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1. Souhrnna technicka zprava
1.1. Popis stavby a jeji koncepce
1.1.1. Zduvodnéni vybéru stavebniho pozemku

Stavba ma charakter rekonstrukce Zelezniéni trati. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o rekonstrukci
stavajici trati, stavba bude probihat ve stavajici ose na pozemcich drahy (vlastnik SZDC a CD).
Vramci stavby nejsou navrieny drobné prelozky Zelezni¢ni trati, které nevyvolaji zdbory
pozemk( cizich vlastnikl. Nové navriené kolejové Upravy pfinesou zvyseni tratové rychlosti
a zkrati jizdni doby vtomto mezistani¢énim UGseku. Vystavba novych nastupist s vyskou
nastupistni hrany 550 mm nad temenem kolejnice (TK) pfinese komfort a zvySeni bezpecnosti
pfi ndstupu a vystupu cestujicich na zastavce Havlick(v Brod-Perknov.

Rekonstrukce Zelezni¢nich mostl a propustk(l je vyvolana bud nevyhovujicim stavem nebo
nevyhovujicim prepoctenym zatizenim po zvyseni rychlosti na daném mosté nebo propustku.

Rekonstrukci projdou itratové zabezpeclovaci zafizeni a pfejezdova zabezpelovaci zafizeni
a trakcni vedeni.

Navrzené fedeni nevyzaduje zadné vyjimky z predpist SZDC, €D ani z norem TNZ ¢i CSN.

Predmétem stavby je zvySeni rychlosti dvoukolejné Zeleznicni trati Havlickiv Brod — Kolin
v mezistanicnim Useku Havlicklv Brod - Okrouhlice. Rekonstrukce zastavky Havlickdv Brod -
Perknov v km 228,327 vC. osvétleni a infosystému. V Useku bude doplnéna diagnostika vozidel
a rekonstruovéna trakce. Cilem stavby je zvysit tratovou rychlost v TU Havli¢kdv Brod —
Okrouhlice za podminky dodrZeni realizace stavby na stavajicich pozemcich drahy.

1.1.2. Zhodnoceni stavenisté

Stavba ,SZDC, Zvy3eni tratové rychlosti v Useku HavlickGv Brod — Okrouhlice” fedi zvyseni
rychlosti na dvoukolejné Zelezni¢ni trati HavlickGv Brod — Kolin v mezistani¢énim tUseku Havlic¢k(v
Brod — Okrouhlice v délce 6,608 km v zkm 224,397 — 232,636, dale rekonstrukci Zelezni¢ni
zastavky Havlicklv Brod - Perknov vZzkm 228,327 vcetné osvétleni a infosystému.
V mezistani¢cnim useku bude rovnéz doplnéna diagnostika vozidel, rekonstruovana trakce
a tratové zabezpecovaci zafizeni.

Redeny mezistaniéni Usek Havli¢kiiv Brod — Okrouhlice leZi na trati oznagené jako trat ¢&. 324
Brno hl. n — Kutna Hora hl. n. Jedna se o dvojkolejnou elektrifikovanou trat se smiSenou osobni
i ndkladni dopravou.

V mezistani¢nim Useku dochazi k propadu maximalni tratové rychlosti na 70 km/h, proto bude
navrzena maximalizace tratové rychlosti pfi zachovani hranic pozemku drahy, projektované
rychlosti budou Vioo, V130, Viso a Vi, pro kazdou uvedenou rychlost je zpracovan rychlostni
profil, ktery je soucasti ¢asti B.2 - Dopravni a provozni technologie.

Pfehledné tratové kolejové schéma stavajictho stavu je obsahem pfilohy ¢.1 (Casti
B.2 - Dopravni a provozni technologie.

Mezistani¢ni Usek Havlickdv Brod — Okrouhlice celkové délky 8,8 km je dvoukolejny,
elektrifikovany.

Souhrnna technicka zprava
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Kilometrické polohy dopraven a zastavek v TU Havli¢kv Brod — Okrouhlice:

e /ST Havli¢k@iv Brod 7km 224,108
e Havlickav Brod — Perknov zast. zkm 228,327
e Okrouhlice zkm 232,941
e délka useku zkm 8,833
Kilometrické vzdalenosti dopraven a zastavek v TU Havli¢k(iv Brod — Okrouhlice:
e /ST Havli¢kiiv Brod — Havli¢kav Brod—Perknov zast. 4,219 km
e Havli¢kav Brod—Perknov zast. — Okrouhlice 4,614 km
o délka TU Havli¢kav Brod — Okrouhlice 8,833 km
Nejvétsi dovolena rychlost prislouchajici prislusSnym tratovym kolejim:
e Havli¢kav Brod — Okroubhlice, kol. €. 1 70 km/h
¢ Havli¢kav Brod — Okrouhlice, kol. ¢. 2 75 km/h
¢ Okrouhlice — Havli¢kGv Brod, kol. ¢. 2 75 km/h
e Okrouhlice — Havli¢kGv Brod, kol. €. 1 70 km/h

Tratové zabezpedovaci zafizeni

Mezistani¢ni Usek HavlickGv Brod - Okrouhlice je vybaven univerzalnim automatickym blokem
s tratovymi souhlasy pro obé tratové koleje — zabezpeclovaci zafizeni 3. kategorie (tfiznaky
autoblok pro obousmérny provoz). Obé tratové koleje maji tratové souhlasy pro jizdy proti
spravnému sméru. V prvni tratové koleji je mezistani¢ni Usek rozdélen v obou smérech
na 6 prostorovych oddild. Ve druhé tratové koleji ve sprdvném sméru Havlickiv Brod -
Okrouhlice je mezistani¢ni Usek rozdélen na 6 prostorovych oddilli, proti spravnému sméru
Okrouhlice - Havli¢ktv Brod na 5 oddil(.

V mezistani¢nim Useku Havlicktv Brod — Okroubhlice je zabrzdnd vzdalenost 1000 m.
Trida zatizeni traté je D4 dle UIC.

Normativ délky ndkladnich vlak( v useku Havli¢ckdv Brod - Okrouhlice ¢ini 553 m.

V TU se nachéazeji i pfejezdova zabezpedovaci zafizeni:

e PZS 3SBl v km 228,255 (kfizeni s mistni komunikaci), P3683
e PZS3SBlvkm 231,622 (kfizeni s u¢elovou komunikaci), P3684

Po strance prislusnych druh(i dopravy je moZné hodnotit Usek s prevladajici nakladni dopravou.
Ve srovnani jednotlivych sméru je prislusny mezistanicni usek v celku vyvazeny.

V tratovém Useku se nachazi 1 Zeleznicni zastavka Havlickiv Brod-Perknov. Zastavka Havlickav
Brod-Perknov lezi v km 228,265 u koleje ¢. 1 a v km 228,385 u koleje ¢. 2 mezi ZST Havli¢kav
Brod a Okrouhlice. Zastavka je pFidélena OR Brno, PO Havli¢kdv Brod. Obé ndstupisté jsou vnéjsi
mimouroviova, délka u koleje ¢. 1 je 126 m, u koleje €. 2, 121 m. Konstrukce nastupnich hran je
SUDOP-T, desky K 150. Objekty cekdren pro cestujici jsou umistény na obou ndstupistich
v provedeni plechové pfristfesky. Osvétleni je elektrické, ovladané fotobunkou. Elektricka
pfipojka je z rozvodu CEZ. N&stupi$té nejsou bezbariérové pfistupna.

Souhrnna technicka zprava
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Stavba bude probihat na pozemku drahy — vlastnik pozemk(i Ceskd republika, pravo
hospodareni SZDC.

Na nékterych mistech budou dotéené pozemky cizich vlastnik(. ,Prelozka“ Zelezni¢niho
uroviového prejezdu vkm 231,622 vcetné uUcelové komunikace do bezpeéného mista,
rekonstrukce Zelezni¢niho spodku, mostl a propustkl si vyzada i trvalé zabory pozemku cizich
vlastnikd.

Dotéené pozemky cizich vlastnik(l trvalé idocasné zdbory, vécné brfemena, pozemky lesu
do 50 m, pozemky zemédélského plidniho fondu (ZPF) a pozemky uréené k plnéni funkce lesa
(PUPFL) jsou feSeny v samostatné priloze projektové dokumentace |. — Geodeticka
dokumentace, ¢ast .2 Majetkopravni ¢ast.

1.1.3. Zasady urbanistického, architektonického zaclenéni stavby do uzemi
Stavba je jiz do Uzemi zac¢lenénd a nema vliv na urbanistické a architektonické pozadavky.
1.1.4. Zasady technického fesSeni

V ramci stavby ,,Rekonstrukce trati HavlickGv Brod — Okrouhlice” jsou navrZzeny tyto stavebni
upravy:

Zabezpecovaci zafizeni

V ramci stavby ,Zvyseni tratové rychlosti v Useku Havlickv Brod — Okrouhlice” bude nahrazeno
stavajici tratové zabezpecovaci zafizeni (obousmérny decentralizovany reléovy automaticky
blok) novym tratovym zabezpeovacim zafizenim 3. kategorie dle TNZ 34 2620 — elektronickym
automatickym blokem s centralizovanou vystroji. Pocet novych prostorovych oddili bude
v obou kolejich 5 v obou smérech. Oddilové navéstidla jsou navrzené jako jednostrannd. Délka
nejkratsSiho prostorového oddilu bude 1184 m, délka nejdelSiho prostorového oddilu bude
1836 m.

Volnost kolejovych Usekd bude zjistovana novymi elektronickymi kolejovymi obvody 75 Hz se
stykovymi transformatory.

Vnitini vystroj elektronického autobloku bude umisténa v prilehlych Zelezni¢nich stanicich.
Na trati bude umisténa pouze vnéjsi vystroj autobloku, tj. navéstidla, vnéjsi prvky vystroje KO
a potrebna kabelizace. Napajeni zafizeni bude z novych univerzalnich napajecich zdroji (UNZ).
Zatizeni bude doplnéno diagnostikou, zapracovanou do stdvajiciho diagnostického pocitace
v ZST Havli¢kGv Brod.

Pro novy elektronicky autoblok bude zfizena nova uvazka na reléovy zabezpecovaciho zatizeni
(RZZ) v ZST Havli¢kav brod i Okrouhlice. Umisténi vnitini ¢asti autobloku i napdjeci ¢asti budou
ve stavajicich reléovych mistnostech. Napajeni zafizeni bude z novych univerzalnich napajecich
zdroji (UNZ). Ovladani zmény sméru dopravy a indikace stavu a Ccinnosti tratového
zabezpecovaciho zafizeni bude dopIn&no do ovladacich pultii v dopravnich kancelaFich (DK) ZST
HavlickQv Brod i Okrouhlice.

V ramci vystavby nového zabezpelovaciho zafizeni bude poloZena nova kabelizace v celém
mezistani¢nim Useku. Vazba mezi misty soustfedéni vystroje a prenos potrebnych indikaci,

Souhrnna technicka zprava
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diagnostickych a ostatnich informaci bude probihat po novém optickém kabelu. Dale bude
zfizena diagnostika nového autobloku, kterd bude zapracovdna do stdvajiciho diagnostického
pocitace v ZST Havli¢k(iv Brod.

Sdélovaci zafizeni

V tratovém uUseku Havli¢ckdv Brod — Okrouhlice bude poloZen novy tratovy metalicky kabel
TCEPKPFLEZE 15XNO,8 a dvé ochranné trubky HDPE pro dalkovy opticky kabel s tim, Ze do jedné
se navrhuje zafouknout opticky kabel s viakny SM 9/125 o kapacité 36 vidken.

Tratovy metalicky kabel bude vyveden celym profilem v nasledujicich lokalitach:

»  ZST Havli¢kGv Brod

e Zastavka Havlick(v Brod — Perknov
e Prejezd vkm 231,420

e /ST Okrouhlice

V mezistaniénim Useku je na stavajicich trakénich stozarech veden zavésny opticky kabel
ve vlastnictvi a spravé CD-T. V ramci stavby bude stavajici kabel CD-T pFevé$en na nové stozary
trakéniho vedeni.

Zelezniéni spodek a svrsek

Zac&atek rekonstrukce koleje €. 1 a 2 bude v km 226,016. Usek koleji od ZST Havli¢kv Brod do
km 226,016 nebude rekonstruovan a bude ponechdn ve stdvajicim stavu. Tento usek byl
v nedavné dobé rekonstruovan (rok 2008), v soucasné dobé je veden ze strany SZDC jako
zkusebni, navic zde neni potencial vyznamného zvyseni tratové rychlosti. Konec rekonstrukce
koleji bude v km 232,350 (nové staniceni).

Kolejnice budou navrZeny nové tvaru 60 E2 v souladu se Smérnici GR SZDC ¢&.28/2005
a predpisem SZDC S3. V Usecich o malych polomérech budou pouzity kolejnice vybavené hlavou
kolejnic s vyssi tvrdosti. PraZce budou navrZeny nové B-91 S/1 s bezpodkladnicovym pruznym
upevnénim. V oblasti silnicniho nadjezdu cca v km 229,672 je pozadovano nezvySovat niveletu
koleji. Nova poloha koleji bude navriena prednostné na stavajicim télese, v odlvodnénych
pfipadech muiZe byt z¢asti vedena téZ mimo stavajici smérové vedeni traté, avsak vidy
v rozsahu hranice pozemku drahy.

Vramci rekonstrukce Zeleznicniho spodku bude provedena sanace Zeleznicniho télesa
a vybudovano nové odvodnéni pomoci trativodd a zpevnénych i nezpevnénych prikop.

Ndstupisté, pristiesky pro cestujici, orientaéni systém, rozhlas

Na zastavce HavlickGv Brod-Perknov je navriena vystavba 2 novych vnéjsich nastupist véetné
orientacniho systému. Nova nastupisté budou s nastupni hranou 550 mm nad spojnici temen
kolejnicovych pdast (STKP) s délkou nastupist odpovidajici nejdelsi soupravé, provozované
na dané trati — 110 m. Na nastupistich budou vybudovany nové pfistfesky pro cestujici a rozhlas
pro cestujici.

Souhrnna technicka zprava
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Prejezdy, prejezdovd zabezpecovaci zafizeni

V feSeném Useku se nachazeji 2 Urovnové prejezdy, a to prejezd v ev. km 228,255 a prejezd
vev. km 231,622. Navriena bude prednostné Zelezobetonova prejezdova konstrukce bez
omezujicich podminek s ohledem na provoz jednotek s naklapéci skrini.

Prejezdy budou zabezpeceny novym prejezdovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie dle
CSN 34 2650 ed.2, typ 3ZBI. Zavislosti od prejezd( budou zapracovany do obvod(l odjezdovych
navéstidel. Pfejezd v km 231,622 bude z dlivodu nepfiznivych prostorovych pomérQ presunut
do nové polohy (km 231,425). Pro ovladani prejezdovych zabezpecdovacich zatizeni budou
navrzeny pocitace naprav, nezavisle od kolejovych obvod( autobloku. Ovladaci useky budou
vypocteny pro rychlost 120 km/h. Reset pocitacl naprav a kontrolni a ovladaci prvky prejezd(
budou prenaseny do DK v Havlickovém Brodé Napajeni prejezdovych zabezpecovacich zatizeni
bude ze stavajiciho rozvodu 6 kV a z verejné sité.

Mosty a propustky

Rekonstrukce Zelezni¢nich mostl a propustkl je vyvolana bud nevyhovujicim stavem nebo
nevyhovujicim prepoctenym zatizenim po zvyseni rychlosti na daném mosté nebo propustku.

V ramci stavby je navriena rekonstrukce 4 mostd, 1 silnicniho nadjezdu a 12 propustki:

Most v ev. km 227,178
Most v ev. km 230,408
Most v ev. km 232,341
Most v ev. km 229,415
Silniéni nadjezd v ev. km 229,672, ochrana proti dotyku

Propustek v ev.
Propustek v ev.
Propustek v ev.
Propustek v ev.
Propustek v ev.
Propustek v ev.
Propustek v ev.
Propustek v ev.
Propustek v ev.
Propustek v ev.
Propustek v ev.
Propustek v ev.

km 226,028
km 226,471
km 227,638
km 228,207
km 228,446
km 230,268
km 230,612
km 230,781
km 231,059
km 231,369
km 231,640
km 232,125

Pozemni komunikace

V ramci stavby bude provedena vystavba nové ucelové komunikace od silnice 11/150 v Useku
mezi obcemi Dolni Chlistov a Okrouhlice k pozemk({im bezprostfedné sousedicich se Zeleznici,
které se jsou umistény vlevo trati mezi Zeleznicni trati a korytem reky Sazavy.

Jedna se o tyto pozemky v k. U. Okrouhlice:

* parc. €. 40, trvaly travni porost

Souhrnna technicka zprava
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e parc. €. 41, trvaly travni porost
* parc. €. 42, trvaly travni porost
* parc. €. 43, trvaly travni porost
e parc. €. 44, trvaly travni porost
e parc. ¢. 39/2, trvaly travni porost

Potreba vystavby nové komunikace souvisi s premisténim stavajiciho Urovriového Zelezni¢niho
prejezdu v ev. km 231,622 (P3683) do nové polohy v km 231,425. Tento Zelezni¢ni prejezd
v soucasné dobé slouZi pro pristup k vySe uvedenym pozemkdm, z hlediska bezpecnosti je vsak
jeho soucasna poloha nevyhovujici a z toho ddvodu jej neni mozné nové zabezpedit v souladu
s platnou legislativou. Proto bude tento prejezd pfemistén cca o 200m ve sméru k H. Brodu,
nova km poloha prejezdu bude 231,425.

Protihlukové stény (PHS)

Na zakladé zpracované hlukové studie byly navrzené protihlukové stény. PHS budou navrieny
v nasledujicich polohach:

PHS v km 226,013 - 226,358 vlevo

PHS v km 226,145 - 226,358 vpravo
PHS v km 228,261 - 228,307 vpravo
PHS v km 228,266 - 228,354 vlevo

PHS v km 229,472 - 229,607 vpravo
PHS v km 231,342 - 231,415 vpravo
PHS v km 232,032 - 232,433 vpravo
PHS v km 232,403 - 232,532 vpravo

Pristresky na ndastupistich

V zastdvce H. Brod-Perknov se v soucasné dobé nachazeji dvé vnéjsi ndstupisté, na kazdém
ndstupisti je situovan jeden pfistfeSek o rozmérech cca 2,8 x 1,8 m o plose 5,04 m2. Stavajici
vyméra kryté &ekaci plochy, kterou tyto pfistfesky zastfeduji, je dle pozadavk(l TNZ 4955
nevyhovujici. Pristfesky jsou ocelové konstrukce oplasténé hladkym plechem a plochou
stfechou z trapézového plechu.

V ramci stavby jsou navrZzené dva nové pristfesky pro cestujici. Na obou vnéjsich nastupistich
bude umistén jeden pristfesek tak, aby byla dodriena CSN 73 4959 - vzdalenost mezi
nastupistni hranou a konstrukcemi na nastupisti byla min. 3,0 m. Pfistfesky jsou navrzené jako
typové z ocelové ramové konstrukce se sedlovou stfechou.

Padorysné rozméry obou pristreskll navrzené dle maximalni Spickové frekvence cestujicich jsou
8,4 mx 2,0 m =12,84 m2 Minimalni podchodni vy$ka zastfe$eni bude 2,5 m.

Orientacni systém

Na obou nastupistich a pfristfescich v zast. Havlickiv Brod-Perknov bude osazen orientacni
systém pro cestuijici.

Souhrnna technicka zprava
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Stavebni objekt orientacniho systému bude obsahovat tyto tabule:

e Tabule s oznacenim sméru jizdy vlakll (2x — umisténi pobliZz vstupu na nastupisté na
stejné konstrukci jako tabule s Cislem nastupisté)

e Tabule scislem nastupisté (2x - umisténi pobliz vstupu na nastupisté na stejné
konstrukci jako tabule s oznac¢enim sméru jizdy vlak()

e Tabule s ¢islem koleje (2x)

e Tabule sméru vychodu z nastupisté (2x — cca ve 2/3 délky nastupisté, méreno od
pfistupového chodniku)

e Tabule ,Prlichod pro pési zakdazan“ pro sluzebni schodisté (2x — vidy na koncich
nastupist),

¢ Tabule s ndzvem zastavky HavlickQv Brod-Perknov (2x) umisténa na nastupisti

e Tabule s ndzvem zastavky Havli¢k(iv Brod-Perknov (4x) umisténd ve vzdalenostech cca
100m pred zacatkem (koncem) nastupist z obou smérl. Tabule s oznacenim ndazvu
zastavky budou osazeny dle pfislusného ustanoveni vyhl. ¢. 177/1995 Sb. (§21) u obou
koleji pred vjezdem do zastavky z obou smérQ trati, Sikmo pod uhlem cca 45° k ose
koleje.

Pozn.: Tabule pro vylepeni jizdnich fadl a informaci prepravce (2x) v pfistfesku pro cestujici
jsou soucasti SO 22-01.

Pfesné polohy jednotlivych tabuli budou stanoveny po konzultaci s GR 013 a v soucinnosti s OR
ST Jihlava v dalsim stupni projektové pripravy stavby.

Trakcni a energetickd zafizeni

Trakéni vedeni bude rekonstruovdno v celém rozsahu stavby dle zadavaci dokumentace.
Rekonstrukce TV bude navrzena v souladu s ptisluSnymi smérnicemi, predpisy a technickymi
normami pro modernizaci a optimalizaci Zeleznic¢ni sité. Pro nové trakéni vedeni bude pouzita
konstrukcni typova sestava oznacena ,,S — 25 kV“ s parametry pro max. rychlost do 120 km/h.

Na zastavce Havlicklv Brod-Perknov bude zfizeno nové osvétleni. Pro napajeni tratového
zabezpecovaciho zafizeni (TZZ) a prejezdového zabezpecovaciho zafizeni (PZZ) bude polozen
novy silnoproudy kabel 6 kV. Nové prejezdové zabezpelovaci zafizeni (PZS) pro prejezdy
v km 228,255 a 231,425 budou vybaveny zaloZnimi zdroji, pro které budou zfizeny nové
silnoproudé pfipojky z verejné energetické sité.

Stavba je rozdélena na provozni soubory a stavebni objekty. Struény technicky popis ndplné
jednotlivych provoznich soubor( a stavebnich objektl je obsazen v nasledujici ¢asti této zpravy.

Souhrnna technicka zprava
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D. Technologicka ¢ast — provozni soubory

D.1 Zelezniéni zabezpedovaci zatizeni
D.1.1 Stani¢ni zabezpeclovaci zafizeni (SZZ)

PS 11-01 ZST Havli¢kav Brod, navazani TZZ do SzZ
PS 11-02 ZST Okrouhlice, navazani TZZ do SzZ

D.1.2 Tratové zabezpedovaci zafizeni (TZZ)

PS 12-01 Tratové zabezpecovaci zafizeni

Stavajici stav

V mezistani¢nim uUseku Havlickdv Brod — Okrouhlice je v souc¢asné dobé v provozu tratové
zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 — trojznakovy universalni obousmérny
automaticky blok typu AB3-74 s vnitini vystroji jednotlivych navéstnich bodl umisténou

v pfistrojovych skrinich PSK3. Zafizeni bylo vybudovano v pribéhu 2. poloviny 80. let minulého
stoleti (r. 1985).

Pouzité kolejové obvody jsou dvoupasové o napajeci frekvenci 75 Hz se soubory KAV a FID3 se
stykovymi transformatory DT 1-150. Kolejové obvody jsou vybaveny dodate¢nym kédovanim
systému nizkofrekvencniho LVZ.

Pouzita svételnd naveéstidla jsou stoZzarova jednosmérna, pripadné obousmeérna.

V ZST Havli¢kv Brod je soucasné dobé v provozu stani¢ni zabezpe&ovaci zafizeni 3. kategorie
dle TNZ 34 2620 typu AZD 71, s jednopasovymi impulsnimi kolejovymi obvody 75 Hz.
V soucasnosti probihd v ZST Havli¢kilv Brod vyména stavajicich kolejovych obvodd za pocitace
naprav.

V ZST Okrouhlice je v souc¢asné dobé v provozu stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie dle
TNZ 34 2620 typu AZD 71, s dvoupasovymi kolejovymi obvody 275 Hz s DSS 12S.

V soucasném stavu mezi ZST HavlickGv Brod a ZST Okrouhlice je pocet tratovych oddil(i
nasledujici:

e 1.tratova kolej — obousmérny AB v lichém / sudém sméru 6 / 6 tratovych oddil(

e 2.tratova kolej — obousmérny AB v lichém / sudém sméru 5 / 6 tratovych oddil(
V mezistani¢nim Useku se nachazeji dva prejezdy:

* P3683 v km 228,255 PZS 3SBI, zabezpelené prejezdovym zabezpelovacim zafizenim
typu AZD 71, kontrola v ZST

e P3684 v km 231,622 PZS 3SBI, zabezpecené prejezdovym zabezpecovacim zafizenim
typu AZD 71, kontrola v ZST Okrouhlice

V mezistani¢nim Useku se nachazi jedna zastavka:

e zastavka Havlick(v Brod—Perknov v km 228,300.

Souhrnna technicka zprava
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Navrhovany stav

PS 11-01 7ZST Havlickiv Brod, navdzdni TZZ do S77

Pfedmétem tohoto provozniho souboru bude demontaz stavajici uvazky autobloku AB3-74
od Okrouhlic a zfizeni nové uvazky elektronického automatického bloku na RZZ. Umisténi
vnitfni ¢asti autobloku bude ve stavajici reléové mistnosti. Napajeni zafizeni bude z novych
univerzalnich napdjecich zdroji (UNZ). Napajeci ¢ast bude umisténa do stdvajici mistnosti
napajeni, kde bude doplnéna klimatizace. Ovladani zmény smeéru dopravy a indikace stavu
a Cinnosti tratového zabezpecovaciho zafizeni bude doplnéno do ovladaciho pultu v DK.

Bude poloZena nova kabelizace pro svételnd navéstidla a kolejové obvody z reléové mistnosti
do Urovné vjezdovych navéstidel. Vazba mezi misty soustredéni vystroje a prenos potrebnych
indikaci, diagnostickych a ostatnich informaci bude probihat po novém optickém kabelu.

Bude zfizena diagnostika nového autobloku, kterd bude zapracovana do stavajiciho
diagnostického poc¢itace v ZST H. Brod.

PS 11-02 ZST Okrouhlice, navdzdni TZZ do 577

Pfedmétem tohoto provozniho souboru bude demontdZ stavajici Uvazky autobloku AB3-74
od H. Brodu a zfizeni nové Uvazky elektronického automatického bloku na RZZ. Umisténi vnitini
Casti autobloku i napajeci ¢asti bude ve stavajici reléové mistnosti. Napajeni zafizeni bude
z novych univerzalnich napdjecich zdrojd (UNZ). Ovladani zmény sméru dopravy a indikace
stavu a ¢innosti tratového zabezpecovaciho zafizeni bude doplnéno do ovladaciho pultu v DK.

Bude poloZena nova kabelizace pro svételnd navéstidla a kolejové obvody z reléové mistnosti
do Urovné vjezdovych navéstidel. Vazba mezi misty soustfedéni vystroje a prenos potrebnych
indikaci, diagnostickych a ostatnich informaci bude probihat po novém optickém kabelu.

Bude zfizena diagnostika nového autobloku, ktera bude zapracovana do stdvajiciho
diagnostického po¢itace v ZST H. Brod.

PS 12-01 Tratové zabezpecovaci zarizeni

V ramci zvyseni tratové rychlosti v Useku Havli¢ktv Brod — Okrouhlice bude nahrazeno stavajici
tratové zabezpecovaci zafizeni (obousmérny decentralizovany reléovy automaticky blok) novym
tratovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie dle TNZ 34 2620 - elektronickym
automatickym blokem s centralizovanou vystroji. PoCet novych prostorovych oddilli bude
v obou kolejich 5 v obou smérech. Oddilové navéstidla jsou navriené jako jednostranni. Délka
nejkratSiho prostorového oddilu bude 1184 m, délka nejdelSiho prostorového oddilu bude
1836 m.

Volnost kolejovych usekll bude zjistovana novymi elektronickymi kolejovymi obvody 75 Hz se
stykovymi transformatory.

Vnitfni vystroj elektronického autobloku bude umisténa v pfilehlych Zelezniénich stanicich.
Na trati bude umisténa pouze vnéjsi vystroj autobloku, tj. navéstidla, vnéjsi prvky vystroje KO
a potrebna kabelizace. Napajeni zatizeni bude z novych univerzalnich napajecich zdroji (UNZ).

Souhrnna technicka zprava
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Zatizeni bude doplnéno diagnostikou, zapracovanou do stdvajiciho diagnostického pocitace
v ZST Havl. Brod.

Stavajici prejezdy v km 228,255 a 231,622 budou zabezpefeny novym prejezdovym
zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie dle CSN 34 2650 ed.2, typ 3ZBI. Zavislosti od prejezdd
budou zapracovany do obvod( odjezdovych navéstidel. Pfejezd v km 231,622 bude z divodu
nepfiznivych prostorovych pomérd presunut do nové polohy (km 231,425). Pro ovladani
prejezdovych zabezpedovacich zafizeni budou navrieny pocitate ndprav, nezavisle
od kolejovych obvod( autobloku. Ovladaci useky budou vypocteny pro rychlost 120 km/h.
Reset pocitacl naprav a kontrolni a ovladaci prvky prejezdi budou prfenaseny do DK v H. Brodé
Napajeni prejezdovych zabezpecovacich zafizeni bude ze stavajiciho rozvodu 6 kV a z verejné
sité.

D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

D.2.1 Kabelizace (mistni, ddlkova) v€etné prenosovych systému

PS 21-01 DOK a TK
D.2.3 Informacdni zatizeni (rozhlas pro cestujici, informacni a kamerovy systém)

PS 23-01 Zast. Havli¢kav Brod-Perknov, rozhlas
PS 21-01 DOK a TK

V tratovém uUseku Havlickav Brod — Okrouhlice navrhuje v ramci provozniho souboru poloZit
novy tratovy metalicky kabel TCEPKPFLEZE 15XNO,8 a dvé ochranné trubky HDPE pro dalkovy
opticky kabel s tim, Ze do jedné se navrhuje zafouknout opticky kabel s vldakny SM 9/125
o kapacité 36 vlaken.

Tratovy metalicky kabel bude vyveden celym profilem v nasledujicich lokalitach:

e 7ST Havli¢kGv Brod

e Zastavka Havlick(v Brod — Perknov
e Prejezd vkm 231,420

e 7ST Okrouhlice

Vypichy z tratového kabelu (TK) budou realizovany pro telefonni objekty pfi oddilovych
navéstidlech a vjezdovych navéstidlech na feSeném tratovém useku. Ukonceni TK bude
provedeno zarezovou technologii. Stinéni a oplasténi TK bude v jednotlivych mistech uzemnéno
na celkové uzemnéni objektu. Od vSech uzemnéni budou dolozeny méftici protokoly.
Na tratovém kabelu bude provedeno stejnosmérné méfeni pred i po pokladce. Déle se navrhuje
na TK provést méreni vyrovnani kapacitnich nerovnovah.

V rdmci tohoto PS se navrhuje budovani 21 venkovnich telefonnich objektl a 2 MB telefony
v objektech zab. zaf. a sdél. zaf.

Trasa tratovych kabel( a trubek HDPE bude vedena v kyneté 35/80 cm (ve stanici) a 35/90 cm
(v mezistani¢nim Useku) ve spolecné trase s kabely zabezpecovacimi a mistnimi kabely. TK
a trubky HDPE budou v pfipadé potfeby chranény proti poSkozeni mechanickou ochranou.

vvvvv
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trubky zataZzeny do ochrannych PE trubek nebo uloZeny do kabelovych Zlabd. Na ochrannych
trubkach HDPE musi byt provedena kalibrace a hermetizace.

Do provozni trubky se zafoukne novy 36 vl. SM opticky kabel. Kabel se ukon¢i v ZST Havli¢kdv
Brod a ZST Okrouhlice na optickych rozvadé&ich celym profilem. Na zastavce Havli¢kiv
Brod-Perknov se provede obousmérny vypich (8 vl.) kabelem POK SM 16 vl. V objektech bude
kabel ukonéen v nové 19" skfini RACK na optickém distribu¢nim rozvadéci (ODF) pfrislusné
dimenze, na pigtailech E2000/APC.

V celé trase optického kabelu se cca kazdé 2 km umisti kabelové $achta s rezervou 30 m. V ZST
se rezerva umisti na sténu v mistnosti kabelovych zavér(. Celkova délka optického kabelu je
9 km. Po dokonceni prace na optickém kabelu se vykonaji predepsand méreni.

Predpokladané vyuziti (obsazeni) DOK bude nasledovné:

e 8 vl. — pro potfeby komunikace technologickych zatizeni na zastdvce Havlickav
Brod-Perknov (rozhlas, ovladani osvétleni)

e 12 vl. — pro komunikaci zab. zaf.

e 12 vl.—pro sdél. zar.

e 6vl-rezerva

VIdkna pro zabezpecovaci zafizeni se presméruji do stavédlové Ustfedny, kde se ukonci v nové
19" distribuéni skfini.

Z koordinacnich situaci je patrny rozsah zemnich praci, ktery resi kabelové trasy a vykopy pro
zaklady  venkovnich telefonnich objekta. Kabelizace je vedena soubézné
s trasou zabezpecovacich kabelll. Pfi kfizeni strati musi byt kryti chranicky nejméné 1,5m
od plané télesa Zelezni¢niho spodku a chranicka musi presahovat na kazdou stranu od osy
koleje nejméné 4 m. Pfi kfizeni komunikaci se navrhuje hloubka ulozeni 120 cm (minimalni
hloubka kryti 110 cm) a ochrana mechanickym zabezpecenim. Kabelové a optické spojky
a kabelové komory se navrhuji oznacit 3D markery.

PS 23-01 Zast. Havli¢kav Brod-Perknov, rozhlas

Ve stavajicim stavu se na zast. Havlicklv Brod - Perknov, rozhlasové zafizeni nenachazi. V ramci
provozniho souboru se na zast. Havlickiv Brod — Perknov vybuduje novy rozhlasovy systém.
Technologické jadro(multiprexor, zalohovany zdroj a rozhlasova Ustfedna véetné koncového
zesilovace) se umisti do nového technologického domku s oddélenym prostorem pro oznam.
zar., ktery resi " PS 12-01 Tratové zabezpecovaci zafizeni ". Skfit 19" RACK do kterého se umisti
technologie se dodd v ramci PS 21-01.

Rozhlasova uUstfedna bude vybavena korekénim predzesilovaéem, modulem omezeni Sirky
pasma, nastavenim Utlumu, generatorem gongu, prepinaem Sesti  vystupnich
reproduktorovych vétvi a modemem pro ovladani pres telefonni linku s ténovou volbou.
Dalkové ovladani rozhlasu bude feSeno pripojenim rozhlasové ustfedny k pobockové telefonni
lince telefonni Ustfedny v ZST HavlickGv Brod. PFenos dat se uskutelni prostfednictvim
multiplexeru (media-konvertoru) pres nové optické medium.
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Na nastupisti budou instalovany venkovni reproduktory s nastavitelnym vykonem 3 -6 - 15 W.
Nastupisté bude ozvuceno reproduktory umisténymi na osvétlovacich stozarech. Reproduktory
budou natoceny jednim smérem a vzddlenost mezi nimi nesmi pfesahovat 17 m.

Rozhlasovy systém bude ovladan automaticky z informacniho systému INNIS, ktery je umistén
na pracovisti operatorky v dopravni kancelafi v ZST Havli¢kilv Brod. Databaze hlaseni bude
aktualizovdna a doplni se i HW informacniho systému. Tu se také umisti pult s moznosti
prioritniho hlaseni.

Pfedpokladana spotfeba elektrické energie je 1,5 kW.

E. Stavebni ¢ast — stavebni objekty

E.1 InZenyrské objekty
E.1.1 Zelezni¢ni svriek a spodek

SO 11-01 Zelezni¢ni svriek
SO 11-02 Zelezniéni spodek

E.1.2 Nastupisté

SO 12-01 Zast. Havlick(v Brod-Perknov, nastupisté
E.1.3 Zelezniéni pFejezdy

SO 13-01 Prejezd v ev. km 228,255
SO 13-02 Prejezd v ev. km 231,622

SO 11-01 Zeleznicni svrsek
SO 11-02 Zelezniéni spodek

Popis stdavajiciho stavu

Pfedmétny tratovy Usek leZi mezi ZST Havlick(v Brod a ZST Okrouhlice. V km 224,397 ZST
Havli¢k(iv Brod a km 232,636 ZST Okrouhlice. V sou¢asné dobé je tratova rychlost v uvedeném
useku V =70 km/h s jednim lokdlnim omezenim v koleji ¢. V km 224,397 — 224,786 je rychlost
omezena na V = 60 km/h.

Z hlediska smérovych pomérU je nejmensi polomér oblouku je R =252 m s prevySenim koleje
D =100 mm v koleji €. 1, pro kolej €. 2 je nejmensi polomér oblouku R =255 m s pfevySenim
koleje D =102 mm.

Z hlediska sklonovych pomérld trat témér vcelém uUseku klesa, pfipadné je vedena
ve vodorovné, max. sklon trati je -8,50 %o. V Useku pred ZST Okrouhlice trat stoupda ve sklonu
+3,70 %o.

Zacatek stavebniho objektu je v km 226,016 000 pro kole €. 1, vkm 226,017 733 pro kolej ¢. 2
(zacatek rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku) a konec vkm 232,623 818 (konec smérového
a vyskového vyrovnani koleje).
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Parametry smérovych obloukl v tdseku km 226,016 000 — 232,623 818 — kolej €. 1:

km 226,186 — 226,294
km 226,932 — 226,524
km 226,743 —226,983:
km 227,603 — 227,910:
km 228,006 — 228,306:

R=760m, D=52mm, Ip=35,000m, do=37,880m
R=325m, D=120mm, Ip=77,110m, do=54,550m
R=400m, D=98mm, Ip=65,040m, do=109,840m
R=315m, D=120mm, lp=74,100m, do=159,140m
R=606m, D=65mm, 1p=49,010m, do=201,700m

e km 228,351 -228,589:
e km 228,641 —229,008:
e km 229,666 —229,793:
* km 229,858 —230,401:
* km 230,663 —230,810:
* km 230,878 —231,170:
* km 231,170 - 231,346:
e km 231,443 -231,770:

R=300m, D=120mm, Ip1=86,180m, 1p2=82,160m, do=69,230m
R=286m, D=120mm, 1p=90,230m, do=277,160m

R=605m, D=65mm, Ip=38,000m, do=51,370m

R=500m, D=79mm, Ip=55,020m, do=433,110m

R=490m, D=82mm, Ip=57,210m, do=32,170m

R=283m, D=142mm, Ip1=85,400m, 1p2=90,350m, do=116,610m
R=360m, D=102mm, Ip1=64,780m, 1p2=69,370m, do=42,310m
R=400m, D=100mm, Ip=75,070m, do=176,600m

e km 232,157 — 232,296: R=571m, D=69mm, |1p=50,010m, do=38,940m

e km 232,537 -232,621: R=3000m, D=0mm, Ip=0m, do=83,600m

Parametry smérovych obloukl v Gseku km 226,016 000 — 232,623 818 — kolej €. 2:

e km 226,186 — 226,294: R=764m, D=52mm, 1p=35,000m, do=38,270m

e km 226,388 —226,601: R=321m, D=120mm, 1p=83,58m, do=46,330m

e km 226,746 — 226,982: R=404m, D=97mm, 1p=59,250m, do=117,470m
e km 227,600-227,911: R=311m, D=120mm, 1p=80,620m, do=149,450m
e km 228,007 — 228,305: R=610m, D=65mm, Ip=46,050m, do=206,370m
e km 228,352 —228,587: R=296m, D=120mm, Ip1=86,190m,

do=66,710m

e km 228,641 -229,106:
e km 229,657 —229,795:
e km 229,856 — 230,400:
e km 230,663 — 230,809:
e km 230,877 -231,172:
e km 231,172 -231,347:
e km 231,444 - 231,774:
e km 232,160 - 232,296:
e km 232,520-232,612:

p2=82,160m,

R=290m, D=120mm, 1p1=90,220m, 1p2=94,250m, do=280,500m
R=601m, D=66mm, Ip1=56,260m, 1p2=41,580m, do=39,840m
R=496m, D=80mm, 1p=59,940m, do=424,130m

R=486m, D=82mm, Ip=56,970m, do=31,650m

R=287m, D=142mm, Ip1=85,390m, 1p2=90,390m, do=119,66m
R=356m, D=102mm, Ip1=64,820m, |p2=68,960m, do=41,190m
R=404m, D=100mm, Ip=75,470m, do=178,870m

R=575m, D=69mm, 1p=45,910m, do=43,680m

R=3000m, D=0mm, Ip=0m, do=91,630m

Stavajici Zelezni¢ni svrsek v feSeném useku sestdva z kolejnic tvaru S 49 prevainé z let 1982,
1983, 1985, 1990, 1991, 1999, s tuhym upevnénim na betonovych praZcich zlet 1982-2007
s zebrovymi podkladnicemi. Rozdéleni prazc( je prevdiné ,e”, kolej je zfizena jako bezstykova.
Drzebnost upevnéni kolejnic odpovida stafi svrsku, kolejové loze je zneciSténé a zarostlé.

Na zacdtku useku v km 224,397 000 az km 226,016 000 byly jiz obé koleje rekonstruovany
vr.2008 vramci jiné investi¢ni akce, nové zde byly vloZeny kolejnice S49 na betonovych
prazcich B-91 S/2 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim, rozdéleni prazcu je zde ,u”.

Souhrnna technicka zprava
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PIan Zelezni¢niho spodku je neupravena, v nékterych mistech je nedostatecné Siroka. Drazni
stezky nevykazuji normovy stav a jsou zarostlé travou. ,Blataky” ani jind problematickd mista
se v koleji v celém uUseku témér nevyskytuji, s vyjimkou zarezu v km cca 229,700 a zafezu pred
ZST Okoruhlice v km cca 232,600.

V pfedmétném Useku se nachazi dva Uroviiové Zelezniéni pfejezdy uéelovych komunikaci (UK)
ato vevidenénim km 228,255 a km 231,622. Oba prejezdy jsou umistény v oblouku
s pfevysenim. U prejezdu v ev. km 228,255 je prejezdovd konstrukce v koleji €. 1 dfevénad
z prazcq, v koleji €. 2 pak Zelezobetonova. U prejezdu v ev. km 231,622 je pfejezdova konstrukce
elezobetonova v obou kolejich. Sitka piejezdu v ev. km 228,255 je 5,20m a $itka prejezdu v ev.
km 231,622 3,00m, uhel kfizeni je v obou pripadech 90°. Navazujici vozovka je vidy
nezpevnéna.

Popis navrhovaného stavu

Tento SO fesi zvySeni tratové rychlosti vkm 226,016 000 — 232,623 818 vkoleji ¢. 1
avkm226,017 733 - 232,623 818 vkoleji ¢ 2 zestavajici V=70 km/h nové na
V = 75-100 km/h, a to v jednotlivych dil¢ich Usecich takto:

1) km 226,016 000 — km 229,125 000: V=80 km/h, V130=85 km/h, V150=85 km/h, V=105 km/h

2) km 229,125 000 — km 230,870 000: V=100 km/h, Vi30=105 km/h, Vi50=110 km/h,
V=120 km/h

3) km 230,870 000 — km 231,220 000: V=75 km/h, V130=80 km/h, V150=80 km/h, V=95 km/h

4) km 231,200 000 — km 232,623 818: V=85 km/h, V130=90 km/h, V150=95 km/h, Vi=110 km/h

Pro zvySeni tratové rychlosti vdaném useku bude provedena kompletni rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku v km 226,016 000 — 232,350 000, v navazujicim useku km 232,350 000 -
232,623 818 bude provedena smérova a vyskova Uprava koleje.

Stavajici kolejovy rost bude snesen v rozsahu km 226,016 — 232,350 000 (dle nového staniceni)
pro kolej €. 1, resp. vkm 226,017 733 — 232,353 685 pro kolej ¢. 2 (dle nového pracovniho
staniceni koleje €. 2). Pivodni kolejové loZze bude odtéZeno a po provedeni praci na zZel. spodku
bude zfizeno nové Stérkové loZze. Rekonstruovany Zelezni¢ni svrSek bude tvaru 60 E2
na betonovych prazZcich B-91 S/1 s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, kolejnice budou
svareny do bezstykové koleje.

V mistech Uroviiovych Zelezni¢nich pfejezdl ucelovych komunikaci v ev. km 228,255 a ev. km
231,622 budou v ramci praci na Zelezni¢nim svrsku demontovany dievéné praice a plvodni
betonové prejezdové konstrukce. Nové budou v prejezdech pouZity betonové prazce B 91-S/1
anové betonové prejezdové konstrukce schvaleného typu. Plvodni Zelezni¢ni prejezd
v ev. km 231,622 bude presunut do nové polohy v ev. km 231,425 (fesi jiny SO).

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku bude provedena v rozsahu od km 226,016 — 232,350 000 pro
kolej €. 1, resp. vkm 226,017 733 — 232,353 685 pro kolej ¢. 2, smérova a vyskova Uprava bude
provedena v rozsahu od km 226,016 000 — 232,623 818 pro kolej ¢. 1, resp. 226,017 733 —
232,623 818 pro kolej ¢. 2.

Souhrnna technicka zprava
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Nové smérové pomeéry byly navrieny se snahou pokud moZno respektovat stavajici drazni
téleso a pozemek drahy s cilem dosahnout za danych omezujicich podminek maximalizace
tratové rychlosti.

Parametry smérovych obloukl v dseku km 226,016 000 — 232,623 818 koleje ¢. 1:

e km 226,175 - 226,293: R=800m, D=50mm, Ip=40,000m, do=38,120m, V=80km/h

e km 226,381 - 226,604: R=340m, D=125mm, |p=85,000m, do=53,405m, V=80km/h

e km 226,732 - 226,988: R=400m, D=115mm, 1p=80,00m, do=95,411m, V=80km/h

e km 227,588 —227,918: R=315m, D=145mm, Ip=95,700m, do=138,226m, V=80km/h

e km 227,998 — 228,326: R=620m, D=75mm, |p1=57,000m, lp2=54,000m, do=216,706m,

V=80km/h
e km 228,326 —228,605: R=340m, D=125mm, 1p=90,000m, do=99,435m, V=80km/h
e km 228,605 - 229,114: R=310m, D=150mm, Ip1=108,000m, [p2=96,000m,

do=304,423m, V=80km/h

e km 229,641 —229,962: R=1000m, D=70mm, Ip=56,000m, do=209,652m, V=100km/h

e km 229,906 - 230,420: R=500m, D=140mm, Ip1=56,000m, I[p2=112,000m,
do=345,322m, V=100km/h

e km 230,654 — 230,810: R=550m, D=75mm, |p=54,00m, do=47,816m, V=90km/h

e km 230,871 -231,162: R=285m, D=141mm, Ip=84,600m, do=122,749m, V=75km/h

e km 231,162 — 231,348: R=390m, D=94mm, Ip1=56,400m, |p2=75,200m, do=54,067m,
V=80km/h

e km 231,432 -231,769: R=400m, D=125mm, |p=85,000m, do=167,336m, V=85km/h

e km 232,122 -232,310: R=800m, D=75mm, Ip=63,000m, do=62,407m, V=100km/h

e km 232,513 - 232,624: R=3500m, D=0mm, Ip=0m, do=110,483m, V=120km/h

Parametry smérovych obloukl v Gseku km 226,016 000 — 232,623 818 — kolej €. 2:

e km 226,177 — 226,295: R=804,1m, D=50mm, |p=40,102m, do=37,642m, V=80km/h

e km 226,383 — 226,604: R=335,9m, D=125mm, Ip=84,486m, do=52,249m, V=80km/h

e km 226,733 —226,990: R=404,1m, D=115m, 1p=80,409m, do=96,800m, V=80km/h

e km 227,591 -227,917: R=310,9m, D=150mm, |Ip=95,076m, do=135,805, V=80km/h

e km 227,997 —228,327: R=624,1m, D=75mm, Ip1=57,188m, 1p2=53,925m, do=218,514m,
V=80km/h

e km 228,327 —228,605: R=335,9m, D=125mm, [p1=89,875m, 1p2=91,748m, do=96,328m,
V=80km/h

e km 228,605 - 229,117: R=314,1m, D=145mm, 1p1=106,428m, [p2=93,656m,
do=311,714, V=80km/h

e km 229,638 —229,965: R=995,9m, D=70mm, Ip1=70,113m, |p2=55,655m, do=201,678m,
V=100km/h

e km 229,910 - 230,419: R=4959m, D=140mm, Ip1=55,655m, p2=111,540m,
do=342,203m, V=100km/h

e km 230,654 — 230,808: R=545,9m, D=78mm, |p=53,798m, do=47,258m, V=90km/h

Souhrnna technicka zprava
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e km 230,869 231,163:
do=125,951m, V=75km/h

e km 231,163 — 231,348: R=385,9m, D=96mm, 1p1=58,008m, [p2=74,804m, do=52,088m,
V=80km/h

e km 231,432 -231,772: R=404,1m, D=125mm, Ip=85,434m, do=169,488m, V=85km/h

e km 232,125 — 232,320: R=804,1m, D=75mm, lp1=63,161m, 1p2=74,387, do=57,276m,
V=100km/h

e km 232,507 —232,601: R=3000m, D=0mm, Ip=0m, do=94,700m, V=100km/h

R=289,1m, D=138mm, I[p1=85,206m, [p2=83,386m,

Pti vySkovém navrhu rovnéz nedochazi k vyraznym zdvihlm ¢i poklesim nivelety koleje oproti
stavajicimu stavu, nové navrzené sklonové pomeéry sleduji stavajici vySkové vedeni trasy.

Témér v celé délce rekonstruovaného Useku trat klesa, pricemz jednotlivé Gseky vySkového
reSeni koleje €. 1 jsou nasleduijici:

* km 226,016 000 az km 226,065 000:
* km 226,065 000 az km 226,855 000:
e km 226,855 000 az km 227,955 000:
e km 227,955 000 az km 228,750 000:
* km 228,750 000 az km 229,220 000:
e km 229,220 000 az km 229,358 571:
e km 229,358 571 az km 229,458 571:
e km 229,458 571 az km 229,599 058:
e km 229,599 058 az km 230,013 282:
e km 230,013 282 az km 230,835 000:
* km 230,835 000 az km 232,212 000:
e km 232,212 000 az km 232,535 000:

sklon +1,51 %o,
sklon -7,70 %o,
sklon -1,60 %o,
sklon +0,28 %o,
sklon +0,00 %o, (vodorovna)
sklon -2,00 %o,
sklon +0,00 %o, (vodorovna)
sklon +2,00 %o,
sklon +0,00 %o, (vodorovna)
sklon -5,00 %o,
sklon -0,15 %o,
sklon +4,10 %o,

Minimalni polomér zakruzovaciho oblouku je 7500 m.

——— PRODEX spol. s r.0., organiza¢ni slozka m Praha ®

Niveleta koleje €. 2 sleduje vyskové reSeni koleje €. 1. Detailni FeSeni smérovych a sklonovych
pomérd je patrné ze Situace a Podélného profilu.

Kolejové loze bude v celé navriené délce rekonstrukce nové, s premisténim odpadu na urcenou
sklddku. Kolej bude provedena v celém rozsahu rekonstrukce s otevienym Stérkovym lozem.
Nové kolejové loze bude z kameniva hrubého drceného frakce 32 — 63 mm (Zeleznicni Stérk).
Tloustka kolejového loZze bude minimalné 0,350 m pod loZznou plochou betonovych prazct.

‘

Do koleje budou pouZity nové kolejnice tvaru 60 E2 a betonové prazce B91-S/1 s rozdélenim ,,u’
a bezpodkladnicovym pruznym upevnénim kolejnic W 14 (svérka Skl 14).

V obloucich s polomérem mensim nez 400 m bude zfizeno upevnéni W 14NT. V usecich pod
prejezdovymi konstrukcemi bude zfizeno upevnéni s antikorozni Upravou.

Novéa kolej bude zfizena jako bezstykovd dle platného predpisu SZDC S 3/2 a napojena
na stavajici bezstykovou kolej. V obloucich o malych polomérech bude zfizeno rozsitené
a nadvysené kolejové loZze a v obloucich o poloméru R < 320m budou osazeny prazcové kotvy,
a to na kazdém 3. prazci.

Souhrnna technicka zprava
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Material Zelezni¢niho svrsku v Useku smérové vyskové Upravy koleji v km 232,350 000 az
km 232,623 818 zlstane plvodni, pouze bude doplnén novy Stérk pro dosazeni predepsaného
tvaru kolejového loze.

Drazini stezky budou upraveny ze Stérkodrti frakce 0 — 32 mm, v mistech se zapusténym
kolejovym loZzem je stezka tvofena materialem Stérkového loze (frakce 32-63), pripadné pochozi
plochou betonového odvodriovaciho prvku.

Vramci stavby jevdotéeném uUseku navrienda kompletni sanace Zelezni¢niho spodku.
Odvodnéni bude provedeno trativody azpevnénymi inezpevnénymi prikopy. Podrobnosti
reSeni jsou patrné z dokumentace uvedeného SO.

SO 12-01 Zast. Havlickiv Brod-Perknov, ndstupisté

Na zastavce Havli¢klv Brod-Perknov je navriena vystavba 2 novych vnéjSich nastupist. Délka
novych nastupist je navrzena na 110 m, nova nastupisté s nastupni hranou 550 mm nad spojnici
temen kolejnicovych past (STKP) s délkou nastupist odpovidajici nejdelsi soupravé,
provozované na dané trati— 110 m.

Nastupisté na zast. Havlicklv Brod-Perknov jsou ve stavbé navriena klasického typu s vyuzitim
prefabrikatl typu L bez konzolovych desek. K nastupisti bude vybudovan novy bezbariérovy
pristup pomoci Sikmych ramp. Rampy budou pristupné pres Uroviovy Zelezni¢ni prejezd v ev.
km 228,255, ktery bude rovnéz rekonstruovan.

SO 13-01 Prejezd v ev. km 228,255

SO 13-01 tesi rekonstrukci stavajiciho uroviiového krizeni ucelové komunikace s Zeleznicni trati
v oblasti zast. Havli¢ktv Brod-Perknov.

Stavajici prejezdova vozovka je nezpevnénd. Uhel kfizeni vozovky s koleji je 90°. Evidenéni $iFka
prejezdu je 5,2m, evidencni délka prejezdu je 13m.

Nové bude navriena Zelezobetonova prejezdova konstrukce schvaleného typu pro betonové
prazce B-91 S/2 se zavérnymi zidkami, Sitka prejezdu bude 6,0m, Uhel kfizeni vozovky s koleji

90°.

SO 13-02 Prejezd v ev. km 231,622

Pfejezd v ev. km 231,622 (P3684) slouzi pro pfistup k pozemkim situovanym mezi Zel. trati a
fekou Sazavou v k.u. Okrouhlice. Tento prejezd mda nevyhovujici polohu vici soubéziné pozemni
komunikaci (silnice Il. tfidy) a neni mozné jej nové zabezpedit v souladu s platnou legislativou.

Stavebni objekt SO 13-02 resi premisténi uvedeného prejezdu (P3684) cca o 200m proti sméru
stanieni do pfimé vkm 231,425. Soucasné bude na pozemku SZDC Fedena novd pfistupovd
komunikace k tomuto prejezdu a dotéenym pozemkim mezi fekou a Zel. trati (fesi SO 18-01).

Souhrnna technicka zprava
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Nové bude navriena Zelezobetonova prejezdova konstrukce schvaleného typu pro betonové
praice B-91 S/2 se zav&rnymi zidkami. Sitka pfejezdu bude 6,0m, uhel kiizeni vozovky s koleji
90°.

E.1.4 Mosty

Mosty:

SO 14-57 Propustek v ev. km 226,028
SO 14-58 Propustek v ev. km 226,471
SO 14-09 Most v ev. km 227,178

SO 14-60 Propustek v ev. km 227,638
SO 14-61 Propustek v ev. km 228,207
SO 14-62 Propustek v ev. km 228,446
SO 14-13 Most v ev. km 229,415

SO 14-64 Propustek v ev. km 230,268
SO 14-15 Most v ev. km 230,408

SO 14-66 Propustek v ev. km 230,612
SO 14-67 Propustek v ev. km 230,781
SO 14-68 Propustek v ev. km 231,059
SO 14-69 Propustek v ev. km 231,369
SO 14-70 Propustek v ev. km 231,640
SO 14-71 Propustek v ev. km 232,125
SO 14-22 Most v ev. km 232,341

SO 14-90 Silni¢ni nadjezd v ev. km 229,672, ochrana proti dotyku

SO 14-57 Propustek v ev. km 226,028

Stavajici stav

Na zakladé provedenych diagnostickych priizkuma a vizualni prohlidky vyplyva, Ze stavebni stav
propustku je nevyhovujici, odpovidad stari objektu a jeho udrzbé. Nosnd zpUsobilost
a spolehlivost objektu je podstatné sniZzena, a to zejména nekvalitnim a nedohutnénym
betonem, nefunkéni izolaci, celoploSnou degradaci betonu a pojiva zdicich prvka.

Novy stav

Je navrzena kompletni prestavba na trubni propustek DN 800, kdy stavajici propustek bude
zdemolovan v rozsahu vykopovych praci. Vystavba propustku bude probihat po pulkach, vidy
za vyluky v jedné koleji a za pomoci kotveného zaporového pazeni. Zakladova spdra po demolici
bude vyrovnana vrstvou Stérkopisku a pod Zelezobetonovymi konstrukcemi bude zhotoven
podkladni beton. Na vtoku propustku bude zhotovena nova Zelezobetonovd jimka, zakryta
pochozim rostem. Do jimky budou zaustény pfrilehlé prikopy. Prefabrikované trouby budou
kladeny na Zelezobetonovou zakladovou desku, kterd bude v misté Sikmého ukonceni
propustku zesilena a zakoncena betonovym prahem. Za vytokem je navrieno odlazdéni
lomovym kamenem do betonu na délce 2,0 m, které je zakonéeno betonovym prahem. Sikmé

Souhrnna technicka zprava
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RGANIZ
CLENSK

Celo bude odlazdéno lomovym kamenem do betonu na délce min. 1,0 m. Na propustku bude
dale v ramci stavby provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku, a Uprava GPK.

SO 14-58 Propustek v ev. km 226,471

Stavajici stav

Na zakladé provedenych diagnostickych priizkuma a vizualni prohlidky vyplyva, Ze stavebni stav
propustku je nevyhovujici, odpovidad stari objektu a jeho udrzbé. Nosnd zpUsobilost
a spolehlivost objektu je podstatné sniZzena, a to zejména nekvalitnim a nedohutnénym
betonem, nefunkéni izolaci, celoploSnou degradaci betonu a pojiva zdicich prvka.

Novy stav

Je navrZeno odbourani krajnich fims a zhotoveni sprazené dobetonavky cel, véetné novych
Zelezobetonovych fims a zabradli. Za fimsami jsou navrzeny prikopové tvarovky, které budou po
svahovych kuzelech svedeny do pfilehlého pfikopu. Vzhledem k nedostatecné Sifce propustku
byla navrzena Uprava zemniho télesa nasypu armovanou zeminou (geomfizemi). V paté vykopu
je navrzena hydroizolace a drendz DN 150 ve vrstvé podkladniho Stérkopisku. Druha, plovouci,
izolace je navrzena pod konstrukéni vrstvou Zelezni¢niho spodku. Svahy budou ohumusovany.
Dale je navrzena sanace kamennych a betonovych ¢asti spodni stavby a nosné konstrukce, a to
dle rozsahu poskozeni a proveditelnosti vzhledem ke kvalité stavajicich betond. Na propustku
bude dale v ramci stavby provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku, a Uprava GPK.

SO 14-09 Most v ev. km 227,178

Stdvajici stav

Dokumentace fesi nevyhovujici stav mostu. Most nevyhovuje z hlediska Sirkového usporadani,
izolace novéjsi ¢asti je nefunkéni, izolace plvodni ¢asti pravdépodobné zcela chybi. Sparovani
zdiva je zcela degradované a lokdlné vydrolené, vietné presparovani sanace z roku 1936.
V betonové klenbé je patrna vodorovna trhlina, vznikla patrné deformaci zeminy v zakladové
spafe. Obecné nizka kvalita a pevnost betonl s nedostatecnou soudrznosti pro sanacni
materidly. Pro zvySeni trvanlivosti mostu by bylo potifeba provést injektaz podlozi v misté
pravdépodobné deformace zakladové spary, zhotoveni izolace a odvodnéni rubu opér, injektaz
kamenného zdiva a Stérkovych hnizd v betonu, hloubkové presparovani zdiva, sanace
betonovych povrchi opér a kfidel mechanicky kotvenou dobetonavkou, injektdz trhliny
v betonové klenbé, zhotoveni nové Zelezobetonové konstrukce pro rozsifeni mostu véetné fims
a zabradli. Rovnéz jakakoliv sanace betonovych povrchd, vzhledem k nizké kvalité betonu, bude
mit pouze omezenou Zivotnost, coz se tyka zejména betonové klenby. Oprava se jevi jako
znacné problematickda a vyZaduje nepfimérené naklady vzhledem k tomu, Ze konstrukce je
na konci své Zivotnosti a sanace budou mit pouze omezenou Zivotnost, proto je navriena
kompletni prestavba objektu.

Novy stav

V prvni fadé jsou navrZeny vykopy a demolice stavajiciho mostu. Vystavba mostu bude probihat
za vyluky vidy v jedné koleji za pomoci kotveného zaporového pazeni. V misté mostu bude
provedeno zajisténi stability Stérkového loze pomoci chemické stabilizace a Stétovnic.
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Je navrien novy presypany Zelezni¢ni most, Zelezobetonovy prefabrikovany uzavieny ram se
Sikmymi dilatovanymi kfidly. Ram je plosné zaloZeny. Opérnou konstrukci svahovych kuzell
tvori Sikma kridla, kterd jsou navrzena jako Zelezobetonové prefabrikované uhlové zdi, plosné
zalozené.

Kolejové loZze na mosté je navrzeno jako pribéziné, oteviené. Na mosté bude zfizena drazni
stezka. Sitka konstrukce vyhovuje VMP 2,5 na $iré trati.

Na mostni konstrukci bude v ramci stavby provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku
a Uprava GPK.

Navrhuje se rekonstrukce objektu, kterd zahrne zejména:

* Vykopy a demolici stavajictho mostu v rozsahu zhotoveni nové konstrukce za poutziti
kotveného zdporového pazeni, chemické stabilizace ¢asti Stérkového loze
a Zelezobetonové prefabrikované uhlové zidky

e Zhotoveni podkladniho Stérkopisku a podkladniho betonu ramové konstrukce a Sikmych
kridel

e Osazeni zelezobetonovych prefabrikatl ramu a kfidel, véetné vyplné spar a zmonolitnéni
v misté petlicovych styku

* Dobetonavka celnich zidek

e |zolace ramu asfaltovymi pasy s mékkou ochranou geotextilii, na svislych plochach
doplnénou XPS polystyrenem

e Zhotoveni podkladniho betonu rubové drenaze, rubové drenaze, tésnici vrstvy
z nepropustné zeminy, ochrannych zasypu a zpétnych zasypl za rubem opér a kfidel,
resp. dosypani svahovych kuzZell zeminou vhodnou do konstrukce Zelezni¢niho spodku

e Zhotoveni Zelezobetonovych fims

e Zhotoveni ocelového Uhelnikového zabradli na fimsach mostu a kridel

« Upravu ucelové komunikace pod mostem

e Ochrana svahovych kuZel(l protierozni georohozi

e Terénni upravy

SO 14-60 Propustek v ev. km 227,638

Stdvajici stav

Na zakladé provedenych diagnostickych prizkum a vizualni prohlidky vyplyva, Ze stavebni stav
propustku je nevyhovujici, odpovidd stari objektu a jeho udribé. Nosnd zpUsobilost
a spolehlivost objektu je podstatné snizena, a to zejména nekvalitnim a nedohutnénym
betonem, nefunkéni izolaci, celoplosnou degradaci betonu a pojiva zdicich prvka.

Novy stav

Je navriena kompletni prestavba na trubni propustek DN 1400, kdy stavajici propustek bude
zdemolovan v rozsahu vykopovych praci. Vystavba propustku bude probihat po pulkach, vidy
za vyluky v jedné koleji a za pomoci kotveného zaporového pazeni. Zakladova spara po demolici
bude vyrovnana vrstvou Stérkopisku a pod Zelezobetonovymi konstrukcemi bude zhotoven
podkladni beton. Na vtoku propustku bude zhotoveno nové, plosné zalozené, Zelezobetonové
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Celo s fimsou a zabradlim. Prefabrikované trouby budou kladeny na podkladni betonové prazce,
které budou poloZeny na zakladové desce. Zelezobetonova zakladovd deska, kterd bude v misté
Sikmého ukonceni propustku zakonfena betonovym prahem. Bude zhotoveno obetonovani
spodni ¢dasti propustku, které bude betonarskou vyztuzi monoliticky spojeno se zakladovou
deskou. Pred vtokem je navrieno odlazdéni lomovym kamenem do betonu na délce 1,5 m,
které je zakonéeno betonovym prahem. Sikmé ¢&elo bude odlazdéno lomovym kamenem do
betonu na délce min. 1,0 m. Na propustku bude dale v ramci stavby provedena rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku a spodku a Uprava GPK.

SO 14-61 Propustek v ev. km 228,207

Stdvajici stav

Na zakladé provedenych diagnostickych prizkum a vizualni prohlidky vyplyva, Ze stavebni stav
propustku je nevyhovujici, odpovidd stari objektu a jeho udribé. Nosnd zpUsobilost
a spolehlivost objektu je podstatné snizena, a to zejména nekvalitnim a nedohutnénym
betonem, nefunkéni izolaci, celoplosnou degradaci betonu a pojiva zdicich prvka.

Novy stav

Je navrZena sanace (vyztuzeni) stavajiciho propustku, spocivajici ve vloZeni flexibilni ocelové
trouby, montované zdilcd zvInitého plechu, do prostoru stavajiciho otvoru propustku
a nasledné vyplnéni prostoru mezi stavajicim objektem a novou troubou materialem, ktery
zajisti uplné zaplnéni vzniklého prostoru. Tento zpUsob rekonstrukce eliminuje nutnost zbourani
stavajiciho objektu a neni zavisly na tratovych vylukach. Stavajici kamenné a betonové
konstrukce nebudou dale sanovany a bude zachovan jejich stavajici stav. Nova ocelova trouba
bude se Sikmym zakoncenim a prostor pred propustky bude zasypan ve sklonu svahi. Pred
vtokem a za vytokem je navrzeno odlazdéni lomovym kamenem do betonu na délce 2,0 m,
které je zakonéeno betonovym prahem. Sikma ¢&ela budou odla?d&na lomovym kamenem
do betonu na délce min. 1,0 m. Na propustku bude dale v rdamci stavby provedena rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku a spodku a Uprava GPK.

SO 14-62 Propustek v ev. km 228,446

Stavajici stav

Na zakladé provedenych diagnostickych priizkuma a vizualni prohlidky vyplyvd, Ze stavebni stav
propustku je nevyhovujici, odpovidad stari objektu a jeho udrzbé. Nosnd zpUsobilost
a spolehlivost objektu je podstatné snizena, a to zejména nekvalitnim a nedohutnénym
betonem, nefunkéni izolaci, celoploSnou degradaci betonu a pojiva zdicich prvka.

Novy stav

Je navriena sanace (vyztuzeni) stavajiciho propustku, spocivajici ve vloZeni flexibilni ocelové
trouby, montované zdilci zvInitého plechu, do prostoru stavajicitho otvoru propustku
a nasledné vyplnéni prostoru mezi stavajicim objektem a novou troubou materidlem, ktery
zajisti uplné zaplnéni vzniklého prostoru. Stavajici kamenné a betonové konstrukce nebudou
dale sanovany a bude zachovan jejich stavajici stav, s tim, Ze ¢ast zakladl uvnitr propustku bude
odbourana, aby bylo moZné zachovat jednotny sklon trouby. Tento zplsob rekonstrukce
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eliminuje nutnost zbourdni stdvajiciho objektu a neni zavisly na tratovych vylukach. Avsak
na zakladé nejasného rozsahu bouracich praci uvnitf propustku pod koleji €. 1, se predpoklada
provedeni sanace (vyztuzeni) za vyluky v koleji ¢. 1. Nova ocelova trouba bude se Sikmym
zakoncenim a prostor pred propustky bude zasypan ve sklonu svah(l. Pfed vtokem je navrieno
odlazdéni lomovym kamenem do betonu v misté pfikopu a na vytoku odlazdéni na délce 1,5 m,
které je zakonéeno betonovym prahem. Sikma ¢ela budou odld?d&na lomovym kamenem
do betonu na délce min. 1,0 m. Na propustku bude dale v rdamci stavby provedena rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku a spodku, a Uprava GPK.

SO 14-13 Most v ev. km 229,415

Stdvajici stav

Dokumentace resi zejména nevyhovujici stav nosné konstrukce v koleji ¢.2 Nosna konstrukce v
koleji €.2 je ve Spatném stavebnétechnickém stavu a prostorové usporadani na mosté v koleji
¢.2 nevyhovi pro VMP 2,5. Stav nosné konstrukce v koleji ¢.2 odpovida stafri objektu a jeho
udrzbé. Nosna zpUsobilost a spolehlivost objektu je snizena koroznim oslabenim konstrukcnich
prvkl a nytovych spoja.

Novy stav

Rekonstrukce mostu tedy spociva ve vyméné nytované ocelové nosné konstrukce v koleji ¢.2 za
konstrukci obdobnou jako je v koleji ¢.1, tj. za sprazenou ocelobetonovou konstrukci. S tim
budou provedeny i souvisejici stavebni prace jako jsou Upravy spodni stavby, vyména loZisek,
dilatace a Upravy prechodové oblasti. Dale budou provedeny lokalni sanace nosné konstrukce v
koleji ¢.1 a spodni stavby. V koleji ¢. 2 bude zhotovena nova fimsa a zabradli, dadle budou
provedeny Upravy v pfechodové oblasti véetné drendze, predlazdéni svahovych kuzell a jejich
odvodnéni. Stavba novych ¢asti bude probihat za pouziti pazeni Stérkového loze.

V prvni fadé jsou navrzeny vykopy a demolice ¢asti stavajiciho mostu. Rekonstrukce
mostu bude probihat za vyluky vidy v jedné koleji, pfi vyluce ve druhé koleji bude pouzito
pazeni Stérkového loze.

Rekonstrukce zahrnuje zejména zhotoveni nové nosné konstrukce vkoleji ¢.2 a
souvisejici Upravy spodni stavby, izolace s tvrdou ochrannou, sanace stavajicich kamennych i
betonovych konstrukci, odvodnéni a Upravy prechodovych oblasti a terénni Upravy.

Kolejové loZe na mosté je navrieno jako pribéiné, uzaviené. Sitka konstrukce v novém
stavu vyhovuje VMP 2,5 na Siré trati.

Navrhuje se rekonstrukce objektu, ktera zahrne zejména:

o Odbourani a odfiznuti ¢asti nosné konstrukce v koleji ¢.1

o Stabilizace Stérkového lozZe €.1 za pouziti chemické stabilizace

J Provedeni docasné podpérné konstrukce pro pfi¢ny zasun nového mostu a pro
zajisténi stability kolejovych jefabl pod koleji ¢.2

. Osazeni nové nosné ocelové konstrukce na podpérnou skruz pomoci kolejovych

jerabl z koleje ¢.2
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o Pfestaveni podpérné konstrukce pro zajisténi stability kolejovych jerabl pod
kolej ¢.1 a demontdz stavajici nosné konstrukce v koleji ¢.2 (v¢. prislusenstvi)

o Vykopy, demolice UloZnych prah, ¢asti zavérnych zidek a kfidel mostu v koleji
¢.2

o Sanace stavajicich betonovych a kamennych ¢asti mostu a kridel

o Osazeni novych prefabrikovanych ZB Gloinych prah(i a &asti zavérnych zidek,
osazeni prechodovych prefabrikat( v predpolich mostu

. Zhotoveni ZB loZiskovych blo¢k

. Zhotoveni spfazené ZB desky a krajni ZB Fimsy a fimsové zidky, p¥iény zasun nové
NK do definitivni pozice a uloZeni na loziska

. Osazeni elastomerovych lozZisek

. Demontdaz docasné podpérné konstrukce

. Osazeni odvodnovacu

. Zhotoveni vodotésné izolace véetné ochrany

. Srovnani prahybu mostd (balastni zatizeni) a Uprava podélné spary mezi
konstrukcemi

. Osazeni a dobetonovani mostnich zaveér(

. Spojeni obou konstrukci

. UloZeni drendzZe a zhotoveni cementové stabilizace v prechodové oblasti mostu

. Zhotoveni ZB zidek kolejového loze v piredpolich mostu

. Zpétné zasypy v prechodové oblasti a dosypani svahovych kuZeld zeminou
vhodnou do konstrukce Zelezni¢niho spodku

. Osazeni ocelového uhelnikového zabradli

. Zhotoveni revizniho rostu a revizniho Zebfiku

o Terénni Upravy

SO 14-64 Propustek v ev. km 230,268

Stavajici stav

Na zakladé provedenych diagnostickych priizkuma a vizualni prohlidky vyplyvd, Ze stavebni stav
propustku je nevyhovujici, odpovidad stari objektu a jeho udrzbé. Nosnd zpUsobilost
a spolehlivost objektu je podstatné sniZena, a to zejména nekvalitnim a nedohutnénym
betonem, nefunkéni izolaci, celoploSnou degradaci betonu a pojiva zdicich prvka.

Novy stav

Je navrzena kompletni prestavba na trubni propustek DN 800, kdy stavajici propustek bude
zdemolovan v rozsahu vykopovych praci. Vystavba propustku bude probihat po pulkach, vidy
za vyluky v jedné koleji a za pomoci kotveného zaporového pazeni. Zakladova spdra po demolici
bude vyrovnana vrstvou Stérkopisku a pod Zelezobetonovymi konstrukcemi bude zhotoven
podkladni beton. Vtok propustku navaze na stavajici jimku. Prefabrikované trouby budou
kladeny na Zelezobetonovou zakladovou desku, kterd bude v misté Sikmého ukonceni
propustku zesilena a zakoncCena betonovym prahem. Za vytokem je navrieno odlazdéni
lomovym kamenem do betonu na délce 2,0 m, které je zakonéeno betonovym prahem. Sikma
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Cela budou odlazdéna lomovym kamenem do betonu na délce min. 1,0 m. Na propustku bude
dale v ramci stavby provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku, a Uprava GPK.

SO 14-15 Most v ev. km 230,408

Stavajici stav

Dokumentace fesi nevyhovujici stav mostu. Most nevyhovuje z hlediska Sifkového usporadani,
izolace je nefunklni, dochazi k zatékani v misté spar, zabetonované nosniky koroduiji.
V betonovych kfidlech jsou trhliny. Obecné nizka kvalita a pevnost beton( s nedostatecnou
soudrZnosti pro sanacni materidly, nevhodné pro zjisténé agresivni prostfedi XA2. Most
nevyhovuje z hlediska prechodnosti, betony jsou nizké kvality a nevyhovuji agresivnimu
prostfedi. Zesileni nosné konstrukce se jevi vzhledem k malé tloustce kolejového loze, nutnosti
most rozsitit a korodujicim zabetonovanym nosnikiim jako problematické a financné nakladné.
Pro zvySeni trvanlivosti mostu by bylo potfeba provést zhotoveni izolace a odvodnéni rubu
opér, sanace betonovych povrchl opér a kridel mechanicky kotvenou dobetonavkou, nové
fimsy a zabradli. Rovnéz jakakoliv sanace betonovych povrch(, vzhledem k nizké kvalité betonu,
bude mit pouze omezenou Zivotnost. Oprava se jevi jako znacné problematickd a vyzaduje
nepfimérené naklady vzhledem k tomu, Ze konstrukce je na konci své Zivotnosti, proto je
navrzena kompletni prestavba objektu.

Je navrzena kompletni prestavba na Zelezobetonovy ram s pribéinym kolejovym lozem. Je
navrzen presypany Zelezobetonovy prefabrikovany uzavieny ram se Sikmymi dilatovanymi
kridly, plosné zaloZeny. Kfidla jsou navrzena jako Zelezobetonové prefabrikované uhlové zdi.

Na mostni konstrukci bude v ramci stavby provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku
a Uprava GPK.

Novy stav

V prvni fadé jsou navrzeny vykopy a demolice stavajiciho mostu. Vystavba mostu bude probihat
za vyluku vidy v jedné koleji za pomoci kotveného zaporového pazeni. V misté mostu bude
provedeno zajisténi stability Stérkového loZze chemické stabilizace a Stétovnic.

Je navrien novy presypany Zelezni¢ni most, Zelezobetonovy prefabrikovany uzavieny ram se
Sikmymi dilatovanymi kfidly. Ram je plosné zaloZeny. Opérnou konstrukci svahovych kuzell
tvofi Sikma kridla, kterd jsou navrzena jako Zelezobetonové prefabrikované uhlové zdi, plosné
zalozené.

Kolejové loZze na mosté je navrzeno jako pribéziné, oteviené. Na mosté bude zfizena drazni
stezka. Sitka konstrukce vyhovuje VMP 2,5 na $iré trati.

Na mostni konstrukci bude v ramci stavby provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku
a Uprava GPK.

Navrhuje se rekonstrukce objektu, kterd zahrne zejména:

e Vykopy a demolici stavajictho mostu v rozsahu zhotoveni nové konstrukce za pouziti
kotveného zdporového pazeni, chemické stabilizace ¢asti Stérkového loze
a Zelezobetonové prefabrikované uhlové zidky
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e Zhotoveni podkladniho Stérkopisku a podkladniho betonu ramové konstrukce a Sikmych
kridel

e Osazeni Zelezobetonovych prefabrikdtd ramu a kridel, véetné vyplné spar a zmonolitnéni
v misté petlicovych styku

* Dobetonavka celnich zidek

e lzolace ramu asfaltovymi pasy s tvrdou ochranou betonem vyztuzenym Kkari siti
na hornim povrchu, na svislych plochach mékkou ochranou z geotextilie doplnénou XPS
polystyrenem

e Zhotoveni podkladniho betonu rubové drenaze, rubové drenaze, tésnici vrstvy
z nepropustné zeminy, ochrannych zasypl a zpétnych zasypl za rubem opér a kridel
resp. dosypani svahovych kuzZell zeminou vhodnou do konstrukce Zelezni¢niho spodku

e Zhotoveni Zelezobetonovych fims

e Zhotoveni ocelového Uhelnikového zabradli na fimsach mostu a kfidel

« Upravu ucelové komunikace pod mostem

e Ochrana svahovych kuZelll protierozni georohozi

e Terénni upravy

SO 14-66 Propustek v ev. km 230,612

Stavajici stav

Na zakladé provedenych diagnostickych priizkuma a vizualni prohlidky vyplyvd, Ze stavebni stav
propustku je nevyhovujici, odpovidd stari objektu a jeho udribé. Nosnd zpUsobilost
a spolehlivost objektu je podstatné snizena, a to zejména nekvalitnim a nedohutnénym
betonem, nefunkéni izolaci, celoplosnou degradaci betonu a pojiva zdicich prvka.

Novy stav

Je navriena kompletni prestavba na trubni propustek DN 1000, kdy stavajici propustek bude
zdemolovan v rozsahu vykopovych praci. Vystavba propustku bude probihat po pulkach, vidy
za vyluky v jedné koleji a za pomoci kotveného zaporového pazeni. Zakladova spara po demolici
bude vyrovnana vrstvou Stérkopisku a pod Zelezobetonovymi konstrukcemi bude zhotoven
podkladni beton. Na vtoku propustku bude zhotoveno nové, plosné zalozené, Zelezobetonové
Celo sfimsou a zabradlim. Prefabrikované trouby budou kladeny na Zelezobetonovou
zakladovou desku, kterd bude v misté Sikmého ukonceni propustku zesilena a zakoncena
betonovym prahem. Za vytokem je navrzeno odlazdéni lomovym kamenem do betonu na délce
2,0 m, pied vtokem na délce 0,9 m. Odlazdéni je zakonceno betonovym prahem. Sikmé ¢&elo
bude odlazdéno lomovym kamenem do betonu na délce min. 1,0 m. Na propustku bude dale
v ramci stavby provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku, a uprava GPK.

SO 14-67 Propustek v ev. km 230,781

Stavajici stav

Na zakladé provedenych diagnostickych priizkuma a vizualni prohlidky vyplyvd, Ze stavebni stav
propustku je nevyhovujici, odpovidad stari objektu a jeho udrzbé. Nosnd zpUsobilost
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a spolehlivost objektu je podstatné snizena, a to zejména nekvalitnim a nedohutnénym
betonem, nefunkéni izolaci, celoploSnou degradaci betonu a pojiva zdicich prvka.

Novy stav

V prvni fadé jsou navrieny vykopy a demolice stavajiciho propustku. Vystavba propustku bude
probihat za vyluku vidy v jedné koleji za pomoci kotveného zdporového pazeni. V misté
propustku bude provedeno zajisténi stability Stérkového loze.

Je navrZzen novy presypany Zelezni¢ni propustek, Zelezobetonovy prefabrikovany uzavieny ram
s rovnobéznymi dilatovanymi kfidly. Ram je plosné zaloZeny. Opérnou konstrukci svahovych
kuZell tvofi rovnobézna kridla, ktera jsou navrzena jako Zelezobetonové prefabrikované uhlové
zdi, plosné zalozené.

Kolejové loze na propustku je navrzeno jako pribéiné, oteviené. Na propustku bude zfizena
draini stezka. Sitka konstrukce vyhovuje VMP 2,5 na $iré trati.

Na propustku bude v ramci stavby provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku
a Uprava GPK.

Navrhuje se rekonstrukce objektu, kterd zahrne zejména:

* Vykopy a demolici stavajiciho mostu v rozsahu zhotoveni nové konstrukce za poutziti
kotveného zaporového pazeni a chemické stabilizace ¢asti Stérkového loze

* Zhotoveni podkladniho Stérkopisku a podkladniho betonu ramové konstrukce
a rovnobéznych kridel

e Osazeni zelezobetonovych prefabrikatl ramu a kfidel, véetné vyplné spar a zmonolitnéni
v misté petlicovych styku

* Dobetondvka celnich zidek

* |zolace ramu asfaltovymi pasy s mékkou ochranou geotextilii, na svislych plochach
doplnénou XPS polystyrenem

e Zhotoveni podkladniho betonu rubové drenaze, rubové drenaZe, tésnici vrstvy
z nepropustné zeminy, ZKPP a zpétnych zasypl za rubem opér a kfidel, resp. dosypani
svahovych kuzell zeminou vhodnou do konstrukce Zelezni¢niho spodku

e Zhotoveni Zelezobetonovych fims

« Upravu dna odlazdénim

e Terénni upravy

SO 14-68 Propustek v ev. km 231,059

Stavajici stav

Na zakladé provedenych diagnostickych priizkuma a vizualni prohlidky vyplyva, Ze stavebni stav
propustku je nevyhovujici, odpovidad stari objektu a jeho udrzbé. Nosnd zpUsobilost
a spolehlivost objektu je podstatné snizena, a to zejména nekvalitnim a nedohutnénym
betonem, nefunkéni izolaci, celoploSnou degradaci betonu a pojiva zdicich prvka.
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Novy stav

Propustek nebude vzhledem k jeho malému profilu sanovan, pfestavba na novy propustek by
byla vzhledem k vysokému nadndsypu velmi nakladna. Je navrieno zhotoveni sprazené
dobetonavky jimky v misté rozSifeni nasypu, véetné nového zdabradli. Svahy budou
ohumusovany. Dale je navriena sanace kamenné opérné zdi v misté vytoku, a to ocisténim
tlakovou vodou a hloubkovym presparovanim, u opérné zdi doplnéna injektdzi. Ddle je
navrzena sanace vnitfnich ¢asti betonové jimky, a to dle rozsahu poskozeni a proveditelnosti
vzhledem ke kvalité stdvajicich beton(. Na propustku bude dale vramci stavby provedena
rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku, a Uprava GPK.

SO 14-69 Propustek v ev. km 231,369

Stdvajici stav

Na zakladé provedenych diagnostickych prizkum a vizualni prohlidky vyplyva, Ze stavebni stav
propustku je nevyhovujici, odpovidd stari objektu a jeho udribé. Nosna zpUsobilost
a spolehlivost objektu je podstatné snizena, a to zejména nekvalitnim a nedohutnénym
betonem, nefunkéni izolaci, celoplosnou degradaci betonu a pojiva zdicich prvka.

Novy stav

Je navriena kompletni prestavba na trubni propustek DN 1000, kdy stavajici propustek bude
v Casti opéry na jedné strané a zédkladu zachovan a ve zbytku zdemolovan v rozsahu vykopovych
praci. Vystavba propustku bude probihat po pulkach, vidy za vyluky v jedné koleji a za pomoci
kotveného zdaporového pazeni. Zakladova spara po demolici bude vyrovnana vrstvou
Stérkopisku a pod Zelezobetonovymi konstrukcemi bude zhotoven podkladni beton.
Prefabrikované trouby budou kladeny na Zelezobetonovou zakladovou desku, kterd bude
v misté Sikmého ukonceni propustku zesilena a zakoncena betonovym prahem. Pfed vtokem
a za vytokem je navrzeno odlazdéni lomovym kamenem do betonu na délce 2,0 m, které je
zakonéeno betonovym prahem. Sikma &ela budou odlazdé&na lomovym kamenem do betonu
na délce min. 1,0 m. Stavajici odvodnéni Zelezni¢niho spodku bude vyulsténo pred vtok
propustku. Na propustku bude dale v rdmci stavby provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku
a spodku, a uprava GPK.

SO 14-70 Propustek v ev. km 231,640

Stavajici stav

Na zakladé provedenych diagnostickych priizkuma a vizualni prohlidky vyplyva, Ze stavebni stav
propustku je nevyhovujici, odpovidad stari objektu a jeho udrzbé. Nosnd zpUsobilost
a spolehlivost objektu je podstatné snizena, a to zejména nekvalitnim a nedohutnénym
betonem, nefunkéni izolaci, celoploSnou degradaci betonu a pojiva zdicich prvka.

Novy stav

Je navrZena kompletni prestavba na trubni propustek DN 1000, kdy stavajici propustek bude
zdemolovan v rozsahu vykopovych praci. Vystavba propustku bude probihat po pulkach, vidy za
vyluky v jedné koleji a za pomoci kotveného zaporového pazeni. Zakladova spara po demolici
bude vyrovnana vrstvou Stérkopisku a pod Zelezobetonovymi konstrukcemi bude zhotoven
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podkladni beton. Na vtoku propustku bude zhotoveno nové, plosné zaloZené, Zelezobetonové
Celo sfimsou a zabradlim. Prefabrikované trouby budou kladeny na Zelezobetonovou
zakladovou desku, ktera bude v misté Sikmého ukonceni propustku zesilena a zakonlena
betonovym prahem. Za vytokem je navrzeno odlazdéni lomovym kamenem do betonu na délce
1,2 m, pfed vtokem je stavajici jimka. Odlazdéni je zakon&eno betonovym prahem. Sikmé &elo
bude odlazdéno lomovym kamenem do betonu na délce min. 1,0 m. Na propustku bude dale
v ramci stavby provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku, a uprava GPK.

SO 14-71 Propustek v ev. km 232,125

Stdvajici stav

Na zakladé provedenych diagnostickych prizkum a vizualni prohlidky vyplyva, Ze stavebni stav
propustku je nevyhovujici, odpovidd stari objektu a jeho udribé. Nosnd zpUsobilost
a spolehlivost objektu je podstatné snizena, a to zejména nekvalitnim a nedohutnénym
betonem, nefunkéni izolaci, celoplosnou degradaci betonu a pojiva zdicich prvka.

Novy stav

Je navrzeno odbourani krajni fimsy na vytoku, vyrovnani povrchu betonem a zhotoveni nové
Zelezobetonové fimsy a zabradli. Za fimsou jsou navrzeny pfikopové tvarovky, které budou
po svahovych kuZelech svedeny do pfilehlého prikopu. Vzhledem k nedostatecné Sifce
propustku na strané koleje ¢.1 byla navriena Uprava zemniho télesa ndsypu armovanou
zeminou (geomfizemi), rozsifeni bude provedeno pouze v paté nasypu. Zbyvajici ¢asti svahl
v misté propustku budou ochranény protierozni georohozi. Svahy budou ohumusovany. Déle je
navrzena sanace kamennych ¢3asti spodni stavby a nosné konstrukce, a to dle rozsahu
poskozeni. Na propustku bude dale v rdmci stavby provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku
a spodku, a uprava GPK.

SO 14-22 Most v ev. km 232,341

Stavajici stav

Dokumentace fesi nevyhovujici stav mostu. Most nevyhovuje z hlediska Sifkového usporadani,
izolace novéjsi Casti je nefunkéni, izolace plivodni ¢asti pravdépodobné zcela chybi. Sparovani
zdiva je zcela degradované a lokalné vydrolené. Obecné nizka kvalita a pevnost betonl opér
a kfidel s nedostatecnou soudrznosti pro sanacni materidly. Trhliny v betonovych kfidlech.

Vzhledem k vysokym ndkladlm na prestavbu mostu byla navrZena rekonstrukce, ktera zahrne
zejména sanaci stavajici konstrukce mostu a zhotoveni ZB plovouci desky s licnimi zdmi. Na
plovouci desce bude zhotovena izolace s tvrdou ochranou, voda bude odvedena drenaznim
potrubim DN 150 do paty svahu nasypu. Budou zhotoveny nové fimsy a zabradli, dale bude
provedeno predlazdéni svahovych kuzell a opevnéni za fimsami. Propustek pod mostem bude
vycCistén od nanosu. Stavba novych ¢asti bude probihat za pouZiti mostniho provizoria.

Novy stav

V prvni fadé jsou navrzeny vykopy a demolice ¢asti stavajictho mostu. Rekonstrukce mostu
bude probihat za vyluky vZdy v prvni koleji za pomoci mostniho provizoria.
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Rekonstrukce zahrnuje zejména zhotoveni ZB plovouci desky s licnim zdmi, izolace s tvrdou
ochrannou, sanace stavajicich kamennych i betonovych konstrukci, odvodnéni ndsypu nad
mostem a terénni Upravy.

Kolejové loze na mosté je navrzeno jako prubéziné, oteviené. Na mosté bude zfizena drazni
stezka. Sitka konstrukce v novém stavu vyhovuje VMP 2,5 na $iré trati.

Navrhuje se rekonstrukce objektu, ktera zahrne zejména:

e Osazeni mostniho provizoria, vykopy a demolice stavajicich fims a ¢asti pricelnich zdi
mostu v rozsahu zhotoveni nové ZB plovouci desky a licnich zdi, odbourani ¥ims na
kridlech

e Zhotoveni vyrovnavaciho betonu na odbouranych pricelnich zdech a podkladniho
betonu v prostoru klenby

e Zhotoveni ZB plovouci desky a licnich zdi

e Zhotoveniizolace s tvrdou ochranou

e Zhotoveni fims na pracelnich zdech a kfidlech

¢ Hloubeni ryh, zhotoveni podkladniho betonu drendze a osazeni drendze s obsypem ze
SD

e Zhotoveni zpétnych zasypl a dosypani svahovych kuzeld zeminou vhodnou do
konstrukce Zelezni¢niho spodku

e Zhotoveni ocelového uhelnikového zabradli, dodatecné kotveného pres patni desky

e Sanace betonovych a kamennych casti mostu a kfidel (pfiprava povrchu, injektaz,
reprofilace, sparovani, natéry)

e QOdstranéni mostniho provizoria

e Upravu Géelové komunikace pod mostem

e Vycisténi propustku pod mostem od ndnos( a naplavenin

e Terénni Upravy

Na mosté bude v ramci stavby provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku a Uprava
GPK.

SO 14-90 Silni¢ni nadjezd v ev. km 229,672, ochrana proti dotyku

Tento SO resi rekonstrukci stavajici, v sou¢asné dobé jiz nevyhovujici ochranné konstrukce
proti dotyku trakéniho vedeni umisténé na silnicnim nadjezdu v ev. km 229,672.

E.1.8 Pozemni komunikace

SO 18-01 Pristupovd komunikace

Stavebni objekt SO 18-01 Pfistupova komunikace resi vystavbu nové ucelové komunikace od
silnice 11/150 v Useku mezi obcemi Dolni Chlistov a Okrouhlice k pozemkim bezprostfedné
sousedicich se Zeleznici, které se jsou umistény vlevo trati mezi Zeleznicni trati a korytem reky
Sazavy.
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Jednd se o tyto pozemky v k. U. Okrouhlice:

e parc. €. 40, trvaly travni porost
* parc. €. 41, trvaly travni porost
* parc. €. 42, trvaly travni porost
e parc. €. 43, trvaly travni porost
e parc. €. 44, trvaly travni porost
e parc. ¢. 39/2, trvaly travni porost

Potreba vystavby nové komunikace souvisi s premisténim stdvajiciho uroviového Zelezni¢niho
prejezdu v ev. km 231,622 (P3683) do nové polohy vkm 231,425. Tento Zelezni¢ni prejezd
v soucasné dobé slouZzi pro pfistup k vySe uvedenym pozemklm, z hlediska bezpecnosti je vsak
jeho soucasna poloha nevyhovujici a z toho divodu jej neni mozné nové zabezpecit v souladu
s platnou legislativou. Proto bude tento prejezd premistén cca o 200m ve sméru k H. Brodu,
nova km poloha prejezdu bude 231,425.

Nové navrzend komunikace bude umisténa témér celd na draznim pozemku parc. ¢. 375/23 v k.
U. Okrouhlice (pozemek ve vlastnictvi Ceské republiky, s prdvem hospodareni Spréva Zelezni¢ni
dopravni cesty, s.0.) a bude vedena vlevo i vpravo soubéiné s télesem Zel. trati.

Redena pfistupova komunikace za¢ina na hranici drazniho pozemku v misté stavajiciho sjezdu ze
silnice €. 1I/150, déle je vedena v soubéhu se Zel. trati prosti sméru staniceni aZz k presunutému
prejezdu v km 231,425. Za prejezdem je komunikace vedena opét soubézné s trati po sméru
staniceni a kon¢i na hranici pozemku parc. ¢. 39/1.

Posledni Usek komunikace v délce 30m od hranice pozemku parc. ¢. 39/1 vyvola trvaly zabor
mimodrazniho pozemku parc. ¢. 39/2, plocha zaboru bude cca 400 m2.

Nova ucelova komunikace je navrzena jako jednopruhova sitky 3,0m s pfisluSnym rozsifenim ve
smérovych obloucich, s nezpevnénym povrchem pro rychlost vozidel Vn=15 km/h.

Po odtézeni zeminy bude na zhutnénou vrstvu zemniho télesa zfizena podkladni vrstva ze
Stérku fr. 32-63mm tl. 0,30m, na niz bude zfizena kryci vrstva ze Stérkodrti fr. 0/32 tl. 0,15m.
Délka nové zfizované komunikace bude 235m.

Samotné kfizeni komunikace se Zel. trati v oblasti mezi zdvorami fesi souvisejici SO 13-02.
E.1.10 Protihlukové objekty

SO 10-01 PHS v km 226,013 — 226,358 vlevo

SO 10-02 PHS v km 226,145 — 226,358 vpravo
SO 10-03 PHS v km 228,261 — 228,307 vpravo
SO 10-04 PHS v km 228,266 — 228,354 vlevo

SO 10-05 PHS v km 229,472 — 229,607 vpravo
SO 10-06 PHS v km 231,342 — 231,415 vpravo
SO 10-07 PHS v km 232,032 — 232,433 vpravo
SO 10-08 PHS v km 232,403 — 232,532 vpravo
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Rozsah a umisténi protihlukovych stén (PHS) je navrZen na zakladé hlukové studie, které resi
dlsledky vlivu rekonstrukce trati nacelkovou hluénost v obcich a jejich okoli, zejména
s ohledem na pladnované zvySeni rychlosti a kapacity v ramci modernizace Zelezni¢ni trati
Havlickiv Brod - Okrouhlice. Hlukova studie byla zpracovana spolecnosti Ecological
Consulting a.s.

Konstrukce PHS jsou navrieny z akustického prefabrikovaného systému — sloup, soklovy panel
a absorp¢ni panel. Sténové panely PHS jsou navrZeny v délce pro osovou vzdalenost sloupkl
4,0m, v odldvodnénych pfipadech max. 6,0 m. Materidl protihlukové stény musi splnit
pozadované parametry (statické, akustické, estetické a s urcitou odolnosti proti vandalizmu)
a musi mit odpovidajici certifikaty podle TKP. ZaloZeni PHS je navrZeno prevaziné na pilotach
cca @ 750 mm.

PHS jsou navriené vcelé délce se vzduchovou neprizvucnosti DLR = 15 az 24 dB (dle
metodického pokynu CD kategorie B2) a zvukovou pohltivosti DLo. = 8 a7 11 dB (dle
metodického pokynu CD kategorie A3).

SO 10-01 PHS v km 226,013 — 226,358 vilevo

Oboustranné pohltivd PHS je navrZena v celkové délce 353,2m, rozdélend na dvé Casti
(184,5 + 168,7 m) unikovym vychodem. Je umisténd na horni hrané zarezu ve vzdalenosti
cca 11 m od osy koleje €. 1 a jeji vysSka bude min. 2,5 m od Urovné terénu.

SO 10-02 PHS v km 226,145 — 226,358 vpravo

Oboustranné pohltivd PHS je navrZena vcelkové délce 227,9 m, rozdélend na dvé Casti
(89,6 + 138,3 m) unikovym vychodem. Je umisténda ve vzdalenosti cca 3,5 m od osy koleje ¢. 2
a jeji vyska bude min. 3 m od TK.

SO 10-03 PHS v km 228,261 — 228,307 vpravo

Jednostranné pohltiva PHS je navrzena v celkové délce 48,9 m a je umisténa ve vzdalenosti cca
5,37 m od osy koleje €. 2 za konstrukci nastupisté, jeji vyska bude min. 3 m od TK.

SO 10-04 PHS v km 228,266 — 228,354 vlevo

Jednostranné pohltivd PHS je navrZena v celkové délce 91,2 m a je umisténa ve vzdalenosti
cca 5,37 m od osy koleje €. 1 za konstrukci nastupisté, jeji vyska bude min. 3 m od TK.

SO 10-05 PHS v km 229,472 — 229,607 vpravo

Jednostranné pohltivd PHS je navriena v celkové délce 134,3 m a je umisténa na horni hrané
zartezu ve vzdalenosti cca 13 m od osy koleje €. 2, jeji vyska bude min. 2 m od Urovné terénu.

SO 10-06 PHS v km 231,342 — 231,415 vpravo

Jednostranné pohltiva PHS je navrzena v celkové délce 75,5 m a je umisténa ve vzdalenosti cca
3,5 m od osy koleje €. 2, jeji vyska bude min. 3 m od TK.
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SO 10-07 PHS v km 232,032 — 232,433 vpravo

Oboustranné pohltiva PHS je navrzena v celkové délce 426,2 m, rozdélena na dvé casti (241,9 +
184,3 m) unikovym vychodem. Je umisténa ve vzdalenosti cca 3,5 m od osy koleje €. 2, jeji vyska
bude min. 3 m od TK.

SO 10-08 PHS v km 232,403 — 232,532 vpravo

Oboustranné pohltiva PHS je navrzena v celkové délce 130,2 m, umisténa na horni hrané zarezu
ve vzddlenosti cca 7 — 14 m od osy koleje €. 2 a jeji vyska bude min. 2,5 m od Urovné terénu.

E.2 Pozemni objekty

E.2.2 ZastfeSeni ndstupist, pFistfesky na ndstupistich

SO 22-01 Zast. Havlick(v Brod — Perknov, pristresky pro cestujici

Na zastavce H. Brod-Perknov se v soucasné dobé nachazeji dvé vnéjsi nastupisté, na kazdém
ndstupisti je situovan jeden pfistfeSek o rozmérech cca 2,8 x 1,8 m o plose 5,04 m?2. Stdvajici
vyméra kryté &ekaci plochy, kterou tyto pristfesky zastfeduji, je dle pozadavk( TNZ 4955
nevyhovujici. Pristfesky jsou ocelové konstrukce oplasténé hladkym plechem a plochou
stfechou z trapézového plechu.

V ramci tohoto objektu jsou navrZzené dva nové pristfesky pro cestujici. Na obou vnéjsich
nastupistich bude umistén jeden pfistiesek tak, aby byla dodrzena CSN 73 4959 - vzdalenost
mezi nastupistni hranou a konstrukcemi na nastupisti byla min. 3,0 m. Pfistfesky jsou navrzené
jako typové z ocelové radmové konstrukce se sedlovou stfechou.

Padorysné rozméry obou pristreskl navrzené dle maximalni Spickové frekvence cestujicich jsou
8,4 mx2,0m =12,84 m2 Minimalni podchodnd vyska zastfeseni bude 2,5 m.

E.2.4 Orientacni systém

SO 24-01 Zast. Havli¢k(v Brod — Perknov, orientacni systém

SO 24-01 Zast. Havlickav Brod — Perknov, orientacni systém

Pfedmétem tohoto SO je vybaveni obou nastupist a pristfeskd v zast. Havlickiv Brod-Perknov
orientaCnim systémem pro cestujici. Stavebni objekt orienta¢niho systému bude obsahovat tyto
tabule:

e Tabule s oznacenim sméru jizdy vlakll (2x — umisténi pobliZz vstupu na nastupisté na
stejné konstrukci jako tabule s Cislem nastupisté)

e Tabule scd¢islem nastupisté (2x - umisténi pobliz vstupu na ndastupisté na stejné
konstrukci jako tabule s ozna¢enim sméru jizdy vlak()

e Tabule s ¢islem koleje (2x)

e Tabule sméru vychodu z nastupisté (2x — cca ve 2/3 délky nastupisté, méreno od
pfistupového chodniku)

e Tabule ,Prlichod pro pési zakdzan“ pro sluzebni schodisté (2x — vidy na koncich
nastupist),

e Tabule s ndzvem zastavky HavlickQv Brod-Perknov (2x) umisténa na nastupisti
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e Tabule s ndzvem zastavky Havlickdv Brod-Perknov (4x) umisténd ve vzdalenostech cca
100m pred zacatkem (koncem) nastupist z obou smérl. Tabule s oznalenim ndazvu
zastavky budou osazeny dle prislusného ustanoveni vyhl. ¢. 177/1995 Sb. (§21) u obou
koleji pred vjezdem do zastavky z obou smérQ trati, Sikmo pod uhlem cca 45° k ose
koleje.

Pozn.: Tabule pro vylepeni jizdnich fadl a informaci prepravce (2x) v pfistfesku pro cestujici
jsou soucdsti SO 22-01.

Pfesné polohy jednotlivych tabuli budou stanoveny po konzultaci s GR 013 a v soudinnosti s OR
ST Jihlava v dalSim stupni projektové pfipravy stavby.

E.3 TrakEni a energeticka zafizeni
E.3.1 Trak¢ni vedeni

SO 31-01.1  Havli¢kav Brod — Okroubhlice, trakéni vedeni
SO 31-01.2  Havli¢kav Brod — Okroubhlice, pfevéseni ZOK

SO 31-01.1 Havli¢kav Brod — Okrouhlice, trakéni vedeni

Stavajici stav

Dotceny elektrifikovany usek se nachazi na trati HavlickGv Brod - Kutnd Hora, elektrifikované
stfidavou proudovou soustavou ,,S“ se jmenovitym napétim 25 kV, 50Hz AC. Trakcni vedeni
uvedené trati bylo vybudovano v Sedesatych letech minulého stoleti. Po témér 50-ti letém
provozu je mordlné a technicky zastaralé, je na hranici Zivotnosti, nespliuje jiz provozni
a bezpecénostni pozadavky kladené na trakéni vedeni. Trakéni stozary nevyhovuji délkove,
naklanéji se a trubkové stozary jsou zna¢né zkorodované.

Ucelem pfipravné dokumentace je provést Upravu trakéniho vedeni hlavnich tratovych koleji
¢.1a 2 vtratovém useku Havlickdv Brod - Okrouhlice.

Nové trakéni vedeni bude navreno podle platnych norem a predpist pro praci na trakénim
vedeni statnich drah. Pro rekonstrukci trakéniho vedeni bude pouzita typova sestava, oznacena
»,5-25 kV“, véetné doplnk( jednotlivych funkénich soubord zpracovanych do doby zpracovani
realiza¢ni dokumentace.

Nové a rekonstruované trakéni vedeni musi po ukonceni stavby splfiovat pozadavky zakladnich
norem: EN CSN 50119 ed.2, CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2, CSN IEC 913, CSN EN 50122-1,
CSN EN 50122-2 a dalsich souvisejicich bezpe&nostnich ptedpist a nafizeni.

Montdzni a stavebni provedeni musi odpovidat technickym kvalitativnim podminkdm staveb
statnich drah (TKP), kapitola 31 Trakéni vedeni.

Celkova situace technického trakéniho vedeni je zfejmd ze situaci - celkem 6 casti, ktera je
pfilozena ve stavebnim objektu SO 31-01.1 HavlickGv Brod - Okrouhlice, trakéni vedeni.
V situaci jsou znazornény demontdaze TV, nové trakéni stozary, stavajici trakéni stozary a je zde
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zndzornéna trasa zdvésného optického kabelu (ZOK), ktery je upevnén na novych stozarech TV
(SO 31-01.2).

Stavajici stav

Uprava TV v Useku Havlick(v Brod-Okrouhlice se provede v rozmezi kilometrd cca 224,680 —
232,600 na trati Havlickav Brod — Kutna Hora.

V ramci tohoto objektu dojde k nasledujicim pracim, zejména k:

* Vymeéna vsech stavajicich tratovych trakénich stozar( od €. 1 aZ po €. 348 vyjma nové
postavenych trakénich stozard, které jsou jiz provedeni TS

e Montaz novych bran a krakorct

¢ Montaz novych zavésu TV-na konzolach, SIK a zavésy na branach

* MontdZ nové troleje (9 kotevnich plné kompenzovanych Usekl + 1 plné kompenzovany
palusek, nosného lana, lan pevnych bod( a nastavka

e Montaz nového kotveni TV, pomér 1:3 u hlavnich tratovych koleji ¢. 1 a 2, vyména
stdvajicich rizkovych bleskojistek

e Vlyména vsech konzol TV a zavésl TV

e Demontdz, stavajicich podpér TV véetné zakladl (1m pod Uroven terénu)

e Demontadz stavajicich nosnych bran, kotveni a zavés TV

e Dimenzovani trakénich stozarl pro zavéseni a kotveni zavésného optického kabelu (ZOK)

SO 31-1.2 Havlickav Brod-Okrouhlice, prevéseni ZOK

Z divodu vystavby novych trakénich stozard v tratovém Useku Havlickdv Brod - Okrouhlice
a demontaz stavajicich, na kterych je zavésen pomoci zavésu zavésny opticky kabel, bude nutné
provést jeho prevéseni na nové vybudované trakéni podpéry.

Nové zavéseni ZOK bude navrieno podle platnych norem a predpist pro praci na trakénim
vedeni statnich drah.

Nové a rekonstruované trakéni vedeni musi po ukonceni stavby splfiovat pozadavky zakladnich
norem: EN CSN 50119 ed.2, CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2, CSN IEC 913, CSN EN 50122-
1, CSN EN 50122-2 a dal3ich souvisejicich bezpeénostnich pFedpisti a nafizeni.

Montdzni a stavebni provedeni musi odpovidat technickym kvalitativnim podminkdm staveb
statnich drah (TKP), kapitola 31 Trakéni vedeni.

Upravy se tykaji prevédeni zavésného optického kabelu, ktery je zavéden na stavajicich trakénich
stozarech, ¢asteéné podél koleje €. 2 (do km 228,9, TS 196) a ¢asteéné podél koleje €. 1a7 do ZST
Okrouhlice na nové trakéni stozary.

Typ stavajiciho kabelu ZOK je GRHLLDU-ERICSON, 36 vlaken.

V ramci tohoto objektu dojde k pfevéseni zavésného optického kabelu na nové trakéni stozary,
které budou postaveny vramci objektu ,,SO 31-0.1 Havlickliv Brod - Okrouhlice, trakéniho
vedeni”.
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Z dlivodu velkého pfi¢ného posunu koleji ¢. 1 a 2 a to od km cca 228,700 aZ po km cca 229,0 je
technické reseni nasledujici:
e Kotveni ZOK na liché strané na novém stozaru (u stavajiciho ¢. 148), km 228,053
s rezervou.
* Montaz nového kabelu-pfechod na sudou stranu a montdz na nové stozary
¢ Novy kabel az po novy trakéni stozar (v blizkosti stavajictho TS 195), km 228,935,
kotveni, spojka, rezerva
« Dale prevéseni az po elektrické déleni ZST Okrouhlice

Zdsady preloZzeni ZOK

Stdvajici ZOK musi byt po celou dobu vystavby v provozu, kabel se nesmi pferusit, ani nijak
poskodit!

Provizorni zavéSeni ZOK na nové stozary se provede ihned po postaveni novych dotCenych
stozar(i TV.

DemontaZ stdvajicich zavésl se musi provést tésné pred zbouranim dotfeného stavajiciho
stozaru TV.

Prevéseni a regulace ZOK se provede po zbourani stavajicich stozard TV.

Hodnota tahu v kabelu musi byt dle doporuceni vyrobce a musi byt zmérena a protokolarné
zapsana.

E.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovlddani odpojovaci

SO 36-01 Novy kabel 6 kV

SO 36-02 Zast. HavlickGv Brod-Perknov, Upravy rozvod( nn a osvétleni
SO 36-03 Pfipojka nn pro napajeni PZS v km 228,255

SO 36-04 Pfipojka nn pro napajeni PZS v km 231,425

Pfipravnd dokumentace nastavbu ,ZvySeni tratové rychlosti v Useku Havlickdv Brod -
Okrouhlice”, resi nové pripojky elektrické energie pro zastavku Havlickiv Brod-Perknov,
pro prejezdova zabezpecCovaci zafizeni (PZS). Na zastdvce Havlickiv Brod-Perknov dale resi
rozvody, pro osvétleni novych nastupist a pristupovych chodnikd. Souéasti navrhu je i pokladka
nového napajeciho kabelu 6 kV pro zapajeni zabezpecovaciho zafizeni v TU Havli¢kiv Brod —
Okrouhlice.

SO 36-01 Novy kabel 6 kV

Pripravna dokumentace resi v mezistanicnim uUseku Havlickiv Brod — Okrouhlice stavajici
tratové transformacni skfiné TS 1508 aZz po rozpinaci stanice Okrouhlice RS 1521 v km 232,950
a kabelového rozvodu 6 kV od km 224,300 do km 232,950. Stavajici kabel 6 kV 50 Hz je velmi
nekvalitné uloZen, spojovan ve spojkach podle staré technologie z roku 1980. Dale je kabel 6 kV
veden pod komunikacemi a ve velké mife po cizich pozemcich. Protoze kabel musi slouzit i po
této stavbé, pozaduje se jeho vyména od km 224,300 azZ k Rozpinaci stanici Okrouhlice RS 1521
v km 232,950. V Useku Havli¢ktv Brod — Okrouhlice se demontuje celkem 13 ks TS.

Souhrnna technicka zprava
——— PRODEX spol. s r.0., organiza¢ni slozka m Praha ® 37




ZVYSENi TRATOVE RYCHLOSTI V USEKU HAVLICKUV BROD - OKROUHLICE
SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

V useku Havlickiv Brod — Okrouhlice se namontuji celkem 3ks TS. Navrzené skfiné TS jsou
typizované s potfebnym opladstovanym prostorem pro osazeni zafizeni elektrotechnologie. TS
jsou v provedeni IP 43. TS pro napdjeni svételnych prejezdl (1A, km 228,250 a 2A, km 231,415)
jsou vybaveny dvéma ru¢nimi odpojovadi, transformatorem 6/023 kV, 1,2 kVA.

Stdvajici skrin TS 1508 (2xOT) v km 224,910 bude demontovana v¢. kabelu ,B“ 6 kV. A bude
nahrazena novou skfini TS 1508 v km 224,910, se tfemi odpojovaci s moznosti odpojeni viech
tfi kabeld.

Odpojovace budou mistné ovlddané. Ovladaci (pomocny) kabel na odpojovace nebyl
nepozadovan.

Napajeni prejezdového zabezpecovaciho zatizeni (PZS) prejezdu v Perknové (1A, km 228,250)
resi SO 36-03 a prejezdu pred Okrouhlici (2A, km 231,415) fesi SO 36-04.

Uzemnéni TS bude provedeno v souladu s CSN 33 2000-5-54 ed.3. Zemnici pasek ve vzdalenosti
cca 0,6 — 1 m (ekvipotencialni prah) po obvodu TS ve formé mfizové sité doplnény po obvodé
zemnicimi tyéemi.

Hloubka uloZeni kabelu je volena tak, aby byl uloZzen v bezpecné hloubce pod spodni hranou
Zeleznicniho spodku a tim bylo zabranéno jeho poskozeni pfi provadéni rekonstrukce
Zelezni¢niho spodku. Ve volné kabelové ryze bude kabel ulozen v betonovém kabelovém Zlabu.
Pokladka kabelli ve spolecné kabelové kyneté musi byt peclivé zkoordinovana, aby nedoslo
k zdhozu kabelové kynety pred uloZzenim vsech kabelovych rozvodu.

SO 36-02 Zast. Havlickiv Brod—Perknov, upravy rozvodd nn a osvétleni

Pro zajisténi odbérud zastavky Havlick(v Brod-Perknov je nutno provést nové pripojeni z rozvodu
0,4 kV CEZ, a.s. Navyseni vykonu elektrické energie musi byt projednano.

Nova pripojka bude provedena ze stejného stavajictho betonového sloupu, ze kterého je
v soucasné dobé napdjena zastavka Havli¢cklv Brod—Perknov. Pfipojeni se provede z vrchniho
vedeni kabelem CYKY, pfes novou pojistkovou skfin KS nové osazené na stoZdru ve vySce
od 2 do 3 m nad urovni terénu. Od pojistkové skfiné bude pfipojka nn pokracovat kabelem CYKY
ulozenym v ochranné trubce do zemé, kde se ulozi volné v terénu do piskového loze v kabelové
ryze k elektromérové skfini RE 01 osazené v pilifi.

V elektromérovém rozvadéci RE 01 bude osazeno:

e pro osvétleni zastavky Havlickllv Brod—Perknov, jisti¢ pred elektromérem cca 25A - 3F
a tfifazovym pfimim jednosazbovym elektromérem, ktery bude osazen pracovnikem CEZ

e podruzné méreni v rozvadéci RO pro moznosti méreni elektrické zatizeni jako je strazni
domek, osvétleni pristresk(l zastavky, sdélovaci zafizeni, PS 115 - BTS 525, rezervu pro
IDS a prejezd (PZS 1 a PZS 2). Vlastni oznacovace nejsou soucasti SO a budou vcetné
priruby dodany provozovatelem.

Z elektromérové rozvodnice RE 01 bude déle pripojen vlastni rozvadéc daného objektu kabelem
CYKY, uloZené rovnéz do kabelové ryhy.
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K uzemnéni vodiée PEN u elektromérové skiiné RE 01 bude vyuZito uzemnovaciho pasku
ulozeného v kabelové ryze do drazky v zeminé pod piskovym loZzem. Zemni pfechodovy odpor
pro potieby uzemnéni vodi¢e PEN nemad presdahnout hodnotu 15 ohm{.

Stavajici elektrické rozvody pro osvétleni budou z dlvodu rozsdhlych Uprav v kolejisti
a na nastupisti nahrazeny novymi.

S ohledem na stafi se demontuje stavajicich 14 ks sadovych stozarkd, nasledné se provede
instalace novych sklopnych stozarkl (do 6 m) umisténé 3,5 m od hrany nastupisté.

Stozadry budou kotveny pomoci typovych kotvicich konstrukci do betonového zdakladu
opatfenych z obou stran vhodnou prichodkou pro zavedeni kabell nn. Navrzené stozary budou
slouzit i pro umisténi rozhlasu.

Z ddvodl uspory elektrické energie investor pozaduje svitidla na stoZzarech v provedeni LED
z tvrzeného skla a zdroji 100 W. Vlastni svitidlo ma byt z hlinikové slitiny a ve tfidé ochrany Il.

Nové osvétleni bude napojeno z nového rozvadéce osvétleni zastavky RO1, ktery bude umistén
8 m od osy koleji mimo POTV.

Stozary umisténé na obou nastupistich budou ptipojeny pres proudovy chrani¢ na spolecny
vyvod kabelem CYKY — prliméru 4 x 6 mm? uloZenym v pfedepsané hloubce do plastového
kabelového Zlabu.

Osvétleni novych pristfeskll bude pomoci zarivkovych svitidel v provedeni anti-vandal ve tf.
izolace Il.

Kabelové privody pro osvétleni pfistfesku nastupist jsou protazeny chranickami od nejblizsiho
stozaru 0S4 a 0S10 do zadni ¢ast pristresku, dale jsou vedeny po rohu nohou k svitidlu.

Ovladani osvétleni bude provedeno pomoci soumrakového spinace v kombinaci se spinacimi
hodinami a zaroven bude pfipraven pro systém ovladani s vystupem TCP/IP - ETHERNET.

Pfi navrhu osvétleni nastupist, pristfreskl a prejezdl se bude vychazet z poZadavki
CSN EN 12 464-2 a predpisu SZDC E11.

Stozar osvétleni a nové pristfesky je nutno uzemnit paskem FeZn 30/4 v délce cca 5 m uloZzenym
na okraj dna vykopu v€etné zemnici tyce.

Vsechny nezivé casti budou uzemnény. Uzemnéni bude provedeno zemnici ty¢i a zemnicim
paskem FeZn 30/4 mm uloZzenym v kabelové ryze spolecné s kabely nn za podminek dodrzeni
prostorového usporadani v ryze.

SO 36-03 Pripojka nn pro napdjeni PZS v km 228,255

V ramci provozniho souboru PS 12-01 bude na prejezdu v km 228,255 instalovano nové
svételné prejezdové zabezpelovaci zafizeni. Pro napdjeni nového prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni bude realizovana nova pfipojka nn. Pfipojka nn se provede s novou
transformacni skfini TS 1514 umisténou v km 228,380. Transformacni skfin TS 1514 je soucasti
stavebniho objektu SO 36-01. Elektricka pripojka, pro napajeni svételného prejezdového
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zabezpecovaciho zafizeni, je zakoncena v elektrickém rozvadéci upevnéném na vnéjsi strané
reléového domku ,,RD“ kabelem CYKY J 5 x 6 mm?2.

SO 36-04 Pripojka nn pro napdjeni PZS v km 231,425

V ramci provozniho souboru PS 12-01 bude na prejezdu v km 231,425 instalovano nové
svételné prejezdové zabezpelovaci zafizeni. Pro napdjeni nového prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni bude realizovana nova pfipojka nn. Pfipojka nn se provede s novou
transformacni skfini TS 1519 umisténou v km 231,412. Transformacni skfin TS 1519 je soucdsti
stavebniho objektu SO 36-01. Elektricka pripojka, pro napajeni svételného prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni, je zakoncCena v elektrickém rozvadéci upevnéném na vnéjsi strané
reléového domku ,RD“ kabelem CYKY J 5 x 6 mm?.

E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci

SO 37-01 Havlickav Brod — Okrouhlice, ukolejnéni

Stavebni objekt ukolejnéni fesi ochranu pred nebezpecnym dotykovym napétim neZivych ¢asti
trakéniho vedeni, napajeciho vedeni a kovovych konstrukci nachazejicich se v blizkosti Zivé ¢3sti
trakéniho vedeni (v POTV) podle normy CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2, CSN EN 50122-1,
CSN EN 50122-2 a dalSich souvisejicich bezpe¢nostnich predpisli a nafizeni statnich drah.

V celém rozsahu stavby bude navrZzeno nové ukolejnéni. Predpoklada se individualni ukolejnéni
pomoci opakovatelnych prarazek, v odivodnénych pripadech skupinové ukolejnéni pomoci
ukolejnovaciho lan.

1.2. Stanoveni podminek pro pripravu stavby
1.2.1. Udaje o provedenych a navrhovanych priizkumech

Pro stavbu ,ZvySeni tratové rychlosti v iseku Havli¢ckdv Brod - Okrouhlice” byly zpracovany
nasledujici prdzkumy a rozbory:

» Stavebné-technicky prizkum mostnich objektl pro stavbu ,Zvyseni tratové rychlosti
v Useku Havlicktv Brod — Okrouhlice”, ARCADIS, 01/2014

* Geotechnicky prizkum Zelezniéniho spodku pro stavbu ,Zvyseni tratové rychlosti
v Useku Havlicktv Brod — Okrouhlice”, ARCADIS, 01/2014

e navrh prazcového podlozi, ARCADIS, 01/2014 (soucast geotechnického prizkumu)

e zaméreni stavajiciho stavu, Hrdlicka, spol. s r.o., 08/2013

e katastralni mapy Hrdlicka, spol. s r.o0., 12/2013

V rdmci zpracovani projektové dokumentace byl v zajmovém Uzemi provéren a zjistén:

e prabéh inZenyrskych siti v jednotlivych lokalitdch stavby s vyjadienim a potvrzenim
spravcu siti a s vyznacenim tras jednotlivych siti.

¢ poloha mozZnych sklddek prebytecného vytézeného materidlu a konstrukci

* dendrologicky prizkum

e méreni hluku a vypracovana hlukova studie
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Pro dalsi stupen projektové dokumentace stavby — ,Projekt stavby” — bude nutno provést
podrobné;jsi geologicky a geotechnicky prizkum v celém rfeSeném tratovém uUseku. Podrobnéjsi
geodetické doméreni je nutno provést u vsech mostl a propustkd a v mistech protihlukovych
stén.

Pro zpracovani projektové dokumentace byly ddle pouZity podklady ze souboru geodetickych
informaci (SGI) katastru nemovitosti:

e snimky listl katastralnich map 09/2014 (Katastralni urad pro Vysocinu, Katastralni
pracovisté Havlic¢kv Brod), aktualizované dle nahlizeni do KN
(http://nahlizenidokn.cuzk.cz) ve 12/2014

e snimky z map zjednodusené evidence

¢ podklady ze souboru popisnych informaci (SPI) KN Udaje ziskané z nahlizeni do katastru
nemovitosti (http://nahlizenidokn.cuzk.cz)

1.2.2. Udaje o ochrannych pasmech

Stavajici ochranna pasma

V oblasti stavby, v jednotlivych lokalitdch, se nachazeji (soubéhy, kfizeni) se stavajicimi
inZenyrskymi sitémi. Prabéh kfiZeni je zfejmy z koordinacnich situaci ¢ast C.2.

V souvislosti s uvedenym prehledem inZenyrskych siti se v prostoru provddénych rekonstrukci
v jednotlivych lokalitach stavby nachazeji tato ochranna pasma:

Ochranné pasmo drahy:
* 60 m od osy krajni koleje, nejméné ale 30m od hranice obvodu drahy

Ochranné pasmo telekomunikacnich kabelovych vedeni
* 1,5 m po obou stranach krajniho kabelu

Ochranné pasmo telekomunikacnich kabelovych dalkovych vedeni
e Sirka 2,00 m, v nékterych mistech az 3,00 m, hloubka 3,00 m, vyska 3,00 m

Ochranné pasmo podzemnich kabelovych vedeni do 110kV
* 1 m po obou stranach od krajniho kabelu

Ochranné pasmo nadzemniho vedeni do 35 kV
e 7m po obou stranach od krajnich vodicu

Ochranné pasmo nadzemniho vedeni do 110kV
* 12 m po obou stranach od krajnich vodict

Ochranné pasmo NTL plynovodu a pfipojek v zastavéném Gzemi obce
* 1 m po obou strandch od pldorysu zafizeni

Ochranné pasmo kanalizace do DN 500mm
e 1,5m po obou stranach od pudorysu

Ochranné pasmo kanalizace nad DN 500mm
e 2,5m po obou stranach od vnéjsiho povrchu
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Ochranné pasmo vodovodu do DN 500mm
e 1,5m po obou stranach od pudorysu

Ochranné pasmo studny pro individualni odbér
e 10m od odbérného zafizeni studny

Chranéna uzemi

Stavba nepfichdzi do pfimého kontaktu s Z7adnym ze zvlasté chranénych Gzemi (ZCHU) uréenych
v § 14 zakona 100/2001 Sb.

Rovnéz lokality soustavy NATURA 2000 (EVL nebo PO) se pfimo v zajmovém Uzemi stavby
nenachazeji. Dle stanoviska Krajského Uradu kraje Vysocina €. j. KUJI 57029/2013 ze dne 19. 9.
2013 nemUzZe mit dle § 45i zakona feseny zamér vyznamny vliv na Zadnou evropsky vyznamnou
lokalitu nebo ptaci oblast.

Vyznamné krajinné prvky ze zakona (tj. lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera a udolni
nivy) v zajmovém Uzemi stavby, které budou stavbou dotceny, tvofi predevsim vodni toky ktizici
trat.

Registrované VKP (tj. mokfady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezisté
nerostl a zkamenélin apod.) nejsou v misté stavby evidovany.

Vliv na vSechna chranéna uzemi byl zhodnocen v ramci zpracovaného oznameni zaméru.
V ramci projektové pripravy je nutné zohlednit vedeni Zelezni¢ni traté zatopovou oblasti rfeky
Sdzavy a pfizpUsobit tomu pouZité technologie, pfepravni trasy a plan organizace vystavby.

V misté stavby, kterym je pozemek drahy a nékteré pozemky sousedni, ani v jejim nejblizSim
okoli nejsou zadné chranéné kulturni pamatky.

Chranéna loziskova uzemi

V misté stavby ani v jeho nejblizSim okoli se Zadna chranéna loziskova uzemi nenachazeji.

Navrhovana nova ochranna pasma

Po dokonceni stavby v jednotlivych lokalitach nevzniknou ani nejsou navrhovdna zadna nova
ochranna pasma.

1.2.3. Pozadavky na asanace, bouraci prace a kaceni porostt

Stavba bude realizovana na pozemcich drahy, v rozsahu hranic drazniho pozemku ve vlastnictvi
SZDC nebo CD.

Zatizeni stavenisté (ZS) bude mozZno zfidit pouze na draznich pozemcich v tésné blizkosti
Zeleznicni trati, kam je mozny pfijezd po silnici nebo po Zeleznici. ZS na jinych pozemcich vcéetné
prijezdu si musi zajistit vybrany zhotovitel stavby.

Z hlediska pripravy stavenisté pro realizaci stavby nejsou na demolice ¢i kaceni zelené v misté
jednotlivych lokalit stavby Zadné mimoradné pozadavky. Stavenisté jsou situovana v rozsahu
hranic drahy, v tratovych Usecich a ve stanicich, které jsou bez vzrostlych strom, které by se
musely pro pfipravu stavenisté kacet.

Souhrnna technicka zprava
——— PRODEX spol. s r.0., organiza¢ni slozka m Praha ® 42




ZVYSENi TRATOVE RYCHLOSTI V USEKU HAVLICKUV BROD - OKROUHLICE
SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

RGANIZ
CLENSK

Zelen se v misté stavby nachazi pouze misty, a to ve formé naletovych kfovin a neudrZzovaného
travniho porostu, ktery provedeni stavby v zasadé nebrani, pfipadné bude v nezbytném rozsahu
vymycen.

Demontaze a demolice stavajiciho zatizeni (stavajici most, Zelezniéni svrsek, nastupisté...), které
jsou feSeny v ramci jednotlivych stavebnich objektl, budou provadény postupy béznymi
v Zzelezni¢nim stavitelstvi, které nevyzaduji Zadnou mimoradnou pfipravenost mista stavby.

Jednotlivé lokality stavby se nachdzeji, respektive se budou nachazet (po vykoupeni pozemk),
vyhradné na drainich pozemcich ve vlastnictvi SZDC nebo CD, uréenych vyhradné a pouze
k provozovani Zelezni¢ni dopravy (druh pozemku, ostatni plocha, vyuZiti pozemku draha).

Demolice nejsou ve stavbé uvazovany.

Vzhledem k obsahové naplni stavby, zvyseni rychlosti v mezistanicnim useku Havlick(v Brod —
Okrouhlice, ktera ma charakter rekonstrukce Zelezni¢ni trati, se otazka zelené z pohledu péce
o krajinu neprojevi, nebo jen velmi sporadicky. Bude se jednat pouze o Upravy ¢asti ploch po
vyrovnani Uzemi, podél krajnich koleji ve stanicich, podél prikopl a v misté napojeni na stavajici
terén, u stavajiciho mostu a tunelu, které jsou predmétem rekonstrukce.

Pfi stavebnich pracich budou v jednotlivych mistech stavby podle potifeby vymyceny naletové
kroviny, které jsou v kolizi s navrzenym resenim stavby. Vzhledem k sou¢asnému stavu vzrostlé
zelenég, zjisténému pfi pochlzkach, Ize predpokladat odstranovani kifovin a porostl jen v malém
rozsahu.

1.2.4. Trvalé nebo docasné zabory pozemka ZPF nebo PUPFL

V rdmci stavby dojde k trvalym zaborim pozemkd zemédélského pudniho fondu (ZPF). Jedna
se v podstaté o vyporadani vlastnickych vztah(. Trat v nékterych mistech leZi na pozemcich
ve vlastnictvi cizich osob. K trvalému zdboru pozemk( uréenych k plnéni funkce lesa (PUPFL)
nedojde.

1.2.5. Uzemné technické podminky (napojeni stavby na technickou infrastrukturu)

Pfistup na stavenisté je mozny predevsim po Zeleznici, a to jak ve sméru od Havlickova Brodu,
tak i ve sméru od Okrouhlic. MozZznost pfijezdu na misto stavby silni¢nimi vozidly po silnicich,
mistnich a ucelovych komunikacich bude jediné v pripadé ziskani kladného vyjadreni vlastnika
nebo spravcl téchto komunikaci. Pripadny souhlas si musi zajistit vybrany zhotovitel stavby.
Pro pristup na stavenisté budou vyuZivany silnice I, Il. a ll. tfidy, které se nachazeji v soubéhu
se Zelezni¢ni trati Havlickdv Brod - Okrouhlice. Jednd sezejména o silnici 11/150 v Useku
Havlickv brod - Okrouhlice, dale o silnice 111/34740, 111/34759, ¢&ast silnice 1/34 v Useku
od krizovatky se silnici 11/150 po kfiZzovatku se silnici 111/34740, dale mistni komunikace a polni
cesty nachdzejici se v bezprostifedni blizkosti Zelezniéni traté.

Komunikace budou vyuzZivdany pro dopravu pracovnikd zhotovitele, stavebniho materidlu
a pfipadné vykopu na mezideponie a zpét a pfiodvozu odpadl na skladky. Pfi odvozu
prebytecného materidlu a odpad(l ze stavby na skladku budou navic vyuZivany silice 1/38
v Useku Havli¢k(v Brod — Antonindv DUl a ulice Primyslova v Havlickové Brodé.
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Pro mista vjezdu na stavenisté zajisti zhotovitel stavby projekt dopravniho znaceni upozornujici
na vjezd na stavenisté a dopravni znaceni omezujici rychlost v dotCeném useku. Zhotovitel
stavby zajisti ¢isténi komunikaci a v pfipadé potreby i fizeni dopravy vlastnimi pracovniky.

1.2.6. Udaje o souvisejicich stavbach
Priprava dalSich souvisejicich staveb v zajmové oblasti nejdou znamé.
1.2.7. Udaje o bilancich zemnich praci

Vzhledem krozsahu stavby lze konstatovat, Ze se jedna o stfedné velkou stavbu dopravni
infrastruktury. MnoZstvi odpadu ze stavby je zfejmé z ¢asti B.3 Vliv stavby na Zivotni prostredi.

1.2.8. Vykup pozemkd a staveb nebo jejich casti

Vykup pozemki (trvalé zabory) i docasné zabory pozemki jsou podrobné feSeny v samostatné
Casti projektové dokumentace , 1.2 Majetkopravni dokumentace”.

1.2.9. Vyjimky z pfedpisti a norem

V projektové dokumentaci nejsou uvaZzovany Zadné vyjimky z platnych zakon(l, predpist
a norem.

1.2.10. Pozadavky na dalsi pfipravu stavby

Pro realizaci stavby je nutno zpracovat dalsi stupen projektové dokumentace — projekt stavby
(dokumentaci ke stavebnimu povoleni), ktera podrobné rozpracuje technické reSeni stavby.

Pro vSechny lokality je nutné dopracovat geodetické doméreni. V dalSim stupni projektové
dokumentace je ddle nutno dopracovat podrobnéjsi geotechnicky prizkum. Doméreni
i podrobnéjsi geotechnicky prizkum je nutno zpracovat dle poZadavkl jednotlivych
zpracovatell, které budou zpresnény v dalSich stupnich pfipravy.

1.2.11. Poloha vzhledem k zaplavovému tzemi, poddolovanému tzemi

Stavba leZi v zaplavovém Uzemi. Tratovy Usek se nachazi v zaplavové oblasti Q5, Q20 i Q100
feky Sazavy. Samotna trat, vzhledem k tomu, Ze se nachazi v zaplavovém Gzemi na naspu, neni
hladinou Q5, Q20 ani Q100 dotc¢ena. Hladinou Q5, Q20 i Q100 feky Sazavy jsou zasazeny pouze
nékteré spodni inZenyrské stavby — mosty a propustky.

Stavba nelezi v poddolovaném uzemi.

1.2.12. Vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, vliv stavby na odtokové
poméry v Uzemi

Stavba nema vliv na okolni stavby, pozemky okoli a odtokové poméry v izemi.
2. Dopravni a provozni technologie

Dopravni a provozni technologie je vypracovana v samostatné casti pfipravné dokumentace
»B.2 Dopravni a provozni technologie®.
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3. Vliv stavby na zivotni prostredi

Vliv stavby na Zivotni prostiedi je vypracovan vsamostatné casti pripravné dokumentace
,B.3 Vliv stavby na Zivotni prostredi” a je clenén na nasledujici kapitoly:

e B.3.1 Vliv stavby na Zivotni prostredi

e B.3.2 Hlukova studie

e B.3.3 Méfeni hluku

e B.3.4 Dendrologicky priizkum

e B.3.5 Zoologické posouzeni a migracni prizkum
e B.3.6 Zemédélska priloha

* B.3.7 Lesni pfiloha

4. Odolnost a zabezpeceni stavby

Trat Havlickav Brod — Okroubhlice je elektrifikovanou. Protikorozni ochrana zafizeni, pfislusenstvi
a prvkl SDC SSZT, SDC SEE a pripadnych mimodraznich spravcd vkladanych do kolejisté nové
v ramci stavebnich objektl stavby je fesena jednak pouZitim nekorodujicich material(, jednak
pomoci natérd vhodnymi barvami ¢i dalSimi Upravami zamezujicimi korozi (Zarové zinkovani, ...).

5. Odpadové hospodarstvi

Odpadové hospodarstvi je zpracované v samostatné casti projektové dokumentace ,B.3.1 Vliv
na Zivotni prostredi”, které samostatnou pfilohou projektové dokumentace.

6. Zasady zajiSténi pozarni ochrany stavby
Stavba neobsahuje pozemni objekty vyjma pristfeskl na nastupistich a neobsahuje ani tunely.

Pristfesky se navrhuiji z konstrukénich ¢asti druhu DP1 — nehotlavy konstrukéni systém. Jedna se
0 pozarni Useky bez pozarniho rizika s jednoznacné vyhovujici moznosti Uniku osob. Navrzené
pristfesky nejsou umistény v pozarné nebezpecném prostoru jinych objektl a samy pozarné
nebezpecny prostor nevytvareji.

Ostatni navrZend stavebni dila (propustky, mosty, nastupisté, protihlukové stény) jsou taktéz
navrzeny z konstrukcnich ¢asti druhu DP1 a nevytvareji zadné pozarni riziko. Rekonstrukci
technickych a technologickych zafizeni nedochazi ke zhorSeni pozarni bezpecnosti oproti
puvodnimu stavu.

Nové navriend ucelova komunikace Sife 3,0m souvisejici s pfesunutim Zelezni¢niho prejezdu
vyhovuje z hlediska poZarni bezpe&nosti pozadavkiim ¢&l. 12.2.2 CSN 73 0802 a dale ¢&l. 13.2.3
CSN 73 0804.

NavrZenou stavbou nejsou zhorSeny puvodni podminky pro provedeni protipozarniho zasahu
v mezistani¢nim Useku Zelezni¢ni trati Havlickav Brod — Okrouhlice.

7. Zajisténi bezpecnosti provozu stavby pfri jejim uzivani

Zajisténi bezpelnosti provozu stavby pfi jejim uZivani je feSeno v ¢&asti D.1 Zelezniéni
zabezpecdovaci zafizeni, ktera resi vystavbu tratového zabezpecovaciho zafizeni a pfejezdovych
zabezpecovacich zafizeni.
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8. Navrh reSeni pro uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti pohybu
a orientace

Pristupnost a uzivani stavby se tykd vSech cestujicich, véetné zdravotné postizenych osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, tj. osob se ztratou nebo omezenou schopnosti
zraku, sluchu a pohybu. K postizenym radime i prlivodce s détskymi kocarky, malé déti, staré
lidi, téhotné Zeny a dofasné postizené.

Bezbariérova pristupnost a uzivani stavby je resena:

e pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu
e pro cestujici s omezenou schopnosti orientace

Bezbariérova pristupnost pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu

Pfistupnost stavby pro osoby stéZce omezenou schopnosti pohybu je zajisténa urovriovym
pristupem do vSech prostor pro cestujici bez prahu. Prekonani nutnych vysek je pak zajisténo
pomoci pristupovych chodnikd s Upravou pro osoby s omezenou schopnosti pohybu.

Obecné lze konstatovat, Ze stavebni Upravy jsou navrhovany jen pro zastavku Havlickav
Brod-Perknov a Ze jedna se o pFistup na obé nastupisté. Pfistup na trat je vefejnosti zakazan.

Bezbariérova pristupnost pro cestujici s omezenou schopnosti orientace

Pro orientaci, podle stupné postiZzeni, pouziva cestujici k ziskani informaci zbytky zraku, hmat
a sluch. Silné slabozraci vyuzZivaji prednostné zdsady pro nevidomé a slabozraci pak i dalsi
orientaci napfiklad na vodicich liniich kontrastnich barev.

Zakladnim a nejdaleZitéjSim prvkem pro samostatny pohyb a orientaci nevidomych
slabozrakych jsou vodici linie pfirozené nebo umélé s reliéfnim povrchem. Vodici linie spojuji
jednotlivé orientacni body s jednoznacnymi a po celou konkrétni trasu stejnymi
charakteristickymi orientacnimi znaky. Nebezpecnda mista a moZnost jejich obchazeni jsou
vyznacena varovnymi pasy s barevnym a hmatovym povrchem.

Nastupisté v zastavce Havlickiv Brod-Perknov a pfilehlé plochy pfistupné cestujicim budou
opatreny reliéfnim a barevnym znadenim zajistujici bezpecny pohyb cestujicich s omezenou
schopnosti orientace.

9. Navrh reSeni ochrany stavby pred negativnimi ucinky vnéjsiho prostredi

Omezeni v zaplavovych Uzemich

V aktivni zoné zaplavovych Uzemi se nesmi umistovat, povolovat ani provadét stavby s vyjimkou
vodnich dél, jimiz se upravuje vodni tok, prevadéji povodniové pritoky, provadéji opatreni
na ochranu pred povodnémi, nebo ktera jinak souviseji s vodnim tokem nebo jimiz se zlepsuji
odtokové poméry, staveb pro jimani vod, odvadéni odpadnich vod a odvadéni srazkovych vod
a dale nezbytnych staveb dopravni a technické infrastruktury.

V aktivni zoné je dale zakdzano:

e téZit nerosty a zeminu zplsobem zhorSujicim odtok povrchovych vod a provadét
terénni Upravy zhorsujici odtok povrchovych vod
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e skladovat odplavitelny materidl, latky a predméty

* zfizovat oploceni, Zivé ploty a jiné podobné prekazky

* zfizovat tdbory, kempy a jind doc¢asna ubytovaci zafizeni
Mimo aktivni zénu v zaplavovém lGzemi muiZe vodopravni Ufad stanovit omezujici podminky.
Takto postupuje i v ptipadé, neni-li aktivni zéna stanovena.

Uzemi uréena k rozliviim povodni

Pro ucely zmirnéni ucinkd povodni mulzZe vodoprdvni ufad jako preventivni opatfeni
v zaplavovém uzemi na podkladé planu oblasti povodi misto jinych opatfeni na ochranu pred
povodnémi rozhodnutim vymezit zemi uréena k rozlivdm povodni.

V rozhodnuti o stanoveni uzemi urcenych k rozlivim povodni omezi vodopravni Grad
po projednani s dotéenymi Urady statni spravy pravo uzivani pozemk( a staveb v tomto tzemi.

Za omezeni uzivani pozemkU a staveb nalezi jejich vlastnikim nahrada. V pripadé potieby mlze
vodopravni Urad podat ve verejném zajmu ndvrh na vyvlastnéni dotéenych pozemkUl a staveb,
pfipadné mize podat stavebnimu Uradu navrh na vyhlaseni stavebni uzavéry.

Stavba neni ohroZena sesuvem pldy a nenachazi se ani v poddolovaném tUzemi.

Pfi realizaci stavby dojde po prechodnou dobu ke zvysSeni Urovné hluku vlivem nasazeni
stavebnich strojd a techniky zhotovitele, ktery je zodpovédny za vyhovuijici technicky stav svého
strojového parku. Po dokonceni rekonstrukce se hladina hluku znovu vrati na pdvodni Uroven,
v zavislosti na mnozstvi projizdéjicich vlaka.

Na zakladé ustanoveni vyhlasky ¢. 76/91 Sb.,§1, odst.2, v platném znéni stavba neobsahuje
pobytové mistnosti, u nichZ se predpoklada vyuziti vice nez 1000 hodin za rok pro pobyt osob.
Z toho ddvodu neni nutno provadét ochranu stavby proti Uc¢inklim ozareni z radonu a dalsich
prirodnich radionuklidd ani uréovat radonovy index pozemku dle vyhlasky ¢.307/2002 Sb.
V platném znéni. Radonové hledisko se tedy ve stavbé neprojevi.

Ochrana obyvatelstva prfed hlukem z provozovani Zelezni¢ni dopravy je feSena v samostatné
¢asti projektové dokumentace ,B.3.2 Hlukova studie”.

10. Civilni ochrana

Stavba neobsahuje Zadné zafizeni civilni obrany, ani toto nebylo vyZzadovano v zadani pfipravné
dokumentace.

11. Graf dynamického priibéhu rychlosti

Graf dynamického priabéhu rychlosti (drahovy tachogram) je doloZen jako soucast zpracované
Casti B.2 Provozni a dopravni technologie, ktera je prilohou této Souhrnné casti ,,B“.

12. Organizace vystavby

Postup praci pfi provadéni stavby zde navrzeny je mozno upravit podle moznosti a kapacity
zhotovitele vzeslého z vybérového fizeni a dle pripadnych podminek ze strany investora.
Upravou postupu praci véak nesmi dojit k navy3eni celkového poctu, délky a rozsahu vyluk,
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U

ktery je stanoven touto dokumentaci. Omezeni provozovani drazni dopravy vyvolané stavbou
nesmi byt vétsi, nez jaké je stanoveno touto dokumentaci.

Realizace stavby bude provddénd ve dvou etapach tak, aby po celou dobu vystavby byl
zachovan jednokolejny provoz na zeleznicni trati.

Stavba bude realizovana pfevainé na draznich pozemcich ve vlastnictvi investora - SZDC nebo
CD. JelikoZ oba subjekty jsou v sou€asné dobé brany jako dvé samostatné organizace, musi byt
mezi nimi uzaviena Smlouva o pravu provedeni stavby. Tato smlouva bude doloZena
investorem pfi stavebnim fizeni.

PFi ndavrhu OV pred realizaci stavby bude snaha délku téchto vyluk minimalizovat.
Stavba bude realizovana ve 2 etapach:

rekonstrukce tratové koleje ¢. 1
rekonstrukce tratové koleje ¢. 2

1) etapa stavby:
2) etapa stavby:

1. etapa je dale délena na 3 stavebni postupy — stavebni postup ¢.0, 1 a 2, 2. etapa je tvorena
jednim stavebnim postupem — stavebnim postupem ¢. 3.

Predpokladané zahajeni a ukonceni stavby je zfejmé z nasledujici tabulky:

SP cislo Doba Zahajeni Ukonceni
trvani
[dny]
Pfipravné prace 60 | 1.3.2016 | 30.4.2016
Stavebni postup €. 0: Odsun stavajici koleje €. 2 na vzddlenost 3,6 m od 1 1.5.2016 1.5.2016
noveé navrzené koleje ¢. 1 v zkm 228,603 — 228,688 a 230,250 - 230,316
Stavebni postup €. 1: Vystavba drazniho télesa v mistech drobnych 30 | 2.5.2016 | 31.5.2016
prelozek
Stavebni postup €. 2: Rekonstrukce tratové koleje ¢. 1 76 1.6.2016 15.8.2016
Stavebni postup €. 3: Rekonstrukce tratové koleje ¢. 2 78 | 17.8.2016 | 31.10.2016
Dokoncovaci prace 30 | 1.11.2016 | 30.11.2016

Havli¢ktv Brod — Okrouhlice: Navrh organizace vystavby:

Popis praci

Vystavba zaklad( TV (trakéniho vedeni).
Doba trvani

61 dni
Vyluky koleji

opatreni.

Souhrnna technicka zprava
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Pfipravné prace (pro viechny postupy a pro cely TU Havli¢kiiv Brod — Okrouhlice)

Pfiprava stavenisté, kaceni mimolesni zelené, zfizeni pfistupu na stavenisté, zfizeni ploch ZS.

Pti vystavbé zaklad( TV, stfidavé kratkodobé 6 — 8 hodinové vyluky stavajicich tratovych koleji
¢.1 a2, ostatni prace bez ndroku na vyluky tratovych a stani¢nich koleji, bez dopravnich
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Vyluky TV

Pri vystavbé zakladd TV, stfidavé kratkodobé 6 — 8 hodinové vyluky TV ve stavajicich tratovych
kolejich €. 1 a 2.

Dopravni opatreni

Dopravni opatfeni nejsou nutna.

Stavebni postup €. 0: Odsun stavajici koleje €. 2 na vzdalenost 3,6 m od nové navriené koleje
¢. 1vZkm 228,603 — 228,688 a 230,250 - 230,316

Popis praci

Pro vystavbu nové koleje €. 1 je nutno provést odsunuti stavajici koleje ¢. 2 vzkm 228,603 —
228,668 a 230,250 — 230,316 na minimalni vzdalenost 3,6 m od osy nové navrzené koleje ¢. 1
tak, aby vystavba nové koleje ¢. 1 nezasahovala do prijezdného profilu stavajici koleje €. 2.
Vzhledem ktomu, Ze posuny koleje ve vodorovném sméru dosahuji desitky cm, je nutné
provést odsun koleje nékolika pojezdy podbijecky.

Doba trvani
6 - 8 hodin
Vyluky koleji

Kratkodobd vyluka stavajici tratové koleje €. 2 vtrvani 6 -8 hodin vTU Havlickiv Brod —
Okrouhlice.

Vyluky TV
Bez vyluky TV.

Vyluky zabezpecovaciho zafizeni

Bez vyluky zabezpecovaciho zafizeni.

Dopravni opatreni po dobu vystavby

Po dobu trvani vyluky jednokolejny obousmérny provoz po stdvajici tratové koleji ¢. 1. Kolem
pracovniho mista v = 50 km/h. Dopravni opatfeni nejsou nutna.

sV 7

Stavebni postup €. 1: Vystavba drazniho télesa v mistech drobnych prelozek

Popis praci

V misté drobnych prelozek Zelezni¢ni traté vzkm 228,700 - 229,100 a 229,665 —-229,931
je nutno v predstihu, kvuli zkraceni celkové doby vystavby, zfidit nové drazni téleso pro nové
vedeni tratovych koleji.

Vystavba drazniho télesa bude probihat za pIlného provozu na obou tratovych kolejich. Stavebni
prace musi byt provadény tak, aby nezasahovaly do prljezdného profilu stavajicich tratovych
koleji.
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Doba trvani

30 dni

Vyluky koleji

Bez naroku na vyluky TK.
Vyluky TV

Bez naroku na vyluky TV.

Vyluky zabezpecovaciho zafizeni

Bez naroku na vyluky zabezpe&ovaciho zatizeni. V TU v provozu stavajici tratové zabezpecéovaci
zarizeni (TZZ) i prejezdova zabezpecovaci zatizeni (PZZ).

Dopravni opatieni po dobu vystavby

Po dobu vystavby dvoukolejny provoz po stavajicich tratovych kolejich ¢.1 a2. V misté
stavebnich praci omezena rychlost v pfilehlé TK nav=>50km/h. Dopravni opatfeni nejsou
nutna.

Stavebni postup €. 2: Rekonstrukce TK €. 1 véetné spodnich staveb, spodku a svrsku

Popis praci

Sneseni stavajici TK ¢. 1, pokladka novych siti, rekonstrukce % spodnich staveb pod vyloucenou
koleji, rekonstrukce Zelezni¢niho spodku véetné dokonceni drobnych prelozek, vystavba PHS
(protihlukovych stén), pokladka nové TK ¢. 1, definitivni montdZz TV ainstalace tratového
zabezpecovaciho zafizeni.

Zprovoznéni nové TK ¢. 1.
Doba trvani

76 dni

Vyluky koleji

Dlouhodoba vyluka TK €. 1.
Vyluky TV

Vyluka TV v TK & 1.

Vyluky zabezpecovaciho zafizeni

Vyluka TZZ (tratového zabezpecovaciho zafizeni) v TK ¢. 1. Vtratové koleji ¢.2 telefonické
dorozumivani. Jizda vlakd v mezistani¢ni vzdalenosti.

Dopravni opatreni po dobu vystavby

Po dobu vystavby jednokolejny obousmérny provoz po stavajici tratové koleji €. 2. V celé délce
TU omezena rychlost v pfilehlé TK €. 2 na v = 50 km/h. Dopravni opatieni nejsou nutna.
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Stavebni postup €. 3: Rekonstrukce TK €. 2 véetné spodnich staveb, spodku a svrSku

Popis praci

Sneseni stavajici TK €. 2, pokladka novych siti, rekonstrukce zbyvajicich ¢asti spodnich staveb,
rekonstrukce Zelezni¢niho spodku vcetné dokonéeni drobnych prelozek, wvystavba PHS
(protihlukovych stén), pokladka nové TK ¢.2, definitivni montaz TV ainstalace tratového
zabezpecovaciho zafizeni.

Zprovoznéni noveé TK €. 2.
Doba trvani

77 dni

Vyluky koleji

Dlouhodoba vyluka TK €. 2.
Vyluky TV

Vyluka TV v TK €. 2.

Vyluky zabezpecovaciho zafizeni

Vyluka TZZ (tratového zabezpedovaciho zafizeni) v TK €. 2. VTK €. 1 pfed vylukou zprovoznén
obousmérny autoblok.

Dopravni opatieni po dobu vystavby

Po dobu vystavby jednokolejny obousmérny provoz po nové zrekonstruované tratové koleji
¢. 1. Vcelé délce TU omezena rychlost v prilehlé TK €. 1 nav =50 km/h. Dopravni opatfeni
nejsou nutna.

Dokoncovaci prace

Popis praci

Uvedeni stavenisté do plvodniho stavu, odstranéni drobnych zavad, prace bez naroku na
vyluky.

Doba trvani
31 dni

Dopravni opatreni po dobu vystavby

Bez naroku na vyluky, bez dopravnich opatreni.

13. Prilohy

Ptiloha €. 1: Havli¢ktv Brod — Okrouhlice — stavajici stav

Ptiloha €. 2: Havli¢ktv Brod — Okrouhlice — stavebni postupy ¢. 0 —3

Priloha €. 3: Havlicktv Brod — Okrouhlice — definitivni stav
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Priloha €. 1

Havlickav Brod - Okrouhlice, stavajici stav
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Pfiloha ¢. 2

Havli¢kav Brod - Okrouhlice, stavebni postupy €. 0 - 3

ZST Havligkdv Brod
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ZST Havli¢kav Brod

kolejové schéma, stavajici stav

Priloha ¢. 3

Havliéklv Brod - Okrouhlice, definitivni stav
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