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1. SPECIFIKACE PREDMETU PLNENI

1.1  Zdavodnéni stavby

V roce 1993 byla zahajena postupna realizace prioritniho programu rozvoje zelezni¢ni dopravy v CR - ,Programu
modernizace tranzitniho koridoru 1" ,tj. st.hr. SRN - Dé&¢&in - Praha - Ceskad Trebova - Brno - Bfeclav - st.hr.
Rakousko.

V souvislosti s modernizaci koridoru | je tfeba postupné rekonstruovat a modernizovat Zeleznicni stanice a uzly
lezici na tomto koridoru, které vsak vzhledem ke svym specifickym podminkdam nebyly jeho soucasti.

Ucelem stavby ,Prdjezd Zelezni¢nim uzlem Usti nad Orlici“ je upravit tuto stanici s cilem dosahnou co nejvyssi
tratové rychlosti, dosaZeni prostorové prichodnosti pro loznou miru UIC GC, prujezdného prafezu Z-GC a
tratové tfidy zatizeni D4 UIC, zvyseni bezpecnosti a kvality v oblasti osobni dopravy. Dalsimi cily stavby je
modernizace zabezpecdovaciho zatizeni, sdélovaciho zatizeni a trakéniho vedeni podle zdsad modernizace
Zeleznicnich koridor(l, zajisténi napdjeni technologii a stanice. Stanice bude plné peronizovdna nastupisti
s mimouroviovym pristupem a to i pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Pro minimalizaci
vlivu hluku na okolni zastavbu bude trat vybavena protihlukovymi sténami (PHS) a vybrané obytné domy pak
individualnimi protihlukovymi opatrenimi (IPO).

Zelezni¢ni stanice Usti nad Orlici je umisténa na okraji okresniho mésta Usti nad Orlici. Na vjezdu od Ceské
Trebové pfriléhd stanice k méstské zdstavbé a k riénimu korytu Trebovky a Tiché Orlice. Pfevazna ¢ast severni
strany Zelezniéni stanice je seviena svahem Kubincova kopce. Prostorové pomeéry predevsim pfi vyjezdu na
Ceskou Tiebovou jsou znaéné stisnéné.

Stanice leZi na dvojkolejné trati Praha - Ceska Trebova, po které je provozovana mezinarodni osobni i nakladni
doprava, a odbocuje z ni jednokolejna trat Usti nad Orlici Letohrad, po které je rovnés provozovana mezinarodni
doprava. Technické vybaveni Zelezni¢ni stanice uvedenému vyznamu neodpovida. Zelezniéni svréek je tvaru R
65, coz neodpovida soucasnému evropskému standardu.

Nastup cestujicich do vlaku je mozny z Groviiovych nastupist'. Celkové je ve stanici pét nastupistnich hran a to
tti v prazské skupiné a dvé v letohradské.

Stanice je celd elektrifikovana stejnosmérnou soustavou 3 kV, stejné jako hlavni tak i odbocna trat. Trakéni
vedeni v prazské skupiné je v provozu pres 40 rokd.

Zakladni prehled o stavu HIM v dotéeném Useku byl ziskan ¢aste¢né z podkladd spravcl a byl upfesnén v
pribéhu praci pti prohlidkach a pfi projednanich navrhovaného feseni. Obecné Ize konstatovat, Ze prevaznou
Cast soucasnych staveb a zatizeni nelze s ohledem na jejich stav plné vyuzit pro modernizovanou Zeleznicni
stanici. Nevyhovuji také svou prostorovou polohou poZadavkim na zvyseni rychlosti.

Predchézejici Usek Ceskd Trebova - Usti nad Orlici byl vminulosti jiz modernizovan (stavba ,CD DDC
Optimalizace tratového tGseku Usti nad Orlici - Ceska Trebova“) a Zelezni¢ni stanici (ZST) Usti nad Orlici predchazi
usek s tratovou rychlosti 160 kmh'* pro vSechny druhy souprav.

Nasledujici stavba ,Usti nad Orlici - Chocer, nova trat“ je navrzena ve stupni pfipravné dokumentace jako
modernizace s dosazenim vyssich parametr( s vyuzitim dlouhych tunell. NavrZené tratové rychlosti dosahuji
160 kmh™ (klasické soupravy) az 200 kmh™ (soupravy s naklapéci technikou).

Z uvedeno vyplyva, ze ZST Usti nad Orlici tvoii lokalni misto s vyraznym omezenim rychlosti, ve stavajicim stavu
na 70 kmh™'. Omezeni rychlosti tvofi na viezdu do ZST Usti nad Orlici levy oblouk v prostoru Mendrik. Proto je
zde navriena prelozka trati - maximalni zvétSeni poloméru oblouku bez vyvolanych demolic zastavby za
restauraci Mendrik, aby bylo dosaZeno rychlosti 120 - 130 kmh™ (klasické soupravy) a 160 kmh™ (soupravy
s naklapéci technikou). K vétSimu zvyseni rychlosti by jiz bylo nutné demolovat obytnou zastavbu za restauraci
Mendrik. Navrzené feseni je tedy maximalni mozné bez rozsahlych demolic zastavby.

Jelikoz je cely prostor Mendrik zaplavové Uzemi, a to i pfi nizSich nez stoletych vodach, je prelozka trati
navrzena jako soustava tfi mostU pres Tfebovku, silnici 11/315 a soutok Tfebovky s Tichou Orlici.

Na tfebovském zhlavi stanice je navrzeno zruseni Zelezni¢niho prejezdu na mistni komunikaci do Kerhartic pres
hlavni koridorovou trat. Pfejezd by jednak zasahoval do uZite¢nych délek hlavnich i pfedjizdnych koleji (a tudiz
by stojici vlaky branily funkénosti pfejezdu) a jednak by byl nebezpe¢nym mistem na trati vzhledem ke zvyseni
rychlosti vlakll na 160 kmh™ a vzhledem k omezenym rozhledovym pomérim (trat zde prochazi dvémi
protismérnymi oblouky). Nahradou za zruSeny prejezd je podchod pro pési a cyklisty, ktery zabezpeci
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pristupnost pésich a cyklistl ke stanici od mésta po nejkratsi cesté a navic umozni i kfiZzeni traté s cyklotrasou
Usti nad Orlici - Choceri.

Projekt stavby ponechdva stavajici vypravni budovu. Objekt vypravni budovy je umistén mezi dvéma kolejovymi
skupinami a to prazskou na hlavni trati a letohradskou na odbo¢né trati. Vypravni budova v ZST Usti nad Orlici
byla rozhodnutim MK CR dne 5.5.2010, které bylo potvrzeno dne 26.8.2010, prohlddena kulturni
pamatkou.Vzhledem k jejimu Spatnému technickému stavu a poloze uvnitf kolejisté se vSak nepredpoklada jeji
vyuZiti pro fizeni dopravy. Z tohoto divodu je na orlické (jizni) strané kolejisté navrZen novy vstupni objekt do
podchodu pro cestujici a zadroverni novy provozné technologicky objekt pro umisténi technologii a pro ftizeni
dopravy. Oba objekty doplfiuje nové predndadrazi.

Pristup k novému predndadrazi pro pési a cyklisty je zajistén stavajici Nadrazni ulici a novym podchodem pro
pési. Pro automobilovou dopravu bylo uvazovano s pfijezdem pres Kerhartice, po stavajici komunikaci Sokolska.
Vzhledem k poZadavkiim mésta Usti nad Orlici byla do stavby vélenéna pQvodné samostatna stavba
,Premosténi Tiché Orlice s komunikaénim napojenim ZST Usti nad Orlici hlavni nadrazi“, kterd zahrnuje nové
premosténi Tiché Orlice a tak nové napojeni Kerhartic na silnici 11/315. Z tohoto nového napojeni je navriena
odbocka ke stanici, kterd je zakonéena na novém prednadrazim s nahrazenou tockou pro autobusy a novym
parkovistém, jehozZ velikost je ddna velikosti stavajiciho zruseného parkovisté, které je v soucasné dobé plné
vyuzivano. Soucasti stavby je i chodnik od restaurace Mendrik podél silnice 11/315 az k pfemosténi Tiché Orlice
zahrnuty do stavby u? v predchozim stupni dokumentace na pozadavek mésta Usti nad Orlici, ktery zadavatel
akceptoval.

Soudasti stavby ,,Prijezd Zelezni¢nim uzlem Usti nad Orlici“ je i odbo¢na trat Letohrad - Usti nad Orlici, a to
v Useku Lansperk - Usti nad Orlici. PFedmétem Uprav na této trati je predeviim modernizace zabezpecovaciho a
sdélovaciho zafizeni.

1.2  Cil stavby

Ucelem stavby ,,Priijezd Zelezni¢nim uzlem Usti nad Orlici“ je upravit tuto stanici s cilem dosahnou co nejvyssi
tratové rychlosti a dosazeni prostorové prichodnosti pro loZznou miru UIC GC, prlijezdného prafezu Z-GC a
tratové tridy zatizeni D4 UIC.

Dalsimi cily stavby je modernizace zabezpecovaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni a trakéniho vedeni podle
zasad modernizace Zelezni¢nich koridord, zajisténi napdjeni technologii a stanice. Stanice bude plné
peronizovdna ndstupisti s mimouroviiovym pfistupem, a to i pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace. Pro minimalizaci vlivu hluku na okolni zastavbu bude trat vybavena protihlukovymi sténami (PHS) a
vybrané obytné domy pak individudlnimi protihlukovymi opatfenimi (IPO).

V soucasné dobé je pres trebovské zhlavi stanice dvémi uUroviiovymi Zelezni¢nimi prejezdy vedena mistni
komunikace do Kerhartic, na kterou je napojena i stavajici vypravni budova uprostied kolejisté stanice. Cilem
stavby je oba Zelezni¢ni prejezdy zrusit a pro chodce a cyklisty nahradit podchodem pro pési. Pro silni¢ni vozidla
bude vramci stavby realizovano nové premosténi Tiché Orlice s komunikacnim napojenim k novému
prednadrazi a do Kerhartic.

1.3  Financovani stavby

Tato investi¢ni akce je navrzena pro spolufinancovana z prostfedkl Statniho fondu dopravni infrastruktury a
fondu EU.

1.4  Strucna charakteristika stavby a stavenisté

Stavba ,Prijezd Zelezni¢nim uzlem Usti nad Orlici“ navazuje ve své drazni ¢asti na jiz realizovanou stavbu ,CD
DDC Optimalizace tratového useku Usti nad Orlici - Ceska Trebova“ a to v km 255,411. Uprava geometrické
polohy koleje zacina v km 255,346, novy Zeleznicni svrsek zacind vyhybkou ¢.I v km 255,369. Posun hranice
spojek a umoznénim vyhledového zfizeni ptimého kolejového spojeni Ceskd Trebova - Letohrad a déle zvysenim
nivelety koleje na Zelezniénim mostu pfes silnici 11/315 pozadovanym Spravou a udrzbou silnic Pardubického
kraje.

Upravami technologii za¢ina stavba v jiz realizovaném tseku Ceska Trebova - Usti nad Orlici v km 254,760 a to
Upravou navéstidel zabezpecovaciho zafizeni a kabelizaci z ZST Usti nad Orlici pro dalkové ovladani Gsekovych
odpojovacu.
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Stavba konéi v km 257,828, kde navazuje dalsi stavba ,,Usti nad Orlici - Chocefi, nova trat“. Upravami technologii
konéi stavba v km 259,870 a to Upravou zabezpecovaciho kabelu k oddilovému ndvéstidlu. V pfipravné
dokumentaci stavba technologicky konéila vkm 258,154 poklddkou drainiho kabelu elektro 6kV. Uprava
zabezpecovaciho kabelu je zplsobena nutnou Gpravou stavajiciho autobloku smér Brandys nad Orlici z dlivodu
Upravy prazského zhlavi stanice a kolejovych spojek.

Soudasti stavby Prljezd Zelezni¢nim uzlem Usti nad Orlici je i modernizace zabezpecovaciho zafizeni na trati
Letohrad - Usti nad Orlici v Gseku Lansperk — Usti nad Orlici véetné nového zabezpedeni véech Grovriovych
kfizeni v tratovém useku.

Stavbu doplriuje nové silni¢ni pfemosténi Tiché Orlice s napojenim na méstskou ¢ast Kerhartice. Napojeni
navazuje na silnici 11/315 na konci zéstavby Usti nad Orlici smér Chocer. Prechazi nivu Tiché Orlice, za kterou
premosténi prechdazi v novy nasep a sleduje plvodni komunikaci Sokolska, na kterou navazuje na zadatku
zastavby Kerhartic. Na novou komunikaci je napojeno i nové prednadrazi na jizni strané stanice.

Stavba bude realizovana z vétsi ¢asti na draznich pozemcich s vyjimkou prelozky Zeleznicni trati v prostoru
Mendriku - od km cca 255,6 az 256,2.

Zcela na mimodraznim pozemku je nové pfemosténi Tiché Orlice mezi silnici 11/315 a méstskou ¢asti Kerhartice.
Novostavby a zmény staveb zasahuji do katastralnich izemi okolnich obci.

Pri realizaci bude nutné vyuZit doCasné nékterych pfilehlych pozemkl pro plochy zafizeni stavenisté (ZS);
prelozky inZzenyrskych siti a pristupy ke stavenisti. Hranice drazniho pozemku a hranice trvalych a docasnych
zaboru tvofi obvod stavenisté. Rozsah stavenisté je vyznacen v ¢asti dokumentace C.2 Koordina¢ni situace a F.2
Vykresy.

Umisténi novostaveb a zmén staveb odpovidd pripravné dokumentaci navic se splnénou podminkou ¢. 18
Rozhodnuti o umisténi stavby (doplnéni parkovisté v prostoru Mendrik v misté demolovaného domu ¢.p. 475 na
zékladé poZadavku mésta Usti nad Orlici) a s nahradou dvou demolovanych garaii garaiového objektu
v prostoru Mendrik.

Pro stavbu ,Pfestavba Zelezni¢ni stanice Usti nad Orlici“ bylo dne 9.8.2008 vydano Rozhodnuti o umisténi
stavby, ¢.j. 51993/2006/5U/4867/Ma. V rozhodnuti je uvedeno 15 podminek pro umisténi a projektovou
pfipravu. Vyporadani se s témito podminkami je uvedeno v kapitole 5 Souhrnné technické zpravy B1.

2. POPIS PREDMETNE STAVBY

Zelezniéni spodek a svrsek

Zacatek stavby je v km 255,410 730, konec stavby je vkm 257,827 152.

Tak jako ve stavajicim stavu, tak i u nového ndvrhu je kolejisté rozdéleno na dvé zdkladni skupiny -, prazskou” a
»letohradskou®. ,Prazska“ skupina koleji se odviji od nového vedeni hlavnich prljezdnych koleji ¢.1 a 2, pficemz
predjizdna kolej ¢.3 je voblasti ostrovniho ndstupisté ve vzdalenosti 10m od koleje ¢.1. Poloha kolejisté
»letohradské” skupiny nedoznalo zasadnich zmén a pouze se ptizplsobilo novému vedeni hlavnich koleji a nové
konfiguraci zhlavi. Zapojeni letohradské trati je podobné jako ve stavajicim stavu do letohradské skupiny koleji.
Nové je vsak na zhlavi vloZena ktizovatkova vyhybka, ktera zkrati zhlavi a vyhybka v letohradské koleji, ktera
umozni vjezd/odjezd smér Letohrad k nastupi$tni hrané podél koleje €.12, bez ruseni vlakovych cest smér Ceska
Trebova z letohradské skupiny.

Dosazené rychlosti, osové vzdalenosti a uzite¢né délky koleji :

Vedeni hlavnich (koridorovych) koleji je navrieno tak, aby rychlosti v téchto kolejich byly maximalni mozné
s respektovani limitujicich prvka v daném Gzemi. Na éeskotfebovském zhlavi jsou tyto poméry zvlast slozité a na
vjezdovych protismérnych obloucich neni redlné dosazeni V=160 kmh™ pro vSechny typy souprav, pouze
soupravy s naklapéci technikou budou moct projizdét ZST Usti nad Orlici rychlosti V=160 kmh™. Jednotlivé
rychlosti ve zminovaném Useku jsou nasledujici: v levostranném oblouku je rychlost pro klasické soupravy
V=120 kmh‘l, resp. 130 kmh‘l, v ndsledném pravostranném oblouku V=130, resp. 140 kmh-1. Ddle smérem na
Chocen je v levostranném oblouku ve stanici rychlost V=160 kmh‘lpro vSechny typy souprav.

Rychlost do/z tzv. pfedjizdné koleji €. 3 na ¢eskotfebovském zhlavi je navriena na V=80 kmh‘l, do koleje ¢.4 na
V=60 kmh™. Rychlost v predsunutych kolejovych spojkach mezi hlavnimi kolejemi ¢.1 a 2 bude V=60 kmh™. Na
choceriském zhlavi je konfigurace jednotlivych vyhybek navriena tak, aby umozZiiovala rychlosti do/z pfedjizdné
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koleje ¢.3 V=80 kmh‘l, véetné jednoduché kolejové spojky zprvni do druhé koleje. Z koleje ¢.4 bude
odjezd/vjezd navrien na rychlost V=100 kmh'l, véetné kolejové spojky z druhé do prvni koleje. V ostatnich
dopravnich kolejich v letohradské skupiné bude rychlost V=60 kmh™v koleji €.6 v celé délce a v koleji ¢.8 a 10 na
tfebovském zhlavi. Pro vjezdy na 4. a 6. kolej od Dlouhé Trebové je ovsem z divodu navésténi dosazitelnd
rychlost pouze 50 kmh™. Na prazském zhlavi bude do/z koleje €.8 a 10 rychlost V=50 kmh', stejné tak v celé
koleji .12 v celé délce. Rychlost v manipulacnich kolejich ¢.7, 14, 14a, 16 bude Vmax=40 kmh™.

Osové vzdalenosti mezi jednotlivymi kolejemi jsou navrZzeny 4,75m, vyjma osové vzdalenosti mezi kolejemi, kde
je uvaZovano se situovanim ostrovnich nastupist, zde je osova vzdalenost zvétsena. Zvétsend osova vzdalenost
je i mezi kolejemi ¢.4 a 6 a to na 5m.

V souvislosti s ponechanim stavajicich koleji ¢. 12 a 14 v letohradské skupiné koleji, budou tyto koleje smérové a
vyskoveé vyrovnany a to tak, aby byly osové vzdalenosti ve skupiné min. 4,75m.

Zelezniéni svriek

Zelezni¢ni svriek v hlavnich kolejich ¢.1 a 2 bude tvaru UIC 60 s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim na
betonovych prazcich. Vyhybky v hlavnich a predjizdnych kolejich budou na betonovych prazcich se Zlabovymi
prazci. V predjizdné koleji ¢.3 je uvazovano s tvarem Zelezni¢niho svr§ku UIC60+B91S/1. Obdobné pak v koleji €.
4 a 6 po DKS ve sméru od Letohradu, zbyld ¢ast koleje bude stvarem svrSsku R65 na betonovych praZcich
s tuhym upevnénim, stejné tak v koleji €.7. V koleji ¢. 8, 10 a 12 bude svrSek R65 na betonovych prazcich
s tuhym upevnénim.

Vyhybky na obou zhlavich budou s tvarem Zelezni¢niho svrsku UIC60 na betonovych prazcich. Pouze v koleji ¢.
12 budou pouzity pro odboceni do manipulacnich koleji vyhybky z vyzisku s tvarem Zelezni¢niho svrsku R65 na
drevénych prazcich. Pro odboceni do koleje ¢.14 bude pouzita vyhybka nova s tvarem Zelezni¢niho svrsku S49
na prazcich betonovych.

Nové kolejové loZe je navrieno Stérkové, v min tl. 0,35m pod loznou plochou prazce, s Sitkou horni plochy
v pfimé 1,70 m od osy koleje. Stérkové loZe bude ve stanici zapuiténé, pouze v Useku mezi predsunutymi
kolejovymi spojkami a mostnim objektem (estakdadou) bude stérkové loZe oteviené.

Zelezni¢ni spodek

V souvislosti se stavebnimi Upravami Zelezni¢niho svrsku budou nutné i Upravy v oblasti Zelezni¢niho spodku. Ty
budou spocivat v odtézeni nevhodného materialu a jeho nahradou materialy vhodnéjsimi (Stérkodrté).

Ndstupisté
Nové budovand nastupisté jsou navrzena s pevnou hranou. Nosnou konstrukci nastupist tvofi L prefabrikaty,

pfipadné Zelezobetonové zdi. Skladba pochozi, pojizdéné plochy nastupist vyhovuje danému max. zatiZeni od
vozidel.

Vyska nastupnich hran je ve vysce 550 mm nad spojnici temen pfilehlych kolejnic.
Na nastupistich budou provedena znaceni pro samostatny a bezpecny pohyb nevidomych a slabozrakych osob.

SO 14 - 11 Ostrovni nastupisté ¢. 1

Mezi kol. ¢. 3 a 1 bude zfizeno nové mimouroviiové, oboustranné ostrovni nastupisté. Zacatek nastupisté je
v km 256,387, konec v km 256,687. Stavebni délka nastupiStni hrany u koleje ¢. 3 bude 301,720 m, u koleje ¢. 1
bude Cinit 300 m. Bezbariérovy pfichod na nastupisté bude zajistén podchodem SO 20 - 07.

SO 14 - 12 Ostrovni nastupisté ¢. 2

Mezi kol. €. 2 a 4 bude zfizeno nové mimouroviové, oboustranné ostrovni nastupisté. Zacatek nastupistni hrany
u koleje €. 2 je vkm 256,387, konec v km 256,690, stavebni délka hrany je 300,2 m. Zac¢atek nastupistni hrany u
koleje €. 4 je vkm 256,414, konec vkm 256,871, stavebni délka hrany je 450 m. Bezbariérovy pfichod na
nastupisté bude zajistén podchodem SO 20 - 07.

Nastupisté ¢ . 2 mGzeme rozdélit na dvé c¢asti:

Od km 256,387 do 256,595 km (zacldtek ndstupisté po stdvajici objekt WC)

V této Casti ndstupisté bude umoznén pojezd vozidel zachranného integrovaného systému. Vlastni vymezeni
plochy nastupisté urcéené pro pojezd vozidel bude provedeno vizualni (dlazba, obrubnik) i fyzické (objekty
drobné architektury).

Od km 256,595 do km 256,870 (od stdvajiciho objektu WC po konec ndstupisté)
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Celkova Sirka nastupisté se pohybuje od 34,6 m (v misté stavajiciho drevéného skladu) do 3,1 m (konec
nastupisté). Pro vlastni nastup, vystup cestujicich jsou navrzeny u koleji €. 2 a €. 4. nastupistni plochy o celkové
Sifce 3 100 mm, které budou propojeny pomoci pfistupovych chodnikl o Sifce 2 000 mm. Max. osova
vzdalenost mezi chodniky bude Cinit 25 m. Ohraniéeni nastupistnich ploch i pfistupovych chodnikl bude
provedeno pomoci obrubnikd.

SO 14 - 13 Vnéjsi nastupisté

U koleje ¢. 12 bude zfizeno nové vnéjsi nastupisté o stavebni délce 110 m. Zacatek nastupisté 256,558, konec
vkm 256,674. Celkova Sitka nastupisté bude 3 100 mm, pochozi 3 000 mm.Ve sméru na Letohrad bude
nastupisté navazovat na novy podchod pro cestujici SO 20 - 07.

Mostni a inZenyrské konstrukce

V projektu bylo ve stavbé zpracovano celkem 15 mostnich a inZenyrskych objekt(, z toho 4 stavajici objekty a 11
Uplnych novostaveb.

V projektu byl dale zpracovan navrh Zelezni¢nich mostnich provizorii na stavajici trati pres silnici 11/315 pro
umoznéni vystavby silnicniho mostu pres Trebovku. Dale byl zpracovan navrh silnicniho mostniho provizoria
pres Tichou Orlici pro stavenistni dopravu.

Vsechny nové mostni konstrukce byly navrZeny na ndvrhové zatézovaci modely pohyblivého Zelezni¢niho
zatizeni dle €SN EN 1991-2 Zatizeni most(i dopravou. Véechny mostni objekty tak v souladu se zadanim zaruéuji
prechodnost zatizeni odpovidajici tratové tfidé D4 pro rychlost 120 kmh-1.

SO 20-01 Zelezniéni most v km 255,807 trati 1501 Ceskd Trebova - Praha

Pldorysné situovani novych koleji je oproti stavajicimu stavu vyrazné pozménéno. Novy Zelezniéni most je
soucasti nové navrhované prelozky Zelezni¢ni trati v bezprostiedni blizkosti tfebovského zhlavi ZST Usti nad
Orlici. Na trebovské strané navazuje na Zeleznic¢ni téleso stavajici trati, na strané prazské potom na dalsi nové
navrhovany mostni objekt pfes silnici IlI/315 SO 20-03.

Nové navrhované nosné konstrukce jsou tvoreny spojitymi ocelovymi svafovanymi komorovymi tramovymi
konstrukcemi proménné vysky spfazenymis horni zelezobetonovou deskou. Pod kazdou koleji jsou v podélném
smeéru umistény dvé na sebe navazujici samostatné nosné konstrukce. Na fimsach jsou osazeny protihlukové
stény v celém rozsahu prihledné se sklenénou vyplini a trakéni stoZary.

SO 22-01 Silniéni most na silnici [I/315 pfes Trebovku

Nové navrzeny silni¢ni most pfevadi komunikaci 11/315 v kategorii MS2 7,5/40 a chodnik $ifky 1,5 m. Most je
prelévan, hladina Q100 je cca 1,5 m nad niveletou komunikace. Nosnou konstrukci nového mostu tvofi Sikma
monolitickd predpjata

SO 20-03 Zelezni¢ni most v km 255,890 trati 1501 Ceskd Trebova — Praha

SO 20-03 je dvojkolejny Zelezniéni most premostujici komunikaci 11/315. Nosnd konstrukce mostu je
celosvatovana ocelova konstrukce se statickym schématem LangerQv tram o rozpéti L=30,0m a vzepéti oblouku
f=L/5=6,0m. Osova vzdalenost hlavnich nosnikd je 11,9m.

U vnitfniho okraje hlavniho nosniku bude umisténa protihlukova sténa z priihlednych panelll do vysky cca 2,1 m
nad TK.

SO 23-03 Opérnd zed pod silnici 11/315

Nova opérnad zed je navriena z dlvodu Upravy smérového a vyskového vedeni silnice 11/315 a nového
smeérového a vyskového vedeni Zelezni¢ni trati. Opérna zed dale vytvafti prostor pro Upravu koryta Trebovky pro
zlepseni odtokovych pomérd pfi vyssich pritocich vody a umisténi Zelezni¢niho mostu v soubéhu se silnici
11/315.

SO 20-04 Zelezniéni most v km 256,007 trati 1501 Ceskd Trebova - Praha

Novy zelezni¢ni most v km 256,007 pres feku Tichou Orlici je soucasti nové navrhované prelozky Zelezni¢ni trati
v bezprostfedni blizkosti vychodniho zhlavi ZST Usti nad Orlici. Na tfebovské strané most navazuje na SO 20-03
LZelezniéni most v km 255,890“, na strané prazské se zapojuje do télesa stavajici Zelezni¢ni trati zalsténé do
elezniéni stanice Usti nad Orlici.
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Nové navrhované nosné konstrukce jsou tvoreny spojitymi ocelovymi svafovanymi komorovymi tramovymi
konstrukcemi spfazenymi s horni Zelezobetonovou deskou. Pod kazdou koleji jsou v podélném sméru umistény
dvé na sebe navazujici samostatné nosné konstrukce.

Na vnéjsi i vnitini strané jsou komory opatieny konzolami s monolitickymi fimsami. Na fimsach u koleje ¢.1i 2 je
osazena prlhledna protihlukova sténa vysky 2,000 m nad TK. Vzhledem k délce mostnich konstrukci na pfeloZce
budou muset byt na konstrukcich osazeny trakéni stoZary..

SO 20-06 Zelezniéni most v km 256,205 trati 1501 Ceska Trebova - Praha

Ve stdvajicim stavu jsou zde dva Zelezniéni prejezdy v km 256,282 a km 256,324, které budou zruseny. Jako
nahrada za zrusené Zelezni¢ni prejezdy je navrzen novy podchod pro pési s cyklostezkou spojujici pfistupovou
komunikaci v Nadrazni ulici, vedouci od mésta, s nové navrzenou komunikaci vedouci k novému prednadrazi.
Podchod je situovan v Ceskotfebovském zhlavi a kfizi novou trat pod Uhlem pfiblizné 35° a je na obou stranach
napojen na navazujici komunikace Sikmymi komunikacemi.

Objekt je navrien jako Zelezobetonovy monoliticky ram. Sitkové usporadani je navrzeno tak, aby podchodem
mohli prochazet aZz 3 osoby vedle sebe, cyklostezka je dvoupruhova. Provoz cyklistd od chodcll je oddélen na
pozadavek mésta po celé délce podchodu véetné Sikmych komunikaci zabradlim.

SO 20-07 Zelezni¢ni most v km 256,509 trati 1501 Ceskd Tiebova - Praha

Pro pfistup od nového prednddrazi a vstupniho objektu na jednotlivd nastupisté je ve stavbé navrzen novy
podchod pro cestujici v km 256,509.

Podchod se rozkldda mezi prostorem od nového vstupniho objektu v ZST Usti nad Orlici, ostrovnimi nastupisti ¢.
1 a 2 a vnéjsim nastupistém c. 3. Objekt navazuje pfimym schodistém pred vstupni objekt, bezbariérovy pristup
je zde pfimo do objektu zajitén osobnim vytahem. Smérem od mésta Usti nad Orlici navazuje podchod $ikmym
chodnikem na komunikaci v pfednadrazi. Vystup na ostrovni nastupisté €. | je feSen dvojici schodist a ndkladnim
vytahem. Vystup na ostrovni ndstupisté ¢. 2 je feSen schodistém smérem ke stavajici vypravni budové a
zalomenym Sikmym pfistupovym chodnikem se schodistém na opacéném sméru. Vystup na krajni nastupisté ¢. 3
je resen Sikmym pfistupovym chodnikem.

Podchod je navrzen jako monoliticky Zelezobetonovy uzavieny ram.

SO 20-08 Zelezniéni most - ev. km 257,370 trati 1501 Ceskd Trebova - Praha

Stavajici zelezni¢ni most pres mistni komunikaci Karpatska svétlosti 4,68m. Pocet koleji na stavajicim mosté tfi,
délka mostu je 13,2m. Nosnou konstrukci dnes tvofi zabetonované nosniky. Soucasna podjezdnd vyska je
3,80m+0,15m rezerva = 3,95m a zUstane zachovana.

U tohoto mostu je navrzena rekonstrukce, kterd spociva ve vystavbé nové nosné konstrukce pod vsemi kolejemi
a vystavbé nového ulozného prahu. Nova nosna konstrukce bude Zelezobetonova deska s tuhou vyztuzi.

Pozemni komunikace

Projekt Fe$i mimourovriové kiizeni silnice 11/315 s Zelezni¢ni trati 1501 Ceskd Trebova — Praha v km 255,813
podjezdem, . nahradu stezky pro pési a cyklisty podél vodotece Trebovou, komunikaéni napojeni upravené ZST
Usti nad Orlici a mistni ¢asti mésta Usti nad Orlici zvané Kerhartice.

Dale resi prednadrazi, které je situovano vychodné od nového vstupniho objektu. Na plose pred nadrazim je
navrzeno stanovisté autobusu priméstské dopravy, stani pro autotaxi, parkovisté pro osobni automobily
cestujicich a zaméstnancUl drahy.

Jako nadhrada za zdbor nezpevnéné plochy pfrilehlé k hostinci a pivnici Medrik, ktera dnes slouzi k parkovani
vozidel, jsou podél stavajici komunikace zausténé do smérového oblouku pred podjezdem Zeleznice navriena
parkovaci stani na parkovacim pase. Stani jsou razena kolmo k vozovce.

Pozemni objekty budov

SO 40-10 Provozné technologicky objekt

Jednd se o novostavbu jednopodlazni nepodsklepené provozni a technologické budovy s plochou stfechou,.
V objektu jsou umistény technologické mistnosti: rozvodna NN, VN 6kV, VN 35kV, trafo 1, trafo 2, sdélovaci
mistnost, stavédlovd Ustfedna, mistnost zdroj, bateriova mistnost, mistnost kabelovych zavér(, dopravni
kanceldr se zazemim a chodby.
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Budouci vlastnik objektu: SZDC s.o.

SO 40-11 Vstupni objekt

Jednd se o jednopodlazni nepodsklepenou novostavbu vstupniho objektu s plochou stfechou slouzici k odbaveni
cestujicich. Vstupni objekt bude zajistovat zakladni servis pro cestujici. Hlavnim prostorem objektu je
odbavovaci hala, kterd ma ocelovou konstrukci.V hale jsou prepazky pro prodej jizdenek a poskytovani
informaci, skrinky pro Uschovu zavazadel, vytah z podchodu a moZnost sezeni. Dale jsou z haly pfistupné
verejné WC, véetné WC pro osoby se snizenou schopnosti pohybu. V zazemi vstupniho objektu jsou situovany
mistnosti socidlniho zafizeni pro zaméstnance, mistnost Uklidu a technickd mistnost s plynovymi kotli pro
vytapéni objektu. Objekt je pohledové rozdélen na dvé c¢dsti, vyssSi ¢ast tvori vstupni hala, v nizsi casti je
umisténa ostatni dispozice.

Budouci vlastnik objektu: SZDC s.o.

SO 40-13 Stavebni Upravy ve vypravni budové

Stavajici vypravni budova byla vyhlasena pamatkové chranénym objektem, proto stavebni Upravy jsou
minimalni.
Vzhledem ke zvySeni terénu (nastupisté a zpevnénych ploch) okolo VB bude nutné provést vodotésné izolovani

Casti objektu, které se dotkne toto zvySeni. Bude zruSena vytahova nefunkéni Sachta, suterénni zdivo dozdéno a
vodotésné izolovano, misto po Sachté bude zasypano a zhutnéno.

Vyrovnani novych a stavajicich vysek u rtiznych vstupl do objektu resi SO 14-12 vloZzenim kamennych stupnd.
Stdvajici objekt vypravni budovy bude pfepojen na nové provadéné inzenyrské sité (vodovod, kanalizace)
novymi pripojkami jejichz navrh vcetné ptipojek fesi dokumentace objektd SO 70-11, SO 71-11. Na nové
navrzenou deStovou kanalizaci budou prepojeny pripojkami stavajici vnéjsi destové svody v objektu. Navrzena
stanic¢ni splaskova kanalizace je navriena s ohledem na pfipadné budouci vyuziti objektu a jeho pfipojeni dvéma
pripojkami z podsklepenych casti. Je pocitdno s moznosti napojit stdvajici objekt vypravni budovy na pfivod
plynu, a to osazenim chranicky pro plynovodni ptipojku pod prazskou skupinu koleji v rdmci SO 72-11.

Vlastnik objektu: €D a.s.

Zastreseni a pristresky

SO 41-10 ZastreSeni ostrovniho nastupisté ¢. 1

Délka zastfeSeni od koleje ¢. 3 je 119 m. Vzdalenost lice sloupt od hrany nastupisté je min. 2 m. Nosna
konstrukce zastfeSeni je tvofena dvéma radami sloupl. Nosné sloupy a podélné nosné prvky jsou ocelové,
ptiéné prvky a latovani pod trapézovymi plechy bude dfevéné. Jako krytina je navrzen trapézovy plech.

SO 41-11 ZastreSeni ostrovniho ndstupisté ¢. 2

Na nastupisti jsou umistény u kazdé koleje (2 a 4a) dva pristfesky o dvou modulech. Délka jednoho modulu je 6
m. Plocha zastteseni u kazdé koleje je 60 m2.

Konstrukce pristfesku bude kombinaci zadni Zelezobetonové stény, na kterou bude vynesena ocelova
konstrukce pro osazeni latovani a uchyceni krytiny. Krytina bude provedena na celoplosném drevéném pobiti
falcovanym plechem.

SO 41-12 ZastieSeni vnéjSiho nastupisté ¢. 3

ZastfeSeni ndstupiSté navazuje na zastfeSeni vystupu z podchodu. ZastfeSeni je provedeno v délce 27 m.
Celkova plocha zastfeSeni je 67,5 m2. Konstrukce pfistfeSku bude kombinaci zadni Zelezobetonové stény, na
kterou bude vynesena ocelova konstrukce pro osazeni latovani a uchyceni krytiny. Krytina bude provedena na
celoplosném dievéném pobiti falcovanym plechem.

SO 41-13 Zastteseni vystupl z podchodu km 256,509

Nosna konstrukce bude kombinaci podélnych ocelovych nosnikd osazenych na nosné sloupy a pFicnych
ocelovych nosnikl (vystup na 2 a 3. nastupisté) a pri¢nych drevénych nosnik( (vystupy u vstupni budovy). Svislé
ocelové sloupy jsou v prostoru vystupl navrzeny v modulovych fadach (u vstupniho objektu —6 m a 4,5 m, na
2. ostrovni nastupisté 8,5m, na 3. vnéjsi nastupisté 6 m) mezi které jsou vkladany drevéné sloupy s proménnou
odchylkou od svislice 5°, 10° a 15°. U vystupu na 3. vnéjSim ndstupisti budou nosné sloupy pouze na strané u
koleje, na protilehlé strané budou podéiné ocelové nosniky kotveny na betonové pilitky podchodu.. U vystupl
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z podchodu u vstupni budovy, na 2. ndstupisti a na 3. vnéjsSim nastupisti bude krytina z falcovaného plechu na
celoplosném pobiti. U vystupl na 2. a na 3. nastupisté je po obou stranach, v prostoru rampy u vstupni budovy
smérem ke koleji, osazeno na zabradelni zidky bezpecnostni sklo

Demolice

V demolicich je zahrnuta fada objektl zejména z dlivodl nového kolejového Feseni. Nejvétsim demolovanym
objektem je obytny dim v km 255,850, stavédlo €.1 i stavédlo ¢.2. Déle je v demolicich obsaZzena rada sklad(,
plechovych bunék, gardzi a releové domky.

Protihlukové stény (PHS)

Rozsah protihlukovych stén (PHS) navrienych v rdmci stavby vychazi ze zavérd Hodnoceni hluku a vibraci a je
projednan s organy hygienické sluzby. Protihlukové stény jsou navrzeny celkem ctyfi, a to:
- pred prelozkou Mendrik vlevo trati od obytnych dom( na stavebnich parceldch 1209 a 1210 na konec
prelozky km 255,560 — 256,170,jednostranné pohltiva, vysky 2,0 m nad TK
- od zadatku stavby vpravo trati (navazuji na jiz realizované stény ze stavby v Useku Ceska Trebova - Usti
nad Orlici) cca k soutoku Trebovky s Tichou Orlici km 255,410 — 256,114, jednostranné pohltiva,
vysky 3,0 m nad TK
- po obou strandach trati v méstské ¢asti Kerhartice, jednostranné pohltiva, vysky 3,0 m nad TK.

Individudlni protihlukovd opatreni (IPO)

Z dlGvodu snizeni hlukové zatéZe z provozu Zelezni¢ni trati jsou navriena IPO na vytipovanych objektech
v mistech, kde charakter zastavby, konfigurace terénu a stisnéné prostorové pomeéry neumoziuji vybudovat
protihlukové stény v potfebném rozsahu a dale tam, kde samotna protihlukova sténa nema dostatecny tlumici
ucinek.

Trakcni vedeni (TV) a energetickd zarizeni
SO 60-01 ZST Usti nad Orlici, trakéni vedeni

V ZST Usti nad Orlici je navrZen novy stav trakéniho vedeni v souladu s kolejovym Fedenim které bylo proti
pripravné dokumentaci upraveno. Navriené kolejové feSeni si v souladu s pfipravnou dokumentaci vyzada
celkovou rekonstrukci TV v celé ZST od cca km 254,800 do cca km 257,900. Déle se provede rekonstrukce TV
trati na Letohrad az do mista stavajiciho el. déleni v cca km 13,100.

Rekonstrukce TV obsahuje Uplnou vyménu trakénich stozard, které se umisti dle nového stavu kolejisté. Déle
dojde k Uplné nahradé troleji, nosnych lan a napajecich prevésl v celé stanici.

Stdvajici napdjeci vedeni lany 3xAlFe 240 z trakéni ménirny do trati na Letohrad se nahradi lany 2xCu240.
Stavajici napajeci vedeni lany 3xAlFe 240 do trati na Ceskou Tfebovou se zrusi. Stavajici el. déleni v km 254,900
se doplnénim odpojovaci prebuduje z mechanického déleni na elektrické.. Pro uloZeni nového napajeciho
vedeni se od ménirny do km 257,450 vyuziji stavajici stozary, na kterych se vyméni zavésy pro montaz nového
napajeciho vedeni lany 2xCu240.

Zakladni vyska troleje v celé ZST Usti nad Orlici bude 5 600 mm nad TK. Se snizenou vyskou troleje neni
uvazovano s vyjimkou Upravy vysky ve dvou lomech sklon(i pro dodrZzeni maximalnich sklon( trolejového lana.

SO 62-02 Silnoproudé rozvody

Stavebni objekt bude zahrnovat nova kabelovd vedeni, kterd budou nahrazovat vedeni zasazena pfi provadéni
zemnich praci na Zelezni¢nim spodku véetné odvodnéni. Nové bude pfipojen objekt jefabové drahy v prostoru
kolejisté zeleznicni stanice, skladisté Recyklace a vysila¢ GSM-R. Rovnéz budou pripojeny objekty Spravy trati a
Spravy mostu a tunell jejichZ pFipojky budou zasazeny zemnimi pracemi.

Zakladni napajeni nového zabezpecovaciho zafizeni bude realizovano z rozvodu 6kV. Nahradni napajeni nového
zabezpecovaciho zafizeni distribu¢niho rozvodu z nové transformovny z rozvodny nn.. Z rozvadéce zajisténé sité
se pripoji spotrebice vyzadujici napdjeni 1. stupné.

Pro pfipojeni pfenosného ru¢niho naradi a svarecek uréenych pro udrzbu vyhybek budou na osvétlovacich
vézich osazené zdsuvky 230V/16A a 400V/16A 400V/32A, které budou vybaveny samostatnym vypinaéem
uvnitf rozvadéce pro zamezeni neopravnéného odbéru elektrické energie. U rampy SNV bude nainstalovan 1
zasuvkovy stojan s podruznym mérenim odbéru napojeny ze stavajici kabelové skiiné KS27.
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SO 62-03 Uprava venkovniho osvétleni

V souvislosti se zrusenim CSN 36 0061 a jejim nahrazenim normou CSN EN 12464-2 je projekt osvétleni
zpracovan podle nové normy. Stavajici osvétlovaci véze OV1 — OV7 budou demontovany z diivodu uvolnéni
stavenisté pro vystavbu nového mostu, podchodu a zmény konfigurace kolejisté. Demontované véze budou po
rekonstrukci osazeny na vytipované mista pro optimalni osvétleni kolejisté. Zlistanou zachovany véze (AP 24)
0OV9 a OV10 a véz OV8 pro vysila¢ GSM-R. Celkem ve stanici bude instalovdno 12 osv. vézi, z toho 3 budou nové.
U vsech vézi bude provedena rekonstrukce elektrické vyzbroje a antikorozni ochrany ocelové konstrukce.

Na nastupistich, mimo pristieSky pro cestujici, bude osvétleni pro cestujici verejnost zajisténo z osv. vézi a
sklopnymi stozary se svitidly osazenych vysokotlakou sodikovou vybojkou. Osvétleni krytych &asti nastupist
bude provedeno zativkovymi svitidly umisténymi na pfistfescich. V rdmci tohoto SO bude provedeno pomoci
zativkovych svitidel osvétleni vytahovych Sachet pro potreby Udrzby a instalace 1f zasuvky.

Osvétleni podchodll bude provedeno v ramci téchto stavebnich objekt(. Silové a ovladaci kabely k osvétlovacim
vézim budou nové. Napajeni osvétleni stanice bude z hlavniho rozvadéce z nové rozvodny nizkého napéti
v provozné technologickém objektu. Ovladani osvétleni stanice bude z dopravni kancelare, kde bude umistén
novy ovladaci rozvadéc. Ovladani bude prednostné spolecné s EOV pomoci priimyslového pocitace.

Kabelové trasy pro uloZeni kabell stavebniho objektu osvétleni budou vyuzity i pro uloZeni kabelovych vedeni
dalkového ovladani usekovych odpojovacl silnoproudych rozvodl a elektrického ohfevu vyhybek pokud to
bude mozné.

Dale je feseno dalkové ovladani Usekovych odpojovadii,osvétieni prednadrazi a pristupovych komunikaci, v ZST
Lansperk napajeni zabezpedovaciho zafizeni a Gprava rozvodd NN, v ZST Usti nad Orlici elektricky ohiev vyhybek
a ukolejnéni vodivych konstrukci, vnéjsi uzemnéni TS 35/0,4 kV, Uprava privodniho vedeni VN 35 kV.

Potrubni vedeni

V ramci jednotlivych objektl jsou feSeny prelozky a Upravy dotéenych kanalizaci, vodovod( a plynovodl a
odvodnéni komunikaci a podchodu

Ostatni inZenyrské objekty

Prelozky sdélovacich siti

V souvislosti s prestavbou uzlu dochézi k v disledku stavebnich praci dochazi k nutnosti preloZeni stavajicich
kabelll Telefénica 02 a Kabelové televize, které je feseno dle situace a na zakladé dohody s vlastniky a spravci
kabeld..

Prelozky elektrorozvodnych siti

Obsahem této dokumentace je Uprava vefejného osvétleni mésta Usti nad Orlici, které je ve spravé TEPVOS,
spol. s r.o. Upravy vefejného osvétleni jsou dle pozadavku investora rozdéleny na &ast drazini, kterd je vyvolana
zménou polohy kolejisté a Cast tzv. nedrazni, ktera souvisi s novymi pristupovymi komunikacemi k novému
prednadrazi Usti nad Orlici.

Hydrotechnické objekty
SO 81-01 Uprava Ttrebovky

Pro Gcel modernizace trati z Ceské Trebové na Prahu je nutné vyrovnat oblouk trasy koleji, tim dojde k posunuti
trasy trati prfedevsim v oblasti ,,Mendrik” a soutoku tiché Orlice s Trebovkou. Predevsim je ale nutné odklonit
trasu toku Trebovky, kterd prochdzi vsoubéhu sdraznim télesem. DalsSim cilem tohoto objektu je podle
moznosti zlepsit odtok velkych vod a minimalizovat vliv prekazky v toku, kterou tvori navrhovany silni¢ni most.
Je tfeba co nejvice otevrit profil pod silnicnim mostem vcéetné sniZeni stavajiciho zZelezni¢niho naspu na pravém
biehu Trebovky.).

Navriena uUprava toku Trebovky fes$i vybudovani nového koryta feky v délce 250,70m. Caste¢né je koryto
Trebovky vedeno v opérnych zdech, opevnéni dna v celém tomto Useku odpovida stavajicimu stavu a bude
opevnéno dlazbou z lomového kamene.

SO 81-02 Uprava Tiché Orlice

Uprava Tiché Orlice je vyvolana vystavbou pilifdi nového Zelezniéniho mostu (SO 20-04) v hornich hranach
svah( toku, demolici stavajiciho Zelezni¢niho mostu pres Tichou Orlici (SO 20-05) a hovym zalsténim Trebovky
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(SO 81-01). Uprava toku pokud mozno vychazi ze stavajiciho tvaru pri¢nych profild koryta. K Gpravé dochazi
v nutném rozsahu v délce trasy 190,25 m.

Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni

PS 01 - 01 Stanic¢ni zabezpecovaci zatizeni

Stanice bude vybavena elektronickym Ustfednim stavédlem 3. kategorie dle TNZ 34 2620 se zilohovanym
ovlddacim pracovistém (JOP). Zatizeni je navrieno jako Ustfedni stavédlo pro ovladani ZST Usti n.O. Vnit¥ni ¢ast
zafizeni bude umisténa do nové provozni budovy. Stavédlem bude zabezpeceno 33 vyhybkovych jednotek
véetné vykolejek. Ve stanici budou nové zabezpeceny dva jednokolejné Zelezni¢ni prejezdy zafizenimi kategorie
PZS 3SBI tj. bez zavor, s automatickym ovlddanim. Prejezdy budou vybaveny dalkové ovladanou zvukovou
signalizaci pro nevidomé. Zarizenim kategorie PZM 2, s vazbou do zafizeni prostiednictvim elektromagnetického
zamku, bude zabezpecen neverejny Urovnovy pfistup slouzici jako plocha k pohybu zachrannych vozidel pro
pristup ke stavajici vypravni budové. Zabezpecovaci zatizeni bude doplnéno zafizenim pro diagnostiku. Ovladaci
pracovisté bude umisténo do dopravni kancelare nové provozné technologické budovy. Napajeni zatizeni bude
realizovano dvéma nezdavislymi pripojkami. Instalované zafizeni musi odpovidat podminkam pro zaclenéni
stanice do pripravovaného systému dalkového ovladani z uréeného CDP (Centrdlni Dispecerské Pracovisté).
Podle Pokynu GR SZDC €.9/2008 méa byt v ZST Usti n.O. umisténo Regionalni dispecerské pracoviété (RDP) pro
trat Usti n.O. (mimo) — Hanugovice (mimo).

Soucasti stani¢niho zafizeni budou i soustredéné ¢asti autobloku do Dlouhé Trebové a uUvazky — koncové casti
tratovych zafizeni do Brandysa n.O. a Lansperka.

Trat je zarazena do transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému, na kterou se vztahuji Technické
specifikace pro interoperibilitu subsystému ,Rizeni a zabezpedeni” (CCS) urcené rozhodnutim Komise ¢&.
2006/679/ES ze dne 28. biezna 2006 o TSI subsystému Rizeni a zabezpeéeni transevropského konvenéniho
Zelezni¢niho systému (dale jen TSI CR CCS). V ramci projektu stavby bude navrZeno nasazeni sytému ERTMS v
souladu s ustanovenimi bodu 7.2.3 s tim, Ze subsystém bude vybaven funkcemi a rozhranimi tfidy B podle TSI
CR CCS, prilohy B a montazni pfipravenosti pro tfidu A. Nové instalované elektronické stavédlo musi odpovidat
témto pozadavkim a v neposledni fadé musi byt pfi navrhu a realizaci zabezpecovacich zafizeni postupovano
podle smérnice GR SZDC ¢.16/2005.

Stavédlo bude navrzeno tak, ze bude mozné jeho budouci rozsifeni pro zabezpeceni dodatecné vybudované
stanic¢ni koleje €. 5 bez nutnosti vypnuti celého stavédla a nutnosti nasazeni mobilniho provizoria.

Pro zabezpeceni stavebnich postupl bude v prvni fazi prestavby (rekonstrukce prazského zhlavi letohradské
skupiny) pouZito stavajici elektromechanické zabezpecovaci zafizeni.

V druhé fazi, kdy bude doprava prevedena jen do letohradské skupiny bude na tuto ¢ast kolejisté nainstalovdno
mobilni zafizeni s ovladanim z JOP. Kontejnery mobilniho zafizeni budou umistény v prostoru za stavajici
vypravni budovou a ovladaci pracovisté bude umisténo ve stavajici dopravni kancelati. Mobilni zatizeni bude
koncipovdno jako samostatné stavédlo ovladané z JOP. Rozsah mobilniho stavédla bude ménén podle
stavebnich postup.

PS 01 - 02 Uprava autobloku Usti n. O. - Dlouha Tiebova

Celkové feseni Uprav nového autobloku typu ABE - 1 vychazi z koncepce zabezpedeni nového tvaru kolejisté ZST
Usti n.0. Ve sméru do tratového tseku na Dlouhou Trebovou dochézi k vysunuti viezdovych néavéstidel 1L, 2L
pred zastavku Usti n.0. mésto a tato se stava soucasti stanice. Z tohoto divodu budou zru$ena a demontovéana
nepotifebna oddilova ndvéstidla a kolejové Useky mezi nimi. Funkci predvésti novych vjezdovych navéstidel 1L,
2L prevezmou stavajici navéstidla 1/2-2531.

Do stavédlové Ustfedny ES ZST Usti n.O. bude instalovdna vnitini ¢ast elektronického autobloku stejného
vyrobce jako v ostatni Casti a pfislusna soustfedénd ¢ast kolejovych obvodl. Proti sou¢asnému stavu dojde k
redukci soustfedéného zafizeni. Stavajici kabelizace autobloku od kabelové skiiné KO6 bude po Upravach v
ramci PS 01 - 01 stani¢niho zatizeni poutzita.

PS 01— 02 Uvazka definitivniho autobloku Usti n. O. - Brandys n.O

Upravy stavajiciho autobloku typu SSSR vychazeji z koncepce zabezpedeni nového tvaru kolejisté ZST Usti n.O.
Ve sméru do tratového Useku na Brandys n.O. dochazi k vysunuti vjezdovych navéstidel 1S, 2S do trati. Z tohoto
dlvodu bude nutna Gprava rozmisténi oddilovych navéstidel a kolejovych Usekl mezi nimi. V ramci téchto
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Uprav bude provedeno rozmisténi oddilovych navéstidel v 1TK tak aby splfiovala podminky minimalni zdbrzdné
vzddlenosti 1000m. Diagnostika autobloku nebude ztizovana.

Do stavédlové Ustfedny ES ZST Usti n.O. bude v PS 01 - 01 instalovana koncova ¢ast - Uvazka na staniéni zafizeni.
Kabelizace pro Uvazku bude nova polozena od skfini vjezdovych navéstidel 1S, 2S jako soucast PS 01 - 01. V
oblasti Uprav bude opustén stavajici TKK a pro potireby AB bude poloZzena nova kabelizace.

PS 01 - 02 Uprava autobloku Usti n. O. - Dlouhd Trebova

Celkové feseni Giprav nového autobloku typu ABE - 1 vychazi z koncepce zabezpedeni nového tvaru kolejisté ZST
Usti n.0. Ve sméru do tratového tseku na Dlouhou Trebovou dochézi k vysunuti viezdovych néavéstidel 1L, 2L
pred zastavku Usti n.0. mésto a tato se stavda soudasti stanice. Z tohoto divodu budou zruéena a demontovéna
nepotiebna oddilova navéstidla a kolejové Useky mezi nimi. Funkci predvésti novych vjezdovych navéstidel 1L,
2L prevezmou stavajici navéstidla 1/2-2531.

Do stavédlové Ustfedny ES ZST Usti n.O. bude instalovana vnitini ¢ast elektronického autobloku stejného
vyrobce jako v ostatni ¢asti a pfislusna soustfedéna cast kolejovych obvodu. Proti sou¢asnému stavu dojde k
redukci soustiedéného zafizeni. Stavajici kabelizace autobloku od kabelové skiiné KO6 bude po Upravach v
ramci PS 01 - 01 stani¢niho zatizeni poutzita.

PS 01— 02 Uvazka definitivniho autobloku Usti n. O. - Brandys n.O

Upravy stavajiciho autobloku typu SSSR vychazeji z koncepce zabezpedeni nového tvaru kolejisté ZST Usti n.O.
Ve sméru do tratového Useku na Brandys n.O. dochazi k vysunuti vjezdovych navéstidel 1S, 2S do trati. Z tohoto
dlvodu bude nutna Gprava rozmisténi oddilovych navéstidel a kolejovych Usekll mezi nimi. V ramci téchto
Uprav bude provedeno rozmisténi oddilovych navéstidel v 1TK tak aby splfiovala podminky minimalni zabrzdné
vzdalenosti 1000m. Diagnostika autobloku nebude zfizovana.

Do stavédlové Ustfedny ES ZST Usti n.O. bude v PS 01 - 01 instalovana koncova ¢ast - Uvazka na staniéni zafizeni.
Kabelizace pro uvazku bude nova polozend od skfini vjezdovych navéstidel 1S, 2S jako soucast PS 01 - 01. V
oblasti Uprav bude opustén stavajici TKK a pro potfeby AB bude polozena nova kabelizace.

PS 01 - 61 Lan$perk - Usti n. 0., T2Z

Trat je zafazena do transevropského konvencéniho Zelezni¢niho systému., na kterou se vztahuji Technické
specifikace pro interoperibilitu subsystému ,Rizeni a zabezpeceni” (CCS) urcené rozhodnutim Komise ¢&.
2006/679/ES ze dne 28. bfezna 2006 o TSI subsystému Rizeni a zabezpeleni transevropského konvenéniho
Zelezni¢niho systému (dale jen TSI CR CCS). Podle téchto zasad je potfeba pro uvedeni trati do souladu s TSI
provést Upravy nejen v technologickych profesich stavby, ale zejména ve stavebni ¢asti. Soucasti stavby ale
Upravy takového rozsahu nejsou.

Proto budou v ramci projektu stavby navrzeny pouze prvky nové instalovanych zabezpecovacich zafizeni s
montazni pfipravenosti subsystému CCS pro tfidu A podle ¢l. 7.2.3.2 TSI CR CCS. Zaftizeni a systémy tfidy B podle
¢l. 7.2.3 TSI CR CCS navrzeny nejsou. V ramci PS 02-02 je v tomto Useku traté navrzeno pokryti systémem tridy B
— nérodniho radiového systému TRS. Aplikace zafizeni systému tfidy B podle ¢l. 7.2.3 TSI CR CCS by vedla k
instalaci novych kolejovych obvodu splriujicich poZadavky na Uroven rusivych vlivl na které se vaze prenos kdédu
pro vlakovy zabezpedovad LS. Na trati s rychlosti mensi nez 100 kmh-1 vsak vyhl. 173/1995 nepoZaduje pfenos
informace o navésti na stanovisté osoby fidici drazni vozidlo. Po pfechodu na cilovy stav zafizeni podle tfidy A
TSI CR CCS by tyto kolejové obvody byly sice ¢aste¢né vyuzitelné ale protoze zanikne potfeba prenosu kdédu pro
vlakovy zabezpedovad typu LS je provozné vyhodnéjsi pouZiti pocitacd naprav.

Po dokonéeni stavby bude tratovy usek Lansperk — Usti n.O. vybaven tratovym zabezpecovacim zafizenim 3.
kategorie typu AH v mezistani¢nim Useku. Koncova ¢ast — Gvazka tratového zatizeni na ZST Usti nad Orlici bude
zfizena v ramci PS stani¢niho zafizeni ZST Usti nad Orlici. Uvazka na ZST Lan3perk je predmétem tohoto PS.

Nové budou zabezpecena vsechna Urovriovd kfizeni s pozemnimi komunikacemi. Celkem bude nové
zabezpeceno 7 prejezdl. Zafizeni prejezdld bude umisténo do prefabrikovanych reléovych domkd a napajeno
kabelovou pripojkou z napdjecich systém( stavédel v krajnich stanicich. Na vybranych prejezdech bude
instalovana podle metodiky SZDC dalkové ovladana zvukova signalizace pro nevidomé. Kategorie jednotlivych
prejezdl bude uréena podle rozhodnuti draziniho Gfadu. VSechny prfejezdy budou vybaveny diagnostikou.
Zjistovani volnosti a ovladani prejezdd bude provadéno s useky pocitaél naprav, pfipadné v zavislosti na
postaveni navéstidel prilehlé dopravny. Pro potfeby nového tratového zafizeni a novych prejezdovych zafizeni
bude poloZena v celém mezistani¢nim Useku nova kabelizace.
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V ZST Landperk bude provedena tivazka na stavajici elektromechanické staniéni zabezpe&ovaci zafizeni. Vnitini
Casti uvazky a systému soustfedénych pocitacli ndprav budou umistény v novém prefabrikovaném reléovém
domku, ktery bude umistén v blizkosti stavajiciho reléového domku, vnémz jsou umistény vnitini C¢asti
stavajiciho stani¢niho zafizeni. V dopravni kancelari bude umisténa nova kolejova deska, ktera nahradi stavajici
kolejovou desku a skfiriku s indikacemi tratovych prejezda.

Pro potieby Uvazky bude vramci SO 62-71 vybudovana pfipojka pro napajeni zabezpecovaciho zafizeni.
Nahradnim a nouzovym zdrojem bude akumulatorova baterie, kterda bude dimenzovana na dobu 8 hodin.
Instalovany p¥ikon (v&. prikonu pro napajeni 3 tratovych prejezdl v iseku Landperk — Usti n.0.) je cca 8,5kVA,
soucasny prikon je cca 6kVA.

stikou. Zjistovani volnosti a ovladani prejezdd bude provadéno s Useky pocitaél naprav, pfipadné v zavislosti na
postaveni navéstidel pfilehlé dopravny. Pro potfeby nového tratového zafizeni a novych prejezdovych zafizeni
bude poloZena v celém mezistani¢nim Useku nova kabelizace.

V ZST Lansperk bude provedena tvazka na stavajici elektromechanické stani¢ni zabezpecovaci zafizeni. Vnitfni
Casti Uvazky a systéml soustfedénych pocita¢l naprav budou umistény v novém prefabrikovaném reléovém
domku, ktery bude umistén v blizkosti stavajiciho reléového domku, vnémz jsou umistény vnitini C¢asti
stdvajiciho stani¢niho zafizeni. V dopravni kanceldfi bude umisténa nova kolejova deska, kterd nahradi stavajici
kolejovou desku a skfiriku s indikacemi tratovych prejezda.

Pro potieby uUvazky bude vramci SO 62-71 vybudovana pfipojka pro napajeni zabezpecovaciho zafizeni.
Nahradnim a nouzovym zdrojem bude akumulatorova baterie, kterda bude dimenzovana na dobu 8 hodin.
Instalovany piikon (v&. prikonu pro napéjeni 3 tratovych prejezdil v Useku Laniperk — Usti n.0.) je cca 8,5kVA,
soucasny prikon je cca 6kVA.

Zelezniéni sdélovaci zafizeni

V ramci této stavby se resi komplexni vystavba sdélovaciho zafizeni, respektive inovace stdvajiciho sdélovaciho
zafizeni v ZST Usti nad Orlici a v navazujici trati ve sméru na Letohrad aZ po ZST Lan$perk (km 6,644) s ohledem
na pozadavky dopravy.

Silnoproudd technologie véetné DRT

Pro napéjeni zabezpecovaciho zafizeni a spotiebic(l vyzadujici 1. stuperi napajeni elektrickou energii bude v ZST
vybudovana nové stani¢ni transformovna 6/0,4 kV, 50 Hz. Transformovna bude umisténa v samostatné
mistnosti v novém provozné technologickém objektu. Staniéni transformovna bude v majetku SZDC.

Pro napajeni odbért Zelezniéni stanice a ohfevu vymén bude vybudovédna nova trafostanice TS 35/0,4 kV, 50 Hz.
Tato trafostanice bude umisténa ve 3 mistnostech v novém provozné technologickém objektu. Stani¢ni
transformovna TS 35/0,4 kV, 50 Hz bude v majetku SZDC.

V rdmci stavby se navrhuje vybudovat podfizené stanice dispecerské fidici techniky v Zelezniéni stanici Usti nad
Orlici a to véetné vazeb na novy Elektrodispecink Pardubice. Rozsah zafizeni je navrhovan standardni jako v celé
siti CD. Rizena technologicka zafizeni a pocty prenasenych informaci dle sou¢asnych pozadavkii:

3.  UMISTENIi STAVBY

Stavba ,Prijezd Zelezni¢nim uzlem Usti nad Orlici“ navazuje ve své drazni ¢asti na jiz realizovanou stavbu ,CD
DDC Optimalizace tratového useku Usti nad Orlici - Ceskd Trebova“, a to v km 255,411. Uprava geometrické
polohy koleje zadind v km 255,346, novy Zelezni¢ni svrsek zacind vyhybkou ¢.I v km 255,369. Posun hranice
spojek a umoznénim vyhledového ziizeni pfimého kolejového spojeni Ceska Trebova - Letohrad (odbocka na
tuto spojku bude ve vyhledu navazovat na kolejovou spojku), a dale zvySenim nivelety koleje na Zelezni¢nim
mostu pres silnici 11/315 poZadovanym Sprdvou a udrzbou silnic Pardubického kraje (podjezdna vyska 4,45
metru).

Upravami technologii za¢ind stavba v jiz realizovaném tseku. Ceska Trebova - Usti. nad Orlici; a to v km 254,760;
a to Upravou navéstidel zabezpelovaciho zafizeni a kabelizaci z ZST Usti nad Orlici pro dalkové ovladani
usekovych odpojovaca.

Stavba koné& v km 257,828, kde navazuje dalsi stavba ,Usti nad Orlici — Choceri, nova trat“. Upravami
technologii kon¢i stavba v km 259,870, a to Upravou zabezpecovaciho kabelu k oddilovému navéstidlu.
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V pfipravné dokumentaci stavba technologicky koncila v km 258,154 pokladkou drazniho kabelu elektro 6kV.
Uprava zabezpecovaciho kabelu je zptsobena nutnou Upravou stavajiciho autobloku smér Brandys nad Orlici
z dlvodu Upravy prazského zhlavi stanice a kolejovych spojek.

Stavba koné&i v km 257,828, kde navazuje dalii stavba ,,Usti nad Orlici — Choceri, nova trat”.

Upravami technologii kondi stavba v km 259,870, a to Upravou zabezpelovaciho kabelu k oddilovému
naveéstidlu. V pripravné dokumentaci stavba technologicky koncila vkm 258,154 pokladkou drazniho kabelu
elektro 6kV. Uprava zabezpecovaciho kabelu je zpiisobena nutnou Gpravou stavajiciho autobloku smér Brandys
nad Orlici z ddvodu Upravy prazského zhlavi stanice a kolejovych spojek.

Soucasti stavby Prestavba Zelezni¢ni stanice Usti nad Orlici je i modernizace zabezpedovaciho zafizeni na trati
Letohrad - Usti nad Orlici, a to v Gseku Langperk — Usti nad Orlici, a to véetné nového zabezpeéeni viech
uroviovych kizeni v tratovém Gseku.

Stavbu doplnuje nové silni¢ni premosténi Tiché Orlice s napojenim na méstskou ¢ast Kerhartice. Napojeni
navazuje na silnici 11/315 na konci zastavby Usti nad Orlici smér Chocer. Pfechazi nivu Tiché Orlice, za kterou
premosténi prechazi v novy nasep a sleduje plvodni komunikaci Sokolska, na kterou navazuje na zadatku
zastavby Kerhartic. Na novou komunikaci je napojeno i nové prednadrazi na jizni strané stanice.

Stavba bude realizovana z vétsi ¢asti na draznich pozemcich s vyjimkou prelozky Zelezni¢ni trati v prostoru
Mendriku - od km cca 255,6 az 256,2. Pfelozka vyvola i Upravy komunikace 11/315, prelozku cyklistické stezky
podél trati (mezi trati a Trebovkou), demolici objektu na parcele KN 551 a 119/1 a dvou garaZi na parcele KN
3157 a 3158, které budou nahrazeny na opaéné strané garazového objektu, vie v katastralnim Gzemi Usti nad
Orlici. Naproti gardZzim bude zfizeno nové parkovisté jako nahrada za zrusenou plochu pred restauraci Mendrik.

Zcela na mimodraznim pozemku je nové pfemosténi Tiché Orlice mezi silnici 11/315 a méstskou ¢asti Kerhartice.

Novostavby a zmény staveb zasahuji do katastralnich Gzemi Usti nad Orlici, Kerhartice a Gerhartice, odbo¢na
trat do Letohradu pak katastralni Gzemi Dolni Libchavy, Oldfichovice u Usti nad Orlici, Cernovir a Lanperk.
V katastrdlnich Uzemich Hylvaty, Sudislav nad Orlici a Oldfichovice je navrhovdna pouze rekonstrukce
zabezpecovaciho zafizeni traté na pozemcich drdhy.

Pti realizaci bude nutné vyuZit docasné nékterych ptilehlych pozemkd pro plochy zafizeni stavenisté (ZS);
prelozky inZzenyrskych siti a pristupy ke stavenisti. Hranice drazniho pozemku a hranice trvalych a docasnych
zaboru tvofi obvod stavenisté. Rozsah stavenisté je vyznacen v ¢asti dokumentace C.2 Koordina¢ni situace a F.2
Vykresy.

4. PROJEKTOVANE KAPACITY STAVBY

Parametr Projekt

Rozsah Zeleznicni ¢asti stavby zacatek stavby: km 255,411
konec stavby: km 257,828
délka: 2417 m

Rozsah stavby komunikace zacatek stavby: km 0,000
konec stavby: km 0,570
délka: 570 m

160 kmh™

Maximalni dosaZzena tratova rychlost Y
(pro vSechny druhy souprav)

Dosazenad tratova rychlost v omezujicim misté

PRO KLASICKE SOUPRAVY: 120 kmh™
/PRO NEDOSTATEK PREVYSENI DO 100 MM/ 1
130 kmh
/PRO NEDOSTATEK PREVYSEN{ DO 130 MM/
160 kmh™

PRO SOUPRAVY S NAKLAPECi TECHNIKOU
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Parametr Projekt
Navrhova rychlost na pfemosténi

¢ na komunikaénim napojeni Kerhartic 50 km/h

* nasjezdu do prednddrazi stanice 30 km/h
Prostorova priichodnost UIC GC, Z-GC
Tratova tfida zatiZeni D4

PF¥icné usporadani komunikace premosténi
¢ na komunikacnim napojeni Kerhartic

* nasjezdu do prednadrazi stanice

dle €SN 73 6101
MO2 9,5/8/50

MO02 9,0/7,5/30

Pocet vyhybek zabezpecenych SZZ

ZST Usti nad Orlici: 35 ks (v¢. vykolejek)

Silnoprouda technologie a rozvody
e nové transformacni stanice

¢ rekonstruované transformacni stanice

ZST Usti nad Orlici: 2 ks

Elektricky ohfev vyhybek

ZST Usti nad Orlici 30 ks

Ostatni technologie

e vytahy

2 ks

Nastupisté
* nova ostrovni nastupisté
¢ rekonstruovana ostrovni nastupisté

e vnéjsi nastupisté

* nové zastfeSeni nastupist

2 (celkem 4 hrany)
celkova délka 1350 m

1 ndstupistni hrana 110 m
119 m (1 nastupisté)

5 ks
* rekonstruované zastfeseni nastupist
* nové pristfesky typu méstského mobilidte
Zelezniéni svriek
e zfizeni koleje UIC 60 5909 m
e zfizeni koleje R65 2597 m
e zfizeni koleje S 49 151 m
e zfizeni vyhybek UIC 60 29 ks
* zfizeni vyhybek R65 3 ks
» zfizeni vyhybek S 49 1 ks
Upravy a sanace Zelezniéniho spodku
. . . 43823 m’
e Uprava prazcového podlozi
Pozemni objekty
Obestavéné prostory novych objektl 4560 m®

Upravy trakéniho vedeni (TV)
e montdZ a uprava TV

e demontaz TV

16,3 km koleje

15,2 km koleje

Rekonstrukce osvétleni
* nové osvétlovaci véze

* nové osvétlovaci stozary (J2)

3 ks

18 ks
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Parametr Projekt
Spotieba elektrické energie ZST Usti nad Orlici 785 MWh/rok
ZST Langperk 114 MWh/rok
Verfejné osvétleni na pfemosténi 2,9 MWh/rok
Umélé stavby
* novostavba Zelezni¢nich mostt 5 ks
¢ rekonstrukce Zelezni¢nich mosta 1 ks
¢ demolice Zelezni¢nich mostl 2 ks
¢ novostavba silni¢nich most 1 ks
* prestavba silni¢nich mostd 1 ks
* novostavba opérné zdi 3 ks
¢ novostavba navéstnich lavek 0ks
* protihlukove stény 3027 m dle staniéeni trati

Vypis zavainych problematik stavby

Zelezniéni svréek pro stavbu

Material Zelezni¢niho svrSku v nabidce oceni uchaze¢ jako materidl novy. Na zakladé aktualizované
predkategorizace, kterou dopliiuje nyni zadavatel, bude v pribéhu realizace uréeno zadavatelem pouziti
regenerovaného materialu.

Garaze v prostoru Mendrik

Pro zahdjeni stavby musi byt provedena a to hned v prvni etapé stavby demolice 2 garazi pro uvolnéni prostoru
preloZky silnice 11/315. Podminkou pani Motlové pro tuto demolici (byvalé majitelky jedné z garazi) je postavena
garaz nova. Obé staré garaze (Pohankovych a pi. Motlové) jsou nyni ve vlastnictvi zadavatele. Nahradou je
vystavba 2 novych garaZi v této lokalité jako SO 40-12, které jsou obsahem projektu stavby SZDC (PS).

Zadavatel do zahajeni stavby projednal nabidku pani Motlové — ta v rezervovaném prostoru (v proluce) pro obé
gardze provede stavbu téchto 2 gardzi vlastnim zhotovitelem a na vlastni ndklady a to do zahdjeni celé stavby
SZDC.

Zhotovitel stavby SZDC zajisti a to hned po podpisu SoD ostatni prace uvedené v PS

(SO 42-10) souvisejici s vystavbou garazi (elektrorozvody a pripojky, odvodnéni, terénni Upravy ) tak, aby garaze
byly schopny kolaudace ( véetné zprdvy o vychozi revizi elektrického zafizeni). Zhotovitel pro tyto prace zajisti
vcéas projednani pripojek elektro s vlastniky ostatnich garazi v celé jejich fadé (véetné nové garaze pana Bartose)
a souhlasu s pfipojenim u firmy CEZ. Realizaci ptipojky provede odborna firma — smluvni partner energetiky.
Stara pripojka bude odpojena od demolované krajni garaze a nové budou provedeny rozvody do gardzi v celé
jejich fadé z nové rozvodné skiiné na garazi pana Bartose.

Restaurace Mendrik

Na parc. &. st. 458 v k. 4. Usti nad Orlici ( vlastnici pan Jifi a Zdenék Popeléiovi ).

Zavazky — viz smlouva o prdvu provedeni stavby s vlastniky — sanace opérné zdi pod terasou vcetné statického
posouzeni, parkovani, zasobovani restaurace, funkénost kanalizacni a vodovodni pfipojky, zvysend prasnost pfi
stavbé, IPO dle PS, vyména venkovnich vrat od silnice. Zhotovitel dila zajisti pasport objektu pred zahajenim
stavby. Béhem stavby zajisti zhotovitel monitoring stavu objektu.

Dlazebni kostky

V PS je zapracovano opétovné pouziti vytéZenych Zulovych dlazebnich kostek vyjmutych ze stavajicich
komunikaci v #st. Usti nad Orlici.
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Ndahradni vysadba

Zhotovitel vyhotovi konkrétni projekt nadhradni vysadby ve mésté UnO po dohodé a to dle rozhodnuti z OZP
M&U UnO. Projekt nahradni vysadby musi byt odsouhlasen Méstem UnO.
CEZ Distribuce

Zadavatel zajistuje prostfednictvim smluv o uzavieni budouci smlouvy o realizaci preloZek distribuéniho zafizeni
v souladu s § 47 zdkona ¢.458/2000 Sh. s CEZ Distribuce a.s. realizaci nasledujicich objektd :

SO 74-02 Uprava vedeni VN CEZ Distribuce a.s., drazni ¢ast
SO 74-03 Uprava vedeni NN CEZ Distribuce a.s., drazni ¢ast
SO 62-01 koncovy bod vrchniho vedeni pfipojky VN k TS 0921 v Kerharticich

Pro stavbu si CEZ Distribuce a.s. zajistil stavebni povoleni u SU UnO.
Zhotovitel stavby provede prikazny odpocet téchto SO ze své nabidky.

V ramci stavby zhotovitel provede Upravu v koliznim misté koncového bodu — betonového sloupu s usekovym
odpinacem a to situovanim cca o 3 m severovychodnim smérem ( odliSné od projektu SUDOP Praha a.s. - pfesné
situovani bude provedeno dle projektu firmy BETA CZ Ceska Trebova — Ing. Vladimir Bezdék tel. : 777 787 272,
ktera toto zpracovala pro CEZ Distribuce a.s. ) Kabel €D Telematika a kabel 6 kV budou uloZeny do chranicek (
viz situace od Firmy BETA CZ)

RWE

Zhotovitel je povinen v rdmci zakdzky zrealizovat ptipojku a plynovod dle PS.

Zadavatel uzavie s RWE najemni smlouvu. Plynové zafizeni ( PZ ) zrealizuje generdlni zhotovitel v rdmci stavby (

cena PZ 270 000,-K¢ ) a po realizaci bude PZ piedéano do spravy SZDC,s.o0. — SDC HK.

VB

Dosud neni podepsana kupni smlouva s €D,a.s. na vykupy budov uréenych k demolici pro stavbu SZDC,s.o.
SZDC,s.0. s CD,a.s. maji podepsanou smlouvu o pravu provedeni stavby. Zadavatel ma vsak souhlas
pamatkového Uradu k realizaci napojeni inZenyrskych siti do staré vypravni budovy.

Koo BOZP

Zadavatel zada pro realizaci.

vWwuU

Zadavatel odkoupi od VVU Praha majetek - Zelezni¢ni material v cené 498 790,- K¢ dle smlouvy o budouci
smlouvé.

Parkovisté u nadrazi

Bude provedena realizace parkoviité véetné ¢asti parkovisté Mésta UnO ( celkem tedy 73 stani + dle pozadavku
mésta rozsifeno o 53 stani - SO 30-06, viz SR). Sa 126 stani.

Koordinace staveb Tepvos spol. s r.o. a SZDC,s.0. je i nadéle koordinovana a oba investofi se budou ve své
pfipravé vzajemné informovat ( viz zapis ze 14.2.2012 z jedndani na firmé Tepvos spol. s r.o. jako pfiloha ZD ).

Zavérové tabulky pro ZZ

Zadavatel méd k dispozici schvalené zavérové tabulky na staniéni ZZ v zst. Usti nad Orlici a #st. Lan$perk ze dne
22.a 23.9.2011 - bylo schvaleno R OAE SZDC,s.o. Cisla schvalovacich protokol& 128/2011-ZT, 129/2011-ZT,
130/2011-ZT.

Zadavatel upozoriiuje, 7e stavebni tpravy Cakelského zafezu na trati Letohrad — Usti nad Orlici ( investor -
SZDC,s.0. — SDC Pardubice a Obec Libchavy ) byly jiZ zrealizovany. Diivodem upozornéni je realizace pokladky
kabel( v této lokalité v ramci stavby.

Zhotovitel nebude realizovat a oceriovat ve své nabidce ndsledujici prdce :
1) SO 45-10 Demolice domu ¢.p. 475 — bylo jiZ zrealizovano
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2) SO 80-01 odstranéni mimoletni zelené — drazni ¢ast — bylo jiZ zrealizovano
3) SO 80-21 odstranéni mimoletni zelené — mistni komunikace smér Kerhartice — bylo jiz zrealizovano
(neni proto uvedeno a obsaZeno v predanych vykazech vymér)

5.  PREHLED VYCHOZICH PODKLADU
— Schvalovaci protokol pfipravné dokumentace ¢.j.: 32336/07-0I ze dne 30. 11. 2007,

—  Rozhodnuti o umisténi stavby, &.j.: 51993/2006/5U/4867/Ma ze dne 9. 8. 2007, nabyti pravni moci dne 25.
9. 2007,

— Platnost rozhodnuti o umisténi stavby byla potvrzena vydanim diléich stavebnich povoleni na stavbu od
MeéU v Usti nad Orlici — OZP a ODSHSA v fijnu a listopadu 2010,

—  Maéstsky Grad Usti nad Orlici, stavebni Gfad — souhlas dle § 15 zakona €. 183/2006 Sb., o tizemnim planovani
a stavebnim Fadu, ¢.j.: MUUO/4975/2011/SU/2799/Ma ze dne 19.4.2011,

— Stavebni povoleni ¢.j. DUCR-556/12/Sj vydané Draznim Gfadem dne 10. 1. 2012, nabyti pravni moci dne 11.
2.2012,

6. KOORDINACE SE SOUBEZNYMI A NAVAZUJICiMI STAVBAMI

Cyklostezka smér Usti nad Orlici - €eska Tebova - Brandys nad Orlici - Letohrad

Investorem stavby je Region Orlicko — Trebovsko. Stavba je z Casti realizovana a zbyvajici Casti budou
pravdépodobné dokonéeny do zadatku stavby ,Prijezd Zelezniénim uzlem Usti nad Orlici“. Dopady na
cyklostezku jsou do projektu stavby zapracovany.

Usti nad Orlici — kanalizace a €OV

Investorem stavby je méstska spole¢nost TEPVOS s.r.o. Projekt stavby ,Prijezd Zelezni¢nim uzlem Usti nad
Orlici” je zpracovdn po dohodé se zadavatelem tak, Zze se predpoklddd soucasna realizace obou staveb. Pro
stavbu je vydano Uzemni rozhodnuti, dokumentace pro stavebni povoleni méla termin dokonéeni 06/2009.

Soucasna realizace obou staveb pfinese ve svém vysledku ¢asovou a kapacitni Usporu a snizi délku nepfiznivych
faktort na stavenisti a bude citlivéj$i i pro Mésto Usti nad Orlici. Z tohoto déivodu je nutna informovanost a
koordinace v budoucnu vybranych zhotovitelll pfi zaddvacich tizenich obou paralelnich staveb. V opaéném
pripadé, pokud nebude mozna soucasna realizace staveb, bude nutné nasledné projekty obou staveb upravit.
Obé stavby maji nékolik koliznich bodu. Jejich prehled s popisem moZnych dopad(l nepfesné casové koordinace
je uveden v Casti A Privodni zprava.

Dne 13.4.2012 byla provedena koordinacni porada na firmé Tepvos, spol. sr.o. z podnétu spravce stavby
koordinované stavby kanalizace pro Mésto Usti nad Orlici. Situace a HMG stavby kanalizace je soudasti téchto
ZTP zadavaci dokumentace. Zhotovitel stavby Prijezd zelezni¢nim uzlem Usti nad Orlici témto terminGim stavby
kanalizace ptizptsobi ( nepodfidi ) vlastni harmonogram stavby SZDC a zapracuje jej ve své nabidce. Viz
uvedend koordinace v ¢ldnku 4 téchto ZTP : Usti nad Orlici — kanalizace a COV. Kryti nakladii koordinace obou
téchto staveb je soucdsti nabidkové ceny zhotovitele stavby.

Vytlak vody z vrtu UO4 v Usti nad Orlici

Jde o vytlak z oblasti COV nad méstem podél Tiché Orlice, Nadrazni ulici pies Zelezni¢ni trat, Trebovku dale na
jih. Investorem stavby je méstska spolec¢nost TEPVOS s.r.o. Realizace vzhledem ke stavbé ,Prljezd Zelezni¢nim
uzlem Usti nad Orlici“ neni jasna. Realizace vzhledem ke stavbé ,Prijezd Zelezni¢nim uzlem Usti nad Orlici“
bude provadéna ve stejném obdobi jako kanalizace mésta ( viz vy$e ). Zhotovitel stavby SZDC,s.o. a zhotovitel
stavby vytlaku vody budou koordinovat obé vlastni stavby hned po jejich zahajeni. Stavba vytlaku v projektu
stavby SZDC,s.0. neni zapracovana, je pouze koordinovéna. Dle dojednani mezi investory obou staveb bude
stavba vytlaku pfizpGsobena stavbé SZDC,s.o. Pfi realizaci v ramci prelozky vodovodu spoleénosti Tepvos (
v projektu stavby SZDC,s.o. jako SO 71-02 ) bude provedena piiloZ potrubi pro vytlak vody. Néklady s tim
spojené ponese spolecnost Tepvos s.r.o.
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Usti nad Orlici, vn 2x35kV TR-SS, zruseni SS 35kV

Jde o nové vn vedeni 2x 35 kV vedené z nové spinaci stanice v Mendriku kolem gardzového objektu a dale pod
budoucim chodnikem u posunuté silnice 11/315 na konec zastavby, pres silnici do Gdolni nivy a dale ke
stavajicimu sloupu, kde podzemni vedeni prechazi do vedeni nadzemniho.

Investorem stavby je CEZ Distribuce a.s. a stavba byla realizovana v roce 2007. V priibéhu jejiho projektovani
byly obé stavby koordinovany.

Zvyseni protipovodiiové ochrany mésta Usti nad Orlici

Investorem stavby je Povodi Labe s.p. Stavba bude realizovana pravdépodobné soucasné se stavbou ,,Prljezd
elezniénim uzlem Usti nad Orlici“.

Stavby se dotykaji na tfech mistech. Prvni je hraz ne levém brehu Tiché Orlice nad soutokem s Tfebovkou.
Stavby se prfimo neovliviiuji, pouze stavajici téleso trati, které bude opusténo, se vyskové upravi na takovou
uroven, aby mésto chranilo proti padesatileté vodé. Stavajici Zelezniéni most pfes silnici 11/315 bude odstranén a
bude zde realizovana pfiprava pro osazeni mobilniho prehrazeni silnice 11/315 (ochrana pfed povodriovymi
pratoky na Tfebovce. V ramci PS je zpracovana a ocenéna stavebni pfipravenost u objektu demolice stavajiciho
silnicniho mostu pres feku Trebovku. Zhotovitel stavby zajisti vrdmci svych praci zpracovani realizacni
dokumentace s upfesnénim detaild.

Druhym mistem je hrazka navriena k ochrané Kerhartic z vychodniho sméru. Zde se nabizi vyhledova moznost
tuto hrazku vyuzit pro pési komunikaci umoznujici pfistup pésich k prednadrazi od Kerhartic. Vyhodou by bylo
zkraceni cesty pro pési.

Poslednim mistem je vybudovani hrazky mezi télesem traté a silnici na konci stanice v misté, kde se Ticha Orlice
pribliZuje k trati. Koleje zde zlstavaji na stavajicim télese, proto ke konfliktu obou staveb nedochazi.

Prodlouzeni VN vedeni €EZ Distribuce

Pielozky silnoproudych rozvodi CEZ Distribuce a.s.
Pipojky CEZ Distribuce a.s.

Koordinace je popsana v Casti A Prlvodni zprava.

7. PREDPOKLADANE TERMIiNY ZAHAJENi A DOKONCENIi STAVBY
Predpokladané zahajeni praci:......cccccecceeeeicieeeecciee e 1.10. 2012

Skute€né zahadjeni Praci: .....ccceecceeee e po podpisu SOD, nabyti pravni moci
stavebnich povoleni a schvaleni PS.

1] oT g Tol=T o T o = Yol SRS 31.03. 2015
Uvedeni zafizeni dO ProVOzZU:........eeeeeeecciiiiieeee ettt e e e e e postupné po celcich

Lhuta pro predani souborného zpracovani geodetické casti

dokumentace skute¢ného provedeni stavby:......c.ccccceeeiiiiieeiiennnnnen. do 4 mésicl ode dne podpisu Pfedavaciho
protokolu pro celé Dilo, nejpozdéji vsak do
31.07.2015

Lhita pro predani dokumentace skute¢ného provedeni véetné

schvalenych zavérovych tabulek a souvisejici dokumentace

dle skutecného provedenti:.......cccccooccviiieeiie e, do 4 mésicl ode dne podpisu Pfredavaciho
protokolu pro celé Dilo, nejpozdéji vSak
31.07. 2015

8. PRILOHY

Pfilohou Zvlastnich technickych kvalitativnich podminek stavby je situace stavby kanalizace a COV v Usti nad
Orlici, jejimz investorem je méstska spole¢nost TEPVOS s.r.o.
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