Projektant:

SDRUZENI "SP+TMS+H-PRO_KV-JHG"

®OWSUDOP tms projekf..

PRAHA

P20

B.1

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty

Cislo zmény: Obsah zmény: Datum zmény:
01 - -
02 - -
03 - -
Objednatel: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s.o.

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Stavebni sprava zapad

Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Vedouci tucastnik sdruzeni:

SUDOP PRAHA a.s.
OlSanska 1a, 130 80 Praha 3
tel.: +420 267 094 111

Hlavni inzenyr projektu:
ING. IVAN GRISA

Vedouci strediska: : .

M
ING. IVAN GRISA

fax: +420 224 230 316 | Garant profese:
® PRAHA e-mail: praha@sudop.cz | -
Stredisko:
PROJEKTOVE STREDISKO USTI NAD LABEM
Odpovédny projektant SO, 10, PS:| Vypracoval: Kontroloval:

oy

Souhrnna technicka zprava

ING. MIROSLAV VANA ING. IVAN GRISA ING. STANISLAV JAROS
Nazev akce: Cislo smiouvy:
14-355.240
Projektovy stuperi:
Revitalizace trati K. Vary dolni nadrazi - Johanngeorgenstadt projekt
nazev PS/SO: Datum:
09/2014
Cislo &asti:

B.1

DOKUMENT LZE UZIVAT POUZE VE SMYSLU PRISLUSNE SMLOUVY O DiLO. ZADNA JEHO CAST NEMUZE BYT DLE ZAKONA &.121/2000 Sb. KOPIROVANA NEBO JINYM ZPUSOBEM ROZSIROVANA BEZ SOUHLASU SUDOP PRAHA a.s.




B. 1 SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

Obsah
B.1.1 ZhodnoCeni STAVENISL.........cooiiiiiiiiiiiiiiie et e e 5
B.1.2. PAzkumy @ podKIady ........coooiiiiiiiiiiiiitceeeee e 5
B.1.2.1 Piizkum inZenyrskyCh Siti..........ooovviiiiiiicemmmeicie e 5..
B.1.2.2 Stavebh- technicky piizkum stavajiciho stavu............ccccvvvvvieeeeeceeeeeennn. 5
B.1.2.3 GeoteChniCKY PEKUM ......ccoiiiiiiee v 5
B.1.2.4 Pouzité geodetické a mapove podklady...........ccccevrririiiiiiiiiiiiiiiiieeeeenn, 5
[ RS @ To T =T o g F= T o = ] 1 4= 5
B.1.4 KONCEPCE StAVDY ...ttt e e ettt e enmne e s e bnnn s 6
) BLU L= ST T= Y, o) 2R 6
b) Piehled o dodrzeni obecnych technickych poZatlavia vystavbu &etrg
bezbariérového uZivani Stavby ..o 6
c) Architektonické a urbanistické @anéni stavby do Uzemi.........ccccoeeeeeiiiievcnee. 6
d) Striny popis provoznich soubio(PS) a stavebnich obj@k{SO)..........cc............ 7
e) Navrh pozadavk na postupné provadi stavby a postupné uwvéad stavby
do provozu (uzivani) arpdpokladané doby vystavby............ccceveeeeeeen 19
f) PoZadavky stavby na zdroje ..........oeeeveeeieeiiiiiiie e 19
g) Odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaCi...............cccceeeeeeenn... 19
h)  Napojeni na dopravni SYSIEM .........ccoiiiiccceeeeiiie e 19
i) Rozsah ndhradni vysadby .................o emmmm e 19
) I 124 0 Lc- 410 1S A ] > o 19
k) Posouzeni stavby z hlediska technickych pozailansk uzivani stavby osobami
S omezenou schopnosti pohybu a orientace..........covvvvvviiciiiiiiieeeeeeceeeeeeiies 19
[) Podmiiujici predpoklady a fedpoklady napojeni stavby na dosavadni technické
A4V 0 T2 1YL= T =T o 1 19
M) SEAICKE VYPBLY ..ot e e e e e e e e e e e e e aeaneees 20
B.1.6 Riprava staveniStpro Stavbu ...............uueiiiiiiiiiie e 20
a) Uvolnéni stavenidt (pozemk a objekt) ..........coooeeeeiiiiiiiiiiiiiiiee 20
b)  Vyuziti stavajicich nebo budovanych objekt...........ccccoeeeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiinns 20
c) Docasné vyuziti stavajicich objeékpo dobu vystavby........cccccccceeeeiiinnnnn, 20
d) Zpusob provedeni demolic a mista skladek.....cccooeeeoooriiriiiiiiiciee 20
€)  LIKVIAACE POFOSE ...coeveiiiiiiiiiiei ettt e e e e e e e e e e eeeeeennnnes 20
f) Likvidace Skodlivych odpad............cooevviiiiiiiiiiiiiiee e 20
g) Zabezpéeni ochrannych pasem, chéagch objeki i porosti po dobu vystavby
................................................................................................................ 20
h)  PreloZky podzemnich a nadzemnich vedeni, dopravrashvodnich tok... 20
i) Omezujici nebo bezpeostni opaeni (¥ pripraw stavenist a v pabéhu stavby.
.................................................................................................................... 20
J) Vyluka dopravy a jind 0mezeni dOPIraVY.......cceeeeceeeeeeeeeeeeereeeereersnnnnnnn 12
K) Omezeni VdOdAVCE ENEIGIT ....uuuueiiiiiiiiieeeececiiiiiiiiiieeeee e e e e e e e ennnes 21
B.1.7 Trvalé a déasné zabory POZemiK..............ouvuvuiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeee e 21

B.1.8 VYjimKy Z FedpiSi @ NOMEM.....ccuiiiiiiiee e e e e e e e e e e e e e 21



Revitalizace trati K. Vary dolni nadrazi — Joharorgenstadt B.1 Souhrnna technicka zprava

B.1.1 Zhodnoceni staveni$t

Stavba ,Revitalizace trati K. Vary dolni nadraziJehanngeorgenstadt® se uskinie
v obvodu stavajici Zelezmi trati. Stavenist je pristupné z viejnych komunikaci (Il. a lll.
tfidy), vedoucich v sowhu nebo kizicich tral.

B.1.2. Pmizkumy a podklady

B.1.2.1 Prizkum inZzenyrskych siti
Pro provedeni gizkumu stavajicich inzenyrskych siti byli pis&mryzvani vSichni
prislusni spravci siti. Na zaklkagodkladi, predanych jednotlivymi spravci jsou &itakresleny
do mipravné dokumentace. Kvalita ziskanych podklgel vSak rozdilna, figvazri jsou si
zakresleny pouze informati¥ra spravci ve &sSin¢ pripadi pozaduji, aby f&d zahajenim praci
bylo provedeno zagiieni a konkrétni vy§eni v gislusSném Useku stavby.

B.1.2.2 Stavebé# - technicky prizkum stavajiciho stavu

V pribéhu zpracovani byl pra@¥en geotechnicky stav rekonstruovanych maost
a propustk. Pro ostatni objekty byly vyuzity Udaje spravc

B.1.2.3 Geotechnicky gizkum

Pro zpracovani ffpravné dokumentace byl proveden geotechnickyizkum
prazcového podlozi, dsgnych most a propusti.

B.1.2.4 Pouzité geodetické a mapové podklady
Pro zpracovani projektu byly pouzity nasledujicilidady:
- Geodeticka dokumentace — z&eni sodasného stavu, SZG 2013
- dometeni vybranych objekt zpracovatel Ing. i Mlejnecky, Zitna 90, 403 31 Usti n. L.
- Katastralni mapy - stav 2014
- Vypisy Udaji z katastru nemovitosti - stav 2014

B.1.3 Ochranna pasma
V okoli Zeleznéni trati se vyskytuje gkolik druhi ochrannych pasem:

typ vzdalenost

Zeleznice 60 m od osy koleje
1-35kV 7 m od krajniho vode
35-110kV 12 m od krajniho vosk
220-400kV 20 m od krajniho vaoii
NN 6 m

vysokotlaky plynovod 6m

plynovod o piiméru 200-500 mm 4 m

nizkotlaky a sedotlaky plynovod 1m

scklovaci kabely

2 m z obou stran

vodovod

2 m z obou stran

kanalizace

3 m z obou stran

Ochranné pasmo drahy

SUDOP PRAHA a. s.




Revitalizace trati K. Vary dolni nadrazi — Joharorgenstadt B.1 Souhrnna technicka zprava

Stavba je v celéem rozsahueirg zaizeni stavenist situovana v ochranném pasmu
drahy. To je definovano svislou rovinou vedenournsOod osy nejblizSi koleje a stasré
minimalni vzdalenosti 30 m od hranice obvodu dradhprojektové dokumentaci je zakreslena
hranice pozemkSZDCKD z podklad Stediska Zelezini geodézie Praha.

Ochranné pasmo elektrického vedeni

Veskera podzemni kabelova vedeni nova i stavajigi stanovené hranice ochranného
pasma 1 m od krajniho kabelu na kazdou stranu. &melektricka vedeni maji ochranna
pasma dle vySe uvedené tabulky.

Ochranné pasmo telekomunikaci
Ve svém vyjatkeni spolénost Telefonica @ Czech Republic, a. s. ochranné pasmo
neuvadi, ale poZzaduje vyini a dodrzeni platnyadhSN @i styku s kabelem.

Ochranné pasmo plynovod
Ochranna pasma plynovibdivadi vySe tabulka.

Ochrana vod
Celé zajmové uzemi gatdo povodi Labe. Traprochazi ve &Sin¢ feSenych usek
udolim Ole (Karlovy Vary dolni nddrazi — Karlovy Vary) a Rey (Karlovy Vary — Nejdek).

Ochrana krajiny

Ochrana krajinného razu dle 8§ 12 zak@nd14/1992 Sb. o ochrarptirody a krajiny
v platném zani je vyznamnou moznosti orgarochrany pirody regulovatéi ovliviiovat
vystavbu a vyuZziti Gzemi nejenom ve zvadtrargnych tzemich, ale i ve volné krajin

Citace dle 812 zakona 114/1992 Sb.

Krajinny raz, kterym je zejména i/rodni, kulturni a historicka charakteristika
uréitétho mista ¢ oblasti, je chra@n pied ¢innosti sniZujici jeho estetickou afpodni
hodnotu. Zasahy do krajinného razu, zejména umesani a povolovani staveb, mohou byt
provadny pouze s ohledem na zachovani vyznamnych krajeimgrvki, zvIasé chranénych
Gzemi, kulturnich dominant krajiny, harmonické ##¥itko a vztahy v krajid.

Vztah stavby a prikochrany krajinyeSi¢ast B.3 Vliv stavby na Zivotni praeti.

B.1.4 Koncepce stavby

a) Ucel stavby
Ucelem stavby je zvy3eni cestovni rychlosti feené trati odstranim trvalych
omezeni tréove rychlosti.

b) Piehled o dodrzeni obecnych technickych poZzadavwka vystavbu #&etné
bezbariérového uzivani stavby

Stavba spluje vSechny obecné pozadavky na vystavbu, nejspadoyana vyjimkova
ieSeni. Véejné pristupné prostory stavby budou po jejim daodeni bezbariéraypiistupné.

c) Architektonické a urbanistické z#enéni stavby do Uzemi

Stavba svym charakterem nijak nerharchitektonicky raz dééného Uzemi.
Stavba je'eSena v souladu se zadavacimi podminkami, tedyr@ktalisace stavajicich
mezistaninich Usek bez zasalhmimo sodasné drazniteso.

SUDOP PRAHA a. s. 6
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d) Struény popis provoznich soubdr(PS) a stavebnich objekt(SO)

Staniéni zabezpé&ovaci zaizeni:

« PS 02-01-01 Zst. Karlovy Vary, Gpravy SSZ
« PS 04-01-01 Zst. Stara Role, Gpravy SSZ

+ PS 06-01-01 Zst. Novéa Role, Gpravy SSZ

« PS 08-01-01 Zst. Nejdek, Gpravy SSZ

Potrebné Upravy staémiho zabezpmvaciho z&zeni vyplyvaji z Uprav zabezfni
stanénich grejezdi a znmeén tra’ovych rychlosti nailehlych mezistariinich Usecich.

Tratové zabezp&ovaci za&izeni:

* PS 07-12-01 Kabelizace Nova Role — Nejdek
V tomto Useku budou provedeny Upravy stavajicitagotreho kabelu souvisejici se
zfizovanim novych PZS. Bude proveden vypichsiuSnych ¢tyiek stavajiciho kabelu a
doplréni VTO u novych reléovych donikDo tohoto PS je zahrnuto i provdd dvou vypichi
z TK v useku Stard Role — Nova Role.

* PS 09-12-01 Kabelizace Nejdek — Nové Hamry
V tomto Useku budou provedeny Upravy stavajiciladotrého kabelu souvisejici se
ziizovanim novych PZS. Bude proveden vypickisjusSnych ¢tyiek stavajiciho kabelu a
doplréni VTO u novych reléovych donik Sowasti PS je i vykop spalaé trasy pro nay
piikladané kabely zabezgmvaciho z&izeni a pipadré silové @ipojky napajeni. V mistech,
kde doposud neni poloZzena trubka HDPE 40/33, budenei tohoto PS dopéna.

* PS 09-12-02 Kabelizace Nové Hamry — Pernink
V tomto Useku bude provedena pokladka novéhdowého kabelu, jako nahrada
stavajiciho nevyhovujiciho kabelu u koleje, soyuisese Zizovanim novych PZS. Soasre
bude pokladana i trubka HDPE 40/33. Bude provedgpickh prisluSnych étyrek nového
trafoveho kabelu a dopdni VTO u novych reléovych donik Sowasti PS je i vykop spataé
trasy pro now prikladané kabely zabezgmvaciho ztizeni a pipadre silové @ipojky napéjeni.

* PS 09-12-03 Kabelizace Horni Blatna — Paétky
V tomto Useku bude provedena pokladka novéhdowého kabelu, jako nahrada
stavajiciho nevyhovujiciho kabelu u koleje, jen igtech provaghych Uprav zabezpevaciho
zarizeni - souvisejici sefizovanim novych PZS. Seéasré bude pokladana i trubka HDPE
40/33. Bude proveden vypichipluSnychc¢tyiek noveho tréového kabelu a doptni VTO u
novych reléovych domk Souwasti PS je i vykop spaiaé trasy pro nay piikladané kabely
zabezpeéovaciho z#izeni a pipadre silové gipojky napajeni.

« PS 09-12-03 Uprava DOZ Nejdek - Pditky
V ramci tohoto PS budou provedeny Gpravy a daginpaneli PRV a vynéna
adresného SW v ZST Nejdek a Nova Role, souvisgjigiravami zidzeni v Gseku trati Nova
Role — Nejdek a Useku Nejdek — &iy. Jedna seifpdevsSim o ziény zabezp&eni stavajicich
nezabezp&Enych pejezdi.

SUDOP PRAHA a. s. 7
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V ramci tohoto PS bude provedena Uprava adnaradresného SW v technologickych
zaizenich stojanu DOZ Karlovy Vary, disfsskych a zadavacich gtacich v ZST Karlovy
Vary.

Souwésti PS je dopbni a roz&ieni stavajiciho systému PZS pii@jezdy v Useku Stara
Role — Nova Role — Nejdek — Rioky.

Piejezdové zabezp®mvaci z&izeni:

* PS05-13-01 PZS fejezdi v km 8,212 a 8,292
Z davodu nevyhovuijicich rozhledovych pém se v ramci tohoto P$eSi vystavba
zabezpeéeni gejezdi. Vzhledem k jejich vzdjemné blizkosti bude techgpiteSeno jako jeden
piejezd. Pedpoklada se PZS reléove s elektronickymi tlopla p@itaci ndprav. Ovladani a
indikace budou f&naseny po n@poloZzeném vazebnim kabelu do Zst. Stara Role.

» PS 05-13-04 PZS ejezdu v km 10,960
Z davodu nevyhovujicich rozhledovych pém se v ramci tohoto P$eSi vystavba
zabezpeéeni pgejezdu. Pedpoklada se PZS reléove s elektronickymi tloph paitaci naprav.
Ovladani a indikace budoudgnaseny po n@polozeném vazebnim kabelu do Zst. Nova Role.

e PS07-13-01 PZS fejezdu v km 13,065
Z davodu nevyhovujicich rozhledovych pém se v ramci tohoto P$eSi vystavba
zabezpeéeni gejezdu. Pedpoklada se PZS elektronické gipai naprav. Ovladani a indikace
budou genaseny po stavajicim favém kabelu fenosovym zizenim. No¥ bude proveden
vypich z TK.

 PS07-13-02 PZS ejezdu v km 13,708
Z davodu nevyhovuijicich rozhledovych pém se v ramci tohoto P$eSi vystavba
zabezpeeni pgejezdu. Pedpoklada se PZS elektronické ipati naprav. Ovladani a indikace
budou genaseny po stavajicim favém kabelu fenosovym zdzenim. No¥ bude proveden
vypich z TK.

e PS07-13-04 PZS¥ejezdu v km 15,025
Z davodu nevyhovujicich rozhledovych pém se v ramci tohoto P$eSi vystavba
zabezpeéeni ejezdu. Vzhledem k vzajemné blizkosti se stavajieid® v km 15,113 (P163)
bude technickyeSeno jako jedenipjezd. Pedpoklada se pouze dopin dvou vystrazniik,
Gpravy PCN a fislusné upravy JOP (phpDNO). Vnitini za&izeni bude dopkno do
stavajiciho rel. domku ur@jezdu v km 15,113. Ovladani a indikace budou §iéva

 PS 07-13-05 PZS¥ejezdu v km 15,759
Z davodu nevyhovujicich rozhledovych pém se v ramci tohoto P$eSi vystavba
zabezpeéeni gejezdu. Pedpoklada se PZS elektronické ipati naprav. Ovladani a indikace
budou genasSeny po stavajicim favém kabelu fenosovym zézenim. No¥ bude proveden
vypich z TK.

 PS07-13-06 PZS fejezdu v km 16,695
Z davodu nevyhovujicich rozhledovych pém se v ramci tohoto P$eSi vystavba
zabezpeéeni gejezdu. Pedpoklada se PZS elektronické <ipai naprav. Ovladani a indikace
budou genasSeny po stavajicim favém kabelu fenosovym zézenim. No¥ bude proveden
vypich z TK.

SUDOP PRAHA a. s. 8
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» PS07-13-07 PZS ¥ejezdi v km 17,081 a 17,138
Z davodu nevyhovujicich rozhledovych pém se v ramci tohoto P$eSi vystavba
zabezpeeni gejezdi. Vzhledem k jejich vzdjemné blizkosti bude techgpiteSeno jako jeden
piejezd. Pedpoklada se PZS elektronické scipai naprav. Ovladani a indikace budou
pienaSeny po stavajicim favém kabelu fenosovym zéizenim. No¥ bude proveden vypich
z TK.

 PS07-13-09 PZS fejezdu v km 17,723
Z davodu nevyhovujicich rozhledovych pém se v ramci tohoto P$eSi vystavba
zabezpeeni pgejezdu. Pedpoklada se PZS elektronické ipati naprav. Ovladani a indikace
budou genaseny po stavajicim favém kabelu fenosovym zdzenim. No¥ bude proveden
vypich z TK.

+ PS08-13-01 PZS¥ejezdu v km 21,828

 PS08-13-02 PZS fejezdu v km 22,467

 PS 08-13-03 PZS fejezdu v km 22,989

Z davodu nevyhovujicich rozhledovych pém se v ramci dchto PSieSi vystavba

zabezpeeni fejezdu. Pedpoklada se PZS reléové s elektronickymi tilkoph paitaci ndprav.
V ramci zachovani jednotnosti technickélegeni indikaci a ovladani v tomtotio&ém Useku,
bude z#zeni doplgno prejezdniky a napojeno na stavajiéémposové a diagnostickéizzeni
vtomto Useku. Ovladani, indikace a diagnostika dougrenaSeny po nav pokladaném
tratovém kabelu.

« PS 08-13-04 Uprava a dopkni PZS v km 21,479
« PS 08-13-05 Uprava a dopkni PZS v km 23,316
» PS 08-13-06 Uprava a dopkni PZS v km 24,331
V souvislosti se zabezpavanim novych PZS, jejichziplizovaci Useky se vzajersin
prolinaji a s ohledem na zvySovani rychlosti, sé&mci €chto PSteSi Uprava stavajiciho
zabezpeéeni pejezdu. Jedna serqulevSim o Upravy Usékpciitata naprav a vazeb na
piejezdniky. Sotasré dochazi i k pislusnym Upravam indikaci a diagnostiky.

 PS09-13-01 PZS fejezdu v km 26,428

 PS09-13-02 PZS ejezdu v km 27,985

 PS 09-13-03 PZS fejezdu v km 28,382

 PS09-13-04 PZS fejezdu v km 28,689

e PS09-13-05 PZS fejezdu v km 30,794

e PS09-13-06 PZS ¥ejezdu v km 31,391

 PS09-13-07 PZS ¥ejezdu v km 33,606

Z davodu nevyhovujicich rozhledovych pém se v ramci dchto PSieSi vystavba

zabezpeéeni pgejezdu. Pedpoklada se PZS reléove s elektronickymi tloph paitaci naprav.
V rdmci zachovani jednotnosti technickéle8eni indikaci a ovladani v tomtotinaém Useku,
bude z&zeni dopligno prejezdniky a napojeno na stavajieémposové a diagnostickérzzeni v
tomto Useku. Ovladani, indikace a diagnostika bystenaseny po n@pokladaném trtgovém
kabelu.

« PS 08-13-08 Uprava a dopkni PZS v km 34,661

« PS08-13-11 Uprava a dopkni PZS v km 45,281
V souvislosti se zabezpavanim novych PZS, jejichZiplizovaci Useky se vzajeran
prolinaji a s ohledem na zvySovani rychlosti, s&mci tohoto PSeSi Uprava stavajiciho

SUDOP PRAHA a. s. 9
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zabezpeéeni pgejezdu. Jedna serqmlevSim o Upravy uUsékpcitaca naprav a vazeb na
piejezdniky. Sotasré dochazi i k isluSnym Upravam indikaci a diagnostiky.

 PS09-13-09 PZS¥ejezdu v km 44,478
e PS09-13-10 PZS fejezdu v km 44,885
Z davodu nevyhovujicich rozhledovych pém se v ramci dchto PSieSi vystavba

zabezpeéeni pgejezdu. Pedpoklada se PZS reléove s elektronickymi tloph paitaci naprav.
V rdmci zachovani jednotnosti technickéle&eni indikaci a ovladani v tomtotinaém Useku,
bude z&zeni dopligno prejezdniky a napojeno na stavajieéposové a diagnostickérzzeni v
tomto Useku. Ovladani, indikace a diagnostika bystenaseny po n@pokladaném trtzovém
kabelu.

Zeleznini svrsek:

SO 02-11-01 Zst. Karlovy Vary, Zeleziini svrsek
Usek km 5,201 — km 5,369

Tento Usek se nachdzi za Zst. Karlovy VargjrEav konci vyhybky. 45 (km 5,201),
korgi v km 5,369. Stavajici prazce jsotedné. Sérkové loze je sedrd zneidténé. V ramci
stavby dojde k vyrn¢ Zeleznéniho svrsku v km 5,254 680 - km 5,290 645. V torideku se
kolej rekonstruuje zidzodu rekonstrukce mostu v km 5,298. V@wtém Gseku bude novy
Zeleznéni svrSek tvaru 49E1 na ocelovych prazcich. Nougzgini svrSek bude napojen na
Usek se stavajicim ocelovymi Y prazci za mostem5k298. Dale bude kolej jen snové a
vySkow upravena.

Smérové a sklonové podény

Dotceny Usek je navrzen na max V = 50 km/h a V130 *«¢h a V130 = 60 km/h
(jedna se o stavajici rychlosti). Sklonové goynvychazeji ze stavajici nivelety koleje (TK).
Zdvihy a poklesy nivelety koleje jsou navrZzeny ynugngjSim rozsahu s ohledem na faity
vySkového zdvihu rekonstruovaného mostu v 5,298.

Stérkové loze

Pro kolejové loze plati obecné technické podminkigamenivo pro kolejové loze a
piedpis S3. Ustanovenidhto edpid je treba dodrzetip veSkerych dodavkach kameniva pro
kolejové loze wetns vyuZziti recyklovaného kameniva ze stavajiciho josého loZe. Kolejové
loZe bude mit tlou%u 0,30 m pod loZnou plochou ocelovych Y prazc

SO 04-11-01.2 Zst. Stara Role, zeleznii svriek

Bude provedena vy#ma stdvajiciho svrSku v km 6,953 — 7,211. Bude guena
vyména kolejového lozZe,izena bezstykova kolejnice (km 6,953 — 7,211) azena Uprava
geometrické polohy koleji (GPK) praély zvySeni tréové rychlosti (TR). Bude pouzit svrSek
tvaru 49E1 na ocelovych prazcich Y.

SO 05-11-01 Stara Role (mimo) — Nové Role (mimokgl2znini svrsek

Bude provedena vy#ma stavajiciho svrSku v km 7,211 — 11,553. Budevguena
vyména kolejového loZe,iizena bezstykova kolejnice a navrzena Uprava gemkeipolohy
koleji (GPK) pro dely zvySeni tréové rychlosti (TR). Bude pouzit svrSek tvaru 49E4 n
ocelovych prazcich Y (v souvislych Usecich seérewymi oblouky s polorrem 190 m
a menSim) a betonovych (v ostatniéistech Useku). Na rekonstruovanydiejgzdech bude
ztizeno ZKPP.
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SO 06-11-01 Zst. Nové Role, ZeleZni svrsek

V rdmci €chto SO bude provedena v§ma stavajiciho svrsku v km 11,553 — 11,837
a 12,215 — 12,632. Bude provedena wgmkolejového loZze,izena bezstykova kolejnice a
navrzena Uprava geometrické polohy koleji (GPK) @ely zvySeni tréové rychlosti (TR).
Bude pouzit svrSek tvaru 49E1 na ocelovych praZz¥idlr souvislych Usecich se grovymi
oblouky s polomirem 190 m a menSim) a betonovych (v ostatnédstech Usel. Na
rekonstruovanychigjezdech budefizeno ZKPP.

SO 07-11-01 Nové Role (mimo) — Nejdek (mimo), Zetegni svrSek

V ramci €chto SO bude provedena v§ma stavajiciho svrsku v km 12,631 — km
14,745, km 14,983 - 17,792. V km 14,745 - km 14,888e kolej pouze sfrové a vySko¥
upravena za delem zvySeni ttaové rychlosti. Od km 17,792 - 18,964 bude provedesia
pouze smrova a vyskovy Uprava koleje (z&allem zvySeni ttzové rychlosti) s rekonstrukci

odvodréni podél trat. V Usecich s vygnou Zelezriniho svrSku bude provedena wyma
kolejového loZe, izena bezstykova kolejnice a navrZzena Uprava gemketpolohy koleji
(GPK) pro @ely zvySeni tréové rychlosti (TR). Bude pouZzit svrSek tvaru 49ElLatelovych
prazcich Y (v souvislych Usecich se &avymi oblouky s polorem 190 m a mensim)
a betonovych (v ostatnigastech useku).

Na rekonstruovanychigjezdech budefizeno ZKPP.

koleje.

Nastupisté:

SO 07-12-02 Zel. zast. Nejdek-Sucha, nastupist

Nové nastupigts pevnou nastupistni hranou ve vysi 550 mm nad Tidravou filehlé

Nastupigtbude mit délku hrany 50 m, jejichl& budesinit 2,5 m.

Prejezdy:

SO 05-13-01
SO 05-13-02
SO 05-13-03
SO 05-13-04
SO 05-13-05
SO 06-13-01
SO 06-13-02
SO 07-13-01
SO 07-13-02
SO 07-13-03
SO 07-13-04
SO 07-13-05
SO 07-13-06
SO 07-13-07
SO 07-13-08
SO 07-13-09
SO 07-13-10
SO 07-13-11
SO 07-13-12

Rekonstrukce ¥ejezdu v km 8,212
Rekonstrukce ¥ejezdu v km 8,292
Rekonstrukce §ejezdu v km 8,797
Rekonstrukce ¥ejezdu v km 10,960
Vynina konstrukce prejezdu v km 11,485
Vynina konstrukce pfejezdu v km 11,823
Vynina konstrukce prejezdu v km 12,220
Rekonstrukce ¥ejezdu v km 13,708
Rekonstrukce ¥ejezdu v km 14,212
Rekonstrukce ¥ejezdu v km 14,850
Rekonstrukce ¥ejezdu v km 15,025
Vynina konstrukce prejezdu v km 15,113
Rekonstrukce ¥ejezdu v km 15,759
Vynina konstrukce prejezdu v km 16,099
Rekonstrukce ¥ejezdu v km 16,695
Vynina konstrukce prejezdu v km 17,081
Vynina konstrukce pfejezdu v km 17,138
Vynina konstrukce prejezdu v km 17,723
Rekonstrukce ¥ejezdu v km 18,114

Na pejezdech, které budou nobwabezp&vany v ramci stavby ,Revitalizace trati
K. Vary dolni nadrazi — Johanngeorgenstadt” i rggzdech, dnes jiz osazenych PZS, budou
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spolu s vyminou Zelezniniho svrSku osazeny i novérggezdove konstrukce, umadgici
pouZiti rychlostniho profilu V130.

Na pejezdech, kde jsou osazeny ocelové prazce Y, bulgitp plastbetonova
piejezdova konstrukce. V ostatnichgadech bude konstrukce celopryzova.

SO 05-13-03, SO 07-13-01, SO 07-13-02, SO 07-13@8,07-13-12 maji parametry
prechodu pro §si.

V ramci SO 07-13-01 a SO 07-13-02 bude provedenaaears jednoduchého turniketu
na obou stranachi@ezdu pro zabr&ni prijezdu jednostopych vozidelfipumozreni jejich
pievedeni. Ve vzdalenosti cca 20 rfeg gejezdem se z obou stran osadi dopravnikana
C 14a ,Jiny pikaz" s textem ,Cyklisto, sesedni z kola“.

V ramci SO 07-13-06 bude osazena pevna zabrana kitemozni fiezd silntnich
vozidel po nelegélnim rameni lesni cestyysem od Nové Role.

Odvodreni prejezdové komunikace je provedeno pomoticngho odvodovaciho
Zlabu nebo ficnym sklonem komunikace na okolni terén. Voda z ddgwaciho Zlabu je
zaustna do pikopa nebo rekonstruovanych propustk

Mosty:
SO 02-14-01 Rekonstrukce mostu v km 5,298

V ev. km 5,298 se nachazi most o jednom poli (grostsnik) na tiznych @pach. Stavajici
nosnou konstrukci tud ocelova konstrukce délky 7,2 m 8mym upevinim koleje, kde
kazda kolejnice je uloZzena naigmicich mezi dvojici hlavnich nosniik1450 s pilozkami).
Rozpeti stavajici nosné konstrukce je 6,80 me&@m kolma Kidla jsou kamennd, v roce 1972
byl na pivodni Ulozny prah z kamennych kvadvybetonovan novy Zelezobetonovy ulozny
prah vysky cca 0,2 m pro uloZeni stavajici nosnéstkakce. Most fevadi tré pres ulici
Hranini v Karlovych Varech. Sila Sitka pod mostem je cca 5,90 m a vysSka 3,50 m.
S ohledem na sousedni Zelémiimost je vyzné&na podjezdné vyska 2,8 m platici pro celé
soumosti.

Na tomto objektu bude vybudovana nova nosna kdksgracast spodni stavby — nové ZB
tlozné prahy, fechodové zidky @imsy na kidlech. Na rekonstruovaném méstpiibézZnym
uzawenym kolejovym loZzem bude pouzit Zelearii svrSek 49E1 s pruznym upeéwim na
ocelovych prazcich ,Y*, stejny jako je pouZit naelis za mostem. fa obrysu kolejového
loZe seridi pozadavken®SN 73 6201 (2008), se zohlemhim vyjimky, tzn. je zajidna volna
Sitka 1800 mm s minimalni rezervou 8 mm k pevngaetem obrysu. Po rekonstrukci bude na
most zajisén VMP 2,5 R s rezervou > 125 mm, na négst pravota@ivy oblouk R = 390 m

s prevySenim koleje D = 59 mm.

Nova ocelova nosna konstrukce jeitmma ocelovym plechem tl. 80 mm a dvojici komorovych
nosniki. Jde o konstrukci s extrémrstlaienou stavebni vySkou (od 0,67 m do 0,73 m) o
rozpeti 7,15 m, délky 8,41 m aiky 4,50 m. Pomoci Sroubovychripoji budou k NK
pripojeny konzoly se zabradlim, podlahovymi roStyaddédovymi Zlaby. Celkova &ia mostu
bude 6,00 m. NK je uloZzena na hrncovych loZiskachoaém ZB Glozném prahu. Zlab
kolejového loZze bude opgan bezeSvou 8kanou hydroizolaci, voda je pomoci podélného
spadu mostu 1% odvedena zarop coZ je zajigno pesahem NK za ulozny prah, mostni
Z&wry na most nejsou pouzity.

Podjezdna vySka nové nosné konstrukce bude 3,4dim% nedojde ke sniZeni podjezdné
vySky soumosti. Na komunikaci pod mostem nebudougatny Zadné stavebni GUpravy.
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SO 07-14-01 Sanace mostu v km 15,866

Jde o klenbovy mostigs trvalou vodote swtlost otvoru je 2,01 m, sv.v. 2,25 m,
spodni stavba jakoZ i klenba je z kamenného z&@#ka mostu je cca 6,25 m, délka 5,55 m.
Kiizeni s pekazkou je cca 72,5 stijp Celni plochy opr jsou kolmé na mostni otvor a je tim
vytvoreno nestandardni navazani na kraj l&forni ¢asti phicelniho zdiva tvéi betonoveé
bloky stimsami. U karlovarské @py jsou gilehlé svahy odlazthe, v sodasnosti térx zcela
zasypané. Kdla na protilehlé stranu potickovské opry jsou kratkd Sikma kamenna. Terén
v okoli mostu je neuspadany s nanosy iebyt&ného materialu, vodotema porusené
odlazdni, ¢asti ogr a kKidel se jevi podemleté. Zdivo &éma vypadané sparovani, misty je
po oklepu duté. Hodnoceni dle PP je 2/2.

Bude provedena sanace zdivaémpklenby a Kidel pesparovanim a injektaZzemi,
sepnuti klenby ocelovymi svorniky.fiPdemontovaném kolejovém roStu bude provedena
plovouci (mezilehld) izolace s integrovanou ochanma podkladni desce. Nad ¢ogmi
budou uloZeny ficné odvodovaci drenaze s vywstim do svahu. Stavaji¢gimsy betonovych
fimsovych blok budou ubourany a budou provedeny nové pro uchyzelsice. Plochy blak
pracelniho zdiva na str&sgrkového loZze se vyrovnaji pro napojeni izolace padb novych
fims, ostatni plochy budou reprofilovany a povrchoSeti hydrofobnim natrem. Na most
bude Z%izeno uzaiené &Strkové loze s fislusnymi pechody do oteeneho, které bude
provedeno s pomoci gabibnSvahové odlazahi u karlovarské ofry bude @isténo a dle
zavad opraveno argsparovano. PoSkozena dlazba votloteude v filehlych ¢astech mostu
opravena, na krajich budou provedeny zpgfei prahy proti vymilani, sklon dna bude
upraven do spadu max. 6% . Na vtoku bude provedprava natoku ufikdla a do dna budou
navrzeny zpomalujici prvky pro odtok vody.

SO 09-14-01 Rekonstrukce mostu v km 24,415

Jednokolejny most v km 24,415egvadi Zelezrini kolej pgres trvaly vodni tokieky
Rolavy. Rok vystavby spodni stavby a ocelové kaksg mostu je 1898. Nosna konstrukce
mostu je tvéena ocelovou nytovanou tramovotihpadovou konstrukci s dolni mostovkou.
Spodni stavba byla sanovana injektazi v roce 19&3mostu byla zesilena asi v letech 1963-
64.

Kolej na most je v prechodnici a levém oblouku o polém R = 200 m. RevySeni
koleje D = 62 mm. Celkova délka mostu je 26,38 aika gemoséni 15,40m, §ka mostu je
5,10 m. Volna vyska nad vodnim tokem je 3,53 m.|Wkigeni s vodnim tokem je 90°.

Stavajici pechodnost mostu a rychlost na trati: A — 55 km/hod.

Prostorova prchodnost nevyhovuje ani MPP 2,2 m.

Nosna konstrukce mostu je tema ocelovou nytovanou tramovouihpadovou
konstrukci s dolni mostovkou. Krajnfipradové nosniky jsou mezi sebou spojefiyniky, na
které jsou fipojeny jednotlivé podélniky. Na podélnicich jscdledploS®g uloZeny mostnice.
Cela délka mostu je 26,38 m. VySka mostu je rovda #n, stavebni vySka je 0,64 m. Ré&Zp
nosné konstrukce je 18,45 m. LoZiska jsou ocelmskova. Na ofie O 01 pevna, na éfe O
02 pohybliva. Jednotlivé prvky nosné OK zeslaberdé-03 mm v mistdolnich girub a stojin.
Hlavy nyti v téchto mistech zeslabeny o 1 az 3 mm. Lokalni defoem@ésnic, respektive
plech.

Na obou oprach chybi zaliti loZisek. N&tloZisek znéeny, prorezagni.

Opery mostu, zasrné zidky a kidla jsou z kamenného zdiva. Sparovani zdiva lakaln
porusené, zejména v dolrasti ve styku s vodnim tokem.fidlo vievo u ogry O 01
vyboulené. Svahové kuzele z kamenné rovnaniny sezré, podemletée.
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Nové proveden staticky ippaiet stavajici OK mostu pro zvySenfephodnosti pro
trafovou ¥idu B2 a navrhovou rychlost 55 km/hod.

Hlavni deskova loziska budou nahrazena repasovamimil-valcovymi, respektive
piislusnym pevnymit-Zzebrovym loziskem. Podruzna loziska budou deskepasovana. Bude
instalovano zabradli na hlavni mostni nosniky (masdbdorovna vym a okopova lista) ze
standardé pouzivanych L-profil. Budou lokalg vyménény deformované nosné prvky, Pro
nosnou OK (nové prvky) bude pouzita ocel S235 J2.

Na OK mostu bude obnovena PKO v souladdSN EN ISO 12944-8 arpdpisem
SZDC S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstiukeZiska se nebudou metalizovat.

Mostnice i pozednice budou nové. Mostnice budentricky kotveny dle MVL
701 (b@&ni uloZeni mostnic)

Mostni konstrukce neodpovida minimalnimu pozadaVilP 2,5 m podleCSN 73
6201/2008 Podle fivodni normy CSN 73 6201/1995MPP < 2,2 m (v nejuzsim mést
nantieno 1,852 m). Z tohotoigtodu je nutné provést opgahi k zajis¢éni bezpénosti osob. Na
vSechcelech hlavnich nosnika pilehlé ¢asti zabradli budou provedeny Zlut€éeané Sikmé
bezpé&nostni pruhy. Dale zde na vSec¢bHto mistech budou umésty vystrazné bezgaostni
znaky “Pozor zGzeny prostor*.

Budou provedeny nové Zelezobetonové ulozné praiiyrgmi vySkovymi Urovami
pro osazeni lozisek, na prahy navazou noveé Zeltzotee zawrné zdi.

Odvodiovaci drenaze budou vytazeny na Utoterénu a budou zaskovany (z divodi
proplachu p udrzks).

Na spodni staub se provedou p&gbné sanmi prace. Bude provedeno kompletni
ocisténi tryskanim piskem a omyti proudem vody. V mistégkalniho naruSeni zdiva
(sparovani a deformace) se provede jebezgni a vysparovani. Spodrasti ogr budou
tlakow injektovany cementovou sisi. Injektazni prace budou provedeny v souladu B TK
(Kapitola 23). Svahové kuzele budou rozebrany a myskladany. Tvar koryta bude upraven
Vv navaznosti na stavajici kynetu.

SO 09-14-02 Rekonstrukce mostu v km 38,636

V ev. km 38,636 se nachazi most o jednom poli (groesnik) na tiznych @pach. Stavajici
nosnou konstrukci tid ocelova konstrukce délky cca 6,5 migrym upevinim koleje, kde
kazda kolejnice je uloZena naigmicich mezi dvojici hlavnich nosriikOpery a rovnol§zna
kiidla jsou kamenna, stavajici nosna konstrukceqgeema na kamennych kvadrech dlozného
prahu. Most pevadi trd pres polni cestu s turistickou stezkou vedouci z H&latné do
Perninku. Swtla Sika pod mostem kolma je cca 4,25 m, Sikma 4,75 ys&av2,75 m. Sikmost
stavajiciho mostu je 65°.

Na tomto objektu bude provedena celkova rekonse&rukostu, bude vybudovana nova nosna
konstrukce a spodni stavbacetn® zaloZzeni. Most bude navrzen jako kolmy. Na
rekonstruovaném masts piibéZnym uzavenym kolejovym loZzem bude pouZit Zelezrii
svrdek 49E1 s pruznym upevrim na betonovych prazcich BO3iksi obrysu kolejového loze
sefidi pozadavken€'SN 73 6201 (2008), se zohleaim vyjimky, tzn. je zaji&na volna &ka
1800 mm s min. rezervou 50 mm. Po rekonstrukci bndemost zajisén VMP 2,5 R

s rezervou > 125 mm, na mésgeé levota@ivy oblouk R = 180 m siggvySenim koleje D = 80
mm.

Novéa ocelova nosna konstrukce jeittoa ocelovym plechem tl. 80 mm a dvojici komorovych
nosniki. Jde o konstrukci s extrémstlatenou stavebni vySkou 0,80 m o rétd[®,00 m, délky
10,26 m a $ky 4,64 m. Pomoci Sroubovychiipoji budou k NK pipojeny konzoly se
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zabradlim, podlahovymi rosty a kabelovymi ZlabylkOea Stka mostu bude 6,24 m. NK je
uloZena na hrncovych loZiskach a nové ZBrepZlab kolejového loZe bude ofext bezeSvou
sttikanou hydroizolaci, voda je pomoci podélného spédstu 2,39% odvedena zagap, coz
je zajistno presahem NK za udlozny prah, mostni @§wna most nejsou pouzity. Sla Sika
pod mostem bude 8,0 m.

Most po rekonstrukci bude sigivat podjezdnou vySku 2,50 m + 0,15 m rezervy (8.mi
podjezdna vyska naépi komunikaci. V ramci rekonstrukce bude obnoveawubréni mistni
vodot&e pomoci obetonované plastové trouby DN600, cellagléy cca 17 m, zatrubni
zahrnuje i odlazehi koryta na vtoku a vytoku. Polni cesta pod mostamde provedena
s nestmelenym krytem, kategorie P 3,5/20 s déliwauy cca 43 m.

Propustky:

SO 05-24-01 Rekonstrukce propustku v km 8,756

Stavajicicasténé trubni acasténé deskovy propustek (&tlost kolma 0,65 m, volna
vySka 0,6 m, %ka 4,2(trouba)+8,6 (deska) = celkem 12,8mad trvalou vodotd (nosna
konstrukce pod koleji z kamenné desky, spodni stawkamenného zdiva) bude nahrazen
novym trubnim propustkem z betonovych prefabrikgedintrub DN 800 zakafenymi na
vtoku a vytoku ZB monolitickyngelem. Nosna trubni konstrukce bude uriatna podkladni
monolitickou zakladovou desku z betonu vyztuzendi®mi. Povrch trub bude nian
asfaltovymi nairy. Sitka prestaeného propustku bude 10,02 m, délka otvoru u dn@ @0,
Svahy budou upraveny a natkly zpeveny odlazénim z vyziskaného kamene. Pod
propustkem, fed a za propustkem bude dno odtiad Na konci dlazby bude ohranijici
zakladovy prah z prostého betonu. ®ddu malé vysky horni plochyms nad terénem (mén
nez 2,0 m nad dnem vodé& nebude nad otvory zabradli. U objektu trubnihoppstku
nebude provedeno ZKPP. Nad propustkem buddené\strkove loze.

SO 07-24-01 Rekonstrukce propustku v km 12,966

Stavajicicasté&né trubni acastén¢ deskovy propustek z r. 1898gmosujici obtasnou
vodote (kamenné desky stlosti 0,60 m a betonové trouby DN 600) je zcelaypan. Opry,
¢ela a zaklady jsou z kamenného zdiva. Stavajichgigropustek budecasti ubouran a otvor
bude vyplgn prostym betonem. NavrZena je Zelezobetonova yatkoouba DN 800
s pouzitim Sikmé vtokové a vytokové trouby. Novyogustek bude kolmy. Nosna trubni
konstrukce bude umista na podkladni monolitickou zékladovou desku pinetvyztuzeného
sittmi. Povrch trub bude nn asfaltovymi néty. Sitka presta¥ného propustku bude 6,42 m
a volna Sika propustku bude 7,92. Svahy budou v okoli vtokytaku upraveny a zpe¥ny
odlazd&nim z kamene uloZzeného do betonu. Pod propustkisd, g za propustkem bude dno
odlaz&no. Na konci dlazby bude ohrénjici zakladovy prah z prostého betonu. @Xadu
malé vySky horni plochyims nad terénem (mémez 2,0 m nad dnem vodéé& nebude nad
otvory zébradli. U objektu trubniho propustku nebpdovedeno ZKPP. Nad propustkem bude
oteené Strkové loze.

SO 07-24-02 Rekonstrukce propustku v km 15,000

Stavajici kamenny deskovy propustek z r. 189&ti@st kolma 0,50 m, volna vysSka
0,40 m, &ka 6,00) v blizkosti fejezdu P 162 (v km 15,025) a mistr@elové komunikaci
s kamennymi ¢ely bez Kkidel bude nahrazen v ot@eném vykopu novym trubnim
z prefabrikovanych Zelezobetonovych trub DN 600. Waku vlevo je navrZzena nova
Zelezobetonova jimka s roStem z kompigzio které jsou navzausEny oboustran&trativody
ND 200. Prava vytokova strana je ukena Sikmou troubou ve sklonu 1:1,5 séimmitou
horni polovinou trouby. Dno jimky, okoli jimky vawni terénu a vytokovéast wetrg koryta
je zpevigna kamennou dlazbou z lomového kamene do betonu.
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SO 07-24-03 Rekonstrukce propustku v km 15,035

Stavajici kamenny trubni litinovy propustek z r 88@wtlost kolma 0,30 m, volna
vySka 0,30 m, $ka 6,00) v blizkosti fejezdu P 162 (v km 15,025) a mistndelové
komunikace s kamennyniely bez kidel bude nahrazen v of@ném vykopu novym trubnim
propustkem z prefabrikovanych Zelezobetonovych b 600. Na vtoku vlevo je navrzena
mezi stavajici kamennou zdi a vtokovyglem Zelezobetonova jimka s roStem z komgozit
do které je zaush trativod a otekeny podélny fikop, ktery bude zpewn kamennou dlazbou.
Prava vytokova strana je uk@ma Sikmou troubou ve sklonu 1:1,5 se&izmwitou horni
polovinou trouby. Dno jimky a vytokové&ast wetné koryta je zpevéna kamennou dlazbou
z lomoveého kamene do betonu.

SO 07-24-04 Rekonstrukce propustku v km 16,110

Stavajici deskovy propustek zr. 1898 (kamenné ydssétlosti 1,0 m, volna vyska
otvoru 0,5 m)Propustek pevadi levy odvotiovaci gikop pod draznimétesem za Gravovym
piejezdem v ev. km 16,099. Stavaji¢ela propustku jsou tizna kamennd s pravym
nadbetonovanimimsy. Nosna konstrukce objektu je tgna kamennymi deskami adop jsou
z lomového kamene. Na vtoku se nachazimg kamenna z& ktera neni saiésti stavby a je
nutné ji v co nejtSi mire zachovat vivodnim stavu. Navrzena je Zelezobetonova patkova
trouba DN 800. Na vtoku vlevo i vytoku vpravo jsnavrZzena Zelezobetonova tizna ptosn
zaloZen&ela propustku s Zelezobetonovyiimsami. Nosna trubni konstrukce bude usmiat
na podkladni monolitickou zékladovou desku z beteyztuZzeného sitni. Povrch trub bude
naten asfaltovymi n&ty. Sika presta¥ného propustku bude 6,1 m a délka otvoru u dna
6,0 m. Na vtokové stréne navrzen dlazshy Zlab z lomového kamene do betonu v celé délce
stavajici kamenné ¢mé zdi.

SO 07-24-05 Rekonstrukce propustku v km 17,146

Stavajici trubni propustek zr. 1964 (Zelezobeténtouby s¥étlosti 0,4 m) v&sné
blizkosti pozemni komunikace (zajige betonova afyna zel’ na pozemku drahy) argjezdu
scely z betonu na atasné vodot& se festavi. NavrZzena je Zelezobetonova patkova trouba
DN 800. Na vtoku vlevo je navrZzena mezi stavajietobovou zdi a vtokovyntelem
Zelezobetonova jimka s roStem z kompigzito které je zau&h trativod. Vpravo je navrzeno
Zelezobetonové tizné plaSmalozenéielo propustku s Zelezobetonoviimsou. Zacelem na
vytokové strad je navrZzen dlazshy Zlab z lomového kamene. Dno jimky je di&ia
lomovym kamenem do betonu.

SO 07-24-06 Rekonstrukce propustku v km 17,728

Stavajici deskovy propustek zr. 1898 (kamenné ydesétlosti 1,0 m, volna vyska
otvoru 0,6 m) s aframi, ¢ely a zaklady z kamenného zdiva a s korun&ghiz betonu je na
stalé vodot& v blizkosti Fejezdu. Propustek segstavi na prefabrikovany ramovy kolmy
swtlosti 2,0m a vysSky 1,20 m. Na vtoku a vytoku js@mvrzenaiela z Zzelezobetonuigmsami.
Prilehlé svahy zemnih@liesa na vtoku i vytoku se odlazdi lomovym kamenenbetonu.

SO 07-24-07 Rekonstrukce propustku v km 18,078

Stavajici deskovy propustek z r. 1898 (kamenné ydesi#tlosti 0,50 m, volna vySka
otvoru 0,3 m) s aframi, ¢ely a zaklady z kamenného zdiva je n&asdmé vodot®. NavrZzena
je Zelezobetonova patkova trouba DN 800. Na vtdkeuovje navrZzena Zelezobetonova jimka
s roStem z kompoZit do které jsou zausty piikopoveé tvarnice z obou stran. Vpravo je
navrzeno zelezobetonové tizné pkoaalozen&elo propustku s Zelezobetonoviimsou. Za
celem na vytokové stragnje navrzen dlazshy Zlab z lomového kamene v délce 1,0 m. Dno
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jimky je dlaz&no lomovym kamenem do betonu. Pro zhotoveni jimkgiebnutné provest
zaporové pazeni kotvené zemnimi kotvami.

SO 07-24-08 Rekonstrukce propustku v km 18,123

Stavajici trubni propustek z r. 1898 (Zelezobeténiwouby s¥tlosti 0,3 m) s oframi
a zaklady z kamenného zdivaggmé blizkosti silnice aipjezdu na okasné vodot@ se zrusi
(potrubi bude zabetonovano a vtokaeto ubourano do pozadované uréviPro odvedené
vody vS8ak bude nutné rovngh® s prejezdem uloZit ocelové flexibilni potrubi DN 60Qeié
bude obetonovano betonem tl. 200 mm. Takto buded&ha voda pod komunikaci k dalSimu
propustku v km 18,07& ela propustku jsou Sikmo i$enuta a odlazha lomovym kamenem
do betonu. V ramci vykopovych praci bude provedema konstrukce vozovky k@ezdu.

SO 07-24-09 Rekonstrukce propustku v km 18,178

Stavajici deskovy propustek zr. 1898 (ocelobetandeska sstlosti 1,20 — 1,24 m,
volna vysSka otvoru 1,30 m) sé&ami, ¢ely a zaklady z kamenného zdiva je naasmé
vodotei (zjiStény charakter na mistje spiSe trvala vodalp Propustek bezprasdre
navazuje na kamenny klenbovy propustek (kamenmbkle¥tlosti 1,2 m, volna vySka otvoru
0,80 m) pod pozemni komunikaci. V gagané dob bylo doc¢asti silnEniho propustku vlozeno
plastové potrubi DN 800, do kterého je v rastivajiciho fikopu mezi komunikaci a dréznim
télesem zhotoveno spadist potrubi PVD DN 400. Horndast drazniho propustku tedy bude
ubourana a provede se napojeni z ocelového flexial potrubi DN 800. Styk obou potrubi
bude obetonovan. Provede se ukotveni flexibilnibubi a prostor mezi stavajicimi @pmi
se vyplni vyphovym betonem. Na vytoku bude provedeno Sikniézeati a odlazéhi svahu
lomovym kamenem do betonu. DlaZzba bude dkoa betonovym prahem.

SO 07-24-10 Rekonstrukce propustku v km 18,670

Stavajici deskovy propustek zr. 1898 (kamenné ydesétlosti 1,0 m, volna vyska
otvoru 0,5 m, §ka 6,0 m) s oframi, ¢elem a zaklady z kamenného zdiva je n&ashé
vodoteti. Propustek pokkalje betonovou troubou &tlosti DN 800 m v sousednim
primyslovém aredlu. Mezi rdmovym profilem a trubnim Qetonova Sachtaugorysre
¢tvercoveho tvaru, zakryta betonovym poklopeniesppana zeminou. Propusteieg vtokem
navazuje na PVC potrubi DN 600. Stavafieio silniniho propustku bylo v rdmci zhotoveni
kanaliz&niho fadu odbourano ated toto ¢elo bylo zhotoveno nové&elo z betonovych
tvarovek. Na tyto tvarovky byla vybetonovahiansa a osazeno stavajici zabradli. déto
Z betonovych tvarovek z boku navazuje kamenna rmwagoro zachyceni siliniho €lesa. Na
vtoku Zelezniniho propustku je navrZzena nova vtokova jimka ezmbetonu se stupadly
a ntizi z kompozit. Mezi trati a sousednim arealem je navrzena neviani Sachta z betonu
se stupadly a #¥i z kompozit. Stavajici potrubi do arealu bude zachovano. Bbtravého
propustku je navrzeno jako Zelezobetonové patkdvé00.

Pozemni stavby:

SO 10-21-01.2 Orientai systém pro cestujici, zast. Nejdek—Sucha

Stavebni objektreSi poskytovani vizualnich informaci pro orientaeistujicich na
rekonstruovaném nastupisti a néispupu k gmu. Resi roviz oznaeni Zeleznini zastavky
pied vijezdem do ni — ve vzdalenosti min. 100 fedpnastupi&m. Orient&ni systém bude
zahrnovat tabule s nazvem Zzel. zastavkygrgmizdy, snér vychodu a tabuli — kdeni
zaké&zano. Podle v stasné dob pripravované novelizace TNZ 73 63 90 budou vSechrtyte
provedeny fontem ARIAL a modrobilé tabule budoudgtinech RAL 9003 (symboly a texty)
a RAL 5010 (pozadi).
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VSechny tabule a piktogramy budou pouzeétdsné. Jejich ositleni bude zajigho
oswtlenim Zel. zastavky.

Rozvody VN, NN, os¥tleni:

VSechnytreSené fejezdy jsou Urokoveho Kizeni regionalni zZelezeni trati s mistnimi
komunikacemi. Bejezdy jsou opaeny dopravni zrikou ,Vystrazny Kiz pro Zelezrini
piejezd jednokolejny”. V uvazovanych TU je provozoaanezavisla trakce a zabrzdna
vzdalenost je 400 m.

V blizkosti prejezdi se nenachéazi Zadné vhodné misto napojeni praoagbkiojku.

Technické&eSeni napajeni jednotlivych PZS

SO 05-36-01
SO 05-36-04
SO 07-36-01
SO 07-36-02
SO 07-36-05
SO 07-36-06
SO 07-36-08
SO 07-36-09
SO 09-36-01
SO 09-36-02
SO 09-36-03
SO 09-36-04
SO 09-36-05
SO 09-36-06

Pipojka prejezdu v km 8,212 a 8,292
PFipojka prejezdu v km 10,960

Pipojka prejezdu v km 13,065

Pipojka prejezdu v km 13,708

Pipojka prejezdu v km 15,759

Pipojka prejezdu v km 16,695

Pipojka prejezdu v km 17,081 a 17,138
Pipojka prejezdu v km 17,723

Pipojka prejezdu v km 21,828

Pipojky prejezdi v km 22,467 a 22,989
Pipojky prejezdi v km 26,428 - 28,689
Pipojky prejezdi v km 30,794 a 31,391
Pipojky prejezdu v km 33,606

Pipojky prejezdi v km 44,478 a 44,885

Pro napajeni technologie zabespai pgejezdi je kalkulovan pikon podle skuténé
potreby konkrétniho PZS, zpravidla 3kW (2 kW dobjje,5 kW temperace a 0,5 kW @feni
a ostatni) pro jedeni@ezd. Vytypovana mista napojeni elektrické 3fppiky nn, se
predpokladaji z distribini soustavy SZDC v nejblizSich ZSTipadré stavajicich PZS. Tam,
kde neni Hzeno n&ieni odiru elektrické energie pro zabezpeaci zaizeni, bude izeno
nove nereni odiéru elektrické energie.

Pripojky, které jsou napdjeny v soustalNC — ve spra¥ SEE, budou zak@eny vre
reléovych domi, ostatni napajené v soustal jsou zavedenyifimo do domku. #pinani
sit/zalozni zdroj a napajeni ze zalozniho zdroje jéstémo vzdy vié domku. CElici misto pro
napdjeni z TNC , dlefpdpisu E&I. 40, je na vystupnich svorkach&gi kabelove skné. U
ostatnich pak dle stavajiciho umsidt Elektroinstalace reléovych dofkoude chragna
tiistupiovou ochranou f@d Gderem blesku afepstim v souladu SCSN EN 62305-4. Pro
spravnou funkci fepitové ochrany bude u kazdého domkizeno uzeméni vyvedené na
ekvipotencialni sérnici.

Provedeni kabelovych tras bude provedenoCB&l 37 5711 ed. 2 - Drazniizzeni -
Kiizeni kabelovych vedeni s Zeleswimi drahamiCSN 73 6005 - Prostorové uspdani siti
technického vybaveni aigdpisu SZDC E8 pro provoz ifzeni energetického napéjeni
zabezpeéovacich z#zeni.

SO 07-36-07 Rekonstrukce ogtleni zastavky Nejdek-Sucha
Vzhledem k relativé ,novému“ os¥tleni a pozadavku na zkraceni a Upravu polohy

nastupi se uvazZuje pouze s polohovou Upravou stavajicieWtlovacich stozank na
skut&né rozndry rekonstruovaného nastugstpiipadré s redukci pétu oswtlovacich
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stozarki. Stavajici elektrovystroj by istala bez zasahu stavby. Uprava &tleni bude
provedena tak, aby intenzita é#eni zastavek vyhovoval@’ SN EN 12464-2 Sitlo a
osWtleni - Os¥tleni pracovnich prostar- Cast 2 Venkovni prostory agdpisu SZDC E11.

e) Navrh poZzadawk na postupné provathi stavby a postupné uvédi stavby
do provozu (uzivani) aiedpokladané doby vystavby

Vzhledem k paehe minimalizace vlivi stavby na Zelezémi provoz bude nezbytné
funkeni ¢asti jednotlivych provoznich soulioa stavebnich objektuvadit do provozu ihned
po ukorteni @islusného stavebniho postupiitém budou muset spbvat potebné nalezitosti
k zahajeni zkuSebniho provozu. Podle doby mezi ¢&am konkrétniho stavebniho postupu
a celé stavby se bude doba zkuSebniho prov@astujednotlivych PS a SO lisit.

Stavba se bude do uzivanfegavat postupgn v ramci dokotiovani jednotlivych
stavebnich postuip(viz ¢ast F, zde uvedeny fgdpokladané doby vystavby).

f) Pozadavky stavby na zdroje

Béhem stavby bude zajit odkr ze z#izeni CD a.s. nebo SZDC s. 0. iffs
samostatné gitici pristroje). Po dokoteni stavby se pozadavky zvysi pro &dblektrické

e

Zarizeni, vznikla realizaci stavby, budou napojena stavajici inZzenyrské sit
Nevznikne Zadné pigba jejich kapacitniho posilovani.

g) Odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci

Béhem stavby bude zaj&to napojeni na déd8vou kanalizaci resp. odvodm trati.
Stavba nebude po svém dokeni produkovat zadné splaskové vody, odwodnbude
napojeno na stavajici recipienty.

h) Napojeni na dopravni systém
Béhem stavby bude zaj&to napojeni na wejné komunikace pomoci stavajicich
sjezdi. Stavba nebude po svém dokeni zatZovat komunikani systém.

i) Rozsah nahradni vysadby

Projekt neuvazuje vzhledem k rozsahu kaceni prmiadahradni vysadby. Pokud by
tuto vyZzadoval organ, vydavajici povoleni kacenijzen byt provedena v obvodu stavby,
z&sadn ale tak, aby neovlivnila Zelezmii provoz.

j) Bezpeénhost prace
Problematiku bezgmosti praceéesi jednotlivé provozni soubory a stavebni objghiy,
stavbu bude zpracovan plan BOZP.

k) Posouzeni stavby z hlediska technickych pozadav& uzivani stavby osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Realizaci stavby se vytiio podminky pro bezbarierovy pohyb osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace ve vSeckejme pristupnych prostorech rekonstruovanych
Zeleznénich zastavekdetre nastupu a vystupu do/z nizkopodlaznich draznicide

l) Podmiiujici pi‘edpoklady a pedpoklady napojeni stavby na dosavadni
technické vybaveni tzemi
Stavba s vyjimkou vySe uvedenych skumesti nevyZzaduje Zadné dalSfelozky
inZenyrskych siti, omezeni dosavadnich staveb i&zerd. K uvolgni stavenidt post&i
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demolice stavajicich nastupi¥ obou zastavkachasti kolejis¢ a dalSich draznich #aeni,
uvedenych v fislusnych SO. Bude nutné smyceni vegetace (vizddads.3).

Stavba nevyvolava zadné podhuici ¢i vyvolané investice.

Nové vzniklé PS a SO nebudou mit naroky na vodni had@igbd ani nevyvolaji tlak na
pocet parkovacich mist.

m) Statické vypéty
Viz jednotlivé SO (mosty, propustky).

B.1.6 Riprava staveniS€ pro stavbu

a) Uvolréni stavenis# (pozemik a objekii)
Stavba nevyZaduje uvaini Zadnych objeki

b) VyuZziti stavajicich nebo budovanych objékt
Pro &ely stavby nebude vyuzivan Zadny stavajici ani sadg objekt.

C) Docasné vyuziti stavajicich objakpo dobu vystavby
Viz bod b)

d) Zpiasob provedeni demolic a mista skladek
Viz ¢ast dokumentace E.2.3 a B.3.

e) Likvidace porosi
Viz ¢ast dokumentace B.3.

f) Likvidace Skodlivych odpail
Viz ¢ast dokumentace B.3.

Q) Zabezpéeni ochrannych pasem, chranych objekiz i porost: po dobu
vystavby
Stavba probihd v ochrannych pasmech drahy, pozeétomunikace a&kterych
inZenyrskych siti (viz vySe). Provoz komunikachienyrskych siti bude vidséhu stavby
zajiseén. V obvodu stavby se nenachazi zadny chmanobjekt. Ochranu porastviz ¢ast
dokumentace B.3.

h) Pirelozky podzemnich a nadzemnich vedeni, dopravniel, tvodnich
tokii
Béhem stavby nebudou provay Zadné z vySe uvedenycliefpZzek kromd zaizeni,
uvedenych v fisluSnych SO.

)] Omezujici nebo bezgrostni opakeni p4 priprave stavenisé
a v pnibéhu stavby

Viz dokumentace jednotlivych PS/SO a plan BOZR. ffavk¥ nebudou provaghy
Zadné odsely, trhaci prace apod.
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)] Vyluka dopravy a jina omezeni dopravy
Vyluky a omezeni Zelezémi dopravy viz¢asti B.2 aF. Stavba nemobi Zadna
omezeni jinych druln dopravy s vyjimkou déasnych omezeni provozu n#&&cich silnicich
pii rekonstrukcich fejezdi.

K) Omezeni v dodavce energii
Stavba nezjsobi Zadna omezeni v dodavce energii.

B.1.7 Trvalé a d@&asné zabory pozemi

Pri stavk® dojde vzhledem ke stismym podminkam k trvalym zabiom pozemk
mimo vlastnictvi/majetkovou spravu draznich organizPodle jednotlivych PS a SO je uvadi
samostatnéifioha.

Béhem stavby budou vznikat &msné zabory zejména siinich pozemi pri
rekonstrukcich zelezénich pejezdi.
B.1.8 Vyjimky z piedpisi a norem

Navrhované technickéSeni uvedené v této projektové dokumentaci newéadhdné
vyjimky z predpigi a platnych norem.
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