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1. Uvod

Stavba spoc€iva v zajiSténi komplexu staveb a technologickych zatizeni s cilem zamezeni
snizovani rychlosti a s tim souvisejici prodlouZeni pfepravni doby. Déle dojde k zajiSténi
splnéni parametrii interoperability, zvySeni spolehlivosti a bezpecnosti provozu, rekonstrukce
stavebnich a technologickych ¢4sti v rozsahu daném Smérnici GR &. 16/2005 (Zasady
modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité CR, ¢.j.: 3790/05-0OP (déle ,,.Smérnice GR
¢. 16/2005) a uvedeni vSech soucasti infrastruktury do normového stavu, aby bylo zajiSténo
zvyseni bezpecnosti a plynulosti dopravy.

Ve smyslu upfesnéni objednatele na vstupni vyrobni poradé konané dne 29. ¢ervna 2018 jsou
ob¢ nové odbocky Cerhenice a Tatce délici tratové dseky Velim — Pecky a Pecky — Pofi¢any

uvazovany jako trvalé. V této véci zpracovatel obdrZel oficidlni dopis objednatele

&.j. 21142/2018-SZDC-SSZ-UT1-Frk ze dne 26. ¢ervence 2018, kde byl potvrzen pozadavek
na fesSeni trvalych odbocek v obou tratovych usecich stavby.

Stavebni postupy budou navrzeny s ohledem na pfedem definované souvisejici stavby
a s maximalni snahou o co nejmensi omezovani provozu na této velmi vytiZené trati.
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2. Provozné-technologické vyhodnoceni sou¢asného stavu
2.1 Trat'ovy iisek Kolin — Po¥icany — Cesky Brod

Piedmétem fesent je &dst tratd celosttni drahy SZDC &islo 501A v dseku Velim — Poficany.
Zacatek traté je v 7ST Ceské Tiebova (km 245,878), konec v ZST Praha-Libeti (km 404,485).

v v/

Resend &4st traté patif do obvodu OR Praha a je ddlkové fizena z CDP Praha.

Trat' je v Gseku Velim - Pofi¢any dvoukolejnd a v tseku Pofi¢any - Cesky Brod tifkolejnd,
elektrifikovand stejnosmérnou trakéni soustavou s napétim 3 kV. DrdZzni doprava na trati je
organizovéna a fizena podle ptedpisu SZDC D1.

Nejvétsi dovolena rychlost:
Velim — Pofvl’éany: 160 km/h,
Poficany — Cesky Brod: 130 km/h.

Tratovy tsek Velim — Cesky Brod

Zabrzdna vzdalenost: 1 000 m,

normativ délky vlaku nékladni dopravy: 639 m,

normativ délky vlaku osobni ddlkové dopravy: 220 m,

normativ délky vlaku osobni zastavkové dopravy: 140 m,
maximdlni tratové zatiZeni: D4 do rychlosti 120 km/h, jinak C3.

2.2 Zaiazeni koleji do vdadi podle vysledného piepocteného provozniho
zatizeni

Data za rok 2016.

Usek Velim - Pofitany (2. kolej)
Soucasné faktické vytizeni: 25,19 mil. hrt

Vysledné piepoctené vytizeni: 36,81 mil. hrt kolej 2. fadu
Usek Pofitany — Velim (1. kolej)

Soucasné faktické vytiZeni: 22,01 mil. hrt

Vysledné prepoctené vytiZeni: 32,14 mil. hrt kolej 2. fadu
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Usek Poticany — Cesky Brod (2. kolej)
Soucasné faktické vytizeni: 17,95 mil. hrt

Vysledné piepoctené vytizeni: 26,22 mil. hrt kolej 3. fadu

Usek Potitany — Cesky Brod (0. kolej)
Soucasné faktické vytiZeni: 12,53 mil. hrt

Vysledné prepoctené vytiZeni: 18,30 mil. hrt kolej 3. fadu

Usek Cesky Brod — Pofitany (1. kolej)
Soucasné faktické vytizeni: 14,67 mil. hrt

Vysledné piepoctené vytizeni: 21,43 mil. hrt kolej 3. fadu

Usek Sadska — Pofi¢any
Soucasné faktické vytiZeni: 2,12 mil. hrt

Vysledné prepoctené vytiZeni: 2,62 mil. hrt kolej 5. fadu
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3. Poéty vlakii pro ucely hlukové studie

V ndsledujicich prehledech jsou uvedena data o priimérné (obvyklé) viakové doprave —

nejednd se o hodnoty normativii/maxima!

3.1 Rozsah dopravy v roce 2000

Priimérnd data za rok 2000 vychdzeji z podkladii poskytnutych SZDC O15.

3.1.1 Usek Velim — Petky

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Ex, R 64 10 74
Sp 4 0 4
Os 31 11 42
Sv 1 1 2
Nex 8 7 15
Rn, Pn, Sn, Mn 15 12 27
Celkem vlakii 123 41 164
3.1.2 Usek Petky - Poficany
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Ex, R 64 10 74
Sp 4 0 4
Os 31 11 42
Sv 1 1 2
Nex 8 7 15
Rn, Pn, Sn, Mn 15 12 27
Celkem vlakii 123 41 164
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3.1.3 Usek Sadska — Pofitany

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
R Sadska 4 0 4
Os Sadska 20 6 26

Nakladni vlaky 18 10 28

Celkem vlakii 42 16 58
3.1.4 Prumérné parametry typovych vlaki pro rok 2000
Druh soupravy Délka vlaku [m] | Kotoucové brzdy [%]

Ex, R 270 40

Sp 200 50

Os, Sv 80 100
Os Sadska 75 0
Nex 500 5
Rn, Pn, Sn, Mn 470 0
Nakladni vlaky 450 0
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3.2 Stavajici doprava

Priimérnd data za rok 2018 vychdzeji z podkladii poskytnutych SZDC O15.

3.2.1 Usek Velim - Petky

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Ex 129 11 140
R 55 5 60
Sp 3 1 4
Os 52 10 62
Sv 2 2 4
Nex 13 17 30
Pn, Mn 8 10 18
Celkem vlakii 262 56 318
3.2.2 Usek Peéky — Pofitany
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Ex 129 11 140
R 55 5 60
Sp 3 1 4
Os 52 10 62
Sv 2 0 2
Nex 13 17 30
Pn, Mn 8 10 18
Celkem vlakii 262 54 316
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3.2.3 Usek Sadska — Pofitany

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
R Sadska 29 4 33
Sp 1 0 1
Os Sadska 36 10 46
Sv 1 0 1
Nakladni vlaky 2 1 3
Celkem vlakii 69 15 84

3.2.4 Prumérné parametry typovych vlaki pro stavajici stav

Druh soupravy Délka vlaku [m] | Kotoucové brzdy [%]
Ex 210 95
R 130 60
R Sadska 125 50
Sp 170 70
Os 100 100
Os Sadska 30 0
Sv 60 50
Nex 370 20
Pn, Mn 400 0
Nakladni vlaky 400 0
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3.3 Vyhledova doprava

3.3.1 Usek Velim - Petky

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Ex 152 10 162
R 50 6 56
Sp 30 2 32
Os 54 10 64
Sv 5 1 6
Nex 30 20 50
Pn 14 6 20
Celkem vlakii 335 55 390
3.3.2 Usek Petky - Poficany
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Ex 152 10 162
R 50 6 56
Sp 30 2 32
Os 54 10 64
Sv 1 1 2
Nex 30 20 50
Pn 14 6 20
Celkem vlakii 331 55 386

Strana
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3.3.3 Usek Sadska — Pofitany

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Os Sadska 38 10 48
Nakladni vlaky 0 0 0
Celkem vlakii 38 10 48

3.3.4 Prumérné parametry typovych vlaki pro vyhledovy stav

Druh soupravy Délka vlaku [m] | Kotoutové brzdy [%]
Ex 170 100
R 230 100
Sp 200 100
Os 140 100
Os Sadska 80 100
Sv 90 100
Nex 600 100
Pn, Mn 400 70

Strana
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4. Navrhované upravy

Tato stavba je realizovdna za i¢elem zvySeni spolehlivosti a bezpe€nosti provozu, ddle pak
zajisténi parametrl interoperability.

V ZST Pofi¢any budou provedeny diléf stavebni dpravy a celkova rekonstrukce stanice
navazujici na jiz realizované prodlouzeni podchodu a rekonstrukci néastupist’. Z davodu
zajisténi viditelnosti navéstidel dojde k vybudovani nové navéstni lavky, coZ si vynuti
zkraceni nékterych koleji.

V mezistani¢nich tsecich Velim — Pecky a Pecky — PofiCany dojde k rekonstrukci
Zelezni¢niho spodku a svrsku (véetné sanace problematickych tsekill), zabezpecovaciho

a sdélovaciho zatfizeni, mostnich objektd, trakéniho vedeni, Zelezni¢nich ptejezda atd. Dale
dojde ke vloZeni odbocek Cerhenice v tiseku Velim — Pecky a Tatce v dseku Pecky —
Pofticany (ob& odbocky bude pfi jizd€é v odbo¢ném sméru mozno pojizdét rychlosti 80 km/h;
v pripad¢ vyuziti variantni vlakové cesty v obou spojkach do odbocky je z diivodu kratké
mezipiimé rychlost omezena na 50 km/h).

Délka prostorovych oddilt byla zejména optimalizovana pro béZny provoz s cilem co
nejkratSich provoznich intervald, respektovany byly i stavy, kdy budou vyuzivany odbocky

7 M2

pro operativni fizeni provozu.

Délky nastupist’ na zastavkach budou sjednoceny na 220 metrti (v zastdvce Cerhenice u koleje
¢islo 2 bude délka 225 metri z davodu zarovnani konctli néstupist’).

Schéma tratovych tseki je soucdsti piilohy.

V ZST Pe&ky nedojde k zadnym dpravam.

Drézni stezky a zapuSténd kolejova loZe jsou navrzeny v projednaném rozsahu, nestandardni
sklony v dopravnach (v kolejovém rozvétveni) nejsou navrhovény.

V teSeném useku bude na vybranych mistech vybudovan kamerovy systém pro moZnost
dohlizeni drdzniho provozu i pohybu cestujicich, budou modernizovéany a doplnény dalsi
sd€lovaci a zabezpecovaci systémy, v potfebném rozsahu bude vybudovano osvétleni prostor

pro cestujici a pro provozovani drdhy a draZni dopravy (bliz$i podrobnosti a konkrétni popis
jsou uvedeny v piislusnych ¢astech dokumentace).

Zabezpecovaci zaFizeni

Zabezpecovaci a sdé€lovaci zafizeni bylo navrZzeno v rozsahu v souladu s pozadavky dopravni
technologie a dle projedndni na vyrobnich poradich se zdstupci za tizeni provozu
a se zastupci dopravcd.

Strana 12
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¢ Staniéni

V ZST Poricany je navrzZeno ziizeni nového stani¢niho zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie,
a to v rozsahu nezbytném i pro provoz bez ETCS.

e Tratové

Tratové zabezpeCovaci zatfizeni bude modernizovano s ohledem na rozdéleni tratovych usekt
odbockami. V tratovych dsecich bude zachovana zdbrzdna vzdalenost 1000 metri a kédovani
narodniho vlakového zabezpecovace. Délka prostorovych oddilli byla zejména
optimalizovéna pro béZny provoz s cilem co nejkrat§ich provoznich intervald, respektovany
byly i stavy, kdy budou vyuZivany odbocky pro operativni fizeni provozu.

Ptejezd cislo P4928 bude zrusen, na prejezdu P4931 ptilehlém k zastdvce Tatce bude doplnén

vV

samostatny jizdni pruh pro pé&si a cyklisty.

Vyhledové nasazeni ETCS

U oddilovych navéstidel je ptedpoklad zavedeni nulové uvoliiovaci rychlosti. U vybranych
dlouhych oddild, pobliZ dopraven a zastdvek je navrZzeno dodate¢né rozdéleni — ndvrh je
ziejmé z ptiloZzeného schématu tratovych tsek.

4.1 Navrhované vpravy v ZST Velim

V ZST Velim dojde k vybudovén{ vytahi pro zajisténi bezbariérového piistupu na ostrovni
nastupisté a k presunu navéstidla L1 z divodu zajisténi zdbrzdné vzdalenosti k prvnimu
oddilovému nédvéstidlu.

Déle zde bude na zdklad¢ smluvniho pozadavku investora zruSena néstupistni hrana u koleje
¢islo 2 (moZné zvySené rychlosti pfi jizd€ po koleji Cislo 4 nebylo posuzovano).

Zruseni nastupistni hrany u koleje ¢islo 2 bude mit z vicero diivodu negativni dopad
na propustnost traté:

* Bude omezena moznost piedjeti kratSiho nakladniho vlaku.

* Bude zkomplikovéno piipadné budouci ptedjizdéni osobniho vlaku spéSnym vlakem,
které miZe nastat ve vyhledu.

* Neni technicky a technologicky feSena otdzka obsluhy vlec¢ky na Zelezni¢ni zkuSebni
okruh — ve Spickach (doba mezi obsazenim koleje jednotlivymi vlaky miiZe byt
v redlném provozu i krat$i nez 15 minut) nebude fakticky mozné obsadit kolej ¢islo 4
soupravou vyjizdéjici z vlecky (vychozi technicka prohlidka)
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* Dojde k prodlouzen{ jizdni doby viech vlakil, které nejsou v této ZST predjizdény
(mohly by byt jinak vedeny po koleji ¢islo 2).

4.2 Navrhované vipravy v ZST Poiicany

v

V ZST Poticany bude vybudovano nové elektronické stani¢ni zabezpecovaci zatizeni. Budou
provedeny dil¢i stavebni ipravy a celkova rekonstrukce stanice navazujici na jiz realizované
prodlouzeni podchodu a rekonstrukci néstupist’.

Vyhybkova spojka ¢islo 5/6 bude nové navrzena pro jizdu v odbo¢ném sméru

rychlosti 120 km/h. Dojde k zapojeni koleje ¢islo 5 na obou zhlavich, prodlouzeni néastupisté
u této koleje na 221 metrl a ke zméné kategorie na dopravni kolej. Ddle dojde k dpravé
napojeni OTV a zajisténi vjezdovych i odjezdovych vlakovych cest na kolej ¢islo 10 v nové
podobé (ptivodni kolej ¢islo 110).

Pro zajisténi bezpecnosti (odvratem) a zlepSeni plynulosti provozu pii posunu
na ¢eskobrodském zhlavi bude doplnéna kusa kolej 4a.

Skok stani¢eni bude pfesunut z prostoru vyhybek — nové bude na hranici ¢eskobrodského
zhlavi a zdhlavi (u hrotu krajni vyhybky ¢islo 57): km 371,997 195 = km 372,043 105.

Zabezpecovaci zarizeni

Z dtvodu zajisténi viditelnosti ndvéstidla Lel bude v ¢ésti koleje (km 370,950 — 371,256)
¢islo 1 v sudém sméru sniZzena rychlost na 80 km/h.

Kvilli zajisténi potiebné viditelnosti odjezdovych névéstidel ve sméru do ZST Pecky/Sadska
bude vybudovana nova navéstni lavka, ¢imz dojde ke zkraceni nékterych koleji.

V kolejich, kde umisténim navéstidla ve veétsi neZ minimalni vzdalenosti od mista ohroZent,
které navéstidlo kryje, dojde k vyraznému zkraceni uzitecné délky koleje, budou umistény
dodate¢né pocitaci body pro zajisténi rychlejsiho rozpadu postupné pojizdéné jizdni cesty

a téZ pro umoznéni vyuziti maximalni délky koleje v kazdém sméru. Tyto délky jsou

ve schématu vyznaceny a nemusi odpovidat schématiim zabezpecovaciho zarizeni (idaj
o délce v téchto schématech vyjadi‘uje pouze rozdil kilometrickych poloh navéstidel

dle stani¢ené koleje — u ostatnich zejména v pripadé vedeni koleje v oblouku neodpovida
skutecné délce).

Vjezd na obsazenou kolej bude zajistén v piipadé€ koleji ¢islo 5, 3, 4, 6 a 8. Pienos kédu
narodniho zabezpecovace bude zajistén pouze v kolejich, na nichz 1ze dosahnout rychlosti
vyssi jak 100 km/h (tzn. v kolejich Cislo 1, 0 a 2). Pro zajisténi bezpe¢ného odjezdu vlaku

od ndstupisté budou ve sméru do ZST Pecky/Sadska v kolejich 5, 3, 6 a 8 doplnény opakovaci
predvésti.

Setad’ovaci ndvéstidla jsou navrZzena v rozsahu pozZadovaném a stanoveném dle vyrobnich
porad. Déle byla vybrdna a doplnéna nékterd sefad’ovaci ndvéstidla, kterd by mohla byt
vyuzita pro vznik dalSich oddili v ETCS.
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Kolej ¢islo 4a neni ohrani¢ena standardné sefad’'ovacim navéstidlem u naimezniku, ale az
pied vyhybkou ¢islo 45. Po dobu obsazeni koleje Cislo 4a nelze prestavovat vyhybkovou
spojku 46/48 do odbo¢ného sméru.

Seznam a ur¢eni koleji

Koleje dopravni

Igi(;ll? ;gll:;c[l:na] Urceni koleji
Hlavni vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej, TV v celé délce (bez
0 940 (1148%) | moznosti nastupu a vystupu cestujicich).
1 622 (703%) Hlavni vjezdov4, odjezdova a prijezdna kolej, TV v celé délce.
Hlavni vjezdové, odjezdova a prijezdna kolej, TV v celé délce (bez
Ib 182 mozZnosti ndstupu a vystupu cestujicich).
1+1b | 935 (1016%)
) 7559 (()}19‘};* /" | Hlavni vjezdova, odjezdova a prijezdnd kolej, TV v celé délce.
3 526 Vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej, TV v celé délce.
4 781 (876%) Vjezdova, odjezdova a prijezdnd kolej, TV v celé délce.
5 522 Vjezdova, odjezdova a prijezdnd kolej, TV v celé délce.
6 786 (834%) Vjezdova, odjezdova a prijezdnd kolej, TV v celé délce.
8 751 Vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej, TV v celé délce.
10 73 Kusa vjezdova a odjezdova kolej (ve sméru Pecky a Sadskd), bez

TV (bez moZnosti ndstupu a vystupu cestujicich).

* - délka v sudém sméru (od ZST Pecky/ZST Sadsk4)
## _ délka v lichém sméru (od ZST Cesky Brod)

Koleje manipula¢ni, obvod osobni nadrazi

Kolej Uzite¢na “ . .
éisloJ délka [m] Urceni koleji
4a 9 Kusa pro objizdéni (po dobu obsazeni nelze stavét vyhybkovou
spojku Cislo 46/48), odvratna, TV v celé délce.
110 86 Kusd, OTV, bez TV.

Strana 15




vowv

Velim — Poiicany, BC

Rychlosti koleji
Kolej ¢. Rychlost v km h™
0 130
1 (125 — vyhled. vi) / 120 (vy30) / 115 (vig0)
2 (130 — vyhled. vy) / 120 (vy30) / 115 (V100)
3,4 80
5 60
6, 8 50
10 40

Uvedeny jsou rychlosti dle geometrickych parametri koleje, které v nékterych piipadech
budou moci byt (pln€) vyuzity az vlaky vedenymi pod plnym dohledem ETCS (napiiklad
v koleji Cislo1 bude vsudém sméru sniZzena rychlost z divodu =zajisténi viditelnosti
navestidla).

Rychlosti vyhybek a kolejovych spojek

Vyhybka/spojka ¢islo Rychlost v km h™
3 130
5/6 120
52/54, 53/55 100
4,9/12, 14,43 80

1/2,7, 8/10, 11/13, 17, 41, 46/48, 60
47/50, 49/51, 56/57

18, 19, 20 40

Na ostatnich vyhybkdch a vyhybkovych spojkdch je rychlost omezena na 50 km/h.

Uvedeny jsou konstrukéni rychlosti vyhybek, které nemusi odpovidat rychlostem uvedenym
v zaveérové tabulce (resp. v piipad¢ jizdy tratovou rychlosti omezeni rychlostniky) a budou
moci byt plné€ vyuZzity az vlaky vedenymi pod plnym dohledem ETCS - jedna se zejména

o vyhybky cislo 3, 5/6 (obecné¢ je vSak rychlost omezovéna ve vSech vlakovych cestach

s vyhybkami s riznou rychlosti do odbo¢ného sméru dle rychlosti nejnizsi).

VSechny elektromotoricky stavéné vyhybky (s vyjimkou vyhybek ¢islo 19 a 20 na koleji
¢islo ovladanych z PStl pro posun v ramci OTV) budou vybaveny elektrickym ohifevem
vyhybek (EOV), tj. vyhybky Cislo 1 — 18, 41 a 43 — 57 (celkem 34 vyhybkovych jednotek).

Vyhledové nasazeni ETCS

U vjezdovych navéstidel je predpoklad zavedeni nulové uvoliiovaci rychlosti, u navéstidel
odjezdovych a cestovych lze uvazovat s moznosti vyuziti nenulové uvoliiovaci rychlosti
pro zajisténi dojezdu vlaku k navéstidlu (uvolnéni zadniho ndmezniku, dojezd k néstupisti...).
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S ohledem na dlouhé zhlavi a zéhlavi stanice je doporu¢eno v ramci stavby ETCS zajistit
rozdéleni pomoci znacek ETCS v prostoru vybranych sefad’'ovacich navéstidel,
resp. u oznacniku tak, jak je naznaceno ve schématu stanice.

4.3 Trat'ové rychlosti

V niZe uvedenych tabulkéch jsou uvedeny rychlosti, které umoziuje trasovani traté. Tyto
rychlosti jsou uZity téZ pro zpracovani Grafu dynamického pribehu rychlosti, ktery je
soucasti piilohy ¢islo 7.

Diky lep§imu rozmisténi rychlostnikii bude ve sméru od ZST Cesky Brod prodlouZen tisek
osazeny rychlostniky s vyssi tratovou rychlosti.

S ohledem na problematické ukon&ovani rychlostniho profilu v ZST Pofi¢any (kvili umisténi
rychlostnikti by doslo ke sniZeni rychlosti vSech vlakt dfive, nez je nezbytné) bude v tseku
od km 355,464 pted ZST Velim po ZST Pofi¢any zru$en rychlostni profil pro vozidla

s aktivnim nakldpénim (1<270 mm).

Z duwvodu nevyjasnéné problematiky VCO v migracnim obdobi je zatim projedndno, Ze
rychlostni profil pro vozidla s aktivnim nakldpénim (I<270 mm) nebude

do spusténi vyhradniho provozu pod ETCS v Poiicany zavddén (vyjma koleje Cislo 0 budou
rychlosti omezeny do 120 km/h). S koncem migracniho obdobi a zahdjenim vyhradniho
provozu pod ETCS miiZe byt pak rychlostni profil IS270 mm (pouze pii vyuZiti ETCS)
zaveden.

Kolej ¢islo 1:

Stani¢eni [km] | V [km.h'] Vizo [km.h'] | Viso [km.h] Vi [km.h
355,733 —
$70.530521 160 160 160 160
370,530521 —
’ ES
371556478 115 120 120 120
371,556478 —
172,261 130 130 130 130

* - yyhledove 125 km/h

Kolej ¢islo 2/ 0:

Stani¢eni [km] | V [km.h'] Vizo [kmh'] | Viso [km.h'] Vi [km.h
355,733 —
$70.530521 160 160 160 160
370,530521 —
371556478 120 130 130 130
371,556478 —
72,261 130 130 130 130
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Kolej &islo 2 (v ZST Poficany):

Staniceni [km] |V [km.h"] Vigo [kmh™] [ Viso [km.h'] | Vi [km.h']
3\]6)/91?98.2?32_6 130 130 130 130
33679092325232_ 120 120 120 120
rsen |13 120 120 120
T |10 130 130 130

* - yyhledove 130 km/h

4.4 Persondlni obsazeni dopravnimi zaméstnanci a jejich tispora

Ve véci fizeni oblasti z CDP nedojde v cilovém stavu ke zménam — ob€ odbocky nebudou
obsazeny a budou fizeny v ramci tratového useku.

4.5 Jizdni doby

Vlivem stavby primarn€ nedojde ke zméné jizdnich dob — cilem stavby je zabranéni jejich
prodlouZeni z diivodu havarijniho stavu.

K c¢astecné usporte jizdnich dob u nékterych vlaki dojde pii piejezdu z 0. koleje na 1. kolej
na pececkém zhlavi, kde bude Stihlejsi vyhybkova spojka ¢islo 5/6 misto piivodnich 100 km/h

nove pojizdéna 120 km/h (v lichém sm¢éru, tj. od Prahy na Kolin, vlaky nevedenymi
pod plnym dohledem ETCS pouze 110 km/h).

Caste¢né zkriceni jizdnich dob (pro vlaky nevedené pod plnym dohledem ETCS) miize
pfinést také vyhodné&jsi umisténi rychlostniki na ¢eskobrodském zahlavi.
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5. Stanoveni jednotlivych stavebnich postupi, naroky na vyluky
a stanoveni dopravnich opatieni pii jednotlivych vylukach

5.1 Hlavni zdsady pii stanoveni dopravnich opatieni

Po dobu stavby je vhodné dale nenavySovat rozsah provozu osobni i nakladni
dopravy, a zejména nezavadét dalsi pravidelné obraty v ZST dot¢enych stavbou
(napi. prodlouzenim osobnich vlaki dosud konéicich v ZST Cesky Brod).
Vylukové propustnosti a dopravni opatieni odpovidaji stdvajicimu modelu jizdniho
fadu — v pfipadé nutnosti Ize propustnost navysit vétSim svazkovanim za cenu vysSich
zpozdéni.

Kolem pracovniho mista a v mistech piipadnych provizornich propojeni bude
zavedena pomald jizda v = 50 km/h. Omezeni rychlosti kolem pracovniho mista
budou zavadéna jen po nezbytné nutnou dobu (jen v tseku, kde se skute¢né pracuje
a jen v obdobi, kdy se pracuje; ne v celé koleji nebo mezistani¢nim tseku a po cely
den).

Jizdni doby zohlednujici pomalou jizdu (50 km/h) budou v daném obdobi platnosti
jizdniho fadu uvazovany pro nejhorsi kombinaci, i kdyz v nékterych stavebnich
postupech nebo jejich ¢astech mize byt pomald jizda nezbytnd pouze v Casti useku.
V zajmu nezhorsovani dopadi na provoz na silné vytiZené a misty i piretizené
trati je bezpodminecné nutné, aby technologie vystavby vyvolavala omezeni
(vyluky, pomalé jizdy) co nejmensi, nikdy vSak ne vétsi nez zde uvedené.

Konkrétnéjsi dopravni opatfeni budou soucasti vylukovych rozkazl v zavislosti

na aktudlni podob¢ jizdniho fadu, pribéhu souvisejicich staveb atd., a to po projednani
s jednotlivymi dopravci a objednateli dopravy. V této dokumentaci jsou uvedena
opatfeni pouze rimcova.

N¢ékterda omezeni budou respektovéna jiz v rdmci piipravy ro¢niho jizdniho fadu
(napiiklad dvojkolejnost tiseku Poii¢any — Cesky Brod). Kterd vyvolana omezen{
budou soucasti ro¢niho jizdniho fadu a kterd budou feSena az vylukovymi jizdnimi
tady, rozhodne provozovatel dréhy.

U koleje ¢islo 0 v zastadvce Klucov budou z obou stran vybudovana provizorni
nastupisté délky 10 metrl pro vystup a nastup cestujicich z/do prvnich dveti soupravy
ptes vyloucenou tratovou kolej.

V ZST Pofi¢any bude rovnéZ vybudovano provizorni ndstupisté u koleje &islo 0, které
bude vyuZito pii vyluce pfilehlé stani¢ni koleje.

vV,

Dil¢i vyraznéjsi omezeni (nad ramec zdkladnich vylukovych stavil) budou pifednostné
konéna v no¢nich vylukach, ptipadné alespoii o volnych dnech (soboty, ned¢le,
svatky) a Skolnich prazdninach.
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* Pravidelnd nakladni doprava v piipad¢ kratkodobé vyluky (nad ramec béZnych
omezeni) bude v pfipadé nedostatecné kapacity vedena s ndskokem nebo vycka
ukonceni vyluky.

« U stavebnich postupti s odklonovou vozbou pres ZST Sadskd a Nymburk bude nutné
zajistit provozuschopnost a dostateCnou kapacitu na této odklonové trase (odklonova
vozba by méla respektovat trasy vlakl pravidelné osobni dopravy) — tim se mysli
zejména koordinace pfipadnych vylukovych ¢innosti po dobu realizace odklonové
vozby.

* Nad ramec zadani na zéklad€ pozadavku investora v souladu s pfipominkou
objednatele dilkové dopravy hradeckych rychlika (fakticky nesouhlas se soubéhem
vyluk na obou relevantnich odklonovych trasach — ministerstvo dopravy nesouhlasi
ani s ndhradou rychlikl v Casti trasy prostiedky ndhradni dopravy, ani odklonovou
vozbou s tvrati pres ZST Kolin) byla provedena piedb&Zna raimcova ¢asova
koordinace stavebnich postupti se stavbami na rameni Praha — Lysd nad Labem —
Nymburk tak, aby v piipadé vyluk tratové koleje Potfi¢any — Sadska bylo mozné vést
rychliky hradecké linky pravé tudy (pies ZST Praha-Vyso&any a Lysd nad Labem).

* Viseku Pofi¢any — Kolin je objednatelem dopravy vyjma letnich prazdnin, kdy Ize
uvazovat ndhradu vSech osobnich vlakt prostfedky ndhradni dopravy, pozadovano
zachovani alespon hodinového taktu osobnich vlakl a vedeni spéSnych vlakl alespon

ve sméru Spicky (v prokladu s vlaky osobnimi s roz§ifenou zastavovaci politikou
o Pofi¢any, Cerhenice a Velim).

 V piipadé vedeni vétsiho poctu vlakil po odklonové trase pies ZST Sadskd lze
ve zdlivodnénych piipadech uvazovat ndhradu osobnich vlak linky S12 na této trati
prostfedky nahradni dopravy.

* Veskeré vyluky nebo zastaveni provozu je nutno, s ohledem na piedpokladany soubch
staveb a vyluk, koordinovat v ramci vylukovych porad tak, aby ¢innosti vyZadujici
zastaveni provozu probihaly v maximalni moZné mitfe sou€asné. Nasazeni
dostate¢nych kapacit musi byt pro zhotovitele podminujici — veSkeré délky vyluk musi
byt pfinejmensim dodrZeny, idedln€ by m¢l byt zhotovitel motivovén ke kraceni délky
vyluk.

» Z pohledu cestujicich pfinese soubé&h praci v usecich Pofi¢any — Velim a Praha-
Vysoc€any — Lysa nad Labem velké dopady. Proto je zapottebi maximdlni pozornost
vénovat informa¢ni kampani a marketingu, stejné jako zajisténi maximalni
informovanosti o vylukovych opatfenich a minimalizace dopadt vyluk na ndkladni
i osobni dopravce (potazmo cestujici).

z vz

Stavebni postupy a navrZzend dopravni opatieni jsou soucasti samostatné ¢4sti dokumentace
(B8 Zasady organizace vystavby).
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5.2 Pomalé jizdy

Pomalé jizdy (50 km/h) budou zavedeny kolem pracovniho mista a v mistech provizornich
propojeni. Omezeni rychlosti kolem pracovniho mista budou zavddéna jen po nezbytné
nutnou dobu (jen v useku, kde se skute¢né€ pracuje a jen v obdobi, kdy se pracuje; ne na celé
koleji nebo v celém mezistani¢nim tseku a po cely den).

Pomalé jizdy mohou byt zavedeny také z diivodu zajiSténi viditelnosti provizorné umisténych
névéstidel (uvazovano je sniZeni rychlosti v ZST Pofi¢any smérem k odjezdovym
ndvéstidlim ve sméru Sadskd a Pecky zhruba tyden pied zacatkem piepindni
zabezpecovaciho zafizeni, a to na 80 km/h).

v

Ke sniZeni rychlosti (na 80 km/h) dojde také v ZST Poficany v koleji &slo 0 po dobu sniZzeni
prevysSeni (kvlli provizornimu néstupisti u této koleje).

Jizdni ¥ad pro roky ovlivnéné vystavbou bude s t€émito pomalymi jizdami pocitat — jizdni
doby budou vypocteny dle rychlostniho profilu, kde budou tyto jednotlivé pomalé jizdy

a jejich soub&hy zaneseny. Pro kazdy rok platnosti jizdniho f4du bude uvaZzovana nejhorsi
kombinace.

5.3 Ramcovy popis etapizace a dopadit na provoz

Konkrétni dopady a opatrent jsou uvedeny u jednotlivych stavebnich postupii
v cdsti B.8 (Zdsady organizace vystavby). Studijni vylukové ndkresné jizdni fady pro zdkladni
stavy jsou piilohami této ¢asti dokumentace.

1. rok (kon¢i aktivaci nového zabezpecovaciho zatizeni po stavebnim postupu ¢islo 3):

Drobné price bez zasadnich dopadii na provoz (ve druhé poloving JR omezeny poéet koleji
v ZST Poiicany).

Pomal4 jizda pres &ast ZST Poii¢any v sudém sméru véetné moZnosti zastaveni vlaku
(ptiblizné 2 mésice pouze Ctyfi dopravni koleje) — dojde k prodlouZeni jizdni doby zejména
vlaki v sudém sméru o 1,5 minuty.

v

Konstrukce jizdniho #ddu na dvojkolejny provoz Poii¢any — Cesky Brod (pfi vyluce 1. nebo
2. tratové koleje bude vyuzivano provizorni nastupisté u 0. tratové koleje).

2. rok (kon¢i po stavebnim postupu ¢islo 8):

Konstrukce jizdniho f4du na dvojkolejny provoz Poiiany — Cesky Brod. Vyrazné omezeny
provoz v ZST Poiigany.

Pomal4 jizda pfes celou ZST Pofi¢any véetné moZnosti zastaveni vlaku — dojde k
prodlouzeni jizdni doby o 2,0 minuty.

Diéle ve stavebnim postupu Cislo 6 (musi byt bezpodminecné kondn pouze o letnich
prazdninach) probéhne vkladani a aktivace odbocek — dojde k prodlouzeni jizdni doby

0 6,0 minut (vCetn¢ zastaveni vlaku pfed omezujicim dsekem). Osobni vlaky v dseku Kolin —
Poticany budou nahrazeny prostiedky ndhradni dopravy.
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Ve stavebnim postupu ¢islo 8 zapo¢ne sanace useku Poficany — Tatce a Velim — Cerhenice —
dojde k prodlouzeni jizdni doby o 10,5 minuty (véetn¢ zastaveni pied omezujicim tdsekem).

3. rok:
Sanaéni prace ve dvojicich tseki (na obé strany od ZST Pecky).

Prodlouzeni jizdnich dob az o 16 minut (po zvysSeni rychlosti na 100 km/h v dokoncené cdsti
prodlouZent o priblizne 13,5 minuty).

5.4 Ndhradni doprava

V piipadé odiikani regiondlnich vlakii osobni dopravy dojde k ndhradé prostfedky ndhradni
dopravy (autobusy, minibusy, pfipadn¢ ndkladni automobily pro piepravu zavazadel), ktera
bude organizovéna dle vylukového jizdniho fadu na ndsledujicich trasach:

* Kolin — Pofi¢any: Nahrada osobnich vlaki linky S1 o letnich prazdninach pii vkladan{
odbocek (také v no¢nich vylukach pfi zastavenych provozech a ve stavebnim postupu
s jednokolejnym provozem v dseku Kolin — Velim — Cerhenice a zaroven Tatce —
Poficany). Kromé zastavkové bude vedena i pfima linka obsluhujici vybrané zastavky.

* Poficany — Sadskd (-Nymburk): Ndhrada osobnich vlak linky S12 pfi nepfetrzité
vyluce tratové koleje, ptipadné také pii nedostatecné kapacité pro odklonéné vlaky
(v ptipad¢€ vyuzivani trat¢ coby odklonové vétsim mnoZstvim vlaki).

* Praha — Nymburk: Piipadna ndhrada rychlikt linky R10, pokud nebude zajiSténa
koordinace staveb tak, aby mohly byt vedeny odklonem pies ZST Praha-Vysocany
a Lysd nad Labem.

NiZe je uvedeno vy&isleni ndkladti na NAD dle dopisu &islo 50864/2017-SZDC-GR-06
(terminy odpovidaji harmonogramu vyluk, v némz neni zohlednén kalendai dni — napftiklad
vyluka ¢islo 2 musi byt kondna o vikendu):

Nnad celkem: 61 196 800,00 K& Sazba za km objizdné trasy: 70 Ké
Vyluka &. od | 0107.21 do | 31.08.21 | |vyluka . od | 181121 do | 19.1121
1 | o a4 D. 18 2 D: 2 D. 0
Teri Pracovni den Dny pracovniho volna Teni Pracovni den Dny pracovniho volna
flem] As; Vs As Vy flem] As; Vp A Wy
Temz 30 3 70 ] 60 Tem1 30 3 70
Temz 35 2 70 2 60 Timz 35 2 70
Terz Tem3
Tema Tema
¥ Tiri celkem 633 200,00] | ® T celkem 22 400,00
Vyluka &. od | 201121 do | 06.12.21 | [vyluka . od | do |
3 Dp 12 Dv 5 4 De ] D 0
Tomi Pracovni den Dny pracovniho volna Tomi Pracovni den Dny pracovniho volna
k] As Vi As Wy [lem] As Vi LY Wy
Tt 25 2 50 2 40 Temz
Terz 55 6 34 5 32 Tem2
Tem3 Tem3
Tema Tema
X Teuri celkem 218 640,00] | ¥ Tiri celkem 0,00
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Seznam piiloh

Piiloha & 1: Schéma soucasného stavu ZST Velim

Piiloha ¢&. 2: Schéma soucasného stavu ZST Pegky (pouze dopravni koleje a vyhybky
na nich)

Piiloha &. 3: Schéma soucasného stavu ZST Pofi¢any

Piiloha ¢&. 4: Schéma navrhovanych tiprav ZST Velim

Piiloha ¢. 5: Schéma navrhovanych tprav PotfiCany

Piiloha ¢. 6: Schéma tratovych tsekt

Piiloha ¢&. 7: Studijni vylukovy nakresny JR — vkladan{ odbocek (PJ 50)

Piiloha ¢&. 8: Studijni vylukovy nakresny JR — sanace dseki

Priloha €. 9: Graf dynamického pribéhu rychlosti pro vlaky vedené pod narodnim
zabezpeCovaem
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Ptiloha ¢. 1

Schéma soucasného stavu ZST Velim

Vlecka ¢. V1038 (Cukrovar Cerhenice)

Vle¢ka ¢. 1025 (BKF servise a.s., vleCka Velim)

- neprovozovana

(Zelezniéni zkusebni okruh Cerhenice)

Legenda:

Dopravni kolej
______ Manipulacni kolej

I Viecka

Pecky

- neprovozovana

Vlecka ¢. V1356 (WTD Velim) y—-—9 -—-—_

- neprovozovana . |
< < F A —— 7 - — N *l— -= Byv. Cukrovar Cerhenice

’ ©
3 | 5a g 5b & 81,
ﬁ 5 / x 5 N 23 § !
I
£ 2. nastupisté - 312m \ 3 \ 5 HE
| 3 4 &6 \27 28 | 29
i km 356,550 L1—@ / | \
T 2
1N I T, nastupidté - 256m ] /24 26 | 30
| - 4 13 20 4a
™1 nastupists - 200m | p / N
-V.B.
Fe —— — — A N Vle¢ka (zkuSebni draha) ¢. 1384



5 Pr{loha & 2
Schéma soucasného stavu ZST Pecky

(pouze dopravni koleje a vyhybky na nich)

Planany
7 AN
__1ab 7b 17
15
3. nastupisté - 157m °
10 5a \18 7 \ 35 2‘
b
8 / \ 5 36\37ab Q
€
/ 2. nastupisté - 266m AN 3 2/ N\ £
Velim 1 5 6 41 42 43 | Pofi¢any
1 1 | 1
= 5 \ / ) | ) —_—
270 4\ | 1. nastupisté - 254m | ) , 39 40 az I
a ’lo_
SN T nastupists - 254m ] PEC 3 e
Legenda:

Dopravni kolej

______ Manipulacni kolej

I Viecka



Pecky 1

Ptiloha ¢. 3

Schéma soucasného stavu ZST Poticany

2. nastupisté - 212 /217 m

\43 47 53 57

——

AN

1
100 km/h

N/

Cesky Brod

s

Sadska

23\

1b
\5V 51 52\ 55 56
54

/L 0
6 /10 11 )
/7 8 9\

3. nastupisté - 204 / 206 m

/ 48 49
46

|
6

/

4. nastupisté - 207 /210 m

—

8

,—110 — —
10 —

F—112 — —

<
|'___114___¥101 1920 N

Ucelove kolejisté
SZDC - koleje OTV

Dopravni kolej

Manipulacni kolej

Viecka

—



Kolin

Ptiloha ¢. 4

Schéma navrhovanych tprav ZST Velim

Vlecka ¢. V1038 (Cukrovar Cerhenice)

- neprovozovana

Legenda:

Dopravni kolej
______ Manipulacni kolej
_— Viecka

Rusené

- neprovozovana
Viecka €. V1356’ (WTD Velim) ,——9 —-—_
- heprovozovana o 107 ‘o1 2 | ) _
<—-—-—- = — e — 7 -—-—- ML A - — +-= Byv. Cukrovar Cerhenice
3 ' 5a - 5b 8/ N & |
2 5 / x 5 N 23 § |
£ 2. nastupiéts - 312m \ 3 \ 5 £ l
i 3 4 B8 \27 2 || 29 Pecky
i 5 km 356,492 L1-@ / | \
X 2 /24 26 | 30
| N\ 4 4a
[ 1. nastupi&té - 200m | P /132 N
V.B. .
- P — » N -~ Vlecka (zkusebni draha) €. 1384
, (Zelezni¢ni zkusebni okruh Cerhenice)
0
Vlecka ¢. 1025 (BKF servise a.s., vlieCka Velim)



Schéma navrhovanych tprav ZST Poficany

Ptiloha ¢. 5

Cesky Brod

_ kgz_' | 1. nastupiété - 221 m |
o— 5 FO \_60 km/h
522 m 3 3 i 41
6? :ym- 0 526 O_|/ a2
RS 2. nastupisté - 212/217 m
Pecky 1 S_H m 3 144 Okmh ™51 622m 3 80 kmin\_ 42 szrb(9354n71) 53 57
- 60 km/N N20 km/h 60 km/h (7031 it %04 m Fo,, Yo, D60 kmih 100 kmAN s 55 80 kmih
2 3\ 130 km/h g0 kmm /10 11 (1148m o 0 FO 51 52\ 100 km/h
H O 755m 2 (904 m) wmanisy 60 km/h
eokmn /7 8 9\80 kmsn 10 | ro,  7/4s 49 > -
m , vy 3Tt
- — 3. nastupisté - 204 / 206 m sokmh /. 96m,
80 km/h D o4 786 m \ 45 6
L \ opise 4 O /
km 370,960 L4
km 371,398
km 37 '3§S 6
.| 4 nastupiste - 207 /210 m
wedt N21M_OH 8
. 273
Sadska F—112 — — 10+‘—O
P—— — 14— — — —110%0y oo
101" 19 20
Ucelove kolejiste
SZDC - koleje OTV
Legenda

120 km/h

Dopravni kolej
Manipulaéni kolej

Viecka

Konstruk&ni rychlost v odbocném sméru
vyhybky (jina nez 50 km/h)

- pocitaci bod (pfip. izolovany styk) podstatny pro vyuziti délky koleje
a pro ETCS (napf. pro vlozeni znacky ETCS):

B - osazeny v ramci navrhovanych Uprav

- k osazeni v ramci stavby ETCS

—



Schéma tratovych useku

Zastavka
Cerhenice
18 1-3575 1-3582 1-3585 1-3592 1L 18 1-3611 1-3618 L
km 357,100 km 357,500 km 358,150 km 358,505 km 359,160 km 359,510 km 360,270 km 361,120 km 361,800 km 362,215
O =O oH O o+ m HO o+ O o+ O
v 1 1 | 1 | ) | | 1 | 1
.
7ST Velim PN
2 L] | L] | -'_| | | L] | L]
O O OH O O—H220m O O O OH O
25 23675 23682 23685 2-3692 2L 2 23611 23618 2L
km 357,100 km 357,500 km 358,150 km 358,505 km 359,160 km 359,510 km 360,270 km 361,120 km 361,800 km 362215

Odbocka Cerhenice

* - pfi jizdé variantni cestou (v obou spojkach do odbo¢ného sméru) rychlost omezena na 50 km/h

Zastavka
Tatce
1S 1.3649 13656 1L 13 1.3675 1-3684 1-3685 13604 1L
km 364,461 km 364,970 km 365,570 km 366,410 km 367,170 km 367415 km 368,420 km 368,420 km 369439 km 368,420
O HO O 220m FO oH O
v 1 |m n a gl n a a n
pe 1 1 Tt !
eé | | e
| | 1l 80* km/h |
2 ™ | w T o w w w
!
1 1
220 m ( )—| |—( ) ( )—|—( )
Ls 23649 23656 kn 366,430 2 23675 2:3684 2-3685) 23604 2L
km 364,461 km 364,970 km 365,570 " km 367,170 km 367,415 km 368,420 km 368,420 km 369439 km 368,420
w
w w W w Vo
o T o
&R 28 23 23 L2
© 4 © S ©n ©F S o
N B @ = Qh e NS
© S — o o

Odbocka Tatce

- pocitaci bod nebo izolovany styk podstatny pro ETCS (napf. pro vlozeni znacky ETCS):

B - osazeny v ramci navrhovanych Uprav
- k osazeni v ramci stavby ETCS

Priloha C. 6

ZST Pecky

ZST Pofiéany



Pfiloha ¢. 7
Studijni vylukovy nikresny JR - vkladani odbotek (P] 50)
a) 2hodinovi $picka
15 16 17

‘ N / \ZZ Lo
—— NI
WNY N
15 ziloha (15:05 - 17:05): 15,5 min 16 17
Provezeny viechny dilkové vlaky a oba sp&né vlaky ve sméru $picky
b) 2hodinové sedlo
11 12 13
\\\ Y \\ / =
UAVAN/a9aN%

iloha (10:50 - 13:10): 19,0
Legenda: 117 " " 12

Provezeny viechny dilkové vlaky a 5 vlaka ndkladni dopravy.
- Ex, R

- Sp, Os
- nikladn{ doprava




Ptiloha ¢. 8
Studijni vylukovy nikresny JR - sanace tisekt
- 2hodinové sedlo

12 13

Za
|
GENN
S N |
= II -
N N
P
=
O A
- \65/'
y’k\“ |~
i §£<

11 12 1

Provezeny viechny dilkové vlaky, jeden par osobnich vlaki a 1-2 pary nakladnich vlaka za hodinu

Legenda:

-Ex, R
- Sp, Os
- ndkladni doprava




PRILOHA C. 9: GRAF DYNAMICKEHO PRUBEHU RYCHLOSTI pro vlaky vedené pod narodnim zabezpe&ovadem
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