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Obsah a struktura Souhrnné technické zpravy je dinpozadavku zadavateléliBhou
smeérnice generalnihéeditele SZDG:.11/2006.

1. PRUZKUMY A PODKLADY

Podklady pro zpracovantipravné dokumentace tkiczejména:

1) uzawena smlouva o dilo mezi zadavatelem a zhotovitelmyména Hloha¢.1
této smlouvy, vetre vSech dodatk

2) dosud zpracované dokumentace

3) zhotovitelem zpracované doprovodné dokumentace
4) prizkumy

5) geodetické podklady

6) dokumentace stavajiciho stavu

_ Seznam podkladpodle bod ¢.2, 3 a 6 je dle ilohy ¢.1 snErnice generalnihdeditele
SZDC obsahem Rvodni zpravy ¢ast dokumentace A)

1.1  Prizkumy

Zpracovatelem byly provedeny nasledujiaizkumy:
» Geotechnicky a stavebiechnicky ptizkum (GeoTec GS 05/2007) obsahuijici
Casti:
0 geologicky ptizkum pro tunely
prizkum pro navrh prazcového podlozi Zelénitio spodku
praizkum stavajicich ustych staveb (mosty, propustky, zdi,...)
prizkum pro zaloZeni pozemnich objekt

o O O O

pedologicky piizkum pro uéeni rozsahu sejmuti ornice
0 prizkum pro navrh vigkového kolejis v Tachlovicich
« stavebs technicky péizkum Branického most{/UT, fakulta stavebni 2007)
* mgéteni stavajiciho hlukového zatizeni ve vybranychelobd
* méteni zemniho odporu v oblasti potidlineli a nad tunelem

Zpracovatelem byly dale vyuzity vysledky geotechgiah a stavebh technickych
prizkumi z predchazejici dokumentace optimalizace stavby v Gs&dwnice — Beroun. Jde
zejména o przkumy unglych staveb v Berouna Kralow Dvore a o piizkumy pro navrh
prazcoveho podloZzi.

1.1.1 Roz%ené geologickéa reSerSe

Geotechnickému a stavettechnickému przkumu gedchazelo zpracovani dokumentu
»,R0zSiFena geologicka reSerse”, ktery shrnoval a popisesathny dosud zname informace o
geologickém prosedi zajmového Uzemi tunelu Barrandov. Uvederigharm obsahujeéasti:

SUDOP PRAHA a.s. 5
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A.  Souhrnna zprava

Al Prehledna situace 1 : 50 000

A.2 Mapa prozkoumatelnosti

A.3 Ugelova inzenyrskogeologickd mapa
B.  Zprava o vysledcich geologickéhaipkumu
C.  Zpréava o vysledcich karsologického a hydrogdola@go pfizkumu
D. Zprava o vysledcich geofyzikalnihaipkumu
E. Dokumentani prilohy

E.l Dokumentace archivnich sond

E.2 Soupis odkrylva vychoz

E.3 Karotazni réreni v archivnich vrtech

E.4 Dokumentace vrtu J2

Vysledky Roz&ené geologické reSerse Ize shrnout do nasledujocidi

1. Shrnuti veSkerych Uudgaj z prizkumi dfive provedenych a jejich
interpretace

» zkraso¥ni ma charakter paleokrasu

* prvni hydrogeologickou skupinou hornin jsouidlice, piskovce,
kiemence, diabasydst vapent

e druhou hydrogeologickou skupinou hornin jsou dekénsapence
lochkovského a prazskéeho souvrstvi

2. vytipovani mist zvySeného rizika, ve kterych éudutné provést
geotechnicky przkum jiz v pibéhu zpracovaniifpravné dokumentace

» tektonické zlomy, fesmyky a vrasoveé struktury

» paleokrasoveé jevy

* lomova €Zba nerostnych surovin

» stara dini dila nejsou v trasach turietvidovana
3. navrzeni metod pzkumu pro pipravnou dokumentaci

ez archivnich 3&eni vyplynul velky nedostatek informaci z hloubek
navrhovaného tunelu

4. zuzeni p&tu moznych metod technologie vystavby tunelu
» metoda NRTM je metodou mozna, ale problémetagoveé hledisko

» metoda TBM s sebou nese rizika souvisejici s mozmiskytem
krasovych jeu

5. ukeni mozného vyuziti vyfeného materialu

e vyuzZiti rubaniny by bylo mozZné jen jako podsypatiyrekultivaéni
material

6 SUDBRAHA a.s.
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e vyuziti karbonatové rubaniny jako cemest® nebo koreli
suroviny je problematické, nebtopro vyrobu jsou nutné fpdem
stanovené sisi pofebné zrnitosti pro nastavenou vyrobu, coZ nelze u
stroju TBM zajistit

1.1.2 Geologicka reSerSe - dodatek v trase fialove varianty

Po vykEru optimalni trasy tunely byla uvedena reSerSe mdopl dokumentem
.Geologicka reSerSe - dodaték v trase fialové varianty“. ReSerSe obsahujeaxkl Zpravu a
dale gilohy:

1. Fehledna situace v &fitku 1 : 50 000

2. Ueelova inzenyrskogeologicka mapa witku 1 : 10 000
3. Dokumentace archivnich trt

4, Mapa prozkoumatelnosti Uzemi wiitku 1 : 10 000

5. Geologicky profil v nititku 1 : 10 000 / 2 000

Dodatek reSerSeupodni zpravu dopluje o roz&ené zamové Uzemi stavby, které
vzniklo navrhem nové fialové varianty trasy. 8asti zpravy je i stné shrnuti geologickych a
hydrogeologickych pogri vychazejicich z konstrukce geologického profiasyrtunelu.

Z dodatku vyplyvaji nasledujici hlavni zfy:

» archivni vrtné dokumentace jsou z#emy [Fevazi na loziskové porry a na
hydrogeologické posudky pro vrtané studny

e nova trasa tunelu prochazi usekem s vysokym rizikgekytu krasovych jav
vkm 3,0az9,9

* nova fialova trasa vyhovujeigdpokladanému zaru snizeni rizika vyskytu
krasovych jeu a vyloweni, resp. minimalizaci i&ti zajmi (t€Zba nerost,
poddolované oblasti a chr&ma tzemi)

1.1.3 Geotechnicky a stavebtechnicky pfizkum

Vlastni Geotechnicky a stavebrechnicky péizkum je obsahentésti dokumentace
H.5.1.

Ucelem pihizkumu pro tunely bylo upesréni geologické stavby v trase, &eni
vlastnosti hornin a masivu, vlivu tektoniky a zjisit rozsahu a vlivu zkrasowai. Dale se
sledovaly hydrogeologické pamy jednotlivych celk a vliv stavby tunelu na kvantitu a kvalitu
podzemnich vod, ffpadré ovlivnéni stavajicich zdrdj podzemnich vod. Zaroiie byla
zjiStovana agresivita podzemnich vod.

Prizkumné prace obsahovaly vrtné prace, hydrogeolégmiéce, geofyzikalni prace,
presiometrickd reni, dokumentaci vychéz odkryvi a dilnich c&l, laboratorni rozbory a
zkousky hornin a gficské prace.

Vysledky uvedenyckinnosti byly zpracovany do grafickychiiloh (geotechnické profily
a situace). Dale byla vyjmenovana potencionalikaipro razbu tunelu, zejména:

o vyskyt paleokrasovych jév

SUDOP PRAHA a.s. 7
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O 0o 0O 0O 0 O

Q

poruchova pasma

husté pi¢cna tektonika

velky rozptyl pevnosti hornin

vyskyt uranové a siranové kontaminace
zvySeneé fitoky z oblasti ficné tektoniky
agresivni dinky podzemnich vod
ovlivnéni pramefi a vodnich zdrdi

Z hlediska moznych &t z4jmi vyplyva:

Q

Q

dotteni zvladt chrarnych tzemi (CHKOCesky kras, Narodni ifyodni
pamatky Barrandovské skaly

poddolovana uzemi, vyhradni loZiska a clirénloziskova Uzemi nezasahuji
do navrzené trasy tunelu

Pro navrh prazcového podlozi byl pouZit geotechnicky pzkum z gipravné
dokumentace Optimalizace tr&evnice — Beroun z roku 2004. Tentaigkum bylo ale nutné

doplnit o:

prizkum na prazském zhlavi osobniho nédraZi, a tdeslelmn na zapojeni
nove trat Praha — Beroun (fpekum v nové trase)

prizkum v nakladnim nadrazi, nebge zde navrZzena néwpieloZzka hlavnich
kolejich (pfizkum v noveé trase)

zcela novy pizkum pro modernizaci a zdvojkolgm trat Praha K& — nova
odbatka Chuchle

V mistech stévajicich koleji byly provedeny&atvaci zkousky, mimo koleje pak pouze
dynamicka penetrace. Byl stanoven moduetygarnosti, z&tdéni zemin, vodni rezim a
namrzavost. Vysledky poslouzili pro navrh praZzcavépodlozZi, ktery je sai@sti ¢asti
dokumentace E.1.1 Zelezni svriek a spodek.

Pro nakladani s nebezimymi odpady byly provedenghemické analyzy prazcového
podlozi. Odborné stanovisko p&kené osoby zde vychazi z praci ve vybranyéstech
trafovych Uselt provedenych vramci geotechnického a stavemhnického przkumu.

Z posouzeni vyplyva, Zze witené sirkoveé loZze nebude z velk@&sti nebezpsy odpad, az na
vyjimku budou z velk&asti vyhovovatitidé vyluhovatelnosti | a budou z hlediska misitelnosti
pii ukladani na skladku vhodné k miseni se vSemiydagipadu. Stavba byla rofldna nacasti,

z kterych jeci neni mozné odpady vyuZivat na povrchu ter&nupiipovrchove vrsty.

Uplatrené postupy grzkumu jsou v souladu s poZzadavky metodického pokydboru
odpadi Ministerstva Zivotniho prostdi ke Vzorkovani odp#éd a metodického pokynu
k nakladani s odpady ze stavebni vyroby a s odpadionstrukci a odstiiavani staveb.

Pro geotechnicky a stavebé&technicky prizkum stavajicich umélych staveb byl
pouZit phizkum z gipravné dokumentace Optimalizace trRevnice — Beroun z roku 2004.
Tento ptizkum bylo ale nutné doplnit o objekty v Hlulepech, objekty na trati Praha &+
odbatka Chuchle a dale askteré objekty v ZST Beroun.

Rozsah pizkumu byl dan pozadavky projektanta a byl Zgan na dopléni informaci o
rozmerech skrytychtasti konstrukci objeltt hloubce zalozeni a na &eni zakladovych po#mi
u jednotlivych objek.
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Hlavnim cilemprizkumnych praci za‘izeni stavenig bylo:

o posouzeni zakladovych peéni pro nové pozemni objekty (technologické
objekty v Chuchli a Berout transformovna a vstupni objekt v Tachlovicich)

o ziskani podklatl pro bilanci kulturnich vrstev oy a vyréti pozemk ze
zentdélského mdniho fondu (pro plochy ¥&eni staveniS v Berourg a
Tachlovicich

o ziskani podklail pro navrh &lesa provizorniho vikoveho koleji& v
Tachlovicich

Na zaklad provedenych gizkumi bylo navrzeno zaloZeni pozemnich objektskryvky
ornice a podorri pro plochy z&zeni staveniS Pro zaloZeni transformoven v Tachlovicich
bude nutné vSak v dalSim stupni projektové dokuamnptizkum pro zaloZeni objektprovest
znovu, nebo po provedeni mizkumi doslo ke zrain¢ polohy transformovny o necely kilometr

R RET

jiZngji.
Dodaté&n¢ byl proveden pizkum pro zaloZeni objektu budovy Integrovaného
zachranného centra v prostoru ZST Praha Kr

1.2  Geodetické podklady

Pro zpracovani dokumentace byly pouzity nasledggoidetické podklady:

« zamsteni Useku Praha Smichov (mimo) Revnice (zam¥eni pouZité pro
zpracovani optimalizace trati v uvedeném useku)

e zameteni Usekuf{evnicq — Beroun (za#keni pro zpracovani optimalizace trati
v uvedeném Useku) (SZG 2003)

e zameieni Useku Beroun — Zbiroh zareni pouZzité pro zpracovani optimalizace
trati v uvedeném useku)

« zanmeieni skuténého provedeni stavby tramvajové mostni estakadiulzoiep
k barrandovské vystupni radiale

« vektorizovana jednotna Zelezni mapa ZST Praha Smichov
« zantfeni vi&gkoveé trati Lontt Motina v Useku zdzeni stavenigtv Tachlovicich

Protoze uvedena za&teni zcela nepokryvala pebné zajmové Gzemi, byla
zpracovatelem dopéma o donsteni v nasledujicich oblastech:

» zameteni trat v Useku Praha Kr— odb@&ka Chuchle

e zameieni prostoru portalHlubaotepy

e zameteni prostoru zdzeni stavenigtv Tachlovicich

» zameteni prostorwerpaci Sachty ve Svatém Janu pod Skalou
e zameteni prostoru portélBeroun ¥etné premoséni Berounky

« zamgieni ZST Beroun Zavodi

V prabéhu zpracovani se ukazalo, Zeijebia doriit jes& nektera mista v ZST Beroun,
ktera nepokryva zakladni zateni SZG z roku 2003. JelikoZ jiz nebylo mozno taéorsieni
z divoda casovych, technickych a kapacitnich provést, bylotyta plochy vyuZito staré
zameieni ZST Beroun z devadesatych let, které bylo ptene jedt ze starého bodového pole.
Jedna se o drazni areal u vypravni budoviedsvaci nadrazi a kolejistCeskomoravského
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B.1 Souhrnné technicka zprava Praha — Beroun, nové Zelezni spojeni

cementu. Aby byla affena ¥rohodnost tohoto starSiho za&feni, bylo provedeno kontrolni
meieni na plzaském zhlavi sed’ovaciho nadrazi v mistech, kde to neznefowdly stojici
vagony. Kontrolnim r&enim byla potvrzena dostaté Wrohodnost dat pro zpracovani
piipravné dokumentace. Pro dalSi stupede vSak nutné tyto plochy norzaneiit z platného
bodového pole.

Pro zpracovani dokumentace byly dale pouzity mapodklady:
* rastrova mapa v #fitku 1 : 50 000
* rastrova mapa v #fitku 1 : 10 000
» digitalni i rastrové katastralni mapy a mapy bykal@ozemkového katastru

Zametenim stavajiciho stavu byly pokryty Useky stavbypoarchu, nikoliv v podzemi
(tunel Barrandov). V Useku tunelu bylo pouzito vissedenym mapovych podklad

e

stavajici situaci na povrchu. Ztohotaivddy byly zpracovatelem pizeny i digitalni
ortofotomapy celého zajmového Uzemi #itku 1 : 5 000 (Geodis Brno s.r.o., data poskytnuta
v roce 2007).

10 SUP®RAHA a.s.
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2. OCHRANNA PASMA

Stavba se dotyka ochrannych pasem a ¢nséoh Gzemi:

o ochranna pasma stavajicich inzenyrskych siti

o loZiska nerostnych surovin a poddolovana uzemi
o chrargna uzemi z hlediska zivotniho priesti
a

zatopovéa uzemi Berounky a Vitavy

2.1  Stavajici inzenyrské sé

V rdmci zpracovaniifpravné dokumentace byly shroméig pribéhy inZenyrskych siti
dle vyjadeni gislusnych spravic Jejichorienta¢ni priabéh je zakreslen do Koordidai situace
stavby ¢ast dokumentace C.2). Vyjahi spravé inZenyrskych siti jsou obsahem dokladové
casti H.2. Dotena ochranna pasma nejsouizatu gehlednosti v tomto vykrese zakreslena.
Uvadime proto pouze jejichighled

a) ochranné pasmdikujicichelektrickych vedeni(od krajniho vodie):
* 7 m pro venkovni vedeni 1 — 35 kV

e 12 m u venkovnich vedeni 35 — 110 kV

e 15 m u venkovnich vedeni o r&ipl110 - 220 kV

e 20 m u venkovnich vedeni o r&ip220 kV — 400 kV

* 25 m u venkovnich vedeni o riipnad 400 kV

* 1 m nakazdou stranu u podzemnich kabelovych vedeni

b) ochranné pasmaynovodi stanovi zakor.222/1994 Sb.

c) ochranné pasmwodovodi a kanalizaci stanovi 823 zakona. 274/2001 Sb.
v platném zani

d) ochranné pasmsdélovacich a zabezp&vacich vedgnﬂe stanoveno vyhlaskou
¢. 52/64 Sb., telekomunikaim zakonem 110/64 Sb(&SN 38 0820

2.2  Loziska nerostnych surovin a poddolovana uzemi

Loziska nerostnych surovin a poddolovana uUzemi lMaapovana a zakreslena
v Rozsfené geologické reSersietre podrobnych informaci k jednotlivych oblastem.

Trasa vysledné fialové varianty byla navrzena tdky neprochazela lozisky surovin a
poddolovanym Uzemim. Nicmé&rnrasa prochazi v blizkosti¢kterych oblasti mezi nejblizSi
pafi:

o vyhradni loZiskoReporyje situované v lokaditiomu na Pozarech — probiha zde
lomova tZzba pro stavebni kamen a pro tutbu je stanoveno chrémé
loZiskové Uzemi; loZisko je vzdaleno os trasy turegla 360 m

o evidované povrchové lozisko lom Krahulov (citsléé suroviny); vzdalenost od
trasy tunelu cca 550 m
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o evidované povrchové lozisko lom Tachlovice (cibk& hlina); vzdalenost od
trasy tunelu cca 460 m

o chraréné loziskové Uzemi lomu Ledice, trasa prochazi podél severni hranice
tohoto Uzemi; Urovebaze &Zby je 380 m n.m. (to je cca 130 m nad tunelem)

o poddolovana oblast adbhi dilo v lokali€ Nuice (byvala &zba Zelezné rudy);
vzdalenost trasy tunelu od oblasti je cca 800 m

2.3  Chranéna uzemi z hlediska zivotniho progtedi

2.3.1 Vztah k proceda EIA

Pro stavbu Praha — Beroun — nové Zelgzrspojeni bylo zpracovano oznameni podle 87
zakonac.100/2001Sb. MZP rozhodlo, Ze dale bude zpracodakamentace vlilr zangru na
Zivotni prostedi dle pilohy ¢.4. V sokasné dob se zpracovava tato dokumentace.

2.3.2 Natura 2000

Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nej\dbeoZzené druhy rostlin, Zi¢aehu a
piirodni stanovist (nag. rasSelinis¢, skalni stepi nebo horské sfimy apod.) na Uzemi EU.
Stavba svymi Upravami na stavajicim draznim pozepn&ahézi evropsky vyznamnou lokalitou
KarlStejn — Koda v délce cca 420m.

EVL KarlStejn - Koda

Nazev: KarlStejn - Koda

Kod lokality: Cz0214017

Kraj: Stedaiesky kraj

Status: Navrzeno

Rozloha: 2.658,02 ha
Biogeografické oblasti: Kontinentalni

Kategorie chragného tzemi: Chrargnd krajinna oblast

2.3.3 Zvlast chrarena tzemi

Zvlase chrargna uzemi frody jsou definovana zakonet 114/1992 Sb., o ochran
prirody a krajiny:

Ptirodni pamatka U branického pivovaru

o stavba se nachazi v ochranném pasmu
Narodni @girodni pamatka Barrandovské skaly

o stavba se v km 10,2 nachazi v ochranném pasmu N&fen¢ zasahuje do NPP

Ptirodni pamatka Pod Zvahovem

o stavba se nachazi v km 2,5 v ochranném pasmu PP
CHKO Cesky kras
o stavba prochazi CHKO v km 27,6-28,2
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2.3.4 Vyznamne krajinné prvky (VKP)

Pojem VKP je definovan 83 zakoka114/1992 Sb. jako ekologicky, geomorfologicky
nebo esteticky hodnotrigst krajiny, ktera utvd jeji typicky vzhled neboispiva k udrzeni jeji
stability. Vyznamnymi krajinnymi prvky jsou lesyogni toky, rybniky, adolni nivy.

Stavba nekzi VKP dle 8§86 zakon&.114/1992 Sb.
Stavba kizi VKP dle 83 zakon&.114/1992 Sb.:
o Vltava
o Dalejsky potok
o Berounka

2.3.5 Vlivy na tzemni systém ekologické stablll§HS)

Uzemni systém ekologické stability, dle zakant14/1992 Sb., v krajintvori soubor
funkéné propojenych ekosystédim ekologicky stabilgjSich girozenych a frod blizkych
ekosystém, které udrzuji firodni rovnovahu. V ramci nadregionalnich, regiaiéi a mistnich
USES jsou vymezovana tzv. biocentra a biokoridory.

Stavba kizi osy nadregionalnich biokoridoa jejich ochranna pasma:
o osa navrzeného NRBK N4/4
o osa navrzeného NRBK N4/5
o osa NRBK 55 Berounka

2.3.6 Vliv na krajinny raz

Ochrana krajinného razu dle 812 zaka@nkl4/1992 Sb. o ochramprirody a krajiny je
vyznamnou moznosti orgérochrany pirody regulovati ovliviiovat vystavbu a vyuziti Uzemi
nejenom ve zvlastchrarénych tzemich, ale i ve volné krajin

Vliv na krajinny raz bude hodnocen samostatnbude sotésti dokumentace EIA dle
zakonat.100/2001 Sb.

2.3.7 Archeologie

Uzemi, na kterém se stavba uskuieje nutné pokladat za Gzemi s archeologickymi
nalezy ve smyslu 822 odst. 2, zak@n&0/1997 Sb., je nutno pro stavbu zajistit archgicky
dozor a déle:

o hlasit gipadné archeologické nalezy

o umoznit zachranny archeologicky vyzkum (GOhrada w@omeho archeologického
vyzkumu seidi ustanovenim 822 odst. 2 zak@ni20/1987Sb)
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2.3.8 Vlivy na vodu

yavd

Zajmové Uzemi se nachazi v povodim Berounky a Ddlisivy. Stavba kizi vodote€e:
Vitavu, Dalejsky potok a Berounku.

Podle ustanoveni 847 odst. 1 vodniho zakona seivtollg ¢leni na vyznamné vodni
toky a drobné vodni toky. Podléilehy ¢.1 k vyhldSce Ministerstva zeatelstvi ¢.470/2001 Sb.
jsou vyznamnym vodnim toketeka Berounka i Vitava.

Vodni toky Vitava a Berounka maji vyhlaSené zaplevazemi, kterymi stavba prochéazi.
Nova tra’ prochazi zaplavovym Gzemim Dalejského potoka.

Stavba prochazi Il. pasmem vodniho zdroje PrahadéIP

2.4  Zatopovéa uzemi

2.4.1 Zatopové uzemi Vitavy

V uzemnim planu Hlavniho &ta Prahy je zpracovanakolik oblasti jako zatopova
GUzemi. Stavby "Praha - Beroun, nové Zel&zinspojeni" se tyka oblast4 v Chuchli — viz
obrazek¢.1, kde je vlastni vodni tok zobrazerstbe Sed, aktivni zona tmav Sed, pratocna
zatopova oblast svislymi pruhy a néména vodorovnymi pruhy.

\

Sli\%nec

/ ©

&

Obr.1 Zatopové uzemi v Praze.
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Z uvedeného je patrné, Ze z trvalych ohjedtd aktivni a pitocné oblasti zasahuji pié
Branického mostu. Do nefipéné oblasti pak zasahujitiezdové komunikace k portdah
Chuchle a nastupni plocha pro zasah slozek integého zachranného systému.

Z dotasnych objekt zasahuje do aktivni zony mobilni provizorristav pro nakladani
vytéZené rubaniny na légd do phtocné a nepitocné oblasticast z@izeni stavenist pro
rekonstrukci Branického mostu a do ndpéné oblasti pak jestzaizeni stavenist pro
docasnou mezideponii v§Zzené rubaniny, ktera ma slouzitedevsim jako naraznikova rezerva
pokryvajici fipadné nepravidelnosti v lodni dopéaaji¥'ujici odvoz rubaniny.

2.4.2 Zatopoveé uzemi Berounky

Podklady o zatopovém Uzemi poskytlo Povodi Vitawy Brojektantovi byly poskytnuty
vySky hladin v zdjmovém Uzemi stavby, a to vodyetéoa dale vody z roku 2002 (ktera je o cca
1,4 metru vySe). Dale byly poskytnuty plochy roiligovodiovych vod @gtileté, dvacetileté,
stoleté a vody z roku 200Zetre aktivni zony zaplavového Uzemi.

Nova Zeleznini tra’ prekonava udoli Berounky soustavou niogiicemz hlavni koryto
feky je pgeklenuto Langrovym nosnikem velkého ré&tp aby nemusely byt pié mostu
umisgny v korytureky. Vlastni mosty jsou navrZzeny nad hladinou vadgku 2002.

Souwasti stavby jsou kro#nvlastniho pemoséni objekty, které fimo zasahuji do
zatopového Uzemi, ale které jsou nevyhnutelné lasini realizaci dila:

o do oblasti ptileté vody zasahuji pié mostt pies Berounku a iplozka
cyklostezky, kterd& ma byt vybudovana na levéfehbh Berounky fed stavbou
"Praha - Beroun, nové ZeleZni spojeni" jako investice ¢asta Beroun

o do oblasti dvacetileté vody a aktivni zony zapladtow Uzemi zasahuji dale dalsi
pilitfe most
o do oblasti stoleté vody zasahuje dale:

0 zpevrena plocha #izena jako nastupni plocha pro zasah slozek
integrovaného zachranného systému do tunelu

0 za&atek pristupové komunikace k port@h tunelu, kterd se napojuje na
stavajici komunikaci KOV

0 nové tleso terénu kolem ifstawiné ¢asti vodarny Ceskomoravského
cementu (vlastni objekt vodarny je nad hladinoleséovody)

o do oblasti rozlivu vody z roku 2002 zasahuje dale:

o technologicky objekt Portaly Berounjigemz vysSkova urove podlahy
domku je nad hladinou vody z roku 2002

0 nasypovedeso nové Zelezaini trati za mostemips Berounku sgmem ke
stanici Beroun

0 now pristawnacast vodarnyeskomoravského cementu (vySkova Gtove
pristavby je dana vySkovou Urovni stavajiciho objektu

Béhem vystavby dila (cca 6 az 7 let) budou vybudo\jégi nekteré provizorni objekty,
které budou po doka@eni stavby zlikvidovany. Do zatopového Uzemi zagahu

o provizorni grelozka komunikace KOV nutna pro uvoléni stavenidt — zasahuje
do petileté vody i aktivni zény zaplavoveho uzemi
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o provizorni vigkové koleje z ZST Beroun Zavodi nutné pro navaheatierialu do
razeného tunelu — tyto koleje budoutwoddu minimalizace vlivu na povodn
postaveny na souvislé provizorni mostni konstrukaeelovych pihradovych
prvka — tyto konstrukce byly odsunuty maximélod korytateky za ggtiletou
vodu, nicméan zasahuiji do rozlivu dvacetileté vody i do aktignhy zaplavového
uzemi

o vlastni plocha zdzeni staveni$t ktera zasahuje do rozlivistdeté vody i do
aktivni zony zaplavového uzemi

Situace v zatopovém Uzemi je patrna i z obrdzid) kde je na podkladfotomapy
vyzna&ena navrhovana stavba a jsou zde zakresleny itiadnoblasti povodovych vod:
definitivni objekty stavby jsou zakresletgrverg
provizorni objekty stavby jsou zakresleny:td&
plocha z#éizeni stavenistje zakreslena loucerchovanouarou

pétiletd vody je zakreslena zeken

O 0O 0O O O

dvacetileta vody a aktivni z6na zaplavového Uzeenizgkreslenatervenym
Srafovanim

stoleta voda je zakreslena trdadode

O

o voda z roku 2002 je zakreslena&t® mode

RV 5 T " i DN Rt T

Obr.2 Stavba v zatopovém Uzemi Berounky.
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3. ZACLENENIi STAVBY DO UZEMi

Zatlereni stavby do uUzemi z hlediska uzemplanovacich dokumentaci a z hlediska
koordinace s jinymi souvisejicimi stavbami je uveal® Phivodni zpra¥ (¢ast dokumentace A).

Z hlediska urbanistického architektonického lzenepstsi vliivy povazZovat:

o novy rozplet trati v Hlub&epech spolu s vystavbou pottaHlubotepy a
piekrytou galerii — viz obrazek3 a 4

o premoséni adoli Berounky soustavou méstéetné portali Beroun — viz obrazek
¢5ab

o vystavba novych portalChuchle pro odbajici tra® nového Zelezkniho spojeni
do Prahy Kée — viz obrazek.7 a 8

o vystavba protihlukovych &b, a to podél trét Praha K& — odba@ka Chuchle a
v Kralow¢ Dvoie

o vystavba nového Integrovaného zachranneho cent@& $ZDC s.o. v prostoru
ZST Praha K&

3.1 Rozplet trati v Hlubatepech

V prostoru rozpletu trati v Hluldepech se dnestit stavajici koleje postugn
Jfozeviraji“,pricemz dw koleje tvdi tra do Revnic a jedna kolej tud tra’ do Rudné u Prahy.
Oke¢ trak pred barrandovskou vystupni radidlou obepinaji sk@lmech ze teti strany seeny
praw vystupni radialou.

V nowé navrzeném stavu bude rozplet trati déplwve svem sedu novou dvojkolejnou
trati nového Zeleztiiho spojeni Praha — Beroun. Ta se poslérakpe k trati na Rudnou u
Prahy a do skalnatého vrchu sdezava galerii pro kolef.1 ze zapadni strany. Portal této
galerie v koleji¢.1 je situovan do zatku zd&ezu. Kolej¢.2 sleduje odkryta galerii portdlem se
zanduje pod povrchdsre pied barrandovskou vystupni radialou. Situace jenpatrobrazkg.2

Z hlediska funknich dopad bude realizovanaiplozka dnesni cyklostezky z prostoru
mezi dneSnimi trémi. Nova poloha cyklostezky je na obrazk8 vyzna&ena zele&

3.2  HFemostni Berounky

Premoséni Berounky je nutné realizovat soustavou mosieba udoli tvai zarove
zatopové Uzemi. Totd'eSeni zarove pasobi znan¢ odleltenym dojmem ve srovnani
s pripadnym vybudovanim naspu hipadolim. Portaly tunelu jsou situovanysite pod silnici
[I. Tridy Beroun — KarlStejn a pod dnesni vyhlidkovy alstiNavrZzenéeSeni je patrné z obrazku
¢.5a6.

Konstrukce soustavy mdsije rozdlena na dé¢ hmotow rozdilnécasti. Prvnicasti je
soustava mostnad dneSnim polem na levérfebu Berounky. Zde je patrna snaha o maximalni
odlekteni a ,nendpadnost“mdstNa druhé stranje zde vlastni fgmoséni Berounky, kde ré
projektant velmi omezené moznostitevddu poZadavku Povodi Vitavy a.s. na vyrmstpiliia
z vodniho koryta. To ma za nasledek vzhledem k &ikmKkizZeni velké roz§ti mostu — cca 126
metii. Takové rozpti se da v podminkach Zeleznich most piekonat v podstat pouze
Langrovym nosnikem (most vyztuzeny obloukem), keleySka obloukové konstrukce odvisla
praw od rozgti mostu. Z tohoto @lvodu je most fes Berounky pogrové mnohem vySsSi nez
piedchazejici mosty na levérrebu Berounky.
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Obr.4 Vizualizace portdi tuneli v Hlubatepech.
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Obr.6 Vizualizace pemostni Berounky — pohled ze stavajiciho Zelénftio mostu.
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3.3  Portaly Chuchle

V prostoru portadl Chuchle v sotasné dob stavajici trd Praha VrSovice $a. — Praha
Radotin pekonava Vitavu Branickym mostem, za mostem s# dt@leva a nti se do tunelu.

Nowvé navrzenéieSeni stavajici jednokolejnou ttrdopkuje o druhou kolej na dneSni
druhy most pes Vltavu, ktery byl postaven zardve mostem prvnim prévako piprava pro
zdvojkolejreni trag. Obs koleje vSak no¥ smetfuji pouze s mirnym levym obloukem do nového
tunelu Barrandov. Stavajici trado Prahy Radotina je na novou dvojkolejnou’ tnapojena
v nové odbdce Chuchle mezi Branickym mostem a portaly tan®l novém stavu tedy budou
vedle sebe umi&ty ti portaly tuneli — stavajici dvojkolejny do Prahy Radotina o ccari
vpravo dva nové jednokolejné undisé gsre vedle sebe.

Z hlediska funkniho je nejzadsadiSi zmenou zaslepeni Zbraslavské ulice pod
Branickym mostem, které je nutné @vddu vystavby nové apy mostu a dale ifjezdové
komunikace k portém tuneli (pro zasah slozek integrovaného zachranného syitém
Zaslepeny jednosémy prijezd plré nahradi dnesni ulice Podjezd. Situace je patmidrazku
¢.7.

Z hlediska dopai do Uzemi je vyznamna nutnd demolice krajnich buseverg od
vychodni ogry Branického mostu. Jde afipemni a patrovy in se dvorem ve vlastnictvi
fyzickych osob ve Zbraslavské uli¢ip. 28. Demolice je nutna Zidodu napojeni nového
Zeleznéniho spojeni na tftado Prahy K&e a dale do Prahy VrSovic. Viiehu zpracovani
dokumentace byla hledana i jina variargéeni, ktera by se demolici budov vyhnula, ovSsem ta
se neukézala jako realna.

4 A /iy

Obr.7 Situace u portélChuchle na podkladu ortofotomapy.
Hn&dé je vyznd&ena ddasna plocha z&eni stavenistpo dobu stavby
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Obr.8 Vizualizace portdl Chuchle z Branického mostu.

3.4  Protihlukové sény

Protihlukové siny je nutné navrhnout zidodu dodrzeni hygienickych liniit dle
Natizeni vladye. 148/2006 Sb. Rozsah protihlukovyckrshavrzenych v ramci stavby vychéazi
ze zav¥ri Hodnoceni hluku a vibraci. Protihlukovérst je navrZzena v Praze na trati Praha Kr
Branicky most na strank Jizni spojce (nephlednd sina) a dale po obou stranach Branického
mostu (s prosklenymi prvky). V Bero&ie navrzena protihlukovagta s prosklenymi prvky po
obou stranach ipmoséni udoli Berounky. V Kralo¥ Dvore je navrzena nepinledna
protihlukova stna v prostoru zastavky na stéanmestu.

K omezeni nefiznivého estetickéhotigobeni je pro nephledné siny vhodné pouZzit
piirodni materidly a ifpadre s€ny vhodré ozelenit. Detailni stavebrtechnické a
architektonickéeSeni protihlukovych &b vetrg jejich barevného provedeni budiegmétem
dalSiho stup& projektové pipravy.
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3.5 Integrované zachranné centrum v Praze Kii

Stavba je novostavbou slouzici pro ugriszasahové jednotky Haského zachranného
sboru SZDC (draZnich h&d) a pro umisini feditelstvi HZS SZDC &etrg veSkerého
technického vybaveni objektu. Areal dale obsahgmlnikace a zpewné plochy, vycvikové
plochy, oploceni, arealove &t sadové Upravy.

Hlavni funkci objektu je umishi pozarniho a evakwaaiho viaku pro preventivni
kazdodenni kontroly affpadny zasah v néwybudovanych tunelech v tseku Praha Chuchle -
Beroun. Zasahovy vlak bude mozno vyuzivat i pré jimazské tunely. Dale objekt bude slouzit
jako funkeni stanovidt s mobilni hasici a vyprédvaci technikou, kterou bude mozno vyuZivat
v ramci integrovaného zachranného systému.

Tvar a vzhled objektu je odrazem prostorovych ak&aich vazeb GUzemi a provozu
vlastniho objektu. Objekt HZS je sloZen&g do sebe zakleslych kvagrs odliSnym vzhledem
(materidlovym a barevnyifeSenim) a odliSnou fugiki naplni. Barevé bude objekt v odstinech
tak, aby zapadl do razu nadrazi a navazoval najstazastavbu.

Obr.9 Vizualizace objektu 1ZC v Praze ¥r
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4. PROVOZNi A DOPRAVNI TECHNOLOGIE

Provozni a dopravni technologie obsahuje Udajerékjsou pozadované pokyny o
smérnémclenéni dokumentaci. V Uvodriigasti se pedevsim se jedna o popis gasného stavu z
pohledu vybaveni dopravni cesty, vyuziti jeji pretmosti a rozsahu a charakteru osobni a
nakladni dopravy. V dalSicltastech je pak popis a charakteristika nového stawetre
potiebnych kapacitnich a jinych vygtd.

Stavba, kterd je ipdnttem této pipravné dokumentace,fipasi zasadni zlepSeni
podminek pro Zelezémi provoz a dopravu mezi Prahou a Berounem a Zpdigival i pro
navazujici trat. Nejednd se o samotnouttrmezi Prahou a Berounem, ale zahrnuje ¥sob
zcela nové&esSeni stanice Beroun.

Nova trat’ prakticky zdvojnasobuje sdasnou kapacitu. Vychazi z Prahy-Smichova, tato
stanice se i@dpoklada jiz ve stavu pagstavié a bude na vyvedeni dvou dvoukolejnych trati
piipravena. Z pohledu dopravni technologie je podstab, Ze hlavni odteni miznych druli
doprav (piméstské a dalkové) segupoklada na prazském zhlavi. Urbweajemného ruseni na
radotinském zhlavi bude nizka (jizdy viatd-do Rudné u Prahy, nakladni doprava). Po novém
spojeni budou jezdit rychliky,fipadré i speSné vlaky budou-li tyto vedeny a vilaky vySSich
kategorii (Ex, EC, IC, SC). Po staré tratepRevnice budou jezditifméstské osobni vlaky.
Aby nova tr& mohla byt vyuzita i pro nakladni dopravu, je pktgzana i nakladni spojka*
mezi odbd¢kou Barrandov, situovanou vtunelu a otkmu Chuchle, ktera je na ¢atku
Branického mostu a dale po rekonstruované a zdigikmé trati do Prahy-Ke. U nakladnich
vlakt vysSich kategorii (Nex a Rn) séedpoklada, Ze budou trasovany po nové trati, na kte
mohou vyuZit rychlosti 100 km/hod, vlaky ostatnin(MPn a Mn) pojedou po stavajici trati.
Odbaka Barrandov je¢eSena mimourawove a nedochazi tam ke vzajemnému ruSeni vliakovych
cest. Nova traje pro smiSenou dopravu nejen z hlediska osobméldadni, ale i z hlediska
vybaveni hnacich vozidel. Pokud bude hnaci vozigéminotka) vybaveno mobilngasti
zabezpeéovate ETCS 2, miZze jet rychlostivySSi nez 160 km/hod prakticky az do své
konstrukni rychlosti. Pokud vozidlo neni takto vybavenaize jet nejvySe 160 km/hodrali se
venkovnimi névstidly, pokud nebude vybavendemosem kédu, f¥e jet nejvysSe rychlosti
120 km/hod. S ohledem na minimalizaci rizikovychvitv tunelu se vSak provoz vozidel bez
funkéni mobilnic¢asti zabezpmvaie v pravidelném provozu v tunelu rtedpoklada.

Zeleznini stanice Beroun se odliSuje od &asného stavu jak zménym uspadanim
kolejistt, tak i zneénou trakce. Wsobnim nadrazije pristaveno dalSi ostrovni nastugis
k dispozici jsou 2 nastupistni hrany pro ukeni giméstské dopravy od Prahyjipadré pro
jinou osobni dopravu na snu KarlStejn — Zdice; 4 nastupistni hrany jsotemy pro dopravu na
hlavni trati Praha — Beroun — Zdice, 1 nastupifiaina je dostupna od Berouna-Zavodi a od
Zdic, 2 nastupistni hrany u kusych sudych kolaujsiceny pro vlaky sréru Beroun-Zavodi —
Rudna u Pr./Rakovnik. Posledni¢dhché koleje¢. 11 a 13 jsou w@eny pouze pro nakladni
dopravu.

Presun polohy hlavnich fiiezdnych koleji o &kolik os ma za nasledek nové usfaani
nakladniho nadrazi. To je usp#adano tak, aby kapacitou a uipdanim vyhovovalo jak
tranzitni dopraw, tak i mistni praci. Ponechava se 10immych koleji, vjezdova skupina o 5
kolejich a na sudé strarranzitni skupina o 4 kolejich. Odjezd &nZdice je umozén ze 4
smerovych koleji. Ripomina se, Ze Beroun je nejerilaefitym uzlem, ale ivyznamnym
zdrojem a cilem z&¥Ze coZz pFedevSim souvisi $ibou a zpracovanim vapence v oblasti
Ceského Krasu, je proto nutné zachovat i plynulyozéa odvoz zé&Fe u rozhodujicich
prepravé a viekar.
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Trak ¢ni usparadani je také nové. Osobni nadrazi je podélozctleno nacast 3kV= a
¢ast 25kV~. Hlavni prjezdné koleje jsou od neutralniho pole na prazsiagstunelu v soustay
25kV~. Liché koleje od kolej¢.5 vySe jsou elektrifikovany soustavou 3kV=, coZoiiuje
provozovani iméstské dopravy stejnosmmymi elektrickymi jednotkami.

Nakladni nadrazi, konkrétnvjezdova skupina aigehlé 4 sn¢rové koleje jsou traineé
rozdkleny gi¢né (systém ,Kutna Hora"). To umdiije odjizdt ze sndrovych kolejich ve sgru
do Prahy jednosystéemovymi stejnasnymi lokomotivami a ve s#iu na Zdice
jednosystémovymi &davymi lokomotivami. Zadruhé to umiadje preprahovou ¢innost, se
kterou se v BerounuvaZzuje v maximalni ng, aby se uvolnily dvousystémové lokomotivy pro
vozebni vykony na jinych Usecich se stykemdnégh soustav.

Uspaadani koleji& snizuje i miru vzajemného rusSenivlakovych cest. Prakticky
veSkera osobni doprava na prazském zhlavi prol#hdvbajemného ruseni, zdrojem ruSeni je
spiSe nakladni doprava a tb pjezdu vlaku z hlavnich koleji na kolege 11, 13 a do vjezdové
nebo tranzitni skupiny a ofra.

Celkové feSeni stanice lze povazovat z pohledu provoznidtelpcosobni i nakladni
dopravy zavelmi vyhovujici.

Stavba je pikopnickd vtom, Ze umoznoddéleni osobni Fiméstské a dalkové
dopravy. Na jedné stranje snaha o intenzivni obsluhu okoli Prahy hromaddopravou, to
Znamen&asté zastavovani a interval mezi naslednymi sgojminut, zatimco vlaky dalkovée
dopravy budou jezdit po modernizovanych tratich Siy§ rychlostmi. Tim se zvySuje
nerovnokznost grafikonu a provezeni rychliku mezi¢oha zastavujicimi osobnimi vlaky jiz
neni bezkonfliktd mozné. V tomto Pipact je tento typicky rozpor prakticky zcela odstan
samozejmk s vyjimkou prvniho Useku Praha hlavni nadraziahB+Smichov.

Jizdni doba v Useku Praha-Smichov — Beroun os@uhéhi se bude pohybovat v rétp
11,0 — 14,5 minutv zavislosti na s&ru jizdy, maximalni dosazené rychlosti a zdali vlak
v Berourg zastavuje ¢i projizdi. Po dokoteni modernizace dalSich Usekrat vcetrg
novostavby Ejpovice — PlaeDoubravka budou vytiweny pgedpoklady k atraktivni nabidce
Zeleznéni dopravy na tomto Useku. Zakladni osnovu buddittvaelodenni hodinovy takt
rychliki, piimé vlaky (Ex, EC, SC) budou splat i poZzadavek tzv. ,systémoveé jizdni doby*
v realizaci koncepce ITG (integrovany taktovy dkafi). Nasledné mezidobi, které je vytené
podle navrzeného rozmési hlavnich nasstidel ¢ini pro typicky sled rychlik — rychlik 5,0
minut shod# pro oba sréry jizdy.

Vyznamna je uspora pracoviikkteti se podileji na obsluze dopravni cesty, ta je
vycislena na 47 pracovnik

Provozni a dopravni technologie je podrgbreSena asti dokumentace B.2.
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5. KONCEPCE STAVEBNI CASTI STAVBY

5.1  Zeleznéni spodek a svriek

Prostorové uspg@dani bude odpovidat qgezdnému pitezu ZG-C dleCSN 73 6320
(Prajezdné piifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnicllegkach normalniho
rozchodu).

Navrh a vypdet konstruknich vrstev prazcového podlozi vychazi z geotediéhio
prizkumu. RPedpoklada se pouziti vrstewedtodrtt a mineralni sisi. Tyto vrstvy jsou fipadré
doplnéné geotextilii.

Plaa Zeleznéniho spodku se navrhuje vodorovna (ojetlirstechovita), pla Zel. spodku
se upravi na #imin. 3,0 m od osy koleje. Zemni plge navrzena jako &chovita nebo
jednostrana sklorgnd) ve sklonu 5 %,ifpadré vodorovna.

Obecné zasady pro navrh odvedn
plastoveé potrubi trativadi svodného potrubi
plastové Sachty, u &tact pod trativodem betonoveée
min. sklon trativod 5 %o
min. sklon @i¢cnych svod 10 %o
sklon otewenych pikopa standardé 4 %o, min. 2,5 %o (fi sklonu pod 4 %o budou zpe¥me)
hloubka promrzéni 0,78 m

00000 0o

Po odéZzeni a recyklaci kolejového loZze se uvaZzuje s odpad/ hodnat 55 %,
materialem pro podkladni vrstvy 30 % a materialemkolejové loZze v hodndtl5 % objemu.

Pouziti pevné jizdni drahy (PJD)

Pouziti pevné jizdni drahy v tunelu je zavislé nafilu tunelu, na navrhované rychlosti,
pozadovanych napravovych tlacich, wolbypu upevgni, apod. Obecnh Ize fici, Zze PJD
pievysuje vSemi parametry hodnoty klasické konstridateznéniho svrsku.

Popis principu PJD, typy, druhy upevr, pouZziti, zakladni ekonomické Udaje,
porovnani jednotlivych tyjp PJD a dalSi podrobnosti jsou uvedeny v samostailaze H.7.4
.Koncepce Zelezgniho svrsku"“.

SO 01-33-01 Praha Smichov - Beroun, ZelgrmgvrSek, .1
SO 01-33-02 Praha Smichov - Beroun, zZekgzrsvrsek, k.2
SO 01-33-11 Praha Smichov - Beroun, Zelgrnspodek, k.1
SO 01-33-12 Praha Smichov - Beroun, Zelgdrspodek, K.2

Stavebni objekty zahrnuji navrh nového Zel&zimio spojeni Praha — Beroun. Kotel
je z ZST Praha Smichov vedena pravostrannym obipuiestop stavajici koleje.2 tra’ového
useku Praha Smichov — Beroun. Navrzena kokjkopiruje stopu stavajici timvé koleje ve
smeru Beroun Zavodi. Déle jsou koleje vedeny v nowgxstktera gechazi pes novy Zelezgni
most vkm 2,608 (stateni kolejec¢.1) pres Dalejsky potok a v km 2,807%gghazi novym
Zeleznénim mostem nad komunikaci présp a cyklostezkou. Do Tunelu Barrandov nova trasa
vstupuje d¥ma protismrnymi oblouky stykajicimi se v bedobratu. Nasleduje fma
a pravostranny oblouk v obou kolejich. ¥mé za obloukem dochazi k napojeni dvoukolejného
trafového Useku Praha Kr odb@&ka Barrandov vyhybkami 1:26,5-2500. V km 3,435 ;027
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(km 3,405 — 26,806, stafmini kolejec¢. 2) je nové Zeleztini spojeni navrzeno s parametry
vysokorychlostni tr& (VRT). Nova tr& je dale trasovdna pravostrannymi oblouky
s prechodnicemi aifmou @ges novy Zelezkni most v km 27,936ipsieku Berounku, kterou je
nova tra zaustna do ZST Beroun. S vyhledovym poéoaanim VRT z tunelu Barrandov dale
smer Plzei je uvazovano ve vlastni stanici ZST Beroun.

Stavajici tréova rychlost je 100 km/h. Tfava rychlost nového Zelezmiho spojeni
Praha — Beroun je na ¢atku Useku (souh se stavajici trati) V=100 km/h pro klasickeé via&o
soupravy jedouci s nedostatkerfeyySeni do 100 mm, resp. Vvyj=105 km/fi pedostatku
pievySeni do 130 mm a VK=130 km/h pro soupravy sapki technikou. V mist portah
Hlubotepy jsou rychlosti V=120 km/h, Vvyj=130 km/h a VK&Q km/h. V dlouhém oblouku
pied odbdkou Barrandov jsou jiz mozné rychlosti V=180 km/pra snér do Berouna)
a V=200 km/h (pro s&r do Prahy), coz odpovida dynamickémuhghu rychlosti pi rozjezdu
a naopak brzthi. Za odbokou Barrandov ma jiz travysokorychlostni charakter s maximalni
moznou rychlosti VVRT=3001 km/h. Pro nékladni vladey pgita s jejich minimalni rychlosti
VN=100 km/h. Napojeni trat do ZST Beroun je navrzeno na rychlost V=140 km/h,
Vvyj=160 km/h a VK=160 km/h, coz odpovida i rychiosn parametrm na pfijezd navazujici
ZST Beroun.

Stanteni koleji nového Zeleziniho spojeni Praha — Beroutepira stavajici stageni na
zacatku uprav (km 1,805 477). Kolgjl a 2 jsou stadeny samostatn

Trasy no¥ navrzené trédt a pelozky stavajici tr& Praha — Beroun jsou vySkév
trasovany samostatnFi navrhu vyskovéhaeseni bylo dosazeno pozadované vysky nivelety na
mostnich objektech, navaznosti na sousedni stadjgkty a stavajici stav. Nova trasacsam
od ZST Praha Smichov stoupa do svého nejvy3siho bdan 16,150 (koleg.2 km 16,128 ).
Max. sklon v kolejic.1 je 12,0 %o. V kolejt.2 je max. sklon 6,2 %o.

Osova vzdalenost kolejel a 2 je v migt napojeni na ZST Praha Smichov 4,75 m.
Nasleduje jeji plynulé ziSovéani. V mist portalu galerie (km 2,860 kolgj.1) je 7,86 m.
V Tunelu Barrandov je konstantni osova vzdaleno#jk30,0 m. Do ZST Beroun jsou koleje
zausény v osové vzdalenosti 4,75 m.

Na Siré trati je navrzena klasicka konstrukce zete#ho svrsku. Material Zel. svrSku je
navrzen novy, tvaru UIC 60 s pruznym bezpodkladnjoo upevinim na betonovych prazcich.
V oblasti tunelu je navrzen ZeleZni svrSek na pevné jizdni draze (PJDedRodova oblast
mezi klasickou konstrukci a PJD je uvazovana veddk,0 m. Vyhybky se uvazuji vSechny nové
tvaru UIC 60. Kolejové lozZe je priorigmavrzeno oteené. Uzaiené kolejové loze je navrzeno
v mistech navrhu zadl&&ai koleji.

Odvodreni koleji je navrzeno systémem trativigdvodnych potrubi, ifkopovych Zlak
UCB a gikopovych tvarnic TZZ3. V mistech k tomu vhodnyelodvodini feSeno otezem.

Zemni prace se v objektu Zelesmiho spodku odehraji ve stavajicichttnaych kolejich,
tzn. odtZeni stavajiciho &tkového loze a zeminy do Uro¥mudouci zemni plan Dale je az
k portalim tunelu navrzeno nové zemileso. V Fipad potreby je drazni stezka podchycena
gabionem.

! Geometricka poloha koleje je navrzena na rychlod® &m/h. Aerodynamicka studie jizdy vlakové
soupravy v tunelu vSak dije maximalni rychlost 250 az 270 km/h v zavishstvykonu vysokorychlostni soupravy
a jejimu aerodynamickému odporu.
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V ramci stavby bylo prosteno dodrzeni hygienickych linGithluku a vibraci z provozu
Zeleznéniho tunelu na trati Praha — Beroun na okolni afaytmastavbu. Podrobnosti osfeni
a pripadnych opdéni jsou uvedeny v samostatriéigze B.3.2 ,Hodnoceni hluku a vibraci“.

SO 01-33-03 Viekoveé kolejiS& pro ZS Tachlovice, Zelezimi svrSek
SO 01-33-13 Vi&koveé kolejisSt pro ZS Tachlovice, Zelezfmii spodek

Navrh vigkového koleji& je reSen samostatnpro skladani segmenta pro odvoz
rubaniny. Kazdy usek w&ového kolejist je rozwtven do dvou koleji. Koleje jsou trasovany
pomoci oblouk o malych polonrech bez pevySeni. Na stavajici ttgsou vigkové koleje
napojeny oboustrannou obloukovou vyhybkou 1:9-3(6dmostrannou obloukovou vyhybkou
1:12-500.

Vleckového koleje v Tachlovicich pro skladani segmiejgou trasovany v osové
vzdalenost 10,0 m. V kolejisti pro odvoz rubaniayogova vzdalenost 17,0 m.

Material Zelezniniho svrSku je navrZzen tvaru S49 s tuhym ugeim na betonovych
prazcich (stykovana kolej). Vyhybky se uvaZzuji vsgctvaru S49 na betonovych prazcich,
popr. na prazcichigwenych. Rednostg bude pouzit regenerovany svrskovy material.

Odvodreni tlesa Zeleziniho spodku je zajiho otevenymi zpevinymi ci
nezpevinymi piikopy. V mistech k tomu vhodnych je odvédnieSeno otkzem.

Vleckové koleje jsou trasovanyrgvazié v z&ezu. Dojde k sejmuti ornice a ¢édéeni
zeminy. Sklony svahzd&ezi jsou 1:2, u fipadnych nasprovrez 1:2.

SO 01-33-14 Viekové kolejis¥é, odbaka Kucha — Holy vrch

Stavebni objekty zahrnuti podbiti celého Usekukytevéetnd vyhybek automatickou
strojni podbijékou a ojediglou vyménu nevyhovujicich prafc(uvazovano 10%, cca 156 ks).
Stavajici zarazedlatgtanou zachovana. S@sti stavebniho objektu je i demontaz &tag
montaz zeleziniho gejezdu v km 0,481 u obce Bmy Ujezd.

SO 13-33-01 ZST Beroun, Zelezni svrsek osob. nadrazi
SO 13-33-11 ZST Beroun, Zele#ni spodek osob. nadrazi

Upravy v ZST Beroun respektuji pozadavky, kteréopami nové trati ve siénu od Prahy
piinasi. Konény stav koleji&t je navrzen tak, aby umidval zvladat osobni a nakladni dopravu
v rozsahu odpovidajicimu cilovému stavu, vyhovaxahejlépe z hlediska styku trakci a to jak
z vlastniho technického hlediska, tak z hledislavpzniho.

Zaustnim nové trati od Prahy dojde k Upravam prazskéhlavi, picemz stavajici
napojeni s Revnice bude zachovano, obdétiak ve smiru na Rakovnik. Hlavni kolejg1 a
2 vychazejici z nove trati (VRT) od Prahy prochémegzi stavajicimi ostrovnimi nastupisti2
a 3 a pokréuji pres stedni zhlavi dale v nové stdbpitedem stavajiciho nakladniho nadrazi.

VySe popsanymi Upravami dojde ke zvySeni rychlodtzaétku stavebniho objektu az
po posledni levy oblouk na konci stavby na V=140tpro klasické soupravy a Vk=160 km/h
pro soupravy s nakl&pi skini. Ve sngru od Revnic bude v koleji. 5 rychlost V=70 km/h,
v koleji ¢.9 rychlost V=80 km/h, na opaém zhlavi bude rychlost V=50km/h. V kolé&ji3 bude
rychlost ve siru od Prahy V=100 km/h, tomu budou odpovidat i akiov této koleji, ve
smeéru na Plzé bude rychlost V=80 km/h.V sudé skupibude v kolejic. 4, 6 a 8 rychlost V=60
km/h, na op&ném zhlavi rychlost V=60km/h pro kolg@, kolej¢. 6 a 8 V=50 km/h.
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Kolejové spojky na prazském zhlavi budou na rydhMs100 km/h z kolejec.2 do
koleje ¢.1 ve sngru stanteni (spojka bude na meéit Kolejova spojka ve sénu z koleje¢.1 do
koleje ¢.2 bude na rychlost V=80 km/h. Ostatni kolejovapmjeni budou na rychlost V=50
km/h a to ¥etre stredniho zhlavi.

V ramci osobniho nadrazi budou upraveny ostrovn$tupgsSe, pricemz ostrovni
nastupi&t ¢.4 bude nov vybudovano v poloze stavajici kolefe7. V osobnim nadrazi se
predpoklada odstavovani kinich pantografovych jednotek stejnasmé trakce odRevnic,

k tomuto @&elu budou slouzit kolej&. 7a a 5c.

VySkovéieSeni respektuje stavajici a daavrzené stavebni objekty (mosty, nastupist
Zapojenim VRT od Prahy do Zele#ni stanice bude nutné zvednout prazské zhlavi d €cen,
cozZ je vyvolano situovanim nového mostegpBerounku, ip respektovani stoleté hladirigky.
To méa dopad i do zapojeni stavajici draid Revnic, jelikoZ ol trak propojuje na zhlavi
spojovaci kolej.

Osoveé vzdalenosti vychazeni ze stavajiciho stawsogd vzdalenost jednotlivych koleji
je 4,75m, v oblasti ostrovnich nastupi®,5, resp. 11 m. S ohledem na s#ulkoleji¥
s rozdilnou traéni soustavou v osobnim nadrazi, je osova vzdalemegi krajnimi kolejemi
obou traknich soustav zZ4Sena pro vytvieni prostoru na situovani tkakch podgr.
V osobnim nadrazi je tedy mezi kolejefnb a 1 osova vzdalenost 6,3m.

Material Zelezniniho svrSku v hlavnich kolejichl a 2 je navrZzen novy, tvaru UIC 60
s pruznym bezpodkladnicovym upéwim na betonovych prazcich B91 S/1 v kolejovém.lozi
Obdobre tak kolejec.5 a 11 od prvni vyhybky po oblast ostrovnich ngisti) véetné spojovaci
koleje do VRT na prazském zhlavi. Vyhybky ve vy3edenych kolejich budou na praZcich
betonovych, v hlavni trase ve &m od tunelu budou vyhybky vybaveny Zlabovymi prazc
V piedjizdnych kolejich je navrzen material novy, koie¢ tvaru S49 na betonovych prazcich
s tuhym upevénim.

Navrh a vypdet konstruknich vrstev prazcového podlozi vychazi z geotedidio
prizkumu. Pedpoklada se pouziti vrstewtodrie, mineralni smisi, giipadré geotextilie.

Odvodreni Zelezniniho spodku bude realizovdno pomoci systému traiige zalushim
do stavajicich kanalizacifipadré s vyusénim na terén.

Ve stavajicim km 38,012 je vpravo od koléj2 studna, ktera bude stavebnimi Gpravami
dotéena a zruSena. Z tohotéwibdu se pedpoklada zavedeni vodovodrigmjky ke stavajicimu
obytnému domu.

Stanteni trati je v sotasném stavu ve sfmu Praha —Plzev koleji ¢.1. ZmEnou zapojeni
nové trat od Prahy jiz nebude plynuly {issh stanéeni ve smiru odRevnic. Starieni je tedy
vedeno z prvni koleje ve smu od Revnic, fres kolejovou spojku do koleje2 now 5b) a
spojovaci koleji do nové kolejgl ve snéru od tunelu a poktalje na konec stavby. Zde se
pievezme hodnota z pateniho stanieni stavby Beroun — Zbiroh (km 42,700). Steni je
tedy stanoveno né od konce stavby na Zatek Gprav ped ZST Beroun (ve séru Revnice),
kde je abnormalni hektometr.

Ztotozreni nové trat od tunelu se statgnim od Plz# je na konci vyhybky. 10 v koleji
¢.1 (km38,219 189 = 28,202 894).

Stanteni trat od Rakovnika v sa@asném stavu zénd nulou na prazském zhlavi,
Upravami se piatek stanieni nepatrés posune a je zpné dopdaiteno z hektometru 0,2.
Ztotozreni se stardienim v koleji¢. 1 je ged dopravni kancelav km 38,784 647 (= km
0,0+30,256).
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SO 13-33-02 ZST Beroun, Zelegni svréek nakl. nadrazi
SO 13-33-12 ZST Beroun, Zele#ni spodek nakl. nadrazi

Néakladni nadrazi doznava podstatnyckzraproti sodasnému stavu. Redukci kolefist
nakladniho nadrazi bude trasa hlavnich koleji vad#adem stavajiciho g@l'ovaciho nadrazi,
coZ ma piznivy dopad do sirového vedeni trasy a tim zvySenittee rychlosti. Rychlost
v hlavnich kolejich bude tak jako wguchozim osobnim nadrazi V=140 km/h pro klasické
soupravy a Vk=160 km/h pro soupravy s naktipskini. Kolejové propojeni a odbeni do
soulEznych kolejovych skupin bude na rychlost V=50 km/h.

Pavodni kolejis¢ se Zasti rusi a Zasti je vyuzito v novém stavut’ §iZ s Upravami nebo
bez Gprav. Trasa hlavnich koleji réickolejiSt¢ na odstavnou a tranzitni skupinu vpravo koleji,
kterd je uéena k pobytu tranzitnich nakladnich viakez gepahu, k odstaveni souprav pro
nebo z viéek VCS neboCMC, k odstaveni z&fFe Rakovnikéi jiné. Sowasti skupiny je i
manipul&ni kolej¢. 102 €. 109 staré), kterd slouzi pebam SDC — Sprévtrati. Na rozdil od
sowasného stavu je vSak tato kolej adwisa.

Vlevo podél hlavnich gijezdnych kolejic. 1 a 2 je vjezdova a tranzitni skupina. Tyto
koleje jsou weny pro vjezdy kogicich nakladnich viak u kterych se dale kona technicka a
piepravni prohlidky aifjprava vlaku k rozpou&ti. Dale je ukena pro pobyt tranzitnich vialse
zménou zatkZze a pro tranzitni vliaky segrahem. Pro tentocél je skupina ficné rozdctlena
neutralnim polem, ktery odtlije ¢asti napajené =3 kV a ~25 kV.

Déle vlevo se nachazi kolejissmeérové skupiny se spadowsh na plzéiském zhlavi,
které je kwili zménénému usptfadani Zasti nog reSené. Jedny ze dvou kolejovych brzd pod
spadovistm budou sneseny. VSechny &ové koleje jsou ve své polowrsmerem k osobnimu
nadraZzi zatrolejovany stejnodmou trakni soustavou. Prvigtyti koleje, tj. 201, 203, 205 a 207
jsou zatrolejovany ve s¥ru ke zdickému zhlavi jeStstidavou trakni soustavou, mezi ¢éma
systémy je neutralni pole. DalSi koleje situovatevw zistavaji bez Uprav (Koleji§tvleckare
VéapenkaCertovy Schody, koleje opravny vioz

Odvodreéni Zelezniniho spodku jereSeno systémem trativibdse zalushim do pFicne
prochazejicich kanalizaci, pouze jednéev trativodu uproged nakladniho nadrazi bude
svedena do nové vsakovaci Sachty vpravo hlavnilgjiko

SO 14-33-01 Beroun - Kré Dvar, Zeleznéni svrsek, k.1
SO 14-33-02 Beroun - Kra Dvur, zeleznéni svrsek, .2
SO 14-33-11 Beroun - Kré Dvur, Zeleznéni spodek, k.1
SO 14-33-12 Beroun - Kré Dvur, zeleznéni spodek, k.2

V tomto stavebnim objektu jgSen Usek mezi nakladnim nadrazim a koncem stavby.
Trat’ je v tomto Useku v s¢asném stavidtyrkolejna. Vpravo jsou situovany hlavni kolgjd a
2, vlevo pak spojovaci kolej do vkey a vytazna kolej od svazného pahrbku, které mnégna
v pred Zelezninim prejezdem kolejnicovym zarazedlem ve stavajicim k2 a0

Za Zelezninim prejezdem kZuje hlavni koleje (pomoci kolejovéhaike vlioZzeného
v hlavnich kolejich) propojeni wek KD Transu. Vlékova kolej vpravo trati pak pokfaje
v soulzhu s koleji¢. 2 v délce cca 280 a pak dale p@kijapravym obloukem do arealu zavodu.
Dale iz pokr&uji koleje ¢.1 a 2 samostatna az do konce stavbyjifemz v tomto Useku je
zastavka Kralv Dvir s drovhiovym gristupem na nastupé&tu kolejec.1.
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Po stavebnich Upravach budou mezi nakladnim nadraZiZzelezrinim prejezdem
(veetrg) v ev. km 41,335it koleje. DW hlavni kolej¢.1 a 2, vlevo trati pak spojovaci kolej do
vlecky KD Trans. Za Zeleztinim prejezdem bude kolejova spojka do koléjg a spojka mezi
hlavnimi kolejemi, kter& umozni urbevé Kizeni do aredlu zavodu vpravo koleji. Novym
smérovym vedenim bude so&ma vie€kova kolej posunuta vpravo. VySe popsané upravy
souviseji s vybudovanim nastupita zastavce Krav Dvir vné koleji ¢.1 a 2.

Rychlost v hlavnich kolejich bude tak jakéedchazejicich upravenych usecich V=140
km/h, Vk=160 km/h. Na konci stavby je levostrannylonk, ktery ma navrhové parametry
V=120km/h, Vvyj=125km/h, Vk=150 km/h. Rychlost vIkvych spojkach je V=50 km/h.

Osova vzdélenost vychazi ze staiosové vzdalenosti, ktera je 4,75 medhod starni
osové vzdalenost na ti@a/ou je za posledni vyhybko&63, kde jsou v koleji.2 vlozeny
protismérné oblouky o velkém poloénu s mezipimou.

Material Zelezniniho svrsku v hlavnich kolejichl a 2 je navrzen novy tvaru UIC 60
s pruznym bezpodkladnicovym upéwim na betonovych prazcich B91 S/1 v kolejovém.lozi
Ostatni koleje budou ¥¢hto stavebnich objektech tvaru S49 na prazcianbet/ch s pruznym
bezpodkladnicovym upe¥nim (pfednostg s tuhym upevénim).

V celé Zeleznini stanici Beroun je az na vyjimky zaptrid Strkové loze, kteréigchazi
na otewené &krkové loze za zastavkou Kié Dvar.

SO 13-33-21 ZST Beroun, Uprava kg Ceskomoravsky cement

Zménou konfigurace #dniho zhlavi bude neévzapojena vigka Ceskomoravsky
cement. V sokasné dob je v mist napojeni vieky kiizovatkova vyhybka, ta bude snesena a
v piiblizné vjeji dnesni poloze bude poloZena jednoducha &y Upravy v oblasti
Zeleznéniho spodku budou spivat v odtZeni stavajiciho &tkového loZe a zeminy na Urave
budouci zemni plan Vpravo vyhybky se vybuduje trativod, na skioou zemni pla se
provede vyrovnavaci vrstvasgtodrte, S€rkové loZe a polozeni kolejovych konstrukci.

SO 14-33-21 Krdlv Dvar, Uprava viéky KD Trans

Stavajici zapojeni viky je z levé stranyigs hlavni koleje pomoci kolejovéikovatky
v koleji ¢.1 i 2. Po kolejovych Upravach budou do hlavniclejkwloZzeny jednoduché vyhybky.
Zapojeni vlgky vpravo trati bude z vyhybk§.63 viozené v kolejE.2. Na vli€ce bude viozena
vyhybka Z101 pro odvratnou kolej. V ramci Upravsedpoklada sneseni stavajicich kolejovych
konstrukci, odiZeni S¢rkového loZze (v mistkde pijde nova trasa koleje v jiné poloze pouze
rozhrnuti krku) a odéZeni zeminy na Uroweprojektované zemni plénSkladba Zelezoniho
spodku: Strkodr’ fr. 0/32 tl. 0.20 m, sepatai geotextilie.

SO 04-33-01 Viegkoveé kolejiS& pro ZS Beroun, Zelezii svrSek
SO 04-33-11 Viekové kolejiSt pro ZS Beroun, zelezini spodek

Pro odvoz vyrubu z razenych tufield Berouna bude k portéh postavena vika, ktera
bude zatsgha na berounském zhlavi ZST Beroun Zavodi.ckédeodb@i mezi zhlavim a
mostem pes Berounku vlevo. Kolej budec¢asti vedena po néwybudovaném néspu, zbytek
(vetSi ¢ast) bude vedena po mostnim objektu, jednaldi pfemoseni stavajici komunikace,
mozZnému zatopeni oblasti z blizké Berounky a talivedu d@&asnosti stavby. NavrZzeny jsou
dvé soulgZzné koleje ve vodorovné. Po ukemi stavebnich praci séeplpoklada sneseni vley.
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Vyhybka leZici v hlavni koleji, ktera umidvala odboeni do viekovych koleji bude vyuzita
pro odvratnou kolej ukafenou kolejnicovym zarazedlem.

SO 04-33-02 ZST Beroun Zavodi, Gpravy Zeleahspodku a svrku

Vystavbou vigkového kolejist u berounskych portélpro odvoz rubaniny z tunebojde
k Gpravam kolejigt v ZST Beroun Zavodi. Ty budou sfieat v Gpravach berounského zhlavi
(SO 04-33-01- Viekové kolejist pro ZS Beroun, Zelezimi svrSek) a vidani nové koleje
mezi stavajici kolej&. 5 a 7. Novéa kole}. 7 bude v osové vzdalenosti 4,75m od stavajiajkol
¢.5. Upravami dojde k vloZeni novych vyhybek a Ggravzhlavi. S tim souvisi irgislovani
vyhybek a koleji stanice. Minimalni pol@ny oblouki jsou r=190m. V nové kolej.7 bude
obdobr jako v koleji¢.9 (dkive 7) rychlost 40 km/h.

V ramci kolejovych Uprav v oblasti se provede&ddni S¢rku a zeminy pod snasenymi
vyhybkami a odiZeni zeminy v poloze vyhledové kolgj& a to na Urowveprojektované zemni
plans. Provede se podsyp Sterkadnin. tlou¥ce 0,2m, zadtkovani a vlozeni koleji a vyhybek.

SO 02-33-01 Praha Kr odba@ka Barrandov, Zelezéni svrSek, K.1
SO 02-33-02 Praha Kr odbaka Barrandov, zelezéni svrSek, .2
SO 02-33-11 Praha Kr odba@ka Barrandov, Zelezéni spodek, k.1
SO 02-33-12 Praha Kr odbaka Barrandov, zelezéni spodek, .2

VySe uvedeny Usek je sgasti tr&dového Useku Praha VrSovica s&@dr. — Praha Radotin.
Navrzena koleg.1 kopiruje od zé&tku Uprav stopu stavajici jednokolejné dratoté pokrauje
po nyrgjSim pripravenémdlese pro vyhledové zdvojkolgjni. Kolej je grevedena po Branickém
most a plynule napojena na novoutti@draha Smichov — Beroun vyhybkou 1:26,5-2500. Kolej
¢.2 je vedena z ZST Praha Kive stog vytazné koleje, dale kopiruje stopu stavajici
jednokolejné trat za Branickym mostem je vedena v nove trase, miowdveé podchazi kolej
¢.1 nové trat Praha Smichov — Beroun a vyhybkou 1:26,5-2500gsufe zapojuje do koleje
¢.1 této trat. Stavajici tunel Radotin za odiou Chuchle a vyjezd z tunelu 8nPraha Radotin
je jiz dnes dvoukolejny. Napojeni odim# trat do ZST Praha Radotin bude prozatim
realizovano pouze jednokolgjrs tim, Ze Upravy v oblasti umozni vyhledové zdegjneni
celého useku.

Stavajici trédova rychlost je 75 km/h. Napojeni ZST Praha: & novou tré Praha
Smichov - Beroun je dle poZaddvinvestora trasovano jako dvoukolejné pro rychid¥ km/h
pro klasické vlakové soupravy jedouci s nedostatgimySeni do 100 mm. Rychlost v odbe
z mostu srr Radotin bude 60 km/h za pouZiti jednoduché vyklybH 2-500-1 a kiZovatkové
vyhybky 1:11-300, pojiztha do stavajiciho tunelu ¥ipmém sndru.

Stanteni nového tndgového Useku Praha &r— odb@ka Barrandov febira stavajici
stanteni na z&atku Gprav (km 6,895 000). Na odiné trati z Branického mostu $mZST
Praha Radotin je v koncovém styku vyhybky (km 18,889/stanieni hlavni koleje) zfiné
dopaiteno startieni (km 10,044 999) tak, aby na konci Uprav navakona stardieni stavajici.
Na stavajici trati sy Praha Radotin, tak neni pelba n&nit stanteni.

Navrh vysSkovéhaoreSeni v maximalni mozné fai kopiruje vysSkovy pibéh stavajici
jednokolejné trat Vyskoveé feSeni respektuje situovani a vySkovyialgh stavajicich i
budoucich mimourasovych KizZeni. Max. sklon v kolejg.1 je 16,9 %o, v kolejic.2 je max.
sklon 9,2 %.. Kolej¢.2 podchazi kolejg.1 nové trat Praha Smichov — Beroun. V niist
mimourowiového KiZeni je rozdil nivelet jednotlivych koleji 11,60 m
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Osova vzdalenost kolejgl a 2 navazuje v miszaatku Uprav na osovou vzdalenost
stavajicich koleji. Dale koleje pokigi v osové vzdalenosti 4,75 m a naskedirechazi
v osovou vzdalenost 4,00 migdd Branickym mostem dochazi kédeni osové vzdalenosti na
6,70 m. V mist portafi Chuchle je vzdalenost os koleji 9,13 m a posiiganzétSuje.

Na tra&'ovém Useku Praha K~ odb@ka Barrandov je navrzena klasicka konstrukce Zzel.
svrSku. Material Zel. svrSku je navrZzen novy, tv&iC 60 s pruznym bezpodkladnicovym
upevreénim na betonovych prazcich (bezstykova kolej). \astb tunelu je navrzen Zelezni
svrSek na pevné jizdni drdze (PJDjedPodova oblast mezi klasickou konstrukci a PJD je
uvazovana v délce 45,0 m. Na odhé trati z Branického mostu $mZST Praha Radotin je
material Zel. svrSku tvaru S49 s pruznym bezpodktanym upevinim na betonovych
prazcich (bezstykova kolej). Vyhybky se uvazujioksey nové tvaru UIC 60. Kolejové loze je
prioritné navrZzeno otetlené. Uzaiené kolejové loZe je navrzeno v mistech navrhuazati
koleji.

Odvodreni koleji je navrzeno systémem trativiodvodnych potrubi,ifkopovych Zlak
UCH a gikopovych tvarnic TZZ3. V mistech k tomu vhodnyehgdvodini feSeno otkzem.
Odvodreni prilehlych svali je feSeno fikopovymi tvarnicemi TZZ4.

Zemni prace se v objektu Zeleamiho spodku odehraji v prostortigraveného desa
Zel. spodku pro vyhledové zdvojkoléjri a ve stavajici ttave koleji, tzn. odiZzeni stavajiciho
Stérkového loZze a zeminy do Uro¥tudouci zemni plan RozSfeni stavajicihoétesa jefeSeno
formou gisypu pomoci svahovych stijp V piipac poteby je drazni stezka podchycena
gabionem.

SO 02-33-03 ZST Praha Kripravy Zelezgniho svrdku

Predmétem stavebniho objektu je vybudovani nové kolejarealu integrovaneého
zachranného centra HZS SZDC. Vréamci SO je stévéjtej ¢. 14 demontovana a znovu
poloZzena v nové poloze cca 4 m blize kvypravni obéid(km 5,926 - 6,541). Dale je
demontovano zardzedlo v koléjilda a vyhybky. 20, 20A a T1.

V ¢casti nové kolejec¢. 14 (km 6,174 -6,285, 111 m) je navrZzeno V rang0D
Integrovaného zachranného centraizgsini koleje a zapanelovani této plochy.

SO 03-33-01 Praha Smichov - Praha Hliigmy, Zelezrini svrSek
SO 03-33-11 Praha Smichov - Praha Higmy, Zeleznini spodek

Predmétem objektu Zelezainiho spodku a svrSku je nové napojeni stavajitd fPaaha
Smichov — Beroun Zavodi nafraového Zeleziniho spojeni Praha — Beroun. Navavrzeny
Usek je zapojen do kolejg.2 nového Zeleztmniho spojeni Praha — Beroun jednoduchou
vyhybkou J60-1:14-760. NavrZzena trasaghazi pes novy Zelezini most pes Dalejsky potok
vkm 2,202 (ev. km 2,190) a zcela novy most v k08, res komunikaci pro §&i a
cyklostezku. Navrhem nového vedeni trasy dochakrkolici dvou stavajicich mast Podél
trati vpravo je navrzena éma zel’, vlevo je navrzena dezarubni.

Stavajici trdova rychlost je 70 km/h. Napojeni jednokolejnéitfatteSeno pro rychlost
80 km/h. V mist napojeni na stéavajici trgro rychlost 60 km/h.

Stanteni nového napojeni stavajici r&raha Smichov — Beroun Zavodi je v koncovém
styku vyhybky¢.93 v km 2,480 930 (star@ni koleje¢.2 nového Zeleztiniho spojeni Praha -
Beroun) zgtné dopateno (km 2,070 557) tak, aby na konci Uprav navalowa stardeni
stavajici. Na stavajici trati $mBeroun Zavodi, tak neni feba n&nit stanteni.
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VySkové treSeni respektuje situovani a vySkovyilgh stavajicich i budoucich
mimouroviovych KiZzeni. Trasa navnavrzené tr&tplynule navazuje na vyskovy navrh koleje
¢.2 nového Zeleztniho spojeni Praha — Beroun. Trasa veirsnma Beroun Zavodi stoupa s
max. sklonem 17,4 %o.

Minimalni vzdalenost os koleji jednokolejné &ate snéru na Beroun Zavodi a
navrhované kolej&.2 nového Zelezoniho spojeni Praha — Beroun je v prostoru za novym
Zeleznénim mostem fes Dalejsky potok 9,50 m.

Na reSeném Useku je navrzen Zel. svrSek tvaru S49Zsyru bezpodkladnicovym
upevréni na betonovych prazcichidéinostd bude pouZit regenerovany svrskovy material.
Navrzena je bezstykova kolej do km 2,500. Nasledugiej stykovana. Kolejové loze je
navrzeno oteiene.

Odvodreéni je navrzeno systémem tratiigégvodnych potrubi,ffkopi a odezi.

Zemni prace se odehraji vramci stavajici‘dvé koleje, tzn. od¥eni stavajiciho
Sterkoveho loZze a zeminy do Uro¥tudouci zemni pl&n Dochazi také k roz&ni stavajiciho
télesa formou fisypu pomoci svahovych st

SO 05-33-01 Praha Smichov - Praha Radotin, ZéleizenrSek, K.1
SO 05-33-02 Praha Smichov - Praha Radotin, ZéleizenrSek, .2
SO 05-33-11 Praha Smichov - Praha Radotin, Z¢lsizspodek, k.1
SO 05-33-12 Praha Smichov - Praha Radotin, Zéleizspodek, .2

Predmétem objektu Zelezainiho spodku a svrSku je navrh nového zapojeni gtaveat
Praha Smichov — Beroun od ZST Praha Smichov, thelso stog stavajici koleje¢.2
dvoukolejné trati Praha Smichov — Beroun je trasavi@lej¢.1 nového Zeleztiniho spojeni.
Kolej ¢.1 je zZST Praha Smichov vedena ve &tspavajici vytazné koleje, pokuge
pravostrannym obloukem, mefimou a d¥¢ma protismrnymi oblouky stykajicimi se v beéd
obratu. Je navrzeno samostatné trasovani kél2jektera z ZST Praha Smichov kopiruje stopu
koleje ¢.1. Nova trasa jeipvedena fes Dalejsky potok rekonstruovanym Zel€mnfin mostem
v ev. km 2,610.

Stavajici trdova rychlost je 100 km/h. Napojeni ZST Praha Smiate stavajici traje
trasovano pro rychlost V=105 km/h pro klasické wha& soupravy jedouci s nedostatkem
pievyseni do 100 mm, resp. Vvyj=110 kmf/t pedostatku fevySeni do 130 mm. Pro jednotky
s naklagcimi skiinémi je prelozka stavajici tratnavrzena pro rychlostg#130 km/h.

Stankeni nového napojeni stavajici &aPraha Smichov — Beroun do ZST Praha
Smichov pebirad stavajici sta¥eni na zséatku uprav (km 1,805 477) v prostoru stavajiciho
vjezdového n&sstidla.

Navrh vyskovéhaoreSeni v maximalni mozné ftai kopiruje vyskovy pibéh stavajici
dvoukolejné trat. VySkovéieSeni respektuje situovani a vyskovyghgh stavajicich i budoucich
mimourowviovych Kizeni. Maximalniho sklonu 1,9 %0 je dosazeno nztkal Uprav.

Na vyjezdu z ZST Praha Smichov je osova vzdalekolsii 4,75 m. Déle jsou koleje
vedeny v osové vzdalenosti 4,00 m. Osova vzdalekokdji stavajici a nove tratPraha

Smichov — Beroun je na vyjezdu z ZST Praha Smich@% m a postugnse roz&uje na
vzdalenost os koleji 6,30 m.

V reSeném Useku je navrZzen zel. svrSek tvaru UIC @uzym bezpodkladnicovym
upevrénim na betonovych prazcich. Kolejoveé loZe je navwozetevené.
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Odvodreni koleji je navrzeno systémem trativodvodnych potrubi,ifkopi a odez.

Zemni prace se v objektu Zeleamho spodku odehraji v prostoru vytazné koleje a
stavajici trdové koleje¢.1, tzn. odkZeni stavajiciho &tkového loZze a zeminy do Uroyn
budouci zemni plan Rozsfeni stavajicihoétesa v km 2,100 az 2,800 jjeSeno formou ifisypu
pomoci svahovych stiip.

Na zaatku stavby, ktera buderguichazet festavis ZST Praha Smichov, bude nutné
provizorni napojeni nové polohy koleji &draha Smichov — Praha Radotin na stavajici koleje
ZST Praha Smichov. Toto provizorni napojeni nawzea rychlost V=60 km/h bude zrueno
dokortenim grestavby ZST Praha Smichov.

SO 05-33-03 Provizorni odbka Most, Zelezgni svrSek

Navrh provizornich kolejovych spojek vyplyva #edpokladanych stavebnich posiup
realizace stavby. Navrzen@&Seni umozni realizovat stavebni prad¢e wyluce jedné koleje
a zvysit tak propustnost teatPoloho¥ jsou kolejové spojky situovany na stavajici tRataha
Smichov — Beroun. Odbka je tvdena ze dvou jednoduchych kolejovych spojek. Prvni
kolejova spojka je situovandeu Branickym mostem ve snu stanéeni trat Praha Smichov —
Praha Radotin. Druhéa kolejovéa spojka je situovded penirnou Chuchle.

Stavajici svrSek v obou kolejich je tvaru R65 ndobevych prazcich. Provizorni
odbatka Most je navrZzena v osové vzdalenosti 4,21 m, sAgBek je navrZzen tvaru R65 na
betonovych prazcich fednostg uzite). Vyhybky jsou navrZzeny tvaru R65 1:11-308 n
diewenych prazcich s atypickynieSenim spolaych prazé , coz umozni fejizdt mezi
kolejemi¢. 1 a 2 rychlosti 50 km/h.

Provizorni odbdka Most bude #zena jiz na z&tku stavby a bude futki po celou
dobu stavby Praha — Beroun, nové Zel&@zinspojeni. Poté bude provizorni odka zruSena a
zasazeny usek uveden divpdniho stavu.

SO 11-33-01 ZST Karl$tejn, Upravy Zelegriho svrsku

Objekt obsahuje pouze vyjmutékierych vyhybek a jejich nahrazeni kolejovymi pali
dale zaslepeni vybranych koleji.

Rozsah uUprav vychazi z mozné postradatelnosti ikeéestanici a slouzi jako stavebni
piiprava pro nové zabezfmvaci zdizeni.

SO 01-33-51 Praha - Beroun, vystroj aéamd trati
Predmitem SO je osazeni nasledujicich ¢siiv(dle gedpisi CD D1 a M21):
o Nawst57a ,Tréova rychlost* — rychlostnik

Nawst 58a ,@ekavejte tréovou rychlost” — pedwst rychlostniku
Nawst 136 ,Vlak se blizi k zastavce*
Nawst 137 ,Konec nastupist

0O 0O 0O O

Nawst 187a,b,c ,Stoupani-klesani trati, Rovina“ feskvnik
o Nawst 186 ,Kilometricka poloha*
V objektu je uvazovano pouze ungist nawsti pro definitivni stav.
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Instalace informéniho systému a tabuli pro informovani cestujicichiti jednotlivych
Zeleznénich stanic a zastavek je gdsti samostatnych stavebnich ohjeld to Wetné oznaeni
nazva stanicci zastavek fed €mito stanicemi (zastavkami).

5.2  Tunely

Trat’ mezi Prahou a Berounem vede¢tSvcésti tunely dlouhymi 25 km.

Tunely budou razeny dwma zpisoby razby, konvemi razbou a tunelovacim strojem
TBM.

Trasa a geologické pafry

Geologické porery byly jednim z hlavnich faktérurcujici vedeni trasy a jeji koteé
podoby. Byly pro¢rovany fizné moznosti vedeni trasy, je to dokumentovanawiph geolog.
O konené podob trasy doslo ke konsensu mezi zpracovatelem gexMéhgo ptizkumu firmou
GeoTec-GS a.s., konzultantem SG Geotechnika slogy z Akademie &d a konzultanty pro
Metroprojekt Praha a.s.

Zakladni koncepce stavby

Zakladni koncepce navrzené stavby jstwa jednokolejné tunely vedle sebe ve
vzdalenosti cca 30,0 m. Takto je ttraavrZzena od portalu k portalu, to znamena, Ze enikd
v tunelu neni Usek, kde by vedly&dkoleje s vlaky jedoucimi proti sebh(nikde neni tré ve
dvoukolejném tunelu). Znamena to, Zeiippd mimoradné udalosti v jednom tunelu slouzi
druhy tunel jako komfortni Unikova cesta (s doprawtakovou soupravou). Proto jsou tunely
mezi seboypropojeny propojkami kazdych 400 m.

Dva jednokolejné tunely jsou vyhodné &kalika divodi, uved’me rekteré :
o z hlediska bezpmosti — viz vySe

o kontrolacelby pi razbs je lepSi a razba tedy razba je be&zrggi pii menSi plose
celby jednokolejného tunelu

o pii problémech razby takového razu, Ze nelze pmkrat dédle je mozno vyrazit
kratkou gristupovou Stolu z druhého tunelu a sanovat hor@nmngry.

Portaly, ZS a minimalizacerstu zajmu

Do tunelu se vjizdi v km 3,008ortaly Hlubotepy (pod silnici barrandovska vystupni) a
vyjizdi v Berour u Berounky portaly v km 27,7601gs most trd pokra&uje v gimé na nadrazi
Beroun do km 28,500). DalSi portdl v Praze je vesiévajiciho portalu odiky tunel u
Branického mostu odkud ttavrede dale do Ke. VSechny portély, tedy vjezdy do tunelu jsou
umisgny tak, Ze volna ttavede po drazningliese nebo kratce neobydlenym Uzemim, takze
nedochazi ke #tu zajnii. Obdobnym zf)sobem jsoueSeny zabory pro #aeni stavenis

Mimouroviové Kizeni srar
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K¥iZzeni snéru Kré->Beroun se sirem Beroun->Smichov (protisimeé jizdy) jefeSeno
mimouroviiové, tunel z Kee vede pod tunelem na Smichov. Tim je po celé wraiinelech
vyloudena jizda vlaki proti sobé a Urové bezpénosti EZného provozu je vysoka.

Unikové cesty, propojky dopravnich tuhel

Jako unikova cesta sloudiiodniky po obou stranach tunelu ve vySce +350mm nad T.K.
opatené madlema propojky v maximalni vzdalenosti 400 m. Velikostignéhoiezu propojky
umoziuje umistit chodbu prog&di Sfe 2,25 m a prostor pro technologii ¢thy sénou Siroky
3,00 m. Ri raizné vySce T.K. dopravnich tuiielje v propojce Sachta se schoghdt U kazdé

tieti propojky je umisha trafostanice VN/NN.

Pristupové tunely a Sachty, undrgttechnologie

Krom¢ portal je pristup do tuneli moznyze trech dalSich mista to gistupovym
tunelem Chuchle v km 4,500 ,figtupovym tunelem Tachlovice v km 16,150 &traci,
piistupovou a&erpaci Sachtou ve Svatém Janu pod Skalou v km @4,21

Technologievétrani je umiséna ve ¥traci Sacht Tachlovice v km 16,150. Soasrg
jsou v Sacht umistna dalSi technologicka za&izeni zaji¥'ujici provoz a bezpmost provozu.
RovnéZz v propojkach mezi tunely, viigtupovém tunelu Chuchle a v Sacht Sv.Janu jsou
technologicka zazeni, mistnosti pro pozarniky a technologii jsawin u kazdého portalurét
portaly K a Beroun jsou budovy pro umist technologickych zézeni.

Pri¢ny ez tunel, oseéni, vodonepropustnost po celém obvodu

Pri vySce nadlozi tunéldo 160 m se daji tunely ozfiigjako ,mélké”. To znamena, Ze je
mozno dimenzovat asti tunelu na hydrostaticky tlak podzemni vody, jgZzmo navrhnout tunel
typu ,ponorka“ s vodonepropustnym astim okolo celého profilu i ve d@n(na rozdil od
alpskych tunel s nadloZzim vic nez 1000 m, které musi byt tgygt drendZzemi pro odvedeni
podzemni vody).

TototeSeni jeekologické Vodonepropustné asti eliminuje pokles hladiny spodni vody
(vyschlé studny, suchy les) — voda se vrati doodni hladiny. DalSi vyhodou jenizeni
provoznich nékladi a ¢asu udrzby, neba v takto dlouhych tunelech by bylo nutno vybudovat
acistit cca 1000 ks drenaznich Sachet.

Razba pomoci plnoprofilovych tunelovacich sti@BM)

Velkoprofilovym razicim strojem TBM bude razenstsi ¢ast tunel — od odbdeni
Barrandov do Berouna. &&ina dlouhych tunél ve s¥té¢ byla razena pomoci stfojTBM.
Vedou k tomuiizné divody, z nichZ nejzasadjsi jsou:

o rychlejSi postup razby oproti konwar metod, kratSi doba vystavby, tedy m€n
nejistot pro investora a scasre levrgjSi tunel

o stroje jsou stale dokonalejSi po velkénttpove s¥té strojem razenych tunel
jsou schopné si poradit s préntivymi geologickymi podminkami

o stroj zaji¥uje vysSi bezpmost prace, pracovnici ngplou do gimého kontaktu s
horninou, nemohou byt zasazeni zavalem
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o stroj ma pesnou kontrolu objemu ateného materidlu a stasré nenarusuje
okoli vyrubu trhacimi pracemi, nedochazi tedy k ardkolovanému od¥eni
horniny, vzniku volnych prostor za ¢sfm, poklesy na povrchu jsou minimalni,
toto je vyhodné zejméndipodchazeni zastamych Uzemi

viN s

o kruhovy profil tunelu je staticky nejvyhodsi, tedy nejbezpmejsi pri
piimérenych ndkladech

Vzhledem k pedpokladu prochazeni Usels horninami relativh malé tvrdosti bude
zvolen typ stroje bezifila¢nych desek, rozp (gript). To znamend, Ze tunel razeny TBM bude
mit jednoplagové osténi montované z Zelezobetonovych segrinenkteré se budou opirat lisy
TBM pii posunu stroje a fftlaku razici hlavy. Jednoplédvé osEéni montované z
Zelezobetonovych segmént bude z vodonepropustného betonu, dilce budou ipoodu
opateny gsrenim, tedy osini bude vodatsné.

Konverni razba dle zdsad NRTM

Konvertni razbou dle zasad nové rakouské tunelovani mefd&TM) budou razeny
jednokolejné tunely od prazskych poétaHlubotepy a Chuchle sénem k odbdenim
Barrandov, dale odikeni Barrandov i Beroun f{stupove tunely resp.Sachty, montazni komory,
propojky a technologické prostory. Jsou pro to gemha@né divody:

o casté zminy tvaru gicnéhotezu, kazdy z vySe jmenovanych prostor ma jiny tvar
o jedna se o dila prafipravu nasazeni stfofflBM a gristupové tunely a Sachty

o Vv prazské oblasti je ztay rozsah geologickych paimi s krasovymi jevy, které
jsou NRTM podstattlépe gekonatelné

o pristupovy tunel Chuchle resp.dalSi dila mohou byuzitg jako geologicky
prazkum

o dila razena NRTM, na&p piistupy a montazni komory, mohou byt provedena v
piedstihu ped stavbou resp.razbou TBM a v sé&ub s nim a tim dojde ke
zkraceni celkovéhgasu

Tunely provddné NRTM budou mit obvyklou skladbu &st, tedy primarni oshi ze
sttikaného betonu, mezilehlou izolaci a sekundarnindst monolitického betonu. Izolace bude
celoplosna typ ponorka, tedy i ve&rSekundarni oshi bude mit spodni klenbu v celé délce,
ktera bude odolavat tlakové podzemni &od

Dle geotechnického profilu afgdpokladaného Z#igobu razby budou navrzeny #dly
zajiseni vyrubu pro konvetni razbu a 4 technologickéidy pro razbu TBM. B prochazeni
tunelu krasovymi jevy bude vyuzit objekt sanaces&xg/ch jev.

Poklesova zbna a izoseisty, zona ovninpedpokladané poklesy a ovlémi vystavby

V oblasti razby NRTM bude stanovena poklesova zaimseisty. V oblasti razby TBM
bude stanovena zona ovldmi (obdob® jako poklesova zdéna), vzhledem ke geologickym
ponerim, hloubce tunelu a pouZiti stroje s pazersgiem Fedpokladame na povrchu poklesy
na hranici ngfitelnosti.

Koncepce odvodini, provoz, myti tunelu
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Provoz v tunelu seipdpoklada mezi 5:00 h az 23:00. V dabezi 23:00 az 5:00 se bude
provadt pravidelna udrzbaiisténi a kontrola svrSku a #iaeni. Red zahajenim provozu budou
ob¢ tunelové roury projety vozidlem sniZzenou rychl&dkm/h a po nahlaseni diseeu, Ze vSe
je v paadku bude provoz zahajen. {f&rzd vozidla zajisti kontrolu, zda tunel je zcelagt
vSech opomenutyakasti, které by mohly Zsobit vySinuti vozidla.)

Koncepce odvodmi tunelu je ieSena jako na obdobnych tunelovych stavbach
gravitatnim odvadnim nahromaghych vod do kanalizai sit nebo do recipientu (v mistech,
kde je to vySkow mozné) a systémem odwd vod z nejnizSiho mista traggrpanim ze sbiné

e

e

U portah je stedni tunelova stoka napojena do kanalizace a pr&tdanu jeeSencerpaci
stanici a vytlakem do jimky s odvodemitiky Lodénice.

Vody odva@né z prostoru tunelu jsou:
a) Vody prosakujici do tunelu

MnoZstvi tchto vod je uteno technologii vystavby-stavebnigsenim tunelu a je dano
mérnym prisakem g / I.m-2.den-1 /. ProtoZe tunely jsowmlelSre izolované — bez drendazi,
projektant pedpoklada moznost maximalnickitpka pii netsnosti osini 3 I/s pro jednotlivou
spadovou oblast. Jedna se v zésadcisté vody podzemni. Jejich kvalitu je vhodné dle
geologického profilu posoudit specialistou-hydrdggem.

b) Vody z myti tunelové trouby

Podle technologickych podkladse budou tmové tunely myt cisternovou tréki
soupravou s obsahem 2 x 20 m3, ktera bude vodulgdaem rozgikovat na stny tunelu. Jedna
se o0 smyvani ifppadného prachu, zavadné latky se z provozu vilakovouprav
negredpokladaji. Vodu lze povazovat za vodu nefekaiméh ( obdob# jako nap. na prazském
metru ) se fedpoklada myti studendaiistou vodou bez saporiatMyti se bude provad v doke
nocni vyluky, ¢etnost dle provoznich pozadavk

c¢) Vody z gipadné poruchy tunelového vodovodu
Pri ptipadné porusSe , havarii tunelového vodovodu budeneg tyto vody —Cista pitna

s

Jak vySe popsano, jedna se vésm nezavadné vody ( &pdle dlouholetych zkuSenosti
z provozu prazského metra ), proto sedpoklada odvod vod do nejblizSiho recipientu nébo
dedové kanalizace.

e

rezerva z dvodu vyloweni moznosti zatopeniasti tunelu p poruSecerpadla a feruseni
provozu trati) a 2 samostatnymi vytteymi potrubimi na terén — do ukfidvaci Sachty, a z ni
gravitaéni piipojkou s vyustnim do ficky Lodénice. U mista mimourawvého KiZzeni u
Berouna se jedna o gravitd odvedeni nejprve odvadvaci Stolou a posléze vlastni gravita
piipojkou s vyustnim objektem deky Berounky.

Koncepce organizace vystavby, logistika

Mozné postupy razby jsou vyzfeny na harmonogramucasti dokumentace B.6 Postup
a organizace vystavby. Doba razby tineychézi dle zpracovaného harmonogramu na cca 4
roky, celkova doba vystavby na 6,5 leti Bbjemu materid premig’ovanych pi razke takto
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dlouhych tunel je velkym problémem logistika, vyroba a dopravakfr ostni a zejména
doprava rubaniny.

VytéZzena rubaninaipdstavuje cca 6 mil.m3. Na ést tunelu bude pétba ténsi 200
tisic Zelezobetonovych dilcdale 250 tisic m2 8kaného betonu a vice nez 100 tisic m3 betonu.
Navrhy ploch ped @istupovymi tunely a portaly tunelnutné pro mezideponie rubaniny a
mezisklad tubini s tim p@itaji a prokazuji realizovatelnost dila.

5.3  Nastupist
SO 13-33-31 ZST Beroun, nastupist

Dnes je jsou ve stanici é\baini a d& ostrovni nastupist V ramci modernizace stanice
budou sneseny konstrukce nastupnich hran obouvagtio nastupis v celé délce a také obou
boc¢nich nastupig

VSechna nastupiStbudou rekonstruovana a navic budetvadlu nové konfigurace
stanice (napojeni nové téaPraha — Beroun a rodéni nacast se stejnosémym a stidavym
trakénim systémem) bude dale raztizeno ostrovni nastupést.4.

Mezi koleji¢. 1 a 3 je situovano ostrovni nastupist 3 délky 300 m. Stejné délky je i
ostrovni nastupisté. 2 mezi kolejic. 2 a 4. Nové ostrovni nastugigt 4 mezi kolejemi 5a 9 je
délky 170 m. Boni nastupidt ¢. 1 mezi kolejemé. 8 a 10 u vypravni budovy je délky 120 m. A
bocni nastupidt u kolejec. 12 je délky 90 m.

Ve stanici budou vybudovano nova nastuptypu L. Hrana nastupidie 550 mm nad
ZK a je 1670 mm od osy koleje. Povrch nastupiitde za zamkové dlazby. Nastupistaji
strechovity sklon 2 % ke koleji. VSechna nastupig snéru Praha budou ukdéena sluzebnimi
schody a ve simu Plzaé budou ostrovni nastup&tikontena rampou, na kterou bude navazovat
piechod pro zavazadlové voziky a techniku zachrannétegrovaného systémuifiBtup na
nastupist je zajistn podchodem pro cestujici se schodisti a dale yyt@hdruhém podchodu
(byvaly zavazadlovy tunel).

Oproti stavajicimu stavu doSlo ke zvySeni hranytupaSg. Aby mohly byt zachovany
stavajici vchody na aich nastupistich, budou zbudovany dva podélnédscho

SO 14-33-31 Zastavka Kfal Dvir, nastupist

V dneSnim stavu jsou nastugiSha zastavce Urdéweva. Stavajici nastup&tbudou
demontovana.

Na zastavce budouwizena d¥ nova b@ni nastupist typu SUDOP s mimourawvym
piistupem cestujicich. Nastugi$$50 mm nad TK, Délka nastupige 170 m. Nastupi&tjsou
vyspadovana 2 % sirem od koleje. NastupiSisou ukorena sluzebnimi schodyiiBtup na
nastupist je zajiS&n podchodem s rampami
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5.4  Hejezdy

SO 01-33-41 Portaly Hlukepy, nastupni plocha

Pro zasah slozek integrovaného zachranného systi8) je nutné u vSech portal
budovaného tunelu Barrandotidit nastupni plochy pro zachrannou techniku.

Plocha pro z&sah sloZzek 1ZS u pairtdfilubotepy je vzhledem k nedostatku mista
situovana mezi kolejemi tratPraha Smichov — Praha Radotin a kolejitRiaha Smichov —
Rudn& u Prahy — Beroun Zavodfidtup na plochu je zajist piistupovou komunikaci, ktera je
feSena v samostatném stavebnim objektu (SO). Dagtup na plochu je zaji&t schody pes
kolej trati Praha Smichov — Rudné u Prahy — Bei®évod. Plocha ma cca 2 230F.rKoleje na
vlastni ploSe a od plochy k poriah tuneli jsou zadlazehy betonovymi panely. DalSi plocha
pro 1ZS se nachazi u portalu kolgjel, tato plocha ma cca 526°nU portalu kolejes. 2 je
piistup ot zajiS€n schody z mistni komunikacées tr& Praha Smichov — Rudna u Prahy —
Beroun Zavodi. Plochy jsou z obalovaného kamenka@eje jsou zadlazshy betonovymi
panely.

SO 01-33-43 Tachlovice, Wlka Lomy Mdina s.r.o., pejezd v km 4,060

Jedna se o stavajici jednokolejnigjezd nezpewmné (Eelové komunikace (polni cesty)
pies jednokolejnou viku Lomy Mafina s.r.o. v drovni terénu.i€ezdova konstrukce je
umistna v @gimé koleji a jeji konstrukce je tiena z dewenych prazé v Sice 3,0m. Rejezd je
zabezpeen vystraznymi KZzi.

V novém stavu seipjezd nachazi vipmé rozsiené rekonstruované komunikaceir&k
vlecku pod Ghlem 79,1°. Konstrukcégpezdu je navrZzena z betonovych panélie konstrukce
piejezdu je dana®ou komunikace &nni 8,50 m, & komunikace je navrzena 6,0m (€SN
73 6380¢1.5.1.2. min. volna $ka komunikace naipjezdu min. 5,0m). Stavajici zabezpeaci
zarizeni fgejezdu bude nadale vystraznynizk.

SO 01-33-42 Portaly Beroun, nastupni plocha

Nastupni plocha se nachéazirpo pred portaly tundl. Plocha pro IZS aifstupova
komunikace jsoureSeny v samostatném SO. Plocha je z obalovanéheniamm koleje jsou
zadlaz@ny betonovymi panely.

SO 02-33-41 Portaly Chuchle, nastupni plocha

Plocha pro nastup IZS se nachazi mezi portalemuumnenostem Mezi kolejemi trati
Praha — Beroun a kolejemi trati Praha kr odb@ka Barrandov. Bstup na plochu jéeSen
samostatnym SO. Plocha ma cca 1 930Rtocha je z obalovaného kameniva.

SO 13-33-41 ZST Berounigjezdy pro zavazadlové voziky

Komunikace pro zavazadlové voziky navazuje na p&#t. 1 a je situovana u kolefe
8. Komunikace je opk&tna zabradlim.iés kolejes. 1, 2, 4 a 6 je komunikace roigha, aby byl
umozZrén pristup slozkam IZS. i@s koleje je navrZzena celogumovéejpzdova konstrukce.
Komunikace navazuje na rampy nasttipigovrch komunikace je ze zamkové dlazby.

SO 13-33-42 7ZST Berounjejezd v ev.km 41,343

Stavajici pejezdova konstrukcergsétyti koleje bude nahrazena konstrukci novou,énov
pies ti koleje. Rejezdova konstrukce je navrzena jako celogumovavazaujici komunikace se
v nezbytné délce upravirdfezdova konstrukce je ¥imé, komunikace se nachazi v oblouku.
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5.5  Mostni a inZenyrské konstrukce

Souhrnné Udaje:

V trafovém useku bylo zpracovano v profesi mostni a ipn&sike objekty celkem 52
mostnich a inZzenyrskych objéktz toho 33 stavajicich objeéka 19 Uplnych novostaveb.

Ve stavajicim stavuse v Useku stavby nach&Z mostnich a inZenyrskych objek,
které jsou dale zpracovavany, v nasledujicim slozen

Zeleznéni mostycelkem 16 ks, z toho:

- Zzeleznéni most ocelovy tramovy pinastny - 1 ks,

- Zzeleznéni most Zelezobetonovy deskovy - 5 ks,

- Zeleznéni most Zelezobetonovy klenbovy - 1 ks,

- Zzeleznéni most Zelezobetonovy tramovy - 1 ks,

- Zzeleznéni most Zelezobetonovy obloukovy - 1 ks (pozn. kwkovych poli),
- Zzeleznéni most Zelezobetonovy ramovy prosty — 2 ks,

- Zeleznéni most ocelobetonovy se zabetonovanymi nosnikks; 3

silni¢ni mostycelkem 1 ks, z toho:

- silni¢ni most z pedpjatého betonu, tramovy — 1 ks,

Zeleznéni propustkycelkem 11 ks, z toho:

- Zzeleznéni propustek Zelezobetonovy trubni — 5 ks,

- Zeleznéni propustek Zelezobetonovy deskovy — 1 ks,

- Zzeleznéni propustek Zelezobetonovy deskovy, zabetonovalegriice — 3 ks,
- Zeleznéni propustek kamenny deskovy — 1 ks,

- Zzeleznéni propustek kamenny klenbovy — 1 ks,

operné zdi3 ks, z toho:

- operna Zelezobetonova — 2 ks,

- operna zel’ kombinovana (betonova, Zelezobetonova, cihelriaks;

zarubni zd ks, z toho:

- zarubni z& Zelezobetonova — 1 ks,

- zarubni z& kamenna — 1 ks.

Ve stavlé modernizace se reddvajicich 32 objektechprovedou nasledujici Gpravy:
- Zeleznéni most ocelovy trdamovy plnastny, mostnice — demolice — 1 ks,

- Zeleznéni most Zelezobetonovy deskovy — rekonstrukce s, 2 k

- Zzeleznéni most Zelezobetonovy deskovy - wyima NK, rekonstrukce — 2 ks,
- Zzeleznéni most Zelezobetonovy deskovy - wima NK, rekonstrukce — 1 ks,
- Zzeleznéni most Zelezobetonovy klenbovy — rekonstrukceks,1

- Zzeleznéni most Zelezobetonovy tramovy - demolicegtavba na propustek — 1 ks,
- Zzeleznéni most Zelezobetonovy obloukovy - rekonstrukd¢esfavba — 1 ks,
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- Zeleznéni most Zelezobetonovy ramovy prosty — resi — 2 ks,
- Zzeleznéni most ocelobetonovy se zabetonovanymi nosnilpndigestavba — 1 ks,

- Zzeleznéni most ocelobetonovy se zabetonovanymi nosniky ména polohy,
rekonstrukce — 1 ks,

- Zeleznéni most ocelobetonovy se zabetonovanymi nosnilekenstrukce — 1 ks,
- Zeleznéni most kamenny klenbovy — demolice — 1 ks,

- silniéni most z pepjatého betonu, tramovy - zabrany proti dotykuks,1

- zeleznéni propustek Zelezobetonovy trubni - Upliiégpavba — 1 ks,

- Zzeleznéni propustek Zelezobetonovy trubni — demolice s,1 k

- zeleznéni propustek Zelezobetonovy trubni - Upliiégpavba — 3 ks,

- Zzeleznéni propustek Zelezobetonovy deskovy — rekonstruktes,

- zeleznéni propustek Zelezobetonovy deskovy, zabetonovamiéjriice - cast&na
piestavba — 1 ks,

- zeleznéni propustek Zelezobetonovy deskovy, zabetonovatggnice - Uplna festavba
— 2 ks,

- Zeleznéni propustek kamenny deskovy - Uplrtégiavba — 1 ks,

- Zzeleznéni propustek kamenny klenbovy — sanace — 1 ks,

- opErna zel’ Zelezobetonova - sanace, prodlouzeni — 1 ks,

- operna zel’ Zelezobetonova —'gstavba — 1 ks,

- opérna zel’ betonova, Zelezobetonovd, cihelna - Uplrestavba — 1 ks,
- zarubni z& Zelezobetonova — sanace — 1 ks,

- zarubni z& kamenna — sanace — 1 ks.

Ve stavld modernizace je navrzerD Uplnych novostaveb z tohoctyti objekty jsou
dlouhodoba provizoria pro stavbu, ve slozeni:

- Zzeleznéni mosty celkem 7 ks, z toho:
- Zeleznéni most ocelovy trdm vyztuZzeny obloukem - 1 ks
- Zeleznéni most ocelobetonovy se zabetonovanymi nosnikks- 1
- Zzeleznéni most Zelezobetonovy ramovy — 2 ks
- Zeleznéni most Zelezobetonovy poloramovy — 1 ks
- provizorni Zelez@ni most — 1 ks
- provizorni Zelezriini estakady (mostni provizoria) — 1 ks
- opErné a zarubni zdi celkem 9 ks, z toho:
- opirna zel — 4 ks
- zarubni zé& - 4 ks (z toho 2 ks provizorni zarubnii}e
- sanace skalniho svahu — 1 ks
- nawstni krakorce celkem 4 ks.
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Kromé vyétem uvedenych stavajicich objekse na trati Praha Smichov Revnice
v km 1,847 nachazi paimé novy Zeleznini most nad 6 pruhy &tského okruhu. Ma @wpole
a nosnou konstrukci t¥bzelezobetonovy spojity ram. Most byl postavemeer 2000. Na most
jsouctyii koleje s ptibéZnym kolejovym loZzem. Most ve stavajicim stavuig@ MPP 3,0. Most
je pri vnéjSim pohledu bez zavad. Na mbsiebudou provashy zadné Upravy. Bylo préiena
geometricka poloha koleji na m&sktera byla upravena tak, aby nova niveleta nelpgd
niveletou stavajici.

Mimo uvedené objekty jsme pr&ovali i stvajici Zeleztihi most v evidetnim km
0,328 pes Berounku na trati 0761 Beroun — Rakovnik z Blaimoznosti umishi novych
kabeli zabezpé&ovaciho z#zeni. Kabely je mozno po meésprevést bez Uprav Zelezniho
mostu.

Dle sitleni CD SDC SMT Praha prochazi pod Zelémiitrati z arealu Kralovédvorskych
Zelezéaren ve stavajicim km 41,66%lpeny kanal DN1800 s krytim 2,2 m od hlavy koleje,
kterém je vedena kanalizace a uZitkova voda, nhajit§e KZ — ENERGO s.r.o. ProtoZe se
jedna o objekt jiného vlastnika, nebyla Uprava kiibjev dokumentaci v souladu geplchozi
piipravnou dokumentaci uvazovana.

Dale dle sdleni CD SDC SMT Praha prochazi pod Zelémii trati z areélu
Kralovédvorskych Zelezaren ve stavajicim km 41,pAhozi kanal vysky 1800 mm aiky
2500 mm s krytim 1,3 m od hlavy koleje, ve kter@mwgden vodovod nn kabely, majitelem je
KZ — ENERGO s.r.o. ProtoZe se jedna o objekt jinétastnika, nebyla Uprava objektu
v dokumentaci v souladu $qaichozi pipravnou dokumentaci uvazovana.

K jednotlivym stavebnim objekin:

5.5.1 Zelezr@ni mosty

SO 01-38-01 Zeleziini most v km 2,608 (Dalejsky potok) trati Prahaer@in, nové
Zeleznéni spojeni

Stavaijici stav

Stavajici trd 0202 Praha Smichov — Pizél. n. je v lokali¢ ,Dalejskych mosi"
pieloZena cca 0 8 m vlevo ve &m stanéeni. Stavajici nosnou konstrukci (objekt SO 05-38-0
je mozno vyuzit proigloZzenou tré Stavajici spodni stavbu je mozno vyuzit pielgzenou tré
i pro novou tré Praha — Beroun, nové Zelegmii spojeni.

Novy stav, navrhovana opgani

Nova mostni konstrukce‘@gmoguje upravené koryto Dalejského potoka a cyklotrasu
z Chuchle do Branika. Nosnou konstrukciifvdvé samostatné konstrukce se zabetonovanych
ocelovych nosnik pod kazdou koleji jedna. Ro#pNK je 13,502 m (kolmo 12,4 m). Sikmost
mostu je 66,69°. NK je ulozena na ozub.

Spodni stavba jéast&ne nova acast&ne vyuziva stavajici apy. Novecasti ogr jsou
zalozeny na velkogmérovych pilotach dl. cca 12,0 m. UloZny prah je Zelgetonovy pes ol
casti diku.

Sitkové usptadani na mostie navrzeno MPP 3,0 R d{eSN 73 6201.
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SO 01-38-02 Zeleziini most v km 2,807 fies komunikaci pro &i a cyklostezku) trati Praha -
Beroun, nové zelezéi spojeni

Novy stav, navrhovana opgani
Novy Zeleznini most komunikaci progsi a cyklostezku. Na mdasjsou dw koleje.

Prostorove usgadani na mostspliuje pozadavky MPP 3,0R. Tvar kolejového loZe je
oteweny.Rimsy jsou opaeny timadlovym zabradlim.

ZaloZeni tvei piloty praméru 1000 mm zahloubené do réalych vapeng. Nosnou
konstrukci tvdi Zelezobetonovy monoliticky ram kolméétiosti 4500 mm a $ky 13950 mm.
Minimalni swtlé roznery mostniho otvoru jsou 4500 x 2540 mm.

Opery jsou tuze spojené s Zelezobetonovymi rowzami kidly. Svahy draznihcilesa
jsou u mostniho otvoru ukéené zemnimi kuzely s obkladem z kamenné dlazbwéP(ao
smeru stankeni) Kidlo prvni (prazské) apy bude prodlouzené a bude fiaarubni zd pro
piijezdovou komunikaci k araovému pejezdu.

Nosna konstrukce je opaha izolaci proti stékajici ved lzolace je ukofena v
piechodovych klinech a odvoéma do picnych drenazi svedenych do samostatného objektu
kanalizace.

Po dobu vystavby tunelu bude most slouzit jako i&ilin pro stavenisStni dopravu
kolovymi vozidly. V tomto stadiu bude opah izolaci proti stékajici va&dz natavitelnych
izolacnich pas a Zelezobetonovymi svodidly.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o novostavbu, bude mdmidovan ped budovanim
dradzniho d&lesa. Po dobu vystavbytilghlého tunelu bude s provizorni Upravou mostovky
(zivicny kryt, osazeni Zelezobetonovych svodidel) objgktuzit pro kolova vozidla. #ed
zahajenim vystavby bude nutné uiiastavajici komunikaci prochazejici pod stavajiohmstem
v km 2,418 trati 0741 Praha Smichov ie8bkluky (SO 03-38-04).

Odvodreni objektu (picné drenaze, komunikace pod mostem) bude provedrrstizim
do samostatného objektu kanalizace.

SO 01-38-03 Zeleziii most v km 27,936 fps Berounku) trati Praha - Beroun, nové Zelawni

. s

spojeni
Novy stav, navrhovana ogehi

Mezi Berounskym portalem tunelu a napojenim naji&éezeleznéni stanice Beroun
bude umistn most o piblizné délce pemoséni 306 m. Most je logicky rozten na dva celky.
Prvni celek tvéi estakadai@s inundani izemi o 6 polich (cca 6 x 30 m rétp, prvni pole je
vyrazré ovlivnéno rozpletem tras jednotlivych koleji. Estakddauj@Zzovéana jako inundai
most a je staticky tw@na d¥éma spojitymi nosniky za sebou i@¢h polich fiblizného rozgti
30 m, jedna se o dvoukolejné mosty, pl8oee tramy s dolni ortotropni mostovkou, tramy o
vySce 2,85 az 3,9 m. Druhy celek tvgremoséni vlastniho tokuieky Berounky, most je
uvazovan jako prosty nosnik, pln&sty trdm vyztuZzeny obloukem, o razp126 m, vze@ti
oblouku 23,550 m. Most ma dolni ortotropni mostavkypira OP1 a pile P1 az P5 jsou
orientovany tak, aby co nejm&branily rozlivu vody Bhem zaplav. PitiP6 a opra OP2 jsou
kolmé k osam koleji.

Spodni hrana nosnych konstrukci mostu je minign@ls m nad hladinou povodz roku
2002. S¥tla vyska na komunikaci KOV bude 4,0 metru, nad jeji provizorniepzkou pak 5,9
metru.
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SO 02-38-01 Zeleztmi most - ev. km 7,775 (Nad cyklostezkou) trati ®Zraha VrSovice -
Praha Radotin

Stavaijici stav

Jedna se o mostgs mistni komunikaci o jednom poli, Sikmy 54°. Nmsrkonstrukci
tvoii Zelezobetonova deska tl. 300 mm, na #@stpribéZzné kolejové loze. Most byl postaven
v roce 1962. Spodni stavba je Zelezobetonovdi jivopéry a vlevo rovnobzna svahovarikdla,
vpravo kolma svahovaridla, na ktera navazujitiklla souvisejiciho mostu. Na meége jedna
kolej vpravo.Volna vysSka je 5,0 m, délkademoseni 6,06 m, rozgi 6,53 m, Ska 9,03 m a
délka mostu 22,05 m.

Novy stav, navrhovana opgani

Stavajici Zelezobetonoviémsy a zabradli budou odstegay. Ochranné vrstvy izolace
budou odstrainy a na stavajici Zelezobetonové desce bude proaesjimZzena Zelezobetonova
deska s konzolowtvyloZenymitimsami, izolovana NAIP s tvrdou ochranou. Na rupér dude
provedena izolace sd&kkou ochranou, kterd bude zataZzena pod drenaZpkuruNa novych
Zelezobetonovyclhtimsach bude vlevo i vpravo osazena PHS vysky 2,8lanobou stranach
mostu je poitdno s prostorem pro kabelovy Zlab 200x200 mm.nidokonstrukce a spodni
stavba bude sanovana reprofilaci a trhliny budanjeetovany. UvaZzovano MPP 2,5.

SO 02-38-02 Zeleziii most - ev. km 8,325 (Vrbova, Ve studeném) 0206 Praha VrSovice -
Praha Radotin

Stavaijici stav

Jedna se o mostgs mistni komunikaci o jednom poli, Sikmy 78°. Nmsrkonstrukci
tvoii Zelezobetonova klenba, ve vrcholu tl. 400 mmmuest je pribézné kolejové loZze. Most
byl postaven v roce 1962. Spodni stavba je Zeldémobed, tvdi ji opéry a vlevo kolma svahova
kiidla, vpravo kolma svahovéilla, na ktera navazujiklla souvisejiciho mostu. Na mose 1
kolej vpravo. Volna vySka je 11,80 m, délke@moséni 15,00 m, rozgti 15,50 m, §ka 9,04 m a
délka mostu 21,95 m.

Novy stav, navrhovana opgani

Stavajici Zelezobetonovdémsy se zabradlim budou odsttap. Bude provedena nova
nasazena deska s konzoléwiloZzenymifimsami, izolovana NAIP s tvrdou ochranou. Na rubu
opér bude provedena izolace €kkou ochranou, kterd bude zatazena pod drenazvkuriNa
novych Zelezobetonovyctimsach bude vlevo i vpravo osazena PHS vysky 2,0lanobou
stranach mostu je ptano s prostorem pro kabelovy Zlab 200x200 mm.niddsonstrukce bude
sanovana reprofilaci a trhliny budou zainjektovan¢amenna kdla budou hloubkay
piesparovana a injektovana. Niackech bude neprofilovan@msa. Uvazovano MPP 2,5.

SO 02-38-03 Zeleziii most - ev. km 8,839 (U bezdomdydrati 0206 Praha Vr3ovice -
Praha Radotin (demoliceigstavba na propustek)

Stavaijici stav

Most pes zruSenou mistni komunikaci. Jedno pole Sikmy. SR Zelezobetonova
tramova plnosinna prosta, na madste pribézné kolejové loZze. Rok postaveni mostu 1962. Na
most je jedna kolej vpravo. Spodni stavba je Zelezotmta a tvéi ji opéry s rovnokznymi
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kiidly. Volna vyska 4,50 m. Délkar@moseni 18,60 m. Rozii 18,90 m. Ska mostu 7,74 m.
Délka mostu 40,00 m.

Novy stav, navrhovana opgani

Vzhledem ktomu, Ze mistni komunikace, vedouci podstem je zruSena, bylo
dohodnuto, Ze most bude bez nahrady zruSen. Nanjés® bude zhotovena ¢ma zel’, ktera
navaze a prodlouzi émou zel u pivovaru. Nova ofrna zel’ je navrzena jako tizna z prostého
betonu ve stejném fifezu jako navazujici stavajici @pa zel. Zed bude maximalni vysky
6,15 m. Pro pevedeni fivalovych vod bude do émé zdi v km 8,826100 umista patkova
trouba ptméru 1200 mm. Na&imse ogrné zdi bude umisha PHS vysky 2,0 m. Na zdi bude
uplatren MPP 2,5.

SO 02-38-04 Zelezdini most - ev. km 8,911 (Udolni) trati 0206 Prahddice - Praha Radotin

Stavaijici stav

Most pres mistni komunikaci o jednom poli, UhdiiZeni 64°. Nosna konstrukce je
deskova Zelezobetonova prosta. Na mgstpribézné Stérkové loZze. Rok vystavby 1962. Na
most je jedna kolej vpravo. Spodni stavba je Zelezotmta a tvéi ji opéry s rovnokznymi
kiidly. Volna vyska pod mostem 3,50 m. Délkamostni 6,60 m. Roz§ti 6,80 m, Ska mostu
10,00 m. Délka mostu 19,30 m.

Novy stav, navrhovana opgani

Stavajici Zelezobetonoviémsy a zabradli budou odstegay. Ochranné vrstvy izolace
budou odstraitny a na stavajici Zelezobetonové desce bude proaesjiaZzena Zelezobetonova
deska tl. 250 mm. s konzolo¥ivyloZenymitfimsami, izolovana NAIP s tvrdou ochranou. Na
rubu ogr bude provedena izolace €kkou ochranou, kterd bude zatazena pod drenazni
trubku. Na novych Zelezobetonovyiimsach bude vpravo osazena PHS vysSky 2,0 m viede bu
osazeno uhelnikové zabradli. Na obou stranach n@gia@itano s prostorem pro kabelovy Zlab
200x200 mm. Uvazovano MPP 2,5. Nosna konstrukgmdrd stavba bude sanovana reprofilaci
a trhliny budou zainjektovany.

SO 02-38-05 Zelezmi most - ev. km 9,680 (Branicky, Inteligence)itfi206 Praha VrSovice -
Praha Radotin

Stavaijici stav

Jedné se o Zelezmii dvoukolejny most. Nosna konstrukce jeruma 15 obloukovymi
konstrukcemi a 4 ramovymi deskami. Celkova délkes® mostu je 928,48 m.

Pod kazdou koleji je jedna nosna konstrukce. Mostpiicném smdru vzajems
nespolufsobi. Rozpti jednotlivych oblouk je cca 52 m a vzeéfi cca 6 m. Ramové konstrukce
maji rozggti cca 14 m. Tlou¥ka oblouku je prognna od 0,7m ve vetknuti do tloZzného prahu po
0,9 ve stedu oblouku. Horni deska oblouku je tlokg 0,9 m a ve vetknuti do oblouku se
rozSkuje az na 1,2 m.

Spodni stavba je tw¥ena ogrami OP1, OP2 a pfii P1 az P14. Most byl v Sedeséatych
letech projektovan na destrukci jednoho pole, o tplyne Ze vodorovnou silu z obloukovych
konstrukci musi fenést pilfe. Z tohoto dvodu jsou rozrxry pilita (celé spodni stavby) na
dnesni dobu nezvykle velké. VSechnyigila ogry jsou zaloZzeny az do skalniho podlozi.

V dnesni dob je na most pojizdna pouze prava (povodnifist mostu. Na levéasti

mostu (protivodni) bylo odebrana:gtové loZe a most slouzégim a cyklisim.
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Na most byla provedena podrobna prohlidka zalém zjiSéni poruch mostu, které by
mély za nasledek sniZeni provozuschopnosti mosttsiva nale# je zagicinéna téngt nulovou
p&i o most. Na mostneni izolace, nejsou zde dilatd zawry a jsou proreza¥e svody
odvodreéni kolejového loZze. Zéthto @icin vnikd do nosné konstrukce voda, kterarizapuje
korozi vyztuze a degradaci betonu. Nejvice je kerwyztuze a degradace betonu patrna u
svislych stojek oblouk kde ve spodnéasti sény je piifez vazg poSkozen. Spodni stavba
nevykazuje zasadni poruchy kréspar kamenného obkladu pili

Novy stav, navrhovana ogeahi

Stavajici Zelezobetonowémsy a ocelové zabradli budou ubourany. Obloukyiw a
druhého pole na chuchelské stranostu budou kompletnubourany. Res silnici Strakonicka
(tteti pole chuchelské strany) se twpdnim stavu nachazi 3 oblouky vedle sebe. Ubourany
budou pouze w)Si oblouky, stedni oblouk #tetiho pole #stane zachovan. Celkem tak bude
zbourano 6 obloukovych konstrukci.

V mist chuchelské o5y se postavi nova épm (zanikne podjezd v ulici Zbraslavska),
pilit P1 se roz&i a v mist pavodnich poli 1, 2 a 3 se postavi nové, SirSi kokst. Nové
obloukové konstrukce budou tvarem ghespektovat tvariwodnich obloult, pouze budou Sirsi
a budou mit jiné vySkovéeSeni. V picném fezu budou no¥ budované oblouky rozteny
podélnou dilaténi sparou na dv nezavislé konstrukce. Celkem bude &opostaveno 5
obloukovych konstrukci.

Celkové délka nového stavu mostu je cca 908,651kg gnostu je od 13,2 m vapodni
¢asti do 26,81 m na né\budované offe OP1.

Pavodni obloukové konstrukce (mosty), kteréstanou zachovany se zasanuji a zhotovi
se na B spolufisobici betonovy Zlab, ktery bude respektovat nawar wedeni koleje noveé
Sitkové uspgadani. Konstrukce Zlabu bude stejna i uénordovanych obloukovych konstrukci.
Izolace Zlabu bude provedena pomoci NAIP s tvrdduanou.

Stavajici ulozné prahy oblolikna piltich se vyspaduji novou Zelezobetonovou vrstvou
tlou&’ky minimalre 5 cm. Svislé stojky obloukovych konstrukci se pagia Kamenny obklad
vSech pilfa se znovu fesparuje a péébna mista se zasanuiji.

U celé spodni stavby se zajisti funk odvodrini, vyspraveni kamennych obkiac
Upravy okolnich terénsouvisejicich s rekonstrukci mostu.

Zeleznini most - ev. km 1,847 (Zlichov) trati 0202 Pralmai&ov - Plzé hl. n.
Stavaijici stav

Jedna se 0 mostgs 6 jizdnich prulh(méstsky okruh) o dvou polich. Nosnou konstrukci
tvoii Zelezobetonovy spojity ram. Spodni stavby je zmbetonova. Most byl postaven v roce
2000. Na mostjsou 4 koleje s fiibéznym kolejovym lozem. Uhelikzeni je 36°. Volna vyska je
4,97 m, délka fgemoseni 45,18 m, roz§ti 23,77 + 23,42 = 47,19 m a délka mostu je 86,17 m

Novy stav, navrhovana opgani

Jedna se o novostavbu, ktera j@ ynéjSim pohledu bez zavad. Na moustebudou
provadny zadné upravy.

Bylo prowteno smérové a vySkové vedeni novych koleji. Po dohgd zpracovatelem
Zeleznéniho svrsku bylo kolejovéeSeni vySko¥ upraveno tak, aby nova niveleta koleji nebyla
pod niveletou koleji stavajicich. Zma vySkovéhdeSeni prothla od zaatku uprav 1,805 do
km 2,160.
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SO 05-38-02 Zelezni most - ev. km 2,609 (Dalejsky potok) trati 0Z®2&ha Smichov - Plte
hl. n.

Stavaijici stav

Stavajici trd 0202 Praha Smichov — Pizél. n. je v lokali¢ ,Dalejskych mosi"
pieloZena cca 0 8 m vlevo ve &m stanéeni. Stavajici nosnou konstrukci (objekt SO 05-38-0
je mozno vyuzit proigloZzenou tré Stavajici spodni stavbu je mozno vyuzit pielgzenou tré
i pro novou tré Praha — Beroun, nové Zelegmii spojeni.

Stavajici nosna konstrukce budesunuta cca o 8,0 m vlevo ve&mstanéeni. V nové
poloze konstrukceipkonava upravené koryto Dalejského potoka a cyddotrAl z Chuchle do
Branika. Nosnou konstrukci téiodvé samostatné konstrukce se zabetonovanych ocelovych
nosniki pod kazdou koleji jedna. Ro#tp NK je 12,294 m (kolmo 11,7 m). Sikmost mostu je
72,114°. V podélném stru je NK ukorgena gesahem. Povrh NK je ve vodorovném spadu 2 %
od stedu mostu. NK je uloZena na kolejnici na smicho\ska&® a pg'es trny piméru 25 mm na
rudenské stran

Novy stav, navrhovana ogahi

Nosna konstrukce bude opeta novou ploSnou izolaci z NAIP. Ochrana izolage |
navrzena tvrd4 v tlotise 50mm. Stavajicfimsa a zabradli bude nahrazena noyioosou a
novym zabradlim dle MVL 511.

Spodni stavba budé&sté&né nova acasténé bude vyuZzita stavajici ¢p. Novacast
opery stejreé jako stavajici bude Zelezobetonova zalozena ri@peéimérovych pilotach dl. cca
12,0 m. Ok stavajici a nov&désti ogry bude spojen. Vyztuz novéasti bude svazana
s vlepenou vyztuzi do stavajieasti ogry. Ulozny prah bude novy Zelezobetonowges ol
¢asti diku. Nosna konstrukce bude ulozena na kolejnicilevo ve smdru stanteni jsou
navrzena samostatna zZelezobetonavdl& zaloZzena na velkojpmérovych pilotach. Vpravo ve
smeéru stankeni kratka samostatna uhloviadta.

Sitkové uspvadani na mostie navrzeno dle pozadavku investora MPP 2,5 R.

SO 05-38-03 Provizorni zelezni most v km 5,087 trati 0202 Praha Smichov -iPlden.
Novy stav, navrhovana ogeahi

Jedna se o novy objekt slouzici procalené pemoséni provizorni komunikace k
portalim Chuchle.

Vlastni konstrukci mostu budou o dvé mostni provizoria (MP) KN18. Provizorni
piremoséni bude z dvodi bezpénosti po celou dobu provozu vybaveno podlahou meéiach
a chodnikovych nosnicich a mezi MP. Provizorfénposéni bude po celou dobu provozu
vybaveno ochrannym zabradlim.

Spodni stavbu budou tkib Zelezobetonové prefabrikované typové ulozné pIde. S
ohledem na problematické inZzenyrsko geologické ggn{navazka, vysoka hladina spodni
vody) bude zakladova spara zlepSena tryskovoutdékOsazeni @p bude za rubem zarubnich
zdi podél provizorni komunikace k podal Chuchle (samostatné objekty).

Rub provizornich ofr bude odvodén flexibilnim drendznim potrubim. V méstawrné
zdi bude strkoveé lozZe zaji&no rovnaninou z praic
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MP budou osazovana po provedeni tryskovych injéktd@zvou samostatnych vylukach
(pro kazdou kolej zvla¥. Podminkou bude zapaZeni prostoru mezi kolej®iyluky musi byt
koordinovany s vystavbou zarubnich zdi podél pmwiz komunikace k portain Chuchle
(samostatné objekty).

Odvodreni objektu (picné drenaze, komunikace pod mostem) bude provederstizim
do Sachty, ze které bude votlapana do samostatného objektu kanalizace.

SO 13-38-01 Zeleziimi most - ev. km 38,831 (podchod pro cestujici W B&roun) trati 0202
Praha Smichov - Pl#enl. n.

Stavaijici stav

Stavajici podchod na nastupisST Beroun slouzi k mimouréevému pistupu
cestujicich od vypravni budovy (vpravo trati) n&r@eni nastupigt (mezi kol.¢. 1 a¢. 3 a mezi
kol. ¢. 2 a¢. 4). Nad podchodem probiha 5 kol&ji §, 6, 4, 2, 1), koleje jsou wimé. Niveleta
je ve vodorovné. Uhelikzeni 90°. Volna vyska 2,52 m astié Sika 4,05 m. Konstrukce tubusu
podchodu je prefabrikovana z pfvk-150. Schodi®va ramena na jednotlivd nastupifou
monoliticka.

Steny podchodu jsou obloZzeny mozaikou, opukou v rozigliskovcovym obloZzenim. V
rozich jsou umigha os¥tlovaci €lesa. Podlaha je obloZzena dlazbateshovit vyspadovanou
do stedu podchodu k odvéidvacimu kanalu, fiekrytému ryhovanym plechem, ktery je misty
zkorodovany. Schodigvé stups jsou oblozeny le8hymi kamennymi deskami, které jsou
misty popraskané.

Novy stav, navrhovana ogeahi

Vzhledem k tomu, Ze soéasny stav podchodu je dobry a kolejové Upravy gadgji
pouze pizvednuti ostrovnich nastugidhavrhuje se sanace podchodu, ktera zahrne:

- doplreni schodisovych stupii na ostrovnich nastupistnich
- izolaci horni picle prefabrikované ramové konstrukce podchodu
- Gpravy interiéru stavajiciatasti podchodu.

Dale bude podchod prodlouZzen monolitickou konstrgkzichodu pod kolejf. 3 a 5 na
noveé nastupist ¢. 4. Budou zde vybudovany nova monoliticka scheédisiky 2,0 m na
nastupist ¢. 4.

SO 13-38-02 Zelezitii most - ev. km 38,862 (zavazadlovy tunel v ZSToRa) trati 0202
Praha Smichov - Plienl. n.

Stavaijici stav

Most se nachéazi v obvodu ZST Beroun a wasné dob slouzi jako zavazadlovy tunel.
Vstup do tunelu je z prvniho nastupist vypravni budovy progdnictvim nakladniho vytahu.
Na prvni nastupistje pristup prostednictvim rampy podél vypravni budovy. Vystup na@si
nastupist je pres nakladni vytahy.

Most slouzi k mimourowoveému @evozu zavazadel z vypravni budovy (vpravo trati) na
ostrovni nastupist(mezi kol.¢. 1 a¢. 3 a mezi kol¢. 2 a¢. 4). Most gevadi 5 koleji§. 8, 6, 4,
2, 1). Uhel kizeni 90°. S#tla Sika je 3,05 m a s¥la vySka 2,54 m.
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Most (zavazadlovy tunel) byl postaven v roce 19K®nstrukce tubusu tunelu je z
prefabrikovanych pruk P300. Vytahové Sachty (3 ks) jsou monolitické Zebetonové.

Steny tunelu jsou pouze rigny. V hornich ramovych rozich a na strgpou vedeny
kabely. Na stn¢ v hornic¢asti jsou umisiha os¥tlovaci tlesa. Podlaha je betonova jednostiann
vyspadovana k prazské &p do odvodovaciho kanalu, fiekrytému ryhovanym plechem, ktery
je misty zkorodovany. V prostordgqa vytahem na druhé ostrovni nastupj§tumisénacerpaci
jimka.

Novy stav, navrhovana ogeahi

Stavajici nakladni vytahy (3 ks) budou odstérana nahrazeny novymi osobnimi vytahy
pro max. poet 8 osob, nosnosti 630 kg. Tato Wma si vyZzada odstrani stavajici strojovny
umisgéné nad vytahovou Sachtoujzeni nového zasSeni vytahové Sachty a drobné stavebni
Gpravy uvnit vytahové Sachty (zazdi vzdy jednoho vystupu na ostrovni nastupigtezdni
vytahové Sachty, Upravu vstupu do vytahu, atd.).

Dale bude prodlouZen stavajici most monolitickonstaukci pod kolejé. 3 a 5 na nové
nastupist ¢. 4. Budou zde vybudovana konstrukce pro novy osefiah na nastupidc. 4.

Horni picle ramové konstrukce bude z rubové strany obnazetdaajici izolace se
odstrani a bude poloZena nova izolacerdaé NAIP s tvrdou ochrannou vrstvou vyztuZzenou
KARI siti. Novacast most a konstrukce vytahu bude ég@a izolaci NAIP s tvrdou ochrannou
vrstvou vyztuzenou KARI siti.

SO 13-38-03 Zelez#ii most - ev. km 39,391 trati 0202 Praha Smich@kzei hl. n.
Stavaijici stav

Most prevadi trd pres pFitok Litavky. Most je deskovy o jednom otvoru. Nésn
konstrukce mostu je Zelezobetonova deska.

Padorysré kopiruje stavajici most sirové pondry vodote&e pred a za objektem —
pudorysné zalomeni konstrukce. Kolmé&tbesti jednotlivych¢asti jsou 3,343 m, 3,78 m, 4,0 m.
Spad dna je 1%, &ila vySka u vtoku je 1,14 m, u vytoku 1,65 m. Ceikodélka je dle
dokumentace skutaého provedeni 46,70 m.

Premoséni je tvaeno celkem Sesti Zelezobetonovymi deskantkySdesek jsou voleny
tak, aby dilatani spary byly umishy mezi kolejemi. Krajni desk& | ma konzolu, na které je
ocelové zabradli. Sikmost desek je 53°35‘, 65MiGtacni spary jsou fekryty plechovymi
kryty. Projekt byl vyhotoven v roce 1959.

Opery jsou z prostého betonu. Nad&o@ch jsou vybudovany Zelezobetonové lavice —
tlozné prahy. Zalozeni épje 1,5 — 1,9 m pod Urovni dna. Mosgepadi srazkové vody z povodi
vlevo drahy z prostoru podél silnice Zavadilka elédnik. V chodnikovych konzolach jsou
kabelové Zlaby.

Novy stav, navrhovana ogahi

Rekonstrukceesi ndhradu dosavadniho deskového mositlosti 4 m a 3,78 m novou
konstrukci Zelezobetonovou deskou. Na strarvytoku se provede nova Zelezobetontivésa
se zabradlim. Most slouzi odvedeni vody z plocleyeltrat.

Dno mostu #stane po odstr&ni naplavenin nagvodni kég. Také sklon dna mostu
zustane zachovan.
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Pod novymi hlavnimi kolejemi¢(1l ac. 2) jsou navrZzeny nové nosné konstrukce —
Zelezobetonové desky. Na desce bude hydroizolachrannou vrstvou. Vpravo bude fimse
nove ocelové zabradli z uhelikNa ograch se odbourajitprodni UloZzné prahy a vybuduji se
nové Zelezobetonové prahy snizené o cca 80 mmelkgdsnrovému posunu hlavnich koleji,
noveé TK bude 224,283 m n. m. Na vtoku bude navrkahava jama pro zadrzeni splavenin. Na
vytoku bude vodoteprcgisténa, koryto bude upraveno po celé délce do Litaod ostatnimi
kolejemi bude na stavajici nosné konstrukci promadeva hydroizolace. Kabely budou vedeny
ve Strkovém lozi na strahvytoku. V ponechané spodni stévude provedena sanace spodni
stavby (reprofilace spodni stavby).

SO 13-38-04 Zelezdini most - ev. km 41,357 (Kralovak) trati 0202 Pr&maichov - Plz& hl. n.
Stavaijici stav

Stavajici mostni konstrukcéggmosuje koryto Suchomatského potoka. Stavajici nosnou
konstrukci tvai pod koleji¢. 2 zabetonované nosniky, pod kokgjil, vytaznou koleji a koleji
pro viecku KDZ je Zelezobetonova deska.

Novy stav, navrhovana opgani

Stavajici konstrukce mostu z roku 1982 vyhovujeuszatiZitelnosti. Nafechodnost D4
pfi rychlosti 120 km.H. Vzhledem ke stavajicimu stavu a v souvislostiyEevprovadnymi
stavebnimi Upravami bude stavajici nosnd konstrukostu zachovana. Dojde zde pouze
k obnoveni izolaéniho souvrstvi a vybetonovatimsovych nosnik po obou stranach spolu se
z&bradlim.

SO 14-38-01 Zelez#ii most v km 41,898 (podchod pro cestujici v zast&rakv Dviar) trati
0202 Praha Smichov - Pizél. n.

Novy stav, navrhovana ogehi

Podchod je navrhovan v zastavce KvalDvar. V zastavce v mist navrhovaného
podchodu jsou dvkoleje. Osova vzdalenost stavajicich koleji je78,. U obou koleji jsou
jednostranna urawva nastupist Vlevo od kolejec. 1 je plot oddlujici kolej od viegkové
koleje v aredlu Kralovodvorskych Zelezaren.

Vlastni €leso podchodu je uzéany jednokomorovy monoliticky Zelezobetonovy ram o
vnitinich s¥tlych roznerech 2,8 x 3,0 m. Nosna konstrukce ramp jédaa otevenym ramem z
monolitického betonu. Rampy jsou navrzeny ve skibrdi2 s mezipodestami délky 1,50 m.

Swétla Sitka podchodu je 3,0 m, &a vySka je po #izeni podlahovych vrstev 2,52 m.
Rampy s mezipodestami délky 62,20 m u kokejel(jednoramenna) a 54,54 m u kolgje2
(dvouramennd) jsou situovany na pigkou stranu. $ka rampy u kolej&. 1 je 1,8 m, u koleje
¢. 2 2,0 m. Rampy jsou kryty lehkymi ocelovyntigiteSky s pithlednou vyplni.

Té¢leso podchodu je zaloZzermdst&né v tésrené stavebni jaghpod ochranou &tovych
sttn acastén¢ v oteweném vykopu. Zakladova deska je imoa vrstvou podkladniho betonu
vyztuzeného KARI siti.

Horni povrch ramu se vyspadujeresthovi€ od osy rdmu. Ram se ofiaizolaci z
natavovanych pass tvrdou ochrannou, v méssin je navrzena gkka ochrana izolace (nap
NalP, PPS). Ve spodnésti tubusu bude provedena izolace proti tlakowdvo

Pohledova plocha nev provedenych betonovycltasti bude provedena v kvélit
pohledového betonu bez ochrannychémat Dno podchodu je vyspadovano jednostiakn
odvodiovacimu zlabku, ktery je zadstdo jimky umisiné v rohu tubusu.
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Odvodreéni rubu rdmu je zatsto do odvodani Zel. spodku.

Most se nachazi v Siré trati, koleje jsoufinge, bez pevySeni, tré stoupéd 3,934 %o.
Tratova rychlost pro klasické soupravy je 140 km/ht®va rychlost pro soupravy s vykyvnymi
skiinémi je 160 km/h.

SO 14-38-02 Zelez#ini most - ev. km 42,082 trati 0202 Praha Smichekzei hl. n.
Stavaijici stav

Stavajici most fevadi trd pres vodni ndhon uz#sny v betonovém kor§t Most ma
jeden otvor, tré je dvoukolejna v fimé. Uhel kizeni 90°. Nosna konstrukce mostu je z
prefabrikovanych Zelezobetonovych desek z roku 19BEtlost 3,8 m. Volnd vySka nad
hladinou je 1,4 m. Délka ép9,7 m. Ulozné prahy a Sikméi#lo na pravé stranjsou betonové.
Spodni stavba kamenna. Na l¢irase je umish plot pro podnik KDZ.

Zavady mostni konstrukce. Nosna konstrukce — v @obstavu. Spodni stavba —
porusené a misty vypadané sparovani zdivadl& je misty porostlé mechem a travinou. Stav
1/2.

Novy stav, navrhovana ogeahi

Vzhledem k tomu, Ze dochazi k posunu os kolejiedgbrikované Zelezobetonové desky
nevyhovuji pro osovou vzdalenost 4,00 m a s vodmhmonem v betonovém ko&yheni mozné
hybat, navrhuje se rekonstrukce mostu ktera za@rnuj

- odstragni stavajicich betonovych prefabriét
- ubourani a znovu vybetonovani tloznych grah

- ndhradu dosavadnich prefabrikovanych betonovyosnych konstrukci novymi
deskami se zabetonovanymi nosniky

- otryskani zdiva tlakovou vodou a hloubkowégparovani spodni stavby
- novéiimsove zidky
- nova Kidla na stavajici afie k plotu Zelezarny (s novym zabradlim)

Most se nachazi na Siré trati v oblouku o palnmB000 m — koleg. 1, 8004 m — kolej
¢. 2. Vyhledové tréova rychlost pro soupravy s vykyvnymiigkmi je 160 km/h, pro klasické
soupravy 140 km/h.

Nova kabelova trasa je navrZzena vlievo ¥eksivém lozi.

SO 14-38-03 Zelezdii most - ev. km 42,380 trati 0202 Praha Smich@lzei hl. n.
Stavaijici stav

Jde o deskovy, Zelezobetonovy most o jednom ppbdS8i stavba apy Zelezobetonové,
tlozné prahy Zelezobetonové, nosna konstrukce dad¢anova deska tl. cca 500 — 350 mm.
Swtlost kolma 4,0 m, volna vyska 2,5 m. Objekt zalem Zelezobetonovyrelem siimsami.
Na oboufimséach je zabradli. K mostiiilghaji rovnolézna Kidla stimsami a zabradlim. Na levé
straré prileha k zabradli oploceni. Most se nachaztimp. Most pevadi trd pres mistni stoku
a chodnik spojujici zavod vélcoven oceli. Na ragsbu dw koleje, tra v Siré. Niveleta koleje
stoupé. Ribézné kolejové loze. Uhelrkzeni 90°. Most fevadi trd pies mistni stoku a chodnik.
Nosné konstrukce, uloZzné prahygopjsou v dobrém stavifimsy misty posSkozeny, zabradli na
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kiidlech nevyhovuje. Rb¢zné kolejové loze, obrys nutného kolejového loZzeahaje do
ochranné vrstvy izolace mostu. Prostorovichodnost nevyhovi na MPP 3,0.

Novy stav, navrhovana opgani

Vzhledem k posunu kolejet. 1 a koleje ¢. 2 a nesouvislosti a nespojitosti a
nesoundrnému zatizeni levych desek pod kolejil. a pod koleji¢c. 2 je nutno zruSit
Zelezobetonovou desky podmtito kolejemi a provést nové Zelezobetonové deskydgvou
fimsou, nov&imsa i na kidlech) ve stejném tvaru a ve stejné poloze. Né kehstrukci bude
provedena nova izolace s pevnou ochrannou vrstvou.

Na objektu bude dvojkolejna trav Siré, v pimeé. Vyhledova tréova rychlost pro
klasické soupravy je 140 km/h, pro soupravy s vykyai skinémi je 160 km/h.

Na objektu se vzhledem k vysSkovym pé&nim pod mostemiizuje na lev&imse nove
zabradli v celém rozsahu.

Koleje jsou v pimé. Jedna se o objekt sipgznym kol. lozem.

Pro pfichod kabelovych tras na mostu budou v kolejovém ldéZeny betonoveé
chrantky (kabelové Zlaby TK) po obou stranach.

SO 03-38-01 Zeleztii most - ev. km 2,202 (Dalejsky potok) trati 07Riaha Smichov -
Stredokluky

Stavaijici stav

Nosn& konstrukce ze zabetonovanymi nosniky oé&toZ®,708 m (kolmo 9,5 m). NK
piekonava upravené koryto Dalejského potoka a chodbjiry a Kidla jsou Zelezobetonova
zaloZena hlubi®na velkopiimérovych pilotach.

Novy stav, navrhovana opani

Z davodu pgeloZeni cyklotrasy Al (SO 01-32-01) pod most newylpe Stkového
uspdadani pod mostem. Proto je nutn@tsit swtlost mostniho otvoru a tim i roZ mostu.

Nova mostni konstrukcef@mosujici upravené koryto Dalejského potoka a cyklatras
Al z Chuchle do Branika. Nosna konstrukce je zetmatmvanych ocelovych nosiilk rozgti
14,3 m (kolmo 12,688 m). Sikmost mostu je 62,526 j¥ uloZena na ozub. NK je navrzena
v souladu s MVL 511.

Stavajici smichovska ém bude ubourana a nabetonovan novy Zelezobetamoiy
prah. Nova rudenska &m bude Zelezobetonova zaloZzena na velkoprovych pilotach dl. cca
6,5 m. Kfidla budowast&ne vyuzita acast&ne ubourana.

Sitkové uspvadani na mostie navrzeno MPP 2,5 R diéSN 73 6201.

SO 03-38-02 Zeleziii most - ev. km 2,365 (Hlubepy zastavka 1) trati 0741 Praha Smichov -
Stredokluky (demolice)

Stavaijici stav

Jedna se o mostigs elovou komunikaci o jednom poli, kolmy. Nosnou kipakci
tvoii polokruhova kamenna klenba, na ntog pribézné kolejové loze. Spodni stavba je
kamenna, ofry a rovnolkdZzna svahova tkdla. Mosty byl postaven v roce 1986. Na niggt
priabézné SErkové loZze. Na mostje jedna kolej. Stlost mostniho otvoru je 3,0 m, volna vyska
2,69 m, rozpti 3,45 m, gka 5,40 m a délka mostu 17,90 m.
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Novy stav, navrhovana opgani
Cely most bude zdemolovan.

SO 03-38-03 Zelezii most v km 2,406 fes komunikaci pro &i a cyklostezku) trati 0741
Praha Smichov - 8idokluky

Novy stav, navrhovana ogehi

Mostni objekt v km 2,385 trati 0741 Praha Smicho%tedokluky je novostavba na
stavajici trati. Most nahrazujéywodni most v km 2,418, ktery bude demolovan.

Prostorove usgadani na mostspliuje pozadavky MPP 2,5R. Tvar kolejového loZe je
uzaweny.Rimsy jsou opa&eny fimadlovym zabradlim dle MVL.

ZaloZeni tvei piloty praméru 1000mm zahloubené do r#nalych vapengé. Nosnou
konstrukci tvdi Zelezobetonovy monoliticky ram &losti 10800mm a gy 5790mm.
Minimalni swtlé roznery mostniho otvoru je 10800 x 4320mm.

Opery jsou tuze spojené s Zelezobetonovymi rowiogmi kidly. Na Kidla vpravo trati
(po sneru stanteni) navazuji samostatné objektyoyp/ch zdi. Levé (po sénu stanéeni) kidlo
prvni (prazské) afpy bude prodlouzené a bude fit@arubni z€ pro gijezdovou komunikaci k
arowiiovému fejezdu.

Nosna konstrukce je opaha izolaci proti stékajici ved lzolace je ukofena v
piechodovych klinech a odvoéma do picnych drenazi svedenych do samostatného objektu
kanalizace.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o novostavbu na s$taveqti, bude most vybudovan v
jedné negetrzité vyluce spolu s demolici bezptesire sousediciho ruSeného mostu v km 2,418
trati 0741 Praha Smichov -i8tlokluky (SO 03-38-04).1Bd zahajenim vystavby bude nutné
uzawit stavajici komunikaci prochazejici pod vySe uvsae mostem.

Odvodreéni objektu (picné drenaze, komunikace pod mostem) bude provederstizim
do samostatného objektu kanalizace.

SO 03-38-04 Zeleziini most - ev. km 2,418 (Hlubepy zastavka 2) trati 0741 Praha Smichov -
Stredokluky (demolice)

Stavaijici stav

Stavajici most f&s mistni komunikaci. Ocelovy plnésty s horni prvkovou mostovkou.
Novy stav, navrhovana ogeahi

V piislusném tréovém Useku dochazi ke zn¢ smerovéhoieSeni a ke zemé systému
komunikaci v okoli mostu — komunikace pod mostemebmruSena, z tohototdodu neni pro
stavajici ocelovy most dalSi vyuzitififprojednavani bylo rozhodnuto, Ze Avddu velké
Sikmosti nejde tuto mostni konstrukci vyuzit naéjm Useku tr& Proto bude snesena,
roztezana na mensi dily a odvezena dérrslth surovin. OB opéry budou ubourany na
stavajici urove terénu.
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SO 04-38-01 Provizorni zelezni estakady k Portéin Beroun
Stavaijici stav

Zajmové Uzemi je v s@asné dob zaplavovym Uzemim Berounky v katastralnim Gzemi
Beroun. Navrhované estakady jsou projektovany jaekeluzné po dobu vystavby k portalu
noveho Zelezgniho tunelu ( SO 01 - 40 33 Portaly Beroun). Mastnpvrzen cca kolmo
k mostnimu objektu SO 01-38-03. Estakaddy budou z#lojednak k dovozu stavebniho
materialu, jednak k odvozu rubaniny.

Novy stav, navrhovana ogahi

NavrhovanéreSeni kombinuje ifhradové a plnoshné ocelové provizorni konstrukce.
Jednd se o celkem dva mosty pod estakadou napojendelezrini stanice. Levy most (ve
smeru stanéeni) ma 8 poli a celkova délka je 171 m, pravygeitibolovy o celkové délce 175
m. Pro rozpti 30 m je pouzit ihradovy systém ZM 16M 1pls model 71. Pro gizp9,17,15 a
13 m jsou navrzeny svazky HEB prafiHEB 1000, HEB 750, HEB 600). Zidodu situovani
trati v obloku jsou navrzeny 3 HEB profily pod kakd kolejnici. Niveleta koleje na obou
mostech je vodorovna. Vzhledem k uraigty zaplavovém Uzemi agrpokladané dabvyuziti
(7 let) je spodni stavba navrzena ze Zelezobetahopifica. Predpoklada se jejich demolice po
sneseni a demontazi vodorovnych nosnych konstraMai.koleje budou obsluhovanyifghem
na jegdbové draze. #lddpokladad se umisti drahy mezi levou a pravou kolejovostwi. Typ
jetabové drahy bude égsrén v dalSi stupni projektové dokumentace.

5.5.2 Propustky

SO 02-38-21 Zelezii propustek - ev. km 10,105 trati 0206 Praha Vicey Praha Radotin
Stavaijici stav

Propustek z roku 1962 je o jednom pdiep oldasnou vodoie Nosnou konstrukci tvwd
trubni Zelezobetonova trouba DN 600. Vtok je&dazaneseny, ifvodni gikopy jsou rozpadlé
a zarostlé vegetaci. Vytok propustku nebyl nalezen.

Novy stav, navrhovana ogahi

Nova nosna konstrukce je navrzena z Zelezobetomouby patkové DN 800. Na vtoku
bude propustek uk@en ¢elem, ged kterym bude vybetonovana vtokova jimka, do kierée
zausén trativod Zelezriniho spodku. Do jimky bude také s¢ad voda z filehlého gikopu. Na
vytoku bude vybetonovana jako sasti ¢ela propustku vytokova jimka sifhovym krytem
z kompozitnich materié) do které budou zausty trativody Zelezriniho spodku. Voda z jimky
bude dale odvedena kanalimétrubkou (sotast Zel. spodku), ktera bude napojena na stavajici
kanalizaci. Vlastni tubus propustku bude uloZenbétonového dzka tl. 350 mm a zasypan
zhutrenym materidlem z nenamrzavého materialu. Dno jilmatte odlazéh. Vytokova jimka
bude opatna stupadly.

SO 13-38-21 Zelezdii propustek - ev. km 37,946 trati 0202 Praha SavietPlzéi hl. n.
Stavaijici stav

Stavajici mostni konstrukce rgmosuje odvodiovaci gFikop Uzemi rozélené
Zeleznénim naspem. Stavajici nosnou konstrukci mostii telezobetonové desky s podélnou
dilatatni sparou uloZzené na betonovychémd@eh s délkou fgmoséni 1,90 m a volnou vyskou
1,26 az 3,64 m. Na ¢py navazuji na vtoku rovnehna Kidla, na vytoku na apy navazuji
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Sikméa svahovaikdla. Revadnou pgekazkou je odvatbvaci kanal. Do kanalu je svedetd@st
Uzemi po levé strartrati odtud je voda dale svedena do koryta Bergunk

Novy stav, navrhovana opgani

Nosna konstrukce mostu bude zachovana, pouze wé gira budecast stavajictimsy
odbourana a navysena novidmsou. Stavajici konstruk@elnich zdi nad terénem bude plésn
otryskana a nasledmSetena ochrannym sjednocujicim povrchovymérem.

SO 13-38-22 Zeleztii propustek - ev. km 39,070 trati 0202 Praha Savich Plzei hl. n.
(demolice)

Stavaijici stav

Propustek pevadi koleji& plzeiskeho zhlavi osobniho nadrazi v Berdupres
kanalizaci. Propustek madasti pod hlavnim koleji8m jeden otvor, fevadi 6 koleji §. 4c, 2, 1,
3, 5, 97) ¢etr® vyhybek umisinych v €chto kolejich. Nosna konstrukce propustku je zde
tvofrena kamennou deskou. Volna vySka je 1,10 m, komflost je 0,90 m. Zdivo ofy je
kamenné. Pod kolefi. 15 je propustek sdruzeny trubnitgny dwmi troubami TZR g 800mm.
Svrek je tvaru S 49 na betonovych prazcich, vémigtybek na tevenych. Uhel kizeni 82°,
Propustek dale poktaje vpravo trati s vyushim do Litavky. Propustek jefippohledu ze vtoku
znané zaneseny. ilésna poloha vyu&ti propustku vetns piipadnych Sachet neni znama.

Novy stav, navrhovana opgani

V souvislosti s peloZzkou dotené kanalizace je navrzena demolice objektu pr&pust
Trubni ¢ast stavajiciho propustku bude demontovana, mari@ita zdné konstrukce budou
ubourany na urovemin. 1,2m pod niveletou novych koleji, a to v @étra 42,6m (od vtoku,
pod vSemi kolejemi). Prostor vybouraného propustude zasypan huwinym zasypem
Stérkodrti. Novy Zelezrini svrSek na propustku bude UIC 60 v kolejéch a 2 na betonovych
prazcich B91S, v ostatnich kolejich S49 na bet.qich SBS.

SO 13-38-23 Zelezini propustek - ev. km 39,496 trati 0202 Praha SavietPlzei hl. n.
Stavaijici stav

Propustek pevadi koleji& plzeiskeho zhlavi osobniho nadrazi v Berdupres
kanalizaci odvotlujici ndkladové nadrazi. Propustek je dle stavdp&imentace trubni, tieny
troubami RT g 1000mm a troubami TZR-2 g 1000mmdjanazeni propustku z r. 1960). Svrsek
v hlavnich kolejich je tv. S 49 na betonovych pfelicv mist vyhybek na tevénych. Uhel
kiizeni s kolejic.1 je 87°. Propustek jefigtupny ze Sachty vlevo kolejgstza koleji¢.217, je
znan¢ zanesen. Propustek dale pakije vpravo trati, jehofesna poloha v dalSim pokmvani
pod kolejisém neni znama,pdpoklada se vyusti do Litavky. Dle archivni dokumentace se v
Useku opravy nachazi Sachta, vybudovana na rozbktarsiich trub RT a négich TZR. Jeji
piesna poloha nebyla identifikovana.

Novy stav, navrhovana opgani

Stavajici trouby RT g 1000mm a trouby TZR-2 g 1080budou v rdmci rekonstrukce
pod Zeleznini trati nahrazeny novymi patkovymi troubami steméwtiého ptméru. Dno trub
je navrzeno ve sklonu 1%. Stavajici Sachta budeowygma. Na zstku a na konci
rekonstruované€asti propustku budourizeny noveé revizni Sachty. Vyskaegypavky trub &.
kolejového loZe je 1,70 m. Délka Useku rekonstrukaeniho propustku je 11,10 m. Zelesmii
svrSek na propustku bude UIC 60 na betonovych prhZ291S.
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Stavajicicast propustku sénem k vytoku bude pkastena
SO 13-38-24 Zelezdii propustek - ev. km 39,572 trati 0202 Praha SavietPlze hl. n.
Stavaijici stav

Propustek fevadi kolejist nakladniho nadrazi v Berotipies kanalizaci odvadijici
prostor t@&ny nakladniho nadrazi. Propustek je dle stavap&uthentace trubni, v Useku sanace
tvoreny troubami TZR @800mm. SvrSek v hlavnich kolejekv. S 49 na betonovych prazcich,
v mis& vyhybek na tevénych. Uhel kiZeni s kolejic.1 90°. Propustek dale pokige vpravo
trati s vyusénim do Litavky. Jehoigsna poloha neni zndma. Dle archivni dokumentace se
zatatku Useku opravy nachazi Sachta, vybudovana raaioiziseku z litinovych trub g400mm
(r. vystavby cca 1940) a Zelezobetonovych trub BBROmMm (prodlouzeni propustku z r. 1960).
Jeji gesna poloha nebyla identifikovana.

Novy stav, navrhovana ogahi

Stavajici trouby TZR @ 800mm budou v ramci rekanste pod Zeleztini trati
nahrazeny novymi patkovymi troubami stejnéhetlgho paiméru. Dno trub je navrZzeno ve
sklonu 1%. Stavajici Sachta bude vybourana. Natka a na konci sanovari@sti propustku
budou %izeny nové prefabrikované revizni Sachty. VySkesgpavky trub ¥. kolejového loze je
1,85 m. Délka Useku rekonstrukce trubniho propugtkull,10 m. Zeleztihi svrSek na
propustku bude UIC 60 na betonovych prazcich B91S.

Stavajicicast propustku sénem k vytoku bude pkastena.

SO 13-38-25 Zelezini propustek - ev. km 39,690 trati 0202 Praha SavietPlzei hl. n.
Stavaijici stav

Stavajici propustekipvadi trd pres olkasnou vodoie Propustek ma jeden otvor a
nachazi se pod kolejemiiadovaciho nadrazi. Hlavni ttge dvoukolejna v oblouku. SvrSek v
hlavnich kolejich je tv. S 49 na betonovych praicic mist vyhybek na tewvenych. Uhel
kiiZzeni s kolejic.1 je 85°. Nosna konstrukce propustku z roku 1@49 Fulovych krycich desek
o tloug’ce nejmén 0,25 m a sdtlosti 0,65 m, spodni stavbu tiickamenné ofry a betonové
zéklady. ProdlouZeni propustku z r. 1960itvbelezobetonové trouby TZR @ 800mmik&i
propustku je 146,52m.

Novy stav, navrhovana ogahi

Pod hlavnimi kolejemi se odstrani stavajici korkgteupropustku (kamenné desky a
opery) a nahradi se novymi Zelezobetonovymi troubaidi8D0. Dno trub je navrZzeno ve sklonu
0,85%. Na z&tku a na konci sanovardsti propustku budouiizeny nové revizni Sachty s
monolitickym dnem a prefabrikovanymi skruzemi. Vg§kesypavky trub ¥. kolejového loze je
2,27 m. Délka Useku rekonstrukce trubniho propugtkull,10 m. Zelezsini svrdek na
propustku bude UIC 60 na betonovych prazcich B91S.

Stavajicicast propustku sénem k vytoku bude prastena.

SO 13-38-26 Zelezdii propustek - ev. km 39,844 trati 0202 Praha SavietPlzéi hl. n.
Stavaijici stav

Stavajici propustekipvadi trd pres stalou vodote Propustek ma jeden otvor a nachazi
se pod kolejemi gad’ovaciho nadrazi. Hlavni tige dvoukolejna v oblouku. SvrSek v hlavnich
kolejich je tv. S 49 na betonovych praZcich, v énghybek na tevenych. S¥tlost propustku je
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1,9 m, volna vySka nad hladinou 1,4 m. Nosnou kaRst tvari kamenna klenba {wodni ¢ast)

a betonova klenba (prodlouzeni z let 1940 a 198phdni stavb&asti propustku do r. 1940
véetrt je kamenna, v prodlouZeni z r. 1960 pak beton®#&a propustku je 208,31 m. Stav
propustku nebyl zjignh..

Novy stav, navrhovana opgani

NavrZzena rekonstrukce propustku &pé v sanaci konstrukce pod ttoewymi kolejemi:
bude provedena nova izolace betonové klenby, vémutrozsahu fgsparovani ip. doplréni
zdiva kamennych ap, pratisteni v celém rozsahu na Urovni stavajici dlazby aawprokoli
vtoku a vytoku. VySka fesypavky izolace klenbycyv kolejového loze je 1,35 m. Délka useku
provadni nové izolace klenby propustku je 13,00 m. Zekaznsvrsek na propustku bude UIC
60 na betonovych prazcich B91S.

SO 13-38-27 Zelezini propustek - ev. km 40,139 trati 0202 Praha SavietPlzéi hl. n.
Stavaijici stav

Stavajici propustekipvadi trd pres olkasnou vodoie Propustek ma jeden otvor a
nachazi se pod kolejemiiadovaciho nadrazi. Hlavni tige dvoukolejnd v oblouku. Svrsek
hlavnich koleji je tv. S 49 na betonovych prazcicimist vyhybek na tewenych. Propustek je
dle stavajici dokumentace trubni, itgny troubami RT g 800mm (1942) a troubami TZR-2 @
1000mm (prodlouzeni propustku z r. 1960¥kSipropustku je 152,34m. Stav propustku nebyl
zjisten.

Novy stav, navrhovana opgani

Stavajici trouby TZR @ 800mm budou v ramci rekanste pod Zeleztini trati
nahrazeny novymi patkovymi Zelezobetonovymi troubsi®jného s#tlého ptameéru. Dno trub
je navrzeno ve sklonu 0,5%. Nacatku a na konci rekonstruovar@sti propustku budou
Ziizeny noveé revizni Sachty. VysSk#egypavky trub #. kolejového loze je 1,75 m. Délka useku
rekonstrukce trubniho propustku je 11,10 m. Zetgrnsvrdek na propustku bude UIC 60 na
betonovych prazcich B91S.

Stavajicicast propustku sénem k vytoku bude prastena.

SO 13-38-28 Zeleziini propustek - ev. km 40,587 trati 0202 Praha SavietPlzei hl. n.

Stavaijici stav

Objekt pevadi trd pres odvodovaci gikop. Uhel Kizeni je 90°. Propustek je
kombinovany z #kolika typi konstrukci. Je tv@n zleva trubnicasti DN1200, nasleduje
kamenn& klenba tl. 0,5m, sv. kolm& 1,9m vol. v.ni,®p@ry kamenné. Na klenbu navazuje
deskova konstrukce se zabetonovanymi kolejnicen®,2m, spodni stavba beton, sv.kol. 1,9m,
vol. v. 1,7m. Objekt je zak@en Zelezobetonovyndely siimsou. Na pravéensele probiha plot z
trapézového plechu. V prostoru vyt propustku je stojatd voda, odtok dale do podniku
Ceskomoravsky cement je nutno zrevidovat a&igti. Trat na propustku je ve stanici. Svrsek v
hlavnich kolejich je tv. S 49 na betonovych praicic mist vyhybek na tewvenych. Pfibézné
uzawené kolejové loZze. Kamenna klenba je ve Spatnéwu.siBetonové ofry v deskov&asti
vykazuji praskliny. V prostoru vtoku poSkozeifidsa bez z4bradli, na vytoku poskozéel® a
fimsa. Stojici voda neodteka, odléidjimky je poskozeno.
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Novy stav, navrhovana opgani

NavrZzena jecasténa pestavba na Zelezobetonovy trubni propustek DN12@@&lge
24,48m vpravo. Napojeni budechaat obetonovanim na rozhrani klenby a stavajiorytoV
levé ¢asti budou nové trouby vsunuty do konstrukce klefdy zafoukanim meziprostoru),
vpravo za novou revizni Sachtou budou stavajicin@okonstrukce aasti ogr postupg
vybourany na urowe min. 1,5m pod niveletou novych koleji a nové trpudiudou zasypany
hutrenym zasypem. Na vytoku budéegd stavajictelo vybetonovano noveé Zelezobetonde
s rovnokEznymi kiidly (do fimsy budou ukotveny sloupky plotu). Vytok do stésiajimky a
piilehlé svahové kuzele budou ofety odlazdnim lomovym kamenem do bet. loZe. Stavajici
odtok smérem déle do prostoru podniku cementarny (je vew&prementaren) bude nutno
zrevidovat a prastit. Na levé vtokové str&nu zarubni zdi je nutno ro¥a provest praisteni.
Dale bude provedena nova Zelezobetontiwésa levéhocela s osazenym novym ocelovym
zabradlim. Vy3ka if@sypavky trub ¥. kolejového loZe je 1,9 m. ZelezZni svrek na propustku
bude UIC 60 na betonovych prazcich B91S (kalejea 2).

SO 13-38-29 Zelezdii propustek - ev. km 41,163 trati 0202 Praha SovietPlzéi hl. n.
Stavaijici stav

Jedna se o deskovy propustek s nosnou konstrukdeskou se zabetonovanymi
kolejnicemi na spodni stawtz kamenného a betonového zdivak&iobjektu nezjigna, vstup
do objektu vpravo trati zazd, vlevo pod viekovym kolejiSEm objekt zasypan. Volnaika u
vstupu do objektu 2,0 m, volna vyska cca 1,6 fivaeni (Eel objektu pevedeni kolejové drazky
pod Zeleznini trati. V sodasné dob draZzka snesena a objekt nevyuzivan. Pod podlabjelta
je kolektor inZenyrskych siti cementarny — kabel ¥Ndvodovaci potrubi lomu cementarny.
Svrsek v hlavnich kolejich je tv. S 49 na betondvgrazcich.

Novy stav, navrhovana opgani

Navrzena rekonstrukce respektuje pozadavek ceneenteér zachovani stiych rozmeéra
stavajici konstrukce. V prostoru pod novymi kolejdimde postupdvybourana stavajici nosna
konstrukce, UloZzné prahy &st ogr. Kamenné ofry budou sanovanyipsparovanim ip.
doplrénim zdiva v nutném rozsahu a vigpVou injektazi. Na ofyy bude nabetonovana nova
Zelezobetonova deska s uloznymi prahy, iegpedt izolaci, v pravé&asti s novou vykonzolovanou
fimsou s ocelovym zabradlim z valcovanych L-pitofidélka Useku sanace propustku je 17,90m.
Vyska resypavky propustkudv kolejového loze je 0,90 m. Zelezni svrek na propustku bude
UIC 60 na betonovych prazcich B91S (kolgjd a 2).

SO 14-38-21 Zelezini propustek - ev. km 42,146 trati 0202 Praha SavietPlzei hl. n.
Stavaijici stav

Jedné se o0 s nosnou konstrukci deskou se zabetgmoMeaolejnicemi na spodni sta¥la
kamenného a betonového zdiva. Propustek plel kolektoru inZenyrskych siti pra‘gvedeni
energetickych a vodohospddiych trubnich fadi ENERGO KD pod dvoukolejnou
elektrizovanou Zelezémi trati. Volna ka otvoru propustku 2,0 m, volna vyska 2,0 mk&i
desky 19,63 m. Ukafeni propustku vlevo otéenou obdélnikovou Sachtou se schadist
vpravo ukoieni Sikmymi svahovymi ikdly. Prevadna potrubi jsou v prostoru propustku
opatena ocelovymi chradkami, profil otvoru propustku je trubnimi vedenipiné zaplren a je
nepiichozi. Podél kolej€.1 je ges propustek vedeny ocelovy plot Zelezaren. Vpitaai je
oploceni umisino pod patou svahu. Pra¥i@nsa propustku je osazena ocelovym zabradlim, na
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kterém jsou na wjSich konzolach vedeny kabelové tr&4y, ulozené ve dvoijici oplechovanych
Zlaha.
Novy stav, navrhovana opgani

Navrzena rekonstrukce: v prostoru pod novymi koiejdude postuph vybourana
stavajici nosna konstrukce, ulozné pral¥ast ogr. Kamenné ofry budou sanovany vypbvou
injektdzi svislymi vrty provathymi vré propustku. Na afgy bude nabetonovana nova
Zelezobetonova deska s uloznymi prahy, et izolaci. Vzhledem k posunu koléje2 o 1821
mm doprava je nutné ro#8hi propustku vpravo o cca 2,10 m a odsinarti prelozeni
kolidujicich svislych potrubiied stavajicim pravymielem. Novécelo bude opd@enofimsou s
ocelovym zabradlim z valcovanych L-prdfil Kabelové vedeni bude umisd do nového
kabelového Zlabu uloZzeného v nasypurirasou. Na levé str&nbude nova deska ukéena
fimsou vytazenou nad terén. Séite s fimsou bude provedena na okrajvpdni desky mimo
Usek sanace zidka z betonu pro ukotveni shoybdtu vievo trati. VySka fesypavky propustku
v¢. kolejového loZe je 0,92 m. Zele#ni svrdek na propustku bude UIC 60 na betonovych
prazcich B91S.

5.5.3 Silnéni mosty

SO 13-38-41 Silrini nadjezd v zel. km 39,063 (ochrana proti dotyikali 0202 Praha Smichov
- Plzea hl. n.

Stavaijici stav

Stavajici silnini nadjezd ew. 11533-2 pevadi komunikaci 111/11533 ips koleje
osobniho nadrazi Beroun. Stavajici konstrukce mibglai v roce 1993 opravena. V ramci této
opravy byly na most osazeny protidotykové zabraPsotidotykové zabrany maji ochranit
chodce ped nebezpmym dotykem. Stavajici protidotykové Stity fvaocelova konstrukce
z valcovanych profil o pidorysné rozréru 1,80 x 3,00 m. Protidotykové zabrany jsou uchyce
pomoci hmozdinek na nosnou konstrukci nadjezdundknou konstrukci titz valcovanych
profila je iSroubovan vinity plech 100 x 60 x 6 mm. Stity jswhorni ploe zaneseny hlinou a
vegetaci. Ocelové prvky jsou pl@aSmapadeny povrchovou korozi.

Novy stav, navrhovana ogehi

V ramci kolejovych Uprav dojde k demontézi z letrusy dvou krajnich Siita k posunu
posledniho Stitu po kazdé stéanadjezdu. Nosn& konstrukce protidotykovychusttstane
stavajici beze z#m. Dojde zde k vyrné plechi a nagru nosné konstrukce stitPosunovane
Stity budou uchyceny na ocelové hmozdinky k nosméstcukci mostu. Vzhledem k tomu, Ze
dojde k demontadityi Stith budou tyto Stity fipadré vyuzity tak aby doslo k zakryti troleje.

5.5.4 Oprné zdi

SO 02-38-51 Ofrna zel’ - ev. km 8,857 - 8,901 (prodlouzeni km 8,800908) (vpravo) trati
0206 Praha VrSovice - Praha Radotin

Stavaijici stav

Operna zel’ vpravo u pivovaru je zhotovena jako tizna monokii z prostého betonu
slak vyztuzena. Délka zdi je 44,0 m. Maximalni vySkajed,9 m. Z&' navazuje na vodorovné
kiidlo mostu ,U bezdomovt na zel’ navazuje rovnatzné Kidlo mostu v km 8,911.
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Novy stav, navrhovana opgani

Stavajici Zelezobetonowémsa acést zdi bude odbourdna a bude provedena riavea
monoliticka Zelezobetonova vysky cca 1200 mm. Rimbsy bude izolovan NAIP sé&kkou
ochranou, kterd bude zataZzena pod drenazni trikwnovéiimse bude umi&a PHS vySky
2,0 m. Je uvazovano MPP 2,5. Licové plochy staiva@dcbudou sanovany reprofilaci a trhliny
budou zainjektovany.

SO 02-38-52 VyztuZzeny svah pod komunikaci k pénaChuchle (vpravo)
Novy stav, navrhovana opgani

VyztuZzeny strmy svah se nachazi v blizkosti Zeladhbd mostu Inteligence. Po naspu
povede pistupova komunikace k portéh Chuchle. Z prostorovychudodi nelze &Eleso
komunikace provést jako prosty nasep. Bylo navrZzerpeviéni svahu pomoci jednoosych
geonfizi. Svah naspu je navrzen ve sklonu 56,31° (1,&8:}J¢ho maximalni vyska je 8,5 m.
VyztuZzeni bude provedeno jednoosou g#&éimve vrstvach o tlodge 0,5 m. Konstrukce je
navrzena systémem  "obalovanéliela”, geomiz tedy plni d¢ funkce, vyztuznou a
protierozivni. V nejvysSiniezu je navrZzeno 11 spodnich vrstev o délce 7.56viechnich ma
délku 4 m.

SO 03-38-51 Orna zel’ v km 2,295 - 2.394 (vpravo) trati 0741 Praha $wic- Stedokluky
Novy stav, navrhovana ogehi

V daném useku je navrzeno noveé vyskoveé areug vedeni trati 0741 Praha Smichov —
Stredokluky (maximalni zdvih 1,316 m, maximalni posgmavo 1,256 m ). Svahy nasypového
télesa by zasahovaly do nbaavrzené cyklostezky, proto bylo navrzeno z&jistdraznihodlesa
opernou zdi délky 100,630 m. Vlastni konstrukce zdagerzena z vyztuzené zeminy se svislym
licem z pohledového betonového prefabrikatu.

SO 03-38-52 Orna zel’ v km 2,417 - 2,616 (vpravo) trati 0741 Praha SmonchStedokluky
Novy stav, navrhovana ogahi

V daném useku je navrzeno noveé vyskoveé areug vedeni trati 0741 Praha Smichov —
Stredokluky ( maximalni zdvih 0,590 m, maximalni posgpnavo 6,886 m ) . Svahy nasypového
télesa by zasahovaly do stavajici komunikace, prgio bavrzeno zajighi drazniho dlesa
opernou zdi délky 198,805 m. Vlastni konstrukce zdagerzena z vyztuzené zeminy se svislym
licem z pohledového betonového prefabrikatu.

SO 13-38-50 Ofrna zel’ v km 37,832 - 38,043 (vpravo) trati 0202 Prahachiow - Plzé hl. n.
Novy stav, navrhovana opgani

V blizkosti Zeleznini stanice dochazi k uUprawysSkovych ponadra koleji. Proto je
nezbytné opait dany Usek ofrnymi zidkami, které podrzi draznéléso. Celkova délka
navrhovanych ofrnych zdi je 211 m. Jsou navrzeny ze staveniSimiefabrikat dvou typi A a
B. Prefabrikat typu A je pouzit v rozsahu km 37,8&2kiimse Zelez@niho propustku v ev. km
37,946. Od tohoto propustku aZ do km 38,043 je pquéfabrikat typu BRimsa zdi je opééna
ocelovym zabradlim.
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SO 13-38-51 Ofrna zel’ - ev. km 40,400 - 40,495 (vpravo) trati 0202 Pr&maichov - Plz&
hl. n.

Stavaijici stav

Jedna se monolitickou ®mou zel' na hranici pozemkdrahy a cementaren. Nacatku
Useku ve siru stanéeni je nova Zelezobetonovadzdélky cca 17,15 m, tl. 0,20 m a maximalni
vySky 1,30 m. Na ni navazuje monoliticka betonoed délky cca 94,35 m. Max. vyska zdi je
1,70 m, tlouska diku zdi je 1,40-1,50 m, hloubka zalozeni zdi je &¢80 m pod terénented
licem zdi. V korug zdi, piipadré tésné za jejim rubem probiha oploceni pozemku cementaren
plot vysky cca 2,10 m z pozinkovaného trapézovélehwu. Ocelové sloupky plotu jsou
rozmistny & 2,0-3,0 m.

Novy stav, navrhovana opgani

Vzhledem k technickému stavu zdi a ke stupni degadetonu se navrhujéegtavba
opérné zdi, ktera zahrne demontaz stavajiciho oplogedélce 114 m, vybourani stavajicich
betonovych zdi pod Urosiestavajiciho terénu podél krajni vkevé koleje, vystavbu nové
gabionové ogrné zdi v délce 45,0 m, vysvahovani vySkového lozgiréri vpravo od koleje.

2 v délce 69,0 m a obnovu oploceni v pén#mé trase.

SO 13-38-52 Ofrné zel’ - ev. km 40,625 - 41,158 (vpravo) trati 0202 Pr&maichov - Plz#
hl. n.

Stavaijici stav

Jedna se monolitickou ®mou zel' na hranici pozemkdrahy a cementaren. Nacatku
Useku ve srru stanéeni, az po km stavby 40,785 nebylal’zdentifikovana. Od km 40,785 je
monoliticka betonova z& délky 77,0 m, vysky 2,50 m, s licem z prefabrikojeh nosnik s
cihelnou vyzdivkou a cihelnym plotem v kotumndi. Navazujici usek zdi od km 40,862 (vyska
2,50 m, délka 258,0 m) ma monoliticky lic a ifiamse plot vysky cca 2,10 m z pozinkovaného
trapézového plechu. Posledni Usek zdi od km 41t¥@6 rovnéZz monoliticka betonova zde
vySky 1,20 m, délky 37,0 m, b&insy, se Sikmym licem. Sloupky plotu stejné koristeujako v
piedchozim Useku jsou zdedprichyceny k lici zdi. Material zdi je degradovanparuseny v
celém profilu zdi.

Novy stav, navrhovana ogeahi

Vzhledem k technickému stavu zdi a ke stupni degradetonu je navrzendegtavba
operné zdi, ktera zahrne demontdz stavajiciho oploaerttapézového plechu, vybourani
stavajicich betonovych a @uych konstrukci zdi pod Uroirestavajiciho terénu podél krajni
vleckové koleje, vystavbu nové monolitické Zelezobet@ndahlové zdi v délce 335,0 m a nové
gabionové zdi v délce 37,0 m a obnovu oploceni nuko zdi z trapézového plechu v délce
380,0 m.

5.5.5 Zarubni zdi

SO 01-38-60 Sanace skalniho svahu v km 1,940 -02(#8ravo) trati Praha - Beroun, nové
Zeleznéni spojeni

Stavaijici stav

V daném Useku v soasnosti ohroZzuje provoz opadavani uvalth kamef ze
skalniho svahu nad trati.
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Novy stav, navrhovana opgani

Tomuto jevu bude zabréno caisténim celého svahu od uva@mych kamen a vegetace.
Ocisteny svah bude opsn ocelovou sbvinou s ochrannou vrstvou PVC ukotvenou do
skalniho svahu kotvami.

SO 01-38-61 Zarubni dev km 2,950 - 3,020 (vpravo, pod trati nge®ibkluky) trati Praha -
Beroun, nové Zelezéi spojeni

Novy stav, navrhovana ogehi

V daném useku je nutné zajistit strmy svah drazmftesa trati 0741 Praha Smichov —
Stredokluky. Maximalni sklon 1:1,135. Uprava svalkunavrzena vyztuZzenou zeminou bez
obalenicela v délce 69,900 m.

SO 02-38-61 Zarubni de- ev. km 8,490 - 8,792 (vlevo) trati 0206 Prahadtice - Praha
Radotin

Stavaijici stav

Zarubni zd vlevo je monolitick&d Zelezobetonova. Délka zdicfa 301 m, max. vyska
zdi je 7,9 m. Povrch zarubni zdi je degradovanytynsou trhliny a vyluhyRimsa se rozpada,
misty je gresypana. fkop v pak zdi je zaneseny.

Novy stav, navrhovana opgani

Stavajici Zelezobetonov&imsa bude odbourdna a bude provedena nfiu#sa
monoliticka Zelezobetonova. V korizdi bude proveden odvddvaci Zlab. Zé& bude @iStena
od vegetace a licové plochy budou sanovany, lekélidou zainjektovany trhliny (10 %).
Ptikop v pat zdi bude ubouran.

SO 02-38-62 Zarubni de- ev. km 8,951 - 9,094 (vlevo) trati 0206 Prahadtice - Praha
Radotin

Stavaijici stav

Zarubni zd vlevo je betonova s kamennym obkladem. Délka alicga 137 m,
maximalni vyska zdi je 9,2m. Zarubnidzge sucha, misty ma vypadané sparovani. Na
nékterych mistech je uchycena vegetaRémsa je rozpadla aipsypana. fkop v pak zdi je
zaneseny.

Novy stav, navrhovana ogehi

Stavajici Zelezobetonovd&imsa bude odbourana a bude provedena nfudsa
monoliticka Zelezobetonova. V koriadi bude proveden odvadvaci Zlab. Zé& bude @isténa
od vegetace a pohledové zdivo bude hloubkpkesparovano, lokaénbudou zainjektovany
trhliny (10 %). Rikop v pat zdi budetast&né ubouran.

SO 02-38-63 Zarubni depodél provizorni komunikace k poriiéh Chuchle (vpravo)
Novy stav, navrhovana ogehi

Jedna se o novy objekt slouzici pro@né zajisini z&ezu provizorni komunikace k
portalim Chuchle.
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Vlastni konstrukci zarubni zdi bude s ohledem r@blematické inzenyrsko geologické
ponery (navazka, vysoka hladina spodni vody) rivaGStétova stna z beraénych nebo
vibroberarnych Sttovnic typu llin. Sttovnice jsou uvazované vetknuté do podlozi. V dalsi
stupni projektové dokumentace (PS) po provedenilnd@ipiho inZenyrsko geologického
prizkumu bude mozné konstrukci staticky optimalizosagiipadré doplnit v nejhlubSicasti
z&ezu [Fevazkou a rozirami v hlavach $tovnic.

Odvodreni z&ezu (srazkova voda a gmaky z rubu zarubni zdi) bude provedeno
odvodiovacim Zlabem podél paty zarubni zdi vedenémograji komunikace (viz objekt
komunikace). Odtud bude voda svedena v nejnizSist rkbmunikace ficnym otevenym
Zlabem daterpaci Sachty (viz objekt kanalizace).

Berareni S€tovnic bude provedeno v Usecickilghlych k trati bez narak na vyluky.
Zarubni zd pod objektem mostu (SO 05-38-03) bude provedenapedenych vylukach a
postup bude muset byt koordinovan.cBsrt bude muset byt provedena také&®ia stna mezi
obéma kolejemi (postupné vyovani koleji).

Odvodreéni objektu bude provedeno zatrsin do Sachty mostu (SO 05-38-03), ze které
bude vodaerpana do samostatného objektu kanalizace.

SO 02-38-64 Z&rubni depodél provizorni komunikace k poriiéh Chuchle (vievo)
Novy stav, navrhovana opgani

Jedna se o novy objekt slouzici praagné zajigni z&ezu provizorni komunikace k
portalim Chuchle.

Vlastni konstrukci zarubni zdi bude s ohledem re@bl@matické inZzenyrsko geologické
ponery (navazka, vysoka hladina spodni vody) filvaStétova stna z beragnych nebo
vibroberagnych Sttovnic typu llin. Sétovnice jsou uvazované vetknuté do podloZi. V dalsi
stupni projektové dokumentace (PS) po provedenilnd@ipiho inZenyrsko geologického
prizkumu bude moZné konstrukci staticky optimalizosagiipadré doplnit v nejhlubSicasti
z&ezu Fevazkou a rozframi v hlavach stovnic.

Odvodréni z&ezu (srazkova voda a maky z rubu zarubni zdi) bude provedeno
odvodiovacim Zlabem podél paty zarubni zdi vedenémofraji komunikace (viz objekt
komunikace). Odtud bude voda svedena v nejnizSist rhkomunikace daerpaci Sachty (viz
objekt kanalizace).

Beraréni Setovnic bude provedeno v Usecichilghlych k trati bez narak na vyluky.
Zarubni zd pod objektem mostu (SO 05-38-03) bude provedenapade€nych vylukach a
postup bude muset byt koordinovan.casr€ bude muset byt provedena takédia séna mezi
obé¢ma kolejemi (postupné vytovani koleji).

Odvodreéni objektu bude provedeno zairsin do Sachty mostu (SO 05-38-03), ze které
bude vodaerpana do samostatného objektu kanalizace.

SO 02-38-65 Zarubni deokolo technologického objektu Portaly Chuchle
Novy stav, navrhovana opgani

V blizkosti portah Chuchle bude vybudovana technologickéa budovavéirapeviéné
plochy v jejim okolim je pod s@éasnym terénem. Po dvou stranach této plochy protte b
muset byt #izena zarubni z& kterd bude drzet stavajici svah. Maximalni vy&ka betonové
tizné zdi je 5,9 m. Jejii%a je 1,2 m a je ve dvou Urovnich kotvena. Jekmel délka je 48,5 m.
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5.5.6 Navstni krakorce a n&stni lavky

SO 05-38-81 Nasstni krakorec v km 6,025 (vlevo) trati 0202 Prahgi&hov - Plzé hl. n.
Novy stav, navrhovana opani

V kilometru 6,025 (vlevo) traového Useku Praha Smichov — Rlné.n.bude vybudovan
nawstni krakorec pro 2 nastidla. Sloup nastniho krakorce bude situovan na levé stran
koleje.

Zakladova konstrukce i vlastni ocelova konstrukseuj navrzeny podle typového
podkladu SUDOP Nastni lavky a krakorceast 11.3. 1985 - Typ la.

Zakladovou konstrukci tud Zelezobetonova monolitickd dvoustigpa patka. Spodni
¢ast je z prostého betonu vybetonovaného do dsédma vrstvu podkladniho betonu (ugewi
zakladoveé spary). Horrast s ustupujicimgalorysem je z Zelezobetonu. Vykop je zapazen tak,
aby bylo mozno patku provést bez narala vyluku.

Vlastni konstrukce na&sgtniho krakorce se sklada ze sloupu a konzolystav lavky.
Sloup je 7,9m vysoky, délka lavkyni 9m. VySka lavky je 7,6m nad hornim povrchemladi.
Konstrukce je op&tna Zekikem, ochrannymi siimi a konzolami pro fdpojeni naéstidel.

Vystavba objektu je navrzena ve vykopu zapazendm aby nebyla nutna vyluka.
Kratkodoba vyluka budé&dba pro montaz vlastni ocelové konstrukce krakorce.

SO 10-38-81 Nasstni krakorec v km 29,290 (vpravo) trati 0202 Pr8hgichov - Plz& hl. n.
Novy stav, navrhovana ogehi

V kilometru 29,290 (vpravo) ttaveho Useku Praha Smichov — Rizbl.n.bude
vybudovan nas¥stni krakorec pro 2 néstidla. Sloup n&stniho krakorce bude situovan na
pravé straé koleje.

Zakladova konstrukce i vlastni ocelova konstrukseuj navrzeny podle typového
podkladu SUDOP Né&stni lavky a krakorceéast 11.3. 1985 - Typ la.

Zakladovou konstrukci twd Zelezobetonova monolitickd dvoustiopa patka. Spodni
cast je z prostého betonu vybetonovaného do dsédma vrstvu podkladniho betonu (uzewi
zakladové spary). Horrdast s ustupujicimiaorysem je z Zelezobetonu. Vykop je Hectsti
zapazen tak, aby bylo mozno patku provést bez harakryluku.

Vlastni konstrukce n&sgtniho krakorce se skldda ze sloupu a konzolygsiai lavky.
Sloup je 7,9m vysoky, délka lavkyni 9m. VySka lavky je 7,6m nad hornim povrchemladi.
Konstrukce je op&tna Zelikem, ochrannymi sitmi a konzolami pro fipojeni naéstidel.

Vystavba objektu je navrzena ve vykopu zapazeném dhy nebyla nutna vyluka.
Kratkodoba vyluka budé&dba pro montédz vlastni ocelové konstrukce krakorce.

SO 12-38-81 Nasstni krakorec v km 32,885 (vlevo) trati 0202 Pr&maichov - Plz& hl. n.
Novy stav, navrhovana ogeahi

V kilometru 32,885 (vlevo) ttaveho useku Praha Smichov — Rlbén.bude vybudovan
nawstni krakorec pro 2 néstidla. Sloup nasstniho krakorce bude situovan na levé stran
koleje.
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Zakladova konstrukce i vlastni ocelova konstrukseuj navrzeny podle typového
podkladu SUDOP Nastni lavky a krakorceast 11.3. 1985 - Typ la.

Zakladovou konstrukci tud Zelezobetonova monolitickd dvoustigya patka. Spodni
¢ast je z prostého betonu vybetonovaného do dsédma vrstvu podkladniho betonu (ugewi
zakladoveé spary). Horriast s ustupujicimtaorysem je z Zelezobetonu. Vykop je recasti
zapazen tak, aby bylo mozno patku provést bez harak/yluku.

Vlastni konstrukce na&sgtniho krakorce se sklada ze sloupu a konzolygstav lavky.
Sloup je 7,9m vysoky, délka lavkyni 9m. VySka lavky je 7,6m nad hornim povrchemladi.
Konstrukce je op&tna Zekikem, ochrannymi siimi a konzolami pro fdpojeni naéstidel.

Vystavba objektu je navrzena ve vykopu zapazendm aby nebyla nutna vyluka.
Kratkodoba vyluka budé&dba pro montaz vlastni ocelové konstrukce krakorce.

SO 13-38-81 Nasstni krakorec v km 39,520 (vpravo) trati 0202 Pr8hgichov - Plz& hl. n.
Novy stav, navrhovana ogehi

V kilometru 29,290 (vpravo) ttaveho Useku Praha Smichov — Rizbl.n.bude
vybudovan na¥stni krakorec pro 2 néstidla. Sloup n&stniho krakorce bude situovan na
pravé straé koleje.

Zakladova konstrukce i vlastni ocelova konstrukseuj navrzeny podle typového
podkladu SUDOP Né&stni lavky a krakorceéast 11.3. 1985 - Typ la.

Zakladovou konstrukci tud Zelezobetonova monolitickd dvoustiopa patka. Spodni
cast je z prostého betonu vybetonovaného do dseédma vrstvu podkladniho betonu (uzewi
zakladové spary). Horrdast s ustupujicimtaorysem je z Zelezobetonu. Vykop je tectsti
zapazen tak, aby bylo mozno patku provést bez harakryluku.

Vlastni konstrukce n&sgtniho krakorce se skldda ze sloupu a konzolgsiai lavky.
Sloup je 7,9m vysoky, délka lavkyni 9m. VysSka lavky je 7,6m nad hornim povrchemladi.
Konstrukce je op&tna Zelikem, ochrannymi sitmi a konzolami pro fipojeni naestidel.

Vystavba objektu je navrzena ve vykopu zapazeném dhy nebyla nutna vyluka.
Kratkodoba vyluka budé&dba pro mont&z viastni ocelové konstrukce krakorce.

5.6  Pozemni objekty

5.6.1 Pozemni objekty budov

Navrh objekt pozemnich staveb obecnychazi z narok technologickych zdzeni na
nejnutréjSi stavebni Upravy a rekonstrukce stavajicichkibja jejich ¢asti nebo na vystavbu
novych objekt v piipadech, kdy se nepdda najit potebné kapacity pro umisti
navrhovanych provoznich souliove stavajicich stavebnich objektechtedtozenéieSeni
pozemnich stavebnich objéktychazi z pozadavkziskanych od zpracovatetechnologickych
provoznich soubdra stavebnich objekt

SO 01-34-11 Praha Smichov — Beroun, sanace dhbpakt tunelem

Objekt feSi navrh oprav stavajicich objekimisénych v zéwg ovlivnéni tuneti, které
budou razbou posSkozeny. Opravy se tykaji zejmérigkqmeného vyplového zdiva, ficek,
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omitek, maleb, obklad dlazeb, pistupového schodi&ta parapét, vymeny zlkiizenych
ocelovych oken, repase prosklené ocelow@ysta repase zkenych dewenych oken a duvgé
apod.

Déle tento objektesi vystavbu vodovdda pipojek vody, pokud vitsledku razby bude
snizena hladina vody ve studnach natolik, Ze nebtidina funkni.

SO 01-34-12 Transformovna TachlovicEZ Distribuce a.s.

Plocha areélu Transformovny Tachlovice gHBZ Distribuce a.s.: 4832 m2.. Technické
feSeni objekt bude obdobné jako u SO 01-34-13 Trakransformovna Tachlovice (bude fiiat
SZDC s.0.). Tento SO vznikl Zidodi zjistni poZadovanych ploch na umist obou
propojenych areéll a z divodi majetkového vypadani vramci zaborového elaboratu.
PodrobrjSi technickéieSeni budov bude provedeno v dalSim stupni samouiratelem a
vlastnikem této dii ¢asti aredlu tznCEZ Distribuce a.s.

SO 01-34-13 Trakni transformovna Tachlovice

Plocha aredlu Transformovny pro SZDC: 5420 m2. efliska pozemnich objekt
Trakéni transformovna Tachlovice obsahuje:

o provozni budovu
= pudorysné rozréry provozni budovy v m: 33,1 x 10,9
= zasta¥na plocha v 360,79
= obesta¥ny prostor v 2208,7
o kryté stani transformator
= pudorysné rozriry krytého stani transformator 8,4 x 6,9 + 16,6 x 6,9
= zasta¥na plocha v m2: 172,5
= obesta¥ny prostorvm3:  1725,5

o objekt pro zéizeni FKZ \etrg zakladovych konstrukci pro technologii unsfsiu
mimo tento objekt

= pudorysné rozrery domku pro z&izeni FKZ v m: 2x (5,7 x 8,85)

= zasta¥na plocha v m2: 2X (50,45 (domek) +102,2 (plochaz&dady pod
techn..zézenim))

= obesta¥ny prostor vm3: 2x 351,03=702,06

Pro umisini projektovanych technologickych ifzeni je navrZzenanova provozni
budova sdruzujici v sob slaboproudé technologie (mistnosti préledaci z&izeni a dopravni
fidici technologii (IRT)) a mistnosti pro Z&eni silnoproudé technologie (prostory pro
transformatory, zézeni LK, rozvodna R 22 kV, rozvodna 25 kV¢itiei fidici systém (NS),
systém kontrolyizeni (SKR), R 110 kV a akumulatorovna). Dale zde je navrze@wemi pro
obsluhu velina (v budoucnu se pakgpoklada provoz bez trvalé obsluhy). Dispozicekioj je
pIné podiizena navrhované technologii a f@itam jednotlivych uzivatél

Architektonicky je objekt provozni budovy navrzerjednoduché objemové hngot
kvadr se sedlovouigichou. Provozni budova je navrzenaidgrysnych rozrérech 33,1 x 10,9
m, vySka v bebeni cca 7,0 m. Objekt bude jednopodlazni nepegdskly v tradini technologii -
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zdkené stny z keramickych blok na Zelezobetonovych pasech. Stropni konstrukce tuakna
pomoci pedpjatych panél S#eSni nosna konstrukce bude iev@ného klasického krovu
s palenou skladanou taskovou krytinou. Okenninggdou pouze u denni mistnosti (budou
opateny bezpénostnimi nitizemi a féliemi). Fistup do objektu pomoci dvotidllovych dvei.

Provozni budova bude napojena na splaskovou kacglizleSovou kanalizaci a
vodovod, déle bude obsahovat vzduchotechnickizersi (VZT) a klimatizaci ve vybranych
technologickych mistnostech a \mit elektroinstalaci. Vyt&mi bude pomoci elektrickych
piimotopa.

Druhym stavebnim objektem mplas€ni a zasteSeni 3 stani transformatoéi. Jedno
stani budeieSeno samostatn dw budou v objektovém dvojbloku. Objekty pro unifst
transformatai jsou o midorysnych rozrérech 8,4 x 6,9 a 16,6 x 6,9 m, vySkareleni cca 8,8
m. Architektonicky jsou stani v jednoduché objembwéo€ - kvadr se sedlovouisichou. Cely
objekt budetreSen v Zelezobetonové konstrukctetne stesSniho plast ktery bude op#en
skladanou taskovou pélenou krytinougtMni girozené pomoci Zaluzii. iBtup pomoci
rolovacich vrat a dwé Objekt bude vybaven viiiti elektroinstalaci a napojen na ti@gou
kanalizaci.

Tretim objektem je 2domek pro za‘izeni FKZ v¢etre navazuijici plochy ze zaklady pro
osazeni venkovni technologie. Objekt jetolgrysnych rozrérech 5,7 x 8,85 m, vySka wdbeni
cca 6,0 m. Architektonicky je domek v jednoduchgeotové hmat - kvadr se sedlovou
sttechou. Cely objekt bud&eSen v Zelezobetonové konstrukctetre steSniho plast ktery
bude opaen palenou skladanou taskovou krytinodtréini @irozené pomoci Zaluzii. Polovina
objektu bude vizuakhprimo spojena s exteriérem (z jedné strany budevphatizakryt, z druhé
ochranné zabradli). Druha polovina domku bukistppna pes dvoukidlové dveée. Objekt bude
vybaven vnitni elektroinstalaci a napojen na t@$ou kanalizaci.

Barevré budou vSechny objekt ve &lych odstinech, tak aby zapadly do razu krajiny.
Stiresni krytina bude mit odstin cihlovérvers.

SO 01-34-14 Hstupovy objekt Tachlovice
Zakladni ukazatele:

- padorysné rozriry vm: 30,0 x 12,0
- zasta¥na plochavfi 360

- obesta¥ny prostor v 2550

Objekt je umisin u Usti pistupoveho tunelu Tachlovice, déhoz tvai vstup. Je na
pozemku 458/1 k.u. Tachlovice, v $agnosti vyuzivaném jako pole. K objektu vedigegdova
komunikace ze silnice do Tachlovidegpezdem pes Zelezrini vlecku (vedouci z Neic do
Motiny). Objekt bude slouzit po dobu vystavby a wrddunelu do provozu jako inforrai
centrum pro viejnost a pro navdty stavby. Po uvedeni do provozu bude objekt stgakio
vstup do tunelu pro udrzbu a spravu tunelu a jakietyp pro zachranné tymy IZS. Podle
organiz&niho schématu a navrhu provozniho a beézpstniho fddu v dalSim stupni
dokumentace budou dispozice a velikost objekipgulré upraveny.

Objekt je obdélnikového tplorysu, pizemni, se sedlovoufethou. Svym tvarem a
vzhledem se Zadnym #gobem nesnazi upoutavat pozornost. Skldacky je 35°, vysSka
hiebene je cca 9,0 m nad Urovni terénu. V objektonashazi pijezdna garaz, skrze kterou je
umozren pristup do Stoly tunelu a kde se uvazuje i parkovaaidel. V dalSi ,administrativni*
¢asti objektu se nachazi hlavni komunikace propogr&jSim prostedim dvémi s fixnim
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francouzskym oknem, odkud jefigtupréna zasedaci mistnost,ddkancel&e, denni mistnost s
kuchyikou a socialni zazemicetns Oklidové mistnosti s vylevkou, kterd je ¢inéna do
Zenskych WC. Konstrukce objektu buderdl z keramickych tvarnic tepelizolacnich, vnitni
piicky budou z téhoz materialu. ZaloZeni objektu budezékladovych pasech s roznaseci zb.
deskou. Sesni konstrukci tvid vaznikovy krov, ktery bude slouZit i jako nosr@nktrukce pro
zawsSeni podhledu. 8#3ni krytina se uvaZuje z poplastovaného pleclwdisého do tvaru tasSek
(nag. systém Lindab) cihlavcéervené barvy, shy budou mit Stukovou hladkou omitku barvy
bilé ve spodni¢asti ukoené soklem s obkladem. Budova bude napojena na&ksplau
kanalizaci, devou kanalizaci a vodovod. Objekt bude dale vybaweitini elektroinstalaci.
Vyt4peni bude pomoci elektrickychipnotopi.

SO 01-34-15 ¥traci, gistupovy aderpaci objekt Svaty Jan

Zakladni ukazatele:

- padorysné rozriry vm: 7,50 x 5,50
- zasta¥na plochavrh 41,25

- obestawny prostor vt 184,35

Objekt je na pozemku 809/4 ki Sv.Jan pod Skaloui midizci a fickou Locknice.
Z parkovaciho zalivu u komunikace vede k objektadttik ze zamkové dlazby 35 m2, ktery je
souwasti objektu. Objekt je obdélnikovéhoidorysu, pizemni, se sedlovou fethou s
polovalbami. Svym tvarem a vzhledem neupoutavé mpambd. Sklon sechy je 35°, vySka
hiebene je cca 5,35m nad Urovni terénu. Objekt siakbiistupny prostor do Sachty &tkaci
objekt, nejsou vé&m Zzadné dalsi prostory, pouzégpupové schodi&t které neni satasti tohoto
objektu. Konstrukce objektu budeérd z keramickych tvarnic bez tep&lizolacnich vlastnosti
— cely prostor je pradravany. Zalozeni objektu bud&sté&éné na konstrukci Sachty a na
zakladovych pasech. #88ni konstrukci tvid vaznikovy krov ze spodni strany viditelnyieani
krytina se uvazuje z TiZn plechu (Rheinzink) lisogho do vin cihlo¥ ¢ervené barvy, shy
budou mit Stukovou hladkou omitku barvy bilétraci otvory jsou uvazovany jako horizontalni
pevné Zaluzie z TiZn plechu bilé barvy. Objekt bugleaven vnitni elektroinstalaci. Odvedeni
de&ovych vod bude na terén.

SO 01-34-16 Technologicky objekt Portaly Beroun
Zakladni ukazatele:

- padorysné rozr&ry vm: 15,8 x 10,6
- zasta¥na plochavrh  167,5
- obestaw¥ny prostor v mt  1144,9

Pro umistni projektovanych technologickych izzeni je navrZzena nova technologicka
budova sdruzujici v séb slaboproudé technologie (mistnosti proéledaci z&izeni a
DRT+MRS), a z#izeni silnoproudé technologie (rozvodna nn, rozeoB22 kV, mistnosti pro
transformétory, mistnosti pro 4zeni LK a akumulatorovna). Dispozice objektu jen¢pl
podizena navrhované technologii a fgtam jednotlivych uzivatél Jedna se o objekt bez
trvalé obsluhy. Do slovaci mistnosti, mistnostifor + MRS a rozvodny nn s akumul&torovnou
je vstup pes spolénou chodbu. Do ostatnich mistnosti (rozvodna R\22skani transformatér
a zd&izeni LK) je gristup gimo z exteriéru.
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Novy objekt je navrzen v blizkosti ,portalBeroun , v navaznosti natigtupovou
komunikaci k portdlm. Vyskow bude umisin cca na drovni 224 m.n., coz jéhpizné 2,0 m
nad arovni hladiny povodni z roku 2002 a cca 3,8ath Grovni stolené vody.

Architektonicky je objekt navrZzen v jednoduché ohjgé hmot - kvadr se sedlovou
strechou. Rdorysny rozndr objektu 15,8 x 10,6 m , vySka wdibeni 6,9 a 7,9 m ( nad prostory
transforméatar bude vySka febene o 1,0 m vysSi). Je navrzen jednopodlaznids&fmpeny
objekt v tradéni technologii - z&né stny z keramickych blok na Zelezobetonovych pasech
podegenych pilotami ofenymi o rostly terén. Stropni konstrukce budeidma pomoci
piedpjatych panél SteSni nosna konstrukce bude ievdného klasického krovu s palenou
skladanou taskovouisBni krytinou. Objekt jéeSen jako bezokenniiiBtup do objektu jéeSen
pomoci dvoukidlovych dvei o prislusném bezgmostnim stupni.

Barevré bude objekt ve gsi#lych odstinech, tak aby zapadl do razu krajinye$ti
krytina bude mit odstin cihlowiervers.

SO bude vybaven vititi elektroinstalaci. Vytami bude pomoci elektrickychripnotopi.
Dale bude obsahovat vzduchotechnickiézzmi (VZT) a klimatizaci vybranych technologickych
mistnosti. Devé vody budou odvédy na terén.

SO 02-34-12 7ZST Praha rintegrované zachranné centrum HZS SZDC
Zakladni ukazatele hlavniho objektu 1ZC HZS :
- padorysné rozriry v m: 24,90 x 111,45

- zasta¥na plocha v m2: 2795

- obestawny prostor v m3: 31000
Zakladni ukazatelerfgruzenych objeki k 1ZC HZS:
PlInirna tlakovych a kyslikovych lahvi:

- padorysné rozrry vim:  12,5x4,0

- zasta¥nd plocha v m2: 50

- obestawny prostor v m3: 200
Odpadové hospodtvi:

- padorysné rozrry vm: 5,0x 2,6

- zasta¥na plocha v m2: 11,7

- obesta¥ny prostorvm3: 41,0

Stavba je novostavbou slouzici pro ugnsizasahové jednotky Haského zachranného
sboru SZDC (draznich ha&8) a pro umisini feditelstvi HZS SZDC &etrg veSkerého
technického vybaveni objektu. Arealové komunikacepavréné plochy, vycvikové plochy,
oploceni, arealové git sadoveé UpravieSi navazujici SO.

Hlavni funkci objektu je umishi pozarniho a evakwaaiho vlaku pro preventivni
kazdodenni kontroly affpadny zasah v néwybudovanych tunelech v useku Praha Chuchle -
Beroun. Zasahovy vlak bude mozno vyuzivat i pré pmazské tunely. Dale objekt bude slouzit
jako funkeni stanovi&t s mobilni hasici a vyprédvaci technikou, kterou bude mozno vyuZivat
v ramci integrovaného zachranného systemu.
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Tvar a vzhled objektu je odrazem prostorovych akdnfch vazeb Uzemi a provozu
vlastniho objektu. Objekt HZS je sloZendtgr do sebe zakleslych kvadrs odliSnym vzhledem
(materidlovym a barevnyrireSenim) a odliSnou fugiki napini. Do hlavniho objemu ,kvadru®
jsou umistny vlastni provozy slouzici HZS (vytépé garaze, disgak, denni mistnosti atd.).
Objekt jeteSen jakoiipodlazni. Velkoucast dispozice v ifizemi zabiraji garaze, které svym
objemem zasahujites d¥ patra ( v tétocasti je objekt pouze dvoupodlazni). Pohletge
objekt navrzen jako jednolity kvadr, do kteréhoujsprorazeny otvory pro okna, prosklené
plochy a vjezdova vrata.

Druhy ,kvadr* je posazen na prvni a slouzi provéeditelstvi HZS. Tat@ast je pouze
jednopatrova a svymitplorysnymi rozndry zasahuje pouze nathst spodniho ,kvadru“. |
s ohledem na své futki vyuziti (kancelge) je pohledo¥ je navrzen jako lehk& prosklena
hmota.

Treti ,kvadr® je funkné rozctlen do rekolika casti. Ze severni strany je prosttetino
.kvadru“ propojen s gardzovym prostorem prvnihog#lwu"“. Tato¢ast slouzi pro gardzovani a
vystrojeni hasiciho vlaku. Na vychodni strana ni plynule navazuje prostor tky.

V jihovychodni ¢asti je umisin prostor montazni haly a na ni navazuji temperévgaraze.
.Kvadr” je prizemni, vySka objemu ale odpovida dvou jpathlavniho ,kvadru®. Vzhledayje
.Kvadr* navrZzen jako sbvana piisvitn4 hmota.

Ctvrty ,kvadr* je jako jediny orientovany vertikain Je zde umigho hlavni schodista
vytah. Objekt je oft navrzen jako pka proskleny, vniné je ale rozdlen na d¢ casti
nepitihlednou svislou ghou.

Konstrukiné je objekt jereSen jako monoliticky skelet v modulové siti 10,80 m.
Stropni konstrukce budou tteny Zelezobetonovymi monolitickymi deskami. Obvog@iag
bude tvden pomoci vyzdivek z keramickych biokloplrinych z vrgjSi strany zateplovacim
provétravanych systémem se zd&enym obvodovym pladn tvarenym vidknocementovymi
deskami.

Vyplné otvor budou v provedeni plastovém. Proskler@ybudouieSeny v hlinikovém
provedeni sigruSenym tepelnym mostemii®RRupova vrata do prostoru garazi budegena
jako sekni a rolovaci.

Strecha budéeSena jako plocha poii s doplgnim o zelené plochy.

Vnitini cklici konstrukce budodieSeny v technickych podlazich sapomoci zdnych
prvki tvorici pohledového zdivo. Ve vysSich podlazich palojakéné z bloKi s povrchovou
apravou tvéenou gisluSnymi systémovymi omitkami.

Barevrg bude objekt v odstinech tak, aby zapadl do razuaia a navazoval na stavajici
zastavbu.

Objekt bude vybaven viiiti elektroinstalaci, slaboproudymi wmimi rozvody,
nadhradnim zdrojem. Vytépi objektu bude pomoci plynové kotelny uréigt ve 2.NP. Dale
bude osazena vzduchotechnika, chlazenfiglysné niteni a regulace pro jednotlivé systémy.
De&ové vody budou odv@&dy pomoci nové iflpojky vybudované v ramci ¥sich rozvod.
Cast deové vody bude zachytavana do akuninlanadrze s moznosti jejiho vyuZiti provozu
tohoto objektu.

Splaskové vody budou odv&dy pomoci noveé ipojky vybudované v ramci gich
rozvodi. Objekt bude napojen na vodovodni a plynovdedy novymi pipojky.
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SO 02-34-11 Technologicky objekt Portaly Chuchle
Zakladni ukazatele:

- padorysné rozrery vm: 18,7 x 10,9
- zasta¥na plochavfi 203,83
- obestawgny prostor v mt  1341,7

Pro umistni projektovanych technologickych izzeni je navrZzena nova technologicka
budova sdruzujici v sébslaboproudé technologie (mistnosti proélsdzatizeni a RT),
technologie zabezpevaciho z&zeni (stawdlova Ustedna) a zdzeni silnoproudé technologie
(rozvodna R 0,4 kV, rozvodna R 22 kV, transformag#/0,4, trafokomora a tlumivka).
Dispozice objektu je ppodizena navrhované technologii a faitam jednotlivych uzivatél
Jedna se o objekt bez trvalé obsluhy. Do mistrstatédlové Ustedny a sdovaci mistnosti je
vstup ffes spolénou gredshi. Do ostatnich mistnosti (rozvodna R 0,4 kV RTD transformétor
22/0,4 kV, trafokomora, rozvodna 22 kV a tlumiviayiistup gimo z exteriéru.

Novy objekt je navrzen v blizkosti mostu ,Intelige” u no¥ navrZzenych portél
Chuchle, na miststavajiciho komplexu objektpro bydleni s hospo#gkym zazemim, ktery
bude ped vystavbou tohoto objektu odstéanz divodia kolize s novym mostnim objektem
zausénym do novych portél

Architektonicky je objekt navrZzen v jednoduché ohjeé hmot - kvadr se sedlovou
strechou. Rdorysny rozndr objektu 18,7 x 10,9 m , vySka webeni cca 7,0m. Je navrZzen
jednopodlazni nepodsklepeny objekt v téaditechnologii - zdné sény z keramickych blok
na betonovych pasech. Stropni konstrukce budiemeopomaoci fedpjatych panél Objekt je
ieSen jako bezokenniiiBtup do objektu jgeSen pomoci jednéikllovych a dvoukidlovych
dveti o prislusném bez@mostnim stupni.

StreSni nosnd konstrukce bude ievdného klasického krovu s palenou skladanou
taSkovou ge3sni krytinou. Barewhbude objekt fizpasoben barevnémieSeni okolni zastavby.
Stiresni krytina bude mit odstin cihlovérvers.

SO bude vybaven viiiti elektroinstalaci. Vytami bude pomaoci elektrickychiipnotopi.
Dale bude obsahovat VZT #fzeni a klimatizaci vybranych technologickych méstti. Degové
vody budou odvathy do kanalizace novouipojkoutfeSenou v ramci wjSich rozvod.

SO 04-34-11 ZST Beroun Zavodi, technologicky objekt

Zakladni ukazatele:
- padorysné rozriiry vm: 15,2 x 9,35
- zasta¥na plochav i 142,12
- obesta¥ny prostor vt 878,03

Z divodi osazeni nové technologie v prostoru ZST Beroursdgje v blizkosti stavajici
vypravni budovy navrzen novy technologicky objek@rchitektonicky je objekt je navrzen
v jednoduché objemové hngot kvadr se sedlovouisthou (tvaro¥ je gizptsoben stavajici
vypravni budo¥). Je pl& podizen technologii — obsahuje mistnosti pro uamist
zabezpe&ovaciho z#zeni—stavdlova Ustedna, mistnost baterii, rozvodnu nn &ledaci
mistnost. Rdorysny rozndr objektu 15,2 x 9,35 m. VysSka wdbeni cca 6,7 m.

Objekt bude jednopodlazni nepodsklepeny v tr@Editechnologii - z#né sény
z keramickych blok na betonovych pasech. Stropni konstrukce budéderao pomoci
piedpjatych panél StesSni nosna konstrukce budeiewného klasického krovu se skladanou
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krytinou z maloformatovych cementovych Sablon (eghlie gizpasoben stavajici vypravni
budow).

Technologicky objekt bude napojen na tie®u kanalizaci, dale bude obsahovat VZT
zaizeni a klimatizaci ve vybranych technologickychsmostech a vniti elektroinstalaci.
Vytapeni bude pomoci elektrickychipnotopi.

SO 04-34-12 ZST Beroun Zavodi, stavebni Gpravywsavni budoy

Zakladni ukazatele:
- dotena fidorysna plochav fn 48,5
- doteny obestagny prostor v it 127,8

Z davoda umisgni provizorniho technologickéhoizzeni g vystaviE obou tunal mezi
Prahou a Berounem budou upravenyidflrostory ve vypravni budévZST Beroun Z&vodi.
Jedna se hla¥no prostor stavajici dopravni kandela prostor Saten , kteryimo na dopravni
kancel& navazuje.

Stavebni prace budou sfeat v Upravach naslapnych vrstev podlah (vigwd
piipadnych kabelovych kandika v Upravach povréh(vymalovani) datenych prostor. Okenni
vypIné budou opaeny bezpénostnimi féliemi. Dale déené mistnosti budou dovybaveny
vnitinimi okennimi Zaluziemi.

SO 05-34-11 Trakni nenirna Chuchle, stavebni Upravy
Zakladni ukazatele:

- padorysné rozréry v m: cca 36,15 x 18,6
- doteny obestagny prostor v i  2039,1

Dle pozadavik zpracovatel technologickych silnoproudych profesi jsou navszen
stavebni Gpravy ve stavajici teak menirnd. Uprava stavajicich stani transformatauiistavba
jednoho nového stani transformatoruisiRvba nového stani bude od stévajici konstrukce
oddilatovana, aby se zabranilo problémuipgdnym moznym poruSenim izolace proti &¥ad
odlisSnému vzajemnému sedani zakladavajici budovy a novétiptavby. VSechny venkovni
transformatory budou néwzakryté a oplasné.

Vnitini dpravy v objektu gnirny sp@ivaji ve vybourani novych prostiplo kabelového
prostoru, vybourantasti clicich sén, dozany stn, Upravy podlah (vytu@ni gipadnych
kabelovych kanalk) a v Upravach povreéh Dale bude upravenistni plag z divoda Spatného
technického stavu a zasapri osazeni nového systému hromosvodu.

SO 11-34-11 ZST Karlstejn, technologicky objekt
Zakladni ukazatele:

- padorysné roziéry vm:  18,5x 8,9
- zasta¥na plochavrh 163,99
- obesta¥ny prostor v 1044,9

Z davodi nedostatku vhodnych prostor ve vypravni budpvo umistni technologie
zabezpeovaciho z#zeni (stawdlova Ustedna, mistnost kabelovych zék, sklad zab. Za a
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mistnost baterii), stbvaciho z#izeni (mistnosti pro stbvaci zaizeni a IRT) a silnoproudého
zaizeni (rozvodny nn, mistnosti transformétoru) jerbdan tento novy technologicky objekt.
Pred vystavbou tohoto objektu je nutno uvolnit plocamolici ischovny zavazadel, skladu uhli
a mistnost statiniho clnika. Dispozice objektu je pinpodizena navrhované technologii a
pottebam jednotlivych uzivatél Jedna se o objekt bez trvalé obsluhy. Vstup ddowy je

z nastupigt. Vpravo od vstupu jsou navrzeny prostory zab&apaciho z#zeni, vlevo
sdilovaci zaizeni a RT. Fimo proti vstupu bude mistnost baterii propojenaskiadem
zabezpeéovaciho z&zeni. Se samostatnymi vstupy z levého bokurigtyp do rozvoden nn a
mistnosti transformatoru.

Architektonicky je objekt navrZzen v jednoduché ohjgé hmot - kvadr s valbovou
strechou. Budova je hmot®\protivahou obytnym budovam na @pa stras vypravni budovy,
avSak nekonkuruje dominantcelého komplexu, tzn. vlastni vypravni budov Nova
technologicka budova jefigpisobena stavajici obytné budotwarem gtechy, formatem a
¢lerénim oken, pouzitim materi@la barev na &Se a fasad Pidorysny rozmir objektu 18,5 x
8,9 m, vySka viebeni 7,2. Je navrzen jednopodlazni nepodsklepeonlyjekt v tradéni
technologii - zdné s&ny z keramickych blok na Zelezobetonovych pasech. Stropy nad
piizemim, s vyjimkou mistnosti baterii jsou navrZzenyp‘edpjatych panél SteSni nosna
dievend konstrukce bude v kombinaci s ocelovymitevanymi rami, nahrazujici klasické piné
vazby. SteSni krytina bude twena vlaknocementovymi Sablonami. Okenni vgpludou
opateny bezpénostnimi nitizemi a zarovie bezpé&nostnimi a proti UV z&ni foliemi.

SO bude vybaven viiiti elektroinstalaci. Vytami bude pomaoci elektrickychiipnotopi.
Dale bude obsahovat VZT #fzeni a klimatizaci vybranych technologickych mésti. Degové
vody budou odvathy do kanalizace novouipojkouifeSenou v ramci wjSich rozvod.

U tohoto objektu se pinvychazi z jiz schvalenéiipravné dokumentac®&evnice-
Beroun zpracované Sudop Brno v roce 2004.

SO 11-34-12 7ZST Karldtejn, stavebni Gpravy ve sypf budov

Zakladni ukazatele:
- dotend fiidorysné plochav fm  236,5
- doteny obestasny prostor v  766,5

V ramci objektu bude adaptovanéizemi stavajici vypravni budovy, tak Ze vilmihu
vystavby bude slouZit stavajici dopravni kantceldpokladna. V prostordekarny a kolejist
bude upravena nova dopravni kantefBousedni bufet bude adaptovan na mistnost &ibmor
provozu. Po uvedeni nové dopravni kanildo provozu bude stavajici dopravni karicela
upravena na&ekarnu a stavajici mistnost do&itwo upravena na mistnost kolejisSv prizemni
casti (mezi vlastni vypravni budovou a podchodem)ddou po odpojeni stavajiciho
zabezpeéovaci zaéizeni prostory adaptovany na Uuschovnu zavazadstnaost staniho dlnika
v¢. umyvarny. Sdlovaci mistnost istane stavelinbeze zminy, v mistnosti éstane stavajici
zarizeni. Sklad maziva budégmisén.

Stavebni upravy budou sfigat ve znéné dispozice pomoci nenosnychilidich pricek.
Upravy né3lapnych vrstev podlah. Povrchovych upravidovych dlicich sén a vymalovani
dottenych prostor. Bude provedena Uprava stavajici@n,old dopravni kancei® pokladny,
kolejiste, dozoki provozu a Uschovny zavazadel budou provedeny theajgci zaskleni
bezpeénostni folie.
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U tohoto objektu se pinvychazi z jiz schvalenétipravné dokumentac®&evnice-
Beroun zpracované Sudop Brno v roce 2004.

SO 11-34-13 ZST Karlstejn, domek pro statickgnity
Zakladni ukazatele:

- padorysné rozriry vm: 3,66 x 2,46
- zasta¥na plochavi 9,0
- obesta¥ny prostor vt 29,4

Objekt slouzi k zakryti projektovaného technolo@io& zdizeni -statického emice,
ktery bude osazen naguem provedené zakladové konstrukce a po jeho mishmee osazen
prefabrikovany domek, ktery tuto technologii budhrémit rfed pO\étrnostnimi vlivy.
cementatiskovymi deskami CETRIS. f&icha objektu je sklolaminatova - seridvié
konstrukce. Obvodové konstrukce budegeny vetré tepelné izolace. Provedeni domku bude
bez podlahy, tak aby umidvalo nasazeni objektu na jiz smontovanézeai Fimo na mist.

SO bude vybaven viiiti elektroinstalaci. Vytami bude pomoci elektrickych fipnotopa.
De&ové vody budou odvé&dy na terén.

SO 13-34-11 ZST Beroun, stavebni Upravy ve vygraudow osob. nadrazi

Zakladni ukazatele:
- dotena fiidorysné plochav fm 611,65
- doteny obesta&ny prostor v it 2089,4

V souwasné dob vypravni budova jiz obsahuje zabe&speaci zaizeni, dojde k jeho
modernizaci a uZisobeni na navrhované nowéSeni kolejového spojeni mezi Prahou a
Berounem. Ve vypravni buddv ZST Beroun bude instalovana nova technologie
zabezpeovaciho z#&zeni, coz si vyzada ¢ité stavebni Upravy ve vSech podlazich
administrativni budovy, hlaen v prostorach, které jsou jiz v stasnosti obsazeny
technologickym z#izenim. Budova je v dobrém stavéltechnickém stavu, méyti nadzemni
podlazi a jedno podzemni podlazi.

Stavebni Upravy:

I.PP: budou provedeny gebné stavebni Upravy pro vstup kabelnastupist pod
kabelové zagry a pro ptichod kabeal do prostoru sélovaciho zézeni v zadniasti vypravni
budovy v mistnosti kabelovych z&.

I.NP: v prostoru skladu naproti mistnosti dennilyprawiho bude odstramo drewené
zakrytovani kabelovych vedeni a ggwovedeno zakryti z novych netevych material (nag.
na bazi sadrokartonu)fiptupova dwka budou no¥ provedena ve stejném rozsahu jako je
stavajici stav afi z nehalavych materidl.

II.LNP: Ve Skolici mistnosti bude odstego d'evené zakrytovani kabelovych vedeni a
now provedeno zakryti z novych netavych materidl (nag. na bazi sadrokartonu)iiptupova
dvirka budou no¥ provedena ve stejném rozsahu jako je stavajiei sfEt z nehdlavych
materiati.
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lII.LNP: Zde budou stavebni Upravy provedeny htawe staé¢dlové Ustedre. Budou
odstrarny pricky ohrantujici v sokasné dob prostor Satny. Dale zde bude upravena mistnost
pro sdlovaci zdizeni. Misto mistnosti akumulatorovny bude vybud@@nistnost nahradnich
zdroji (UNZ). Vedle ni pak mistnost baterii. Vipac vybudovani mistnosti UNZ a baterii ve
3.NP vedle staxdlové uUstedny bude nutné zesileni stropni konstruk@etné nadprazi nad
okny o patro niz, protoZe dojde k astu stalého zatizeni z hodnoty 500kg/m2 na 1500Xkg

IV.NP: Zde dojde ke stavebnim upravam v dopravrnickéi a v sousedni mistnosti
namestka fednosty.

Obecrg ve vSech d@enych prostorech dojde k upravam naslapnych vrgiewedeni
novych povrchovych Uprav &t ottruvzdornymi nétry. Dale budou provedeny nové prostupy
pies dlici stropni konstrukce a svisléeliti konstrukce (dle pozadafrktechnologickych
profesi), naslednbudou tyto prostupy &sreny péislusnymi pozarnimi ucpavkami. \fipact
3.NP a 4.NP v prostorech stalové ustedny, sdlovaci mistnosti, UNZ, mistnosti baterii a
dopravni kancel& budou okna op&na bezp&ostnimi a zaroveproti UV z&eni féliemi. Dale
u tchto mistnosti budou u okennich vyplni dépi piipadné chygjici vnitini Zaluzie.

SO 13-34-12 7ZST Beroun osob. nadraZi, transform@210,4kV, RT
Zakladni ukazatele:

- padorysné rozr&ry vm: 10,4 x 7,10
- zasta¥na plochavi 73,84
- obestawny prostor vt 340,7

Z diavodi osazeni nové technologie a za&st kontinualniho fechodového stavu je
navrzena za stavajici transformovnou objekt noaasfiormovny. Architektonicky je objekt je
navrzen v jednoduché objemové hietkvadr s plochou &chou. Je pkpodizen technologii
— obsahuje mistnosti pro untisi traf, rozvodnu 22 kV a rozvodnu 0,4 kVaddrysny rozmnir
trafostanice 10,4x7,1 m. VySka horni plochymigh atik 4,35 m.

Je navrzen jednopodlazni nepodsklepeny objekadktri technologii - z&né sény
z keramickych blok na betonovych pasech. Stropni a zaios#esSni konstrukce bude ttema
pomoci pedpjatych panél Horni vrstva sesni pla& bude tvéena z SBS modifikovanych
asfaltovych pass posypem. Objekt jSen jako bezokennitiBtup do objektu jéeSen pomoci
dvoukiidlovych dvei o prislusném bez@@ostnim stupni.

Barevré bude objekt ve gilych odstinech, tak aby zapadl k objekt na osobnim
nadrazi. Objekt bude vybaven wmit elektroinstalaci. Vytami bude pomoci fiimotopi.
De&ové vody budou odvé&dy na terén.

SO 13-34-13 ZST Beroun nakl. nadrazi, transforrad®2/0,4kV, RT
Zakladni ukazatele:

- padorysné rozr&ry vm: 10,4 x 7,10
- zasta¥na plochavi 73,84
- obestawny prostor vt 340,7

Z diavodi osazeni nové technologie a za&ist kontinualniho fechodového stavu je
navrzena u stavajici transformovny objekt nove si@movny. Architektonicky je objekt je
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navrzen v jednoduché objemové hietkvadr s plochou #chou. Je pkpodizen technologii
— obsahuje mistnosti pro undst traf, rozvodnu 22 kV a rozvodnu 0,4 k\Vad@rysny roznir
trafostanice 10,4x7,1 m. VysSka horni plochymich atik 4,35 m.

Je navrzen jednopodlaZzni nepodsklepeny objekadktri technologii - z&né sény
z keramickych blok na betonovych pasech. Stropni a zaiios#esni konstrukce bude tiena
pomoci pedpjatych panél Horni vrstva seSni pla& bude tvéena z SBS modifikovanych
asfaltovych pass posypem. Objekt jiSen jako bezokennitiBtup do objektu jéeSen pomoci
dvoukiidlovych dveéi o prisluSném bezg@ostnim stupni.

Barevré bude objekt ve silych odstinech, tak aby zapadl do razu krajinyakladniho
nadrazi. Objekt bude vybaven \nit elektroinstalaci. Vytami bude pomoci iimotopi.
De&ové vody budou odvé&dy na terén.

SO 13-34-14 7ZST Beroun, stavebni Upravy ve vypraudiow nakl. nadrazi

Zakladni ukazatele:
- dotena fiidorysné plochav fm 64,2
- doteny obestasny prostor vt 173,3

Vnitfni Upravy v objektu vypravni budovy nakladni nadre¢ budou dle pozadavk
zpracovateal technologickych¢asti odehravat v 2.NP v prostorech dopravni kareedd3.NP
v prostoru staédlové wZe. Stavebni prace budou 8p@t v Upravach naslapnych vrstev podlah
(vytvoreni gipadnych kabelovych kanddk a v Upravach povréh (vymalovani) datenych
prostor. Okenni vyphbudou opaeny bezpénostnimi a zaroveproti UV z&eni foliemi. Dale
dot¢ené mistnosti budou dovybaveny ¥nitmi Zaluziemi.

SO 13-34-15 ZST Beroun, technologicky objekt nakdrazi
Zakladni ukazatele:

- padorysné rozriry vm: 20,5 x 10,5
- zasta¥na plocha v m2: 215,3
- obestawny prostorvm3: 1787,2

Z davodia umiseéni technologickych Zé&eni bylo nutné navrhnout novy technologicky
objekt. Z hlediska prostorové stésiosti a narok na plochu bude novy technologicky objekt
dvoupodlazni. Nova technologicka budova bude ¥ssiiruzovat slaboproudé technologie
(mistnosti pro stlovaci zdizeni a IRT), technologie zabezpevaciho z#zeni (sta¥dlova
Ustedna, stagdlova Ustedna spadovi&t obé umisténé ve 2.NP, mistnost zdio{UNZ), baterie
a mistnost kabelovych z&w — vSe umisiné v 1.NP) a Zdzeni silnoproudé technologie
(rozvodna nn, rozvodna 0,4 kV, rozvodna 22 kV,tndsti pro transformatory). Dispozice
objektu je pl# podizena navrhované technologii a fgiitam jednotlivych uzivatél Jedna se o
objekt bez trvalé obsluhy. Do mistnosti stilevych Usteden budeifistup z chodby v 1.NPies
dvouramenné schod&do 2.NP. Z chodby v 1.NP budodigiupné: mistnost zdroj(UNZ),
mistnost baterii, mistnost kabelovych &rdéy sctlovaci mistnost a RT. Pristup do rozvoden 0,4
kV a 22 kV a prostor transformatobude pimo z exteriéru. Novy objekt je navrZzen v blizkosti
vypravni budovy nakladni nadraZrchitektonicky je objekt navrzen v jednoduché ohjsé
hmot - kvadr s plochou #tchou. Rdorysny rozmir objektu 20,5 x 10,5 m, vySka hornich
ploch krajnich atik 8,11m.
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Je navrZzen dvoupodlazni nepodsklepeny objekt dic¢tia technologii - zdné sény
z keramickych blok na Zelezobetonovych pasech. Stropni konstrukce lwvatlena pomoci
piedpjatych panél Stropni konstrukce nad 2.NP zardvwveori nosnou sesni konstrukci, bude
téZz tvdena pomoci fedpjatych panél Horni vrstva sesni pla& bude tvéena z SBS
modifikovanych asfaltovych péss posypem. Prostory obou stdlovych uUsteden budou
prisvétleny pomoci pasnizkych oken, dale buddgimpzere prisvétleno schodigt ve 2.NP. Okna
budou opatna bezp@ostnimi a proti UV zéni féliemi a nizemi. Ristup do objektu jéeSen
pomoci dvoukidlovych dveéi o prislusném bezpmostnim stupni.

Barevrg bude objekt ve slych odstinech, tak aby zapad| do razu nakladnémdrazi a
navazoval na stavajici vypravni budovu. Objekt buglgaven vnitni elektroinstalaci. Vytami
bude pomoci fimotopi. Defové vody budou odv&dy pomoci nove ippojky vybudovane
v ramci vrgjSich rozvod.

SO 13-34-16 ZST Beroun, technologicky objekt EPZ
Zakladni ukazatele:

- padorysné rozriry v m: 8,40 x 6,40
- zasta¥na plochavi 55,44
- obesta¥ny prostor v 261,6

Z davodi osazeni nové technologie je v blizkosti kol&jeés v km 38,20 navrZzen novy
technologicky objekt elektrickéhorgutagciho zdizeni (EPZ). Architektonicky je objekt je
navrzen v jednoduché objemové hietkvadr s plochou #chou. Je pkpodizen technologii
— obsahuje mistnosti pro untist transforméatoru a rozvodnu VNuadorysny rozndr objektu 8,4
X 6,6 m. Vyska horni plochy boich atik 4,35 m.

Je navrzen jednopodlazni nepodsklepeny objektdictra technologii - zdné sény
z keramickych blok na betonovych pasech. Stropni a zaiios#esni konstrukce bude tiena
pomoci pedpjatych panél Horni vrstva seSni pla& bude tvéena z SBS modifikovanych
asfaltovych pass posypem. Objekt jiSen jako bezokennitiBtup do objektu jéeSen pomoci
dvoukiidlovych dveéi o prisluSném bezg@ostnim stupni.

Barevré bude objekt ve silych odstinech, tak aby zapadl k jiz stojicim é&hjen na
osobnim nadrazi. Objekt bude vybaven imitelektroinstalaci. Vytami bude pomoci
piimotopi. De§’ové vody budou odvé&dy na terén.

SO 14-34-11 Zastavka Kial Dvar, stavebni Upravy budov Zelezaren

Zakladni ukazatele:
- dotena piidorysné plochav fm cca 16
- doteny obestagny prostor v it cca 53

Do prijezdného profilu upravované vky v prednéadrazi zasahudst objektu vratnice a
cast oploceni Zelezéarerte§i SO 14-34-31). Oba tyto objekty bude nutné siaveipravit.
Budova Zelezaren bude v ngist prostoru viéky ubourdna v rozsahu zdji§ici prijezdny
profil vlecky. Stavebni Upravy budou speat ve vybudovani novych zakladovych konstrukci,
vyzdkéni novych obvodovych konstrukci z keramickych IllokDéle Uprava stévajici a nov
navazujici konstrukce i&Sni konstrukce. Navvznikly prostor - kuchigka bude vybavena
kuchyiskou linkou a napojena naiglusné rozvody ZTI (vodovod a splaskovou kanaljzac
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Dot¢cené prostory budou n&vvymalovany. Okenni vypl u kuchyiky bude opaena
bezpénostni nitizi. Dale budou doené prostory nav vybaveny vnitni elektroinstalaci.
Pristawna kuchyika bude pipojena na stavajici otopny systém.

5.6.2 FristreSky a zageSeni nastupisa podchod

PristteSky pro cestujici a konstrukce pro re&eni vstup do podchodu: VSechny
piistteSky pro cestujici a konstrukce pro re&eni vstup do podchodu jsoieSeny jako typové
s vyuzitim skladebnich priksystému skterého z vyrobi& dodavajicich tyto konstrukce na trh.
Nosné konstrukce bude ocelova shpednymi sénami a zaseSena skruZzenym trapézovym
plechem. Bude dodrZzena min. podchodna vyska 2,5rafovek pfijezdna vySka min. 2,7 m).

Odvodréni bude zabezgeno po obou stranach nebo jedné strasteSeni Zlaby, které
budou napojeny na svody vedenymi uirstoupki konstrukce. Déle bude voda odvedena do
odvodiovacich Zlabu nastupidhebo okolniho terénu. iBtreSky budou op&tny os¥tlenim,
odpadkovymi koSi, lavicemi a venkovni vitrinou n&dni rady. Rozndry pristresSka
v jednotlivych stanicich a zastavkach budou sjedngc

ZasteSeni ostrovnich nastupi®ude atypické ve tvaru tzv. ,vlaStovky" seestovym
sloupem a vyloZenymiigSnimi nosniky. Za&tSeni je orientovano na osu nastupigasteseni
pIni zarova funkci zasteSeni pistupovych vstup do podchodu. Rozmisti sloug zasteSeni je
v modulu cca 12 m. V ramci zés$eni ostrovniho nastupis&e buddesit drobna architektura -
dodavka lawiek , odpadkovych kdsa vitrin.

SO 13-34-21 7ZST Beroun, zis$eni nastupis

Objekt zagteSeni nastupiSzahrnuje objekty stavajicich z&steni ostrovnich nastupis
(nastupi&t pod ozné&enim¢. 2 a 3) a zasSeni nového ostrovniho nastupiGiznaenoc. 4).
Stavajici zaseSeni ostrovnich nastupi¥ ZST Beroun bude ponechano. Posledni pole obou
stavajicich zastSeni sriér Plzei hl.n. bude demontovano a jako nahrada budgesmna Prahu
Smichov piddno nové pole stejné konstrukce a stejnych #ozmNosnd stdvajici ocelova
konstrukce bude op@na novymi povrchovymi Upravami.

Na novém ostrovnim nastupisti (ozeao jakoc.4) bude vybudovano zd@sEeni ve stejné
konstrukci a designu jako je na obou stavajicictroweich nastupistich. ZasSeni bude
atypické ve tvaru tzv. vlaStovky -ietlovy sloup s vyloZzenymi nosniky nesoucimi podélné
krokve. ZagsteSeni je orientovano na osu nastupisad vstupy do podchodu. Zgesteni pini
zérove funkci zasteSeni pistupovych vstufp do podchodu. Ze sfrovych pongra vyplyvaji i
tvary zasteSeni, které respektujitpezdny profil Z-GC (dleCSN 73 6320) na tomto kolejovém
ieSeni. Nové za®Seni na novém ostrovnim nastupisti bude v délcem9Giky 5,50 m,
informacnich tabuli, nagstidla atd.). Rozmishi sloug zasteSeni je v modulu cca 12 m.
V ramci zasteSeni nového ostrovniho nastupise budereSit drobna architektura - dodavka
lavicek, odpadkovych kdsa vitrin. Drobna architektura bude v ramci tohobgektu doplgna i
na stavajicich ostrovnich nastupistich. OdwodrzasteSeni nového ostrovniho nastupitide
do nové kanalizace. V ramci elektroinstalace bude/grleno napojeni nového inforémého
systému.
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SO 14-34-21 Zastavka Kial Dvir, zasteSeni vystupnich objakt

ZasteSeni vystup z podchodu je navrzeno na dva vystupy z podchOdodstraiované
budovy zastavky jsou navrzeny vystupy ve férid"“ rampy a schodig Na krajnim nastupist
souvisejici s aredlem Zelezéren je pouze navrZzetupyve fornd piimé rampy. Bdorysné
rozmery zasteSeni u 1. wjSiho nastupistcca 28,07 x 4,9 m (had rampou) a 3,6x11,88 m (nad
schodi&m). ZasteSeni vystupu u 2. ¥$iho nastupist bude o gdorysnych rozrérech cca
63,0 m x 2,4 m. ZastSeni budéeSeno tak, aby byla zachovana min. podchodna \g&;8kan.

ZasteSeni vystup z podchodu bude pomoci jednoduché ramové konstruke
svaovanych profii s krytinou tvarovanou do oblouku #emou trapézovymi plechy
pozinkovanymi, poplastovanymi afighycenymi do rdmové konstrukci. Ocelova konstrukce
bude kotvena do zidek Zelezobetonovych vystupocni sény budou tvéeny sklegnymi
tabulemi z bezpmostniho vysoce odolného kaleného skla. ¢8stil zaseSeni bude ostleni.
Odvodreéni zasteSeni bude do nové kanalizace.

SO 14-34-22 Zastavka Kidl Dvur, pristteSky pro cestujici

Nové dva pistteSky ve smru na Beroun budou situovanyilizné v prvni a druhé
tieting vn&jSiho nastupidt Pristredky jsou o rozrrech cca 6,3m x 1,9m = 11,97nVe snéru na
Plzer hl. n. budou také dvatistreSky situovany fiblizné v prvni a druhéietiné vnéjsSiho
nastupist. Roznéry pristeski jsou ot 6,3m x 1,9m = 11,97 mPristesky budou respektovat
min. podchodnou vysku 2,5m.

PristteSky jsou navrzeny lehké typove, systémové modulBugsklené ghy na ocelove
konstrukci zakryvaji zadni, Boi a min. z 1/Xelni ¢ast @FistreSku, ktery je zasSen klenutou
sttechou. U pistreSki na Beroun zilvoda prostorové stigmosti na vijSim nastupisti bude
¢elni zaskleni vypusho a b@ni proveden pouze vige 1,0 m, tak aby min. vzdalenost od hrany
nastupist k hraré bacniho zaskleni byla 2,0 m.

V ramci nastupist bude feSena pochozi plocha (podlahafisfeSky budou op&tny
oswtlenim, odpadkovymi koSi, sedaky (pe&vmpripevrénymi ke konstrukci fistteSku) a
venkovni vitrinou na jizdriédy.

5.6.3 Oploceni

SO 01-34-31 Tra¥ni transformovna TachlovidéEZ Distribuce a.s., oploceni

Stavebni objekt (SO) zahrnuje vystavbu novéhgsino a vnitniho oploceni déi ¢asti
aredlu paici CEZ Distribuce a.s. Kolem areallEZ Distribuce a.s bude provedeno oploceni
vySky 2,0 m z poplastovaného ocelového pletiva celavé poplastované sloupkyetrg dvou
fad ostnatého dratu (typ Ziletka). V celém ohyedsti CEZ Distribuce a.s. budou provedeny
podhrabové desky. S&assti vigjSiho oploceni jsoufistupova dvoukdla vrata a vratka

Parametry véjSiho oploceni:
- celkovéa délka nového oploceni cca: 218,6 m
- vySka plotu : 2,0 m+ iady ostnatého dratu (typ Ziletka)

Vnitini oploceni bude provedeno pomoci poplastovanébalmeeho pletiva vySky 2,0 m
Z na oceloveé poplastované sloupky. &ati vnitniho oploceni jsou dvoiikdla vrata.
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Parametry vnitniho oploceni:
- celkovéa délka nového oploceni cca: 27,0 m
- vySka plotu : 20m

SO 01-34-32 Trakni transformovna Tachlovice SZDC s.o., oploceni

SO zahrnuje vystavbu nového &&iho a vnitniho oploceni déi ¢asti arealu paici
SZDC s.o. Kolem arealu SZDC s.o. bude provedenocepli vysky 2,0 m z poplastovaného
ocelového pletiva na ocelové poplastované slougkyny dvoutrad ostnatého dratu (typ Ziletka).
V celém obvod ¢asti SZDC s.o. budou provedeny podhrabové deskykdSt vrgjsiho
oploceni jsou Pistupova dvoukidla vrata a vratka.

Parametry vijSiho oploceni:
- celkovéa délka nového oploceni cca: 210,5m
- vySka plotu : 2,0 m +ady ostnatého dratu (typ Ziletka)

Vnitini oploceni bude provedeno pomoci poplastovanébalmeeho pletiva vySky 2,0 m
Z na ocelové poplastované sloupky. &mti vnitniho oploceni jsou dvouidla vrata a
propojovaci vrata do areallEZ Distribuce a.s

Parametry vnitniho oploceni:
- celkovéa délka nového oploceni cca: 97,2 m
- vySka plotu : 20m

SO 01-34-33 Portaly Hluldepy, oploceni

SO zahrnuje vystavbu nového oploceni znem@éi pfistup nepovolanym osobam
k portalim Hlubatepy v km 3,042 .

Oploceni bude provedeno o vySce 2,03 m a bude oeabna stavajici oploceni ve
smeru na Revnice a zarubni Zeve snméru na Praha-Smichov. Oploceni bude provedeno z
plotovych panel z drafi praméru 5 mm. Svislé draty budougsahovat v horntasti o 30 mm.
Povrchova Uprava plotovych dil@a sloupk bude zinkovanim a naslednym poplastovanim. Na
oploceni , ¥etré pristupovych vrat bude pouzit jeden vyrobni systéouc&sti oploceni budou
piistupova dvoukdla vrata v pstu 1 ks.

Parametry oploceni:
- celkova délka noveého oploceni cca: 58,1 m
- vySka plotu : 2,03 m

SO 02-34-31 ZST Praha &rintegrované zachranné centrum HZS SZDC, oploceni

Oploceni je navrzeno jako ochrangeg nezadoucim vjezdem a vstupem nepovolanych
osob do areélu Integrovaného zachranného centraSZI% a za &elem ochrany majetku zde
uloZzeného fed odcizenim a poskozenim. Jedna se fyzick@kazkou, ktera bude dogima
kamerovymi systémy a EZS.

Oploceni budeieSeno osazenim plotovych panes tvarovanou dratovou vyplni
s pipevrenim  kétvercovym  sloupkm.  Plotové  sloupky budou zapésy do zems a
obetonovany. V mistvrat budou pod sloupky provedeny patky. Panelyobudyrobeny ze
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svaované &zké sit se svislymi hroty 30 mm na hor#asti plotu. Vyska oploceni bude 2,0 m.
Barva oploceni zelena.

Soutasti oploceni u zapadni strany v iieivaznosti na zpe¥nou komunikaci bude
osazeni konstrukce pojizdnych vrat ¥c8i 4,0 m. Vrata budou napojena na centralni pult
ovladani v objektu 1ZC, ktery umozni jejich otewi @i pozarnim nebo havarijnim zakroku. U
vychodni strany budou v oploceni osazeny dvoje Ktidlova vrata §ky 6,0 m a 7,0 m. Vrata u
kolejist budou slouzit pro vjezd nebo vyjezd pozarniho ake&niho vlaku, vrata u zpe¥né
komunikace budou slouZit praiijezd zasahové techniky po zasahu a pro osobnimalnidy
zanestnand. Za vraty bude osazena automaticka zavora, jedé dodavkowasti slaboproudu.
Ovladani zavory bude centralni z objektu 1ZC (@fppd oteweni pro nav$vy) a pomoci
piistupovych identifikanich karet pro zasstnance. V fipact poruchy dalkového ovladani
budou mit vrata moZnost manualniho mechanickéhdgené

U zapadni hranice pozemku je v &asné dob zpevren svah pomoci ocelovych
Stétovnic. Ri vystavie se edpoklada jejich uprava, alternatémybudovani nové apné zdi.

Parametry oploceni:
- celkova délka cca 225 megtns vrat)
- vySka plotu: 2,03 m

SO 05-34-31 Trakni menirna Chuchle, Upravy oploceni

Z davoda vystavby provizorni komunikace procely stavby je nutné demontovat
stavajici oploceni traki ménirny Chuchle v délce cca 130 m, po odsimnprovizorni
komunikace bude provedeno oploceni novéwopini délce.

Parametry odstraovaného vgSiho oploceni:

- celkovéa délka oploceni cca: 130,0 m
- vySka plotu cca: 20m
Parametry nového vsiho oploceni:

- celkovéa délka oploceni cca: 130,0 m
- vySka plotu cca: 20m

SO 14-34-31 Krdlv dvir, Uprava oploceni Zelezaren

Do prijezdného profilu upravované vy v prednadrazi zasahuy@st objektu vratnice a
¢ast oploceni Zelezéren. Oploceni bude v délce @aa firesunuto do nové polohy tak, aby byl
zachovan pijezdny profil vieky napojujici se na hlavni Zelezni tah. Oploceni bude o stejné
konstrukci jako je stavajici, tzn. betonova nizkalgrdivka, ocelové sloupky a ocelové ramy
vyplnéné pletivem. V mistnové PHS bude plot odstkanv délce cca 16,0 m.

Parametry odstragného oploceni:

- celkovéa délka oploceni cca: 16,0 m
- vySka plotu cca: 20m
Parametry pesunutého oploceni:

- celkovéa délka oploceni cca: 19,0 m
- vySka plotu cca: 20m
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V mist vystavby nového wjSiho nastupist (SO 14-33-31) sousediciho s arealem
Zelezaren bude v ramci tohoto SO demontovan plitlee cca 228 m t¥eného ocelovymi
sloupky a ocelovymi svislicemi o vySce cca 1,5jedifa o plot v km 41,814 az 42,042). Toto
oploceni bude nahrazeno novym oplocenim umysh na novém wjSim nastupisti v km
41,814 az 41,984. Novy plot bude z ocelovych sldupkezi které budou osazeny ramy
vypInéné svislymi pruty.Plot bude navazovat na vystupdghodu a fistreSky na nastupisti.

Parametry demontovaného oploceni:

- celkovéa délka oploceni cca: 232,0m
- vySka plotu cca: 15m
Parametry nového oploceni na nastupisti:

- celkova délka oploceni cca: 160,0 m
- vySka plotu cca: 1,8m

5.6.4 Orienta@ni systém

Informacemi pro orientaci jsou oztevana mista aifstupy k nim, ktera jsou ve igné
¢asti stanice, tj. ve wejné casti vypravni budovy, na nastupistich, v podchodechma
piistupovych cestach, spojena s$egravou cestujicich a poskytovanim sluzeb. ¢8sii
orienta&niho systému jsou i vSeobecniékpzy a zakazy.

Informace jsou cestujicim &dvany piktogramy a napisy. Navrh cuje materialové
feSeni a schematické rozndfst jednotlivych prvi orient&niho systému pro cestujici v ZST
nebo zastavce. Pouziti, ro&my a grafické provedeni piktograima dophujicich texti bude
odpovidat TNZ 73 63 90 ,N&pisy nér\Zeleznknich stanic a zastavek® (1994) a typiza
smernici ministerstva dopravy ,Inforntai systém viejné ¢asti vypravnich budov® (1989).
Grafické symboly - piktogramy budou zhotoveny polktalogu informanich piktograni pro
objekty veejnych dopraW’SSR (1989). Podle tohoto katalogu budou piktograinmgislovany.
Dale budou pouzity piktogramy dle Nzeni vliady¢.11/2002 Sh. kterym se stanovy vzhled a
umiseni bezpénostnich znéek a zavedeni signal

Zakladni informani zaizeni pro orientaci budou dale dofha akustickymi, taktilnimi a
optickymi prvky, které slouzi osobam se smyslovyostizenim (dle vyhlasky. 369/2001 Sb).

SO 13-34-41 7ZST Beroun, orietitd systém

Orienta&ni systém pro cestuji v séasné ZST je tien gevazré oswtlenymi butony a
jednoduchymi neost¥lenymi napisy, na nastupistich prédenymi butony. VeSkeré tabule
budou nahrazeny novymi, nebatavajici provedeni neodpovida asnym poZadavkn na
orienta&ni systém.

Stavajici zn&eni bude kompleth odstragno. Nové tabule budou navrzeny jako
proswtlené (nazev ZST na vypravni budow nastupistich a vyznawjgi informace na vypravni
budow) a zejména ostlené (vSechny ostatni tabule).

Na prichodech k nastupistim budou uniist tabule s ozri@nim fFistupu na nastupidta
piistupu k vytabm (slouzi jako bezbariérovytigtup dle vyhl.¢. 369/2001). Na vstupech do
podchodu budou piktogramy vstupu po schodisti. N@oonich nastupistich se pouZiji tabule
oboustranné, jednostranné budou pouze tabule zZakiazstup. U vytah bude osazen akusticky
majak pro nevidomé.
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SO 14-34-41 Zastavka Kial Dvir, orient&ni systém

V sowasné dobje zastavka t@na vypravni budovou s jednim Uitavym nastupidm
mezi kolejemic. 1 a 2 (pro koleg.1) a jednim bé&nim nastupi$m u koleje¢.2. Z divoda kolize
s kolejovymteSenim bude objekt zastavky ods#&ranOrient&ni systém bude navrzen zcela
novy pro nové dispozni uzpisobeni zastavky (nova &8i nastupidt, podchod a fisttesSky pro
cestujici).

Veskeré tabule budou navrzeny jako &®né os¥tlenim v zastavce (tedy
nepros¥tlené). Na vstupech do podchodu bude piktogramyat@an bezbariérovy fijstup na
rampu Na rampovych vstupech do podchodu bude osazertidgusnajak pro nevidomeé a
taktilni prvky na koncich madel ramp.

5.6.5 Demolice

V ramci stavby ,Praha-Beroun, nové Zelémhispojeni“ budou odstrény objekty, které
technickym reSenim ztrati svou funkci - po demontazi technok@&ho z#éizeni budou
poskozeny a které jéeba odstranit zacélem uvolgni stavenist pro vystavbu novych objekt

S odpady bude nakladano dle platnych pravnigédmsi — Zakon o odpadeck.
185/2001 Sb. (ve 2ni pozdjSich gedpid).

SO 02-34-52 Demolice objeki Kréi
¢.1 Demolice rampy

Davod demolice : kolize s navrhovanym objektem 1ZCSHZZDC
¢.2 Demolice oploceni stavajiciho Sra#ist
Duavod demolice: kolize s navrhovanym objektem 1ZC HZBDC

SO 02-34-51 Demolice objekiy Malé Chuchli
¢&.1 Demolice reléového domku“Odik@ tunel”

Duvod demolice : v ramci demontaze technologie buigjekd poSkozen
¢.2 Demolice pizemniho a patrového domu se dvorem u Chuchle

Duvod demolice: kolize s kolejovymieSenim (mostnim objektem). Demolice
ptizemniho a patrového domu se dvorem u Chuchle bwd@mci této demolice
upravena Stitova &ta sousedniho objektu, bude proveden kompletepkataci systém
sizolantem z mineralni plsti. Nutno @tat @i provadni demolice se statickym
zajiseénim Stitové siny sousediciho objektu.

SO 11-34-51 Demolice objeki KarlStejré
¢.1 Demolice uschovny zavazadel, skladu uhli a w8tatanéniho d?lnika

Duvod demolice : kolize s novou technologickou budovo

Nutnd provizorni nahrada za demolované prostorjoveé 3 unimo busk, po
adaptaci fgislusnych prostor ve vypravni budowudou unimo biky odstragny.
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Demolice uschovny zavazadel, skladu uhli a mistretahtniho dInika bude v ramci
této demolice upravena Stitovérs gilehajiciho podchodu.

SO 13-34-51 Demolice objakiy Berourg
¢&.1 Demolice staidla ¢.3 nakl. nadrazi

Duvod demolice : v ramci demontaze technologie bugjekd poSkozen
¢.2 Demolice stagdlac. 1

Duvod demolice kolize s kolejovymieSenim
¢.3 demolice domku v kolejisti u stdia ¢.1

Duvod demolice : kolize s kolejovyiieSenim
¢.4 demolice objektu transformovny u nakladniho aadr

Duvod demolice : v ramci demontaze technologie bugjekd poSkozen
¢.5 demolice transformovny na osob. nadrazi

Duvod demolice : v ramci demontaze technologie bugjekd poSkozen
¢.6 dikii demolice a stavebni Upravy objektp. 449 (k&. 1885)

Duvod demolice: kolize s kolejovymieSenim (novym mostnim objektem). &il
demolice a stavebni Upravy objekiyp. 449 (ké. 1885) bude provedena 2/3 demolice
objektu,éastcerpaci ¥Ze bude zachovana a vedle fis@awn novy technologicky objekt
pro ¢erpani vody. Tento objekt bude dvoupodlazni, vybav&édrzi acerpadlovou
technologii ( bude obsahovat prostory 1.PP a 1.NP).

¢.7 Beroun, demolice objekite. 90
Davod demolicekolize se zEizenim stavenist

Pozn.: V pipact nesouhlasu majitele s demolici, je nutno pvystavi® tento
objekt ochranit pomocnou konstrukci se zakryvagiachtami.

¢.8 Beroun, demolice objektu byvalého stha v ZST Beroun-Zavodi
Duvod demolice : kolize se Haenim stavenist(vleckou pro vystavbu)

SO 14-34-51 Demolice objekis Kralow Dvore
¢.1 demolice objektu zastavky

Duvod demolice kolize s kolejovynteSenim
¢.2 demolice staddla ¢. 6
Duvod demolice kolize s kolejovynteSenim

57 Pozemni komunikace

SO 01-32-01 Portaly Hluldepy, gelozka komunikace progpi a cyklisty

Vybudovanim zemniho¢lesa nové trati Praha Smichov — Beroun dojdeekuseni
stezky pro pSi a cyklisty v prostoru fied portaly Hluboepy. Po stezce je vedena &eaa
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cyklotrasa, ktera spojuje Vyiio- Podoli — Branik — Hlulk@py — Chuchle — Radotin — Lipence.
Je navrZzenaiplozka cyklotrasy v délce cca 300 n¥el®Zka stezky je vedena pod Zel&niimi
mosty nové trati Praha Smichov — Beroun a tratidghka“ do Berouna Zavodi. Stezka
pokraiuje v soubhu s ulici Hlubgepska v délce cca 180 m a pod dalSimi Zetedmi mosty na
trati ,Rudénka“ (SO 03-38-03) a na nové trati (mB6t 01-38-02) se vraci &pdo pivodni trasy
navazujici na Zbraslavskou ulici.

Povrch stezky bude Zignmy. Sitka stezky se v jednotlivych Gsecich lisi. Ve stoigindél
Dalejského potoka pod ZeleZnimi mosty SO 01-38-01 a SO 03-38-01 je navrzefta & m.
Provoz chodt a cyklisti bude s ohledem na podélny sklon stezky a s timisiai bezpénost
odcklen. Stka stezky, tak pkivyuZije zwtSenou sstlost mostniho objektu na trati ,Rudénka*
oproti stavajicimu stavu. 2Zt8eni s¥tlosti vyZzaduje rozhled pro zastaveni na cyklostezc
v klesani od ulice Hluhmpské k Dalejskému potoku. V sa@hin s ulici Hlub@epskou je
navrzena samostatna stezka pro cyklisitigyS2,5 m podél stavajiciho chodniku. Z@&ghodem
pro chodce fes ulici Hlub@&epskou, kde kati stavajici chodnik je navrZzena stezky se
spole&énym provozem chodc a cyklistu v zakladni &e 3 m. Toto $kové usptadani je
navrzena az do konce Upravy.

Odvodreni je feSeno ficnym a podélnym sklonem komunikace do navrzené kaata
s vyustnim do Dalejského potoka, nebo do okolniho terdfmmunikace svymi parametry
vyhovi pozadavikm vyhlasky MMRCR &. 369/2001 Sb., o obe&rtechnickych pozadavcich
zabezpéujicich uzivani staveb osobami s omezenou schapgmaisybu a orientace.

SO 01-32-02 Portaly Hlukepy, gistupova komunikace a zpeing plochy

K portalim Hlubatepy je nutné umoznitifjezd vozidel hasii a zachran@. Fristupova
komunikace odbiuje z ulice Hlubéepska podchazi tfa,Rudénka“ Kizi stezku pro i a
cyklisty a dale stoupa podél nové trati Praha 8mic- Beroun na nastupni plochu v kolejisti
nové trati. Povrch ifistupové komunikace je navrzen #iwy. Komunikace je jednopruhova
obousnérna, v gimém Useku ve stoupani je rdaefia na dvoupruhovou.iiné uspsadani
odpovida kategorii MO1k -/4/- diESN 73 61 10. K zakladniige zpevini 3 m je pipoéteno
rozSieni ve smrovém oblouku. Odvodmi je feSeno ficnym a podélnym sklonem komunikace
do navrzené kanalizace s vyirgin do Dalejského potoka.

Soutasti objektu je i zpewwma plocha mezi trati ,Rudénka“ a ul. Na Zlichay vymsie
450 m2. Plocha bude slouzit pro fadty slozek zachrahf Rozrér plochy umozni eventualni
pristani vrtulniku. Objekt bude ¥gn¢ negistupny. UzZivani objektu osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace sefedpoklada.

SO 01-32-03 Tachlovice, komunikace a zggméplochy u fistupového tunelu

Objekt feSi @ijezd silnEnich vozidel do transformovny Tachlovice a ispupovému
objektu tunelu v Tachlovicich s vyuzitim sjezduvsiéci &elové komunikace ze silnice .
tiéidy. Za Zelezrinim prejezdem fes tra, kterd vede podél silnice 111/10122 opoudtispupova
komunikace trasu stavajict€lové komunikace a pokmaje podél lesa navrzeného v izemnim
planu obce Tachlovice. Tato komunikace je navrzg@ge dvoupruhova obousima za
odbatkou k gristupovému objektu je cesta k trafostanici navrZzgtinopruhova obousima
s vyhybnami( kat. P 7/50, resp. P 4/30 @8N 73 6109 Projektovani polnich cest). Objekt
zahrnuje i zpewné plochy a komunikace v oploceném areélu transfony SZDC. V ramci
tohoto objektu bude realizovana ré&énplocha pro umighi pozarni techniky vifpact vedeni
protipozarniho zasahu. Plocha je situovanaftistypového objektu tunelu. RoZmplochy
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umozni gistani vrtulniku zachrai& Celkova vyndra ploch a komunikaci v celém SO je 4638
m2. Odvodgni komunikace se rpdpoklada fpénym a podélnym sklonem komunikace do
okolniho terénu. Povrch komunikaci a ploch budssfaltového betonu. Objekt buderepe
negistupny. UZivani objektu osobami s omezenou schsipnpohybu a orientace se
negredpoklada.

SO 01-32-04 Portaly Berouniigtupova komunikace a zpesne plochy

Prijezd pozZéarnich vozidel a vozidel zachrdn& portabm Beroun bude zaji&h
piistupovou komunikaci napojenou na stavajiélévou komunikaci ICOV. Na pozadavek
hastt bude pod portalyizzena zpewna plocha pro umi&hi pozarni techniky vifpac vedeni
protipozarniho zasahu. Velikost plochy je 1661 m@zner plochy umozni fistani vrtulniku
z&chran&i. Tento objekt zahrnuje i plochu okolo technologic objektu situovaného u poitél
Beroun. Povrch zpe¥né plochy bude td@n silnEnimi panely. Povrch komunikace bude
zpevrén obalovanym kameniventipadré vsypnym makadamem s asfaltovyméné@m. Ricné
uspdadani komunikace odpovida kategorii P 4/30(@8N 73 6109 Projektovani polnich cest.
Pristupova komunikace k portalu bude za plochou hrtelogického objektu uz#éena zavorou.
Objekt bude viejné negistupny. UzZivani objektu osobami s omezenou scheipmmhybu a
orientace se népdpoklada.

SO 01-32-05 Portaly Hlukkepy, Uprava chodniku

Zérez nové Zeleznni trati grerusSi stezku pro&si vedenou po skale z ul. Zbraslavské na
ul. K Barrandovu. Vzhledem k vySkovému rozdilu obdaanai preruSené stezky je navrzeno
jejich opetovné propojeni schod&h. Komunikace se schodigt navrzena vzhledem k reliéfu
terénu nevyhovi poZadavku vyhlasky MMBR &. 369/2001 Sb., o obegntechnickych
pozadavcich zabezfgicich uzivani staveb osobami s omezenou schapmaisybu a orientace.
PoZzadavikm této vyhlaSky nevyhovuje ani stavajici stav poyléklon stezky dosahuje az 12,8
%. Bude nutné vyzrit objizdnou trasu pro osoby se sniZzenou schopmpatybu s pouzitim
tramvaje. Na schodisti budou navrzeny rampové pprbyka:arky.

SO 01-32-06 Technologicky objekt Svaty Jan, parkopauh

V obci Svaty Jan nedaleko silnice bude postavehni@ogicky objekt. Podél hrany
komunikace budetizen parkovaci pruh délky 12 m + oboustrann&hat2x6 m na z&tku a
konci pruhu. Ska pruhu je navrzena 3,5 m. Tento pruh bude slquiitodstaveni jednoho
nakladniho vozidla, resp. dvou osobnich vozideklgrobjektu. Odstavena vozidla (vozidlo)
nebudou omezovat provoz nélghlé komunikaci. Povrh pruhu je Zéwiy je lemovan grkovou
krajnici. UZivani objektu osobami s omezenou scheppohybu a orientace se hegpoklada.

SO 01-32-07 Portaly BerounighoZzka komunikace pro cyklisty

Mésto Beroun mé& zakn postavit na tehu Berounky nedaleko portalBeroun
komunikaci pro cyklisty. Tento zamje v sodasné dob ve fazi projektove fipravy. Z projektu
komunikace pro cyklisty je fejmé, Ze trasa komunikace pro cyklisty je v kokzpilitem
projektovaného Zeleziniho mostu v rdmci stavby Praha-Beroun, nové Zalezspojeni. Tento
objekt feSi gelozku komunikace pro cyklisty okolo i mostu v délce 80 m. Stezka je
navrzena jako dvoupruhova obousma $fky 2,5 m. Stkové uspsadani pelozky je shodné
S navazujicimi Useky stezky. Skladba vozovkeglgéky bude shodna s navazujicimi Useky.
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Povrch vozovky Ziviny. Komunikace svymi parametry vyhovuje pozadawmkvyhlasky MMR
CR ¢. 369/2001 Sb., o obe&mechnickych pozadavcich zabegpjécich uzivani staveb osobami
S omezenou schopnosti pohybu a orientace.

SO 01-32-08 Tranformovna Tachlovicefiglupova komunikace a zpewré plochy CEZ
Distribuce a.s.

Prijezd silntnich vozidel do transformovny Tachlovi€gEZ Distribuce a.s. zaji&h
s vyuzitim gistupové komunikace navrzené v SO 01-32-03. Vlastnjekt SO 01-32-08
zahrnuje ¢ast pristupové komunikace od odidq Kk trakéni transformova SZDC s.o.
k samotnému areélu transformov@Z Distribuce a.s. a zpesmé plochy v oploceném areélu
transformovny. Hstupova komunikace je jednopruhova obo&isrd s vyhybnou. Celkova
vyméra ploch a komunikaci je 2066 m2. Odveédinkomunikace seipdpoklada $cnym a
podélnym sklonem komunikace do okolniho terénu.rétowkomunikaci a ploch v areéalu
transformovny bude z asfaltového betonu. Objektebudejné negistupny. Uzivani objektu
osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientatepslpoklada.

SO 01-32-09 Tachlovice, Upravédovatky 11/101 a 111/10122

Vzhledem k zaji&ni prijezdu rozmdrnych nékladnich vozidel do prostorutizeni
stavenist v k.0 Tachlovice a trafostanice bude upravefiaokatka silnic 11/101 a 111/10122.
Uprava spoiva ve zizeni kapkovitého osivku na silnice 111/10122. Tim dojde k upraveni
smeru jizdy vozidel pijizd¢jicich od obce Kucha— dojde k vylepSeni rozhledovych pémn
v kiiZovatce. Tato Uprava je navrzena z padrSUS Kladno, za podpory(R DI a gislusného
odboru dopravy. f&dnost v jizd se na kZzovatce nergni. Upraveno bude strové vedeni hrany
vozovky v KiZzovatce — rozjezd ze silnice 111/10122 na silnilél01. Sn&rovy oblouk vnitni
hrany jizdniho pruhu z 111/1022 na 11/101 ve &un na Chynice je nden jako slozeny oblouk o
z&kladnim polorru R=15 m. Rijezd né&kladnich vozidel byl &¥en viegnymi kiivkami dle TP
171. Kapkovity ostivek je navrzen se zvySenou pogadu plochowockovitého tvaru.

SO 02-32-01 Portaly Chuchlegtigtupova komunikace a zpewr@ plochy

Prijezd poZarnich vozidel a vozidel zachr@n& portdim Chuchle bude zaji&t
piistupovou komunikaci napojenou na ul. Zbraslavdda. druhém konci je komunikace
napojena na nastupni plochu pro pozarni technikoiejisti pred portaly tuneil (SO 02-33-41).
Pricné uspeadani komunikace odpovida kategorii P 7/20 48BN 73 6109. Fstupova
komunikace k portalu bude uzawa z&vorou. Zemnileso gFistupové komunikace rerusi
jednosngrnou mistni komunikaci ul. Zbraslavska v Useku pel@znénim mostem. Toto spojeni
pIné nahradi ul. Podjezd. V méstnapojeni pistupové komunikace na ul. Zbraslavska je
situovana plocha pro umésti pozarni techniky vifipadt vedeni protipoZarniho zdsahu. Plocha
ma tvar lichokzniku roznér umozni vepsani kruznicetpnéru 25 m. Povrch komunikace bude
zpevrén obalovanym kamenivem fipadré vsypnym makadamem s asfaltovym &ném.
Odvodréni komunikace a plochy jéeSeno ficnym a podélnym sklonem komunikace do
okolniho terénu. Na patsvahu na vnihi strag smérového oblouku je navrZzena horska upus
zauséna do projektované kanalizace. Objekt budiewe negistupny. Uzivani objektu osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace sedepklada.
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SO 02-32-02 7ZST Praha Kr Integrované zachranné centrum HZS SZDGistppova
komunikace a zpewné plochy

Stavebni objekt reSi navrh zpewmé plochy a fjezdové komunikace v
planovaném aredlu Integrovaného zachranného ceti&a Plocha s Zignym krytem slouZi
k obsluze budovy 1ZC. V ploSe je situovano 56 katimyparkovacich stani pro osobni
automobily uZivatél a nav&®v 1ZC. Paet zahrnuje i parkovaci stani pro vozididesre
postizenych. Vynsra zpeviné plochy a komunikaci je 6463°m/ plo$e je i misto pro oplach
vozidel HZS. Plocha bude odvafia gicnym a podélnym sklonem do odvavacich Zlab a
vpusti do navrhované kanalizacéijézd a odjezd z arealu je po navrhovadéavé komunikaci
napojenou na ul. ,Matek®, vyjezd vozidel Yipad zasahu bude za asistencestsiné
signalizace i na ulici ,Sulick&". iPrealizaci plochy budeéast&n¢ vyuzito konstruknich vrstev
stavajici plochy.

SO 13-32-01 ZST Berounfiptupova komunikace na nastupist

Prijezd pozarnich vozidel a vozidel zachrd@n& nastupisti ZST Beroun prdipad, Ze
horici vlakova souprava z tunelu dojede do staniceiedpoklada po ifistupové komunikaci
napojené na delovou komunikaci pod siltinim nadjezdem. Na druhém konci je komunikace
napojena na iejezdové Upravy. Komunikace je dvoupruhova obausén s pisluSnym
roz&fenim v oblouku. $kové uspsadani odpovida kategorii MO2k -/6,5/30. Prostor imez
stavajicimi garazemi a kolejggh umozni i pipadné obraceni vozidel. Odvaah bude do
okolniho terénu. Povrch R-mat (vrstva zhum#é recyklované asfaltové g bez pojiva
s asfaltovym n&tem). Objekt bude vejrné negistupny. Uzivani objektu osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace seredpoklada.

SO 13-32-02 ZST Beroun,fistupové komunikace a zpewré plochy u trafostanice nakl.
nadrazi

Okolo trafostanice SO 13-34-13 budotizena zpewena plocha. Povrch z betonoveé
dlazby. Odvod#ni do okolniho terénu. Zpewna plocha bude napojena na stavajici cestu
piistupovou komunikaci délky 28 m iy 4 m. Povrch fistupové komunikace R-mat (vrstva
zhutrené recyklované asfaltové $mi bez pojiva s asfaltovym rgém). Objekt bude vejné
negistupny. UZzZivani objektu osobami s omezenou schgipnpohybu a orientace se
nep‘edpoklada.

SO 13-32-03 ZST Beroun, zpaewné plochy u technologického objektu nakl. nadrazi

Okolo technologického objektu SO 13-34-15 budéizeny zpeviné plochy. Povrch
Z betonové dlazby. Odvodni do okolniho terénu. Objekt buderege negistupny. UzZivani
objektu osobami s omezenou schopnosti pohybu atace se népdpoklada.

SO 02-32-11 Technologicky objekt Portaly Chuchfmwuaené plochy

Okolo technologického objektu SO 02-34-11 budéizena zpewvéna plocha. Povrch
z betonové dlazby. Odvodni do navrZzené kanalizace. Objekt budeey€ negistupny.
UzZivani objektu osobami s omezenou schopnosti pohydrientace se niggpoklada.
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SO 01-32-51 Portaly Beroun, provizorni komunikace®/

Pred portaly Beroun bude po dobu vystavby situovaaidzeni stavenigt Po dobu
vystavby bude zabran i Gsekigiupové komunikace KOV. Pristup kCOV bude zaji&n po
provizorni komunikaci po obvodu hraniceiiz&ni stavenigt podél ehu feky Berounky.
Komunikace je jednopruhova obousma s pislusnym rozgenim ve smrovych obloucich a
vyhybnami. Sikové uspeadani odpovida kategorii P 4/30. Povrch komunikawee zpevin
obalovanym kamenivem fipadré vsypnym makadamem s asfaltovym énéin. Délka
komunikace cca 220 m. Odvain se pedpoklada do okolniho terénu. Po realizaci stawby s
komunikace odstrani a rekultivuje. Komunikace svyparametry vyhovuje pozadauk
vyhlasky MMRCR ¢&. 369/2001 Sb., o obegtechnickych poZadavcich zabegpiécich uzivani
staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu daméen

SO 02-32-51 Portaly Chuchle, provizoriglwzka ulice Podjezd

Zarizeni stavenigtbude roviz situovano pod portaly Chuchle. Po dobu vystaviageb
zabran i Usek ulice Podjezdiiftup k nemovitostem za iZaenim staveni§tbude zaji&tn po
provizorni komunikaci po obvodu hranicetizeni stavenigt podél paty svahu stavajici
Zeleznéni trati Praha SmichovRevnice. Komunikace je dvoupruhova obodsma s pislusnym
roz&fenim ve smrovych obloucich. $kové uspsadani odpovida kategorii MO2k -/6,5/30.
Povrch komunikace bude zpe&ynobalovanym kamenivemiipadré vsypnym makadamem
s asfaltovym né&tem. Délka komunikace cca 600 m. Odvéunse pedpokldda do okolniho
terénu. Po realizaci stavby se komunikace ods&raekultivuje.

Komunikace svymi parametry vyhovuje pozadavkvyhlasky MMRCR &. 369/2001
Sb., o obeah technickych poZadavcich zabegpgcich uzivani staveb osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

SO 02-32-52 Provizorni komunikace k ZS Chuchle

Zatizeni stavenist(ZS) bude rovée situovano nedaleko MUK 1/4 Strakonicka (nadjezd
ul. Mezichuchelské ies ul. Strakonickou). Navrhovanad komunikace progajftal Stoly u
meénirny Chuchle a plochu ZS ulicemi Strakonicka a Meachelskd. Komunikacefizi ul.
Paroplavebni v mistkiizeni s provizorni komunikaci vznikne odsazer&dvatka. Povrch
komunikace bude zpe¥n obalovanym kamenivem fipadré vsypnym makadamem
s asfaltovym nd&tem. Délka komunikace cca 250 m. Odvéunse pedpokldda do okolniho
terénu. Po realizaci stavby se komunikace ods&raekultivuje.

Komunikace svymi parametry vyhovuje pozadavkvyhlasky MMRCR &. 369/2001
Sb., o obeah technickych poZadavcich zabegpgcich uzivani staveb osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

SO 01-32-81 Praha Smichov - Beroun, ochra$éhie provozu nad tunelem

Predmétem tohoto objektu je navrh konstrukce, ktera ochchodce fed moZnou Ujmou
na zdravi vlivem padajicichigdméta z objekfi v poklesovém a @éésovém pasmuésns
piiléhajicich k véejnym komunikacim pro chodcetiftreSky budou ositleny.
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SO 00-32-91 Praha - Beroun, dopravni gyt

Predmétem tohoto objektu jefeSeni ditich dopravnich op#&ni @i provadni
jednotlivych stavebnich objektstavby souvisejicich gifehlou stavajici silrini siti. Objekt
zahrnuje pouziti dasného svislého dopravniho #Zeai u pra¥ provadnych stavebnich
objekti priléhajicich ke stavajicim komunikacim a Upravycdatchcasti €chto komunikaci.
Pracovni mista budou ozfema déasnymi dopravnimi zami v souladu s TP 66 — Zasady
pro pechodné dopravni zdeni na pozemnich komunikacich. Uvazovano je takezigo
pienosnych souprav &elné signalizace na d@nych komunikacich.

Soutasti tohoto SO je takéftipadna oprava stavbou poruSenyeasti véejnych
komunikaci, které budou prokazat&lstavbou poruSeny. Proto bude nutn@do zapoetim
stavby zdokumentovat technicky stavigjaych komunikaci, které bude stavba vyuZivat.
S ohledem na charakter stavbyeqpoklada Plan organizace vystavby maximalni viuzit
Zeleznice pro dopravu stavebnich hmot.

5.8  Trakéni vedeni a ukolejréni

Stavajici stav trathiho vedeni (TV)

Stavaijici trakni vedeni, které se nachazi v oblasti stavby padaghiédizné z roku 1970
S poz@jSimi mistnimi Upravami. Podélna ra@tpstavajicich podfg v iseku Praha Kr— most
pies Vitavu dosahuji délky az 80 m a nésjl vzdalenosti dané v sdasné dob platnou
typovou dokumentaci trékiho vedeni. D@ené Useky trati jsou v sgéasné dob napajeny
stejnosmirnou trakini proudovou soustavou 3 kV. Stavajici rozhrani ins&jnosnérnou a
stiidavou trakni proudovou 25kV se nachazi v km 41,080 mezi Z&ToBn nakladni nadrazi a
zastavkou Kralv Dvir. Tyto tra’ové koleje srér Plzeai jsou napajeny z TNS Zdice. Na napajeni
ostatnich dagenych trati napajenych stejnasmou trakni proudovou sestavou 3 kV se podileji
TM Chuchle, TM Fediovka , TM Balabenka, TM KarlStejn.

Navrzené upravy TV

Planované sgrové Upravy koleji umozni pouze omezené vyuZzitvataich traknich
pod@r u ZST Praha Smichov a v ZST Beroun — néakladnirakid kde nebude provéua
smerova Uprava koleji. fednetna stavba bude Zgvaznécasti realizovana v novych tunelech.
Nova tra& bude napajena istlavou trakni proudovou sestavou 25 kV, 50 Hz z nové TNS
Tachlovice. Zelezini stanice Beroun bude z hlediska napajeni dlené nacast napajenou
stejnosmirné 3 kV z TM KarlStejn aast napajenou dtlaw 25 kV z TNS Zdice. Bpojeni na
stavajici trat bude wasti elektrifikované stejnostmou trakni proudovou sestavou.
V Zeleznéni stanici Beroun bude provedeno &éti nosnych konstrukci trakiho vedeni
nesouci vodie stejnosrrné a gstidavé trakni proudové sestavy Zidodu spravné funkce
ochran. Oddeni bude provedeno i v kolejovych pasech Zetgdhb svrsku.

Napéajeni novych uséktrati v uzlu Praha budieSeno ze stavajicich objékirakenich
meéniren. Technologie TM Chuchle bude nova.

Ukolejreni budereSeno v navaznosti na stavebni objektydméto vedeni. Dale pak bude
now reSeno ukolejgni v ZST KarlStejn a v Useku KarlStejn — Berounizablu instalace nového
zabezpeéovaciho z#&zeni.

Dimenze trakniho vedeni bude navrzena dle &év energetickych vypta
aktualizovanych v dalSim stupni projektové dokuraeat které budou vychazet z aktualnich
poZadavk dopravniho zatizeni.
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5.8.1 Trakni vedeni

SO 00-35-11 ZST Praha Smichov, Upravadnéko vedeni

Stavebni objekteSi Zizeni novych elektrickych&keni na vyjezdu sirem na Beroun
v souvislosti se zaustim nové trati Praha-Beroun. Tato elektrickdledi by bylo vhodné
realizovat pi rekonstrukci Zelezini stanice Praha Smichov, ktera bude této staiddchazet
spolu s poloZzenim novych ovladacich kabelovych nedenovym odpojovéim.

SO 01-35-10 Praha Smichov — portaly Hlgdyoy, trakni vedeni

Obsahem SO je vystavba nového TV v Useku od etéitrh ctleni Zeleznini stanice
Praha Smichov po mechanickdenhi tralkiniho vedeni fied portaly tundl. Sowasti objektu je i
ziizeni neutralniho pole na styku téakch sestav 3kV DC a 25 kV AC iqd portély tunelu
Hlubocepy. Roviez bude provedena Uprava stavajiciho TV a nové papoja stavajici traki
vedeni ve srru do Zeleznrini stanice Radotin.

SO 01-35-11 Tunel Barrandov, portaly Hlgbpy - portaly Beroun, tr&ki vedeni kolej&.1

SO 01-35-12 Tunel Barrandov, portaly Hidbpy - portaly Beroun, traki vedeni kolej&.2

Tyto stavebni objektyeSi nové traéni vedeni vtunelu realizované novou sestavou
trakéniho vedeni na vysokou rychlost v iseku o¢Bteu tunelu u portél Hlubocepy po portaly
Beroun. Redpokladanad dimenze TV vtomto Useku je 150 Cu Bz7ONavrzend vySka
trolejového vodie je 5,30 m nad TK pro tunel o poléra 4,15 m. Stavebni objekt bude
ohranten mechanickym &enim u portal Hlubaotepy a elektrickym &enim Zeleznrini stanice
Beroun u portdl Beroun. Snizeni vySky trolejového véeliina 5,3 m nad TK bude zafisb pred
vlastnim tunelem. V mistech elektrickycBlehi a gipojeni trakni napdjeci stanice Tachlovice
bude z¥tSeny piifez tunelu pro dosazeni izékdch vzdalenosti mezi jednotlivymi vadi

SO 01-35-16 Tratni transformovna Tachlovicefipojeni napajeciho vedeni na ttakvedeni v
tunelu

Objekt feSi @ipojeni napajeciho vedeni z nové tmknapajeci stanice Tachlovice na
trakéni vedeni. Vzhledem k tomu, Ze TNS je situovanamachu u vyuasini pristupového Stoly
a misto pipojeni na trakni vedeni v tunelu pod zemi bude napdjeci vedenjeddotlivych
napajeéa vedeno pistupovou Stolou kabelovym vedenim jednozilovymrapanimi kabely.

V tunelu budou umishy odpojovée, které umozni fipojeni trakniho vedeni natzné
napajee.

SO 01-35-17 Trakni transformovna Tachlovicefipojeni zgEtného vedeni

Objekt resSi ripojeni zgtného vedeni z nové tr&ki napajeci stanice Tachlovice na
koleje v tunelu. Vzhledem k tomu, TNS je situovarea povrchu a mistofipojeni pod zemi
v tunelu bude zfiné vedeni od jednotlivych koleji vedendigiupovou Stolou kabelovym
vedenim s paralelnimi kabely.
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SO 02-35-11 ZST Praha &riprava traéniho vedeni

Stavebni objekteSi demontaz stavajiciho elektrickéhtbedi v Zeleznini stanici Praha
Kr¢ a Zizeni dvou novych elektrickycheléni v nové poloze na vyjezdu snBeroun a Radotin.
Stavajici elektrické deni 1. koleje nema dosté&teou vzdalenost od posledni vyhybky ve
stanici. Druhé elektrickééteni bude realizovano na nbdoplrené 2. koleji ve stejné poloze
jako posunuté el. &keni stavajici koleje. V této souvislosti dojde ipésunu vjezdovych
nawstidel.

SO 02-35-12 Praha Ke portaly Chuchle, traki vedeni

Obsahem SO je demontaz stavajicihodnéhko vedeni 1. koleje a vystavba nového TV
pro dvoukolejnou trav useku od novych elektrickycheldni Zeleznini stanice Praha Krpo
nova elektrickd deni pred portalem Chuchle a stavajicim tunelem do Raaotfrramci tohoto
objektu bude provedeno napojeni na stavajiciciiakedeni ve s#ru do Radotina ied
stavajicim tunelem. Ve stavajicim tunelu jgedpoklddédna pouze regulace stavajiciho TV
v prostoru srroveho vyrovnani koleji. Na maspres Vitavu budou stavajici tr&ki stozary
demontovany  rekonstrukci mostu. V rdmci rekonstrukce mostualdou staveb& pripraveny
vyklenky se svornikovymi koSi pro nové ttak stozary. V ramci trakaiho vedeni budou pouze
piiSroubovany nové traki stoZzary a namontovano teak vedeni.

SO 02-35-13 Tunel Barrandov, portaly Chuchle - gtbdBarrandov, tralni vedeni kolej&.1
SO 02-35-14 Tunel Barrandov, portaly Chuchle - ébdBarrandov, tralni vedeni kolej&.2

Tyto stavebni objektyeSi nové traéni vedeni vtunelu realizované novou sestavou
trakéniho vedeni od Zatku tunelu u portalu Chuchle po odko Barrandov v tunelu. Neutralni
pole na styku tralnich sestav musi byt vtomto Useku realizovanoneltu pomoci dicu.
Predpokladana dimenze TV v tomto Useku je 150 Cu BzAd¢asti elektrifikované gidaw a
150Cu + 120 Cu vasti elektrifikované stejnostmé 3 kV. NavrZzena vysSka trolejového vodi
je 5,30 m nad TK pro tunel o polénu 4,15 m.

SO 02-35-15 Praha Kr portaly Chuchle, provizornigvéSeni ZOK na nové stozary TV

Stavebni objektieSi provizorni fewsSeni zagsného optického kabelu (ZOK) ze
stavajicich na nové traki stozary po dobu vystavby, dokud nebude moZndo téabel
definitivné ulozit do zem.

SO 05-35-11 Trakni menirna Chuchle, ffipojeni napdjeciho vedeni na téak vedeni

Objekt reSi nové fipojeni napajeciho vedeni z rekonstruovanéninmy Chuchle na
trakeni vedeni. Nova napdjeci vedeni z rekonstruovamgirny budou kabelova realizovana
jednozilovymi paralelnimi kabely a budou ukena na stavajicich stozarech. Stavajici stozary
se pedpoklada zachovat pro novéigmjeni. Sodasti tohoto stavebniho objektu je i vystavba
noveho napdjeciho vedeni Zmirny Chuchle pro doptmou 2. kolej z Zeleztini stanice Praha
Kr¢ do nového tunelu u portalu Chuchle.
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SO 05-35-12 Trakni menirna Chuchle, ffipojeni zgtného vedeni

Objektiesi fipojeni z@tného kabelového vedeni z rekonstruovag@imy Chuchle na
kolejnicové vedeniigd nenirnou.

SO 05-35-13 Praha Smichov — portaly Hiédyay, provizorni gevéSeni ZOK na nové stozary
Tv

Stavebni objektieSi provizorni fewsSeni zagsného optického kabelu (ZOK) ze
stavajicich na nové traki stozary po dobu vystavby, dokud nebude moZndo téabel
definitivné ulozit do zem.

SO 05-35-14 Provizorni vyhybna Barrandov, Upragiciniho vedeni

V tomto stavebnim objektu jeSeno zatrolejovani kolejovych spojek provizorriyiyny
Barrandov. Vyhybna umoZzni dvoukolejny provoz veéamdo Radotina. Po demontazi
provizorni vyhybny buder¢ba vyngnit trolejovy vodt prislusného kotevniho Useku, ktery bude
pieruSen z@vodu vkladani provizornich &ti¢ia. Provizorni odpojowge budou s rEnim
pohonem. Provizorni stoZary tkakho vedeni budou demontovany. O demontazi zékiadie
rozhodnuto v dalSim stupni projektové dokumentaadivbdu jejich mozného pozgEiho
VYyuZiti.

SO 05-35-14 Provizorni odbka Most, Upravy tratniho vedeni

V tomto stavebnim objektu jeeSeno zatrolejovani koleji a vyhybek provizorni aildy
Most. Odbgéka umozni dvoukolejny provoz ve 8m do ZST Praha-Smichov a ZST Praha-
Radotin. Bude slouzit po celou dobu stavliy niznych stavebnich postupech a vystavb
Branického mostu. fied vystavbou mostu budou ramci tohoto stavebnibiektu zZizeny
neutralni pole s krycimi neutrdly vtakm vedeni 1. i 2. koleje zmwodu zajis¢ni
beznaptového stavu trainiho vedeni ve vzdalenosti mozného dosahu pouédiniky i
stavl¥. Zesilovaci vedeni obou koleji bude régnodizolovano. Nef@rusenost napajeni uzlu
Praha z rénirny Mald Chuchle bude zaj#to kabelovymi obchazecimi vedenimi neutralnich
poli. Po demontazi provizorni odiky bude teba vyngnit trolejovy vodE a nosné lano
piislusného kotevniho Gseku v obou kolejich, kterydebugeruSen zdvodu vkladani
provizornich @li¢a. Provizorni stozary trakiho vedeni budou demontovany.

SO 11-35-11 ZST Karltejniipojeni neni¢e na TV pro napéajeni SU Karl3tejn

Objekttesi svod z trainiho vedeni pro napajeni stalové Ustedny z trakniho vedeni.
S ohledem na nutnost zajistit moZnost napajerakéniho vedeni 1. nebo 2. koleje bude nutné
instalovat dva odpojove s ustednim ovladanim pro moznostepinani. Pro montaz novych
odpojovan se pgedpoklada vyuzit stavajici stoz&rl8 a po tomto stozaru realizovat kabelovy
svod. Trakni vedeni ve staniciistava stavajici.

SO 11-35-12 Trakni menirna KarlStejn, fipojeni zgtného vedeni

Objekt reSi nové fpojeni z@tného kabelového vedeni z minus poélénimy KarlStejn
na nové stykové transformatory instalované v rammvého zabezgevaciho zéizeni ped
meénirnou.
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SO 12-35-11 KarlStejn — Beroun, Uprava tr@ko vedeni

Obsahem SO je demontéz stavajiciho TV mezigt@md Useku v Useku vystavby novych
elektrickych @leni Zeleznini stanice Beroun osobni nadrazi veémmna Zelezmini stanici
KarlStejn. V Useku s#mového a vySkového vyrovnani budou wWmny konzoly trakniho
vedeni datenych stozara provedena regulace.

SO 13-35-11 ZST Beroun osob. nadraZi,andkedeni

Stavebni objekteSi postupnou demontaz stavajiciho a vystavbu motr@kéni vedeni
v celé oblasti osobniho nadrazi, tj. stejnésmu i stidavou cast nadrazi. Neutralni pole na
styku traknich soustav bud#&eSeno pomoci dicu. S ohledem na rozsah kolejovych Uprav
nebudou stavajici nosné konstrukce drdko vedeni vyuZzity a budou nahrazeny novymi
v novych polohach. Rozténi trakkniho vedeni je podrolrenazorgno ve schématu napajeni a
déleni novy stav.

SO 13-35-12 ZST Beroun osob. nadrafipgieni transformatdrna TV

Objekt ¥eSi svody z tralniho vedeni s odpojovam pro napdjeni zabezfmvaciho
zaizeni, elektrického devu vyhybek (EOV) a elektrickéhorgatagciho zaizeni (EPZ) z
trakéniho vedeni. Svody jsou planovany pouze zémého vedeni 25 kV 8t Celkem je
v osobnim nadrazitpdpokladano realizovatpsvodi z trakeniho vedeni.

SO 13-35-13 ZST Beroun néakl. nadrazi, trakvedeni

Stavebni objekteSi Upravu stavajiciho a nové takvedeni v oblasti celého nakladniho
nadrazi. V sokasném stavu je celé toto nadrazi elektrizovanoasegrnou trakni proudovou
sestavou. V novém stavu dochézi k novému dlend kolejis¢ neutralnimi poli v kolejovém
kiizeni mezi osobnim a nakladnim nadrazim. Hlavnéjkosnér Zdice budou elektrifikovany
sttidavou sestavou 25 kV. Kolefe 101-109 budou rowi zatrolejovany stdavou sestavou.
Koleje ¢. 209-227 budou uprastd roz@leny neutralnim polem. Odjezd z nakladniho nadrazi
smer KarlStejn bude pod stejnogmou trakci (3 kV) a odjezd stnZdice pod sidavou trakci
(25 kV). Trakni vedeni kolejic. 229-239 bude stejnosmmé a nacasti kolejis¢ smeér Zdice
bude sneseno. Traki vedeni koleji. V1 a V2 bude stejnostimé. Rozdleni trakéniho vedeni
je podrob® znazorgno ve schématu napajeni @ethi novy stav.

SO 13-35-14 ZST Beroun nakl. nadraZippjeni transformatdrna TV

Objekt feSi svody z trakniho vedeni s odpojovam pro napajeni zabezjowaciho
zarizeni a elektrického @bvu vyhybek (EQV) z tralniho vedeni. Svody jsou planovany pouze
z tralkéniho vedeni 25 kV 8tCelkem je v nakladnim nadraziedpokladano realizovait tsvody
z trakeniho vedeni.

SO 13-35-15 ZST Beroun, provizoriepeseni ZOK na nové stozary TV

Stavebni objektieSi provizorni fewsSeni zagsného optického kabelu (ZOK) ze
stavajicich na nové traki stozary po dobu vystavby, dokud nebude moZndo téabel
definitivné ulozit do zem.
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SO 14-35-11 Krdlv Dvar, trakéni vedeni kolej&.1
SO 14-35-12 Krédliv Dvir, trakéni vedeni kolej&.2

Obsahem SO je demontaz stavajiciho a vystavba nov®hv useku od elektrickych
déleni Zeleznini stanice Beroun (nékladni nadrazi) po jiz vypttgeané trakni vedeni v Useku
Beroun — Zdice v km 42,360 stozary 51N a 52N. Stéivaeutralni pole v km 41,078 na styku
trakénich sestav bude zruSeno a @r@kvedeni bude realizovano dle nového schéma naipaje
déleni. V tomto Useku je situovana i zastavka BvabDvur. V prostoru zastavky bude trak
vedeni za¥Seno na branéch se 28y SIK a stoZary budou situovany mimo néstupist

5.8.2 Ukolej@ni
SO 00 - 35 - 71 ZST Praha Smichov, ukaiejnvodivych konstrukci

SO 01 - 35 - 70 Praha Smichov — portaly Hitdmy, ukolej@ni vodivych konstrukci

SO 01 - 35 - 71 Tunel Barrandov, portaly Hlabpy - portaly Beroun, ukolejni vodivych
konstrukci kolej&.1

SO 01 - 35 - 72 Tunel Barrandov, portaly Hlabpy - portaly Beroun, ukolejni vodivych
konstrukci kolej&.2

SO 02 - 35 - 71 ZST Praha&ukolejreni vodivych konstrukci
SO 02 - 35 - 72 Praha K¢ portaly Chuchle, ukolegmi vodivych konstrukci

SO 02 - 35 - 73 Tunel Barrandov, portaly Chucht@baka Barrandov, ukolejmi vodivych
konstrukci kolej&.1

SO 02 - 35 - 74 Tunel Barrandov, portaly Chucht@baka Barrandov, ukolejmi vodivych
konstrukci kolej&.2

SO 13 - 35 - 71 ZST Beroun osob. nadrazi, uketdéjmodivych konstrukci
SO 13 - 35 - 72 7ZST Beroun néakl. nadrazi, ukaiejvodivych konstrukci
SO 14 - 35 - 71 Krél Dvur, ukolejréni vodivych konstrukci kolejé1
SO 14 - 35 - 72 Krél Dvur, ukolejréni vodivych konstrukci kolej&2

Uvedené stavebni objekty ukol&m budoureSit ukolejni vSech traénich stozar a
ostatnich vodivych konstrukci umdsich v prostoru ohrozeni tr&kim vedenim (POTV)
v rozsahu fislusnych stavebnich objéktrakéniho vedeni. Ukolegni bude pednosti reSeno
jako individualni s opakovatelnoutdpazkou.

V tunelech bude mozn@Sit ukolejini dle aktuéla platné typové sestavy d@qupoklada
se ukolej@ni pomoci ukolgjovacich lan.

SO 11 - 35 - 71 ZST Karlstejn, ukoléjr vodivych konstrukci

Stavebni objekt bud&eSit Upravy ukolejéni stavajicich traknich stozar a ostatnich
vodivych konstrukci v ndvaznosti realizaci novélabezpéovaciho zéizeni. Trakni vedeni
zastava ve stanici stavajici.
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SO 12 - 35 - 71 KarlStejn — Beroun, ukokgjnvodivych konstrukci

Stavebni objekt budéeSit Upravy ukolejeni stavajicich tradnich stozar a ostatnich
vodivych konstrukci v navaznosti na realizaci navétabezp&vaciho zéEzeni v trdovem
Useku. Trakni vedeni #astava stavajici a k drobnym uUpravam dojde pouze ouého
elektrického dleni Zeleznini stanice Beroun.

5.9  Protihlukové sény

Protihlukové stny (PHS) jsou v fipravné dokumentaci navrzeny wstedku vlivu Uprav
trati na celkovou hknost v jejich okoli, zejména s ohledem na planovangeni rychlosti a
kapacity v ramci stavby ,Praha — Beroun, nové zeteu spojeni*.

Steny jsou dle hlukové studie navrzenyévpo pravé pop levé stran koleji ve sngru
stanteni s pohltivym (absotmim) povrchem, misty kde je za PHS s#tid komunikace
s oboustrannym pohltivym povrchem a na mostech lpagdech kombinovany — sokl min. 0,5m
pohltivy a zbytek bude z fhledného materialu s odrazivym povrchem. Prosklgaryel bude i
v mistech kde je PHS nad TK vysSi nez 2,5minveodu viditelnosti cestujicich z vlaku. &8y
jsou navrzeny v kategorii A3 dle metodického pokgiiiVyska PHS nad TK byla navrzena od
2,0 do 3,0 m. Protihlukové&ty budou zaloZeny plosnym i hlubinnymigpbem (patky/piloty),
optimalreé dle charakteru dané lokality, zakladovych goima vysky siny. Na mostech budou
ocelové sloupky a ipvazr uchyceny daims mostnich objekltpies patni plech a chemické
kotvy. Rimsa mostnich objektbude picné vyspadovana na ébstrany. Prosklené panely na
mostech budou zidodu ochrany proti narazu ptactva probarveny piggnemodré, zelené a
piskovanim #zeny vodorovné pruhy. Pro uman piijezdu pozarnich vozidel k turieh bude
u portali tunel s€&na upravena jako posuvna vrata. Tato vrata budjpétérea pouze zavikou
bez zamk, aby bylo mozné kdykoliv tato vrata otév Uniky budou tveit prevazm prekryvy a
budou vzdaleny u jednostranné PHS nejdale po 30@imoustranné po 150m priigiare. Na
mostech uniky v PHS nebudou, ale vzdy n&adas a na konci bude umain pristup. Tato
mista budou ozri@na snmirovymi Sipkami po vzdalenostech 20m. Celkovéa délia je 6616m.

Celkovy rozsah PHS je uveden v tabulce:

Povrch
. o |(REF-odrazivy,
. cellovd | ViSka | g polltivy, |Poloha vii| zagatek a konee
Nazev SO s‘;:ﬁ;“‘ s“"g{m ABS/2- | kolejt PHS (km)
ohousiranné
poliltivy)
01 -] 34 |- |81 |Praha Smichov- Beroun, protihlukovs sténa Berounka u koleje £.1 345 2 REF/ABS L 27,775 - 28,100
01 - 34 - 82 Praha Smichov - Beroun, protihlukovi siéna Berounka u koleje §.2 501 2 REF/ABS P 27 755 - 28,250
02 - 34 - |81 Praha Ki¢ - odhotka Barrandov, protitlukevi sténa Branik u keleje £.1 782 3 ABS12 L 7700-8478
02 - 34 - 82 Praha Kré- odhofka Barrandov, protiklukoevi sténa Jifni spojka u koleje £ 2 3280 3 ABS/2 P 6900 - 10,150
02 - 34 - 83 Praha Kré- odhotka Barrandov, protiktukovi sténa Branicky mest ukoleje .1 | 1000 3 ABS/2 L 9,170-10,150
14 - 34 - 82  Kralin Dviir,protihlukova stéma u keleje £.2 708 25 ABS P 41 675 - 42,700

5.10 Individudalni protihlukova opatieni

Individualni protihlukova opa&tni (IPO) — rozumi se vyna nebo petésreni oken.
otvori a balkon. dvd.

Podkladem pro navrh Individualnich Protihlukovycpa®eni (IPO) je akusticka studie.
Souasti této studie je vytipovani objéktu kterych se bude navrhovat IPO. Objekty budou
rozdéleny do dvou skupin — typ A (IPO se bude realizdwstem stavby) a typ B (na zakkad
kontrolniho néteni po dokotkeni stavby Bhem zkuSebniho provozu se prokaze nutnost IPO u
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téchto objekd) .IPO se realizuje v obytnych mistnostech, kdepiekrotena limitni hodnota
hluku ve smyslu platnyc@SN a hygienickych igdpigi.

Individualni protihlukova opa&tni se budou navrhovat standardnimusgibem
s vyjimkou katastralniho Uzemi hlavnihoé¢sta Prahy. Zélvodréni je prezentovano §asti
dokumentace B.3.2 Hodnoceni hluku a vibraci.

_V dokumentaci bude odhadnuta plocha chngoh oken (do obytnych mistnosti) a to
v OPZ na vSech fasadach, mimo OPZ na fasadéehlgch k trati.

V dalSim stupni projektu se musi p&iv vyuZziti objektu (v tomto stupni byly zahrnuty i
stavby pro dopravu jako celek).

5.11 Kabelovody a kolektory

SO 01-34-61 Praha Smichov - portaly Hlééwoy, Upravy kolektoru PVS a.s. v km 2,574
V km 2,574 je stavajici kolektor .Délky cca 40m pemleni vodovodu .

Kolektor Zistane stavajici, pouze se opravi strogivdi nového kolejovéhdeSeni a
dalSi upravou je zruSeni stavajicich vchodovych ikémkteré jsou v kolizi s kolejovym
feSenim. A vybudovani nového Zelezobetonového vétopkominku s novym Zétkem a s
pochozim kompozitnim poklopem se zvySenou ohnivzoisti.

SO 01-34-62 Praha Smichov - Beroun, Upravy kabelip@? Telefénika v Hlub&epech.
V km 2,570 je stavajici kabelovod O2 Telefonik&lky cca 1850m.

Zmeény na kabelovodu jsou v mistectrephodi pod kolejis¢ém, provede se pouze
posouzeni a zesileni desky v km 2,475 av km 2,570

Vétev v km 2,700 budecasti zruSena. Jedna se o Usek délky 10m s Zeleravetu
Sachtou rozrra 4,0m x 4,0m. Tato Sachta je v kolizi s novym kolgim reSenim.

Sachta S1 bude v ploSe mezi kolgjistv nowé budované zpewmé plose. Tato Sachta je
pribézna a poita se stim, Ze stavajici Sachta S001 a&rmwdovana budou &itou dobu
v provozu oB. Sachta S2 bude ve stavajici komunikaci a ta s apravit po realizaci kabelové
Sachty. Tato SachtargruSuje &lo stavajiciho kabelovodu vytiianovou Sachtu na této trase.
Sachty budou Zelezobetonové &tkvvyska pod betonovym stropem je 2,1m.

A ptechod v km 3,010 zde se jiZ neupravuje Zelgdrspodek, projede jen podhiia. A
protoze je zemnglteso ve vySSi Urovni nez stavajici tak se neupeavuj

SO 01-34-63 Praha Smichov - portaly Hlédomy, demolice kabelovodu v km 2,588

Tento stavebni objekeSi demolici stavajiciho kolektoru proddsné vedeni Dalejského
potoka nahradni trasou. Délka cca 25,0 m.

Jedn& se Zelezobetonovou revizni Sachtu alitimové trubky. Sachta se vyboura do
arovre 1,4 m pod TK a trubky a stavajici zbytek se vyigtonem ,pro zamezeni mozného
propadnutiasti trat.
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SO 13-34-61 ZST Beroun, kabelovod

Novy kabelovod délky cca 500m, ktery je veden prvnstupisim a jsou navrzeny dva
piechody koleji .Vstup do VB jefps stavajici Zelezobetonovou Sachtu (Sachta S8) .

Patet Sachet -14 ,vSechny jsou navrzeny Zelezobetos@aklopem 600mm x 900mm.
Z Sachet vychazeji dle pozadavkechnolog vyvody (multikanaly a nebo jednotlivé trubky
HDPE). Kabelovod sestaven podle pozadaéchnolog je z devitiotvorovych multikanal

5.12 Vodovody

SO 01-37-01 Tunel Barrandov, vodovod

Zdrojem vody pro fipadny pozarni zasah bude prazska vodovodniad DN 400mm
v Malé Chuchli.

V fadu je tlak dany hladinou vodojemu Jesenice (32830 m.n.m.). Jak je patrné
z piilozeného podélného profilu, tlak v mishapojeni je dostatay pro zajis&ni po¥ebného
tlaku (0,45 MPa) a ptoku (20 I/s) v celé délce tunelu. Navrhovaideni je optimalni pro
z&sobeni pozarniho vodovodu v tunelu. Vodovod bpd#ékany coZz je nesmifndilezité
s ohledem na udrzbu a provéadu. Ri navrhu zavodéného, neprotékaného potrubi hrozi
zarstaniradu a jeho zaneseni ,zkaZzenou vodou*.

Propojenim vodovodu s prazskou a berounskou voduveii se také nabizi idealni
moznost pro zajighi nahradniho zdroje pro zasobovéani Berounska pwodou. Dalsi vyhodou
navrzenéhotreSeni je odstrani nakladi na provozovani a udrzbu vodovodu v tunelu.
Provozovatelem vodovodu v tunelu bude firma VAK @er.

Napojeni na prazskiad bude profilem DN 200mm. V méshapojeni budou ve vSech
smérech umisiny uza¥ry ovladané zemni soupravou (2 x klapka DN400mm Sbupatko DN
200mm). Co nejblize vysazené odkyp bude umisina vodongrna Sachta. Vodo#én bude
vybaven dalkovym (radiovym) ipnosem okamzitého {goku do disp&nku PVK a VaK
Beroun. V Sack{ pred vodomdrem bude uzar se servopohonem, dalkbwvladany z
dispeinku PVK. Tento uzé&¥ bude vSak trvale otéen, aby byla zaji§ha potebna kapacita
pozarniho vodovodu.

Na berounské strantunelu bude v Sachtumistén uzéer se servopohonem, dalkov
ovladany z dispgnku provozu tunelu a z dispieku VaK Beroun. Timto uzavem bude
regulovan odér vody do Berouna. Vifpad pozarniho zasahu bude tento uzavzawen. Na
berounské strantunelu bude vodovod v ramci stavby uken u komunikace KOV Beroun.
Navazujici ¢ast fadu, propojeni na vodovodni systém v Betguhude samostatna stavba
investovana firmou VAK Beroun.

PoZarni zavodmé potrubi DN 300mm bude umisb jednostran®y pouze v jedné
tunelové roie. Odr pozarni vody bude z hydranbN80mm umisinych u kazdé propojovaci
chodby mezi tunely. Propojovaci chodby mezi tunglgu rozmisiny po 400m. V kazde
propojovaci chodb bude vedeno potrubi DN 100mm ukené hydrantem DN 80mm u druhé
tunelové roury. Usek tunelu délky 2km ,od rozplétyportalu Hlubgéepy, bude zéasoben
nezavodanym potrubim PE 110mm. Zavaghi potrubi bude zajiSho dalkoe ovlddanymi
servoSoupatky na potrubi v tunelu. Kryci vrstvaobeat nad potrubim PE musi byt minimé&ln
10cm.

Material potrubi bude den v dalSim stupni projektové dokumentace. Vzhle#domu
Ze vodovod bude vyuZivan jako zasobad pitné vody pro Beroun by bylo vhodné pouzit
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litinové nebo ocelové potrubi s vint cementaci. U vodivého potrubi musi hb@Sena
protikorozni ochrana potrubi proti bludnym préod které mohou bytiptomto zpisobu vedeni
vodovodu enorm# vysoké. Nebude |i mozné zajistit spolehlivou, diodobou protikorozni
ochranu potrubi, bude potrubi, s vyjimkou ¥ylanych Usek u obou portal, navrzeno z PE.
Z PE bude navrzen usek tunelu délky 3 km ,od raapieportalu Hlubgdepy. Potrubi bude z PE
(PE100, SDR17). Veskeré potrubi a armatury budoulBNVSechny hrdla a spojky budou
opateny zamkem zabiajicimu vytazeni potrubi z hrdla.

Ochrana potrubi proti zamrznuti, v délce 2km odtdgor bude zaji$ha odporovym
dratem pipevrenym Kk nerezovému potrubi. @v odporovym dratem bude zafist
automaticky, tepelnyrdidlem.

Navrh nezavodimého pozarniho potrubi (suchovodu) v tunelu se gubdleCSN 73
0873 aCSN 737508-Zelezini tunely. PoZzadované mnoZstvi pozarni vody je 128butu (20
I/s) po dobu 2 hodin. Vystupni tlak vody z nezawadho pozarniho potrubi ma byt 0,45 MPa.
Dle prilozeného podélného profilu tlakovych ztrat je mézatodavat do Berouna vodovodem
v tunelu DN 300mm délky 25 km az 50 I/s. Kota thaoary v Beroug bude pi pratoku 50 I/s
na 255 m n.m.

VaK Beroun ma zajem o povoleni &ppvého odbru 50l/s. Tento odiy by byl
realizovan p plném provozu (bez poZzéru v tunelu) hapti poruSe skupinového vodovodu
BKDZH. Pii bézném provozu by se odebiral samiapritok. Ten by byl stanoventipdalSich
jednani.

Vzhledem k nakladné investici, bude nut®ent pied vlastni realizaci znovu povoleny
odkér s PVK projednat. Po delSi dbbse miizou podminky distribuce v Praze &mit a
nerealizovany odly miZe byt pominut.

SO 01-37-02 Praha Smichov - portaly Hléboy, gelozky vodovod PVS a.s.
Prelozka vodovodu DN 500mm

Hlubocepskou ulici prochazi vodovodfdad DN 500mm. Vodovod podchazi podjezdem
pod trati na Rudnou, déle je veden podél trati #r@michov - Praha Radotin, &&m na
Zbraslav. Vodovod je nutnéfgloZit, prochazi prostorem navrhované &rBraha Smichov —
Beroun. V Hlubgepské ulici dojde k jeho naruseni také vystavbatrrapzdi SO 033851 podél
rudenské trati. ¥loZka bude navrzena z trub z tvarné litiny se igjr@icpovrchovou ochranou,
silnosénnym obalem z polyetylénu nebo polyuretanu. Ochiiamrstva je nutna vzhledem
k otekadvanému vyskytu bludnych praud blizkosti Zelezrini trati.

Dle informace od pani Dwékové (provoz PVK) Izéad DN 500mm odstavit na dobu
maximalre 3 dni. Jsou ale velké problémy a naklady se znovuzprarom. Je iteba dlat
mohutné proplachy natné jak natas odstavky a dopad na obyvatelstvo. Potrubi maende
moznosti k vypoudni. Tentotad bude pekladan také v prostoru poriaChuchle.Caso¥ je
potrebné realizovat abpielozky ve stejnou dobufigediné odstavce.

Prelozka vodovodu DN 150mm

Hlubocepskou ulici prochazi vodovodisd DN 150mm. V mistkde se vodovod vyhyba
stavajici kabelové Sachtiojde k jeho naruseni vystavbowopé zdi SO 033852 podél rudenské
trati. Frelozka bude navrZzena ztrub ztvarné litiny se igp@ic povrchovou ochranou,
silnostnnym obalem z polyetylénu nebo polyuretanteléZka zasahne do Hlukepské ulice,
bude nutné uvést povrch komunikace deqainiho stavu.

Uprava kolektoru vodovodu DN 1200mm
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V km 2,157 trati Smichov Hlukkepy, podél mostuips Dalejsky potok, podchazi pod
trati kolektor PVS s vodovodem DN 1200mm. &em k VItaw dochazi k roz&éni kolejist,
kolektor je upraven objektem SO 01-34-61 Praha Bavic- portaly Hlubéepy, Upravy
kolektoru PVS a.s. Vlastni vodovod nebude stavhmited.

SO 01-37-03 Transformovny Tachlovice, vodovod

Objektem je navrhovanatipojka pitné vody pro nové budovy v TachlovicichQ S
013412 Transformovna Tachlovi€éEZ Distribuce a.s. a SO 013413 Teak transformovna
Tachlovice. Samostatnatipojka je navrzena pro SO 013414&tNaci a pistupovy objekt
Tachlovice. Fipojka je vedena v sodbu s fiipojkou splaskové kanalizace.

Pripojka je napojena na kegjny vodovod v Tachlovicich, provozovany VaK Beroun
Vzhledem k padtb: vody pro zézeni stavenist (26 m3/den — viz vypily) a nedostataym
tlakovym pongram danym délkou ibpojky a umisini stavby na kopci, je nutné navrhnout
piipojku o profilu DN 80. Stavajici vodovodiad vedeny z Tachlovic sirem na Kuchama
nedostatény profil DN 50. Proto je nutné zahrnout do stadiyovuiadu az ke KZovatce na
Chynice, kde je jiz dostatey profil DN 100 (PVC 110).

Vodovod protlakem (chragka DN 100mm) podchéazéleso stavajici Zelezini viecky.
Po dobu stavby tunelu je nutiéSit provizorni stav, kdy je trasa potrubi naruSdagsnym
vleckovym kolejis€m pro ZS Tachlovice. Vigka je utena pro odvoz rubaniny z tunelu. Ya
je v mist kiizeni navrzena v ¥ézu hloubky 3m. Po doke¢eni stavby bude véa zruSena a
terén dosypan doigodniho tvaru. Po dobu stavby bude vodovod pddzam vieky pieveden
provizornim potrubim délky 90m. Pod ¥k®u bude potrubi uloZzeno v chréoé DN 100mm.

SO 01-37-04 Portaly Berounighozky vodovod VaK Beroun a.s.

Pod mostem i@s Berounku (SO 013803) prochazi stavajiciho vodiovioCOV, DN
80mm (osinkocement). Zakres vodovodu ziskany od Bakoun a.s. je pouze orietitd, presna
trasa neni zjigha. Pilf mostu prav8podobrg vodovod nezasahne. Vzhledem kismmym
podkladim ohledr trasy vodovodu je navrzen#gbozka vodovodu.

SO 02-37-01 ZST Praha &rpozarni vodovod
Vodovod pro haseni vlakovych souprav

Objektem je navrhovanaripojka pozarniho vodovodu k prostoru pro haSenkoxigch
souprav vymezeném v ZST Praha:K®ipojka do stanice je napojena v ulici Udkého Lesa
na prazsky vodovod 150mm. Profilregécasti gipojky je DN 80mm. Ve stavajici voda@mé
Sacht je prechazi pipojka na PE (asi 50mm).

Navrhovany vodovod PE 110mm bude veden od stavapiddnerné Sachty protlakem
pies kolejis¢ do prostoru ufeného pro haSeni vlakovych souprav. Zde bude emfstdzemni
hydrant. Stavajici vodovodigs kolejis¢ se zrusi, na novy vodovod s&epoji stavajici rozvod
vody. Ve vodomirné Sacht bude umistn novy vodondr, ktery provede poZzadovany pozarni
odker.

Vodovod pro zachranné centrum HZS SZDC

_ 'V prostoru ZST Praha Krbude vybudovano nové Integrované zachranné certzs
SZDC (SO 02-34-12). Navrhovana vodovodiippjka bude slouzit pro zasobeni budovy HZS
pitnou vodou (100 za#éstnand), dale je wkena pro plani pozarni techniky (vlak a automobily).
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PIrgni vlaki a automobil bude z vytokovych stojdin Pro vytokovy stojan musi byt diéSN
730873 minimalni profil ipojky DN 125.

V Sulické ulici bude vodovodnitfpojka DN 125 napojena naéstsky fad DN 150.
Napojeni naad bude fed pasmovym Soupétkem, za kteryiaghazi profifadu z DN 150 na
DN 80. Na mistskémtiadu bude, dle pozadavku PVKied pasmovym Soupatkem vysazen
koncovy podzemni hydrant. Na hranici pozemku bualgipojce umistna vodorgrna Sachta.

SO 02-37-02 Portaly Chuchlefrabozky vodovod PVS a.s.
Prelozka vodovodu DN 400mm

V Malé Chuchli, pod Branickym Zelezmim mostem podchazi vodovodiad DN
400mm. Vodovod bude zasazenigith rekonstruovaného mostu, nad stavajicim potridvide
nasyp pistupové komunikace k portalu tunelu. Vodovod miogi preloZzen. PeloZzka bude
navrzena ztrub ztvarné litiny se specialni powswdu ochranou, silnagtnym obalem
z polyetylénu nebo polyuretanu. Ochrannd vrstvajma vzhledem kaekdvanému vyskytu
bludnych proud v blizkosti Zelezriini trati.

Z prelozkyfadu DN 400mm je navrhovana odka DN 200mm prdad do Berouna (SO
01-37-01). V mist napojeni budou ve vSech &mach umisiny uza¥ry ovladané zemni
soupravou (2 x klapka DN400mm, 1 x Soupatko DN 2@)m

Rad DN 400mm je mozné odstavit na dobu maxigaldri. Jsou ale velké problémy a
naklady se znovuzprovoanim. Je iteba @lat mohutné proplachy n&mé jak natas odstavky a
dopad na obyvatelstvo. Potrubi ma omezené mozkostpouseni. Tentorad bude fekladan
také v prostoru portalHlubasepy. Caso je potebné realizovat abpieloZky ve stejnou dobu,
pii jediné odstavce.

Prelozka vodovodu DN 100mm

V soulZhu stadem DN 400mm prochazi vodovod PE 110mieldZka bude provedena
z trub PE 110mm.

SO 13-37-01 ZST Berounjedozky vodovod Ceskomoravsky cement a.s.

Premiséni vodarny

Novy ZzZeleznini most pes Berounku je veden nad stavajici vodarnou firmy
Ceskomoravsky cement a.s. Pitiostu je umigh piimo v mist stavajici vodarny. Vodarna je
v souwtasné dob nevyuzivana, technologie je v dezolatnim stavbpnezebrana. five slouZzila
pro zasobovani cementarny uzitkovou vodou. \gasmosti ma status nahradniho zdroje
uzitkové vody. Na odiy vody z Berounky je vydano vodohospéské rozhodnuti¢.j. Vod
10683/1976-405-Ba (max.20 I/s, 550000 m3/rok). Mijifirma Ceskomoravsky cement a.s.
poZzaduje zachovani stgasného stavu, pro mozné znovuzprowoinv piipadt vyhledové
potieby.

Stavebnim objektem SO 13-34-51 je navrhovafenistni vodarny o cca 20m po toku
Berounky. Zachovany ustanou sotasné odérné objekty z Berounky, a kruhovasaicka
s jimanim vody. Nova budova vodarny je navrZzengatigné tak, aby do ni bylo mozné
v budoucnosti instalovat technologické&izani —¢erpani vody do zavodu Kial dvar a apravu
vody na mikrositech. Instalace a dodavka technckédo zdizeni vSak neni sdasti stavby.
Prilohou technické zpravy je ,Navrh filttaiho zdizeni povrchové vody ieky Berounky pro
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CM Cement Beroun* zpracovany firmou EKOSYSTEM s,rzpracovany zitwodu poteby
dispozEniho a rozmrového navrhu nové budovy vodarny.

Prelozky vodovad

Ze stavajici vodarny jsou vedeny dva vitid vodovodnfady DN 350mm a DN 225mm
do zavodu Kralv dvir. V souvislosti s femistnim vodarny je nutné oldady geelozit. Relozky
budou provedeny z ocelového potrubi simitcementaci a \WBi zesilenou polyetylénovou,
téivrstvou izolaci.

SO 13-37-02 ZST Berounjedozky vodovod VaK Beroun a.s.

U prazského zhlavi ndkladového nadrazi, vénisyvalé lavky pechazi kolejist
vodovod litina DN 125mm. Vodovod e byt @i zemnich pracich na kolejovém spodku
narusen, je navrzenargbozka. Pelozka bude umi&ba v protl&ené chrarice DN 200mm.
PreloZka je navrzena z PE 125mm.

SO 13-37-03 ZST Beroun, poZarni vodovod

Objektem je navrhovanaiipojka pozarniho vodovodu k prostoru pro haSerkoxtgch
souprav vymezeném v ZST Berouifig®jka do stanice je napojengep Litavku z berounského
vefejného vodovodu. Profil wejnéc¢asti gipojky je DN 80mm.

Navrhovany vodovod PE 110mm bude veden od stavapdionerné Sachty fes
parkovist pied vypravni budovou do prostoruceného pro haseni vlakovych souprav. Zde bude
umis€n nadzemni hydrant.

SO 13-37-04 ZST Beroun, nahrada studny u doéni127

V km 37,987 tratRevnice-Beroun zasahnou zakladgop zdi SO 13-38-50 do stavajici
studny u domkut.p.127. Studnu jer¢ba zasypat a vyhloubit dale od trati. Studna laaggpana
hutrénym cistym Serkopiskem.

Nova studna bude provedenasré blizkosti. Podkladem pro navrh nové studny bude
hydrogeologicky pizkum. Vysledkem girzkumu bude dopoteni zda bude studna vrtaté
kopana, hloubka spodni vodyiedpokladana vydatnost, bakteriologicky a chemickgbor
spodni vody.

5.13 Kanalizace

SO 01-37-31 Praha Smichov - portély Hitépy, kanalizace
Napojeni nové kanalizace do stoky 600mm

Hned na z&tku Upravy, ped mostem nad &tskym silnénim okruhem, v km 1,83 bude
napojena kanalizace podchycujici svodné potruleizighiho spodku do #stské defové stoky
DN 600mm. Napojeni kanalizace do stoky bude provedgiEes no¥ vysazenou viozku.

Napojeni nové kanalizace do stoky 800/1000mm

Navrhovana kanalizace bude od#tadedové vody z odvodini Zelezniniho spodku do
prazské stokové gitV km 2,216 bude kanalizace zafimst do stoky 800/1000mm. Jednéa se o
odlertovaci stoku z OK 34K na Zlich¢v Stoka ma dostateou kapacitu pro ipojeni
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navrhované kanalizace. Do stoky bude kanalizacejeap z obou stran. Napojeni kanalizace do
stoky bude provedendgs no¥ vysazené viozky.

Kanalizace je navrzena v Useku od steni trati VRT km2,07 — 2,41. Kanalizace bude
ulozena pod trativody. Kanalizace bude profilu DROBm. Na kanalizaci budou osazeny
revizni, prefabrikované Sachtyionéru 1m. Kanalizace bude uloZzena ve sklonu 0,7%.

Napojeni nové kanalizace do stoky 400mm

Do defové stoky DN 400mm {@mo pod Barrandovskym mostem) bude napojena
kanalizace podchycujici svodné potrubi Zel&zifio spodku v km 2,92 tatPraha Smichov -
Praha Radotin. Napojeni kanalizace do stoky buoleegieno pes no¥ vysazenou viozku.

Kanalizace od portalu Hluh@py, zaugha do Dalejského potoka

Kanalizace odvotlje prostor ped portaly, vymezeny kolejemi Smichov-HIdkepy a
Smichov Radotin. 8dem prochazi tftaPraha-Beroun. tento prostor je v &asnosti odvodn
piikopem a kanalizaci, ktera je zaimt do Dalejského potoka. Stavajici odvednbude
stavbou zruseno.

Navrhovana kanalizace DN 400mm bude zavsido Dalejského potoka. Koryto potoka
je zde tvdeno Zelezobetonovym ramem na ktery navazuje stekayklisty. Pod stezkou pro
cyklisty bude profil DN 400 rozden na 2 x 250mm. Podchod kanalizace pod trati Sowic
Radotin bude proveden v prattmé chrarsice DN 800mm.

Do kanalizace bude napojeno odv&ain kolejis€, prostoru mezi trémi, nové
cyklostezky, mosty a stoky z obou tunelovych trdlsté spodni vody zachycené drenaznim
systémem tunelu).

SO 01-37-32 Praha Smichov - portaly Hlgdwoy, gelozky kanalizaci PVS a.s.
Premistni spojné komory PVS

V km VRT 2,57 podchazi pod kolejggh stoka PVS 800/1430. Pod trati je stoka
roz&klena do dvou DN 800mm. Spojna komora vlevo od ,tnadi které se abDN 800mm
spojuji zgt do stoky 800/1430 bude pod novou koleji MNH1. Kwmje nutné felozit dale od
trati. Stavajici potrubi 2 x DN 800mm se prodlooica 10m. Vybuduje se nova spojna komora
z monolitického, armovaného betonu. Vstup do komiongle poklopem 600mm.aBorysny
rozmér komory bude asi 6 x 3m. &la vyska 2,2m.

Ze stavajici komory je vedeno nepouzivané potrdi8D0Omm (délka 10m) do zruSené
stoky 800/1430mm. Toto potrubi se zrusi.

Uprava kominu spojné komory pod tunelem

Tunel (2 roury) je veden nad odpadni stokou 26418%n od DUN v Hlubdepech.
Tunel je raZzeny, spodek konstrukce tunelu je 6,aderdnem stoky.if#fno mezi rourami tunelu
se nachazi stavajici spojna komora. Ani ta nebtaddsu tunelu déena.

Statické zaji&ni komory a stoky, a Uprava vstupniho komina do dmnje feSena
stavebnim objektem tunelufiBtupovy komin do komory bude po dobu stavby vyhouipo
dokorteni bude obnoven doupodniho stavu. PVS s navrZenyieSenim souhlasi, za
piedpokladu statického zaj$ti stoky a spojné komory. Vigschu stavby bude provédo
sledovani, zda nedochazi ke&ram stability konstrukce stoky a komory.
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SO 01-37-33 Transformovny Tachlovice, kanalizace

Objektem je navrhovanaipojka splaskové kanalizace pro nové budovy v Tadbich,
SO 013412 Transformovna TachloviCEZ Distribuce a.s. a SO 013413 T¢aktransformovna
Tachlovice. Samostatnaripojka je navrzena pro SO 013414téaci a pistupovy objekt
Tachlovice. Defové vody ze s$echy budov budou svedeny na terédipflka je vedena
v soulghu s gipojkou vodovodu.

Splaskové vody budou svedeny d@&pacich jimek. Vytlak splagkbude napojen na
verejnou kanalizaci v Tachlovicich, provozovanou Vakr@un. Vytlak protlakem (chratka
DN 100mm) podchazilkeso stavajici zelezéni viecky.

Po dobu stavby tunelu je nut¥éSit provizorni stav, kdy je trasa potrubi naruSena
docasnym viekovym kolejis€m pro ZS Tachlovice. Vika je utena pro odvoz rubaniny
Z tunelu. Vi€ka je v mist kiizeni navrzena v ¥ézu hloubky 3m. Po doke¢aeni stavby bude
vlecka zruSena a terén dosypan davqdniho tvaru. Po dobu stavby bude kanalizace pod
z&ezem vlgky prevedena provizornim potrubim délky 90m. Podkdel bude potrubi uloZzeno
v chranéce DN 100mm.

SO 01-37-34 Portaly Beroun, kanalizace

Kanalizace bude odvatvody gitékajici z tunelovych stok do Berounky. Do kanatie
bude také napojeno odvad z pilici nového mostuies Berounku. #tok z tunelovych stok je
ocekavan do 4l/s. Jedna se ¢sté spodni vody, zachycené drendznim systémemutune
Kanalizace bude DN 400mm.

Kanalizace budou vyusty ve 2 mistech do Berounky . Zafidtdo Berounky bude na
arovni minimalni provozni hladiny. Zadsti potrubi bude provedeno kolmo, bez betonového
objektu. Trouba bude #anuta podle sklonuibhu. Behové opewvéni, dlazba z kameéndo
betonového loze, bude obnovenoiv@dni konstrukci.

SO 01-37-35 Portaly Berouniglozky kanalizaci VaK Beroun a.s.

Pilit nového mostu fies Berounku je umi&t tsné u centrdini stoky DN 1200mm
berounské kanalizace, odw§idi vody z nésta naCOV. Stoka bude rowt dotena SO
043801 Provizorni Zelezti estakddy k Portéin Beroun. Stoka je navrZzena v maximalni
mozné délce. Po @psréni navrhu mostnich objektbude patréy v dalSim stupni PD mozné
navrhovanou felozku zkratit.

PreloZzka stoky bude navrZzena ze ZelezobetonovychdkL200mm. Na stoce budou
umiseny prefabrikované Sachty z betonovychidil

SO 01-37-36 Tachlovice, zatrubm ok*asné vodoi&e

Stavajici, obasna vodote bude peruSena z&zem zemniho ékesa provizorniho
vleckového kolejist pro ZS Tachlovice. Povodi vodoeetvai pole o ploSe 62 ha. Podchod pod
kolejistm neni mozny, vzhledem k hlubokémuezu tlesa vieky. Vodote je nutné zatrubnit
a pelozit mimo vigkového kolejist. Druhym divodem pelozky je skuténost, Ze f
piivalovych destich tato voddtezatapi pilehlé domy a objekty v Tachlovicich a za
povodiovych pitoka zde misobi znané Skody. Potrubim DN 1000mm bude vodotgedena
do Brezného potoka, ktery Tachlovice obtéka. Tento p@aalsin do Radotinského potoka.
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Stoka bude ze Zelezobetonovych hrdlovych trub s@&Vv ve vrcholovém tlaku
minimalné 127 kN/m. Potrubi podchazi pod Zelemniivletkou a pod silnici Tachlovice —
Kucha. Podchod jeeSen navrhem dvou protlakkteré budou provedeny z Zelezobetonovych
trub ucenych k protlgovani o vnitnim swtlém piiméru 1000mm a tlou¥e stny 140mm.

Na vtoku do potrubi bude vybudovana sedim&ritanadrZz pro zachyceni splavenin.
Nadrz se dnem 10 x 4m bude d&nva, se svahy 1:1.5. Svahy a dno budou zfggvhetonovymi
tvarnicemi Tri-Lock 10cm s ryhovanou Upravou powclodtok z nadrze bude ungistO,5m
nade dnem nadrZe. Do nadrze bude sjezdtm#[i$ pristup mechanizace pro édeni sedimerit

Do Biezného potoka buderglozka vyusina otewenym gikopem. Koryto pikopu a
koryto Bfezného potoka v mistyaseni bude zpevtno kamennou dlazbou do betonového loZe,
4m nad a 6m pod vyusti.

SO 02-37-31 Praha Kr portaly Chuchle, kanalizace

V km 7,78 trati Praha Kr- odba@ka Barrandov bude kanalizace odiofici Zeleznini
spodek zausha do stavajici dédvé stoky DN 1200, nize vyw@sté do Kunratického potoka.
Napojeni drazni kanalizace do stoky DN 1200 budeé gtavajici oddovaci komorou¢.7K
PRAGOFLORA. Napojeni kanalizace do stoky DN 1200désyprovedeno v nové Saéht
Podchod kanalizace pod stavajici, nerekonstruovaot®ji v km 7,78 (sirem k Jizni spojce)
bude provedeno protlanim chraniky DN 500.

Kanalizace je navrZzena v Useku od steni km 7,6 — 7,78 trati Praha &r odbdka
Barrandov. Kanalizace bude&ast&€né uloZzena pod trativody. Kanalizace bude profilu DN
300mm. Na kanalizaci budou osazeny revizni, préabané Sachty @meéru 1m. Kanalizace
bude uloZena ve sklonu 0,7%.

SO 02-37-32 Portaly Chuchle, kanalizace

V okoli portali v Malé Chuchli neni zadna kanalizace ani vodlale které by bylo
mozné zaustit kanalizaci odvagjici prostor portdl. Musi byt navrZzena nova stoka za&ast do
Vitavy. Stoka bude protlakemiikit 4 pruhovou Strakonickou ulici a Zelezmi tra’ Praha
Smichov-Radotin.

Do kanalizace budou napojeny stoky z obou rourltyrgisté spodni vody zachycené
drendznim systémem tunelu), odvédin kolejiS€ mezi Branickym mostem a tunelem,
odvodréni pristupové komunikace z tunelu, odvédh ze dvou pilfit Branického mostu a
de&ové svody z noveé technologické budovy (SO 02-34-11)

Zaustni do Vltavy bude na arovni minimalni provozni hitad Zauséni potrubi bude
provedeno kolmo, bez betonového objektu. Trouba maiznuta podle sklonuibhu. Behové
opevreni, dlazba z kaméndo betonového loze, bude obnovenaivaquni konstrukci.

SO 02-37-33 Portaly Chuchletgbozky kanalizaci PVS a.s.

Novy pilit roz8fteného Branického mostu zasdhne do koncového Usaky BN 300mm
v ulici Zbraslavska. Stoka bude zkracena o 8m. dieckstoky bude umis&ta nova Sachta.
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SO 02-37-34 7ZST Praha Krkanalizace

_ 'V prostoru ZST Praha Krbude vybudovano nové Integrované zachranné certzs
SZDC (SO 02-34-12). Soasti jsou i parkovigt a nové zpewné plochy na kterych bude
provadno plreni pozarnich vax

Pro odvodsni arealu HZS je navrhovana oddilna kanalizace splaskové kanalizace
budou svedeny splasky ze socialnichiizzni a pepad z myky pozarnich voi.. Do degové
kanalizace budou svedeny de¢é vody ze sechy objektu, ze zpe¥nych ploch a parkovis

V Sulické ulici bude de®va kanalizace DN 200 néwysazenou odhikkou napojena do
defové stoky DN 600. SplaSkova kanalizace DN 150 lmai¢ vysazenou odkidou napojena
do splaskové stoky DN 400.

Na desovée kanalizaci bude,fed napojenim do &stské stoky, umish koalescetni
odlwova® ropnych latek s igdtazenym lap&em kalu s kapacitou 80 I/s.¢ldnost ¢isténi na
vytoku z odldovate bude maximakhdo 5 mg/l ropnych latek.

SO 04-37-31 ZST Beroun Zavodi, kanalizace

Kanalizace je ufena pro odvodini stechy objektu SO 04-34-11 ZST Beroun Zavodi,
technologicky objekt. V prostoru stavby neni Zadtévajici defva kanalizace ani voddie
NejblizSi uliéni vpust je ped vypravni budovou. Vpust je velicetlka, cca 0,6m.

Voda ze gechy bude &ovanym propustnym potrubim swamg do vsakovaci jimky. Pro
navrh vsakovaci jimky budergd zpracovanim dalSiho st@pRD zpracovan hydrogeologicky
prizkum. V gipact nevhodnych vsakovacich podminek, budeppd z jimky (trativod DN
100mm, 0,7m pod terénem) zafistlo nejblizSi ulini vpusti.

SO 05-37-31 Provizorni komunikace k ZS Chuchle gkaace

Provizorni komunikace (SO 053803) na dobu cca 5plaichazi v km 5,090 trati
Smichov-Radotin pod provizornim mostem. pod mostenika na komunikaci nejnizsi misto,
které neni mozné gravitia¢ odvodnit. Komunikace je navrZzena tak, aby byl mializovan
piitok do snizeného mista pod mostem. V nejnizSinkérbisde na komunikaci umést hluboky
Zlab s niizi slap&em splavenin. f&pad ze Zlabu bude sveden derpaci jimky vedle
komunikace. Vytlak Zerpaci jimky bude zalst do vytokového objektu propustku v km 5,098.

SO 11-37-31 ZST Karlstejn, technologicky objekmatizace

Kanalizace odvafjici vody ze stchy nové technologické budovy bude napojena na
stavajici kanalizaci od vypravni budovy. Tato kasale je zaugha do Berounky.

SO 13-37-31 ZST Beroun, kanalizace

Objektem je navrhovana kanalizace pro odvodikolejiS€ z prostoru Zeleztini stanice
a zagteSeni nastupfS Kanalizace bude vetrdch mistech zaldsta do stavajici dééve
kanalizace. Stavajici stoky jsouipréru DN 300-500mm a maji dostateu kapacitu.

Kanalizace pro odvodni kolejis& bude pevazm ulozena pod trativody. Sachty jsou
navrzeny z betonovych skruzigoméru 1000 mm. Poklopy Sachet v nastupistich a v I&tiej
budou tidy B (125 kN). Poklopy Sachet v komunikacich bugwoovedeny proridu zatizeni D
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400 (CSN EN). Poklopy Sachet v nastupistich budou ulpZenstrku pod betonovym panelem
nastupist.

SO 13-37-32 ZST Beroun, technologicky objekt nakdraZi, kanalizace

V km 40,310 je pes kolejis¢ vedena kanalizace od vypravni budovy nakladového
nadrazi. Hloubka kanalizace a jeji technicky seamgznama. Kanalizace je zahst do stoky na
pozemku firmy Ceskomoravsky cement a.s.. Vedle vypravni budovyebpdstaven novy
technologicky objekt SO 13-34-15.

Nova desova kanalizace nahradi stavajici kanalizaci, ktbrale pravépodobré
naruSena zemnimi pracemi na kolejovém spodku. Buldoni svedeny dédvé vody ze $ech
obou budov. Kanalizace je vedena fiamelym kolejis¢ém. Bude li stavajici kanalizace pod
kolejistm v dostatené hloubce a v dobrém technickém stavu, bude maiméni napojit
defovou kanalizaci od technologického objektu a upustigrekopu kolejisk.

SO 14-37-31 Zastavka Kial Dvar, kanalizace

Objektem je navrhovana kanalizace pro odwodnkolejiS€ z prostoru zastavky a
zasteSeni ramp u podchodu. Kanalizace bude #aastio Mlynského potoka, ktery protéka
podél zastavky.

Kanalizace budeipvazré ulozena pod trativody. Sachty jsou navrzeny pi@tych
skruzi ptiméru 1000 mm. Poklopy Sachet v nastupistich a v i&idpudou tidy B (125 kN).
Poklopy Sachet v nastupistich budou uloZeny &&$tpod betonovym panelem nastugist

Zaustni do Mlynského potoka bude provedeno kolmo, beartm/ého objektu. Trouba
bude z@znuta podle sklonuibhu. Koryto potoka bude 4m pod viokem a 2m naderto
kanalizace opewimo kamennou dlazbou.

5.14 Plynovody

5.14.1 Dotené plynovody v Praze

Vystavbou nového Zelezmiho spojeni Praha-Beroun dojde ke kolizi se stéiaj
plynovody. Kizené STL plynovody nebudou Upravou stavajici tlatéeny a nebudef¢ba u
nich provadt jakakoliv opateni. Jedna se o STL plynovody v oblasti Branikustantenich
trati Praha-K& — Beroun zkm 7,427; 8,330 (ulice Vrbova); 9,348c@ Modranskd) a 9,411
(ulice Vitavari) a dale v oblasti Malé Chuchle ve stami Zkm 10,047 (ulice Podjezd). Jsou to
vesnes plynovody, které jsou ve chréoe anebo jsou vedeny v komunikacich pod Zebedmii
mosty a upravou kolejového svrsku nebudou nijaketot.

SO 02-37-62 - ZST Praha &rintegrované zachranné centrum HZS SZDC, plynoivodn
piipojka

Stavebni objekt SO 02-37-62 obsahuje STL plynovaaipojku PE @g40mm v délce
12,4m, pilfek HUP, v gmZ bude umish i regulator tlaku plynu a plynotna dale OPZ, jimz

bude NTL plynovod PE g90mm od pki HUP k budo¥ Integrovaného zachranneho centra
HZS SZDC v délce 33,0m. Trasa navrzertgpqky a OPZ je vyzngena v filozené situaci
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1:1000. Piimery potrubi plynovodni fipojky i OPZ byly navrZzeny na zakladnax. hodinového
odkeru, ktery bude 60m3/hodi&dpokladany réni odkEr plynu bude 90.000m3.

Plynovodni pipojka bude napojena na stavajici STL plynovod BE5Smm v Sulické
ulici v Praze 4 u ZST Praha &rpiekrosi Sulickou ulici v ochranné trubce PE g90mm a bude
ukontena cca 2,0m za koncem chodniku v projektovanéitkpiHUP, ktery bude vybudovan
na hranici pozemk@D v Urovni stavajicich pitki PRE.

Od pilitku HUP bude vybudovano oéimi plynové zézeni (OPZ), jimz bude NTL
plynovod PE @90mm v délce 33,0m. Tento plynovod ebutkorden u s&ny budovy
Integrovaného zachranného centra HZS SZDC dreév a bude iipraven pro napojeni viiitich
rozvodi ke kotelg v budow IZS. Tyto vnitni rozvody nejsouiednttem SO 02-37-62.

Po provedené vystavlbude terén uveden dayodniho stavu & obnoveni asfaltoveho
povrchu vozovky a chodniku.

Napojeni pipojky na stavajici plynovod bude provedeno beézryseni jeho provozu
navrtanim pipojkového T-kusu PE g40mm.

SO 02-37-61 - Portaly Chuchlgeimzky plynovod Prazské plynarenské a.s.

V ramci stavby Zeleznni trati z Prah Kfe do budouciho tunelu na levérfebu Vitavy
bude feba odstranit objekt.p. 28 ¢.0. 25) ve Zbraslavské ulici. V této souvislostidbu
odstrarn i plynovod \.ptipojky k tomuto objektu. Jedna se o STL plynovodd®mm v délce
19,0m a o fpojku PE @32mm v délce 4,0m.

Stavajici plynovod aast gipojky jsou ulozeny v dlagmé komunikaci, druha&ast
piipojky je uloZena v chodniku ze zadmkové dlazby.pravedeném zkraceni plynovodu bude
terén uveden dotpodniho stavu & obnoveni dlazby.

SO 03-37-61 Praha-Smichov — portaly Hlédoy, gelozky plynovod Prazské
plynarenské.s.

Z davodu planované vystavby &mé zdi v Hlubdepské ulici pro novou Zelezmii tra’
bude nutné provéstgozku stavajiciho NTL plynovodu PE @225mmelBzka bude provedena
potrubim PE 100 @225x12,8mm veeshrt t¢zké radkk SDR 17,6. Saotasti gelozky bude i
piepojeni stavajici fipojky PE @63mm, ktera je vysazena v nahrazovangekulplynovodu.
Délka navrzenéiglozky plynovodu je 78,0m.

PreloZzka plynovodu bude uloZena v asfaltové komunikiigbocepské ulice, odstrani
nahrazovaného Useku plynovodu bude provedeno e &0m roviz v asfaltové komunikaci
Hlubotepské ulice, zbyvajictast v délce 76,0m bude odstkaa v terénu s nezpesmym
povrchem. Po provedené vystévibude terén uveden doayodniho stavu & obnoveni
asfaltového povrchu.

Napojeni peloZzky na stévajici plynovod bude provedeno biguyseni jeho provozu
propojenim by-passy PE 290mm na vybudovaneiopku, zabalonovanim stavajiciho potrubi,
jeho geruSenim a jfvarenim zaslepek. iBpojeni stavajici ifpojky PE @63mm naiplozku
plynovodu bude provedeno za jejiho odstaveni zqmoyv

VSechny tyto plynovody jsou ve spedRP a.s.
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5.14.2 Dotené plynovody v Berodma Kralow Dvoe

Ke kiizeni stavby se stavajicimi plynovody dojde i vastil Berouna a Kralova Dvora ve
stantenich trati km 38,790 (VTL plynovod DN 500 ve chkd@e), km 39,052 (STL plynovod
DN 300 ve chrarice), km 40,842 (VTL plynovod DN 250 na technologick mosk). Upravy
trati nevyzaduji zasah déchto stavajicich plynovad Uvedené plynovody jsou ve spéaSTP
a.s.

Dale dojde ke kZeni stavajicich plynovadv majetku firmy Energo KD, s.r.o. ve
stantenich trati Praha-Plaekm 42,050 (STL DN 150 na energomostu — nebuddéstadoten)
a v propustku v km 42,146, kde jsou uloZena potkibi plynovodu DN 150 (mimo provoz),
STL plynovodi DN 300 (mimo provoz — mozno demontovat) a DN 26(iovozu) a NTL
plynovodu DN 600 (v provozu). VSechna tato potigbu v kolizi s planovanym prodlouZenim
propustku a bude nutné u provozovanych plynavaevest jejich pelozky, u plynovod mimo
provoz provést odstrani jejich ¢asti, které jsou naipkdzku planovanému prodlouzeni
propustku. Tyto pelozky a Upravy potrubi jsou stasti SO 14-37-61.

Dale v této oblasti bude d@n plynovod firmy KWW (Kalt Walzwerk) Krév Dvir
(STL plynovod DN 50 v propustku ve staeni trati km 42,450) a vejny STL plynovod DN
200 ve chréariice v km trati 42,573. Tyto plynovody rasinhnebudou naipkédzku stavbtrati a
tedy nebuderéba provad jejich prelozky.

SO 14-37-61 - Kralv Dvar, pelozky plynovod Energo KD, s.r.0.

Propustkem v Zkm 42,146 jsou vedeny plynovody filfmergo KD, s.r.0. Krélv Dvir.
Jedna se o NTL plynovod DN 600, STL plynovod DN 250L plynovod DN 300 (mimo
provoz) a VTL plynovod DN 150 (mimo provoz). S obeaim provozu obou odstavenych
plynovodi se neuvazuje.

Tento propustek bude v ramci stavby Zeleznice prgn o cca 2,05m vpravo (Srem
na Plzé&) a svislécasti plynovod DN 600, DN 300 a DN 250 budou tomuto prodlouzeai n
piekdZzku. Ztoho @vodu bude #eba proveést lokalni iplozky provozovanych plynovdd
v¢.odstragni potrubi jejich odstavenych Useka odstragni svislych casti plynovod
odstavenych z provozu. Déle bude nekdzku na odstaveném plynovodu DN 150 stavajici
ochoz s trasovym uzérem DN 150 — bude rov#d i s gilehlymi Useky potrubi DN 150
odstragn v¢.odfuku.

NTL plynovod DN 600

Délka peelozky bude 6,5m + 4,0m svist@sti potrubi, stavajici chratia DN 800 bude
prodlouZzena o 1,5m. Svisléast potrubi bude uloZzena na betonovou pndpl,0x1,0m
zapusnou do zems do hloubky min.1,5m. Napojeniiglozky na stavajici plynovod se
piedpoklada za jeho odstaveni z provozu a propojgbat provést v letnim obdobi v dob
celozavodni dovolené u ogllatele plynu. Stavajici odstavené potrubi buderadsio v délce
6,3m + 4,0m svisléasti.

STL plynovod DN 250

Délka peelozky bude 3,4m + 4,0m svist@sti potrubi, stavajici chratia DN 400 bude
prodlouZzena o 2,4m. Svisléast potrubi bude uloZzena na betonovou pndp0,5x0,5m
zapusnou do zems do hloubky min.1,5m. Napojeniiglozky na stavajici plynovod se
piedpoklada za jeho odstaveni z provozu a propojgbat provést v letnim obdobi v dob
celozavodni dovolené u oétatele plynu. Stavajici odstavené potrubi buderadsio v délce
2,9m + 4,0m svisléasti.
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STL plynovod DN 300

Tento plynovod je mimo provoz a s jeho obnovenirmeevaZzuje. Z tohotodu se
pouze odstrani potrubi v délce 2,0m + 4,0m svi@§asti &.jeho tepelné izolace. Ponechané
potrubi se zadynkuje.

VTL plynovod DN 150

Tento plynovod je mimo provoz a s jeho obnovenirmeevazuje. Z tohotodu se
pouze odstrandasti, které by byly naipkazku stavd propustku. Odstrani se potrubi DN 150
v délce 2,4m, ochoz¢v trasového uz&u DN 150 a odfuk DN 50 se &wma TU DN 50.
Ponechané potrubi se zadynkuje.

5.15 Energeticka z#izeni

5.15.1 Elektricky oFev vyndn

Elektricky oitev vyhybek (EOV) bude navrZzen u provédilezitych vyhybek ve vazb
na spravnou funkci zabezfmyaciho z#&zeni. Rozsah a pet olivanych vyhybek je dan
pozadavkem dopravni technologie.

V této stavl je EOV navrZzeno pro vyhybky na obou zhlavich v ZB@roun-osobni
nadrazi, Beroun-nakladni nadrazi, Praha Smichova(ikolejova spojka) a odbka Chuchle
(nova kolejova spojka).

Napajeni systému EOV v ZST Beroun se zajisti ketrého vedeni systému 25kV/50Hz,
pomoci transformatér 25/0,4kV v plechovych kioscich. Rozn#st téchto transformatdr
v kolejisti je vyzng&eno v koordinani situaci.

Napéajeni EOV v ZST Praha Smichov se provede nowhelkvou pipojkou NN ze
stanéniho rozvodu, ktera se realizuje v ramci rozav®tN této stavby.

Napdjeni EOV u odhiky Chuchle se zajisti z nového technologického kibje portalu
Chuchle, pomoci steného vyvodu z rozvéde NN.

V Berourt Zavodi se EOV fipoji ha rozvadc NN nového technologického objektu.

EOV odb@&ky Most (provizorni) bude napajeno z TM Chuchligppjkou NN pro
odbatku Most.

Na staninich zhlavich v mistech¢téiho p@étu vyhybek vybavenych EOV se instaluji
stykatové rozvadce REOV, z jejichz vyvodl vybavenych proudovymi chréiia snimai
prichodu proudu sefpoji topné tye u opornic ajestavnikovych tahel jednotlivych vyhybek.

Automaticky provoz systéemu EOV budé&en teplotnimi a sraZzkovymiidly. Rucni
ovladani a_signalizace stavu EOV se zajisti z dadéch skini MSEOV v dopravnich
kanceldich ZST Beroun, ZST Praha Smichov a ZST Pralta Kr

Patty vyhybek vybavenych EOV :

o ZST Beroun - osobni nadrazi : 47ks
ZST Beroun — nakladni nadraZi : 23 ks
ZST Praha Smichov : 2 ks
Odbaka Chuchle : 2 ks
Beroun Zavodi : 7 ks

O 0O 0O O

SUDOP PRAHA a.s. 111



B.1 Souhrnné technicka zprava Praha — Beroun, nové Zelezni spojeni

a Provizorni odbtka Most : 4 ks

5.15.2 Elektrické fedtagci zafizeni

Samostatnowasti rozvod VN (3kV DC) v ZST Beroun bude kabelové propojeni
nového objektu elektrickéhorgrdtagciho zdizeni (EPZ) na prazském zhlavi Sppjovacimi
stojany u kok.6a,¢.8a,¢.8.

Na zéklad zadani dopravni technologie bude nové EPZ s vgstumagtim 3 kV-DC.
Technologie nového EPZ bude v samostatném objeldpajeni bude z TV 25 kV, 50 Hz.
Souasti technologie EPZ jsou tqrtagci stojany s ovladacimi skikami.

5.15.3 Rozvody VVN, VN, NN, &$ni a dalkové ovladani odpojatia

Trasarozvodu VVN - nového vedeni 2x110 kV &ad na stavajicim rohovém
stozéaru,vedeni 2x110 kV, V301, 30Reporyje-Slany, pobliz silnicei®ch-Chynice, u odkiy
na Zbuzany. Nové napajeci vedeni pro TR Tachlobigde zasmikovano z vedeni V301.
Stavajici rohovy stozar bude nahrazen novym oafpo. Od rRho povede trasa vedeni
zdpadnim sirem, aZz k lomovému bodu u Radolinského potoka. [Paélede jihozapadnim
smérem podél lesa, az k Zelezni trati Kladno-Nuice. Za trati je dalSi lomovy bod trasy. Zde
jde trasa oft zapadnim sgrem, az k zaushi do TR Tachlovice.

Trasa vedeni jefpvazrie vedena po zeédélsky uzivanych pozemcich (role préspovani
zentdélskych plodin, pastvin a luk). Trasa vedenfizje rekolikrat silnice a mistni
komunikace, fechazi potok a neelektrifikovanou &k@vou tra’ Loma Motina

Pouzité stozary jsou jednilkové, ocelové, fshradové konstrukce. Jedna se o typ
SOUDEK - Uzky (katalog EGE eské Budjovice) pro 2x110 kV s jednim zemnicim lanem.
StoZzary budou Zare@v pozinkovany a op&gny vrejSim zakladovym a krycim ochrannym
natrem. Stozary budou min. do vysky 3 m dpay nerozebiratelnymi Sroubovymi spoji. Na
konstrukci budou umishy vystrazné tabulky pro vedeni VVN 110 kV.

Délka vedeni je 3,602 km.

Rozvody VN napajeci rozvody 22kV této stavby z&iif zasobovani noveho tunelu
Barrandov elektrickou energii a dale bude vybudawdwy rozvod 22kV pro ZST Beroun.

Po projednani navrzenyehseni byla schvalena zaasti zastupt CEZ a.s. (viz. zapis z
16.4.2007) koncepce s vybudovanim nové rozvodny2PkW v prostoru Tachlovic, které se
nachazeji pblizné¢ v polovirg délky trasy tunelu. Z této rozvodny 22kV se zajsakladni
napdjeni tunelu el. energii. \fiptupové Sachitse zde ulozZi napajeci jednozilové kabely pré dv
okruzni vedeni 22 kV v tunelu. Jednotliva okruzetleni budou s@énovana na ob strany od
Tachlovic k portadlu Beroun, resp. portalu Chuch¥a vedeni 22kV, uloZzené v kabelovém
prostoru pod vnihimi chodniky, se ifpoji blokové transformovny 22/0,4kV pro napajeni
technologického vybaveni tunelu.

Zalozni napdjeni snéity 22 kV v tunelu se u portdlu Chuchle realizujdneduchym
kabelovym vedenim v zemi z trak ménirny Chuchle. Tatoifpojka se uko&i v rozvodr 22
kV nového technologického objektu vybudovanéhoiziaisti portalu. Do spoteé trasy s timto
vedenim 22kV se ulozi napdjeci kabel NN zZnimy Chuchle Kerpadlu spodni vody u
podjezdu, které bude po dobu stavby v provozu.
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U portalu Beroun se zalozni napajeni provede nalmjitou kabelovou fipojkou ze
stavajici rozvodny 110/22kV TetiG€EZ a.s.). Trasa kabelového vedeni je vedena vébouse
stavajicim venkovnim vedenim VN az ke kolmé sksi#fri¢ nad kolejis¢m, kde kabely fejdou
na lanové vedeni uloZzené ndlpadovych stoZarech. Toto venkovni vedeiekfene kolejidt a
tok Berounky a na druhéntdhu gejde ogt do kabel. Pripojka se uko&i v rozvodre 22kV
nové technologické budovy u portalu Beroun. Po dkahstavby a vybudovani nového mostu
pies Berounku buderipojka pgeloZzena do kabelového prostoru tohoto mostu.

Propojenim obou sndiovych vedeni 22kV v rozvodn Tachlovice Ize dosahnout
zalohového napajeni celého rozvodu 22 kV v tunepitipojek od portal.

Z technologického objektu u portalu Beroun se saioym okruznim kabelovym
vedenim v zemi iipoji v ZST Beroun d¥ nové transformovny 22/0,4kV (nahrada stavajicich
TS1, TS2) a jedna nové transformovna v novém tdolgickém objektu u plaeského zhlavi
ZST Beroun-néakladni nadrazi. Tim se propoji syst@xvodu 22kV v tunelu Barrandov
s napajenim 22kV v ZST Beroun a stavajiéppjky 22kV z distribéni si¢ CEZ a.s. se zrusi.

Dle informaceCEZ a.s. bude nové rozvodna 110/22kV Tachloviceaaagici rozvodna
110/22kV Tetin v zékladnim stavu napajena z rdmyoVVN Reporyje. Tim neni spkm
poZzadavek na 1.stufpezajiSeéni spolehlivosti dodavky el. energie z distéhu soustavy. Po
piepojeni Ize nahradni napdajeni systému 110kV rozwobetin zajistit z rozvodny Slapy.
V doke vypracovani daldiho stupndokumentace CEZ a.s. znovu @i stav spolehlivosti
dodavky el. energie dle aktualnich podminek v ithstni siti.

V ZST Karlstejn se pro novou technologickou budavtransformovnou 22/0,4 kV
vybuduje novéa kabelovétipojka 22kV, ktera nahradi stavajici venkoviippjku 22kV pro
stozarovou transformovnu 22/0,4kV. Stozarova TSeakovni gipojka 22kV se zruSi. Nova
kabelova pipojka odbgi ze stavajiciho venkovniho vedeni 22kV v #istlbaeni stavajici
venkovni @ipojky pres novy odpojova

V zast. Krahv Dviar se feloZi stavajici kabel 6kV(SZDC a.s.), ktery budeaZzn
zmeénou polohy novych koleji.

Prorozvody NN v tunelu Barrandov je dodavka el.energie bude zajitd ve stupni 1
dleCSN 34 1610. zZdzeni NN a osétleni budou napéjena jednak z trafostanic 22/0,4 kV
a jednak z ndhradnich zdigglektrické energie UPS. Ochrana@g Urazem elektrickym proudem
Zivé casti — izolaci, nezivéasti samodinnym odpojenim od zdroje a pospojovanirtipadre i
proudovymi chrarii. V prostoru tunelu budou vSechny pouZité kabelydsinosti proti $eni
plamene.

Kabely v tunelu budou uloZeny v chréikéch a pro osdtleni na kabelovych roStech. Z
davodu napajeni podruznych rozwéd v propojovacich ficnych Stolach budou kabely vedeny
v chodnicich tunelu. V mistkde je teba vyvést kabely k #@enim umisinym pod stropem
tunelu (zasuvkové &ké, svitidla, ventilatory) budou kabely vedeny v cfigdach
zabudovanych v monolitickém @si tunelu a v listach na montovaném Zelezobetonay&tni.

V kazdé propojce mezi tunelovymi rourami budou uémig rozva@ée NN a OSV.
Z rozvadica NN budou napojeny:

o VZT v propojce zajigujici pretlakové Unikové cesty v propojce
o VZT v rozvodnach v propojce zafigjici odwtravani dalSich mistnosti v propojce

o zasuvkové skné v tunelu. Vzdy 200m ied a za propojkou, umété po 100m
na obou stranach tunelové roury

o provozni zasuvky v rozvodnach a propojkach
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o vyhiev tunelového vodovodu
Z rozvad¢a OSV budou napojeny:
o oswtleni v unikové cestv propojce (zAvky 2x36W)

o oswtleni vtunelu vzdy 200mipd a za propojkou, po obou stranach tunelové
roury (odhad roztee po 7 metrech). Napajeni svitidel bude kombinovézay
UPS x NEZALOHOVANE (z#ivky 1x36W)
o napajeni slaboproudychi$ii v danych propojkach.
V kazdé teti tunelové propojce je navic undisd rozvodna VN/NN. Z této rozvodny
budou napojeny rozvade OSV a NN v fislusné a také vipdchozi a nasledujici propojce.

V Sach& Tachlovice budou nad drovni koleji ungisy 4ks ventilatok, predpokladany
vykon jednoho ventilatoru je cca 200kW. V rozvédmudou umisiny 4ks rozva&a (pro kazdy
ventilator zvlag). Spou&tni ventilatofi bude pomoci frekveémich nenica.

U cerpaci stanice Sv.Jan bude uwrristozvad¢ zajigujici napajenicerpadel. Provoz
¢erpaci stanice bude automatickigeny pomoci hladin v jimce.

Délka gistupového tunelu Tachlovice je cca 700 m. Upeskttunelové roury budou
umiseny rozvadcée OSV a NN zaji@ujici napajeni el. spigbici v roure.
Z rozvadi¢ce NN budou napojeny:
o VZT v Sach& (3ks ventilator x 15kW)
o zasuvkové skné v tunelu po 100m umi&té na jedné strartunelové roury
Z rozvadice OSV budou napojeny:

o oswtleni v tunelu po obou stranach tunelové roury gatlfoztée po 7 metrech).
Napdjeni svitidel bude kombinovano vzdy UPS x NEDMOVANE
(z&ivky 1x36W)

Napajeni rozvagtu (jeden pivod) bude z rozvodny VN/NN v Sa¢htachlovice.

Stavajici kabelovérozvody NN v ZST Beroun které nebudou ifmo zasazeny
rekonstrukci koleji$t se ponechaji arpd poSkozenim se po dobu stavby zajisti v r&tasti
E.1.5.2 Pelozky elektrickych siti.

Novy rozvod NN bude obsahovat kabelow@pjky pro zabezpmvaci zdéizeni (UNZ)
z transformatorovych kioskv kolejisti napajenych z TV a Upravu stavajicidzvodi NN
v souvislosti s vystavbou novych transformoven T £groun.

Novou fipojkou NN bude napéajen nowbjekt 1ZS HZS SZDC v ZST Praha Kr&.
Tato gipojka bude vedena z rekonstruované stavajici. P23, 22/0,4kV v ZST Praha Ka
po prechodu kolejigt se ukodi v privodnim poli hlavniho rozvade nového objektu HZS.

V ZST Karlstejn se bude jednat pipojku NN od statického #nice k UNZ.

Pronapajeni EOV a venkovniho ositleni kolejisté u portalu Hlubo&epy se navrhne
nova kabelovaipojka NN ze staghiho rozvodu ZST Praha Smichov. Tutdppjku by bylo
vhodné vybudovat ¥asovém pedstihu v ramci rekonstrukce ZST Praha-Smichov.

V zast. Kralav Dviar se upravi stavajici gipojka NN v souvislosti s vybudovanim
nového objektu zastavky a demolici stavajicikistigSku pro cestujici, na kterém je &asném
stavu gipojka v pojistkove skni ukortena.
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Nové @ipojky NN se v ramci samostatnych objektybuduji pro z&zeni stavenigtu
portalu Hlub&epy, ve Svatém Janu pod Skalou a v Betodavodi. DalSi novéifpojky NN
piipoji novy Ristupovy objekt v Tachlovicich, #iaeni Odboky Most v Chuchli a novy
technologicky objekt v BerownZzavodi.

Stavajici osstleni ZST Beroun- osobni nadrazi je realizovanokokjovych zhlavich
oswtlovacimi stozary JZ, na ostrovnich nastupisticiu joetonové sadové aglovaci stozarky.
ZST Beroun-nakladni nadrazi je prazské zhlavitadskolejist oswtlen 3ks oswtlovacich
majaki (35m). Plzéské zhlavi je ositleno osétlovacimi stoZary JZ.

V ramci Gpravy kolejidt prazského zhlavi ZST Beroun-osobni nadrazi dojderkontazi
cca 35 ks osdtlovacich stozdr JZ, které se v novém stavu nahradi celkem 4kstlosacich
vézi OSZ 20P se svitidly THORN-AREAFLOOD/400W. V pt@s! vyhybky ¢.1 koleji ve
sméru na Prahu se umisti vybojkova svitidla nadmlstozary pomoci schvalené sestavy ,K“.
Oswtlovaci stozary na plaském zhlavi osobniho nadrazi, které budou zasaekonstrukci
kolejistt se nahradi vybojkovymi svitidly na tiakich stoZzarech, napajenych novym kabelovym
vedenim z rozvodny RH 02. Na toto napajeci kabelmdeni se tézippoji stavajici zachované
stozary JZ.

Nové polohy koleji na prazském zhlavi nakladnihdrazi zfisobi nutnost demontaze
jednoho osttlovaciho majaku (35m). Tento majak se nahradi novgajakem stejného typu
v nové poloze mezi kolejemi, vyz&ené v koordinéni situaci. Stavajici napdjeci a ovladaci
kabely tohoto majaku se naspojkuji a prodlouzikémau majaku.

Na plzeaiském zhlavi nadkladniho nadrazi nové polohy kolgjispbi demontaz cca 10ks
stavajicich osstlovacich stoZdar, které se nahradi novymi vybojkovymi svitidly maktnich
stozarech v sestav,K* s novym napgjecim kabelovym vedenim zrozvodiW noveho
technologického objektu na plmkém zhlavi.

Stavajici amortizované o&leni ostrovnich nastupiSa podchodu pro cestujici se na
néstupistich nahradi novymi sklopnymi ocelovymearty s vybojkovymi svitidly, v zaistSené
casti se instaluji Z&vkova svitidla v pimyslovém provedeni. Podchod se d&kvliniovymi
z&ivkovymi svitidly v provedeni ,antivandal“. Svitidl stejného typu se o&ii stavajici
zavazadlovy tunel, ipbudovany na podchod pro imobilnicany. V tomto podchodu se téz
zajisti napajeni technologie novych vytad. energii.

Samostatnym el. obvodem sépoji proswtlené inform&ni panely v podchodu a na
nastupistich.

Ovladani celého systému @#eni osobniho nadrazi se zajisti z nové ovladating
v dopravni kancefavypravni budovy osobniho nadrazi.

Ovladani venkovniho ostteni nakladniho nadrazi se zajisti z nové ovladating
v dopravni kanceflavypravni budovy nakladniho nadrazi.

Oswtleni kolejisté v blizkosti portdlu Chuchle se realizuje vybojkovymi svitidly na
trakeénich stozarech v sestayK“, napaenymi novym kabelovym vedeni z rozvodhiN
nového technologického objektu. Spinani &lewi bude v automatickém rezimtizeno
soumrakovyntidlem.

Os\tleni kolejisté v blizkosti portalu Hluboéepy se realizuje vybojkovymi svitidly na
trakenich stozarech v sestayK”, napajenymi novym kabelovym vedeni z ZST Re&@michov,

které bude navrzeno v ramci rozwolNN této stavby. Spinani asleni bude v automatickém
rezimutizeno soumrakovyridlem.
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V aredlunového objektu 1ZS HZS SZDC v ZST Praha K& bude navrzeno nové
venkovni oswtleni pomoci cca 15ks o&lovacich stozdr (v=10m) se svitidly osazenymi
sodikovymi vybojkovymi sstelnymi zdroji 150W. Svitidla se upevni na jednoeamé
vyloZzniky délky 1m. Napajeni a ovladani tohoto &kani bude z nového rozvas VO
s pivodem el. energie z hlavniho roz¢ae NN objektu HZS. V automatickém reZzimu bude
spinani osgtlenifizeno soumrakovyrsidlem.

V zast. Kraliv Dvir se navrhne ostleni nového podchodu a nastupisPodchod se
oswtli liniovymi zé&fivkovymi svitidly v provedeni ,antivandal“. Na nagiSti se osstleni
provede novymi sklopnymi ocelovymi stozarky s vmyymi svitidly, v zageSenécasti se
instaluji zd&ivkova svitidla v pimyslovém provedeni. Napajeni tohoto &tni bude zajigho
z noveé elektrorérové skiné osazené na budéwastavky v rdmci Upravy rozvdd\NN v zast.
Kraluv Dvar. Spinani osdtleni bude mist& ovladano v automatickém provozu soumrakovym
cidlem, dalkové ovladani se zajisttijpnacem dalkového ovladanitipojenym na dalkovy
sdslovaci opticky kabel z dopravni kancsaZST Beroun.

V Berouné Zavodi se v souvislosti s Upravou koleistzrusi 5 ks stavajicich
oswtlovacich stozar JZ 12, které se nahradi novymi stoZary stejnélpu ty nekoliznich
mistech, fipojenych na fivodni kabelovy rozvod ostleni stanice.

Dalkové ovladani odpojov&a - protoZze pi rekonstrukci kolejidt v ZST Beroun a
naslednym dpravam v elgléni trakkniho vedeni na proudové Useky dojde ktak rozsahlym
Upravam v kabelovém rozvodu pro dalkové ovladapogaiait, Ze bude navrzen pro stavajici i
nové odpojovée zcela novy rozvod kabely CYKY 7Dx4.

V ZST Beroun-osobni nadrazi se bude ovladat celkéinks motorovych pohdin
odpojovau. Ovladaci skin s vystupy na RT se umisti v dopravni kancél&ypravni budovy
na osobnim nadrazi. Do této ovladadirgkse dale soussdi ovliadani 4ks odpojové u portalu
Beroun.

V ZST Beroun-nékladni nadrazi se bude ovladat celde ks motorovych pohdn
odpojovau. Ovladaci skin s vystupy na RT se umisti v dopravni kancél&ypravni budovy
na nakladnim nadrazi.

V tunelu Barrandov se v prostortigojeni TT Tachlovice na TV bude dalkbweviadat
celkem 12 ks odpojova. Ovladaci skin s vystupy na RT se umisti ve velinu traki
transformovny Tachlovice.

U portalu Hlub@éepy se musi zajistit dalkové ovladani 2ks odpajovse zkratova a ve
smeru do ZST Praha Smichov se ve vzdalenosti cca 1@knmovych portdl pripoji na dalkové
ovladani 4ks odpojova el. ckleni TV. Téchto 6ks odpojovar se bude dalkay ovladat
z dopravni kanceté ZST Praha Smichov a uloZeni ovladacich Kaletemi by bylo vhodné
vybudovat véasovém pedstihu v ramci stavby: Rekonstrukce ZST Praha-Bovic

U portalu Chuchle ve stru do ZST Praha Krse no¥ pripoji na dalkové ovladani
dopravni kanceté ZST Praha Kr 2ks novych motorovych pohbrodpojovas. Z velinu
meénirny Chuchle budou poloZzeny nové ovladaci kabalydna odpojovaim piimo u nenirny,
dale k 6 ks odpojovd u portalu Chuchle tunelu Barrandov a k 2 ks odyaji u trati ve sriru
na Radotin, z nichz jeden kabel bude rezervni ghtedovy odpojova pro planovanou druhou
kolej.

V ZST Karlstejn se 2ks novych odpoj@dapro napajeni zabezfmvaciho zzeni
piipoji na stavajici ovliadaci 8k v ménirné KarlStejn.
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5.15.4 V@jSi uzemani

Pro nové technologické budovy v ZST Beroun-nékladidrazi, Portaly Beroun, Portaly
Chuchle , ZST Karlstejn a nové transformovny 2X0,4 ZST Beroun, dale pro novy objekt
elektrického pedtagciho zaizeni v ZST Beroun, objekt IZS HZS SZDC v ZST Prétia a
objekt statického #nice napajeni zabezpmvaciho z&izeni v ZST Karltejn se vybuduji nové
venkovni zemnici sit na které seifpoji nezivécasti technologického ¥aeni v budovach,&
mistnosti stani transformatoa rozvoden VN a NN.

Pro uloZeni uzerovaciho vedeni sergdnost® vyuZiji zakladové betonové pasy. Tato
zakladova zemnici soustava se dlergdmg doplni obvodovym zemfgm a zemnicimi temi a
propoji s hromosvodem U transformoven $edpvstupy vybuduji potencialové prahy. Zemnici
vedeni se realizuje zdvojenym zemnicim paskem 2nR®x4.Navrh zemnici soustavy musi
splnit pozadavky'SN 33 2000-5-54, kap.54:Uzemi a ochranné vod aCSN EN 50 122-1 -
Ochranna op#tni vztahujici se na elektrickou bezpest a uzeifovani.

Pro filtratni a kompenzai z&izeni(FKZ) v nové trakni transformova Tachlovice se
vybuduje novy oddaleny hromosvod pomoci jimacetya pihradovém stozaru tak, aby se
technologické zidazeni FKZ nachézelo v ochranném prostoru tohotagém

Uzemréni oddaleného hromosvodu se provede pomoci zernddeek v dostataé
vzdalenosti od zemnici soustavy technologickéltizeai.

Navrh oddaleného hromosvodu musi respektovat pekgdzSN EN 62 305-1.

U TM Chuchle bude provedena Uplna obnovgsiho uzemani wetrg sondy naptové
zemni ochrany.

V TT Tachlovice bude realizovand uzgowaci soustava, ktera bude rozebirateln
propojena s w§Sim uzeminim TR 110/23 kVCEZ Distribuce, a.s. Rozsah a provedeni
vngjSiho uzemani bude sledovat postup vystavby a vyuziti TT Taectde (po dobu stavby,
definitivni stav).

5.16 Helozky elektrickych siti

Vystavba nového tunelu Barrandov vyvola &mamnozstvi Uprav af@loZzek stavajicich
el. vedeni jak podzemnich, tak nadzemnich.

V oblasti portalh Hlubotepy a Chuchle se zajistigul poSkozenim stavajici podzemni
kabelovd vedeni VN a NN (PRE a.s.) zasaZzend zempiatemi v souvislosti s vy@stim
tuneli a s vystavbou apnych zdi u smrové upravené koleje na Rudnou u Prahy. Dale se
v tomto prostoru vyskytuji podzemni vedeni NN (SZ&€.).

Novy Zelezntni most nad Dalejskou cestou vyvola Upravyieygeho oswtleni
(ELTODO s.r.0.) pod mostem a v okoli mostu.

Kabelova vedeni NN sea'gd zahajenim stavby vytly odkryji, oznéi a geed poSkozenim
se zajisti vy¥Senim, pipadré se ulozi do &élenych chraniovych trubek.

Kabelova vedeni VN se v koliznich mistedteg zahajenim stavbyrglozi do prostoru
mimo obvod stavby.

SUDOP PRAHA a.s. 117



B.1 Souhrnné technicka zprava Praha — Beroun, nové Zelezni spojeni

Stavajici kabely 22kV (PRE a.s.) na Branickém mast v souladu se stavebnimi
postupy rekonstrukce mostu ve stavajici trase ,znaSipojkuji a nové jednozilové kabely 22 kV

ens

se ulozi jiz v noveé trase do kabelového prostonérmnstrukce mostu.

V piipadt prelozky do ¥tSi hloubky se v fedstihu v dostatmé hloubce pod kolejemi
zalozi nové chranové trubky, do kterych se po naspojkovani ulozazesé kabely.

U portdli Beroun novy Zeleztini most vyvola zruSeni stavajicich venkovnich véden
v tomto prostoru. Nahradni napajeni se zajisti nowabely v zemi fipojenymi na stavajici
venkovni vedeni v mistech vyzfenych v koordinéni situaci.

Nové koleje, které se u portalu Beroun vybuduji paidzeni stavenigttunelu zasahnou
stavajici stozarovou transformovnu 22/0,4K0EZ a.s.). Tato transformovna se zrusi a nahradi
novou blokovou transformovnou 22/0,4kV v blizkggtvodni TS.

Pripojeni blokové transformovny na rozvod 22kV sevede novym kabelovym vedenim
z distribieni sit CEZ a.s. Stavajici kabely NN distritni si€¢ CEZ a.s. se naspojkuji a zavedou
do rozvadce NN nové transformovny.

Na pravém tehu Berounky dojde v ramci této stavby ke zruSeéavagici stozarové
transformovnyCEZ Distribuce a.s. a jeji ndhradhovou stoZarovou transformovnou v miist
vyznaeneém v koordinéni situaci.

5.17 HRelozky sdlovacich siti

Z hlediska rozsahu stavby a jejihélehi do samostatnych stavebnich éeék tiznosti
sprava@ resp. provozovateél sdElovacich siti zji&inych a pedanych v ptbéhu zpracovani
piipravné dokumentace nachazejicich se v prostdpuapované stavby je navrZzena objektova
skladba pelozek.

Stavajici sdlovaci vedeni jakoz i vedeni dalSich spfasdi jsou zakreslena YijpZzené
vykresovécéasti dokumentace.r®vaznacast vedeni uloZzenych v prostoru nagpravovanymi
budoucimi tunely v iseku Praha —Beroun bezpedst zasazena nebude. U¢ka/acich vedeni
nachazejicich se v mistech budouciétiacich Sachet tuniela u portal jakoz i v Gsecich Gprav
stavajicich trati a objektsouvisejicich se stavbou nové trati vedené nacpovje navrzena
pieloZzka nebo Uprava tras podle rozsahu moZného ehirofavrhované Upravy jsdeSeny a
zpracovany v samostatnych stavebnich objekteclté&stodokumentace.

V misk kiizeni kabelovych tras s upravovanou Zel&znirati budou kabely zahloubeny
tak, aby bylo po provedenych Upravach kolgjigtinimalni kryti kabelu 1,5 m od plan
Zeleznéniho svrSku. Kabely budou v miskiiZzeni s Zelezini trati uloZzeny do kabelovych
Zlabi nebo dlenych chraniek, gipadré uloZzeny v novych chragkach provedenych podvrtem
a v paticnych délkach nahrazeny novymi kabely. V misbutghu, kde bude prové&da Uprava
terénu budou kabely zahloubeny tak, aby bylo jekighi po provedenych Gpravach miniméin
0,7 m a v mistech, kde bude provozovagigka technika s pojezdem nakladnich aut, budou
kabely je& chrargny betonovymi panely.

Pred jakoukoliv manipulaci se stavajicimi kabely bpdevedeno jejich vyeni a podle
druhu kabelu ( MK,DK nebo opticky kabel)éreni odpovidajiciho rozsahu. Po provedenych
Upravach bude provedeno dalS&remni pro moznost srovnani stavieg a po provedené
manipulaci resp. Uprav Kabely je nutno po provedenych Upravatbdpzahozem geodeticky
Zanefit.

Navrhy tras peloZek jsou zakreslenydasti dokumentace C.2 Koorditrd situace.
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SO 01-39-01 Praha Smichov-portaly Hlabpy, gelozky a Upravy MK a DK Telefénica O2

V Usek od z&atku stavby km 1,805 u nadjezdu ul. Na Zlichaxe snéru na Beroun
k portdim Hlubatepy a u stavajicich trati $mRudn&a a Beroun ,Plie bude provedena
rekonstrukce kolejigta posun stavajicich tiavych koleji srér Rudna a trati sim Beroun. Mezi
ob¢ uvedené trat vyusti koleje nové trati vedené v tunelech. Prosgarav kolejis¢ zasahne
trasy stavajicich kabelovych vedeni Telefénica OXUSS Praha. Kabely'D jsou feSeny
v samostatnych PSaasti D.2 Sdlovaci zdizeni.

V km 1,847 na mosta v km1,91 kiZi kolejiS€ stavajici trasa kahelTelefénica O2, ze
kterych je v provozu pouze jeden kabel a to TCKOYBSXNO,8. Je navrZzena jeho ochrana
pieloZzenim (posunem) trasy na mogiipadré zahloubenim v mistkiizeni @i nedostaténém
Kryti.

V km 2,192 Kkizi koleje DK 50 ( okruh 01). Kabel se navrhuje isgh kiizeni i
nedostaténé hloubce uloZeni ( nedostatém kryti) zahloubit.

V Useku od km 2,120 az do km 2,460 jsou ve sp@ldrase v sowhu s trati vedeny
kabely Telefonica 02, VUSS Prah&D Telematika a SDZC. Posun koleje vyZaduje i posun
stavajici trasy kab&l Trasu se navrhuje vést ve vzdalenosti min. 2,8maveé osy krajni koleje
a preloZeni vSech kahedo nové trasy s krytim min. 0,8 m.

V km 2,7 stav. trati Praha —Plzéiizi koleje kabely obou spravd DK CD Praha
Smichov - Hluboepy. Kabely jsou uloZzeny ve stavajicim kabelovo#iabely TCKQY
2x100XNO,8, 1x 200XNO,8 Telefénica 02 a VUSS-DCK@YDMO0,9. Upravy je navrzeno
provést pomoci novych kabelovych vliozek kabely #FPE 100XN0,8 a DCKQY 37 DMO0,9 a
to v Useku od Sacht§.4” resp. 11a (4525)igs novou komoru S 1 do S 2 umifgiu na Stav.
kabelovodu Telefénica O2 v ul. Hlubepska. Napojeni na stavajici trasy bude provedeano v
Hlubotepska v chodniku u KK 4790 kabelovodu. Upravy kebedu jsoureSeny v SO 01-34-
62.

SO 01-39-02 Praha Smichov-portaly Hlgbpy, gelozky a Upravy sflovacich kabdl VUSS
Praha

V useku od km 2,120 aZz do km 2,460 jsou ve sp@drase v sowhu s trati vedeny
kabely Telefonica 02, VUSS Prah&D Telematika a SZDC. Posun koleje vyZaduje i posun
stavajici trasy kab@l Trasa se navrhuje vést ve vzdalenosti min. 2,8nosy krajni koleje a
pieloZeni vSech kahiek krytim min. 0,8 m.

V km 2,7 stav. trati Praha —PlzéiiZzi koleje kabely obou spravd DK CD Praha
Smichov - Hluboepy. Kabely jsou uloZzeny ve stavajicim kabelovo#iabely TCKQY
2x100XNO0,8,1x 200XNO,8 Telefénica 02 a VUSS-DCKQYLBV0,9. Upravy je navrzeno
provést pomoci novych kabelovych vioZzek kabely #FPE 100XN0,8 a DCKQY 37 DMO0,9 a
to v Useku od Sacht§.4” resp. 11a (4525)igs novou komoru S 1 do S 2 umifgiu na Stav.
kabelovodu Telefénica O2 v ul. Hlubepska. Napojeni na stavajici trasy bude provedeano v
Hlubotepska v chodniku u KK 4790 stavajiciho kabelovddpravy kabelovodu jsoteseny
v SO 01-34-62.
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SO 01-39-03 Praha Smichov-portaly Higboy, gelozky a Upravy optické kabelové trasy T-
Systéms PragoNet, a.s.

U portali Hlubatepy je trasa 2xHDPE trubek optickych kabelloZzena na
Barrandovském mastV aseku mezi mosty ve skalnimieau obchazi trasa mostniéop a je
vedena v zemi.Dale pokiaje opt po most ve snéru Hlubatepy. V Sv trubce HDPE je
zatazeno 5 mikrotrubek s optickymi kabely PragonétEZNetu,UPC a Prazské Teplarenské.
Trasu trubek vedenou v chrdoé 1x novotub 125 se navrhuje v doprovadni stavebnich
uprav u portdl vytycit a pripadré provizorré vyvésit na mostni konstrukci. Po provedeni
stavebnich Uprav bude obnoveno stavajici ulozeni.

SO 01-39-05 Tachlovice, upravy MK a DK Telefénica O

V prostoru vystavby &traci Sachty a budouciho izzeni stavenigt a mistem novych
vleckovych koleji je veden DK 34 ( okruh I). Kabel savrhuje v Useku mezi spojkou 1307 a
pupinou P 13 nahradit novou vlozkou kabelem DCKQYERP 1,3 + 36DM1,3+36DMO0,9.
V celé délce se navrhuje kabel ulozit do alabkrytim 0,8m, v mist kiizeni s viékou do
chrantky PE 110 s krytim min. 1,5m. V mistech pohybu sktmi mechanizace bude trasa po
dobu stavby fekryta silnEnimi panely.

K dalSim dpravdm tras DK a MK dojde v obci Tachémviv prostoru uprav silémi
kiizovatky Tachlovice — Miiha a Tachlovice - Chynice.

Uprava je navrzena posunutim tras DK a MK z prastondouciho silfiniho €lesa.
Stranovy posun u DK doviiibblouku se fedpoklada o ca 0,5 az 0,8 nifeRuSeni provozu se
negredpoklada. MK 50XN vedeny v sothu s DK v jiné trase pra¥godobr nebude zasazen.

Na MK PPFLEZE 20XN vedeném odikovatky ve smru k obci Kuch& je navrzen
posun dovnit oblouku. Po feloZeni kabelu vznikne po posunuti trasy rezewdaeki v délce
cca 3 az 4m. Rezervu Ize rozpustit do Zminv trase fipadreé kabel zkrétit a naspojkovat. Trasy
se navrhuje vyt§it, odkryt a znovu ulozZit v novych traséch.

Pripadné upesréni rozsahu uUprav bude provedeno v dalSim stupnijeltavé
dokumentace.

SO 01-39-06 Svaty Jan, Upravy MK a DK Telefénica O2

V prostoru vystavby &traci Sachty Sv. Jan je veden kabel DCKAYPY 27 DBl Kabel
se navrhuje nahradit stejnym typem a profilem. &oavrZzena trasa v je vedena mimo prostor
piipravovanych stavebnich Gprav.

SO 01-39-07 Portaly Beroun, Gprava MK Telefénica O2

V prostoru fipravovaného z@zeni stavenigtpod provizornimi Zeleztinimi estakadami
a budoucim Zelezémim mostem fes Berounku je uloZzen mistni kabel vedeny z SR wi¢ina
pies LisStice do Berouna —Hostim. Kabel se navrhujélee ca 220 m nahradit novou kabelovou
vlozkou stejného profilu. Na stavajici trasu budpajen pes rovné spojky. N@vnavrzena trasa
je vedena podél stavajici komunikaceCRV Beroun v southu s no¥ navrhovanym
vodovodem.
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SO 01-39-08 Portaly Beroun, Uprava optického kab&dNet a.s.

Na stozarech stavajiciho nadzemniho vedeni VN adodny Beroun -Zavadilka je
veden v prostoru stavby zgsny opticky kabel 12 vl. SM. Od stozatu 20, na kterém je
umisgna opticka spojka poktaje kabel zafouknuty v trubce HDPE v zemi v séhubs dalSimi
kabelyCEZ Distribuce. VN vedeni bude v UsekiekaZejicim stawbzakabelovano#esi SO 01-
36-05. Ve stejném Useku a spwiém vykopu se navrhuje ulozeni dvou HDPE. Do pravoz
trubky bude zafouknut OK 12 vl. &gs optické spojkyiepojen na stavajici kabely.

SO 02-39-01 Praha Kiportaly Chuchle, felozky a upravy MK a DK Telefénica O2

U portali Hlubatepy jsou navrhovany rozsahlé stavebni Upravy avystavba
piistupovych i provizornich komunikaci, Upravy staBranického mostu a stavba
technologického objektu.iBtupova komunikace k port@h (SO 02-32-01) vyZaduje zmy
vedeni stavajicich kabelovych tras vedenych ¥asné dob podjezdem stav. trati v ul.
Zbraslavska. Stavajici mistni kabel PPFLE 25XN0,BKa32DMO0,9 se navrhuje z kolizniho
Useku pelozit a novou trasu vést v chodniku ulici Podjegabelové viozky v délkach 460m u
DK a 400m u MK budou stejnych tgpa profili. Ktizeni komunikaci se navrhuje provést
podvrtem kryti 1,2m v chodniku budou kabely uloZdowykopu s krytim 0,6m.

V prostoru napojeni provizorni komunikace k ZS Gilec SO 02-32-52#Zi stavajici
kabely uvedenou komunikaci. V midtiizeni kabal se navrhuje tyto v délce ca 20m odkryt a v
mis€ kiizeni ulozit do dlenych chraniek nebo Zlab. Pri odkryti bude provedeno a i jejich
zahloubeni ( kryti min. 0,9 m)

V prostoru napojeni provizorni komunikace désfavis€ na ulici Strakonickou je vedena
spole&na trasa kabeél Telefonica O2 a VUSS Praha. Kabely se navrhujéleed20m odkryt
piipadré zahloubit a v celé délce uloZit do betonovych &larasa budeiekryta v mist kiizeni
s provizorni komunikaci silanimi panely.

SO 02-39-02 Praha Kiportaly Chuchle, Uprava 8dvacich kabel PRE Distribuce a.s.

Stavajici sdlovaci kabel TCEKEZE 24P1,0 -PRE Distribuce acZehy na Branickém
most vedeny spokn¢é s kabely VN 22kV po pravé strammostu bude v dab provadné
rekonstrukce mostu fipravovanou stavbou zasazen. Rekonstrukce budesgeoa postugn
v n¢kolika etapach. Nejiv bude provedena Uprava levé strany mostu a jpa jgkonteni se
piedpoklada dprava pravé strany. V ramci rekonstrukostu bude mezi koleji a mostovkou
vybudovan kabelovod pro kabelyéda zab. za. Do nového kabelovodu se navrhuje uloZzit i
stav. sdl. kabel PRE Distribuce a.s. a tted provadnim Uprav pravé strany mostu. Novy kabel
v provedeni TCEPKPFLEZE 24P1,0 v délce 1,1 km sehnge na stavajici trasu napojites
rovné spojky &asti stavajici trasy vedené v zemi.

SO 02-39-03 Praha Kiportaly Chuchle, Uprava 8dvacich kabel VUSS Praha

V prostoru napojeni provizorni komunikace désfavis€ na ulici Strakonickou je vedena
spole&na trasa kabeél Telefonica O2 a VUSS Praha. Kabely se navrhujéleed20m odkryt
piipadré zahloubit a v celé délce uloZit do betonovych &larasa budeiekryta v mist kiizeni
s provizorni komunikaci silanimi panely.
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SO 13-39-01 ZST Beroun, Uprava MK a DK Telef6nica O

Pres stavajici silkni nadjezd v km 39,063 jsou vlevo uloZzeny stavajiki 15 XN 0,6 a
dvé HDPE mistni s&v sowasné dob prazdné. Vpravo jsou vedeny DK BerounihbPam, DK
Beroun — Zdice, DK Beroun — Lite a OK3 wetré rezervni trubky. Na nadjezdu bude
upravovana stav. ochrana proti dotyku. Zasah depgtich kabelovych tras se rfedpoklada.
Kabely je nutno vyt§it ptipadre ochranit tak, aby nedoSlo kjejich posSkozenfip&dné
upresréni reSeni bude provedeno v dalSim stupni.

SO 13-39-02 ZST Beroun, Upravaskacich kabel Ceskomoravsky cement a.s

V km 40,594 kiZi upravovanou ttakabel TCKOPV 5XNO,& eskomoravského cementu
a.s. V mist kiizeni strati se navrhuje kabel Witya owiit hloubku ulozeni. V fipac
nedostaténého kryti se navrhuje kabel nahradit kabelem PPEXHE 0,8 v délce 30m vedeném
v chranéce PE 110 provedené protlakem v délce 20m s krytivm od nivelety kolejové plén
Na stavajici trasu bude kabel napojéasprovné spojky.

SO 14-39-01 ZST Beroun, Uprava MK a DK Telef6nica O

Do prijezdného profilu upravované ey v prednadrazi zasahuy@st objektu vratnice a
¢ast oploceni Zelezéarertefi SO 14-34-31). Oba tyto objekty bude nutné Staveipravit.
Budova Zelezaren bude v ngist prostoru viéky ubourana v rozsahu zajigici prajezdny
profil vlecky. Stavebni Upravy budou sfieat ve vybudovani novych zakladovych konstrukci,
vyzdéni novych obvodovych konstrukdie€i SO 14-34-11)

Stavajici MK 2x PPFLEZE 50XN a §\HDPE vedené mezi wWkovou koleji a budovou
vratnice se navrhuje po dobu stavebnich Uprav budahranit ve stav. trase. Po provedeni
demolinich a stavebnich Uprav vratnice se navrhuje tiesehh a HDPE posunout do
uvolnéného prostoru 0 0,5 az 1m v délce ca 35mrem k upravené budéwa novému oploceni
PreloZeni se fedpoklada bezipruseni kabéla HDPE.

Kabely a HDPE je nutnofpd zahajenim Uprav vyl piipadré ochranit tak, aby nedoslo
k jejich poSkozeni. Na kabelech a HDPE budedpa po manipulaci provedencéimni pro
moznost srovnani parametr Fipadné upesréni feSeni bude provedeno v dalSim stupni.

SO 14-39-02 Krdlv Dvar, uprava sélovacich kabel EZIKO s.r.o

V km 41,830 vedle stavajici lavky jégs tra veden sd. kabel fy. EZIKO s.r.o. Kabel je
nutno v mist kiizeni trati a viekové koleje vytgit a owiit hloubku ulozeni. V fipac
nedostaténého kryti se navrhuje kabel nahradit novou vioZR®FLE 75XN0,6 v délce 40 m
vedenou v noveé chrafde PE110 provedené podvrtem délky 30m s nim. kr{tim od nivelety
kolejové plag. Kabel bude na stavajici trasu kabelu TKP 150R@ojen pes rovné plastové
Spojky.

V km 42,082 je propustkemigs tr& veden dalSi sdl. kabel.stejného typu a profilu.

Most bude upravovan a prodlouzen vpravo.d¥atlu stavebnich Uprav mostu se
navrhuje peloZzeni kabelu a vedentgs novou chratku PE 110 provedenou podvrtem v Zkm
42,07 s nim. krytim 1,5m od nivelety kolejové pldnjeho napojeni na stav. kabel mimo prostor
stavebnich Upravips rovné plastové spojky. Navrhuje se kabelovakdo PPFLE 75XNO,6
v délce 40m.
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Na kabelech budeipd a po manipulaci provedenoéieni pro moznost srovnani
parameth kabetfi.

Pred zahajenim terénnich Uprav kolgjifg treba provéstigsné zarieni trasy kabél a
provedeni sond k zji&i hloubky a zfisobu uloZeni kab&l V misg€ kiizeni a southu kabel
s kolejemi, kde dojde k terénnim Upravam bude ptema Uprava uloZeni kabelovych vedeni a
trubek HDPE.

V misk kiizeni kabelovych tras s upravovanou Zel&zinirati budou kabely zahloubeny
tak, aby bylo po provedenych Upravach kolgjigtinimalni kryti kabelu 1,5 m od plan
Zeleznéniho svrSku. Kabely budou v miskiiZzeni s Zelezini trati uloZzeny do kabelovych
Zlabi. V mist soulghu, kde bude prov&da Uprava terénu budou kabely zahloubeny tak, aby
bylo jejich kryti po provedenych Upravach minim&h7 m a v mistech, kde bude provozovana
tézka technika s pojezdem nakladnich aut, budou g8k chrargny betonovymi deskami.
Kabely budou v celé délce Uprav oZzeay oranzovou vystraznou folii.

Pred zahajenim praci na Up&uloZeni kabelovych vedeni bude provedeno zkracené
méteni. Po uko&eni Upravy uloZzeni bude provedeno téZz zkracerdemn s pipadnym
vyrovnanim.

5.18 Sv¥telna signalizace

SO 02-39-10 ZST Praha &rintegrované zachranné centrum HZS SZDGtedna signalizace

Pro umozgini vyjezdu vozidel HZS na ulici Sulicka bude naotébmunikaci dopléna
dvojice zdizeni pro signalizaci vyjedd pozarnich vozidel. Bude se jednat vzdy o dvojici
¢ervenych svitidel osazenych na sloupku vySky 4nitidda budou umishy na ulici Sulicka, po
obou stranach nového vyjezdu od HZS.

Obe¢ signaliz&ni zaizeni budou napojeny z objektu ha$i€é stanice s ovladanim
ztidiciho centra. Na obou sloupcich budou osazenyekamsystému CCTV arealu HZS
s vynosem ddidici centrum. Satasré s umistnim dvou novych signalzaich z&izeni bude
provedeno i napojeni stavajiciliadice semafal na Kizovatce Sulicka x ¥&d Nadrazim, coz
umozni dalkové iepnuti signalizace tétofikovatky do rezimu uvokni trasy pi vyjezdu
hastskych vozidel.
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6.

6.1

KONCEPCE TECHNOLOGICKE CASTI STAVBY

Zabezpéovaci z&izeni

Technické&eSeni vychazi z uvedenych nésledujicich podminek:

Q

0O 0O 0O O

V ZST Karltejn #stane stavajici koleji&t zredukované v ramci stavebtasti
dle ,Ozndmeni o postradatelnosti fizani ZST“ ¢.j. 7967/07-R ze dne
12.3.2007 a v tomto stavu bude vybaveno novym zaddezacim zézenim.

Pro umistni technologického z&eni v ZST Karlstejn jeipvzat projekt, ktery
zpracoval SUDOP Brno s.r.o. ve stavf©ptimalizace tratiRevnice — Beroun*
v roce 2004.

Prestavba ZST Praha Smichov bude probsbatasré s realizaci stavby ,Praha —
Beroun, noveé Zelezéi spojeni*.

V ramci gestavby Smichova budou polozeny kabelyigimé pro zazeni ve
stavi® ,Praha — Beroun, nové ZeleZni spojeni“, z SU Smichov aZ k vjezdovym
nawstidtam.

V SU Smichov bude umista vnitni vystroj automatického bloku, cetrs

vybavy traovych kolejovych obvoidl aZz po vjezdova né&stidla odbgky
Barrandov.

V ZST Praha — Radotin bude stavajici zab&aypaci z#izeni.
V Useku Praha Smichov — Praha Radotin bude stalegidlovy poloautoblok.
V Useku KarlStejn — Zadnii€bé zastane stavajici hradlovy poloautoblok

V Useku Praha SmichovReporyje bude v dabvystavby, jako TZZ, v provozu
automatické hradlo

PZS v km 6,290 (11,915) Velka Chuchle, v Useku ®&michov — Praha Radotin
bude nahrazen nadjezdem. UpraviblZovacich Gsek pro vjezdy do Radotina,
v souvislosti se zruSenintgjezdu, neniiednttem stavby ,Praha — Beroun, nové
Zeleznéni spojeni®.

V ZST Praha K& bude stavajici zabezpevaci zéizeni.

Pro pokrg&ovani trati VRT nebudou v tunelu u Berouna vlozgagné vyhybky a
nebude se ani uvazovat jejich zaberpe.

Zabezpeéovaci zdizeni je navrzeno podle jeho technické Ukowmameé v roce
2007. Vzhledem k rychlému vyvoji zabezpeacich z#zeni Ize pedpokladat, Ze

v doke realizace budou k dispozici izzeni nova, modejsi. Proto pedlozené
navrhyieseni zabezgevaciho z#&zeni nelze posuzovat jako definitivni a bude je
treba aktualizovat podle technické uréyrenamé v dob zpracovani dalSich
stupit dokumentace.

6.1.1 Stanini zabezpévaci zaizeni

124

V oblasti staniniho zabezp®mvaciho z#&zeni se stavba dotyka nasledujicich dopraven:

a

ZST Praha Smichov
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Odbaka Barrandov
Odbaka Chuchle
Dopravna Tachlovice
ZST Beroun

ZST Beroun Zavodi
ZST Praha K¥

ZST Karlstejn

V ZST Praha Smichovse jedna pouze o dopi prvki do jiz existujiciho nového
stantniho zabezp®mvaciho z#&zeni. Jde o dopémi nawstidel, Festavnik a kolejovych
obvodi. Vnitini prvky budou umighy ve sta¥dlové Ustedrs (dale SU) na Smichéva Zidi se
v ramci gestavby Smichova. Ste&jise umisti i vybava automatického bloku (dale AR) psek
Smichov — odbg&ka Barrandov. K novym prdim se polozi kabely od kabelovychisk u
vjezdovych nawstidel, které seimi v ramci vystavby zabezgmvaciho z&zeni na Smichav
Sousasre se upravi i AH v iseku SmichoReporyje. Celko¥ budou zabezgeny 2 vyhybky.

O 0O 0 0 0 0 O

Pri Upravach Branického mostu bude pod nim vyéma z provozu trava kolejé. 1.
Proto se v Useku Praha Smichov — Praha Radtitihprovizorni odbtka Most. Ta se vybavi
zabezpéovacim zézenim 3. kategorie typu elektronické sido. Jeho vybava se umisti do
mobilniho kontejneru na &nirné Chuchle. Z&zeni bude dalkay ovliadano z ZST Praha
Radotin. Sotasrt se useky Smichov — oddl@ Most a odb&ka Most — Radotin vybavi
automatickym hradlem. Usek odik@ Most — Radotin bude roddn na dva oddily hradlem
Zavodist.

V tunelu bude z hlavni trati (Praha — Beroun) agivat dvoukolejna ttado ZST Praha
Kré. Toto odbdeni bude samostatnou dopravnowdbocka Barrandov, ktera bude kryta
viezdovymi navstidly. Snérem od Kee budou pedwsti sloweny s vjezdovymi nasstidly
odbatky Chuchle. Vlastni odlika bude vybavena st&nim zabezp®&vacim zéizenim 3.
piistupové Stoly z Chuchle. V SU bude urist i vnitni ¢ast traovych kolejovych obvoi
prilehlych Usek, vcetre jejich napdjeni. Saasreé se do ni umisti i vybava ABiehlych snéra
véetne AB na odbdku Chuchle. Ovladani odbky bude z centralniho disperského pracovist
(CDP) v Praze. Na odboe Barrandov budou zabezpey 2 vyhybky. Instalovany ffkon
zatizeni bude 23,8 kVA.

Odbana tra z odbadky Barrandov se, #ed Branickym mostem, napojuje na
jednokolejnou tré Kré — Radotin. Dvoukolejna trabude pokrsovat az do ZST Praha &r
Kolejové napojeni na stavajici fraude samostatnou dopravnou nazvaadbotka Chuchle
Do ni budou pojaty nejen ndwkladané vyhybky, ale i vyhybkyied stavajicim tunelem
(odbatka Tunel). Vlastni odhidka bude vybavena st&#nim zabezp#®vacim z@izenim 3.
kategorie, typu elektronické stmllo. Vnitini ¢ast z#izeni se umisti do SU, ktera bude
v technologické budavpod Branickym mostem. V SU bude umifst i vnitni ¢ast traovych
kolejovych obvod autobloku smrem na K& Dale se do ni umisti vybava AH pro &do
Radotina a AB ve sénu na odboku Barrandov. Ovladani odbky bude z centralniho
dispeerského pracovi§t(CDP) v Praze. Na odboe Chuchle budou zabezjay 4 vyhybky.
Instalovany pikon z&izeni bude 21,5 kVA.

V Useku odbdka Barrandov — ZST Beroun je v Tachlovicich vrcstolupani, kde je také
odwtravani tunelu aifstupova Stola. Na vrcholu stoupani budieenadopravna Tachlovice
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bez kolejového propojeni. Bude zde urmsti sta¢dlova Ustedna, do které se umisti \mit
vybava dopravny, vnihi vybava AB ¥etrg vybavy kolejovych obvoil

Geometrické usgadani koleji& v ZST Beroun bude, proti stavajicimu, radikén
zménéno a proto dojde k vysta¥bnového zabezgevaciho z#&zeni. ZST Beroun se vybavi
zarizenim 3. kategorie, typu elektronické s@o. Stanéni zabezp&vaci Zizeni bude
rozdkleno do dvou zakladnich technologickych éelk sta¥del. Prvni bude mit vrimi ¢ést
umistnou ve stavajici SU ve vypravni budowDo tohoto statdla bude soustdna vystroj
zaizeni osobniho nadrazi aexdniho zhlavi, vnini ¢dst AH snér odbaka Barrandov a vnibi
cast autobloku sgmem na KarlStejn. V objektu vypravni budovy je regdwdlovou Ustednou
umistna i dopravni kanceta ktera bude vyuzita i pro umési jednotného obsluzného
pracovist (JOP) nového elektronického stdla. Druh&ast se umisti do SU, ktera bude v &ov
postavené buda@vv obvodu nakladniho nadrazi. Do tohoto &tha bude souitdina vystroj
zaidzeni nakladniho nadraztetrg navazani na okolni wy. V SU nakladniho nadrazi bude
umisena i vystroj spadovistniho zabeZpeaciho z#&zeni a vnitni ¢ast autobloku pro Usek
Beroun — Zdice. Qb stawdla budou tvéat jedno zdizeni se zalohovanym ovladacim
pracovis¢ém umistném v dopravni kanceiastavajici vypravni budovy v osobnim nadrazi. Z
tohoto pracovigt bude mozné ovladat celou ZST Beround(oldrazi, ob stavédla). Na tomto
pracovisti bude rowE instalovano Z@zeni pro sledovani aftizeni dopravy
grafickotechnologickd nastavba (GTN). Pro venkownityprawiho bude v jeho dopravni
kanceld na 1. néstupisti instalovano nezalohované bemdhgél pracovist pro sledovani
aktualniho staviizeni dopravy.

Dale bude #izeno pro vypragiho nakladniho nadrazi zalohované ovladaci pratosis
omezenym rozsahem na obvod nakladniho nadrazi. gratmovisé bude umisino ve stavajici
dopravni kanceld ve vypravni budo¥ nékladniho nadrazi.Celké&vbude elektronickym
stawdlem zabezp#no 115 vyhybkovych jednotek. Napajeniizani bude zaji8ho hlavni
piipojkou ze soustavy trolejového vedeni AC 25kV/50d@ko nahradni zdroj bude pouzita
verejna distribdni st AC 230/400V/50Hz. Nouzovym zdrojem bude akumulaér baterie s
menici. Instalovany pikon zd&izeni ve vypravni bud@évbude 67,3 kVA. Instalovanytikon
zaidzeni v SU nékladniho nadrazi bude 58,5 kVAeskavované kolejist se zcela lisi od
stavajiciho, jak v osobnim, tak v nékladnim nadr&bto nebude mozné jako provizorni
zabezpéeni mozné pouzit stavajici zabeapeaciho z#zeni. Jednotliva stadla budou v
pribéhu pestavby vypindna z¢innosti a nahrazovana samostatnym provizornim
zabezpeéovacim zézenim.

V ZST Beroun Zavodi bude na sudém zhlavi odimvat dvoukolejnéa stavebni e,
ktera povede k portalu tunelu a bude se po ni wivaibanina a navazet material pro vystavbu
tunelu. Sodasreé se mezi stavajici koleje 5 a 7 polozi nova, manipudla kolej. Ve stanici se
se umisti do SU v nové technologické butlgvisecich Beroun Zavodi — Hyskov a Beroun
Zavodi — Vraz u Berouna se vybuduje v doprovodaetstautomatické hradlo. V Useku Beroun
hl. nadr. — Beroun Zavodiagtane stavajici vazba ( jede ten, kdov ¢postavi). Pro kontrolu
volnosti se pouziji ptitate naprav. Zézeni se bude ovladat z JOP, které bude ve stavajic
dopravni kancel® ktera se upravi. Zeeni bude fipraveno pro zapojeni do dalkového
ovladani. Vybava stavajicich fgezdovych z#zeni Zistane stavajici. Jako provizorni
zabezpeéovaci zaizeni bude slouzit ¥&eni stavajici, u kterého se jefelpzi kabely v hlavni
kabelové trase.

Do ZST Praha Kré& bude, do stavajici kusé koleje, dowalstna tra’ova kolej od
odbatky Chuchle. Stavajici zabezfuwaci zdizeni se proto doplni o nové vjezdové ¢sdidlo
véetne zhaSeciho Useku Vit ¢ast zdizeni se umisti do volnych pozic stavajicich stinjérale
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se upravi i ovladaci #tv dopravni kanceld Manipulani kolej ¢. 14 se posune a na sudém
zhlavi se kolejo¥ upravi jeji zaushi do zhlavi. Sotasré se provede i ifislusna Uprava
zabezpeéovaciho z&zeni.

V ZST Karlstejn dojde k redukci kolejigtpodle oznameni generalniteditel SZDCE.j.
7967/07-QR o postradatelnosti Fiaeni ZST Karlstejn ze dne 12.3.2007. Nové zabemmei
zaidzeni bude 3. kategorie typu elektronické &thw. Vnitini ¢ast se umisti do SU v nové
technologické budav Ve snéru na Zadni Teba zistane v provozu stavajici hradlovy
poloautoblok, ve siru na Beroun bude fizen novy tiznaky elektronicky soustdiny
automaticky blok. V SU bude umdsib i zdizeni autobloku pro Usek Beroun — Karltejn.
Dopravni kancelidbude umisina ve stavajici vypravni budébv now adaptovanych prostorach
stavajicicekarny a mistnosti s modelovym kol&jist Hlavni napajeni Z&eni bude provedeno
z trakniho vedeni, ndhradnim zdrojem budéeygd distribdni st’. Nouzovym zdrojem budou
baterie a rdni¢e napajeciho zdroje. Z napajeciho systému &téro z&izeni budou napajena i
sousfedsnd ¢ast autobloku, statmi a traové gejezdy v pilehlych Gsecich. Urawova Kizeni
v km 29,399 a 30,468 budou zabemge zéizenim PZS 3ZBI s celymi zavorami.iZzeni obou
piejezcdh budou umisiha do montovanych reléovych doinisituovanych pobliz fgjezdi a
napajena z napdajeciho systému elektronického ¢ditavkabelovou fipojkou a vlastni
akumulatorovou baterii. Bateriefgjezdu bude plnit funkci nahradniho a nouzovéhmjedr
Kontrolni obvody budou staZzeny do elektronickéhavstla ZST Karlstejn. Rjezdy budou
vybaveny orienténim zd&izenim pro slabozraké a nevidomé. Cetkdude zabezgeno 11
vyhybkovych jednotek. Instalovanyigon z&izeni v SU bude 43 kVA. Samostatné provizorni
zabezpeéovaci z#izeni nebude budovano, po dobieginani budou vyhybky a vykolejky
opateny vynenovymi zamky. Vysledné kie budou na sta&dlech za¥Sovany na tabula na
klice.

6.1.2 Traove zabezp®vaci z&izeni

V oblasti tra&ového zabezpevaciho z#zeni se stavba dotyka nasledujicich dsek
o Praha Smichov — odbka Barrandov

Odbaka Barrandov — dopravna Tachlovice

Dopravna Tachlovice - ZST Beroun

Odbatka Chuchle — ZST Praha Kr

ZST Beroun — ZST Karlstejn

O 0O 0O O

V Useku Praha Smichov- odbdka Barrandov bude Zizen tipojmovy automaticky
blok. Vnitini vybava kolejovych obvdda napajeni se umisti do stdlové Ustedny ZST Praha
Smichov.

Usek odbotka Barrandov — dopravna Tachlovice bude vybaven ftpojmovym
automatickym blokem. Uvriittunelu bude SU s vybavou dopravny, AB a kolejovgbivodi
prilehlych Usek. V koncovych dopravnach bude v jejich SU vybavadavychcasti AB.

Usek dopravna Tachlovice- ZST Beroun bude vybavenifpojmovym automatickym
blokem. V koncovych dopravnach bude v jejich Slhana koncovycleasti AB. Red portalen
tunelu v Berou#t bude v technologické budé®wmistna nacestna stélova Ustedna, ve které
bude vybava fislusnych kolejovych obvdd
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Tratovy UsekZST Beroun — ZST Karlstejn bude vybaven temvym zabezp@vacim
zaizenim 3. kategorie, kterym budé&izhaky autoblok elektronického typu, s vybavou
soustednou do krajnich dopraven. Pro Zp&ani volnosti Usak budou pouzity kolejové
obvody s pracovni frekvenci 75Hz spjici podminky TSI (technické specifikace
interoperability) s penosem kodu pro viakovy zabezZpea'. Zaizeni bude napajeno z
napajecich systéinelektronickych statdel. Propojeni dopraven bude provedeno optokabelem
poloZzenym v ramci sdovaciho zézeni. Pejezd v km 33,041 bude zabezee zdizenim
kategorie PZS 3ZBI s celymi zavoramiteezdové zéizeni bude pro svou funkci vyuzivat
kolejové obvody autobloku. Zizeni gejezdu bude umi&to do reléového prefabrikovaného
domku situovaného poblizigjezdu. Napajeniipjezdu bude provedeno z napajeciho systému
elektronického stasdla v ZST KarlStejn. Baterie igjezdu bude pinit funkci nahradniho a
nouzového zdroje. Kontrolni obvody budou staZzenyelbitronického stadla ZST Karl3tejn.
Prejezd bude vybaven oriedtdm z&izenim pro slabozraké a nevidome.

6.1.3 Spadovistni zabezpeaci zaizeni

Na spadovisti bude vybudovan 1. stuppadovistniho Z&eni. Jedna se 0 mechanizaci,
umoziujici regulaci rychlosti odtsi individualnim ovladanim kolejovych pneumatickyatzdba
astednim, individualnim ovladanim vym pomoci elektromotorickychigstavnik. Jedna ze
dvou stavajicich kolejovych brzd se vSak sneseeovozu zistane jen jedna a to na stavajicim
mis€. Vyhybky budou stasny individualrg, rychlokEznymi elektromotorickymi festavniky.
Kolejist¢ bude doplano sériovymi kolejovymi obvody, které jsou schopm@®vozovani na
sttidavé trakci 25 kV/50 Hz. Kolejova brzdaetre jejiho ovladani &stanou stavajici.

Vystroj zaizeni spadoviét bude umisino do SU na nakladnim nadrazi, sgokes
vybavou nakladniho nadrazicetré navazani na okolni wgy.

Jizdy mezi kolejigim se&ad’ovaciho a nékladniho nadrazi budou uskigeany po
piedani souhlasu formou posunovych cest.

Ovladaci pracovigtbude v samostatné mistnosti ve stavajici béddeizeni v St3 se
zdemontuje.

6.2 Sdillovaci zaizeni

6.2.1 Kabelizace (mistni, dalkovaketre prenosovych systém

PS 01-22-01 Praha Smichov — Beroun, DOK

PS 01-22-02 Praha Smichov - Praha Radotin, DOK a TK
PS 02-22-01 Praha Kr Odbaka Chuchle, DOK a TK

PS 04-22-01 Beroun - Beroun Zavodi, DOK a TK

PS 12-22-01 KarlStejn - Beroun, DOK a TK

PS 14-22-01 Beroun - Kl Dvir, upravy DOK a TK

Pro spojeni telekomunikaich a datovych Z&eni, informé&niho systému, gmyslové
televize, rozhlasového #aeni, v budoucnu radiového systému GSM-R a dexsé&é ridici
techniky se ve sta¥dPraha — Beroun, nové Zelegmii spojeni navrhuje vybudovat nové dalkové
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optické kabely (DOK), trdové metalické kabely (TK)¢i stavajici DOK a TK upraviti
presnerovat.

Trasy kabel budou vedeny na pozemci€tD spol&né se zabezg®vacimi kabely.
DOK a TK budou uloZzeny do kabelové ryhy spolke s kabely zabezgevacimi. DOK se
navrhuji zafouknout do ochrannych trubek HDBE40/33 mm. V novych trasach se navrhuje
ulozit pro d¥ trubky HDPE. Jedna trubka bude pro DOK, druhdkaubude rezervni. Pokladka
téchto trubek bude zavisla na trubky poloZené v r@s@tnicasti stavby.

Dalkové optické kabelybudou vyvadny ve viech wenych ZST, zastavkach a dalsich
uréenych objektech do optickych rozwéd, kde bude vyvedeno gebné mnozstvi vlaken.

Obsazeni a vyvedeni optickych viaken DOK navrhujedsedovi:
O pro propojeni fenosoveho systému
o pro propojeni GSM-R
o pro propojeni zabezpevaciho z&zeni

Novy dalkovy opticky kabel Praha Smichov - Beroun

V rdmci stavby Praha Smichov — Beroun, nové Zetezrspojeni bude vystda novy
dalkovy opticky kabel mezi ZST Praha Smichov a #Z8&ha Beroun Tento Dalkovy opticky
kabel bude vyuZit téZ pro zabezpeaci zéizeni. Opticky kabel se navrhuje profilu 36 vidken
bude zafouknut do HDPE trubky 40/33 mm. Dale bude téZ poloZena rezervni trubR&EHC
40/33 mm.

Novy dalkovy opticky kabel Praha Smichov — Prahaoia

V rdmci stavby Praha Smichov — Beroun, nové Zetezrsipojeni jeieba vystast novy
dalkovy opticky kabel mezi ZST Praha Smichov a Z8@ha Radotin. Tento Déalkovy opticky
kabel bude vyuzit téZ pro zabezpeaci z@izeni a je s nim zamysleno jako séakem nového
DOK a to srér ZST Beroun podél stavajici trati Prana Smich@eroun. Vystavba pokéavani
tohoto DOK neni satésti této stavby. Opticky kabel se navrhuje profiividken mezi ZST
Praha Smichov a SU Chuchle a profilu 36 viaken StuidBile - Praha Radotin. DOK bude
zafouknut do HDPE trubky 40/33 mm.

Novy dalkovy opticky kabel Praha&+odbaka Chuchle

V ramci stavby Praha Smichov — Beroun, nové Zetezrsipojeni jeieba vystadt novy
dalkovy opticky kabel mezi SU Chuchle a ZST Pram& KTento Dalkovy opticky kabel bude
VyuZit téZ pro zabezgevaci zéizeni a je s nim zamySleno jako séakem noveho DOK a to
smér ZST Praha VrSovice podél stavajici trati Prahald®a — Praha VrSovice. Vystavba
pokraiovani tohoto DOK neni sdasti této stavby. Opticky kabel se navrhuje praduviaken
mezi SU Chuchle a ZST Prahada bude zafouknut do HDPE trubky 40/33 mm. Déle bude
téZ polozena rezervni trubka HDPE40/33 mm.

Novy dalkovy opticky kabel KarlStejn - Beroun

V rdmci stavby Praha Smichov — Beroun, nové Zetezrsipojeni jeieba vystast novy
dalkovy opticky kabel mezi ZST Beroun a ZST Kaiji$teTento Dalkovy opticky kabel bude
vyuzit téZ pro zabezgevaci zdizeni a je s nim zamysleno jako séakem nového DOK a to
smer ZST Praha Smichov podél stavajici trati PrahacBavi — Beroun. Vystavba pokiavani
tohoto DOK neni satésti této stavby. Opticky kabel se navrhuje profitiviaken mezi ZST
Beroun a ZST Karlstejn a bude zafouknut do HDPEKyld 40/33 mm. Dale bude téZ poloZena
rezervni trubka HDPE! 40/33 mm.
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Novy dalkovy opticky kabel Beroun — Beroun Zavodi

V rdmci stavby Praha Smichov — Beroun, nové Zetezrsipojeni jeieba vystast novy
dalkovy opticky kabel mezi ZST Beroun a ZST Berdavodi. Tento Déalkovy opticky kabel
bude vyuZzit téZ pro zabezfmraci zdizeni a je s nim zamysleno jako séakem novych DOK
a to snér ZST Rudna u Prahy a ZST Hyskov podél stavajitiati (Praha —Rudna u Prahy —
Beroun a Beroun — Rakovnik) Vystavba pakneani tchto DOK neni satasti této stavby.
Opticky kabel se navrhuje profilu 36 vlaken meziTZBeroun a ZST Beroun Zavodi a bude
zafouknut do HDPE trubkyl 40/33 mm. Dé&le bude téZ poloZzena rezervni trubkdPE [
40/33 mm.

Projektovany Dalkovy opticky kabel (Pi2&biroh - Beroun

V rdmci stavby Optimalizace trati Beroun — Zbiralde vystagn novy dalkovy opticky
kabel mezi ZST Zbiroh a ZST Beroun. Tento kabelebad zkm 41,440 do ZST Zdice ulozen
jako DOK (zafouknut do HDPE trubky 40/33 mm) a od ZST Beroun do Zkm 41,440&%an
na trakni podggry jako ZOK. Zemni kabel bude ochegm Zawsny kabel bude snesen do zem
v nové trase a naspojkovan v mligfechodu stavajiciho DOK a na stavajici ZOK. Sneseny
kabel bude ukoren v ZST Beroun.

Pro gipojeni zdizeni na tratich (venkovni telefonni objekty, releaomky a zézeni
TRS, rozhlasové #&eni v zastavkach a pro dalkové ovladaniétemi v zastavkach) se
navrhuji vybudovatrat’ové kabely TK v provedeni TCEPKPFLEZE(Y) ..x4x0,8. Tyto kapel
budou vyvadny v jednotlivych stanicich celym profilem a natéakach, do releovych dorik
objekti u prejezah a VTO se navrhuje vyvétipouze pislusné okruhy pomociéticich spojek a
piipojnych kabal. Metalické ukogeni bude provedeno i®zovou technikou. Instalace
optickych rozvadciu bude v jednotlivych stanicich provedena do 19f%irdk spol€éné se
zarizenim penosovym a liStou 2ézovych pask pro ukorgeni metalickych okrulhz TK a MK.

Na hlavnim trdovém Useku z Prahy, skrz tunely az do Berouna alpblkaZz do Plznje
navrzena stdava trakce 25kV. Ztoho plyne, Zetiwaé kabely jsou navrZzeny v provedeni
TCEPKPFLEZE. Tréové kabely zvySe uvedenychuwbdi nebudou vedeny tunelem
K jednotlivym portahm tunefi budou ze ZST Praha Smichov a ZST Beroun vedenyepou
mistni kabely. Ze ZST Beroun bude TK navazovat Kai@Seny v navazné staviBeroun —
Zbiroh. Plag TK kabel budou v jednotlivych ZST a u kazdého vyvodu z kaheemmny.

vvvvv

vypocty vliva sttidavé trakce a vvn vedeni budou provedeny v nagtéatustupni PD.

Metalické okruhy budou vybaveny ochrannymi trarshata rozvodné pasky KRONE
opateny bleskojistkami. Tim se zmenSi vliv pod dovolemeze.

Novy traovy kabel Praha Smichov - Praha Radotin

V ramci stavby Praha Smichov — Beroun, nové zetezrspojeni je vystain novy
tratovy kabel mezi ZST Praha Smichov a Praha Rado#ntoTtraovy kabel bude vyuzit té7
pro zabezp®vaci z@izeni Traovy kabel se navrhuje profilu TCEPKPFLEZE 15XNO,Blale
uloZen do spolme trasy s DOK Praha Smichov — Praha Radotin.

Novy traovy kabel Praha Kf - odba’ka Chuchle

V ramci stavby Praha Smichov — Beroun, nové Zetezrspojeni je vystain novy
tratovy kabel mezi Odhikou Chuchle a ZST Praha rTento traovy kabel bude vyuZit té7
pro zabezp®vaci z#izeni Traovy kabel se navrhuje profilu TCEPKPFLEY 15XNO,®ade
uloZen do spolmé trasy s DOK Odhixa Chuchle — ZST Praha &r

Novy traovy kabel KarlStejn - Beroun
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V ramci stavby Praha Smichov — Beroun, nové Zetezrspojeni je vystain novy
tratovy kabel mezi ZST Beroun a ZST Karlstejn. Tentardvy kabel bude vyuZit téZ pro
zabezpeéovaci zaéizeni Traovy kabel se navrhuje profilu TCEPKPFLEZE 15XNO,&ade
uloZen do spolmé trasy s DOK Beroun - KarlStejn.

Trarovy kabel Beroun — Beroun Zavodi

V rdmci stavby Praha Smichov — Beroun, nové Zetezrspojeni je vystain novy
tratovy kabel mezi ZST Beroun a ZST Beroun Zavodi. ddra’ovy kabel bude vyuZit téZ pro
zabezpeéovaci zdizeni Traovy kabel se navrhuje profilu TCEPKPFLEZE 15XNO,&ade
uloZen do spolme trasy s DOK Beroun — Beroun Zavodi.

Projektovany traovy kabel (Plz&)Zbiroh - Beroun

V ramci stavby Optimalizace trati Beroun — Zbirohde vysta¥n novy traovy kabel
mezi ZST Zbiroh a RD v Zkm 42,808. Tento kabel budezkm 42,808 do ZST Zdice uloZen
v zemi spoléné s DOK Beroun — Zdice. Od RD v zkm 42,808 az do A%foun jsou okruhy
z tohoto TK pevedeny do stavajiciho DK Beroun — Chrast u ldma’ovy kabel je navrzen
profilu TCEPKPFLEZE 15XNO0,8. Novy TK tedy bude nagmvan u RD v zkm 42,808 a
poloZen aZ do ZST Beroun ve spwlé trase s DOK Zdice — Beroun.

PS 01-22-03 Praha Smichov — portaly Hi#qy, Felozky a Upravy DKCD a.s.
PS 02-22-02 Praha Kr odbaka Chuchle, felozky a tpravy DKCD a.s.

PS 04-22-03 ZST Beroun Zavodfetnzky a Upravy DKCD a.s.

PS 13-22-02 7ST Berouniglozky a Gpravy DKCD a.s.

PS 14-22-02 Beroun - Kl Dvir, pieloZky a Upravy DKCD a.s.

Stavba Praha Smichov — Beroun, nové ZetezrspojenireSi Upravu Zelezémi trat
S navaznosti na Upravu uloZeni stavajicich DK aD#t¢ené dalkové kabely budou v provozu i
po polozeni dalkovych optickych kabed budou povazovany jako zaloha.

Tyto provozni souboriesi Upravudchto dalkovych kabél
o DK Praha Smichov — Praha Hiuepy

DK Praha Smichov — Praha Radotin

DK Praha U2 — Beroun

DK a TK Beroun — Chrast u PlZn

SK Beroun - Zdice

DK Beroun — Beroun Zavodi

O 0O 0O 0 0 O

TK Beroun Zavodi - Rakovnik
o DK Beroun — RZ Tetin

Uvedené kabely jsou uloZengast&né ve spolénych a cast&né v samostatnych
kabelovych trasach.

Pred zah4jenim terénnich Uprav kolgjif tt‘eba provéstigsné zarreni trasy kabél a
provedeni sond k zji&hi hloubky a zfisobu uloZeni kab&l V misg kiizeni a southu DK a TK
s kolejemi, kde dojde k terénnim Upravam bude pema Uprava uloZzeni DK a TK .
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V mist kiizeni DK a OK s upravovanou Zelegmi trati budou kabely zahloubeny tak,
aby bylo po provedenych Upravach kolgjishinimalni kryti DK a TK 1,5 m od pl&n
Zeleznéniho svrsku. Kabely budou v miskiizeni s Zelezini trati ulozeny do kabelovych
Zlahi. V mist soulghu, kde bude prové&da Uprava terénu budou kabely zahloubeny tak, aby
bylo jejich kryti po provedenych tUpravach minim&ah7 m a v mistech, kde bude provozovana
téZka technika s pojezdem nékladnich aut, budou kageék chrargny betonovymi deskami.
Kabely budou v celé délce uprav ozeay modrou vystraznou folii.

Pred zahajenim praci na UpéavloZzeni DK a TK bude na kabelech provedeno zkm®cen
metreni. Po ukodeni Gpravy ulozeni DK a TK bude provedeno téz zkmaogieni s pipadnym
vyrovnanim.

PS 01-22-04 Praha Smichov - portaly Hitdqay, frel.a Upr. ZOKCD-Telematika
PS 02-22-03 Praha Kr odba@ka Chuchle, fel.a Gpravy ZOKCD-Telematika
PS 13-22-03 7ZST Berouniglozky a upravy MOK a ZOK'D-Telematika

PS 14-22-03 Beroun - Kl Dvir, prelozky a Gpravy ZOKCD-Telematika

Rekonstrukce Zelezimiho Uzlu Plzé reSi Gpravu Zelezéni trag s navaznosti na Upravu
uloZeni stavajicich ZOK a MOK firmy'D-Telekomunikace. Déené ZOK a MOK budou
v provozu i po dokoteni stavby Praha — Beroun, nové Zel&zingpojeni.

Tyto provozni souboriesi upravudchto ZOK:
o ZOK Praha — Plzaehl.n. — 36 vlaken
o ZOK Praha hl.n. — Praha VrSovice — 36 vlaken
o MOK Beroun (ATU) — MV Beroun — 12 vlaken
o MOK Beroun (ATU) — AMU Beroun — 12 vlaken

Pri vystavi® budou zawsné optické kabely provizotmpireweSovany, aby byl zachovan
jejich provoz a mistni optické kabely ochwaany¢i prekladany, aby byl téZz zachovan jejich
provoz. Za¥sné optické kabely v definitivnim stavu budou uloZzedo vykopu spokne
s novymi DOK a TK. Z ekonomického rozboru vychgkio vyhodrjsi vyuzit kabelovou ryhu
zhotovenou pro stbvaci kabely (DOK, TK) a zabezgmvaci kabely a uloZit stavajici z#8né
kabely CD-Telematika do spot®é kabelové ryhy. Proto navrhujeme uloZit do spude
kabelové ryhy trubky HDPE 40/33 a ,,zafouknout* ndvK.

PS 00-22-01 ZST Praha Smichov , Uprava mistni katoel
PS 01-22-05 Odha Barrandov - odhkitxa Chuchle, MOK
PS 01-22-06 Tunel Barrandov, mistni kabelizace

PS 02-22-04 Odhitxa Chuchle, mistni kabelizace

PS 04-22-02 ZST Beroun Z&avodi, mistni kabelizace

PS 11-22-01 7ST Karl3tejn, mistni kabelizace

PS 13-22-01 7ST Beroun, mistni kabelizace

V ZST Praha Smichovbude upravena stavajici mistni kabelizace.éNmdou gipojena
VTO u vjezdi od ZST Beroun (stavajici i novatjaa od vjezdu od Hlukiep. Pouzité metalické
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kabely budou plastové piné v provedeni TCEPKPFLEZE ..x4x0,6, ukené z#&ezovou
technikou.

Z diavodu stidavé trakce 25Kv/50Hz provedené na trati od Bemolny n€la byt
vystawna nova kabelizace v celé ZST Praha Smichov. Stéaveabelizace je vystéma na
stejnosnirnou trakci 3kV. Je ffedpokladano, Ze tato mistni kabelizace jiz budevgutena
v ramci stavby Optimalizace trati Praha hl.n.(mimeoPraha Smichovetrg) a vysta¥¢na na
sttidavou trakci. Jetféba koordinace ipd zapoetim projektovani stavby Optimalizace trati
Praha hl.n. — Praha Smichov a upozornit projektanitani kabelizace, aby mistni kabelizaci
proved| kabely profilu TCEPKPFLEZE aibec vzal v Gvahu zakéani stidavé trakce v ZST
Praha Smichov.

V prostoruodbo¢ky Chuchle bude vystagna nova mistni kabelizacetipbjeni novych
VTO na vjezdech na masapod. a optické propojeni MOK SU Chuchle — TM GilecPouzité
metalické kabely budou plastové @hé v provedeni TCEPKPFLEY ..x4x0,6, ukené
z&ezovou technikou. V prostoru odiky Chuchle bude dale vyst&va provizorni mistni
kabelizace. RBpojeni novych VTO na vjezdech do provizorni odo ,Most”, ktera bude
v provozu po dobu vystavby. Pouzité metalické kabmldou plastové pémé v provedeni
TCEPKPFLEY ..x4x0,6, ukarené z&zovou technikou.

V Barrandovskych tunelech a p¥ipojném tunelu snér Odboéka Chuchle bude
provedena nova mistni kabelizace pomoci mistnictickygh kabeh (viz MOK bod a).
V zelezntnich tunelech tedy nebudou pouzity Zadné metakeiaely. Jediné metalické kabely
vystaw¥né v ramci mistni kabelizace v Barrandovskych tectelbudou kabely mezi T.O. u
portdli a VTO u portal, piéipadré mezi T.O. u portdl a VTO k vjezdovym nasstidlim u
portaki. Pouzité metalické kabely budou plastovéepiv provedeni TCEPKPFLEZE ..x4x0,6,
ukortené z&ezovou technikou.

ZST Beroun bude cela festavovana a stavajici MK jiz nebude vyhovujicigétedy
vybudovana nova mistni kabelizace Budatipgeny nové VTO u vjezdovych néstidel
Z jednotlivych smira (KarlStejn, Praha Smichov, Beroun-Zavodi a BlZeale budou ppojeny
VTO u vjezdového nasstidla vlieky vapenky a VTO pro peeby zab.z u EZ, Pst a RD u
piejezdi. V ramci MK bude vybudovano metalické a optickégmjeni stavajici vypravni
budovy, nové technologické budovy a stavajici bydetanovi& vyprawich v prostoru
sgad’ovaciho nadrazi. Dalsi metalické a optické prodojemde provedeno mezi vypravni
budovou a SU u portalu tunelu. Optické propojerd poteby DRT bude provedeno mezi
stavajici VB a no¥ vybudovanymi trafostanicemi. Mistni optické kabM@K budou ukogeny
v novych optickych rozvagich a zafouknuty do HDPE trubek. Pouzité metalickiéely budou
plastoveé plané v provedeni TCEPKPFLEZE ..x4x0,6, ukené zézovou technikou.

V ZST Karldtejn, kde bude festa¥no zabezp®ovaci zaizeni \etns kabelovych
rozvodi bude stavajici kabelizace demontovana a nahrazewa mistni kabelizaci. Pouzité
metalické kabely budou plastové @hé v provedeni TCEPKPFLEY ..x4x0,6, ukené
z&ezovou technikou.

ZST Beroun Zavodibude cela festavovana a stavajici MK jiz nebude vyhovujicijéou
tedy vybudovana nova mistni kabelizace Budtipggeny nové VTO u vjezdovych néstidel
Z jednotlivych smara (Beroun, Rakovnik, Rudna u Prahy) Dale buddipgjeny VTO pro
potreby zab.z& u EZ, Pst a RD uipjezdi. V ramci MK bude vybudovano metalické a optické
propojeni stavajici vypravni budovy a nové techgické budovy. Mistni optické kabely MOK
budou ukogieny v novych optickych rozvédich a zafouknuty do HDPE trubek. Pouzité
metalické kabely budou plastové @hé v provedeni TCEPKPFLEY ..x4x0,6, ukené
z&ezovou technikou.
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PS 01-22-11 Praha Smichov - Beroumnosovy systém

PS 12-22-11 KarlStejn - Berourfgmosovy systém

Prenosovy systémeSeny v rdmci stavby ,Praha — Beroun, nové spojesit' nasledujici
body umisni:

o SDH v tunelech mezi Prahou Smichovem a ZST Beraonpfipojeni IP si a
GSM-R v tunelech. Jedna sefpbliody identickych s misty umisti sta¥dlovych
usteden (SU odhitka Barrandov, SU Tachlovice, SU Portaly Beroun).

SDH v ZST Beroun

SDH v ZST Beroun, nakladni nadrazi
SDH v ZST Beroun Zavodi

SDH v TT Tachlovice

SDH v ZST Karlstejn - navazna stavba
SDH v TM Karlstejn

SDH v SU Odbdka Chuchle a TM Chuchle
o SDH v ZST Praha Branik

Prenosovy systém mezi ZST Praha Smichov — ZST Benowsj zajistit navaznost na
pienosove zidzeni z trat 1ll. koridoru a ukokeni propojenych telefonnich zapojéuaa datové
technologické s# pro dispeéerské fizeni na koridorové trati Ill.koridoru v centralnim
dispeinku.

O 0O 0O 0 0 0 O

Vzhledem k uvedenym podminkam navrhujenienpsovy systém, ktery zajisttgmos
stavajicich TDM technologii a vybudovani nové dgatoEthernetové sit Vzhledem kiizre
velikym tokim vieSeném useku, navrhujeme v Useku:

o Praha Smichov — SU Odiia Barrandov tok STM-16

o SU Odbegka Barrandov — SU portaly Beroun tok STM-16
o SU portély Beroun — ZST Beroun se navrhuje tok SAM-
u)

ZST Beroun — ZST Karltejn se navrhuje tok STMetlbatkou do TM Karlstejn
tokem STM-1

Pripojeni SDH v ZST Branik se navrhuje tokem STM-4

o Pripojeni SU Odbgka Chuchle se navrhuje tokem STM-4 na ZST Praha&iSmwi
a na SDH v Odbixe Barrandov — spojeni je zaokruhovano

o Pokrasovani ze ZST Beroun do ZST Beroun nakladni nadai@m STM-4 a
dale stejnym tokem ve smu Plzei do ZST Zdice atd.

O

Kazdy bod SDH bude vybaven rozhranimi priippjeni 8x10/100BaseT a 8xEL.
Vyjimkou jsou SDH body v tunelu kdaggnosovy systém umadje @ipojit zafizeni na rozhrani
12x10/100BT, 42xE1, 2x1000BT.

Sit SDH je navrzena liniova se zaokruhovanim a témdv variantami. Prvni varianta
navrhuje zaokruhovani pomoci kabelD-T vedeného na trgkich podprach stavajici trat
podél Berounky. Druha varianta zaokruhovani se mgermezi Ill. koridorem a I. koridorem
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v trase Cheb — K.Vary - Teplice — Usti n.L. — Prafrasa obchozi je rovd vedena po kabelech
CD-T, SZDC D a.s.

PS 01-22-12 Tunel Barrandov, datowaasiP telefonie

Datova s v tunelech se navrhuje pomoci datovych swiitCatalyst 2960 zapojenych na
OK pomoci portu 2T/SFP s optickym rozhrani GE S&Ritche (Sw) jsou zapojeny déeth
casti a kazdaast ma i kruhy. V kazdém kruhu je 7 - 8 switthumistnych stidaw
v jednotlivych sdlovacich mistnostech v propojovacich Stolach memiely. Kruhy jsou
zapojeny na switche. Zapojeni kfufe stidaw na Sw 3560 a tim je zaj#io zalohovani pro
piipojeni datové sétna Lan v SDH. Sw 3560 pracuji na vishB (snErova’ - st'ova).

V tunelech se navrhuji telefony prézny (el a pouziti. Vzhledem k vybudovani datové
sitt, ktera pro penos vyuziva opticka vlakna #Zwvbda induktivnich viivi stidavé trakce
25kV/50Hz a soukhu kabelu 22kV, navrhuji se telefony IP. Jde dewgici telefony a jejich
vyuZziti a mista spojeni:

VTO u vchodi do unikovych Stol spojujici tunely IP telefony wtihé ve sdlovacich
mistnostech, rozvodnach v trafostanicich a &tlmwych Ustednach IP telefony umigté
v trafostanicich ve funkcidaastnickych stanic VE okruhu .

Telefony u anikovych Stol (132 ks) a telefony v tnésti u portédl proftizeni zdsahu (3
ks) se navrhuji nahravat na nahravadizemi ReDat. Bpojeni ReDatu bude na datovou'.si
Telefony, které budou nahrdvany, budouizenim skenovany a wipad jejich provozu
nahrany.

6.2.2 Vnitni sctlovaci z&izeni (instalace, ITZ, EPS, EZS...)

PS 01-22-21 7ST Praha Smichov, Uprava telefonrdpojavae
PS 04-22-21 ZST Beroun Zavodi, ITZ

PS 12-22-21 7ST Karl3tejn, ITZ

PS 13-22-21 7ST Beroun, telefonni zapojpva

PS 13-22-22 7ST Beroun nékladni nadrazi, telefaapojova

VySe uvedené provozni soubasi malé telefonni zapojote (TZ) ve stanicich, které
souvisi geSenym usekem tganebo na &ho navazuji. Jedna se o telefonni zapajey&teré
zajisti pevod MB okruhu na ,zmultiplexovany” telefonni kanal pgenos vtoku E1 do
dispetinku CDP (centralniho dispiku Praha). V ZST Praha Smichov bude stavajiefaahi
zapojov& doplren o okruhy, které budoutipojovat nové VTO u novych néstidel. Jedna se o
telefonni zapojove :

a ZST Praha Smichov - doplnit okruhy do stavajicio T
- okruhy zapojené na TZ Praha Smichov dosazitelDBR
ZST Karlstejn
ZST Beroun
ZST Beroun nakladni nadrazi
ZST Beroun Zavodi

0O 0O 0O O
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Ovladani telefonnich zapojoita se navrhuje pomoci TouchCall. Tim bude z&jiéti
ovladani MRTS z jednoho pracowistyprakiho a sotiasré splren pozadavek pro dostupnost
okruhi z riznych ovladacich mist. Navrhujeme v ZST Beroud piacovisé TouchCall (TC) a
v ZST Beroun nakladni nadraZi jedno prac@viE€ u vypraviho a jedno pracovistTC na
spadovisti.

Souwésti TZ je i vystavba nahradniho telefonniho zaymie Na nahradni zapojoia
(NTZ) budou zapojeny vSechny MB okruhy z TZ vzhiedde kapacit NTZ. Telefonni
zapojovae budou do IP disgaku zapojeny pes branu (gateway).

Navrhuje se provoz TZ a MRTSipadré i TRS v uzlu Beroun nahravat na nahravaci
zaizeni ReDat3. Z#zeni se navrhuje umistit v ZST Beroun nakladnraéd

PS 12-22-22 7ST Karlstejn, 8dvaci zaizeni

PS 13-22-23 7ST Beroun,&dvaci zdizeni

PS 04-22-22 7ST Beroun Zavodigkwvaci zaizeni
Tyto provozni souboriyesi:

o vnitini instalaci v novém objektu SU Karlstejn, ve sigsim objektu VB a VB
nakladni nadrazi v ZST Beroun a v novém TO Bemadkladni nadrazi

piemisetni stavajicich stlovacich zéizeni do novych sdovacich mistnosti
centralni napajeci zdroj 24V/10A pro napajeni VTRodinového zazeni
demontéz a Uprava stavajicih@lsdaciho zéizeni

O 0O 0O O

vystavba novych mistnich radiovych technologickgith(MRTS)
o UOprava TRS
Vnit/ni instalace

V novych a zrekonstruovanych objektech se navrhujetini instalace pomoci
strukturované kabelaze. Instatd kabelaz se navrhuje ukinna patchpanelech uméstych ve
skiini HR. Pro ukotieni vnitnich rozvod v novych objektech i ve stavajicich objektech se
navrhuji nové skné¢ 19* 42u umisiné ve sdlovacich mistnostech. Ve i$kich budou
ukonieny i kabely pro rozhlasovéitzeni.

Souasti instalace bude i rozvod pro hodinovzeni.
Premistni stavajiciho zdzeni a demontaze
V ramci stavby &eSeného PS bude vystao nasledujici zézeni:
o Uprava sédlovacich rozvod pro gipojeni DK na nové zézeni

o Provizorni a definitivni vybaveni dopravni kandeléa kancel@ venkovniho
vyprawkiho

o Uprava hodinového #&zeni — nova hodinova tietina s DCF signalem
o Pracovist zapojovée \etrg nahradniho NTZ+eSi PS 13-22-21
o Prepojeni rozvod ve VB

Centralni napdjeci zdroj 24V
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Pro napdjeni hodinového fzzeni a VTO se viedmeétnych objektech se navrhuji
centralni napajeci zdroje 24V/10A. Zdroje se najirbonistit do spoléné sking 19* 42u etns
akumulatorovych baterii (v mistnosti SDC).

Mistni radiové sit

Stavajici radiové technologické &ise navrhuje nahradit novymi, centi@liizenymi.
Navrhuje se v jednotlivych Zeleznich stanicich zakladnové radiostanice vicekaalkteré
pIné nahradi stavajici radioprovoz.

Trarové radiové sé#t

Uprava stavajicich radiovych tiaych siti spéiva v gremiseni ovladacich pracows
Z0O-47 a v pemistni linkovych ¢asti ZL-47 podle nového umdsi dopravnich zasstnané a
nebo jejich pracovis

PS 01-22-31 Odlsta Barrandov, staddlova ustedna, ASHS
PS 01-22-32  Sta&dlova ustedna Tachlovice, ASHS
PS 01-22-33 Technologicky objekt Portaly BerouBHS
PS 01-22-34 Tunel Barrandov, ASHS
PS 02-22-31 Odhsia Chuchle, stasdlova ustedna, ASHS
PS 04-22-31 ZST Beroun Zavodi, ASHS
PS 11-22-31 7ST Karlstejn, ASHS
PS 13-22-31 ZST Beroun 0sob.nédr., ASHS
PS 13-22-32  7ST Beroun nakl. nadr., ASHS

Autonomni samg&inny hasici systém (ASHS)

Prostory kde bude umésto nové technologické #iaeni budou chramy proti pozaru
zaizenim autonomnim samianym hasicim systémem (ASHS) vrozsahu stanoveného
pozarnim specialistou. V ramaichto PS je navrzeno chranit mistnosti &thovych Usteden
v jednotlivych Zelezrinich stanicich. V uvedené mistnosti bude pouzZibraarnni saménny
hasici systém (ASHS) na plyn FM-200. Navrzeny sydd@ide obsahovat dstinu s vestasnym
spouscim tlatitkem, konvenni (neadresné) optické hlésikoue, ovladaci tléitka, vystraznou
signalizaci, sestavu tlakové lahve (lahvi) s destgtm mnozstvim hasiva FM-200 a potrubni
rozvod.

Souasti Ustedny bude i napajeci zalohovany zdroj s moznostijeioi. Ustedna bude
napajena ze sit230V/50Hz. Ustedna ASHS bude fipojena na ugednu EZS pomoci

beznagtovych kontaki NC/NO. Provozni stavy z Gsdny ASHS budou s#&ovany do
dohledového pracovi§prostednictvim ustedny EZS

PS 01-22-35 Tunel Barrandov, linearni dérdkabel

Na zéklad pozadavku HZSCR se navrhuje v tunelu Praha Beroun linearni teplo
kabel FibroLaser Il 2. generace.

Pro nttfeni teploty v tunelech je pouZito optického vidkivghodnoceni je pomoci
kontroleru OTS, ktery umozni ziiit teplotni profil podél celého vlakna senzorovékgstupni
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hlaSeni z OTS je pomocitevodniki RS232/TCP/IP f&naSeno do dohledového pracavist
v dispe&inku nebo na jiném miss dostupnosti datové technologické.sit

PS 01-22-41 Odkifia Barrandov, EZS

PS 01-22-42 Stadlova ustedna Tachlovice, EZS

PS 01-22-43 Trati transformovna Tachlovice, EZS

PS 01-22-44 Technologicky objekt Portaly BerdtiiS

PS 02-22-41 Technologicky objekt Portaly ChuckES

PS 04-22-41 7ST Beroun Zavodi, EZS

PS 05-22-42 Traii ménirna Chuchle, EZS

PS 11-22-41 7ST Karlstejn, EZS

PS 13-22-41 7ST Beroun nakladni nadrazi, EZS
Elektricka zabezp®vaci signalizace (EZS)

Vzhledem k tomu, Ze jednotlivé objekty, kde budeisno technologické Z&eni na
feSenych stavbach Praha — Beroun, nové Z€leizepojeni budou bezobsluzné, navrhuje se
ostraha jednotlivych objektpied vstupem nepovolanym osobam. Zajigtbudou objekty:

o Budova ,Odbgka Chuchle SU*

o SU v tunelech 3x

o Nova budova na nakladnim nadrazi Beroun
o Technologick& budova v ZST Beroun Zavodi
o TM Chuchle a TT Tachlovice

ZajisS&ni objekfi bude provedeno jako trojstupvé (plaSova ochrana, prostorova
ochrana, kontrola vstupu).

Souwaésti za@izeni EZS bude i vstupnitigtupovy systém. #stupovy systém musi
umoziovat dalkovy dohled a konfiguraci.

Mriviw s

poplachovy signal systému. Technidle&eni davadkolik vySe uvedenych moznosti. Nutjga
vSak gredevSim organizai stranka zabezpeni, ktera musi byt ¥gSena. Organizai ieSeni
zasahu bude nutréD v budoucnuesit.

Kamerovy systém

V energetickych objektech TM a TT se navrhuje kawmg systéem jako dopék k
zaizeni EZS. Kamerovy systém nam zajisti vizualnhtkalu hlidaného objektu pomoci
televiznich kamer. Navrhuji se kamery umistit taky sledovaly vstup do objektu @igadre
vngjSi plag objektu. Kamery budoufipojeny na datovou sia dohlizeny z elektrodispi@ku
(Praha Kenovka) pomoci dohledového serveruisslpSného softwaru (omnicast). Nahravani
bude pomoci archivér které budou umishy decentralizovanve sdlovaci mistnosti SU1
Barrandov a SU3 portal Beroun.
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6.2.3 Informani zafizeni (rozhlas, inform@i a kamerovy systém)

PS 01-22-61 Tunely, kamerovy systém
PS 04-22-61 ZST Beroun Zavodi, kamerovy systém
PS 12-22-61 7ZST Karlstejn, kamerovy systém
PS 13-22-61 ZST Beroun, kamerovy systém
Provozni souboryesi kamerové systémy v jednotlivych ZST a v turfelec

Tunely

Na zaklad pozadavku vyplyvajiciho z pozarni ochrany v tudelese navrhuje
v jednotlivych tunelech (tubusech) kamerovy systétamery v tunelech maji dvzakladni
funkce:

o Vizudlni dohled nad evakuaci cestujicichiipp® poZéaru vlakové soupravy
v tunelu

viN s

vlakové soupravy v tunelu

Kamery se navrhuji IP barevné s funkcfeghodu do ¢ernobilého provozu ip
nedostaténém os¥tleni. Umiséni kamer se navrhuje u vchiodo Unikovych propojovacich Stol
mezi tunely a u portélz divoda kontroly vstupu nepovolanych osob. U kazdého vohdd
anikové Stoly se navrhuji dvpevné kamery sénované do tunelu. V propojovaci Stole bude
umisgna jedna kamera aipa, gipadré podle propojovaci Sachty dwtocné kamery (u Stol se
schodistm). Celkovy p@et kamer u jedné propojovaci Stoly je 4ks pevnyamdr, 1-2ks otiné
kamery. Kamery budou zapojeny na datovy switch.

Dohledové pracovistse pgedpoklada, ze bude na CDP. V ramci této stavbye liatb
dohledové pracovi8trozsteno o pislusny software, hardware a licence pfip@eni kamer.

Zeleznéni stanice

V Zeleznkni stanici Beroun a KarlStejn se navrhuje vizuitsitrola pomoci kamerového
systému. Ve stanicich se navrhuji kamery umistt @by sledovaly nastupisStni hrany a
jednotlivé zhlavi. V ZST Beroun budou kamery usigti v oblasti nakladniho nadrazi Beroun.
Na nastupistich budou umisy pevné kamery. Na zhlavich a u nakladniho nad@ziavrhuji
kamery oténé. Kamery se navrhuji barevné s moznoséicipodu v nénich hodinach na
cernobily provoz (funkce den/noc)fipojeni kamer na datovy switch bude pomoci optibkyc
kabeli a gislusnych pevodniki. Kamery budou pomoci datoveé &itiipojeny na dohledovy
server, ktery mimo jiné umozni zaznam na zaznanuisiové pole. Pro ffpojeni kamer na
dohledovy server bude v LAN siti k dispozici kapaci00Mbit/s. Benos bude pkzabezpe&en
zaokruhovanimignosoveho systém SDH po kabelech DOK.

PS 01-22-51 Tunely, rozhlasové&izani

PS 04-22-51 ZST Beroun Z&avodi, rozhlasoviézemi
PS 13-22-51 7ZST Beroun, rozhlasovéizeni

PS 14-22-51 Zastavka Kf& Dvir, rozhlasové zézeni

V souwasné dobje v jednotlivych ZST rozhlasovéizzeni pro informovani cestujicich a
pro posun. V kolejistich nakladniho nadrazi v ZS@rdin je rozhlas pro posun. Jedna se o
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zaizeni jehoz zakladem je rozhlasova iédha typu RU85.V V ramciéthto PS dojde
k vybudovani nového rozhlasu pouze pro informoe@stujicich v ZST a zastavkach:

o ZST Beroun

o ZST Beroun Zavodi

o ZST Karlstejn

o Zastavka Kralv Dvir
Zeleznéni stanice

Souwasti rozhlasu pro informovani cestujicich v ZSTdéozvieni prostor jednotlivych
nastupis, podchod a prostot pro cestujici v objektech VB.

Rozhlasové hlaSeni bude probihat automaticky. HIaBade realizovano pomoci PC
v jednotlivych stanicich a vazby mezi ovladacim Ré@rmaniho hlasového a vizualniho
systému (HaVIS) umishého v disp&inku a PC ve stanicich.

Stavajici dopravni rozhlas bude demontovan. Nahragladopravni rozhlas bude
vybudovani novych radiovych mistnich siti MRTS.

Zatizeni v zastavce se navrhuje umistit do klimatin@vskiné na nastupisti. V zastavce
na kazdém nastupisti dva rozhlasové stozary sdioete 60m f pouZziti malych tlakovych
reproduktod nag. typu ART 4508. Doportujeme vyuZzit stoZéroswtleni nastupist

Tunely

Na zaklad pozadavku vyplyvajiciho z pozarni ochrany v tudelee navrhuje v tunelu
rozhlasové zidzeni. LEelem vybudovani rozhlasovéhorizeni ma byt:

o hlasové usrrnovani pohybu cestujicich v tunelechiVpact udalosti v tunelu
o hlasova vystraha pro osoby, které vstupuji do tunel

V jednotlivych propojovacich unikovych Stolach veélsvaci mistnosti se navrhuje
mikropctitat s koncovym nf stupmim. Mikropatitat bude pipojen do datové technologickédssit
a bude mu pdélena IP adresa. V patitn mikro PC budou uloZzena typova hlaseni, kteraooud
automaticky spousha na zakla&g povelu z informaniho serveru umishého v disp&nku
(CDP). Vazba mezi serverem infortmdho zd&izeni bude nap se serverem pro #aeni
kamerového systému, EZS, ASHS, GTN a podobn

Pro moznost ,zivého" hlaseni bude vyuzitdizeni CallManageru. Disper bude mit
moznost se spojit s jakoukoliv RU a provést hlasawmt s prioritou gipojeni. HI&Seni bude
provedeno z pracoviShag. Touch Call nebo i z IP telefonu.

U vstupu do tunél budou z nejblizSi sdbvaci mistnosti u portalu fipojeny
reproduktory, které vipact vstupu nepovolanych osob do tunelu zajisti repkod
automatického hlaseni. HIaSeni bude spstpomoci vazby kamerovy systém — infodmia
server.

PS 13-22-53 ZST Beroun, inforird systém

Pro informovani cestujicich se navrhuje v ZST Baromformani zaizeni pro
informovani cestujicich. Inforndai systém je sloZen ze tzzeni, které poskytuje vizudlni

informace (informani tabule) a hlasové informace - automatické hlagkn rozhlasového
zaizeni.
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V ZST Beroun se navrhuje nové inforénd zaizeni wetns ovladaciho PC. V ZST se
navrhuji nasledujici tabule:

o Odjezdova 9-miadkova (vestibul) — 1x

o Prijezdovy panel 6-ttadkovy (vestibul)— 1x

o Podchodova tabuleiadkova (stavajici podchod) - 5x
o Nastupistni tabule oboustranna s hodinami — 13x

o Elektronicky zobrazovaci panel — 2x

Elektronicky zobrazovaci panel jégaistavitel vyuZiti nejmodeéjsi technologii v oblasti
zobrazovani informaci v praxi. Zakladentizani je TFT-LCD displej. Ten je nainstalovan do
specialni konstrukce, na jejimz povrchu jsou uénistovladaci prvky. UzZivatel ma moznost
zobrazit vSechny odjezdy fipezdy ve stanici. SW jefzptisoben pro slabozraké uzivatele,ikte
maji moznost z&tSit zobrazované informace.

Dale se navrhuje jeden monitor s PC @ Centra pro moznost poskytnuti informaci
cestujicim v tomt@’D infocentru.

6.2.4 Radiové spojeni (TRS, SOE, GSM&¥ planovani)
PS 01-22-71 Tunely Praha Smichov - Beroun, pokagliovym signalem

Reseny tunel Praha — Beroun je nutné pokryt radiowjgmaly v souladu €SN 737508
a hlavrg z divoda nutnosti zaji&tni spojeni s vozidlem radiovou siti GSM-R pro z&jigfunkce
zabezpeéovaciho systému ETCS.

Pokryti tuned radiovymi signaly

Pokryti radiovym signalem bude v souladSN 73 7508 Zeleztini tunely pro
nésledujici slozky:

o pokryti tunel radiovym signalem GSM-R

o pokryti tunett pro radiové systémy HZS MATRA a analogovym signéle
Vv pasmu 160MHz

o pokryti tunel radiovym signdlem pro radiové systémy zachranngbgl systému
MATRA

o pokryti radiovym signalem analogového systému TRS

Tato koncepce pita se démi vnéjSimi anténnimi systémy pro oba tunely, které budou
umisgny na portalech tunelu.

Ze stanovig na portalech tunelu fpimaci antény na stozarech cca 10 vysokych) se
spole&né zpracované spektrum kmitidi privede do tunelovych truli’ast vykonu seigvede na
opticky signal, kterym se budou napajet zesiloyednotky v trase tunelu.

Jedné se o dlouhy tunel, k#ieSeni radiového pokryti je podmifo navrhem na postup
jednotek 1ZS p zasahu, ze kterych lokalit a s jakymi poZadavayspojeni.

Sit’ Matra se musi koordinovat s provozovatelem, tigmmee dvou regionalnich sitich.

Sdruzeni kmitéta do vyza&ovacich kabe&l musi byt navrZzeno tak, aby umozZznilo
souwasny provoz bez vzdjemného owlbwani paramedr.
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Priprava pro GSM-R

V Gseku trat Beroun — Plzi bylo provedeno vytipovani umésti BTS. V ZST Beroun
bylo umiséni antény pro BTS fedkéZzné¢ navrzeno na stavajici objekt vypravni budovy. Neni
titeba samostatného provozniho souboru fiprgva pro umishi BTS vzhledem k tomu, Ze
piipojeni bude realizovano viiti instalaci v objektu VB.

V tunelech musi byt vybudovanoizzeni na pokryti radiovym signalem pro IHZ. Pokryti
pro radiovy systéem GSM-R ime byt doplgn dodaténé v ramci vystavby celého lll.koridoru.

6.3  Silnoprouda technologie ¥etné DRT

6.3.1 Dispéerskasidici technika (IRT)

V ramci stavby se navrhuje vybudovat pi@adné stanice s PLC automaty (TECOMAT)
v jedné trakni transformovs, trech Zelezminich stanicich projektovaného Useku, soustav
trafostanic napdjeciho systému 22kV Barrandovskéhelu a vazbu naidici systém oblasti
Praha dopléenim stavajici technologie ED Prahareovka, kam bude tato technologie
piemistna a rekonstruovana vramci stavby akeD"DDC, Nové spojeni Praha hl.n.,
Masarykovo n., - Libe, Vysatany, HoleSovice" (saiasné umishi na TM Tre&iovka = nénirna
Praha VrSovice).

Pouziti programovatelnych automaje navrhovano z wodu nutnosti zachovani

,,,,,

zaizeni TECOMAT firmy TECO Kolin.

V oblasti stavby se v tomto okamziku nachazi datkiizena z&zeni spravovan&D
DDC SEE pouze v objektu ZST Beroun (realiz.2008n®e RT bude v dob vystavby jiz za
hranici Zivotnosti a nevyhovi novym pozadawk a rozsahu informaci, bude demontovana na
nahradni dily. Vzhledem k tomu, Ze dany typizeni se jiz dnes nevyrabi, bude nahrazena (a
rozStena) novym typem s odpovidajicim kapacitou vstapystupi.

Nova z&izeni IRT se budou nachézet ve vniich prostorach SZDC a nevyzaduji
ziizeni ochrannych pasem. Spojovaci cesty jsowésbu sdlovacich kabel optickych ¢i
metalickych (penosovy systém = vyhrazené spoje pouze fd)a jsou pedmitem ¢asti D2.
Nutnou podminkou budovani RT jsou vySe uvedené spojovaci cestyienmsové kanaly
propojené az do ED Prahddfovka. Z&zeni vyzaduje pouzeripod el.energie - bud&Seno v
ramci objeki silnoproudu (napajeni ze zafigé sit).

Pro vystavbu BT je nutnym pedpokladem vybudovani navazujici technologie (DOUO,
technologie tragni transformovny, nirny atd.) vzhledem k umisti ve spolénych prostorach
a spoléného vyuZiti napnapdjecich zdréj pro DRT. ProtoZe je p montazi pozadovana co
nejnizsi prasnost, je nutné, aby v dabontaze BT byly v prislusnych objektech uksany
stavebni prace. Podminkou zprovézinsou gfipravené a propojené spojovaci okruhye(edaci
¢ast D.2).

Realizace projektu i vystavby KX ve vySe uvedenych objektech nevyzaduje dle
sowasnych znalosti zadnou vyjimku Zeppii a norem. Z&zeni bude kompletnv majetku
SZDC s.o.
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PS 01-23-11 Trali transformovna Tachlovice, KX a velin

V nové TT Tachlovice bude osazena novarfmmha stanice na bazi programovatelného
automatu (PLC=programmable logic controller) dinmrana na rozsah a koncepdzeni
objektu s pipojenim podizenych PLC automaéta elektronickych ochran v technologii a
s @ipojenim na penosovy kanal 10Mbit/s Ethernet (viast D.2) spolupracujici gidici
jednotkou v ED Praha.rffno do této potizené stanice budou zavedeny informace z ovladacich
skiini DOUO a samostatné signaly (vstup do objekty &omoci optickych kabelbudou
zavedeny informace z/do PLC autofmasazenychifmo v jednotlivych polich technologickych
rozvadicu (elektronické ochrany, distribuované automaty zavamnach 110, 22 a 27kV). Spolu
s €mito automaty bude stanice vykonavatdfidici funkce a vytvidet dohromady tzv. mistni
fidici systém. Satasré bude ve skni PLC umistn jednoduchy pomocny fimyslovy p@itac
PC, ktery bude slouZzit pro obsluhwmirny v gripadt mistni obsluhy (nagppri udrzke) a pro
nastavovani paramaétriidiciho systému (el.ochran a pménych PLC). Vybaven bude
piisluSenstvim pro komunikaci s obsluhou (klavesniggD 19“ monitor a myS) — v fijpack
piepnuti na mistni obsluhu (rezim ,dalkd)z n¢j bude mozné ovladat énirnu. V normalnim
stavu (rezim ,usedre* = TT Ustedre fizena z ED Praha) bude po zapnuti poutignat
informace od potizené stanice RT a zobrazovat je na monitoru prdigadnou kontrolu
udrzujicimi pracovniky. fnos informaci z rozvodny 110kV pro rozvodny za&¥ CEZ
distribuce) buddgeSen pednostd prenosem fes Elektrodisp&nk Praha Kenovka (standardni
feSeni) nebo metalickym kabelem v ramci areélu de poovozni budovy RZ.

PS 01-23-12 Tunel Barrandov, Praha-Tachlovice foameovny 22/0,4kV, RT
PS 01-23-13 Tunel Barrandov, komora Tachlovicesfiamovna 22/0,4kV, RT
PS 01-23-14 Tunel Barrandov, Tachlovice-Berounsfi@movny 22/0,4kV, BT

Technologicka zazeni v tunelu Barrandov budou (vzhledem k jehoc&élinapajena
pomoci samostatného dvojitého rozvodu o étia@2kV a systému trafostanic undisych
v technologickych mistnostech ve spojovacich choldbiezi tunelovymi troubamiRizeni
tohoto systému bude distribuované, pomoci sougtaegramovatelnych automatimisgnych
v mistech trafostanic a propojenych navzjem reduotmd kruhovou smikou optickych kabél
feSenych ¢asti D.2. Kazdy automat bude do siky zapojen dvakrat (tj.do kazdé tunelové
trouby) a komunikovat s ostatnimi automaty okrubpdjeci sit 22kV pro moznost vzajemnych
vazeb a automatik (postupné zapinani, zaskok Bjije vybaven dotykovou obrazovkou pro
ovladani celé rozvodny z jednoho mista. Progranebvét automaty v polich technologie
rozvoden budou fipojeny pomoci kratké mistni jonyslové skrnice, zbyvajici signaly (vstup
do mistnosti, vl.spéeba apod.) pomociti;mych galvanickych vstup Jednotlivé vySe uvedené
PS se lisSi p&tem trafostanic (12,1,10)a dispozicitizeni (3 typy chodeb-umisti), TS
Tachlovice vzhledem kifpojeni ventil&niho zd&izeni i vy33im vykonenRizeni systému jako
celek bude umozmo vzdy v jednom z celkentitmist a to z trafostanic v technologickych
objektech u portél a z TS22kV v napdjeci transforma@viachlovice (napgjeci body systému
22kV) po frevzeti na dalkovy rezim (standaedistedre z ED Praha (kKenovka).

PS 01-23-15 Technologicky objekt Portaly Berouansformovna 22/0,4kV, BT
PS 02-23-11 Technologicky objekt Portaly Chuchignsformovna 22/0,4kV, BT

Reseni &chto PS je v podstatshodné siedchozimi, jsou afi propojeny do kruhové
komunikani optické smyky napdjeciho systému 22kV jak bylo popsano vy3dliS@osti
spaivaji v tom, Ze tyto trafostanice jsou napajecimiy 22kV celého systému a v téze butov
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se dale nachazi zabeZpeaci za@izeni tj.je monitorovan &sSi rozsah signala povel.
Vzhledem k tomu, Ze jde o napajeci body, bude pomoiykové obrazovky umoZno z €chto
dvou misttizeni hlavnich funkci celého okruhu 22kV. Vzhled&naybudovani sélovaciho
pienosového systému v tomto objektu, budou tyto s¢aBRT zaji¥ovat pro cely okruh funkci
hlavniho a zaloZzniho koncentratoru dat pfenos na Elektrodispmk Praha (Kenovka).

PS 02-23-12 ZST Praha &rtransformovna 6kV, RT

Vzhledem k pathe napdjeni zabezpevaciho z&zeni provadjiciho vazbu na navazny
Usek trat bude v ramci stavby provedena rekonstrukce nappsformovny sé 6kV a tato
doplréna fidici technikou. Vzhledem ktomu, Ze vZST se radpoklada vybudovani
pirenosového systému budou informacigenasSeny po mistnich kabelech, podo mista
nejblizSiho penosového systému (TM Chuchle) a dale do ED PrdRezsah zédzeni je
standardni, {ipojeni signal/povel do DRT metalicky.

PS 05-23-11 Trali ménirna Chuchle, RT a velin

Reseni je v podstatshodné s vySe popsanym PS &rdktransformovny Tachlovice a
pievzaté z fipravné dokumentace ,Optimalizace trati Praha SaviehRevnice s nasledujicimi
odliSnostmi:

Vzhledem k tomu, Z@ebude p vystavlg pouzita gevozna rnirna (coz by vylowilo
piechodové stavy a zlevnilo vystavbu) jelta v projektové dokumenta@sit grechodové stavy
pii vystavi®, vzhledem ne nemoznosti demontovat vgtku vystavby stavajici manipdta
rozvad¢ a stavajici RT (z roku 1996), ktera tak e byt demontovana aZ v 2éw praci.
Vystavba technologietpdpoklada v zasa@dbudovani vzdy poloviny technologie ve vazha
sowasné dleni systému fipojnic v jednotlivych nagrovych Grovnich. Proto novaRY bude
umistna vedle stavajici v sdasné mistnosti ,Dalkové ovladanitetné provizorniho umisii
pracovis¢ manipulanta. Saiasré musi byt vybudovano Faeni genosového systému pro
napojeni dalkovychienosi nové RT (¢ast D.2).

Vzhledem k tomu, Ze novy Elektrodisjiek Praha by i byt dobudovan v roce 2008
piedpoklada se, Ze v débvystavby jiz budou i vybudovanyignosy mezi ED Praha a
energetickymi dispgnky CEZ distribuce a PRE distribuce aeposy stafr piivodi od
energetiky budou fienasSeny &mito prenosovymi kanaly — proto neni navrhovan ve stavb
,Optimalizace trati Praha Smichov Revnice* pivodré uvaZzovany PS 02-22-32 ,TM Mal&
Chuchle, RT PRE"

Rozsahtizeni oproti TT Tachlovice je dafizenou technologii (neni rozvodna 110kV),
tedy pouze rozvodny 22kV a 3kVss a navic napajeahice rozvodu 6kV (napajeni
zabezpeéovaciho z#zeni).

PS 11-23-11 ZST Karlstejn, ;IO

Vzhledem k pathe napdjeni zabezpevaciho z&zeni provadjiciho vazbu na navazny
Usek trat bude vramci stavby provedena vystavba techndiébic objektu s napajeci
transformovnou 22/0,4kV a zdrojem UNZ a vybaverdgpamovatelnym automatem (PLC),
ktery bude pes mistni opticky kabelfipojeny jako po#izeny automat k dopémé DRT ve
stavajici ngnirné KarlStejn. Rozsah ¥&eni je standardni,fipojeni signél/poveli do PLC
metalicky.
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PS 13-23-11 ZST Beroun osobni nadraf{1D
PS 13-23-12 ZST Beroun nakladni nadraf{TD

V ZST Beroun osobni n. bude stavajici dnes jiz néwypa DRT (realiz.2003)
demontovana a nahrazena novym dostété&apacitnim provedenim ptidené stanice na bazi
PLC automatu, ktera budefgs 10Mbit/s penosovy kanal Ethernet spolupracovatidici
jednotkou v ED Praha. o do této stanice budou zavedeny informace zdacigh skini
DOUO, UNZ a rozvodny NN aips podizené PLC automaty informace ze dvou TS22/0,4kV a
predtagni vl.soupravReseni IRT v novém technologickém objektu v nékladovém nZidja
obdobné.

PS 00-23-11 ED Praha, dopii DRT

Na Elektrodisp&inku Praha navrhuji minimalni Gpravy vzhledem ktonie v ramci
predchazejici investhi akce €D DDC, Nové spojeni Praha hl.n., Masarykovo n.,ibet,
Vysocany, HoleSovice" praihne jeho pemisEni z lokace Praha VrSovice i@iovka) a to
véetne kompletni rekonstrukce na noveé kapacitni pozaddpkgdpokladané doka@eni 2008) a
doplreni komunik&nich servek Ethernet v ramci stavby Useku Praha hibden. — Praha
Béchovice. Z tohoto ivodu se navrhuje provést pouze softwarové doplstanic budovaného
Useku do stavajiciho software (dagih grafickych schémat, poruchovych hlaSeni, powatbv
tabulek, komunikénich parametr atd.).

6.3.2 Technologie rozvoden VVN/VN

PredmétemieSeni tét@asti gipravné dokumentace je:

o Napdjeni rozvodny 25 kV pro napajeni systému c¢mdto vedeni (TV)
jednofazovou stdavou trakni proudovou soustavou 25 kV-AC v Useku od styku
proudovych soustav u prazskych partalz po stavajici traki transformovnu
(TT) Zdice.

o Napajeni technologickych #aeni trati v tunelech n&pm 22 kV.
o Napajeni ztizeni stavenistpro razbu tunél nagtim 22 kV-AC.

Pro napédjeni TV byla zvolena lokalita u obce Tacite, kterd je asi v polovin
napajeného useku a kde je i moznagpgeni nové TT na si110 kV distribgni spolénosti
(CEZ Distribuce, a.s.). Situovani TT je navrZzeno ltg@ vybrané pro ¥&eni stavenist

Situovani pray do této lokality bylo provedeno i v souladu se #éem energetiky posilit
v dané oblasti svoji distriktai st 22 kV z vyhledo¥ planované transformovny Tr 110/22 kV
mezi obcemi Mezau a Vysoky Ujezd, vzdalené cca 2 km od navrhovahélity zapads u
obce Tachlovice. Se souhlas&i&Z Distribuce, a.s. a z ekonomickychvadi tak je navrzen
jedna lokalita pro rozvodnu 110 kV a jeji napojeai pongrné blizké vedeni 110 kV namisto
dvou samostatnych rozvodéiEZ a SZDC.

Schéma zapojeni nové trak transformovny (TT) Tachlovice vychazi z podminek
stanovenych energetikou a s ohledem na moznostlemidozvodny na samostatnéastCEZ
Distribuce, a.s. a drahy. TT Tachlovice budéipgiena na si 110 kV CEZ Distribuce, a.s.
dvéma givodnimi vedenimi — zasnikovanim stavajicino vedeni V3@EZ 110 kVReporyje -
Slapy trasované severojiznim &em, tj. kolmo KiZujici navrhovanou ttaPraha — Beroun,
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odbatenim za stavajici spaieé trasy vedeni V301 a V302 (dvojité vedeni 110 kden potah
uvedeného vedeni bude zaskgvany v nové TT Tachlovice.

Rozvodna 110 kV TT Tachlovice je navrzena jako dada se déma systémy fipojnic
podélré délenymi odpojovai nacastCEZ a SZDC.

V ¢éasti rozvodny 110 kV €EZ jsou navrzeny dvpole vyvod na linku, spin& obou
systénfi pripojnic v jednéifad® a prostorova rezerva pro @wyvodova pole 110 kV na
transformatory 110/23 kV ve druh@dé (v¢. prostoru pro kompenzai tlumivky zemnich
spojeni distribani si¢ 22 kV —CEZ). Tato druh&ada je pl& v kompetenciCEZ a doba jeji
vystavby je nezavisla na dodavce el. energie ppa#jeai odbru SZDC (tj. TV a netraknich
odbirt)). Naopak vystavba vstup®ésti je nutné pro napajeni rozvodny 110 kV-SZDC.

V ¢asti rozvodny 110 kV-SZDC jsou navrzeny, keowdpojovad pro rozéleni obou
rozvoden 110 kV, it pole 110 kV vyvod na transformatory SZDC a to pro kéng stav.
V puvodnim navrhu byly uvazovany pouze vyvody na dekctri jednofazove transformatory
110/27 kV tj. pole ve dvoupolovém provedeni. Diggdavku SZDC OP Praha je navrZzeno i
treti vyvodové pole (v trojpélovém provedeni) pro egivna transformator 110/22 kV pro
napéajeni netrainich odira piéimo ze si 110 kV a nikoliv pouze ze it22 kV-CEZ po
dobudovani transformovny Tr 110/22 KWEZ jednim nebo event. dma givody do rozvodny
22 kV-SZDC z rozvodny 22 K\CEZ, kdy neni jisté, zda v fib¢hu vystavby a dokamni
technologickych zdzeni tunel bude jiz zprovozéna také rozvodna 22 kVdastiCEZ.

Pro vystavbu tunéltj. pro napajeni rozvodny 22 kV-SZDC, ze které duahapajeny
razici stroje a zézeni stavenist budou vprvni etapé vystavby rozvodny 110 kVéast SZDC
vybudovana d¥ vyvodova pole rozvodny v trojpolovém provedeni prapajeni transformatior
110/23 kV. Po ukoteni razby tunél napajeni z lokality v Tachlovicich bude jedno vguue
pole 110 kV upraveno (pravdodobr jen vymena gistrojovych transformatérproudu (PTP)
event. kombinovanych (PTPN)), druhdegta¥no z trojpoloveho na dvoupdlové provedeni pro
napdjeni jednoho jednofazového tmiho transformatoru a pro druhy teak transformator
bude vybudovano nové pole rozvodny 110 kV v dvoopéin provedeni.

Na stanovistich transformatobudou v prvni etaposazeny dva trojfazové transformator
110/23 kV s tim, Ze jeden bude v provozu a drubwAl jako 100% zéaloha. Paralelni provoz je
mozny pouze na dobugpinani tak, aby nevznikla tzv. bezségva pauza. Uzly vinuti 22 kV
obou transforméatdrbudou pro omezeni velikosti zemnich prbugdemrny pres odpornik 300
Q, 15 kV.

Ve druhé etapé vystavby TT Tachlovice budou oba transformator@/23 kV odpojeny
a odvezeny a nahrazeny jednim transformatorem hwizgiyykonu 110/23 kV pro napajeni
netrakknich odkra. Uzel vinuti na strah22 kV je pro omezeni zemnich prdugzemrin pies
odpornik 300Q, 15 kV. Na druhém stanovisti bude osazen novyg&drovy transformator
110/27 kV. Pro osazeni druhého jednofazového toamsftoru bude vybudovano dalSteft)

samostatné stanowist

Trakeéni transformatory 110/27 kV budou napajet kazdyniedast podéla delené
rozvodny 25 kV umighou ve spoléené provozni buday SZDC s rozvodnou 25 kV, 22 kV,
vlastni spatbou a zéizenim pro systém kontrolytézeni (SKR) rozvoden 110, 25, 22 kV a pro
ovladani, ochrany a regulaci riiptransformatai. Dle provoznich stavje mozné, Ze budou
oba transformétory v provozu, ale nikoliv v pamaled chodu, cozZ je zaji&to pra¥ délenou
piipojnici v rozvadci 25 kV.

Trojfazovy transformator 110/23 kV bude napajetvamnu 22 kV-SZDC. Druhyivod
do rozvodny 22 kV-SZDC serg@dpoklada provizokh napgjet kabelem 22 kV z rezervniho
vyvodu z kioskové transformovny 22/0,4 kV vybudog&gmro vystavbu TT a pro vybudovani
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zarizeni stavenist pro razbu tunél napojené z mistni distriboi sit 22 kV-CEZ.
V definitivnim stavu tj. po vybudovani Tr 110/22 hachlovice energetikouCEZ), bude
rozvodny 22 kV SZDC v provozni budbwnapojeny naiivod z rozvodny 22 K\GEZ.

Pro vykonové dimenzovani tr&kich transformatdr pro napajeni tratiho vedeni byly
zpracovany ,Energetické vypty“ (viz c¢ast B.4 dokumentace stavby). Z vyslédkyplyva,
dosud vyrabné jednofédzové transformatory o vykonu 12,5 MVA osteéuji pro trvaly
pozZadovany vykon

Stanoveni vykonu transformétorbylo provedeno na poZzadovany vykon uvedeny
v pracovni verzi z 01/2007, podle niz je pozadovamgly vykon 15,6 MVA. Dle pilohy A
CSN EN 50 329 je powmmna hodnota jmenovitého vykonu k trvalémuézavacimu proudu
v ttidé provozu V (tj.pro hromadnou rychlou dopravu) 0,827

Pro vypa@et jmenovitého vykonu transforméatoru byly pozadarem hodnota trvalého
vykonu zaokrouhlena na 16 MVA. Jmenovity vykon tmraiko transformatoru je tedy,S
$/0,827 = 19,34 MVA, zaokrouhleno na 19,5 MVA. Nam¥ transformétor veité provozu
V pak je mozné fetZzovat na 150 % vykonu po dobu 2 hodin, a 200% poudb minuty.
Transformator sémito uvedenymi parametry byl nabidnut vyrobcemdfarmatoti (nabidka je
uloZena u projektanta). Tento nabizeny transformétmozné pouzit i pro upravené energetické
vypocty, kdy poZadovany trvaly i jmenovity vykon je GAVIVA vysSi.

Pro vykonové dimenzovani trojfazovych transforméteyuzivanych pro stavbu turiel
byl pavodné zadanc¢inny prikon jednoho raziciho stroje 4 MW v zaw praci pak az 6 MW
v zavislosti na geologickych podminkach tj. cca M¥A pozadovaného celkovéharigonu
jednoho stroje. Pro vystavbu se pak uvaZzuje nasaen razicich strdjpro razbu sgrem od
Tachlovic do Berouna a jeden od Tachloviccem na Prahu. V druhé varianpak dva razici
stroje od Berouna strem na Tachlovice (tedy bez napdjeni z rozvodnk\22Tachlovice) a
jeden stroj pro razbu z Tachlovic &mm na Prahu. Pro geby dimenzovani transformatoje
nutné uvazovat s prvni variantou postupu razbyltune

Celkovy pozadovanyiikon dle vySe uvedeného je pak 3 x 7,5 +1,25 =2BJYA. Pro
osazeni jsou navrzeny dva transformatory z tygad§ byl vykonu transformatdrl10/23 kV a
to 25 MVA.

Procilovy stay, kdy v TT Tachlovice bude, krofrdvou traknich transformatdr, osazen
| jeden trojfazovy pro napajeni nettach odkra tj. narazové odlyy technologickych z@zeni
tuneli v mimarddnych stavech, ale i pro peby EZny provoz a Gdrzbu a pro napajeni vlastni
spoteby TT Tachlovice a transformoven 22/0,4 kV v padiév tunelech) byl zvolen minimalni
vykon z typové vykonovéady transformatdr110/23 kV a to 10 MVA.

Roz@leni na provozni soubory

Technologie rozvoden VVN/VN byla roZigna na provozni soubory zohtegi postup
vystavby a konény stav pro vlastni provoz nového Zelémniiho spojeni elektrizované trati
Praha — Beroun.

Pro napajeni je nutné zhotoveni provoznich saybderé jsou v investicCEZ a to je
zejména rozvodna 110 kVéastCEZ a odbdeni a zaushi linky 110 kV-CEZ teSené SO vasti
E.3.6 (SO 01-36-60).

Navrzené provozni soubory ftfosamostatny celek. Santepr¢, nejprve je tteba
zhotoveni &ch provoznich soubar u kterych je v ndzvu provizorni stav, tj. nutnyario z&izeni
stavenist a po ukotieni razby tunél pak provozni soubory v jejichZz nazvu je uvedenekogi
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stav. Pro vystavbu rozvodny 110 kV a stantwansformatal jsou nutné zhotovenitislusnych
stavebnich objekt(SO)reSenych &asti E — ,,Stavebniast”.

Pro zprovozini napdjeni zZdzeni stavenigt razby tunel je treba v prvni etap
dokorteni i dalSich provoznich souliofeSenych zejména dasti D.3.3 — ,Silnoprouda
technologie traénich napajecich stanic* a s tim souvisejicich diaidh objeki. Pro napajeni
TV a netraknich odria v kong&ném stavu je nutné zprovagn vSech napajenych idaeni
z TT TachlovicetreSenych zejména dastech D.3.3 a D.3.5 — ,Technologie transfafmieh

~

stanic VN/NN*" . souvisejicich stavenich objékiesSenych wasti E — ,Stavebniast".

NavrZzené rozédleni na provozni soubory :
a) pro zhotoveni napaje&asti rozvodny 110 kV ze sta§EZ :
PS 01-23-21 Transformovna TachlovicEZ Distribuce a.s., rozvodna 110 kV, technologie

PS 01-23-22 Transformovna Tachlovi€EZ Distribuce a.s., rozvodna 110 kV, systém
kontroly atizeni

b) pro napajeni razby turietesp. pro zizeni stavenisttj. provizorni stav

PS 01-23-23 Traii transformovna Tachlovice, rozvodna 110 kV, tedbgie, provizorni
stav

PS 01-23-25 Traii transformovna Tachlovice, rozvodna 110 kV, systontroly afizeni,
provizorni stav

PS 01-23-27 Traki transformovna Tachlovice, stanowiStransformatak, technologie,
provizorni stav

SO 01-35-84 Tralni transformovna Tachlovice, &8i uzemgni, provizorni stav
C) pro napajeni trakich a netraknich odigra po ukorgeni stavby tj. konmy stav
PS 01-23-24 Traii transformovna Tachlovice, rozvodna 110 kV, tetbgie, konény stav

PS 01-23-26 Trahki transformovna Tachlovice, rozvodna 110 kV, systéntroly atizeni,
kone&iny stav

PS 01-23-28 Traki transformovna Tachlovice, stanoviStransformatal, technologie,
kone&iny stav

SO 01-35-85 Trakni transformovna Tachlovice, 8i uzemgni, kon€ny stav

Silnoproudé technologické #aeni feSené v PS bod a) bude v investici #stane
v majetkuCEZ a.s. Z&zeniteSend v PS a SO podle bodu b) bude v majetku ziteltogtavby
véetne demontovanych strdja zd&izeni pro uvolani k vyzbrojeni TT pro korimy stav. Zézeni
feSena v PS a SO uvedena véopbude majetkem SZDC, s.0.

6.3.3 Silnoprouda technologie napajecich stanic

PredmétemieSeni tét@asti gipravné dokumentace je:

A. napajeci system trakiho vedeni (TV) traki proudové soustavy 3 kV-DC
v Useku od styku proudovych soustav u Pragresmdo ZST Praha Smichov a
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smerem do ZST Praha Kra napéajeci systém TV tr&k proudové soustavy
25 kV, 50 Hz od styku proudovych soustav u Pralstdajici TT Zdice.

Podle energetickych vypti zajisti napajeni TV vtomto Useku dvrakéni napajeci
stanice (TNS) ato :

o trakeni transformovna (TT) Tachlovice,
o trakéni ménirna (TM) Chuchle.

TT Tachlovice bude napéjet TV nové trati v Usekustydku proudovych soustav u Prahy
po neutralni pole u TT Zdice.

_ TM Chuchle bude napajet TV zad&st nove trati do Prahy od styku proudovych soustav
do ZST Praha Smichov a ZST Prah&.KfM Chuchle bude i nadéle napgjet TV na stavéjadi
Praha — Beroun.

Mezi TT Tachlovice a TT Zdice neni navrzena spirsaghice (SpS) 25 kV, 50 Hz, vice
viz ¢ast dokumentace B.4 Odolnost a zabégpéstavby, Energetické vygty.

V priabéhu reSeni a zapracovanifipominek bylo rozhodnuto objednatelem projektu
SZDC, s.o., Stavebni sprava Riz&e vramci této stavby budoieSeny i dopady stavby
~Optimalizace tréového Useku Praha hl.n. — Praha Smichov* (¢asnuosti se zahajuji prace na
piipravné dokumentaci) na dimenzovani a rozsah téohreoTM Smichov.

B. b) zasobovani elektou zarizeni v tunelech, je navrzeno z€ mist (vizcast
dokumentace E.3.6):

o zakladni napdjeni je z TT Tachlovice z rozvodnyk®¥2— viz PS 01-23-
35,

o zalozni napajeni z rozvodny 22 kV v TM Chuchle zRE 05-23-31,

o zalozni napajeni z rozvodny 22 kV Tunel Barranqoutaly Beroun — viz
PS 01-23-57.

V koneiném stavu bude v TT Tachlovice bude rozvodna 22rdpéajena jednim
piivodem (hlavni) z trojfazového transformatoru 1BKX® (viz PS 01-23-28) a jednim
piivodem (zéloznim) z rozvodny 22 kV TS110/22 kV Tawgite (investiceCEZ Distribuce,
a.s.). Pokud nebude docatku provozu stavbyifvod z TSCEZ Distribuce, a.s. k dispozici
vyuZije se jako zélozniffvod z TS 22/0,4 kV {vodre uréené pro napdjeni #iaeni stavenigt
TT Tachlovice.

TT Tachlovice

Podstatn&ast nového Zelez#iiho spojeni Praha Beroun, od part@huchle az po ZST
Beroun ¥etné bude provozovana s jednofazovou trakproudovou soustavou 25 kV, 50 Hz.
V ZST Beroun navaze na stavajicittriz elektrizovanou jednofazovou tr&k proudovou
soustavou 25 kV, 50 Hz. Pro zafi8t pozadovaného vykonu a spolehlivého napéjeni titleb
v daném Useku realizovana jedna novacmékransformovna (TT). S ohledem na poZadovany
vykon TT, moznost napajeni z distrimi soustavy 110 kV a s ohledem na moznost vyuditi T
(¢asti vvn) pro zasobovani elékiou stavby po dobu realizace je navrZzeno situowéné TT
zapadeg od obce Tachlovice, na ploSe vytypované piidzeai stavenigtv blizkosti vodorovneé
Stoly pro pistup do tundl. Ztéto TT napdjeno napm 25 kV, 50 Hz TV nové Zelezmi
spojeni a zarove bude vtéto TT instalovan zdroj pro napajeni tedbgickych zaizeni
Vv tunelech nagtim 22 kV.
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Vyuziti zaizeni TT Tachlovice seipdpoklada i po dobu vystavbyjeglpoklada se
vyuziti rozvodny 110 kV, rozvodny 22 kV aizzeni nn. Pro razbu turiebudou pouzivané
razici stroje, pro projednavani moznosti napajghiudancinného gikonu jednoho stroje cca
4 MW, v zaru praci na PD byla specifikovdna hodnotékgnu az 6 MVA v zavislosti na
geologickych podminkach. Pro ostatni &tzaizeni stavenigtbyl zadan vykon cca 1 MW.

Pri tom se uvaZzuji dva mozné postupy razby tanel

o dva razici stroje postupuji od Tachlovic do Bewarjeden razici stroj postupuje
od Tachlovic ku Praze,

o dva razici stroje postupuji od Berouna do Tachlavjeden razici stroj postupuje
od Tachlovic ku Praze.

Z toho plyne, Ze zdroj v prostoru Tachlovic must pd dobu stavby k dispozici soudoby
3-fazovy vykon min. 13 MW , max. 19 MW.

PS 01-23-31 Trati transformovna Tachlovice, rozvodna 25 kV, tedbgie

Vtéto fazi projektu se rozvodna 25KkV navrhuje gakovow kryty rozvadc
s p'epadzkami a sizolaci vzduchem, jethay, pro pistaveni ke sh¢, bez ochrany proti
vnitinimu @etlaku. Vzhledem k tomu, Ze realizace roz&dbude az v poslednich etapach
stavby (fpedp. r. 2015-2016), bude provedeni roz¢&dodpovidat aktualni urovni technologie
téchto systen.

Rozvadae¢ 25 kV bude s jednim systémem dvakrat pogiélené gFipojnice. V kazdé
krajni sekci pipojnice je pole fivodu od trakniho transformatoru, @vpole napajéovych
vyvodi a dva vyvody na FKZ, jeden na dekompamig&len a druhy na sekci filir Ve stedni
sekci gipojnice je pole s jednofazovym transformatoremstvia spateby a s uzettovatem
stredni sekceifpojnice.

PS 01-23-32 Trati transformovna Tachlovice, rozvodna 25 kV, syskémtroly afizeni

Soutasti tohoto PS je ovladani, jaf a signalizace rozvodny 27 kV a fikkr&
kompenzanich za&izeni. Hranice se ¥aenim ostatnich PS je na svorkovnicich a kone&lore
ovladacich sknkach (nikach) rozvaste R25. Navrhuje se aplikace PLC a digitalnich achr

PS 01-23-33 Trati transformovna Tachlovice, filika¢ kompenzani z&izeni, technologie

Jak bylo konstatovano na vstupni profesni pbragrosince 2006, lzecekavat, Zze na
nove trati bude provoz realizovan novymi moderninmacimi vozidly, ktera z hlediska
interoperability hnaciho vozidla s napdjecim systém budou jiz spglovat poZadavky
CSN EN 50388 ,Drazni zézeni — Napajeni a drazni vozidla — Technicka ketpro koordinaci
mezi napajenim (napajeci stanici) a draznimi vgzigio dosazeni interoperability.” To
znamena, Zedinik bude, v zavislosti na okamzitém vykonu n&rall, nad hodnotou 0,93,
pouze pi jizdé vybéhem (& P < 2) bude nad 0,85. Rowh emise vySSich harmonickych bude
omezena tak, aby hodnota opravdovétiailu se blizila uvedenym hodnotam.

OvSem v useku Beroun os.n. — Zdice (neutralni pol@ Zdice) nelze vylatit jeS€ i po
r. 2016 provoz hnacich vozidel, kterd neodpovidagdpokladm predchoziho odstavce
(diodové usmarnovate, pulsni regulace tyristorovychémci).
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Z uvedeného lzeipdpokladat, Zze bude nutnéegdevsim kompenzovat kapacitni vykon
trakeniho vedeni (napéjeci kabely, trolejové vedeni) adly nedochazelo k nevyZzadané dodavce
kapacitniho vykonu do distribni si€¢ 110 kV. V omezené 1 bude nutné zajistit jest
kompenzaci trakniho odiru a filtraci vySSich harmonickych v proudu TT Thewlice.
Predpoklada se, Ze TV v obou tunelech bude napajgdnpho trakniho transformatoru, druhy
je jako 100% rezerva (viz PS 01-23-28).

Na zaklad pozadavku SZE, ktery byl akceptovan i na konfémém projednani
piipominek, se navrhuji dwstejna FKZ zapojené do krajnich sekiippjnic rozvadce R25 (PS
01-23-31) stim, Ze kazdé FKZzZuie spolupracovat jen s trakm transformatorem zapojenym
do stejné sekcerfpojnic R25.

PS 01-23-34 Tratki transformovna Tachlovice, vilastni sigdita

Pro napajeni technologickéhotizeeni TT Tachlovice je navrzenaigiava (400/230 V-
AC) a stejnosrirna (110 V-DC) vlasti spteba . Stidava vlastni spétba, ktera je napajenses
dva transformatory vlastni sgeby 22/0,4 kV, je dopkna soustavu napajenoiep jednofazovy
transformétor 27/0,23 kV z TV. Lze uvazZovat i o Zjluvlastni spaeby pro napdjeni ¥aeni
stavenist po dobu stavby.

PS 01-23-35 Trati transformovna Tachlovice, rozvodna 22 kV, tedbgie

V koneiném stavu bude rozvodna 22 kV v TT Tachlovice Zayiat zakladni napéjeni
rozvodu 22 kV pro napajeni technologickychtizeni v obou tunelech nového Zele&mino
spojeni a zizeni vlastni spoeby TT Tachlovice — viz kapitola 2.

Po dobu vystavby tunielbbude rozvodna 22 kV vyuzivana i pro napajeni iakistrofi a
piipadré dalSiho z&zeni stavenigtna Urovni 22 kV.

Navrhuje se kovay kryty (skiinovy) rozvadéc¢ 22 kV (R22) s kovovymi fepazkami a
s izolaci plynem S

TM Chuchle

V souwasnosti TM Chuchle slouZzi k napajeni tmaiko vedeni proudové soustavy 3 kV-
DC v Useku vymezeném sousednimininami, t.j. niénirnou Praha - fe%iovka a ndnirnou
Karlstejn. TM Chuchle je napdjena z rozvodny 22K¥ 110/22 kVReporyje a Lhotka (PRE
a.s.) Ripojeni je provedeno @wma kabelovymi vedenimi, kter4 jsougetné kabelovych
koncovek majetkem PRE a.s.

Po odevzdani konceptdipravné dokumentace kipominkam (06/2007) byly zahajeny
projekéni prace na fpravné dokumentace stavby ,Optimalizacetdreeho Useku Praha
Smichov — Praha hl.n." Z energetickych v§fioa schématu napajeni &lehi TV vyplynul i
poZzadavek na dalsi zvySeni vykonu TM Chuchle aamdieni o jeden napajevy vyvod.
SZDC, s.o. jako objednatel obou projekbzhodla, Ze tyto pozadavky budgeSené v ramci
stavby ,Praha — Beroun, nové Zelémii spojeni“. Za této situace je realné, Ze by doSlo
k ptekrateni hodnoty pozadovanéhaifonu 11,5 MW, ktery PREdi ve svém dopisu z 7.67200
zn.: S24110/069-07/Svo z 4.6.2007 uvedla jako meranizachovani stavajicihdipojeni na
distribwni st 22 kV — viz prvni odstavec. Proto SZDC, s.0., adm@vozuschopnosti a rozvoje
ZDC rozhodl, Ze provede jednani oagpbu napéajeni TM Chuchle s PREdi spotes dalSimi
TM voblasti Prahy, na jejichZz modernizaci se vés@mmosti zpracovavaji fipravné
dokumentace. Vysledkem jednani je dopis PREdi.2.2007 na SZDC, s.o., projektant méa
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k dispozici pouze nepodepsany koncept. Na zé&kiakoto dopisu praihla dalSi jednani, ktera
byla definitivré uzawena na poradkonané 12.11.2007 v SUDOP Praha a.s. stim, ze TM
Chuchle bude napajena novymi kabelovymi vedeniifiRzlinonice a TR Lhotka. Vystavbu a
provoz obou vedeni zajisti PREdi¢iani odebrané elefmy bude v TM Chuchle.

TM Chuchle byla uvedena do provozu vr. 1966, zwby pochazi &tSina
technologického Z&eni. V r. 2004 (po povodnich v r. 2003) ptbla vymena vSech stavajicich
olejovych transformatar (TU1,2; TVS1,2; TZ1,2) za transformatory suché&ejr&m vykonu a
bylo provedena stavebni Uprava jejich stanbyigzaweni a zaseSeni, likvidace zachytnych
jimek i havarijni jimky).

Z energetickych vyp#u provedenych v rdmci zpracovariigravné dokumentace stavby
~Optimalizace tréového Useku Praha hl.n. — Praha Smichov" vyplyvAagovany instalovany
vykon v TM Chuchle 3 x 4,95 MW, t.j. 3 ugnitovaci skupiny po 1500 A-DC f¢tizitelnost V
podle CSN EN 50328. S novymi transformatory instalovanywi. 2004 bude pGtano i
v modernizované TM. feti novy transformator a tim i ugmovaci soustroji bylo stejného
vykonu jako stavajici dva suché usttovatové transformatory.

Podle citovanych energetickych vy je denni spdeba elektrické energie v TM
Chuchle 104,8 MWh/den, isidni vykon je 4,6 MW, efektivni vykon je 8,9 MW aarimalni
(Spikkkovy — doba trvani maximéirdesitky sekund) vykon Pmax = 13 MW.

Silnoproudé technologické #aenite$ené ve vyse uvedenych PS bude majetkem SZDC,
S.0.

Jmenovité vystupni stejnogmé napti TM Chuchle jsou 3 kV nejvyssi trvalé riip
3,6 kV, nejvyssi kratkodobé n&p3,9 kV podleCSN EN 50163.

TM Chuchle bude ovladana istire ze stanovi$t elektrodisp&era. Mistni ovladani se
piedpoklada pouzeippravidelnych revizich a udrglzaizeni tstedniho ovladani nebaigeho
poruse. Mistni ovladani bude prowad z ovladacich skni zaizeni gipadré ze zaizeni MRS
v TM Chuchle Z#izeni MRS je gedmstem samostatného PS&sti dokumentace D.3.1.

Pro posouzeni znych vlivi na napéjeci 8i22 kV CEZ Distribuce, a.s., fpdevsim
vyssSich harmonickych #igobenych 12-ti pulsnim ugimenim je, s vyuzitim podkladCD, a.s.,
TUDC, stanoven obsah vysSich harmonickych prougitivodu 22 kV do TM.

Po dobu modernizace je nutné zajistit napajenbgtich trati. ProtoZze nelze pouzit pro
nahradni napajeni pojizdnouénirnu (viegka byla snesenatipupravach v r. 2004), musi byt
provadna modernizace a ro¥8hi TM Chuchle p@&astech fi zachovani omezeného napajeni.
Omezeni se tyka spolehlivosti napajeni TV, k dispidzude jen jedno usémovaci soustroji a
jeden pivod ze si 22 kV PREDi. Dale je nutné wedstihu uvolnit prostor, kde je dnes
instalovana NTS 6 kV, 50 Hz. Druhé napajeni kaléeky, 50 Hz proti NTS fediovka bude na
dobu realizace stavby zagab ze STS 6 kV, 50 Hz. Toto feSeno v fipravné dokumentaci této
stavby, véasti D.3.6 Silnoproudé technologie elektrickycmgt&®kV.

PS 05-23-31 Trati menirna Chuchle, rozvodna 22 kV, technologie

PS teSi rozvad&k 22 kV, do kterého jsou zadse pivody 22 kV z distribtni sit
22 kV PRE Distribuce, a.s., a z kterého jsou napéjea Urovni 22 kV ostatni subsystémy TM.
Rozvadc¢ je navrzen jako kovavkryty s gepazkami, izolace plynem &Fse skinkami nn se
zabudovanymi terminaly vyvad Sowasti PS je i vnihi uzemrni technologického z&eni,
zaizeni pro nifici soupravu odebrané eléiky PREDI a z&zeni pro monitoring SZE.
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PS PS 05-23-32 Traki menirna Chuchle, traini transformatory

Predmétem PS je instalace jednoho nového transforméatoou dophovany trakni
usmeriovas. Trakéni (usnériiovatovy) transformator je dimenzované podlSN EN 50329.
Jmenovity vykon je 6409 kVA, zékladni vykon je 5300A. Provedeni (suchy gipozenym
chlazenim) i ostatni parametry jako stavajici dvandformatory. Novy transformator je
instalovany na samostatném wnitn stanovisti. Odvod ztratového vykonu ze startdvig
piirozenym tranim. Manipulaceip instalaci transformatoru na stanoviftude pomoci jébu
a navijaku.

PS 05-23-33 Trali ménirna Chuchle, stejnosmacast 3 kvV-DC

PS feSi dimenzovani a dispdri uspdadani traknich usndrnovat, napajéovych
vyvodi, omezovaciho reaktoru a roz¥éd zgEtnych kabel.

V tomto PS je zahrnuto #eni EMC i néteni EMI PTM podleCSN EN 50121-1 a 5.

Trakéni usnErinova jsou instalovany it, se navrhuji se ve #kovém provedeni
s pirozenym vzduchovym chlazenim.

Rozvad¢ 3 kV-DC (R3), v sestav7 napajéovych vyvod a podélna spojkaiipojnic, je
navrzen ve siknovem provedeni, izolace vzduchem, rychlovypéee vysuvném provedeni.

Nové omezovaci vzduchové reaktory bude zapojenép®lu—kazdého tralniho
usmernovace.

PS 05-23-34 Tralni ménirna Chuchle, vlastni sgeba

Soutasti PS je paebné zEizeni pro realizaci a rozvodistavé a stejnosénné vlastni
spoteby nEnirny a naptova zemni ochranadnirny. Stidavacast vlastni spoeby je napajena
pies transformatory 22/0,4 kV z rozvodu 22 kV v TMejBosnérna soustava 110 V-DC je
napajena ze dvou usmovatu a dvou stagnich akumulatorovych baterii. Dale je realizovana
zajis€néa soustava 230 V-AC a 24 V-DEeg nenice ze systému 110 V-DC.

6.3.4 Technologie transforrmiaim stanic VN/NN

Technologie transforndaich stanic vn/nn ve sta¥hPraha — Beroun, nové Zelezni
spojeni” tvdi systém napajeni silnoproudych rozidaetraknich odigra) v tunelu Barrandov
véetre jejich portal, ZST Beroun a ZST KarlStejn.

Napdjeni silnoproudych rozvadv tunelu Barrandov bude realizovan e rtapajecich
bodi distribuini sig¢ CEZ Distribuce a.s. Primarnim napéajecim bodem budeadna 22 kV
v TT Tachlovice, sekundarni napajeci body 22 kVdwdealizovany z TS 22/0,4 kV Portaly
Chuchle a TS 22/0,4 kV Portély Beroun.

TT Tachlovice je kombinovana napdjeci stanice 112 a 110/23 kV — napajena
z vedeni 110 k\CEZ Distribuce a.s.

TS Portély Chuchle je transformovna 22/0,4 kV nepdjjednim kabelovym vedenim
z rozvodny R22 kV TM Chuchle.

TS Portaly Beroun je transformovna 22/0,4 kV napéje rozvodny R22 kV TR Beroun
CEZ Distribuce a.s. dma samostatnymiffvody. Meeni odebrané elefty ve. zaizeni pro
monitoring SZE bude v TR BerourgSené bude samostatnym PS.
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Moznost napajeni Z¢hto ti napajecich badzaji&¥uje prvni stupg napajeni pro tunel
Barrandov.

ZST Beroun bude napéajena kabelovym okruznim vede2inkV napojenym na TS
22/0,4 kV Portaly Beroun, s moznosti jeflemit do systému napajeni tunel

Pro napajeni silnoproudych rozvodoudou realizovany transformovny 22/0,4 kV
v tunelu Barrandov, nové transformovny v ZST BeraudST KarlStejn. V rozvodnnn €chto
transformoven bude osazen hlavni roz¢adtery zajisti napajeni jednotlivych agth.

Silnoproudé technologické daeni kazdé T$eSi dva provozni soubory:

transformovna 22/0,4kV, technologiepredmétem PS je rozvodna 22kV, transformatory
22/0,4kV a rozvodna nnévkompenzace a obchodnih@ieni (jen u vstupnich TS),

transformovna 22/0,4kV, vlastni spelba— predmétem PS je Zazeni pro spolehlivé
napajeni ovladacich a jisticich obvagchnologie TS.

6.3.5 Silnoprouda technologie elektrickych stark¥ 6

PS 02-23-61 ZST Praha &1STS 6kV, 50Hz, Gprava pro nahradni napajeni 6kV,
PS 05-23-61 Traki ménirna Chuchle, NTS 22/6kV, 50Hz.

Predmétem feSeni této ¢asti gipravné dokumentace je modernizace napajeci
transformovny (NTS) 22/6kV, 50 Hz pro napdjeni zgi®ovaciho z&zeni v TM Chuchle.
Bude instalovan novy koveévkryty rozvadé 6 kV s izolaci SF6 a ¥zeni pro kompenzaci
kapacitniho vykonu kabelu 6kV a izzeni pro omezeni vlivu 11. a 13. harmonické.
Transformétory 22/6 kV budou ponechané stavajiech§, z r. 2004). NTS Chuchle napdji
systém 6 kV proti NTS fe&iovka (ta bude v ramci stavby Optimalizace’¢reeho Useku Praha
Hostivar — Praha hl.n. nahrazena NTS 6 kV v nové TM Zahirditsto). Nahradni napéjeni po
dobu jeji modernizace proti NTSré&ovka bude zajigho ze starini transformovny (STS)

6 kV, 50 Hz Kg. K tomu bude v TS 22/0,4 kV Kiinstalovan transformator 0,4/6 kV.

6.3.6 Provozni rozvod silnoproudu

Vtéchto PS je obsaZenaast technologického vybaveni rozvodny NN v novych
technologickych budovach u pofidhuchle, ZST Beroun-nakladové nadrazi a ZST Kejrist
U portalu Beroun bude naplni SO pouze kabelovy @adzed hlavniho rozvade NN (RH) k
hlavnim rozvadcum jednotlivych technologickych calk(scElovaci zdizeni, elektroinstalace,
vzduchotechnika atd.), protoZe i@gtna zabezp. #iaeni neni v tomto objektu umisi.

Toto vybaveni nezahrnuje hlavni roz¢dd\N (RH), ktery bude sawsti provozniho
souboru transformovny 22,0/0,4kV.

V ZST Beroun-vypravni budova se doplni stavajizivodna NN (ozn. RH 02).
Navrzena technologicka aeni:

Rozvadc¢ zajisene si¢ (RZS)

Rozvad¢ zajiS€né bude napdjet #Haeni, ktera vyZaduji zalohované napajeni el. énerg
Na spolehlivé funkcidhto zdizeni je zavisla bezpeost a plynulost Zelezimiho provozu.
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Jedna se o napajeni telefonnit@égdny, rozhlasu, ovladacii$ké venkovniho osétleni a ovladaci
skiing EQV, dale os#tleni a zasuvek v dopravni kanagl@swtleni v podchodech a pod.

Hlavni napdjeni RZS se zajisti z rozvéel NN. Zalozni napdjeni RZS se realizuje z
univerzalniho napgjeciho zdroje (UNZ), ktery je &&mii dodavky technologie zabezpeaciho
zaizeni. Tento zdroj zajisti po dirou dobu neperuSenou dodavku el. energigi Bobnoveni
nagéti v hlavnim rozva&i NN dojde po cca 1min kippnuti ze zaloZniho napajeni na napajeni
hlavni.

Na objektu technologické (vypravni) budovy bude siéng givodka pro zaji&ni
moznosti pipojeni mobilniho nahradniho zdroje.

Rozvad¢ zalohovaného napéjeni (RZN)

Rozva@¢ zalohovaného napajeni budefippjen kabelem z dvouhodinového
zalohovaného vyvodu UNZ. Z tohoto roz¥ad bude vzhledem k omezené kapagiipojeno
pouze ovladani motorickych pohiorirakinich odpojovél a zd&izeni IRT. Dale je v ZST
KarlStejn z tohoto rozvade pipojeno ges oddlovaci transformator pomocné réip pro
staticky n&ni¢ 3kV.

Rozvadc vypinani pivodi

V rozvodre NN se instaluje rozvad ve kterém budou umisty vypinae pro gepinani
piivodi do UNZ.

Vypinaci civky vypina&i a signalizace staviédhto vypingu je provozovana nagim
24Vss, které se ziska z odhky baterie UNZ.

Prechodova sk
Prechodova sifn zajisti Gstedni ovladani novych rozv&eh pomoci systému RT.

Do této skiné se zavedou signaly, povely a hlééery' poruch vymtarsilnoproudych
zarizeni. Povely a signalizace jsou napajeny 24Vsy/ggmu RT.

Jednd seiedevSim o ovladani UNZ, signalizaci stavtivpdnich jisttia ve statickych
menicich, ovladani a signalizaci staviiypdniho pole v hlavnich rozvagich NN, signalizaci
stavu rozva&e zajisStné sit atd.

Piechodova sin bude navrzena jako svorkovnicovaiskse zéezovymi svorkami pro
piipojeni kabel CYKY a stirenych kabel systému RT.

V ramci provozniho rozvodu silnoproudu uwnitovych technologickych objekta v
rekonstruované vypravni budowsobniho nadraZi ZST Beroun budou uloZeny napéjec
kabelova vedeni k hlavnim rozw&dm jednotlivych technologickych cealk(zabezpé&ovaci
zarizeni, sdlovaci zdizeni, elektroinstalace, vzduchotechnika atd.)

6.3.7 Napajeni zabezfimvacich a sélovacich zéizeni z trakniho vedeni

PS 11-23-81 ZST Karl$tejn,émi¢ pro napajeni zabezg®mvaciho ztizeni, technologie
PS 13-23-82 ZST Beroun o0sob. nadr., transformo®i@, 2kV, technologie
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PS 13-23-83 ZST Beroun nakl. nadr., transformosi,2kV, technologie

PredmetemtesSeni tét@asti Fipravné dokumentace je zafist napajeni zabezpevaciho
zarizeni v ZST KarlStejn, ZST Beroun osob. nadr. a B&foun nakl. nadr.

V ZST Karlstejn bude instalovan novy statick@nit pro napajeni zabezmvaciho
zarizeni. Meni¢ prevadi trakni nagti 3kV DC na 2x 230V DC. Toto n&p slouzi pro napajeni
univerzalniho napajeciho zdroje UNZ. Tyto zdroj¢gsae gedmétem tohoto PS a jsou stasti
zabezpeéovaciho z&zeni. Meni¢ bude umisin v technologickém domku v blizkosti tegkho
stozaru na kterém jsou osazeny odpajev®vladani rnice je mozné mistni dalkow a menic¢
bude osazen rozhranim RS485 pro dalkovou signaliz&tektroinstalace domku a ovladaci
obvody ngnice budu napajeny nagpm 230V, 50Hz. Toto nafpi bude pivedeno kabelem
z rozvadce RZS v technologické budéwpres oddlovaci transformator. Tento rozwadneni
souwasti tohoto PS. ®hi¢ DAK vyZzaduje umisini oddaleného uzensni, které musi byt
minimalné ve vzdalenosti 15m oddnice a 5 m od koleje.

V ZST Beroun osob. nadr. a ZST Beroun nékl. naddoli instalovany jednofazové
transformovny 25/0,4 kV 50Hz. Né&g 0,4 kV slouzi pro napajeni univerzalniho napidec
zdroje UNZ. Tyto zdroje nejsougdnttem tohoto PS a jsou siasti zabezp®mvaciho z#izeni.
Transformatory budou umésty do aluzinkovych kiosk odolnych proti korozi. Satasti kiosku
bude i néteni odebrané elektrické energie.

6.4  Ostatni technologicka zg&izeni

6.4.1 Vytahy

Podchod pro cestujici v ZST Beroun (km 38,831)tégajicim stavu riesi bezbariérovy
piistup pro osoby se sniZzenou pohyblivosti na st@ivagirovni nastupist

Zajisni bezbariérovéhofstupu na stavajici ostrovni nastupidt, 2., 3. a na nové
nastupist ¢. 4 pro uvedené osoby je dle vyhlagky369/2001 (ve zimi vyhlaskyc¢. 492/2006)
v ramci stavby ,Praha — Beroun, nové Zeléahspojeni“ zcela nezbytné.

Na zéklad porovnani investhich naklad uvazovanych variarieSeni byla za vysledné
ieSeni (PS 13-24-11) vybrana Wma nakladnich vytahve stavajicim zavazadlovém tunelu
S jejich sodasnym zpistuprénim pro osoby se sniZzenou pohyblivosti, a tetw instalace
nového vytahu na nové ostrovni nastupisy.

Pro @istup cestujicich k vytahu na prvnim nastupistvypravni budovy), bude slouzit
stavajici rampa vpravo od vypravni budovy ptipead voziki na prvni nastupidt

PredmétemieSeni PS 13-24 - 11 je
o demontéz stavajicich nakladnich vytgmimo demontaZe strojoven) a
o instalace novych osobnich vytafvéetns nast.c. 4).

Veskeré stavebni prace (stavebtipravenost) jsou s@asti SO 13-38-02 Zeleztii
most v km 38,862

Ve vysledném stavu sdqupoklada nasazeni elektrickych lanovych vigtabz strojovny
s min. nosnosti 630 kg (cca 8 osob). Dopravni vy§kahucini cca 4,65 a 2 5,15 m.
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6.4.2 Mereni a regulace, automaticky systémeni

V ramci stavby se navrhuje vybudovat pi@adné stanice s programovatelnymi automaty
profizeni technologickych #&eni nového Zelezéiho tunelu Praha - Beroun a vazburickéci
systém oblasti Praha dophim technologie nového budouciho centralniho dophey
dispetinku (CDP) PrahaReSeni vychazi z poZadavkpoZarg bezpeénostnihotedeni tunelu
(C4st B.4.1.2).

Pouzita z#izeni (programovatelné automatyapryslové pgitace) musi byt kompatibilni
signalo¢ (primyslové skrnice v tunelu) i komunikanimi protokoly sfidicim systémem CDP a
stkElovacimi Zelezrinimi prenosovymi systémy pouZzivanymi v dolystavby (dnes Ethernet
10Mbit).

Nové zdizeni systému kontroly #zeni (dale jen SK) se budou nachazet ve \miich
prostorach SZDC a nevyzadujiizeni ochrannych pasem. Spojovaci cesty jsowé&sii
scklovacich kabel optickych ¢i metalickych (fenosovy systém = vyhrazené spoje pouze pro
Zel.infrastrukturu) a jsourpdmeétem ¢asti D2. Nutnou podminkou budovani jsou vySe uvéden
pienosoveé kandly propojené az do CDP Praha (hl.aijzehi vyZaduje pouzeripod el.energie
- budeieSeno v ramci objektsilnoproudu (napajeni ze zafigé sit+UPS).

Pro vystavbu je nutnymipdpokladem vybudovani navazujici technologie varedk
umisgni ve spolénych prostorach a spdleeho vyuziti napnapajecich zdréj Protoze je p

s

objektech ukodeny stavebni prace. Podminkou zprovminjsou fipravené a propojené
spojovaci okruhy (sdlovacic¢ast D.2).

PS 00-24-21 Centrélni dispek, integra&ni serverizeni tunelu Barrandov

V souwasné dob probiha piprava realizace (projekt) centralniho dopravnitspainku
Praha (pouzivana zkratka CDP) v lokalRraha jako nastavba stavajici provozni budovy na
severnim zhlavi Zel.stanice Praha hlavni nadradpokladanym uvedenim do provozu v roce
2010. Z tohoto tivodu je navrhovanoipnaSeni informaci do tohoto digpku, ktery bude
obsahovat i pracovidtpro fizeni a monitoring Zelezimi infrastruktury a tedy i technologie
tuneli. Z hlediska technologie bude&eba zajistit pijem informaci a jejich p@tacové
piedzpracovani do vhodnych formapro jejich dalSi zpracovani na stanicich digpskych
pracovi¥ a ukladani na datovychiaicich serverech CDP. Takovy{ia¢ pracovi nazyvany
integra&ni server (fiznych technologii) se navrhuje umistit na CDP ngf® v dol& realizace
vhodné lokali¢ a vybavit pisluSnym software kompatibilnimiglicim systémem CDP. Tento
server sotasré musi zajigovat gesnerovani vybranych informaci (bez moznosti poveloyani
na Elektrodisp&ink Praha Kenovka.Re$eni bude v navazujici dokumentaci nutnéesmit
podle piibéhuieSeni realizace centralniho disipéu CDP.

PS 01-24-21 #stupovy tunel Chuchle, systém kontrol§izeni
PS 01-24-22 Tunel Barrandowigné propojky Praha-Tachlovice, systém kontrofizani
PS 01-24-23 #stupovy tunel a komora Tachlovice, systém kontedlizeni

PS 01-24-24 Tunel Barrandowiié propojky Tachlovice - Beroun, systém kontrofyzani

PS 01-24-25 ¥traci, gistupova a&erpaci Sachta Svaty Jan, systém kontrafgeni

Technologicka zdzeni ve spojovacich chodbach mezi tunelovymi taooib tunelu
Barrandov budou napajendiaena vzdy v kazdé choglsamostattipomoci programovatelného
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automatu umishého v rozvodé NN v blizkosti ovladaciho rozvéde (distribuovanéizeni).
Prislusné vystupy povelovacich relé a signalové wst(gpstna signalizace stéay budou
propojeny do tohoto rozvéde. Takto budourizeny systémy ostleni a \trani spojovaci
chodby a provozuschopnost napajeni NN. Mimo tengstésn budou do PLC zavedeny
informace z teplotnicliidel umistnych v tunelovych troubach u vstupu do spojovaciovbdeb

a informace o otdeni dveéi spojovacich chodeb. Tyto informace budou poupity fizeni
osWtleni a ¥trani. PLC automaty budou navzajem propojeny redotrd kruhovou smikou
optickych kabel reSenych ¢asti D.2. Kazdy automat bude do sftky zapojen dvakrat (tj.do
kazdé tunelové trouby) a komunikovat s ostatnimomaty okruhu pro moznost vzajemnych
vazeb (postupné zapinani &deni aj.). Bude vybaven malou dotykovou obrazovkmo
ovladani pislusné technologie spojovaci chodby z jednohoanwtrekterych chodbach mohou
navazovat padzené PLC automaty v navazujici slé@t rizené technologii (Tachlovice,
Sv.Jan,..). Jednotlivé vySe uvedené PS se ligtepo automai-vice chodeb vjednom PS
(1,32+3,1,29,1) a dispozici #zeni (3 typy chodeb-umisti), chodba Tachlovice vzhledem
k pripojeni ventil&niho za&izeni i vysSim vykonem, chodba Sv.Jan obsahujentéabii cerpani
vody z jimky.

PS 01-24-26 Portaly Hlubepy, systém kontroly #zeni
PS 01-24-27 Portaly Beroun, systém kontrofizani
PS 02-24-29 Portaly Chuchle, systém kontrotizani

V téchto PS je navrZen obrazovkovy ovladaci panel (toscreen) pro ovladani
programovatelnych autoniat tim technologie vSech vySe uvedenych PS aasot zakladni
automat poppramyslovy p@ita¢ pro genos informaci celého okruhu do integ@no serveru
disp&inku Zeleznini infrastruktury. Toto ovladani bude slouZit prdrzbu tunelu — zapinani
osWtleni a zkouSeni ostatnich technologickycliizzni a déale vifjpad zasahu pracovnik
integrovaného zachranného systémuiipgat mimoradné udélosti a nutnosti zachranného
zasahu v tunelu. Zob ovladani jednotlivymi opragnymi pracovniky vetrg urceni jejich
okruhu a oprawni musi byt dale uesrén a zé&lerén do provoznich jfedpisi. Z tohoto dvodu
je zdizeni navrzeno do mistnosti u jednotlivych partél

6.4.3 \etrani
Vétrani tunel je navrZzeno proijgppad pozaru aipuadrzie tunelu.

Priblizné uprosted tunelu v km 16,15 je navrzendtraci Sachta sifvodni a odvodni
strojovnou VZT. Ventilatory jsou ovladany pomockKvertnich neni¢ti. V nezakoéené
tunelové troub bude pi poZaru pivod vzduchu 180 m3/s. Vytvenim getlaku véisté tunelové
troubs se zabrani pronikani zplodin Keua tepla z tunelové trouby. Cestujici budou unikes
tunelové propojky, které jsou rodnvybaveny ¥tracim z#izenim zabrgujicim priniku koue a
tepla docistého tunelu. Ze zakdeného tunelu bude odvod tepla a #opes druhou strojovnu
vétraci Sachty v Tachlovicich.

Vétrani gicnych propojek zajidije v pipact pozaru v tunelu ietlak vzduchu
v propojkach a vyrnu vzduchu. Kazda Stola je vybavena dvoijici vetditas uzaviraci klapkou
na servo a na sani vzduchu z nezagoého tunelu pozarni klapkou s termickym spnist,
signalizaci polohy. V protilehlé &t proti privodnimu ventilatoru je osazena pro odvod vzduchu
pozarni klapka s termickym spo&sim, signalizaci polohy a uzaviraci klapkou naserv
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Zatizeni bude zajiovat \trani vSech propojek.iPpozaru budou pouzity cca 3-4
propojky pro unik cestujicich. dfani gislusné propojky bude speb vzdy v daném sénu od
oteweni pozarnich dveé

Pri adrzbs bude vyuzZivano d&trani tunel instalované ve dtraci Sacht Tachlovice. Podle
charakteru praci na udzltunelu bude spu&to. Ri vzniku Skodlivin bude z uzaeného tunelu
vzduch odva&h na povrch. B béZznych udrzb#skych a montaznich praci bude do dop&avn
uzaweneho tuneluivadén ¢erstvy venkovni vzduch z Sachty Tachlovice.

6.4.4 Za&izeni pro servis a udrzbu

Jedna se zejména ofizeni — komunalni nastavbu pfigténi oseni tunelu a Zeleztiniho
svrSku. Déale se jedna o vybaveni HZS SZDC speci@prod’ovaci technikou a hasicim a
evaku&nim vlakem (deponovan v ZST Praha&Kr

6.4.5 Cerpani

s

Cerpaci stanice Sv.Jan je umdisl v nejniz8im mist trasy tunelu. Je zde navrzena
cerpaci stanice osazen@ri ¢erpadly, z nichZ jedno je provozni , ostatniiiv@00% rezervu.
Tato rezerva je navrzena pro vyéeni moznosti zatopeni tunelu gepiSeni provozu na trati.
Provozcerpaci stanice bude automatickigeny pomoci hladin v jimce.
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7. POSTUP A ORGANIZACE VYSTAVBY

7.1  Doba vystavby

Stavba ,Praha — Beroun, nové Zelémhispojeni“ je sotasti Zelezriniho koridoru
Praha- Plz&. Zahjeni stavby sagdpoklada v 01/2013, ukéeni v 11/2020. Délka vystavby 95
meésial.

Koncepce vystavby fpdpoklada stavbu nového Zelemho spojeni Praha-Smichov
(mimo)-Beroun (mimo) bez vyluk na idaeni Zeleznice. Stavebni postupy pro stanici Berou
jsou navrzeny tak, Ze rekonstrukce stanideenprolghnout nezavisle na vysta¥ltratovych
koleji ,Nového spojeni“. Obdokinnezavislé na ostatnich stavebnich postupech jéesha
postradatelnyclttasti kolejis¢ ve stanici KarlStejn. Zdvoukolejni tra’ového Useku Odlkitza
Tunel — Praha-Kr maZe rovréZ prolhnout nezavisle na hlavnich stavebnich pracich gkov
spojeni“ mezi stanicemi Beroun — Praha-Smichov.

7.2  Plochy z&izeni stavenis¥ (ZS)

Na hlavnim stavenisti a podél stave®igbu evidovany podzemni i nadzemni rozvody a
zarizeni. Polohu giili majitelé i spravci a tyto jsou zakresleny nakiladct jejich adaf v
koordin&ni situaci stavby. V ramci stavebnilitzeni, nejpoz&ji pied zahdjenim praci v
blizkosti evidované sit¢i jiného za&izeni je nutno pozadat spravce o vgyi. Ripadre jsou
nutné kontrolni sondy. Prace v blizkosti inZenyctkgiti a ostatnich #iaenich budou probihat
podle pokyr spravd a jejich vyjadeni v dokladoveasti projektu. Upozdiujeme zejména na
vyhlaSku 324/1990Sb., 817-28 (veimnnovely vyhl¢. 363/2005 Sb.).

Pripojky pro stavenigt budou zapdebi v izné mfe v celé délce stavby u ZS.
Predpoklada se ale pouziti mobilnich zdr@l.energie, mobilni WC, mobilni telefony, dovoz
vody.

7.2.1 ZS pro modernizaci teat

Stavebnicinnost se fi rozvinuti praci v délce Zelezmii trati nebo stanicerpdpoklada
formou tSiho p@tu pracovis - stavenis. Pri navrhu objeki pro &ely ZS bylo brano v Gvahu,
Ze potenciélni dodavateltde mit vlastni trvale neborgrhod vybavené zazemi s objekty,
vyuzitelné pro Gely stavby.

Z hlediska vlastnich PS a SO stavby nejsou tytozitglné pro dely ZS. Stavba je
liniova s charakterem rekonstrukce a modernizac®ws budovanymi technologickymi objekty
v ZST &etrg novych gipojek inz.siti.

Je mozZné vyuZivatekteré stavajici zézeni drahy - koleje, plochy, trafostanicéipojky
vody, kanalizace.

Plochy ZS jsou navrZzeny v pry@dé na pozemcich drahy. Situovani je posouzeno z
hlediska moZnosti ifstupu a napojeni na inz&itPlochy jsou navrzené podle vyuziti pro
charakter stavebndinnosti, podle pedpokladanych p&tb dodavatél a konfigurace terénu.
Vybaveni a projekt ploch Z&\pristupi neni gedmétem projektové dokumentace (GZS).

Plochy ZS dlime podle zakladniho hlediska takto :
- hlavni plochy pro budovani mostnich objekt

- vedlejSi plochy pro rekonstrukci propustk

- plochy pro skladky, mezideponie
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- montazni zakladna

- hlavni stavebni dir

- plocha pro recyklaci vyzisk

- podle poteby manipulani pruhy¢i pristupy

7.2.2 ZS pro vystavbu tutiel

Samotna vystavba turielprobiha pod povrchem, nicmgntato ¢innost vyzaduje
specificka z#&zeni stavenigtna povrchu pro zajig&hi praci provaéhych hornickym zpsobem.
Pro tutocinnost je nutné zajistit plochy ZS s narokem na:

o dostaténou velikost plochy
o zabezpeéeni kapacitnich zdréj(el.proud, voda, odvodni)

o dopravu hlavnich stavebnich komodit (rubanina elfyrbetonové segmenty
oskni tunelu apod.)

Zabezpéenim potebnych energii a dopravy hmot se ve &taosti zabyva kapitola 8.3
.Bilance kapacitnich nardgka moznosti“ této zpravy, podafjnpak ¢asti dokumentace B.6
Organizace vystavby a E.1.7 Tunely.

Umisgni ZS vyplyva z vlastniho navrhu trasy nového zsitagho spojeni, nehotato
ZS je nutné ze své podstaty utioigat u portal, piipadré u pristupovych tunel a Stol. Jde tedy
piedevsim o nasledujici ZS:

o ZS u portdh Hlubctepy - prostor mezi stavajici trati Praha Smichov —
Revnice, barrandovskou vystupni radialou, ulici Hitdpska a tramvajovou
zastavkou Hlub&epy (Zkm 2,4 — 3,0 nove trati)

o ZS zapadaod obce Tachlovice (Zkm 16,2 nové trati)
o ZS v obci Svaty Jan pod Skalou j§od ¢asti Sedlec (Zzkm 24,2 nové trati)

o ZS u portah Beroun mezi silnici Beroun — Karlstejn 1/1160V Beroun,
Berounkou a stavajici trati Beroun — Beroun Za@kiin 27,8 nové trati)

o ZS ve stanici Beroun Zavodi

o ZS u portah Chuchle — prostor mezi ulici Strakonicka, Zbraska pod
Branickym mostem (Zkm 4,5 trati Praha Smichokevnice), pro uvoléni
prostoru je navrzena provizornigbozka ulice Podjezd

o ZS pod Branickym mostem mezi Vitavou a Strakonickioici (Zkm 9,9 trat
Praha K& — odb@ka Chuchle)

o ZS u trakni menirny Chuchle — prostor mezi Strakonickou silngini¢nim
nadjezdem fes §trakonickou silnici jiznod Malé Chgchle a stavajici trati
Praha Smichov Revnice (Zkm 5,3 trati Praha SmichoRevnice)

o ZS pro provizorni fistav na Vita¥ u Branického mostu
Plochy ZS jsou vyzrigny ve vykresovéasti dokumentace:
* C.1 Rehledna situace stavby @u¢ dvouwerchovanogarou na obvodu)

» C.2 Koordin&ni situace stavby (gtle zelené plochy a zkratka ZS)
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ZS pro vystavbu tunéljsou z drazniho hlediska atypicka, z tohoteatiu bylo u &chto
ZS teSeno jejich napojeni na stavajici infrastruktutdavnich bodech uz v této dokumentaci.
Jde zejména o:

ZS u portal Hlubatepy — fiipojka elektrické energie (200 kW)

ZS zapada od obce Tachlovice — nové napajeci nadzemni vetEhikV a
nova transformovna (13 MW),fipojeni na vodu a kanalizaci, napojeni na
vlecku Lomy Maina a.s. pro odvoz v§tené rubaniny a dovoz betonovych
segment pro oséni tunelu

a

Q

ZS v obci Svaty Jan pod Skalou #Hgojka elektrické energie (200 kW)

ZS u portak Beroun — pipojka elektrické energie (8 MW) a napojeni
stavenistni vigky na ZST Beroun Zavodi pro dovoz betonovych sedinero
oséni tunelu (rubanina bude do ZST Beroun Zavodi daprana krytymi
dopravniky)

ZS ve stanici Beroun Zavodi #ipojka elektrické energie (200 kW)
7.3  Dopady na omezeni drdzni dopravy

Postup realizace stavby sdegpoklada ve 17 zdakladnich stavebnich postupecti, je
zahrnuji rozhodujicéasti stavby, které na sebasow i prostoro¥ navazuji. Nasledujici padi
sourasre tvori postup vystavby.

7.3.1 ZST Praha Smichov

Stavebni postup, vyluky Od Do

S.P.0 trdova kolej Praha-Smichov-PraRa&poryje (Zel.pejezd) | 01.03.2013 07.03.2013
S.P.0 kratkodobé vyluky — zaklady TV, kab. trasys,{£01.04.2013| |30.05.2013
predmontéze 30.05.2013| [31.05.2013
S.P.0 tréova kolej¢.2 Praha-Radotin-Praha-Smichov(odb.Mpst-

vyhybky ¢.2X+3X

S.P.1 trdova kolej ¢.1 Praha-Radotin-Praha-Smichov(poloz€ii06.2013| |02.06.2013
vyh.¢.1X+4X, aktivace odbiky Most). Tady bude chtit asi

projektant zab.zacas — gjaky den -na aktivaci

S.P.2 tréova kolej¢.1 Praha-Radotin-Praha-Smichov 03.06.2013 2008.p
S.P.3 trdova kolej¢.2 Praha-Radotin-Praha-Smichov 01.09.2013 25.09.20
S.P.4 trdova kolej Praha-Smichov-PraR&poryje 26.11.2013 27.08.2014
S.P.5 tréova kolej ¢.1 Praha-Radotin-Praha-Smichov(aktivie@@10.2019| |20.10.2019
odbaky Most)

Po aktivaci odb&ky Most: tra&ova kolej ¢.1 Praha-Radotin-

Praha-Smichov v Useku od km 4,427 az km 4,831 20.10.2019| |20.11.2019
S.P.5 trdova kolej ¢.1 Praha-Radotin-Praha-Smichov (most
Inteligence-prov.femostni-k.¢.1+2, kr.vyl.2x8hod.) 01.02.2019| |15.02.2019
S.P.6 trdova kolej Praha-Smichov-PraR&poryje 16.06.2019 30.06.2019
S.P.7 tréova kolej¢.1 Praha-Radotin-Praha-Smichov(deakt.odb.)

-k.¢.1-demontéz prov.vyb.1X+4X 21.11.2020| |21.11.2020
-k.¢.2-demontaz prov.vyb.2X+3X 22.11.2020| |22.11.2020
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7.3.2 ZST Beroun

Stavebni postup, vyluky Od Do

S.P.0 kratkodobé vyluky — zaklady TV, kab. trasys,[£01.03.2015 15.04.201p
piedmontaze

S.P.1 Beroun .-Zdice t&k?2 a st. kok.2c,2d, 05.04.2015 20.05.2015
S.P.1 Vi€ka KD Trans ¥tev B 4 dny 05.04.201% 20.05.2015
S.P.2 Beroun .-Zdice t&k1 a st. kok.2b,2c,2d, 22.05.201% 05.07.20Q5
S.P.2 Vigka KD Trans ¥tev A 4 dny 22.05.2015 05.07.2015
S.P.3 kolej&.2b mezi vyhybkamé.72 a 62X 08.07.201% 30.09.2015
S.P.5 kolej&. 3,5,7,9 — #izeni nastupistc.4 01.09.2015 15.11.201p
S.P.4 sneseni kolefi201,203,205,207 a polozeni novych kol6j.10.2015 21.10.201p
¢.1b,2b

S.P.6 kolej&.6,4,2 a rekonstrukce nastupisi? 01.03.2016 30.04.2016
S.P.7 koleje. 2,1,3,93s a kotel S vylowena az do S.P.11 01.05.2016 30.06.2016
S.P.7 rekonstrukce nastugist3 01.05.2016 30.06.2016
S.P.8 koleje&. ¢.11,13, 97s,95s, rekonstrukcéesiniho zhlavi 01.07.2016 05.08.20|L6
S.P.9 koleje&.209 az 219 v obvodu St.2 07.08.20/16 17.08.2016
S.P.10 kolej&.209 az 231 v obvodu St.3 na dobu 15 dni 19.08.20102.10.2016
S.P.10 koleje&. 101 az 107 a 229, 231 v obvodu St.3 na dobhu2®8.2016 02.10.201p
dni

S.P.11 kolej&.1S,2S a 101 az 109 na&extnim zhlavi na dobu|94.10.2016 29.10.201p
dni

S.P.11 vieéka Ceskomoravsky cement na dobu 5 dni 04.10.2D16 2016
S.P.12 doko¥eni nové kolej&€.2b mezi vyhybkamé.54X a 55X | 01.11.2016 10.11.2016
S.P.13 kolej&.2a a t.k¢.2 Beroun —KarlStejn na dobu 6 dni 12.11.2016 1216
S.P.14 kolej&.1a a t.k¢.1 Beroun —KarlStejn na dobu 8 dni 18.11.2016 12a16
S.P.15 kolej&.4,6,8,10b,12b na karlStejnské stran 01.03.2017 25.03.201f
S.P.15 kolej s Beroun-Zavodi na dobu 3 dny 26.03.20[17 28.037201
S.P.15 kolef.2a, 2,1a na dobu 6 dni 29.03.20[17 03.04.2017
S.P.16 kolej&.1,3,1a,7a,5 04.04.2017 24.04.2017
S.P.17 koleje&.15 az 25 trvale zruSeny 26.04.2017 26.05.2p17
S.P.17 kolej&.13,13a,11,9,7a,7 26.04.2017 26.05.2017
7.3.3 Praha K¢ — odbe@ka Chuchle

Stavebni postup, vyluky Od Do

S.P.1 kratkodobé vyluky — zaklady TV, kab. trasyS,[£01.01.2017 19.10.201y
piredmontaze

S.P.2 tréova kolej Odboka Tunel — Praha-Kr 20.10.2019 20.11.202p
7.3.4 7ZST Karlstejn

Stavebni postup, vyluky Od Do

S.P.1 koleg.3 trvale zruSena, koléj7 vylowtena na dobu 2 dny| 01.04.2013| |02.04.2013
kolej ¢.6 vylowena na dobu 2dny
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7.3.5 ZST Beroun Zavodi

Technologie razby pravého favého tunelu fedpoklada pouziti raziciho komplexu TBM.
MontdZz TBM bude provedena v migpied berounskym portadlem tunelu v km 27,720. Razba
bude smirovana od berounského portalu k demontazni kenmmed rozpletem v km 5,452.
OdtZovani TBM a jeho zasobovani si vyzaduje rekonsird8T Beroun Zavodi.

Rekonstrukce stanice Beroun Zavodi je navrZzenavea dgtavebnich postupech. Prostor
mezi stavajicimi kolejemé. 5 a 7 bude po Upravach vyuzit pro poloZzeni dad&nipul&ni
koleje. Po rekonstrukci bude mit novd manipalakolej ¢islo 7 a stavajici kole§. 7 se
piecisluje na koleg. 9.

Na kolejové Upravy navazi Upravy povrchu kolem Ko#polu s instalaci kapacitniho
nakladaciho zézeni pro rubaninu. Napojeni ZST Beroun Z&avodi edateké stavenistu
portalu tunelu si row¥ vyzada kolejové Upravy. Na berounském zhlavi bodezi stévajici
vyhybky ¢. 17 a¢. 18 vloZena v km 0,575 pracovni vyhybka pro agid viakovych souprav ze
stavajici jednokolejné trati. Na ploSe staveéniitde pijezdova kolej dale roztena na 2 $tve
k vykladacim migtm na stavenisti.

Pro vybudovani fekladaciho a manipulaiho mista a jfgkladku stavebniho materialu je
pozadovan zabor plochy ZS podél stavajicich kalefi a¢. 7 wetre koleji ¢. 5 a¢. 7 v dok
trvani celé stavby.

Pro napojeni vigkoveho kolejist u portai Beroun na statni kolej ¢. 1a bude nutna
vyluka v iseku Beroun — Beroun Zavodi v délce 2. dny

7.4  Dopady na omezeni sillini a tramvajové dopravy

Pii provadni stavby dojde u deenych komunikaci iiéhajicich k prostoru stavby
k uzavirkam a omezeni dopravy Zivddu uvaZzované ipstavby stavajicich Zeleznich a
silnicnich most a vystavby novych objekt stavby. Dopravni op#ni zahrnuje pouZiti
docasnych dopravnich zdek v souladu s technickymi podminkami TP66 v mfsteovaani
jednotlivych stavebnich objeke navrh déasné objid’ky v pripac aplné uzavirky komunikaci.

7.4.1 Uzavirky s objikou

Komunikace pro ¢8i a cyklisty pod Zel. mosty SO 03-38-02 v km 2,2650 03-38-04
v km 2,418 (Praha Smichov —&lokluky) bude v ramci demolice mosizawena a nahrazena
komunikaci pod novymi mosty SO 01-38-02 v km 2,8Riaha — Beroun) a SO 03-38-03 v km
2,406 (Praha Smichov —i8tlokluky).

Komunikace KCOV pod novym Zel. mostemigs Berounku SO 01-38-03 v km 27,936
(Praha — Beroun) bude &asre uzawena a nahrazena &snou pelozkou v rdmci SO 01-32-51.
Predpokladana doba uzavirky je po celou dobu stavby.

Trasa navrhované n&Zni komunikace pro cyklisty pod novym Zel. mostgies
Berounku SO 01-38-03 v km 27,936 prochazi mistedobai mostni ofry a proto bude vedena
po reloZce téta@asti komunikace. ielozka jefeSena v ramci SO 01-32-07.

Komunikace U Ovina pod provizornimi estakadami k PaiitalBeroun SO 04-38-01 bude
docasré uzawena a nahrazena #&snou objidkou pres podjezd Zel. trati na ul. Hostimskeé.
Predpokladana doba uzavirky je 3sfce.
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7.4.2 Uzavirky bez objiky

Komunikace pro ¢8i a cyklisty podél Dalejského potoka pod Zel&zimi mosty SO 01-
38-01 v km 2,610 (Praha — Beroun), SO 03-38-01 \2kh®0 (Praha Smichov —i&tlokluky) a
SO 05-38-02 v km 2,610 (Praha Smichov — Blzaide ddasré uzavena. Tato uzavirka bude
na pistupovych komunikacich vyzdena ddéasnymi svislymi dopravnimi zdkami.
Predpokladana doba uzavirky je 24giui.

Z diavodu rekonstrukce Branického mostu budou nutnék&ditbé vyluky tramvajového
provozu s Modiany. Redpoklad je 10 jednodennich vyluk.

7.4.3 Omezeni dopravy se zachovanim provozu

Ulice Hlubaiepska bude dé¢na vystavbou soébnych ogrnych zdi provaghych v rdmci
SO 03-38-51 vkm 2,295 aZz 2,394 a SO 03-38-52 vX#i7 aZz 2,616 (Praha Smichov —
Stredokluky). V mistech realizovanyctasti ogrnych zdi bude provoz v ul. Hlubepska
omezen na jeden jizdni pruh pro obaésma dopravaiizena swtelnou signalizaci.
Predpoklddana doba omezeni dopravy je 2x8ioe.

Komunikace na silghim nadjezdu SO 13-38-41 v km 39,063 (Praha SmiehBizei) u
Zel. stanice Beroun bude deha montazi zabran proti dotyku na okrajich nadjextimistech
montaze bude dasré omezen provoz natkolik hodin snizenim rychlosti n&ifghlém jizdnim
pruhu a doprava budé&ena déasnymi dopravnimi zami.

Komunikace na silnici Beroun-KarlStejn v km 27, A0@erouré bude vedena ve stavajici
trase provizornim igmosénim nad hloubenymi tunely po dobu vystavby tinglca 5 let).
V mistech montaze bude &@sre ziizena objizdna komunikace v délce do 100 m. Dopbante
fizena déasnymi dopravnimi zrgkami.

Mistni komunikace u Zel. mostu SO 13-38-04 v kn042,ges Suchomatsky potok (Praha
Smichov — Plz&) bude datena stavebnimi Upravami mostu a v mistech Uprae biahsnym
dopravnim zn&nim snizena rychlost nailphlém jizdnim pruhu. fédpokladana doba omezeni
dopravy je 2 mssice.

Mistni komunikace u Zel. mostu SO 14-38-03 v kn88@Q,(Praha Smichov — Pigebude
dottena stavebnimi Upravami mostu a v mistech Uprawe lilaglasnym dopravnim zganim
snizena rychlost naipehlém jizdnim pruhu. fedpokladana doba omezeni dopravy je¢dine.

Komunikace pro cyklisty pod upravovanym Zel. mostet 02-38-01 v km 7,775 (Praha
VrSovice — Praha Radotin) bude ®&mta stavebnimi Upravami mostu a dojde &adoému
omezeni provozu na zuzeném jizdnim prutfadpokladana doba omezeni dopravy jec8ioe.

Ulice Vrbova pod Zel. mostem SO 02-38-02 v km 8,@¥#aha VrSovice — Praha Radotin)
bude dotena stavebnimi Upravami mostu a dojde kratkddobmezeni provozu na jeden jizdni
pruh. Redpokladana doba omezeni dopravy jecgioe.

Ulice Udolni pod Zel. mostem SO 02-38-04 v km 8,9Rfaha VrSovice — Praha Radotin)
bude daotena stavebnimi Upravami mostu a dojd€éadoé k omezeni provozu na jeden jizdni
pruh. Redpokladana doba omezeni dopravy jecgioe.

Komunikace pod Zel. mostem SO 02-38-05 v km 9,68@Ha VrSovice — Praha Radotin)
budou dateny rekonstrukci mostu. U prav@inich komunikaci Pikovicka, Méahska a
Vitavani dojde dd@asré k omezeni provozu na jeden jizdni pruh na dobu Zcagsial.
LevolieZzni komunikace Zbraslavska bude v ghigtl. mostu zruSena. Sai#ima komunikace
Podjezd bude dasré uzavena a nahrazena provizoriefwzkou v rdmci SO 02-32-51 po celou
dobu trvani stavby.
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U komunikace Strakonicka bude po dobu rekonstrukmestu zachovan obousmy
prijezd se sniZzenou jizdni rychlosti ¥ytech jizdnich pruzich oi®e 3,0 m. Pro tyto pruhy
bude na stavajici komunikaci vymezen pastroesi2,0 m od obrubniku nézniho chodniku
véetrg dotasné Upravy stdového ostivku v délce cca 80,0 m pro undst ¢asti ¢tvrtého
dopravniho pruhu.i@dpokladana doba omezeni dopravy je E&it.

7.5  Dopady razby tuneti na vodni zdroje

Dopady razby byly vyhodnoceny na zaklarkuSenosti ziskanychigunelovych razbach
silni¢nich tunel v Useku Slivenec — Lahovice a na zaklaiedbEzného piizkumu pro stavbu
tunelu Barrandov.

Odhad vlivu razby tunél vychézi z toho, Ze vyslednd konstrukce obou tubtusef:
nebude drénovat podzemni vodurgppdny vliv na hladinu podzemni vody butiesow omezen
stavebnim postupem razeb nasledovn

a) V pipovrchové zvodni v oblasti devonskych vapertblavni krasovy kolektor)
nejsou @éekavany zadné zény v arovni hladiny podzemni vody

b) V nekrasovych horninach odvash péipovrchové zvod& bude probihat podél
piicnych poruchovych zén a mohou byt oviny

o0 domovni studny v oblastech:
- obec Qech (10 studni)
- obec Tachlovice (15 studni)
- obec Mezoii (15 studni)
- o0sada Zahrobska (5 studni)
- osada Sedlec (2 studny)
0 prirozené prameny v okoli:
- Mezourg (1 pramen jimany ddmi chatami)
- Berounské nemocnice
-V udoli Haky a Pod Branzovy (jiméni vody asi deskatami)

- Malé Chuchle- lazni (jimani vody hajovnhou a detachovného
rybnika)

Ovlivnéni hladiny podzemni vody bude kratkodobé do Sessiioh od ukorgeni vysledné
konstrukce tubusu tunelu.

000000000

Podrobr je organizace stavby dokladovanarilqze B.6 ,Organizace vystavby"“.
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8. POZADAVKY A NAROKY STAVBY

8.1  Uvolréni prostoru stavenisg

Pro realizaci stavby jédba v Gvodu praci uvolnit prostor stavehiSide zejména o:
kaceni zeleti— jefeSeno wasti E.4 (SO 00-31-01 Odstram zeler)
pieloZky koliznich inZenyrskych siti —jeSeno Wastech dokumentace:

Q

a

(0]

o O O

0]

E.1.5.1Relozky sa@lovacich siti
E.1.5.2ReloZky elektrickych siti
E.1.6.1Vodovody
E.1.6.2Kanalizace

E.1.6.2Plyn

demolice pozemnich objekt jereSeno wasti E.2.5 Demolice

terénni Upravy v plochach izaeni stavenis- je feSeno &asti E.4 (SO 00-31-03
Terénni Upravy)

vybudovani provizornich objekt

o

O O O O o o o o o

o O O O

SUDOP PRAHA a.s.

SO 01-33-03 Viekové kolejisé pro ZS Tachlovice, Zelezfii svrSek
SO 01-33-13 Viekove kolejist pro ZS Tachlovice, Zelezmi spodek
SO 05-33-03 Provizorni odbka Most, Zelezini svrSek

SO 05-35-14 Provizorni odbka Most, Upravy tratnhiho vedeni

SO 05-36-41 Provizorni odbka Most, elektricky ofev vymen

SO 03-36-61 Provizorni odbka Most, gipojka NN

SO 04-33-01 Viekoveé kolejisé pro ZS Beroun, Zeleziii svrsek

SO 04-33-11 Viekove kolejisé pro ZS Beroun, Zelezimi spodek
SO 04-38-01 Provizorni Zelezni estakady k Port&in Beroun

SO 05-38-03 Provizorni zelezni most v km 5,087 trati 0202 Praha
Smichov - Plze hl. n.

SO 02-32-52 Provizorni komunikace k ZS Chuchle
SO 02-32-53 Upravy komunikaci u provizornitiéspavu v Chuchli

SO 02-38-63 Zarubni de podél provizorni komunikace k poriah
Chuchle (vpravo)

SO 02-38-64 Zarubni de podél provizorni komunikace k poriah
Chuchle (vlevo)

SO 05-37-31 Provizorni komunikace k ZS Chuchle gkaace

SO 01-32-51 Portaly Beroun, provizorni komunikacg®/

SO 02-32-51 Portaly Chuchle, provizoriéjpzka ulice Podjezd
SO 01-36-66 Portaly Hlultepy, gipojka NN pro z&zeni stavenigt
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8.2

168

0 SO 01-36-68 Svaty Jan pod Skalotippjka NN pro z#&zeni stavenigt

0 SO 01-36-64 Technologicky objekt Portaly Beroumvmrorni gipojka
22kV

0 SO 04-36-61 ZST Beroun Zavodijpojka NN pro z&zeni stavenist

Jiné souvisejici investice

Zpracovana pipravna dokumentace vychazi z nasledujicielulpoklad:

a

stavba "Praha - Beroun, nové Zel€niispojeni" bude realizovana v letech 2013 -
2020

piestavba Zeleztmi stanice (ZST) Praha Smichov bude probihatasw se
stavbou "Praha - Beroun, nové Zel€nni spojeni”, a to vramci stavby
~Optimalizace trati Praha hl.n.-Praha Smichowegfpoklada se realizace v letech
2013 — 2015)

v ramci gestavby ZST Praha Smichov budou na hranici obotelst@oloZeny
kabely silnoproudych rozvadpro elektricky obev vymen, osétleni a dalkove
ovladani Usekovych odpojoitau portaii Hlubatepy

v Useku Praha Smichov — Praha Radotin bude d@&kzastavby "Praha - Beroun,
nové zelezrini spojeni” stéle stavajici stav nagoty stavbou ,Optimalizace trati
Praha hl.n.-Praha Smichov*

v Useku Zadni fieb& - KarlStejn bude stavajici hradlovy poloautoblok

v Gseku Praha Smichov Reporyje bude v dab vystavby, jako tréové
zabezpeéovaci zéizeni (TZZ) v provozu automatické hradlo

v Berourg bude jiz realizovana vystavba nové cyklostezky lesém kiehu
Berounky

v Praze bude jiz realizovana vystavba nové cykhbstena levéem tehu Vitavy
v prostoru provizornihoifstavu pro odvoz rubaniny

v predstihu bude jako investice PREdistribuce a.s.awsb nové podzemni
napéjeci vedeni 22 kV dosgmirny Chuchle

v ZST Karl$tejn astane stavajici kolejistzredukovane v ramci stavelitdisti dle
,0znameni o postradatelnostiiizeni ZST“¢.j. 7967/07-QR ze dne 12.3.2007, a
v tomto stavu bude vybaveno novym zabeéppacim zézenim

nové Zelezrini spojeni mezi Prahou a Berounem umgeé provoz
vysokorychlostnich vlak s maximalni rychlosti 250 — 300 km/h (v zavislosi
vykonu souprav a jejich aerodynamickém odporu)p @4 do prostoru Svatého
Jana pod Skalou, odkud je zbyvajici Gsek do ZSDBenavrzen na rychlost 160
km/h (coZ odpovida rychlosti viezdu do ZST Beroun)

jako predchéazejici stavba bude realizovana optimalizad& wrnasledném Useku
Beroun — Zbiroh (stavba Optimalizace trati Beroutbioh)

budou realizovany Upravy na stavajici trati RudnBrahy — Beroun Zavodi a
vle¢cce Lomy Mdina s.r.o., které umoznirgpravu patbnych objera vytéZzené
rubaniny a betonovych segmeémiro os¢ni tuneti (stavba ,Praha — Beroun, nové
Zeleznéni spojeni, doprovodné stavby” a stavba ,Prahare® nove Zeleztni
spojeni, deponie rubaniny Holy vrch*
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o rubanina vy&Zena pi razke tunelu bude odvezena do lomu Holy vrch uéhho
Ujezdu, kde bude v débrazby jiz ukowena &zba a lom bude rekultivovan
(vysypné z#izeni rubaniny u vykladkové kolejefgprava do vlastniho lomu a
jeho nasledna rekultivace po zavezeni jsokdsti stavby ,Praha - Beroun, nové
Zeleznéni spojeni, deponie rubaniny Holy vrch®

o budou osazeny indikatory hork&#mosti a plochych kol na tratich navazujicich na
tunel Barrandov v souladu se ,8mici generalnihdeditele SZDCs. 21/2005* -
Koncepce diagnostiky zavad na jedoucich kolejowyahidlech Zelezwni sit
Ceské republiky pouzitim indikatbrhorkolznosti loZisek (IHL), indikéatar
horkych brzd a obgti (IHO) a indikatofi plochych kol (IPK). Umisini musi byt
minimalré v téchto lokalitach:

Trat Smer Typ ZST.
|.koridor Decin IHL+IHO+IPK Bé&chovice 2.kol
Bé&chovice 0.kol
Praha IHL+IHO+IPK Kralupy n/VIt.
[1l. koridor Praha IHL+IHO+IPK Zdice
IV. koridor Praha IHL+IHO+IPK Praha Hostiiva

8.3  Bilance kapacitnich naroki a moznosti

Hlavnimi objemy, které budéeba Ehem stavby fepravovat, jsou:
o vytéZend rubanina
o betonové segmenty pro &st tuneh (v Praze betonova si%)

8.3.1 Vyé&Zena rubanina

Celkovy objem vyZené rubaniny bude cca 6,5 mil. m3. Rubanina see bt
piedevsim naréch stanovistich:

a Praha Chuchle — cca 2500 denr (celkem 827 tis. )

o Tachlovice — cca 4050 huenr (celkem 4 279 tis. fi)

a Beroun — cca 3000 flenr (celkem 1 393 tis. A
Praha Chuchle

Odvoz rubaniny se ipdpoklada z prostoru portal Chuchle nakladnimi auty
k plovoucimu pistavu na Vltay. Pro dopravu je Wer¢na z velk&asti samostatna komunikace
v napojeni na Zbraslavskou ulici.

Pro nakladku rubaniny néc¢ni lodk co nejblize k mistu staveniSbyla navrzena tato
mista u Vitavy:

o fi¢cni km 60,7 — zde ser@dpoklada umighi plovouciho fistavu a mobilni
nakladaci rampy. iesun rubaniny do mista naloZeni by byl pomoci it
automobill pri pouziti staveniStni komunikace podél stavajiciezecni trati
kolem nenirny v Malé Chuchli a budovanym podjezdem pod zZ&tai trati
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s napojenim na nadjezd nad Strakonickou ulici @ dddravo k plovoucimu
pristavisti u Vitavy.

o fi¢ni km 60,8 — zde se rovh predpokladan umishi plovouciho pistavu. Pesun
rubaniny od portalu na misto nakladky by byl pomoansportnich pdisa skluzi
S moznym vyuzitim piti, ptipadré i télesa mostu Inteligence jako padpéeho
mostu transportniho pasu,fipadré bude vybudovana samostatnd mostni
konstrukce pes Zelezrini tleso a Strakonickou ulici.

Pro trvalé uloZeni rubaniny z lodi jsou vybranyledsjici Ulozisg:
o TAPAS Borek
o Mifejovice (vytZend piskovna)
o R&ice

Tachlovice

V Tachlovicich bude rubanina vyvazena ztunelu napravnikovych pasech
k provizornimu viékovému kolejisti. Zde se budégs nasypky nakladat na Zeleariivagony.
Po Zeleznici se rubanina bude odvéazet k uloZeavdypodobré do lomu v Treném Ujezdu,
kde bude probihat rekultivace po ukené &zb¢ vapence.

Beroun

V Berourt bude rubanina vyvazena z tunelu na dopravnikoyy@bech, a to az do
stanice Beroun Zavodi. Zde se budespnasypky nakladat na Zeleariivagony. Po Zeleznici se
rubanina bude odvazet k uloZeni, prgyablobré k zavazeni seveteskych povrchovych dil

8.3.2 Betonové segmeniybetonové sisi

Praha Chuchle

Pro budovani primarniho @sii tunelu je nutné dovaZet do dérsta 180 m stikaného
betonu. Dovoz sefpdpoklada automobilovymi domichd@va vyrobny az n&elbu.

Tachlovice a Beroun

Do Tachlovic a do Berouna budou navaZzeny beton@agmenty pro oshi tunelu.
Segmenty budoutivazeny po Zeleznici. P@bné mnozstvi bude cca 27 vagaenrs.

8.4  Bilance hlavnich energii

8.4.1 Elektricka energie

1. ZST Beroun(osobni nadrazi) Pi (kW) Pp(kW)
- Venk. osstleni (stav.+noveé) 45,0 45,0
- Vypravni budova (stav.) 155,0 82,0

- EOV (nové) -z TV - -

- Rezerva pro zab. #aeni (nové) @o, 70,0

- Ostatni 30,0 30,0
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elkem TS1 (novy stav) :  300,0 227,0
Celkdis 1 (stavajici stav) : 335,0 251,0

Ro¢ni spoteba el energie —novy stav: cca 752 MWh/rok
Ro¢ni spoteba el energie - stavajici stav:cca 770 MWh

2. ZST Beroun(nakladni nadrazi) Pi (kW) Pp (kW)
- Venk. osdtleni (stav.+nové) 35,0 22,0
- Vypravni budova 65,0 32,0
- Technologicka budova 50,0 25,0
- EOV(nhové)-z TV - -
- Rezerva pro zab. Haeni 0,0 70,0
- Ostatni 50,0 50,0
Celkem (novy stav) : 270,0 199,0
Z toho - stavajici TS 2 : 150,0 110,0
- nova IHtechnol. objekt) : 120,0 89,0
Celken® ? (stavajici stav) : 215,0 150,0

Rocni spoteba el energie —novy stav: cca 411 MWh/rok
Rocni spoteba el energie - stavajici stav : cca 375 Ni@kh

3. ZST Beroun Zavodi Pi (kW) Pp (kW)

- Venk. osstleni (stav.) 10,0 7,0

- Vypravni budova 25,0 15,0

- Technologicka budova 20,0 10,0

- EOV(nové) 44.8 44.8

- Rezerva pro zab. #aeni ,&0 50,0

- Ostatni 10,0 10,0

Celkem (novy stav) : 159,8 136,8

elkem (stavajici stav) : 75,0 45,0

Ro¢ni spoteba el energie —novy stav: cca 230 MWh/rok
Ro¢ni spoteba el energie - stavajici stav:cca 91 M@K/

4. ZST Karlstejn Pi (kW) Pp (kW)

- Venk. osétleni (stav.) 10,0 10,0
- Vypravni budova (stav.) 40,0 20,0

- Technologicka budova (nova) 30,0 15,0
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- Rezerva pro zab.izzeni (nova) @0, 40,0
- Ostatni 10,0 10,0
Celkem (novy stav) : 130,0 95,0
Celkem (stavajici stav) : 80,0 60,0
Ro¢ni spoteba el energie —novy stav: cca 166 MWh/rok
Rocni spoteba el energie - stavajici stav:cca 112 Ni@kh
5. ZST Praha K&, Integrované zachranné centrum HZS SZDC
Pi (kW) Pp (kW)
- . osvtleni 68,0 40,0
- zasuvky 140,0 37,0
- vytahy 18,0 18,0
- slaboproud 40,0 40,0
- vytapeni, klimatizace 155,0 110,0
- ZTI 5,0 5,0
- technologie 189,0 117,0
- gastro 15,0 9,0
- venkovni osdleni 2,5 2,5
Celkem : 6325 378,5
Ra¢ni spoteba el energie : cca 890 MWh/rok
6. Tunel Barrandov

172

a) Po dobu stavby

Varianta 1 - dva razici stroje postupuji od Tachlovic dodma + jeden

razici stroj postupageTachlovic ku Praze :

Soudobyigon (Ps) v prostoru Tachlovic:

3 x 4MW/stroj = 12MW + 1MWavenist = 13,0MW

Varianta 2 - dva razici stroje postupuji od Berouna do Tadb + jeden

razici stroj postupageTachlovic ku Praze :

Soudobyigon (Ps) v prostoru Berouna:

2 Xx AMW/stroj = 8MW + 1MWévenisé = 9,0MW

Soudobyigon (Ps) v prostoru Tachlovic:

1 x 4AMW/stroj = AMWIMW/stavenit = 5,0MW
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b) Po dokorteni stavby

1. Nehavarijni stav

Pi (kW) Pp (kW)
- Pozarni VZT 870,0 50
- Provozni VZT 20,0 6,0
- Rizeni 230,0 80,0
- Zabezp®vaci zdizeni 41,0 41,0
- Osv¥tleni, zasuvky 170,0 34,0
- Rezerva (30%) 355,0 50,0
Celkem: 1686,0 216,0
Ro¢ni spoteba el energie : cca 1883 MWh/rok
2. Havarijni stav
Pi (kW) Pp (kW)
- Pozéarni VZT 870,0 870,0
- Provozni VZT 20,0 20,0
- Rizeni 230,0 160,0
- Zabezpmvaci zaéizeni 41,0 41,0
- Osy¥tleni, zasuvky 170,0 65,0
- Rezerva (30%) 355,0 150,0
Celkem: 1686,0 1306,0

Po dobu vystavby a razby tufebudou dodavky el.energie zaj&any z novych
trafostanic v prostoru Tachlovice, poft&huchle a portélBeroun. Tyto trafostanice budou po
celou dobu vystavby slouzit jakoizzeni stavenigtv majetku zhotovitele, ktery bude sagré
i nositelem dtu odlErnych mist a bude si zafdvat i smluvni zabezgeni dodavek elekiny.
Teprve po ukokeni razeb tunéla dokorteni stavby tunélbudou uvedené trafostanice uvedeny
do kon€ného stavu pozadovaného pro za&jist provozu na novém spojeni aegdany
objednavateli stavby - SZDC s.o.

Pokud bude #Zézeni stavenist v Zeleznéni stanici gipojeno na stavajici rozvody
elektrické energie, je nutno dodrzet nasledu;jisityo:

o podminky pipojeni odiErného mista projednat se sprdvcem a provozovatelem
elektrickych rozvod v misg pripojeni odrného mista tj. s SDC Praha, Spravou
elektrotechniky a energetiky a sasré z hlediska smluvniho zaji&ti odkEru el.
energie rovez se Stediskem spravy Zelezmi energetiky Praha , pro agly v uzlu
Beroun se S$ediskem spravy zelezmi energetiky Plae

o pro sjednani dodavky el.energie pro staveénigiati ~Pokyny k energetické
sowinnosti a spolupraci ip vyuzivani el.rozvod a z&izeni CD* vydané v piloze
VéstnikuCeskych drale.16/2002"
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8.4.2 Voda

Transformovna Tachlovice

Nova spoteba vody je v nové transformaviachlovice, kde setrpdpoklada obsluha
pracovniky. Objem spi#bované vody je asi 0,5°fden.

Integrované zachranné centrum HZS SZDC Pralia Kr

V prostoru ZST Praha Krbude vybudovano nové Integrované zachranné certfzs
SZDC (SO 023412). Navrhovana vodovodiiippjka bude slouzit pro zasobeni budovy HZS
pitnou vodou (100 za#stnand), dale je ukena pro plani pozarni techniky (vlak a automobily).
PIrgni vlaki a automobil bude z vytokovych stojdin Pro vytokovy stojan musi byt diéSN
730873 minimalni profil ipojky DN 125.

Pro 100 osob uvaZovanaipirna denni spééba vody 15 rhza den, maximalni
spoteba pak 22,5 fiza den.

Spoteba vody pro pkni hasici techniky nebyla ze strany HZS SZDC @rgrnych
statistik vyjezd poskytnuta. Odhad projektanta je cca 16 za den (cca dv cisternové
automobilové stkacky CAS), spateba pro pléni hasiciho vlaku bude odvisla spiSecethosti
pravidelnych cuwieni spojenych s pouzitim vody, nébg&etnost pozaru v tunelu Barrandov je
odhadovéana dle Rizikové analyzy na 1x za 20 ld¢g mavic ve wtSin¢ pripadi vyjede haici
souprava z tunelu a zastavi fghlych stanicich v wenych mistech uZigobenych pro haseni
soupravy (hydranty,ifjezd automobilové techniky).

Spotebu vody pro pléni hasici techniky déle podstatsnizi navrzeny zasobnik desé
vody o objemu 65 i ktery bude dotovan velkymi plochamfesth v arealu. Snizeni je zavislé
nacetnosti srdZek a na jejich sato s ,horkymi“ zasahy HZS SZDC.

Ostatni budované objekty jsoisté technologické bez ,zivé" obsluhy. Vzhledem k tomu,
Ze se realizaci stavby snizi celkovy@obzangstnand o 47 lidi, dojde spiSe k poklesu celkové
spoteby vody u &chto ostatnich objeit

8.4.3 Plyn

Vramci stavby je #@zovano jedno nové odéme misto pro Integrované zachranné
centrum HZS SZDC v ZST Praha&r

Max. hodinového odiy bude 60n¥hod. Redpokladany rni odbér plynu bude
90 000m.

Plynovodni pipojka (SO 02-37-62 - ZST Praha drintegrované zachranné centrum
HZS SZDC, plynovodni ifipojka ) bude napojena na stavajici STL plynovod &85mm
v Sulické ulici v Praze 4 u zst. PrahaKpiekrasi Sulickou ulici v ochranné trubce PE g90mm a
bude ukogiena cca 2,0m za koncem chodniku v projektovanéntkpilHUP, ktery bude
vybudovan na hranici pozemku nového pozemku SZm@vni stavajicich pitki PRE.
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9. UZIVANI OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOSTI POHYBU A
ORIENTACE

Ve stavié "Praha - Beroun, nové ZeleZni spojeni” je jedna stanice (Beroun) a zastavka
(Kralav Dvar), kde je teba zajistitadné uzivani stavby osobami se sniZzenou schopguasstbu
a orientace.

Stavba je navrZzena podle dle vyhlagkyd69/2001 (ve zni vyhlasky¢. 492/2006). Jde
zejména o nasledujici prvky:

o bezbariérovy fistup na nastupidtv ZST Beroun a na zastavce KnaDvar

o bezbariérovy fistup do vypravni budovy v Berotinv Kralow Dvore bude
vypravni budova demolovana)

0 shizeni no¥ navrhovanych obrubnikchodniki v mistech fechodi pro chodce
o vybaveni stavby vodicimi liniemi, signalnimi a vangmi pasy

o osazeni akusticky majak pro nevidomé u vitat¥ ST Beroun a na rampovych
vstupech na zastavce KilDvuar

o taktilni prvky na koncich madel ramp podchodu 2dst&ralav Dvar

S osobami se sniZzenou schopnosti pohybu a oriengagexitano i v bezpénosti
koncepci tunelu, kdy je pro evakuaci cestujicidhrelu gi mimoradnych udélostech piéno
S prostory pro tyto osoby, ve kterych je moznékeay prijezdu evakuéni zachranné vlakové
soupravy (to znamena, Ze netelbia evakuace samozachranou).

Detailni navrh jednotlivych op#ni bude naplni dokumentace pro stavebni povoleni.
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10. ZABORY POZEMK U A VYKUPY NEMOVITOSTI
Realizace stavby si vyzada:
o vykupy rekterych budov (pro pé¢bné demolice)

0 objekt¢.p.28 ve Zbraslavské ulici v Prazeigemni a patrovy @mn plus
dvar a zahrada)

0 objekté.p. 449 na prazském zhlavi v BeréuymodarnaCeskomoravského
cementu a.s.) €ast objektu jefeba ubourat a ndhradou provéssiavbu
na op&né stral objektu

0 objekt¢.e. 90 v Berou# (rekre&ni objekt v blizkosti portél Beroun) —
demolice objektu neni nutnd, ale majiteli se pddstahorsi podminky
pro rekreaci (Bhem stavby je domek na ploSefizani stavenigt po
dokorteni je domek vzdalen od nové blizsi koleje cca &fih

o vykupy rekterych pozemi (trvalé zabory)
o docasné zaborydkterych pozemik (docasné zabory)

Prehled patebnych trvalych i déasnych zabdr je uveden wasti dokumentace |
Geodeticka dokumentace. Jsou zde také rozliSeryrg@lozemk zenedélského fgidniho fondu
a lesnich pozenik Déale jsou ddasné zabory rozliSeny podle toho, zda trvaji ¢néebo vice
nez jeden rok.

Celkovy pehled trvalych zabdrje patrny z nasledujici tabulky:

Katastralni TRVALY ZABOR [m 7]

uzemi ZPF | PUPFL ‘ vod. pl. ‘ ostatni | celkem
Hlubo&epy 23629 | 23629
Maléa Chuchle * 219 11263 4472 | 15954
Velka Chuchle 22 22
Radotin 756 756
Hodkovicky 323 323
Branik * 395 395
Kr¢ * 0
Tachlovice * 123306 60 90 123456
Dobfi¢ u Prahy 0
Nucice u Rudné 0
Mezoun 0
Zbuzany 0
Svaty Jan pod Skalou * 215 215
Beroun * 3048 745 145 23355 | 27293
Jarov u Berouna 0
Kral(v Dvar 281 281
Poucnik 0
CELKEM | 127544| 12403 | 205 | 52172 | 192324|

* katastralni Uzemi dotéené Aktualizaci 07/2009

176 SOP PRAHA a.s.



Praha — Beroun, nové Zelezni spojeni B.1 Souhrnna technicka zprava

Celkovy gehled dgasnych zabdrje patrny z nasledujici tabulky:

Katastralni DO €ASNY ZABOR NAD 1 ROK [m ]| DOEASNY ZABOR DO 1 ROKU [m ?]

uzemi ZPF | PUPFL ‘ ostatni ‘ celkem PUPFL ‘ ostatni | celkem
Hlubocepy 6149 6149 6545 6545
Mala Chuchle * 2049 435 63294 | 65778 4939 4939
Velka Chuchle 0 31 31
Radotin 0 0
Hodkovicky 18620 | 18620 640 640
Branik * 0 660 3309 3969
Krg * 0 12 12
Tachlovice * 628276 5224 | 633500 140 31892 32032
Dobfi¢ u Prahy 0 5417 5417
Nucice u Rudné 54038 60 54098 0
Mezoun 2650 2650 60 60
Zbuzany 0 5515 5515
Svaty Jan pod Skalou * 2283 2283 700 700
Beroun * 49046 1995 22765 | 73806 9388 9388
Jarov u Berouna 60 60 45 45
KralGv Dvar 0 10557 10557
Poucnik 0 240 240
CELKEM 738342 | 2430 | 116172 | 856944 800 79290 80090

* katastralni Uzemi dotéené Aktualizaci 07/2009
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11. VYJIMKY Z P REDPISU A NOREM

Technické specifikace interoperability (TSI) tun¢Bafety in Railway Tunnels) uv&d
Ze v dlouhych tunelech se ttaik vedeni elektricky &i na uUseky po &i kilometrech. Toto
déleni neni u tunelu Barrandov dodrZeno, nebelikost Ficného profilu a tim padem i prostor
pro trakni vedeni neumailije provést elektrické&teni v tunelu razeném tunelovacim strojem
TBM (nejsou dodrZzeny pi#bné izolani vzdalenosti).

Z tohoto divodu neni elektrické dieni mezi odbdkou Barrandov a montazni komorou
Tachlovice (vzdalenost cca 10,4 km) a dale mezitéion komorou Tachlovice &lénim na
most pres Berounku (vzdalenost cca 11,7 km).

Dodrzeni poZadovanych usekmezi elektrickymi dlenimi by si vyzadalo cca ve
tretinach uvedenych Usilkvétsit profil tunelu v celé délceéteni, coz jereSeni krajt obtizné
vzhledem k technologii razby (tunelovaci stroj ramiel a ihned osazuje ¢sf z betonovych
segment).

Uvedeny problém zastupce zadavatele odsouhlasiynodni porad.

Podle neoficialnich konzultaci s VUZ by uvedeny ljéon nemusel byt ipkazkou
notifikace stavby za podminky prokazani spincile TSI, tzn. zajighi jediného vlaku v jednom
useku, ktery je elektricky odten, jinym zpisobem. V dokumentaci je totdeSeno
zabezpe&ovacim zéizenim v Useku Praha Smichov — Beroun (autobld@\8dipravou).
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12. POZADAVKY NA DALSI P RIPRAVU STAVBY

Pozadavky nautnou koordinaci se souvisejicimi stavbamjsou uvedeny dle fitohy
¢.1 snernice generalniheéeditele SZDG:.11/2006 v Rivodni zpra¥ (¢ast dokumentace A).

Pozadavky npredpisovou [Fipravu jsou uvedeny dlefifohy ¢.1 snernice generalniho
feditele SZD(C:.11/2006 v Rivodni zpra¥ (¢ast dokumentace A).

12.1 Pozadavky na piizkumy (mimo podrobny priazkum pro tunely a mostni objekty)

o prizkum pro navrh prazcového podlozidkevych kolejis’ v Tachlovicich a pro
now vkladanou kolej v ZST Beroun Zavodi

o geotechnicky przkum pro roz§eni Kizovatky silnic 11/101 a 111/10122 v
Tachlovicich

o hydrologické pordry v prostoru nové vsakovaci Sachty - km 39,866véno
stanieni)

o hydrologicky pfizkum pro Zizeni nové studny u drazniho domku na prazskem
zhlavi ZST Beroun (viz SO 13-37-04 ZST Berounhrada studny u domku
&.p.127)

o SO 01-34-61 Praha Smichov - portaly Hiedyoy, Upravy kolektoru PVS a.s. v
km 2,574 - podrobné zafifeni objektu , vetnd vnittnich prostor; sondy stropu
vzhledem kvyztuzi a uUnosnosti; pozadavek na prenedgeotechnického
prizkumu

o SO 01-34-62 Praha Smichov - Beroun, Upravy kabelov®2 Telefonika
v Hlubatepech - podrobné zatieni dotenych casti objektu (Sachty élo
kabelovodu), vetrg vnitrnich prostor; sondy d&enych Sachet vzhledem
k vyztuzi a Unosnosti; sonda v ngéisprechody vkm 3,010 zda podhiia
nepoSkodidlo kabelovodu; poZzadavek na provedeni geotechnechétzkumu

o SO 01-34-63 Praha Smichov - portdly Hlédoy, demolice kabelovodu v km
2,588 - zameni dotenych c¢asti objektu (Sachta ,trubky )cetrg vnitinich
prostor

o stavajici kolektor Kolektory Praha a.s. v km 2,88tPraha SmichovRevnice -
podrobné zawteni objektu , vetnd vnitinich prostor; sondy stropu vzhledem
k vyztuzi a inosnosti; pozadavek na provedeni geaiekeho pizkumu

o SO 13-34-61 ZST Beroun, kabelovod - z#emi dotenychcasti objektu (Sachta
8 ), Wetn® vnitfnich prostor a souvisejicich objék{vypravni budova, atd.);
poZadavek na provedeni geotechnickétiakurmu

o SO 01-34-12 Transformovna Tachlovi€éEZ Distribuce a.s. pozadavek na
provedeni geotechnického a radonovéhzkumu.

o SO 01-34-13 Traki transformovna Tachlovice poZzadavek na provedeni
geotechnického a radonovéhazkumu.

o SO 01-34-14 HAstupovy objekt Tachlovice pozadavek na provedeni
geotechnického a radonovéhaziumu.

o SO 01-34-15 \traci, gistupovy acerpaci objekt Svaty Jan pozadavek na
provedeni geotechnickéhoigkumu
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SO 05-34-11 Trakni menirna Chuchle, stavebni Upravy poZzadavek na podrobn
zameteni celého objektu cetn vnitinich prostor.

SO 11-34-11 ZST Karlstejn, technologicky objekt @ddvek na provedeni
geotechnického gzkumu

SO 11-34-12 ZST Karlstejn, stavebni Upravy ve amypi budo¢ provést
podrobné zawieni vnitnich prostor 1.NP.

SO 11-34-13 ZST Karlstejn, domek pro statickynit pozadavek na provedeni
geotechnického pekumu (mozno vyuzit sondu u SO 11-34-11)

SO 13-34-11 ZST Beroun, stavebni Upravy ve vypraudow osob. nadrazi
poZzadavek na podrobné z&eni dotenych vnitnich prostor, dale stavebn
technicky pfizkum stropni konstrukce v mistech uvaZzovaného wytdi
prostor UNZ a baterii

SO 13-34-12 ZST Beroun osob. nadraZi, transformo22/0,4kV, IRT
poZadavek na provedeni geotechnickétiakurmu

SO 13-34-13 7ZST Beroun nakl. nadraZi, transforrao\22/0,4kV, RT
poZadavek na provedeni geotechnickétiakurmu

SO 13-34-14 ZST Beroun, stavebni Gpravy ve vypréudow nakl. nadrazi
poZadavek na podrobné z&weni dotenych vnitnich prostor

SO 13-34-15 ZST Beroun, technologicky objekt nakkdrazi pozadavek na
provedeni geotechnickéhoigkumu

SO 13-34-16 ZST Beroun, technologicky objekt EPZagutmvek na provedeni
geotechnického gzkumu

SO 14-34-11 Zastavka Kl Dvur, stavebni Gpravy budov Zelezaren pozadavek
na podrobné za#heni dotenécasti objektu, ¥etné vnitinich prostor

SO 04-34-11 ZST Beroun Zavodi, technologicky ohjekzadavek na provedeni
geotechnického gzkumu

SO 13-34-21 - sonda v misstyku diku stavajici nosné ocelové konstrukce
vla&¥ovky s naSlapnou vrstvou nastupi& divodia zjiStni rozsahu napadeni

konstrukce korozi vtomto mistdle zjiS€ni u této sondy se bude postupovat
v Upravach i u ostatnich stavajicidlikd ocelové konstrukce)

podrobné zawieni demolice¢.2 demolice fizemniho a patrového domu se
dvorem Chuchlé.p.25 — pati pod SO 02-34-51 (zatteni vSech objektv tomto
arealu), podrobny stavebniechnicky péizkum Stitové snhy Wetrg zakladi
sousedniho objektu (objekt s upravovanou Stitownos)

pied demolici¢. 4. demolice objektu transformovny u nakl. nadraziati pod
SO 13-34-51 Demolice objektv Berourt, bude nutné provést o vzorki
zeminy pod stanim transformaloz divodi mozné kontaminace latkami na bazi
PBC (objekt byl vybudovan ccarqed 40 lety a u tehdy pouzité technologie se
piedpoklada chlazeni oleji s obsahem PBC)

pied demolici¢. 5. demolice objektu transformovny na osob. nddrgdati pod
SO 13-34-51 Demolice objaktv Berour, bude nutné provést o&tbvzorka
zeminy pod stanim transformaloz divodi mozné kontaminace latkami na bazi
PBC (objekt byl vybudovan ccargd 40 lety a u tehdy pouzité technologie se
predpoklada chlazeni oleji s obsahem PBC)
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o vypracovani podrobného zareni objektu u demolic&.6 Dilci demolice a
stavebni Upravy objekttlp. 449 (ké. 1885) — pat pod SO 13-34-51 Demolice
objekt v Berourg, véetné vnittnich prostor objektu vodarny Ziebdia stavebnich
Uprav ponechan&sti

12.2 Pozadavky na podrobny pitzkum pro mostni objekty

12.2.1 Zelez@ni mosty
SO 01-38-01 Zelezdini most v km 2,608 (Dalejsky potok) trati Prahaer®in, nové Zelezemi

. s

spojeni

Pro dalSi stupe projektové dokumentace je nutné provést geologsikédy v mistech
novychcasti ogr (min. 1 pod kazdogasti ogry, celkem 2 sondy) pro éeni Urovig Unosné
horniny.

SO 01-38-03 Zeleziii most v km 27,936 fps Berounku) trati Praha - Beroun, nové Zelawni
spojeni
PoZaduje se provedeni hydrotechnickéhzumu.

SO 02-38-01 Zeleztmi most - ev. km 7,775 (Nad cyklostezkou) trati ®Zraha Vrsovice -
Praha Radotin

V dalSim stupni provést éteni zakladovych poana.

SO 02-38-02 Zelezii most - ev. km 8,325 (Vrbova, Ve studeném) 0206 Praha VrSovice -
Praha Radotin

V dalSim stupni proveést ¢ieni zakladovych podéni a owtreni materialu kleneb.
SO 02-38-04 Zelezdini most - ev. km 8,911 (Udolni) trati 0206 Prah&dxice - Praha Radotin
V dalSim stupni proveést ¢¥eni zakladovych poam.

SO 02-38-05 Zeleziii most - ev. km 9,680 (Branicky, Inteligence)itf206 Praha Vr$ovice -
Praha Radotin

V dalSim stupni dokumentace se musi provézt zkomskauvzdornosti betonu.

SO 05-38-02 Zelezimi most - ev. km 2,609 (Dalejsky potok) trati 0Z®&ha Smichov - Plite
hl. n.

Pro dalSi stupe projektové dokumentace je nutné provést geologsikeédy v mistech
novychcasti ogr (min. 1 pod kazdodasti ogry, celkem 2 sondy) , pro ékeni arovi Unosné
horniny.

SO 05-38-03 Provizorni Zelezni most v km 5,087 trati 0202 Praha Smichov -iPlden.
V dalSim stupni proveést ¢¥eni zakladovych po#émi a hladiny podzemni vody.

SO 13-38-01 Zeleztini most - ev. km 38,831 (podchod pro cestujici ¥ B®roun) trati 0202
Praha Smichov - Pl#énl. n.

Pred zahajenim projektovych praci v dalSim projekbmovétupni je nutné doplinit
geologicky (geotechnicky) pzkum.

SO 13-38-02 Zelezitii most - ev. km 38,862 (zavazadlovy tunel v ZSTdRa) trati 0202
Praha Smichov - Pl#enl. n.
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Pred zahajenim projektovych praci v dalSim projekmovétupni je nutné doplinit
geologicky (geotechnicky) pzkum.

SO 13-38-03 Zelez#ini most - ev. km 39,391 trati 0202 Praha Smich@lzei hl. n.

Pred zahajenim projektovych praci v dalSim projekwovétupni je nutné doplinit
geologicky (geotechnicky) pzkum.
SO 13-38-04 Zelezdini most - ev. km 41,357 (Kralovéak) trati 0202 Pr&maichov - Plz&hl. n.

Bude proveden svisly vrtigs celou ofru pro oieni hloubky zakladoveé spary. Provést
doplikovy korozni péizkum v mist obou ogr. Budou provedeny kopané sondy na konci a
uprosted rozgti mostu pod kazdou koleji.

SO 03-38-01 Zeleztini most - ev. km 2,202 (Dalejsky potok) trati 07Riaha Smichov -
Stredokluky
Pro dalSi stupeprojektové dokumentace je nutné provest geologsckly v mist novée

opery OP2 k o¥feni arové anosné horniny. Pro dalSi stuipgrojektové dokumentace je nutné
provést geotechnicky a staveltechnicky péizkum oggry OP1.

SO 04-38-01 Provizorni zelezni estakady k Portéin Beroun

Pro dalSi stupeprojektové dokumentace provést geotechnickizkum v misé podpor
mostni konstrukce.

12.2.2 Propustky

SO 13-38-22 Zeleztii propustek - ev. km 39,070 trati 0202 Praha Savich Plzei hl. n.
(demolice)

Pred zahajenim projé€kich praci v dalSim projektovém stupni je bezpodri& nutné
spolehliv vytycit polohu stavajiciho propustku pod koleji$ti mimo rgj, polohu gipadnych
Sachet a vyushi propustku.

SO 13-38-23 Zeleziini propustek - ev. km 39,496 trati 0202 Praha SavietPlzei hl. n.

Pred zahajenim projé€kich praci v dalSim projektovém stupni je bezpodri& nutné
spolehliv vytycit polohu stavajiciho propustku pod koleji$ti mimo rgj, polohu gipadnych
Sachet a vyushi propustku. PoZadovano je r@éndoplréni geologického (geotechnického) a
staveb# technického pizkumu objektu.

SO 13-38-24 Zelezdii propustek - ev. km 39,572 trati 0202 Praha SavietPlze hl. n.

Pred zahajenim projé€kich praci v dalSim projektovém stupni je bezpodiri& nutné
spolehliw vytycit polohu stavajiciho propustku pod koleji$ti mimo rgj, polohu gipadnych
Sachet a vyushi propustku. PoZadovano je r@éndoplréni geologického (geotechnického) a
stavebg technického przkumu objektu.

SO 13-38-25 Zelezdii propustek - ev. km 39,690 trati 0202 Praha SavietPlze hl. n.

Pred zahajenim projé€kich praci v dalSim projektovém stupni je bezpodri& nutné
spolehliv vytycit polohu stavajiciho propustku pod koleji$ti mimo rgj, polohu gipadnych
Sachet a vyushi propustku. PoZadovano je r@éndoplréni geologického (geotechnického) a
stavebg technického przkumu objektu.

SO 13-38-26 Zelezdii propustek - ev. km 39,844 trati 0202 Praha SavietPlze hl. n.

Pred zahajenim projé€kich praci v dalSim projektovém stupni je bezpodri& nutné
spolehliv vytycit polohu stavajiciho propustku pod koleji$ti mimo rgj, polohu gipadnych
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Sachet a vyushi propustku. PoZadovano je r@éndoplreéni geologického (geotechnického) a
stavebg technického przkumu objektu.

SO 13-38-27 Zelezini propustek - ev. km 40,139 trati 0202 Praha SavictPlzei hl. n.

Pred zahajenim projé€kich praci v dalSim projektovém stupni je bezpodri& nutné
spolehliv vytycit polohu stavajiciho propustku pod koleji$ti mimo rgj, polohu gipadnych
Sachet a vyushi propustku. PoZadovano je r@éndoplréni geologického (geotechnického) a
stavebg technického pizkumu objektu.

SO 13-38-28 Zelezdii propustek - ev. km 40,587 trati 0202 Praha SavietPlze hl. n.

Pred zahajenim projekich praci v dalSim projektovém stupni je nutnéleiopodrobné
smerové a vysSkové zadieni propustku. Dale je nutné &it stav a trasu odtoku z jimky za
propustkem. Pozadovano je reéxrdoplreni geologického (geotechnickéhojipkumu objektu.

SO 13-38-29 Zeleziini propustek - ev. km 41,163 trati 0202 Praha SavietPlzei hl. n.

Pred zahajenim projekich praci v dalSim projektovém stupni je nutnéleiopodrobné
smerové a vyskové zadéieni propustku. Dale je nutné &it polohu a stav vstupu do objektu
vlevo trati. PoZzadovano je ro¥hdoplreni geologického (geotechnickéhojipkumu objektu.

SO 14-38-21 Zeleziini propustek - ev. km 42,146 trati 0202 Praha SavietPlzei hl. n.

Pred zahajenim projekich praci v dalSim projektovém stupni je nutnéleiopodrobné
smerové a vyskové zadéieni propustku. Dale je nutné &it polohu a stav vstupu do objektu
vlevo trati. PoZzadovano je ro¥hdoplréni geologického (geotechnickéhojipkumu objektu.

12.2.3 Oprné zdi

SO 02-38-51 Ofrna zel’ - ev. km 8,857 - 8,901 (prodlouzeni km 8,800908) (vpravo) trati
0206 Praha VrSovice - Praha Radotin

V dalSim stupni provést dogini owieni zékladovych po#mi a hloubky zaloZeni,
skrytych rozndra zdi a kvality materialu zdi.

SO 02-38-52 VyztuZzeny svah pod komunikaci k pénaChuchle (vpravo)
V dalSim stupni proveést ¢¥eni zakladovych poam.
SO 03-38-51 Ofrné zel v km 2,295 - 2,394 (vpravo) trati 0741 Praha $wvc- Stedokluky

Pro dalSi stupe projektové dokumentace je nutné proveést tlgjiti geologicky
prizkum. Pget geologickych vit bude dan mibéhem geologickych vrstev, minimalni
vzdalenost vit je 50 m.

SO 03-38-52 Ona zel’ v km 2,417 - 2,616 (vpravo) trati 0741 Praha SmnchStedokluky

Pro dalSi stupe projektové dokumentace je nutné proveést tlgjiti geologicky
prizkum. Pget geologickych vit bude dan mibéhem geologickych vrstev, minimalni
vzdalenost vit je 50 m.

12.2.4 Zarubni zdi

SO 01-38-60 Sanace skalniho svahu v km 1,940 02(#ravo) trati Praha - Beroun, nové
Zeleznéni spojeni

V obdobi vegeténiho klidu provést prohlidku skaly a zdokumentawadlnéné bloky.
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SO 01-38-61 Zarubni dev km 2,950 - 3,020 (vpravo, pod trati nge®ibkluky) trati Praha -
Beroun, nové zelezéi spojeni

Pro dalSi stupe projektové dokumentace je nutné provest tlgjiti geologicky
prizkum. Pget geologickych vrtu bude dan Gméhem geologickych vrstev, minimalni
vzdalenost vit je 50 m.

SO 02-38-61 Zarubni de- ev. km 8,490 - 8,792 (vlevo) trati 0206 Praha&dtice - Praha
Radotin

V dalSim stupni provést dogini owieni zékladovych po#mi a hloubky zaloZeni,
skrytych rozndra zdi a kvality materialu zdi.

SO 02-38-62 Zarubni de- ev. km 8,951 - 9,094 (vlevo) trati 0206 Praha&dtice - Praha
Radotin

V dalSim stupni provést dogini owieni zakladovych po#mi a hloubky zaloZeni,
skrytych rozndra zdi a kvality materialu zdi.

SO 02-38-63 Z&rubni depodél provizorni komunikace k poriéh Chuchle (vpravo)
V dalSim stupni proveést ¢¥eni zakladovych poam.

SO 02-38-64 Z&rubni depodél provizorni komunikace k poriiéh Chuchle (vlevo)
V dalSim stupni proveést ¢¥eni zakladovych poam.

SO 02-38-65 Zarubni deokolo technologického objektu Portaly Chuchle

Pro dalSi stupe dokumentace provest &eni hloubky skalniho podlozi a mocnosti
pokryvnych Gtvaill v mis€ budouci zarubni zdi.

12.2.5 Navstni krakorce a n&stni lavky

Pro vSechnytyii krakorce je nutné proveést &eni zakladovych poana.

12.3 Pozadavky na podrobny pitzkum pro tunely

V ramci ptizkumu by se rly doplnit vrtné prace, aby byla upesréna struktura
horninového masivu v trase tunelu. Vrty bylynbyt voleny tak, aby postihly celou Skalu
oc¢ekavanych hornin, ktera je jiz dneSni dobou velmbid znama. Vynosy jader zchto
prizkumnych vrl by nely byt vyuzity zejména z uzemi, kde see@poklada razba tunelovacim
strojem pro provathi laboratornich zkouSek pevnosti, abrazivity &idal.

V celé trase tunelu provégeofyzikalni prizkum a polohu piizkumnych vrii orientovat
s pihlédnutim k vysledikm geofyziky aby mohly byt vyuZity pro takzvanou ikahci
geofyzikalniho plizkumu.

Velmi dulezity je hydrogeologicky praizkum. Prizkum by n¢l velice pe&livé odpowdét
na otazku urové hladin podzemni vody, které budou vyuzity pro dixevani osini. Je to
velmi dilezité, protoZze celoploSné vodshé osini tunelu (tunel typu ponorka) bude zatizené
hydrostatickym tlakem.

Prizkumna dila provad&na pomoci hornickych praci jsou vhodna jen HpgE, Ze
budou v poloze, ktera bude vyuzitelna pro dalStastsu. Pokud bude nutno tato dila likvidovat
nebo pestrojovat, je to neefektivni a naviaibe byt zgisobeno zhorSeni horninovych pénin
pro dalSi vystavbu, coz odporujeisaym gedpisim.
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Jako ptizkum in situ se da vyuzitistupovy tunel Chuchle. Razba tohoto tunelu v plném
profilu s plochou vyrubu cca 35 m2 by urychlila bgztunelovych Usak v okoli prazskych
portaki, které budou provédy konvegnim zpisobem. Dalsi vyhodou je, Ze zahdjeni
prizkumného dila je z hlediska legislativy podstatnazsi nez zahajeni vlastni stavby tunelu.

Eventuel® jako dalSi dilo in situ, které bydo vyuziti i v definitivnim stavu, je &traci
Sachta v Tachlovicich.

Geologicky ptizkum by n&l rovnéz odpowdét na otazku, zda je nutno provhapateni
pro omezeni vlivu bludnych proudi na ostni tunelu jako naifiklad ochranné néty rubu
tubinka pouzité na prazském metru.

Je téZ nutné pokkavat v z&atémhydrogeologickém monitoringu

Je teba provéspasportizaci vSech vodnich zdraj, které mohou byt déeny stavbou
tunelu. U ¥&chto vodnich zdrdj je nutné odhadnout pragmbdobnost, fipadré délku doteni
(pokud bude jen d@sné).

12.4 Pozadavky na geodeticka do#heni

Pro zpracovani projektu jéeba doplnit dor&eni nasledujicich oblasti:

o zaizeni stavenigt Tachlovice (stavajici vika, prostor pozemnich objeékt
napojeni na sowinou silnici)

o prostor pro zatrubimi obtasné vodot® od z#izeni stavenigtv Tachlovicich
pies Zelezmiini vlecku, silnici 111/10122 az po zausti do Chynického potoka

o prostor KiZzovatky 11/101 a I11/10122 v Tachlovicich, ¢gtre zangreni vSech
komunikaci do dostateé vzdalenosti od ikkovatky (navazani na stavajici
smirové a vySkové pommy) a Wetng zangieni okoli pro peloZzky inZenyrskych
siti

o zpresnit zandfeni zarubnich zdi,éetns prikopovych Zlak (zarubni zé v ev. km
8,490 — 8,792; zarubni dev ev. km 8,951 — 9,094; zarubnidzg@red portalem
stavajiciho tunelu sén Praha Radotin)

o zangieni vkm 2,100 — 2,350 (st&eni stavajici tr&) v useku Praha Smichov —
portaly Hluba&epy

o zamgieni vlevo no¥ navrzené felozky stavajici trat Praha Smichov Revnice
v km 2,320 — 2,900 (stateni stavajici tra)

o zaneieni stavajiciho nadkladového nadrazetwt zhlavi 39,500-40,500 (stawmini
stavajici tral)

o zamgfeni krajnich vigkovych koleji v arealuCeskomoravského cementu v km
40,4 — 41,3 (stavajici staeini)

0 zangfeni viekoveho kolejist v arealu zelezaren v Kralo\Dvore, které piléha
k trati SZDC s.o0. (od Zelezmiho gejezdu po konec stavby)

o zangieni drazniho arealu v sudé skupiosobniho nadrazi vkm 38,5 — 38,8
(stavajici startieni)

o SO 05-34-31 Trakni menirna Chuchle, Upravy oploceni poZzadavek na podrobn
zaneieni doteného plotu
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o SO 14-34-31 Kraiv dvir, upravy oploceni Zelezaren pozadavek na podrobné
zameteni jednotlivych datenych stavajicich plot

o SO 13-34-21 - pozadavek na podrobné &am stavajicich via®vek

o doneteni trasy pro navrhované nadzemni vedeni 110 kslchlbvicich

o vytyéeni a zardreni stavajicich inzenyrskych siti v &emé casti ulice
Hlubotepskd v Praze a v prostoru gowavrhnutého femoséni Berounky
v Berourg

o zan®ieni prostoru pro provizornifistav v Chuchli ¥etné nového pemoséni
Strakonickeé silnice a nové cyklostezky

o zamgieni stavajici lavky nad trati v prostoru zastavkgiéy Dvir

o zangieni Zeleznini trag Praha Smichov — Rudna u Prahy od jiz hotového
zaneieni pod tramvajovou estakadou po Zel&zhiprejezd s ulici Kosiska
(vcetrg) a to etre celeho &lesa trat z divodu navrhu deasné zastavky
Hlubotepy

o domefeni Z§T Beroun Zavodi vrozsahu pozemku drahy pht&vajici
trafostaniceCEZ Distribuce a.s., iednadrazi a dvou ZeleZnich pgejezdi na
rakovnickém zhlavi

0 zangfeni stavajicich trati z Berouna ZavodiesiRakovnik a Rudna u Prahy, a to
az ke vjezdovym né&stidiim do ZST Beroun Zavodi

o zangieni stavajici komunikace od Zeleamii trati Praha Kf — portaly Chuchle
k odclovaci komae PVS v délce 170 m (km 7,8 at

o podrobné srrove i vySkove zawteni nasledujicich mostnich objékt

0 SO 01-38-03 Zelez#ini most v km 27,936 {es Berounku) trati Praha -
Beroun, nové Zelezémi spojeni

0 SO 02-38-05 Zelez#mni most - ev. km 9,680 (Branicky, Inteligence)itrat
0206 Praha Vr3ovice - Praha Radotin

o SO 13-38-01 Zeleziini most - ev. km 38,831 (podchod pro cestujici v
ZST Beroun) trati 0202 Praha Smichov - Blhé n.

0 SO 13-38-02 Zelezini most - ev. km 38,862 (zavazadlovy tunel v ZST
Beroun) trati 0202 Praha Smichov - Rité. n.

0 SO 13-38-02 Zelezini most - ev. km 38,862 (zavazadlovy tunel v ZST
Beroun) trati 0202 Praha Smichov - Rité. n.

0 SO 13-38-28 Zeleztmi propustek - ev. km 40,587 trati 0202 Praha
Smichov - Plz& hl. n.

0 SO 13-38-29 Zeleztmi propustek - ev. km 41,163 trati 0202 Praha
Smichov - Plz& hl. n.

0 SO 14-38-21 Zeleztii propustek - ev. km 42,146 trati 0202 Praha
Smichov - Plz& hl. n.

o podrobné srrové i vySkové zawieni nasledujicich @pnych zdi vetns
prilehlého terénu, fipadre ploti:

o SO 13-38-51 Ogrna zel’ - ev. km 40,400 - 40,495 (vpravo) trati 0202
Praha Smichov - Plaénl. n.

186 SOP PRAHA a.s.



Praha — Beroun, nové Zelezni spojeni B.1 Souhrnna technicka zprava

o SO 13-38-52 Ogrna ze’ - ev. km 40,625 - 41,158 (vpravo) trati 0202
Praha Smichov - Pl#enl. n.

o SO 02-34-12 ZST Praha &r Integrované zachranné centrum HZS SZDC
poZzadavek na podrobné dophi zangieni ploch datené lokality patci
v souwtasnosti soukromému vlastnikovi

12.5 Pozadavky na dalSi podklady

o predkategorizace materialu Zeleariho svrSku pro celou stavbu

o prowieni vyuZiti objeki spadajicich pod realizaci individuélnich protitduigch
opateni (IPO maji byt navrZzena jen pro obytné misthosti

Ing. Miroslav Krsek
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