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1. Predmeét posouzeni
Nazev akce: Vystavba vysokorychlostni trati Praha — Beroun.
Resena lokalita: ZST Praha Smichov — portal tunelu + most ve Velké Chuchli, portél tunelu
v Berouné — ZST Beroun.
Ucel studie: Predikce hluku z vystavby. DUR.
Objednatel: SUDOP Praha a.s., OlSanska 1a, 130 00 Praha 3.

2. Metoda méreni a predikce hluku

Mgfteni bylo provedeno v souladu s :
CSN ISO 1996 (1-2)  Akustika. Popis a méteni hluku prostiedi.
Metodicky navod MZd pro méteni hluku v mimopracovnim prostiedi, ¢.j. HEM-300-11.12.01-34065.

Vypocty byly provedeny v souladu s :
CSN ISO 9613 Akustika. Utlum $ifeni zvuku ve venkovnim prostoru.

Legislativa vztahujici se k provedenému méfeni (pozadavky) :
Natizeni vlady ¢. 148/2006 Sb. ze dne 1.6.2006.

3. Pouzita technika a software

Piesny modularni zvukomér Briiel & Kjaer typ 2260, vyr.c. 2414640, ov. list ¢. 6035-OL-Z031-06,
vydany CMI Brno, platny do 17.3.2008. Mikrofon BK 4165, v.&. 1518770, ov.list &. 6035-OL-M027-
06, vydany CMI Brno, platny do 13.3.2008. Zvukomé&my fetézec vyhovuje tiidé pesnosti I. dle CSN
IEC 651. Zaznam dat byl provadén do paméti zvukoméru., Piesny modularni zvukomér Briiel &
Kjaer typ 2250, vyr.&. 2579826, ov. list & 6035-OL-Z045-07, vydany CMI Brno, platny do
24.5.2009. Mikrofon BK 4189, vyr. ¢. 2550221, ov. list ¢. 6035-OL-M045-07, vydany CMI Brno,
platny do 21.5.2009. Zvukomér jako celek vyhovuje tfidé piesnosti I. dle CSN IEC 651. Zaznam dat
byl provadén do paméti zvukoméru. Presny integrujici zvukomér Briiel & Kjaer typ 4443, vyrobni
Cislo 1291992, ovérovaci list ¢. 6035-OL-D005-07, platny do 1.4.. Mikrofon jednoucelovy,
integrovany k piistroji na kabelu. Zvukomér vyhovuje tfidé presnosti 2 dle CSN IEC 651. Zaznam dat
byl provadén do paméti zvukoméru.

Zvukomérné fetézce byly kalibrovany akustickym kalibratorem Briiel & Kjaer typ 4231 - 94 dB /
1000 Hz, vyrobni ¢islo 1759468, ovétovaci list ¢. 8012-KL-1195-06, vydany CMI Praha, platny do
3.5.2008. Kalibrace byly provedeny vzdy véetn€ prodluzovacich mikrofonnich kabeld.

Pro podptrna méteni a pro ucely kalibrace byl pouzit anemometr Airflow TA-35, vyr. €. 113447,
kal.list ¢. 1K-113447A se sondou TP-330-1, vlasovy barometr Briiel & Kjaer UZ-0001 a teplomér s
vlhkomérem Airflow D-3121, vyr. €. 04910004, kalibracni list ¢. 0850F/04.

Veskeré vypocty jsou provedeny pomoci programi Hluk Plus verse 6.22 a Briiel & Kjaer LIMA-5,
pracujicim na zakladé¢ ISO 9613 a metodiky vypo¢tu hluku z dopravy NMTD, kterd je
implementovana v evropské smérnici ¢. 49/2000 EC, program umoziuje vytvaiet plné 3D modely
uzemi. Zpracovani namétenych dat bylo provedeno na programu Briiel & Kjaer 7815 verse 4.6 a
prezentace vysledkil je vypracovana na programech skupiny MS Office 2003 v.¢. X10-52145CS.
Programy jsou provozovany na PC.
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4. Podminky v dobé méreni
Doba méfent: 10.9.2007; 8:00 — 18:00 h.
Nejistota vysledkti :  Méteni: £1.8 dB(A). Vypocet: £3.0 dB(A).
Meteosituace: Mefteni hluku ve venkovnim chranéném prostoru bylo provedeno za bezvétii,

teplota se pohybovala v noci kolem +16 °C a relativni vlhkost vzduchu v
rozmezi 43-67 %. Povrch komunikaci byl po celou dobu méfeni suchy. Na
provedena méfeni hluku nemaji klimatické podminky podstatny vliv, nebot’ je
sledovan celkovy ruch prostiedi.

5. Zdroj hluku

Mg¢tfenym zdrojem hluku je automobilova doprava a soucasné bézny ruch prostfedi, z méfeni jsou
vsak vylouc¢eny velmi hlu¢né nahodilé hlukové udalosti dané lidskou ¢innosti, nebot’ tyto hlukové
udalosti nelze statisticky podchytit. VypocCtové posuzovanym zdrojem hluku je doprava a stavebni
¢innost na nové budovaném tuseku trati. Predmétem studie neni feSeni hluku z provozu na
proponovanych ani stavajicich komunikacich.

6. Popis situace

Resené tizemi se nachazi v tidoli Vitavy v okrajovych &astech mésta Prahy a v kopcovitém terénu v
okoli Berouna, nové téleso trati je vedeno pfevazné v tunelu, feSené lokality se nachazeji
bezprostfedné pfi trati v jejich nadzemnich tisecich. Chranéné tizemi pii trati je za stavajiciho stavu
zasazeno hlukem z Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy, s nulovym navySenim vlivem stacionarnich zdroju
hluku. Po vystavbé vysokorychlostni trati bude podstatna ¢ast feSeného tratového useku vedena v
tunelu, stavajici trat” bude modernizovana a zachovana.

Udelem méfeni je pofizeni hodnot pro celkovy ruch prosttedi ve vybranych bodech,
charakteristickych pro feSeny prostor. Méfeni bylo organizovano jako zkracené, jde o ptehledové
stanoveni hlukové zatéze ve venkovnim chranéném prostoru, ktera je zplsobena dopravou na
pozemnich komunikacich. Pfirozeny ruch prostiedi je ve vysledcich méfeni prezentovan hladinou
hluku pozadi s tim, ze naméfené hodnoty nejsou vlivem ruchu prostfedi navySovany. M¢fici body
byly umistény v pozicich zfejmych z hlukovych map v této studii. Béhem méteni nedoslo k Zadnym
problémiim na méfici technice.

Ugelem vypoétl je vypocet izofon pro fesené lokality pro rozhodujici stavy vystavby a dale predikce
hluku z dopravy na ucelovych a vefejnych komunikacich, které budou pouzivany pro stavenistni
dopravu a pro piesuny hmot. Posuzovany jsou pouze stavy nasazeni hlu¢né stavebni techniky,
zejména jde tedy o razici a zemni prace. Po dobu provadéni stavebnich praci budou nasazeny
mechanismy uvedené v nasledujicich kapitolach, prace budou provadény s omezenim bézného
provozu na silnicich a na zeleznici, spocivajicim ve zpomaleni rychlosti jizdy na 30 km/h v dotCeném
useku, avSak hluk z hlavnich pozemnich komunikaci neni ve vypoctech zohlednén, nebot je
dominujici a je proveden dopocet k naméfenym hodnotdm. Témto vychozim podminkdm odpovida
metoda zpracovani akustické studie. Vypocty hlukovych map jsou provedeny pro vysku 3 m nad
terénem, charakter terénu je zadan proménny dle reality. Pocitano je pro bezvétii. Vysledky vypocta
budou rovnéz porovnany s limity dle Natizeni vlady €. 148/2006 Sb. Vypoctové body byly umistény
u chranénych objektd v pozicich charakteristickych pro lokalitu.
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7. Méreni hluku ve venkovnim prostoru

V souladu s interni metodikou pro zpracovavani akustickych studii bylo provedeno méfeni hluku pro
stavajici stav, naméfené hodnoty mohou byt pouzity jako podklad k dopoctu celkové hladiny hluku v
feSenych lokalitach.

7.1 Metoda méreni

Meéfici body byly umistény ve vysce 3 m nad terénem, 2-4 m od fasady chranénych objektl, viz
hlukové mapy. Mikrofon byl uchycen vzdy na stativu, orientovan do prostoru stavajici nebo budouci
trati nebo dopravni trasy. Naméry byly pofizeny linearnim integrovanim frekvencné vazeného signalu
s moznosti zpétné Upravy zdznamu nebo upravy v realném case. Doba namért byla uzptisobena ruchu
prostiedi, cca 4 h pro bod. Ze zaznam je vypoctena celkova vazena hladina hluku pro referencni bod
a dobu méfeni, podle vztahu:

1 &, U
L,.. =10log D filom0 [dB(A)]
i=1

Aeq n

D> ofit

i=1

kde je fi  mira Casového vyskytu hladin z méfeného ¢asového useku v i-tém hladinovém
intervalu v procentech, sekundach nebo Cetnosti ¢teni;
Li stfedni hladina v i-tém hladinovém intervalu v dB(A);
n celkovy pocet hladinovych intervali.

7.2 Namérené hodnoty

Tabulka 1
Tabulka namérenych hodnot, DEN (noc neni feSena), ref. body dle hlukovych map
Lokalita Ref. bod €. LAeq Pozadi (L99) Doba méreni Zdroj hluku

Velka Chuchle, Zbraslavska 28 5 63.4 51.7 1h Silnice + draha
Velka Chuchle, Zbraslavska 2 1 62.4 51.5 1h Silnice + draha
Velka Chuchle, Zbraslavska 12 2 63.8 52.9 1h Silnice + draha
Beroun, U ov¢ina 18 2 52.8 44.6 1h Dalnice + jiné
Beroun, U ov¢ina 22 1 49.7 40.7 1h Dalnice + jiné
Beroun, U ovéina 90 3 53.4 45.3 1h Dalnice + draha
Beroun, Milicova 97 mimo mapy 61.2 48.5 1h Dalnice + draha

Sadi b i Jitv silniéni a Selezniéni vy,
*) Pozadi pfi opadu intenzity silniéni a zelezni¢ni dopravy, ruch prostiedi

7.3 Hodnoceni stavajiciho stavu

Jak je ziejmé z piehledu vysledki provedenych méfeni, uvedeném v tabulce 1, ve chranéném
venkovnim prostoru v posuzované lokalité¢ je za stavajiciho stavu hlu¢nost na vSech referenénich
bodech pro dana silnicni a Zzelezni¢ni dopravou. Doprava na feSené Zeleznici je pro své okoli
dominantnim zdrojem hluku pouze v blizkosti trati v jeji stavajici trase. Namétené hodnoty nejsou
hodnoceny ve smyslu porovnani s hygienickymi limity.
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8. Akustické vypocty

Vypocty jsou provedeny automaticky, pomoci programit Hluk Plus 6.22 a Briiel & Kjaer LIMA-5,
ktery pracuje piedev§im na zakladé postupu uvedeného v mezinarodné platné CSN ISO 9613 a
metodiky vypoctu hluku z dopravy NMTD, ktera je implementovana v evropské smérnici €. 49/2000
EC. Zadani intenzity dopravy na stavebnich komunikacich do vypoctového modelu vychazi z tidajt
uvedenych v tabulce 2, stroje jsou zadany dle vlastni databaze. Vypocty hluku z vystavby jsou
provedeny pro celou hodnotici dobu, tedy den (7-21 h), v noci stavebni ¢innost nebude probihat.
Ruch prostiedi a jiné zdroje nejsou ve vypoctech zohlednény. Charakter terénu je zadan dle reality.

8.1 Zadané udaje o staveniStni dopravé (rozhodujici presuny hmot)

Udaje jsou ziskany z projektové dokumentace stavby, vypoéteny z predpokladané doby provadéni
praci a piepravovanych kubatur. Doprava na ostatnich komunikacich nebyla zadana, neni feSena.

Tabulka 2
Nazev ukolu Doba trvani Primérny pocet NA/den
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015

Razici prace, pravy tratovy tunel 1903 dny

1.¢ast km 3,0 az 4,5 (NRTM) 562 dny 0 16 16 0 0 0
2.¢ast km 4,5 az 5,4 (NRTM) 450 dny 0 12 12 0 0 0
3.¢ast km 5,4 az 5,6 - vidlice (NRTM) 100 dny 0 0 40 0 0 0
4.¢ast km 5,6 az 14,3 (TBM ¢.1) 785 dny 0 0 0 86 86 86
5.¢ast km 14,3 az 14,7 - MK (NRTM) 198 dny 0 28 30 0 0 0
6.¢ast km 16,20 az 27,76(TBM €.1) 870 dny 0 103 104 104 0 0
7.Cast-prestrojeni TT v km 26,4 aZ 26,8 400 dny 0 0 0 27 27 0
Razici prace, levy tratovy tunel 1700 dny

1.¢ast km 3,0 az 4,5(NRTM) 562 dny 0 16 16 0 0 0
2.¢ast km4,5 az 5,75 - trat.Usek(NRTM) 338 dny 0 22 22 0 0 0
3.¢ast km 5,75 az 5,95 - vidlice /NRTM) 90 dny 0 0 44 0 0 0
4.¢ast km 5,97 az 16,05(TBM ¢.3) 785 dny 0 0 83 83 83 0
5.¢ast km 14,35 az 14,75 - MK (NRTM) 210 dny 0 27 28 0 0 0
6.¢ast km 16,20 az 27,76(TBM ¢.2) 870 dny 0 0 104 104 104 0
7.Cast-prestrojeni TT v km 26,4 az 26,8 400 dny 0 0 0 0 29 29
Vzduchotechnické propojky tratovych tunell 792 dny 0 0 0 8 8 8
Pristupova stola Mala Chuchle km 5,5 203 dny

zajisténi portalu 60 dny 1 0 0 0 0 0
razby PS (NRTM) 143 dny 6 7 0 0 0 0
Pristupova stola Tachlovice véetné obchozi Stoly 422 dny

Zajisténi portalu 60 dny 1 0 0 0 0 0
Razby PS v&.obchozich tol (NRTM) 362 dny 10 11 0 0 0 0
Razené tunely smér zst.Praha Kr¢ 452 dny

Pravy tunel (NRTM) 360 dny 0 0 15 15 0 0
Levy tunel (NRTM) 450 dny 0 0 16 16 0 0

Piehledna mapa a podrobny popis dopravnich tras viz projektova dokumentace.
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8.2 Zadani akustickych vypoc¢tii pro hluk ze stavebni ¢innosti

Stavebni prace v feSeném izemi budou probihat v dobé 7:00 — 21:00 hodin v pracovnich dnech, po
tuto dobu je platny limit pro provadéni stavebnich praci Laeqr = 65 dB(A). Mimo tuto dobu budou
prace provadény jen zcela vyjimeéné v nouzovych piipadech, mezni povolena doba k provadéni
stavebnich praci je 7-21 hodin v pracovni dny a zadné pracovni ¢innosti nebudou mimo tuto dobu
bézné provadény. Pracovni Cinnosti na modernizaci a vystavbé povrchové trati jsou roz¢lenény do tii
zéasadnich hlu¢nych operaci, vysledky vypoctl viz otisténé hlukové mapy a tabulka 3.

Jako prvni budou probihat po¢ate¢ni prace, jejichz soucasti bude odstranovani stavajicich ¢asti trati a
vystavba pomocnych stavebnich komunikaci. Prace budou provadény pomoci bézné stavebni
mechanizace a predevsim kolovych rypadel s nasypem na nakladni automobily. Dale zde bude po
omezenou dobu pracovat hutnici technika a rozhrnovani mechanizace. Do vypoctu jsou zadana data z
provedenych méteni na bézné pouzivanych strojich, hlu¢nost v okruhu 3 m kolem stroje je pii praci
pramérn¢ 88 dB(A). Soucasné je zadan pojezd nakladnich automobild pro piesuny hmot v ose
komunikaci. Z pocatku stavby nebudou po dobu téchto ¢innosti provadény jiné prace.

Po provedeni poc¢ate¢nich praci bude nasledovat zahajeni razby tuneli, hloubeni a vrSeni nového
télesa trati a dals$i prace na modernizaci trati ve stavajicim télese. Soucasné€ s témito ¢innostmi bude
zahajena pfestavba Mostu Inteligence v Praze. Bude pouzivano rucnich i mobilnich sbijecich a
sekacich pneumatickych kladiv (100 dB(A) 2 m od stroje), dale kompresort (uvazovany odhlu¢néné
Atlas Copco 75 dB(A) 2 m od stroje) a nejhlucnéjsi ¢innosti bude vybirani a nasypani stérku (104
dB(A) pii sypani ve vzdalenosti 2 m). Tyto Cinnosti musi byt v obytné zastavbé provadeény ve
vzdalenosti min. 50 m od sebe, aby nedochazelo k netinosné kumulaci hluku v jenom bod¢. Soucasné
s touto ¢innosti bude probihat betonovani novych konstrukci a pokladka podkladnich vrstev. Do
modelu je zadano hrnuti Stérku vcetn€ transportu za soucasného dovozu stavebniho materidlu,
soucasn¢ s ostatnimi ¢innostmi popsanymi vyse.

Posledni fazi bude pokladka finalnich vrstev komunikaci a terénni Gpravy mensiho rozsahu a polozeni
novych koleji v€etné trakce. Pied finalnimi ipravami bude probihat vice riznorodych ¢innosti, které
nelze jednoznacné specifikovat, avSak zemni prace jiz budou provadény jen v malém rozsahu
neovlivitujicim celkovou hluc¢nost prostedi, rovnéz nakladni doprava vyvolana stavbou (po ukonceni
razby tuneltl) nebude mit podstatny dopad na hlu¢nost v feSeném prostoru. Jako rozhodujici zdroj
hluku se v této fazi vystavby jevi podbijeni nového Stérkového loze. Je zadan pohyb soupravy, Lacqsh
=75 dB(A) ve vzdalenosti 10 m od stroje pro sménu 8 h a soucasné chod tazné lokomotivy, 70 dB(A)
ve 2 m, nakladni automobilova doprava jiz v této fazi neni uvazovana.

Po ptevaznou dobu vystavby bude probihat razba tuneli, harmonogram po rocich vystavby je uveden
v tabulce 2 této studie. Chranény venkovni prostor bude touto ¢innosti dotéen vyrazné pouze v okoli
ul. Zbraslavskd ve Velké Chuchli, kde bude z portdlu tunelu vyvazena rubanina nakladnimi
automobily do nedalekého piistaviste, pocitano je zde pro maximalni vykony = 104 NA za hodnotici
dobu (tedy tam + zpét = 208 prtijezdl). Na berounském portalu bude rubanina nakladana pasovym
dopravnikem do Zelezni¢nich vagond a odvéazena jednou denné po stavajici zeleznici, piipadné bude
mensi ¢ast rozhrnuta pro nasep trati za tunelem. V ostatnich stavbou tunelti dotcenych lokalitach
nebude mit vyvolana doprava za nasledek podstatné zvyseni stavajici hlucnosti, servisni Stoly budou
razeny mimo chranény prostor.

8.3 Vypoctené hodnoty pro uvedené charakteristické faze vystavby

24

(v tabulce vyznaceno ¢ervenym textem), viz nasledujici strany této studie. Ostatni vypocty jsou pouze
okomentovany, nebot’ se vztahuji na kratkodobou hlukovou zatéz v trvani nékolika dni.
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Vypocet hluku ze stavebni ¢innosti, razba tuneld, portal V.Chuchle

Hlukova mapa 1

Je uvazovana ¢innost po celou hodnotici dobu, nakladka vozidel a jejich pojezd po trase, mapa je
otisténa ve zmenSeni pro zakladni pfehled. V tomto Useku se jako nejhluc¢néjsi ¢innost za dobu
vystavby jevi vyvolana doprava, ktera bude vedena ulici Zbraslavska a dale k pfistavisti. Nakladka
pasovymi dopravniky na nakladni automobily a poté na lod¢€ neni nadmérné hlucna.

1 Bod1 61.8
m Bod 2 61.0 B

Bod 3 58.5

Bod 4 53.9

Bod 5 62.5

| Bod6 58.7
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Vypocet hluku ze stavebni ¢innosti, razba tuneld a mostu, V.Chuchle Hlukova mapa 2

Je uvazovana ¢innost po celou hodnotici dobu, nakladka vozidel a jejich pojezd po trase, mapa je
otisténa ve zmenseni pro zakladni ptehled. Do vypoctu je zahrnuta nakladka, doprava a vykladka
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rozhodujici zdroje hluku jevi déleni zeleznych a betonovych konstrukci.

Bod 1 61.9 \\\\\ e\\

Bod 2 57.1

Bod 3 52.8 N
W\

Bod 4 473 -

Revize dokumentace ¢.: 0

Kontroloval: Libor Broz




REVITA Engineering, Havlickova 26, 412 01 Litoméfice, Tel./Fax: 416-742981, E-mail: info@revita.cz EVFP

Lista celkem: 10

Akusticka studie, zakazka ¢. 1706-S39-07

List Gislo: 8

Vypocet hluku ze stavebni ¢innosti, razba tunelli a nasep, Beroun Hlukova mapa 3

Je uvazovéana ¢innost po celou hodnotici dobu, nakladka rubaniny probihd pasovym dopravnikem.
Mapa je otisténa ve zmenseni pro zakladni pfehled. Do vypoctu je zahrnuta nakladka rubaniny na
vagony a dale rozhrnovani rubaniny pro nasep trati, kde se jako rozhodujici zdroje hluku jevi pohyb

kolového rypadla a lehkého buldozeru. Ostatni ¢innosti nevykazuji zvySenou hluc¢nost.
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8.4 Specifikace stavebnich ¢innosti ve stavajici trase trati

Féaze 1, pocatecni prace, budou nasazeny nasledujici mechanismy: Poklada¢ kolejovych poli PKP
25/20 pro trhani kolejnic v¢. elektrocentraly [cca 80 dB(A)]; Dieselové lokomotivy fady 720-740 a
zelezniéni vozy Ua pro odvoz puvodniho $térkového loze [cca 80 dB(A)], bagr OK MHS [cca 90
dB(A)]; dvoucestny bagr Orenstein; 2 x autobagr UDS na podvozku T148 [cca 80 dB(A)]; bagr CAT
318 nebo 428B [cca 90 dB(A)]; naklada¢ CAT 963 pro tézbu do vozl Ua [cca 85 dB(A)]; nakladni
automobil T815. Stroje nejsou pouzivany soucasné. Skupina se bude po trati pohybovat rychlosti cca
150 metrti za hodinu, pouze v mistech vyhybek pomaleji. Pro stanoveni hlukové zatéze objektl
priléhajicich ke trati je tedy pocitano s dobou expozice hluku z provozu této skupiny stroj ptiblizné 3
hodiny pro hodnotici dobu. Uvedené hladiny hluku presentuji ekvivalentni hladinu hluku pro 1
hodinu prace stroje ve vzdalenosti 3 m od stroje.

Po provedeni pocatecnich praci bude nasledovat fdze 2, obnova podkladnich vrstev télesa trati ve
stavajicim t&lese, budou nasazeny nasledujici mechanismy: Zelezniéni vozy Ua pro sypani
podkladnich vrstev [cca 80 dB(A)]; PUSL, USP 3000C pro tpravu §térkového loze do profilu [cca 90
dB(A)]; zhutnova¢ podlozi na soupravé ASP 400 [cca 95 dB(A)]; prilezitostn¢ nakladni automobil
T815. Dynamostabilizator VKL 400 nebo VKL 200 [cca 90 dB(A)]; vibracni valec VV-1500D pro
hutnéni Stérku v prazcovém podlozi [cca 95 dB(A)]; zhutnovac prazcového Stérkového loze ASP 400
[cca 95 dB(A)]. Stroje jsou pouzivany soucCasn¢. Skupina se bude po obnazeném télese trati
pohybovat rychlosti cca 250 metrti za hodinu bez ohledu na vedeni trati. Pro stanoveni hlukové zatéze
objektli priléhajicich ke trati je tedy pocitano s dobou expozice hluku z provozu této skupiny stroji
ptiblizn€ 2 hodiny pro hodnotici dobu. Uvedené hladiny hluku presentuji ekvivalentni hladinu hluku
pro 1 hodinu prace stroje ve vzdalenosti 3 m od stroje.

Posledni tieti f4zi bude pokladka findlnich vrstev, terénni upravy mensiho rozsahu a poloZeni novych
koleji vcetné trakce, budou nasazeny tyto mechanismy: Poklada¢ kolejovych poli PKP 25/20 pro
pokladku kolejnic v¢. elektrocentraly [cca 80 dB(A)]; kladeci souprava zelezni¢niho svrsku SUZ 350
[cca 80 dB(A)]; Dieselové lokomotivy fady 720-740 v souprave s zelezni¢nimi vozy Chopper a SaS
pro zaStérkovani kolejového rostu, pojezd cca 400 m/h [cca 85 dB(A)]; podbijecka Plasser ASP 07-
16, ASP 09-16, ASP 08-275 [cca 100 dB(A)]. Stroje jsou pouzivany soucasné. Skupina se bude po
télese trati pohybovat rychlosti cca 100-200 metri za hodinu v zavislosti na vedeni trati. Pro
stanoveni hlukové zatéze objektt pfiléhajicich ke trati je tedy pocitano s dobou expozice hluku
z provozu této skupiny strojii pfiblizné 3 hodiny pro hodnotici dobu. Uvedené hladiny hluku
presentuji ekvivalentni hladinu hluku pro 1 hodinu prace stroje ve vzdalenosti 3 m od stroje.

8.5 Vypocet hluku ze stavebni ¢innosti ve stavajici trase trati

Vypocet je proveden zjednodusenou formou na digitdlnim modelu Uzemi, pro zdlraznéni
prehlednosti byla vypoctena pouze izofona Laeq4n = 65 dB(A), kterd odpovida hygienickému limitu
pro hluk ze stavebni Cinnosti pro zvolenou hodnotici dobu a je stanoveno pasmo podél trati, uvniti
kterého bude tento limit prekrocen.

Tabulka 3
Stanoveni vzdalenosti pro pfekroeni limitu 65 dB(A) od osy trati pro jednotlivé ¢innosti
Druh ¢innosti Hodnotici doba Vzdalenost, nad limit do... Poznamka
1: pocatecni prace 7-21h 45 m od stfedu trati
2: obnova télesa trati 7-21h 30m od stfedu trati
3: pokladka finalnich vrstev 7-21h 60 m od stfedu trati
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9. Zaver

Jak je ziejmé z otiSténych vypoctl, pfi stavebnich ¢innostech na stavajici trati bude limit Laeq = 65
dB(A), platny v pracovnich dnech pro dobu 7:00 az 21:00 hodin, pfekrocen pouze u né€kolika objektu,
lezicich v ochranném pasmu drahy. S ohledem na kratkou dobu trvani tohoto stavu doporucuji
obyvatele pfedmétnych domii pfedem informovat o do¢asné nadmérné hlukové zatézi. V dobé mimo
uvedené Casové nebudou provadény zadné pracovni ¢innosti, rovnéz nocni ¢innost na stavenisti neni
planovana. Na zakladé tohoto zjisténi tedy neni nutné stanovovat omezeni pro tyto hlu¢né pracovni
¢innosti. V pfipad¢ odchylky od harmonogramu praci, ze kterého vychazi tato studie, vedouci ke
kumulaci vice pracovnich ¢innosti do jednoho obdobi, bude nutné operativné provést kontrolni
méteni hluku na exponovanych mistech a pfipadné stanovit ndhradni protihlukova opatfeni nebo
omezeni pracovni doby apod.

V piipadé dopravy rubaniny v lokalit¢ Velka Chuchle bude stavajici hlu¢nost prostfedi navysena o
cca 2-3 dB(A), s pfiblizné rovnocennym podilem dopravy stavajici a vyvolané. Limit pro hluk z
dopravy v tomto prostoru je Laeqr = 70 dB(A) v denni dobé a nebude prekrocen, restrikce tedy neni
nutné stanovit. Podotykam, ze v tomto piipadé nesmi dojit k odchylce od pouzitého Casového
harmonogramu vystavby, nebot’ nerovnomérné rozlozeni praci by mélo za nasledek pftiliSnou
kumulaci vyvolané dopravy a tim ptekro¢eni limitu.

Pracovni €innosti na trati jsou roz€lenény do tif zasadnich hlu¢nych operaci, uvedené ¢innosti neni
mozné v jenom misté sluCovat, mechanismy musi pracovat ve vzdalenosti min. 50 m od sebe, aby
nedochdzelo k netnosné kumulaci hluku v jenom bodé. Vyse uvedené restrikce doporucuji
zapracovat do POV tak, aby byly v pribchu stavby kontrolovatelné, véetné upozomeéni dodavatele
stavby na potfebu maximalni ohleduplnosti vii¢i bezprostiedné ptilehlé bytové zastavbe.
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