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Praha — Beroun, nové Zelezni spojeni A Privodni zprava

1. IDENTIFIKA CNi UDAJE STAVBY

Nazev stavby: Praha — Beroun, nové Zeleami spojeni

Stupeai dokumentace: P¥ipravna dokumentace
(dokumentace pro Uzemiizeni)

Charakter stavby: Novostavba (Usek Praha Smichov — Beroun)
Modernizace (Usek Prahadr odb@ka Barrandov,
ZST Beroun a Usek Beroun — KialDviir)

Misto stavby: Na povrchu vlastni stavba
Praha Smichov — Hluldepy
Beroun — Krékv Dvuar
Praha K& — odba@ka Chuchle
ZST Beroun Zavodi
Vlecka Lomy Maina s.r.o. odbé&ka kucha — Holy Vrch
Na povrchu kabelizace
Praha Smichov — Praha Radotin
KarlStejn — Beroun
Beroun — Beroun Zavodi
V tunelu(s vystupy):
Praha Hluboepy, Praha Chuchle — Tachlovice -
- Svaty Jan pod Skalou - Beroun

Katastralni izemi: Smichov, Hlubocepy, Mala Chuchle, Slivenec, Holn
Reporyje, @ech, Zbuzany, Daix u Prahy, Tachlovice,
Nucice u Rudné, Mezay Vysoky Ujezd u Berouna,
Lodenice u Berouna, Svaty Jan pod Skalou, Beroun, Jarov
Berouna, Krailv Dvuar
Kr¢, Branik, Hodkowky, Mala Chuchle, Velka Chuchle,
Radotin
Pouwnik, Korno, Srbsko u KarlStejna, Tetin u Berouna
Trnény Ujezd

Spravni obvod HMP: Praha 4, Praha 5, Radotin 16, Praha 13

Powiena obec: Hostivice, Beroun,

Kraj: Hlavni nésto Praha, $¢daiesky

Zadavatel: Sprava Zelezdmi dopravni cesty, s.o.
Dl&zdna 7
110 00 PRAHA 1
IC: 70 99 42 34,
DIC: CZ 7099 42 34

Organiza¢ni jednotka: Stavebni sprava Plite
Purkyiova 22
306 02 Plze
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A Privodni zprava Praha — Beroun, nové Zelezni spojeni

Dodavatel dokumentace: SUDOP PRAHA a.s.
Olsanska l1a
130 80 PRAHA 3
ICO: 25 79 33 49
DIC: CZ 25 79 33 49

Zpracovatelsky utvar: Stredisko 250 Hradec Kralové
Hradecka 1151
500 03 Hradec Krélové

Hlavni subdodavatelé: Geologicky a geotechnickyjmkunt
GeoTec — GS a.s.
Chmelova 2920/6
106 00 Praha 10

Koncepce tunelu a POV stavby
METROPROJEKT Praha a.s.
I.P.Pavlova 2/1786

120 00 Praha 2

Napajeci vedeni 110 kV
SUDOP Energo s.r.o.
Olsanska la

130 80 PRAHA 3

Hlavni zpracovatelé: Ing. Miroslav Krsek (HIP)
Ing. Vladimir FiSar (Zelezémi spodek a svrsek)
Ing. Daniel Filip (mostni a inZenyrské konstrukce)
Ing. Otakar Hasik (tunely)
Ing. Roman Péik (pozemni komunikace)
Ing. FrantiSek Soukup (tréki vedeni)
Ing. Zdergk Madle (silnoprouda vedeni)
Ing. Martin N4pravnik (pozemni objekty)
Ing. Vaclav Jann (protihlukova opani)
Ing. Jii Keindl (zabezp#ovaci zaizeni)
Ing. Petr Poupa (stbvaci zdizeni)
Ing. Karel Kremlé&ek (silnoprouda technologie)
Ing. Martin Dobe$ (vodovody a kanalizace)
Ing. VladislavCerny (dopravni technologie)
Ing. Katéina Hladkéa (vliv stavby na ZP)
Ing, Stanislav Srytr (postup a organizace wsfa- POV)

Vv W

Ing. Petr Okruhlica ¢@dre opravrény zengmeéiicsky inz.)
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Praha — Beroun, nové Zelezni spojeni A Privodni zprava

2. ZAKLADNI UDAJE O STAVB E

2.1  Umisgni stavby

Praha — Beroun, nové Zelegmi spojeni je fedevsSim novostavba celostatni drahy, ktera
je sowasti Ill. tranzitniho Zeleztiiho koridoruCeské republiky. #mo doteny jsou je&t
celostatni drahy Praha Revnice — Beroun &521B), Beroun — Plzehl.n. ¢.713), Praha
VrSovice sé n. — Praha Radotii.621A) a Praha Smichov — Beroun Zavadb20A).

Stavba se sklada zkolika hlavnich¢asti, jez jsou nazoénzobrazeny vfehledné a
celkové situaci stavbyést dokumentace C.1 a C.2):

Vlastni nové Zeleztini spojeni Praha — Beroun

zkapacitini stavajici trat Praha Smichov Revnice v Gseku Praha Smichov —
Hlubocepy

nova zelezrini tra’ v tunelu Barrandov (portaly Hlubepy — portaly Beroun)
s pistupovymi bénimi tunely Chuchle a Tachlovice

nové gemostni udoli Berounky soustavou most
piestavba celé Zelezmii stanice (ZST) Beroun

modernizace stavajici teaBeroun — Plzie v Useku Beroun — Kral Dvir

Odbaieni z nového Zelez#iiho spojeni na Prahu &r

modernizace a zdvojkolgjni stavajici trat Praha VrSovice $aadr. — Praha
Radotin v useku Praha &+ nova odb&ka Chuchle

nova odbdujici Zeleznini tra’ odbatka Chuchle — odhidka Barrandov (napojuje
se v tunelu Barrandov na nové Zeléninispojeni Praha — Beroun)

vystavba noveho Integrovaneho zachranného cent& $ZDC s.o0. v prostoru
ZST Praha K&

Povrchové objekty na tunelem Barrandov

vétraci Sachta Tachlovice

napajeci vedeni 110 kV Studanka (k.0. Zbuzany) -vandransformovna
Tachlovice

nova transformovna Tachlovice + vy&rsit piistupoveho tunelu Tachlovice

cerpaci Sachta Svaty Jan pod Skalou

Nové zabezp®mvaci a sdovaci zdizeni mimo modernizované téat

Zeleznkni stanice (ZST) Karlstejn

tratovy Usek KarlStejn — Beroun

Upravy pro zaji&ni potebnych kapacit pro vystavbu

Zeleznéni stanice (ZST) Beroun Zavodi

podbiti iseku odhiika Kucha — lom Holy Vrch vigky Lomy Marina s.r.o.

Provizornicasti stavby zruSené po dokemi stavby

SUDOP PRAHA a.s. 5



A Privodni zprava

Praha — Beroun, nové Zelezni spojeni

Dotcena katastralni uzemgetre prisluSnych spravnich obvadsou patrna z nasledujici

provizorni komunikani napojeni stavby v useku Malad Chuchle - stavajici

piremoseni 1/4 (Strakonickd)

provizorni felozka ulice Podjezd v Malé Chuchli

napojeni viékou zd&izeni stavenigtTachlovice na vigku Lomy Maina

napojeni viékou zaizeni stavenigtu portah Beroun na Zeleztni stanici (ZST)

Beroun Zavodi

provizorni odboka Most v Useku Praha Smichov — Praha Radotin

tabulky (HMP = Hlavni nisto Praha):

Kraj Obec s Povéiena obec Obec Katastralni uzemi
rozsifenou (Spravni obvod (Méstska cast
pusobnosti v HMP) v HMP)
Nova trat' Praha Smichov - Beroun
HMP - Praha 5 Praha 5 Smichov
HMP - Praha 5 Praha 5 Hlubocepy
HMP - Radotin 16 Velka Chuchle Mala Chuchle
HMP - Praha 5 Slivenec Slivenec
HMP - Praha 5 Slivenec Holyné
HMP - Praha 13 Reporyje Reporyje
Stfedocesky Cernosice Hostivice Orech Orech
Stredodesky Cernosice Hostivice Zbuzany Zbuzany
Stfedocesky Cernosice Hostivice Dobric Dobfi¢ u Prahy
Stredodesky Cernosice Hostivice Tachlovice Tachlovice
Stfedocesky Cernosice Hostivice Nucice Nucice u Rudné
Stredogesky Beroun Beroun Mezoun Mezoun
Stfedocesky Beroun Beroun Vysoky Ujezd Vysoky Ujezd u Berouna
Stredodesky Beroun Beroun Lodénice Lodénice u Berouna
Stredocesky Beroun Beroun Svaty Jan pod Skalou | Svaty Jan pod Skalou
Stredodesky Beroun Beroun Beroun Beroun
Stfedocesky Beroun Beroun Beroun Jarov u Berouna
StiedoCesky Beroun Beroun Kraltv Dvar Kraltv Dvar
Trat' Praha Kr¢ - odbocka Barrandov
HMP - Praha 4 Praha 4 Kr¢
HMP - Praha 4 Praha 4 Branik
HMP - Praha 4 Praha 4 Hodkovicky
HMP - Radotin 16 Velka Chuchle Mala Chuchle
Trat Praha Smichov - Revnice - Beroun (dotéené &asti)
HMP - Praha 5 Praha 5 Hlubocepy
HMP - Radotin 16 Velka Chuchle Mala Chuchle
HMP - Radotin 16 Velka Chuchle Velka Chuchle
HMP - Radotin 16 Praha 16 Radotin
Stfedocesky Beroun Beroun Karlstejn Poucnik
Stredodesky Beroun Beroun Korno Korno
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Praha — Beroun, nové Zelezni spojeni A Privodni zprava

Kraj Obecs Povérena obec Obec Katastralni uzemi
rozsifenou (Spravni obvod (Méstska cast
pGsobnosti v HVP) v HVP)
Stfedocesky Beroun Beroun Srbsko Srbsko u KarlStejna
Stredodesky Beroun Beroun Tetin Tetin u Berouna
Stredocesky Beroun Beroun Beroun Beroun
Vlec¢ka Lomy Mofina s.r.o.
Stredocesky Beroun Beroun Mofina Trnény Ujezd

2.2  Popis stavby z hlediska&elu a funkce

Usek Praha — Beroun je s@sti 3. tranzitniho Zelezmmiho koridoru (TZK) Ceské
republiky Praha — Beroun — Pize Cheb (- Schirnding — Norimberk). Z vnitrostatmihlediska
pak 3. TZK spojuje fedevdim krajské #sto Plzé z hlavnim nistem Prahou. Vlastni Usek
Praha — Beroun je dnes i velmi silmytizen giméstskou dopravou z lokalRevnice,CernoSice,
Radotin do Prahy. Tatoriméstska doprava je ale vazana na stavajici araudiz se ji nové
Zeleznéni spojeni Praha — Beroun netyka. Da se sddpgokladat, Ze nové Zelezni spojeni by
bylo lokalré vyuzivano cestujicimi z Berouna a okoli do Prapstéamem Park and Ride, kdy
cestujici pijedou z okoli Berouna do Zele#ni stanice (ZST) Beroun individualni
automobilovou dopravou, zde zaparkuji a pojedoufkame a rychle viakem fimo do centra
Prahy (ZST Praha Smichov a ZST Praha hlavni ngdrazi

Trasa nového Zelezmiho spojeni je vedena Uzemim rezervovanym pro
vysokorychlostni tra& Ztohoto divodu je trasa vtunelu Barrandov navrzena tak, aby
umoziovala provoz vysokorychlostnich souprav s rychl@sti 250 — 300 km/h. Jde tedy o
zarodek vysokorychlostni téat(VRT) az k zagrecnému useku v tunelu Barrandov, ktery je
navrzen ped portdly Beroun na rychlost 160 km/h. DalSi pdévani VRT sndr Plzer je
mozné, ale vyzaduje Upravu Gsekagportaly Beroun a nasletinpravu ZST Beroun.

V Useku noveho Zelezfriiho spojeni Praha — Beroun neni navrZzena Zadmécet&
zastavka. Saiasti stavby je ale kroficelé Zelezrini stanice Beroun (osobni i nakladni nadrazi)
i zastavka Kralv Dvar a Zeleznini stanice Beroun Zavodi.

Y

Zatatek stavby je na konci ZST Praha Smichov, jejéstavba bude realizovana v ramci
jiné stavby ,Optimalizace trati Praha hl.n.-Pramai&ov“ sodasré se stavbou "Praha - Beroun,
nove Zelezriini spojeni”. Konec stavby je za zastavkou #rdbvar. Stavba obsahuje i odéiau
ze snéru Praha Vr3ovice, kterd &ad na ZST Praha KrvyuZiva stavajici ttaPraha VrSovice
sg.nadr. — Praha Radotin (zdvojkol&p a modernizace stavajici tata korti novym
odbaiujicim tunelem, ktery se napoji na tunel hlavrniétRraha Smichov — Beroun. Pro zajist
pottebnych kapacit pro razbu tunelu Barrandov je uprama ZST Beroun Zavodi.

Ucelem stavby "Praha - Beroun, nové Zeléahispojeni” je zrychlit Zelezemi spojeni
mezi Prahou a Berounem a tim i zkratit cestovniydol celém 3. tranzitnim ZeleZnim
koridoru CR. Stavajici tré bude po dokafeni stavby zachovéana a bude vyuzivana kagmo
piiméstskou dopravu fiedevsim v Usecich Praha Smichov — Praha RadoHevaice a pro

e

vedeni nakladnich vla@knizSi kategorie. Zaroviebude stavajici traslouzit jako objizdna trasa
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A Privodni zprava Praha — Beroun, nové Zelezni spojeni

pro novou Zelezeni tra’, a to gedevSim pro fepravu nebezgaych naklad, které jsou

v novém tunelu nezadouci z hlediska beémpsti dopravy, a v dabudrzby nového tunelu
(predpoklada se v goich hodinach). Realizace stavby podstatnyidsapem zrychli a zkvalitni
dopravu na 3. tranzitnim ZeleZnim koridoru a umozni i budouci provoz vysokorysitidch

vlaku s rychlostmi az 250 - 300 km/h.

Zarover je vramci stavby rekonstruovana celd Zel@znistanice Berouna cetrne
zastavky Kralv Dvir. V nakladnim nadrazi v Bero&rje now navrZzena felozka hlavnich
koleji a tim dojde k vytvieni homogenniho Useku vyjezd z tunelu Barrandogcebi nadrazi
Beroun — nakladni nadrazi Beroun — KxalDvir pro rychlost 140km/h, pro soupravy
s naklagci technikou pak 160 km/h.

Hlavnimi grinosy je tedy:
o zkraceni 3. tranzitniho zZelezniho koridoru o vice nez 10 kilométr

a zrychleni a zkvaliténi mezinarodni dopravy na rameni Praha —iPze&heb —
Norimberk

o zrychleni a zkvaliténi vnitrostatni dopravy ve siru Praha — Plze
o zrychleni a zkvaliténi lokélni dopravy z Berouna do Prahy

o realizace zarodku prvniho Useku vysokorychlostié tve snéru Praha — Plze-
SRN

o mozné vedeni vlaknejen do Prahy Smichova, ale i do Prahy VrSovic
o zrychleni expresni a rychlé nakladni dopravy nadkou

o odlehteni giméstskou dopravou sitn zatizeného Useku PrahaRevnice od
rychlika a vlaka vySSi kategorie detré rychlych nakladnich viak — stavba je
novatorska v segregadiip¢stské a dalkové osobni dopravy

o modernizace stavajiciho tgezdu ZST Beroun a Useku Beroun — KkéDvar
piinasejici zvyseni rychlosti az na 160 km/h, dosapeostorové pichodnosti
pro loZznou miru UIC GC a tfavé ¥idy zatizeni D4 UIC (tato parametry jsou pro
novy usek Praha — Beroun sarfgmosti)

o uspora 47 pracovnik

8 SUPB®RAHA a.s.



Praha — Beroun, nové Zelezni spojeni A Privodni zprava

2.3  Projektované kapacity a parametry stavby

Rozsah stavby (stavebni) zatatek stavby: km 1,805

hlavni traté Praha - Beroun konec stavby: km 42,700
(dle stanteni stavajici tra)

stavebni délka: 30,879 km

Rozsah stavby (stavebni) zatatek useku: km 5,896
odbocujici trat € smér Praha Kr ¢ konec Gseku: km 11.595

(~ km 5,870 trat Praha - Beroun)
stavebni délka: 5,699 km

Rozsah stavby (stavebni) zatatek useku: km 0,000

odbogujici trat € smér Beroun Zavodi konec Gseku: km 1,465

Dosazend tra’ova rychlost
nové traté Praha - Beroun

o pro klasické soupravy

* /pro nedostatekipvy3eni do 100 mm/ 100° — 300™ kmh*
* /pro nedostatekipvy3eni do 130 mm/ 105 — 300 kmh*
0 pro soupravy s nakl&pi technikou 130° - 300” kmh'*

Dosazend tra’ova rychlost
modernizované tra& Beroun —
- Kral v Dvir

o pro klasické soupravy

= /pro nedostatekipvySeni do 100 mm/ 140 kmh!

= /pro nedostatekipvyseni do 130 mm/ 140 kmh'

o pro soupravy s nakl&pi technikou 160 kmh!
Prostorova priachodnost UIC GC
Tratova trida zatizeni D4

X Omezeni na spodni hranici je na vyjezdu z ZST &raBmichov.

* Geometrickd poloha koleje je navrZena na rych®¥ km/h. Aerodynamicka studie jizdy vlakové
soupravy v tunelu v8ak dopd@uje maximalni rychlost 250 - 270 km/h.
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Praha — Beroun, nové Zelezni spojeni

Pocet vyhybkovych jednotek
zabezpéenych SzZzZ

o hlavni tra Praha — Beroun 119 ks
o odbaujici trat smér Praha Ké 4 ks
o ZST Karlstejn 11 ks
0 ZST Beroun Zavodi 14 ks
0 provizorni odboka Most 4 ks
Silnoprouda technologie a rozvody
* nové transforméni stanice (mimo tunel) 9
» rekonstruované transforrra stanice
Elektricky ohfev vymén
o hlavni trat Praha — Beroun 72 ks
o odbaujici tra€ smer Praha Ké 2 ks
0 ZST Beroun Zavodi 7 ks
o provizorni odboka Most 4 ks
Ostatni technologie
» vytahy 4 ks
Nastupist

nova ostrovni nastupist
rekonstruovana ostrovni nastupist
nova b@ni nastupist

rekonstruovana imi nastupist

1 (délka 170 m)

2 (déelka 2x300m = 600 m)

0

4 (120m+90m+170m+170m =550 m

Zeleznini svrdek
pevna jizdni draha (PJD)
piechodova oblast PJD
ziizeni koleje UIC 60 (@getre PJD)
ziizeni koleje S 49 @etne provizorii)
ziizeni koleje S 49 (proviz. mosty Berou
ziizeni koleje R65 (proviz. odbka Most)
ztizeni vyhybek UIC 60
ziizeni vyhybek S 49 @etre provizorii)
ziizeni vyhybek R 65 (prov. odboMost)

Uprava (stavebni) Uréevych gejeza

52 164 m
270 m
73619 m
13994 m
370 m
332 m
40 ks
73 ks
4 ks
1 ks

10
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Praha — Beroun, nové Zelezni spojeni

A Privodni zprava

Upravy a sanace Zeleziniho spodku

« Uprava prazcového podloZi Zel. stanice 92 550 M

» (prava prazcového podloZi Sirattra 92 719
Pozemni objekty

Obesta¥né prostory novych objekt 50 419 M

Upravy trak éniho vedeni (TV)
(stejnosmErna ¢ast 3 kV)

* nove TV
e Uprava TV

¢ demontaz TV

40,6 km rozvinuté délky TV
29,8 km rozvinuté délky TV
50,2 km rozvinuté délky TV

Upravy trak &niho vedeni (TV)
(stridava ¢ast 25 kV)

* nove TV
e Uprava TV

¢ demontaz TV

91,0 km rozvinuté délky TV
2,0 km rozvinuté délky TV
2,0 km rozvinuté délky TV

Oswtleni (mimo nastupise)
(bez svitidel na stozarech TV)

* noveé os¥tlovaci wze
* noveé os¥tlovaci stozary

* nové stozary JZ

4 ks
16 ks
5ks

Spotieba elektrické energie (bez TV)
» stavajici

» po dokoreni stavby

1 436 MWh/rok
4 296 MWh/rok

Umeélé stavby
* novostavba mosét
» rekonstrukce mo#t
» rekonstrukce propusik
* novostavba zarubni zdi
» rekonstrukce zarubni zdi
* novostavba ofrné zdi
» rekonstrukce ofrné zdi
* nawstni krakorec

» protihlukové stny

7 ks
12 ks
10 ks
4 ks
2 ks
4 ks
3 ks
4 ks
6 616 m (dle stateni 6 853 m)

SUDOP PRAHA a.s.
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Naroky na zabor zenédglské pidy 127 544
« trvaly zabor 738342 M
» docasny zabor nad 1 rok

N&roky na zabor lesni fidy 12 403
« trvaly zabor 2 430 n

* zabor nad 1 rok

Uspora pracovnich sil: 47

2.4  Pozadavky na dalSi fipravu a realizaci stavby

2.4.1 PRedpoklddané souvislosti

Zpracovand ppravna dokumentace vychazi z nasledujicietlpoklad:

Q

12

stavba "Praha - Beroun, nové Zel€niispojeni" bude realizovana v letech 2013 -
2020

piestavba Zeleztmi stanice (ZST) Praha Smichov bude probihatasm se
stavbou "Praha - Beroun, nové Zel€mni spojeni’, a to vramci stavby
~Optimalizace trati Praha hl.n.-Praha Smichowe(poklada se realizace v letech
2013 — 2015)

v ramci frestavby ZST Praha Smichov budou na hranici obotelstaoloZeny
kabely silnoproudych rozvadpro elektricky obev vymen, osétleni a dalkové
ovladani usekovych odpojoiau portati Hlubatepy

v Useku Praha Smichov — Praha Radotin bude d&kzastavby "Praha - Beroun,
nove Zelezriini spojeni” stéle stavajici stav nagioty stavbou ,Optimalizace trati
Praha hl.n.-Praha Smichov*

v Useku Zadni fleba - KarlStejn bude stavajici hradlovy poloautoblok

v Gseku Praha Smichov Reporyje bude v dab vystavby, jako tréové
zabezpeéovaci zdizeni (TZZ) v provozu automatické hradlo

v Berourg bude jiz realizovana vystavba nové cyklostezky lexeém tiehu
Berounky

v Praze bude jiz realizovana vystavba nové cykhbstena levém tehu Vitavy
v prostoru provizornihoifstavu pro odvoz rubaniny

v predstihu bude jako investice PREdistribuce a.s.awsb nové podzemni
napajeci vedeni 22 kV dodmirny Chuchle

v ZST Karltejn astane stavajici koleji§tzredukované v ramci staveliéisti dle
,0znameni o postradatelnostifizzeni ZST“¢.j. 7967/07-R ze dne 12.3.2007, a
v tomto stavu bude vybaveno novym zabéppacim z#&zenim

nové Zelezrini spojeni mezi Prahou a Berounem umgp& provoz
vysokorychlostnich viak s maximalni rychlosti 250 — 300 km/h (v zavislosdi
vykonu souprav a jejich aerodynamickém odporu)p @4 do prostoru Svateho
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Jana pod Skalou, odkud je zbyvajici usek do ZSDBenavrzen na rychlost 160
km/h (coZ odpovida rychlosti viezdu do ZST Beroun)

o jako predchazejici stavba bude realizovana optimalizade wrnasledném uUseku
Beroun — Zbiroh (stavba Optimalizace trati Beroutbioh)

o budou realizovany Upravy na stavajici trati RudnRBrahy — Beroun Zavodi a
vle¢ce Lomy Mdina s.r.o., které umoZniigpravu patebnych objera vytéZzené
rubaniny a betonovych segmemro oséni tuneti (stavba ,Praha — Beroun, nove
Zeleznéni spojeni, doprovodné stavby” a stavba ,Praharel®® nové Zeleztni
spojeni, deponie rubaniny Holy vrch*

o rubanina vyzena pi razbs tunelu bude odvezena do lomu Holy vrch uéhého
Ujezdu, kde bude v débrazby jiz ukodena &zba a lom bude rekultivovan
(vysypné z#izeni rubaniny u vykladkové kolejefgprava do vlastniho lomu a
jeho nasledna rekultivace po zavezeni jsokdsti stavby ,Praha - Beroun, nové
Zeleznéni spojeni, deponie rubaniny Holy vrch*

o budou osazeny indikatory hork&tmosti a plochych kol na tratich navazujicich na
tunel Barrandov v souladu se ,8mici generélnihdeditele SZDC. 21/2005* -
Koncepce diagnostiky zavad na jedoucich kolejovyohidlech Zelezwni sit
Ceské republiky pouzitim indikatbrhorkol®Zznosti loZisek (IHL), indikéatar
horkych brzd a obgti (IHO) a indikatofi plochych kol (IPK). Umisini musi byt
minimalre v téchto lokalitach:

Trat Smer Typ ZST.
|.koridor Decin IHL+IHO+IPK Bé&chovice 2.kol
Béchovice 0.kol
Praha IHL+IHO+IPK Kralupy n/VIt.
1. koridor Praha IHL+IHO+IPK Zdice
IV. koridor Praha IHL+IHO+IPK Praha Hostifa

2.4.2 Pozadavky na‘edpisovou fipravu

V pripravné dokumentaci je uvazovanoékterymi technickymireSenimi, ktera nejsou
na draze schvélend zavedena. Je to Zidodu, Ze stavba "Praha - Beroun, nové Zeteuni
spojeni" je v mnoha ohledech vyjitii& a atypicka. Jde@devSim o tunel Barrandov délkiep
24 km a stavebniifpravu na tréovou rychlost 250 az 300 knifh

Trakeéni vedeni v tunelu

DalSim pozadavkem je zavedeni sestavnyhiilo vedeni vhodné do tunelu Barrandov.
Jde o sestavu respektujici prostorové moznosteltua mozny gijezd soupravami s rychlosti
250 — 300 km/h. Déle jeiteba stanovit velikost zatizeni vzduchetnjizdg v tunelu, a to na

¥ Geometrickd poloha koleje je navrZena na rych®¥ km/h. Aerodynamicka studie jizdy vlakové
soupravy Vv tunelu vSak &wje maximalni rychlost 250 az 270 km/h v zavisloséi vykonu vysokorychlostni
soupravy a jejimu aerodynamickému odporu.
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A Privodni zprava Praha — Beroun, nové Zelezni spojeni

trolejové vedeni, upéwvaci konstrukce, otmé konzoly za¥si a na sbra¢ vozidel. Uvazovat
bude nutno jednak s klasickym lokomotivhim vlakenti pychlosti 200 km/h a
s vysokorychlostni soupravodi pychlosti 250 — 308 km/h. Bude také nutnérgsré stanovit,
pro jaké sbrate méa byt sestava tgna (v sotiasné dob Ceské drahy a.sCD) provozuji pro
rychlost do 160km/h stavajici &lace o délce 1950 mm, v Evrége pro rychlosti nad 200 km/h
pouzivaji sbrace délky 1600 mm dle EN 50367).

Pevnd jizdni drdha v tunelu

V tunelu Barrandov se z mnohd@wbdia predpoklada vyuziti pevné jizdni drahy (PJD)
namisto klasického Zelezniho svrsku se &kovym kolejovym loZzem. PJD vSak neni
v predpisectCD a SZDC zavedena. Je tedglda bd’ stanovit obecné podminky pro pouziti PJD
na tratich SZDC, které by umidvaly pouZit typy @iznych vyrobé, a nebo konkrétni typy
téchto vyrobd@ do predpigsi zavézt (obdobhjako jsou zavedeny napprazce B91 nebo pruzné
upevréni W14). Ripravnd dokumentace je navrzena tak, aby bylo mdygpg nikterych
vyrobai vyuzit. Jde zejména o prostor tigmém profilu tunelu, ktery je pro PJD k dispozici,
zejména vysSkovou vzdalenost mezi temenem kolepmideem tunelu. V dalSkipraw by mohlo
byt feSenim bd provést vybr konkrétniho typu PJD zadavateletieg zadanim projektu stavby
a nebo projekt stavby vypracovat dvousiong — Projektové souhrnnieSeni a Dopracovani
projektového souhrnnétteSeni (po vyéru zhotovitele stavby).

Vlivy trakce 25 kV na metalické kabely

Pro vypdty vlivii trakce 25 kV na metalické kabely pl&tSN 34 2040. Tato norma je
vSak jiz zastarala a nezohiege problematiku vlii hlavre v dlouhych tunelech. Proto
projektant poZadal zadavatele o z&ji$teji novelizace. Zadavatel, SZDC stavebni spfivat,
na problematiku upozornil dopisety. 206/07/SSPIz-Sla ze dne 12.2.2007, kteryijoien
v dokladovécasti H.1.1.Reeni problému vsak nikde zadano nebylo. Protcektat zajistil
zpracovani vypetu podle stavajici platné normy.

Z vysledki vypoita vyplyva, Ze v zavislosti na dimenzi kabgellze v tunelu pouzit
kabely v délkach od 2 do 3 km. To je v zhledem lkke&léunelu nedostataé, protoze kabely pro
kolejové obvody maji psebnou délku cca az 6,3 km. Z toho vyplyva, Ze steshdd, zavedena,
technicka z#zeni (automatické hradlo, autoblok) nelze v taloudém tunelu pouzit.
Vychodiskem by mohlo byt pouZiti siaeni ETCS, které je €eské republice teprve ve stadiu
pilotniho projektu. V dob realizace stavby pra¥dodobré nebude zazeni ETCS zavedeno a
ani nebudou vSechna hnaci vozidla vybavena jehalmi@asti, proto jej zatim nelze navrhnout.

K tomu, aby se tunel mohl vybavit odpovidajicimegi€ovacim zézenim, je teba:

1) Provést réfeni na kabelech a éfit, zda empirické vyp&ty jsou v souladu se
skute&nosti a na jejich zakl&dprovést pipadné korekce vyptu daného normou.

2) V zavislosti na provedenychébenich provést vyvoj zabezfmvacich z&zeni a to ve
dvou oblastech:

2a) Vyvinout zézeni, které pro zavislostni kabely vyuziji kabepticke
2b) Vyvinout kolejové obvody, které by umoZznilyralnovat vlivy trakce 25 Kv
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Zabezpéovaci zaizeni

Pri projednavani umishi nawstidel vznikl poZzadavek na to, aby gétidla gred tunelem
bylo mozné ovladat Hdiciho pracovid a umoznit tak postaveni risti ,STUJ" fidicim
pracovnikem i na oddilovém n#stidle ged tunelem. Dosud byl zpracovan pouze navrh na to,
jak by mohl vypadat né&gtni znak na takovém oddilovém gstidle. Ma—li se pozadavek
realizovat, jeiteba zpracovat jak legislativni, tak i technickégmgvky na takovato néstidla.

Je teba zajistit, aby zabezfmvaci za@izeni bylo schopno spolupracovat s okolnimi
zaizenimi a byl dodrZzen jednotny komuntké protokol. Spoluprace s okolnimiigzzenimi je
zvla¥ dulezita pro pesrgjSi lokalizaci vlaku v tunelu, ktery nebude vybaverobilni ¢asti
ETCS, pro rozhodnuti o rozsviceni agtv ,Stij* apod.

Je teba zajistit, aby mechanicka pevnost veskerychzzabevacich (hlava nawstidel),
piipadré sclovacich z&zeni umisinych v tunelové troub byla i @i rychlostech nad 160
km/hod odolna fislusnym tlakovym vlium.

2.4.3 Pozadavky na zpracovavané dokumentace

Rizikova analyza

V dalSim stupni projektové dokumentace (souhrnmgegtovéreSenici projekt) je teba
priabézre aktualizovat a rozpracovavat rizikovou analyziéace. Toto budergjme pretrvavat
i po celou dobu realizace dila.

Napéjeni

Vzhledem k rozsahlosti a na&mosti celého napajeciho systému tinetetns moznosti
zatlenéni napéjeni ZST Beroun do tohoto systému, je nigSé pied zadanim projektové
dokumentace ve stupni ,P“ (projekt) vypracovat satamou studii, kterd postihne vesSkeré
aspekty technickéhieseni (bezpgmost,fizeni, kompenzace, délkova sprava ...) a spolehlivost
napajeciho systemu jako celku.inddem zpracovani studie je také jedimest stavby, ktera
nema VCR v takovém rozsahu obdoby.

Elektrické rozvody stavby,ipdevsSim v tunelech, budou napajené ze systéen{22 kV)
s uzly uzemaénymi pres odpor neboips zhaSeci tlumivku (kompenzované) i musi tedy
vyhovovat svym technickynteSenim obma variantdm provozu. Zpob provozu uzlu se
projevuje pedevsim fi feSeni jednofazovych zemnich poruch, a to ma zasdidnina reSeni
systému ochran a na beZpest (ochranaied nebezpgym dotykem pi poruse). Parametry pro
feSeni jednofdzovych zemnich poruch zaviseji naowélk uspeadani obvodu, na #pobu
uzemrni a jeho odporu a dalSich vlivech. Je tedy nutndvgst néreni a zkouSky na
jednotlivych obvodech napajeciho systému i na hatoedizeni jako celku a vysledky uplatnit
pii uvadni systému chrémi do provozu aip korekci reSeni bezpmosti elektrickych obvoil
v tunelech.

Souwasré bude velmi technicky naéoa realizace kompenzaceiniku vaci dodavateli
elektrické energie v jednotlivych oélimych mistech §etné jeho tizeni, které bude nutné
realizovat také v zavislosti na konfiguraci nap#jecsystému.
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V piipominkovémftizeni pro tuto dokumentaci byly vzneseny ze str@fy a.s. SZE
Hradec Kralové ppominky tykajici se problematiky technickélteSeni odé&ia elektrické
energie — jak ve vztahu k energetické spobsti, tak ve vztahu k dalSim subjékt, kterym je
SZE opravréna prodavat energii — zejména v tunelovych objéktdechnickéeseni, které by
tuto problematiku pokrylo, zavisi také na avizovén€louci restrukturalizaci draznich slozek a
zejména technickych moznostech zpracovatiemych dat SZE. | tuto problematiko by sélan
zabyvat navrhovana studie.

Provizorni zastavka Hluldepy

Po dokoreni gipravné dokumentace byl vznesen Stavebni sprawahaRroZzadavek na
podstatné zkraceni délky nahradni autobusové dgpravrati Praha Smichov — Rudna u Prahy,
kterd je nutna zid/odu vyluky této trati fi realizaci jeji pelozky. Stavebni spravou byl
navrhovan prostor ipd Zelezninim pejezdem s ulici Kosskou, kde by o byt Zizeno
provizorni nastupigtdélky 50 m ¥etné oswtleni, gristupi, pristteSku a mozna i rozhlasu.

Projektant jiz tento poZzadavek nemohiasovych dvodi do dokumentace zapracovat.
Polohu zastavky bude nutné podrgbproveiit, neba’ se jako vyhod&si umiséni zda prostor
za koncem felozky (bu’' pred a nebo za arealem odkalovacich nadrzi pod tjanoua
estakadou).

2.4.4 Pozadavky na fzkumy, do@ieni a mapoveé podklady

PoZadavky na fizkumy, dondteni a mapové podklady jsou dlélBhy ¢.1 ke smdrnici
generalnihdeditele¢.11/2006 obsahem Souhrnné technické zpréast[B.1 dokumentace).
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3. PREHLED VYCHOZICH PODKLAD U

Dokumentace je zpracovana na zékladhlouvy o dilo¢. objednatele 70/2005-PI[3,
zhotovitele 05-378.250. Zakladnim podkladem praagpvani pipravné dokumentace byla pak
piiloha¢.1 této smlouvy o dilo.

3.1 Doposud zpracované dokumentace

Uzemr¢ technicka studie "Praha - Beroun, nové Zela®ni spojeni”
(METROPROJEKT Praha a.s. 03/2005)
Uzemre technicka studie ,Napojeni nové trati lll. TZK Rea— Beroun do

Zeleznéniho uzlu Praha” (SUDOP PRAHA a.s. 11/2005)

piipravn& dokumentace ,Optimalizace trati Praha SevichRevnice* (SUDOP
PRAHA 08/2003)

piipravna dokumentace ,Optimalizace tr&evnice — Beroun* (Sudop Brno
07/2004) — digitalni podoba dokumenta¢edana zadavatelem

piipravna dokumentace ,Optimalizace trati Beroun #aty (METROPROJEKT
Praha a.s. 02/2004) — digitalni podoba dokumernggestana zadavatelem

studie pestavby ZST Praha Smichov (SUDOP PRAHA a.s.)

studijni navrh trasy nové cyklostezky na levéiehu Berounky (K-PROJEKT,
Rakovnik)

Rozmiséni bodi BTS v trati Beroun - PlZe (navrh umisini stanic BTS pro
Siteni rddiového signalu systéemu GSM-R), SUDOP PRAHA a

navrh rozmisini indikatofi horkok&Zznosti v siti SZDC s.o.

Investiéni zangr stavby ,Praha - Beroun, nové Zelemispojeni, doprovodné
stavby* (SUDOP PRAHA a.s., 03/2009)

Zhotovitelem byly zpracovany nasledujici doprovodo&umentace, které jsou doloZzeny
v ¢asti dokumentace H.7 Doprovodné dokumentace:

,Uvodni analyza rizik* (Prof. Milik Tichy, 06/2006ktera pojmenovava moznéa
rizika jak @i vystaviE tunelu Barrandov, tak ifpjeho provozovani

Oponentni posudek Rizikové analyzy (VSB Ostravé2006)

.,R0z8kend geologicka reSerSe" (GeoTec GS a.s. 05/2006ujéti doposud
znamé informace o geologické st&ad@jmového Uzemi

,Geologicka reSerSe — dodatekl v trase fialové varianty” (GeoTec GS a.s.
09/2006) — jedna se o dopii RozsSfené geologické reSerSe o zajmoveé Uzemi
vysledné fialové varianty trasy nového Zelénitio spojeni

.Koncepce Zeleziniho svrsku! (SUDOP PRAHA a.s. 08/2006) popisuji@vrh

trasy vysledné fialové varianty a obsahujici zakiadformace o moznosti vyuziti
pevné jizdni drahy (PJD)etns piehledu jednotlivych druha typi PJD
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» ,Stavebré technologicka analyza® (METROPROJEKT Praha a.s/2@%05)
popisujici zasady a koncepci navrhu a vystavbyltuBarrandov

» ,Technicky piikaz napojeni leti§tPraha Ruzy&na novou Zeleztini tra’ Praha
— Beroun“ zabyvajici se moznosti napojeni [&tiBtraha Ruzy® z nového
Zeleznéniho spojeni Praha — Beroun

e Hydraulické posouzeni zelezniho mostu fes Berounku (SO 01-38-03) a
provizorniho mostu pro dopravu betonovych segih@stni u portal Beroun
(SO 04-38-01) (DHI a.s., 10/2007)

e Studie Naroky stavby ,Praha — Beroun, nové Zeladnspojeni, doprovodné
stavby“ na okolni zZelezémi st (SUDOP PRAHA a.s., 04/2008)

* Preliminary Aerodynamic Studies of the Prague-Berdreilway Connection
(HBI Haerter AG 06/2007)

+ Studie "Studie urbanisticko — krajiiské Upravy a rekultivace lomu Holy Vrch
(Architektonicky a proje&ni atelier Ing. Arch. Petr Safranek, 03/2008)

Zadavatelem byly dale do@ny dokumentace, které jsou doloZenyasti dokumentace
H.7 Doprovodné dokumentace:

.Reserse dlouhych Zelezniich tunel” (D2 Consult Prague s.r.0. 05/2007)

e Urceni poloh a napth prizkumnych vrt pro "fialovou" variantu trasy (SG-
Geotechnika a.s.)

* Geologicka rizika v karbonatovych horninach, krasgvy a hydrologie v oblasti
Ceského krasu (SG-Geotechnika a.s.)

3.2  Prizkumy

_ Prehled a vyhodnoceni jmkumi jsou podle Hlohy ¢.1 sn&rnice generalnihdeditele
SZDC¢.11/2006 sotasti Souhrnné technické zpravagt dokumentace B.1)

3.3  Geodetické podklady

Prehled geodetickych podklade podle Rilohy ¢.1 snérnice generalniheeditele SZDC
¢.11/2006 sotasti Souhrnné technické zpravasgt dokumentace B.1)
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3.4  Dokumentace stavajiciho stavu

Pro zjiS&ni stavajiciho stavu di@ného majetku byly pouzity podklady:

» podklady od spravcinzenyrskych siti (izné kvality a pesnosti od zakresu do
katastralnich map po digitalni podobu)

* schémata stavajicich Zelegmim stanic a tngovych Usek

* nakresny pehled Zelezriniho svrsku

» prehledné listy Zeleztwich gejezadr

» archivni dokumentace mostnich a inzenyrskych objgikikud byly k dispozici

* vykresové podklady od objektu vodar@eskomoravského cementu na prazském
zhlavi ZST Beroun

* mistni Seteni projektanta na misstavby

Spravcem (D a.s., Sprava dopravni cesty Praha) nebyly poskytridaje o
piedkategorizaci materidlu Zelegniho svrSku. Ztohoto wodu je v dokumentaci
predpokladano, Ze vesSkery material Zeléaitio svrsku krom kolejového loZze buderedan jeho
spravci.

3.5  Ostatni podklady

Jako podklad pro navrhigmoséni Berounky a pro navrh objekiv udoli feky byly
ziskany podklady o povadvych vodach Berounky od Povodi Vitavy a.s. Jdetbopy stoleté
vody, vody zroku 2002 a o rozlivy vodyetpeté, dvacetileté, stoleté a o oblast aktivni
povodiové vody.
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4. KOORDINACE SE SOUBEZNYMI A NAVAZUJICIMI STAVBAMI

4.1 Frestavba Zelezrini stanice Praha Smichov

Prestavba ZST Praha Smichov je &sti stavby ,Optimalizace trati Praha hl.n.-Praha
Smichov".

Prestavba ZST Praha Smichov bude probihatasot se stavbou ,Praha - Beroun, nové
Zeleznéni spojeni“, a to v letech 2013 — 2015.

Zpracovani fipravnych dokumentaci obou staveb probihalo vené&tejobdobi a proto
byly ob¢ stavby koordinovany. Koordinace vSak vychazelatedpokladu realizace stavby
.Praha — Beroun, nové Zelezni spojeni, doprovodné stavby“ v obdobi 2010 — 2(&tahy
v pripraw stavby (zejména nutné Zmy vSech datenych Uzemnich plah vSak zgsobily
zdrzeni stavby, i@dpoklada se posun do obdobi 2013 — 2020). Tertz $dude vyzadovat
opétovnou novou koordinaci obou staveb.

Investorem stavby ,Optimalizace trati Praha hl.raHa Smichov‘je Sprava zelezni
dopravni cesty s.0. (SZDC) predinictvim Stavebni spravy Praha.

Koordinace pro pvodni dobu vystavby 2010 — 2018:

V souwasné dobjsou do ZST Praha Smichov zapojeny veérsnod Revnic étyti koleje —
leva kolej je vytazna, nasleduji hlavni koléjé a 2 doRevnic a prava kolej je hlavni kolej trati
Praha Smichov — Rudna u Prahy — Beroun Zavodi.W mavrzeném stavu se & koleji
vzhledem k omezenym prostorovym moznostem rezmKoleje tedy budou zapojeny
nasledovy — krajni levé d¥ koleje budou koleje hlavni. 1 a 2 snmr Revnice, krajni pravé
koleje budou hlavni koleje¢.1 a 2 nového Zelezmiho spojeni Praha — Beroun. foaa kolej
trat Praha Smichov — Rudna u Prahy — Beroun Zavodi hagejena odhikou z koleje¢.2
noveho Zelezkniho spojeni.

Z uvazovanych let vystavby obou staveb je patreestavba ,Praha - Beroun, nové
Zeleznéni spojeni” za&ne jako prvni a dokamena bude naopak jako druha. Protoze hned na
zasatku stavby v roce 2010 bude provedeteqika na stavajici trati Praha SmichoRevnice
v prostoru Hluboep (a tedy i zrgna ve funkci vSech vySe uvedenyihi koleji), musi byt tato
pieloZka navazana na stavajici vjezd do ZST Prahat®wiodRevnic. Z tohoto dvodu je zde
navrzeno provizorni napojeni novych od koleji navajici osy ZST Praha Smichov &v
kolejova ,S*). Toto napojeni pak bude vramci stav®ptimalizace trati Praha hl.n.-Praha
Smichov* upraveno do definitivni podoby na nové keleji ZST Praha Smichov.

Pro realizaci pelozky stavajici trét Praha Smichov Revnice v prostoru Hlub@py
bude nutné zidrzodu propustnosti sitnzatizené trati vybudovat provizorni od¢ka Most, a to
v prostoru kiZzeni s Branickym mostem. Tato odka tak bude zena na stavajici podobu trat
Praha Smichov Revnice wetnt zabezpé&ovaciho z#&zeni. Odboka bude vyuzita i po realizaci
pielozky v Hlub&epech, a toip piestavié krajnich poli Branického mostu, pro kterou je mutn
vyloucit kolej ¢.1 pod Branickym mostem. Od#la Most bude tedy slouzit cca az do roku 2015,
po té bude snesena a v Useku Praha Smichov —Raaleéin bude v ramci stavby ,,Optimalizace
trati Praha hl.n.-Praha Smichowfzeno definitivni zabezgevaci zaizeni (autoblok).
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4.2  Optimalizace tra€ Beroun — Zbiroh

Optimalizace trat Beroun — Zbiroh navazuje na stavbu ,Praha - Beroomé Zelezini
spojeni® za zastavkou Ki@l Dvir ve stavajicim Zzelezémim kilometru (zkm) 42,700.
Investorem stavby je Sprava Zelemidopravni cesty s.0. (SZDC).

Zpracovana fipravna dokumentacegdpoklada, ze optimalizace gderoun — Zbiroh
bude pedchazet stawb'Praha - Beroun, nové zelegni spojeni”.

Geometrick& poloha koleje je navrZena tak, #s@ navazuje na geometrickou polohu
koleje z&atku stavby optimalizace trati Beroun — Zbiroh.

4.3  Cyklostezka na levéem Eehu Berounky

Pri projednani na Nsstském tadt v Berourt byl projektant upozogn, Ze v zajmovém
GUzemi stavby nového ZeleZniho spojeni je planovana vystava nové cyklosteziylevém
biehu Berounky. Investorem ma byé€sto Beroun.

Podklady o trase planované cyklostezky byly ziskadhyrojekni firmy K-PROJEKT z
Rakovnika.

Zpracovana fipravna dokumentace rgdpokladda, ze vystavba cyklostezky bude
predchazet stawb'Praha - Beroun, nové zelegni spojeni".

Pri koordinaci obou staveb bylo zj&to, Ze planovana cyklostezka je v kolizi sipitin
mostu pes Berounku. Jednd se o krajnifgiliavniho pole na Berounkou, ktery nelze s ohledem
na pozadavek Povodi Vitavy (ri§pustnost umisghi pilicta ve vodnim korytu Berounky)
piesunout mimo navrhovanou cyklostezku. Jsou tedymtvZnostireSeni:

1) Navrh cyklostezky bude upraven tak, aby cykldsienebyla v kolizi s pifem.
Znamenalo by to nainém uUseku cyklostezky provést na prvni pohled
nesmysiné vyhnuti a ¢mvné vraceni dotvodni trasy cyklostezky.

2) Cyklostezka bude postavena diey@dniho projektu aiprealizaci stavby "Praha
- Beroun, nové Zeleztni spojeni” bude kolizni Usek cyklostezky sipitn
pieloZzen pod mostni pole spolu s provizoriélpzkou komunikace &stirné
odpadnich vod.

Vysledna variantareSeni zavisi na doh®dobou investar staveb. V pedkladané
piipravné dokumentaci ja'@dpokladana varianta 2).

4.4  Cyklostezka na levém fehu Vitavy v Chuchli

Cyklostezka je navrzena naetini hrazy a se stavbou ,Praha - Beroun, nové riiéhdz
spojeni* koliduje v prostoru provizornihotigtavu pro pekladku rubaniny z nakladnich
automobiti na lodk.

Dokumentace iedpoklada, Ze cyklostezka bude realizovanaedstihu ped stavbou
.Praha - Beroun, noveé Zele#ni spojeni*.

Z tohoto divodu je v ramci stavby ,Praha - Beroun, nové Zelednspojeni* navrzena
provizorni elozka této cyklostezky. Po dok@mmi stavby bude cyklostezka uvedena do
puvodniho stavu.
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4.5  Doprovodné stavby

Jedna se o stavbu ,Praha - Beroun, nové Ze&lezspojeni, doprovodné stavby“, ktera
obsahuje zejména Upravu zabenwaciho a sélovaciho z#izeni v Usecich Beroun Zavodi —
Hyskov, Beroun Zavodi Nice a vigky Lomy Mdarina s.r.o. v useku Nice — Hdelice —
Tachlovice — Kuchia— Holy vrch.

Realizace této stavby musi probihat n&#eu stavby ,Praha — Beroun, nové Zeléamni
spojeni, doprovodné stavby” v Uzké smumosti, nebg:

e Uprava zabezgevaciho z#izeni a viéky Lomy Morina jsou nezbytné pro
dopravu rubaniny a betonovych segniesgeni

e vramci doprovodnych staveb budou zabeéppéany i d¥ vleckova kolejisg,
ktera jsou pedmétem stavby ,Praha — Beroun, nové ZzZelémhi spojeni,
doprovodné stavby*

* vramci doprovodnych staveb bude upravovano zaldezpei z@izeni v Usecich
ze ZST Beroun Zavodi do Hyskova adiy toto nové zabezpevaci zéizeni je
nutné v ZST Beroun Zavodi napojit do jiz novéhongtaiho zabezpmvaciho
zarizeni, které je fedmétem stavby ,Praha — Beroun, nové Zelémhispojeni,
doprovodné stavby*

Z vySe uvedeno pak vyplyva pebna doba realizace stavby ,Praha - Beroun, nové
Zeleznéni spojeni, doprovodné stavby“ bude muset byt pasun uvazovaného obdobi 03/2012
—12/2012 o ccaipb roku.

4.6  Rekultivace lomu Holy vrch

Stavba ,Praha — Beroun, nové Zeleniispojeni, deponie rubaniny Holy vrchési
problematiku likvidace rubaniny vzniklé razbou nokyZelezninich tunek ve stavl ,Praha —
Beroun, nové Zelezéi spojeni, doprovodné stavby“. Rubanina bude @idadve stavajicim
lomu Holy vrch a Kréta v k.4. Témy Ujezd s naslednou rekultivaci povrchu GzemiviSia
navazuje na viku Motina a jeji odbdku do Trreného Ujezdu.

Stavba obsahuje vybudovani vysypnéhiozzmi rubaniny podél vi&ové koleje na konci
vlecky Lomy Morina v Trreném Ujezdu, fepravu rubaniny do lomu Holy vrch (dopravniky),
uloZeni rubaniny a naslednou rekultivaci zavezenétmu.

Z tohoto divodu je nutné, aby stavba ,Praha - Beroun, novézig€hi spojeni, deponie
rubaniny Holy vrch” z#éala ed z&atkem razby tunél (v okamziku zaatku razby musi byt
zprovozrno zd&izeni pro vykladani aippravu rubaniny) a naopak skda po ukoreni razby
vyslednou rekultivaci. Z tohoigtodu se jako nutné obdobi realizace jevi roky 2842016.
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5. CLENENI STAVBY NA PROVOZNi SOUBORY A STAVEBNI OBJEKTY

Clergni stavby na provozni soubory a stavebni objekighéyi z Flohy ¢.1 Snérnice
generalnihdeditele SZDC:.11/2006.

Cislovani provoznich soubibPS) a stavebnich objék{SO) je zvoleno v Sesfselné
systematice xx-yy-zz, kde jednotliva dvigjli znamenaiji:

xX —¢islo useku stavby podle nasledujicih@édi

01 — novy usek tratPraha Smichov — Beroun
02 — odbeuijici tra’ Praha K& — odb@ka Barrandov

03 —tra’ Praha Smichov — Rudnéa u Prahy — Beroun Zavodiyvaiseku Odbika
Hlubotepy (odb@eni z kolejes.2 nové trat) — konec Uprav (cca pod tramvajovou
estakadou)

04 — usek Beroun — Beroun Zavodi

05 — tra’ Praha Smichov Revnice v Useku Praha Smichov — provizorni vyhybna
Barrandov

10 - tra Revnice - Beroun v Useku Zadnieba — Karltejn

11 - tra Revnice - Beroun v ZST Karlstejn

12 - tra Revnice - Beroun v Useku Karl3tejn - Beroun

13 — ZST Beroun

14 — tra Beroun — Plzi2 v Useku Beroun — Kral Dvar — konec stavby

yy — ¢islo profese v souladu podle zasad na lll. TrafmitkoridoruCR dle poZzadavk
zadavatele podle nasledujicihcckti

21 - Zabezps&ovaci zdizeni

22 - Salovaci z#&izeni

23 - Silnoprouda technologie &R

24 - Zdvihaci a ostatni #aeni

31 - Riprava uzemi

32 — Pozemni komunikace a plochy

33 — Zeleznini spodek a svriekjgiezdy a nastupi&t
34 - Pozemni objekty a kabelovody

35 — Trakni vedeni, vijSi uzemgni a ukolejini

36 - Silnoproudé rozvody agqdozky elektrickych siti
37 - Trubni vedeni (vodovody, kanalizace a plyngyod
38 — Mostni a inZenyrské konstrukce

39 - Sc¢tlovaci vedeni —ielozky, s¢telna signalizace
40 - Tunely

zz — pdadovécislo P SO

Objektova skladba je uvedenaitilpze 1 této zpravy.
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6. PREDPOKLADANE TERMINY ZAHAJENI ADOKON CENi STAVBY

Terminy zahajeni a dokdeni stavby byly stanoveny zadavatelem dokumentac20h3
az 2020. Z tohoto pozadavku vychazi i Postup anizgae stavby, zejména q®@ moznych
soulEznych razeb tunelu a pet moznych pouzitych tunelovacich sirdfjBM. Rozsah razeb
jednotlivymi metodami @&auz co do p&tu celeb a razicich strbjnebo stanoveni metody razby
pro jednotlivé Useky je vSakei vybraného zhotovitele stavby.

Vlastni dobu vystavby tunelu a obe&cnelé stavby se potlo do zadaného obdobi
navrhnout. Po doka@eni tunelu vSak musi nasledovat gond dlouh& a podrobna série uvad
do provozu, zkouSek a tédbez &asti cestujici vieejnosti. Z tohoto @vodu je teba pro zkuSebni
provoz bez cestujicich pidat i s rokem 2020.

Zahdjeni stavby se tedy v dokumentatedpoklada v 01/2013 argdani do provozu
v 11/2020.

7. ZDUVODNENI STAVBY A JEJIHO UMIST ENIi

Od roku 1990 byla vypracovarfada technickych studii zlepSeni provoznich parametr
vyznamnych Zeleztinich trati. V &chto rozborovych materialech byla jako zakladnitigrd ke
zvySeni Urovd Zeleznéni dopravy v Ceské republice doporana modernizace nebo
optimalizace vybrané sittrati, ktera je v saiasné dob realizovana formou projekt
modernizacetyi tranzitnich Zelezgnich koridoti.

Stavajici trd Praha — Beroun leZi na lll. tranzitnim Zelénfmn koridoru (TZK) a jde o
prvni Usek od Prahy sirem na Plz# (viz obrdzeki.1). Krome tranzitni dopravy je ttavyrazre
zatizena i fiméstskou dopravou v Usecich Praha hlavni nadraziahaPSmichov - Praha
Radotin Revnice.

ZELEZNICNI TRANZITNI KORIDORY CR

—— L koridor ( E61)
IL koridor (E65)
I koridor (E40)

—— IV. koridor (E55)

—— spojovad traté vyznamnyich
aglomeraci CR
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Obr.1 Poloha stavby na tranzitnich Zelénféh koridorech.
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Stavajici trd Praha —Revnice — Beroun prochazi v prviésti za Prahou sin
urbanizovanym Uzemim,v ve druhé pakt'ttasrgé lemuje a dale iimo prochazi Chramou
krajinnou oblasti (CHKOY esky kras.

7.1  Historie pripravy projektu

V ramci pipravy ,Optimalizace” trati 3. TZK byla v roce 200racovanalizemné
technicka studie pro usek Praha Smichov (mimo) — Rlzd.n. (mimo). V této dokumentaci
byla navrZzena dle zadani optimalizace trati ve a§télvstog s mistnim zlepSenim snovych
poneri a s maximalizaci rychlosti na danych &avych parametrech. Uz v této fazi studijni
piipravy bylo zejmé, Ze z hlediska Gzemniho budeighod néstem CernoSice velice
komplikovany.

Nasledr byl Usek rozdlen na jednotlivé stavby (pi&st Praha - Beroun byly stanoveny
dvé stavby Praha Revnice aRevnice - Beroun) a zahajeno zpracovani dokumeptaciizemni
fizeni. Bhem zpracovanithto dokumentaci se potvrdilo, Ze stavajici Zetgdnira® sledujici
tok Berounky neumaiuje ani po pedpokladané optimalizaci dosahnout zasginzvySeni
rychlosti dopravy. Stavajici sfrové vedeni trati, které umidje dosahnout rychlosti maximéin
80 az 120 km/h, se bezprizsir dotyka tzemni Chré&né krajinné oblasti (CHKOJesky kras,
coZz nedovoluje realizovat vyznaiéi pelozky trat a tim i zvySit rychlost dopravy a zkrétit
jizdni doby. Déle se projevilipprojednavani dokumentaci zasadni rozpor mezigmaaem na
spiréni hygienickym pedpisi v oblasti hluku a Spravou CHK@esky kras na instalaci
protihlukovych stn. Investor stavby (Sprava Zeleami dopravni cesty, statni organizace) tedy
pozastavil prace nadhto dokumentacich a bylo rozhodnuto o giovani stavby zcela nové
tratt Praha — Beroun ve stdpyhledové vysokorychlostni tiapomoci dlouhych tunél

Bylo zpracovano &kolik variant nového Zelezémiho spojeni, které¢asti vyuzivali
dlouhych tunel a zasti vedly po povrchu. | uéthto variant se ukazalo jejich nerealné
projednani, neltb Uzemi zapadhod Prahy je jiz dnes siénzasta¥no a tento trend bude
pokratovat i v budoucnu. Ztohototdodu byla hledana dal&eSeni nového Zelezmiho
spojeni, a to s vyuzitim velmi dlouhych tubhed Prahy az do Berouna, kdy je v podstegla
nova Zelezrini tra’ vedena v tunelech.

V roce 2005 byla zpracovana stna Uzema technickda studie, kterargdpokladala
vedeni nové Zelezéi trat z prostoru Hlub&ep v Praze dlouhym tunelem Barrandov délky cca
19 km az do Gdolficky Lodénice mezi obci Svaty Jan pod Skalou &stem Lodnice. Udoli
nova trasa fekonavala cca 700 métdlouhou mostni estakadou, za niz nasledoval ta&l
Svaty Jan o délce cca 4 km. Vyfr§ttohoto tunelu bylo navrzeno pod LiStici v uddédrounky.
Berounku nova ttapiekonava soustavou méstza kterymi se napojuje na stavajici’'tRraha
Smichov Revnice — Beroun — Plena prazském zhlavi Zelezni stanice (ZST) Beroun.

Na jare roku 2006 byla zpracovana doprovodna studfigrgavné dokumentace "Praha -
Beroun, noveé Zelezémi spojeni”, ktera vySe zminou studii rozpracovala a dale variahtasila
jednak zaushi do Prahy (krora portai v Hlubatepech i moZnost umisti portali v Malé
Chuchli v mist dnesniho ®zeni trati Praha SmichovRevnice a Praha VrSoviceis@madrazi —
Radotin) a dale Zigob a misto igkonaniticky Lodénice ve Svatém Janu pod Skalou (k&éom
piemos¥ni i podtunelovani pod mistdasti Sedlec).

Na jae roku 2006 byla rowz zpracovana Roz&na geologicka reSerse, ktera shrnovala
veSkeré znamé poznatky o geologické stazdjmového Uuzemi. Na reSerSi navazalo zpracovani
Uvodni analyzy rizik, kterd pojmenovala mozna rzjek g vystavie dlouhého tunelu, takip
jeho provozu.
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Jednim ze zasadnich z2&v rizikové analyzy bylo, Ze pro vystavbu tunelu ¢auba se
piedpoklada pomoci plnoprofilovych tunelovacich siyoje nejwtSim rizikem naraZzeni na
krasové jevy (jeskyha dutiny bez vyplé ¢i s vyplni jemnych zemin nebo vody), cozize
zpasobit i zavaleni, zatoperti pad tunelovaciho stroje. Z tohotdivebdy byly hledana dalsi
varianty trasy nového zelezniho spojeni, které minimalizovali jwhod masivem s moznym
vyskytem krasovych jek Vzniklo tak rékolik dalSich variant nové trati, z nichz byla nako na
zaklad zpracované Stavebrechnologické analyzy jako optimalni vybrana vat@gaozndovana
jako fialova, kterd je zausia do Prahy v prostoru Hlubep (pod barrandovskou vystupni
radialou) a kteraiekonava udoli Loghice podtunelovanim &asti Sedlec. Tato varianta trasy
byla potvrzena i komisiizenou naréstkem ministra dopravy Ing. Véthem Kocourkem na
podzim roku 2006.

N¢ekteré z variant jsou patrné z obrazka.
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Obr.2 Zvazované varianty trasy.

7.2  Zdiavodnéni umisténi stavby

Trasa nového Zelezréniho spojenije dana mnoha faktory, které byly shrnuty v minulé
kapitole. Nova trav prevazné nie prochazi tunelem Barrandov o dél¢esp24 kilometi.
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Navrhované umishi stavby umoiuje v tunelu jizdu trégovou rychlosti 250 az
300% km/h. Nové Zelezihi spojeni Praha — Beroun t¥otedy zarové mozny zarodek
vysokorychlostni tra&Praha — Plae— SRN.

Trasa tunelu prochazi &wi kraji — Hlavni nésto Praha a Kraj Btdaesky.

Na uzemi hlavniho ssta Prahy platil v dabzpracovani fivodni gipravné dokumentace
Uzemni plan hlavniho nésta Prahy po znéné Z1000/00, kam byly zapracovany &my
z&vaznécasti schvalené zastupitelstvem do 14.9.2006 a ypsarné casti provedené ke
stejnému datu. Na zaklaadozsudku NejvyssSiho spravniho sougu9 Ao 2/2008 — 62 ze dne
30.10.2008 o zruSeni Opanim obecné povahy1/2008 plati Uzemni plan v podopied revizi
- zménou Z 1000/00. Plati tedy Uzemni plan sidelnihatvhlavniho résta Prahy, schvéleny
usnesening. 10/05 Zastupitelstva hl. m. Prahy ze dne 9.9.1899apracovanymi zmami UP
SU hl. m. Prahy.

Tato zména vSak nemda pro soulad stavby ,Praha — Berouné rieleznini spojeni,
doprovodné stavby“ s Gzemnim planem zadny zasdianiGast ploch v arealu #énirny Chuchle
se néni na plochu pro Zelezfii dopravu a rni se plochy pro stavburgmoséni Strakonické
ulice v Malé Chuchli, ktera je jiz dokoena. V prostoruied portaly Hlubdepy se rusil USES,
ale pouze pod stavajici trati Praha Smich&ewnice.

V platném Gzemnim planu z roku 1999 je ve vykredePlan vyuziti ploch a ve vykrese
¢.5 Doprava je stavba zakreslena trasa vysokoryutiltsg, jejiz koridor na zaklatsouhlasu
Ministerstva dopravy stavba "Praha - Beroun, novéleznEni spojeni” vyuzZiva.
Vysokorychlostni tr& se zakreslen&arkovanou modroSedou barvou. Na podklagikresuc.4
Plan vyuziti ploch je v celkovém obrazku3 zakreslena stavba (zasadni definitivni objekty)
cerveré. Na obrazku.4 je pak zobrazen detail u poftdflubotepy a na obrazka.5 detail u
portalu Chuchle, a tocetre provizornich objekt hnédé (plochy zdizeni stavenigtcerchovas).

Na obrdzkuc¢.6 je zobrazen prostor Zelezni stanice Praha Ky kde je navrZzen novy areal
Integrovaného zachranného centra Eklgé zachranné sluzby SZDC s.o.

Z obrazki je patrné, Zze na jeho dolnim okraji se trasy mepatozchazeji, nicmén
v oblasti portdl a povrchovych Usékje trasa v podstatshodna. Nicmé&hstavba jako celek
vyzaduje i zdbory mimodraznich pozeimla’ uz trvaléci dotasné. Na tyto pétby reaguje
zména UPDgislo 2247 v ramci prvni viny celafatsky vyznamnych zaém. Pdizeni zngn bylo
schvaleno usnesenim ZHM®& 19/71 ze dne 18. 9. 2008. Néavrh zadani hydppacovan
s ohledem na rozsudek Nejvyssiho spravniho séudu Ao 2/2008 — 62 ze dne 30.10.2008 o
zruSeni Opdenim obecné povahy.1/2008 a byl viejré vystaven od 29. 12. 2008 do 28. 1.
2009. Zn¢na je zobrazena na obrazku 7. Znena obsahuje ptgbné zabory mimodraznich
pozemkK. V grafické casti zneény neni zakreslena nova poloha drat tunelu, nicmé&
piednttem znény je vystavba nového ZeleZniho koridoru Ill. Praha - Berouncetrg
souvisejicich staveb, propojeni drahy na tzv. Jepojku etré polozeni 2.trékoleje na
Branickém most, posunuti USES, vyjmuti z VRU, vyhlaSeni VPS.

¥ Geometrickd poloha koleje je navrZena na rych®¥ km/h. Aerodynamicka studie jizdy vlakové
soupravy Vv tunelu vSak &wje maximalni rychlost 250 az 270 km/h v zavisloséi vykonu vysokorychlostni
soupravy a jejimu aerodynamickému odporu.
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Obr.6 Zakres zasadnich objékto vykresut.4 UP HMP v KEi.
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Obr.7 Zakres z#my &. Z 2247/00 UP HMP.
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Ve stedateském kraji platUzemni plan velkého tzemniho celku Prazského regian
schvéleny zastupitelstvem 18.12.2006. V zavazasti je stavba "Praha - Beroun, nové
Zeleznéni spojeni” uvedena jako stavba s nutnou Uzemnaaooh a je zde uvedena jakad'ejee
prosgsnéa stavba pod oz&enim D128. V grafickéasti je stavba zanesendicpmz névrh trasy
v predkladané dokumentaci tomuto zakresu odpovida. edaktavby na podkladhlavniho
vykresu je patrny o obraaké.8, 9 a 10. Zakres trasy ve vykrese je vymmacervenou
teckovanoucéarou, zakres navrhované trasy pak modfaou, ktera trasu v hlavnim vykrese na
vetSing Uuseki prekryva.
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Obr.9 Zakres trasy do hlavniho vykresu UP VUC Reékis regionu <4ast tachlovicka.
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Obr.10 Zakres trasy do hlavniho vykresu UP VUC 8kélio regionu <ast berounska.

V ramci stedaeského kraje stavba "Praha - Beroun, nové Zeleizrspojeni" ma
povrchové objekty v Tachlovicich, Svatém Janu pddl&@i, Berousn, Kralow Dvore a
KarlStejre.

V Tachlovicich je platny Uzemni plan sidelniho Gtvaru (UP SU)Hlagice schvaleny
zastupitelstvem obce 1.9.1999 segmouc.1 z 9.1.2002. V tzemnim planu neni stavba "Praha -
Beroun, nové Zelezéi spojeni” zanesena. Zakres hlavnich trvalych emadizch objekt stavby
je patrny z obrazke.11. Cerverg jsou zakresleny pozemni objekty #spupova komunikace,
modie nové nadzemni napajeci vedeni 110 kV a zelengfovd@mim vysadba realizovana po
dokorteni stavby.

V sowtasné dob je zpracovano zadani zny ¢.5 UP, jejimz pednmetem je i zahrnuti
stavby ,Praha — Beroun, nové zelemispojeni, doprovodné stavby* do UP, a to jakelsta
vefejre prosgsneé. Situace navrhu zadani je na obrazkiB

Ve Svatém Janu pod Skalowneni platny Zzadny tzemni plan sidelniho Gtvaru.

V Berouné plati Gzemni plan sidelniho Gtvaru (UP SU) Beraui9.10.2001. Stavba
"Praha - Beroun, nové Zele#ni spojeni” je navrZzena na uzemésta fevazre na pozemcich
s funkci draha, vyjimkou je tfanového Zelezghiho spojeni Praha — Beroun. Novattra
vystupuje na povrch portaly Beroun v prostoru pagtiti t€sne pod silnici 1l. Fidy Beroun —
Karlstejn. Néasleduje fiemosEni Gdoli Berounky a napojeni na prazské zhlavi Z8Foun.
Takto je i stavba zakreslena ve vykresegsti UPD. K malé odchylce doslo posunutim partal
o cca 15 jizn, a to z dvodu poZzadavku na vedeniemoséni Berounky nikoliv nad hladinou
stoleté vody, ale nad hladinou vody z roku 2002Zd¢a 1,4 metru vySe). Pro za§ist alespa
minimalniho nadloZi na portaly bylo tedy portalytmu posunoutasté&né na jih (snérem na jih
silnice Beroun — KarlStejn stoupa). Zakres trasyémm Zelezriniho spojeni na podkladu

7

asti UPD je patrny z obrazkul2

%

grafické¢

V Kralov é Dvoie aKarlStejn é se stavba dotyka v drobnymi vyjimkami pouze pozémk
s funkci drahy.
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Obr.12 Z&kres stavby do grafickasti UP SU Beroun.
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Obr.13Navrh zadani ziy ¢.5 UP sidelniho dtvaru Tachlovice.
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7.3  Zdivodnéni rozsahu stavby

7.3.1 Nova Zelezi trar

DuleZitou volbou bylnavrh potiebného pdtu koleji pro nové Zelezini spojeni. Byla
zpracovana dopravni technologie, ktera vychazetdaenzit dopravy uvedenych viize ¢.1
smlouvy o dilo mezi zadavatelem a projektantem.l&fkem dopravni technologie bylo, Z#& p
uvazovani pouze jedné koleje na nové trati by stugesazeni pro zadané intenzity dopravy
dosahl hodnoty 0,93, coZ je z hlediska zachovéarfepoé kvality a spolehlivosti dopravy
negijatelné. Pro spkni dopordené hodnoty 0,75 (hodnota je jako maximalni dogema
SZDC) je nutné realizovat na nové trati koleje&.dv

Dv¢ koleje v tunelu je mozné realizovatdyako jeden dvojkolejny tunel a nebo jako
dva jednokolejné samostatné tunely. Bylo tedy nutylérat variantu p¥iéného uspdadani
tunelu. Prvni moznosti je vybudovani dvojkolejného tunéaplreného Unikovou a provozni
Stolou, druhou pak vystavba dvou jednokolejnycheliun Obé varianty byly porovnany
z hlediska investnich naklad, pticemz nebyly zji&tny vétSi rozdily v cet. Vzhledem k délce
tunelu a vzhledem k zahr&nim zkuSenostem a treimd byla zvolena moznost dvou
jednokolejnych tundl

U vystavby tunelu Barrandov byly zvaZzovanyiizné stupré etapizacevystavby, a to
zejména z dvodu snizeni investinich naklad v prvni etap vystavby, kdy by byla zprovozna
pouze jedna dopravni kolej. Velkad pozornost byldéwy vénovana ve zpracované Staveébn
technologické analyze. Zde byly finaw i z hlediska doby vystavby porovnany varianty
mozné etapizace:

1) vystavba dvou jednokolejnych tuel jedné etap

2) vystavba jednoho jednokolejného tunelu a unikstedy v etap prvni, ve druhé
etag by byl vyrazen druhy dopravni tunel

3) vyrazeni obou tuneljiz v prvni etag, pricemz by se vystrojil a zprovoznil je
jeden tunel (druhy by slouzil jako provozni a Uuniip ve druhé etapby doslo
k vystrojeni druhého tunelu

VSechny varianty byly porovnany z hlediska dobytayby i z hlediska investinich
nakladi, a to jak po prvni eta@pvystavby, tak i celkay za etapy vSechny. Celkdbse ukazala
jako nejvyhodsjsi varianta prvni, tj. varianta bez etapizace vegant druhé jsou sice nejnizsi
naklady na prvni etapu vystavby (o cca 4,5 mij.ldvSak celko¥ je to varianta nejdrazsi (o cca
12 mld.Kg). Varianta teti by byla v prvni etaplevrgjSi o cca 2,7 mld.K celkow je drazsi o
cca 1 mld.K. Treti varianta je vSak také problematickd z hlediik&enich Unikovych cest
druhym tunelem &em jeho vystrojovani a uvéad do provozu. Z uvedenychivbdi byla jako
vysledna vybrana varianta prvni, tedy variantadiaepizace.

Faktorem, ktery zasadnim tgpbem ovliviuje cenu tunelu jevelikost jeho p¥iéného
profilu , ktery se da charakterizovat miapolomeérem vnitniho oséni tunelu. Byly porovnavany
dva vyrazwji rozdilné profily tunelu:

o VeétsSi — remecky profil dle DB o vniinim polongru 4,70 metru
o mensi — Svycarsky profil o viiitim polongru 4,15 metru
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Oba profily byly porovnany z hlediska technickéhoelonomického. Technicky se
profily liSi ptedevSim tim, Ze u menSiho Svycarského profilu umea atypicka konstrukce
trakéniho vedeni a pro vyssi rychlosti vysokorychlogtrtiati (250 nebo 300km/h) budeiieba
pouzivat &gsniné soupravy zizodu komfortu cestujicich (tlakové razy)srené provedeni se
vSak da u novych soupraweupokladat. Byla vypracovana i aerodynamicka stud@nsiho
profilu tunelu, kter4 prokézala, Ze v tunelu je mé&Zprovozovat vlakové soupravy rychlosti az
270 km/h (studie Preliminary Aerodynamic Studiegh® Prague-Beroun Railway Connection
(HBI Haerter AG, Svycarsko, 06/2007] hlediska investnim naklad byl rozdil odhadnut na
cca 5,1 mld.K. Z uvedenych d@voda byl proto zvolen do vysledného navrhu mensi préfeéry
se pouzivafedevsim v dlouhych bazickych tunelech ve Svycarsku.

DalSim vyznamnym prvkem v tunelu pavrzeny Zeleznéni svrsek koleji Jsou mozna
dvé zakladniieSeni — bd navrh klasické konstrukce Zelegmiho svrSku se &tkovym
kolejovym loZzem a nebo navrh pevné jizdni drahyDjPshbaivajici v @imém ulozZeni kolejnic
na Zelezobetonovou desku uloZzenou na betonové rk&nstspodnicasti tunelu. Posouzeni
moznosti vyuziti PJD v tunelu bylo provedeno jakensiti vyhod a nevyhod pevné jizdni drahy,
reSerSnttast se shrnutim a popisem typevnych jizdnich drah, které se pouzivaji vét&sast
technického porovnani jednotlivych tygpevné jizdni drahy aast ekonomického zhodnoceni

pouziti pevné jizdni dréahy.

V podminkéach stavby "Praha - Beroun, nové Zelgdrspojeni” se daji hlavnifimosy a
naopak nevyhody shrnout do hind

* niZzSi konstrukni vySka a zajighi nentnné polohy koleje a z toho vyplyvajici
mozné zmenSeni velikosti tunelového profilu

» rychlejSi a snadijSi unik osob z tunelufpmimoradnych udélostech

M o s

» delSi Zivotnost (az 60 let) a niZ8i provozni ndklad

e omezena moznost UpravyepysSeni oblouk, ktera by byla vyhodna vzhledem
k predpokladanym nizSim rychlostem v prvni fazi provozu

» vySSi investini naklady (1,5 az 2 nasobné)
» komplikace u akterych typi PJD ve vyhybkach v kolejovych rozpletech
PouZziti pevné jizdni drahy dovoluje zmensit veltkpsofilu tunelu o 20 cm na svém

praméru a dale, vzhledem k lepsi kvaliinikové cesty a tudiz i k vySSi rychlosti unikihc
osob, i dvojnasobné vzdalenostiigmych propojek mezi aimi tunelovymi rourami. Z toho
vyplyva zasadni Uspora investich naklad, kdy navySeniéchto naklad pro PJD ve vySi cca
1,00 mld. K je eliminovano menSim profilem tunelu a mensinit@m @Ficnych propojek o 0,97
mld.K¢. Z uvedenychdivodi je v dokumentaci navrzena v tunelu pevna jizdahdr

Rozsah detailnihdeSeni tunelu Barrandov vychazegdevsim z poZzadaikna dodrZzeni
Technickych specifikaci interoperability (TSI) pronely (Safety in Railway Tunnels) a
z podminek vzeslych z projednani beapestni koncepce tunelu RGHastského zachranného
sboru. Jde zejména o poZzadavky na pozarni signgl@anos radiového signalu pro zasahuijici
slozky integrovaného zachranného systému (128jn¢ dobrovolnych hasii, vybaveni tunelu
kamerovym systémem,figtupy k portdim tunelu ¥etrg vybudovani nastupnich ploch pro

e

zésah slozek 1ZS s moznostigtani vrtulniku, ploch pro zdsah hasv nejblizSich stanicich atd.

¥ Geometrickd poloha koleje je navrZena na rych®¥ km/h. Aerodynamicka studie jizdy vlakové
soupravy Vv tunelu vSak &wje maximalni rychlost 250 az 270 km/h v zavisloséi vykonu vysokorychlostni
soupravy a jejimu aerodynamickému odporu.
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Z davodu zajiséni potebného fikonu elektrické energie jak po dobu vystavby tunel
tak i pro vlastni provoz, je ve stavhavrzeno nové vrchni napgjeci vedeni 110 k\gjida obce
Tachlovice, a to &etré trafostanice 110/22 kV. Toto napdjeci vedeni bremizovano jeho
budoucim vlastnikenCEZ Distribuce a.s., ipsemZ investor SZDC s.o. budeigpivat na
zajiseni potebného fikonu.

Nové napajeci vedeni 22 kV budeéizeno v Beroud, toto vedeni vsak jiz istane
majetkem SZDC a bude slouzit jak pro razbu tunelng nasledné napdjeni, tak i pro zajst
elektrické energie pro vlastni stanici Beroun.

Zdrojem vody pro fipadny pozarni zasah bude prazska vodovodniad DN 400mm
v Malé Chuchli. Vfadu je tlak dany hladinou vodojemu Jesenice a fgat®ny pro zajis¢ni
pottebného tlaku (0,45 MPa) agpoku (20 I/s) v celé délce tunelu. NavrhovateSeni je
optimalni pro zasobeni pozarniho vodovodu v tunéadovod bude protékany, cozZ je nesmiirn
dulezité s ohledem na adrzbu a provi@du. Propojenim vodovodu s prazskou a berounskou
vodovodni siti se také nabizi idedlni moznost @js&ni nahradniho zdroje pro zasobovani
Berounska pitnou vodou. DalSi vyhodou navrzen&Seni je odstraini naklad na provozovani
a udrzbu vodovodu v tunelu. Provozovatelem vodovedunelu by mohla byt firma VAK
Beroun, jde v3ak ofpdnet jednani mezi touto firmou a SZDC.

7.3.2 Zelezmrni stanice Beroun

Rozsah Uprav Zeleamii stanice (ZST) Beroun vychéazitepleviim z fedchéazejici
piipravné dokumentace z roku 2004. Tato koncepcesahomusely byt upraveny s ohledem na
noveé zausini nového Zeleztiniho spojeni na prazském zhlavicdtne zasadwSiho zdvihu
zhlavi z divodu gremoséni Berounky na nové trati, které je nutné vybudowat hladinou
nejvyssi znameé hladiny vody z roku 2002) a ngrmmmapajeni tralni soustavy ze stejnosmmé
na stidavou. Uvedené faktory vedou kepracovani celého prazského zhlavi osobniho nédrazi
k pifidani jednoho ostrovniho nastugist.4 ve stejnosirné casti nadrazi, ktera je tena
piedevSim pro otéeni stejnosgrnych osobnich souprav pro vozby na stavajici tPatiha
Smichov Revnice — Beroun.

V nékladnim nadrazi dokumentace z roku 2004edyokladala Zzadné zasadni¢ny a
v podstat se jednalo hlavho sana&ni prijezd hlavnich koleji sir Plzai, které dnes objizgi
celé séad’ovaci nadrazi. Tento objezd je limitujicim faktoreno maximalni dosazené rychlosti
v hlavnich kolejich. S ohledem na nové moZnostiozmé redukci koleji na sml’ovacim
nadrazi byla navrzena i variantéelozky hlavnich koleji do prostoru gnovych koleji. Touto
pielozkou by doslo ke zvySeni rychlosti v hlavnictefkich o 40 km/h v porovnani se stavajicim
stavem. Vhledem ktomu, Ze by se takto vyilvaceleny Usek o rychlosti 140 km/h (pro
soupravy s naklagi technikou 160 km/h) od tunelu Barrandoke$p celé osobni i nakladni
nadrazi az na konec stavby, byla tato varianta makeybrana jako vysledri@Seni. Z tohoto
davodu musi byt na nakladnim nadrazi vybudovano rzetéezp&ovaci zdizeni, které ale
v maximalni mife vyuziva gkteré stavajici prvky (spadovistni brzda, vyprawniova apod.).

Stav inZenyrskych objektdokumentuje celkovy rozsah jejich Uprav, popsariasti
E.1.4. Objekty jsou upravovany, aby bylo dosazemstprové piichodnosti UIC GC a travé
tiidy zatizitelnosti D4.

Z hlediska bezpmosti a plynulosti Zelezémiho provozu je ve stanici nezbytné realizovat
nové zabezpmvaci zaizeni. Stavajici zabezgmvaci z#izeni je daleko za hranici sve
ekonomické i technické Zivotnosti a nevyhovuje miaéiim modernizace ani optimalizace.
Navic je nutné pro spéni podminek provozu na koridorové trati upravingtai zabezp#&vaci
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zadzeni v nejbliz&i stanici na stavajici tr&evnice — Beroun, tj. v ZST Karlstejn. Pro nové
zabezpeéovaci z#izeni a pro spkni vSech jeho funkci je nutné vybudovat zcela recdovaci
zarizeni s ndvaznostmi do stavajiciho stavu.

Sowasné trakni vedeni bude upraveno s ohledem na od&tianpiipadnych
prostorovych kolizi s upravovanymi objekty Zeleémiho svrSku a spodku arq@evsim
s ohledem na zasadni &mu v napajeci soustav tSi ¢ast stanice budergvedena na gtlavou
soustavu, fcemz ale pkterécasti Zistanou v trakci stejnosimé ¢ast liché skupiny osobniho
nadraZi a prazsk#st séad'ovaciho nadrazi).

7.3.3 Odbdujici trar na Prahu K¢

Aby na nové trati z Prahy do Berouna mohla byt provana i nakladni doprava, je ve
stavlz v Praze navrZzena odéi@ z tunelu Barrandov sinPraha K&. S ohledem na Technické
specifikace interoperability a na odstahmoznych bezpmostnich rizik v tunelu je odideni
navrzeno jako mimourawve, tzn. Ze nedojde kéikeni protisnirnych vlakovych cest.

Odbaujici tra® vyuziva na svém zatku na konci ZST Praha &dnesni jednokolejnou
trat Praha VrSovice $&1. — Praha Radotin, ktera byla ve svéd&pbstavena i sifpravou na
vyhledové zdvojkolejéni trag. Tato tra tedy bude modernizovanéetns jejiho zdvojkolejini.

Za premosénim Vitavy (Branicky most) budefizena nova odlika Chuchle, kde bude
Z nové trat odba@ovat stavajici ttado Prahy Radotina. Odéeni Wetné krajnich gestaénych
poli Branického mostu jefipraveno na vyhledové zdvojkolgmi tragé do Prahy Radotina.

Za odbagkou se trd vnaii do tunelu a v oddme Barrandov se napoji na hlavnittra
noveho Zelezkniho spojeni z Prahy Smichova do Berouna.

Stav inZenyrskych objektdokumentuje celkovy rozsah jejich Uprav, popsariasti
E.1.4. Objekty jsou upravovany, aby bylo dosazemstprové piichodnosti UIC GC a travé
tiidy zatizitelnosti D4.

Z hlediska bezpmosti a plynulosti Zelezémiho provozu je v modernizovaném useku
nezbytné realizovat nové zabegpeaci zdizeni. Stavajici zabezgmvaci zdizeni je daleko za
hranici své ekonomické i technické Zivotnosti a yi@wuje pozadaukn modernizace ani
optimalizace. Pro nové zabeZpeaci zd@izeni a pro spkni vSech jeho funkci je nutné
vybudovat zcela nové &ldvaci zdizeni s ndvaznostmi do stavajiciho stavu.

Sowasné trakni vedeni bude upraveno s ohledem na od&tianpiipadnych
prostorovych kolizi s upravovanymi objekty Zeleéziho svrSku a spodku, s ohledem na nové
rozmistni kotevnich Usek dle novych poloh elektrickych éeni. Pro novou kolej bude
zbudovano trakni vedeni nové.

Pro zajiS¢éni zasahu slozek IZS v tunelii pnimoradnych udalostech jéeba vzhledem
k délce tunelu navrhnout zachranny a evékualak, neb@ klasicka kolova technika slozek 1ZS
nemizZe v pozadovanyctasech dojet na misto udalost (& po konstrukci pevné jizdni drahy
nebo na Zelez#inich vagénech). Proto je v prostoru ZST Prah& avrzena vystavba nového
Integrovaného zachranného centra HZS SZDC setny prostor pro deponovani a zbrojeni
zachranného a evakirdho vliaku a vetné veSkerého zdzemi jak pro klasickou kolovou tealnik
HZS SZDC, tak i praeditelstvi HZS SZDC.
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7.3.4 Zelezmni stanice Beroun Zavodi

Pro odvoz vywZené rubaniny od porial Beroun je navrZzena doprava pasovymi
dopravniky do prostoru stanice Beroun Z&avodi, kdelebprobihat fekladka rubaniny na
zeleznéni vagony. Naopak fps ZST Beroun Zavodi budou navazeny vlaky s betgmov
segmenty oghi tunehi na provizorni viekove koleje u portdl Beroun.

Ok¢ komodity vyznamnych Zjsobem zatiZzi stanici. Proto byla pro tuto stanici
zpracovana dopravni technologi€¢hbm vystavby, a z ni vyplynula nutnost daplh dalSi
koleje. Z toho vyplyva nutna rekonstrukce zabé&ppaciho z&zeni, mistni kabelizace, napajeni
pro novou provozni budovu a demolice koliznich ktije

7.4  Dosazené parametry

Realizaci nového Zelezmiiho spojeni Praha — Beroun dojde ke zkracend w&rahy
Smichova do Berouna o 10,0 km.

Nové Zeleznini spojeni umaluje jizdu v tunelu Barrandov rychlosti az 250 az
300% km/h. Vzhledem ke s#novym pongram na zdéatku Useku za ZST Praha Smichov a ke
stoupani sgrem na Beroun je nast maximalni rychlosti pozvolny a takto je navrZzeina
geometricka poloha koleje. Rychlost tedy postupwste z hodnoty 100 km/h (vyjezd z ZST
Praha Smichov) ips 160 km/h (portaly Hlukepy), 180 km/h (vyjezdovy oblouk z Prahy
k odbaice Barrandov) az na 3%0km/h (v tunelu Barrandov). V napojeni tunelu Badav na
ZST Beroun vetrs celého pitjezdu stanici az po konec stavby je dosazeno rgtiHld0 km/h
(160 km/h pro soupravy s nakkfgd technikou).

Realizaci nového Zelezmiho spojeni dojde k vyraznému zkraceni jizdnich dwezi
Prahou a Berounem (a tim i na cetév/Ill. TZK Praha — Plz& — SRN). V sotiasné dob jede
osobni vlak z Prahy do Berouna cca 44 minut, ricpik cca 30 minut. S vyuzZitim nove
Zeleznéni trag€ bude jizdni doba osobniho vlaku s maximalni rystil@60 km/h pouze cca 14
minut, soupravadady 680 Pendolino by Uusek mohla urazit za cca dlirhit a vysokorychlostni
souprava (nap némecka ICE) by ZST Beroun mohla projétdiz po cca 10 minutach. Po
dokorteni modernizace dalSich Usekat véetn: novostavby Ejpovice — PlaeDoubravka
budou vytvdeny gedpoklady k atraktivni nabidce Zelegriidopravy na tomto useku. Zakladni
osnovu bude tuit celodenni hodinovy takt rychlik primé vliaky (Ex, EC, SC) budou sjplvat i
pozadavek tzv. ,systémové jizdni doby* v realizawncepce ITG (integrovany taktovy
grafikon).

Novac¢i modernizovana ttabude mit prostorovou fichodnost UIC-GC a tftavou fidu
zatizeni DA4.

Vyznamna je uUspora pracoviikkteti se podileji na obsluze dopravni cesty, ta je
vycislena na 47 pracovnik

¥ Geometrickd poloha koleje je navrZena na rych®¥ km/h. Aerodynamicka studie jizdy vlakové
soupravy Vv tunelu vSak &wje maximalni rychlost 250 az 270 km/h v zavisloséi vykonu vysokorychlostni
soupravy a jejimu aerodynamickému odporu.

40 SOB PRAHA a.s.



Praha — Beroun, nové Zelezni spojeni A Privodni zprava

8. CLENENi PRIPRAVNE DOKUMENTACE

Dokumentace je zpracovana v osmi pai&gmz par&.1 aZ 6 je ufeno pro zadavatele,
paréc¢.7 a 8 pak pro péebu zhotovitele. Par&4 az 6 neobsahujast G Naklady a ekonomické
hodnoceni.

Clepénl' piipravné dokumentace je zvoleno podiéldhy ¢.1 ke smdrnici generalniho
reditele SZDC:.11/2006:

Cleréni dokumentace je obsahettilphy &.2 této zpravy.

8.1 Odevzdani dokumentace v 06/2007

Jde o zéakladni podobu dokumentace.

Dokumentace byla odevzdana v 06/2007 k projedrehinickéhaeSeni a neobsahovala
na zaklad pokynu zadavatelgsti dokumentace:

G Néklady a ekonomické hodnoceni
H Doklady
I Geodeticka dokumentace

8.2 Odevzdani dokumentace v 10/2007

Z projednani dokumentace vdétroku 2007 vzeSlarada pipominek, které byly
zapracovana do verze odevzdané v 10/2007. Takevepé dokumentace je vZzdy nad rozpiskou
oznaena napisem AKTUALIZACE 10/2007.

Mezi nej\&tSi zneny pati:

o doplreni ZST Beroun Zavodi do stavby éivbdu velkého zatiZzenii@pravou
rubaniny a betonovych segmeémseni tunelu

o doplreni provizorni odb&ky Most na stavajici trati Praha Smichowevnice
v prostoru kizeni s Branickym mostem, a to avddu zmensSeni dopadryluk na
této zatizené trati v débrealizace pelozky v Hlub@&epech a v dab prestavby
krajnich poli Branického mostu

o vypuSeEni indikatofi horkol&znosti ze stavby, a to na zalkdgookyni zadavatele
(jejich osazeni buderpdnmetem jinych akci)

o Upravy silnoproudé technologie v teak meénirné Chuchle z dvodu potebné
rekonstrukce napdjecich vedeni pro tutoénimnu (zngéna stanoviska
PREdistribuce a.s.)

o zmeéna koncepce mostna gemoséni udoli Berounky (mimo i@moséni reky) —
zmeéna z ocelového provedeni a na provedenfedmatého betonu, a to na
zaklad rozhodnuti zadavatele

o zmeény uspdddani zastavky Kral Dvar na zaklad pokynu zadavatele
spaivajici ve znéné polohy nastupiSa podchodu pro cestujici

o zmena polohy arealu transformovny v Tachlovicich, anéozéklad ptipominek
obce Tachlovice, kdy doSlo k posunu celého are&@cac23 mefr jiznim snérem
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o doplreni vysadby zelehjednak podle Uzemniho planu obce Tachlovice agkedn
podle gipominek obce v sousedstvi arealu transformovnylbace

o zatrubrni oktasné vodotee v prostoru zidzeni stavenigtv Tachlovicich, a to na
zaklad pripominek obce

o Uprava KiZzovatky silnic 11/101 a 111/10122 v jiznéasti obce Tachlovice, a to na
zakladt pripominek obce

o Uupravy komunikaci u provizornihoriptavu v Chuchli, které vyplyvaji s kolizi
s planovanou vystavbou cyklostezky na levéehh Vitavy

o doplreni napajeciho vedeni proizzeni stavenigtv obci Svaty Jan pod Skalou

o doplreni napéajeciho vedeni pro vodardieskomoravského cementu, a to na
zaklad vyjadieniCEZ Distribuce a.s.

8.3 Odevzdani dokumentace v 07/2009

Od posledniho odevzdani dokumentace v 10/2007tbst@ zapracovat celdgadu zngn
na zaklad dalSich pozadavk HZS, mistnich samosprav, orgarstatni spravy, sprauc
inZenyrskych siti nebo zadavatele.

Takto upravena dokumentace je vzdy nad rozpiskoatena napisem AKTUALIZACE
07/2009. Timto napisem nebyly ozeay vSechnyasti dokumentace, ale pougesti:

A Privodni zprava

B.1  Souhrnna technicka zprava

B.3  Vliv stavby na Zivotni prosdi
B.4.1.1PozarnieSeni stavby

B.4.1.2Bezpénostni koncepce tunelu Barrandov
B.4.2 VodohospodékéieSeni stavby

B.6  Organizace vystavby

C.1.1 Rehledna situace oblasti stavby (M 1:50000)
C.1.2 Celkova situace stavby (M 1:10000)

C.1.3 Zakres stavby do ortofotomapy (M 1:5000)
C.2  Koordin&ni situace stavby

C.4  Mapové podklady v oblasti Zivotniho presti
D.1  Zeleznéni zabezp#ovaci zaizeni

D.2  Zeleznéni scklovaci zaizeni

D.4.4 Zaizeni pro servis a udrzbu

E.1.1 Zeleznini svrdek a spodek

E.1.3 Zeleznini pejezdy
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SO 03-38-03 Zelezmni most v km 2,406 fes komunikaci pro i a cyklostezku) trati
0741 Praha Smichov -i8tokluky

SO 02-38-52 Vyztuzeny svah pod komunikaci k portahelu Chuchle - vpravo
SO 02-38-63 Zarubni depodél provizorni komunikace k porntiéh Chuchle (vpravo)
SO 02-38-64 Zarubni depodél provizorni komunikace k portiéh Chuchle (vlevo)
E.1.5.3 S¥telna signalizace

E.1.6.1Vodovody

E.1.6.2Kanalizace

E.1.6.3Plyn

E.1.7
E.1.8
E.2.1
E.2.3
E.2.5
E.3.6
E.4
G
H.1.1
H.2
H.3
H.4

I

Zeleznini tunely

Pozemni komunikace

Pozemni objekty budov

Oploceni

Demolice

Rozvody VVN, VN, NN, ositleni a dalkové ovladani odpojasia
Riprava a rekultivace Uzemi

Néaklady a ekonomické hodnoceni

Doklady o projednani s draZznimi organizacemi

Projednani se spravci inzenyrskych siti

Projednani s organy statni spravy a&elaymi organy a organizacemi
Vyjadreni vliastnik dottenych nemovitosti

Geodeticka dokumentace

Mezi nej\wtSi zmeny pati:

Q

a

doplreni liniového dete&niho kabelu v obou tunelovych troubach

rozSiteni gijezdovych komunikaci k portéin pro plynulejSi pohyb vozidel IZS u
vSech pistupi do tunel

novy objekt Integrovaného zachranného centra HZSGSZST Praha Kf

zmeéna vyuséni vytokového potrubi z technologického objektusve Janu pod
Skalou daricky Lodénice

vyuseni kanalizace za roztbvaci komorou v Praze Kirpod benzinovou stanici
o] YAV,

Uprava nového vodovodu a kanalizace v Tachlovicich

doplréni Uprav viegky Lomy Mofina s.r.o. v iseku odbka Kucha - Trnénény
Ujezd

doplreni rozsteni vjezdu naifstupovou komunikaci k transformo¥iTachlovice
véetrg rozSteni grejezdu na vigce
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44

jina Uprava kzovatky v Tachlovicich silnic 11/101 a 11/10122anzaklad
pozadavk SUS Kladno

Uprava provizorni komunikace Kiptupovému tunelu Chuchle od plochy ZS
Gprava rozsahu zalesti v Tachlovicich podle platného UP

Uprava zabezgevaciho z&zeni vtunelu Barrandov (Zma z automatického
hradla na autoblok)

uprava geometrické polohy koleje mezi Svatym JapethSkalou ajgmosénim
udoli Berounky (vypughi vyhledové odbiky Beroun z vyhledové VRT do ZST
Beroun)

zruSeni odvotiovaci Stoly u vyhledové odbky Beroun vetné navazujici
kanalizace pro odvo@ni odb@&ky

doplréni rekonstrukce trafostanice v Praze&iKr

Ing. Miroslav Krsek
07/2009
tisk 29.7.2009 11:38
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PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS

PS
PS
PS
PS
PS
PS

PS

00- 21- 11
01-21- 11
01-21- 12
02-21- 11
02-21- 12
04-21- 11
11-21- 11
13-21- 11
13-21- 12

01-21- 21
01-21- 22
01-21- 23
02-21- 21
02-21- 22
12-21- 21

13-21- 41

D.1 Zelezniéni zabezpeéovaci zafizeni

D.1.1 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

ZST Praha Smichov, Uprava zabezpetovaciho zafizeni
Odbocka Barrandov, staniéni zabezpe&ovaci zafizeni
Dopravna Tachlovice, staniéni zabezpe€ovaci zafizeni
Odbocka Chuchle, stani€ni zabezpe&ovaci zafizeni

ZST Praha Kr¢, Uprava stani¢niho zabezpedovaciho zafizeni
ZST Beroun Zavodi, staniéni zabezpegovaci zafizeni
ZST Karl$tejn, staniéni zabezpegovaci zafizeni

ZST Beroun, staniéni zabezpedovaci zafizeni

ZST Beroun, (vazka automatického bloku Beroun - Zdice
D.1.2 Tratové zabezpecovaci zarizeni

Praha Smichov - odbogka Barrandov, automaticky blok
Odbocka Barrandov - Tachlovice, automaticky blok
Tachlovice - Beroun, automaticky blok

Praha Kr¢ - odbocka Chuchle, automaticky blok

Odbocka Chuchle - Praha Radotin, automatické hradlo
KarlStejn - Beroun, automaticky blok

D.1.3 Prejezdové zabezpecovaci zafizeni

D.1.4 Spadovistni zabezpecovaci zafizeni

Priloha¢.1 Objektova skladba

ZST Beroun nakl. nadrazi, spadovistni zabezpegovaci zafizeni
D.1.5 Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni

D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni
D.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) véetné pfenosovych systému
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PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS

PS
PS
PS

2

00- 22- 01
01-22- 01
01-22- 02
01-22- 03
01-22- 04
01-22- 05
01-22- 06
02- 22- 01
02-22- 02
02-22- 03
02-22- 04
04- 22- 01
04-22- 02
04-22- 03
11-22- 01
12-22- 01
13- 22- 01
13-22- 02
13-22- 03
14-22- 01
14-22- 02
14-22- 03
01-22- 11
01-22- 12
12-22- 11

00- 22- 21
13-22- 21
13-22- 22

ZST Praha Smichov, iprava mistni kabelizace

Praha Smichov
Praha Smichov
Praha Smichov
Praha Smichov

- Beroun, DOK

- Praha Radotin, DOK a TK

- portaly Hlubogepy, prelozky a Gpravy DK CD a.s.

- portaly Hlubogepy, prelozky a Upravy ZOK CD-Telematika

Odbocka Barrandov - odbocka Chuchle, MOK

Tunel Barrandov, mistni kabelizace

Praha Kr¢ - odbocka Chuchle, DOK a TK

Praha Kr¢ - odbogka Chuchle, prelozky a tpravy DK CD a.s.

Praha Kr¢ - odbogka Chuchle, prelozky a Gpravy ZOK CD-Telematika

Odbocka Chuchle, mistni kabelizace
Beroun - Beroun Zavodi, DOK a TK
ZST Beroun Zavodi, mistni kabelizace

ZST Beroun Zavodi, prelozky a Gpravy DK CD a.s.
ZST Karl$tejn, mistni kabelizace

Karlstejn - Beroun, DOK a TK

ZST Beroun, mistni kabelizace

ZST Beroun, prelozky a tpravy DK CD a.s.

ZST Beroun, prelozky a tpravy ZOK CD-Telematika
Beroun - KralGv Dvdr, Gpravy DOK a TK

Beroun - KralGv Dvar, pelozky a Gpravy DK CD a.s.
Beroun - Kraldv Dvirr, prelozky a Gipravy ZOK CD-Telematika

Praha Smichov

- Beroun, pfenosovy systém

Tunel Barrandov, datova sit a IP telefonie

KarlStejn - Beroun, pfenosovy systém
D.2.2 Vhnitini sdélovaci zafizeni (instalace, ITZ, EPS, EZS...)
ZST Praha Smichov, tiprava telefonniho zapojovace

ZST Beroun osob. nadr., telefonni zapojovag
ZST Beroun nakl. nadr., telefonni zapojovaé

SUP®RAHA a.s.
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Priloha¢.1 Objektova skladba

PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS

PS
PS
PS
PS

04- 22- 21
11-22- 21
04-22- 22
11-22- 22
13-22- 23
01-22- 31
01-22- 32
01-22- 33
01-22- 34
02-22- 31
04-22- 31
11-22- 31
13- 22- 31
13- 22- 32
01- 22- 41
01-22- 42
01-22- 43
01-22- 44
02- 22- 41
04-22- 41
05-22- 41
11-22- 41
13-22- 41
01-22- 35

01- 22- 51
04-22- 51
13- 22- 51
14-22- 51

ZST Beroun Zavodi, ITZ

ZST Karldtejn, ITZ

ZST Beroun Zavodi, sdélovaci zafizeni
ZST Karl$tejn, sd&lovaci zafizeni

ZST Beroun, sd&lovaci zafizeni

Odbocka Barrandov, stavédlova Ustfedna, ASHS
Stavédlova ustfedna Tachlovice, ASHS
Technologicky objekt Portaly Beroun, ASHS
Tunel Barrandov, ASHS

Odbocka Chuchle, stavédlova Ustfedna, ASHS
ZST Beroun Zavodi, ASHS

ZST Karl$tejn, ASHS

ZST Beroun 0sob. nadr., ASHS

ZST Beroun nakl. nadr., ASHS

Odbocka Barrandov, EZS

Stavédlova ustiedna Tachlovice, EZS
Trakéni transformovna Tachlovice, EZS
Technologicky objekt Portaly Beroun, EZS
Technologicky objekt Portaly Chuchle, EZS
ZST Beroun Zavodi, EZS

Trakéni ménirna Chuchle, EZS

ZST Karlstejn, EZS

ZST Beroun nakladni nadrazi, EZS

Tunel Barrandov, linearni detekéni kabel

D.2.3 Informacni zafizeni (rozhlas, informacéni a kamerovy systém)

Tunel Barrandov, rozhlasové zafizeni
ZST Beroun Zavodi, rozhlasové zafizeni
ZST Beroun, rozhlasové zafizeni
Zastavka KralGv Dvdr, rozhlasové zafizeni
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PS
PS
PS
PS
PS

PS

PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS

PS
PS
PS
PS

13-22- 52
01- 22- 61
04- 22- 61
11-22- 61
13- 22- 61

01-22- 71

00- 23- 11
01-23- 11
01-23- 12
01-23- 13
01-23- 14
01-23- 15
02- 23- 11
02- 23- 12
05-23- 11
11-23- 11
13-23- 11
13-23- 12

01- 23- 21
01-23- 22
01-23- 23
01-23- 24

ZST Beroun, informaéni systém

Tunel Barrandov, kamerovy systém

ZST Beroun Zavodi, kamerovy systém

ZST Karl3tejn, kamerovy systém

ZST Beroun, kamerovy systém

D.2.4 Radiové spojeni (TRS, SOE, GSM-R véetné planovani)

Tunel Barrandov, pokryti radiovym signélem

D.2.5 Dalkova kontrola a ovladani vybranych sdélovacich zafizeni

D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT

D.3.1 Dispecerska fidici technika

Elekrodispegink Praha-Ktenovka, doplnéni DRT

Trakéni transformovna Tachlovice, DRT a velin

Tunel Barrandov, Praha - Tachlovice, transformovny 22/0,4kV, DRT
Tunel Barrandov, komora Tachlovice, transformovna 22/0,4kV, DRT
Tunel Barrandov, Tachlovice - Beroun, transformovny 22/0,4kV, DRT
Technologicky objekt Portaly Beroun, transformovna 22/0,4kV, DRT
Technologicky objekt Portaly Chuchle, transformovna 22/0,4kV, DRT
ZST Praha Kré, transformovna 6kV, DRT

Trak&ni ménirna Chuchle, DRT a velin

ZST Karlstejn, DRT

ZST Beroun osob. nadrazi, DRT

ZST Beroun néKl. nadrazi, DRT

D.3.2 Technologie rozvoden VVN/VN

Transformovna Tachlovice CEZ Distribuce a.s., rozvodna 110kV, technologie
Transformovna Tachlovice CEZ Distribuce a.s, rozvodna 110kV, systém kontroly a fizeni
Trakéni transformovna Tachlovice, rozvodna 110kV, technologie, provizorni stav

Trakéni transformovna Tachlovice, rozvodna 110kV, technologie, koneény stav

SUP®RAHA a.s.

Priloha¢.1 Objektovéa skladba
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Priloha¢.1 Objektova skladba

PS
PS
PS
PS

PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS

PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS

01-23- 25
01-23- 26
01-23- 27
01-23- 28

01-23- 31
01-23- 32
01-23- 33
01-23- 34
01-23- 35
05- 23- 31
05-23- 32
05- 23- 33
05-23- 34

01-23- 51
01-23- 52
01-23- 53
01-23- 54
01-23- 55
01- 23- 56
01-23- 57
01-23- 58
02- 23- 51
02-23- 52

Trakéni transformovna Tachlovice, rozvodna 110kV, systém kontroly a fizeni, provizorni stav
Trakéni transformovna Tachlovice, rozvodna 110kV, systém kontroly a Fizeni, konecny stav
Trakéni transformovna Tachlovice, stanovisté transformator(, technologie, provizorni stav
Trakéni transformovna Tachlovice, stanovisté transformator(, technologie, koneény stav

D.3.3 Silnoprouda technologie trakénich napajecich stanic
Trakéni transformovna Tachlovice, rozvodna 25kV, technologie

Trakéni transformovna Tachlovice, rozvodna 25kV, systém kontroly a fizeni
Trakéni transformovna Tachlovice, filtraéné kompenzaéni zafizeni, technologie
Trakéni transformovna Tachlovice, vlastni spotfeba

Trakéni transformovna Tachlovice, rozvodna 22kV, technologie

Trakéni ménirna Chuchle, rozvodna 22kV, technologie

Trakéni ménirna Chuchle, trakéni transformatory

Trakéni ménirna Chuchle, stejnosmérna &ast 3kV-DC

Trakéni ménirna Chuchle, vlastni spotfeba

D.3.4 Silnoprouda technologie trakénich spinacich stanic

D.3.5 Technologie transformacnich stanic VN/NN

Tunel Barrandov, Praha - Tachlovice, transformovny 22/0,4kV, technologie
Tunel Barrandov, Praha - Tachlovice, transformovny 22/0,4kV, vlastni spotieba
Tunel Barrandov, komora Tachlovice, transformovna 22/0,4kV, technologie
Tunel Barrandov, komora Tachlovice, transformovna 22/0,4kV, vlastni spotfeba
Tunel Barrandov, Tachlovice - Beroun, transformovny 22/0,4kV, technologie
Tunel Barrandov, Tachlovice - Beroun, transformovny 22/0,4kV, viastni spotfeba
Technologicky objekt Portaly Beroun, transformovna 22/0,4kV, technologie
Technologicky objekt Portaly Beroun, transformovna 22/0,4kV, viastni spotfeba
Technologicky objekt Portaly Chuchle, transformovna 22/0,4kV, technologie
Technologicky objekt Portaly Chuchle, transformovna 22/0,4kV, viastni spotfeba

SUDOP PRAHA a.s.
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PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS

PS
PS

PS
PS
PS
PS
PS

PS
PS
PS

02-23- 33
11-23- 51
11-23- 52
13- 23- 51
13- 23- 52
13-23- 53
13- 23- 54
13-23- 55
13- 23- 56
13- 23- 57
13- 23- 58

02- 23- 61
05- 23- 61

01-23- 71
02- 23- 71
11-23- 71
13-23- 71
13-23- 72

11-23- 81
13- 23- 82
13-23- 83

ZST Praha K&, rekonstrukce transformovny

ZST Karl$tejn, transformovna 22/0,4kV, technologie

ZST Karlstejn, transformovna 22/0,4kV, viastni spotfeba

ZST Beroun osob. nadrazi, transformovna 22/0,4kV, technologie

ZST Beroun osob. nadrazi, transformovna 22/0,4kV, viastni spotieba

ZST Beroun osob. nadrazi, transformovna 22/0,4kV, demontaz nahradniho zdroje
ZST Beroun stfedni zhlavi, transformovna 22/0,4kV, technologie

ZST Beroun stfedni zhlavi, transformovna 22/0,4kV, viastni spotfeba

ZST Beroun nakl. nadrazi, technologicka budova, transformovna 22/0,4kV, technologie
ZST Beroun nakl. nadrazi, technologicka budova, transformovna 22/0,4kV, viastni spotfeba
Transformovna 110/23 kV Beroun CEZ Distribuce a.s., monitoring odbéru SZE

D.3.6 Sinoprouda technologie elektrickych stanic 6kV
ZST Praha Kr¢, staniéni transformovna 6kV, 50Hz, tprava
Trakéni ménirna Chuchle, napajeci transformovna 22/6kV, 50Hz

D.3.7 Provozni rozvod silnoproudu

Technologicky objekt Portaly Beroun, napajeci silnoproudé rozvody

Technologicky objekt Portaly Chuchle, napajeci silnoproudé rozvody

ZST Karlstejn, technologicky objekt, napajeci silnoproudé rozvody

ZST Beroun, vypravni budova, napajeci silnoproudé rozvody

ZST Beroun, technologicky objekt nakl. nadrazi, napajeci silnoproudé rozvody

D.3.8 Napajeni zabezpecovacich a sdélovacich zafizeni z trakéniho vedeni
ZST Karl$tejn, méni¢ pro napajeni zabezpecovaciho zafizeni, technologie

ZST Beroun osob. nadr., transformovna 25/0,4kV, technologie

ZST Beroun nakl. nadr., transformovna 25/0,4KV, technologie

D.4 Ostatni technologicka zarizeni

SUP®RAHA a.s.
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Priloha¢.1 Objektova skladba

PS

PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS

PS
PS
PS
PS

PS
PS

PS

13-24- 11

00- 24- 21
01- 24- 21
01-24- 22
01-24- 23
01-24- 24
01-24- 25
01-24- 26
01-24- 27
02-24- 29

01- 24- 31
01-24- 32
01-24- 33
01-24- 34

01-24- 41
01-24- 42

01-24- 51

SO 01-33- 01
SO 01-33- 02 Praha Smichov - Beroun, Zelezniéni svrdek, k.&.2

D.4.1 Osobni vytahy, schodistové vytahy, eskalatory
ZST Beroun, vytahy

D.4.2 Méreni a regulace, automaticky systém fizeni

Centralni dispecink, integraéni server fizeni tunelu Barrandov

Pristupovy tunel Chuchle, systém kontroly a fizeni

Tunel Barrandov, pfiéné propojky Praha - Tachlovice, systém kontroly a fizeni
Pfistupovy tunel a komora Tachlovice, systém kontroly a fizeni

Tunel Barrandov, pfi¢né propojky Tachlovice - Beroun, systém kontroly a fizeni
Vétraci, pfistupova a Cerpaci Sachta Svaty Jan, systém kontroly a fizeni
Portaly HluboCepy, systém kontroly a fizeni

Portaly Beroun, systém kontroly a fizeni

Portaly Chuchle, systém kontroly a fizeni

D.4.3 Vétrani

Tunel Barrandov, vétrani dopravnich tunell

Tunel Barrandov, vétrani pfiénych propojek

Tunel Barrandov, vétrani technologickych mistnosti

Tunel Barrandov, vétrani pozarmné chranénych unikovych cest
D.4.4 Zafizeni pro servis a udrzbu

Tunel Barrandov, zafizeni pro servis a udrzbu

Tunel Barrandov, specialni hasici technika

D.4.5 Technologie ¢erpani

Cerpaci stanice Svaty Jan

E.1 InZenyrské objekty
E.1.1 Zelezniéni svriek a spodek
Praha Smichov - Beroun, Zelezni¢ni svrsek, k.C.1

SUDOP PRAHA a.s.
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Priloha¢.1 Objektovéa skladba

SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
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01-33- 03
01-33- 11
01-33- 12
01-33- 13
01-33- 14
02- 33- 01
02-33- 02
02- 33- 11
02- 33- 12
02-33- 03
03- 33- 01
03- 33- 11
04-33- 01
04-33- 11
04-33- 02
05- 33- 01
05- 33- 02
05- 33- 11
05- 33- 12
05- 33- 03
11-33- 01
13- 33- 01
13- 33- 02
13- 33- 11
13- 33- 12
13- 33- 21
14- 33- 01
14- 33- 02
14-33- 11

Vleckové kolejisté pro ZS Tachlovice, Zelezni€ni svrSek
Praha Smichov - Beroun, Zelezni¢ni spodek, k.¢.1

Praha Smichov - Beroun, Zelezni¢ni spodek, k.¢.2
Vleckové kolejisté pro ZS Tachlovice, Zelezni€ni spodek
Vleckové kolejisté, odbocka Kuchaf - Holy vrch

Praha Kr¢ - odbocka Barrandov, Zelezniéni svr3ek, k.¢.1
Praha Kr¢ - odbocka Barrandov, Zelezniéni svrdek, k.¢.2
Praha Kr¢ - odbocka Barrandov, zelezniéni spodek, k.¢.1
Praha Kr¢ - odbocka Barrandov, zelezni¢ni spodek, k.¢.2
7ST Praha Krg, Upravy Zelezniéniho svrsku

Praha Smichov - Praha HluboCepy, Zelezni¢ni svriek
Praha Smichov - Praha Hlubocepy, Zelezniéni spodek
VleCkové kolejisté pro ZS Beroun, Zeleznitni svriek
VleCkové kolejisté pro ZS Beroun, Zelezni¢ni spodek
ZST Beroun Zavodi, Gpravy Zelezniéni spodku a svréku
Praha Smichov - Praha Radotin, zeleznicni svrek, k.¢.1
Praha Smichov - Praha Radotin, Zelezni¢ni svrsek, k.¢.2
Praha Smichov - Praha Radotin, Zelezni¢ni spodek, k.¢.1
Praha Smichov - Praha Radotin, Zelezni¢ni spodek, k.¢.2
Provizorni odbogka Most, Zelezniéni svriek

ZST Karlstejn, Gpravy Zelezniéniho svrku

ZST Beroun, Zelezniéni svrsek osob. nadrazi

ZST Beroun, Zelezniéni svrsek nakl. nadrazi

ZST Beroun, Zelezni¢ni spodek osob. nadrazi

ZST Beroun, Zelezni¢ni spodek nakl. nadrazi

ZST Beroun, Uprava viecky Ceskomoravsky cement
Beroun - KralGv Dvdr, Zelezniéni svrsek, k.¢.1

Beroun - KralGv Dvdr, Zelezniéni svrsek, k.¢.2

Beroun - KralGv Dv(r, Zelezni¢ni spodek, k.¢.1

SUP®RAHA a.s.
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Priloha¢.1 Objektova skladba

SO
SO
SO

SO
SO

SO
SO
SO
SO
SO
SO

SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO

14- 33- 12
14-33- 21
01-33- 51

13- 33- 31
14- 33- 31

01-33- 41
01-33- 42
01-33- 43
02-33- 41
13- 33- 41
13- 33- 42

01- 38- 01
01-38- 02
01-38- 03
02- 38- 01
02-38- 02
02- 38- 03
02- 38- 04
02-38- 05
05- 38- 02
05-38- 03
13- 38- 01

Beroun - KralGv Dvdr, Zelezniéni spodek, k.¢.2

KralGv Dv(r, Gprava vlecky KD Trans

Praha - Beroun, vystroj a znaceni trati

E.1.2 Nastupisté
ZST Beroun, nastupiété

Zastavka Kral(v Dvdr, nastupisté

E.1.3 Zelezniéni pfejezdy
Portaly Hlubo&epy, néastupni plocha

Portaly Beroun, néstupni plocha

Tachlovice, viecka Lomy Mofina s.r.o., pfejezd v km 4,060

Portaly Chuchle, nastupni plocha

ZST Beroun, piejezdy pro zavazadlové voziky
ZST Beroun, prejezd v ev.km 41,343

E.1.4 Mosty, propustky a zdi
Zelezniéni mosty

Zelezniéni most v km 2,608 (Dalejsky potok) trati Praha - Beroun, nové Zelezniéni spojeni

Zeleznigni most v km 2,807 (pfes komunikaci pro p&si a cyklostezku) trati Praha - Beroun, nové Zelezniéni spojeni

Zeleznigni most v km 27,936 (pfes Berounku) trati Praha - Beroun, nové Zelezniéni spojeni

Zelezniéni most -
Zelezniéni most - (
Zelezniéni most - (
- ev. km 8,911 (Udolni) trati 0206 Praha Vréovice - Praha Radotin
(
(

Zelezniéni most

Zelezni¢ni most -
Zelezniéni most -

ev. km 7,775 (Nad cyklostezkou) trati 0206 Praha VrSovice - Praha Radotin
ev. km 8,325 (Vrbova, Ve studeném) trati 0206 Praha VrSovice - Praha Radotin
ev. km 8,839 (U bezdomovcu) trati 0206 Praha VrSovice - Praha Radotin (demolice, pfestavba na propustek)

ev. km 9,680 (Branicky, Inteligence) trati 0206 Praha VrSovice - Praha Radotin
ev. km 2,610 (Dalejsky potok) trati 0202 Praha Smichov - Plzef hl. n.

Provizorni zelezniéni most v km 5,087 trati 0202 Praha Smichov - Plzen hl. n.

Zelezni¢ni most -

SUDOP PRAHA a.s.

ev. km 38,831 (podchod pro cestujici v ZST Beroun) trati 0202 Praha Smichov - Plzefi hl. n.



Praha — Beroun, nové Zelezni spojeni Priloha¢.1 Objektovéa skladba

SO 13- 38- 02 Zelezniéni most - ev. km 38,862 (zavazadlovy tunel v ZST Beroun) trati 0202 Praha Smichov - Plzef hl. n.
SO 13- 38- 03 Zelezniéni most - ev. km 39,391 trati 0202 Praha Smichov - Plzef hl. n.
SO 13-38- 04 Zelezniéni most - ev. km 41,357 (Kralovak) trati 0202 Praha Smichov - Plzef hl. n.
SO 14-38- 01 Zelezniéni most v km 42,041 (podchod pro cestujici v zastavee Kréliv Dvir) trati 0202 Praha Smichov - Plzefi hl. n.
SO 14-38- 02 Zelezniéni most - ev. km 42,082 trati 0202 Praha Smichov - Plzef hl. n.
SO 14-38- 03 Zelezniéni most - ev. km 42,380 trati 0202 Praha Smichov - Plzef hl. n.
SO 03-38- 01 Zelezniéni most - ev. km 2,190 (Dalejsky potok) trati 0741 Praha Smichov - Stfedokluky
SO 03-38- 02 Zelezniéni most - ev. km 2,365 (Hlubo&epy zastévka 1) trati 0741 Praha Smichov - Stfedokluky (demolice)
SO 03-38- 03 Zelezniéni most v km 2,406 (pies komunikaci pro p&si a cyklostezku) trati 0741 Praha Smichov - Stfedokluky
SO 03-38- 04 Zeleznicni most - ev. km 2,418 (Hiubogepy zastévka 2) trati 0741 Praha Smichov - Stfedokluky (demolice)
SO 04- 38- 01 Provizomi zelezniéni estakady k Portalim Beroun
Propustky
SO 02- 38- 21 Zelezniéni propustek - ev. km 10,105 trati 0206 Praha Vréovice - Praha Radotin
SO 13- 38- 21 Zelezniéni propustek - ev. km 37,946 trati 0202 Praha Smichov - Plzefi hl. n.
SO 13- 38- 22 Zelezniéni propustek - ev. km 39,070 trati 0202 Praha Smichov - Plzef hl. n. (demolice)
SO 13- 38- 23 Zelezniéni propustek - ev. km 39,496 trati 0202 Praha Smichov - Plzef hl.
SO 13- 38- 24 Zelezniéni propustek - ev. km 39,572 trati 0202 Praha Smichov - Plzefi hl.
SO 13- 38- 25 Zelezniéni propustek - ev. km 39,690 trati 0202 Praha Smichov - Plzef hl.
SO 13- 38- 26 Zelezniéni propustek - ev. km 39,844 trati 0202 Praha Smichov - Plzef hl.
SO 13-38- 27 Zelezniéni propustek - ev. km 40,139 trati 0202 Praha Smichov - Plzefi hl.
SO 13- 38- 28 Zelezniéni propustek - ev. km 40,587 trati 0202 Praha Smichov - Plzefi hl.
SO 13- 38- 29 Zelezniéni propustek - ev. km 41,163 trati 0202 Praha Smichov - Plzef hl.
SO 14-38- 21 Zelezniéni propustek - ev. km 42,146 trati 0202 Praha Smichov - Plzefi hl.
Silniéni mosty
SO 13- 38- 41 Silni¢ni nadjezd v Zel. km 39,063 (ochrana proti dotyku) trati 0202 Praha Smichov - Plzef hl. n.
Opérné zdi
SO 02- 38- 51 Opémazed - ev. km 8,857 - 8,901 (prodlouzeni km 8,800 - 8,901) (vpravo) trati 0206 Praha VrSovice - Praha Radotin
SO 02- 38- 52 VyztuZeny svah pod komunikaci k portalu tunelu Chuchle - vpravo
SO 03-38- 51 Opémazedvkm 2,295 - 2,394 (vpravo) trati 0741 Praha Smichov - Stfedokluky

53 5 5 3 35 3 3 3 3

10 SOP PRAHA a.s.
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Priloha¢.1 Objektova skladba

SO
SO
SO
SO

SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO

SO
SO
SO
SO

SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO

03-38- 52
13- 38- 50
13- 38- 51
13- 38- 52

01- 38- 60
01-38- 61
02- 38- 61
02- 38- 62
02- 38- 63
02- 38- 64
02-38- 65

05- 38- 81
10- 38- 81
12- 38- 81
13- 38- 81

01-39- 01
01-39- 02
01-39- 03
01-39- 05
01-39- 06
01-39- 07
01-39- 08
02- 39- 01
02-39- 02

Opéma zed v km 2,417 - 2,616 (vpravo) trati 0741 Praha Smichov - Stfedokluky

Opérna zed v km 37,832 - 38,043 (vpravo) trati 0202 Praha Smichov - Plzen hl. n.

Opérna zed - ev. km 40,400 - 40,495 (vpravo) trati 0202 Praha Smichov - Plzef hl. n.

Opérna zed - ev. km 40,625 - 41,158 (vpravo) trati 0202 Praha Smichov - Plzef hl. n.

Zarubni zdi

Sanace skalniho svahu v km 1,940 - 2,190 (vpravo) trati Praha - Beroun, nové Zelezni¢ni spojeni

Zarubni zed v km 2,950 - 3,020 (vpravo, pod trati na Stfedokluky) trati Praha - Beroun, nové Zelezni¢ni spojeni

Zarubni zed - ev. km 8,490 - 8,792 (vlevo) trati 0206 Praha VrSovice - Praha Radotin
Zarubni zed - ev. km 8,951 - 9,094 (vlevo) trati 0206 Praha VrSovice - Praha Radotin
Zarubni zed podél provizorni komunikace k portaldm Chuchle (vpravo)

Zarubni zed podél provizorni komunikace k portaldm Chuchle (vlevo)

Zarubni zed okolo technologického objektu Portaly Chuchle

Névéstni krakorce a navéstni lavky

Navéstni krakorec v km 6,025 (vlevo) trati 0202 Praha Smichov - Plzef hl. n.
Navéstni krakorec v km 29,290 (vpravo) trati 0202 Praha Smichov - Plzef hl. n.
Navéstni krakorec v km 32,885 (vlevo) trati 0202 Praha Smichov - Plzefi hl. n.
Navéstni krakorec v km 39,520 (vpravo) trati 0202 Praha Smichov - Pizefi hl. n.

E.1.5 Ostatni inzenyrské objekty

E.1.5.1 PreloZky sdélovacich siti

Praha Smichov - portaly HluboCepy, pfeloZky a Upravy MK a DK Telefénica O2

Praha Smichov - portaly HluboCepy, pfelozky a Upravy sdélovacich kabell VUSS Praha

Praha Smichov- portaly HluboCepy, pfelozky a upravy optické kabelové trasy T-Systems PragoNet, a.s.

Tachlovice, upravy MK a DK Telefonica 02

Svaty Jan, Upravy MK a DK Telefénica 02

Portaly Beroun , Uprava MK Telefénica 02

Portaly Beroun , tprava optického kabelu CEZNet a.s.

Praha Kr¢ — portaly Chuchle, pfelozky a Gpravy MK a DK Telefonica 02
Praha Kr¢ — portaly Chuchle, iprava sdélovacich kabelG PRE Distribuce a.s.

SUDOP PRAHA a.s.
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SO
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SO
SO
SO
SO
SO
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SO
SO
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SO
SO
SO
SO
SO
SO
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02-39- 03
13- 39- 01
13- 39- 02
14-39- 01
14-39- 02

01- 36- 01
01-36- 02
01-36- 03
01-36- 04
01-36- 05
01-36- 06
01-36- 07
01-36- 08
01-36- 09
01-36- 10
02- 36- 01
02- 36- 02
02- 36- 03
02- 36- 04
13- 36- 01
13- 36- 02

02-39- 10

01- 37- 01

Praha Kr¢ — portaly Chuchle, pfelozky a upravy sdélovacich kabelt VUSS Praha
ZST Beroun, Uprava MK a DK Telefénica 02

ZST Beroun, Uprava sd&lovacich kabel(i Ceskomoravsky cement a.s.

Kraldv Dvur, Gprava MK Telefénica 02

KralGv Dv(r, Gprava sdélovacich kabell EZIKO s.r.o.

E.1.5.2 PreloZky elektrickych siti

Praha Smichov - portaly Hlubocepy, zajiSténi elektrorozvodi VN PRE a.s.
Praha Smichov - portaly HluboCepy, zaji$téni elektrorozvodi NN PRE a.s.
Praha Smichov - portaly Hlubogepy, zajisténi elektrorozvodd NN SZDC s.o.
Praha Smichov - portaly HluboGepy, Uprava vefejného osvétleni

Portaly Beroun, zajisténi elektrorozvodti VN CEZ Distribuce a.s.

Portaly Beroun, zaji$téni elektrorozvodd NN CEZ Distribuce a.s.

Portaly Beroun, zajidténi elektrorozvodi NN SZDC s.o.

Portaly Beroun, blokova transformovna 22/0,4kV CEZ Distribuce a.s.
Tachlovice, Gprava venkovniho vedeni NN CEZ Distribuce a.s.

ZST Beroun, stozarova transformovna 22/0,4kV CEZ Distribuce a.s.
Portaly Chuchle, zajisténi elektrorozvodd VN PRE a.s.

Portaly Chuchle, zajisténi elektrorozvodl NN PRE a.s.

Portaly Chuchle, zajisténi elektrorozvod(i VN a NN SZDC s.o.

Portaly Chuchle, uprava vefejného osvétleni

ZST Beroun, zajisténi elektrorozvodd NN SZDC s.o.

ZST Beroun, zru$eni stavajicich pfipojek 22kV CEZ Distribuce a.s.

E.1.5.3 Svételna signalizace

ZST Praha Kré, Integrované zachranné centrum HZS SZDC, svételna signalizace
E.1.6 Potrubni vedeni

E.1.6.1 Vodovody

Tunel Barrandov, vodovod

Priloha¢.1 Objektovéa skladba

SOP PRAHA a.s.



Praha — Beroun, nové Zelezni spojeni

Priloha¢.1 Objektova skladba

SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO

SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO

SO
SO

01-37- 02
01-37- 03
01-37- 04
02-37- 01
02-37- 02
13- 37- 01
13- 37- 02
13- 37- 03
13- 37- 04

01-37- 31
01-37- 32
01-37- 33
01-37- 34
01-37- 35
01-37- 36
02-37- 31
02-37- 32
02-37- 33
02-37- 34
04- 37- 31
05- 37- 31
11-37- 31
13- 37- 31
13- 37- 32
14 - 37- 31

03- 37- 61
02- 37- 61

Praha Smichov - portaly HluboCepy, pFelozky vodovod( PVS a.s.

Transformovny Tachlovice, vodovod

Portaly Beroun, pfelozky vodovodu VaK Beroun a.s.

ZST Praha Kré, vodovod

Portaly Chuchle, prelozky vodovodl PVS a.s.

ZST Beroun, prelozky vodovodd Ceskomoravsky cement a.s.
ZST Beroun, pielozky vodovodd VaK Beroun a.s.

ZST Beroun, pozami vodovod

ZST Beroun, nahrada studny u domku &.p.127

E.1.6.2 Kanalizace

Praha Smichov - portaly HluboCepy, kanalizace

Praha Smichov - portaly HluboCepy, pFelozky kanalizaci PVS a.s.

Transformovny Tachlovice, kanalizace

Portaly Beroun, kanalizace

Portaly Beroun, pfelozky kanalizaci VaK Beroun a.s.
Tachlovice, zatrubnéni ob¢asné vodotece

Praha Kr¢ - portaly Chuchle, kanalizace

Portaly Chuchle, kanalizace

Portaly Chuchle, prelozky kanalizaci PVS a.s.

ZST Praha Kré, kanalizace

ZST Beroun Zavodi, kanalizace

Provizorni komunikace k ZS Chuchle, kanalizace
ZST Karl$tejn, technologicky objekt, kanalizace
ZST Beroun, kanalizace

ZST Beroun, technologicky objekt nakl. nadrazi, kanalizace
Zastavka Kral(iv Dvir, kanalizace

E.1.6.3 Plyn

Praha Smichov - portaly Hlubocepy, pFelozky plynovod( Prazské plynarenské a.s.

Portaly Chuchle, prelozky plynovod( Prazské plynarenské a.s.

SUDOP PRAHA a.s.
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Praha — Beroun, nové Zelezni spojeni

Priloha¢.1 Objektovéa skladba

SO
SO

SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO

14

02-37- 62
14 - 37- 61

01- 40- 01
01- 40- 02
01- 40- 03
01- 40- 04
01- 40- 05
01- 40- 06
01- 40- 07
01- 40- 08
01- 40- 09
01- 40- 10
01- 40- 11
01- 40- 12
01- 40- 17
01- 40- 18
01- 40- 20
01- 40- 21
01- 40- 22
01- 40- 31
01- 40- 32
01- 40- 33
01- 40- 34
01- 40- 35
01- 40- 41
01- 40- 42
01- 40- 51

ZST Praha Kré, Integrované zachranné centrum HZS SZDC, plynovodni pfipojka
Krallv Dv(r, prelozky plynovodd Energo KD s.r.o.

E.1.7 Zelezniéni tunely

Tunel Barrandov, levy tratovy tunel, portaly Hlubocepy - tunel Chuchle

Tunel Barrandov, pravy tratovy tunel, portaly Hlubogepy - tunel Chuchle

Tunel Barrandov, levy tratovy tunel, tunel Chuchle - odbocka Barrandov

Tunel Barrandov, pravy tratovy tunel, tunel Chuchle - odbocka Barrandov

Tunel Barrandov, levy tratovy tunel, odbocka Barrandov

Tunel Barrandov, pravy tratovy tunel, odbocka Barrandov

Tunel Barrandov, levy tratovy tunel, odbo&ka Barrandov - montazni komora Tachlovice
Tunel Barrandov, pravy tratovy tunel, odbocka Barrandov - montazni komora Tachlovice
Tunel Barrandov, levy tratovy tunel, montazni komora Tachlovice

Tunel Barrandov, pravy tratovy tunel, montazni komora Tachlovice

Tunel Barrandov, levy tratovy tunel, montazni komora Tachlovice - portaly Beroun
Tunel Barrandov, pravy tratovy tunel, montazni komora Tachlovice - portaly Beroun
Tunel Barrandov, levy tratovy tunel, portaly Chuchle - odbocka Barrandov

Tunel Barrandov, pravy tratovy tunel, portaly Chuchle - odbocka Barrandov
Pristupovy tunel Chuchle

Pfistupovy tunel Tachlovice

Tunel Barrandov, sanace krasovych jevi a podzemnich objektu

Portaly a hloubené ¢asti HluboCepy

Portaly Chuchle

Portaly a hloubené tunely Beroun

Portal pfistupového tunelu Chuchle

Portal pfistupového tunelu Tachlovice

Vétraci a pfistupova Sachta Tachlovice

Vétraci, pfistupova a Cerpaci Sachta Svaty Jan

Portaly HluboCepy - odbocka Barrandov, propojky tratovych tuneld

SOP PRAHA a.s.
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Praha — Beroun, nové Zelezni spojeni

Priloha¢.1 Objektova skladba

SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO

SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO

01-40- 52
01-40- 54
01-40- 61
01-40- 62
01-40- 64
01-40- 71
01-40- 72
01-40- 74
01-40- 91

01-32- 01
01-32- 02
01-32- 03
01-32- 04
01-32- 05
01-32- 06
01-32- 07
01-32- 08
01-32- 09
02-32- 01
02-32- 02
13- 32- 01
13- 32- 02
13- 32- 03
02- 32- 11
01-32- 51
02-32- 51
02-32- 52

Odbocka Barrandov - portaly Beroun, propojky tratovych tuneld

Portaly Chuchle - odboc¢ka Barrandov, propojky tratovych tunell

Portaly Hlubo&epy - odbocka Barrandov, raZzené provozné technologické objekty
Odbocka Barrandov - portély Beroun, razené provozné technologické objekty
Portaly Chuchle - odboc¢ka Barrandov, razené provozné technologické objekty
Portaly HluboCepy - odbocka Barrandov, tunelova stoka, chodniky a kabelovody
Odbocka Barrandov - portaly Beroun, tunelovéa stoka, chodniky a kabelovody
Portaly Chuchle - odboc¢ka Barrandov, tunelova stoka, chodniky a kabelovody
Sanace kanalizagnich stok

E.1.8 Pozemni komunikace

Portaly HluboCepy, prelozka komunikace pro pési a cyklisty

Portaly HluboCepy, pfistupova komunikace a zpevnéné plochy

Tachlovice, komunikace a zpevnéné plochy u pfistupového tunelu

Portaly Beroun, pfistupova komunikace a zpevnéné plochy

Portaly HluboCepy, Uprava chodniku

Technologicky objekt Svaty Jan, parkovaci pruh

Portaly Beroun, pfelozka komunikace pro cyklisty

Transformovna Tachlovice, pfistupova komunikace a zpevnéné plochy CEZ Distribuce a.s.
Tachlovice, uprava kfizovatky [1/101 a [11/10122

Portaly Chuchle, pfistupova komunikace a zpevnéné plochy

ZST Praha Kr¢, Integrované zachranné centrum HZS SZDC, pistupova komunikace a zpevnéné plochy
ZST Beroun, pfistupova komunikace na nastupisté

ZST Beroun, pfistupové komunikace a zpevnéné plochy u transformovny nakl. nadrazi
ZST Beroun, zpevnéné plochy u technologického objektu nakl. nadrazi

Technologicky objekt Portaly Chuchle, zpevnéné plochy

Portaly Beroun, provizorni komunikace k COV

Portaly Chuchle, provizorni pfelozka ulice Podjezd

Provizorni komunikace k ZS Chuchle

SUDOP PRAHA a.s.
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Praha — Beroun, nové Zelezni spojeni

Priloha¢.1 Objektovéa skladba

SO
SO
SO

SO
SO
SO
SO

SO
SO
SO
SO
SO
SO

SO

SO
SO
SO
SO
SO

16

02-32- 33
01- 32- 81
00- 32- 91

01- 34- 61
01-34- 62
01-34- 63
13- 34- 61

01-34- 81
01-34- 82
02- 34- 81
02-34- 82
02-34- 83
14- 34- 82

13- 34- 91

01- 34- 11
01-34- 12
01-34- 13
01-34- 14
01-34- 15

Upravy komunikaci u provizorniho pfistavu v Chuchli
Praha Smichov - Beroun, ochrana pésiho provozu nad tunelem
Praha - Beroun, dopravni opatfeni

E.1.9 Kabelovody a kolektory

Praha Smichov - portaly HluboCepy, Upravy kolektoru PVS a.s. v km 2,574

Praha Smichov - portaly HluboGepy, Upravy kabelovodi O2 Telefonika v Hlubocepech
Praha Smichov - portaly HluboCepy, demolice kabelovodu v km 2,588

ZST Beroun, kabelovod

E.1.10 Protihlukové objekty

E.1.10.1 Protihlukové stény

Praha Smichov - Beroun, protihlukové sténa Berounka u koleje ¢.1

Praha Smichov - Beroun, protihlukové sténa Berounka u koleje ¢.2

Praha Kr¢ - odbocka Barrandov, protihlukova sténa Branik u koleje ¢.1

Praha Kr¢ - odbocka Barrandov, protihlukova sténa u koleje ¢€.2

Praha Kr¢ - odbocka Barrandov, protihlukova sténa Branicky most u koleje €.1
Kralv Dv(r, protihlukova sténa u koleje ¢.2

E.1.10.1 Individualni protihlukova opatieni
Beroun, individualni protihlukové opatfeni

E.2 Pozemni stavebni objekty

E.2.1 Pozemni objekty budov

Praha Smichov - Beroun, sanace objektl nad tunelem
Transformovna Tachlovice CEZ Distribuce a.s.
Trakéni transformovna Tachlovice

Pfistupovy objekt Tachlovice

Vétraci, pfistupovy a Cerpaci objekt Svaty Jan

SOP PRAHA a.s.
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Praha — Beroun, nové Zelezni spojeni

Priloha¢.1 Objektova skladba

SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO

SO
SO
SO

SO
SO
SO
SO
SO
SO

01-34- 16
02- 34- 11
02-34- 12
04-34- 11
04-34- 12
05- 34- 11
11-34- 11
11- 34- 12
11-34- 13
13- 34- 11
13- 34- 12
13- 34- 13
13- 34- 14
13- 34- 15
13- 34- 16
14-34- 11

13- 34- 21
14- 34- 21
14-34- 22

01-34- 31
01-34- 32
01-34- 33
02- 34- 31
05- 34- 31
14- 34- 31

Technologicky objekt Portaly Beroun

Technologicky objekt Portaly Chuchle

ZST Praha Kr¢, Integrované zachranné centrum HZS SZDC
ZST Beroun Zavodi, technologicky objekt

ZST Beroun Zavodi, stavebni Upravy ve vypravni budové
Trakéni ménirna Chuchle, stavebni upravy

ZST Karl3tejn, technologicky objekt

ZST Karl$tejn, stavebni pravy ve vypravni budové

ZST Karlstejn, domek pro staticky méni¢

ZST Beroun, stavebni Gpravy ve vypravni budové osob. nadrazi
ZST Beroun osob. nadrazi, transformovna 22/0,4kV, DRT

ZST Beroun nakl. nadrazi, transformovna 22/0,4kV, DRT

ZST Beroun, stavebni Gpravy ve vypravni budové nakl. nadrazi
ZST Beroun, technologicky objekt nakl. nadrazi

ZST Beroun, technologicky objekt EPZ

Krallv Dv(r, stavebni Upravy budov zelezaren

E.2.2 PristieSky a zastfeSeni nastupist’ a podchodt

ZST Beroun, zastfe$eni nastupist
Zastavka Kral(iv Dv(r, zastfeSeni vystupnich objekt(
Zastavka Kral(v Dvdr, pfistfesky pro cestujici

E.2.3 Oploceni

Transformovna Tachlovice CEZ Distribuce a.s., oploceni
Trakéni transformovna Tachlovice SZDC s.0., oploceni
Portaly HluboCepy, oploceni

ZST Praha Kr¢, Integrované zachranné centrum HZS SZDC, oploceni

Trakéni ménirna Chuchle, Upravy oploceni
Krallv dvar, Uprava oploceni Zelezaren

SUDOP PRAHA a.s.
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Praha — Beroun, nové Zelezni spojeni

Priloha¢.1 Objektovéa skladba

SO
SO

SO
SO
SO
SO
SO

SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO

18

13- 34- 41
14- 34- 41

02- 34- 51
02-34- 52
11- 34- 51
13- 34- 51
14- 34- 51

00- 35- 11
01-35- 10
01-35- 11
01-35- 12
01-35- 16
01-35- 17
02-35- 11
02- 35- 12
02-35- 13
02- 35- 14
02- 35- 15
05- 35- 11
05-35- 12
05- 35- 13
05- 35- 14

E.2.4 Orientacni systém
ZST Beroun, orientaéni systém
Zastavka Kral(v Dvdr, orientaCni systém

E.2.5 Demolice

Demolice objektli v Malé Chuchli
Demolice objektd v Kréi

Demolice objekti v Karlstejné
Demolice objekt(i v Berouné
Demolice objektl v Kralové Dvore

E.3 Trakéni a energeticka zafizeni

E.3.1 Trakéni vedeni

ZST Praha Smichov, Uprava trakéniho vedeni

Praha Smichov - portaly HluboCepy, trakéni vedeni

Tunel Barrandov, portaly HluboCepy - portly Beroun, trakéni vedeni koleje ¢.1
Tunel Barrandov, portaly HluboGepy - portaly Beroun, trakéni vedeni koleje €.2
Trakéni transformovna Tachlovice, pfipojeni napajeciho vedeni na trakéni vedeni v tunelu
Trakéni transformovna Tachlovice, pfipojeni zpétného vedeni

ZST Praha Kré, Gprava trakéniho vedeni

Praha Kr¢ — portaly Chuchle, trakéni vedeni

Tunel Barrandov, portaly Chuchle - odbocka Barrandov, trakéni vedeni koleje ¢€.1
Tunel Barrandov, portaly Chuchle - odbocka Barrandov, trakéni vedeni koleje €.2
Praha Kr¢ - portaly Chuchle, provizorni pfevéSeni ZOK na nové stozary TV
Trakéni ménirna Chuchle, pfipojeni napajeciho vedeni na trakéni vedeni

Trakéni ménirna Chuchle, pfipojeni zpétného vedeni

Praha Smichov - portaly HluboCepy, provizorni pfevéSeni ZOK na nové stozary TV
Provizorni odbocka Most, upravy trakéniho vedeni

SOP PRAHA a.s.
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Praha — Beroun, nové Zelezni spojeni

Priloha¢.1 Objektova skladba

SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO

SO
SO
SO
SO
SO

SO
SO

SO
SO

11-35- 11
11-35- 12
12-35- 11
13- 35- 11
13- 35- 12
13- 35- 13
13- 35- 14
13- 35- 15
14-35- 11
14-35- 12

01-36- 41
02- 36- 41
04- 36- 41
05- 36- 41
13- 36- 41

13- 36- 51
13- 36- 52

01- 36- 60
01- 36- 61

ZST Karl$tejn, pfipojeni ménice na TV pro napajeni SU Karlstejn
Trakéni ménirna KarlStejn, pfipojeni zpétného vedeni

KarlStejn — Beroun, uprava trakéniho vedeni

ZST Beroun osob. nadrazi, trakéni vedeni

ZST Beroun osob. nadrazi, pfipojeni transformatort na TV

ZST Beroun nakl. nadrazi, trakéni vedeni

ZST Beroun nakl. nadrazi, pfipojeni transformatord na TV

ZST Beroun, provizomi pfevé$eni ZOK na nové stozary TV
Krallv Dvr, trakéni vedeni koleje ¢.1

Kraltv Dvr, trakéni vedeni koleje ¢.2

E.3.2 Napajeci stanice - stavebni ¢ast
E.3.3 Spinaci stanice - stavebni ¢ast

E.3.4 Elektricky ohfev vymén

ZST Praha Smichov, elektricky ohfev vymén
Odbocka Chuchle, elektricky ohfev vymén

ZST Beroun Zavodi, elektricky ohfev vymén
Provizorni odbocka Most, elektricky ohfev vymén
ZST Beroun, elektricky ohfev vymén

E.3.5 Elektrické predtapéci zarizeni

ZST Beroun, elektrické predtapéci zafizeni 3 kV-DC, kabelové rozvody

ZST Beroun, elektrické predtapéci zafizeni 3 kV-DC, technologie

E.3.6 Rozvody VVN, VN, NN, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacii

Transformovna Tachlovice, napajeci vedeni 110 kV
Tunel Barrandov, rozvody NN a vnitini elektroinstalace

SUDOP PRAHA a.s.

19



Praha — Beroun, nové Zelezni spojeni

Priloha¢.1 Objektovéa skladba

SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO

20

01- 36- 62
01-36- 63
01- 36- 64
01-36- 65
01- 36- 66
01-36- 67
01- 36- 68
01- 36- 69
01-36- 71
01-36- 72
01-36- 81
01- 36- 82
01-36- 83
02- 36- 61
02- 36- 62
02-36- 63
02-36- 71
02-36- 72
02- 36- 81
03- 36- 61
04- 36- 61
04- 36- 62
04-36- 63
04-36- 71
11- 36- 61
11- 36- 62
11- 36- 81
13- 36- 61
13- 36- 62

Tunel Barrandov, napajeci rozvod 22kV

Trakéni transformovna Tachlovice, pfipojka 22kV pro tunel Barrandov
Technologicky objekt Portaly Beroun, provizorni pfipojka 22kV
Technologicky objekt Portaly Beroun, definitivni pfipojka 22kV

Portaly HluboCepy, pfipojka NN pro zafizeni stavenisté

Pfistupovy objekt Tachlovice, pfipojka NN

Svaty Jan pod Skalou, pfipojka NN pro zafizeni stavenisté

Svaty Jan pod Skalou, Uprava transformovny 22/0,4 kV CEZ Distribuce a.s.
Portaly HluboCepy, venkovni osvétleni kolejisté

Portaly Beroun, venkovni osvétleni kole;jisté

Portaly Hlubogepy, dalkové ovladani odpojovaci

Tunel Barrandov, dalkové oviadani odpojovacl

Portaly Beroun, dalkové ovladani odpojovaci

Technologicky objekt Chuchle, pfipojka 22kV

Technologicky objekt Chuchle, pfipojka NN pro zabezpe€ovaci zafizeni
ZST Praha Kré, Integrované zachranné centrum HZS SZDC, pripojka NN
Portaly Chuchle, venkovni osvétleni kolejisté

ZST Praha Kré, Integrované zachranné centrum HZS SZDC, venkovni osvétleni
Portaly Chuchle, dalkové ovladani odpojovacu

Provizorni odbo&ka Most, pfipojka NN

ZST Beroun Zavodi, pfipojka NN pro zafizeni stavenisté

ZST Beroun Zavodi, pFipojka NN pro technologicky objekt

ZST Beroun Zavodi, Uprava transformovny 22/0,4 kV CEZ Distribuce a.s.
ZST Beroun Zévodi, Gprava venkovniho osvétleni kolejisté

ZST Karlstejn, pfipojka 22kV

ZST Karldtejn, pfipojka NN pro staticky méni¢

ZST Karlstejn, dalkové ovladani odpojovacu

ZST Beroun, kabelové vedeni 22 kV

ZST Beroun, kabelové rozvody NN

SOP PRAHA a.s.
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Praha — Beroun, nové Zelezni spojeni

Priloha¢.1 Objektova skladba

SO
SO
SO
SO
SO
SO

SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO
SO

SO
SO
SO
SO
SO

13- 36- 71
13- 36- 72
13- 36- 81
14- 36- 61
14- 36- 62
14- 36- 71

00- 35- 71
01-35-70
01-35- 71
01-35- 72
02-35- 71
02-35- 72
02-35- 73
02-35- 74
11-35- 71
12-35- 71
13- 35- 71
13-35- 72
14-35- 71
14-35- 72

01- 35- 81
01-35- 83
01-35- 84
01-35- 85
01-35- 86

ZST Beroun, Uprava venkovniho osvétleni kolejisté
ZST Beroun, osvétleni podchodu a nastupisté

ZST Beroun, dalkové ovladani isekovych odpojovad
Kraldv Dvdr, Gpravy kabelovych rozvod

KralGv Dv(r, prelozky kabelu 6kV

Zastavka KralGv Dvdr, osvétleni podchodu a nastupisté

E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci
ZST Praha Smichov, ukolejnéni vodivych konstrukci
Praha Smichov - portély Hlubo&epy, ukolejnéni vodivych konstrukci

Tunel Barrandov, portaly HluboCepy - portdly Beroun, ukolejnéni vodivych konstrukei koleje ¢.1
Tunel Barrandov, portaly HluboGepy - portaly Beroun, ukolejnéni vodivych konstrukci koleje ¢.2

ZST Praha Kr¢, ukolejnéni vodivych konstrukci
Praha Kr¢ — portaly Chuchle, ukolejnéni vodivych konstrukci

Tunel Barrandov, portaly Chuchle - odbocka Barrandov, ukolejnéni vodivych konstrukci koleje €.1
Tunel Barrandov, portaly Chuchle - odbocka Barrandov, ukolejnéni vodivych konstrukci koleje ¢€.2

ZST Karl3tejn, ukolejnéni vodivych konstrukci

KarlStejn — Beroun, ukolejnéni vodivych konstrukci

ZST Beroun osob. nadrazi, ukolejnéni vodivych konstrukci
ZST Beroun nakl. nadrazi, ukolejnéni vodivych konstrukci
Kraltv Dvdr, ukolejnéni vodivych konstrukci koleje ¢.1
KralGv Dv(r, ukolejnéni vodivych konstrukci koleje ¢€.2

E.3.8 Vnéjsi uzemnéni

Tunel Barrandov, vnéj§i uzemnéni

Transformovna Tachlovice CEZ Distribuce a.s.,vn&j$i uzemnéni
Trakéni transformovna Tachlovice, vnéj$i uzemnéni, provizorni stav
Trakéni transformovna Tachlovice, vnéj§i uzemnéni, koneény stav
Trakéni transformovna Tachlovice, oddaleny hromosvod pro FKZ
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SO
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01-35- 87
02- 35- 81
05- 35- 81
11-35- 81
13- 35- 81
13- 35- 82
13- 35- 83
13- 35- 84

00- 31- 01
00- 31- 02
00-31- 03
00- 31- 04

Technologicky objekt Portaly Beroun, vnéjSi uzemnéni

Technologicky objekt Portaly Chuchle, vnéj§i uzemnéni

Trakéni ménirma Chuchle, vnéj8i uzemnéni

ZST Karl3tejn, technologicky objekt, vnéjsi uzemnéni

ZST Beroun osob. nadrazi, transformovna 22/0,4kV, vn&jsi uzemnéni
ZST Beroun stfedni zhlavi, transformovna 22/0,4kV, vn&jsi uzemnéni
ZST Beroun, technologicky objekt n&kl. nadrazi, vngjsi uzemnéni
ZST Beroun, elektrické predtapéci zafizeni 3 kV-DC, vnéjsi uzemnéni

E.4 Priprava a rekultivace uzemi
Odstranéni zelené

Nahradni vysadba

Terénni Upravy

Rekultivace
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A Privodni zprava

B Souhrnnéreseni stavby
B.1  Souhrnné technické zprava

B.2  Provozni a dopravni technologie

B.3  Vliv stavby na Zivotni progdi

B.3.1 Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni pi@sti
B.3.2 Hodnoceni hluku a vibraci

B.3.3 Odpadové hospoiddvi

B.3.4 Zemd¢lska giloha

B.3.5 Lesni piloha

B.3.6 Rozptylova studie

B.4  Odolnost a zabezgeni stavby

B.4.2 VodohospodékéieSeni stavby

B.4.3 Piizkum vlivu VN, VVN a uzem#ni TR
B.4.4 Energetické vypty

B.4.5 Ochranaied (&inky koroze a bludnych proid
B.5  Graf dynamického pbéhu rychlosti

B.6  Organizace vystavby

C Situace stavby
C.1 Rehlednd situace stavby
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C.1.1 Rehledné situace oblasti stavby (M 1:50000)

C.1.2 Celkova situace stavby (M 1:10000)

C.1.3 Zakres stavby do ortofotomapy (M 1:5000)

C.2  Koordin&ni situace stavby

C.3  Vykresy architektonickéhi@Seni stavby nebo vyzfreych objeki
C.4  Mapové podklady v oblasti Zivotniho presti

C.5 Snimek katastralni mapy

D Technologickaéast

D.1  Zeleznkni zabezp&ovaci zaizeni
D.1.1 Stanini zabezp#&vaci zdizeni
D.1.2 Traové zabezp®vaci zaizeni

D.1.3 neobsazeno
D.1.4 Spadovistni zabezfmyaci z#izeni
D.1.5 neobsazeno
D.2  Zeleznéni scklovaci zatizeni
D.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova)etré prenosovych systéin
D.2.2 Vnitni scElovaci zdizeni (instalace, ITZ, EPS, EZS...)
D.2.3 Inform&ni z&izeni (rozhlas, inforntai a kamerovy systém)
D.2.4 Radiové spojeni (TRS, SOE, GSM-&we planovani)
D.3  Silnoproudéa technologieetns DRT
D.3.1 Dispeerskéridici technika
D.3.2 Technologie rozvoden VVN/VN
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D.3.3 Silnoprouda technologie tkakch napajecich stanic

D.3.4 neobsazeno

D.3.5 Technologie transforriaich stanic VN/NN

D.3.6 Silnoprouda technologie elektrickych stanid/e

D.3.7 Provozni rozvod silnoproudu

D.3.8 Napajeni zabezpmvacich a sélovacich zéizeni z trakniho vedeni
D.4  Ostatni technologicka daeni

D.4.1 Osobni vytahy, schod@vé vytahy, eskalatory
D.4.2 Meifeni a regulace, automaticky systémeni
D.4.3 \etrani

D.4.4 Zaizeni pro servis a udrzbu

D.4.5 Technologieerpéni

E Stavebnicast
E.1  InZenyrské objekty

E.1.1 Zeleznini svrdek a spodek

E.1.2 Nastupist

E.1.3 Zeleznini piejezdy

E.1.4 Mosty, propustky a zdi

E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty
E.1.5.1 Pelozky sdlovacich siti
E.1.5.2 Felozky elektrickych siti
E.1.5.3 Sstelna signalizace
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E.1.6 Potrubni vedeni
E.1.6.1Vodovody
E.1.6.2Kanalizace
E.1.6.2Plyn
E.1.7 Zeleznini tunely
E.1.7.1 Stavebni objekty tufiet s¥edni a berounskéast
E.1.7.2 Specifikace povrchové zastavby osternvystavbou tungl
E.1.7.3 Stavebni objekty turiel prazskaast
E.1.8 Pozemni komunikace
E.1.9 Kabelovody a kolektory
E.1.10 Protihlukové objekty
E.1.10.1 Protihlukové &by
E.1.10.2 Individualni protihlukova ogani
E.2 Pozemni stavebni objekty
E.2.1 Pozemni objekty budov
E.2.2 RistreSky a zageSeni nastupisa podchod
E.2.3 Oploceni
E.2.4 Orientani systém
E.2.5 Demolice
E.3  Trakni a energeticka ¥aeni
E.3.1 Trakni vedeni
E.3.2 neobsazeno

E.3.3 neobsazeno
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E.4

E.3.4 Elektricky obev vynmen
E.3.5 Elektrické pedtagci zaizeni

E.3.6 Rozvody VVN, VN, NN, ositleni a dalkové ovladani odpojasia

E.3.7 Ukolejrgni kovovych konstrukci
E.3.8 VrEjSi uzemgni
Riprava a rekultivace uzemi

Naklady a ekonomické hodnoceni

Naklady

G.2

G.1.1 Celkové naklady stavby

G.1.2 Diki naklady - stavebriiast
G.1.3 Diti naklady - technologick&ast
Ekonomické hodnoceni

Doklady

Projednani &hem zpracovani projektu

H.2

H.1.1 Doklady o projednani s draznimi organizacemi
H.1.2 Doklady o projednantipominek draznich organizaci
Projednani se spravci inZenyrskych siti

H.3

Projednani s organy statni spravy &elofmi organy a organizacemi

H.4

Vyjadieni vlastnik dotenych nemovitosti

H.5

Piizkumy

H.5.1 Z&kladni pizkumy
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H.5.2 Staveb&itechnicky pizkum Branického mostu
H.6 neobsazeno

H.7 Doprovodné dokumentace

H.7.1 Rizikova analyza

H.7.2 Roz%ena geologicka reSerse

H.7.3 Dodatek geologické reSerse

H.7.4 Koncepce Zelezmiho svrsku

H.7.5 Staveb&itechnologicka analyza

H.7.6 Technicky pikaz napojeni leti8tPraha Ruzy®ina novou Zeleztini tra’ Praha - Beroun
H.7.7 Oponentni posudek Rizikové analyzy

H.7.8 ReSerSe dlouhych Zeleamich tunel

H.7.9 Ucgeni poloh a napkprazkumnych vrti pro "fialovou" variantu trasy

H.7.10 Geologicka rizika v karbonatovych hornindalasové jevy a hydrologie v oblagieského krasu
H.7.11 Preliminary Aerodynamic Studies of the Pe&eroun Railway Connection

H.7.12 Naroky stavby "Praha - Beroun, nové Zeladrspojeni” na okolni Zelezmi st’

H.7.13 Hydraulické posouzenfgmoséni Berounky

H.7.14 Hydrogeologicky monitoring za rok 2007

H.7.15 Studie rekultivace a krajiftské upravy lomu Holy Vrch

| Geodeticka dokumentace
1.1 Technicka zprava

1.2 Majetkopravnigast

1.3 Geodetické a mapové podklady
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