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Seznam zkratek

B/C Ratio — Pomér pfinost a naklad
CBA — Nakladovo-vynosova analyza

CU — Cenova uroven

CD — Ceské drahy, a.s.

CR - Ceska republika

CSU - Cesky statisticky Grad

¢tkm — Cisty tunovy kilometr

ENPV — Ekonomicka Cista sou¢asna hodnota
ERR — Ekonomické vnitfni vynosové procento
FRR — Finan¢&ni vnitfni vynosové procento
FNPV — Finan¢ni €ista sou¢asna hodnota
GVD - grafikon vlakové dopravy

HDP — hruby doméaci produkt

hrtkm — hruby tunovy kilometr

IAD — individu&lni automobilové doprava
NUTS - statisticka tzemni jednotka

oskm — osobovy kilometr

RSD — Reditelstvi silnic a dalnic

SLDB - S¢itani lidu, domu a byta

SP — s projektem

TZK — tranzitni Zelezni¢ni koridor

Zst — Zelezniéni stanice



Investi¢éni zamér, Praha — Beroun, nové Zelezniéni spojeni

¢ast A.2 — Analyza dopravniho trhu a ekonomické hodnoceni

ANALYZA DOPRAVNIHO TRHU

Tato ¢ast dokumentace doprovodné studie investi¢niho zaméru se zabyva analyzou dopravniho
trhu v segmentu osobni a nakladni dopravy, popisuje stavajici a modeluje vyhledové prepravni
vztahy v feSeném Uzemi.

* Prognoza prepravnich vztahl je provedena zvlaSt v samostatné kapitole pro osobni
Zelezni¢ni dopravu a pro nakladni Zelezni¢ni dopravu.

» Prognoéza pfepravnich vztaht je zpracovana pro ¢asové obdobi 2013 — 2042. Rok 2013
je rokem zahajeni vystavby, rok 2021 je prvnim rokem provozu po ukonéeni vystavby.
Rok 2042 je poslednim rokem uvazovaného 30tiletého hodnoticiho obdobi stavby.

Hlavnim nastrojem pro analyzu pfepravnich vztahd je dopravni modelovani, pomoci kterého je
tato problematika feSena. Progno6za prepravnich vztaht v osobni dopraveé je provedena pomoci
softwaru PTV VISION (modul VISEM a VISUM) od némecké firmy PTV Karlsruhe. Nakladni
doprava je prognO6zovana na zakladé Provadécich pokynt pro hodnoceni efektivnosti
Zelezni¢nich staveb vydany Ministerstvem dopravy.

Pro Gcely vycisleni vysledkl projektu jsou vytvoreny dvé nezavislé varianty vyvoje pfepravnich
proudu. Projektova varianta je porovnavana vuci varianté bez projektu.

e VARIANTA BEZ PROJEKTU - varianta slouzici k vypoctu ekonomického hodnoceni.
Stavajici rozsah infrastruktury bez investi¢nich pocinG po dobu sledovani hodnoceni
projektu.

*  VARIANTA PROJEKTOVA - je pfedpokladana realizace dvou jednokolejnych tuneld
Praha — Beroun pro dalkovou dopravu, ¢imzZ dojde k vyraznému zkraceni jizdnich dob a
zkapacitnéni relace Praha — Beroun.

Vysledky marketingové analyzy déle vstupuji do ekonomického hodnoceni, které je v tomto
materialu zpracovano.

Cilem projektu je zvySit kapacitu traté a zrychlit Zelezni¢ni spojeni mezi Prahou a Berounem.
Tim i potaZmo zkratit cestovni doby na celém 3.TZK tak, aby Zelezni¢ni doprava byla
konkurenceschopné ostatnim dopravnim systémum,
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1 Osobni doprava

1.1 Dopravni nabidka

1.1.1 Zelezniéni doprava

Ve stavajicim stavu je Praha s Berounem spojena Zelezni¢ni trati ¢. 171, kter4 je soucasti
3.TZK. Provoz na trati vosobni dopravé zajistuje dopravce Ceské drahy, a.s. Je zde
provozovana mezinarodni doprava, vnitrostatni dalkova doprava, regionalni a pfiméstska
doprava.

1.1.1.1 Stéavajici rozsah dopravy

Rozsah osobni dopravy odpovida stavu v GVD 2006/2007. Na trati ¢. 171 v Useku Praha-
Smichov — Beroun je zaznamenan nasledujici rozsah Zelezni¢ni dopravy. Pocty vlakd jsou
rozdéleny dle opaénych prepravnich smérl a jsou vztazeny k béZznému pracovnimu dni.

Sudy sm ér PFiméstska doprava | Délkova doprava
Ii’raha—Sml'chov — Revnice 40 19
Revnice — Beroun 31
Lichy sm ér PFiméstska doprava | Dalkova doprava
I?eroun — Revnice 30 19
Revnice — Praha-Smichov 39

Tabulka 1.1 — Rozsah Zelezni¢ni dopravy (pocet vlakd za den)

Dalkova doprava v ramci regionu je zajiStovana pfedevSim pomoci rychlikd v relacich Trutnov —
Hradec Kralové — Praha — Plzeft — Cheb — FrantiSkovy Lazné a Praha — Plzen — Klatovy.
Rychliky jsou provozovany v hodinovém taktu. Na trati jsou dale vedeny 2 pary mezinarodnich
rychlika v relaci Praha — Plzeri — Munchen/Nulrnberg.

Pfiméstska doprava je vedena v relaci Praha — Beroun v pfepravni Spi¢ce v 30 minutovém
taktu, v sedle potom v taktu 60 minutovém. Tato relace je v pfepravni Spi¢ce doplnéna o osobni
vlaky v relaci Praha — Revnice, které vysledny takt jesté zahustuiji.

1.1.1.2 Stavaijici cestovni doby

Tratovy Usek Praha-Smichov — Beroun je veden udolim feky Berounky s pomérné nepfiznivymi
smérovymi poméry pro vysSi rychlost. Pfehled cestovnich dob pfiméstskych a dalkovych viaku
je uveden v dalSi tabulce.
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Sudy sm ér PFiméstska doprava | Délkova doprava
I?raha—Sml'chov — Revnice 27 20
Revnice — Beroun 17

Lichy sm ér PFiméstska doprava | Dalkova doprava
Beroun — Revnice 17 20
Revnice — Praha-Smichov 27

Tabulka 1.2 — Cestovni doby v Zelezni¢ni dopravé (min)

1.1.1.3 Vyhledovy rozsah dopravy

VARIANTA S PROJEKTEM

Vyhledovy rozsah Zelezni¢ni dopravy je stanoven kroku 2021, ktery je chapan jako
predpokladany prvni rok provozu v tunelu Barrandov. Vyhledové pocty vlak(l navazuji na Studii
proveditelnosti 3.TZK (aktualizace ¢&.2), SUDOP PRAHA a.s., 2008. Rozsah dopravy
provozovany tunelem a po stavajici trati je naznacen v nasledujici tabulce.

PFiméstska doprava

Délkova doprava

Praha-Smichov — Revnice 64 2
Revnice — Beroun 32 2
Praha-Smichov — Beroun (tunel) 0 30

Tabulka 1.3 — Rozsah Zelezniéni dopravy (part vlakd za den), rok 2021

Po zprovoznéni modernizaci trati tzv. Donau — Moldau Bahn (Plzen — DomaZlice -
Regensburg), realizovaného v roce 2019, se predpoklada Caste¢né prevedeni mezistatnich
spoji na modernizovanou trat Plzefi — Domazlice — st.hr. Rozsah dopravy v tunelu zistava
zachovan, dochazi pouze ke zméné v kategorizaci viaku.

V roce 2025 dle vyhledovych zamérd CD je uvaZovano se zavedenim 8 par(i pfimych spé&snych
vlakl v relaci Praha — Pfibram, které budou vedeny tunelem Barrandov. Rozsah pfiméstské
dopravy na trati kolem Berounky zUstava zachovan.

Vysledny vyhledovy rozsah dopravy po roce 2025 do konce hodnoceni (rok 2042) je tedy
pfedpokladan nésledné.

PFiméstska doprava | Dalkova doprava
Praha-Smichov — Revnice 64 2
Revnice — Beroun 32 2
Praha-Smichov — Beroun (tunel) 0 38

Tabulka 1.4 — Rozsah Zeleznic¢ni dopravy (part vlakd za den), rok 2025+
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VARIANTA BEZ PROJEKTU

Vyhledovy rozsah dopravy v bezprojektovém stavu je pfevzat ze Studie proveditelnosti 3.TZK
(aktualizace ¢.2), SUDOP PRAHA a.s., 2008. Vyvoj pocta viaku je rozdélen do tfi vyhledovych
horizontll (2018 — 2021, 2022 — 2029 a 2030 — 2042), ve kterych dochazi k postupnému
snizovani nabizené dopravy v dusledku prodluzujicich se cestovnich dob (viz. kapitola

Vyhledové cestovni doby).

2018 - 2021 2022 - 2029 2030 - 2042
Pfiméstska | Dalkova |Prfiméstska | Dalkova |Pfiméstska | Dalkova
doprava doprava doprava doprava doprava doprava
Praha-Smichov — Revnice 42 23 32 16 27 16
Revnice — Beroun 32 23 27 16 21 16

Tabulka 1.5 — Rozsah Zelezniéni dopravy (paru vlakd za den), varianta Bez projektu

1.1.1.4 Vyhledové cestovni doby

VARIANTA S PROJEKTEM

V projektovém stavu dochazi v disledku modernizaénich uprav k zasadnimu zkraceni

cestovnich dob. Vyhledové cestovni doby pro jednotlivé vlakové

kategorie jsou uvedeny

v tabulce.
EC nakl. EC/IC R, Sp Os
Praha-Smichov — Beroun (tunel) | 11,5 13,57 15,02
Praha-Smichov — Revnice 24,0
Pobyt: Revnice 0,5
Revnice — Beroun 14,0
Tabulka 1.6 — Vyhledové cestovni doby v projektové varianté (min), rok 2021 - 2042

Y 11,5 min pfi V = 200 km/h
2 13,5 min pfi V = 200 km/h

VARIANTA BEZ PROJEKTU

V bezprojektové varianté dochazi k postupnému prodluZovéani cestovnich dob.

2006 — 2018 2019 - 2029 2030 - 2042
PFiméstska Dalkova PFiméstska Dalkova PFiméstska Dalkova
doprava doprava doprava doprava doprava doprava
Praha-Smichov — Revnice 27 30 30
= - 30 36 37,5
Revnice — Beroun 17 18 18,5

Tabulka 1.7 — Vyhledové cestovni doby v bezprojektové varianté (min), rok 2006 - 2042
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1.1.1.5 Pfrepravni zatizeni

Primérné denni pocty prepravenych cestujicich na Zeleznici v po sobé navazujicich Gsecich
v letech 2003 — 2005 jsou zn&zornény v nasledujicim grafu. Pfepravené osoby jsou dale
rozdéleny dle pouzitych vlak( pfiméstské a dalkova dopravy.
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Graf 1.1 — Vyvoj pfepravniho vykonu na celém Gzemi CR (mld. oskm), zdroj MD

1.1.2 Autobusova doprava

Nabidka autobusové dopravy na relaci Praha — Beroun je na velice vysoké Urovni. Spojeni
téchto mést se vyznacuje vice nez 100 dennimi spoji vobou smérech. Divodem jsou
pravidelné cesty za zaméstnanim a vzdélanim sméfrované do hlavniho mésta.

Cestovni doba je zavisla na konkrétnim vedeni linky a poc¢tu obslouZzenych zastavek. V priméru
se pohybuje kolem 25 — 30 minut.

1.1.3 Individualni automobilova doprava

Délnice D5 predstavuje kvalitni a rychlé dopravni spojeni Prahy s Berounem. Re$ena trat tedy
v soucasné kvalité nemize konkurovat silniéni dopraveé, cestovni doba osobnim autem se
pohybuje kolem 20 minut (ze Zli€ina, ze kterého je vedena fada autobusovych spojl).
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Obrazek 1.1 — Silni¢ni a dalni¢ni sit, zdroj mapy.cz

Dopravni zatiZzeni silniéni komunikace ze séitani RSD z roku 2005 je uvedeno v nasledujicim
obrazku.
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Obrazek 1.2 — ZatiZeni na silniéni siti (2005), zdroj RSD
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Pocty vozidel zachycenych béhem s€itani z roku 2005 v jednotlivych Gsecich na dalnici D5 jsou
uvedeny v nasledujici tabulce.

Méreny Usek Nakl_adnl Oso_bnl Motocykly | Celkem

vozidla vozidla
km 0,0 Rudna 16659 28920 121 45700
Rudna Lodénice 17307 26608 85 44000
Lodénice Beroun, vychod 16468 25943 89 42500
Beroun, vychod Beroun, centrum 15380 23627 93 39100
Beroun, centrum Beroun, zapad 14396 21612 91 36099

Tabulka 1.8 — Intenzity na dalnici D5, 2005, zdroj RSD

1.1.4 Stavajici p fepravni vazby a trendy

Postupny trend vyvoje v jednotlivych dopravnich segmentech je naznafen v nasledujicim
tabulkovém a grafickém prehledu, ktery sleduje vyvoj na dopravnim trhu od roku 1993.
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Graf 1.2 — Vyvoj pfepravniho vykonu na celém Gzemi CR (mld. oskm), zdroj MD

Z vySe uvedeného je patrny neustaly narust vykonu v IAD, u ostatnich doprav lze vysledovat
oborovou stagnaci. Pouze v letecké dopravé dochazi k pozvolnému narustu.

V dal$i tabulce je zachycen vyvoj stupné automobilizace v CR, co? je ukazatel, ktery udava
pocet osobnich automobilt pfipadajicich na 1000 obyvatel. Z tabulky je patrny neustaly nardst
v poctu osobnich automobild, ktery ma za nasledek postupné zvySovani hodnoty sledovaného
ukazatele.

-11 -
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Pocet osobnich vozidel Stupe i automobilizace
1971 1041 137 72
1981 1872694 182
1990 2411 297 233
1995 3113476 303
2000 3431553 334
2003 3706012 363
2004 3815 547 373
2005 3958 708 386
2006 4108 610 399
2007 4280 081 412
Tabulka 1.9 — Dlouhodoby vyvoj stupné automobilizace

Vyvoj stupné automobilizace je také kliC¢ovym pro spravny odhad budouciho modal splitu
(rozdéleni pfepravnich proudd mezi jednotlivé dopravni systémy). Pro dlouhodobéjSi prognézu
nelze v CR pogitat s linearnim trendem riistu automobilizace. Veliiny pasobici negativng na
tento trend jsou z dlouhodobého hlediska rostouci ceny automobild a pohonnych hmot a déale i
urcité uspokojovani poptavky po osobnich automobilech. Trend rastu byl tedy pfizplsoben
VYVOji v ostatnich srovnatelnych evropskych zemich (tedy zejména v novych ¢lenskych zemich

EU) a jeho prabéh zohlednén pfi vypoctech dopravnim modelem.

Vyvoj stupné automobilizace
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Graf 1.3 — Trend ve vyvoji automobilizace

1.2 Prepravni poptavka

Na tvorbu pfepravnich vztaht v ur€itém Gzemi pusobi mimo jiné pfepravni poptavka. Poptavka
po dopravé je urovana predevsim demografickym a socioekonomickym vyvojem, které maji
vliv na rozsah mobility obyvatelstva. Mobilita patfi k pfirozené soucasti Zivota, kdy se osoby
Ucelové premistuji z jednoho mista na druhé (do zaméstnani, za vzdélanim, kulturou, nakupy,
na Urady, atd.).
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1.2.1 Demografické charakteristiky

Redeny Usek leZi na Uzemi okrest Hlavni mésto Praha, Praha-zapad a Beroun. V nasledujici
tabulce je uveden seznam ZelezniCnich stanic a zastavek, kterymi Zelezni¢ni trat prochazi
s dalSimi upFestiujicimi informacemi. Data o po&tu obyvatel odpovidaji Setfeni CSU k 1.1.2005.

Nazev Typ Km Poc€et obyvatel Okres (NUTS 4)
Praha hl.n. Stanice 0 Hlavni mésto Praha
Praha—Smichov Stanice 4 1170571 Hlavni mésto Praha
Praha—Velka Chuchle Zastavka 10 Hlavni mésto Praha
Praha—Radotin Stanice 13 Hlavni mésto Praha
(:Zernoéice Zastavka 18 5096 Praha — zapad
CernoSice — Mokropsy Zastavka 20 Praha — zapad
VSenory Zastavka 22 1457 Praha — zapad
Dobfichovice Stanice 23 2 986 Praha — zapad
Revnice Stanice 27 2 933 Praha — zapad
Zadni Tfeban Stanice 30 627 Beroun
KarlStejn Stanice 33 712 Beroun
Srbsko Zastavka 37 463 Beroun
Beroun Stanice 43 17 646 Beroun

Tabulka 1.10 — Zelezniéni zastavky a stanice traté ¢.171

Vyhledové trendy:

V Ceské republice je stejné jako ve vétsing zemi EU ve vyhledu pfedpokladan pokles poétu
obyvatel. Jak uvadi demograficka prognéza Ceského statistického Gfadu, do roku 2050 by se
mohla populace pfi stfedni varianté projekce nachazet na 95% soucasného stavu.
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Graf 1.4 — Oc¢ekavany vyvoj poctu obyvatelstva CR, zdroj CSU
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V feSeném Uzemi Ize vSak naopak ocekavat pomérné vyrazny pfirlistek obyvatel. Dlvodem je
rostouci urbanizace venkovskych prostord. Uzemi je atraktivni z hlediska dobré dopravni
obsluznosti, kterd se ve vyhledu bude rozvijet.

Ve vyhledu Ize dale oCekavat zmény ve vékové skladbé obyvatelstva. Dochézi k prodluZzovani
délky Zivota a poklesu porodnosti. To bude mit za nasledek starnuti populace. V jednotlivych
oblastech Ceské republiky miZe skladbu a pocet obyvatelstva ovlivnit migrace spojena
s rozvojem jednotlivych oblasti, coz je i pfipad FeSeného Uzemi, kde bude ve vyhledu vyrazné
zastoupena populace v produktivnim véku.

1.2.2 Makroekonomické charakteristiky

Makroekonomické proménné maji svij nezastupitelny vyznam pro tvlarce hospodarské politiky a
tim pro celou spole¢nost. Ddvodem sledovani téchto proménnych v analyze dopravniho trhu je
jejich prokdzana souvislost s vyvojem mobility.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty miry registrované nezaméstnanosti a priimérné
hrubé mési¢ni mzdy pro kraje, které jsou soucasti FeSeného Zelezni¢niho useku.

Registrovana mira Pramérna hruba m ésiéni mzda
nezam éstnanosti (%) (Ke)
Hlavni mésto Praha 2,70 25281
StfedoCesky kraj 5,32 19 812
Celorepublikovy pramér 7,67 20 207
Tabulka 1.11 — Registrovana mira nezaméstnanosti a prdmérna hruba mésiéni mzda, rok 2006

Vyhledové trendy:

PFi stabilnim vyvoji ekonomiky Ceské republiky, tedy jejim mirném ristu, Ize z dlouhodobého
hlediska predpokladat stejnou nezaméstnanost, eventuelné jeji mirné snizovani vzhledem k
nové vznikajicim pracovnim pfileZitostem i pfes neCekané ekonomické zvraty, které se v
soucasnosti na globalnim poli projevuji. Tyto faktory budou mit vliv na konstantni rast mobility.

Termin mobilita je v tomto textu vniman nejen jako pocet cest vykonany za primérny den, ale i
jako prumérna délka cesty. U obou téchto faktorl Ize ocekavat ve vyhledu rast odpovidajici
rdstu ekonomiky.

1.2.3 Atraktivita Uzemi

Atraktivita Uzemi vyjadfuje stavajici a mozny vyhledovy potencial zkoumané oblasti zejména
z hlediska cest za praci, do Skol, za rekreaci a domu. Tento potencial urCuje rozmisténi a
kapacita objektu, které mohou tyto cesty vyvolavat. Jedna se tedy zejména o rezidencéni plochy,
vyrobni a komeréni plochy, kulturni a pfirodni pamatky, sportovni aredly, Skoly, univerzity,
nékupni centra a dalsi.

Zkoumané uzemi je vysoce atraktivni z hlediska vSech zkoumanych atraktivit. Dominantni Glohu
zde hraje hlavni mésto Praha se svou vysokou nabidkou pracovnich mist a svym nadnarodnim
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kulturné-historickym vyznamem. Beroun, jako regionalni centrum, ma takeé vyrazny rozvojovy
potencial se svou spadovosti k Praze. V sou€asnosti Ize pfedpokladat, Ze husté osidleni
v oblasti Praha-Radotin — Cernosice — Revnice by mohlo byt zdrojem poptavky i po hustsi
vlakové dopravé z/do centra Prahy.

1.3 Progndéza p fepravnich proud U

1.3.1 Metodika prognozy

Dopravni modely osobni dopravy slouZi k detailnimu popsani sou¢asné dopravni poptavky a
nabidky a k naslednému zhodnoceni dopadu navrZzenych dopravnich opatfeni. Hlavnim
vystupem jsou prepravni proudy, ze kterych jsou nasledné vypocteny hodnoty zatiZzeni dopravni
sité. V pfipadé této studie se jedna o dezagregovany typ dopravniho modelu, coZz znamena, ze
pfi jeho konstrukci je obyvatelstvo rozdéleno do demografickych a ekonomickych skupin, jejichz
pFisluSnici maji podobné dopravni chovani a jejich cesty jsou pfifazeny riznym zakladnim cilim
cest s rliznym stupném dulezitosti. Proto Ize pfi modelovani vyhledovych scénari zohledriovat
nejen zmény v atraktivitach (napf. novy pramyslovy podnik, satelitni méstecka..), ale i zmény ve
struktufe obyvatelstva a jeho odliSném dopravnim chovani v budoucnosti.

Pro vytvofeni dopravniho modelu feSené oblasti byl pouZit dopravné planovaci software PTV
VISION od némecké firmy PTV Karlsruhe. Tento program se svymi moduly VISEM, VISUM a
MUULL, pfedstavuje jeden ze Spi¢kovych celosvétové pouzivanych produktd v tomto oboru.

Vypocet prepravni poptavky je zaloZen na principu gravitacniho modelu. V feSeném Uzemi jsou
definovany tzv. zony, coz jsou oblasti, které mohou fungovat jako vyznamnéjsi zdroje nebo cile
cest. Silu zény jako zdroje cest definuje pocet obyvatel, jeji pfitaZlivost definuje vyznam zény
Z hlediska vykonani cesty za praci, Skolou a ostatnimi aktivitami.

Pro dplnou pFedstavu o stavbé a struktufe tohoto dopravniho modelu a o vstupnich
a vystupnich datech v rdznych fazich vypoctu, je pfiloZeno blokové schéma dopravniho modelu
v prostfedi PTV VISION.
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oF L 1
MODEL AKTIVIT Obyvatelstvo Retizee: 3
(Zdroje premisténi) podle skupin aktivit

f
Matice Kvalita A
g odporii [+ obsluly RETEZCE CEST Atraktivity
podle | jako (Smérovani cest) z6n
ucelit | matice
Atributy dopravnich » |I Volba dopravniho
> systémi jako matice prostiedku
VISEM
A
e
Matice O-D Matice O-D Matice O-D v
Dopr. prostredek 1 Dopr. prostiedek 2 Dopr. prostiedek 3 A

Charakte- Model_oyéni silni¢ni sité
1 nistiky ID a jeji zatezovani
(VISUM - ID)
VISUM
Charakte- l\godt?l()\«:am_ sité hI"O‘IIIE}’dllF
b ristiky HD opravy a jeji zatéZzovani
(VISUM - HD)

Obrazek 1.3 — Schéma dopravniho modelu

Jak vyplyva ze schématu, je ve vypoctu doprava sledovana od svého vzniku az po pfidéleni na
sit. JelikoZ je v modelu popséana jak individuélni automobilovd, tak vefejna doprava Ize zménou
parametrt dopravni nabidky ve verejné dopraveé (realizace projektu) modelovat i zmény v modal
splitu a urcit indukovanou a pfevedenou dopravu.

1.3.2 Vyhledové p rfepravni proudy

Vyhledové prepravni proudy jsou vypodteny pomoci vySe popsaného dopravniho modelu
VISEM VISUM. Na ukazku je zde zachycen vystup z modelu pro vyhledovy rok 2034, a to
v projektovém a bezprojektovém stavu v segmentu vefejné a individualni automobilové
dopravy. TlouStka Cary graficky vyjadfuje vySi dopravniho zatiZzeni a je doplnéna Ciselnou
informaci o vysi dopravniho zatizeni, které je zde uvedeno v osobach za 24 hodin primérného
dne v soudtu za oba sméry.
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1.3.3 Vysledky prognozy

V néasledujicim prehledu jsou shrnuty vysledky a poznatky pro jednotlivé varianty s patficnymi
komentéafi a odivodnénimi. Dale pak nasleduje rozbor pfevedené a indukované dopravy.

VARIANTA BEZ PROJEKTU:

Kvalita dopravni nabidky na feSené trati se z divodu nevyhovujici infrastruktury snizuje
v hodnoticim obdobi pomérné vyrazné zejména v druhé poloviné 30ti letého hodnoticiho
obdobi. V prvni poloviné hodnoticiho obdobi zlGstava dopravni nabidka varianty bez
projektu podobna nabidce stavajiciho stavu.

Vzhledem k tomuto vyvoji a vysoké prepravni poptavce v feSeném Uzemi i varianta bez
projektu vykazuje rostouci trend p Fepravnich vykon G v éase, ktery vSak v druhé
poloviné hodnoticiho obdobi tak, jak klesa kvalita dopravni nabidky, klesa také.

VARIANTA PROJEKTOVA:

V PROJEKTOVE VARIANTE dojde k podstatnému zkraceni cestovnich dob a bude
nasazen i vySSi po €et vlak u.

Po pocéatecnim poklesu v prepravnim vykonu, ktery je prfedpokladanym dusledkem
optimalizace stavajici traté Praha — Beroun, jehoZ dokonceni je planované k roku 2012,
dojde k narastu prepravnich proudd na stavajici trati. Po dokonéeni vystavby tunelu
v roce 2021 (uvedeni do provozu) dochazi k vyraznému nér astu prepravnich proudd
na celé relaci Praha - Beroun, ktery je zplsoben zejména pfevedenim dalkové, ale i
pfiméstské dopravy ze stavajici traté do tunelové trasy. Tento trend bude rdst i po
realizaci projektu, coz je zpusobeno zejména pfrirdstky vindukované doprav &,
zplsobené ménicim se dopravnim chovanim obyvatel ve spadovém Gzemi, protoze
analyzované oblast Praha — Beroun se vykazuje vysokou prepravni poptavkou. Zna¢na
¢ast narustu prepravnich proudu je nasledné zpusobena dostavbou modernizace celého
3.TZK.

Zelezni¢ni doprava se stane vysoce konkurenceschopnou s IAD |, takze Ize oGekavat i
vyraznéjSi pfesun z tohoto modu na Zeleznici a to zejména z davodu rychlejSiho spojeni
v SirSich souvislostech, jako napf. relace Praha — Plzen po Zeleznici nez IAD.

Jednd se o pomérné husté osidleny urbanisticky koridor s vysokym rozvojovym
potencialem (poptavkou), takze pomérné vysoky rust bude zaznamenén i v regionalni
Zelezniéni dopravé a indukované , tedy nové vzniklé, dopravé. Tato doprava bude
vznikat zejména v oblasti Berounska, diky realizaci projektu se totiz oblast Berounska
stane vysoce atraktivni pro osoby dojizdéjici denné za praci/vzdélanim do Prahy.

DalSi indukce dopravy muze vzniknout v oblasti staré trati Praha — Beroun, kde bude
mozné nasadit vyrazné vysSi poCet vlaku pro pfiméstskou dopravu, coZz muze zvysit
atraktivitu Uzemi i jeho osidleni a nasledné i indukci dopravy.
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Mezi lety 2025 — 2042 Ize v této varianté sledovat velmi mirny rist az stagnaci, coz je
zpUsobeno urcitym nasycenim poptavky a adaptaci na nové nabidnutou kvalitu dopravy.

Nasledujici grafy a tabulky zndzorauji vySe uvedené rozdily mezi sledovanymi variantami.

1.3.3.1 Prepravni objem

Jedna se o prumérny pFepravni objem v jednotlivych Usecich. JelikoZz se jedna o vzdalenou
progndzu, rok 2042 - posledni rok hodnoceni, jsou €isla zaokrouhlena.

[osoby/den]

25 000

20 000 -

15 000

10 000

5000 -

B BEZ PROJEKTU
B PROJEKTOVA

Praha Smichov - Revnice

Revnice - Beroun

Praha-Smichov — Beroun

(tunel)

Graf 1.5 - Pfepravni objemy v roce 2042 (os/den), Zeleznice — porovnani variant

Varianta bez projektu Projektova varianta
Dalkova |Regiondlni | Celkem Dalkova |Regionalni [ Celkem
Praha Smichov - Revnice 4400 5350 9750 700 16200 16900
Revnice - Beroun 4400 3400 7800 700 9250 9950
Praha-Smichov — Beroun (tunel) 0 0 0 21950 0 21950

Tabulka 1.14 — Prepravni objemy v roce 2042 (os/den), Zeleznice — porovnani variant

Vyvoj p fepravnich vykon @ v hodnoceném obdobi

V dale uvedené tabulce a grafu je zaznamenana prognéza prepravnich vykonl v hodnoticim

obdobi.
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Varianta bez projektu Projektova varianta
Rok . , S , , S
Dalkova | Regionalni Celkem Dalkova | Regionalni Celkem

2010 38,5 26,5 65,0 31,2 21,3 52,5
2015 48,1 37,2 85,3 54,3 36,9 91,2
2020 48,4 38,5 86,9 58,2 42,4 100,6
2025 44,2 31,5 75,7 186,7 44,6 231,3
2030 38,0 23,7 61,7 198,0 45,8 243,8
2035 29,6 20,3 49,9 202,2 47,0 249,2
2042 22,9 17,7 40,6 203,7 48,2 251,9

Tabulka 1.15 — Vyvoj prfepravnich vykond v hodnoceném obdobi (mil. oskm / rok),

Praha - Beroun
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Obrazek 1.8 — Vyvoj prepravnich vykond v hodnoceném obdobi, Praha - Beroun

Prevedena a indukovana doprava

Prevedend doprava - jedna se o jiZz existujici dopravu, kter4 bude pfivedena na novou
Zelezni¢ni trat z konkurencénich dopravnich systémd — IAD a vefejné autobusové dopravy. O
pfevedené dopravé Ize hovofit az od roku uvedeni projektu do provozu, kdy dochazi ke zméné
ve vyvoji pfepravnich proudd mezi sledovanymi variantami. Jde tedy pouze o zménu volby
dopravniho prostfedku. Pro zjisténi vySe prevedené dopravy slouZi rozdil projektové a
bezprojektové varianty.

Indukovana doprava - je vyvolana pravé a pouze existenci nové modernizované trati. Jde o
zménu volby cile cesty v souvislosti s nové nabidnutym kvalitnim Zelezni¢nim spojenim.
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Z uvedenych dat je patrné, Ze v ie3ené relaci bude mit i ve stavu bez projektu Zeleznice
podobnou nabidku jako autobus, ve stavu s projektem pak pfedc¢i autobus i IAD. Z toho vyplyva
i pomér pfevedené dopravy z IAD a autobusu.

Pomérné vysoké hodnoty pfevedené i indukované dopravy zejména v Useku Praha — Beroun
vyplyvaji z vyrazného zkvalitnéni dopravni nabidky na Zeleznici. Centrum Prahy bude mozZno
z Berouna doséahnout za 15 minut, coz nelze fici o IAD zejména ve vyhledu, kdy se predpoklada
v pfiméstské oblasti dalSi zahuStovani a tudiz i zpomalovani IAD. Z uvedenych davodu je i
pomérné vysoka indukovand doprava v Useku Praha — Beroun. Lze totiz pfedpokladat, Ze
realizaci projektu dojde ke zatraktivnéni Berounska pro Gcely bydleni a dojizdéni do Prahy za
praci a vzdélanim.

~ws o

Vy3&i indukovanou dopravu Ize sledovat i v Gseku Praha — Revnice. Jde o dusledek uvolnéné
kapacity na staré trati, kde bude mozné nasadit vyrazné vysSi pocet vlakll pro priméstskou
dopravu, coz mlZe zvySit atraktivitu Gzemi i jeho osidleni a nasledné i indukci dopravy.
V soucasnosti ani ve vyhledu neni prfedpokladan v oblasti staré trati nijak vysoky rozsah
autobusové dopravy. | ve stavu bez projektu se prfedpoklada ve verejné dopravé v této oblasti
preference Zeleznice. Tomu také odpovidaji pomérné nizké hodnoty pfevedené autobusove
dopravy podél staré trati.

N1

V ostatnich Usecich Praha — Beroun (tunel) — Plzen Ize sledovat vySSi hodnoty prevedené
autobusové dopravy. Jde zejména o relace Praha — Beroun a Praha — Plzen, které pfejdou na
Zeleznici z davodu vyrazné kratSich cestovnich dob, vy$Siho komfortu i kapacity.

V novém Useku Praha — Beroun (tunel) dojde k pfevedeni viak( dalkové dopravy ze staré
Zelezni¢ni traté na tento novy Usek.

Dale uvedeny graf vyjadfuje sloZzeni a objemy dopravy, které budou prevedeny na Zeleznici
véetné informace o vySi indukované dopravy. Opét je nutno zminit, Ze se jedna o hodnoty
odecitané ze zatézovych kartogramu. Byla analyzovana pouze infrastruktura s vySSimi a jasné
identifikovatelnymi zmé&nami v zatiZzeni mezi stavy s projektem a bez projektu.

25000

OI1AD B Bus
O Viak @ Indukovand|

20000

15000

[os/den]

10000

5000

: O —

Praha - Revnice Revnice - Beroun Praha - Beroun (tunel)

Graf 1.6 - Objemy pfevedené na Zeleznici dle médd v roce 2042 (os/den)

Pozn.: V Useku Praha — Beroun (tunel) je fialovou barvou vyznacena prevedena Zelezniéni dalkova doprava ze staré
traté.
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2 Nakladni doprava

Dle narodniho ¢islovani 3. tranzitni Zelezni¢ni koridor (jehoZ feSenou ¢&asti je tratovy Usek
Praha - Beroun) je soucasti evropské sité Zelezni¢nich magistralnich trati pod ¢islem C-E 40 Le
Havre — Paris — Forbach — Frankfurt (M) — Cheb — Plzeft — Praha — C.Tiebova — Ostrava —
Zilina — Cierna n/T — Lvov. Tratové Gseky do né&ho zafazené jsou zahrnuty do pland rozvoje
evropské Zelezni¢ni infrastruktury.

ROZVOJOVE OBLASTI
A ROZVOJOVE DSY

Laipaig
&

DEUTSCHLAND
o]

Futsdines

Lnalem! marsngoh chisall aos ne
wikoted oapViod ot mateni

¥ aptoin 1. Rodwiioisd chimes & o5y

/—-j\ —5\
S OETERREICH - PU R éR 2005

Obrazek 2.1- Rozvojové oblasti a rozvojové osy v CR dle Politiky izemniho rozvoje (PUR)

2.1 Dopravni nabidka

2.1.1 Stavajici rozsah Zelezni ¢éni dopravy

Po trati €.171 jsou trasovany vlaky mezinarodni a vnitrostatni dalkové nakladni dopravy.

Do mezinarodniho segmentu patfi pfedevsim pravidelné Pn vlaky s uhlim v trase Karvina-Doly
— Praha — Beroun — Plzeri — Munchen — Jahanneskirchen a vlak s vdpencem z Berouna pies
Prahu a Liberec do polského Turszéwa. Podle potfeby je vtomto segmentu jeSté zavadén Pn
vlak s vapencem na trase z Berouna pfes Prahu a Déc¢in do Bohlenu.

Vnitrostatni dalkova doprava je reprezentovana hlavné Pn vlaky s uhlim a vapencem, kdy Pn
vlaky s vapencem jsou poveétSinou trasovany pfes Prahu na Mostecko a v opacném sméru jsou
vedeny uhelné vlaky. Pravidelné jsou vedeny Rn vlaky v trase Nymburk — Praha — Plzen a zpét

se smiSenou zatézZi. Z Plané u M.L. pfes Plzen, Beroun a Prahu jsou do Hnévic vedeny Rn a Pn
vlaky s dfevni stépkou.
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, . Nex Rn Vn Pn Mn
Sudy sm ér
prav./pp |prav./pp |prav./pp |prav./pp |prav./pp
Praha-Smichov — Radotin 0/0 0/0 0/0 0/1 2/0
Radotin — Beroun 0/1 3/1 5/1 8/9 1/0
o . Nex Rn Vn Pn Mn
Lichy sm ér
prav./pp |prav./pp |prav./pp |prav./pp |prav./pp
Beroun — Radotin 0/2 1/0 3/3 9/9 1/0
Radotin — Praha-Smichov 0/0 0/0 0/0 0/1 2/0
Tabulka 2.1 — Rozsah Zelezniéni dopravy (pocet vlakd za den), GVD 2006/2007

2.1.2 Vyhledovy rozsah Zelezni ¢ni dopravy

V uvedenych vyhledovych poctech se nemusi jednat v plném rozsahu o pravidelné vlaky, jedna
se spiSe o pocet tras, se kterymi je nutné pocitat pfi stanoveni propustnosti dopravni cesty.

VARIANTA S PROJEKTEM

Predpoklada se, Ze v noveé tunelové trase budou vedeny nékladni viaky vysSich kategorii (Nex,
Rn) a ¢éast vlaku nizSich kategorii (Vn, Pn). NapInéni tohoto pfedpokladu bude zalezZet na vice
okolnostech (napf. tratové zabezpelovaci zafizeni, délce no¢ni pfestavky na adrzbu, na druhu
prepravovaném zbozi — hledisko pozarni bezpecénosti, hmotnosti viakl, atd.). Ostatni vlaky

budou trasovany po stavajici trati €.171, jak je naznaceno v tabulce.

Nex Rn Pn,Vn| Mn

Praha — Beroun (tunelem) 6 5 5 0
Praha-Smichov — Revnice 0 0 20
Revnice — Beroun 0 0 20 2

Tabulka 2.2 — Rozsah Zelezni¢ni dopravy (pocet paru za
den), varianta S projektem

VARIANTA BEZ PROJEKTU

V této varianté se predpoklada, Ze v prvni ¢asti hodnoceného obdobi bude udrZzovan zhruba
rozsah stavajiciho stavu, ve zbyvajici Casti se vrozsahu dopravy predpoklada pokles, a to
z davodu sniZzené propustnosti trati nebude mozné predchozi rozsah dopravy udrZet. Spolu
stim lze predpokladat, Ze nizSi kvalita dopravni cesty se negativnhé promitne do zamu
zakaznikd.
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Do roku 2022 Rok 2023 — 2042
Nex Rn Pn,Vn| Mn Nex Rn Pn,Vn| Mn
Praha-Smichov — Revnice 2 2 23 2 1 1 20
Revnice — Beroun 2 2 23 2 1 1 20
Tabulka 2.3 — Rozsah Zelezni¢ni dopravy (pocet paru za den), varianta Bez projektu

2.1.3 Cestovni doby

Diky moderniza¢nim Upravam dojde ke zkraceni cestovnich dob v Zelezni¢ni nakladni dopravé
oproti stavajicimu stavu v Useku Praha — Beroun o cca 13 minut. Vliv pouhého zrychleni
nakladni Zelezni¢ni dopravy prostfednictvim navySeni tratovych rychlosti je pouze vtomto
Useku povazovan za nepodstatny. Na jednu stranu Ize toto zkraceni povazovat za vyrazné, ale
z pohledu souhrnnych dob pfeprav mezi vyznamnymi zdroj-cilovymi vztahy neni toto zrychleni
az tak zasadni.

2.2 Prepravni poptavka

V nésledujicim pfehledu jsou uvedeny planované skladové logistické prostory o kapacité nad
15tis m?. Tyto vefejné skladové prostory jsou sefazeny dle jednotlivych kraji. Analyza se
zameéfila na nékolik charakteristickych znakd pro skladovaci prostor:

* zmapovani vlastnika a pronajimatele
* kapacita skladu

e druhy skladovaného zboZzZi

e dopravni dostupnost silnice/Zeleznice

CESKE
BLBLJUVICL,‘Q

O.

Obrazek 2.2 — VVerejné logistické nemovitosti - skladové prostory v CR
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Celkova Dopravni Dopravni
Nazev Spole énost kapacita Druhy skladovaného zbozi dostupnost |dostupnost
skladu [m ?] dalnice D5 | Zeleznice
bézna manipulace, fizeni kvality, tfidénti,
elektronicka skladova evidence, paletovani
Airport Logistic Park - ESA s.r.0. 18 000 (kompl(—;‘tacg p"alet), sdrgzqvanl, rogdrU{qvanl 1 km )
Alp zasilek, jejich baleni, signovani zboZzi,
etiketovani, foliovani, rozvoz z terminalu po celé
CR i zahranici
Cargoport DTZ 129 000 automotive, potravmy,'spotrebm zbozi, 1 km od R6 1 km
stavebniny
. INTEC export a automotive, chemie a farmacie, potraviny,
INTE(; egip(s)rtraolmport, import, spol. s. 16 010 spotfebni zbozi, stavebniny, tézké strojirenstvi 10 km -
pol.s.T. 0. r.o. (materialy pro vyrobu)
Logisticky park Rudna KING STURGE 15521 rizné 1 km -
spol. s. r. 0.
bézna manipulace, fizeni kvality, tfidént,
RHENUS elektronicka skladova evidence, paletovani
Nugice Logistics Praha| 25 000 (kompletace palet), sdruzovani, rozdruZovani 1 km -
zasilek, jejich baleni, signovani zboZzi,
spol. s.r.o . PV . .
etiketovani, foliovani, rozvoz z terminalu po celé
CR i zahranici
Rudna Logistics Park II. DTz 50 000 rdzné 1km 5 km
R6 Logistics Park  1KING STURGE| ;74 o rizné 8 km ;
(Ve vystavhé) spol. s. r. 0.

Tabulka 2.19 - Logistické kapacity Stfedocesky kraj

2.3 Prognéza p fepravnich vztah G

2.3.1 Metodika vyhledové prognozy p fepravniho vykonu

Pro stanoveni pfepravniho vykonu na jednotlivych Usecich feSeného koridoru bylo nutné pouzit
metodiku, ktera by reagovala na souvislosti tykajici se analyzovanych Uusekl, zejména
v souvislosti s urbanizacnimi celky a spadovosti k sitim dopravni infrastruktury. Metodika
prognézy vychazi z Provadécich pokynl pro hodnoceni efektivnosti zZelezniénich staveb. Tyto
provadéci pokyny byly vydany Ministerstvem dopravy na zakladé projednani se Statnim fondem
dopravni_infrastruktury a stanovuji_jednotny postup pfi vyhodnoceni ekonomické efektivhosti
Zelezniénich staveb financovanych z verejnych rozpodtu.

Metodika je dostupné na internetovych strankach Ministerstva dopravy CR.

Nasleduje struény popis aplikované metodiky. Pro definovani prepravnich proudd bylo nutné
stanovit jednotliva kritéria a koeficienty, které dany trend zéasadné ovlivni dle mistnich
podminek. Kone¢né, vysledné ur€eni pfepravniho vykonu za jednotlivy Usek je sestaveno ze
soucinu dvou zakladnich koeficientu:

» globalni koeficient

* |okalni koeficient

-28 -



Investi¢éni zamér, Praha — Beroun, nové Zelezniéni spojeni

¢ast A.2 — Analyza dopravniho trhu a ekonomické hodnoceni

Globalni koeficient je pevné stanoveny koeficient, pro ¢asové obdobi let 2005 — 2042. Rok
2005 je bran jako vychozi hodnota, kterou je mozné oznacit jako vychozi trend prognozy.
Koeficient byl uréen na zéakladé dlouhodobé prognézy ve spolupraci s MD CR a vyjadfuje
celkovy trend ve vyvoji Zelezniéni dopravy na tizemi CR.

PFi nastaveni globalniho koeficientu byla vyznamnym podkladem ,Dopravni politika Ceské
republiky, stanovena pro léta 2005 — 2013".

Lokalni koeficient slouZi ke zpfesnéni koeficientu globalniho v souvislosti s charakteristikami
feSeného Uzemi. Lokalni koeficient je variabilni hodnotou, kterd se sklada z dalSich dil€ich
parametrd. Absolutni hodnota koeficientu pak vznikne aritmetickym pramérem jeho
subkoeficientd.

Lokalni koeficient Ize charakterizovat jako parametr, ktery vyjadfuje urcity kvalitativni obraz a
celkovy potenciél konkrétni FeSené trat &. Jako parametry tvorby tohoto koeficientu Ize vyjadfit
nasledujici faktory - umisténi traté v ramci regiontt CR, souvisejici existenci &i pfipravu dalsi
konkurenéni dopravni infrastruktury, smeérova charakteristika uskutecfiovanych pfepravnich
proudil a Gloha traté (kategorie) v rAmci Zelezniéni sité CR véetn& hodnoceni vlastni technické
vyspélosti.

Pro optimalni stanoveni pfepravnich proudd v nakladni dopravé byl Zelezni¢ni Usek Praha —
Beroun rozdélen do ¢asti Praha-Smichov — Praha-Radotin a Praha-Radotin — Beroun.

Tyto Useky byly analyzovany z pohledu moznych pfepravnich proudd nakladni dopravy ve
vyhledovém stavu formou pfepravniho vykonu. Z divodu transparentnosti pfepravniho vykonu
doslo k rozdéleni do dvou kategorii dle charakteru pfepravy:

* nakladni doprava mistni
« nakladni doprava dalkova

Timto rozdélenim je mozné jednotlivé druhy nékladni dopravy lépe popsat — nejen z pohledu
prepravy jednotlivych komodit, ale i z pohledu prostorové alokace. Doprava dalkova je
charakterizovana vlaky typu: Nex, Rn, Vn, Pn. Doprava mistni je pak popsana prostfednictvim
vlakd typu Mn.

Nakladni doprava dalkova - je mozné ji rozdélit na nékolik druhu:

e vnitrostatni doprava na delSi vzdalenost, nejCastéji vlaky prepravujici obili, pohonné
hmoty, uhli, stavebniny, hnojiva apod.

* mezinarodni doprava

- se zdrojem nebo cilem v Ceské republice — napf. pfeprava obili, uhli atd.

- tranzitni, ktera pfes tzemi CR pouze projizdi — napF. pfeprava koksu, vozidel atd.

Nékladni doprava mistni - je reprezentovana vlaky Mn, které pini funkci spiSe doplikové
formy a vzhledem k paralelni trase dalnice D5 a silnice 11/605 Ize o¢ekavat, Ze bude tento stav
pFetrvavat i do budoucna a nelze v této dopravé oCekavat jakykoliv vyrazny rust.
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Nasledné na zékladé hodnot pfepravniho vykonu vymezenych Usekl byla stanovena celkova
kfivka trendu prfepravnich vykond. Pro stanoveni prognézy prfepravnich vykond v nakladni
dopravé bylo nutné stanovit 2 varianty:

* Varianta bez projektu
e Varianta s projektem

Vychozi podklad pro stanoveni prognoézy prepravnich proudd prepravniho vykonu byla data
zar. 2000. Pro odhad pocate¢niho trendu byly pouZity vykonové Udaje za rok 2001 a 2004 .

2.3.2 Hlavni vstupy

Nasledny vyhledovy trend je stanoven na zakladé vyhledovych koeficientd a soucasné je
korigovan predpokladanymi hodnotami vyvoje trendu pfepravniho vykonu dle Dopravni politiky
Ceské republiky pro léta 2005 — 2013 (DP).

Nize uvedené hlavni vstupy byly zohlednény pfi aplikaci Metodiky vyhledové progndzy
prepravniho vykonu nakladni dopravy feSené trati pfi nastavovani jednotlivych parametru
metodiky, zejména Lokalniho koeficientu. (Parametry HDP, Infrastruktura, Smérovy, Technicka
aroven).

Vstupy z Dopravni politiky:

Zastaveni klesajiciho trendu. Dle DP ma dojit k roku 2008 k zastaveni klesajiciho trendu a do r.
2010 doséhnout narast o 5%, do r. 2013 0 10%. Z dostupnych statistik je patrné, Ze k zastaveni
poklesu trendu doslo jiz v roce 2005. V poslednich letech nakladni Zelezni¢ni doprava mirné
roste.

Vstupy ze SZDC

V prabéhu vystavby Ize oCekavat navySeni prepravniho vykonu oproti stavu bez projektu, bude
se vSak jednat o velmi nizké hodnoty. Toto navySeni zpusobi pfedevsim prepravy se zdrojem,
nebo cilem u spole¢nosti, které jsou na Zeleznici napojeny vleCkou a nedostavéné Zelezni¢ni
useky nebudou pro pfipadnou pfepravu tvofit pfekazku. PodstatnéjSi narast pfepravniho vykonu
se ogekava aZz po dostavéni a uvedeni celé vétve 3. TZK Praha — Plzefi — Cheb do provozu,
tedy vr. 2021. Bude se jednat jak o navySeni prepravnich relaci vnitrostatnich tak
mezinarodnich.

Vstupy pro nastaveni koeficientd Metodiky:

e Vyznamnou prioritou feSeného Zelezni¢niho spojeni v SirSich souvislostech je kromé
vhitrostatnich vazeb také navaznost na némeckou Zelezniéni sit’.

. Nakladni doprava je silné ohroZena, pokud se v blizkosti feSené traté nachazi jiny
efektivnéjSi druh dopravy, ktery dokaZe ve stejném sméru jako Zelezni¢ni trat obslouZzit
pozadovanou pfepravu. V tomto pfipadé se jedné o dalni¢ni stavbu D5. Vyrazné ohrozZeni
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se tyk& predevsim Varianty bez projektu, kdy feSena Zeleznicni trat nedokaze potencialnim
pFepravcim nabidnout alespori kvalitativné stejné parametry na prepravu jako na D5. Tento
stav byl v progn6ze zohlednén nizsi hodnotou parametru Infrastruktura, coz je slozka pro
ur¢eni lokalniho koeficientu.

V pribéhu vystavby traté Ize u jednotlivych Usekl uvazovat i s mirnou hodnotou rustu
pfepravniho vykonu v dalkové dopravé, kterd ma na feSené trati svij zdroj, nebo cil. Tento
pfedpoklad je zaloZen predevSim na obsluze spolenosti, které Zelezni¢ni nakladni
dopravu vyuZivaji pro obsluhu pfislusnych vleCek. Doprava mistni, ktera je reprezentovana
vlaky typu Mn nebude stavbou vyrazné ovlivnéna, jeji pravidelnost a ¢etnost je pomérné
nizka.

Jednim ze vstupl byla také komoditni struktura a oCekavané typy nakladnich vlakd na
feSené trati a pripadna relace mezi podobnymi typy komodit a nakladu v silniéni dopravé.

Trend pfepravniho toku ve Varianté bez projektu po r. 2008 se méni na mirné rostouci, coz
je podminéno obecnymi predpoklady zminénymi vySe (dopravni politika, rist HDP atd.).
Varianta bez projektu vSak svym provozné technickym charakterem po r. 2020 az 2025
nedokaze nabidnout zazemi celoploSnému rlstu na Zeleznici a dochazi tak k Gtlumu
pfepravniho vykonu na feSené trati. Lze oCekavat, Ze zavedené prepravy na trati budou
zachovany, ale nedojde k jejich obnové nebo rozsireni.

Po roce 2030 Ize ve Varianté bez projektu o¢ekavat dalSi snizeni technické zpusobilosti
trati (zejména zabezpec€ovaci zafizeni), coZz bude mit negativni vliv na kapacitu tratg, jizdni
doby, kapacitu traté a néasledné na prepravni proudy. Rozdil pFepravniho vykonu
v jednotlivych letech se bude mezi variantou projektovou a variantou bez projektu stéle
prohlubovat. Tento stav byl v progn6ze zohlednén nizsi hodnotou parametru Technické
arovné. Vzhledem k tomu, Zze hodnota zvy3ené jizdni doby nema na nékladni dopravu tak
vyrazny vliv, nenastane tim tak vyrazny propad pFepravniho vykonu, jaky je mozné
oCekavat predevsim v dopravé osobni.

Vyrazné rostouci trend projektové varianty po r. 2021 vychazi z celkové modernizace
tratovych parametrl a zejména kapacity a celkové spolehlivosti traté, kterad vyznamné
posili atraktivitu pro nékladni pfepravu. Tento stav bude mit vyznamny dopad zejména pro
dopravu dalkovou. Na dopravu mistni, kterd je reprezentovana manipulaénimi viaky

v v s

nebude dopad této skutecnosti nijak markantni. Vy35i hodnoty pfepravniho vykonu
vychazeji také z oCekavané vysSi konkurence nakladni Zelezni¢ni dopravy vaci dopravée
silni¢ni.

PFi stanovovani trendu pfepravnich proudl v jednotlivych Gsecich bylo dale pfihlédnuto
k ekonomickému a primyslového potencialu jednotlivych regiond v podobé vystavby
primyslovych zéon a jejich planované produkci, ktera vyznamné ovliviiuje regionalni
hodnotu HDP. Pfi existenci kvalitni a spolehlivé trati je mozné ocekavat v ur€itych
pfipadech preferenci Zelezni€niho napojeni pfed silni¢nim.

Dalsi vstupni data pro nastaveni vychozich trend byla poskytnuta spole¢nostmi Ceské
drahy, Ministerstvo dopravy a CSU.
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2.3.3 Vysledky prognozy

VARIANTA BEZ PROJEKTU

Po roce 2020 Ize jiz oCekavat Castecné snizovani technické zpusobilosti dopravné-Zelezni¢nich
staveb a zabezpecovaci technologie, coZz bude mit negativni vliv na pfepravni proudy. Dojde
k poklesu prepravnich hodnot a rozdil pfepravniho vykonu v jednotlivych letech se bude mezi
variantou projektovou a bez projektu stale mirné prohlubovat. K roku 2042 je pfepravni vykon
v useku Praha — Beroun 117,2 mil.¢tkm. Pfi porovnani s pfepravnim vykonem stavajiciho stavu
se jedna o stagnujici prubéh.

VARIANTA PROJEKTOVA

Vystavba tunelu, jako souc¢ast stavby 3. TZK, na zakladé provedenych modernizaénich praci Ize
charakterizovat jako velmi kvalitni dopravni cestu, kter4d se stane souc€asti komplexniho
logistického fet&zce nejen na tzemi Ceské republiky, ale také ve Stfedoevropském prostoru.
Zejména se jednad o kapacitni a spolehlivé napojeni na SRN. NejvysSi pFfepravni proudy
v mezinarodni nakladni dopravé jsou registrovany pravé mezi CR a SRN. Do vyhledu se
ocekava dalsi rust tohoto vztahu. 3. TZK se tedy stane kapacitngjsi, rychlejsi a spolehlivéjsi
dopravni cestou nez ve stavajicim stavu. Proto je nutné vnimat vyhledové hodnoty pfepravniho
vykonu v Gseku Praha — Beroun jako dusledek zkvalitn &ni celého 3. TZK . Tento stav tedy
bude mit vyznamny dopad zejména pro dopravu dalkovou. Na dopravu mistni, ktera je
reprezentovana manipula¢nimi vlaky nebude dopad této skute¢nosti nijak markantni. Vyssi
hodnoty prepravniho vykonu vychazeji také z oCekavané vyssi konkurence nakladni Zelezniéni
dopravy v0ci dopravé silniéni. PFi existenci kvalitni a spolehlivé trati je mozné océekavat
v urcitych pripadech preferenci Zelezni€niho napojeni pfed silni€nim u stavajicich i nové
vzniklych pramyslovych zon.

K roku 2042 je celkovy pFepravni vykon v Useku Praha — Beroun naprognozovan na hodnotu
209,1 mil.¢tkm. Pri porovnani s prepravnim vykonem zr. 2005 se jedna témér o dvojnasobny
narust.

Varianta bez projektu Projektova varianta
Rok
Dalkova Mistni Celkem Dalkova Mistni Celkem
2010 114,5 1,3 115,8 108,8 1,2 110,0
2015 119,5 1,3 120,8 119,5 1,3 120,8
2020 122,2 1,3 123,5 122,2 1,3 123,5
2025 121,0 1,3 122,3 198,4 1,7 200,1
2030 116,7 1,3 118,0 202,6 1,8 204,4
2035 116,4 1,3 117,7 204,8 1,8 206,6
2042 116,0 1,2 117,2 207,3 1,8 209,1
Tabulka 2.15 — Vyvoj prfepravnich vykond v hodnoceném obdobi (mil. étkm/rok),
Praha - Beroun
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Graf 2.1- Celkovy prepravni vykon v Useku Praha — Beroun (mil. ¢tkm)

Pozn.: PoniZzeny prepravni vykon v projektové varianté na zacatku sledovaného obdobi je zplsoben, tak jako
v osobni dopravé, optimalizaci stavajici traté Praha - Beroun

Prevedena a indukovana doprava

Rozdil mezi projektovou variantou a variantou bez projektu tvofi tzv. doprava prevedend a
indukovana. Doprava prfevedena vyjadfuje prepravni vykon, ktery vznikl na zakladé ,pfevedeni”
pFepravnich tokud ze silni €ni sité na sit’ Zelezniéni. V Useku Praha - Beroun je mozné oCekavat
hodnotu 80% z celkového narlstu prepravniho vykonu. DalSich 12% tvofi Zelezni¢ni nakladni
pfeprava prevedena z jinych zelezniénich trati. Zbyla 8% jsou dle odhadu indukovana vznikem
novych pfepravnich tras v grafikonu v dusledku nové kvalitni infrastruktury.

-33-



Investi¢éni zamér, Praha — Beroun, nové Zelezniéni spojeni

¢ast A.2 — Analyza dopravniho trhu a ekonomické hodnoceni

EKONOMICKE HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu ,Praha — Beroun, nové Zelezni¢ni spojeni“ vychazi ze
zpracované studie ,Aktualizace €.2 studie proveditelnosti 3. tranzitniho Zelezni€niho koridoru
Praha-Smichov — Plzern — Cheb — st.hr. SRN", SUDOP PRAHA a.s., 2008. Hodnoceny Usek je
soucésti 3. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru v Useku Praha-Smichov - Plzen. Ve studii
proveditelnosti_bylo pfi vypoctu uvazovano s dokonéenim celého 3. tranzitniho Zelezni€niho
koridoru v_useku Praha-Smichov — Plzefi — Cheb — st.hr. SRN. Ve3keré financni toky
hodnoceného projektu ,Praha — Beroun, nové Zelezni¢ni spojeni® jsou v ekonomickém
hodnoceni pfipravné dokumentace zpracovany na zékladé predpokladu realizace celého 3.
koridoru v Useku Praha-Smichov — Plzefi — Cheb. To je z ddvodu, Ze vyznam a pfinos stavby
tunelového spojeni Praha — Beroun je nutné vnimat v celém kontextu 3. koridoru.

Hodnoceni je zpracovano, jak pro financni, tak pro ekonomickou analyzu metodou nakladovo -
vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis - CBA). Pro kazdy rok hodnoceni projektu jsou
porovnavany finan¢ni toky varianty ,s projektem* a varianty ,bez projektu“. V dalSim kroku je
pak zpracovana analyza citlivosti.

Definice variant;

* Varianta bez projektu — odpovida sou¢asnému technickému stavu feSeného Useku a
jeho vyvoji po dobu hodnoceni projektu.

e Varianta s projektem — odpovida navrZzenému technickému feSeni, tj. vystavba dvou
jednokolejnych tunelt v iseku Praha - Beroun

Vzhledem k tomu, Ze realizaci projektu ,Praha — Beroun, nové Zelezni¢ni spojeni* dojde
k pFimému ovlivnéni rozsahu dopravy na stavajici trati Praha — Revnice, stavajici trat
adolim Berounky je vramci ekonomického hodnoceni rovnéz zahrnuta. Zahrnuti této
stavajici traté je v souladu s materidlem ,Prlivodce analyzou nakladu a pfinosu“ vydanou
Evropskou komisi.

Pfi

zpracovani se vychazi z nasledujicich materialu:

e Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic Zelezni¢nich staveb (Ministerstvo
dopravy CR), 2006;

+ Metodické doporuéeni RO OP Doprava €.2 k vypoétu nedostatku ve financovani u
infrastrukturnich projektl vytvarejicich pfijmy ve smyslu ¢1.55 Nafizeni Rady (ES)
¢.1083/2006; 2007,

» Guide to cost-benefit analysis of investment projects (Structural Fund — ERDF, Cohesion
Fund and ISPA), 2004 a 2008

e« Guidance on the Methodology for carrying out Cost-Benefit Analysis, the New
Programming Period 2007 — 2013;

e HEATCO - Developing Harmonized European Approaches for Transport Costing and
Project Assessment, 2004 — 2006.
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3 Finan éni analyza

Vypocty jsou zaloZeny na analyze diferen¢nich nakladovych a vynosovych finannich toku
provozovatele drahy v dob& hodnoceni projektu, dle materialu MD CR ,Metodické doporudeni
RO OP Doprava & 2 kvypoétu nedostatku ve financovani u infrastrukturnich projektd
vytvarejicich pFijmy ve smyslu ¢&l.55 Nafizeni Rady (ES) &. 1083/2006“. Pro kazdy rok
hodnoceni projektu jsou porovnavany finanéni toky varianty s projektem a varianty bez projektu.
Jako finan€ni toky jsou hodnoceny investi¢ni naklady, provozni naklady a pfijmy. Z téchto
finanénich tokd je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno finanéni vnitfni vynosové
procento (FRR), finanéni Cista sou¢asna hodnota (FNPV).

Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani 30 let (2013 az 2042).
Doba vystavby je uvazovana v letech 2013 az 2020. Financ¢ni toky provozni faze (kromé
nakladd na Udrzbu a opravy infrastruktury) jsou vyjadfeny od r. 2021, tj. od prvniho roku
provozu po dokon&eni useku Praha - Beroun. VSechny finanéni toky jsou vztaZzeny k cenové
drovni r. 2009, tj. roku zpracovani investi¢niho zaméru. Pfi vypoctu Cisté sou¢asné hodnoty je
pouzita ve finan¢ni analyze diskontni sazba 5 % (dle materialu Evropské komise ,Metodické
pokyny pro provedeni analyzy nakladu a vynosa“ pro nové programové obdobi 2007 — 2013).

V nasledujicich kapitolach jsou stanoveny hodnoty jednotlivych finanénich tokd, které jsou
pouZzity pro sestaveni finan¢ni analyzy.

3.1 Investi éni naklady

V nasledujici tabulce jsou uvedeny investi¢ni naklady varianty s projektem. Podrobnéji jsou
investi¢ni naklady uvedeny v Souhrnném rozpoctu (pro potieby ekonomického hodnoceni byly
investi¢ni naklady prevedeny na cenovou Uroven roku 2009).

Varianta s projektem
Rok =

CU 2009
dor. 2013 10 852,5
2014 10 616,1
2015 1579,6
2016 2302,3
2017 1269,9
2018 1378,0
2019 2 6445
2020 2 258,7
CELKEM 32901,7

Tabulka 3.1- Rozdéleni investi¢nich nakladd
projektu do let vystavby (v mil.K¢)

Pro uvedené investi¢ni naklady byla stanovena zlstatkova hodnota investice v poslednim
roce hodnoceni projektu. Zustatkova hodnota byla vy€islena pomoci vypoctu odpist
jednotlivych stavebnich objektd a provoznich soubort. Jeji vySe €ini 11 361,8 mil. K €.
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3.2 Vykonové ukazatele

V nésledujicich tabulkach jsou uvedeny predpokladané vykonové ukazatele jak pro osobni, tak
pro nakladni dopravu pro sledované varianty. Tyto vykony navazuji na zpracovanou analyzu
dopravniho trhu (viz kapitola 1 a 2).

Osobni doprava

Rok Bez projektu S projektem

Dalkova |Regionalni | Celkem | Dalkova |Regionalni | Celkem
tis.oskm/rok

2021 115976,3 | 139847,5 | 255823,8 | 151 050,3 | 160 186,0 | 311 236,3

2025 107 737,5| 126392,5 | 234 130,0 | 190918,0 | 162 098,0 | 353 016,0

2030 92 527,5 98 410,0 190937,5 | 202 725,3 | 164 488,0 | 367 213,3

2035 72 2475 75 595,0 147 842,5 | 207 272,0 | 166 832,3 | 374104,3

2040 57 037,5 59 312,5 116 350,0 | 209 025,4 | 168 814,8 | 377 840,1

2042 55 770,0 57 671,3 113441,3 | 209152,1 | 169321,8 | 378473,9

tis. vikm/rok
2021 496,9 793,0 1289,9 596,7 1289,6 1 886,3
2025 456,3 712,4 1168,7 742,3 1289,6 2031,9
2030 405,6 622,1 1027,7 742,3 1289,6 2 031,9
2035 405,6 622,1 1027,7 742,3 1289,6 2 031,9
2040 405,6 622,1 1027,7 742,3 1289,6 2031,9
2042 405,6 622,1 1027,7 742,3 1289,6 2031,9

tis.oshod/rok
2021 1 908,2 3025,8 4 933,9 12422 2 796,5 4 038,7
2025 1772,6 2 735,6 4 508,2 1571,2 2 829,4 4 400,5
2030 15224 2130,2 3652,6 1670,7 28705 4541,1
2035 1188,7 1635,6 2824,3 17105 2910,8 4621,3

2040 938,4 1282,4 2 220,8 1727,6 2945,0 46725
2042 917,6 1246,9 2 164,5 1729,2 2 953,7 4 683,0
tis. vihod/rok
2021 8,2 17,1 25,3 5,1 22,5 27,6
2025 7,5 15,4 22,9 6,2 22,5 28,8
2030 6,7 13,4 20,1 6,2 22,5 28,8
2035 6,7 13,4 20,1 6,2 22,5 28,8
2040 6,7 13,4 20,1 6,2 22,5 28,8
2042 6,7 13,4 20,1 6,2 22,5 28,8

Tabulka 3.2- Prehled vykonovych ukazatel — osobni doprava
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Nakladni doprava
Bez projektu S projektem
Rok | Dalkova | Mistni | Celkem | Dalkova | Mistni | Celkem
tis. étkm/rok
2021 121933,8 | 12910 | 123224,8 | 183081,1 | 1558,2 184 639,3
2025 120961,1 | 1287,8 | 1222489 | 198399,0 | 17109 | 200 109,8
2030 116 694,5 | 12756 | 117970,1 | 202577,5 | 17580 | 2043355
2035 116 407,4 | 12554 | 117662,8 | 204752,1 | 1789,3 | 206 541,4
2040 116 120,3 | 12353 | 1173556 | 206 549,1 | 1799,3 | 208 348,4
2042 116 005,5 | 1227,2 | 117232,7 | 207267,9 | 1803,3 | 209 071,2
tis. vikm/rok
2021 272,5 73 279,8 409,2 8,9 418,0
2025 270,3 7,2 277,6 443,4 9,7 453,1
2030 260,8 7,1 267,9 452,7 10,0 462,8
2035 260,2 7,0 267,2 457,6 10,2 467,8
2040 259,5 6,9 266,4 461,6 10,2 471,8
2042 259,3 6,8 266,1 463,2 10,3 473,5
tis. éthod/rok
2021 3458,3 99,5 3557,8 4076,1 115,2 41914
2025 34338 102,2 3536,1 44225 126,6 4549,1
2030 34438 101,1 3544,8 4516,4 130,2 4.646,6
2035 34352 99,3 35345 4 565,2 132,3 4697,5
2040 3426,6 97,5 3524,1 4 605,2 133,1 4738,3
2042 34232 96,8 3520,0 4621,2 133,4 4754,6
tis. vihod/rok
2021 3,8 0,3 4,1 4,5 0,3 4,8
2025 38 0,3 4,1 4,9 0,4 5,2
2030 3,8 0,3 4,1 5,0 0,4 5,3
2035 3,8 0,3 4,0 5,0 0,4 5,4
2040 38 0,3 4,0 5,1 0,4 5,4
2042 3,8 0,3 4,0 5,1 0,4 5,5
Tabulka 3.3- Prehled vykonovych ukazateld — nakladni doprava

3.3 Naklady na Fizeni dopravy

Naklady na fizeni dopravy se odvijeji od po¢tu zaméstnancl zu¢astnénych na fizeni dopravy a
prislusné provozni rezie odvozené od vySe jejich mezd. Primérné mzdové a rezijni naklady
byly pfevzaty z materiélu ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic Zelezni¢nich
staveb®, MD CR, 09/2006.

Pfi stanoveni personalnich Uspor zpracovatel vychazel ze sou€asné persondlni potfeby a
z vyhledového (cilového) stavu. Personalni potfeby jednotlivych variant navazuji na Studii
proveditelnosti 3.TZK (aktualizace ¢.2, SUDOP PRAHA a.s., 2008) a jsou aktualizovany dle
¢asti B.2 Provozni a dopravni technologie.
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. . . - doz.vyh., .
Vychozi stav vyprav €i signalista hradla ¥ celkem
Praha - Beroun 54,36 94,65 36,65 185,66

Tabulka 3.4 — Pocty pracovnikd — vychozi stav

2017- 2023- 2025- 2027- 2029- 2031-

YR A e [ee L 2022 | 2024 | 2026 | 2028 | 2030 | 2038

celkem 164,03 | 196,96 | 186,06 | 170,71 | 170,71 | 170,71

Tabulka 3.5 — Pocty pracovnikd — varianta bez projektu

. . , - doz.vyh., 3
Varianta s projektem vyprav €i signalista hradla ¥ celkem
Praha - Beroun 46,35 23,86 0 70,21

Tabulka 3.6 — Pocty pracovnikd - varianta s projektem

Na zakladé poctu pracovnikd a mérnych nakladd na jednoho pracovnika byly vycisleny celkové
naklady na Ffizeni dopravy ve sledovanych variantach. Mérné mzdové rocni néklady byly
zvySovany do roku 2025 o 1% z divodu pfiblizovani vySe mezd zemim EU, v dalSich letech
jsou mérné prijmy konstantni.

Rok Varianta bez projektu Varianta s projektem
2021 66 131 28 306
2022 66 793 28 589
2023 81 004 28 875
2024 82594 29164
2025 78 059 29 456
2026 79 169 29 456
2027 71619 29 456
2028 71619 29 456
2029 71619 29 456
2030 71619 29 456
2031 71619 29 456
2032 71619 29 456
2033 71619 29 456
2034 71619 29 456
2035 71619 29 456
2036 71619 29 456
2037 71619 29 456
2038 71619 29 456
2039 71619 29 456
2040 71619 29 456
2041 71619 29 456
2042 71619 29 456
Tabulka 3.7- Naklady na fizeni dopravy (tis.K¢)
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ProtoZze realizaci projektu dojde k pomérné velké Uspofe zaméstnanct je nutné do
ekonomického hodnoceni zahrnout i naklady vynaloZené na odstupné popfipadé naklady na
rekvalifikaci téchto zaméstnancu. VySe nakladu (3 pramérné meésicni vydélky vEetné zakonného
pojisténi) v cenové arovni roku 2009 byla vycislena na:

.varianta s projektem* 7 945,6 tis.KE

VynaloZeni téchto nékladi se predpoklada vroce 2020 (posledni rok vystavby) a budou
pfifazeny k nakladim na fizeni dopravy. Ve varianté bez projektu budou k nakladim na fizeni
pfifazeny naklady na odstupné s ohledem na zménu poc¢tu zaméstnancu (780,6 tis. KE v roce
2024, 1 110,3 tis. K& v roce 2026).

3.4 Poplatek za pouziti dopravni cesty

Poplatek je pfimo zavisly na dopravnim vykonu (poctu vlakovych kilometrd a hrubych tunovych
kilometr(). Tato polozka predstavuje pfijem provozovatele drahy. Vypocet pfijm0 z poplatku je
proveden dle ,Pfilohy ¢.4 k vyméru MF €.01/2009“ - ,Maximalni ceny a uréené podminky za
pouZiti vnitrostatni Zelezni¢ni dopravni cesty celostatnich a regionalnich drah pfi provozovani
drazni dopravy” a upraven dle ,ProhlaSeni o draze celostéatni a regionalni®.

PFrijmy z poplatku za pouZiti dopravni cesty je zobrazen pro vSechny sledované varianty
v nasleduijici tabulce.

Bez projektu S projektem
Rok Rizeni provozu Infrastruktura DC Rizeni provozu Infrastruktura DC
Osobni Nakladni | Osobni | Nakladni | Osobni | Nakladni | Osobni | Nakladni
doprava doprava | doprava | doprava | doprava | doprava | doprava | doprava
2021 6 707 11 933 12 141 14171 9 809 17 829 16 959 21 230
2022 6 550 11909 11 866 14 143 9 809 18 445 16 959 21 962
2023 6 392 11 886 11 590 14114 9 809 19 062 16 959 22 694
2024 6 235 11 862 11 314 14 086 9 809 19194 16 959 22 851
2025 6 077 11 838 11 039 14 058 10 566 19 326 18 878 23 009
2026 5931 11 756 10 777 13 960 10 566 19 423 18 878 23123
2027 5784 11674 10516 13 862 10 566 19 520 18 878 23 238
2028 5637 11 592 10 255 13 763 10 566 19616 18 878 23 353
2029 5490 11 510 9994 13 665 10 566 19 676 18 878 23424
2030 5344 11 428 9733 13 567 10 566 19 736 18 878 23 495
2031 5344 11421 9733 13 560 10 566 19 785 18 878 23 552
2032 5344 11414 9733 13 552 10 566 19 833 18 878 23 609
2033 5344 11 408 9733 13 545 10 566 19 881 18 878 23 665
2034 5344 11 401 9733 13 538 10 566 19916 18 878 23707
2035 5344 11 394 9733 13 531 10 566 19 951 18 878 23749
2036 5344 11 388 9733 13 524 10 566 19 985 18 878 23790
2037 5344 11 381 9733 13517 10 566 20 020 18 878 23832
2038 5344 11 375 9733 13510 10 566 20 055 18 878 23873
2039 5344 11 368 9733 13503 10 566 20 089 18 878 23915
2040 5344 11 361 9733 13 496 10 566 20 124 18 878 23 956
2041 5344 11 355 9733 13 489 10 566 20159 18 878 23998
2042 5344 11 348 9733 13481 10 566 20194 18 878 24 039
Tabulka 3.8 - Poplatek za pouziti dopravni cesty, CU 2009 (tis.K¢)
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3.5 Naklady na udrzbu a opravy infrastruktury

PFi vypoctu nakladl varianty bez projektu  se vychazelo ze zpracované studie ,Aktualizace €.2
studie proveditelnosti 3. tranzitniho Zelezni€niho koridoru Praha-Smichov — Plzeh — Cheb —
st.hr. SRN*, SUDOP PRAHA a.s., 2008. Naklady na udrzbu a opravy infrastruktury byly po
jednotlivych Usecich 3. tranzitniho Zelezni€niho koridoru a profesich podrobné vycisleny ve
zminované studii proveditelnosti. Pro toto ekonomické hodnoceni byly tyto naklady prevzaty.
Néklady varianty bez projektu byly sledovany zvlast jako naklady na udrzbu a naklady na
opravu infrastruktury.

U nékladl varianty s projektem  byly rovnéz prevzaty naklady ze zpracované studie
JAktualizace €.2 studie proveditelnosti 3. tranzitniho Zelezni€niho koridoru Praha-Smichov —
Plzerh — Cheb — st.hr. SRN". Jako zéklad vypoctu byly pouZity mérné néklady z materialu
.Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic Zelezni¢nich staveb“, MD CR, 09/2006.
Naklady na udrzbu a opravy infrastruktury jsou vycisleny po celou dobu hodnoceni vzhledem
k moznosti jejich sledovani i po dobu vystavby. Naklady zohlednuji postupné navySovani
nakladd z duvodu postupného opotfebovavani traté a jejich zafizeni (0,5 %l/rok) v pribéhu
hodnoceni projektu.

Do nékladu oprav a udrzby varianty s projektem jsou rovnéz zahrnuty néklady na opravy
v iseku Praha-Smichov — Revnice — Beroun, stavajici trat tdolim Berounky. Tyto naklady jsou
zahrnuty z divodu realizace nutnych oprav na tomto Useku. Vtomto Useku stavajici traté,
v projektové varianté s novym vysokorychlostnim spojenim Praha — Beroun, dojde ke zméné
dopravy. VeSkera dalkova osobni a ¢ast nakladni dopravy pfejde na novou trat’ a stavajici trat
bude slouZit pro pfiméstskou dopravu a ty nakladni vlaky, které z provoznich, bezpeénostnich &i
jinych divodld nepojedou tunelem. Tim se umozni zavedeni 15 min. intervalu v pfiméstské
dopraveé a dojde k narustu poctu cestujicich.

V rdmci modernizace 3. tranzitniho koridoru se nepfedpoklada modernizace tohoto useku, ale
pouze oprava, obnova a rekonstrukce stavajicich zafizeni. ZvySovani rychlosti traté neni
prioritnim cilem navrhu. Navrhuje se ponechani tratové tfidy zatizeni a pruchodnosti traté.
V nezbytném rozsahu jsou uplatfiovana protihlukova opatfeni. V ramci staveb Praha — Beroun,
nové tunelové Zelezniéni spojeni a Praha hl.n. — Praha-Smichov dojde k modernizaci
zabezpecovaciho zafizeni na Usecich Praha-Smichov — Praha-Radotin (v€etné€) a Beroun —
Karlstejn (v€etng). Ve zbyvajicim Useku je shodné zabezpeCovaci a sdélovaci zafizeni
navrzeno provést v ramci rekonstrukce. Kolejové propojeni s mistni trati v Zadni Tfebani muze
a nemusi byt zachovano, podle toho se bude jednat o odbo¢ku se zastavkou nebo jenom
zastavku. Stavajici trakéni systém 3kV= bude zachovan. V rdmci doZiti stavajicich zafizeni
dojde k obnové veSkerych prvku trakéniho vedeni, technologie napajeni, obnové Zelezni¢niho
svrsku v hlavnich kolejich. Oprava Zelezni¢niho spodku se pfedpoklada jen v minimalni mife.

Dvoukolejny ocelovy pfihradovy most pfes Berounku je vzhledem k nedavné opravé zachovan
(prvkova mostovka s mostnicemi). Stejné tak u ostatnich mostnich objektl se predpoklada
pouze oprava, pfipadné obnova konstrukci nebo jejich ¢asti.

Ve stanicich Praha-Radotin, Dobfichovice, Revnice, Zadni Tieban a Karlstejn Ize stavajici
konfiguraci stanic ponechat, pfipadné ji na zékladé dopravné-technologického posouzeni
v ramci optimalizace rozsahu infrastruktury zjednodusit. V nésledujici tabulce je uveden jejich
pfehled. Zah4jeni oprav na stavajici trati je oproti studii proveditelnosti uvazovana o 3 roky
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pozdéji s ohledem na aktualni harmonogram realizace nového tunelového spojeni. Realizace
uvedenych oprav je uvazovana v letech 2012 — 2014 (naklady roku 2012 jsou déle ve

vypoctech pfi¢teny k nakladim roku 2013 s ohledem na zacatek doby hodnoceni).

Usek

dor. 2012

2013

2014

celkem

Praha-Smichov — Revnice - Beroun

1268 849,3

11911114

1051178,2

3511 138,8

Tabulka 3.9- Naklady na opravy Gseku Praha-Smichov — Revnice — Beroun
v mil.K¢ (CU 2009)

- Varianta bez projektu Varianta s
Naklady na tdrzbu | Naklady na opravy projektem
2013 82 560,9 985 706,6 2 459 960,6
2014 79 086,8 46 201,9 1051178,2
2015 78 639,9 53 728,9 28 131,1
2016 78 105,5 9 080,4 28 131,1
2017 78 060,7 10 471,1 28 131,1
2018 78 038,8 56 982,3 28 131,1
2019 77 604,5 37 905,1 28 131,1
2020 79 750,5 79 873,7 28 271,7
2021 79 276,2 26 721,9 45 5494
2022 80 728,5 14 171,1 45777,1
2023 83 391,2 5260,4 46 006,0
2024 85 407,0 7 816,7 46 236,1
2025 86 706,5 18 302,8 46 467,2
2026 85 462,9 18 613,2 46 699,6
2027 84 125,3 4 602,5 46 933,1
2028 83 491,0 5918,2 47 167,7
2029 83 479,2 10 390,3 47 403,6
2030 84 571,5 127 237,8 47 640,6
2031 82 911,0 13 547,9 47 878,8
2032 83 263,6 52 002,4 48 118,2
2033 84 339,3 100 947,5 48 358,8
2034 83 233,5 44 229,5 48 600,6
2035 82 801,6 52 515,9 48 843,6
2036 82 252,2 8 920,0 49 087,8
2037 82 207,4 11 135,9 49 333,2
2038 82 283,6 56 982,3 49 579,9
2039 81 618,4 18 614,4 49 827,8
2040 84 621,1 107 330,8 50 076,9
2041 83211,1 4 600,2 50 327,3
2042 83 351,3 53 000,6 50 579,0

Tabulka 3.10- Naklady na Gdrzbu a opravy infrastruktury v tis.Ké& (CU 2009)
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3.6 Vysledky finan €ni analyzy

Na zakladé uvedenych finanénich tokd byla sestavena finanéni analyza. Do vypodétu vstupuiji
diferenéni financni toky, tj. rozdil jejich hodnot varianty bez projektu a varianty s projektem. Pfi
vypoctu byla pouZzita diskontni sazba 5%.

Varianta s projektem

FRR -3,38%

FNPV (tis. K&) -27 857 664,5

Tabulka 3.11- Pfehled vysledkd finanéni analyzy

V nésledujici tabulce je uvedena finan¢ni analyza.
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Varianta s projektem

Varianta bez projektu

D , Naklady na Naklady PFijmy z N?kl?dy na Naklady na o Cash flow Kumulovane

Rok Investi €ni Zbytkova L Y . udrzbu a . PFijmy z

a Gdrzbu a opravy | na fizeni | poplatku za fizeni (CF) CF
naklady hodnota . opravy poplatku za DC
infrastruktury dopravy DC . dopravy
infrastruktury
do r.2013 10 852 450,2 2 459 960,6 1068 267,4 -12 244 143,4 -12 244 143,4
2014 10 616 111,6 1051178,2 125 288,7 -11542001,1 | -23786 1445
2015 1579 648,9 281311 132 368,8 -1475411,1 -25 261 555,6
2016 2 302 260,4 281311 87 185,9 -2 243 205,5 -27 504 761,1
2017 1269 914,3 28131,1 88 531,8 -1209 513,5 -28 714 274,6
2018 1378 044,9 281311 135 021,1 -1271154,9 -29 985 429,6
2019 2 644 520,2 28131,1 115 509,5 -2 557 141,8 -32 542 571,3
2020 2258 718,4 28 2717 7 945,6 159 624,3 -2135311,5 -34 677 882,8
2021 45 549,4 28 306,3 65 826,1 105 998,1 66 131,3 44 952,4 119 147,4 -34 558 735,4
2022 45777,1 28 589,3 67 174,5 94 899,6 66 792,6 44 467,4 110 032,8 -34 448 702,6
2023 46 006,0 28 875,2 68 522,8 88 651,5 81 003,6 43 982,4 119 314,3 -34 329 388,4
2024 46 236,1 29 164,0 68 812,7 93 223,6 82 594,3 43 497,4 125 733,2 -34 203 655,1
2025 46 467,2 29 455,6 71779,6 105 009,3 78 058,8 43 012,4 135912,5 -34 067 742,7
2026 46 699,6 29 455,6 71990,8 104 076,1 79 169,1 42 424,2 136 656,8 -33 931 085,9
2027 46 933,1 29 455,6 72 202,1 88 727,8 71619,0 41 835,9 114 324,3 -33 816 761,6
2028 47 167,7 29 455,6 72 413,3 89 409,2 71619,0 41 247,6 115 570,5 -33701191,1
2029 47 403,6 29 455,6 72 544,4 93 869,5 71619,0 40 659,4 120 514,3 -33 580 676,8
2030 47 640,6 29 455,6 72 675,5 211 809,2 71619,0 40 071,1 238 936,4 -33 341 740,4
2031 47 878,8 29 455,6 72 780,6 96 458,9 71619,0 40 057,4 123 466,7 -33 218 273,6
2032 48 118,2 29 455,6 72 885,7 135 266,0 71619,0 40 043,6 162 153,2 -33 056 120,4
2033 48 358,8 29 455,6 72 990,8 185 286,8 71 619,0 40 029,9 212 052,3 -32 844 068,1
2034 48 600,6 29 455,6 73 067,1 127 463,0 71619,0 40 016,2 154 076,7 -32 689 991,4
2035 48 843,6 29 455,6 73 143,4 135 317,5 71619,0 40 002,5 161 778,2 -32 528 213,2
2036 49 087,8 29 455,6 73219,7 91172,2 71619,0 39 988,8 117 478,7 -32 410 734,5
2037 49 333,2 29 455,6 73 296,0 93 343,3 71619,0 399751 119 494,3 -32 291 240,2
2038 49 579,9 29 455,6 73372,3 139 265,8 71 619,0 39 961,3 165 260,2 -32 125 979,9
2039 49 827,8 29 455,6 73 448,6 100 232,8 71619,0 39 947,6 126 069,3 -31 999 910,6
2040 50 076,9 29 455,6 735249 191 951,9 71619,0 39 933,9 217 629,3 -31 782 281,4
2041 50 327,3 29 455,6 73 601,1 87811,3 71619,0 39 920,2 113 328,3 -31 668 953,1
2042 11 361 783,8 50 579,0 29 455,6 736774 136 352,0 71619,0 39 906,5 11523 491,2 -20 145 461,9
ﬁgg:%‘{g disk- | 30 087 706,5 | 2760 303,6 4042 094,5 279 332,0 667 626,5 2830 315,2 682 916,8 389 693,6 -27 857 664,5

Tabulka 3.12- Finanéni analyza — Varianta s projektem (v tis.K¢)
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4 Ekonomicka analyza

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finanéni. Rozdilny je vSak uhel
pohledu na cely projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalSi finanéni toky, které jsou relevantni
Z hlediska celé spole¢nosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finanéni toky
provozovatell drazni dopravy, uzivatelt drazni dopravy a celospolecenské Ucinky.

Do ekonomické analyzy vstupuiji:
* investi¢ni naklady,

= provozni naklady Zelezni¢ni dopravy (naklady na udrzbu a opravy Zelezni¢ni
infrastruktury, provozni naklady na provoz vlakl a fizeni dopravy),

= provozni néklady silniéni dopravy (sniZzeni nakladi na udrzbu a opravy silni¢ni
infrastruktury a provoz vozidel),

=  Uspory Casu,

= vnéjSi ucinky zahrnujici sniZzeni nehodovosti, hluénosti z dopravy, znecisténi
ovzduSi a zmeény klimatu,

= efekt zvySeni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy.

Z téchto financnich tokl je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno ekonomické vnitini
vynosové procento (ERR), ekonomicka c&istd sou¢asna hodnota (ENPV) a pomér pfinoslt a
nakladu (B/C Ratio) pro sledovanou variantu s projektem. PFi vypoctu Cisté souasné hodnoty je
pouzita v ekonomické analyze diskontni sazba 5,5 % (dle materidlu Evropské komise
.Metodické pokyny pro provedeni analyzy nakladu a vynosa“ pro nové programové obdobi 2007
—2013).

Ekonomické pfijmy a néklady, ze kterych je sestavena ekonomicka analyza jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cenach, tj. v UCetnich cenach, které byly ziskany transformaci trznich cen
pouzitych ve finanéni analyze. Ekonomicka analyza uvaZuje tedy Cisté naklady a pfinosy bez
dani a dalSich poplatkd. Koeficient pro pfepocet na ekonomické ceny je prevzat z materialu
,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic Zelezniénich staveb*, MD CR, 09/2006.

V néasledujicich kapitolach jsou stanoveny hodnoty jednotlivych finanénich tokd, které jsou
pouzity pro sestaveni ekonomické analyzy.

4.1 Investi éni naklady

Investi¢ni naklady jsou shodné jako v kapitole 3.1. Do ekonomické analyzy jsou tyto naklady
zahrnuty v tzv. “ekonomickych cenach®, tj. ociSténé od dani a dalSich poplatku.

4.2 Provozni naklady zelezni ¢éni dopravy

V této Casti jsou sledovany provozni néklady Zelezni¢ni dopravy, konkrétné naklady na udrzbu a
opravy Zelezni¢ni infrastruktury, néklady na fizeni dopravy a naklady na provoz viakd. Naklady
na udrzbu a opravy Zelezniéni infrastruktury a fizeni dopravy byly pfevzaty z kapitoly 3.3 a 3.5.
Do ekonomické analyzy jsou tyto naklady zahrnuty v tzv.“ekonomickych cenach®, tj. ocisténé od
dani a dalSich poplatkd.
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Realizaci projektu dojde k Usporam provoznich nakladu v zZelezniéni dopravé ve varianté
s projektem oproti varianté bez projektu u nakladd na fizeni viakové dopravy. U nakladi na
opravy a udrzbu infrastruktury dojde naopak k narustu pfi porovnani varianty s projektem a bez
projektu. Tyto naklady jsou jiz vycisleny v pfedchozi kapitole 3 Finanéni analyza. Z tohoto
ddvodu jsou v této kapitole podrobné uvedeny pouze naklady na provoz vlaku.

4.2.1 Naklady na provoz vlak o

PFi vypoCtu se vychazelo z vykonovych ukazatell, sestavenych na zakladé prognozované
vlakové dopravy a stanovenych kvalitativnich ukazateld. Pouzity byly nakladové sazby CD a.s.
dle ,Sazebniku nakladu Zelezniéni dopravy* za roky 2003 az 2006. Tyto mérné naklady byly za
jednotlivé roky zpriamérovany a prevedeny na cenovou urovefl roku 2009. U varianty
»S projektem* byly tyto mérné néklady po uvedeni projektu do provozu mirné snizeny, vzhledem
k zlepSeni technickych parametr( traté a tim i menSi naroénosti na jizdu vlaku. Koeficient
snizeni byl stanoven odbornym odhadem — pramérné 10%.

VySe provoznich nékladd je zavisla na vycislenych vlakovych hodinach sledovanych variant
v dobé hodnoceni projektu — viz tabulky 3.3 a 3.4 - Vykonové ukazatele.

Rok osobni doprava nakladni doprava SUMA
dalkova regionalni dalkova mistni
2021 31144,0 48 701,4 11 103,4 1456,9 92 405,7
2022 30 508,4 47 462,5 11 091,3 1479,9 90 542,0
2023 29 872,8 46 223,6 11 069,1 1476,9 88 642,5
2024 29 237,2 44 984,7 11 046,9 1474,0 86 742,9
2025 28 601,6 43 745,9 11 024,8 1471,0 84 843,3
2026 27 966,0 42 633,2 10 947,1 1466,9 83 013,2
2027 27 330,4 41 520,5 10 869,4 1462,8 81 183,1
2028 26 694,8 40 407,8 10 791,7 1 458,7 79 353,0
2029 26 059,2 39 295,1 10 714,0 14545 77 522,9
2030 25 423,7 38 182,4 11 056,7 1450,4 76 113,2
2031 25 423,7 38 182,4 11 051,2 14447 76 101,9
2032 25 423,7 381824 11 045,7 1438,9 76 090,7
2033 25 423,7 38 182,4 11 040,2 1433,1 76 079,4
2034 25 423,7 38 182,4 11 034,7 14274 76 068,1
2035 25 423,7 38 182,4 11 029,1 1421,6 76 056,8
2036 25 423,7 38 182,4 11 023,6 1415,9 76 045,5
2037 25 423,7 38 182,4 11 018,1 1410,1 76 034,3
2038 25 423,7 38 182,4 11 012,6 1404,4 76 023,0
2039 25 423,7 38 182,4 11 007,0 1 398,6 76 011,7
2040 25 423,7 381824 11 001,5 13929 76 000,4
2041 25 423,7 38 182,4 10 996,0 1387,1 75 989,2
2042 25 423,7 38 182,4 10 990,5 1381,3 75 977,9
Tabulka 4.1 - Naklady na provoz vlakd, Varianta bez projektu v tis.K¢
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Rok osobni doprava nakladni doprava SUMA
dalkova regionalni dalkova mistni
2021 17 346,7 57 619,9 133235 15424 89 832,5
2022 17 346,7 57 619,9 13 669,2 1 608,5 90 244,2
2023 17 346,7 57 619,9 14 014,9 1674,5 90 656,0
2024 17 346,7 57 619,9 141122 1 685,4 90 764,1
2025 21 358,3 57 619,9 14 209,5 1696,3 94 884,0
2026 21358,3 57 619,9 142721 1707,2 94 957,5
2027 21 358,3 57 619,9 14 334,7 1718,0 95 031,0
2028 21 358,3 57 619,9 14 397,4 17289 95 104,5
2029 21358,3 57 619,9 14 440,9 1736,6 95 155,7
2030 21 358,3 57 619,9 14 484,4 1744,2 95 206,9
2031 21358,3 57 619,9 14 516,5 1751,9 95 246,6
2032 21358,3 57 619,9 14 548,6 1759,5 95 286,3
2033 21 358,3 57 619,9 14 580,6 1767,2 95 326,1
2034 21358,3 57 619,9 14 606,3 1769,2 95 353,7
2035 21 358,3 57 619,9 14 631,9 1771,2 95 381,3
2036 21 358,3 57 619,9 14 657,6 1773,2 95 409,0
2037 21358,3 57 619,9 14 683,2 17751 95 436,6
2038 21 358,3 57 619,9 14 708,9 17771 95 464,2
2039 21358,3 57 619,9 14 734,5 17791 95 491,9
2040 21358,3 57 619,9 14 760,2 17811 95519,5
2041 21358,3 57 619,9 14 785,8 17831 95 547,1
2042 21358,3 57 619,9 14 811,5 17851 95 574,8
Tabulka 4.2 - Naklady na provoz vlakd, Varianta s projektem v tis.K¢&

Rekapitulace uspor/nartstu celkovych provoznich nakladd v Zelezni¢ni dopravé je uvedena
v nasledujici tabulce. VSechny tyto néklady jsou uvedeny v tzv. ekonomickych cenach, tj. Cisté
naklady bez dani a dalSich poplatkd.

U nakladl na udrzbu a opravy Zelezniéni infrastruktury dojde k isporam na opravach a udrzbé
ve varianté s projektem oproti varianté bez projektu v dobé hodnoceni projektu. Celkové (za
celé hodnotici obdobi) vSak dojde k mirnému narustu téchto nakladd diky nutnosti realizace
oprav stavajici traté i ve varianté s projektem.

U nakladl na fizeni vlakové dopravy dojde k Usporam ve varianté ,S projektem* oproti varianté
.Bez projektu®.

U nakladl na provoz vilaku dojde v prvnich letech k Uspofe nékladu. Postupné vSak dojde
k nartstu nakladl ve varianté ,S projektem“ oproti varianté ,Bez projektu”, coz je dano vySSim
poctem vlaku ve varianté ,S projektem®.

Celkové vSak dojde usporam provoznich nakladi v Zelezni¢ni doprave.
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U’sp?ra rjaklad_ u' n? Uspora néklad @ na | Uspora naklad & na
Rok udrzbu zelezni €ni .. 3
. fizeni dopravy provoz viak G
infrastruktury
dor.2013 -1210773,1
2014 -805 523,8
2015 90 686,8
2016 51 377,7
2017 52 548,7
2018 92 994,3
2019 76 019,3
2020 114 276,7 -6 912,7
2021 52 590,4 32907,7 22387
2022 42 736,5 33236,8 259,1
2023 37 101,6 45 351,7 -1751,8
2024 40 879,2 46 484,4 -3 498,5
2025 50 931,6 42 284,8 -8 7354
2026 49 917,6 43 250,8 -10 391,5
2027 36 361,4 36 682,1 -12 047,7
2028 36 750,0 36 682,1 -13 703,8
2029 40 425,4 36 682,1 -15 340,5
2030 142 826,7 36 682,1 -16 611,5
2031 42 264,7 36 682,1 -16 655,9
2032 75 818,6 36 682,1 -16 700,2
2033 119 127,4 36 682,1 -16 744,6
2034 68 610,3 36 682,1 -16 778,5
2035 75 232,3 36 682,1 -16 812,3
2036 36 613,4 36 682,1 -16 846,2
2037 38 288,7 36 682,1 -16 880,0
2038 78 026,8 36 682,1 -16 913,9
2039 43 852,3 36 682,1 -16 947,7
2040 123 431,2 36 682,1 -16 981,6
2041 32611,1 36 682,1 -17 015,4
2042 74 622,5 36 682,1 -17 049,3
Tabulka 4.3- Uspora/narust nakladd Zelezniéni dopravy, v tis.Ké (CU 2008)

Pozn. Zaporna hodnota u Uspor nakladd na fizeni dopravy znamena néklady na odstupné (viz kapitola 3.1.3).

Zaporna hodnota u Uspor nakladd na udrzbu zZel. infrastruktury vyplyva z nardstu téchto nakladd s ohledem na
vynaloZenf nakladd na opravy stavajici traté Praha-Smichov — Revnice — Beroun. Po dobu hodnoceni projektu
dojde k Gspore téchto nakladd. Celkové vSak dojde k mirnému nardstu téchto nakladd.

Zaporna hodnota u Uspor nakladd na provoz vlakd vyplyva z vySsiho poctu vlakd ve varianté s projektem
oproti varianté bez projektu.

4.3  Uspory provoznich néklad @ silni éni dopravy

Realizaci projektu dojde k prfevedeni Casti dopravy ze silnice na Zeleznici. Tzv. “pfevedena
doprava” je doprava, ktera by se v pfipadé nerealizace projektu uskute¢nila po silnici. Podil
.prevedené dopravy“ byl stanoven na zakladé expertnich rozbor( sou¢asného stavu a prognéz
vyhledové dopravy. Metoda stanoveni objemu pfevedené dopravy je blize popsana v kapitole
¢.1.3.3.1a23.3.

Prevedenim této dopravy Ize pak vyjadfit i Uspory nakladd silniéni dopravy - Uspory nakladu na
udrzbé a opravach silniéni infrastruktury a Usporu nakladd potfebnych na provoz a udrzbu
vozidla. Finanéni vyjadreni pfedmétnych mérnych nakladu je uvedeno v nasledujici tabulce.
Pouzité nakladové sazby uUspor nakladl na udrzbé a opravach silniéni infrastruktury byly
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pfevzaty z materialu ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic Zelezni¢nich
staveb®, 09/2006. Néklady potfebné na provoz a udrzbu vozidla byly odvozeny z materialu
,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti silniénich a dalniénich staveb* MD CR 12/2003,
které byly kalibrovany dle aktualnich sazeb. Tyto naklady byly pfevedeny na pfislusnou
cenovou uroven 2009.

Pomoci mérnych pfijma a vyhledovych dopravnich vykona v pfevedené dopravé byly stanoveny
uspory provoznich nakladd silniéni dopravy pro celé hodnotici obdobi projektu (viz nasledujici
tabulky).

Uspora néklad @ na provoz vozidel Uspora néaklad & na sil. infra SUMA
Rok tis.vozkm tis.K & tis. oskm tis.K & ,
Uspor
I1AD BUS IAD BUS celkem
2021 27 275,2 586,1 287 676,6 15 219,6 66 532,0 287,9 303 184,1
2022 35515,9 779,5 374 593,5 20242,0 87 629,3 379,2 395 214,7
2023 41177,0 904,3 434 302,0 234815 101 627,7 439,8 458 223,4
2024 46 043,8 1 005,4 485 632,7 26 107,5 113 288,6 490,3 512 230,6
2025 50 408,6 1091,8 531 670,0 28 348,8 123 479,3 534,4 560 553,1
2026 53 966,3 1159,7 569 193,1 30112,8 131 638,0 569,7 599 875,6
2027 58 543,2 1246,2 617 466,4 32359,4 142 080,8 614,9 650 440,7
2028 62 775,7 1322,0 662 108,2 34 326,8 151 478,9 655,6 697 090,5
2029 66 959,2 1401,1 706 231,7 36 380,4 161 024,3 696,9 743 309,0
2030 72 100,0 1493,8 760 452,8 38 789,2 172 484,4 746,5 799 988,5
2031 75 680,4 1560,3 798 216,5 40 514,7 180 578,3 781,5 839 512,7
2032 79 699,0 1637,6 840 601,3 425229 189 830,8 821,6 8839457
2033 83 555,7 1710,9 881 278,3 44 426,6 198 655,2 859,8 926 564,6
2034 87 239,5 1777,8 920 132,0 46 161,6 206 888,3 895,4 967 189,0
2035 90 519,8 1838,1 954 730,8 47 729,2 214 272,7 927,3 1003 387,4
2036 93 800,2 1898,5 989 329,6 49 296,8 221 657,2 959,3 1039 585,7
2037 97 080,6 1958,9 1023 928,4 50 864,4 229 041,7 991,3 1 075 784,0
2038 100 361,0 2019,2 1058 527,1 52 432,0 236 426,2 1023,2 11119824
2039 102 456,5 2 058,3 1080 629,4 53 446,7 241 174,7 1043,8 1135119,8
2040 103 481,9 20779 1091 444,0 53 954,6 2435249 1053,9 1146 452,5
2041 104 294,5 2092,4 1100 015,3 54 331,3 245 327,0 1061,7 1 155 408,3
2042 104 818,1 2101,4 1105 537,4 54 565,3 246 467,4 1.066,7 1161 169,3
Tabulka 4.4- Uspory provoznich nakladd silniéni dopravy v tis.Ké (CU 2009), osobni doprava
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Uspora néklad @ na provoz vozidel Uspora naklad @ na sil. infra SUMA
Rok tis.vozkm tis.K & tis. tkm | tis.K & ,
Gspor
lehka tézka lehka tézka celkem
2021 5795,8 47291 78 203,3 130 992,7 57 800,5 8196,3 217 392,4
2022 6331,1 5164,8 85 425,0 143 060,2 63 125,2 89514 237 436,6
2023 6 866,3 5 600,5 92 646,8 155 127,6 68 450,0 9706,5 257 480,8
2024 7 001,4 5710,7 94 470,0 158 180,1 69 796,9 9897,5 262 547,6
2025 7136,5 5820,9 96 293,2 161 232,6 711438 10 088,5 267 614,3
2026 7287,2 5943,7 98 326,0 164 635,9 72 645,5 10 301,4 273 263,3
2027 7 437,8 6 066,6 100 358,9 168 039,2 74 1472 10 514,3 2789124
2028 7588,5 6189,5 102 391,7 171 442,4 75 648,9 10 727,3 284 561,4
2029 7709,0 6 287,7 104 017,5 174 162,9 76 849,3 10 897,5 289 078,0
2030 7.829,5 6 385,9 105 643,4 176 883,4 78 049,7 11 067,7 293 594,5
2031 7876,0 6 423,5 106 270,4 177 924,9 78 509,3 11 132,9 295 328,2
2032 7922,4 6461,1 106 897,3 178 966,4 78 968,9 11 198,1 297 061,9
2033 7 968,9 6 498,7 107 524,3 180 007,9 79 428,4 11 263,2 298 795,5
2034 8 004,4 6527,6 108 003,7 180 807,9 79 781,4 11 313,3 300 124,9
2035 8 040,0 6 556,5 108 483,1 181 607,8 80134,4 11 363,3 301 454,3
2036 8 075,5 6 585,3 108 962,5 182 407,8 80 487,4 11 413,4 302 783,7
2037 8111,0 6 614,2 109 441,9 183 207,7 80 840,3 11 463,5 304 113,0
2038 8146,5 6643,1 109 921,2 184 007,7 81193,3 11 5135 305 442,4
2039 8182,1 6672,0 110 400,6 184 807,6 81 546,3 11 563,6 306 771,8
2040 8217,6 6 700,8 110 880,0 185 607,6 81 899,3 11 613,6 308 101,2
2041 8253,1 6729,7 111 359,4 186 407,5 82 252,3 11 663,7 309 430,6
2042 8 288,7 6 758,6 111 838,8 187 207,5 82 605,2 11 713,7 310 760,0
Tabulka 4.5- Uspory provoznich nakladd silniéni dopravy v tis.Ké (CU 2009), nakladni
doprava

4.4  Casové Uspory

Realizaci projektu dojde ke zkraceni jizdnich dob, jak v osobni, tak nakladni Zelezniéni doprave.
Velikost zkraceni zavisi na ujeté vzdalenosti a typu vlaku. Pro finanéni vyjadfeni ucinkd

¢asovych Uspor byly pouZzity zprimérované hodnoty Uspory jizdnich dob.

Pro prfehled jsou uvedeny v nasledujici tabulce Uspory ¢asu projektové varianty (oproti varianté
bez projektu). Uspory ¢asu jsou v tabulce vyjadfeny pouze v roce 2018 (prvni rok provozu po
realizaci celého projektu), jednotlivé Uspory se budou v dalSich letech v zavislosti na Case
meénit. DUvodem je zhorSujici se stav a tim i zhorSovani (prodluzovani) jizdnich dob ve varianté
bez projektu v dobé hodnoceni.

Osobni doprava (minut/osoba)

Dalkova Regionalni
Praha-Smichov - Beroun stara trat 7,5 10
Praha-Smichov - Beroun tunel 25 0
Nakladni doprava (minut/tuna)
Déalkova Mistni
Praha-Smichov - Beroun stara trat 7 3
Praha-Smichov - Beroun tunel 19 0

Tabulka 4.6- Prdmérné uspory jizdnich dob u Zelezni¢ni dopravy, rok 2021
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Déle je do cCasovych Uspor zapoctena uspora jizdni doby u tzv. “pfevedené dopravy’, tj.
dopravy, ktera by se v pfipadé nerealizace projektu uskuteCnila po silnici. Rovnéz bylo
v souladu s materialem ,Privodce analyzou nakladd a pfinost“ vydanou Evropskou komisi
v ramci generované (indukovan€) dopravy zahrnuto tzv. pravidlo jedné poloviny. Generovana
(indukovand) doprava je blize popsana v kapitole ¢. 1.3.3.1 a 2.3.3.

Pro stanoveni Uspor jizdnich dob ,pfevedené dopravy* byly vzaty v ivahu vyhledové pramérné
jizdni doby projektu a jejich porovnani s pramérnymi jizdnimi dobami na silnici v autobusové a
individualni automobilové dopraveé.

Osobni doprava (minut/osoba)
Autobusova IAD
Praha-Smichov - Beroun stara trat 13,5 0,0
Praha-Smichov - Beroun tunel 21,5 16,5
Néakladni doprava (minut/tuna)
Tézka Lehka
Praha-Smichov - Beroun stara trat 0,0 0,0
Praha-Smichov - Beroun tunel 32,0 27,0
Tabulka 4.7- Prdmérné Uspory jizdnich dob u pfevedené dopravy, rok 2018

Hodnota Casu byla pfevzata Studie proveditelnosti 3.TZK (aktualizace ¢.2), SUDOP PRAHA
a.s., 2008. Hodnota ve Studii proveditelnosti vychazi z materialu ,HEATCO - Developing
Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project Assessment”, 2004 —
2006. V tomto materiélu jsou uvedeny hodnoty ¢asu pro jednotlivé staty Evropské unie, pro tuto
studii jsme proto prevzali hodnoty zpracované pro Ceskou republiku, které slouZily jako podklad
pro dalSi vypocty (pro potieby ekonomického hodnoceni byly tyto hodnoty pfepocteny na ceské
koruny). P¥i vypoctech ¢asovych Uspor bylo mérné ohodnoceni zvySovano do roku 2025 0 1 %
z davodu priblizovani vySe mezd zemim EU, v dalSich letech jsou mérné pfijmy konstatni.

Jednotlivé hodnoty Uspor se budou postupné ménit v zavislosti na objemech dopravy a zméné
jizdnich dob. VSechny finan&ni toky jsou inflatovany k cenové drovni roku 2009.
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Uspora Zeleznice ~

Uspora p fevedené dopravy

Rok Osobni Nakladni Osobni Nakladni
tis. oshod tis.K¢é tis. thod tis.K € tis. oshod tis.K ¢ tis. thod tis.K €

2021 1969,7 663 882,8 661,1 24 998,8 500,7 168 762,5 972,6 36 777,0
2022 1959,5 667 052,6 689,5 26 332,6 689,1 234 572,0 1061,7 40 547,2
2023 1927,7 662 785,9 659,4 25 435,6 800,1 275 073,9 1150,8 44 389,1
2024 1896,4 658 548,3 654,7 25 503,8 881,6 306 127,3 1173,5 45 715,0
2025 1863,1 653 434,1 649,9 25570,9 944,7 331 329,7 1196,1 47 063,0
2026 1829,1 641 509,4 639,4 25160,0 990,7 347 453,3 1221,3 48 056,1
2027 1776,0 622 885,8 629,0 24 749,2 1047,8 367 498,5 1246,6 49 049,1
2028 1727,8 605 977,5 618,6 24 338,3 1091,0 382 652,5 1271,8 50 042,1
2029 1669,8 585 633,6 610,1 24 003,7 1143,3 400 978,8 1292,0 50 835,0
2030 1603,4 562 365,4 657,5 25 868,8 11974 419 976,5 1312,1 51 627,9
2031 1560,9 547 448,9 655,6 25795,5 1239,4 434 673,2 1319,7 51 926,2
2032 1490,3 522 677,4 653,7 25722,1 1292,6 453 364,8 1327,3 52 224,5
2033 1419,1 497 727,8 651,9 25 648,7 1341,7 470 579,9 1334,9 52 522,7
2034 1 359,7 476 891,9 650,6 25 600,7 1381,3 484 467,3 1 340,8 52 754,4
2035 1302,9 456 950,6 649,4 25552,6 1418,6 497 526,5 1 346,6 52 986,0
2036 1246,0 437 009,3 648,2 25 504,6 1455,8 510 585,7 13525 53217,6
2037 1189,2 417 068,0 647,0 25 456,6 1493,0 523 644,9 1358,4 53 449,2
2038 1132,3 397 126,6 645,8 25 408,5 1530,3 536 704,1 1 364,3 53 680,9
2039 1095,4 384 177,5 644,5 25 360,5 1555,2 545 453,1 1 370,2 53912,5
2040 1078,0 378 078,8 643,3 25312,5 1568,4 550 084,4 1376,1 54 144,1
2041 1067,3 374 344,8 642,1 25 264,4 1576,6 552 963,2 1382,0 54 375,7
2042 1057,7 370 955,6 640,9 25 216,4 1581,1 554 548,9 1387,8 54 607,4

Tabulka 4.8- Uspory ¢asu

*zohledr"luje Uspory ¢asu varianty s projektem vuci varianté bez projektu i pfevedeni Zelezniéni dalkové dopravy ze
staré traté Praha-Smichov — Beroun do tunelu

4.5 Vnéjsi naklady

Implementace velkych dopravnich projektd se projevuje i v dalSich efektech. V tomto pfipadé je
vypoCet zaloZzen na pfedpokladu, Ze urcity podil nardstu objemu dopravy zaznamenany

v pfipadé modernizace koridoru tvofi jiZ zmifilovanou “pfevedenou dopravu®.

Snizenim silniéni dopravy o ,pfevedenou dopravu“ dojde ke snizeni vedlejSich negativnich
acinka, které tato doprava vyvolava.

Tyto ucinky zahrnuji : - snizeni nehodovosti v doprave,

Mérna hodnota vnéjSich nakladd v silniéni dopravé je prevzata ze Studie proveditelnosti 3.TZK
(aktualizace ¢.2), SUDOP PRAHA a.s., 2008. Hodnota ve Studii proveditelnosti vychazi
z materialu ,Pravodce analyzou nakladl a vynosu investi¢nich projektd“ pro Strukturalni fond —

- sniZeni hlu¢nosti z dopravy,

- sniZeni emisi z dopravy,

- zmény klimatu.

ERDF, Kohezni fond a ISPA z roku 2004.
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Pro potfeby ekonomického hodnoceni byly tyto hodnoty pfepocéteny na Ceské koruny a
pFevedeny na cenovou arover roku 2009.

VnéjSi naklady byly stanoveny na zékladé pramérného mérného ohodnoceni jednotlivych
acinkd v osobni / nakladni dopravé a objemu osobni / nakladni ,pfevedené dopravy“.
V nasledujici tabulce jsou uvedena priamérna mérna ohodnoceni, ktera vstupuji do vypoctl
aspor z vnéjSich nakladd. S mérnymi naklady motocyklové dopravy neni uvazovano.

Jednotlivé hodnoty Uspor se budou postupné ménit v zavislosti na rastu “pfevedené dopravy”
(viz nasledujici tabulky). Metoda stanoveni pfevedené dopravy je blize popsana v kapitole
¢. 1.3.3.1a23.3.

Rok Osobni doprava Nakladni Celkem
doprava
2021 138 274 165 879 304 153
2022 175 279 178 850 354 129
2023 200 015 191 822 391 837
2024 220974 195 243 416 217
2025 239 529 198 664 438 193
2026 254 455 202 352 456 807
2027 273 506 206 039 479 545
2028 290 968 209 727 500 695
2029 308 253 212 692 520 946
2030 329 393 215 658 545 050
2031 344 229 216 813 561 042
2032 360 683 217 968 578 651
2033 376 390 219123 595 513
2034 391 380 220 021 611 401
2035 404 708 220919 625 627
2036 418 036 221 817 639 853
2037 431 364 222 715 654 078
2038 444 692 223 613 668 304
2039 453 210 224 510 677 720
2040 457 398 225 408 682 806
2041 460 719 226 306 687 025
2042 462 800 227 204 690 004
Tabulka 4.9- VnéjSi néklady v tis.K¢ (CU 2009)

Pozn. Gspory vnéjSich nakladd rovnéz zohledriuji prevedeni dalkové dopravy ze staré traté Praha-Smichov — Beroun
do tunelu

4.6 Uspory z bezpe énosti dopravy

e

Projekt podstatné zvySi bezpecnost dopravy a tim umoZzni Usporu nékladud, jak v oblasti
Zelezni¢ni dopravy, tak i v oblasti celospoleCenské. Realizace projektu zlepSi bezpecnostni
situaci omezenim vlivu lidského cCinitele, bezpecnéjSim pfistupem na nastupisté, zlepSenim
bezpec€nostni situace na Zelezni¢nich pfejezdech.

Pouzité sazby uspor z bezpec€nosti byly pfevzaty z materialu ,Provadéci pokyny pro hodnoceni
efektivnosti investic Zelezni¢nich staveb“, MD CR, 09/2006.

Uspory z bezpeénosti dopravy jsou vyjadfeny od uvedeni celého projektu do provozu, tedy od
roku 2021 v cenové arovni roku 2009. Tyto Uspory jsou po celou dobu hodnoceni konstantni.
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Rok Varianta s projektem
2021 az 2042 34 862,4

Tabulka 4.10- Uspory z bezpecnosti dopravy v tis.Kc/rok
(CU 2009)

4.7 Vysledky ekonomické analyzy

VSechny vySe uvedené financni toky byly pouZzity pfi sestaveni ekonomické analyzy. Pfi vypoctu
byla pouzita diskontni sazba 5,5 %. Z téchto finanénich toku je vypracovana tabulka cash-flow a
z ni odvozeno ekonomické vnitfni vynosové procento (ERR), ekonomicka cCista soucasna
hodnota (ENPV) a pomér pfinost a nakladd (B/C Ratio).

Ekonomické pfijmy a néklady, ze kterych je sestavena ekonomicka analyza jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cenéach, tj. v u€etnich cenach, které byly ziskany transformaci trZznich cen
pouzitych ve finan¢ni analyze.

V nasledujici tabulce je uvedena ekonomicka analyza pro projektovou variantu.

Varianta s projektem
ERR 4,94%
ENPV (tis. KC) -2 379 653,9
B/C Ratio 0,912

Tabulka 4.11- Prehled vysledkd ekonomické
analyzy
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Zeleznice i . Uspora ze
Investi éni Zbytkova Uspora naklad @ na Uspora Uspora Uspory g Uspora zvyseni Kumulované
Rok . s , . , 3 naklad G Uspory €asu | vnéjSich . .| Cash flow (CF)
naklady hodnota Gdrzbu a opravy naklad & na naklad a na silnice néklad & bezpe énosti CF
infrastruktury fizeni dopravy | provoz viak zeleznice

do r.2013 9441 631,7 -1210773,1 -10 652 404,8 -10 652 404,8
2014 9236 017,1 -805 523,8 -10 041 540,9 -20 693 945,7
2015 1374 294,5 90 686,8 -1 283 607,7 -21 977 553,4
2016 2 002 966,5 51377,7 -1 951 588,8 -23929 142,2
2017 1104 825,4 52 548,7 -1 052 276,8 -24 981 418,9
2018 1198 899,1 92 994,3 -1 105 904,8 -26 087 323,7
2019 2300 732,6 76 019,3 -2224713,3 -28 312 037,0
2020 1 965 085,0 114 276,7 -6 912,7 -1857 721,0 -30 169 758,1
2021 52 590,4 32 907,7 2 238,7 520 576,5 894 421,2 304 153,2 34 862,4 1841 750,1 -28 328 007,9
2022 42 736,5 33 236,8 259,1 632 651,3 968 504,5 354 129,3 34 862,4 2 066 380,0 -26 261 627,9
2023 37101,6 45 351,7 -1751,8 715 704,2 1007 684,4 391 837,1 34 862,4 2 230 789,7 -24 030 838,2
2024 40 879,2 46 484,4 -3498,5 774 778,1 1035 894,4 416 217,2 34 862,4 2345 617,3 -21 685 221,0
2025 50 931,6 42 284.,8 -8 735,4 828 167,4 1057 397,6 438 193,5 34 862,4 2443 102,0 -19 242 119,0
2026 49 917,6 43 250,8 -10391,5 873 138,9 1062 178,8 456 807,3 34 862,4 2509 764,3 -16 732 354,7
2027 36 361,4 36 682,1 -12 047,7 929 353,1 1064 182,5 479 545,3 34 862,4 2 568 939,2 -14 163 415,5
2028 36 750,0 36 682,1 -13 703,8 981 651,9 1063 010,5 500 694,8 34 862,4 2639 948,0 -11 523 467,5
2029 40 425,4 36 682,1 -15 340,5 1032 387,0 1061 451,0 520 945,6 34 862,4 27114130 -8 812 054,5
2030 142 826,7 36 682,1 -16 611,5 1093 583,1 1 059 838,7 545 050,1 34 862,4 2 896 231,6 -5915 8229
2031 42 264,7 36 682,1 -16 655,9 1134 840,9 1 059 843,7 561 042,2 34 862,4 2 852 880,2 -3 062 942,7
2032 75 818,6 36 682,1 -16 700,2 1181 007,6 1053 988,7 578 651,2 34 862,4 2944 310,3 -118 632,4
2033 1191274 36 682,1 -16 744,6 1225 360,1 1046 479,2 595 513,5 34 862,4 3041 280,1 2922 647,8
2034 68 610,3 36 682,1 -16 778,5 1267 313,9 1039 714,2 611 401,1 34 862,4 3041 805,7 5964 453,4
2035 75 232,3 36 682,1 -16 812,3 1304 841,7 1033 015,7 625 626,9 34 862,4 3093 448,8 9 057 902,2
2036 36 613,4 36 682,1 -16 846,2 1342 369,4 1026 317,2 639 852,7 34 862,4 3099 851,0 12 157 753,3
2037 38 288,7 36 682,1 -16 880,0 1379897,1 1019 618,7 654 078,5 34 862,4 3146 547,5 15 304 300,7
2038 78 026,8 36 682,1 -16 913,9 1417 424,8 1012 920,2 668 304,3 34 862,4 3231 306,7 18 535 607,4
2039 43 852,3 36 682,1 -16 947,7 1441 891,6 1 008 903,5 677 720,4 34 862,4 3226 964,7 21762 572,1
2040 123431,2 36 682,1 -16 981,6 1454 553,7 1007 619,8 682 806,0 34 862,4 3322973,7 25 085 545,8
2041 32611,1 36 682,1 -17 015,4 1464 838,9 1006 948,1 687 024,8 34 862,4 3245 952,1 28 331 497,9
2042 9 884 751,9 74 622,5 36 682,1 -17 049,3 1471 929,3 1 005 328,3 690 004,1 34 862,4 13181 131,4 41512 629,3

ﬁg{l‘ﬁ%\/; disk. 25965 263,2 | 2092 398,7 -1 102 155,7 324 702,5 -94 557,2 8 785 586,6 8860 753,5 | 4417 316,0 301 564,7 -2 379 653,9

Tabulka 4.12- Ekonomicka analyza — Varianta s projektem (v tis.K¢)
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5 Analyza citlivosti

VySe ekonomickych ukazateld je ur€ovana hodnotou jednotlivych finanénich tokd, vstupujicich
do vypoctu efektivnosti. Hodnoty finan€nich tokd jsou ur€ovany vysi nezavislych proménnych,
jejichz pravdépodobny narlst nebo pokles je sledovan. Analyza citlivosti byla zpracovana pro
nezavislé proménné:

- projektoveé investi¢ni naklady,
- pfepravni proudy.

Vysledky analyzy citlivosti jsou v nasledujicich tabulkdch a grafech. Analyza citlivosti byla
zpracovana pro nezavislé proménné, vstupujici do vypoctu ukazatell efektivnosti, pro finanéni a
ekonomickou analyzu.

Zména Zména
Zména v % prepravnich investi €nich
proud G néklad G
-20% -3,41% -3,26%
-10% -3,39% -3,33%
FRR 0% -3,38% -3,38%
10% -3,36% -3,42%
20% -3,35% -3,44%
-20% -27 913 251 -22 392 184
-10% -27 885 458 -25 124 924
FNPV (tis. K €) 0% -27 857 665 -27 857 665
10% -27 829 871 -30 590 405
20% -27 802 078 -33 323 146
Tabulka 5.1 - Analyza citlivosti — finanéni analyza
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Graf 5.1 - Zavislost FRR na zménu sledovanych veli¢in
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Zmeéna Zmeéna
Zména v % prepravnich investi €nich
proud U naklad @
-20% 3,79% 6,15%
-10% 4,38% 5,50%
ERR 0% 4,94% 4,94%
10% 5,46% 4,44%
20% 5,95% 4,00%
-20% -6 773473 2394919
-10% -4 576 564 7633
ENPV (tis. K &) 0% -2 379 654 -2 379 654
10% -182 744 -4 766 941
20% 2014 167 -7 154 228
Tabulka 5.2 - Analyza citlivosti — ekonomicka analyza

ERR

6,50%

6,00%

5,50%

5,00%

4,50%

4,00%

3,50%

=&=— pieprawni proudy

== N

“

0,80

0,90

1,10

nar ast/pokles

Graf 5.2 - Zavislost ERR na zménu sledovanych velicin
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6 Zavér ekonomického hodnoceni

Ekonomické hodnoceni projektu ,Praha — Beroun, nové Zelezni¢ni spojeni® vychazi ze
zpracované studie ,Aktualizace .2 studie proveditelnosti 3. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru
Praha-Smichov — Plzefi — Cheb — st.hr. SRN*, SUDOP PRAHA a.s., 2008. Hodnoceny Usek je
soucasti 3. tranzitniho Zzelezni¢niho koridoru v Useku Praha-Smichov - Plzef. Ve studii
proveditelnosti bylo pfi vypoctu uvazovano s dokonéenim celého 3. tranzitniho Zelezniéniho
koridoru v useku Praha-Smichov — Plzenn — Cheb — st.hr. SRN v roce 2016 v€. tunelového
spojeni Praha — Beroun. V ramci pfipravné dokumentace, jehoZ soucasti je i toto zpracované
ekonomické hodnoceni je pfedpokladano dokonceni realizace tunelového spojeni Praha —
Beroun v roce 2020. Ekonomické hodnoceni stavby Praha — Beroun, nové Zelezni¢ni spojeni je
zpracovano za predpokladu realizace celého 3. koridoru v Useku Praha-Smichov — Plzeh —
Cheb. To je z divodu, Ze vyznam a pfinos stavby tunelového spojeni Praha — Beroun je nutné
vhimat v celém kontextu 3. koridoru. Ve finan¢ni_analyze jsou vypodty zaloZzeny na analyze
nakladovych a vynosovych finanénich tokl provozovatele drahy v dobé hodnoceni projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finanéni. Rozdilny je vSak uhel
pohledu na cely projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalSi finanéni toky, které jsou relevantni
Z hlediska celé spole¢nosti, nikoli pouze provozovatele drahy, jako je tomu v pfipadé analyzy
finanéni. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finanéni toky uzivateld drazni
dopravy, provozovateld drézni dopravy a celospolecenské Gcinky.

Pro kazdy rok hodnoceni projektu jsou porovnavany finanéni toky varianty ,s projektem” a
varianty ,bez projektu®.

V néasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracovanych finanénich a ekonomickych analyz.

Finan éni analyza Ekonomickéa analyza
FRR/ERR -3,38% 4,94%
FNPV / ENPV -27 857 664,5 -2 379 653,9
BCR - 0,912

Tabulka 6.1- Prehled vysledkd

Z hlediska finan¢ni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV pod hranici ekonomické efektivnosti, coz
je vzhledem k typu projektu — investice do dopravni infrastruktury — o¢ekavané.

Z pohledu celospoleCenského pfinosu — ekonomickd analyza — je hodnota ERR pod hranici
diskontni sazby (5,5 %) a to ve vySi 4,94 %, hodnota ENPV je —2 379,6 mil.K&. Vysledky tedy
nejsou nijak pfiznivé. Jedna se vsak o jednu z nejdrazsich staveb na 3. TZK. Pfedmétem
stavby je predevSim realizace dvou jednokolejnych tunell. Realizaci stavby dojde
k podstatnému zkraceni cestovnich dob mezi Prahou a Berounem v dalkové dopravé a dalSi
podstatnou véci je uvolnéni kapacity na stavajici trati Praha — Revnice — Beroun pro potfeby

pfiméstské dopravy.
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Ze zpracované analyzy citlivosti je patrné, Ze vySe ekonomickych ukazatel vykazuje vySSi
citivost na pokles nebo narlst investiénich nakladl i pfepravnich proudl. Z uvedenych
vysledkd vyplyva, Ze vysledkd nad hranici ekonomické efektivnosti Ize doséhnout snizenim
investi¢nich nakladd resp. zvySenim pfepravnich proudd o vice nez 10 % (SniZeni investi¢nich
nakladd o 10%, zvySeni pfepravnich proudl o 11%).

Jak jiz bylo fe€eno, realizovat tuto stavbu ma predevsim smysl v kontextu realizace celého 3.
tranzitniho Zelezni¢niho koridoru v useku Praha-Smichov — Plzefi — Cheb a to zejména v Useku
Praha-Smichov — Plzen. Vysledky ze studie proveditelnosti pfi realizaci celého tranzitniho
Zelezniéniho koridoru jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Finan éni analyza Ekonomickéa analyza
FRR/ERR -2,61% 6,54%
FNPV / ENPV -34 299 572,4 5953 117,9
BCR 1,164

Tabulka 6.2- Prehled vysledkd ,Aktualizace ¢.2 studie proveditelnosti 3. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru Praha-Smichov — Plzeri — Cheb st.hr.SRN“, SUDOP PRAHA a.s. 2008

Z hlediska finan¢ni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV pod hranici ekonomické efektivnosti.
Z hlediska celospole¢enského pfinosu — ekonomicka analyza — vykazuje projekt celého 3. TZK
dobré ekonomické vysledky - hodnota ERR je nad hranici diskontni sazby (5,5 %) a to ve vysi
6,54 %, hodnota ENPV je 5 953,1 mil.KE&. Pozitivni vysledky jsou predevsim z divodu, ze
realizaci celého 3. TZK dojde ke znaénému zkvalitnéni technickych parametr( traté a umozni
se tak dosazeni vétSich rychlosti (tzn. zkraceni cestovnich dob) a tim dojde k potencialnimu
rstu poctu cestujicich oproti varianté bez projektu. Podstatné zkraceni cestovnich dob je dano
pfedevsim realizaci tunelu mezi Prahou a Berounem a realizaci tunelu v Useku Rokycany —
Plzen. VSechny tyto faktory pak zpUsobuiji lepSi efektivnost investice.
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