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B.1.1 Zhodnoceni stavenist

Vzhledem k dob, po kterou je tato Zelezmi tra’ v neznénéné trase vyuzivana, lze ji
ozn&it za nedilnou satast stavajiciho uzemi. Umidsf stavby je dano stavajicim situovanim a
polohou drézniho étesa a hranici drahy. Uzemi stavby se nachézi edwi@gm terénu
Hostynsko — vsetinské pahorkatiny gey@zié prochazi udolni nivodeky Vsetinska Beva.
Terén je porérné obtizre pristupny z mistnich komunikaci. Hlavni stavebni praa Zel. svrSku
a spodku, opravach propust mostnich objektbudou provéaeéhy v ose koleje. Titzove kabely
budou polozeny do vykopové ryhyjzené na drazninglese.

B.1.2 Prizkumy a podklady

B.1.2.1 Udaje o provedenych pizkumech a méfenich
a) 1-G prizkumy:
V ramci zpracovani projektu stavby byl proveden getechnicky prizkum prazc. podlozi a
stavebritechnicky prizkum umélych staveb:
Geotechnicky fizkum, provedeny v prosinci 2014 — lednu 2015, lodlp Gelu rozatlen do
samostatnych diich celki: - geotechnicky gizkum prazcového podlozi
prace fi provadni prizkumu speivaly v provedeni kopanych sond mezi hlavami piada
arovre zemni plas, odkéru vzorki zemin pro laboratorni rozbory, provedeni statitkyc
zagzovacich zkouSek deskou o @ 0,30 m, provedeni digkgoh penetrénich zkouSek ze dna
kopanych sond, provedeni laboratornich zkouSekradgbh vzork zemin Zel. spodku (vihkost,
zrnitost, konzistetni meze, z&tdeni podle normy),
- chemické analyzy zemin praZzcového podloZzi
hodnoceni bylo vyuZitoip pripraw podminek a volb opateni pro zabezgeni dalSiho
nakladani s pouzitym stav. materidlem &ip.pstav. odpady,
- korozni ptizkum
Praktickym vysledkem fizkumnych praci je navrh konstrukce prazcového gdlo
Z provedeného pekumu vyplyvaly pro zpracovani projektu a nasledmealizaci stavby
nasledujici zasry:

» z geotechnického hlediska je stavba realizovatelna

» konkrétni technické zawry a doporuéeni jsou uvedeny v samostatné zprév
geotechnického pizkumu

b) Geologické a hydrogeologické po#ny v Uzemi:

TU Horni Lide® — Vala$ska Polanka (zast. Lik® Ves), kolef. 1 a 2

Mocnost &rkového loze kolisa v rozmezi 0,60-0,80 m, loZsilj@ zn&isténé a zcela zanesené
Skvarou a drti. V sondach v kd@l2 byla zastizena 0,40-0,60 m mocna vrstva Skwdrgrakteru
pisku hlinitého. V sondach v kal.1 byla zastiZzena konstrémki vrstva tvéend Strkem s pimeési
jemnozrnné zeminy, igdre ulehla, s tlomky velikosti 6 cm, gimési Skvary, mocnost vrstvy je
0,20-0,35 m. Zemni piaje tvarena soudrznymi zeminamiidy F4 a F2, rkké az tuhé
konzistence a jilovcem siraz mir zvétralym (R5-R4).

Vodni rezim nefiznivy az velmi nefiznivy, zeminy v zemni plani jsou nebeZp& namrzavé.
V piipact oweienych sili a mirreé zwétralych jilovadi je vodni reZzim hodnocen jakdipnivy a
zvétralé horniny charakteru zeminy jako néinmamrzavé. Hladina podzemni vody byla zastizena
v hloubkéach 0,80-1,20 m.
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TU Valasské Meidici — Jablinka, kolej¢. 1 a 2

Mocnost &rkového loze kolisa v rozmezi 0,45-0,70 m, loZshjera slab zneistene, nize sila
az zcela zanesené, zZite¢né je gevazre piskem hlinitym a $tkovou drti. V¢asti sond byla
zastizena konstr. vrstva, tj. vrstva hrubozrnnyeimin s vySSi Unosnosti neZz zeminy v zemni
plani, kladena na zemni @pldTuto vrstvu tvei negasgji Stérk s giimési jemnozrnné zeminy,
ojedirgle Skvara obdobného charakteru, misty pak kamdrahany, konstr. vrstva byla obvykle
mocna 0,10-0,20 m. Zemni ple tvaena pevazr nesoudrznymi zeminamtitly G3 a G4,
misty pak soudrznymi zeminamiidy F4, F6, pevazri tuhé, ojedisle pevné az tvrdeé
konzistence, ulehlé.

Vodni rezim je hodnocen jakofipnivy az nepiznivy, zeminy v zemni plani jsou miraz
nebezpéné namrzavé.

Hladina podzemni vody byla ve dvotigadech zastizena v hloubce 0,40-0,70 m.

TU Valasské Meidci — Jablinka ( zast. Bfov), kolej¢. 1 a 2

Mocnost &rkového loze kolisa v rozmezi 0,40-0,70 m, loZshjera slab zn&istene, nize sila

az zcela zanesené, zigné je pgevazre piskem hlinitym a drti 8tku. V ¢asti sond byla
zastizena konstr. vrstva, tj. vrstva hrubozrnnyemin s vySSi Unosnosti nez zeminy v zemni
plani, kladena na zemni @pldTuto vrstvu tvei negasgji Stérk s giimési jemnozrnné zeminy,
ojedirgle Skvara obdobného charakteru, v mocnostech QZAM-th. Zemni pl& je tvarena
pievazré nesoudrznymi zeminamiitly G5, G3 a S5, v jednom migpbak soudrznou zeminou
ttidy F4 pevné konzistence.

Vodni rezim je hodnocen jakofipnivy, zeminy v zemni plani jsou mé&naz nebezpmé
namrzave.

Hladina podzemni vody nebyla zastiZena.

TU Vala3ské Meiici — Jablinka ( zast. Bysicka), kolej¢. 1 a 2

Mocnost &rkového loZze kolisa v rozmezi 0,45-1,25 m, loZzesheracisté a slab zneistené,
nize silt az zcela zanesené, Zi#ene je gevazre piskem hlinitym a drti 8tku. V ¢asti sond
byla zastiZzena konstr. vrstva, tj. vrstva hruboyoin zemin s vySSi Unosnosti neZz zeminy
v zemni plani, kladena na zemniiplduto vrstvu tvei Serk jilovity a S€rkodrt’ frakce 0-32 mm,

v mocnhostech 0,10-0,20 m. Zemniip)é tvarena soudrznymi zeminantidy F4 a F2, misty pak
S5, G3 a G4, tuhé az pevné konzistence, ulehlé.

Vodni rezim je hodnocen jakadipnivy a ojedigle az nepiznivy, zeminy v zemni plani jsou
mirn¢ az nebezpa¢ namrzave.

Hladina podzemni vody nebyla zastiZena.

c) Geodetické a mapovée podklady:

Pro zpracovani projektu stavby byldijnu 2014 az lednu 2015 provedeno geodetickécramn
trati a unglych staveb a dale byly vyuzity nasledujici geadetipodklady:

- Digitalni rastrové mapy a udaje z katastru nenosti, katastralni izemi ValaSské M&di -
mésto, Kiivé, Briov, Bysti¢ka I, Przno u Vsetina, Jdinka, Vsetin, Rokytnice u Vsetina, Usti u
Vsetina, Leskovec, ValaSska Polanka, Luzna u Vaetidetko, Horni Lide.

Nemovitosti jsou vedeny na Katastralnitadt pro Zlinsky kraj, Katastralni pracowSvalasské
Meziti¢i, 40.pluku 1351, 757 01 ValaSské M@&idi a Katastralni pracovidtVsetin, Smetanova
810, 755 11 Vsetin.

- Geodetické zagteni stavenista objekti stavby provedla firma Exprojekt s.r.o. Brndiwu
2014 az lednu 2015. Geodet provedl geodetickéetaam koleji, undlych staveb a ilehlého
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terénu k trati, oblasti Zeligezdi, Zel. zastavek Bov, Bysticka a Lid€ko Ves. Pro zagteni
bylo vyuzito stavajici bodové pole. Zpracovatel dgtacké dokumentace dodal projektantovi
v digitalni podok zangteni, seznam zattenych bod a aktualni katastralni mapu. Geodeticka
¢ast je zdokumentovanagasti |.

Geodetickym zakladem pro vyhotovedglavych map pro projektovani bylo Zeleémhipolohové
a vySkové bodové pole, navrZzené sohledem na mastazia jiz existujici bodova pole
vyty'ovacich siti stavby, které bude dale slouzit ja@{dad vytyovaci si¢ stavby.

Body Zelezftiiho bodového pole a‘élové mapy pro projektovani jsoucany polohoy
v sowadnicovém systému S-JTSK @@mnicovy systém Jednotné trigonometrickée sit
katastralni) a vyskaw systému Bpv (baltsky vySkovy systém - po vymgvna

Zpracovany projekt stavby je navrzen v gadném systému Jednotné trigonometrické&sit
katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Balt/pmovnani (B.p.v.).

Podminky zaloZeni vytg¢ovaci sit polohové a vySkove:
Jako geometricky zaklad vytgvaci si¢ stavby bude slouzit Zelezmii polohové a vyskoveé
bodové pole, které bylo pouZito pro vyhotoveni mgjeb podklad pro projektovani.

Pokud bude toto stavajici zeleami bodové pole v fibéhu stavby zrieno, bude nahrazeno
novou vytyovaci siti.

Nova vytyovaci sf se navrhuje jako primarni systém pro \wgyi polohy a vyskovych urovni
stavby podle fislusné normy SN 730420-1 Fesnost vytyovani — Cast 1: Zakladni

pozadavky,cervenec 2002). Body vytpvaci si¢ musi svoji polohou afpsnosti umoznit

vyty¢ovaci, kontrolni a dokumernttiai prace po dobu vystavby, dale po ukem stavby umozni

uzivani a udrzbu stavby.

Nova vytyovaci sf musi zarove zachovat geometrickou navaznost ri&quni Zeleznini
bodové pole, ze kterého byly z&irany mapové podklady pro projektovani. Proto nenzméo
pro vybudovani vyt§ovaci si¢ stavby a pro vy®eni stavby pouzit Zzadné jiné bodové pole, které
neni uvedeno v projektu stavby.

B.1.3 Ochranna pasma

Vymezeni ochrannych pasem nastedeguluje uéité formy vyuziti Uzemi. VyuZitelnost
téchto Uzemi plyne ze Zni jednotlivych zdkof a norem.
Posuzovana zelezmii tra’ tvori v Gseku od Usti u Vsetina, zastavky az po Hoidél hranici
CHKO Beskydy, v okoli Leskovce a ValaSské Polarky yadmci CHKO Beskydy vymezena |.
z6ona CHKO. V blizkosti zastavky Bygstka vede Zeleznice cca 8 m od ochranného pasma
piirodni pamatky U Vika. Predmét ochrany této PP je listnaty les &lghlé louky s bohatou
populaci ladaky karpatske.
Zvlastnim typem chrémych Uzemi jsou Uzemi, kterd byla vybrana jako llbkasoustavy
chrargtnych Uzemi NATURA 2000 podle legislativy ES, kortkee podle sndrnice ¢.
79/409/EEC o ochranvolné ZzZijicich ptak a sné&rnice ¢. 92/43/[EEC o ochranpiirodnich
stanovig, volr¢ Zijicich ziva@ichu a plar rostoucich rostlin. Jedna se o ,evropsky vyznamné
lokality* (EVL) a ,ptaci oblasti“ (PO).
Stavba tvéi hranici uzemi EVL Beskydy, ktera je vtomto Usesimodna s hranici CHKO
Beskydy. Opdeni jsou provaghy na stavajicich draznindlése, které je jiz pk stabilizovano
v Uzemi. Nepedpokladame zde konflikt srgdnety ochrany EVL Beskydy, CHKO Beskydy a
PP U Vaka.

V zajmovém Uzemi se nerozkladérpdni park.
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Stavba si vyzada dasné i trvalé zabory pozeiinkzenmedélskeho (ZPF) a lesnihaigniho fondu
(LPF). U Jarcové prochézi Zeleznice regionalnimcdmidrem RC Drézky, déle vede podél
regionalniho biokoridoru RK Drazky — Obora, jeh@bo je Béva. Jizr od obce Bystcka kizi
regionalni biokoridor RK Chladna —i®&ina. Mezi Luznou a Lid&em Zeleznice protind
nadregionalni biokoridor NRK 77 Spaleny — Makyta.

V SirS§im Uzemi se nachazi vyznamné krajinné prvikgs; udolni niva, vodni tok. Pokud bude
zasahovano do koryt vodnich tok¢hem rekonstrukce masta propustk, bude nutné ziskat
stanovisko organu ochranyippdy k zdsahu do VKP.

a) Stavba tvb hranici zvla& chrargného uzemi CHKO Beskydy, EVL Beskyd¥asahuje
do ochranného pasma lesa, které je ve vzdalendsti bd okraje lesa. Stavba lezi mimo uzemi
dottené béskoucinnosti.

b) Dle 8§ 8, odst.1 zdkon& 266/1994 Sb. Zakona o drahach je ochranné pasatoy d
celostatni nebo regionalni vymezeno svislou plockedenou 60 m od osy krajni koleje,
nejmért viak ve vzdalenosti 30m od hranic obvodu drahyleédek 30 m od osy krajni koleje.

Béhem realizace zatru budou datena ochranna pasma inzenyrskych siti. Bude setjedna
o kabely nn, vn v majetk€D, a.s., Dalkia aCEZ, a.s., plynovody, vodovody, kanalizace,
telekomuniké&ni sit.

Stavbou dojde v lokalif kiizenim pozemnich komunikaci, k dehi silnicniho
ochranného pasmeaHranice silntnich ochr. pasem je prostor ohrgry svislymi plochami
vedenymi do vySky 50m a ve vzdalenosti:

* 100 m od osy filehlého jizdniho pasu dalnice nebo rychlostni koikace

* 50 m od osy vozovky nebo osiilphlého jizdniho pasu ostatnich komunikacfidy
* 20 m od vozovky silnice lll.it

* 15 m od osy flehlého jizdniho pasu silnic Il. a lli.ta mistnich komunikaci Ili.t

Pribehy stavajicich inzenyrskych siti jsou zakreslenkdordina&nich situaci.

Ochranna pasma inzenyrskych siti nejsoujvodu gehlednosti, do situaci zakreslena a
proto jsou uvedena na tomto ndist

— 7 m u venkovnich vedeni o rdipnad 1 do 35 kV

— 12 m u venkovnich vedeni o ripnad 35 do 110 kV

— 15 m u venkovnich vedeni o riipnad 110 do 220 kV

— 20 m u venkovnich vedeni o riipnad 220 do 400 kV

— 30 m u venkovnich vedeni o rigipnad 400 kV

— U kabelovych podzemnich vedeni do 110 Kétw je ochranné padsmo 1 m od krajniho
kabelu

— u plynovodi a gripojek do pameéru 200 mm ¥etrg 4 m

— u plynovodi a gipojek od pimeéru 200 do 500 mmaetn 8 m

— u plynovodi a gipojek nad pimér 500 mm 12 m

— UuNTL a STL plynovod a gipojek v zastagném Uzemi obce 1 m

— utechnolog. objekt4 m

— u kanalizaci ufuje ochranné pasmoOSN 736701, u vodovdduriuje ochranné pasmo
CSN 736620.

c) Stavba nezasahuje do chfidého loziskového Uzemi a nenachazi se na podd@ovan
Gzemi.

d) V souvislosti se stavbou bude f&ita kaceni stroin Dojde k myceni naletovych Kea
porosti, piiléhajicich bezprogedre k draze, které budouigkazet vedeni inz. siti a opravam
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stavebnich objekt Tyto porosty jsou také myceny v ramci udrzbyitraby neohrozovaly
bezpénost Zel. provozu. Déle bylo v trase zfm identifikovano 12 samostatnych stror(z
toho 6 z nich pro povoleni ke kaceni dle platnéslagvy) a 33 porosi dievin o celkoveé rozloze
1070 m2 (z toho 2 porosty o celkové rozloze 200 pn@ povoleni ke k&ceni dle platné
legislativy), které bude nutné kacet v souvisleggdnotlivymi SO a PS.

e) Stavba bude realizovangepazi na draznich pozemcich (SZDC, s©D, a.s.). Déle
potom na pozemcich ve vlastnict¢iR (Lesy, RSD, Statni pozemkovyiéd) a pozemcich
obecnich, v mensSim rozsahu také na pozemcich va@oékn vlastnictvi. D@eni jinych
pozemk: nez draznich je dano #yiz stavajicim stavem, kdy jsou objekty jiz v gasné dob
umiseny na cizich pozemcich nebo jejich nutnou Uprawplywajici z navrzenéhteseni. Jedna
se tedy o narovnani stavajicich vlastnickych vzt&@tavbou nevznikaji nové objekty, které by
byly umistény na cizich pozemcichCast pozemk dotenych stavbou podléha ochéan
zenmeédélského a lesniho tainiho fondu. Zel. draha je situovana v blizkossalea umishi
nékterych SO a PS zasahuje do ochranného pasmakiesd,je vymezeno 50 m od hranice
pozemku wteného k plani funkce lesa.

B.1.4 Koncepce stavby

a) Jedné se o opravné prace na stavajici tratig\zedlek a spodek, mostni objekty) a navazujicich
zarizenich Zel. dopravni cesty (zabezpizani, silnoproudé rozvody, agleni, trakini vedeni),
opravu piejezdu v km 32,272 a nastupié zast. Bydicka a zast. Lidéko Ves na traté.308, st.
hranice CZ/SK — Horni Lide— Hranice na Moray v UsekuValasské Mei#éi — Jablinka (TU
2361) a Vsetin — Horni LidgTU 2362).

Opravnymi pracemi dééna zéizeni a objekty jsou situovany na stavajicim dndwwlese, tzn.
pievazit na pozemcich SZDC, s.0.@D a.s. V gipadech Zel. fejezdi, mostnich objekt a
soulEhu trati se silrini komunikaci, kde je hranice drahy blizko osy |elelochazi jiz ve
stavajicim stavu k deeni pozemk Lesy CR, RSD CR, CR Statni pozemkovy iédd nebo
piislusnych obci. V nezbytnychtipadech jsou doéeny také sousedni pozemky v soukroméem
vlastnictvi.

b) Obecw technické pozadavky na vystavbu jsou stanovenylagjdou Ministerstva pro
mistni rozvoj¢.268/2009 Sb. Jejimipdnmétem je stanoveni technickych pozadavia vSechny
druhy staveb, které nalezi dogmbnosti obecnych stavebnictadi.

Podminky pro stavby drah, staveb na drahachpodminky pro provozovéani drah jsou
stanoveny zakonemn.266/1994 ( Zakon o drahach).

Technické pozadavky na vystavbu pro stavby naedadaa drahach stanovuji i dalSi nasledujici

dokumenty:

* VyhlaSkac. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadaxeiohzpéujicich bezbariérové
uzivani staveb

e VyhlaSkac. 173/1995 Sb. Dopravriad drah

* VyhlaSkac. 177/1995 Sb. Stavebni a technickg drah

» Technické kvalitativni podminky staveb statnicthdegj. 12153/08-OKS ze dne 7.4.2008

» Techn. normy platnépd 1.1.1994¢eské statni normy, draznfgulpisy, vzorové listy a;.

TechnickareSeni v projektu stavby , T#&808 (Luky pod Makytou) — St. hranice CZ/SK —
Horni Lided — Hranice na Moray Usek Valasské Meiti (mimo) — Jahinka (mimo) a Vsetin
(mimo) — Horni Lidé (mimo)“ jsou zpracovana v souladu s vySe uvederdoRumenty v jejich
aktualnich platnych zmich.

B.1 Souhrnné technicka zprava 11



Trat 308 (Luky pod Makytou) — St. hranice CZ/SK — HorniLide¢ — Hranice na Moraw, Usek ValaSské Me#i¢i (mimo) —
Jabliinka (mimo) a Vsetin (mimo) — Horni Lide& (mimo)
Projekt stavby MORAVIA CONSULT Olomatg

Predmétem stavby je Zelezéi infrastruktura — tedy SO a PS slouzici k provaal
dopravy. ReSena problematika slouzici k uzivaniepeosti se tyka pouze zast.iBv, zast.
Bystiicka, zast. Lidéko Ves a jeeSena v souladu s poZadavky na bezbariérové uAtsriiy.

c) Rekonstrukci doena zéizeni Zel. dopravni cesty jsou undfe na stavajicim draznim
télese, tzn. na pozemcich SZDC, s.cCR a.s. Trdové kabely budou poloZeny do vykopové
ryhy, Zizené na drézninglese, pip. do chraniek Zizenych protlakem v Zel&lese a pod
silnicnimi komunikacemi. S ohledem na dobu, po kterojizjéato Zeleznini tra’ v nezngnéné
trase vyuzivana, Ize ji oztiaza nedilnou satast stavajiciho Uzemi.

d) Strieny popis navrzeného technickéfeseni po jednotlivych PS a SO:

D.1 Zeleznéni zabezp&ovaci zaizeni
D.1.2 Trarové zabezp®vaci zidizeni

PS 10-28-01 TZZ Jaliinka — ValaSské Me#ici
Projektované kapacity stavby:

Oboustranna stozarova nav. se 3 svitilnami 16 ks
Oprava stavajiciho domku PZS 2 ks
UPM, kabelovy za&r 4 ks
Pokladka kabél (TCEKPFLEY) 6686 m
Vymeéna skinky SIL 63 2 ks
Spojka kabelova B
Prestavnik elektromotoricky 2 ks

Strueny popis stavajici stavby:

Usek Jahinka (mimo) - Valasské Meidti (mimo) je na dvojkolejné trati se stejnasmou
trakeéni soustavou 3kV DC provedena typovou soustavou \Jdoteném useku jsou jako
zaizeni pro kontrolu volnosti nebo obsazenosti kolgphh Usek provozovany paralelni
dvoupasové kolejové obvody KO s kolejovymtijimaci DSS-12P. Tré je zabezpsena
obousndrnym autoblokem AB3-82. Vrihi vystroj je umisina v reléovych mistnostech Zst.
Jabfinka, Zst. ValaSské Met#ii, v RD Jarcova a Bytka. V Useku se nachazi 5 Giovych
kiizeni Zelezrini trati s pozemnimi komunikacemi zabeseych PZS AZD 71 a nz. Byatka
se SZZ typu RZZ AZD 71. Technicky stav venkovniclvki TZZ je na hranici
provozuschopnosti.

Strueny popis nove stavby:
Typ stavajiciho trbové zabezpmvaci zéizeni se stavbou neémi, beze zrny bude i vazba na
SZZ Jabinka a SZZ ValaSské Me#ii. Predmétem PS je dopkni stavajici kabelizace a Uprav
vazeb SZZ a TZZ. V celém mezistamim Useku bude provedena nahradassiidel autobloku
(16ks). V ramci zvySovani rychlosti bude nutné m@sivgepaiet @iblizovacich Usek pro
piejezdy v km 32,272 a 27,704. Na zastavce 8§t v ramci stavby praiine rekonstrukce
reléového domku.iedpoklada se, ze bude nutné provest vykop v oléotistidel.
Oprava svrSku a spodku v km 25,598 — 28,906tavajici kabelizace dojde do konfliktu
s opravou kolejista proto budou provedeny nové protlaky.
Zastavka Biov —pied zahdjenim praci bude provedeiggZka zabezgevacich kabéi.
Nz. Bysticka — pred zahajenim stavebnich praci bude poloZena pmonizabelizace pro
venkovni prvky.
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PS 20-28-01 TZZ Horni Lidé— ValaSska Polanka
Projektované kapacity stavby:

Jednostranna stozarova nav. se 3 svitilnami 16 ks
Oboustranna stoZzarova nav. se 3 svitilnami 4 ks
Oprava stavajiciho domku PZS 2 ks
Lana ke stykovym transf. 88 ks
Pokladka kabél (TCEKPFLEY) 20 m
Elektrongrovy pilit 1 ks
Vymeéna skinky SIL 63 2 ks

Strueny popis stavajici stavby:
Usek Horni Lidé (mimo) - Vsetin (mimo) je na dvojkolejné trati seejnosmirnou trakni
soustavou 3kV DC provedena typovou soustavou ,Jdo¥eném uUseku jsou jako idzeni pro
kontrolu volnosti nebo obsazenosti kolejovych usgkrovozovany paralelni dvoupasové
kolejové obvody KO 3400. Tfaje zabezp&na obouskrnym autoblokem AB3-82. Vrihi
vystroj je umistna v reléovych mistnostech Zst. Horni lideést. ValaSskd Polanka, v RD
Lidecko a Usti u Vsetina. V Useku se nachazi zst. ViedaBslanka zabezpena SZZ RZZ AZD
71 scislicovou volbou a KO 4300. Technicky stav venkaniprvikii TZZ je na hranici
provozuschopnosti.
Drazni doprava je organizovana diegpisu SZDC D1.

Strueny popis nové stavby:
Typ stavajiciho tréové zabezpmvaci z#izeni se stavbou nemi, beze zrény bude i vazba na
SZZ Horni Lid&, SZZ ValaSska Polankaidtimétem PS je dopkni stavajici kabelizace a Gprav
vazeb SZZ a TZZ. V celéem mezistamim Useku bude provedena nahradassidael autobloku
(jednostranna 16ks, oboustranna 4ks). Dale budeedema vyrdina @ivodnich lan ke stykovym
transformatoim (64ks LGI 2+1 a 24 ks LEI 3x20). Zaravdéoude provedena rekonstrukce
reléovych domi v Lidecko zastavka. f@dpoklada se, Ze bude nutné proveést vykop v okoli
nawstidla kvili kabelizaci pro nasstidla.
Zastavka Lidéko Ves —v ramci oprav nastupidta koleji nebudou zabezfmraci kabely
dotteny.

PS 22-28-01 TZZ ValasSska Polanka — Vsetin
Projektované kapacity stavby:

Jednostranna stoZzarova nav. se 3 svitilnami 8 ks
Oboustranna stozarova nav. se 3 svitilnami 4 ks
Oprava stavajiciho domku 2 ks
Lana ke stykovym transf. 100 ks
Pokladka kabél (TCEKPFLEY) 12 m
Elektromerovy pilii 1 ks
Vyména skinky SIL 63 2 ks

Strueny popis stavajici stavby:
Usek Horni Lidé (mimo) - Vsetin (mimo) je na dvojkolejné trati seejnosmirnou trakni
soustavou 3kV DC provedena typovou soustavou ,Jdo¥eném useku jsou jako idzeni pro
kontrolu volnosti nebo obsazenosti kolejovych usgkrovozovany paralelni dvoupasové
kolejové obvody KO 3400. Tfaje zabezp&na obouskrnym autoblokem AB3-82. Vrihi
vystroj je umistna v reléovych mistnostech Zst. Horni lideést. ValaSskd Polanka, v RD
Lide¢ko a Usti u Vsetina. V Useku se nachazi zst. ViedaBslanka zabezpena SZZ RZZ AZD
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71 scislicovou volbou a KO 4300. Technicky stav venkaniprviii TZZ je na hranici
provozuschopnosti. 3
Drazni doprava je organizovana diegpisu SZDC D1.

Strueny popis nove stavby:
Typ stavajiciho trbové zabezpmvaci zéizeni se stavbou nemi, beze zreny bude i vazba na
SZZ ValaSska Polanka a SZZ Vsetitedetem PS je dopkni stavajici kabelizace a Uprav
vazeb SZZ a TZZ. V celém mezistamim Useku bude provedena nadhradassiiael autobloku
(jednostranna 8ks, oboustranna 4ks). Dale budeedema vymina @ivodnich lan ke stykovym
transformatokrm (100ks LGI 2+1). Zarowe bude provedena rekonstrukce reléovych dibmk
v Usti u Vsetina zastavka.
Predpoklada se, Ze bude nutné provést vykop v okatistidla kvili kabelizaci pro naéstidla.

D.1.3 Fejezdové zabez{imvaci zidizeni
PS 10-28-01.1 PZS km 32,272
Projektované kapacity stavby:

Reléovy domek 1 ks
Technologie pejezdu 1 ks
Pokladka kabél (TCEKPFLEY) 529 m
Pokladka kabél (CYKY) 45 m
Venkovni telefonni objekt 1ks
Mistni ovladani 1 ks
Spojka kabelova 7 ks

Strueny popis stavajici stavby:

Usek Jahinka (mimo) - ValaSské Medéi (mimo) je na dvojkolejné trati se stejnasmou
trakéni soustavou 3kV DC provedend typovou soustavou \ddoteném Useku jsou jako
zarizeni pro kontrolu volnosti nebo obsazenosti kolgphh Usek provozovany paralelni
dvoupasové kolejové obvody KO s kolejovymtijimaci DSS-12P. Tr je zabezpgena
obousnérnym autoblokem AB3-82. Vrihi vystroj je umisina v reléovych mistnostech Zst.
Jabtinka, Zst. ValaSské Me#ti, v RD Jarcova a Bytka. V Useku se nachazi 5 Ghovych
kiizeni Zelezrini trati s pozemnimi komunikacemi zabesm®ych PZS AZD 71 a nz. Bystka
se SZZ typu RZZ AZD 71. Technicky stav venkovnichvkg TZZ je na hranici
provozuschopnosti.

Strueny popis nové stavby:
Zeleznéni prejezd vkm 32,272 3ZBI typ AZD 71 sozeamim G/P8054 se nachazi v
mezistaninim Useku Jabbhka — ValaSské Meiiti. Jedna se oikeni se silnici lll.itidy. Prejezd
je zabezp&en dv¥ma dopravnimi znkami A32a Vystrazny iz pro Zelezrini prejezd
vicekolejny.
Bude provedena vy#na reléového domku naiggezdu v km 32,272. Zisob zabezpeni
zustane zachovan. Kolejové Useky jsoucgmti TZZ, pro anulacitistane soubor ASE4. Dojde
k posunu vystrazniku ,A“ a ,B“. Bude nutné provéstkop v okoli gejezdu z dvodu znény
polohy reléového domku a vystrazaik

PS 10-28-01.2 PZS km 34,312

Projektované kapacity stavby:
Swtelny vystraZznik v plastovém provedeni 2 ks
Stozar vystrazniku 2 ks
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Reléovy domek 1 ks
Technologie pejezdu 1 ks
Pokladka kabél (TCEKPFLEY) 450 m
Pokladka kabél (CYKY) 15m
Venkovni telefonni objekt 1 ks
Mistni ovladani 1 ks
Spojka kabelova 8 ks

Strueny popis stavajici stavby:

Usek Jahinka (mimo) - ValaSské Med&i (mimo) je na dvojkolejné trati se stejnasmou
trakéni soustavou 3kV DC provedend typovou soustavou \Jdoteném Useku jsou jako
zarizeni pro kontrolu volnosti nebo obsazenosti kolgphh Usek provozovany paralelni
dvoupasové kolejové obvody KO s kolejovymtijimaci DSS-12P. Tr je zabezpgena
obousnérnym autoblokem AB3-82. Vrihi vystroj je umisina v reléovych mistnostech Zst.
Jabtinka, Zst. ValaSské Me#ti, v RD Jarcova a Bytka. V Useku se nachazi 5 Ghowvych
kiizeni Zelezrini trati s pozemnimi komunikacemi zabesm®ych PZS AZD 71 a nz. Bystka
se SZZ typu RZZ AZD 71. Technicky stav venkovnichvkg TZZ je na hranici
provozuschopnosti.

Strueny popis nové stavby:
Zeleznini prejezd v km 34,312 3SBItyp AZD 71 s o#eaim E/P8056 se nachazi v
mezistantnim Useku Jalihka — ValaSské Meiiti. Jedna se ofkeni s mistni komunikaci
(prechod). Pejezd je zabezgen dwma dopravnimi zrikami A32a Vystrazny iz pro
Zeleznéni prejezd vicekolejny.

Ve smyslu zadani bude proveden ¥ra dvou kus vystrazniku. Dale bude provedena
vyména reléové domk na pejezdu v km 34,312. Ziob zabezp®eni Zistane zachovan.
Kolejové Useky jsou s@asti TZZ, pro anulacitstane soubor ASE4. Bude nutné proveést vykop
v okoli p'ejezdu z dvodu zngny polohy reléového domku a vystrazinik

PS 10-28-01.3 PZS km 36,255
Projektované kapacity stavby:

Reléovy domek 1 ks
Technologie pejezdu 1ks
Pokladka kabél (TCEKPFLEY) 430 m
Pokladka kabél (CYKY) 60 m
Venkovni telefonni objekt 2 ks
Mistni ovladani 1 ks
Spojka kabelova 6 ks
Elektromerovy pilif 1ks

Strueny popis stavajici stavby:

Usek Jahinka (mimo) - ValaSské Medéi (mimo) je na dvojkolejné trati se stejnasmou
trakéni soustavou 3kV DC provedend typovou soustavou \Jdoteném Useku jsou jako
zarizeni pro kontrolu volnosti nebo obsazenosti kolgphh Usek provozovany paralelni
dvoupasové kolejové obvody KO s kolejovymtijimaci DSS-12P. Tr je zabezpgena
obousnérnym autoblokem AB3-82. Vrihi vystroj je umisina v reléovych mistnostech Zst.
Jabtinka, Zst. ValaSské Me#ti, v RD Jarcovd a Bytka. V Useku se nachazi 5 Ghovych
kiizeni Zelezrini trati s pozemnimi komunikacemi zabesm®ych PZS AZD 71 a nz. Bystka
se SZZ typu RZZ AZD 71. Technicky stav venkovnichvkg TZZ je na hranici
provozuschopnosti.
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Strueny popis nove stavby:
Zeleznini prejezd v km 36,255 3ZBI typ AZD 71 s ozeaim D/P8057 se nachazi v
mezistaninim Useku Jalihka — ValaSské Me#ti. Jedna se ofkzeni se silnici lll.#idy. Frejezd
je zabezp&n d¥ma dopravnimi zrigkkami A32a Vystrazny iz pro Zeleznini prejezd
vicekolejny.
Bude provedena vy#éna reléové domkna gejezdu v km 36,255. Zigob zabezpeni Zistane
zachovan. Kolejové Useky jsou sasti TZZ, pro anulacitstane soubor ASE4. Bude nutné
provést vykop v okolifejezdu z dvodu nového reléového domku

D.3 Silnoprouda technologie
D.3.5 Technologie transforménich stanic VN/NN (energetika)

PS 10-08-01 Nz. By#tka, TTS607

Stavajici TTS 607 neumtidje opravu stavajici technologie. Oprava této $t&vaTS 607
bude provedena vynou za novy domek 6kV pro napdjeni zah.z&owasti této opravy
(vymény) bude domek, vlastni sgpeba, technologie a rozv&k. Sowasti bude také oprava
zalozni kabelizace napajeni zalb.ASZT. Zalozni napajeni zakizB¥ vyluce rozvodu vn 6kV
je zajiseéno z distribéniho rozvodu nn stanice igs stavajici KS3) do &kiky na domku 6kV.
Rozvadc véet OT bude umish uvnit domku 6kV.

E.1 Inzenyrske objekty
E.1.1 Zeleznéni svrSek a spodek

SO 10-16-01 Zelez#ini spodek km 25,598 - km 28,900

Stavaijici stav:
Tratovy Usek ValaSské Meiéi — Jablinka, jeZ je sotasti trati Hranice na Morgv— Horni
Lide¢ — (Puchov), je dvoukolejny, elektrizovany system&kV AC, za&ina levostrannym
obloukem za Jabhkovskym zhlavim Zst. valaSské M#Zi a na svém konci navazuje na
souvisejici SO fed zast. Btov. V Useku se nachazi nedavno rekonstruovany raeidézxejezd
ev. km 27,703.
Téleso Zelezriiniho spodku je i@vazre vedeno v intravilanu obce ValaSské M&4i kde tvai
nasep. Dale seleso sniZzuje do nizkého naspuieghazi do oibzu v oblasti ,Jarcova“. V této
oblasti kopiruje trétok feky vsetinské Bary a jde soukZre s komunikaci 1/57. V této oblasti je
kolej ¢. 2 vedena v jiné vySkové arovni, patra divodu Uspory zemnich (skalnich) praéi p
vystavig. Misty je viditelné nefunéni odvodrni Zelezniniho spodku. Draznitfkopy jsou
pievazrie nezpeviiné.Cast draznichifkopa je zanesena.

Navrzeny stav:
Z diuvodu nefunkniho odvodani Zelezniniho spodku bude vyt¥eno nové prazcové podlozi a
odvodréni spodku. Sanace Zelegmiho spodku bude provedena pouze z nestmelenytévyrs
Plai Zeleznéniho spodku buderphutréna a provedena wedepsanémifném sklonu.
U mostnich objeki v km 25,609, km 26,072, km 26,111, km 27,026 a Km3423 bude
vytvorena nova ZKPP. Dréznfigopy budou praéistény, néletové teviny vymyceny, odstrani se
nevyuzivané zaklady trakich stoZat.

SO 10-17-01 Zelezdini svrek km 25,598 - km 28,900

Stavajici stav:
Tratovy Usek ValaSské Meiéi — Jablinka, jeZ je sotasti trati Hranice na Morgv— Horni
Lide¢ — (Puchov), je dvoukolejny, elektrizovany system&kV AC, za&ina levostrannym
obloukem za Jabhkovskym zhlavim Zst. valaSské M#Zi a na svém konci navazuje na

B.1 Souhrnné technicka zprava 16



Trat 308 (Luky pod Makytou) — St. hranice CZ/SK — HorniLide¢ — Hranice na Moraw, Usek ValaSské Me#i¢i (mimo) —
Jabliinka (mimo) a Vsetin (mimo) — Horni Lide& (mimo)
Projekt stavby MORAVIA CONSULT Olomatg

souvisejici SO fed zast. Btov. V Useku se nachazi nedavno rekonstruovany ragiézxejezd
ev. km 27,703.

Optimalizovany Usek z@na ve vsetinském zhlavi Zst. ValaSské Keiria korgi v prechodnici.
Sklon trati revazné stoupa, maximélpod sklonem 8,92%.. V oblasti ,Jarcova“ km 27,800 —
km 28,300 jsou nivelety koleji vedeny&znych vyskovych arovnich. Osova vzdalenost koleji v
Siré trati je 4,1 m. Kolejé. 1 a¢. 2 jsou svieny do BK. Zelezrini svrsek je v kolejé. 1 tvaen
kolejnicemi S49 naigwenych prazcich &ast&né na betonovych prazcichigs tuhé upewmi.
Zeleznini svrek je v kolejt. 2 tvaen kolejnicemi S49 na betonovych gewnych praZzcich
pies tuhé upevimi. Zeleznéni svrdek je v kolejg. 4A tvoren kolejnicemi S49 na betonovych a
dievenych prazcich f@s tuhé upewmi. Rychlost v daném Useku je 80 km/hod v obogrsni.
Diewené prazce jsou nevyhovuijici. V kolejnicich jsourpétvady a poruchy. Kolejové loze je
silné zaneseno.

NavrZeny stav:
Zvyseni rychlosti bude docileno UpravoteywySeni a vyuzitim max. nedostatgrevySeni pro
rychlosti V, V130, V150 a Vk.
Stavajici kolejovy rost bude snesen, rozebran acprbudou ekologicky zlikvidovany. Nahradi
se novym kolejovym rostem s kolejnicemi 60 E2, lop@ra snmerovych oblouk R < 600 m
budou pouzity kolejnice z materialu odgkiho proti oéru R350HT a betonovymi prazci B91S s
roz&klenim ,u“. Stavajici kolejové loze bude é@eno. VytZzené kolejové loZze bude pouzitti p
sanaci spodku. Bude vytien novy profil z nového kolejového loze a obnovids&zni stezky.
Kolejnice budou su@ny do BK prioritd pomoci odbavovaciho stykového sweani. Osova
vzdalenost bude navrZzena 4,1 m.¢8me feSeni bude ctit stavajici stav avddu nutnosti
zachovani trasy v mezich hranice pozemku SZDC.
Bude provedeno nové zajgi prostorové polohy koleje a nova vystroj trati.

SO 10-16-06 Nz. By&tka, Zeleznini spodek km 32,186 - km 33,476

Stavaijici stav:
Téleso Zelezriniho naspu je t@no naspem. Drazni nezpeémg gFikopy jsou zarostlé a
v zastavce je cely nasep podél koléje2 porostly néletovymi i@vinami. Misty je viditelné
nefunkni odvodrini Zelezniniho spodku. Odvodmi zastavky je svedeno svodnym potrubim
podél koleje¢. 1 doteky Bysticky. Do tohoto potrubi je svedena i voda z draznitikopu
pomoci propustku. Svodné potrubi je fank

Novy stav:

Navrh feSeni rekonstrukce Zelezniho spodku se ipdpoklada v rozsahu rekonstrukce
Zeleznéniho svrsku tzn. od km 32,157 do km 33,480. Nawhskrukce prazcového podlozZi byl
zpracovan pro technologii se snasenim kolejovéBturo

Na zaklad poznatk z geotechnickych fzkumi je navrzena skladba prazcoveho podloZi.
Pro tento Usek je navrzeno prazcového podloZi tgp3 pro konstrukni vrstvy je genereth
uvazovana stkodrt’ frakce 0/32itidy A. Typ 2.1 KPP fedstavuje podkladni vrstvu zegodrti
tl. 150mm uloZenou narehutréné zemni plani, typ KPP 3.1 je #em podkladni vrstvou ze
Sterkodrti tl. 300mm doplénou o vyztuzné geosyntetikum geputrénou zemni plani.

Pro zesilenou konstrukci prazcového podlozZi je zevrtyp 4.1 pedstavujici $rkodr’
frakce 0/32 itidy A tl. 200mm uloZzenou na zemni plévorenou stabilizovanymi zeminami tl.
300mm.

V celé délce rekonstrukce Zel.spodku je navrzeneodatni zemni plad a sodasrt i
odvedeni vody sva@té ke kolejim z okolnich svAhZemni pl#& je navrzena v jednostranném
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sklonu 5% (vyjiméné 4%) snérem k odvodovacimu z#zeni (trativod)ci vyds€nim na svah
Naspu.

V feSeném UuUseku jsou pro odveédn zemni plaa navrzeny pevazri trativody nebo
zpevreny piikop. Trativody a fikop jsou vyuasiny bud’ zausgny do stavajicich nezpesmych
piikopt ¢i do propustk.

Upravované zi@zové svahy budouipipraw delSi nez 1,0m zasypem humaozni vrstvy zeminy a
osety.

SO 10-17-03 Nz. By&tka, Zeleznini svrSek km 32,186 - km 33,476

Stavaijici stav:
Nakladist zastavka obsahuje hlavni kolgj@ ac.2, manipulani kolej¢. 3, vytaznou koleg. 3a
a vletkovou kolej. U koleje.3 je umistnacasténe zasteSena rampa. Do kolejel je kolej¢.3
zaustna pomoci jednoduchych p@émvych vyhybek JS49-1:9-300. Vypravni budova je
situovana po pravé strarve snéru stanéeni u manipuléni koleje ¢.3. Nakladi& zastavka je
situovana v fimé, vjezdovy pravostranny oblouk v kolgjil o parametrech R=350 m,
D=126/116 mm a v kolej.2 o parametrech R=350 m, D=125/113 mm. Odjezdevgdtranny
oblouk je v koleji¢.1 o parametrech R=354,05 m, D=116 mm a v kalej2 o parametrech
R=350 m, D=116 mm. Osova vzdalenost koleji v zastde totoZné s osovou vzdalenosti v Siré
trati 4,0-4,1 m. Kolej&. 1 a¢. 2 jsou svéeny do BK. Zelezmini svrdek je v kolejg.1 tvaren
kolejnicemi S49 naigwénych prazcich s tuhym upeimim. Zelezrini svrdek je v koleji.2
tvoren kolejnicemi S49 a R65 naesdenych nebo betonovych prazcich za mostem je pruzné
upevréni, dale pokréuje tuhé upewni. Vyhybky jsou tveeny svrSkem S49 naielenych
vyhybkovych prazcich a jsou opanycelistovymi zawry.

V km 33,243 se nachazi uiowy piejezd P 8055, ktery je z obou stran zab&epe
swtelnym PZZ se zavorami a vystraznyiiiZem A32a. Tentoijezd byl rekonstruovan v ramci
samostatné stavby ,Rekonstrukce PZS povrchu v km 33,243 (P8055) na trati ValaSské
Mezitici — Vsetin®.

Vlec¢kova kolej je zausha do trdového Useku s autoblokentimpo bez zaji&ni. Mezi
kolejemi je osazeno dnes jiz beéegmétné lanové zabradli, fistup na nastupist je
mimourowviovy. VétSina devénych praza je ve velmi Spatném stavu.

Novy stav:
Rozsah kolejovych Uprav obsahujici v&dsome rekonstrukce koleje i sérovou a vyskovou
Gpravu stavajici koleje je definovan stariim od km 32,090 po km 33,530, vlastni rekonstukc
Zeleznéniho svrsku v hlavnich kolejich je vymezena od Khyil87 po km 33,480.

Predmétem stavebniho objektu Zel. svrSku je rekonstrikatejoveho rostu ttavych koleji
¢.1 a 2 ¢etre vymeny kolejového loze. Novy matrial Zel. svrSku budei¢n kolejnicemi tv.60
E2 nebo tv. 49 E1 na betonovych prazcich s pruzmgnpodkladnicovym upe¥nim.

V nz. Bysticka budou vioZzeny 2 nové vyhybkyl a 5 tv. J60-1:11-300 na betonovych
prazcich a rekonstruovany koleje kolejovych spajedzi vyhybkami 1-2 a 3-5. Manipuiai
kolej ¢.3 bude sr&rové upravena vzhledem k uvazovanémuj8imu nastupisti u kolejé.1 a
pristupu na §.

Rekonstrukce Zel. svrSku je vynechana v &énfgejezdu P 8055 v km 33,243, ktery byl
rekonstruovan &etné Zel. svrsku a spodku na podzim roku 2014. Vzhled¢omu, Ze Urokovy
piejezd byl rekonstruovan Zeleznim svrSkem 49 E1, budou muset byt vyermy pgechody
kolejnic. V ramci zpracovani dokumentace bylo dohdd, Ze od fejezdu po konec opravy Zel.
svrsku v km 33,480 bude ponechan tvar svrsku 4Pthody kolejnic 60 E2/49 E1 se budou
fidit predpisem SZDC S3/2.

Navrhoveé rychlosti ¥veSeném Useku:
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- kolej&.1: ZU — km 32,249 V=Y4=80km/h
- koleje¢.2: ZU — km 32,249 V=Y4=70km/h
- kolejed.1, 2: km 32,249 — 33,480 V=80km/hy¥=85km/h

SO 20-16-01 Zast. Lid&o Ves, Zelezéhi spodek km 21,170 - km 21,779

Stavajici stav:
Drazni tleso rekonstruovaného Useku je feyazné wtSiny v z&ezu, menSicast Useku se
nachazi v otkzu. Nasep je porostly naletovymiedinami. Misty je viditelné nefurtki
odvodreéni Zelezniniho spodku.

Novy stav:
Z davodu nefunkniho odvodini Zelezntniho spodku bude vyt¥eno nové prazcové podlozi a
odvodréni spodku. Sanace zelegmiho spodku bude provedena pouze z nestmelenytévyrs
Plar Zeleznéniho spodku bude iphutréna a provedena vi@depsaném igném sklonu.
Odvodreéni u koleje¢. 1 a 2 budefizeno pomoci trativodu.

SO 20-17-01 Zast. Lid&o Ves, Zelezdini svrSek km 21,170 - km 21,779

Stavajici stav:
Zastavka obsahuje hlavni kolgjel a¢. 2. U nastupi§jsou umistny nové betonovéifstreSky
pro cestujici. Zastavka jgasté&né situovana v fimé o délce 113 m. Odjezdovy pravostranny
oblouk je v koleji¢. 1 o parametrech R=400m, D=100 mm a v kalep o parametrech R=404
m, D=100 mm. Kolej klesa do km 21,459 pod sklonei#®%o, dale kolej klesa sklonem 5,50 %o.
Osova vzdalenost koleji v zastavce je totoZzna smsezdalenosti v Siré trati 4,0 m. Kolgjel
a¢. 2 jsou svieny do BK. Zelezmini svrek je v kolejg. 1 a 2 tviden kolejnicemi S49 na
dievénych a betonovych prazcich s tuhym upgim.
Technicky stav materialu Zel. svrSku je na hraswé Zivotnosti.

Novy stav:
Rozsah kolejovych Uprav obsahujici v&dsome rekonstrukce koleje i sérovou a vysSkovou
Gpravu stavajici koleje je definovan stamiim od km 21,171 po km 21,780, vlastni rekonstukc
Zeleznéniho svrsku v hlavnich kolejich je vymezena od Kin228 po km 21,600.

Prednttem stavebniho objektu Zel. svrsku je rekonstrikatejového rostu trigovych koleji
¢.1 a 2 ¢etre vymeny kolejového loze. Novy matrial Zel. svrSku budei¢n kolejnicemi tv.60
E2 na betonovych prazcich s pruznym bezpodkladgmowpevignim. Rechody kolejnic 60 E2
na stavajici tvar 49 E1 budd@esSeny pomociiechodovych kolejnic a budou #igit predpisem
SZDC S3/2.

Navrhové rychlosti ¥eSeném useku:
- koleje¢.1, 2: km 21,250 — 21,779 V=80km/h;3¥=90km/h

E.1.2 Nastupigt

SO 10-16-05 Zast. Biov, piistupoveé cesty pro cestujici

Stavaijici stav

Stavajici nastupi§tu koleje¢. 1 a¢. 2 jsou pistupny z mistni asfaltové komunikace a to
betonovymi lavkami nad vodate Medivka a pokraujici chodniky ve sklonu s vloZzenymi
schodigovymi rameny aZ na Uroite ndstupis. Kolem chodnik je osazeno &sSinou
jednostranné zabradli ve funkci vodici.
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Pristup ke kolejic. 1 je umozan betonovou lavkou o i&ie 1200 mm ve spadu a potuge 5
schodi$ovymi rameny o rozdilném ptu stupia. Casti chodnilk mezi schodi®vymi rameny
jsou v minimalnim sklonu.

Pristup ke koleji. 2 je umozan betonovou lavkou oi&e 1300 mm ve spadu a se 3 stupihnu
krajnice mistni komunikace. Poté pakuge 4 schodifvymi rameny o stejném p stupid.
Casti chodnilk mezi schodi®vymi rameny jsou v minimalnim sklonu.

Navrhovany stav

Stavajici konstrukce ifstupi na néstupigt budou sneseny v plném rozsahu a toiodi
nedodrZzeni normovych pozadavik poZadavk prislusnych vyhlasek. Tyka ségualevsim sklonu,
poctu schod, Siky schodi§, zabradli atd.

Vzhledem k prostorovému omezeni a ponechani n&stupistavajici podabnedochazi
k velké UOpra¥ situovani pistupi na nastupist Vodot& Medivka je pekonavana
prefabrikovanymi betonovymi lavkami osazenymi nallgadni zékladové konstrukce. i&i
chodniku je 1600 mm s uké&enim lemovacimi betonovymi zidkami tl. 250 mmc¢&ostuga ve
vloZenych schodistich je harmonizovétispupy jsou lemovany zabradlim. V Grovni nastipes
v ramci Fstupi na nastupidtprovedeny zpevwmé plochy ze zamkové dlazby tl. 60 mm. Useky
mezi schodivymi rameny jsou row vydlazdny ze zamkové Sedé dlazby. Dlazba bude
lemovana podélnymi betonovymi zidkami. Vlastni betge stupi jsou navrZzeny z pohledového
betonu a opaeny protiskluznym nétem.

Pristupova cesta ke kolejel
Pristup z&ina prefabrikovanou betonovou lavkoik$i 1600 mm se zabradlimastského typu
vySky 1100 mm s madly.

Schody budou tu@ny betonem C 30/37— XC4, XF3 s hloubkou zaklado. ©j9 m pod
terén a budou vyztuzeny Kari siti s oky 100 x 10@ratu 6 mm. V fistupové cestje vloZzeno 5
schodigovych ramen. Pod betonovou konstrukci butieen podsyp ze &tkodrti tl. 200mm.
Casti nachazejici se pod terénem budou fepgt penetrénim asfaltovym nétem. Zidka a
schody budou opgny zabradlim s madly vysky 1,1 m. Za vystupninpsim posledniho
schodi§ového ramene je zpe#ma plocha v minimalnim spadu a to betonovou zamkovo
dlazbou tl. 60mm. Zadmkova dlazba bude uloZzena ha #® Strkodrti, fr. 4/8 mm min. tl. 40
mm, vrstvu z prostého betonu C8/10 tl. 100 mm &wurserkodrti fr. 8/16 mm min. tl. 50 mm.
DlaZzba bude uzaena chodnikovym obrubnikem uloZzenym do betonu Q@QL6in. tl. 200 mm.
Celkova délka fistupu od mistni komunikace k nastupisti je 44,6 Do Usek pied
schodi§ovymi rameny jsou vioZeny polymerbetonové liniold@ky odvodgni.

Souinitel smykovéhoieni povrchu chodnitkmusi mit hodnotu minu=0,6 Pro povrch
pochozich ploch musi byt uzit material dle viadnii@izeni 163/2002 sb. a dle technického
navodu TN TZUS 09.15.08.

Pristupova cesta ke kolefe2
Pristup z&ina prefabrikovanou betonovou lavkoiik$i 1600 mm se zabradlimastského typu
vySky 1100 mm s madly.

Schody budou tu@ny betonem C 30/37— XC4, XF3 s hloubkou zaklada. ©j9 m pod
terén a budou vyztuzeny kari siti s oky 100 x 10Odratu 6 mm. V fistupové cestjsou
vloZena 4 schodi®va ramena. Pod betonovou konstrukci bukiezen podsyp ze &tkodrti tl.
100 mm. Césti nachéazejici se pod terénem budou fepgt penetrénim asfaltovym nétem.
Zidka a schody budou opahy zabradlim s madly vySky 1,1 m. Za vystupnimpistm
posledniho schodidvého ramene je zpe#tmd plocha v minimalnim spadu a to betonovou
zamkovou dlazbou tl. 60 mm. Zamkova dlazba budéara na loze ze &kodrti, fr. 4/8 mm
min. tl. 40 mm, vrstvu z prostého betonu C8/1A®0 mm a vrstvu 8tkodrti fr. 8/16 mm min.
tl. 50 mm. Dlazba bude uz&na chodnikovym obrubnikem uloZzenym do betonu CQL6f1in. tl.
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100 mm. Celkova délkaiistupu od mistni komunikace k nastupisti je 35,2Dm.Usek pied
schodi$ovymi rameny jsou vlioZzeny polymerbetonové linioldébky odvodeni.

SO 10-16-07 Nz. By&tka, nastupisé

Predmétem feSeni tohoto stavebniho objektu jé&zeni nastupiSu koleji 1 a 2 v navaznosti na
ieSeni zeleziniho svrSku a spodku v nz. Bkigka. V ramci objektu budou snesena stavajici
nastupit a Zizena vijSi nastupidt délky 140m s vySkou nastupni hrany 0,55m nad TK a
itkou 2,5m. Konstrukce nastupibude dle Z7.8.42 tedy nastugidypu L bez konzolovych
desek. Nastupi§tma po celé délce jednostranny sklon 2% od koldmgni plocha nastupis
bude zpevéna u hrany nastupitpomoci dlazebnich desek a zbyla plocha bude dd#haz
betonovou zamkovou dlazbou. Nastupibudou ukotiena betonovou zidkouiky 0,4m a
prefabrikovanymi schody. dle Vzorového listu Zeiéniho spodku SZDC Z 8.7 — Zma
¢.2.(obrazek 2). Sasti objektu je rowE orient&ni systém, ktery bude obsahovat tabule s
ndzvem zastavky a smy jizdy vlaki a déle pak piktogram se zakazem vstupu, piktogram
scislem koleje a ozré@ni vychodu. Objekt obsahuje Upravu vystupu z podaha vytahu na
nastupi& 2, kde dojde k navazani na novou vyskovou ufiopchy nastupista zvySeni
obvodoveé zidky, zastSeni schodistpodchodu a vytahové Sachty.

SO 10-16-08 Nz. By&tka, pfistupové cesty pro cestujici

Tento stavebni objekesi [Fistupové cesty na nastugist koleje 1 a 2 a dale pak prostor kolem
budovy zastavky a podchodu u budovyisRipova cesta na nastupisl, je reSena jednim
celopryZzovym pechodem fes manipuléni kolej a dale schodi&n a gistupovym chodnikem,
které jsou vedeny v sodiu s kolejemi do nové vysSkové Ur@vma nastupisti. istup na
nastupist 2 zistava beze zémy oproti gredchozi pora#] tedy podchod, vytah a chodnik, ktery
spojuje nastupistse stavajici komunikaci.

V ramci objektu bude snesena plochiadpbudovou zastavky a podchodem v pohledu od
kolejist tak, aby byla zajigsha vzdalenost 3,0m od osy manigiiakoleje a upraveny stavajici
kabelové Sachty a kabelové vedefddobudovou zastavky.

SO 20-16-02 Zast. Lid#&o Ves, nastupigt

Predmétem feSeni tohoto stavebniho objektu jé&zeni nastupiSu koleji 1 a 2 v navaznosti na
ieSeni Zelezainiho svrdku a spodku v zastavce ldkie ves. V ramci objektu budou snesena
stavajici nastupista zizena vejSi nastupist délky 140m s vySkou nastupni hrany 0,55m nad
TK a Stkou 2,5m. Je navrZzeno nastupitpu SUDOP s uloZzenim nastupnich desek rigieop
drti (dle Vzorového listu Zeleztiniho spodku SZDC(D) Z 8.33-N. Nastupidtma po celé
délce jednostranny sklon 2% od koleje. Nastépisidou ukotiena betonovou zidkouigy 0,4m
a prefabrikovanymi schody. dle Vzorového listuezek niho spodku SZDC Z 8.7 — Zma
¢.2.(obrdzek 2). Saidsti objektu je row¥ orient&ni systém, ktery bude obsahovat tabule s
nazvem zastavky a smy jizdy vlaki a dale pak piktogram se zakazem vstupu, piktogram
sc¢islem koleje a ozrigni vychodu.

V misg stavajici lavky bude za jejimi schodisti vytga prostor pro gichod a to po levé
straré odsunem stavajiciho plotu a po pravé strpo Upra¢ svahu. V mist svahu budou
osazeny svahove tvarnice stejako podél nastupi&u kol.¢. 2.

SO 20-16-03 Zast. Lid#&o Ves, istupove cesty pro cestujici

Tento stavebni objekesi Fistupové cesty na nastugist koleje 1 a 2. Kifistupu na nastupist
1 slouzi pistupovy chodnik vedouci z obcetidtupovy chodnik bude v jeho konci navazan
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pomoci prodlouzeni chodniku podél nastupiStyrovnani na novou vyskovou uraveochozi
plochy néstupista pistreSku. DalSi fistup je v mist zatatku néstupistu kol. ¢. 1, kde bude
stavajici chodnik navazan nacatek nastupist K pristupu na nastupiStu kol. ¢. 2 slouzi
piistupovy chodnik vedouci z mistni komunikace, ktbode navazan na novou vySkovou
arovei nastupist a bude upraveno zabradli podél chodniku.

E.1.3 Zelezreni prejezdy
SO 10-17-04 Zelez#ni piejezd v km 32,272

Stavaijici stav
Jedna se dvoukolejny Zelezni prejezd Sikmi na trati 308 Horni Lide- Hranice na Moray
Prejezd P 8054 se nachazi v mezistaim Useku ValaSské Memii — Bysticka v intravilanu
obce Bysticka. Jednd se dvoukolejny Zelearii prejezd Sikmi na trati 308 Horni Lidle-
Hranice na Mora¥. Slouzi k pevedeni silnice Ill.i{dy 05726 pes Zelezrini tra’, kterou Kizi
pod Uhlem 80°. Rjezd je umish ve snérovém oblouku o pologtu R = 350 m sigvySenim.
Silnice z obou swiri klesd k pejezdu. Navazujici Useky komunikace jsou oltemy
nezpevinou krajnici vozovky.
Prejezd je z obou stran zabegpe s¥telnym PZZ se zavorami a vystraznyrtiZem A32a.
Volna Stka komunikace je 7 m, volna vysSka 5,5 niejezdova konstrukce je tiena pryZovou
konstrukci STRAIL na betonovych prazcich v kokgji2 a dewvénych v kolejié. 1. Zelezrini
svrSek je tvéen kolejnicemi S49 s tuhym upeimim. Povrch komunikace je zpemzivicnym
krytem. Rejezd neni odvodm. Niveleta koleje zde byla zvednuta o cca 180 rafijezd zleva
ve snéru stankeni je strmy.

NavrzenéeSeni

Stavajici pejezdova konstrukce bude snesena a nahrazena ridvaneh pejezdové konstrukce
bude tvden pomoci vnihich a vrjSich celopryZovych paniel Krajni panely budou osazeny na
prefabrikované zarné zidce tvaru , T Stavajici Zelezni svrSek bude snesen a nahrazen
svrSkem 60 E2 na betonovych praZzcich B91S s befgmtikovym upevénim.
Upravy zel. spodku a Zel. spodku, vyiteni nového prazcového podlozi a odvedrzel. spodku
je souasti:

SO 10-16-06 - Nz. Bystka, Zeleznini spodek km 32,186 - km 33,476,

SO 10-17-03 - Nz. Bystka, zelezrini svrSek km 32,186 - km 33,476

Prostorové uspgadani na fejezdu je odvozeno z navazujici komunikace S. &rb0
Celkova sika prejezdu je tedy 8,40 m. Kategorie silnice litidy je S 7,5/6,5/50, navrhova
rychlost 50 km/h. Sikmost ipjezdu #Astava zachovana. Celkova délka rekonstruované
komunikace je 29,30 m. Asfaltovy kryt vozovky budknoven. Upravy silnice se napoji na
stavajici picné sklony stavajici vozovky.

Vozovka navazujici na ¥si prejezdoveé panely ma kryt z asfaltobetonu a je t&oa po
obou stranach nezpesmou krajnici diky 0,75 m.

E.1.4 Mosty, propustky a zdi
SO 10-19-01 Zelezeini most v km 25,609

Popis stavajiciho stavu:
Most v km 25,609 ve stafiim obvodu je sestaven z 2 dikéch celki, 2 ogr a 2 pilia.
Typ nosné konstrukce: deskova, ocelobetonova -taabeané nosnikyfimsy betonové se
zébradlim. Materidl ofy a piliia: Zelezobeton, svah zd&i#lem sypany. Kdla vlevo i vpravo -
Sikmé, svahove, betonové hgémsy.
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Mostni konstrukce jectyikolejna s kolejovou spojkou, tgs silnéni komunikaci a
komunikaci pro chodce po obou stranach, Uligeki je 90°, p&et mostnich otvdr je 3 a ma
nasledujici rozrery: délka mostu 19,0 m, délkagmostni 12,84 m, vyska 5,90 m,ika 20,80
m. Souet vysky kolejového loZze aipsypavky je 0,4 m. Dle spravce je uvazovano hodrioce
stavu NK - 2, opr — 2, pilia - 1.

Navrzengeseni:
Na mostnim objektu bude obnovena hydroizolaciéapu drenazi, dojde k sanaci betonového
zdiva afims, budou injektovany trhliny v épach. Na mostbude osazeno nové zabradli.
Prostorové usgadani pod mostemigtava bez zemy.

SO 10-19-02 Zelez#ini most v km 26,072

Popis stavajiciho stavu:

Most v km 26,072 v Siré trati je sestaven z 1 dilaitho celku o §te 8,9 m a 2 af. Nosna
konstrukce K 01 byla postavena roku 1937. Typ ndsmeéstrukce: deskova, ocelobetonova -
zabetonované nosnikkimsy betonové se zabradlim, konstrukce Sikm4, Skmprava. Ogra O

01 byla postavena roku 1937. Material: betonovahsxa kidlem sypany. Je vysoka 6,2 m a
Siroka 13 m. Kidlo vlevo i vpravo - Sikmé, svahové, betonové bieasy. Ogra O 02 byla
postavena roku 1937. Material: betonova, svahizdiein sypany. Je vysoka 6,2 m a Siroka 13
m. Kiidlo vlevo i vpravo - Sikmé, svahové, betonové bemy.

Mostni konstrukce je dvoukolejnaigs Zelezrini drahu ve spravSZDC, Ghel kiZzeni je
43,56°, pdet mostnich otvdr je 1 a ma nasledujici rozny: délka mostu 25,30 m, délka
piremostni 8,80 m, roz§ti 9,95 m, vysSka 6,20 m,i&a 8,90 m. Sotet vysky kolejoveho loze a
piesypavky je 0,4 m. Dle spravce je uvazovano hodrictavu 2/2.

NavrZzenéeseni:
Nosna konstrukce bude roiegha tak, aby prostorové ugadani na most(Sicka mostu, tlougka
Stérkového loze atd.) vyh@lo pozadavikm prisluSnych norem. Na masbude dale obnovena
hydroizolace sii¢nou drenazi, dojde k sanaci betonového zdiva ajgtavwosné konstrukce. Na
mose a na kidlech bude osazeno nové zabradli.

SO 10-19-03 propustek v km 26,111

Popis stavajiciho stavu:

Propustek v km 26,111 v Siré trati byl postavenoger 1936. Typ nosné konstrukce:
ramova, trubni z Zelezobetonu. R&propustku 1,40 m, kolma &ost 1,25 m, $ka propustku
cca 19,40 m a vySka propustku 5,28 m. &@btloug’ky kolejového loze a vy3Skyipsypavky je
3,80 m. Uhel kizeni osy propustku a osy koleje se rovna 90°. §gavce je uvazovano
hodnoceni stavu 2.

Vlevo trati -Rimsy a svahové kuzely jsotighrnuty zeminou a porostlé vegetaci.

Vpravo trati — Vytok je z jednédtiny zasypan 8tkem a domovnim odpadeRimsy a
svahové kuZzely jsourphrnuty zeminou a porostlé vegetaci.

Na oboucelech jsou trhliny, kterymi prosakuje voda.

ZB trouby — vydroleny beton (misty aZ na vyztuiiig)

Popis opravy:
Stavajici propustek bude #&vbdu nevyhovujici zatizitelnosti vy#nén za trubni propustek DN
1200. Ukoreni bude Sikmymi troubami. Koncové trouby budoudngku se svahem odlaZdy
min.1,0m kamennou dlazbou do betonu. Upravi se &teitok propustku a zpevni se kamennou
dlazbou do betonu.

B.1 Souhrnné technicka zprava 23



Trat 308 (Luky pod Makytou) — St. hranice CZ/SK — HorniLide¢ — Hranice na Moraw, Usek ValaSské Me#i¢i (mimo) —
Jabliinka (mimo) a Vsetin (mimo) — Horni Lide& (mimo)
Projekt stavby MORAVIA CONSULT Olomatg

SO 10-19-04 Zelez#ini most v km 26,903

Popis stavajiciho stavu:

Most v km 26,903 v Siré trati je sestaven z 2 dfliaich celki o Sice 4,05 m, 4,6 ma 4 &p
Nosna konstrukce K 01 byla postavena roku 1936. Tysné konstrukce: deskova,
ocelobetonova - zabetonované nosnfikmsa betonova, konstrukce kolma.
Nosna konstrukce K 02 byla postavena roku 1933. Tysné konstrukce: deskova,
ocelobetonova - zabetonované nosnilysa betonova, konstrukce kolma.&@pO 01 a O 03
byla postavena roku 1936. Material: betonova, swabijektu sypané. Je Siroka 4,05 m a vysoka
1,95 m. Kidlo vlevo - rovnobzné, betonove. Gpa O 02 a O 04 byla postavena roku 1933.
Material: betonova, svahy u objektu sypané. J&k&8ilg6 m a vysoka 1,95 mridlo vpravo -
rovnol®zne, betonove.

Mostni konstrukce je dvoukolejnaigs trvaly vodni tok tekouci zleva, uhéiZeni je 90°,
pocet mostnich otvdrje 1 a ma nasledujici rozny: délka mostu 7,60 m, délkagmostni 3,00
m, rozgti 3,4 m, vySka 2,10 m,i&ka 8,65 m. Satet vySky kolejového loze argsypavky je 0,4
m. Dle spravce je uvazovano hodnoceni stavu 2/2.

Navrzengeseni:
Nosna konstrukce bude roigha tak, aby prostorové ugadani na most(Sicka mostu, tlougka
Sterkového loze atd.) vyh@lo poZzadavikm prisluSnych norem. Na masbude dale obnovena
hydroizolace sii¢nou drenézi, dojde k sanaci betonového zdiva ajgtavwosné konstrukce. Na
most bude osazeno nové zabradli.

SO 10-19-05 Propustek v km 27,026

Popis stavajiciho stavu:
Propustek v km 27,026 v Siré trati byl postavenouer 1932. Typ nosné konstrukce: péost
uloZenda, deskova se zabetonovanymi kolejnicemip&bpropustku 1,30 m, kolméa &lost 1,00
m, Stka propustku 8,65 m a vysSka propustku 1,83 m.¢8botloudky kolejového loZze a vysky
presypavky je 0,40 m. Uhelifizeni osy propustku a osy koleje se rovna 90°. dplévce je
uvazovano hodnoceni stavu 2.

Navrzengeseni:
Objekt bude pesta¥n na trubni propustek DN 800 mm.

SO 10-19-06 Propustek v km 27,343

Popis stavajiciho stavu:
Propustek v km 27,343 v Siré trati byl postavenouer 1932. Typ nosné konstrukce: péost
uloZenda, deskova se zabetonovanymi kolejnicemip&bpropustku 1,80 m, kolméa &lost 1,50
m, Stka propustku 8,60 m a vySka propustku 1,43 m.c8botlou$ky kolejového loZze a vysky
presypavky je 0,35 m. Uheliizeni osy propustku a osy koleje se rovna 90°. dplévce je
uvazovano hodnoceni stavu 2.

NavrZzenéeseni:
Objekt bude pesta¥n na trubni propustek DN 1000 mm.

SO 10-19-07 propustek v km 27,766

Popis stavajiciho stavu:
Propustek v km 27,766 v Siré trati byl postavenoger 1931. Typ nosné konstrukce:
prost uloZzena, deskova z prostého betonu. Rthzpropustku 0,80 m, kolméa &lost 0,60 m,
Sitka propustku 12,6 m a vysSka propustku 2,50 m.¢8ptlou§’ky kolejového loze a vysky
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piesypavky je 1,50 m. Uhelifizeni osy propustku a osy koleje se rovna 90°. dpigvce je
uvazovano hodnoceni stavu 2.

Ohke fimsy a svahové kuzely jsoughrnuty Strkem a zeminou a jsou porostlé vegetaci.
Odtokovy gikop je casténé zaneseny. Pravéimsa je zwtrald, misty vydroleny beton do
hloubky 7cm.

Popis opravy:
Stavaijici propustek bude #gwbdu nevyhovujici zatizitelnosti vy#nén za trubni propustek DN
800.
Ukorgeni bude Sikmymi troubami. Koncové trouby budouriniku se svahem odlaZdy
min.1,0m kamennou dlazbou do betonu.
Pratisti se zaneseny vtok a zpevni se kamennou dladbdietonu. Vytok je zra¢ zanesen a
porostly vegetaci, proto se provededsténi a Uprava koryta az k sitimimu propustku.

SO 10-16-02 Zidka mezi kolejeriil a 2, km 27,800 - km 28,300

Popis stavajiciho stavu:
Priblizn¢ od uroviového pejezdu P 8053, kde komunikace I/57Zk Zeleznéni tra’, vedenou ve
svahu podél silnice 1/57 &ky Be&vy, se v rozsahu cca 500 m nachazi mezi kolejer&indp
zed', ktera oddluje odliSné uroiiové vedeni kolej€. 1 ac¢.2. Jedna se oapodni ogrnou zel’
zroku 1927, kdy byla trajednokolejna. B zdvoukolejreni, v roce 1936, byla nova kolej
vybudovana fed zdi, o cca 2 m niZze. Kokgj 1 vede fiblizn¢ ve stejné urovni jako komunikace
I/57 a kolej¢. 2 je az o cca 3,5 m vySe. @pa zel je sloZzena z betonowdsti o délce cca 70 m
bez zabradli a kamennrésti siimsou a osazenym ocelovym Uhelnikovym zabradlinoriBea
¢ast je sil# degradovana. U kamennécopé zdi jecasténé vydrolené sparovani. Misine
uvolnéné ocelove zabradli, sloupky i madla.
Priblizn¢ v rozsahu kamenné zidky mezi kolejemi jsou & wbou koleji kamenné Zlaby
odvodreni prechéazejici do zarubnich zidekiksi kolejového loze je v tomto Gseku cca 1,7-1,8m.

NavrZzenéeseni:

V koleji ¢. 2 (zvySena) neni mozné zajistit pozadovanekuskol. loze. Pikopovy Zlab vievo
koleje ¢. 2 nebude mozné osadit vzhledem k nestabilniminus\aa umisini kamennych a
gabionovych zidek. Vpravo koleje. 1 je jeho umighi také nemozné zislodu blizkosti
komunikace, svodidel, tragkich stozak. Trvalé ieSeni tohoto Useku vyZaduje zasadnémm
vedeni koleji se zgaymi casovymi a finatnimi naroky na zarubni zdi. Tento rozsah je nad
ramec BzZné opravy. Restavba propusika casti zdi by nevkeSila problém a v budoucnosti by se
jednalo o zmg&enou investici.

Pro vylepSeni saiasného stavu projektant navrhujést&né ubourani zidek a umisf
trativodi do pivodnich zlai. Betonova zé& bude otryskana a degradovany beton odsekan. Bude
provedena celoploSnd sanace gafmai maltami. Kamenna #debude otryskana a poSkozené
sparovani bude vysekano a zasparovanedpgokladany rozsahigsparovani je cca 50%
povrchu. Odvodovaci prostupy vidku zdi budou préistéeny. Stavajiciiimsa se odstrani, budou
osazeny kotevni trny a vybetonuje se nova Zelepobgtiimsa vysky 350 mm ai&y 800 mm.
Nafimsu se osadi zabradli. Na rubu zdi se provedadeda natavovanych asfaltovych jpas

SO 10-19-08 propustek v km 27,897

Popis stavajiciho stavu:
Propustek v km 27,897 v Siré trati byl postavenoger 1931. Typ nosné konstrukce: péost
uloZzena, deskova z prostého betonu. Na stasti kamenné apy. U prodlouzenychcasti
propustku beton Bcl. Ro& propustku 0,90 m, kolma &lost 0,60 m, §ka propustku 14,15 m
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a vyska propustku 5,12 m. Smi tlou§ky kolejového loZe a vyskyipsypavky je 2,80 m. Uhel
kiiZzeni osy propustku a osy koleje se rovna 90°.sptavce je uvazovano hodnoceni stavu 2.

Levafimsa a svahové kuZzely jsodeprnuty &rkem a zeminou. Vpravo je propustek
napojen na sil@ni propustek, ktery neni ve spg&8ZDC.

Popis opravy:
Na levé straé bude nahrazeno stavaji@lo novym rovnobZznym ¢elem, na které bude osazené
nové timadlové zabradli. Provede se zp#insvahu nadimsou a celého vtoku kamennou
dlazbou do betonu. Rfisteni propustku v celé jeho délce.

SO 10-19-09 Propustek v km 28,004

Popis stavajiciho stavu:
Propustek v km 28,004 v Siré trati byl postavenoger 1931. Typ nosné konstrukce: péost
uloZzena, deskova z prostého betonu. Rtizpropustku 0,90 m, kolma &lost 0,60 m, fka
propustku 10,15 m a vySka propustku 2,93 m. ¢8bulou§’ky kolejového loze a vySky
presypavky je 1,83 m. Uhelifizeni osy propustku a osy koleje se rovna 90°. dplévce je
uvazovano hodnoceni stavu 2.

Popis opravy:
Propustek (nosna konstrukce betonové desky) budégleji ¢. 1 ac.2 zesilen nadbetonovanim
o tlou¥ce 250mm zidvodu nevyhovujici fechodnosti objektu (nevyhovuje D4/80) a
nevyhovujicimu stavu {&na trhlina v desce pod kolefi2). Stavajici dispozni parametry
propustku budou zachovany éfest, volna vyska, #ta, prostorové uspadani na objektu atp.).

SO 10-19-10 Propustek v km 28,122

Popis stavajiciho stavu:
Propustek v km 28,122 v Siré trati byl postavenoger 1931. Typ nosné konstrukce: p&ost
uloZena, deskova z prostého betonu. Rbizpropustku 0,90 m, kolma &lost 0,60 m, $ka
propustku 10,05 m a vySka propustku 3,44 m. ¢8buloudky kolejového loze a vySky
piesypavky je 2,59 m. Uhelifizeni osy propustku a osy koleje se rovna 90°. dpigvce je
uvaZzovano hodnoceni stavu 2.

Popis opravy:
Propustek (nosna konstrukce betonové desky) buddalejic. 1 ac.2 zesilen nadbetonovanim
o tlou¥ce 250mm zidvodu nevyhovujici fechodnosti objektu (nevyhovuje D4/80) a
nevyhovujicimu stavu. Stavajici disp&ydi parametry propustku budou zachovanyét{est,
volna vyska, §ka, prostorové usgédani na objektu atp.).

SO 10-19-11 Propustek v km 28,246

Popis stavajiciho stavu:
Propustek v km 28,246 v Siré trati byl postavenoger 1931. Typ nosné konstrukce: péost
uloZena, deskova z prostého betonu. Rbizpropustku 0,80 m, kolma &lost 0,50 m, $ka
propustku 15,25 m a vySka propustku 4,50 m. ¢8buloudky kolejového loze a vySky
piesypavky je 1,85 m. Uhelifizeni osy propustku a osy koleje se rovna 90°. dpigvce je
uvazovano hodnoceni stavu 2.
Propustek je na vtoku zcela zasypan.

Popis opravy:
Na levé straé bude nahrazeno stavajitglo novym rovnobznym ¢elem. Provede se zpaim
svahu nadiimsou a celého vtoku kamennou dlazbou do betormpuBtek (nosna konstrukce
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betonové desky) bude pod kol&jil ac.2 zesilen nadbetonovanim o tlécs 250mm z évodu
nevyhovujici pechodnosti objektu (nevyhovuje D4/80) a nevyhovmjic stavu. Stavajici
dispozEéni parametry propustku budou zachovanyét{est, volna vysSka, #ta, prostorove
uspdadani na objektu atp.). Jimka mezi koteji a silnici I/57 je zcela zasypana, provede se
procisteni a nadbetonovani stavajici jimky, aby se zalw&skypani svahu.

SO 10-19-12 propustek v km 28,353

Popis stavajiciho stavu:

Propustek v km 28,353 v Siré trati byl postavenower 1931. Typ nosné konstrukce: péost
uloZzena, deskova z prostého betonu. Rtizpropustku 0,90 m, kolma &lost 0,60 m, fka
propustku 16,59 m a vySka propustku 4,96 m. ¢8bulou§’ky kolejového loze a vySky
presypavky je 2,25 m. Uhelifizeni osy propustku a osy koleje se rovna 90°. dplévce je
uvazovano hodnoceni stavu 2.

Vtok i vytok je do 1/3 zanesen. ©kimsy a kuzely fehrnuty zeminou a porostlé
vegetaci. V obouwelech a konstrukci jsou trhliny, kterymi prosakwgda. Kamenné apy —
popraskané a vypadlé sparovani. Dlazba v propistiarudena. Spatné odtoky — stoji voda.

Popis opravy:
Bude provedena vyéna stavajicicltel za nov&ela. Provede se zpeur svahu nadimsou a
celého vtoku i vytoku kamennou dlaZzbou do betomaciBténi propustku v celé jeho délce a
lokalni sanace kamenného zdiva.

SO 10-19-13 Propustek v km 28,408

Popis stavajiciho stavu:
Propustek v km 28,408 v Siré trati byl postavenouer 1931. Typ nosné konstrukce: péost
uloZzena, deskova z prostého betonu. Rtizpropustku 0,90 m, kolma &lost 0,60 m, $ka
propustku 10,15 m a vySka propustku 2,93 m. ¢8bulou§’ky kolejového loze a vySky
presypavky je 2,30 m. Uheliizeni osy propustku a osy koleje se rovna 90°. dplévce je
uvazovano hodnoceni stavu 2.

Popis opravy:
Pradisténi propustku v celé jeho délce. Provede se zgdvsvahu nadimsou a celého vtoku i
vytoku kamennou dlazbou do betonu. Provede se sananokznychcel.

SO 10-19-14 Propustek v km 28,553

Popis stavajiciho stavu:

Propustek v km 28,553 v Siré trati byl postaveroeer1931. Typ nosné konstrukce: péost
uloZena, deskovéa se zabetonovanymi kolejnicemip&bpropustku 1,10 m, kolma &lost 0,80
m, Sitka propustku 8,60 m a vySka propustku 3,10 m¢8otlou¥ky kolejového loze a vysky
piesypavky je 0,40 m. Uhelifizeni osy propustku a osy koleje se rovna 90°. dpigvce je
uvazovano hodnoceni stavu 2.

Popis opravy:
Stavajici propustek bude Awbdu nevyhovujici zatiZitelnostir@gsta¥n na trubni DN 800 ze
Zelezobetonovych patkovych trub se Sikmymi svahawigty. Parkové trouby budou uloZeny na
Zelezobetonovy zaklad vybudovany na odbourané skbaseziicské opgie, vsetinska apa
bude odbourana do droymnl,20 m pod TK. Koncové trouby budou vipiku se svahem
odlazé&ny min. 1m kamennou dlazbou do betonu. Zgevivtoku i vytoku kamennou dlazbou
do betonu.
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SO 10-19-15 Propustek v km 28,869

Popis stavajiciho stavu:
Propustek v km 28,869 v Siré trati byl postavenoger 1931. Typ nosné konstrukce: péost
uloZena, deskova se zabetonovanymi kolejnicemip&bpropustku 1,30 m, kolma &lost 1,00
m, Sitka propustku 8,65 m a vy3ka propustku 2,68 m. W@kni osy propustku a osy koleje se
rovna 90°. Dle spravce je uvazovano hodnoceni 2avu

Navrzengeseni:
V rdmci opravy bude propustekgsta¥n na trubni DN 1000.

SO 10-19-18 Zelez#ini most v km 30,007

Popis stavajiciho stavu:
Most v km 30,007 v Siré trati je sestaven z 2 dfliaiich celki o Sice 3,95 m, 4,65 ma2ép
Nosna konstrukce K 01 byla postavena roku 193@mstkukce proghla v roce 1985. Typ nosné
konstrukce: deskova, ocelobetonova - zabetonovasgiky,ifimsa betonova, konstrukce kolma.
Nosnéa konstrukce K 02 byla postavena roku 193@mmstkukce prokhla v roce 1985. V rdmci
rekonstrukce byl roz&n @ic¢ny profil nosné konstrukce pomoidmsovych nosnik ulozenych
na Kidlech mostu. Typ nosné konstrukce: deskova, oetbmiova - zabetonované nosniky,
fimsa betonova, konstrukce kolma.&@pO 01 byla postavena roku 1930, rekonstrukcedghitab
v roce 1985. Material: kamenné, uloZzné prahy beténde Sirok& 8,6 m.idlo vlevo i vpravo -
Sikma, svahova, kamenna, horéést betonova. Qpa O 02 byla postavena roku 1930,
rekonstrukce praihla v roce 1985. Material: kamenné, Ulozné prahprm/é. Je Siroka 8,6 m.
Ktidlo vlevo i vpravo - Sikma, svahova, kamenna, héast betonova.

Mostni konstrukce je dvoukolejnéigs zpeviinou Eelovou komunikaci a vodni tok tekouci
zleva, thel Kizeni je 90°, p&et mostnich otvdrje 1 a ma nasledujici rozny: délka mostu 8,12
m, délka pemoséni 4,50 m, rozgti 4,90 m, vySka 4,13 m,i&a 9,70 m. Most se nachazi ve
smeérovém oblouku. Dle spravce je uvazovano hodnostviu 2/2.

NavrZzenéeseni:
Na most bude obnovena hydroizolacei{kana) s picnou drenazi, dojde k sanaci kamenného
zdiva oggr a kidel, a také sanaci stavajici betonové nosné kdastr Na mosta na kidlech
bude osazeno nové zabradli. Zabradlfinese bude osazeno z&$ku, tak aby most vyh@Vna
VMP 2,5. Most se nachazi v Useku, kde nedochazpriaw Zel. svrSku a spodku, neni tedy
mozné realizovat dostd&tey zdvih koleje. Kwli nedostatku tlouXky Stgrkového loze bude
stavajici izolace nahrazendikénou bezeSvou izolaci tl. do 10 mm. Ze stejnénmdu bude
vracené kolejové pole nad mostem épab pruznym upeimim.

SO 10-19-19 Propustek v km 30,275

Stavaijici stav:
Propustek v km 30,275 v Siré trati byl postaveroger 1931. Typ nosné konstrukce: trubni z
Zelezobetonu. Rozfi propustku 0,609 m, kolma &lost 0,60 m, ¥ka propustku 10,21 m. Uhel
kiizeni osy propustku a osy koleje se rovna 90°.¢é 936 byl trubni propustek prodlouzen na
vytokové strad na celkovou délku 14,12 m, prodlouzeni bylo preared stejnymi Zelbet.
troubami ptiméru 0,6 m a bylo ukareno picelni zidkou z prostého betonu §. 1,0 m a délky 2,4
m.
Vtokova ¢ast propustku je zanesena, odiamdvytoku je rozbité.Dle spravce je uvazovano
hodnoceni stavu 2.
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Navrh Gprav:
Trarova rychlost se v tomto Useku nezvysuje. Upravatoku — odstragni nanosu , wisténi,
hloubkova reprofilace zdiva vtokové tgelni zidky, pedlazani stavajici dlazby. Uprava na
vytoku — pra&isteni, reprofilace zdiva zidky aredldZzani koryta v délce cca 2,0 m.

SO 10-19-20 propustek v km 30,472

Popis stavajiciho stavu:

Propustek v km 30,472 v Siré trati byl faeen v roce 1931. Typ nosné konstrukce:
ramova, trubni z Zelezobetonu. Reéippropustku 0,609 m, kolma &ost 0,60 m, fka
propustku 15,30 m a vySka propustku 4,20 m. ¢8bulou¥ky kolejového loze a vySky
piesypavky je 3,51 m. Uhelifizeni osy propustku a osy koleje se rovna 90°. dpigvce je
uvazovano hodnoceni stavu 2.

Vtok i vytok je z 1/3 zanesen. ®Hmsy jsou pehrnuté zeminou a porostlé vegetaci.

Popis opravy:
Stavajici propustek se giisti v celé jeho délce, stavajici dlazba sesparuje, pafpad lokaln
vymeéni. Provede se zpetmi svahu nadimsou a celého vtoku i vytoku kamennou dlazbou do
betonu. Vtokova zidka seisti od nanosu vegetace a provede se lokalni sanace

SO 10-19-21 propustek v km 30,546

Popis stavajiciho stavu:
Propustek v km 30,546 v Siré trati byl postaveroger 1931. Typ nosné konstrukce: ramova,
trubni z Zelezobetonu. Ra#p propustku 0,609 m, kolméa &lost 0,60 m, $ka propustku 13,05
m a vySka propustku 3,79 m. Seti tlou¥ky kolejového loZze a vyskyipsypavky je 3,10 m.
Uhel kiizeni osy propustku a osy koleje se rovna 90°.sptavce je uvazovano hodnoceni stavu
2.
Vlevo trati je vtok propustku z 1/3 zasypan. Navgratrag je vytok propustku zcela zasypan, po
provedeni kopané sondy bylo z§iSb, Ze propustek je ukden troubou.

Popis opravy:
Provede se pristeni vtoku vlevo a sanace stavajiciho rowiotghocela.
Na levé straé se upravi vtok propustku a stavajici dlazba sesgéruje, pajpac lokalne
vymeéni. Stavajiciéelni zidka vlevo se loka#izasanuje a odldzdi se svah mgxsou. Na vytoku
vpravo se provede dogni trub a osazeni noveho rovrdhéehocela. Pra@isteni a Uprava koryta
vytoku. Na vtoku i vytoku se provede zpé&ankamennou dlazbou do betonu.

SO 10-19-22 Propustek v km 30,933

Stavajici stav:
Propustek v km 30,933 v Siré trati byl postaveroger 1931. Typ nosné konstrukce: trubni z
Zelezobetonu. Rozfi propustku 0,609 m, kolma &lost 0,60 m, $ka propustku 10,87 m. Uhel
kiizeni osy propustku a osy koleje se rovna 90°.0é 036 byl trubni propustek prodlouzen na
vytokové strat na celkovou délku 16,30 m, prodlouzeni bylo prered stejnymi Zelbet.
troubami piméru 0,6 m a bylo ukafeno pficelni zidkou z kamenného zdiva.
Vtokova c¢ast propustku je séasti vtokové jimky, ktera navazuje na vtokovékppové
prefabrikaty TZM 2013-19, vtokova jimka je lemovara/naninou z bet. praiic Betonové
prazce nahrazuji i stavajiéimsu vtokové zidky.OdlaZdi vytoku je rozbité. Dle spravce je
uvazovano hodnoceni stavu 2.
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Navrh Gprav:
Trarova rychlost se vtomto Useku nezvy3uje. Upravavtoiu — vybuduje se nova fafelni
vtokova zidka na délku vtokové jimky s noviimsou. pedlazani stavajici dlazby. Uprava na
vytoku — praisteni, reprofilace kamenného zdiva zidkyragidZzani koryta v délce cca 2,0 m.

SO 10-19-23 Propustek v km 31,165

Stavaijici stav:
Propustek v km 31,165 v Siré trati byl postavenoger 1931. Typ nosné konstrukce: p&ost
uloZena, deskova z prostého betonu. Rbizpropustku 0,85 m, kolma &lost 0,60 m, $ka
propustku 17,70 m a vyska propustku 4,27 m. Uligieki osy propustku a osy koleje se rovna
90°. Odlazdni vytoku i vtoku je zarostlé naletovou vegetadst&éné zanesen, dlazba &sti
uvolréna .
Dle spravce je uvazovano hodnoceni stavu 2.

Navrh aprav:
Tratovéa rychlost se vtomto Useku nezvysuje. Upravavtou — vtokova jimka se peisti,
predlazani stavajici dlazby, reprofilace zdiva jimky. Upaawa vytoku — préisténi, reprofilace
kamenného zdiva zidky &eull&Z@ni koryta v délce cca 2,0 m.

SO 10-19-24 Zelezeini most v km 31,330

Stavajiciho stav:
Most v km 31,33 v Siré trati , v kéll je z roku 1931, rekonstrukce pebla v roce 1985. Typ
nosné konstrukce: deskova, ocelobetonova - zabetoéo nosniky,fimsa Zelezobetonova,
konstrukce kolma. Nosna konstrukce v &@.byla postavena roku 1936, rekonstrukce §hmtzb
v roce 1985. Typ nosné konstrukce: deskova, octdobga - zabetonované nosnikymsa
Zelezobetonovd, konstrukce kolma.&Bpjsou betonové —obloZzend kamennym zdivem, Ulozné
prahy betonové. Kdla vlevo i vpravo - Sikm4, svahova, kamenna sim@touiimsou.
Mostni konstrukce je dvoukolejnaigs nezpewnou Eelovou komunikaci, Uheli®eni je 90°,
pocet mostnich otvdr je 1 a ma nasledujici rozny: délka mostu 7,20 m, délk&gmostni 3,0
m, rozgti 3,4 m, sv.vySka cca 3,0 myk&a 9,70 m. Dle spravce je uvazovano hodnoceni stavu
2/2.

Navrh Uprav:
Provede se obnova SVI, reprofilace zabradli — natdni na Kdla a nair, sanace spodni
stavby — ¢isteni a hloubkové fesparovani, odvodni terénu pod mostem — vsakovaci jama.

SO 10-19-25 Zelezdini most v km 32,186

Stavajici stav:
Most v km 32,186 v Siré tratifps potok Bysicka je sestaven z 2 dild@tach celki Sirokych 4,5
m a 4,5 m a 2 ap. Rok stavby nosnych konstrukci: 1937, nova PK@yra¢na mostnic v roce
2006. Typ nosné konstrukce: nosnikova, ocelova mhdsinstrukce Sikma, s kolmym z#em,
mostovka prvkova, zapusta. Hlavni nosniky plno&tne, podélniky aiféniky plnosénné, spoje
nytoveé. Rok vystavby spodni stavby 1937. Materidhdtrukce ogr: kamennd, ulozny préh
betonovy a bloky pod lozisky z Zulovych kvadrawrna zel’ betonova. Kidla rovnokizné a
Sikmé, kamenné a v doltésti betonové&imsa betonova.
Mostni konstrukce je dvoukolejnajgs vodni tok tekouci zleva, Uhetizeni je 45°, péet
mostnich otval je 1 a ma nasledujici rozny: délka mostu 35,0 m, délk&gmos&ni 20,51 m,
rozpeti 22 m, vyska 4,62 m,i&a 9,97 m.
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Diewné praZzce ve vyzich a pozednice popraskané. Ve spojich pojistnifclnilia jsou
uvolnéné Srouby. Mostnice popraskané s misty volnymi vodoymi Srouby v sedlech. U
dutych klinovych podlozek se vyskytuji mezi podloidks vodici listou trhliny délky az 100 mm.
U podruzného loZiska na O2 je UloZzna deska posumutao sted o 140 mm. Néat v mistech
vyztuh hlavnich nosntkje u dolnich pasnic jgast&né zasly.

U spodni stavby jsou stopy poupacich vody — vyluhy a viditelné trhliny v betonavarnych
zdi.

Dle spravce je uvazovano hodnoceni stavu 2/1.

Navrh Uprav:
Provede se sanace trhlin u klinovych dutych poddpgzgmeéna mostnic , dopkmi a dotazeni
Sroubu v sedlech, rektifikace lozisek, dapinSroutii u PU, vyngéna pozednic a obnova PKO na
poSkozenych mistech.U spodni stavby se provadeEné geparovani a reprofilace betonového
zdiva.

SO 10-19-26 Zelez#ini most v km 35,843

Popis stavajiciho stavu:
Most v km 35,843 v Siré trati je sestaven z 2 dilaich celki o Sice 4,45 m, 4,08 m a 4 &p
Nosna konstrukce K 01 byla postavena roku 1928. Thgsné konstrukce: deskova,
ocelobetonové - zabetonované nosnfikysa betonova. Nosna konstrukce K 02 byla postavena
roku 1936. Typ nosné konstrukce: deskova, ocelole®® - zabetonované nosnikiimsa
betonova. Ofra O 01 a O 03 byla postavena roku 1928. Matet&henné zdivo, Ulozné prahy
betonové. Je Siroka 4,6 m a vysoka 1,65 rfidl§ vlevo - rovnobzne, kamenné, betonova
fimsa; vpravo - rovnaizné, betonové. @Gpa O 02 a O 04 byla postavena roku 1936. Material:
betonova, ulozné prahy betonové. Je Sirokd O BR;4) 04: 4,39 m a vysoka 1,65 miidlo
vlevo - rovnolkzné, kamenné, betonosi@nsa; vpravo - rovnatiné, betonové.
Mostni konstrukce je dvoukolejnajgs vodni tok tekouci zleva, Uhetizeni je 60°, peet
mostnich otval je 1 a ma nasledujici rozny: délka mostu 9,90 m, délkagmoséni 4,26 m,
rozpeti 4,79 m, vyska 3,00 m,i¥a 8,78 m. Satet vySky kolejového loze a@sypavky je 0,4 m.
Dle spravce je uvazovano hodnoceni stavu 3/2.

Navrzenéeseni:
Stavajici nosna konstrukce budetwadu hodnoceni K3 nahrazena novou zb deskou pro VMP
2,5. Spodni hrana nosné konstrukce bude ve steyseevijako u fivodni desky ze
zabetonovanych nosnik Deska bude uloZena na novych Zb prazich. Ulokiedé provedeno
.na trny* - na most bude tedy vytvien rozgrny efekt, ¢cimz se dosahne¢ifi Unosnosti
v zakladové sp@ a odpadne zesilovani stavajicich zaklala most bude polouzaené
kolejové loze. Stavajici zdivo bude sparovano armté plochy neprofilovany. Za &@mmi
mostu budeiizeno ZKPP.

SO 10-19-27 Zelez#ini most v km 36,051

Popis stavajiciho stavu:
Most v km 36,051 v Siré trati je sestaven z 2 dilaitch celki o Sice 4,7 m, 4 m a 4 ¢ép
Nosna konstrukce K 01 byla postavena roku 1928. Tgsné konstrukce: deskova,
ocelobetonové - zabetonované nosnfikysa betonova. Nosna konstrukce K 02 byla postavena
roku 1936. Typ nosné konstrukce: deskova, ocelole®® - zabetonované nosnikiimsa
betonova. Ofra O 01 a O 03 byla postavena roku 1928. Matetahenné zdivo, Glozné prahy
betonové. Je Siroka 6,2 m a vysoka 3,13 ifdl§ vlevo - Sikmé, svahové, kamenné; vpravo -
Sikmé, svahové, betonoveé.
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Opera O 02 a O 04 byla postavena roku 1936. Matdretbnova. Je Siroka 6 m a vysoka 3,13 m.
Kiidlo vlevo - Sikmé, svahové, kamenné; vpravo - &kavahové, betonové.

Mostni konstrukce je dvoukolejnajgs vodni tok tekouci zleva, Uhetizeni je 45°, péet
mostnich otvak je 1 a ma nasledujici rozny: délka mostu 15,50 m, délkagmoséni 7,70 m,
rozpeti 8 m, vysSka 3,98 m, #ia 8,70 m. Sotet vysky kolejového loze argsypavky je 0,4 m.
Dle spravce je uvazovano hodnoceni stavu 2/2.

NavrZzenéeseni:
Most bude rozgén na VMP 2,5imsovymi nosniky. Vyskaims bude navrzena prdipadny
svrSek 60 E2 (UIC 60) na mestvybehy mezi kolejemi na obou nosnych konstrukcich budou
odstragny a dilat&ni spara bude é&srena vrejSim sparovym profilem. K#i nedostatku
Stérkového loze pro ipadny svrsek 60 E2 (UIC 60) na betonovych praztigte stavajici
izolace nahrazenaittanou bezeSvou izolaci tl. do 10 mm. Ze stejnéinandu bude vracené
kolejové pole nad mostem operio pruznym upewmim. Z divodu vyneny izolace budeied i
za mostemizzeno ZKPP.
Bude provedena sanace kamenného zdiva u levé Wkosta reprofilace betonovych ploch u
pravé konstrukce. Podhled nosnych konstrukci bades v nezbytg nutném rozsahu obnoven,
dolni pasnice zabetonovanych nosnkidou opdeny protikoroznim nétem.

SO 10-19-28 Propustek v km 36,316

Popis stavajiciho stavu:
Propustek v km 36,316 v Siré trati byl postavenoger 1931. Typ nosné konstrukce: péost
uloZena, deskova se zabetonovanymi kolejnicemip&bpropustku 1,90 m, kolma &lost 1,50
m, Sitka propustku 8,58 m a vySka propustku 2,54 m¢8otlou¥ky kolejového loze a vysky
piesypavky je 0,45 m. Uhelifizeni osy propustku a osy koleje se rovna 90°. dpigvce je
uvaZzovano hodnoceni stavu 2.

Navrzenéeseni:
Propustek slouzi jako podchod pré&sp Oprava zahrne novou izolaci, na¥dsové nosniky na
VMP 2,5 a sanaci spodni stavby. Vyskas bude navrzena pra@ipadny svrSek 60 E2 (UIC 60)
na most. Vybéhy mezi kolejemi na obou nosnych konstrukcich buddstragny a dilat&ni
spara bude @srena vrgjSim sparovym profilem. Zivodu vynmeny izolace bude ied i za
mostem ¥izeno ZKPP.
Bude provedena sanace kamenného zdiva u levé kkostreprofilace betonovych ploch pravé
konstrukce. Podhled nosnych konstrukci bude gdwnnezbytd nutném rozsahu obnoven, dolni
pasnice zabetonovanych noshbludou opaeny protikoroznim nétem.

SO 20-19-02 Zelez#ini most v km 20,151

Stavaijici stav:
Jedna se o klenbovou mostni konstrukci o jednorarafwswtlosti 4,0 m a volné vySce 3,50 m.
Most je dvoukolejny. Nosn& konstrukce i spodni stajsou z roku 1926. Nosnou konstrukci
tvoii betonova klenba, spodni stavba je kamenna. Misdtrgiuje mistni komunikaci v obci
Lidecko. ZalozZeni je ploSné. Na klenbach jsou patrnénirhpropous¥ji vodu, steji tak spodni
stavba.

Novy stav:
Klenba bude sanovana, trhliny budou injektovanyn#toukce budou zééneny tésnici injektazi
z lice klenby. Na poprsnich zdech #Hdkech budou osazeny nové Zelezobetontivgsy se
zabradlim, zdivo spodni stavby bude sanovai&tamim a gesparovanim.
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SO 20-19-03 Zelez#ini most v km 21,262

Stavaijici stav:
Most v km 21,262 v Siré trati je sestaven z 2 dfliaich celki o Sice 3,95 m, 4,7 ma4 &p

Nosnéa konstrukce K 01 byla postavena roku 1936. iggné konstrukce: deskova, betonova -
zabetonované nosnikiimsa betonova. Nosna konstrukce K 02 byla postawaka 1927. Typ
nosné konstrukce: deskova, betonova - zabetonavasiky,fimsa betonova. Gpa O 01 a O
03 byla postavena roku 1936. Material: kamenn&njlgrah betonovy, svah di#la sypany. Je
Sirok& 3,95 m a vysoké 4,1 mrillo vlevo - rovnobzné, kamenn&jmsa betonova. @pa O 02
a O 04 byla postavena roku 1927. Material: kamermih@zny prah betonovy, svah uidla
sypany. Je Siroka 4,7 m a vysoka 4,1midko vpravo - rovnotZzné, kamenn&jmsa betonova.
Mostni konstrukce je dvoukolejnargs &elovou komunikaci zpewmou, uhel kiZzeni je 90°,
poc¢et mostnich otvdrje 1 a ma nasledujici rozny: délka mostu 11,30 m, délkagmoséni 3,0
m, rozgti 3,4 m, vyska 4,04 m,i&ia 8,65 m. Sotet vysky kolejoveho loze agsypavky je 0,35
m.

Novy stav:
Na objektu budou ubourany stavajtansy a realizovany nové, které zajisti VMP 2,5 angiu
obrys kolejového loze pro strojtiSténi. Nafimsy bude osazeno nové zabradli. Na objektu bude
obnoven systém vodisné izolace na nosné konstrukci afegmnodovych oblastech. Izolace
bude odvod#éna @icnou drenazi. Bude upravena podélna dilsitapara mezi konstrukcemi.
Podhled nosné konstrukce bude sanovéetny spodnich pasnic zabetonovanych nosnia
kterych bude obnovena PKO. Spodni stavba bude lo8lgpsanovana. Bude provedeno jeji
ocisteni, prespérovani a statické zafist cementovou injektazi.

SO 20-19-06 Zelez#ini most v km 24,262

Stavaijici stav:
Most v km 24,262 v Siré trati je sestaven z 1 dffiaitho celku o §te 16,05 m a 2 @p.

Nosnéa konstrukce K 01 byla postavena roku 1927. Aggné konstrukce: klenbova, betonova,
¢elni zdi kamenné&imsy betonové. Qpa O 01 byla postavena roku 1927. Material: kamenna
svah u kidel sypany. Je vysoka 7 m a Sirok4 15,85 rfidlg vlevo i vpravo - rovno¥¥né,
kamennéjiimsa betonova. Gpa O 02 byla postavena roku 1927. Material: kamesmah u
kiidel sypany. Je vysoka 9,2 m a Sirokd 15,85 ridIK vlevo - Sikmé, kamenn&imsa
betonova; vpravo - rovnébne, kamenn&jmsa betonova.

Mostni konstrukce je dvoukolejnaigs &elovou komunikaci zpewmou a vodni tok tekouci
zprava, uhel ¥zeni je 90°, p&et mostnich otvdr je 1 a ma nasledujici rozny: délka mostu
20,35 m, délkaigmoskni 4,50 m, rozgti 5,25 m, vysSka 10,82 m,ika 16,05 m. Satet vysSky

kolejového lozZe afiesypavky je 2 m. Dle spravce je uvazovano hodnacsteni 2/2.

Novy stav:
Klenba bude sanovana — trhliny budou dlefgloy injektovany, betonovy povrch klenby bude
reprofilovan, kamenné&asti spodni stavby budouistény a reprofilovany. Na poprsnich zdech a
kiidlech budou osazeny nové Zelezobetonionesy s novym ocelovym zabradlim. Na objektu
bude proveden novy SVI s odvashim rubu konstrukce drenazi, vyvedenou na terén.

SO 20-19-07 Propustek v km 24,678

Stavaijici stav:
Propustek v km 24,678 v Siré trati byl postavenouer 1935. Typ nosné konstrukce: péost
uloZenda, deskova se zabetonovanymi kolejnicemip&bpropustku 1,10 m, kolméa &lost 0,80
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m, Stka propustku 8,60 m a vyska propustku 3,60 m.c8ptious’ky kolejoveého loze a vysky
piesypavky je 0,40 m. UheliiZzeni osy propustku a osy koleje se rovna 90°. fpli€vce je
uvazovano hodnoceni stavu 3.

Novy stav:
Stavaijici konstrukce bude odstéan a nahrazena novou z trubnich prefabiiktl 1200.

SO 22-19-05 Zelez#ini most v km 31,282

Popis stavajiciho stavu:
Most v km 31,282 v Siré trati je sestaven z 2 diliaiich celki o Sice4 ma4,7ma4 ép
Nosna konstrukce K 01 byla postavena roku 1936. Tgsné konstrukce: deskova,
ocelobetonova - zabetonované nosniky | 3B@hsa betonova, konstrukce kolma. Nosna
konstrukce K 02 byla postavena roku 1926. Typ ndsmeéstrukce: deskova, ocelobetonova -
zabetonované nosniky | 350msa betonova, konstrukce kolma.&@pO 01 byla postavena roku
1936. Material: kamenn@, ulozny prah betonovy, svétidla sypany. Je vysoka 4,8 m a Siroka 4
m. Ktidlo vlevo - rovnobzné, kamenn&jimsa betonova. Gpa O 02 byla postavena roku 1926.
Material: kamenna, ulozny prah betonovy, svaltidia sypany. Je vysoka 4,2 m a Siroka 4,7 m.
Kiidlo vpravo - rovnotZzné, kamenné&imsa betonova. Gpa O 03 byla postavena roku 1936.
Material: kamenna, ulozny prah betonovy, svalridl& sypany. Je vysoka 4,8 m a Siroka 4 m.
Kiidlo vlevo - rovnobzné, kamenné&imsa betonova. @pa O 04 byla postavena roku 1926.
Material: kamenna, dlozny prah betonovy, svaltidia sypany. Je vysoka 4,2 m a Siroka 4,7 m.
Kiidlo vpravo - rovnolZné, kamennéfimsa betonova.n@imsach kidel i NK je osazeno
dvoumadlové zabradli.
Mostni konstrukce vifimé je dvoukolejna,iies &elovou komunikaci, UhelikZeni je 90°, péet
mostnich otval je 1 a ma nasledujici rozny: délka mostu 13.10 m, délkaegmostni 4,0 m,
rozpti 4,35 m, vySka 4,80 m,i&a 8,70 m. Satet vySky kolejového loze argsypavky je cca
0,4 m. Dle spravce je uvazovano hodnoceni stavu 2/2

Navrzengeseni:
Trat'ova rychlost se v tomto Useku nezvysuje, preni zatizitelnosti neni poZzadovano.
Most bude rozgén na VMP 2,5 dobetonovanymimsami na NK i kidla. VySkatims je
navrzena pro ifpadny Zel. svrSek 60 E2 (UIC 60) na m¥ostla fimsach bude osazeno nové
tiimadlové zabradli.
Dale bude provedencidténi a sanace pohledovyéasti ogr a Kidel, odstraéni uvolrgnych
¢asti z podhledu NK,dsténi a n&kr pasnic ocelovych nosnikodlazaéni svali podél kidel.

SO 22-19-06 Zelez#ini most v km 31,962

Popis stavajiciho stavu:

Most v km 31,962 v Siré trati je sestaven z 2 diaiich celki o Sice 3,95 m a 4,76 m a 4 @p
Nosna konstrukce K 01 byla postavena roku 1936acaprovedena v roce 1969. Typ nosné
konstrukce: deskova, ocelobetonova - zabetonovasgiky | 500 fimsa betonova, konstrukce
kolma. Nosna konstrukce K 02 byla postavena rokKe618anace provedena v roce 1969. Typ
nosné konstrukce: deskova, ocelobetonova - zabedoéonosniky | 500fimsa betonova,
konstrukce kolma. Qgpa O 01 byla postavena roku 1936. Material: kamegnézny prah
betonovy, svah uikdla sypany. Je vysoka 6,4 m a Siroka 3,95 idIK vlevo - Sikmé, kamenné,
fimsa betonova. @pa O 02 byla postavena roku 1926. Material: kamennézny prah
betonovy, svah uifdla sypany. Je vysoka 6,4 m a Siroka 4,76 midIlK vpravo - Sikmé,
kamenné, bezims. Ogra O 03 byla postavena roku 1936. Material: kamgemih@ny prah
betonovy, svah uikdla sypany. Je vysoka 6,4 m a Siroka 3,95 hdIK vlevo - Sikmé, kamenné,
fimsa betonova. @pa O 04 byla postavena roku 1926. Material: kamennézny prah
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betonovy, svah uiidla sypany. Je vysoka 6,4 m a Siroka 4,76 rmidl& vpravo - Sikmé,
kamenné, be#ims.

Mostni konstrukce v igchodnici je dvoukolejna, tes Welovou komunikaci zpewmou a
Snozovy potok tekouci zprava, uhé&ldeni je 90°, p&et mostnich otvdrje 1 a ma nasledujici
rozmery: délka mostu 15,10 m, délkagmoséni 7,00 m, rozgti 7,70 m, vyska 8,20 m,i&a
8,71 m. Sodtet vysky kolejového loze argsypavky je 0,4 m. Dle spravce je uvazovano
hodnoceni stavu 3/1.

Navrzengeseni:
Trat'ova rychlost se v tomto Useku nezvysuje, preni zatizitelnosti neni poZzadovano.
Most bude roz$én na VMP 2,5 dobetonovanyiimsami na NK i OP. VySk&ims je navrzena
pro pripadny Zel. svrSek 60 E2 (UIC 60) na ndosta iimsach bude osazeno novémadlové
zabradli, protazené 3.0 m #msy.
Dale bude provedencidténi a sanace pohledovyéasti ogr a Kidel, odstraéni uvolrgnych
casti z podhledu NK,asteéni a ndkr pasnic ocelovych nosnikodlazani svalt podél kidel.

SO 22-19-07 Zelezdini most v km 33,920

Popis stavajiciho stavu:
Most v km 33,92 v Siré trati je sestaven z 1 ddatho celku o §te 20,57 m a 2 @p. Nosna
konstrukce K 01 byla postavena roku 1923, sanacwepena v roce 1972. Typ nosneé
konstrukce: deskova, ocelobetonova - zabetonovasgiky | 280,fimsy betonové, konstrukce
kolma. Ogra O 01 byla postavena roku 1923, sanace provedssee 1972. Material: kamenna,
tlozny prah betonovy, svah wi#tla sypany. Je vysoka 3,6 m a Siroka 20,57 nidI& vievo i
vpravo - rovnobzné, kamenn&jimsa betonova. @pa O 02 byla postavena roku 1923, sanace
provedena v roce 1972. Materidl: kamenna, uloZzréh gretonovy, svah uiikila sypany. Je
vysoka 4,1 m a Siroka 20,57 mti#llo vlevo i vpravo - rovnho¥¥né, kamenné&jmsa betonova.
Podél levé lideské ogry se nachazi stavajici schodjdtteré v minulosti slouZzilo jakoffstup na
zastavku, v dnesni délse nepouziva.
Mostni konstrukce vifimé je dvoukolejna,les &elovou komunikaci zpewmou a trvaly vodni
tok tekouci zprava, uheliizeni je 90°, péet mostnich otvdr je 1 a ma nasledujici rozny:
délka mostu 10,80 m, délkagmoséni 3,00 m, roz§ti 3,4 m, vySka 4,35 m, i&a 20,57 m.
Souet vysky kolejového loze aig@sypavky je 0,54 m. Dle spravce je uvazovano hasimoc
stavu 2/2.

NavrZzenéeseni:
Tratova rychlost se v tomto Useku nezvySuje, preni zatizitelnosti neni pozadovano.
Stavajicitimsy se 6isti, lokalre vydroleny beton bude sanovan. Niesich bude osazeno nové
ttimadlové zabradli.
Dale bude provedenci§téni a sanace pohledovyéasti ogr a Kidel, odstraéni uvolrgnych
¢asti z podhledu NK,dsténi a ndkr pasnic ocelovych nosnik

SO 22-19-08 Propustek v km 34,050

Stavajici stav:
Propustek v km 34,050 v Siré trati byl postavenoger 1924. Typ nosné konstrukce: péost
uloZena, deskova se zabetonovanymi kolejnicemip&bpropustku 0,90 m, kolma &lost 0,60
m, Sitka propustku 20,6 m a vySka propustku 2,85 m.¢8botlou¥ky kolejového loze a vysky
piesypavky je 0,40 m. UhekiZeni osy propustku a osy koleje je 90°. Dle spegecuvazovano
hodnoceni stavu 2.
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Novy stav:
Bude provedena oprava mostniho objektu — sanacerkaho zdiva spodni stavby, hloubkové
sparovani, oprava odlaad koryta, zruSeni zabradli na prau@se, smyceni naletovychievin.

SO 22-19-09 Zelez#ini most v km 34,776

Stavaijici stav:
Most v km 34,776 v Siré trati je sestaven z 2 dilaich celki a 4 ogr. Rok stavby nosnych
konstrukci: 1936, rok obnovy PKO: konstrukce K @014, K 02 - 1980. Typ nosné konstrukce:
tramova, ocelova konstrukce s dolni mostovkou, simma, nytovana. Hlavni nosnikygigniky
a podélniky plnoghné, nytované. Loziska ocelova tangencialni s @ozdeskou, na zatku
pohyblivd. Podruzna ocelova tangencialni s uloZoeskou. Rok vystavby spodni stavby
neznamy. Material konstrukce @pkamenna, ulozné prahy a zawe zidky: O 01, O 03, O 04 -
Zelezobetonové, O 02 - kamenné, svalridl& sypany. Kidlo O 01 a O 04 - svahova, Sikma
kamenna; O 02 a O 03 - rovridina kamenna.

V roce 2014 proéhla rekonstrukce kolejé. 1 v km 34.120 — 35.300retne NK a spodni
stavby pednmEtného mostu v této koleji.

Mostni konstrukce jsou jednokolejn&emosuji silnicni komunikaci 1/57 a chodnik, uhel
kiizeni je 75°, p&et mostnich otvdr je 1. Parametry konstrukce: délka mostu 21,30 étkad
piremoséni 10,71 m, roz§ti 12 m, vySka 5,30 m, &a 10,55 m. Stavebni stav dle hodnoceni
spravce: K2/S2.

Novy stav:
Bude provedena oprava mostni konstrukce — sananerke&ho zdiva spodni stavby, hloubkove
sparovani a injektadz, sparovartidel, reprofilace betonu dlozného prahu, smycetgtodych
dievin.

SO 22-19-10 Propustek v km 36,862

Stavaijici stav:
Propustek v km 36,862 v Zst. Vsetin byl postaveimoe 1927. Typ nosné konstrukce: péost
uloZenda, deskova se zabetonovanymi kolejnicemip&bpropustku 1,30 m, kolméa &lost 1,00
m, $fka propustku 8,70 m a vyska propustku 1,66 m. WHiéeni osy propustku a osy koleje
90°. Hodnoceni stavebniho stavu dle spravce: 3.

Novy stav:
Bude provedena oprava mostniho objektu — dapltelni zidky u kolejje¢. 1 vlevo, sanace
kamenného zdiva spodni stavby, hloubkové sparovapiava odlazehi koryta, smyceni
naletovych devin.

E.3 Trakéni a energetickd zéizeni
E.3.1 Trakéni vedeni

t.0. ValaSské Medri- Jablinka
SO 10-01-01 Tra#ni vedeni v km 25,598-28,900
SO 10-01-02 Traéni vedeni v km 31,735-33,940

t.0. Horni Lide" - Vsetin
SO 22-01-01 Tra#éni vedeni v km 21,250-22,000

VSeobech ke vSem stavebnim objékn trakiniho vedeni:
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Stavajici trakni vedeni je v saiasnosti jiZ za hranici své Zivotnosti. T¢ak vedeni je
v provozu vice jak 40 let a je morélzastaralé, nevyhovuje normovému stavu. Stozany jso
v mnoha pipadech kratke, jsou pouzity nastavky na konzolealZV a mnohdy jsou staticky
naruSené. Z hlediska dnesni vzoroveé sestavy pkirigkci trati 3kV DC nevyhovuji navic jak
piedni hrany ¥tSiny stozZai, tak jejich podélna rozpi stozafi (nevyhovuji pro rychlost&tru
35m/s.)

Zvyseni rychlosti bude docileno kompletni Wmou traknich podgr, nosnych lan a
troleju koleje¢.1 a 2 od km 25,598-28,900 (3 celé kotevni Usekgil km 31,735-33,940 ( 2
celé kotevni Useky koleje 1 a 2).

V t.0. Horni Lide& — ValaSska Polanka se provede ¥pa trakniho vedeni v km 21,250
— 22,000 - SO 22-01-01, tj. v rdmci opravy Zeléaitio svrSku a spodku v kolgji 1 a 2, ¢etrg
nastupist, v zastavce Lidgko ves.

Trakéni vedeni v tomto Useku bude rekonstruovano,&bee provede kompletni vyima
trakénich stozar a troleje ¥. nosného lana.

Montazni vySka trolejového dratu se uvazuje 5,5mayUseki, kde dojde zidvodu
zmeny nivelety koleji ke zr@né vysky trolejového dratu.

V tratovém Useku ValaSské Mékii — Jablinka je nad stavajicim sitmim prejezdem
v km 33,250 navrZzena vyska trolejového dratu 5750mad TK novych kolejt. 1 a 2.

Stavajici lavka pro §i v zastavce Lid&o ves #istane zachovana, zachovaristane i
niveleta traovych koleji pod touto lavkou. VySka trolejovéhatlr bude snizena. ixh troleje
pod lavkou v zastavce Lidko ves, jakoZz i zena vySky trolejového dratu v Useku ValaSské
Meziti¢i — Vsetin — Horni Lidé bude dokladovana v projektové dokumentaci Upraktiho
vedeni SO 10-01-01, 10-01-02 a 22-01-01.

Nové trakni vedeni vySe uvedenych stavebnich offjebtide navrzeno dle typové
sestavy pro elektrizaci trati 3kV DC pro rychlogtru 35m/s. Zaklady nosnych sto#dsudou
hloubené se svornikovymi koSi, resp. kovanymi sikgr. U kotevnich stoZérjsou navrzeny
zaklady stupové Stozary nosné, branové budou uEsigpového provedeni. Trubkové stozary
jsou navrzeny v proveden T, TS, TBS, kotevni stpbéidou typu BP.

Trakéni vedeni bude z&geno pevazrit na Sikmych izolovanych konzolach, zatrolejovaniko
¢.1 a 2 bude hlavni sestavou, tj. trolejovy drdd Ta, nosné lano 120 Cu a zesilovaci vedeni
1x120 Cu.

Tah v troleji i nosném lanje uvazovan 15 kN.

Kotveni bude navrzeno 1:3, v zastavce Byka se uvaZuje se z&enim trakniho vedeni
casténe na krakorcich a nosnych branach pomoci Sikmydevamych konzol.

Vystavba nového trakiho vedeni se bude prowhdbud’ v samostatnych vylukach
k tomu poskytnutych &daw pro kolej¢. 1 a 2 a rovée v dlouhodobych vylukach obou koleji.
Zaklady se vybuduji z pojizdné betonarky, montdutace budou prové&dy z montazniho vlaku.
Pro zkraceni vylukovécinnosti je potebné uvaZovat s nasazeningtsiho mnozstvi
mechanizénich prostedki.

E.3.6 Rozvody VN, NN, o#tleni a dalkové ovladani odpojova

SO 10-06-02 Nz. By&tka, venkovni osétleni

Stavajici osstleni je vybudovano stavajicimi aglovacimi stozarky na nastupisti ve &mn
ValaSské Mezic¢i a doplgno stavajicimi 12m ostlovacimi stozary typu JZ. Ovladani

oswtleni jetizeno ze stavajiciho rozva® R1 ve vypravni budev Vyzbroj rozvadce byla asi
pied 10 lety vyninéna.

Stavajici oswtleni stanice bude vyénéno za nové. Opravena nastupistkolejec.1 a¢. 2 budou
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oswtlena 6m sklopnymi os#lovacimi stozarky se svitidly LED. Intenzita &Heni na
nastupistich bude Em=20Ix d&eghod na nastup&StEm=20Ix, dle poZadavku spravce SEE.
Stavajici JZ u vyhybek budou nahrazeny novymi Stomskymi oswtlovacimi stozary s LED
svitidly. Prostory budou na&teny na 5Ix.

Stavajici osdtleni ¢cekarny, pistupového chodniku kolem VB a @#eni schodi§ do podchodu
zustane zachovano.

SO 10-06-03 Nz. Byatka, rozvody nn

Stavajici rozvody nn jsou ze stavajici trafostar2@0,4 kV u silnice napojeny kabely do
stavajici KS2 na fasédvypravni budovy (VB). Z této KS2 je napojen stésiajozvadé¢ R1
slouzici pro ji&ni a ovladani koncovych #iaeni na zastavce.

V ramci oprav bude opravena (ropoloZzeny kabel nn) poruchova stavaji¢ippjka nn od
trafostanice 22/0,4kV do KS2. V ramci rozvoldude opraven rozvad R1, ktery bude roziden
na R1, RO, RE, které budou mit novou vyzbroj. §iav&S1 a KS2 na fasé&doudovy budou
opraveny vyminou za nové KS. Stavajici vyvody (mimo opravenyehvivoswtleni) z R1
zustanou stavajici.

SO 10-04-01 ReloZzky kabelového rozvodu 6kV

Stavajici kabel vn 6 kV bude v koliznich mistechstesebnimi pracemi na kolejovém spodku,
svrSku, na nastupistich, na mostnich objektech nelboistech umi®vani novych traénich
stozafi preloZzen do nové polohy.

Na zastavce Biov bude kabel vn 6 kViploZzen na d¥ etapy. Na zastavce Byiika bude kabel
vn 6kV preloZzen mimo prostory stavebnich praci. &ati tohoto SO je i napojeni opravené TTS
607.

SO 20-06-01 Zast. Lid#&o ves, venkovni ogtleni

Bude provedena vy#na stavajicihno ostleni nastupi zastavky. Osstleni bude zajignho
sklopnymi stoZarky vySky 6 m osazenymi svitidly LBMude ovladano ze stavajiciho roziséd
R2, ktery je jiz po rekonstrukci. Po dolos projektantem nastupiSbudou stozarky umisty
v nastupistnich deskach, ve vzdalenosti 3,8 m gkokgje.

Oswtlovaci stozary pro ostleni gristupovych cest budou zachovany a ¥gimse pouze
stavajici svitidla za nova svitidla LED.

SO 20-06-02 Zast. Luzna u Vsetina, venkovnidiani

Bude provedena vy#na stavajiciho ostleni nastupi§, pristupové cesty k budévzastavky a
piistupové cesty ke koleji. 1 z obce. Dle sdeni investora a zastupce ST budou nastéipist
oswtlena pouze v délce 140 m dle poZzadavku SZOC @2 (ORP), jejich zkraceni nebude
v ramci této stavby stavebreSeno.

Oswtleni bude zajignho sklopnymi stozarky vySky 6 m osazenymi svitidlgD a bude
ovladano z nového rozvétk R1, a to rén¢ (mistré) nebo automatickyips soumrakovy spita

s fotobuikou v kombinaci se spinacimi astrohodinamiiivAdova svitidla pod pevisem stechy
budovy zastavky budou vynéna za nova.

SO 20-06-03 Zast. LuZzna u Vsetina, rozvody nn
V ramci tohoto SO bude provedena \Wma stavajiciho rozvé&de R1 uvnit budovy zastavky,
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ktery je v havarijnim stavu a ze kterého je napmjgaSkera elektroinstalace zastavikigtw
stavajiciho ositleni nastupis Novy rozvadc¢ R1 bude oceloplechovy, zapedého provedeni, a
bude osazen na misstavajiciho rozvade. Budou z & napojeny vybrané stavajici vyvody
elektroinstalace zastavky, a také& bude proveden vyvod do nového rozé&l oswtleni RO
pies rozvadc spoustce oddlovaciho transformatoru RTR a adlovaci transformator OT. Pro
meéteni spoteby elektrické energie o&leni bude v rozvadti R1 na vyvodu do rozvéde RO
osazeno podruzZnédieni.

Novy rozvadc¢ oswtleni RO bude realizovan jako oceloplechovy, zamto provedeni, a bude
osazen na vhodném nistvedle nového rozvéde R1, nap na mist zruSeného
elektrongrového rozva&ke RE2. Bude z & napojeno a také ovladano nové &tani nastupiga
piistupovych cest na zastavce, které nahradi stavegicyhovujici osstleni, které bylo doposud
napojeno ze stavajiciho rozwéd R1.

Dale bude provedena vyma gechodové (svorkovnicove) kabelovérisk KS3 na fasatl
budovy zastavky, figs kterou je v saasnosti stavajici ostleni napojeno. s tuto novou gki
KS3 bude napojeno nové @sieni z rozvadce oswtleni RO.

Souasti tohoto SO je rowd instalace rozvade R HVL s opakovatelnou frazkou, ktera
zajisti vyrovnani potencialu mezi drdznimi rozvdqdgnkovnim osgtlenim nastupid a rozvody
z distribwni sie v piipadt jeho nabstu nad dovolenou mez ditSN EN 50122-1 ed.2. Rozwvéd
bude osazen na faséldudovy zastavky vedle nové kabelovéink KS3.

SO 20-06-04 Zast. Luzna u Vsetinaipojka nn

Stavaijici kabelovaifpojka nn pro zastavku z distriéni si€, ktera je ukotiena v kabelové skni
KS1 na fas&glbudovy zastavky,stane zachovanaetné kabelové skiné KS1.

V ramci tohoto SO budou stavajici kabelovéiiskKS2 na fasatl budovy zastavky a stavajici
elektrongrovy rozva@é RE2 pro objekt zastavky umdsty uvnitt budovy, ktery je z této gke
napojen, nahrazeny novou sestavou pojistkov&sKS2 a elektrorrové sking RE2, ktera
bude osazena na niisstavajici kabelové $in¢ KS2. Divodem je poZadavek na vyndist
stavajiciho elektrosrového rozva&ke RE2 z budovy zastavky (v s@sné dob je jiz
neobsazena) a lep&igtupnost elektrosru pro odéet. Nova kabelova $ki KS2 bude napojena
Z kabelové skné KS1 stavajicim kabelem.

Po dohod s provozovatelem bude v nové elekttmavé skini RE2 zngénéna stavajici sazba z

dvoutarifu na jednotarif a bude tedy nutné prow§stenu stavajiciho elektroénu za novy. Tato
zmeéna byla jiz projednana a dohodnuta s Ing. MichaliK8ZE).

SO 30-04-01 Relozky kabelového rozvodu 6kV

Stavebni objekt feSi elozky podzemniho kabelovéeho vedeni 6 kV pro napaje
zabezpeovaciho z&zeni (NZZ 6 kV) v daném useku, které bude nutrmv@st z dvodu jeho
kolize se stavebnimi pracemii wyméné Zeleznéniho spodku a Upravach nastupi&abelova
vedeni v mistech kolizi budou naspojkovana andezena do kabelovych chréak.

E.3.7 Ukolejreéni kovovych konstrukci
SO 10-01-03 Ukolejéeni
SO 22-01-02 Ukolejéeni

Stavebni objekty SO 10-01-03 Ukol&jn v km 25,598-28,900 a v km 31,735-33,940 a SO 22-
01-02 Ukolejreni v km 21,250-22,000feSi ochranu i@d nebezpamym dotykem nezivych
vodivych ¢asti trakniho vedeni a kovovych konstrukci nachazejicictv $dizkosti Zivécasti
trakéniho vedeni (v POTV) dle platnych norem gedpisi. Individualni ukolejgni novych
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trakénich stozar a konstrukci bude provedeno ocelovym pozinkovamgdicem FeZn @10mm,
izolovanym polyetylenovou trubkou. Opakovatelnérpeky budou pouzity typu UPOG 500V
nebo 250V. Montaz ukolefni se provede podle typovych sestaveni, specifikpeta pro
jednotlivé stozary.

Pfi provadni podbiti a vyminy prazé mimo Useky s novymi trégkimi stoZary je nutné
uvazovat s odpojenim a &pvném gipojeni stavajicich ukolgpvacich vodiia v celém Useku
stavby.

E.3.10 Rrelozky silnoproudych vedeni jinych spraic
SO 10-06-04 PelozkyCEZ Distribuce a.s.

Stavebni objektesi zajid¥ni Zadosti o felozku podzemniho kabelového vedeni NN 0,40687
Distribuce a.s., které bude nutno proveéstizadiu jeho kolize se stavebnimi pracerfiiyyméne
Zeleznéniho svrSku a budovanim konstr. vrstev Zel. spodkyejich odvodani. Vlastni
vypracovani projektové dokumentace jednotlivydklgek jiz neni fedmétem této stavby a
bude zajigtno spolénostiCEZ Distribuce a.s.

Kapacitni idaje stavby

Kagacitm’ (Jda'!

Zabezpéovaci zitizeni

Oboustranna stozarova rétidla se 3 svitilnami 24 ks
Jednostranna stozarova asitdla se 3 svitilnami 24 ks
Oprava stavajiciho reléového domku 6 ks
Novy reléovy domek 3 ks
UPM 4 ks
Pokladka kabél (TCEKPFLEY) 8127 m
Pokladka kabél (CYKY) 120 m
Vymeéna skinky SIL 63 6 ks
Spojka kabelova 33 ks
Prestavnik elektromotoricky 2 ks
Technologie fejezdu 3 ks
Venkovni telefonni objekt 4 ks
Mistni ovladani 3 ks
Swtelny vystraznik v plastovém provedeni 2 ks
Stozar vystrazniku 2 ks
Elektrongrovy pilit 3 ks
Lana ke stykovym transf. 188 ks
Silnoproudd zitizeni

Oswtleni nastupi&t— demontaz stavajicich svitidel 79 ks
Oswtleni nastupit— nova svitidla — os#l. stoZar sklopny 4 m 0 ks
Oswtleni nastupigt— nova svitidla — os¥l. stozar sklopny 6 m 42 ks
Oswtleni zhlavi — nova svitidla — o\, stoZar sklopny 8 m 13 ks
Silnoproudé rozvody — Kabel nn 0,4kV 7435 m
Silnoproudé rozvody — Kabel silovy 6kV 1675 m
PrelozkyCEZ 1 ks
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Trafostanice 6 kV - demontaz 1ks
Nova trafostanice 6 kV 1ks
KolejovéieSeni

Kolej UIC 60 na bet. praZcich B91 9045 m
Kolej UIC 60 na dlevenych prazcich 106 m
Kolej S49 na bet. praZzcich B91 440 m
Kolej S49 (uzit.) na bet. prazcich SB8 150 m
Kolej S49 na #&wnych praZzcich 150 m
Smerové a vySkové vyrovnani ostatnich koleji 1610 m
Nové vyhybky UIC60 2 ks
Brouseni kolejnic (v délce koleji) 9760 m
Trativodni skrace PE HD DN 150mm 2300 m
Trativodni skrace PE HD DN 200mm 365 m
Svodné potrubi PE HD DN 200mm 144 m
Svodné potrubi PE HD DN 250mm 15m
Trativodni Sachty - Zelezobetonové 17 ks
Trativodni Sachty - plastové 73 ks
Vystroj trati - na délce 4910 m
Celopryzovy pechod ( pes 1 kolej) 1ks
VnéjSi nastupidt v zastavce 560 m
Zadlazd@na plocha nastupis 1514 M
Sneseni stavajiciho materialu - kolej na betonoyyelicich 3245 m
Sneseni stavajiciho materialu - kolej fiewnych prazcich 6545 m
Sneseni stavajiciho materialanasené vyhybky 2 ks
Sneseni stavajiciho materialu érkbvé loze 19 550 th
Sneseni stavajiciho materialu - kontaminova#é&kéve loze 90
Sneseni stavajiciho materialu - vykopy 32391 m
Sneseni stavajicich konstrukci - ruSengsimastupist 880 m
Uprava stavajicich konstrukci #gullazéné zpeviiné plochy 160 m
Mostni objekty

Zeleznini most — oprava 15 ks
Zelezntni propustek — oprava 21 ks
Zidka mezi kolejemi — oprava 1ks
Pozemni objekty

Uprava vytahu na néstupisti 1ks
Uprava vystupu z podchodu na nastupist 1ks
Pristupova cesta k nastupisti (schody) 80m
Trakéni vedeni a ukolejéni

Oprava trakniho vedeni dvoukolejna tra ok koleje (Sira trég, zast.) 5948 m
Zabory pozemit

Trvaly zabor 672 nt
Docasny zabor do 1 roku 4235 m

Prehled trvalych a datasnych zaboi pozemki:
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. o Vécné
Trvaly zabor (m?) Dotasny zabor (M) biemenol
Katastralni Gzemi (mz)
zemedél. [ lesni ostatni celkem | docasny do z toho z toho lesni
1 roku zemédél.

ValaSské Mezi¢i | 191 - 4 195 3025 40
- mésto
Krivé - 71 4 75 136 16 -
Brinov 106 - 26 132 - 8
Bystricka Il - - 8 8 92 - 86
Jabfinka 2 37 39 37 2 39
Usti u Vsetina - - 132 -
Leskovec - - 248
LuZzna u Vsetina 161 - 161 109 86 23
Lidecko - - 62 62 456
Z&bory celkem. 460 71 141 | 672 4235 128 39 133

e) Stavba je rozvrzena dcitpstavebnich postupv obdobi 07/2015-11/2015 stim, Ze
stavebni postupg¢.1 a¢.3 budou zahajeny sdasré a po ukoteni stavebniho postuptil
probéhne stavebni postup2.

Obsahem stavby jsou stavebni prace totra koleji¢.1 (SP¢.1 — v obdobi od 27.7. 2015 do
2.10. 2015) a kolejé.2 (SP¢.2 — v obdobi od 3.10. 2015 do 30.11. 2015) v abebialasske

27,704 (P8053, Jarcova, mimo)-zastavkaidsr (mimo) a v zastavce Bysitka. V uvedené
zastavce budou odstrara stavajici nastupita Zizena nova, déle budou provedeny prace na
vybranych mostnich objektech, ttakm vedeni a technologickémiizzeni, os¥tleni zast.
SP¢.3 (- v obdobi od 27.7. 2015 do 8.8. 2015) zahrpugee v tréové koleji¢.1 v t.a. Horni
Lide¢ — ValaSska Polanka a v zast. Like ves, kde bude odstr&aro stavajici nastupista
ziizeno nové, dale budou provedeny prace na vybramagtnich objektech, tréakim vedeni a
technologickém Zdzeni, os¥tleni zast.
SP¢.4 (- v obdobi od 9.8. 2015 do 20.8. 2015) zahrpugee v tréové koleji¢.2 v t.a. Horni
Lide¢ — ValaSska Polanka a v zast. Like ves, kde bude odstr&aro stavajici nastupista
ziizeno nové, dale budou provedeny prace na vybramagtnich objektech, tréakim vedeni a
technologickém Zdzeni, os¥tleni zast.
SP¢.5 (- v obdobi od 27.7. 2015 do 30.11. 2015) zghrptace v t.0. Horni Lide— Vsetin bez
naroku na vyluky a prace na mostnich objektechyhgkeach.

SO a PS tvid uceleny soubor a stavba budegéna a uvedena do provozu jako celek.

f) poZzadavky stavby na zdroje
- Elektrick& energie Zatizeni stavenigta staveni$tv Zeleznénich zastavkach a v trati budou
piipojena dle pdeby na stavajici rozvody nriip. na mobilni zdroje. U staveri$eZicich v
odlehlych Usecich Ize podle mistnich podminek utya#vajicich viejnych rozvod. Kazdé
odkerné misto bude projednano sigiuSnym spravcem a majitelem adagpb platby bude
smluvré oSeten. V mistech, kde se dodavateli stavby nefodajistit gipojeni elektrické
energie je nutné pouzit pojizdné elektrocentralyix®y elektrické energie, maximalni povoleny
piikon a zfisob napojeni musi bytriprealizaci projednan se spravcem a majiteleméouiho
mista.
- Voda : Zajistni piivodu vody ke stavenisti a narzzeni stavenigtje mozné ze stavajicich
verejnych vodovodnichadi a hydrani. Jejich mista, odip vody, zpisob napojeni musi byted
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realizaci projednan s majitelem a spravceméouiho mista a mluenoSeten. Do lokalit bez
stavajici vodovodni sitbude voda podle pi@by dovazena.
- Plyn: Pro poteby stavby neni uvazovan.

g) odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci
Pri realizaci stavby nebude nutné zabe&#pshroma#’ovani, resp. odvedeni odpadnich vod,
odvedeni povrchové/dédvé vody z Uzemi, resp. legalizovat dalSi typy adéhi s vodami.
Stavebni objekty Zel. spodkasi odvodani zemni plaa v ¢asti obnovovanych koleji. D&dva
voda je odvedena trativody nebo stavajiciitkqpy podél zel. trati.

h) jedna se stavbu ZeleZni dopravni infrastruktury, ktet@Si opravu stavajiciho ifaeni.

i) ka&ceni strom prokehne v gedstihu ped zahajenim stavby (kaceni bude provedeno
v ramci udrZzovacich praci na Zel. trati spravceati)irv ramci stavby bude provedeno pouze
kaceni naletové zelgéma kovin potebné pro provashi praci, za kacené stromy, odstnaé
v souvislosti s opravnymi pracemi, je uvazovanoalsradni vysadbou a ozeteim dle
poZadavku OZP

j) bezpeénost prace
Zakladni povinnosti dastniki vystavby je v oblasti bezpeosti prace dodrzovat Vyhlasku
Ceského tadu bezpénosti prace &eského biského fiadué. 324/90 Sb. O bezprosti prace a
technickych z#zeni (i stavebnich pracech, Zakan309/2006 Sb. z 23. ktna 2006, kterym se
upravuji dalSi pozadavky bezjesti a ochrany zdravi a Naeni vliady ze dne 12.prosince 2006
o blizSich minimélnich pozadavcich na bezmest a ochranu zdravfigraci na stavenistich.

Dale je teba dodrZzovat bezpeostni n&izeni a ochranna ograni dle dalSich technickych
norem jednotlivych profesi podilejicich se na i stavby.

Pro stavebni prace v oblasti Zeleniidopravy je feba dodrZovat iedpis SZDC, s.0. 0
bezpenosti a ochraf zdravi i praci v Zeleznini dopra¥ (SZDC Bpl), dinny od 1.10. 2013
na pozemcich SZDC a na pozemdiih predpisCD Op 16.

Pro obsluhu a préci na elektrickychiizanich platiCSN 34 31 00 a na trakim vedeni
CSN 34 31 09. red uvedenim el. ¥&zeni do provozu musi byt préiena spravnost ukolejni,
uzemrgni a dimenzovani vodii. O vysledcich fislusnych zkouSek a komisionelnitiaeni pro
uvadni jednotlivych zé&izeni do zkuSebniho a trvalého provozu musi byvgaen protokolarni
zdznam.

Pfi provozu na Zelezaéinich tratich a $ pouzivani zel. zdzeni v definitivnim i
provizornim stavuje nutné dodrzet TNZ, spolu s depfmi a nagstnimi gredpisy.

Upravy zabezp@mvaciho z&zeni budou probihat na Zivém a provozovanétizeai pod
trvalym nagtim 220 V resp. 380 V. Je proto bezpodnifenutno disledrg dodrZzovat zasady
ochrany proti nebezpaému dotykovému nafi.

Pokud bude stavebginnost probihat f nutném zachovani drazniho provozu, ijebt
zajistit pokeni a vybaveni vSech pracovaikchrannymi porickami. Déale je nutno zajistit
trvalé spojeni mezi jednotlivymi pracovisti a géenym pracovnikem SZDC. V mistech, kde Ize
ocekavat pistup veejnosti, nebo kde bude povolen pohyb osob v obwduenist, je teba
zajistit bezpéné provadni praci sotasrt se zajiftnim bezpeénosti véejnosti. A to jak
organiza&né, tak i technicky (naip oplocenim, vymezenim Uzemi proiaginod staveni§m a
podobr).

Pfi provadni prace strojnimi mechanismy agby v prostorach drahy a v ochranném
pasmu drahy je nutndipvat na dozor oprawmé pracovniky SZDC &D.

ZvySenou pozornost je nutnoénovat pracim v blizkosti vSech vedeni, zwast
v pripadech, kdy neni mozno zjistitqul zahajenim praci jejich zceléepnou polohuVeskeré
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inZenyrské si€ musi byt pred zahajenim stavby vyt¢eny a poloha fedana stavebnikovi
Vytyéeni provedou - na vyzadani - zastupci spravujicayanizaci. Pokud nespecifikovali
spravcové zidzeni zmisob provadni praci jiz v ramci zpracovanfipravné dokumentace, musi
byt pri pracech v blizkosti inZ. siti dodrzovan nasledypostup:

Pred zahajenim praci budé&zvan spravce (uzivatel) Baeni, aby potvrdil jeho existenci,
ovefil nebo ugesnil jeho polohu a dal souhlas s prasréich praci na svém #aeni, nebo v jeho
blizkosti. Sodasre zajisti - v gipact poteby - vypnuti zéizeni z provozu v miststavenist. Fi
pracech v prostoru, kde jeiizzeni pod nagtim, je nutno dodrzovatifkaz ,B" a zajistit trvaly
dozor nad provashim praci. B pracech, kde hrozi nebezjpstretu s jinymi si&mi se fizpasobi
technologie provashi praci charakteru ohrozenirel®Zzky a Upravy siti se provedou podle
instrukci spravie. Odkryté si je treba zabezp#t proti posSkozeni.

P#i pracech na sdlovacjch vedenich ohrozovanych vlivy trojfazovyatdeni VVN A ZVN je
nutné postupovat podl€SN 343101¢lanek 116 a 120.

U sctlovacich vedeni a #&xeni je feba pro bezpmost osob provést tato opeti:

- kovové konstrukce nebo idké, na kterych jsou upe¥ny kabelové zasry, oddlovaci
transformatory, musi byt uzermy na spolény uzenhovaci systém uzeovacim
paskem 30x4mm

- tyto konstrukce a $kné musi byt opaeny vystraznou tabulkou d@&SN 343510

- Pred ocelovou konstrukci a v mistech dosahu osolubbgtich z#izeni nutno dat na
podlahu izolani koberec

- VSechny osoby, které mohougstito kabely pijit do styku, je nutno instruovat a vybavit
je ochrannymi prosedky a pormickami dleCSN 343100

- Indukuje-li se ve s#. kabelovém vedeniipzkratovém stavu trojfazového vederetsi
napsti neZ hodnoty uvedené v tabuled normyCSN 332160, je nutné oztiaveskeré
doklady o takovém kabelu napisem ,, POZOR! NEBEZPBRAZU INDUKOVANYM
NAPETIM*

1. Na zaklad zhodnoceni koordinatora BOZRi pripraw budou pi vystavi® provadny tyto
prace atinnosti vystavujici fyzickou osobu zvySenému ohrdZzavota nebo poSkozeni zdravi,
které stanovuje N&eni vliadyc. 591/2006 Sb.,#oha 5:
* Bod 5. - Prace,ipkterych hrozi pad z vySky nebo do volné hloubkgewvnez 10 m.
e Bod 6 - Prace vykonavané v ochrannych pasmechgetigtych vedeni, pdfpad
zaizeni technického vybaveni,
e Bod 7. - Zemni prace proveite protl&ovanim, pokud nepodléhaji dozoru organ
statni béské spravy.
* Bod 11. - Prace spojené s montazi a demontdkiyth konstruknich stavebnich dil
kovovych, betonovych, areMénych ugenych pro trvalé zabudovani do staveb.
2. Na zaklad zhodnoceni rizik nejsou navrhované zvlastni igmatz hlediska velké fin&ni
nara:nosti, mimo opdaeni podle pravnichipdpigi - dotasné stavebni konstrukce (leSeni),
pazeni, automaticky vystrazny systéem, OOPP atd.

Plan bezpénosti a ochrany zdravi ( Dle zakoth&09/2006 Sb).

Plan bezpénosti a ochrany zdraviigpraci na stavenisti je dokument obsahujici tdafermace

a postupy zhotovitele zpracované v podrobnostecahytieych pro zajishi bezpéné a zdravi
neohroZujici prace ip realizace stavby. V planu jsou uvaa@ potebna opdaeni z hlediska
casoveé pdtby zmgisobu provedeni praci.

Plan BOZP byl zpracovan na zalkdadaplreni poZzadavk § 15 zakona. 309/2006 Sb. Vlastni
plan BOZP je dokladovandasti F. Zasady organizace vystavby.
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VSeobech:

Prace a dozor v prostoru stavby a naisejiwich pracovistich mohou prowhdoouze
pracovnici prokazatethpoweni a seznameni s provozem na draze a ostatnimpeinestnimi
piedpisy a majici opraeni takovéto prace provéd

k) Nova nastupist a gistupové cesty v zastavkach jsou navrzeny v sousathchnickymi
pozadavky na uzivani stavby osobami s omezenowypsokt pohybu a orientace. Pozadavky na
bezbariérovéeSeni stavby spliji v omezeném rozsahu dle gasného stavu. ProtozZe se jedné o
opravné prace, neni stav zhorSovan a upraven jeepgunoznostech realizovanych praci.
Rozsahlejsi apravyifstupovych komunikaci, situovanych také na ciziokgmcich, vyZadujici
rozsahlejSi Upravy, nejsotgumétem stavby.

l) Stavba nemd& podiijici, vyvolané a souvisejici investice. Opravnécer zlepSuji
nevyhovujici stav provozovanych izzeni trati. Opravné prace respektuji v nedavnéédob
provedené investice (naprekonstrukce i@jezdu P8053 v km 27,704, opraviejpzdu P8055
v km 33,243, lavka pro&si pres koleje v zast. Lidko Ves), které nebylyipdmétem zadani
projektu stavby.

B.1.5 Udaje o spli@ni stanovenych podminek

Pro stavbu nebyly stanoveny zadné podminky k wmiisitavby ani posuzovani viivna
Zivotni prostedi.
Predchozim stuptm PS byl zarr projektu, zpracovany MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
v ¢ervenci r. 2014, ktery byl podkladem pro vypracdva@mojektu stavby.
Rozsah stavby, harmonogram a postupy vystavbyyésigko navrzené technologické postupy,
respektuji vstupni Udaje zadavatele, tykajici smiteu a délky vyluk v jednotlivych kolejich a
usecich trati.

B.1.6 Riprava pro vystavbu

Jednd se o opravu stavajicihd@izeni. Pro stavbu neni nutno provtdvolréni pozemk
nebo objeki. V souvislosti s fednEtnou stavbou nebude proving asanace objektJelikoz se
jedna o opravu, dojde k nahrazeni stavajicich dljdkeré bude nutno nejprve odstranit. Budou
vytrzeny koleje, rozebran Zeligezd, demontovana nastupjsstavajici osstlovaci stozary a
stozary TV budou sneseny, jejich zaklady vybour&tgvajici na¥stidla budou demontovana a
nahrazena novymi, obdobriaké reléové domky naigjezdech. U mostnich objéktoudou
odbouranyimsy a provedena jejich nova beton&ktaré propustky budouresta¥ny na trubni.

V ramci stavby budou myceny naletoviokiny a kaceny fkviny v nezbytd nutném rozsahu
pro provedeni stavby.

Stavba vyZaduje vyluku Zelezniho provozu. Po dobu vyluk bude Zel. doprava
provozovana po sousedni koleji.

B.1.7 Vykup pozemki a staveb nebo jejicitasti

V projektu jsou navrzeny nutné zabory pozéngouvisejici s opravami objéktnavrzenym
technickymieSenim a vyplyvajici z majetkopravniho vyrovnaévajiciho stavu, kdy jsotasti
n¢kterych objekd Zel. trati ve stavajicim stavu ungisy na cizich pozemcich. Realizace stavby
si vyzada tedy vykugdasti €chto pozemi. Oblast stavby se nachaziepadz® na draznich
pozemcich ve vlastnictvi SZDC, s.0. a spotestiCD, a.s.

Majetkopravni problematika jeSena asti dokumentace |.
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B.1.8 Vyjimky z piredpisi
Vzhledem k charakteru stavby — opravné prace -ajeckterych mostnich objektech, kde
souasré neni provadna rekonstrukce Zel. svrSku a spodku a nelze tealyept zdvih nivelety

koleje, nedostatma tl. Strkového loZze. Tento stav bude mozno odstrarit nejblizSi
rekonstrukci koleje.

B.2 Provozni a dopravni technologie

Trat Horni Lide st.hr. — Hranice na Mor&\ejiz soiasti je i optimalizovany travy
Usek ValaSské Meiti (mimo) - Jahinka (mimo) a Vsetin (mimo) - Horni Lidgmimo) je
dvojkolejnd, pravostraripojizdiné a elektrizované stejnogmou trakni proudovou soustavou
3 kV. Nejwtsi tratova rychlost je 90 km/h s mistnim omezemywhlosti. Normativ délky
nékladniho vlaku je v Useku Horni Lile- Vsetin 607 metr, v iseku Vsetin — Jabika 575
metri a v Useku Jabhka — Hranice na Mor&550 meté. Dalkovy vlak osobni dopravy ma
normativ 200 mefr a zastavujiciho osobni viak 140ntéetProvozovani drazni dopravy je podle
predpisu SZDC D1.
Prechodnost hnacich vozidel podle svisly¢imku na Zel. svrsek D4
Zabrzdna vzdalenost000 m Horni Lideg statni hranice - Hustopé€e n. B&vou

700 m Hustopée nad B&vou — Hranice na Moraw

Rozchod:1435mm
NejvetSi tra’ova rychlost90 km/h

Na zaklad vyhledového rozsahu dopravy d@egloZzené dopravni technologie bylo
navrzeno, aby sélenéni mezistariinich Uselt nenenilo. Na zastavkach dojde k vybudovani
novych nastupiss hranou 550 mm nad TK. Nespornym pokrokem je $awiytrdové rychlosti
na optimalizovanych Usecich se zkrdcenim pravidéinjizdnich dob. JelikoZz nedochéazi
k rekonstrukcim stanicfigtavaji obsazeny vyprawni.

Po ukorteni vyluky a provedeni pibnych zkouSek provozu a unosnosti s bezzavadnym
vysledkem bude nasazena plna’dra rychlost. V fipac vyskytu relevantnich tvodi pro
nasazeni konsolidaich pomalych jizd &em realizace stavby, resp. vip¢hu vyluky, bude
rychlost po ukoteni vyluky omezena obvyklym #pobem. Prvni vlak pojede rychlosti 30 km/h,
dalSi vlaky pak rychlosti 50 km/h po dobu 5SidiNasledovat bude plna tiava rychlost. Tuto
skute&nost zhotovitel s&li objednateli (investorovi) v dosta&teem Fedstihu pro zajighi
potrebnych dopravnich opgani.

V soutu 6 autobus ndhradni autobusové dopravy za celou vyluku na§dd@y0 km pi
¢ekani na vykon 1995 hodin.

Stavebni postupy dokladaji, ze stavbu fTBH8 (Luky pod Makytou) - St. Hranice CZ/SK -
Horni Lide: - Hranice na Moray; Usek ValaSské Meiéi (mimo) - Jabinka (mimo) a Vsetin
(mimo) - Horni Lid€ (mimo)“ Ize provést.

Podrobr je doloZeno v samostatnélpze B.2.

B.3 Vliv stavby na Zivotni prostedi
Je doloZeno v samostatniélpze B.3.

B.4 Odolnost a zabezp&eni stavby
Je doloZeno v samostatniélpze B.4. Plan BOZP je obsahedsti F.7.
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B.5 Energetické vypdty

Prednttna Zeleznini tra’ je elektrifikovana. Napajeni TVistava beze zémy. Frednétem
oprav TV je vystavba novych zakkad slouf TV, montaz za¥si, trolejového a nosného lana a
zesilovaciho vedeni ve vybranych Usecich tratirgatecké vypdty jsou redmétem samostatné
piilohy B.5.

B.6 Protikorozni ochrana
Prednetna Zeleznini tra’ je elektrifikovana a proto je tat@stieSena v ramci jednotlivych SO.

B.7 Graf dynamického pribéhu rychlosti

Je doloZen v samostatn#lpze B.7.

B.8 Dopravni opateni
JefeSeno v samostatiésti B.8.

B.9 Trvalé a datasné zabory pozemit ze ZPF a PUPFL

Stavba bude realizovanéepazi na draznich pozemcich (SZDC, s(@D, a.s.). Stavebnimi
Gpravami budou doeny také pozemky podléhajici ochkamentdélského mdniho fondu a
pozemky spadajici do ochrany PUPFL. UgistSO a PS zasahuje do ochranného pasma lesa,
kteréc¢ini 50 m od hranice pozemkucdeného k plani funkce lesa.

Vypis pozemkdotienych stavbou

parcelnic. | druh pozemku podle katastru nemovitosti Zabor

obec katastralni azemi , it o
poz. parcela /zpiasob vyuZitiviastnické pravo) (m)

ValaSské Me#zici | Val. Mezitici-mésto| 2626/65 ornapda /ZPHMeésto Valasské | 56 -Trvaly
Mezitici)

ValaSské Me#ici | Val. Mezitici-mésto| 2679/15 ornapda /ZPHMésto ValaSské | 6 -Docasny
Mezitici)

Valasské Mezic¢i | Val. Mezitici-mésto| 2664/1 orné fida /ZPHMésto Valasské (28 Docasny
Mezitici)

ValasSské Met#ici | Val. Mezitici-mésto 196 zahrada /ZP@eradil Miroslav Ing., | 6 -Docasny

¢.p.7, 75643 Kladeruby)
ValaSské Me#zici | Val. Mezitici-mésto| 2654/1 trvaly travni porost /ZPMgsto 43 Trvaly
ValaSské MeZici)

ValaSské Mezi¢i | Val. Mezitici-mésto| 2659/7 | orna fda /ZPHCR, Statni pozemkovy 54 -Trvaly
arad)

Valasské Mezic¢i | Val. Mezitici-mésto| 2659/8 orna fida /ZPHSurovec Zdegk, 38 -Trvaly
Podlesi 139, 757 01 ValaSské M&)

ValaSské Mezici Ktivé 1293/1 lesni pozemek /PUPFL 71 Trvaly
el [ (Mésto ValaSské Mebi) | |16-Docasny
Valasské Mezici Brmov 855/1 trvaly travni porost /ZRRrémé& 32 Trvaly
FrantiSek, Podlesi 471, 757 01 ValasSské
Mezitici)
Valasské Mezici Briov 855/2 | trvaly travni porost /ZRFrusina Josef 74 -Trvaly

Podlesi 355, 757 01 ValaSské M&)

B.1 Souhrnné technicka zprava 47



Trat 308 (Luky pod Makytou) — St. hranice CZ/SK — HorniLide¢ — Hranice na Moraw, Usek ValaSské Me#i¢i (mimo) —
Jabliinka (mimo) a Vsetin (mimo) — Horni Lide& (mimo)
Projekt stavby MORAVIA CONSULT Olomatg

Jabfinka Jahinka 1358 trvaly travni porost /ZREndgl Jiti, | 2 —Trvaly
Riegrova 1772, 5600Ceska Febova, | 2 -Docasny
Havrlantova Olga, Dostojevského
2508/42, Pednesti, 74601 Opava,
Kozikova Danuska, Olomoucka 977/109,
Prednesti, 74601 Opava, Yankova
Vlasta, Horni Nargsti 382/69, Msto,
74601 Opava)

Luzna Luzna u Vsetina 2166/1 trvaly travni porost /ZPkzakova (106 —Trvaly
Jarmila,é.p. 125, 75611 Luzna) |86 -Docasny
Luzna Luzna u Vsetina 2165/2 trvaly travni porost /Z4Pkzakova | 46 -Trvaly
Jarmila,é.p. 125, 75611 Luznd)
Luzn& LuZnd u Vsetina 2165/5  trvaly travni porost /ZPR, Statni | 9 -Trvaly
pozemkovy @ad)
Luzn& LuZnd u Vsetina 928/2| lesni pozeng®kec Luznd) — PUPFL23 Dotasny

B.10 Uspora energie a ochrana tepla

Souwasti stavby je pouze oprava technologickych a btaeh objeki, které neslouzi
k trvalému pobytu osob. Vramci stavby neni navrZgmny novy zdroj tepla, ani neni

Y4

rekonstruovan Zadny stavajici, neni ruSen Zadwgjsta zdroj tepla.

B.11 Ochrana stavby gred Skodlivymi vlivy vnéjSiho prostiredi

Vzhledem k tomu, Ze v rdmci stavby neni uvaZovangstavbou novostaveb s pobytem
osob a stavebnimi Upravami prostor, které sloyzdlytu osob, nebylo provedeno zpracovani
odbornych posudk ke stanoveni radonového indexu dle Dopeni SUJB z tezna 2004 a
vyhlasky¢. 307/2002 Sb.

V registru sesuva jinych nebezpmych svahovych deformaci Geofondu Praha nejsou
zaznamendany svahové pohyby v terénu podél Ze¢leizinati a ve vlastnim zZelezmim €lese.

Dle registru poddolovanych uzemi Geofondu Prahatéada neprotina zadné poddolované
azemi.

Stavbu Ize podle po¥ni pii povodnich povazovat za hodnou zvlastni pozornestiledem
k tomu, Zetast stavby se nachézi v blizkosti zaplavového Uxenhiich tok.

B.12 Ochrana obyvatelstva

Jedna se o opravu stavajicich technologickydiizeai a opravu vybranych ugekel.
svrSku pouze vasti Zel. trati. Na zakladpozadavku KHSZK byla zpracovana hlukova studie a
posouzeni vlivu vibraci na okolni zastavbu. Navé&etavebni Upravy neovlivni stavajici rezim
drahy. Antivibr&ni opateni proto nejsou navrhovana. Z hlediska kolejovyiprav nedojde ke
zmené hlukové z&tZe a ani k pekrateni hygienického limitu s korekci pro starou hlu&ov
zagz. Proto nejsou navrhovana zadna protihlukovarepat

Prednttem stavby nejsoutplozky trati, ani vedeni trati v nové poloze. Lakékolejové
Upravy se uskutai na stavajicim Zelezmim €lese.

V prib¢hu vystavby bude do jisté miry deho okoli v &sné blizkosti stavby. Tento vliv se
bude projevovat jednak vidledku dopravy materialu na stave&i$ednak vlastnimi pracemi na
staviz. Pijde predevSim o negativni vlivy hluku vyvolané dopravowstavebnimi pracemi, a
jednak o mozné zi&teni ovzdusi a to ifedevSim polétavym prachem. ProtoZze sdob s Zel.
trati je vedena také sikimi komunikace s hustym provozem, budou vlivy staxdwyedbatelné.

P realizaci stavby je nutno dodrZzovat podminky dat@&ebnim povolenim a vyjghimi
dottenych orgafh a organizaci.
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B.13 Bezbariérové uzivani

Predmétem stavby je fedevSim Zeleztni infrastruktura — tedy SO a PS slouzici
k provozu Zel. dopravyReSena problematika, s vyjimkou nésttipisZel. zastavkach, neslouzi
k uzivani véejnosti. Pro bezbariérovyiptup k nastupistim v zast. Biiska a zast. Lidé&o ves,
bude vybudovan nebo upraven bezbariérovy chodnévazujici na stavajici ristupové
komunikace. K pistupu na nastupiStu kol¢.1 v zast. Bysicka bude Ezen celopryZzovy
piechod pes manipuléni kolej, navazujici na chodnik a schody vedené&pkdleje do Urova
nastupist. V zast. Bysicka jsou ve stavajicim stavu s@gti podchodu proifstup k nastupisti u
kol. ¢.2 také vytahy. Rozsah Uprav je dafegmétem zadani opravnych praci aied tedy
bariérova omezeni v mistech mimo opravné prace nglifpact schodi v zast. Biiov jejich
nahradu zaifistupovou rampu, protoZe by tyto Upravy znamenahpory cizich pozemk Nova
nastupit a grechod pes kolej v zast. Byitka, budou dopkna o varovné pasy a vodici linie.

V Olomouci, Gnor 2015 Vypracoval: Int§i Parma
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