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EN/E METROPROJEKT Souhrnna technicka zprava

1.1 Zhodnoceni stavenist é

1.1.1 Zhodnoceni stavenist é

Vybér stavebniho pozemku vychéazi z pfedmétu stavby — opravy Zelezni¢ni trati. Vybér
pozemku je limitovan stavajicim smérovym vedenim Zelezni¢ni trasy a také slozitou konfiguraci
terénu. Stavebni pozemek je umistén na stavajicim draznim pozemku.

1.1.2Vyhodnoceni sou €asného stavu

V soucasnosti Zelezni¢ni trat’ slouzi pro zajisténi pfiméstské dopravy, a to jak v pracovni
dny pfi pfevazné dojizdce do zaméstnani a skol, tak i mimo pracovni dny pfi pfevazné rekreacni
dopravé. Celé trat je zafazena do systému Prazské integrované dopravy (PID) a je pokryta jeho
linkami S8 (Praha — Ceréany) a S80 (Praha — Dobfi8). Usek Praha — je s plnou integraci v ramci
PID.

Doprava je v Useku Praha — Vrané nad Vltavou provozovana osobnimi vlaky v taktu 30
minut ve Spi¢ce (cca 5:00-8:00 a 16:00-19:00) a 60 minut v sedle. Rozsah dopravy v tomto
Useku je dan prokladem obou linek S8 a S 80. Ve zbylych Usecich Vrané nad Vitavou — Dobfis a
Vrané nad Vitavou — Cergany je tedy rozsah dopravy poloviéni, tj. ve Spice jsou vlaky

provozovany v taktu 60 minut a mimo Spi¢ku v taktu 120 minut.

Doprava pravidelnych osobnich vlaki je zajistovana motorovymi jednotkami fady 814.2.
Vybrané vlaky mimo pracovni dny a v letnim obdobi jsou zajiStovany také lokomotivou a &tyfmi
az Sesti osobnimi vozy.

Pocet pravidelnych vlakd osobni dopravy je uveden v nasledujici tabulce.
Rozsah osobni dopravy

Pocet vlakt
Tratovy Usek Kategorie pracovni den sobota nedéle, svatek
sudy lichy sudy lichy sudy lichy
Praha — odb. Skochovice (S8 + S80) Os 23 23 21 20 19 18
odb. Skochovice — Ceréany (S8) Os 12 12 11 12 10 10

Na trati jsou provozovany pouze manipulani vlaky provadéjici svoz a rozvoz mistni zatéze.
Pocet vlaku nakladni dopravy je uveden v nasledujici tabulce.

. B Sudy Lichy
Usek Omezeni
Mn Mn
| .« . prav. 1 1
Vrané nad Vitavou — Davle — Ceréany
pp 1 1
. . prav. 0 1
Praha — odb. Skochovice (- DobfiS)
pp 1 1

Ve stavajicim stavu je svrSek v trati tvofen bud kolejnicemi tvaru S49 nebo T na
betonovych nebo dfevénych prazcich, jejichz typ je dan obdobim ve kterém byly do trati vioZeny.
U kolejnic tvaru T to jsou prazce TOS, SB3 a SB4 a u kolejnice S49 to jsou prazce SB5 a SB8.
Kolej je Caste¢né svarfovana nebo stykovana. Vyhybky jsou pouZzity jak stupriové z kolejnic T tak
pomérové z kolejnic S49. Vyhybky jsou pfevazné na dfevénych prazcich. V Usecich, kde to
smérové poméry a stav svrSku umoznuje, je zfizena bezstykova kolej. Vyhybky do BK vevareny
nejsou.
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EN/E METROPROJEKT Souhrnna technicka zprava

Zabezpecovaci zafizeni v Useku Praha Kr¢ — Praha Branik je TZZ |. kategorie, jizdy viaku
jsou zajistovany telefonickym zpusobem dorozumivani. V Gseku Praha Branik — Odbocka
Skochovice je vybudovano TZZ 3. kategorie. V Useku Odbocka Skochovice — Tynec nad
Sazavou je zabezpelovaci zafizeni |. kategorie. Jizdy vlaki jsou zajiStovany telefonickym
zplsobem dorozumivani.

V ZST Praha Branik je tratové zabezpe&ovaci zafizeni 2. kategorie typu automatické
hradlo TEST 10 s mistn& pfestavovanymi vyhybkami. V ZST Praha Modfany je reléové zab.
zaFizeni s elektronickou nadstavbou, ovladané je z pracovi$té JOP v ZST Praha Branik. V ZST
Praha Zbraslav, Vrané nad Vitavou a na odbocce Skochovice je reléové zab. zafizeni s
elektronickou nadstavbou. ZaFizeni jsou ovladana z pracovidté JOP v ZST Vrané nad Vltavou.

Zst. Davle je vybavena stani¢énim zabezpecovacim zafizenim 1. kategorie dle TNZ 34
2620 mechanické. Vjezdovad navéstidla, vCetné predvésti PFL, jsou mechanicka, bez
odjezdovych navéstidel. Pfedvést PFS je svételna.

Zst Jilové u Prahy je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 1. kategorie dle TNZ
34 2620 mechanické. Vjezdova navéstidla, v€etné predvésti, jsou mechanicka, bez odjezdovych
naveéstidel.

V Uuseku Praha — Vrané — Tynec nad Sazavou se nachazi celkem 36 Zelezni¢nich
prejezdu, z toho z toho je 16 prejezdl feSeno v jinych stavbach.

Osvétleni na zastavce Chrast nad Sazavou zajiStuji dfevéné stozary osazené svitidly se
sodikovymi vybojkami pfipojenych jednofazovym venkovnim vedenim.

Osvétleni na zastavce Prosecnice zajiStuji betonové parkové stozary osazené svitidly se
sodikovymi vybojkami pfipojenych zemnim kabelem.

Osvétleni na zastavce Petrov u Prahy zajiStuji parkové stoZary.

Osvétleni na zastavce Jarov zajistuji dfevéné osvétlovaci stoZary bez patek.

Osvétleni na zastavce Praha — Komofany zajiStuji sklopné pozinkované stozary o vySce
6m osazené svitidly se sodikovymi vybojkami pfipojenych zemnim kabelem.

Z popisu stavajiciho stavu je patrné, Ze Cast trati a fada technologickych zafizeni jiz
vyCerpala svou Zivotnost, i kdyZ neznemozni provoz na trati, a vyZaduje obnovu. V nésledujicim
obdobi nastanou na trati dil¢i propady rychlosti z divodu neschopnosti stavajicich zafizeni plnit
poZadavky dané platnymi provoznimi pfedpisy. Tyto propady rychlosti prodlouZi jizdni doby
v jednotlivych asecich.

1.1.3Vyhodnoceni m éfeni a prazkum
a) Geologické pom éry

Predkvartérni podklad

Z regionalniho hlediska se zajmové Uzemi nachazi z vétsi ¢asti v oblasti tepelsko -

v v

barrandienské a z mensi ¢asti v oblasti moldanubika .

Do oblasti tepelsko - barrandienské patfi v zajmové oblasti horniny ordovického stéfi
a horniny svrchnoproterozoického stafi kralupsko-zbraslavské skupiny a 3téchovické
skupiny, misty se mohou v zajmové oblasti vyskytovat i horniny metamorfovanych ostrova.
Horniny tvofi jizni kfidlo barrandovského synklinoria vsv.-zjz. sméru.
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EN/E METROPROJEKT Souhrnna technicka zprava

Ordovické horniny  jsou pavodné sedimentarni horniny postizené variskou
orogenezi, pfi které byly vrstvy hornin zvrasnéné a misty porusené zlomy.

Proterozoické horniny  jsou pavodné sedimentarni nebo vulkanické horniny
postizené kadomskou i variskou orogenezi, pfi kterych doSlo ke zvrasnéni vrstev hornin,
misty k tektonickym porucham.

v

NejvyznamnéjSi tektonickou poruchou vzniklou pfi variskych procesech je Zavistsky
presmyk. Pfi kadomské orogenezi byly proterozoické horniny i slabé regionalné
metamorfovany. Vulkanické horniny proterozoického stafi jsou protaZzené v pasech JZ-SV
sméru, kopiruji prabéh tektonickych linii.

Ordovické horniny  vychazeji na povrch mezi Zst. Praha Branik a Zavisti u
Zbraslavi, kde jsou na né (na letenské souvrstvi) smérem od JV nasunuté (podél
zavistského presmyku) proterozoické horniny Stéchovické skupiny.

Ordovické horniny  jsou vzajmovém Uzemi zastoupené hlavné letenskym
souvrstvim. Letenské souvrstvi je tvofené stfidajicimi se vrstvami drob a bfidlic. Skalni
vychozy a skalni stény se vtrase nachazeji jednak pfirozené a jednak v zafezech
Zeleznice a silnice na pravém bfehu Vitavy u Zbraslavi. Na pravém bfehu Vitavy se zde
nachazeji ve skalni sténé strmé uklonéné vrstvy piskovcl a tmavych prachovcu.

Proterozoické horniny  obou skupin se nachazeji v zjmovém Uzemi od Zavisti u
Zbraslavi az Zampachu do tdoli Chotouriského potoka.

Kralupsko - zbraslavska skupina  je z hlediska stratigrafie budovana blovickym a
davelskymi souvrstvim. Horniny blovického souvrstvi jsou tvofené tmavymi az Cernymi
jilovymi bfidlicemi, prachovci, drobami a vulkanickymi produkty. Vulkanické horniny jsou
tvofené bazalty a metabazalty oznacovanymi jako spility.

Horniny davelského souvrstvi jsou tvofené stejnym typem sedimentarnich hornin.
Kromé bazickych bazickych vulkanitd (bazaltd a metabazaltd) se v blovickém souvrstvi
vyskytuji i intermedialni a kyselé vulkanity - andezity, ryolity a dacity a hojna pyroklastika
(tufy). K davelskému souvrstvi patfi i nejjiznéjSi pas slabé metamorfovanych vulkanitt JZ-
SV sméru tzv. Jilovské pasmo. Jedna se o stfidajici se pasy vulkanitl - bazalt, andezitt a
ryolitd ¢aste¢né proniknutymi mladsimi intruzivnimi a Zilnymi vyvielymi horninami. Horniny
Jilovského pasma se vyskytuji mezi Pikovicemi a Zampachem.

vivs v oz

Nejsvrchnéjsi ¢ast davelského souvrstvi je tvorfena lecickymi vrstvami - jednd se o
cerné zbarvené paskované bfidlice obohacené organickym uhlikem a pyritem a misty
prechazejici do silicitd.

Stéchovicka skupina je tvofena stiidajicimi se vrstvami Sedych prachovitych a
jilovitych  bfidlic, prachovcd a drob, ¢asto sgrada¢nim zvrstvenim. Jednd se o
sedimentarni horniny flySového charakteru. Uvnitf vrstev jsou cCasté i CoCkovité polohy
slepenct. Plodné pFevazuji horniny Stéchovické skupiny nad horninami  kralupsko-
zbraslavské skupiny.

Proterozoické horniny vytvareji vysoké a strmé skalni stény na pravém bfehu Vitavy
od Zbraslavi az po soutok Vitavy se Sazavou.

Do oblasti moldanubika patfi v zdjmové oblasti vyvielé horniny stfedoCeského

J' 7

plutonu variského stari
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Vyvielé horniny stfedo¢eského plutonu vychéazeji k povrchu od Zampachu (Gdoli
Chotouriského potoka) az po zst. Ceréany. Stfedodesky pluton je zde tvofen prevazné
amfibol-biotitovym granodioritem az tonalitem (s&zavského typu) a biotitovym
granodioritem (pozarského typu). Okrajové se vtrase Zeleznice (mezi Tyncem nad
Sazavou a Ceréany) mulZe nachazet i amfibolové a amfibol - biotitové gabro
(peceradského typu).

Tektonika a seismicka aktivita

Tektonickd stavba barrandienského proterozoika a spodniho paleozoika se
vyznacuje vrasovymi strukturami SV-JZ sméru. Ordovické horniny nasedaji na
proterozoické horniny vzdy s vyraznou Uhlovou diskordanci. Tektonické linie v barrandienu
(zlomy a pfesmyky) jsou generelné rovnéz SV-JZ sméru. Na tektonické linii SV-JZ sméru
(stfedoCeském Svu) vznikl i sttedoCesky pluton. V télese stfedoCeského plutonu jsou ¢asté
i zlomové linie SZ-JV sméru. Na pfipadnou stavbu nebudou mit tektonické linie

vivs

v horninové prostfedi podstatnéjsi vliv.

Ve smyslu CSN 73 0036 (dfive platnd) nepatfi zajmové Gzemi do seismickych
oblasti, neni proto nutné uvazovat u¢inky zemétfeseni.

Dle CSN EN 1998-1 mapy seismickych oblasti Ceské republiky je referenéni
zrychleni zékladové pady a,z 0,00-0,02 g.

Kvartérni pokryv

Kvartérni pokryv je v zajmovém Useku budovan navazkami, fluvialnimi, deluvialnimi
a deluviofluvialnimi sedimenty. VétSinou je kvartérni pokryv mélo mocny, vyjimkou jsou
fluvialni sedimenty Vitavy a Sazavy.

vy s

Navazky se vyskytuji v celém Useku trasy v naspech Zelezniéni trati, tam kde se kfizi
trat s mistnimi komunikacemi a v méstskych zéastavbach. Pfevazné jsou tvofeny
piscitohlinitymi a pisc€itojilovitymi zeminami, s organickymi zbytky a s pfimési Ulomku
hornin, cihel a Skvary.

Fluvialni sedimenty jsou v zajmovém vazané hlavné na nivu Vitavy, Sazavy, a déale

na drobné vodotece. Svrchu jsou tvofené naplavovymi hlinami a v jejich podlozi fluvialnimi
pis€itymi a Stérkovitymi zeminami.

Deluvialni sedimenty se vyskytuji ve svazich a pfi Gpati svah( Gdoli. Tvofené jsou
vétSinou kamenitohlinitymi, misty v blizkosti skalnich vychoz( az blokovitymi sedimenty.

Deluviofluvidlni sedimenty se nachazeji ve splachovych depresich a v zavérech udoli
drobnych vodoteci. Tvofené jsou pifevazné kamenitohlinitymi az piscitohlinitymi zeminami
hlinami a pisc€itymi Stérky.

Poddolovana uzemi

Zelezniéni trat prochazi 3 poddolovanymi Gzemimi registrovanymi v Ceské
geologické sluzbé - Geofondu CR. Poddolovana Gzemi se nachazeji na pravém biehu
Séazavy mezi Lukami pod Mednikem a Zampachem. Evidovana jsou pod &isly a nazvy :
2176 Luka p. Mednikem 1; 2191 Jilové u Prahy; 2203 Jilové u Prahy. Poddolovani souvisi
s téZbou zlatonosné rudy. V soucasnosti se jiZ zlatonosna ruda netézi.
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Chran éna loZiskova uzemi

Zelezniéni trat neprochazi zadnym chranénym loZiskovym Gzemim registrovanym
v Ceské geologické sluzbé - Geofondu CR

Geodynamické jevy

V zajmovém Gzemi neni v Ceské geologické sluzb& - Geofondu CR evidovana
Zzadna svahova deformace (sesuv, skalni ficeni). Muze zde vSak existovat vzhledem
k existenci vysokych skalnich stén nad trati (pfedevSim v Useku Zbraslav - Pikovice -
Zampach) potenciélni riziko skalniho Ficeni.

b) Hydrogeologické pom éry

vs v

Hlavni erozni bazi zajmového Uzemi tvofi feky Vitava a S4zava.

NejmladSim a soucCasné nejvyznamnéjSim hydrogeologickym kolektorem jsou
kvartérni fluvialni sedimenty Vitavy (mimo zatopovou oblast pfehrad) a Sdzavy. Jedna se o
Stérkovité a piscité zeminy pfi povrchu pfikryté vrstvou malo propustnych naplavovych hlin.

Predkvartérni podklad je na vétSiné Uzemi tvofen sedimentarnimi a vulkanickymi
horninami proterozoika a sedimentarnimi horninami ordoviku. V menSi ¢asti uzemi je
predkvartérni podklad tvofen vyvielymi horninami stfedoeského plutonu. Obéh podzemni
vody je horninach predkvartérniho podkladu vadzan na pfipovrchovou vrstvu zvétralin a
rozpojeni puklinami.

c) stavajici inZenyrské sit &

Prizkum byl proveden v pribéhu 07/2014-08/2014, zajistén spole¢nosti METROPROJEKT
Praha, a.s.. Z divodu mozného dotCeni €i kfizeni se stavajicimi inZzenyrskymi sitémi byly vyzvani
vlastnici a spravci inZzenyrskych siti (dale jen vlastnici) k vyjadfeni o vyskytu inZenyrskych siti v jejich
vlastnictvi nebo spravé (dale jen viastnictvi) v daném zajmovém tzemi.

d) Pyrotechnicky pr dgzkum

MoZna pyrotechnicka rizika na posuzovaném Useku trati vyplyvaji z bojové c&innosti, ktera
probihala na zajmove ploSe v zavéru Il. sv. valky. Lze ji rozdélit do nasledujicich skupin:

- Leteckeé utoky

- Zbrojni vyroby v Zelezni¢nich tunelech

- Vycvikovy prostor Waffen-SS

- ostatni

Velmi pravdépodobné Ize nejvétsi pyrotechnicka rizika predpokladat na Useku trati prochazejicim
byvalym vycvikovym prostorem jednotek SS v Useku Tynec nad Sézavou — Pofi¢i nad Sazavou (resp.
Cergany). Na tomto Useku nelze vylougit vyskyt Sirokého spektra nevybuchlé munice, véetné Zenijni.
Tedy vCetné tzv. ,zaminovani propustekd” pro jejich ,vyhozeni do poveétii* pfi Ustupu.

Nelze jednoznaéné vylouc¢it moznost nalezu jednotlivého kusu nevybuchlé munice jako pozUstatka
pozemnich boju v prib&hu povstani, napf. ve vySe popisované lokalité Zbraslav —-Komorany-Modrany.
Pravdépodobnost ndlezu viak neni vysoka.

S wyjimkou hloubkar(, ktefi na cile utoCily velkoraznymi kulomety, nebyly proti Zeleznici na
posuzovaném Uzemi vedeny jiné cilené letecké utoky. RovnéZz nebyly zjistény Zadné informace o
pfipadném naletu na tento Usek Zeleznice.
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Metodika pyrotechnického pridzkumu musi vychazet z poZzadavkd stavby, zejména z uvaZzované
hloubky vykopt a diléich pracovnich ploch (nadrazi, bfeh feky, okoli propustku, feka. atd.) na kterych
bude stavebni €innost probihat.

Vv s Vv s

Jako nejc¢astéjSi nebo nejschudnéjSi metoda se tak jevi vzajemna kombinace dozoru pyrotechnika
u bagru a pouZiti ru¢niho detektoru kovi — minohledacky.

1.2 Technické FeSeni stavby s popisem jejiho provedeni
SO 04-10-01 Tynec - Jilové u Prahy — Zelezni  éni svrSek

Ve stavajicim stavu je v feSeném Useku stykovana kolej s Zelezniénim svrSkem, tvofenym
kolejnicemi tvaru T a dfevénymi prazci s tuhym podkladnicovym upevnénim.

V Useku, pfiléhajicim k Zst. Tynec nad Sazavou, je navrzena kompletni vyména kolejového
roStu. Kolej je nové navrzena jako bezstykova. Navrzena sestava Zelezni¢niho svrSku se sklada
znovych kolejnic 49 a novych betonovych prazcd BO3 s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim. V obloucich malého poloméru (dle pfedpisu S 3/2) budou osazeny prazcové kotvy.
V Useku km 11,210 — 11,340 je navrZzena kompletni vyména kolejového loZe a Uprava sklonu
zemni plané na jednostranny sklon 5%. V Useku km 11,821 — 12,011 je navrZzeno zatrubnéni
prikopu.

Soucésti praci bude demontaz stavajiciho kolejového rostu, €isténi draznich pfikopl a po
poloZeni a smérové a vySkové Upravé nového kolejového rostu a svafeni do BK zarovnani
Stérkového loze do profilu a Uprava drazni stezky.

V ramci kolejového svrSku je navrZzena obnova Zelezni¢niho prejezdu P5689 ev. km
10,058, noveé je navrZzena celopryZova konstrukce a dale obnova Zelezni¢niho prejezdu P5690
ev. km 11,194, nové je navrZena konstrukce tvofena vnitfnim betonovym zadlazbovym panelem.

SO 06-10-01 Jilové u P. — Davle — zelezni éni svrSek

Ve stavajicim stavu je v feSeném Useku prevazné stykovana kolej s Zelezni€nim svrSkem,
tvofenym kolejnicemi tvaru S49 a dfevénymi praZci, vyjimeCné prazci SB5 stuhym
podkladnicovym upevnénim.

V Useku Jilové u Prahy — Praha-Davle je navrZzena kompletni vyména kolejového rostu.
Kolej je nové navrZzena jako bezstykova. NavrZzend sestava Zelezni¢niho svrsku se sklada
znovych kolejnic 49 anovych betonovych prazcd BO3 s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim. V obloucich malého poloméru (dle pfedpisu S 3/2) budou osazeny prazcové kotvy,
pfipadné bude upraveno rozdéleni prazcu z ,c“ na ,d".

Soucésti praci bude demontdz stavajiciho kolejového rosStu, cisténi Stérkového loze,
¢isténi draznich prikopl a po polozeni a smérové a vySkové Upravé nového kolejového rostu a
svafeni do BK zarovnani Stérkového loZe do profilu a Uprava drazni stezky.

V rdmci praci probéhne obnova nastupisté v zastavce Petrov u Prahy. Nastupisté bude

sloZeno tak, aby jeho hrana byla umisténa ve vySce 300 mm nad TK a v osové vzdalenosti 1690
mm od osy koleje.
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SO 10-10-01 Davle — odb. Skochovice — Zelezni  éni svrSek

Ve stavajicim stavu je vieSeném Useku stykovana kolej, tvofena kolejovymi pasy,
svafenymi do délek 150 m a s Zelezni¢nim svrS8kem, tvofenym kolejnicemi tvaru S49 a praZci
SB8 s tuhym podkladnicovym upevnénim.

V Casti Useku Praha-Davle — odb. Skochovice je navrzena ¢aste¢na v km 30,948 — 31,475
je navrzena kompletni vyména kolejového roStu. Kolej je nové navrzena jako bezstykova.
Navrzend sestava Zelezni¢niho svrSku se skladda z novych kolejnic 49 a novych betonovych
prazcu BO3 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. V Useku km 31,475 — 33,594 je
navrzeno souvislé €isténi kolejového loze v€etné doplnéni Stérku.

Soucasti praci bude prohozeni kolejnicovych pasu v obloucich, ¢€isténi Stérkového loze,
¢isténi draznich pfikopd a po smérové a vyskové Upravé kolejového roStu a svafeni do BK
zarovnani Stérkového loZe do profilu a Uprava drazni stezky.

SO 14-10-01 Vrané n.V. — Praha Zbraslav — Zelezni éni svrSek

Ve stavajicim stavu je v FeSeném Useku kolem KM 35 bezstykova kolej s Zelezni€nim
svrskem, tvofenym kolejnicemi tvaru S49 a dfevénymi prazci s tuhym podkladnicovym
upevnénim a prazcovymi kotvami.

V Useku v km 34,550 — 34,775 je navrZzena kompletni vyména kolejového roStu. Kolej je
nové navrZzena jako bezstykova. NavrZzend sestava Zelezni€¢niho svrSku se sklada z novych
kolejnic 49 a novych betonovych prazct B03 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. Kvali
zfizeni BK probéhne uprava rozdéleni prazca z ¢ na ,d".

Soucésti praci bude demontaz stavajiciho kolejového rostu, €isténi draznich pfikopl a po
poloZeni a smérové a vySkové Upravé noveho kolejového roStu a svafeni do BK zarovnani
Stérkoveého lozZe do profilu a Uprava drazni stezky.

V rdmci kolejového svrSku je navrZzena obnova Zelezni¢niho prejezdu P5725 ev. km
34,591, noveé je navrZzena konstrukce tvofend vnitfnim betonovym zadlazbovym panelem.

SO 16-10-01 Praha Zbraslav — Praha Branik — zelezni  éni svrSek

Ve stavajicim stavu je v feSeném Useku bezstykova kolej s Zelezni€nim svrSkem, tvofenym
kolejnicemi tvaru S49 a prazci SB8 s tuhym podkladnicovym upevnénim. V Useku kolem KM 38
je stykovana kolej s Zelezni¢nim svrSkem, tvofenym kolejnicemi tvaru S49 a dfevénymi prazci
s tuhym podkladnicovym upevnénim.

V Useku km 38,600 — km 9,114 je navrZzena ¢aste€¢na vyména kolejového roStu. Navrzena
sestava Zelezni¢niho svrSku se skladéa ze stavajicich kolejnic 49 a stavajicich betonovych prazct
SB8 s tuhym podkladnicovym upevnénim s novymi svérkami ZS 4 a novou pruznou podloZkou.

V Useku v km 37,775 — 38,600 je navrzena kompletni vyména kolejového roStu. Kolej je
navrzena jako bezstykova. NavrZzend sestava Zelezni¢niho svrSku se sklada z novych kolejnic 49
a novych betonovych prazcl B03 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.

Soucésti praci bude smérova a vyskova uprava kolejového roStu, zarovnani Stérkového
loZe do profilu a Uprava drazni stezky, v Useku s kompletni vyménou kolejového rosStu také
svareni do BK.
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SO 04-14-01 Zast. Chrast n/S — nastupist €&

Stavajici stav

Ve stavajicim stavu se v zastavce Chrast nad Sazavou nachéazi jedno vnéjSi nastupisté s
hranou délky 137 m tvofenou nastupistnimi tvarnicemi Tischer s konzolovymi deskami, vysky
cca 360 mm nad stavajici TK. Povrch nastupisté za deskami je sypany, zarostly vegetaci.
PFistupy na nastupisté jsou podél jeho celé délky.

Navrhovany stav

V ramci stavebniho objektu SO 04-14-01 Zastavka Chrast nad Sazavou - nastupisté je
navrzena uplna demolice stavajiciho nastupisté a vybudovani nového urovioveého nastupisté.

Nastupisté bude mit délku hrany 125 m, zakladni Sifky 2,5 m, vysky 550 mm nad temenem
kolejnice. Vzdalenost nastupni hrany od osy koleje byla navrzena 1680 mm.

Konstrukce nastupidt bude pevna hrana, typu ,H 130", bez konzolovych desek. V misté
stavajiciho propustku pod Zel. trati v km 11,315 bude lokalné pouZit snizeny prefabrikat typu ,H
100“. Povrch nastupist bude tvofen betonovou zamkovou dlaZzbou a nastupiStnimi deskami s
integrovanou vodici linii s funkci varovného pasu. Povrch nastupisté bude sklonény 2% od
kolejisté na volny terén nebo do odvodrovaciho Zlabku v prostoru pfed stavajicim pristfeSkem.
Tento Zlabek bude vylstén na svah, ktery bude pod vytokem Zlabu odlaZzdén lomovym
kamenem.

Nastupisté m4 zacatek v km 11,212 142 a konec v km 11,337 142. Od zacatku nastupisté
az k pristfeSku je nastupisté lemovano betonovou obrubou. Od pfistfeSku dale k propustku v km
11,315 je nastupisté zajiSténo nastupistnim prefabrikatem typu ,L 130" a od propustku na konec
nastupisté nastupistnim obrubnikem vysky 0,75m, na téchto prefabrikovanych prvcich bude
pfipevnéno ocelové trubkové zabradli vySky 1,1m.

Bezbariérovy pfistup na nastupisté je zajistén Sikmym chodnikem od pfejezdu v km
11,194. Tento Sikmy chodnik bude zajistén palisadovou zidkou délky 12,3m. Na palisddach
bude osazeno ocelové trubkové zabradli vysky 1,1m.

U stavajiciho pfistfeSku bude upravena vySka podlahy v névaznosti na novou vysku
povrchu nastupisté.

Svahy u nastupist budou ve sklonu 1:2. Zasyp téla nastupisté bude tvofit hutnény
vyziskany material kolejového loze.

SO 14-10-01 Zast. Jarov — nastupist &

Stavajici stav

Ve stavajicim stavu se v zastavce Jarov nachazi jedno vnéjSi sypané nastupisté s hranou
délky 200 m tvofenou rovnanymi betonovymi praZzci, vySky cca 200 - 300 mm nad stavajici TK.
PFistupy na nastupisté jsou podél jeho celé délce.

Navrhovany stav

V rdmci stavebniho objektu SO 14-14-01 Zastavka Jarov - nastupisté je navrzena Uplna
demolice stavajiciho nastupisté a vybudovani nového droviového nastupisté.

Nastupisté bude mit délku hrany 125 m, zékladni Sifky 2,5 m, vysky 550 mm nad temenem
kolejnice. Vzdalenost nastupni hrany od osy koleje byla navrzena 1680 mm.
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Konstrukce nastupist bude pevna hrana, typu ,H 130“, bez konzolovych desek. Povrch
nastupist bude tvofen betonovou zamkovou dlazbou a nastupiStnimi deskami s integrovanou
vodici linii s funkci varovného pasu. Povrch nastupisté bude sklonény 2% od kolejisté na volny
terén, pfipadné do UZlabi v prostoru pfed posunutym pfistfeSkem a stavajici budovou.

Nastupisté ma zaCatek v km 33,760 a konec v km 33,885. Od zacatku nastupisté az k
pFistfeSku je néastupisté lemovano betonovou obrubou. Stévajici pristfeSek bude smérové
posunut bliZze k nastupisti a vyskové osazen na upravenou zpevnénou plochu z betonové dlazby
navazujici na nové upraveny povrch nastupidté. Konec nastupisté bude zajistén nastupistnim
obrubnikem vysky 0,75m v celkové délce 16m. Od stavajici budovy aZ na konec nastupisté bude
osazeno ocelove trubkové zabradli vysky 1,1m. Pfilehla hrana u stavajici budovy bude opatfena
izolaci proti vlhkosti. Stavajici schodisté bude obnoveno v celkové délce 20m a napojeno na
nové nastupisté. Schodistové stupné budou lemovany betonovymi palisadami a bude osazeno
ocelové trubkové zabradli vysky 0,9m.

Bezbariérovy pfistup na nastupisté je zajistén Sikmymi chodniky na obou koncich
nastupisté. Svahy u nastupidt budou ve sklonu 1:2. Zasyp téla nastupisté bude tvofit hutnény
vyziskany material kolejového loze.

SO 04-13-01 Oprava p fejezdu P5693 v km 11,958

Soucésti tohoto objektu je vyména konstrukce stavajiciho pfejezdu na ucelové komunikaci
za novy piejezd z betonovych zadlazbovych paneld. Sifka pFejezdové konstrukce je navrzena o
hodnoté 4,92 m. Dale dojde k Upravé pfilehlé komunikace. Povrchova Uprava komunikace bude
z recyklovaného asfaltového materialu. Délka navrzenych Gprav je 11,92 m.

SO 04-13-02 Oprava p fejezdu P5694 v km 12,388

Soucésti tohoto objektu je vyména konstrukce stavajiciho prfechodu pro pési za novy
pfechod z betonovych zadlazbovych paneld. Sitka pfechodové konstrukce je navrzena o
hodnoté 3,69 m. Mezi vnéjSimi panely a stavajicim povrchem bude provedena dosypavka ze
Stérkodrti. Dale bude vpravo od koleje umistén ocelovy zahrazovaci sloupek z divodu zamezeni
vjezdu motorovych vozidel na Zel. pfechod. Délka navrzenych Gprav je 6,33 m.

SO 06-13-01 Oprava p fejezdu P5707 v km 22,758

Soucésti tohoto objektu je vyména konstrukce stavajiciho dvoukolejného prejezdu na
mistni G&elové komunikaci za novy piejezd z betonovych zadlaZbovych paneld. Sitka
prejezdové konstrukce je navrzena o hodnoté 12,30 m. Dale dojde k upravé pfilehlé
komunikace. Povrchova uprava komunikace bude z asfaltového betonu. Délka navrZzenych
Uprav je 16,42 m.

SO 06-13-03 Oprava p fejezdu P5711 v km 26,849

Soucésti tohoto objektu je vymeéna konstrukce stavajiciho pfechodu za novy pfechod ze
zadlazbovych paneld v km 26,849, lezici na turistické stezce. Déale dojde k Upravé prilehlé
stezky, ktera bude od pfejezdu plynule napojena na stavajici stav. U pfechodu budou zhotoveny
Upravy pro nevidomé. Odvodnéni bude do okolniho terénu.

SO 06-13-04 Oprava p fejezdu P5713 v km 29,585

Soucésti tohoto objektu je vyména vnitinich dfevénych prazcu stavajiciho pfechodu za
novou konstrukci ze zadlazbovych panell v km 29,585, lezici na lesni cesté.
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SO 06-13-05 Oprava p fejezdu P5714 v km 29,922

Soucésti tohoto objektu je vyména konstrukce stavajiciho prejezdu za novy prejezd ze
zadlazbovych panelt v km 29,922, lezici na mistni komunikaci. Dale dojde k Upravé pfilehlé
komunikace, ktera bude od pfejezdu plynule napojena na stavajici stav. Odvodnéni bude do
okolniho terénu.

SO 16-13-01 Oprava p Fejezdu P5728 v km 39,200

Soucésti tohoto objektu je vyména konstrukce stavajiciho dvoukolejného prejezdu na
mistni GCelové komunikaci za novy prejezd z betonovych zadlazbovych paneld. Vyména
konstrukce bude provedena pouze u hlavni tratové koleje. Sitka prejezdové konstrukce je
navrzena o hodnoté 12,30 m. Dale dojde k upravé pfilehlé komunikace. Povrchova Uprava
komunikace bude z asfaltového betonu. Délka navrzenych Gprav je 8,89 m.

SO 04-21-01 Tynec - Jilové u Prahy — propustky
Oprava propustku KM 11,832

Stavajici nosna konstrukce je tvofena dvéma Zelezobetonovyma troubami. Primér kazdé
trouby je 0,5 m, délka propustku je 4,80 m. Rimsy jsou betonové na kamennych &elech. Je
navrzeno procisténi prikopud, ociSténi a sanace fims a el propustku.

Oprava propustku KM 12,443

Stavajici nosna konstrukce je tvofena kamennymi deskami. Rozpéti propustku je 1,25 m,
délka propustku je 5,20 m. Propustek nevykazuje vazné poruchy, misty je vypadana malta mezi
kameny. Je navrzeno procisténi samotného propustku, navazujicich pfikopl a celkova sanace
propustku.

SO 06-21-01 Jilové u P. — Davle — propustky
Oprava propustku KM 20,387

Stavajici nosn& konstrukce je tvofena kamennymi deskami. Rozpéti propustku je 1,25 m,
délka propustku je 4,3 m. Propustek nevykazuje vazné poruchy, misty je vypadana malta mezi
kameny. Je navrzeno procisténi samotného propustku, navazujicich pfikopl a celkova sanace
propustku.

Oprava propustku KM 20,666

Stavajici nosna konstrukce je tvofena kamennymi deskami. Rozpéti propustku je 0,8 m,
délka propustku je 5,44 m. Propustek je obrostly mechem, uvniti propustku je vypadani malta
mezi kameny. Je navrZzeno proCiSténi samotného propustku, navazujicich pfikopu, obnova
odlazdéni v okoli a celkova sanace propustku.

Oprava propustku KM 20,730

Stavajici nosna konstrukce je tvofena kamennymi deskami. Rozpéti propustku je 1,25 m,
délka propustku je 6,2 m. Propustek nevykazuje vazné poruchy, misty je vypadana malta mezi
kameny. Je navrzeno proc€isténi samotného propustku, navazujicich pfikopt, obnova dlazdéni v
okoli a celkova sanace propustku.
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Oprava propustku KM 21,080

Stavajici nosna konstrukce je tvofena kamennymi deskami. Rozpéti propustku je 0,8 m,
délka propustku je 4,74 m. Propustek nevykazuje vazné poruchy, ve vétSim rozsahu je
vypadand malta mezi kameny. Je navrZzeno prociSténi samotného propustku, navazujicich
prikopl, obnova dlazdéni v okoli a celkova sanace propustku.

Oprava propustku KM 21,220

Stavajici nosn& konstrukce je tvofena kamennymi deskami. Rozpéti propustku je 1,25 m,
délka propustku je 4,9 m. Propustek je v horSim stavu, kamenné zdivo je rozruSené, malta
vypadand. Je navrzeno prociSténi samotného propustku, navazujicich pfikopud, obnova dlazdéni
v okoli a celkova sanace propustku.

Oprava propustku KM 21,740

Stavajici nosn& konstrukce je tvofena kamennymi deskami. Rozpéti propustku je 1,25 m,
délka propustku je 4,4 m. Propustek je v hor§im stavu, malta mezi kameny vypadana, vtok a
vytok je znaCné zasypan. Je navrzeno proc€iSténi samotného propustku, navazujicich pfikopu,
obnova dlaZzdéni v okoli a celkova sanace propustku.

ZruSeni propustku KM 22,324

Stavajici nosné konstrukce je tvofena kamennymi deskami. Rozpéti propustku je 0,8 m,
délka propustku je 4,6 m. Propustek je zasypan a dlouhodobé nefunkéni. Je navrZzeno zruseni
propustku.

Oprava propustku KM 22,580

Stavajici nosna konstrukce je tvofena kamennymi deskami. Rozpéti propustku je 1,25 m,
délka propustku je 9,75 m. Propustek je v relativné dobrém stavu, je obrostly mechem, malta
mezi kameny misty vypadana, vtok a vytok je CasteCné zasypan. Je navrZzeno procisténi
samotného propustku, navazujicich pfikop, obnova dldzdéni v okoli a celkova sanace
propustku.

Oprava propustku KM 22,695

Stavajici nosna konstrukce je tvofena kamennymi deskami. Rozpéti propustku je 0,8 m,
délka propustku je 5,2 m. Propustek je v hor§im stavu, malta mezi kameny vypadand, zdivo
znacné protéka, vtok a vytok je znacné zasypén. Je navrzeno procisténi samotného propustku,
navazujicich pfikopl, obnova dlazdéni v okoli a celkova sanace propustku.

Oprava propustku KM 22,993

Stavajici nosné konstrukce je tvofena kamennymi deskami. Rozpéti propustku je 0,8 m,
délka propustku je 6,45 m. Propustek je v relativné dobrém stavu, je obrostly mechem, vtok je
castecné zasypan. Je navrzeno procisténi samotného propustku, navazujicich pfikopl, obnova
dlazdéni v okoli a celkova sanace propustku.

Oprava propustku KM 25,691

Stavajici nosné konstrukce je tvofena kamennym zdivem. Rozpéti propustku je 2,65 m,
délka propustku je 40,62 m. Propustek je v dobrém stavu, v okrajovych Castech dochazi
k drobnym prasakdm. Je navrZzeno oc€iSténi samotného propustku, hloubkové pFesparovani
zdiva, oprava poprsnich zdi a proc¢isténi okoli.
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Oprava propustku KM 26,559

Stavajici nosna konstrukce je tvofena kamennym zdivem. Rozpéti propustku je 2,1 m,
délka propustku je 38,26 m. Propustek je v horSim stavu, v okrajovych &astech dochazi
k prisakam, pata zdiva je podemleta od protékajici vody, misty jsou vypadané kameny a malta.
Je navrZzena celkova sanace propustku, procisténi koryta a navazujiciho okoli. Dale obnova
dlazby v okoli propustku.

Oprava propustku KM 26,836

Stavajici nosna konstrukce je tvofena kamennym zdivem. Rozpéti propustku je 1,25 m,
délka propustku je 16,35 m. Je navrzeno procisténi samotného propustku, navazujicich pfikopa,
obnova dldZzdéni v okoli a celkova sanace propustku.

Oprava propustku KM 27,289

Stavajici nosna konstrukce je tvofena kamennymi deskami. Rozpéti propustku je 0,8 m,
délka propustku je 13,9 m. Propustek je v relativné dobrém stavu, zdivo je zachovalé. Je
navrzeno procisténi samotného propustku, navazujicich pfikopd, obnova dlazdéni v okoli a
celkova sanace propustku.

Oprava propustku KM 27,677

Stavajici nosna konstrukce je tvofena kamennym zdivem. Rozpéti propustku je 0,8 m,
délka propustku je 12,75 m. V souCasné dobé je propustek zasypan a je nefunkéni. Je navrzena
obnova propustku.

Oprava propustku KM 28,183

Stavajici nosna konstrukce je tvofena Zelezobetonovou troubou. Pramér propustku je 0,8
m, délka propustku je 4,4 m. Propustek proSel v roce 2014 totalni rekonstrukci. V dnesni dobé je
v perfektnim stavu. Je navrZzeno pouze procisténi okoli.

Oprava propustku KM 28,442

Stavajici nosn& konstrukce je tvofena kamennymi deskami. Rozpéti propustku je 1,25 m,
délka propustku je 9 m. Propustek je v relativné dobrém stavu, vtok je &astecné zasypan. Je
navrzeno procisténi samotného propustku, navazujicich pfikopd, obnova dlazdéni v okoli a
celkova sanace propustku.

Oprava propustku KM 28,725

Stavajici nosn& konstrukce je tvofena kamennymi deskami. Rozpéti propustku je 1,25 m,
délka propustku je 6,9 m. Propustek je v relativné dobrém stavu, vtok je Caste€né zasypan. Je
navrzeno procisténi samotného propustku, navazujicich pfikopd, obnova dlazdéni v okoli a
celkova sanace propustku.

Oprava propustku KM 29,368

Stavajici nosna konstrukce je tvofena kamennymi deskami. Rozpéti propustku je 0,8 m,
délka propustku je 8,46 m. Propustek je v relativné dobrém stavu, je Uzky. Vtok je castecné
zasypan. Je navrzeno procisténi samotného propustku, navazujicich pfikopa, obnova dldzdéni v
okoli a celkova sanace propustku.

Oprava propustku KM 29,558
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Stavajici nosna konstrukce je tvofena kamennym zdivem. Rozpéti propustku je 2,1 m,
délka propustku je 18,1 m. Propustek je v horSim stavu, zarostly vegetaci, v okrajovych ¢astech
dochazi k prisakim, pata zdiva je podemleta od protékajici vody, misty jsou vypadané kameny
a malta. Je navrZzena celkova sanace propustku, prociSténi koryta a navazujiciho okoli. Déle
obnova dlazby v okoli propustku.

Oprava propustku KM 29,952

Stavajici nosna konstrukce je tvofena Zelezobetonovou troubou. Pramér propustku je 0,33
m, délka propustku je 4,3 m. Propustek je v relativné dobrém stavu. Je navrZzena sanace Cel a
fims, vycCisténi propustku a jeho okoli.

Oprava propustku KM 30,051

Stavajici nosna konstrukce je tvofena Zelezobetonovou troubou. Pramér propustku je 0,9
m, délka propustku je 7,3 m. Propustek je v relativné dobrém stavu. Je navrZzena sanace Cel a
fims, vycisténi propustku a jeho okaoli.

SO 10-21-01 Davle — odb. Skochovice — propustky
Oprava propustku KM 31,853

Stavajici nosna konstrukce je tvofena Zelezobetonovou troubou. Prdmér propustku je
0,80 m, délka propustku je 6,80 m. Propustek je v relativné dobrém stavu, vtokova Sachta je
zasypana. Je navrZzena sanace kamenného cela, vtokové Sachty a fims, vy€isténi propustku a
jeho okoli.

Oprava propustku KM 32,131

Stavajici nosna konstrukce je tvofena kamennymi deskami. Rozpéti propustku je 0,80 m,
délka propustku je 4,50 m. Propustek je v relativné dobrém stavu, je Gzky. Vtok i vytok je skoro
zasypan. Je navrzeno procisténi samotného propustku, navazujicich pfikopu, obnova dlazdéni v
okoli a celkova sanace propustku.

Oprava propustku KM 32,856

Stavajici nosn& konstrukce je tvofena kamennymi deskami. Rozpéti propustku je 1,25 m,
délka propustku je 4,30 m. Propustek je v relativné dobrém stavu, je Uzky. Je navrZzeno
procisténi samotného propustku, navazujicich prikopl, obnova dlazdéni v okoli a celkova
sanace propustku.

Oprava propustku KM 33,146

Stavajici nosna konstrukce je tvofena Zelezobetonovou propustekovkou (popf.
s propustekovkou se zabetonovanymi nosniky), opéry jsou kamenné. Rozpéti propustku je
2,10 m, délka propustku je 5,10 m. Propustek je vrelativné dobrém stavu. Je navrzeno
procisténi samotného propustku, navazujicich pfikopu, obnova dldzdéni v okoli a celkova
sanace propustku.
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SO 14-21-01 Vrané n.V. — Praha Zbraslav — propustk vy
Oprava propustku KM 34,566

Stavajici nosna konstrukce je tvofena kamennymi deskami. Rozpéti propustku je 1,25 m,
délka propustku je 5,20 m. Propustek je v relativné dobrém stavu, svah nad propustkem je
pokryt naletovymi dfevinami. Vtok i vytok je skoro zasypan. Je navrZzeno procisténi samotného
propustku, navazujicich pfikopu, obnova dlazdéni v okoli a celkova sanace propustku.

SO 04-62-01 Chrast nad Sazavou — osv étleni

Stavajici stav

Stavajici osvétleni zastavky je v nevyhovujicim stavu, je tvofeno dvéma ocelovymi stozary
a jednim stfeSnikem na budové zastavky. StoZary jsou napdjeny jednofazovym venkovnim
vedenim.

Navrhovany stav

Z davodu zmeény tvaru nastupist bude vybudovano nové osvétleni nastupist sklopnymi
stozary o vySce 6m osazenymi svitidly s LED technologii. Toto osvétleni bude ovladano
automaticky s moZznosti dalkového nebo mistniho ovladani z rozvadéce RVO.

Navrh bude sledovat splnéni poZadavki platné CSN EN 12 464-2 a bude v souladu se
smérnici SZDC E11 — Piedpis pro projektovani, realizaci, idrzbu a provoz osvétleni venkovnich
Zelezniénich prostor SZDC.

SO 04-62-03 Prose énice — osv étleni

Stavajici stav

Stavajici osvétleni zastavky je v nevyhovujicim stavu, je tvofeno osmi parkovymi svitidly.
Jednotliva svitidla jsou nap4jena zemnim kabelovym vedenim, které je v nevyhovujicim stavu.

Navrhovany stav

Z divodu zmény tvaru nastupist bude vybudovano nové osvétleni nastupist sklopnymi
stoZzary o vySce 6m osazenymi svitidly s LED technologii. Toto osvétleni bude ovladano
automaticky s moznosti dalkového nebo mistniho ovladani z rozvadéce RV1.

Navrh bude sledovat splnéni poZadavki platné CSN EN 12 464-2 a bude v souladu se
smérnici SZDC E11 — Pfedpis pro projektovani, realizaci, Udrzbu a provoz osvétleni venkovnich
Zelezni¢nich prostor SZDC.

SO 06-62-01 Petrov u Prahy — osv étleni

Stavajici stav

Stavajici osvétleni zastavky je v nevyhovujicim stavu, je tvofeno jedendcti parkovymi
svitidly, z nichZz nékteré nefunguji. Jednotlivd svitidla jsou napdjena zemnim kabelovym
vedenim, které je v nevyhovujicim stavu.

Navrhovany stav

Z davodu zmeény tvaru nastupist bude vybudovano nové osvétleni nastupist sklopnymi
stozary o vySce 6m osazenymi svitidly s LED technologii. Toto osvétleni bude ovladano
automaticky s moZznosti dalkového nebo mistniho ovladani z rozvadéce RVO.
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Navrh bude sledovat splnéni poZadavki platné CSN EN 12 464-2 a bude v souladu se
smérnici SZDC E11 — Pfedpis pro projektovani, realizaci, UdrZzbu a provoz osvétleni venkovnich
Zelezni¢nich prostor SZDC.

SO 14-62-01 Jarov — osv étleni

Stavajici stav

Stavajici osvétleni zastavky je v nevyhovujicim stavu, je tvofeno Sesti parkovymi svitidly.
Jednotliva svitidla jsou napajena zemnim kabelovym vedenim, které je v nevyhovujicim stavu.

Navrhovany stav

Z divodu zmény tvaru nastupist bude vybudovano nové osvétleni nastupist sklopnymi
stozary o vySce 6m osazenymi svitidly s LED technologii. Toto osvétleni bude ovladano
automaticky s moznosti dalkového nebo mistniho ovladani z rozvadéce RVO.

Navrh bude sledovat splnéni pozadavk( platné CSN EN 12 464-2 a bude v souladu se
smérnici SZDC E11 — Pfedpis pro projektovani, realizaci, Udrzbu a provoz osvétleni venkovnich
Zelezni¢nich prostor SZDC.

SO 16-62-01 Praha — Komo Fany — osv étleni

Stavajici stav

Stavajici osvétleni zastavky je v nevyhovujicim stavu, je tvofeno sedmi parkovymi svitidly
na sklopnych stozarech. Jednotliva svitidla jsou napajena zemnim kabelovym vedenim.
Osvétleni je silné poskozené vandaly.

Navrhovany stav

Z divodu zmény tvaru nastupist bude vybudovano nové osvétleni nastupist sklopnymi
stozary o vySce 6m osazenymi svitidly s LED technologii. Toto osvétleni bude ovladano
automaticky s moZznosti dalkového nebo mistniho ovladani z rozvadéce RVO.

Navrh bude sledovat splnéni poZadavki platné CSN EN 12 464-2 a bude v souladu se
smérnici SZDC E11 — Pfedpis pro projektovani, realizaci, Udrzbu a provoz osvétleni venkovnich
Zelezniénich prostor SZDC.

1.3 Mechanicka odolnost a stabilita

Navrzené konstrukce vyhovi pfedpokladanému zatizeni. NavrZzené sklony svahl jsou
v bé&Znych hodnotach a svahy jsou stabilni.

V rozsahu zajmového Uzemi stavby nebyly zjiStény Zzadné sesuvy pudy.

V feSeném Uzemi se nachazi nékolik poddolovanych Uzemi, zejména v oblasti Luk pod
Mednikem a Zampachu. Jednd se zménu stavajici stavby, a ta nevykazuje Zadné poruchy
vlivem pododolovani.

Ve smyslu CSN 73 0036, &l. 29, se za seismické oblasti povazuiji takova Gzemi, v nichz se
makroskopicky projevilo v historické dobé védecky prokazané zemétfeseni s intenzitou nejméné
6 M.C.S. ProtoZze zajmové Uzemi mezi takové oblasti nepatfi, neni potfeba uvazovat G€inky
zemétfeseni, tj. posuzovat konstrukce na Gé&inky zemétieseni dle (CSN 73 0031). Podle CSN EN
1998-1 je zajmové Uzemi tvofeno zakladovymi padami typu A, ktery je popsén stratigrafickym
profilem a parametry v tab. 3.1 Narodni pfilohy NA. Lokalita nalezi do okresu Praha-zapad, ktery
je definovan referenénim zrychlenim zakladové pudy agR = 0,00 az 0,02 g.
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1.4 Napojeni stavby na dopravni a technickou infras  trukturu

Z hlediska dopravni infrastruktury je stavba samotna soucasti dopravni Zelezni¢ni
infrastruktury. V rozsahu napojeni na Zelezni¢ni sit a vefejnou dopravni a technickou
infrastrukturu nedojde po realizaci stavby k Zddnym zménam.

1.5 Vliv stavby na dopravu, jeji organizaci, minim  alizace negativnich
uéink i stavby na Zivotni prost Fedi

Stavebni prace probé&hnou bé&hem Uplné vyluky Zelezniéni dopravy. Bude zavedena
nahradni autobusova doprava. Po dokonceni stavby dojde ke sniZeni po¢tu zpozdénych vlaku.

Pro organizaci vystavby je zadavatel a zhotovitel stavby mimo jiné povinen dodrZovat pfi
vSech ukonech, které souviseji s bezpe€nosti a ochranou zdravi pfi praci, postupy v souladu se
zakonem €. 309/2006 Sh., a navazujicimi nafizenimi vlady, pfedevsim ve vytvofeni spravnych
podminek pro dodrzeni pfisluSnych pfedpisu, na stavenisti i pfi ochrané verejnosti. Zejména se
jedna o dodrZzeni poZzadavk( na pracovisté a pracovni prostfedi, vyrobni a pracovni prostfedky a
zafizeni, organizaci prace a pracovni postupy. Musi provést opatfeni vedouci k predchazeni
ohroZeni Zivota a zdravi. Ve znéni pozdéjSich predpisu.

Budou-li na staveniSti plsobit zaméstnanci vice neZ jednoho zhotovitele stavby, je
zadavatel stavby povinen zajistit potfebny pocet koordinatori bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
praci na stavenisti (dale jen"koordinator") s pfihlédnutim k rozsahu a slozZitosti dila a jeho
naroénosti na koordinaci a to jak ve fazi pfipravy, tak ve fazi jeho realizace. Cinnosti
koordinatora pfi pfipravé dila a pfi jeho realizaci mohou byt vykonavany toutéZ osobou (8
14,0dst.1.zdkona €.309/2006).

Z charakteru stavby vyplyva, Ze na stavenisti budou vykonavany prace a cinnosti
vystavujici fyzickou osobu zvySenému ohroZeni Zivota nebo po3kozeni zdravi. Stavebnik stavby
zajisti, aby pred zahgjenim praci na stavenisti byl zpracovan plan bezpec¢nosti a ochrany zdravi
pfi praci na stavenisti (dale jen"plan ") podle druhu a velikosti stavby tak, aby pIné vyhovoval
potfebam zajiSténi bezpecné a zdravi neohroZujici prace. V planu je nutné uvést potfebna
opatfeni z hlediska Casové potfeby i zplsobu provedeni; musi byt rovnéz pfizplsoben
skute€nému stavu a podstatnym zménam béhem realizace stavby (8§ 15,odst.2.zéakona
¢.309/2006). Ve znéni pozdéjSich predpisu.

Pracovnici montazni organizace musi byt o téchto predpisech prokazatelné Skoleni.

V rédmci pfipravy stavenisté je tfeba postupovat v souladu s doporu€enimi pyrotechnické
zpravy ¢ast dokumentace B.11.4 Pyrotechnicky prizkum. NejvétSi pyrotechnicka rizika
pFedpokladat na useku trati prochazejicim byvalym vycvikovym prostorem jednotek SS v Useku
Tynec nad Sazavou — Pofi&i nad Sazavou (resp. Ceréany). Na tomto Useku nelze vylousit vyskyt
Sirokého spektra nevybuchlé munice, v€etné Zenijni. Tedy véetné tzv. ,zaminovani propustekd*

pro jejich ,vyhozeni do povétfi“ pfi Ustupu.

Nelze jednoznacné vyloucit moznost nalezu jednotlivého kusu nevybuchlé munice jako
pozustatkl pozemnich boju v prub&hu povstani, napf. ve vySe popisované lokalité Zbraslav —
Komorfany-Modfany. Pravdépodobnost nélezu vSak neni vysoka.

V zaméru je ve vybranych mezistaniCnich Usecich navrZzena instalace novych kolejnic s
pruznym upevnénim, je zfizena bezstykova kolej, je zachovana stavajici rychlost a neni zvySena
kapacita trati. Lze proto predpokladat v disledku toho mirné sniZzeni hlukové zatéze.
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Z hlediska hluku v obdobi vystavby je nezbytné pro dalSi faze pfipravy zaméru pfijmou a
respektovat urcita opatreni:

- stavebni €innosti produkujici zvySeny hluk (vibrace, otfesy, rozbijeni betonu) provadét v
pracovni dny od 14:00-17:00 hodin, ve dnech pracovniho volna od 14:00 -17:00 hodin, ve
dnech pracovniho klidu nesmi byt provadény,

- ostatni bouraci a zemni prace a stavebni vyroba bude probihat v pracovnich dnech v
dobé od 8:00-19:00 hodin,

- bude pouzita strojni mechanizace s nizsi vyzafovanou hluénosti a bude pouzivano
zvukoveé pohltivych kryta stroje,

v

a omezi se chod hlu€nych stroju naprazdno.

2. BEZBARIEROVE UZIVANI

Vychozim podkladem pro feSeni jsou tyto zakladni pravni predpisy, které zajistuji i
moznost bezbariérového uzivani stavby:
- zakon ¢&. 183/2006 Sh. (Stavebni zakon)
- zakon ¢&. 127/2005 Sb. (Zakon o elektronickych komunikacich)
- zakon €. 266/1994 Sb. (Zakon o drahach)
- zakon ¢&. 361/2000 Sh. (Zakon o provozu na pozemnich komunikacich)
- vyhlaSka ¢€. 398/2009 Sb. (o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb)
- vyhladSka &€. 177/1995 Sb. (Stavebni a technicky fad drah v platném znéni)
- vyhlaSka €. 30/2001 Sb. (pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Gprava a
fizeni provozu na pozemnich komunikacich)
- nafizeni vlady €. 163/2002 Sb., kterym se stanovi technické poZadavky na vybrané
stavebni vyrobky ve znéni pozdéjSich predpisu
a dale vécné podklady napf.:
- CSN 73 6102, CSN 73 6110 véetné Z1,
- TN TZUS 12.03.04 az 07
- Vzorovy list SZDC 78.7
- TS SZDC 3-2007/S

Pro osoby s omezenou schopnosti pohybu se pro pfistup na nastupisté zfizuji komunikace
s podélnym sklonem. Pozemni komunikace a vefejna prostranstvi (napf. nastupisté) svymi
podélnymi i pficnymi sklony a vySkovymi rozdily musi umoznit uzivani osobam s omezenou
schopnosti pohybu. Soucasti stavby pFistupné vefejnosti musi splfiovat pozadavky na prichozi
profily a protiskluznost povrchud. Pouzité materialy a vyrobky musi splfiovat podminky vyhlasky ¢.
398/2009 Sb. a nafizeni vlady €. 163/2002 Sb.

Pro osoby s omezenou schopnosti orientace se smyslovym postizenim zraku se ve na
nastupistich zfizuji hmatové Gpravy dle vzorového listu SZDC. Na pozemnich komunikacich a
vefejnych prostranstvich se navrhuji hmatové Gpravy dle CSN 73 6110. Ve vSech &astech
stavby pFistupnych vefejnosti musi byt funkéni pfirozené vodici linie s odpovidajicim prdchozim
profilem navazujicim na tyto linie. Nedilnou soucasti orientacniho systému pro vefejnost jsou
akustické majacky dalkové spousténé uzivateli (soucast technologickych PS).. Informaéni
systém pro verejnost musi splfiovat poZadavky na uzZivani touto skupinou zdravotné postizenych
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podrobnosti (akusticky dalkové uZivateli spoustény vystup elektronickych zavésnych prvki IS).
Pouzité materialy a vyrobky musi splfiovat podminky vyhlasky €. 398/2009 Sb. a nafizeni vlady
¢. 163/2002 Sb.

Pro osoby s omezenou schopnosti orientace se smyslovym postizenim sluchu se ve
stavbé nenavrhuji zvlastni opatfeni.

3. NAKLADANI S ODPADY

3.1 Platna legislativa

islo p Fedpisu nazev p redpisu

. 376/2001 Sb. Vyhlaska MZP a MZe o hodnoceni nebezpeénych vlastnosti odpadii
Vyhlaska MZP, kterou se stanovi Katalog odpadd, Seznam nebezpeénych
odpadl a seznamy odpadu a statd pro ucely vyvozu, dovozu a tranzitu
odpadul a postup pfi udélovani souhlasu k vyvozu, dovozu a tranzitu odpadu
(Katalog odpadu)

. 382/2001 Sb. Vyhlaska MZP o podminkach pouZiti upravenych kalt na zemédélské puidé

. 383/2001 Sb. Vyhlaska MZP o podrobnostech nakladani s odpady

. 384/2001 Sh. | Vyhlaska MZP o nakladani s PCB

. 197/2003 Sh. Nafizeni viady o Planu odpadového hospodarstvi Ceské republiky

Vyhlaska MZP o podminkach ukladani odpad( na skladky a jejich vyuZivani
. 294/2005 Sb. na povrchu terénu a zméné vyhlasky ¢. 383/2001 Sb. o podrobnostech
nakladani s odpady

Vyhlaska MZP o podrobnostech nakladani s biologicky rozlozitelnymi odpady
a 0 zméneé vyhlasky ¢. 294/2005 Sh., o podminkach ukladani odpadt na

¢. 341/2008 Sh. skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu a zméné vyhlasky €. 383/2001
Sb., o podrobnostech nakladani s odpady (vyhlaska o podrobnostech
nakladani s biologicky rozloZitelnymi odpady)

Vyhlaska MZP o prepravé odpadi a o zméné vyhlasky €. 381/2001 Sb.,
kterou se stanovi Katalog odpadu, Seznam nebezpecnych odpadu

¢. 374/2008 Sb. a seznamy odpadu a statl pro ucely vyvozu, dovozu a tranzitu odpadu

a postup pfi udélovani souhlasu k vyvozu, dovozu a tranzitu odpadl (Katalog
odpadu), ve znéni pozdéjSich predpisu

Obecné zavazna vyhlaska hl. m. Prahy, kterou se vyhlaSuje zavazné ¢ast
Planu odpadového hospodarstvi hlavniho mésta Prahy

Obecné zavazna vyhlaska StfedoCeského kraje, kterou se vyhlasuje zavazna
¢ast Planu odpadového hospodarstvi StfredoCeského kraje

O< | O¢

. 381/2001 Sb.

O

O | Ox¢| O¢| O

O

¢. 20/2005

¢. 1/2005

3.2 Predpokladané druhy a mnoZzstvi odpad

Ve fazi vystavby zaméru je na zakladé predloZenych rozpisu odpadi k jednotlivym
provoznim soubordm (PS) a stavebnim objektim (SO) a dendrologického prazkumu
predpokladan vznik nasledujicich druhi a mnoZstvi odpadu (viz tabulka). Jde zejména o odpady
z vymény Zelezni¢niho svrsku a spodku (zemina, kamenivo), z demolic draznich objektd, kaceni
dfevin a vymény sdélovacich kabell. Odpady a jejich mnozstvi se uvadi v ¢lenéni na druhy
podle vyhl. €. 381/2001 Sb., Katalog odpadu, ve znéni pozdé&jSich pfedpist. Podrobné &lenéni
odpadu podle jednotlivych PS a SO je uvedeno v pfiloze €. 1 této dokumentace.
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kod nazev odpadu dle Katalogu odpad kat. popis

02 01 03 | Odpad rostlinnych pletiv O | pokacené stromy, kefe a
pafezy

07 02 99 | Odpady z vyroby, zpracovani, distribuce a O | pryzové podlozky (Zel. svrsek)

pouzivani plastt, syntetického kauc¢uku a
syntetickych vldken - odpady jinak blize neurc¢ené
16 02 14 | Vyfazend zafizeni neuvedena pod ¢isly 16 02 09 O | elektroSrot, vyfazend el.
az 16 02 13 zafizeni a pfistroje (Al, Cu a
vzacné kovy)

17 01 01 |Beton O | beton z demolic objektq,
zakladu, betonové prazce,
betonové rampy, betonové
sloupy

17 02 01 |Dfevo O |dfevo z demolic, dfevo ze
stavby

17 02 03 | Plasty 0] polyetylenové podlozky (Zel.
svrsek)

17 02 Sklo, plasty a dfevo obsahujici nebezpecné latky N | dfevéné Zelezni¢ni prazce,

04* nebo nebezpeénymi latkami znecisténé drevéné sloupy osvétleni

17 03 02 | Asfaltové smési neuvedené pod ¢islem 17 03 01 O | vybourany asfaltovy beton bez
dehtu

17 03 Uhelny dehet a vyrobky z dehtu N | asfaltové stavebni natéry

03*

17 04 02 | Hlinik o]

17 04 05 | Zelezo a ocel O | Zelezny Srot, konstrukce,
stozary, koleje, rozvadéce
kovové bez vyzbroje,

17 04 07 | Smésné kovy O

17 04 11 | Kabely neuvedené pod 17 04 10 O | zbytky kabeld a vodicu

17 05 04 | Zemina a kameni neuvedené pod cislem 17 05 O | cista vykopova zemina — odkop,

03 kamenna sut

17 05 Stérk ze Zelezniéniho svrku obsahuijici N | znecistény Stérk (mista

o7* nebezpecné latky vyhybek)

17 05 08 | Stérk ze zelezni¢niho svrsku neuvedeny pod O | Stérk z kolej. loze (odpad po

¢islem 17 05 07 recyklaci)

20 03 99 | Komunalni odpady jinak blize neuréené O | odpad podobny komunalnimu
odpadu

Pfi provozu lze na zakladé analogie s jinymi obdobnymi stavbami pFedpokladat vznik
omezeného mnozstvi nize uvedenych odpadu, a to predevsim odpadl z Uklidu zelezniéni trati,
Zelezni€nich stanic a pfilehlych ploch, ze sekani travy a sefezavani dfevin, CiSténi stok a
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destovych vpusti, drobnych oprav trati nebo odstrafiovani nasledkd havarii, apod. Objemy
téchto odpadu nelze v tuto chvili upfesnit, nicméné i tady samozfejmé plati poZzadavky na
nakladani s odpady podle platné legislativy a puvodce odpadl je povinen se touto legislativou
ridit.

kéd nazev odpadu dle katalogu odpad kat.
08 01 11* Odpadni barvy a laky obsahujici organicka rozpoustédla nebo jiné nebezpeén N
latky
13 02 07* Snadno biologicky rozlozitelné motorové, prevodové a mazaci oleje N
13 02 08* Jiné motorové, pfevodové a mazaci oleje N
150101 Papirové a lepenkové obaly (0]
150102 Plastové obaly (0]
150104 Kovové obaly (0]
1501 05 Kompozitni obaly (0]
1501 06 Smésné obaly (0]
1501 07 Sklenéné obaly (0]
1501 10* Obavlyv ovbs,ahujici zbytky nebezpecnych latek nebo obaly témito latkami N
znedisténé
1502 Absorpéni €inidla, filtraéni materidly, Cistici tkaniny a ochranné odévy N, O
200201 Biologicky rozlozitelny odpad (0]
20 03 02 Zemina a kameny (0]
20 02 03 Jiny biologicky rozloZitelny odpad (0]
200301 Smésny komunalni odpad (0]
20 0303 Uliéni smetky (0]

3.3 Moznosti vyuziti nebo odstran éni odpad U
Vybourany beton (17 01 01 — Beton)

Vybourany beton, v€etné Zelezobetonu, bude pfrednostné zpracovan v zafizenich na
recyklaci stavebnich odpadl (odvoz do nejblizSiho recyklaéniho stfediska stavebnich odpadu,
viz pfiloha €. 3). Beton ureny k recyklaci musi splfovat podminky stanovené vyhlaSkou ¢.

294/2005 Sb.
Stavebni su t' (17 01 02 — Cihly)

Stavebni sut bude prfednostné recyklovana v zafizenich na recyklaci stavebnich odpadu
(odvoz do nejblizSiho recyklaéniho stfediska stavebnich odpadd, viz pfiloha €. 3). Stavebni sut
uréend k recyklaci musi splfiovat podminky stanovené vyhlaSkou €. 294/2005 Sb.

Zivi ény kryt (17 03 02 - Asfaltové sm &si neuvedené pod &islem 17 03 01)

Vybourany Zzivicny kryt (asfaltovy beton) bude recyklovan v zafizenich na recyklaci
stavebnich odpadu (odvoz do nejblizSiho recykla¢niho stfediska stavebnich odpadd, viz pfiloha
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~

¢. 3), popfipadé vybourané kry Zivice lze nabidnout nejblizSi obalovné Zivicnych smési na
predrceni a nasledné vyuZiti.

Zelezni éni praZce

Nakladani s Zelezni¢nimi prazci je v kompetenci SZDC s.o. Prazce, které svou kvalitou jiz
nevyhovuji konstrukci Zelezniéniho svrsku, je nutné odstranit na zakladé poZadavki SZDC, s.o.
Stavajici Zelezni¢ni svrSek bude snesen a o jeho dalSim vyuzZiti bude rozhodnuto na zékladé
kategorizace svrskového materidlu (v souladu s predpisem SZDC ,S3, dil XV - Vyziskany
material Zelezniéniho svrsku®), ktera se zpracovava pred realizaci stavby a pfesné vyhodnocuje
konkrétni stav vyziskaného materialu (nakladani s vyziskanym materialem se bude fidit
Smérnici SZDC &. 42 ,Hospodareni s vyziskanym materidlem* z 20.5. 2009). V néasleduijicich
kapitolach je popsan zpusob nakladani s vyfazenymi prazci, které bude mozno vyuzivat nebo
odstrariovat teprve na zéakladé rozhodnuti SZDC s.o.

Drevéné prazce (17 02 04* - Sklo, plasty a dfevo obsahujici nebezpecéné latky nebo
nebezpecnymi latkami znecisténé)

Drevéné prazce nesmi byt v Zddném pfipadé odstrafiovany volnym palenim ani volné
pfedany tfetim osobam. NepouZitelné a vyfazené dfevéné prazce budou pfedany k vyuZziti nebo
k odstranéni pouze opravnéné pravnické osobé nebo fyzické osobé& opravnéné k podnikani,
kterd je provozovatelem zafizeni k vyuZziti nebo k odstranéni odpadl (skladka skupiny S -
nebezpecny odpad nebo spalovna nebezpecného odpadu) nebo ke sbéru nebo k vykupu
uréeného druhu odpadu.

Kovovy odpad (17 04 02 — Hlinik, 17 04 05 — Zelezo a ocel, 17 04 07 — Sm ésné kovy,
17 04 11 — Kabely neuvedené pod 17 04 10)

Odpad zahrnujici veSkeré kovové konstrukce, kolejnice, drobné kolejivo, d&asti
vyhybkovych konstrukci vyjma nebezpecnych, demontované kabelové rozvody, spojovaci
material, je majetkem SZDC s.0./CD a.s. Materidl, ktery se jiz nehodi pro potfeby SZDC s.0./CD
a.s. (napf. znovupouZiti na provozné méné zatiZzenych tratich) nebo pro své opotfebeni, stafi,
nevyhovujici technické vlastnosti, je vyuZitelny jako druhotnd surovina (lze jej odprodat
opravnéné pravnické osobé nebo fyzické osobé opravnéné k podnikani, ktera je provozovatelem
zafizeni ke sbéru nebo vykupu uréeného druhu odpadu, viz pfiloha €. 3).

Stérkové loze ze Zelezni éniho svrsku

Materiél Stérkového loZe v sou€asnosti nevyhovuje z hlediska Unosnosti, mechanickych
vlastnosti i z hlediska kvality materidlu. Tento materidl bude recyklovan. V dokumentaci je
uvazovano s maximalnim vyuzitim stavajiciho stérkového loZe (recyklatu) v souladu s Obecnymi
technickymi podminkami "Kamenivo pro kolejové loze” (€. j. 59 110/2004-013 z 23.8. 2004, ve
znéni zmény ¢.1 &.j. 23.155/06-OP z 31.7.2006 s ucinnosti od 1.8.2006) a s pfedpisem SZDC
»33, dil X — Kolejové loZze a jeho usporadani“, recykla¢ni zakladny vSak zatim nebyly v ramci
dokumentace navrzeny.

V pfipadé navrhu recyklacni zakladny je tfeba, aby tato plocha byla zpevnéna panely
s vyplnénymi sparami a byl zajistén spad do bezodtoké jimky. Je tfeba feSit zpUsob likvidace
srazkovych vod z plochy, a to nikoli pfimym napojenim do vodoteci.

Stérk je tfeba podrobit zkouskam kontaminace pred i po recyklaci.
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Ostatni odpady

S nésledujicimi materidly a zafizenimi, které jsou majetkem SZDC s.0./CD a.s., bude
nakladano na zakladé rozhodnuti SZDC s.0./CD a.s. Jedna se o:

- PryZové podlozky (07 02 99 - Odpady bliZze neuréené) - cca 12 t
- Polyetylénové podlozky (17 02 03 — Plasty) - cca 1t

V pfipadé, Ze vySe uvedené materidly a zafizeni nebudou nadale vyuZitelné pro potfeby
SZDC s.0./CD a.s., stanou se odpadem a bude s nimi nakladano na zakladé pozadavkd platné
legislativy v odpadovém hospodarstvi.

Nebezpe ény odpad

Nebezpecny odpad je definovan zdkonem o odpadech (§ 4 odst. 1) pism. a) a jeho
nebezpecné vlastnosti jsou vyjmenovany v priloze €. 2 vySe uvedeného zakona. Hodnoceni
nebezpecénych vlastnosti odpadl se provadi v souladu s 8 7 az § 9 zakona o odpadech.

Na zakladé § 16 odst. 3 zdkona o odpadech muiZe s nebezpecnymi odpady nakladat
puvodce (zhotovitel stavby) pouze se souhlasem vécné a mistné pfisluSného organu statni
spravy. V pfipadé, Ze v ramci stavby pfesahne produkce nebezpecnych odpadl 100 t/rok, bude
organem statni spravy udélujicim souhlas k nakladani s nebezpecnymi odpady Krajsky urad
StfedoCeského kraje, resp. Magistrat hl. m. Prahy. Pokud produkce nebezpecnych odpadu
nepfesdhne 100 t/rok, bude organem statni spravy udélujicim souhlas k nakladani
s nebezpeénymi odpady obecni Gfad obce s rozsifenou plsobnosti (CernoSice, BeneSov).
NaleZitosti Zadosti o souhlas k nakladani s nebezpecnymi odpady jsou stanoveny v § 2 vyhlaSky
€. 383/2001 Sh., o podrobnostech nakladani s odpady, v platném znéni.

PFi realizaci pfredmétné stavby vzniknou nasledujici nebezpeéné odpady:

- Nikl — kadmiové baterie a akumulatory (16 06 02* - Nikl — kadmiové baterie a
akumulatory) — 10 ks.
V piipadé, Ze nikl — kadmiové baterie nebudou nadale vyuZitelné pro potfeby SZDC
s.0./CD a.s., stanou se odpadem a bude snimi nakladano v souladu s pravni
legislativou, platnou na useku odpadového hospodafstvi (viz pfiloha €. 3).
- Drevéné Zelezni¢ni prazce, dfevéné kuly a sloupy (17 02 04* - Sklo, plasty a dfevo
obsahujici nebezpeéné latky nebo nebezpelnymi latkami znecisténé).
- Asfaltové stavebni natéry a izolace (17 03 03* - Uhelny dehet a vyrobky z dehtu).
- Lokalné znecistény Stérk a zemina z kolejisté - vyhybky (17 05 07* - Stérk ze
Zelezniéniho svrsku obsahujici nebezpecéné latky).
Jednd se prevazné o Stérkové loZze znecisténé ropnymi latkami pod vyhybkovymi
vymeénami.
VySe uvedené nebezpecné odpady lze pfedat kvyuZiti nebo k odstranéni pouze
opravnéné pravnické osobé nebo fyzické osobé opravnéné k podnikani, ktera je provozovatelem
zafizeni k vyuZiti nebo k odstranéni nebo ke shéru nebo k vykupu uréeného druhu odpadu.

Dale mohou na stavbé vzniknout nebezpeéné odpady v souvislosti se stavebni €innosti
zhotovitele. Pfesnou specifikaci téchto odpadd neni mozné ve fazi zpracovani projektové
dokumentace stanovit. Ta bude zndma az po ur€eni zhotovitele (investorem ve vyb&rovém
fizeni) a bude vychazet z jeho pouZitych technologii.
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4. ZAJISTENIi BEZPECNOSTI UZIVANI STAVBY

4.1 Protipozarni zabezpe ¢€eni stavby

Pfi vystavbé, montazi, provozu a uzivani stavby nebo zafizeni, musi byt respektovany
platné pravni predpisy, vyhlasky a normy CSN k zajisténi poZzarni ochrany, které se tykaji
projektované stavby nebo zafizeni.

Zakladni zakonné normy v oblast pozarni bezpecénosti :

e Zakon 133/1985 Sb ve znéni pozdéjSich predpisl

* VyhlaSka 23/2008 Sh. ,0 obecnych technickych podminkéach poZarni ochrany ve znéni
pozdéjSich predpist (vyhlaska 268/2011 Sb.)

« Vyhlagka MV CR 246/2001 Sb. § 41 Pozarné bezpeénostni fedeni

* Vyhlaska 268/2009 Sb. ,o technickych pozadavcich na stavbu“ ve znéni pozdéjSich
predpist (vyhlaska 20/2012 Sb.)

Pozarni posouzeni stavby pfedmétného objektu je z hlediska zabezpeceni poZarni ochrany
posuzovano podle platnych norem a predpisti PO, zejména CSN 73 0802, CSN 73 0804, ON 34
2612, CSD 38 2156, CSN 73 0873, CSN 65 0201. Déale je postupovano podle ,Opatfeni MV
CSR HSPO, ze dne 3.1.1984.

PFfi opravé prejezdlu zUstanou nemovitosti vzdy pfistupna pro vozidla HZS. Dopravni
opatieni béhem stavby jsou popsana v pfiloze B.8 Dopravni opatfeni.

4.2 Pécée o bezpe énost stavby

Projektant upozorfiuje na nutnost dodrzovani bezpecénostnich predpist. Pfi vystavbé musi
byt respektovany platné pravni predpisy, vyhlasky a normy CSN, které se tykaji Bezpeénosti a
ochrany zdravi pfi préci (dale jen BOZP), zejména:

» Zakon &. 20/1966 Sb, o péci o zdravi lidu, ve znéni pozdéjSich predpist
» Za&kon €. 262/2006 Sb., zadkonik prace, ve znéni pozdéjSich predpisu

» Z&kon €. 309/2006 Sb, kterym se upravuji dalSi poZzadavky bezpeénosti a ochrany zdravi
pfi praci v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecénosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti
nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zdkon o zajiSténi dalSich podminek
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci) ve znéni naslednych novel

* Nafizeni vlady €. 591/2006 Sb, o blizSich minimalnich poZadavcich na bezpecnost a
ochranu zdravi pfi praci na stavenistich v platném znéni

» Nafizeni vlady €. 362/2005 Sb, o blizSich poZadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi
pfi praci na pracovistich s nebezpe&im padu z vySky nebo do hloubky

« Vyhlagka 55 CBU/1996 ve znéni naslednych novel

» VyhlaSka 48/1982 Sh. — Stanoveni zakladnich poZzadavku k zajisténi bezpecénosti prace a
technickych zafizeni (mimo 6.¢ast) v platném znéni

» Nafizeni vlady 148/2006 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci.

Dale plati nafizeni a vyhlasky souvisejici. Dokumentace byla zpracovana v souladu s témito
normami. Pro bezpecdnost a ochranu zdravi pfi praci plati pro dodavatele zejména nasledujici
povinnosti:
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Soucésti dodavatelské dokumentace je technologicky a pracovni postup, ktery musi
zajiStovat, Ze prace budou provedeny bezpecné, zejména pokud se tyka pouziti stroju, zafizeni,
pracovnich prostfedkd dopravy a opatfeni pfi pracich za mimofadnych podminek.

Pfi provadéni praci a ¢innosti vystavujici fyzickou osobu zvySenému ohroZeni Zivota nebo
po3kozeni zdravi je povinnost zpracovat plan prace (pfil.5 naf. vl. 591/2006 Sb) — zejména prace
v ochrannych pasmech energetickych vedeni a tech. zafizeni, zemni prace vétSich vysek svahl
(5m), prace ve vySkach a hloubkach.

Prace mohou probihat za provozu na navaznych komunikacich a Zeleznicni trati. V takovém
pfipadé je dodavatel povinen provést opatfeni, aby byla zajiSténa bezpecnost pracovniki béhem
provozu. Je zejména nutné dodrZovat drazni bezpecnostni predpis OP 16.

Dodavatel stavby je povinen seznamit ostatni dodavatele stavby s poZadavky bezpecnosti
prace obsaZzenymi v projektu a v dodavatelské dokumentaci.

Stavenisté v zastavéném Uzemi musi byt oplocené s uzamykatelnymi vstupy.

U kratkodobych pracovist sta€i ohrazeni, za sniZzené viditelnosti osvétleni, u pFekopu
osadit pfechody apod.

Pfed zahgjenim zemnich praci musi byt vytyCeny inZzenyrské sité, pfipadné poloha
ovéfena sondami.

Okraje vykopu nesmi byt zatéZovany do vzdalenosti 0,5 m od hrany vykopu.

Dodrzovat TKP SZDC, kap. 1 a dotéené specialni kapitoly
4.3 Ochranna opat Feni proti vlivu bludnych proud

V daném useku neni provozovana trakéni soustava 25kV/50Hz, a proto nejsou pfijata Zadna
opatfeni.
4.4 Zajist éni bezpe €énosti provozu stavby p Fi jejim uzivani
Pfi provozu je zajiSténa bezpecnost provozu stavebnim FeSenim, dopravnim znacenim a
Zelezni¢nim zabezpecovacim a sdélovacim zafizenim.
4.5 Navrh reSeni pro uzivani stavby osobami s omezenou schopno  sti
pohybu a orientace

4.5.1 Pohybov é postizeni

Pochozi plochy, nastupisté a vytahy musi odpovidat technickym a stavebnim poZzadavkim
uvedenych ve vyhlaSce Ministerstva pro mistni rozvoj CR &.398/2009 Sb.

4.5.2 Smyslové postizeni
Nevidomi a slabozraci

V feSeni jsou navrzeny standardni signaini a varovné pasy dle vyhlasky €. 398/2009 Sb.,
Reeni a pouZiti hmatovych prvkd odpovida vyhlaSce ¢&.398/2009 Sbh. a je v souladu
s doporuéenym technickym standardem CKAIT — DOS-T soubor 5, .11 Navrhovani staveb pro
sapropustekatny a bezpeénym pohyb nevidomych a slabozrakych osob. PouZité materialy pro
hmatové Upravy podléhaji poZzadavkim viadniho nafizeni €. 163/2001 Sb. a jejich provedeni a
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pouziti musi odpovidat pozadavkim TN TZUS 12.03.04 az 06. Upozoriiujeme zejména na
nutnost lemovani hmatovych prvkd v mozaikové dlazbé.

Soucasti PS 03-12-02 ZST Horazdovice pfedmésti, informacni zaFizeni bude vybaveni ZST
orientacnimi nebo hlasovymi majacky pro snazsi orientaci nevidomych a slabozrakych.

NESLYSICi ANEDOSLYCHAVI

Re&ena stavba se netyka vyse uvedenych uZivateld.

4.6 Navrh fFeSeni ochrany stavby p Fed negativnimi G €inky vn éjSiho
prost redi

4.6.1 Povodn é
V zaplavovém Uzemi Qoo (viz Cast B.6 Povodnovy plan, pfiloha ¢. 1), pfipadné v jeho
tésné blizkosti (do vzdalenosti 20m) se trat nachazi:
- v useku km 31,700 — 33,600
- v useku km 26,0 — 28,0
- v useku km 28,500 — 30,103

Pfedmétna trat pfimo zasahuje do ochranného pasma ll.st. vodniho zdroje Praha — Podoli.
Toto ochranné pasmo se nachdazi vpravo trati ve sméru na Ceréany — zacatek v km 9,2 v Zst.
Branik — konec v km 36,6 Zst. Praha - Zbraslav. V tomto Useku bude provedena vyména
Zelezni¢niho svrdku. Zafizeni stavenidté dle projektové dokumentace budou situovana mimo
zaplavové uzemi.

Realizace stavby nebude mit vliv na odtokové poméry. Mésto Praha i jeho pfislusné
meéstské ¢asti maji zpracovany povodfiovy plan. Stejné tak i obce podél Vitavy a Sazavy.

Dle § 71 odst. 7 zakona €. 254/2001 Sb u povodriovych pland pozemkul a staveb potvrzuje
soulad povodriovy organ obce. Jde-li o stavbu pfesahujici svym rozsahem nebo vlivem na okoli
vyznamné Uzemi obce, potvrzuje soulad nadfizeny povodriovy organ a nizsi povodriové organy
o tom informuje.

Vzhledem k rozsahu stavby jsou dle ustanoveni 871 odst. 7 zékona €. 254/2001 Sb.
pFisluSnym povodriovym organem pro potvrzeni souladu predkladaného povodriového planu s
povodnovym planem vysSi Grovné pfisluSné organy obci s rozSifenou plsobnosti Praha,
Cernosice a Benesov.

Stavajici protipovod riova opat feni a vliv stavby

V Useku Zelezniéni trati Praha Modfany — Praha Branik jsou v koruné drazniho télesa
v sou€asnosti provedeny Upravy a stavby v souvislosti s protipovodriovou ochranou hl. m. Prahy.
Z navodni strany je koruna drazniho télesa navy3ena protipovodriovou zdi, kterd za nastupisti
Zst. Modfany (smér na Vrané) kolmo prochazi pod Stérkovym loZzem kolejiSté na protéjSi stranu v
hloubce 1 m, kde pokracuje po druhé strané drazniho télesa. Vzdalenost protipovodnové zdi od
osy koleje je vrozmezi 3,5 m — 10 m. Na odvodriovacich objektech draZniho svrsku jsou
protipovodiiové ucpavky. stavajici protipovodriova opatieni jsou vyznaceny v koordinacni situaci

V podjezdech pod drdznim télesem v ulicich U Kina, K Jezu, Mezi Vodami a V Néklich
jsou pfimo do drazniho télesa vybudovany prvky pro osazeni mobilnich ¢asti protipovodniove
ochrany hl. m. Prahy.
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V pfedmétném useku bude v ramci stavby vyménéno upevnéni kolejnic, doplnéno kolejové
loze kamenivem a procistény prikopy. Protipovodriovd opatfeni nebudou témito €innostmi
Zadnym zpUsobem dotceny.

4.6.2 Sesuvy p ady

V rozsahu zajmového Uzemi stavby nebyly zjiStény zadné sesuvy pudy.

4 .6.3 Poddolovani

V feSeném Uzemi se nachéazi nékolik poddolovanych Gzemi, zejména v oblasti Luk pod
Mednikem a Zampachu. Jedna se zménu stavajici stavby, a ta nevykazuje zadné poruchy
vlivem pododolovani.

4.6.4 Seismicita

Ve smyslu CSN 73 0036, ¢l. 29, se za seismické oblasti povazuji takova Gzemi, v nichZ se
makroskopicky projevilo v historické dobé védecky prokadzané zemétfeseni s intenzitou nejméné
6 M.C.S. ProtoZze zajmové Uzemi mezi takové oblasti nepatfi, neni potfeba uvazovat Gc€inky
zemétfeseni, tj. posuzovat konstrukce na Gé&inky zemétieseni dle (CSN 73 0031). Podle CSN EN
1998-1 je zajmové Uzemi tvofeno zékladovymi padami typu A, ktery je popsén stratigrafickym
profilem a parametry v tab. 3.1 Narodni pfilohy NA. Lokalita naleZi do okresu Praha-zapad, ktery
je definovan referenénim zrychlenim zakladové pudy agR = 0,00 az 0,02 g.

4.6.5Radon

Charakter stavby nevyZaduije.

4.6.6 Hluk

V okoli zajmového Uzemi stavby se nevyskytuje zadny zdroj hluku, kvili kterému by bylo
tfeba FeSit problematiku ochrany pfed hlukem. Sama stavba v béZném provozu bude podle
hlukové studie zdrojem hluku, pfed kterym neni tfeba chranit okolni zastavbu.
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