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Porovnavaci vypocet prechodnosti a
zatizitelnosti

Prechodnost

1 Konstrukce z piredpjatych nosniki
Jedna se o nosnou konstrukci z betonovych predpjatych nosnikli MT sprfeZenych Zelezobetonovou

monolitickou deskou. UloZeni nosniki je provedeno jako prosty nosnik. Rozpéti kazdého pole je
17,2m.

1.1 Pivodni staticky vypocet
Zatizeni a vnitini sily jsou v pdvodnim statickém vypoctu uvedeny v Mp (Megapondech) 1Mp=10kN

1.1.1 ZatiZeni
Nahodilé zatizeni Zelezni¢ni dopravou
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1.1.2 Vnitini sily
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Ohybovy moment v poloviné rozpéti nosniku od zatéZovaciho viaku A je dle pGvodniho statického
vypoctu 115,090Mpm=1,15MNm. Posouvajici sila v misté u podpory od zatéZovaciho vlaku A je dle
plGvodniho statického vypoctu 26,639Mp=266,39kN.

1.2 Zatizeni dle SR5

1.2.1 Schéma zatiZzeni

Tratova tfida:

[o+ [+

Rychlost: 120 km/h
225 kN 225 kN 225 kN 225 kN
( \\ 4 \\ 4 >
1,5m 1,8 m 4,65m 1,8 m 1,5m
11m

Roznaseci $itka bude stejna jako v plivodnim statickém vypoctu, tedy 3,66m. Sitka nosniku 0,7m.

Potom tedy bude uvazovano se zatizenim na nosnik hodnotou 255/3,66*0,7=48,77kN



1.2.2 Dynamicky soucinitel

PRVKY HLAVNIHO NOSNEHO SYSTEMU
g 9.1 Prosté podeprfeny nosnik 1x rozpeti v hlavnim
&i deska, wvéetneé za- nosném smeru
betonovanych nosnika
9.2 Spojity nosnik ¢éi deska Lg = k * Ly, ne méné nez
o n polich max Lj LAl 2w me;n)
1 n= 2 3 4 2 B
Ly = ; (La + Ly +...+ Ly} — 8 G e
Lb=17,2m
Na mosté je sledovana kvalita jizdni drahy
Tab.P.2.2 Dynamicky souéinitel &g, pro vyjimeénou KkKvalitu
jizdni drahy
Dynamick§ souéinitel by ;
Iy Rychlost v km/h ; }
| | ’ 120 | 90 ] & ] 29| 40 j B )& j 1t ;
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16 1,40 1,37 1,30 ] L7 1,20 L1 1,13 1,10 ] 1,07
18 1,34 1,36 1,77 ] 1,14 1,17 I,15 1,12 1,09 ] 1,06

Interpolovéno pro rychlost v=120km/h a nahr. délku Lp=17,2=>01,=1,28

1.2.3 Uéinky svislého zatizeni dopravou pro tratovou tiidu D4

L

S dynamickymi Gcinky Mmax=940,45kNm

734,73
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S dynamickymi Ucinky Vmax=238,53kNm

1.3 Bilance stalych zatiZeni
Odstranéni pevné ochrany izolace

0,04m*25kN/m3*0,7m=0,7kN/m délky nosniku
Vétsi vrstva Stérku
0,1m*22kN/m3*0,7m=1,54kN/m délky nosniku
Betonové prazce

3kN/m /3,66m *0,7=0,573kN/m délky nosniku

Celkové pritizeni stalym zatizenim oproti plvodnimu stavu

AG=1,54+0,573-0,7=1,413kN/m
AMg=1/8* AG*12=0,125%1,413*17,22=52,25kNm
AV=1/2*AG*L=12,15kN

1.4 Porovnani svislych ucinkii zatiZeni
Ohybovy moment

940,45kNm+52,25kNm=992,7kNm < 1150kNm putvodni hodnota

Posouvajici sila

238,53kN+12,15kN=250,68kN < 266,39kN plvodni hodnota

1.5 Zavér pro konstrukci z piredpjatych nosniki pirechodnost

Byl proveden porovnavaci vypocet, ktery vychazi ze statického vypoctu v pivodni dokumentaci a ze
stavajiciho predpisu SR5. Vypoctem bylo zjisténo, Ze tcinky zatizeni pro tratovou tfidu D4/120 podle
SR5 neprevysuji ucinky zatizeni uvazovanych v plvodnim statickém vypoctu => most je tedy
pfechodny pro tratovou tfidu D4/120.



2 Ocelovy komorovy most
Jedna se o jednopolovy ocelovy komorovy nosnik s rozpétim pole 46,4m umistény pod jednou koleji.
UloZeni nosniku je provedeno jako prosty nosnik.

2.1 Pivodni staticky vypocet

2.1.1 Zatizeni
Nahodilé zatizeni Zelezni¢ni dopravou
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2.1.2 Vnitini sily na hlavni nosnik

SHSLY  IEXRINT  BONENT

AR Mo + W = 28022 wF # 116 77572 -

20072 H8 £ 2502472+ SFIER,II0 AN s

! !
Posorevscr’ Srig

VAR ,?0‘?:45—7“

(Posrokors’ REAKCE)

A o QIO UGG

= QPP F VIR = 542,08 KA

Ohybovy moment v poloviné rozpéti nosniku od zatéZzovaciho viaku A je dle pGvodniho statického
vypoctu 35,834MNm. Posouvajici sila v misté u podpory od zatéZovaciho vlaku A je dle plivodniho

statického vypoctu 3,357MN.

2.2 Zatizeni dle SR5

2.2.1 Schéma zatizeni

Tratova tfida:

D4 hd

Rychlost: 120 km/h
225 kN 225 kN 225 kN 225 kN
<: A4 A4 :>
1,5m 1,8 m 4,65m 1,8 m 1,5m
11m
2.2.2 Dynamicky soucinitel
PRVKY HLAVNIHO NOSNEHO SYSTEMU
9 9.1 Prosté podepreny nosnik 1x rozpéeti v hlavnim
&i deska, vcéetné =za- nosném sméru
betonovanych nosnika
9.2 Spojity nosnik ¢i deska Lg = k¥ * Ly, ne méné nez
o n polich max Ly [ LR e EREE s - 0
1 n= 2 3 4 2 8
L, == (Ly + Lo +...% Ly}
B 5 F 2 - ke o=1:2 1,3 14 1;8

Lp=46,4m




Na mosteé je sledovana kvalita jizdni drahy

Tab.P.2.2 Dynamicky soudinitel &g, pro vyjimeénou kvalitu
jizdni drahy
Dynamickf souéinitel ¢y ;
Iy Rychlost v km/h :
Jwe fm | m | ] as“ ] 1 4 j B o) k 10 :
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5 ] L6 | 1,5 ' 1,53 | 1,50 ] 1,37 ] Lw | L ] 1,18 | 1,12 ) 1,06 :
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18 1,3 | L3 | Lo | onae | 11 | L5 | L2 ] 1,09 | 1,06
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1 var| v | vz | oy | L0 | 10 | 1,08 1,65
3 Lo | o | v | e | 10 | 08 ) 1,06 )
1 L | oL o oL | oLe | oL | ] |
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Pro rychlost v=120km/h a néhr. délku Lp=46,4=>0=1,18

2.2.3 Uéinky svislého zatizeni dopravou pro tratovou tiidu D4

Loy

‘ﬂw

22488,31

S dynamickymi Uc¢inky Mmax=26 535kNm



j(%aesg
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S dynamickymi uc¢inky Vmax=2 461kNm

2.3 Bilance stalych zatiZeni
Odstranéni pevné ochrany izolace

0,04m*25kN/m3*4,51m=4,51kN/m délky nosniku
Vétsi vrstva Stérku
0,1m*22kN/m3*4,51m=9,922kN/m délky nosniku
Betonové prazce

3,0kN/m délky nosniku

Celkové pritizeni stalym zatizenim oproti plvodnimu stavu

AG=9,92+3-4,51=8,41kN/m
AMg=1/8* AG*12=0,125*8,41*46,42=2263,3kNm
AV=1/2*AG*L=194,27kN

2.4 Porovnani svislych uc¢inku zatizeni
Ohybovy moment

26 535kNm+2 263kNm=28 798kNm < 35 834kNm puvodni hodnota

Posouvajici sila

2 461kN+194kN=2 655kN < 3 357kN ptvodni hodnota

2.5 Zavér pro ocelovy komorovy most pirechodnost

Byl proveden porovnavaci vypocet, ktery vychazi ze statického vypoctu v plivodni dokumentaci a ze

stavajiciho predpisu SR5. Vypoctem bylo zjisténo, Ze tcinky zatizeni pro tratovou tfidu D4/120 podle

SR5 neprevysuji ucinky zatizeni uvazovanych v pivodnim statickém vypoctu => most je tedy

pfechodny pro tratovou tfidu D4/120.



3 Zavér prechodnost

Byl proveden srovnavaci vypocet pro oba typy mostnich konstrukci (most z predpjatych betonovych
nosnikd a most ocelovy), pomoci néhoz bylo zjisténo, Ze oba typy mostnich konstrukci jsou
prechodné pro tratovou tiidu D4/120.

ZatiZitelnost

1 Konstrukce z piredpjatych nosniki
1.1 Pivodni staticky vypocet
Zatizeni a vnitini sily jsou v pdvodnim statickém vypoctu uvedeny v Mp (Megapondech) 1Mp=10kN
1.1.1 Zatizeni
Nahodilé zatizeni Zelezni¢ni dopravou
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1.1.2 Vnitini sily
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Z uvedeného vyplyva, Ze plvodni konstrukce byla navrZzena na ohybovy moment
160,403Mpm=1,6 MNm.

Kde hodnota

A je vlastni tiha nosnik(

B je ostatni stdlé zatizeni

C je dalsi ostatni stdlé zatizeni

D je nahodilé zatizeni — vlak A

F vlastni hmotnost nadbetondvky

1.2 Zatizeni dle SR5

1.2.1 Schéma zatiZeni

Qwk=250kN 250kN  250kN  250kN
L Fvic =BOKN/m g . =BOKN/M

giffmm L

Al B 1,6m | 1,6m 1,6m ln.& {1)
T 1

Roznaseci $itka bude stejna jako v plivodnim statickém vypoctu, tedy 3,66m. Sitka nosniku 0,7m.

Potom tedy bude uvazovano se zatizenim na nosnik hodnotou 250/3,66*0,7=47,81kN a
80/3,66*0,7=15,3kN/m



1.2.2 Dynamicky soucinitel

PRVEY HLAVNIHO NOSNEHO SYSTEMU

9 9,1 Prosté podepreny nosnik 1x rozpéti v hlavnim
&i deska, véetné za- nosném smeru
betonovanych nosnika

9.2 Spojity nosnik ¢éi deska Ly = k * Ly, ne méné nez

o n polich max Lj LAl 2w me;n)
1 n= 2 3 4 z &
L., = — (Ly + Ly +...+ L.}
R 2 5| e =22 EE Ly 3B

Lb=17,2m

7.6.1 PPiL wypodtu zatiZitelnostl se dynamicky soucinitel & pro
zatéfovaci schéma UIC-T71 vypodte podle vzorce

2,16
b= —————— + 0,73 ,
Lg%+° - 0,2

pricemi se uvaZuje 1,05 £ & £ 2,00
a Ly [m] je ndhradni délka podle 7.6.3.

0=1,28

1.2.3 UéinKky svislého zatizeni dopravou od zatizeni UIC

e N

933,81

S dynamickymi Gc¢inky Mmax=1195,27kNm

1.3 Bilance stalych zatiZeni
Odstranéni pevné ochrany izolace

0,04m*25kN/m3*0,7m=0,7kN/m délky nosniku
Vétsi vrstva Stérku
0,1m*22kN/m3*0,7m=1,54kN/m délky nosniku
Betonové prazce

3kN/m /3,66m *0,7=0,573kN/m délky nosniku

Celkové pritizeni stalym zatizenim oproti pivodnimu stavu

AG=1,54+0,573-0,7=1,413kN/m



AMg=1/8* AG*12=0,125%1,413*17,22=52,25kNm
AV=1/2*AG*L=12,15kN

1.4 Vypocet zatizitelnosti
Ohybovy moment

Mgrg=1,16MNmM
Stalé zatizeni M= 430kNm
UIC vcetné dyn M=1195,27kNm

Zyic=(1600-430-52,25)/1195,27=0,935

2 Ocelovy komorovy most
Jedna se o jednopolovy ocelovy komorovy nosnik s rozpétim pole 46,4m umistény pod jednou koleji.
UloZeni nosniku je provedeno jako prosty nosnik.

2.1 Puvodni staticky vypocet

2.1.1 ZatiZeni
Nahodilé zatiZeni Zeleznicni dopravou
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2.1.2 Vnitini sily na hlavni nosnik
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Ohybovy moment v poloviné rozpéti nosniku od zatéZzovaciho viaku A je dle pGvodniho statického

vypoctu 35,834MNm. Posouvajici sila v misté u podpory od zatéZovaciho vlaku A je dle plivodniho
statického vypoctu 3,357MN.

2.2 Zatizeni dle SR5

2.2.1 Schéma zatizeni

Qwk=250kN 250kN  250kN  250kN
L Fvic =BOKN/m g . =BOKN/M

gfmm L | | T

Al B 1,6m | 1,6m 1,6m lnﬁ {1)
T 1

2.2.2 Dynamicky soucinitel

PRVKY HLAVNIHO NOSNEHO SYSTEMU

9 9.1 Prosté podepreny nosnik 1x rozpéti v hlavnim
&i deska, vcetng =za- nosném smeru
betonovanych nosnika

9.2 Spojity nosnik ¢i deska Ly = k * Ly, ne méne nez
o n polich max Lj L=l 2y i)

1 n= 2 3 4 =8
L, = — (T + Ly ...+ L}
mo s R 4 2 e w1z X, E Agd 18




Lo=46,4m

7.6.1 Pri wpodtu zatifitelmosti se dynamick¥ soucinitel & pro
zatéfovaci schéma UIC-T71 vypodte podle vzorce

2,16
b= —————— + 0,73 ,
13%47 - 0,2

pricemi se uvaZuje 1,05 £ & £ 2,00
a Ly [m] je ndhradni délka podle 7.6.3.

0=1,056

2.2.3 Ucinky svislého zatizeni dopravou od zatiZeni UIC

Lo

27901,65

S dynamickymi uc¢inky Mmax=29 464kNm

5{2737550

207475/

S dynamickymi uc¢inky Vmax=2 509kNm

2.3 Bilance stalych zatizeni
Odstranéni pevné ochrany izolace

0,04m*25kN/m3*4,51m=4,51kN/m délky nosniku
Vétsi vrstva Stérku
0,1m*22kN/m3*4,51m=9,922kN/m délky nosniku
Betonové prazce

3,0kN/m délky nosniku



Celkové pritizeni stalym zatizenim oproti pivodnimu stavu

AG=9,92+3-4,51=8,41kN/m
AMg=1/8* AG*12=0,125*8,41*46,42=2263,3kNm
AV=1/2*AG*L=194,27kN

2.4 Vypocet zatiZitelnosti
Ohybovy moment

Mry¢=59,897MNm Vro=5429kN
Stalé zatizeni M= 24,032MNm V=2071,76kN
UIC v€etné dyn M=29,464MNm V=2 509kN

Zyic=(59,897-24,032-2,26)/29,464=1,14

Zyic=(5429-2071,76-194,3)/2509=1,26



2.5 Tabulka zatizitelnosti

Prehled zatizitelnosti pro ¢ast mostu

A. ldentifikace mostu Most v km 49,681

TU (&islo, nazev) : DU:

B. Identifikace ¢asti mostu

¢ast mostu: pot. ¢islo (ve sméru staniceni):

C. Doplnujici data pro ¢ast mostu

Kategorie zatiZitelnosti: C Vypocetni model:

na zacatku  uprostied

polomér oblouku -
prevyseni koleje -

excentricita vii¢i ose mostu -
Popis zavad uvazovanych v piepoctu:
Datum zji§téni zapracovaného stavu mostu - organy SZDC: /

Poznamka k ¢asti mostu:

Geometrie koleje, uvazovana v prepoctu pro ¢ast mostu v jejim profilu (ve sméru staniceni)
na konci

km

pod koleji €.

[m]
[mm]

[mm]

- zpracovatelem piepoctu:

49,681

1,2

Prvek

L, Detail
(V€. umisténi)

Namahani K; typ L, 8 Lo

viz.
str.

Poznamky

ZUIC

10

11

12

¢.
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1

betonové nosniky 1,28 | 17,2

0,94

2 ocelovy most 1,06 | 46,40

1,14

3 ocelovy most 1,06 | 46,4

1,26

Dne: 27.2.2015
Dne: [

Zatizitelnost urcil:
Do databaze zadal:
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