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1. DENTIFIKA CNi UDAJE STAVBY

* Nazev stavby:
Trat’ &. 504A Usti n. L. — Chomutov, Gsek Most — Chomutov

* |ISPROFOND:
5423120001

¢ Objednatel:
Sprava zelezni €ni dopravni cesty, statni organizace,

se sidlem Praha 1, DI4zdéna 1003/7, PSC 110 00,
IC: 70994234, DIC: CZ70994234
zapsand v obchodni rejstfiku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil A, vlozka 48384

« Kontaktni adresa/adresa objednatele pro doru¢ovani pisemnosti:
Sprava zelezni €ni dopravni cesty, statni organizace

Oblastni feditelstvi Usti nad Labem
Zelezni¢arska 1386/31, 400 03 Usti nad Labem

* Nadfizeny organ objednatele:
Ministerstvo dopravy

Nabrezi L.Svobody 12
110 00 Praha 1

«  Zhotovitel projektu:
SUDOP PRAHA a. s.

se sidlem: OlSanské 1a, 130 80 Praha 3
IC: 25793349 DIC: CZ25793349
zapsand v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil B, vlozka 6088

» Kontaktni adresa/adresa zhotovitele pro doru¢ovani pisemnosti:
SUDOP PRAHA a. s.

Olsanska 10, 130 80 Praha 3

e Charakteristika stavby:
Liniova Zelezni¢ni stavba, obnova a oprava Zelezni¢ni trati

« Misto stavby:
Zelezniéni trat 504A Usti n. L. — Chomutov, Gsek Most — Chomutov, resp. Kyjice

+  Ugel stavby:

Zajisténi komplexu staveb a technologickych zafizeni s cilem obnovy ¢&asti infrastruktury a
uvedeni vybranych prvkd do standardniho stavu pfi souCasném dosazeni ocekavanych uzitnych
parametru a zvySeni spolehlivosti a bezpecnosti provozu, spolu s komfortem Zelezniéni trati. Hlavnim
pfinosem je odstranéni propadu rychlosti jizdy s dosazenim o¢ek&vané rychlosti 120km/hod.
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Budouci spravce SO: Sprava Zeleznini dopravni cesty, s. o.
Odpowdny projektant SO: Ing. Tomas Babica

2. ZAKLADNI UDAJE

2.1 UVOD

Stavba opravy a obnovy obsahuje soubor ¢€innosti, jejichz vysledkem bude uvedeni vybranych
prvkl do standardniho stavu pfi sou¢asném dosazeni diléich ocekavanych uzitnych parametri a
zvySeni bezpecnosti provozu a komfortu stavajici dvojkolejné zelezni¢ni trati.

Rozhodujicim pfinosem je obnoveni pfechodnosti kolejovych vozidel tratové tfidy D4 UIC, lozné
miry UIC — GC, zajiSténi pozadované propustnosti a odstranéni propadu tratové rychlosti na 120km/h.

Zelezniéni stanice Most a navazuijici Gsek v délce cca 2,2 km je soudasti prelozky zprovoznéné v
roce 1979. Navazujici st trati véetn& ZST Trebusice (cca 3,4 km) je ve stop& puvodni trati z roku
1870, avSak v 70. a 80. letech minulého stoleti byla stanice, slouzici jako vychozi pro uhelné viaky,
rozsahle prestavéna. Usek TiebuSice — Kyjice byl zprovoznén v roce 1984 jako rozsahla prelozka,
z toho v délce 3 km vedena po naspu realizovaném na vnitfni vysypce velkolomu CSA v souhrnné
vySce az 170 metrd nade dnem lomu (tzv. Ervénicky koridor).

Jak je patrno z vySe uvedeného, vétSi ¢ast Useku Most — Kyjice je de facto novostavbou ze 70. a
hlavné 80. let minulého stoleti a tomu odpovida relativné vyhovujici smérové feSeni a prostorové
usporadani, solidni stav vétSiny umeélych staveb a odpovidajici zabezpeceni.

Dil¢i prvky Zelezniéni trati vSak jiz svym stavem neumozfuji vyuziti parametrd, které trat jinak
stavebné umozfuje - tedy dosazeni nejvysSi tratové rychlosti 120 km/h - a na které byly veSkeré
prelozky navrhovany a budovany - tedy tratové tfidy zatizeni D4. Navrzeny projekt prostfednictvim
obnovy Zelezniéniho svrsku, oprav mostt a dil€ich praci v dalSich profesich zajisti dosazeni vySe
uvedenych ocekavanych parametr(.

Zacatek pripravované stavby je dle stavajiciho staniceni v draznim km 47,378p u vyménového
styku vyhybky €. 46 v ZST Most, coz je km 47,377707P nového staniCeni. Konec stavby je dle
stavajiciho i nového stani¢eni v dréznim km 56,441 za chomutovskym zhlavim ZST Kyjice.

Kolejové Gpravy jsou ukonéeny v km 57,100 za ZST Kyjice napojenim do stavajiciho stavu na
mosté ev.km 57,255.

Soucasti stavby je obnova Zelezni¢nich stanic TrebusSice a Kyjice. Rozsah se soustfeduje pouze
na hlavni prdjezdné koleje. Dotéena bude diléim zplisobem i vlastni stanice Most v Useku mezi
kolejovym rozvétvenim, resp. vyhybkou €.46 a vysunutou vyhybkou ¢&.48.

ZvySeni bezpecnosti provozu je dano zfizenim Zelezni¢niho svrSku tvaru UIC 60 s lokalni
Upravou Zelezni¢niho spodku, spolu s opravnymi pracemi na vybranych mostnich objektech a dil¢ich
prvk( trakéniho vedeni. V rdmci Uprav bude pfevazné ve vnéjSi ¢asti upraveno staniéni a tratové
zabezpecCovaci zafizeni. V navaznosti na vymeénu kolejového svrSku bude FeSena i Uprava
elektrického ohfevu vyhybek, coz prispéje k zajisténi bezpecnosti a funkénosti provozu zvlasté
v zimnim obdobi.

2.2 PREHLED VYCHOZICH PODKLAD U

2.2.1 ZAKLADNi PODKLADY

e Zamer projektu: Kompletni ZP v listinné formdigitalni verze forméat .pdf na CD
« Technické podminkyéast 1 Obecné technické podminky
« Technické podminkyCéast 2 Zvlastni technické podminky
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2.2.2 GEODETICKE PODKLADY

« Zamsteni stavajici trati z r. 2014'D SZG Praha - 2014)
e Jednotna Zelezéii mapa
e Katastralni mapy

2.2.3 GEOTECHNICKE PODKLADY

» Geotechnicky, hydrogeologicky a stavétachnicky ptizkum (SUDOP PRAHA a. s. 2014)

2.2.4 OSTATNi POUZITE PODKLADY

e Mapové podklady

« Obecr platné zdkony, vyhlasky, normy, drazmégpisy a vynosy

« DalSi souvisejici zakony, vyhlaskytgalpisy, normy a vzorové listy v platnémeénin

« Informace o stavajicich sitich ve spf&ZDC s.0., ® Usti nad Labem &D Telekomunikace
e Opateni k zansfovani objekl Zeleznéni dopravni cesty Novela2011: N&lpZzeném CD

« Platné a tinné dokumenty afpdpisy: na filozeném CD

2.3 POLOHOVY SYSTEM

Cela zpracovana projektova dokumentace je navraensodadnicovém systému Jednotné
trigonometrické sé katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Batitskg® vyrovnani (Bpv).
Hodnoty soiiadnic a vySek jsou absolutni (neredukovanégdmety jednoznané identifikovatelné
byly zangteny v 2. tidé presnosti mapovani, podrobné body terénnichitiagly zangtreny ve 3. #ide
presnosti mapovani.i®snost vytgeni seiidi dle CSN 73 0420 — 1, 2. Pro vyigni bude pouzita
platna vytyovaci sf stavby.

2.4 ROZSAH USEKU A STANI CENI

Zacatek stavby je v ndvaznosti na vyhybkut6 v ZST Most v km 47,377 707, ktery byl navazan
na stavajici zajighi prostorové polohy koleje, kterou ziskal projektad spravce trati.

Dle nového stani¢eni navrzeného v navaznosti na stavajici stav je zachovan skok stanieni
v Useku Most — TrebusSice. Skok staniéeni je umistén do stavajiciho km 49,766p = km 45,700 .

Jedné se o rozhrani mezi TUDU 0602 12 a TUDU 0602 02. Dle nového stani¢eni je skok umistén
do km 49,754 395p =45,706 628

Pro rozliSeni (odstranéni moZné duplicity staniéeni) je v Useku od poéatku stavby (tj. ZST Most)
po skok stani¢eni pouzit index kilometraze P

Zacatek nového stanieni v prostoru stanice Most je navdzan na stavajici zajisténi prostorové
polohy koleje, kterou projektant ziskal od spravce trati. Konkrétné je staniCeni ztotoznéno
s definovanou polohou za¢atku vyhybky €.46 (km 47,377 707p).

Konec staniéeni je navazan na zaméreny bod hektometrovniku v km 57,100 za ZST Kyjice.
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3. ZHODNOCENIi VYSLEDK U PRUZKUM U

3.1 OVERENI INZENYRSKYCH SiTi

V oblasti stavenist se nachéziada inZenyrskych siti. Poloha siti byla zakresldaasituaci
stavajiciho stavu na zakkgodkladi poskytnutych v papirové i digitaini foenmednotlivymi spravci
inZenyrskych sitiProtoZe poloha siti uvedena v situacich je pouzeienta¢ni a priblizna, musi
byt veskeré inZenyrské s# pied zapd@etim stavebnich praci vytgeny a o¥feny jejich spravci.

3.2 PREDKATEGORIZACE MATERIAL U ZELEZNI CNiHO SVRSKU

V souladu s poZadavky zadavacich podminek propudgektovou dokumentaci byla zpracovana
piedkategorizace materiélZzeleznéniho svrdku. Tento podklad zpracovala Technick&edat
dopravni cesty, $disko kategorizace materidlu Hradec Kralové v r@644. Moznosti vyuZiti
stavajiciho materialu Zelezmiho svrsku, které vyplyva ze zpracovartédikategorizace jsou posany
déle.

4. POPIS STAVAJICIHO STAVU, VYUZITi STAVAJICICH OBJEKT U

4.1 STAVAJICI STAV

4.1.1 ZELEZNI CNi SVRSEK

V tratovém Useku je v obou kolejich kolejovy rost R 65oetonovych prazcich SB 6 z let 1979-
1987 svéeny do bezstykove koleje. T@ava rychlost je 80 km/h. Prazce a kolejnice jsoa d
piedkategorizace z velk&asti klasifikované jako odpad. &gtové loZe je sild zneisténo uhelnym
mourem.

4.1.2 ZELEZNI CNi SPODEK

V Useku do km 49,500 je ttaredena po ieloZce z roku 1979, beztgich poruch v prazcovém
podloZi.

Od km 49,500 (jedna se anydni Usek z 19. stoleti) vykazuje poruchy a vedsich letech
provedené zafovaci zkouSky prokazaly velmi nizkou (nosnost rlanip tvarené jilovitym
materialem.

V km 45,810 je nepovedeny protlak o DN 1200, kiergca 0,800 m pod hranou TK. O 3 metry
dale je druhy protlak, ktery ma&iost DN 1000 a jeho nejvyssi hrana je 3,060 mfpaghou TK.

4.2 VYUZITI STAVAJICICH OBJEKT U

4.2.1 KOLEJOVY ROST AVYHYBKY

V ramci stavby bude demontovan kolejovy rost vigei@Seném Useku. Kolejova pole budou
rozebrana na demontazni zakladquiz. ¢ast dokumentace F). Kolejovy rost budefezan na kusy o
délce 20 m.

4.2.2 KOLEJOVE LOZE

_Stavajici kolejove loze bude @deno v celém svém objemu a odvezeno na recyklzakladnu.
Cast recyklovaného kolejového loZze bude vyuZitétrgpv novém Strkovém loZi acést recyklatu
bude vyuzito do podkladni vrstvy.
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5. ZELEZNI CNi SVRSEK

5.1 GEOMETRICKA POLOHA KOLEJE

5.1.1 ROZSAH NAVRZENYCH UPRAV

V rdmci SO je navrZzeno odstgam propadu rychlosti na trati z 80 km/h zrychleaiX20 km/h. To
si vyzadalo z¥tSeni pevySeni ve stavajicich obloucich a s tim spojeadlpuZeni pechodnic.

5.1.2 OSOVE VZDALENOSTI

Z davodu mensi finagni nar@nosti na stavajici objekty tr&kiho vedeni, byla navrzena GPK
s prongnlivou osovou vzdalenosti s maximalnimi posuny rebvgoleji do 20 cm.

Minimalni osova vzdalenost je 4,03 m

5.1.3 SMEROVE RESENI

Navrh GPK byl proveden dI€SN 73 6360-1, projekt gita s gechodnicemi tvaru klotoidy.
Parametry byly fednostd voleny tak, aby spbvaly standardni hodnoty dle normy pro rychlost
120 km/h. SrarovéieSeni v kolejt. 1 popisuje nasledujicighled oblouk:

e Ri=798 m; D=120 mm; =116 m

¢ R;=1115 m; D=86 mm; 1L1=90 m

Tab. 1 Frehled stavebnich rychlosti

Typ rychlosti

Vyhledové rychlosti

V [km/h] [km/h]
V 130 V150 Vk

Kolej | Stani¢eni[km]

1+2 | 48,683-46,950 120 130 135 16p

5.1.4 VYSKOVE RESENI

VySkovéreSeni, stefhjako snérove, respektuje minimalni posuny od stavajicidiejkalo 10 cm.

Polonery oskula&nich kruznic byly navrzeny v soulad”SN 73 6360-1 a dle pozaddvRgrofese
trakéniho vedeni n&,=10 000 m

5.1.5 STANICENI

Stanteni je vztaZzeno ke kolefi. 1. Na z&atku objektu (km 48,683 979 p) plynule navazuje na
stan&eni z SO 10-01 a na konci (km 46,950) plynuiecpazi stadeni do objektu SO 10-03.

5.2 MATERIAL ZELEZNI CNiHO SVRSKU

5.2.1 KOLEJE

V obou hlavnich kolejich¢( 1 a 2) je navrZzena vyna stavajiciho rostu za novy material tvaru 60
E2 na betonovych prazcich s pruznym bezpodkladgimoaypevignim, rozaleni ,u“.
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5.2.2 KOLEJOVE LOZE

Pro kolejové loZe plati obecné technické podminkyr@&amenivo pro kolejové loze Zeleznich
drah, ¢. j. 59 110/2004-013 ve &ni zmeny 1 ¢j. 23 155/06-OP¢l. B.4.9 a B.4.10. Tyto obecné
technické podminky plati pro dodavky kameniva podejové loZze koleji SZDC. Stanovuji jeho
vlastnosti, zfisob vyroby a kontroly, prokazovani astavani jakosti, skladovani a dodavani. Jsou
zde stanoveny podminky dodavek a uZiti novétimgniho kameniva, jakoz i podminky dodavek a
uZziti recyklovaného (regenerovaného) kameniva.

Dle dle S3, dil X., kap. IV €I. 38 je tlou$ka kolejového loZe pod loZnou plochou prazce (v
oblouku pod vninim negevySenym kolejnicovym péasem) navrZzena v hlavniclpiedjizdnych
kolejich s betonovymi prazci 350mm, i&nymi prazci 300mm, v kolejich ostatnich s betonoivym
prazci 300mm. Material kolejového loZe je navrzeakée 31,5/63. Do bazeéBtového loZze se
pouZzije S¢rk vyziskany z recyklace v objemu 1,2m3/m’” tak, abgyklat dosahoval nejvySe 0,050m
pod spodni plochu prazce.

5.2.3 BEZSTYKOVA KOLEJ A PRAZCOVE KOTVY

V obou kolejich budetzzena bezstykova kolej podlggupisu S3/2. Bezstykovéa kolej z nového
materialu budeiizena z kolejnicovych padl. 75 m, kolejova pole budou pokladana na inveritéa
kolejnicich. Ri ztizovani z&¥rnych svah a upinani kolejnic jer¢ba dodrZet f@gdepsanou upinaci
teplotu +17C aZ +28C. Svaovani kolejnic se provede aluminotermickymiswanim podle fedpisu
S3/5, ktery obsahuje vSechny schvalené technolggieé vydani). Svary se kontroluji d@epmaji
podle ustanoveniipdpisu S3/2, kapitola ViBjimka praci, a dlefpdpisu S3/5.

5.2.4 PRECHODOVE KOLEJNICE A SVARY

Na za&atku objektu je p piechodu z nového tvaru rostu UIC na stavajici tMaré5 pouZzita
piechodova kolejnice o délce 12,6 m

Tab. 2 Kolejové prechody

Kolejové pirechody
Prechod | dl. celk.
PK ¢. kolej ¢&. km tvaru 60E2 | dl. S49| délka | poznamka
1 55.055| 60E2/S49 6.600 | 6.000| 12.600
celkem 6.600 | 6.000|12.600

5.2.5 IZOLOVANE STYKY

Ve stavig se obnovi LIS v kolejich podle stavajiciho uggutdni.

Na Zizeni novych izolovanych stykv tomto Useku budou pouZity lepené izolované sti{i$3)
tvaru 60E2 s kalenou hlavou.

Izolovany styk kolejnic musi byt umést tak, aby izoléni profilova vloZzka byla v meziprazcovém
prostoru dle fisluSnych vzorovych ligt aby nemohlo dojit k nezadoucimu vodivému propojen
Lepené izolované styky v protilehlych kolejnicovyasech siji byt nevsticné max. 500mm.

Umisgni LIS je zndzoréno v piloze 2 (situace) a 7 {phledny nakres svrsku) a je podrdbn
feSeno v planu izolace kolest
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Tab. 3 Izolované styky

v koleji v km 60E2 kaleny pozn
1 48.948 p 1
2 48.948 p 1
1 46.072 1
2 46.072 1
1 46.686 1
2 46.686 1
1 46.640 1
2 46.641 1
celkem 8 para
16 ks

5.2.6 BROUSENIi KOLEJi

Po koneéné sngrové i vysSkové Upravygeometrické polohy koleji a pdizeni bezstykové koleje je
tieba provést Upravu mikrogeometrie. Ta zahrnujeidési nedokonalosti jizdni drahy ve vinovych
délkach menSich nez 2 - 3mm a zajj8 optimalni picny profil hlavy kolejnice. BrouSeni név
vloZenych kolejnic brousicimi vlaky se dle TKP, Ka®, ¢l. 8.3.8 i rekonstrukci ostatnich
celostatnich trati provadi v Usecich $arsou rychlosti vysSi nez 80km/h. Brouseni kolejsie
provede u tréovych koleji v celé délce.

Uprava mikrogeometrie bude3ena prvnim (tzv. preventivnim) brousenim poviablejnic, které
se provadi P nejblizSi brousici kampani, pokud mozno do jednobku od zahdjeni zkuSebniho
provozu.

Vzhledem k jiz naplanované kampani brouSeni pro20k5 brouseni kolejnic v kolejich neni
sowasti stavby Provede se po#jl v ramci adrzby trati.

6. ZELEZNI CNi SPODEK

6.1 OBECNE ZASADY DELENi VYM ER

Do vymer SO Zelezniénich mosti a zdijsou zahrnuty zemni prace az po zemnh §tio Urovig
spodni hrany konstrdkich vrstev Zel. spodku). Do vykopu Zel. niofgou zahrnuty vykopy pro
piechodovy Klin. Hpadné vykopy pro zesilené konstrukce praZcovélopbjsou sotiasti SO Zel.
spodku (ZKPP), stefnjako kubatury vlastniho materialu, z kterého bud&ilPP tvaeny.

Chrani¢ky jsou sodasti vyner prislusnych stavebnich objéktnebo provoznich soubbor
inZenyrskych siti.

6.2 PRAZCOVE PODLOZI

6.2.1 POZADAVKY NA PRAZCOVE PODLOZI

Z hlediska navrhu prazcového podloZi jsou ve staytic koleje a pislusné parametry navrhu:
Stavajici trat:

a) hlavni trdové a hlavni staoini koleje na tratich celostatni ostatni p&9 km/h<V < 160km/h

10
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Eo=30Mpa

Hodnota mrazového indexuljg,=400°C.den

6.2.2 PRUZKUM PRAZCOVEHO PODLOZI

Praizkum praZzcového podloZi je podr@tapracovan v filoze B.11.2.2 projektu.

Tab. 4 Frehled provedenych sond a souhrn geotechnickych infoaci

E,=50Mpa (kol. 1, 2)

Ei zkrp=80MPa

N = =N= =] E
= E ) B 3 ~ 9 8 =
£ g ® 3 S € ? €4 = =

o = o - 5 e o N o 3 T = 5
° = N © g 2 o 3 2 Q S 24
c s = O o o = N 9] o c =

o D C ~ — o N — fred = ) (%2}
Q0 O QL N = = o — Z 0

n = S 2 3 < o kS = = o > £E
S r=g0)) g =] g = S o S ERG

n c O © B @ S >

N < = S RS
(@) o

kolej 1

KS 1 48,708p | G2/GP UL roste P NE 88,2 1 88,2
KS 3 48,892p | G2/GP UL roste P NE 86,5 1 86,5
KS 5 49,123p | G3/G-F UL roste P MN-N 52,3 1 52,3
KS 7 49,291p | G2/GP UL roste P NE 107,1 1 107,1
KS 9 49,492p | G2/GP UL roste P NE 118,4 1 118,4
KS 11 | 49,690p | G3/G-F UL roste P MN-N 40,0 1 40,0
KS 13 45,858 G3/G-F UL roste P MN-N 40,0V 1 40,0
KS 15 46,055 S5/SC UL roste P MN-N 35,2 0,9 31,7
KS 17 46,255 S5/SC UL roste P MN-N 28,0 Y 0,9 25,2
KS 19 46,455 S4/SM UL konstantni P MN-N 30,0 % 0,9 27,0
KS 21 46,659 G2/GP UL roste P NE 109,8 1 109,8
KS 23 46,846 G2/GP UL roste P NE 107,1 1 107,1

kolej 2

KS 2 48,793p | G3/G-F UL roste P MN-N 58,4 1 58,4
KS 4 48,991p | G2/GP UL roste P NE 104,7 1 104,7
KS 6 49,192p | G2/GP UL roste P NE 109,8 1 109,8
KS 8 49,391p | G2/GP UL roste P NE 77,6 1 77,6

KS 10 | 49,593p F8/CH P roste VN NN 12,4 0,3 3,7
KS 12 45,752 S5/SC UL konstantni P MN-N 15,0V 0,9 13,5
KS 14 45,958 S4/SM UL konstantni P MN-N 48,9 0,9 44,0
KS 16 46,157 G4/GM UL roste P MN-N 41,7 1 41,7
KS 18 46,359 Cb - nelze P nelze 50,0 2 1 50,0
KS 20 46,565 G1/GW UL roste P NE 83,3 1 83,3
KS 22 46,753 G1/GW UL roste P NE 93,7 1 93,7
KS 24 46,941 G3/G-F UL roste P MN-N 55,6 1 55,6
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Poznamka:  za&Fovaci zkouSky provedeny na zeminach konstrukvrstvy, v podbarvenych
polickach vyznéena hodnota z&tovacich zkouSek provedenych na zeminach zemni
plans

Y hodnota stanovena podle odborného odhadu

ulehlost: UL — ulehly, SU —igtdrg ulehly

konzistence: VP —velmi pevna, P — pevna, Thativ — ngkka

vodni rezim: P —ijieznivy, N — nepiznivy

namrzavost:  NE — nenamrzava, MN-N — mainamrzava az namrzava, NN —
nebezpéné namrzava

V rdmci piizkumu byly provedeny kopané sondy mezi praZci viageje do hloubky cca 0,9 -
1,20m pod urovie TK. Celkem bylo v Useku vyhloubeno 24 ks kopangond (KS1 az KS24; viz
tabulku . 4). V sondach byly provedeny #apvaci zkousky podlerpdpisu SZDC S4 a dynamické
penetré&ni zkousky. Zarove byly odebrany porusené vzorky zeminy pro labordtoszbor a vizuaka
posouzeno zrgsteni Serkového loze.

Sterkové loZe je zn&sténo, pog. silné zneisténo, a to rovnorrné v celé tlousce.

6.2.3 NAVRH KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZIi

Modul pretvarnosti byl v kopanych sondach veésnzji¥ovan zatzovaci zkouskou (ZZ) nikoliv
na zemni plani, nybrz uviiikonstrukni vrstvy (ve ¥tSiné KS), proto je iteba s nim pracovat jako
s modulem petvarnosti plaa Epl.

V 15ti z 24 kopanych sond vySel E>50 MPa. V takovgiipadt se provede pouze a@deni
stavajiciho kolejového loZe az na PTZS. Takto buygtowadny Useky od km 48,683 — 49,492 a km
56,566 — 46,950.

Ve zbytcich kopanych sond byly vyhodnoceny vysledkypzdleny do kvazihomogennich célk
podle podobnych vlastnosti zemin a pevnosti a tgrlen pislusny navrh prazcového podloZzi.

V KS 10 a 12 jsou vysledkiadow jiné, nez ve zbytcich us&kV piislusnych Usecich je navrzena
kompletni vynéna zemin zemni pl&na nahradi se piou hlinou s podilem jemne frakce min. 35%
(predpokladany moduliptvarnosti E=50MPa) +{slusna vrstva ze SD.

Zemni plé& je navrzena ve sklonu 5%. V km 46,026 301 — 46 2@B je navrZzena zemni pl&e
sklonu 4% z dvodu dodrzeni minimalni hloubky trativodu pod zemi@ni 0,15m.

Projektant zdiraziiuje, Ze navrZzenéieSeni vychazi z vysledk jednotlivych kopanych sond,
které nemohou zcela pesrg klasifikovat celé kolejist&, zvlas€ pak nemohou stanovit gesny
rozsah a polohu mé# unosnych Usek. NavrZzenéfeSeni je obecnym navrhem, jak v takovych
Usecich postupovat, a rozsah je odhadovani@devSim pro stanoveni objemu pdebnych
material.

Navrh jednotlivych Usaka k nim girazené kopané sondy, na které se prévddavrh:
KS 10 (E = 3,7 MPa) km 49,492 p — 49,690 p

pigitd hlina 0,70 m

Sterkodrt 0,25m
KS 12(E = 13,5 MPa} km 49,690 p — 45,858

pigitd hlina 0,40 m
Strkodr? 0,20 m

12
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KS 17 (E = 25,2 MPa)- km 45,858 — 45,958
Stdrkodrt’ 0,15 m

KS 11 (E = 40,0 MPa)- km 45,958 — 46,566
pigitd hlina 0,10 m
Stérkodrt 0,25 m

6.3 TELESO ZELEZNI CNiHO SPODKU

6.3.1 ZASADY DELENIi VYM ER

Chrantky - jsou sodasti vyngr prisluSnych stavebnich objéktnebo provoznich soubbor
inZenyrskych siti.

6.3.2 VSEOBECNE ZASADY

Navrh Uprav draznihcslesa a navrh odvodni je vypracovan v souladu s nasledujiciedpisy,
normami a vzorovymi listy :

SZDC S4 - Zelezgini spodek

CSN 73 6133 — Navrhovani a provad zemnihodlesa pozemnich komunikaci.

TNZ 73 6949 — Odvodmi Zeleznénich trati a stanic

VL Zel. spodku Z1 — Prostorové usadani a zakladni rozfry zemniho dlesa

VL Zel. spodku Z2 — Zemnéleso

VL Zel. spodku Z3 — Odvambvaci z#izeni

VL Zel. spodku Z5 — Uprava draznich sirah

Prace spdéivaji v od€Zeni svrchni zn@sténé vrstvy a v pemiséni a uloZeni materialu na skladku.
Souésti odkopavek neni odsttami Strkového loZze a dréznich stezek - ty jsou zahrnuy d
stavebnich objelit Zeleznéniho svrSku. Naslednse doplni konstruii vrstva na poZadovanou
Urovei PTZS.

Do zemnich vykopovych praci je dale zahrnuto i beni ryh a Sachet pro podpovrchové odvwdn
Naopak tam nejsou zahrnuty odkopavky, které jsokiasii jinych objekt stavby (kabelové trasy).
Upozorreni: Je nutnéoordinovat prace na Zelezéim spodku s ostatnimi profesemi.

Obzvlast pak pokladka chrateék musi byt zkoordinovana tak, aby che&gi byly poloZzeny do
odkryté zemni plah radre zasypany a zasyp zhétna az pak doslo k finalni Gprazemni plag. Je
negipustné chraky osazovat do hotové zemni ptamebo uz pes Zizenou konstrukni vrstvu.

6.4 ODVODNENI

6.4.1 OTEVRENE ODVODNENI

V ramci objektu je navrZzena reprofilace stavajiclevrenych pgikopa (pirevazmi odstragni
rostlin a ndnay), tak aby byla obnovena jejich futriost.

Od km 49,597 p do km 49,638 p je provedeno zahlousigvajiciho fikopu pod sklonem 4%o.
Snizeni koncefiikopu v km 49,638 p umozni vydsi now navrhovaného trativodu.

V Useku cca od km 48,850 az do km 49,250 jsou sgafitim stavu provedeny monolitické
piikopové Zlaby. Tyto Zlaby budou g@istény v celé své délce (cca 354 m) afippd znicenych
poklopi budou tyto poklopy vymény.

6.4.2 NOVE TRATIVODY

e Drenaini potrubi je navrzeno z PE-HD, DN 150 a DN 300 s hladkou vnitini plochou a profilovanou
a perforovanou sténou.

13
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» Trativodni $achty vrcholové, kontrolni a pfipojné jsou dle vzor. listu Z3 navrZeny prednostné
plastové z materidlu PE-HD, DN 400 bez kalového prostoru pro potrubi DN 150 a PE-HD, DN 500
bez kalového prostoru pro potrubi DN 300

* Mrazovy index pro tuto oblast je 400°C.den, hloubka promrzani prazcového podlozi h,=0,90m.

¢ Minimalni podélny sklon trativodl je stanoven Vzorovymi listy Zelezniéniho spodku na 3%.. V
pripadé sklonu trativodu mensim, nez 5%, se trativody podbetonuji!!!l V technickém feseni je
sklon trativodd mensi nez 3%o a to v Useku od km 46,026 236 do km 46,488 202. V tomto Useku se

evvs

projektant doporucuje v ramci udrzby casté proplachovani vodou.

e Minimalni hloubka dna trativodu je stanovena dle Vzorovych listd Zelezni¢niho spodku 73 na
hodnotu 0,30m pod okrajem zemni plané. Se souhlasem 013 Ize hodnotu sniZit az na 0,15m. V
technickém reSeni neni od km 46,120 do km 46,300 splnéna podminka pro minimaini hloubku
trativodu pod zemni plani 30 cm. V misté vrcholové Sachty (km 46,259 221) je hloubka uloZeni
pod zemni plani 0,15m. Toto feSeni vzniklo z dlvod( zausténi trativodnich potrubi do stavajiciho
"propustku” DN 700 (km 46,488 242) a do svodného potrubi (km 46,026 234).

¢ Svodné potrubi je navrzeno z PE-HD, DN 200 ve sklonu 3%.. Svodné potrubi je vyusténo do
stavajiciho prikopu, ktery ma sklon cca 1,000%o0 a je ve stavajicim stavu jako ¢astecné vsakovaci
s akumulaénim prostorem a pfipadnym odtokem

e Zakladni sitka trativodni ryhy je 0,60m

e Pficné prechody svodnych potrubi pod kolejemi jsou obetonované v plném profilu. Pfi vzdalenosti
vétsi neZz 3 m od osy koleje postaci obsyp ze Stérkopisku.

* Pti pfechodu trativodd pod kolejemi je potrubi uloZzeno na tuhy podklad z betonu C12/15, na
némz se zfidi betonové opérky max. do vyse okrajl perforace potrubi. Podbetonovani se provede
na $itku oblasti zatiZeni Zel. dopravou —viz VL 7 3.21 — obr.3

¢ Ryhy vykopané pro svodna potrubi i trativody je nutné od hloubky 1m zapaZit

e Trativodni ryhy jsou v zavislosti na splnéni filtracniho kritéria vyloZeny separacni geotextilii
200g/m2 a jsou vyplnény drcenym kamenivem frakce 8/16 — zasyp bude proveden az do Urovné
plané Zelezniéniho spodku (viz. vzorového listy Zel. spodku — pFil. Z3.5). Plastové trativodni trouby
DN150 jsou uloZeny na vyrovnavaci vrstvu pisku v tl. 0,05m. V ptipadé, Ze sklon trativodu je mensi
nez 5%o, je trativodni trouba uloZena do betonového loze C12/15 s podsypem ze Stérkodrti
tl. 0,05m.

¢ Vyusténi trativod( a svodnych potrubi do stavajicich prikopli bude provedeno dle vzorovych list(
Zelezni¢niho spodku

6.4.2.1 VYJIMKOVE RESENi ODVODNENI

Sklon zemni plaré 4%

Vyjimka z piedpisu SZDC S4Cast treti — téleso Zelezniniho spodku

Clanek 87. Zemni ptéize zemin nesoudrznych, propustnych a nenamrzawée byt vodorovna
nebo v picném sklonu 5 %. Zemni pl&e zemin soudrZznych se provadi zasadpricném sklonu 5
%. V odivodrenych gipadech mze byt zemni piav pticném sklonu nejménd %. Na horninach
podléhajicich &inkam zwtravani, které jsou chrény vrstvou asfaltového betonu, pastge gricny
sklon zemni pl&h3 %. Na tratich Uzkého rozchodu pdésia picny sklon zemni pl&nh3 %. Zakladni
Sitky a tvary zemni plé&nuréuje vzorovy list Zeleziniho spodku Z 1.

Oduavodnéni:

V technickémieSeni je v km 46,026 301 — 46,488 202 navrzen sidomi plag 4%. TotoieSeni je
navrzeno pro mirné zvySeni ptéa moznosti zvySeni trativodniho potrubi.

Hloubka trativodu pod zemni plani
Vyjimka ze vzorového listu Zelezniniho spodku Z 3.2
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Dle ¢lanku 9, vzorového listu Z 3.21, musi byt dno tradiu minimal 0,30 pod okrajem zemni
plans. Se souhlasem O13 Ize hodnotu sniZit az na mib. 19,

Odivodnéni:

Z davodu zausini trativodu do stavajiciho ,propustku“ DN 700 (Ki,488) a do svodného potrubi
(km 46,026) je minimalni hloubka trativodu pod zémldni v oblasti vrcholovych SachetdK. - km
46,259; k.2 — km 46,275) min. 0,15m.

Sklon trativodi

Vyjimka ze vzorového listu Zelezniniho spodku Z 3.2

Dle ¢lanku 13, vzorového listu Z 3.21, ma byt podélnpsidna trativodu u potrubi z plést
minimalre 5 %o0. V odivodrenych gipadech se souhlasem O182m byt sklon dna mensi, minimaln
v3ak 3 %o. Dno trativodniho potrubi se sklonem nman®tz 5%. musi byt uloZzeno do betonového
loZe.

Odivodnéni:

V Useku celého SO jsou trativody projektovany versk 3%.. Od km 46,026 — 46,488 je sklon
trativodi 2,556%o (resp. 2,762%o0). ToteSeni je z tlvodu zadsini do stavajicich prikodvodréni
(propustky, kanalizacefiopy...). Trativody se sklonem menSim, nez 5%. bupladbetonovany.

6.4.3 SACHTY NA TRATIVODECH A SVODNEM POTRUBI

Nové trativodni Sachty jsou navrZeny plastové, DDD ez kalového prostoru. Sachty jsou
navrzeny tak, aby nejblizSi hrana konstrukce plasgachty byla od osyifehlé koleje min. 2,175 m.

e Plastova Sachta DN 400 je tvofena zakladnim prvkem Sachty — spodnim dilem z materildlu PE-HD
s dvéma otvory v pfimém sméru DN 2/250. Na spodni dil $achty je nasazen Sachtovy komin PE-HD
DN 400. Vyska kominu je upravena na poZadovanou uroven vstupu. Jako poklopy na plastové
trativodni Sachty jsou pouzity plastové poklopy se zamkem. Podrobnd tabulka plastovych Sachet
je uvedena v pfiloze €. 10.
» Sachty koncové jsou dle vzor. listu 73 navrzeny piednostné betonové DN 800, kalovy prostor je
minimalné 0,25 m. Takto jsou navrZeny $achty S 34 a S 35 pfi napojeni do svodného potrubi.
P¥i napojovani trativodi a svodnych potrubina jakékoliv betonové skruze je zakédzano otvory
v nich vytv&et sekanim (bouranim). Jednotlivé otvory museji fyotovenypomoci jadrového
vrtani, aby nedoslo k poSkozeni skruzi vytviienim otvoni nadbyteéné velkych.

6.4.4 TRAK CNi STOZARY

Pfi vystavi® novych trativod budou misty obnaZzeny zéklady stavajicich dméh stoZat.
IV okoli stoZard budou trativodni ryhy okamzité zasypany a zhutgny v ramci jednoho dne!!!

Pri vystavi® bude povoleno vedeni trakich stozak, pro snizeni nagpi mezi stoZary.

6.5 PROTLAK

V km 45,810 je ve stavajicim stavu proveden nepemgdorotlak DN 1200, cca 0,800 pod
stavajici TK.

Dle projektové dokumentace (nejedna se o dokumeskateného provedeni) bylo vytipovan
postup na odstr&ni protlaku takto:
- Provede se vylaieni a odstraimi prvni koleje
- Provede se odkryti protlaku
-V zavislosti na stavu protlaku (umidsf spoji jednotlivych trub) bude zapaZena kale pro
piipad, Ze by se po vysunuti trouby kolej sesunutajeRtant doporéuje g vysouvani
trouby kolej¢.2 vylowit.
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7. SOUVISEJICIi STAVEBNI OBJEKTY A PROVOZNI SOUBORY

Objekty Zel. svrSku a spodku souvisi i s objektygpustki, mosti, tralkiniho vedeni, kabelovych
tras, nastupi§ prejezdi, potrubnich vedeni a dalSich. Souvisejici objgstyt Zejmé z koordinénich
situaci wasti dokumentace C — Koordifrd situace.

7.1 SOUVISEJICi PSA SO

PS 02-11 Most - Chomutov, Upravy DOK, O Telematika
PS 01-02 Most - febusice, tréoveé zab. za

SO 21-01 Propustek v ev. km 48,920

SO 15-01 Most - Chomutov, vystroj trati

SO 83-01 Most - Chomutov, kdceni mimolesni z&len

SO 60-02 Most - flebusice, TV

SO 61-02 Most - fiebuSice, ukolejgni vodivych konstrukci
SO 60-03 ZST febusice, TV

SO 61-03 ZST febusice, ukolejgni vodivych konstrukci

SO 62-04 ZST febusice, DOUO

7.2 KABELOVA VEDENI

Kabely budou pednosts ukladany do tras mimo vlastni drazgieso (nad hranu ¥ézu nebo
soul#Zré s naspem. Mezi povrchem kabelovych #l@zemni plani bude min. 0,30 m. Kabely se
nebudou nachazet pod kolejovym loZzem. Kabelové tnebudou mighy pod zemni pk&a podkladni
vrstvy, nebudou v blizkosti tratividapod., kde by hrozilo naruseni konstrukce Zetedho spodku.
Ukladani kabelovych tras bude v souladiesdpisem SZDC S4.

V ramci SO Trakniho vedeni je vkladana chréka pro gechod kabél pod Silnénim nadjezdem
v km 49,081.

7.3 MOSTY A ZDI
V ndvaznosti na objekty svrsku a spodkisggen trubni propustek SO 21-01.

8. ORGANIZACE VYSTAVBY

Organizace vystavby je podrabieSena asti dokumentace F.

9. VLIV STAVBY NA ZIVOTNi PROST REDI

Materidly pouZzité ke stavbzZeleznéniho spodku a svrSku lze z hlediska Zivotniho peal$t
povazovat za nezavadné. Stavajitewiné prazce a vyfené kontaminované kolejové loZe budou
zlikvidovany v souladu s platnou legislativou jakebezpény odpad.

Demolice betonovych objekimalého rozsahu (podkladni betony, zaklady stoagr) t 105.(
VytéZzena zemina'ts t 18136.7
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10. BEZPECNOST PRACE PRI REALIZACI STAVBY

Zhotovitel stavby (zagstnavatel) je povinen zajistit bezm®st a ochranu zdravi za zéstnand
pii praci s ohledem na rizika moZzného ohroZeni Zieotaravi, ktera se tykaji vykonu prace (odst.1 §
101 z¢. 262/2006 Sb., zakonik prace).

Zhotovitel stavby je povinen vyti@dt bezpéné a zdravi neohroZujici pracovni ptedi a pracovni
podminky vhodnou organizaci beZpesti a ochrany zdravi fip praci @ijimanim opaiteni
k ptedchézeni rizikm (odst.1 8 102 &. 262/2006 Sb., zakonik prace).

VSechna op&eni musi odpovidat poZadawhk legislativnich pedpigi, norem a jinych zavaznych
piedpisi, navodim vyrobdi, technologickym a pracovnim posfup prip. mistnim bezgmostnim
predpisim, a také zavaznym dokumént a poZadavkm spravd inZzenyrskych siti a legislativnim
ptedpisim, zavaznym fedpigim, normam a s#mnicim tykajicich se kontaktu se Zelezrii dopravou
nebo s dopravou sili.

Zamestnavatel, ktery provadi jako zhotovitel stavelmédntazni a stavelrmontazni prace nebo
udrzovaci prace pro jinou pravnickou osobu (SZDE, sspravci inzenyrskych siti, atd.) na jejim
pracovistic¢i zatizeni, zajisti v satinnosti s touto osobou vybaveni pracovipto bezpény vykon
prace. Prace mohou byt zahajeny pouze, pokud @y naleZit zajiS€no a vybaveno.

Zanestnavatel je povinen zajistit, aby stroje, techéiekizeni a dopravni pragidky a n&adi byly
z hlediska BOZP vhodné pro pracii které budou pouzivany.

Zamestnavatel je povinen organizovat praci a stanosdt@vni postupy, tak aby byly dodrzovany
zasady bezpmého chovani na pracovisti.

Na pracovistich, na kterych jsou vykonavany prgienichz mize dojit k poSkozeni zdravi je
zantstnavatel povinen umistit bez®stni znaky, zavést signaly nebo instrukce tykajici se BOZP.
Zajistni BOZP se tyka v3ech osob, které sesdomim zhotovitele zdrZuji na stavenisti. Zajtist
BOZP se vztahuje i na osoby mimo praciprdvni vztahy tj. nap osoby samostatnvydélecné

¢inné.

PIni-li na jednom pracovisti Ukoly zaméstnanci dvou a vice zaméstnavatel(l, jsou zaméstnavatelé
povinni vzajemné se pisemné informovat o rizicich a pfijatych opatfenich k ochrané pred jejich
pusobenim, ktera se tykaji vykonu prace a pracovisté a spolupracovat pfi zajiStovani bezpecnosti a
ochrany zdravi pfi praci pro vSechny zaméstnance na pracovisti.

Prace a povinnosti _cizich pravnickych a fyzickycholo v prostorach provozované Zelénmii
dopravni cesty z hlediska BOZP v ramci stavbytT¢a504A Usti n.L. — Chomutov, usek Most -
Chomutov

1. Pro zhotovitele stavby je smiwzavazny pedpis SZDC Bpl o bezpeosti a ochrahzdravi
pii préaci.

2. Zhotovitel stavby je povinen zajistit provdd praci odboré zpisobilymi osobami dle
piedpisu SZDC Zaml - o odbornéizpbilosti a znalosti osokigprovozovani drahy a drazni
dopravy, @inny od 1.9.2014

3. Zhotovitel stavby je povinen zajistit provadéni praci osobami zdravotné zpusobilymi ve smyslu
vyhlasky €. 101/1995 Sbh., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpusobilost osob
pfi provozovani drahy a drazni dopravy

4. Zhotovitel stavby zajisti, aby vSechny fyzické ogolsteré se budou ip provacni dila
pohybovat na draze nebo v obvodu drahy na mistei@nesti nepistupnych, raly povoleni
pro vstup dodchto prostorPovolenise vydava dleigdpisu SZDC Ob1l dil Il

Prehled zakladnich legislativnich predpisti BOZP platnych pro pracovni ¢innosti ve stavebnictvi:
Z ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni
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Z &. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalSi pozadavky BOZP v pracovnépravnich vztazich a o
zajisSténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni
vztahy (zakon o zajisténi dalSich podminek BOZP), v platném znéni

Z.C. 258/2000 Sh. o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zadkonu, v platném
znéni

NV €. 591/2006 Sh., o blizSich pozadavcich na bezpec¢nost a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich,
v platném znéni

NV 362/2005 Sh., o blizSich pozadavcich na bezpeénost a ochranu zdravi pfi praci na pracovistich
s nebezpecim padu z vySky nebo do hloubky, v platném znéni

NV 101/2005 Sb., o podrobnéjSich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostfedi, v platném znéni
NV 378/2001 Sbh., kterym se stanovi blizSi pozadavky na bezpe€ny provoz a pouzivani strojd,
technickych zafizeni, pfistroju a nafadi, v platném znéni

NV 168/2002 Sb., kterym se stanovi zpusob organizace prace a pracovnich postupl, které je
zameéstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostfedky, v plathném znéni

NV €. 495/2001 Sbh., kterym se stanovi rozsah a bliz§i podminky poskytovani ochrannych pracovnich
prostfedkd, mycich, Cisticich a dezinfek&nich prostfedkd, v platném znéni

NV 361/2007 Sbh., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci, v platném znéni

NV 11/2002 Sh., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpeénostnich znacek a signald, v platném
znéni

NV 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci, v platném znéni

NV 406/2004 Sb., o blizSich pozadavcich na zajiSténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci
v prostfedi s nebezpec€im vybuchu, v platném znéni

Vyhl.€. 50/1978 Sh., o odborné zpUsobilosti v elektrotechnice, v platném znéni

Vyhl.€. 18/1979 Sb., kterou se ur€uji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré podminky k jejich
bezpecnosti, v platném znéni

Vyhl.g. 19/1979 Sh., kterou se urCuji vyhrazena zdvihaci zafizeni a stanovi nékteré podminky
k zajiSténi jejich bezpecnosti, v platném znéni

Vyhl.g. 21/1979 Sb., kterou se urCuji vyhrazena plynova zafizeni a stanovi nékteré podminky
k zajiSténi jejich bezpecnosti, v platném znéni

Vyhl. 48/1982 Sh., kterou se stanovi zakladni pozadavky k zajiSténi bezpecnosti prace a technickych
zafizeni, v platném znéni

Vyhl.€. 73/2010 Sb., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni, jejich zafazeni do tfid a
skupin a o blizSich podminkéch jejich bezpeénosti, v platném znéni

Vyhl.€. 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky poZzarni bezpecnosti pfi svafovani a nahfivani zivic
v tavnych nadobéch, v platném znéni

Vyhl.€. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do kategorii, limitni hodnoty
ukazatelu biologickych expozi¢nich testd a podminky odbéru biologického materidlu pro provadéni
biologickych expozi¢nich testl a nalezitosti hlaSeni praci s azbestem a biologickymi Ciniteli, v platném
znéni

Vyhl.€.394/2006 Sbh., kterou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou expozici azbestu a postup
pfi uréeni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci, v platném znéni

11. ZAVER

Materidly a konstrukce navrzené projektem vychazejiabidek vyrobk vzorovych list a
zkuSenosti jako realn mozné, dostupné a vzhledem k poZzadovanym parametr finantné
nejusporjsi, slouZici jako podklad pro stanoveni naklgtnotlivych SOV dokumentaci uvedené
vyrobky nejsou zavazre je mozno je nahradit obdobnymi vyrobky s minm&tejnymi parametry a
kvalitou. VSechny materialy je nutno doloZit cakiity jakosti a pipadré odpovidajicim posouzenim.
Vybrané vyrobky pro Zelezéi svrek a spodek musi byt pro pouZiti do kol@DS s.o. aCD a.s.
schvéaleny a musi mit platné @sieni.

Zména materidlu zvySujici naklady neni mozna a ve vyineénych pripadech p¢i zméné
technickéhoresSeni vyzaduje souhlas investora.

V Praze, listopad 2014 Zpracoval:
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Ing. Tomas Babica
SUDOP PRAHA a.s.
Stiredisko 201 - Zel. trati a uel
Olsanska 1a
130 80 Praha 3
Tel.: +420 267 094 190
E-mail: tomas.babica@sudop.cz

12. PRILOHY

1, Zdznam z vyrobni porady
2, Rez svodnym potrubim v km 46,026

3, Vyjimka z normy a souhlas O13 k technickéraseni trativod
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Zaznam z vyrobni porady kolejového ieseni projektu stavby:

Trat' & 504A Usti n. L. - Chomutov, tisek Most - Chomutov

Vazeni,

vramci zpracovani stavby ,Trat’ & 504A Usti n. L. — Chomutov, tisek Most — Chomutov“ , jehoz
zhotovitelem je SUDOP PRAHA a.s., svolal SUDOP PRAHA a.s., jako zhotovitel v ramci pinéni predmétu
dila z uzaviené smlouvy o dilo &. 14 068 201 jednani.

Prilohou vam posilame kone¢né znéni zaznamu z uvedeného jednani, které se uskuteénilo v Praze dne
21.11.2014 od 9:30 hod. v budové SUDOPU PRAHA a.s., Ol8anska 1a, Praha 3.
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130 80 Praha 3, Olsanska 1a
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Rozdélovnik:

SZDC s.o.

¢ Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
Dlaidéna 1003/7
11000, Praha 1

¢ Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
Oblastni feditelstvi Usti nad Labem

HIS Ing. Kazda
Zeleznitarska 1386/31
400 03, Usti nad Labem

¢ Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s.o.
Sprdava trati Most

Ing. Beranek
Zeleznicarska 1386/31
400 03, Usti nad Labem

¢ Sprava Zeleznicni dopravni cesty, s.0.
Usek provozuschopnosti drahy

e Odbor tratového hospodarstvi
Ing. Bednar

Rozdélovnik:

E-mail:kazda@szdc.cz

E-mail:beranek@szdc.cz

E-mail:bednarjo@szdc.cz

Zpracovatelé, garanti
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HIP - ing. Krames$
Ing. Babica

Ing. Doubkova
Ing. Kafka

Ing. Pohorely
Ol3anska 1a
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E-mail:tomas.babica@sudop.cz
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Zaznam z vyrobni porady kolejového feSeni:
Trat ¢ 504A Usti n. L. - Chomutov, tisek Most - Chomutov

Vyrobni porada probéhla 21.11.2014 v budové SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 1a, Praha 3, zasedaci mistnost
¢.101b.

Uvodni obecna Cast
Na zacatku jednani hlavni inzenyr projektu Ing. Krame3 seznamil pfitomné o rozsahu a (celu stavby, které
obsahovalo tyto informace:

Podklady zpracovani projektu
Rozhodujicimi podklady pro zpracovani projektu je uvedeny Zamér projektu a zadavaci dokumentace

soutéie pro zpracovani projektu. Jedna se zvlasté o:

e Obchodni podminky
e Vieobecné technické podminky
e Zvlastni technické podminky

Geodetické zaméieni stavajiciho stavu
Mezi rozhodujici podklady pro navrh nového kolejového feseni jednoznacné patfi i geodetické zaméreni

stavajiciho stavu. Momentalné ma projektant k dispozici pracovni verzi nového geodetického zaméreni,
které zpracovava SZDC s.0., SZG v Usti nad Labem.

Projektant cestou OR dosud obdrZel v zavéru mésice zafi pracovni zaméfeni v iseku od ZST Trebusice
(mimo) po ZST Kyjice (véetn&). 20. 10. 2014 pak obdrZel i druhou ¢ast zaméfen, tj. Usek ZST Most — ZST
Tiebusice (véetné). Zpracovatel méfeni uvédi, Ze toto méfeni vykazuje v ojedinélém pfipadé vyskovou
chybu. Obecné se da konstatovat, e viechny dosud obdrzené podklady zaméfeni nejsou kompletni a
nemaji naleZitosti pro oficidlni pouziti, jako podklad pro projektovou ¢innost.

V dobé kondni vyrobni porady stale nebylo k dispozici oficidlni zaméfeni. V obdrieném pracovnim zaméreni
chybi cca 30 m dlouhy Usek na za&atku stavby + tsek cca 200 m pro napojeni na stavajici stav.

Rozsah stavby
Rozsah stavby je stanoven s poéatkem do km 47,378 u vyménového styku vyhybky €. 46 v ZST Most. Konec

je definovan km 56,441 za chomutovskym zhlavim ZST Kyjice. Délka stavby v ose koleje €. 1 tedy ¢ini cca 13
129 m. Stani¢eni stoupa od stanice Most smérem na Chomutov.

Staniceni, skok ve stani¢eni
V tratovém Gseku Most — Tfebusice se nachézi stavajici skok staniceni. Konkrétné dle geodetického

zaméfeni se jedna o skok km 49,766=45,700. Misto skoku bude zachovano i v projektu. S ohledem na tuto
skute¢nost, kdy zde dochazi k duplicité shodné kilometricky popsané trati je pro projekt pfevzat dosavadni
zplsob odlideni staniceni.

Viechny udaje vztahujici se ke stanieni trati v iseku od ZST Most po skok v stanieni budou doplnény o
index ,,P“. Ku pfikladu stani¢nik 49,7 leZici v uvedeném tseku bude oznacen km 49,7P.

V ramci zpracovani projektu bude s ohledem na geometrickou tpravu hlavni koleje €. 1 definovédno i nové
(projektové) stani€eni. Uvedené stani¢eni je feSeno samostatné pro dvé Casti stavby.
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V prvni &asti od ZST Most po skok staniceni je nové definovano ztotoZnénim nového staniceni na stavajici
zajistovaci prvek polohy GPK. Konkrétni mist ztotoZnéni bude definovano na zakladé obdrzenych udaji o
zajistovacich bodech GPK v prostoru po&atku stavby od OR ST Most.

V druhé &asti od konce stavby po skok stani¢eni bude nové staniceni definovéno v sestupném sméru od
konce stavby. Stani¢eni bude navazano na konkrétni geodeticky zamérenou polohu stani¢niku.

Kolejové reSeni
Projektant predstavil kolejové feseni v celém rozsahu stavby tj. od km 47,378 (zacdtek u vyménového styku
vyhybky €. 46 v ZST Most) do km 56,441 (konec zhlavi ZST Kyjice).

Charakter akce neumozZfiuje zvy$eni rychlosti nad stévajici rychlost, ktera je na trati (v ZST Most 100 km/h,
ve zbytku stavby 120 km/h). Vy33i rychlosti budou uvedeny pouze jako vyhled, s pfedpokladem dalSich
Uprav navazujicich profesi (zabezpecovaci zafizeni)

Se zastupcem ST Most bylo dohodnuto sloZeni vyziskaného materialu v Chomutové

V pfipadé, Ze pfi navrhu Zelezni¢niho svriku a spodku nebudou dosaZena fedeni v souladu s pfedpisy S3 a
S4, bude zazadano o vyjimku z pfedpisu

Pfedpokladany postup praci:
V Useku pouze s vyménou kolejového rostu:
- Prodisténi stévajiciho stérkového loZe
- Vyjmuti stavajiciho kolejového rostu
- VloZeni nového kolejového rostu tvaru UIC
- Doplnéni $térkového loZe
- Podbiti strojni podbijec¢kou

V Useku se zasahem do Zelezni¢niho spodku:

- Procisténi stavajiciho Stérkového loZe

- Sneseni stavajiciho Stérkového loZe

- Odtézeni §térku a jeho recyklace (pfedpoklad strojni €istickou)
- OdtéZeni znecisténeho Stérkopisku

- Doplnéni konstrukéni vrstvy SD

- Navezeni nového $térkového loze

- Vlozeni nového kolejového rostu tvaru UIC

- Doplnéni Stérkového loZe

- Podbiti strojni podbijeckou

Situace:
- Zména rychlosti nad 120 km/h (v zavorce bude uveden vyhled), doplnit rychlosti pro nakladni
dopravu
- Sklon vzestupnice n doplnit i v absolutnich hodnotdch, doplnit n pro vechny rychlosti, provéfit
hodnoty sklonu vzestupnic
- Doplnit vyskové koty lomu sklon(
- doplnit koty osové vzdalenosti koleje

Podélny profil
- doplnit hodnoty: vyska stavajicich TK pro 1. a 2. Kolej
rozdil vy3ky stavajici koleje a projektované koleje



SUDOP
: PRAHA

- zmensit poloméry vyskovych obloukd

PFicné fezy
Na poradé byly pfedjedndny vzdélenosti fez(i po 50m, s pfipadnym doplnénim podle potieby

Vystroj trati
Vystroj trati bude provedena kompletné jako nova
SO 10-01 ZST Most, Felezniéni svriek, SO 11-01 _ZST Most, Felezniéni spodek

V useku bude provedena pouze vyména kolejnic R 65, za noveé tvaru 60 E2. Stavajici betonové praice a
upeviiovadla zstanou zachovéany. Vyménéna bude vyhybka ¢. 48 za novou. V tseku nebude zapusténé
stérkové loze, bude pouze u vyhybky €. 48.

V ramci objektu Zelezniéniho spodku budou prodistény stavajici trativodni potrubi a betonové Sachty
s reviznimi nastavci. V pripadé zni¢eného betonového nastavce, bude tento vyménén.

S0 10-02 Most - Trebusice, Zeleznicni svriek, SO 11-02 Most - Tiebusice, Zzelezni¢ni spodek

Zelezniéni svriek

V tratovém lseku mezi ZST Most (vysunutou spojkou €. 48) a ZST Trebusice bude vyménén stéavajici kolejovy roit tvaru
549 na betonovych praZcich SB6 za novy tvaru 60 E2 na betonovych praicich. Stérkové loze bude odtézeno strojni
cistickou a odvezeno na recyklacni zakladnu, kde bude pfedrceno a opét pouzito.

Prazcové podlozi
Pfi pochlizce projektant zjistil znaéné znecisténi Stérkového loZze uhelnym prachem, které se predpoklada i ve svrchni
casti podkladni vrstvy. Tato znediSténa ¢ast bude odtézena a nahrazena stérkodrti

PodloZi v tomto Useku v poslednich letech vykazovaly velmi nizkou Unosnost. Po provedeni zatéZovacich zkousek,
bude proveden navrh prazcového podloii podle pozadavk( pfedpisu SZDC 54

Odvodnéni
V tratovém useku budou v maximalni mozné mife vyuzity stavajici pfikopy/monolitické zlaby odhalené pfi pochiizce
po trati. Tyto pfikopy/Zlaby budou procistény, pfipadné jejich zni¢ené/zcizené ¢asti budou nahrazeny novymi.

Pod objekty silni¢nich nadjezdd km 49,081 a 49,134 nebylo pfi pochtzce odhaleno odvodnéni. Navrzeno je nové
trativodni potrubi po obou stranach koleji.

Od km 49,650 (pfi soubéhu trati s pfilehlou komunikaci) nebylo v tratovém useku pfi pochlzce zjisténo zadné
povrchové odvodnéni. Nové je navrzen trativod po obou strandch koleji, které budou svedeny do stdvajicich propustki
pod trati

V tUseku v km 45,810 byl proveden nepovedeny protlak pod kolejemi, ktery bude v ramci stavby zrusen.

SO 10-03 ST Tiebusice, elezniéni svriek, SO 11-03 ZST Trebusice, elezni¢ni spodek

Odvodnéni

projektant provedl mistni Setfeni zatim v nakladové &asti stanice. Na zakladé poskytnuté staré dokumentace byla
dohledana vétsina prvk( odvodnéni (betonové Sachty DN 800 s reviznimi ndstavci), a to v rizném stavu. Nékteré
Sachty jsou plné funkéni, nékteré maji poskozeny revizni nastavec, nékteré jsou zaplnény odpadovym materidlem a
nékteré zaplavené vodou.

[]s
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Na zakladé poZadavku OTH bylo na poradé dohodnuto, Ze podélné trativody se v oblasti obou zhlavi zfidi nové,
plastové, a zapoji se do stavajiciho pfi¢ného svodného potrubi. Uvnitf stanice se zachova stavajici systém odvodnéni.
Kde je tfeba, stavajici Sachty se procisti nebo opravi.

Praicové podloZi

Stavajici Stérkové loze je znecisténo uhelnym prachem, znecisténi projektant pfedpokladd i ve svrchni Urovni
podkladni vrstvy. Prace jsou navrieny takto:

- stavajici stérkové loZe se prodisti Cistickou Stérkového loze,
- snese se kolejovy rost,

- odtéii se stérk a zrecykluje,

- odtéii se znecistény stérkopisek,

- konstrukéni vrstva se doplni recyklovanou Stérkodrti

- na konstrukéni vrstvu se uloZi novy Stérk a kolejovy rost.

Vzhledem k tomu, Ze s GPK nejsou problémy, pfedpoklada se inosnost prazcového podloZi podle pozadavk( piedpisu
SZDC S4.

ZKPP

- podchod: prace probéhnou pouze na horni plose stavajici konstrukce, do prostoru za opérami se nebude
zasahovat. Vzhledem k tomu, Ze s GPK nejsou problémy, nebude se nové zfizovat ZKPP.
- most ev. km 48,735: pfi praci na mosté se odhali také rub opér, ZKPP se zde provede podle pfedpisu SZDC 54.

Zelezniéni svriek

Kolejové FeSeni je relativné jednoduché, pro projekt postacuji i ve stanici pficné fezy po 50m, s pfipadnym doplnénim
podle potfeby. Hlavni koleje ¢. 1 a 2 budou z nového materialu UIC 60 na betonovych praicich s pruinym
bezpodkladnicovym upevnénim, véetné vyhybek &. 4 a 6, které jsou souédsti DKS. Nové se zfidi i vyhybka €. 15 (posun

o cca 15m na zdkladé poZadavku projektanta trakéniho vedeni), ta ve tvaru 549.

Kolejova kfizovatka 1:11 €. 902 v DKS na konci stanice je ve stavajicim stavu tvaru 549, nové bude ve svriku UICE0. Dle
telefonického sdéleni ji vwwhybkarna snadno muizZe vyrobit se srdcovkami SK (kovany kaleny klin), zatimco na vyrobu
kolejové kfizovatky se standardni manganovou srdcovkou (ZPT)} neni vyroba zafizena. Investor (ST) souhlasi se
srdcovkou SK.

Pripominky k pfedlozenému navrhu GPK:

’

- vkolejovém S pfed zst Tfebusice provéfit délku oblouku a nahlou zménu nedostatku prevyseni
- polohu DKS na mosteckém zhlavi upravit tak, aby stavajici vyhybka €. 8 byla jiz bez Gpravy
- voblouku ve stanici provéfit vzdalenost ke svislym prvkim pfi zvétSeni prevyseni
V ndvaznosti na stdvajici vyhybky tvaru $49 nebo T se u novych vwhybek zfidi pfisluiné prechodové kolejnice, smérem
ke stavajici vyhybce
svarené - prodlouzené o 0,050m — to umozni odriznout stavajici svary

stykovane — s otvory

Stavajici vwhybky €. 4 a 6 (v koleji €. 4, soucast DKS na mosteckém zhlavi) jsou podle pasportu stykované (neni uvedeno
datum svafeni), nové se svari. V projektu je potfeba Fedit ndvaznost nové BK na pripadné stavajici stykované vyhybky.
Dle sdéleni ST jsou vyhybky svafené, stejné jako kolej ¢. 4. Projektant pfi dalsi pochtizce ovéfi.

Zapusténé stérkové loZe
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Zapusténé stérkové loze zacne/skondi vybéhem pfed/za krajnimi vyhybkami. S tim souhlasi U&astnici porady, ST doplni
souhlas ostatnich slozek.

Néstupisté
Nastupidté je typu Sudop, délky 240m, teoretickd vzdalenost néstupistni hrany od koleje je 1,650m, vyska 0,300 mm
nad TK. Podle zaméfeni je $ifka stdvajiciho nastupisté 6,10 — 6,20m.

Hranu nastupisté tvofi konzolové desky, nad podchodem desky K-145 Z, podél vystupu z podchodu desky dl. cca
180cm (dosud neméme pfesné zméfeno), mimo podchod pravdépodobné desky K 230. Zkrdcené desky u vystupu
z podchodu jsou upevnény pomoci ocelovych uhelnikd dl. cca 200mm.

Pod nastupistém je podchod ev. km 48,670, v némi se v ramci stavby upravi izolace, a most ev. km 48,735, v ném# se
vymeéni ¢ast NK — klenba z r.1898 pod kolejemi 1 a 2 a betonova deska pod koleji &. 4.

V oblasti mostd se konzolové desky snesou v kazdém piipadé.

PoZadavek zadani je zachovat stavajici nastupisté s vyskou 300mm nad TK. Podle zaméfeni nejsou hrany nastupiité
smeéroveé presné pfimé, vyskové vykazuji lom sklonu.

Pro névrh nové GPK podél néstupisté by bylo mozno vyuzit hodnoty provoznich odchylek podle €SN73 6360-2, &l.
7.5.1, a to jak smérové ( Vzajemna odchylka pfi¢né vzdalenosti osy koleje a hrany néstupisté od jmenovité hodnoty
musi byt dodriena v hodnotdch +50mm, —Omm), tak vyskové (Vzajemna vyskova vzdalenost spojnice temen
kolejnicovych pasi a horni plochy nastupisté v projektované vysce 550 mm musi byt dodrzena v hodnotach —30mm,
+0mm). Projektant stanovil projektové nastupidtni hrany, které jsou od stavajicich zaméfenych bod( vzdaleny idealné
0,000m a maximdlné 0,050m a jsou navzdjem rovnobéiné. Takové hrany byly nalezeny se vzdajemnou vzdalenosti
6,200m, koleje byly navrieny rovnobé&iné s nimi ve vzdalenosti 1,65m, vzdalenost skuteéné hrany od koleje se pak
pohybuje vrozmezi 1,65-1,70m. V urcitém useku dl. cca 66m podél koleje ¢. 1 viak skuteéné nastupidtni desky
presahuji i tuto mezni hranu, bylo by tfeba je pfeskiddat. Zaroveii by bylo tieba novou polohu koleje vytycit
s maximalni pfesnosti vzhledem ke stavajici nastupiitni hrang, protoie vtomto pripadé by byla zcela vyéerpana
mozZnost smérové kladné odchylky, a v provozu by jiZ k dal$im kladnym odchylkdm nesmélo dochazet.

Na doporuceni OTH bylo proto dohodnuto, Ze naopak zakladem fesSeni v Useku nastupisté bude kolej a nastupistni
desky se podle potfeby preskladaji do normové polohy. Pfitom nova poloha bude stejnd nebo vy3di oproti stavajici,
aby se rektifikace mohla provést pouze doplnénim betonové vrstvy na stévajicich tvarnicich Tischer a dloznych blocich.
Navdzani na stfedni ¢ast nastupisté se oSetii pficnym sklonem desek a pfipadné dpravou jejiho krajniho pruhu &itky
cca 0,20m.

Zaroveri OTH s ostatnimi slozkami SZDC projedna moZnost zkraceni nastupisté.

Provizorni zapojeni vlecky teplarny

Pfi rekonstrukci NK mostu ev. km 48,735 je tfeba postupovat postupné od levé strany mostu, pfitom je vhodné
spolecné provadét napfed kolej 1 a nasledné spole¢né koleje 2 a 4a. Pro vystavbu NK v paru koleji se predpoklada
vyluka v délce 5 tydnd.

Kolej ¢. 3a a 4a ve sméru na Chomutov jiZ nejsou zapojeny do zhlavi — na kolej €. 3a ve vyhybce 66 navazuje vlecka, na
kolej €. 4a ve vyhybce £. 62 navazuje viecka teplarny (United Energy, a.s.).

Do teplarny se po koleji €. 4a standardné vozi cca 5-7 vlak( denné tak, aby k 1. zéfi 2015 byly zavezeny potiebné
zasoby uhli na topnou sezonu, a kazdé pfipadné prerudeni dodévky je tieba kompenzovat zvyéenym navozem v dobé
mimo vyluku. Na rok 2015 jsou jiz pravidelné doddvky uhli do tepldrny domluveny. Pfipadna jejich zména v souvislosti
s vylukou vlecky pro vystavbu mostu by méla vliv jak na dopravce, tak na dodavatele a jejich dal3i zakazniky. Pfitom by
musela byt pfesné stanovena doba vyluky vlecky, na ni by bylo navazano zahusténi dodavek pied vylukou a po wyluce
~ tj. pfipadnou zménu zahdjeni vystavby a posun terminu vyluky by jiz nebylo mozno promitnout do zmény dodavek
uhli.

uf
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Proto se snazime zachovat provoz vlecky s co moind nejmensim omezenim a navrhujeme provizorni zapojeni po
vybudovani koleje 1 ve sméru odbocné vétve vyhybky & 60. Dopravni technolog provéfi propustnost stanice pfi tomto
schématu, tuto moZnost provizorniho zapojeni projektant dale projedna s vle¢kafem za uéasti investora.

Zaznamenala:
Ing. Jitka Doubkova

SO 10-04 Trebusice - Kyijice, Zelezniéni svriek

Zelezniéni svriek

V useku bude provedena pouze vyména Zelezni¢niho svréku S 49 za novy 60 E2 na betonovych praicich a proéisténi
stavajiciho kolejového loze strojni Cistickou.

Projektant provéri oblouky o R=3500, R=3800 m z diivodu doplInéni pfechodnic

SO 10-05 ZST Kyiice, 7elezniéni svriek

Zelezniéni svriek

Stavajici svréek tvaru S 49 bude v mistech Upravy GPK vyménén za novy tvaru 60 E2 na betonovych praZcich
S pruZnym upevnénim,

Smérové a vyskové budou vyrovnany koleje €. 1 a 2 ve zbytku ZST Kyjice. Vyrovnani koleje bude také
provedeno v navazujicim Useku za koncem chomutovského zhlavi ZST Kyjice z divodu tpravy GPK

Zapusténé stérkové loze

Zapusténé Stérkové loZe zacne/skonci vybéhem pted/za krajnimi vyhybkami. Stim souhlasi G&astnici
porady, ST doplni souhlas ostatnich sloZek.

SO 14-05 ZST Kyijice, uiprava nastupiité

Nastupidté je typu Sudop, délky 249m, teoreticka vzdalenost nastupistni hrany od koleje je 1,650m, vyska 0,300 mm
nad TK. Podle zaméfeni je Sifka stavajiciho nastupisté 6,10 — 6,20m.

Hranu nastupisté tvofi konzolové desky, nad podchodem desky K-145 Z, podél vystupu z podchodu desky dl. cca
180cm (dosud nemame presné zméfeno), mimo podchod pravdépodobné desky K 230. Zkracené desky u vystupu
z podchodu jsou upevnény pomoci ocelovych uhelnikl dl. cca 200mm.

Pod nastupistém je podchod ev. km 55,650, v némZ se v ramci stavby upravi izolace.

Pozadavek zadani je zachovat stavajici nastupisté s vyskou 300mm nad TK. Podle zaméfeni nejsou hrany nastupiité
smérové pfesné pfimé, vyskové vykazuji lom sklonu.

Na doporuceni OTH bylo dohodnuto, ze zakladem feseni v Useku nastupisté bude kolej a nastupistni desky se podle
potfeby preskladaji do normové polohy. Pfitom nova poloha bude stejnd nebo vy$si oproti stavajici, aby se rektifikace
mohla provést pouze doplnénim betonové vrstvy na stavajicich tvarnicich Tischer a tloZnych blocich. Navazani na
stfedni ¢ast ndstupisté se odetfi pficnym sklonem desek a pfipadné upravou jejiho krajniho pruhu 3itky cca 0,20m.

Zérovef OTH s ostatnimi slozkami SZDC projedna moinost zkraceni nastupiité na 90 m.

Zpracoval:
Ing. Tomas Babica
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