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Technická zpráva



Porovnávacı́ výpočet přechodnosti a 
zatižitelnosti 

Přechodnost 

1 Konstrukce z předpjatých nosníků 
Jedná se o nosnou konstrukci z betonových předpjatých nosníků MT spřežených železobetonovou 
monolitickou deskou. Uložení nosníků je provedeno jako prostý nosník. Rozpětí každého pole je 
17,2m. 

1.1 Původní statický výpočet 
Zatížení a vnitřní síly jsou v původním statickém výpočtu uvedeny v Mp (Megapondech) 1Mp=10kN 

1.1.1 Zatížení 
Nahodilé zatížení železniční dopravou 

 

Dynamické účinky 

 



1.1.2 Vnitřní síly 

 

Ohybový moment v polovině rozpětí nosníku od zatěžovacího vlaku A je dle původního statického 
výpočtu 115,090Mpm=1,15MNm. Posouvající síla v místě u podpory od zatěžovacího vlaku A je dle 
původního statického výpočtu 26,639Mp=266,39kN. 

1.2 Zatížení dle SR5 

1.2.1 Schéma zatížení 

 

Roznášecí šířka bude stejná jako v původním statickém výpočtu, tedy 3,66m. Šířka nosníku 0,7m. 

Potom tedy bude uvažováno se zatížením na nosník hodnotou 255/3,66*0,7=48,77kN 

Traťová třída: D4
Rychlost:

225 kN 225 kN 225 kN 225 kN

1,5 m 1,8 m 1,8 m 1,5 m4,65 m

11 m

120 km/h



1.2.2 Dynamický součinitel 

 

LD=17,2m 

Na mostě je sledována kvalita jízdní dráhy 

 

Interpolováno pro rychlost v=120km/h a náhr. délku LD=17,2=>df1=1,28 

1.2.3 Účinky svislého zatížení dopravou pro traťovou třídu D4 

 

S dynamickými účinky Mmax=940,45kNm 



 

S dynamickými účinky Vmax=238,53kNm 

1.3 Bilance stálých zatížení 
Odstranění pevné ochrany izolace 

0,04m*25kN/m3*0,7m=0,7kN/m délky nosníku 

Větší vrstva štěrku 

0,1m*22kN/m3*0,7m=1,54kN/m délky nosníku 

Betonové pražce 

3kN/m /3,66m *0,7=0,573kN/m délky nosníku 

 

Celkové přitížení stálým zatížením oproti původnímu stavu 

DG=1,54+0,573-0,7=1,413kN/m 

DMg=1/8*DG*L2=0,125*1,413*17,22=52,25kNm 

DV=1/2*DG*L=12,15kN 

1.4 Porovnání svislých účinků zatížení 
Ohybový moment 

940,45kNm+52,25kNm=992,7kNm < 1150kNm  původní hodnota 

Posouvající síla 

238,53kN+12,15kN=250,68kN < 266,39kN  původní hodnota 

1.5 Závěr pro konstrukci z předpjatých nosníků přechodnost 
Byl proveden porovnávací výpočet, který vychází ze statického výpočtu v původní dokumentaci a ze 
stávajícího předpisu SR5. Výpočtem bylo zjištěno, že účinky zatížení pro traťovou třídu D4/120 podle 
SR5 nepřevyšují účinky zatížení uvažovaných v původním statickém výpočtu  => most je tedy 
přechodný pro traťovou třídu D4/120. 



2 Ocelový komorový most 
Jedná se o jednopolový ocelový komorový nosník s rozpětím pole 46,4m umístěný pod jednou kolejí. 
Uložení nosníku je provedeno jako prostý nosník. 

2.1 Původní statický výpočet 

2.1.1 Zatížení 
Nahodilé zatížení železniční dopravou 

 

Dynamické účinky 

 

 



2.1.2 Vnitřní síly na hlavní nosník 

 

 

Ohybový moment v polovině rozpětí nosníku od zatěžovacího vlaku A je dle původního statického 
výpočtu 35,834MNm. Posouvající síla v místě u podpory od zatěžovacího vlaku A je dle původního 
statického výpočtu 3,357MN. 

2.2 Zatížení dle SR5 

2.2.1 Schéma zatížení 

 

2.2.2 Dynamický součinitel 

 

LD=46,4m 

Traťová třída: D4
Rychlost:

225 kN 225 kN 225 kN 225 kN

1,5 m 1,8 m 1,8 m 1,5 m4,65 m

11 m

120 km/h



Na mostě je sledována kvalita jízdní dráhy 

 

Pro rychlost v=120km/h a náhr. délku LD=46,4=>df1=1,18 

2.2.3 Účinky svislého zatížení dopravou pro traťovou třídu D4 

 

S dynamickými účinky Mmax=26 535kNm 



 

S dynamickými účinky Vmax=2 461kNm 

2.3 Bilance stálých zatížení 
Odstranění pevné ochrany izolace 

0,04m*25kN/m3*4,51m=4,51kN/m délky nosníku 

Větší vrstva štěrku 

0,1m*22kN/m3*4,51m=9,922kN/m délky nosníku 

Betonové pražce 

3,0kN/m délky nosníku 

 

Celkové přitížení stálým zatížením oproti původnímu stavu 

DG=9,92+3-4,51=8,41kN/m 

DMg=1/8*DG*L2=0,125*8,41*46,42=2263,3kNm 

DV=1/2*DG*L=194,27kN 

2.4 Porovnání svislých účinků zatížení 
Ohybový moment 

26 535kNm+2 263kNm=28 798kNm < 35 834kNm  původní hodnota 

Posouvající síla 

2 461kN+194kN=2 655kN < 3 357kN původní hodnota 

2.5 Závěr pro ocelový komorový most přechodnost 
Byl proveden porovnávací výpočet, který vychází ze statického výpočtu v původní dokumentaci a ze 
stávajícího předpisu SR5. Výpočtem bylo zjištěno, že účinky zatížení pro traťovou třídu D4/120 podle 
SR5 nepřevyšují účinky zatížení uvažovaných v původním statickém výpočtu  => most je tedy 
přechodný pro traťovou třídu D4/120. 



3 Závěr přechodnost 
Byl proveden srovnávací výpočet pro oba typy mostních konstrukcí (most z předpjatých betonových 
nosníků a most ocelový), pomocí něhož bylo zjištěno, že oba typy mostních konstrukcí jsou 
přechodné pro traťovou třídu D4/120. 

 

 

Zatížitelnost 

1 Konstrukce z předpjatých nosníků 

1.1 Původní statický výpočet 
Zatížení a vnitřní síly jsou v původním statickém výpočtu uvedeny v Mp (Megapondech) 1Mp=10kN 

1.1.1 Zatížení 
Nahodilé zatížení železniční dopravou 

 

Dynamické účinky 

 



1.1.2 Vnitřní síly 

 

Z uvedeného vyplývá, že původní konstrukce byla navržena na ohybový moment 
160,403Mpm=1,6MNm. 

Kde hodnota 

A je vlastní tíha nosníků 

B je ostatní stálé zatížení 

C je další ostatní stálé zatížení 

D je nahodilé zatížení – vlak A 

F vlastní hmotnost nadbetonávky 

1.2 Zatížení dle SR5 

1.2.1 Schéma zatížení 

 

Roznášecí šířka bude stejná jako v původním statickém výpočtu, tedy 3,66m. Šířka nosníku 0,7m. 

Potom tedy bude uvažováno se zatížením na nosník hodnotou 250/3,66*0,7=47,81kN a 
80/3,66*0,7=15,3kN/m 



1.2.2 Dynamický součinitel 

 

LD=17,2m 

 

d=1,28 

1.2.3 Účinky svislého zatížení dopravou od zatížení UIC 

 

S dynamickými účinky Mmax=1195,27kNm 

1.3 Bilance stálých zatížení 
Odstranění pevné ochrany izolace 

0,04m*25kN/m3*0,7m=0,7kN/m délky nosníku 

Větší vrstva štěrku 

0,1m*22kN/m3*0,7m=1,54kN/m délky nosníku 

Betonové pražce 

3kN/m /3,66m *0,7=0,573kN/m délky nosníku 

 

Celkové přitížení stálým zatížením oproti původnímu stavu 

DG=1,54+0,573-0,7=1,413kN/m 



DMg=1/8*DG*L2=0,125*1,413*17,22=52,25kNm 

DV=1/2*DG*L=12,15kN 

1.4 Výpočet zatížitelnosti 
Ohybový moment 

MRd=1,16MNm  

Stálé zatížení  M= 430kNm 

UIC včetně dyn  M=1195,27kNm 

 

ZUIC=(1600-430-52,25)/1195,27=0,935 

2 Ocelový komorový most 
Jedná se o jednopolový ocelový komorový nosník s rozpětím pole 46,4m umístěný pod jednou kolejí. 
Uložení nosníku je provedeno jako prostý nosník. 

2.1 Původní statický výpočet 

2.1.1 Zatížení 
Nahodilé zatížení železniční dopravou 

 

Dynamické účinky 

 



 

2.1.2 Vnitřní síly na hlavní nosník 

 

 

Ohybový moment v polovině rozpětí nosníku od zatěžovacího vlaku A je dle původního statického 
výpočtu 35,834MNm. Posouvající síla v místě u podpory od zatěžovacího vlaku A je dle původního 
statického výpočtu 3,357MN. 

2.2 Zatížení dle SR5 

2.2.1 Schéma zatížení 

 

2.2.2 Dynamický součinitel 

 



LD=46,4m 

 

d=1,056 

2.2.3 Účinky svislého zatížení dopravou od zatížení UIC 

 

S dynamickými účinky Mmax=29 464kNm 

 

S dynamickými účinky Vmax=2 509kNm 

2.3 Bilance stálých zatížení 
Odstranění pevné ochrany izolace 

0,04m*25kN/m3*4,51m=4,51kN/m délky nosníku 

Větší vrstva štěrku 

0,1m*22kN/m3*4,51m=9,922kN/m délky nosníku 

Betonové pražce 

3,0kN/m délky nosníku 

 

 



Celkové přitížení stálým zatížením oproti původnímu stavu 

DG=9,92+3-4,51=8,41kN/m 

DMg=1/8*DG*L2=0,125*8,41*46,42=2263,3kNm 

DV=1/2*DG*L=194,27kN 

2.4 Výpočet zatížitelnosti 
Ohybový moment 

MRd=59,897MNm  VRD=5429kN 

Stálé zatížení  M= 24,032MNm V=2071,76kN 

UIC včetně dyn  M=29,464MNm V=2 509kN 

 

ZUIC=(59,897-24,032-2,26)/29,464=1,14 

ZUIC=(5429-2071,76-194,3)/2509=1,26 

 



2.5 Tabulka zatížitelnosti 

 

Přehled zatížitelnosti pro část mostu

A. Identifikace mostu Most v km 49,681

TÚ (číslo, název) : DÚ: km 49,681

B. Identifikace části mostu

část mostu: poř. číslo (ve směru staničení): pod kolejí č. 1,2

C. Doplňující data pro část mostu

Kategorie zatížitelnosti: C Výpočetní model:

Geometrie koleje, uvažovaná v přepočtu pro část mostu v jejím profilu (ve směru staničení)
na začátku uprostřed na konci

poloměr oblouku - [m]

převýšení koleje - [mm]

excentricita vůči ose mostu - [mm]

Popis závad uvažovaných v přepočtu:

Datum zjištění zapracovaného stavu mostu - orgány SŽDC:    /     - zpracovatelem přepočtu:  / 

Poznámka k části mostu:

Poř.
č.

Prvek
(vč. umístění) Detail Namáhání ki typ Lp δ LD

viz.
str. Poznámky ZUIC

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

1 betonové nosníky M - - - 1,28 17,2 - 0,94

2 ocelový most M - - - 1,06 46,40 - 1,14

3 ocelový most V - - - 1,06 46,4 - 1,26

Dne: 27.2.2015 Zatížitelnost určil:
Dne:  /      / Do databáze zadal:
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