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1 Popis objektu 
Jedná se o propustek DN800 z prefabrikovaných betonových trub uložených na betonovém základě. 
Na vtoku propustku je umístěna retenční nádrž, na výtoku je otevřená betonová revizní šachta. 
Propustek prochází pod oběma kolejema ve sklonu 3%. 

2 Zatížení objektu dle původní normy 
V době budování propustku byla v platnosti norma ČSN 736203 – Zatížení mostů z roku 1968.  
Propustek je dle této normy dimenzován na schéma zatěžovacího vlaku A nebo na zatížení skupinou 
náprav. Zatížení v této normě je uváděno v Mp (Megapondech) 1Mp=10kN 

2.1 Zatížení nahodilé 

2.1.1 Zatížení vlakem A 
Schéma jednotného zatěžovacího vlaku 

 

Kde pro vlak A je uvažováno se zatížením na nápravu hodnotou 24Mp=240kN. 
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2.1.2 Zatížení skupinou náprav 

 

Nápravová síla  240x1,25=300kN 

 

2.1.3 Dynamické účinky 
Max. dynamický součinitel pro betonové konstrukce dle ČSN 736203 je 1,4. Pro porovnávací výpočet 
bude pro zatížení dle této normy použit dynamický součinitel rovný hodnotě 1,č. 

 

3 Zatížení dle SR5 

3.1 Schéma zatížení 

 

 

3.2 Dynamické účinky 
Dle SR5 je minimální náhradní délka Lm=4,0. 

Na propustku je sledována kvalita jízdní dráhy. 

Traťová třída: D4
Rychlost:

225 kN 225 kN 225 kN 225 kN

1,5 m 1,8 m 1,8 m 1,5 m4,65 m

11 m

120 km/h
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Interpolováno pro rychlost v=120km/h a náhr. délku LD=4,0=>df1=1,54 

4 Porovnání svislých účinků zatížení 
Vzhledem k tomu, že pro návrh železobetonových trub je rozhodující vrcholový tlak, který je u 
železničních mostů v největší míře závislý na nápravovém tlaku budou porovnány nápravové tlaky 
vlaku A s nápravovými tlaky D4/120 včetně dynamického součinitele. 

Nápravové tlaky: 

Vlak A   240kN x 1,4 (d)=  336kN 

Skupina náprav  240kNx1,25x1,4(d)=  420kN 

D4/120   225kN x 1,54 (d)=  346,5kN 

 

Prostým porovnáním výše uvedených hodnot nápravových tlaků, můžeme konstatovat následující: 

D4/120=346,5kN < skupina náprav=420kN => propustek je přechodný pro traťovou třídu D4/120 

5 Závěr 
Byl proveden porovnávací výpočet nápravových tlaků dle normy zatížení mostů platné v době 
výstavby propustku a nápravových tlaků pro přechodnost D4-120. Z výsledků výpočtu (viz kapitola 5) 
je patrné, že nápravové tlaky D4/120 včetně dynamických účinků jsou menší, než účinky na které byla 
konstrukce v době výstavby dimenzována => propustek je tedy přechodný pro traťovou třídu 
D4/120. 
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