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1. Souhrnna technicka zprava
1.1. Zhodnoceni stavenisté

Zelezni¢ni trat Teplice nad Metuji — Trutnov celkové délky 31,9 km je jednokolejna,
neelektrifikovana. Kilometricka vzdalenost dopraven je zpracovana v nasledujici tabulce.

Kilometricka vzdalenost dopraven

ZST, Dopravny D3 Staniceni [km] Vzdjemna vzdalenost [km]

ZST Trutnov stfed 0,000 -

Dopravna D3 Chvalec 8,712 8,712

Dopravna D3 Radvanice 12,307 3,595

Dopravna D3 Janovice u Trutnova 16,734 4,427

Dopravna D3 AdrsSpach 24,721 7,987

ZST Teplice nad Metuji 31,900 7,179

délka useku 31,900

Nejvétsi tratova rychlost v celém Useku traté Teplice nad Metuji — Trutnov stied je 50 km/h,
zabrzdni vzdalenost 400 m.

Organizovani jizd vlakl — pfedpis SZDC D3, dirigujici dispeéer Teplice nad Metuji, ohlaovaci
povinnost. Trida zatiZeni traté je C2, s pridruZzenou tratovou rychlosti 50 km/h. Obvody se
spadem vétsim nez 15 %o jsou dopravny D3: Chvalec, Janovice u Trutnova, AdrSpach.

Normativ délky vlak( nakladni dopravy je 250 m, vlakll osobni dalkové dopravy 45 m, osobnich
zastavkovych vlakl 34 m.

Stavba se nachazi Kralovéhradeckém kraji, v plsobnosti Méstského uUradu Trutnov, obecnich
uradud Chvaleé, Adrspach, Teplice nad Metuji, Broumov

Stavba lezi v katastralnim Uzemi:

Katastralni uzemi ESL,IJO Obec Kraj

Petrikovice 654931 | Chvale 579335

u Trutnova

Dolni Adrspach 600059 | AdrSpach 547786 g

Teplice nad Metuji Kralove-

. ., h Ky

Teplice nad Metuji 766399 574538 radecky
, . Teplice nad Metuji

Dolni Teplice 766321 574538

Stavby se nachdzeji v fidce zastavéném tUzemi (v intravildnech) obci:

Stavba 1: obec Chvaleg, k.u. Petiikovice u Trutnova
Stavba 2: obec Adrspach

Stavba 3: obec Teplice nad Metuji

Stavba 4: obec Teplice nad Metuji

Souhrnna technicka zprava
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1.2. Prlizkumy a podklady
1.2.1. Prehled a vysledky prizkumu

Pro stavbu ,,Revitalizace trati Trutnov — Teplice nad Metuji“ byly zpracovany nasledujici prizkumy
arozbory:

e Geotechnicky prizkum stavby, GeoTec-GS, a.s., 12/2013 a 11/2014
e Navrh prazcového podloZi, GeoTec-GS, a.s., 12/2013 a 11/2014

V ramci projektové pfipravy byl dale:

e Provéren prUbéh inZenyrskych siti v jednotlivych lokalitach stavby s vyjadrenim
a potvrzenim sprdvcd siti a s vyznacenim tras jednotlivych siti

e Proveden prizkum moznych skladek prebytecného vytéZzeného materialu a konstrukci

¢ Dendrologicky priizkum

1.2.2. Vhodnost geologickych a hydrogeologickych pomért v tzemi
GEOMORFOLOGICKE POMERY

Zelezniéni trat Trutnov - Teplice nad Metuji se nachazi v pomérné morfologicky ¢lenitém Gzemi.
Reliéf je zde dan odliSnou odolnosti hornin k zvétravani a odnosu. Pfikladem tohoto jsou
piskovcova skalni mésta vystupujici nad okolni terén.

Z hlediska regionalniho geomorfologického ¢lenéni (Zemépisny lexikon 1987) nalezi zajmové

evvs

Provincie: Ceska Vysocina

Soustava (subprovincie):  Krkonossko - jesenicka soustava
Podsoustava (oblast): Orlickd oblast

Celek: Broumovskd vrchovina

Zajmova lokalita Zelezni¢niho mostu v km 5,348 pak podrobnéji ndlezi do geomorfologického
podcelku Zacléfska vrchovina, okrsku Jestfebi hory.

Zajmové uzemi Zelezniéni stanice Adripach a Teplického tunelu pak podrobnéji naleieji
do geomorfologického podcelku Policka vrchovina, okrsku Policka panev.

Jestrebi hory

Jsou €lenita vrchovina v povodi Upy a Metuje na karbonskych slepencich, piskovcich a jilovcich,
se silné roz¢lenénym erozné denudacnim reliéfem, s charakteristickymi strukturnimi hrbety.

Polickda pdanev

Je tektonicky podminéna péanev brachysynklindIni stavby v povodi Metuje na slinovcich,
spongilitech, piskovcich a kvadrovych piskovcich stfedniho turonu. Panev ma clenity vrchovinny
reliéf se strukturné denudacnimi ploSinami uvnitt a véncem kuest na okrajich.

Souhrnna technicka zprava
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Nadmorska vyska v trase trati stoupa smérem od Trutnova (cca 400 m n. m.) k Teplicim
nad Metuji (cca 475 m n. m.).

GEOLOGICKA STAVBA, TEKTONIKA A SEISMICKA AKTIVITA

Predkvartérni podklad

Predkvartérni podklad je v zajmovém Uzemi budovan z mensi ¢asti sedimentarnimi horninami
svrchnokarbonského stafi (patfici z regionalniho hlediska do vnitrosudetské panve) a z vétsi ¢asti
sedimentarnimi horninami svrchnoktidového stafi (patfici z regionalniho hlediska do Polické
panve).

V zdjmové lokalité Zeleznicniho mostu v km 5,348 se nachdazeji sedimentarni horniny
svrchokarbonského stari, stupné stefan-westfal. Sedimenty patfi stratigraficky patrné
do Odolovského souvrstvi. Z litologického hlediska se jednd o hnédé az Cervenohnédé
aleuropelity misty s polohami piskovca.

V zajmovém uzemi dopravny D3 AdrSpach a Teplického tunelu se nachazeji sedimentarni horniny
svrchnokfidového stafi, stupné stfedni az svrchni turon. Horniny jsou zde zastoupené jizerskym
souvrstvim, litologicky se jednd o vapnité spongilitické prachovce, prachovcové piskovce a
prachovcové slinovce. Zelezni¢ni stanice Adr$pach se nachazi p¥i severnim okraji Adripasského
skalniho mésta (tvoreného kifemennymi kvadrovymi piskovci bifezenského souvrstvi).

Tektonika a seismickd aktivita

V zajmovém Uzemi se vyskytuji hlavné tektonické linie sméru JZ-SV. Nejvyznamnéjsi je zde Skalsky
zlom, ktery probiha na jihovychodnim okraji adrSpassko - teplického skalniho mésta a dislokuje
kridové sedimenty. Paralelné severozapadné od Skalského zlomu probihaji méné vyznamné
zlomy. V SirSim zdjmovém Uzemi je nejvyznamnéjsi hronovsko-poricska porucha sméru SZ-JV,
oddélujici vnitrosudetskou panev od podkrkonosské panve (panve permokarbonského stafri).
Uvedené tektonické poruchy jiz nejsou vyznamnéji aktivni a nebudou mit na stavbu - revitalizaci
zadny vliv.

Ve smyslu CSN 73 0036 (dfive platnd norma) pat¥i zajmové Gzemi do seismické oblasti s intenzitou
7 stupnl (stupnice M.C.S.).

Dle CSN EN 1998-1 (mapy seizmickych oblasti Ceské republiky) je referenéni zrychleni zakladové
pudy agR 0,08-0,10 g. Dle tab. 3.1 patfi zakladové pldy u mostu a tunelu do typu A a v misté
dopravny D3 Adrspach do typu B.

Kvartérni pokryv

Kvartérni pokryv je v zdjmovém Useku budovan navdzkami, deluvialnimi, fluvidlnimi
a deluviofluvidlnimi sedimenty. Celd oblast patfi z hlediska rozsifeni kvartérnich sediment(
k oblastem snosu, ktery vyrazné pfevazuje na akumulaci uloZenin. V celém uUzemi jsou nejvice
rozSifené deluvialni sedimenty.

Navazky se vyskytuji v celém Useku trasy v naspech Zelezniéni trati, tam kde se kfiZi trat s mistnimi
komunikacemi a v misté Zelezni¢nich dopraven.

Souhrnna technicka zprava
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PROD:=X

Fluvidlni sedimenty jsou v zdjmovém Uzemi vazané na nivu ficky Metuje a AdrSpasského potoka,
u Zelezni¢niho mostu Petfikovsky potok. Svrchu jsou tvorené naplavovymi hlinami (pisky hlinité,
hliny pisCité) a v jejich podlozi pisky a Stérky. V nivé Fficky Metuje se nachazi i dopravna D3
Adr$pach, kopanymi sondami provedenymi do 1,05 m pod terén zde byly zastiZzeny (pod vrstvou
navazek o mocnosti 0,5 m) piscité a jilovitopiscité zeminy, stfedné ulehlé.

Deluvialni sedimenty se vyskytuji ve svazich a pfi Upatich skalnich stén. V zavislosti na podlozi
jsou piscité nebo hlinitopiscCité, Pfi upatich skal se mohou vyskytovat blokové suti piskovcovych
blokl zabotenych v okolni pisCité zeminé.

Deluviofluvialni sedimenty se nachazeji v depresich a v zavérech drobnych vodotedi. Litologicky
jsou tvorené prevazné hlinitymi pisky az pisCitymi hlinami.
Poddolovand uzemi a chranénd loZiskovad uzemi

V zdjmovém uzemi (v lokalitach Zelezni¢niho mostu v km 5,348, dopravna D3 AdrSpach
a Teplického tunelu) neni registrovano v Ceské geologické sluzbé - Geofondu CR Zadné
poddolované Uzemi ani chranéné loziskové Gzemi.

Geodynamické jevy

V zdznamech Ceské geologické sluzby - Geofondu CR nejsou v zdjmovém UGzemi (v lokalitach
Zelezni¢niho mostu v km 5,348, dopravné D3 AdrsSpach a Teplického tunelu) registrovany zadné
svahové deformace.

HYDROGEOLOGICKE POMERY

Zajmové Uzemi Zelezni¢niho mostu odvodiiuje Petiikovsky potok (levostranny piitok Upy),
zajmové Gzemi dopravny D3 Adrépach a Teplického tunelu odvodiiuje Metuje. Upa i Metuje
nalezi do povodi Labe.

Horniny permokarbonu (odolovské souvrstvi) jsou diageneticky zpevnéné, se znacnym podilem
jilové slozky, tudiz jsou Spatné pralinové propustné, uplatiiuje se zde pouze puklinova
propustnost s omezenou komunikaci podzemnich vod. Pukliny jsou vsak vétSinou pfi povrchu
utésnény jilovitymi produkty zvétravani, ve vétsich hloubkach jsou jiz nepropustné vlivem svirani.
Zbéna pripovrchového rozpukdni saha do hloubky cca 60 m, s narGstajici hloubkou tak klesd
propustnost.

Horniny svrchni kfidy jsou rovnéz diageneticky zpevnéné, jsou hrubozrnnéjsi a tudiz i vice
pralinové propustné, presto i u nich vyrazné prevlada puklinovd propustnost. V piskovcovém
masivu dochazi jednak k vertikalnimu proudéni podzemni vody na tektonickych liniich a jednak k
horizontalnimu proudéni na vyraznych vrstevnich plochach. V zajmovém se nachazi bazalni
kolektor rozsifeny v celé ploSe Polické panve a vyse kolektor skalnich mést. Mezi témito kolektory
se nachazi izolator tvofeny méné propustnymi horninami - slinovci jilovci a prachovci. Bazalni
kolektor je rozsifeny po celé plose panve, jeho propustnost a transmisivita je zna¢né rliznoroda.

Kolektor skalnich mést se vyznaCuje prevladajici puklinovou propustnosti, o ¢emz svédci
soustfedéné vyvéry na puklinovych systémech ve skalnich méstech. Baze kolektoru skalniho
mésta je uklonéna k SV, kde ji indikuji prameny nékolik metrd nad udolni nivou Metuje.

Souhrnna technicka zprava
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Intenzivni pretékani podzemni vody mezi obéma kolektory umoznuji zlomové zdény. Policka
kfidova panev slouzi jako zasobdrna kvalitni pitné vody okolnich obci a mést.

Z kvartérnich zemin jsou pomérné vyznamnym hydrogeologickym prostfedim fluvidlni sedimenty
Metuje, tvorené svrchu malo propustnymi naplavovymi hlinami a v jejich podloZi prulinové
propustnymi pisky a Stérky. Naplavové hliny maji misty tésnici ucinek a vytvareji artésky strop
slabé napjatému kolektoru piscitych a Stérkovitych fluvidlnich sedimenta.

1.2.3. Pouzité geodetické a mapové podklady

Pro zpracovani projektové dokumentace byly pouZity podklady ze souboru geodetickych
informaci (SGI) katastru nemovitosti:

e Katastralni mapy (poskytnuto SZDC, s.0., Sprava Zelezniéni geodézie + internetovy
portal Ceského Uradu zeméméfického a katastralniho (CUZK), 12/2014

e Podklady ze souboru popisnych informaci (SP1) KN udaje ziskané z nahlizeni do katastru
nemovitosti (http://nahlizenidokn.cuzk.cz)

e Geodetické zaméfeni poskytnuté SZG Praha (3.5.2012) v TU 0361 v km 0,020 — 49,600

e Geodetické zaméreni km 26,6 —km 27,5 a km 28,9 — 29,7 (Hrdli¢ka spol. s.r.o0., 11/2014)

1.3. Ochrannd pasma

Stavajici ochranna pasma

V oblasti stavby, v jednotlivych lokalitdch, se nachazeji (soubéhy, kfizeni) se stavajicimi
inZenyrskymi sitémi. Prabéh kfiZeni je zfejmy z koordinacnich situaci ¢ast C.2.

V souvislosti s uvedenym prehledem inZenyrskych siti se v prostoru provadénych rekonstrukci
v jednotlivych lokalitach stavby nachazeji tato ochranna pasma:

Ochranné pasmo drahy:
® 60 m od osy krajni koleje, nejméné ale 30m od hranice obvodu drahy

Ochranné pasmo telekomunikacnich kabelovych vedeni
® 1,5 m po obou stranach krajniho kabelu

Ochranné pasmo telekomunikacnich kabelovych dalkovych vedeni
e Sitka 2,00 m, v nékterych mistech az 3,00 m, hloubka 3,00 m, vyska 3,00 m

Ochranné pasmo podzemnich kabelovych vedeni do 110kV
® 1 m po obou strandch od krajniho kabelu

Ochranné pasmo nadzemniho vedeni do 35 kV
® 7m po obou stranach od krajnich vodicu

Ochranné pasmo nadzemniho vedeni do 110kV
® 12 m po obou stranach od krajnich vodicl
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Ochranné pasmo NTL plynovodu a pfipojek v zastavéném Uzemi obce
e 1 m po obou stranach od ptdorysu zafizeni

Ochranné pasmo kanalizace do DN 500mm
e 1,5m po obou stranach od pudorysu

Ochranné pasmo kanalizace nad DN 500mm
® 2,5m po obou stranach od vnéjsiho povrchu

Ochranné pasmo vodovodu do DN 500mm
e 1,5m po obou stranach od pudorysu

Ochranné pasmo studny pro individudlni odbér
® 10m od odbérného zafizeni studny

Navrhovana nova ochranna pasma

Po dokonceni stavby v jednotlivych lokalitach nevzniknou ani nejsou navrhovana zadna nova
ochranna pasma.

Chranéna uzemi

Stavba v dopravné D3 Adr$pach a v TU Adrdpach — Teplice nad Metuji leZi v Chranéné krajinné
oblasti Broumovsko (CHKO Broumovsko). V misté stavby, kterym je pozemek drdhy, ani v jejim
nejblizSim okoli nejsou Zadné chranéné kulturni pamatky.

Chranéna loziskova uzemi

V misté stavby ani v jeho nejblizSim okoli se Zadna chranéna loziskova uzemi nenachazeji.

Udaje o zeleni

Stavba bude realizovana na pozemcich drahy, v rozsahu hranic drazniho pozemku ve vlastnictvi
SZDC nebo CD.

Stavenisté jsou situovana v rozsahu hranic drahy, v tratovych Usecich a ve stanicich, které jsou
bez vzrostlych strom, které by se musely pro pripravu stavenisté kacet.

Zelen se v misté stavby nachazi pouze misty, a to ve formé naletovych kfovin a neudrZzovaného
travniho porostu, ktery provedeni stavby v zasadé nebrani, pfipadné bude v nezbytném rozsahu
vymycen.

Trvalé nebo doéasné zabory pozemkd ZPF nebo PUPFL

V ramci stavby dojde k trvalému zaboru pozemkl zemédélského pudniho fondu (ZPF). Zabor
je nutny pro vystavbu nového mostu v ku. Petfikovice u Trutnova p.¢. 76/1, trvaly travni porost,
zemédélsky padni fond. K trvalému zaboru pozemk( urcenych k plnéni funkce lesa (PUPFL)
nedojde.

K docasnym zabordm pozemkud ZPF a PUPFL dojde u rekonstrukce mostu v zkm 5,348. Vzhledem
k délce vystavby (1/2 roku) nepresahne délka docasnych zdborld pozemkd ZPF a PUPFL délku
jednoho roka a tudiz nebudou pozemky z této ochrany vyjmuty.
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1.4. Koncepce stavby
1.4.1. Ucel stavby

Cilem stavby SZDC ,Revitalizace trati Trutnov — Teplice nad Metuji“ je zlep$eni celkové atraktivity
pfi cestovani Zelezni¢ni regionalni drahou (turistika, rekreace, spojeni regionalnich center) a to
odstranénim tratovych rychlostnich omezeni a tim zkraceni cestovnich dob. Probéhne
rekonstrukce dopravny D3 AdrSpach pro soucasné a vyhledové pozadavky objednavatelld osobni
dopravy se zamérem zkraceni interval(l kfizovani. Stavba dale fesi rekonstrukci Zelezni¢niho
mostu v km 5,348 a teplického tunelu, kterou vzhledem k technickému stavu, nelze resit pouhou
udrzbou. Investi¢ni akce ma garantovat efektivni fungovani pfedevsim osobni dopravy na této
trati na nasledujicich nékolika desitek let, stabilizaci jizdniho fadu a zabezpeceni flexibility v
pfipadé pozadavky na zménu koncepce dopravy navazujicich trati.

Stavba se nachazi na stavajicich draznich pozemcich ve vlastnictvi CR, pravo hospodafeni SZDC,
pfipadné na pozemcich v majetku Ceskych drah a.s. Rekonstrukce mostu v 7km 5,348 si vyzada
trvaly zdbor pozemku p.¢. 76/1 v k.U. Petfikovice u Trutnova - trvaly travni porost, zemédélsky
pudni fond Grametbauer Petr Ing.

Z dlGvodu zfizeni nové ptipojky pro osvétleni Zelezni¢ni ho tunelu bude v k.u. Dolni Teplice,
p.C. 552/5 zfizeno vécné biremeno pro pripojku osvétleni tunelu.

Seznam pozemk(l a staveb dotéenych umisténim stavby je zpracovdn v samostatné casti
projektové dokumentace — ¢ast ,,|. Geodeticka dokumentace”.

1.4.2. Prehled o dodrieni obecnych technickych pozZzadavkii na vystavbu vcetné
bezbariérového uzivani stavby

Obecnymi technickymi poZadavky na vystavbu jsou dle stavebniho zakona ¢. 183/2006 Sb.
obecné pozadavky na vyuzivani uzemi, obecné technické pozadavky na stavby a obecné technické
pozZadavky na bezbariérové uzivani staveb specifikované pfislusnymi vyhlaskami.

Stavbou nevznikaji nové naroky na vyuZziti ¢i zménu Uzemi nebo stavby, ani ndroky na zménu vlivu
stavby na vyuZiti Uzemi podle Vyhlasky ¢. 501/2006 Sb. o obecnych poZadavcich na vyuzivani
uzemi.

Vyhlaska ¢. 268/2009 Sb. o technickych poZadavcich na stavby stanovuje poZadavky pouze na

stavby, které naleZi do plisobnosti obecnych stavebnich Gfad(. Vzhledem k tomu, Ze se jednd o
stavbu drahy, kterou bude posuzovat drazni spravni Urad, neni tato vyhlaska smérodatna.

Prostor Zelezni¢niho télesa s tratovou koleji, v némz bude rekonstrukce provadéna, je po
dokonéeni stavby uréen pouze a vyhradné pro praci a pohyb zaméstnanc( SZDC, s.o. a CD, a.s.,
zdravotné zpUsobilych pro praci v kolejisti.

Verejnosti pristupné ¢asti v prostoru stavby je nastupisté v dopravné D3 AdrSpach a Urovriové
prejezdy v ev.km 24,633 a km 26,979. Dokoncend stavba bude v téchto mistech verejné
pristupna. Nové nastupisté bude spliovat podminky vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. o obecnych
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technickych pozadavcich zabezpeclujicich bezbariérové uzivani staveb, a to po stavebni i
technologické strance. U prejezd(i nebudou stavbou zménény kvalitativni parametry prejezdd ani
zpusob zabezpeceni.

1.4.3. Architektonické a urbanistické zaclenéni stavby do uzemi

Stavba je jiz do Uzemi zac¢lenéna a nema vliv na urbanistické a architektonické pozadavky.

1.4.4. Strucny popis navrzeného technického feseni jednotlivych PS a SO

Stavba resi:

e rekonstrukci Zelezni¢niho mostu v zkm 5,348 v tratovém uUseku (TU) Trutnov stied —
Chvalec (stavba 1) véetné Upravy GPK v useku km 5,193 - 5,690

¢ rekonstrukce dopravny D3 (dD3) AdrSpach v Zkm 24,553 — 24,999 (stavba 2)

e rekonstrukci Teplického tunelu v TU Adrépach — Teplice nad Metuji v zkm 31,125 - 31,516
(stavba 3)

 zvydeni tratové rychlosti v TU Adripach — Teplice nad Metuji v 7km 26,817 - 27,263 a 7km
29,172 - 29,410 (stavba 4)

Stavba je rozdélena na provozni soubory a stavebni objekty. Strucni technicky popis napiné
jednotlivych provoznich soubor( a stavebnich objektu je v nasledujicich odstavcich.

D. Technologicka ¢ast — provozni soubory

D.1 Zelezni¢ni zabezpecovaci zafizeni
D.1.1 Stanicni zabezpecdovaci zafizeni (SZZ)

PS09-11-01 Adrspach, SZZ
PS 10-11-01 Adrspach - Teplice n.M., Uprava kabelizace

PS 09-11-01 Adrspach, SZZ

Dopravna D3 AdrsSpach je dirigovana z Teplic nad Metuji. Vymény jsou zabezpeceny vymeénovymi
zamky. V ramci stavby revitalizace dojde v dopravné D3 AdrsSpach k vybudovani stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni se samovratnymi prestavniky. Kolejisté bude kompletné
zrekonstruovano od vyhybky ¢. 4 (ZV km 24,637) po vyhybku ¢. 1 (ZV km 24,939). Navrhova
rychlost v kolejich ve stanici pocita s tratovou rychlosti 50 km/h v pfilehlych tratovych Usecich.

V nové poloze budou zfizeny koleje ¢. 1 a 2 s poloostrovnim nastupistém. Nové vyhybky ¢. 1 a 2
budou osazeny samovratnymi prestavniky s elektrickym ohfevem vyhybek (EQV).

Mechanismus samovratné vyhybky bude s ¢elistovym zavérem a s kontrolou polohy k signalizaci
prednostni polohy svételnym zableskovym navéstidlem. Svételné navéstidlo samovratné
vyhybky bude napajeno z externiho zdroje — z rozvadéce osvétleni ROO1 (fesi SO 09-36-01).
Napdjeci kabel typu CYKY J 3x2,5 bude od rozvadéce uloZen az k svételnému ndvéstidlu (plati pro
obé) ve spole¢ném vykopu pro napajeni EOV. Od rozvadéce bude pfivedeno 230V/50Hz na
navéstni transformator ST3/R.1. Navéstidlo bude mit kmita¢ KSV1.
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NavrZzené prace se budou provadét béhem vyluky. Po ukonéeni montaznich praci se vykona
regulace a prozkouseni zabezpecéovaciho zafizeni.

PS 10-11-01 Adrspach - Teplice n. M., uprava kabelizace

V ZST Teplice nad Metuji je staniéni zabezpecovaci zafizeni typu TESt. Kabel mezi vjezdovym
navéstidlem TS a jeho predzvésti PFTS je veden Teplickym tunelem v pochozich Zlabech cca 2m
od osy koleje, vlevo ve sméru staniceni. Jedna se o kabel ¢. 102 — 4Px1 (570m).

Po dobu rekonstrukce osténi a jeho patek zlistane kabel na svém misté v betonovych pochozich
Zlabech. Poté budou na betonové patky osténi, po obou stranach tunelu, uloZeny plastové
Sestiotvorové multikanaly, které budou ndsledné obetonovany. Na zacatku a konci trasy
multikanal(l budou osazeny plastové protahovaci komory. Dalsi dvé komory budou osazeny
v pribéhu obou tras pro potifeby protahovani a popf. odbocovani. Poté bude kabel pred tunelem
prerusen, zatazen do multikanalové trasy a na potiebnou délku prodlouzen kabelovou vlozkou z
kabelu stejné dimenze. Takto jiz bude uloZen v definitivni trase a bude moZno provést
rekonstrukci kolejového svrsku.

Pred vystavbou a po vystavbé je nutné provést méreni na kabelu. Pfed zahajenim praci je rovnéz
nutné provést spravcem kabelu jeho presné vytyCeni a zjisténi hloubky uloZzeni pod kolejemi
(sondy).

Predpoklada se Uzka spoluprace se slozkami udrzujicimi upravovany kabel a spravcem SZZ.
NavrZzené prace neni mozné provadét bez kratkodobé vyluky na kabelech. Vyluka kabell bude

spojena s vylukou tunelu, tim se nepredpoklada omezeni dopravy jiné, nez bude uz omezeni
stavebnimi pracemi v tunelu.

D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni
D.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova)

PS02-21-01 Trutnov stfed - Chvale¢, uprava sdélovacich kabel& SZDC
PS09-21-01 Adr$pach, Gprava sdélovacich kabelG SZDC
PS 10-21-01 Adr3pach - Teplice n.M., Uprava sdé&lovacich kabel(i SZDC

Podél trati je uloZen tratovy kabel Trutnov — Teplice nad Metuji, ktery v Gzemi stavby tvofi rlizné
kabely. Jsou to:

e kabel TCEPKPFLE 3XNO,8 — pohoz

e kabel TCEKEY 12P1,0 — uloZeny v zemi

e kabel TCEKEY 16P1,0 — uloZeny v zemi

e kabel TCEPKPFLE 10XNO,8 — uloZeny v zemi (kratké vlozky)

Stavebni Cinnosti dojde ke stretu se stavajici kabelovou trasou TK Trutnov — Teplice nad Metuji
ve spravé CD-Telematika a.s. Trasu TK bude nutné ve zminénych Usecich trati upravit nebo jinak
ochranit tak, aby nedoslo k jeho poskozeni.

Upravy a ochrany TK budou Fe$eny samostatnymi provoznimi soubory pro kazdy rekonstruovany
usek. Jsou to:
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PS 02-21-01 Trutnov stied - Chvaleé, dprava sdélovacich kabelii SZDC

Pohozovy kabel TCEPKPFLE 3XNO,8, uloZeny u paty kolejnice bude v prostoru prfed mostem
prerusen a provizorné navlozkovdn kabelem TCEPKPFLEY 10XNO,8, délky cca 10m. Na nové
rekonstruovaném mosté bude u bocéniho cela mostovky uloZzen kabelovy Zlab 10x10
z pevnostniho PVC pro definitivni uloZeni tohoto kabelu zpét na most. Kabelova vlozka bude
zkracena na potrebnou délku prodlouzeni trasy kabelu.

PS 09-21-01 Adrspach, uprava sdélovacich kabelt SZDC

Pohozovy kabel TCEPKPFLEY 3XNO,8 je v ZST Adrpach uloZen v zemi. Od tohoto kabelu neexistuje
zadna vykresova dokumentace. Dany kabel se nahradi novym kabelem stejné konstrukce -
TCEPKPFLEY 3XNO,8, ktery bude zakoncen ve vypravni budové v datovém rozvadéci na LSA
svorkovnicich. Kabel bude uloZen ve spole¢né kabelové ryze s kabelem zab. zaf., kabely nn, vn a
osvétleni vedle koleji ¢. 2 smérem na Trutnov. V Zkm 24,620 bude kabel v nové spojce opét
naspojkovan na plvodni kabel stejného typu.

Zemni kabel TCEKEY12P1,0 bude v prostoru ZST Adripach rovné? nahrazen kabelem novym. Novy
kabel bude typu TCEPKPFLEY 5XNO,8. Kabel bude ukoncen ve vypravni budové v datovém
rozvadéci na LSA svorkovnicich. Kabel bude ulozen ve spolec¢né kabelové ryze s kabelem zab. zat.,
kabely nn, vn a osvétleni, vedle koleji ¢. 2 smérem na Teplice nad Metuji. V Zkm 24,946 bude
kabel v nové spojce opét naspojkovan na plvodni kabel.

PS 10-21-01 Adr$pach - Teplice n.M., uprava sdélovacich kabelii SZDC

Usek ¢.1 Zkm 26,830 — 27,240 - Uprava geometr. parametr( koleje.

Kabel TCEKEY12P1,0 bude pouze vytycen a vyznacen. Vzdalenost od nové upravené osy koleje by
méla dle dostupné dokumentace zlstat vyhovuijici.

Usek €.2 7km 29,190 — 29,430 - Gprava geometr. parametr( koleje.

Kabel TCEKEY 12P1,0 bude pouze vytycen a vyznacen. Vzdalenost od nové upravené osy koleje
by méla dle dostupné dokumentace zlstat vyhovujici. V Zkm 29,280 — 29,424 budou provadény
stavebni prace (zpevnény prikop) v misté, kde se zadroven nachazi i kabel sdélovaci kabel. Kabel
bude proto po vytyceni odkryt vyzvednut z plvodni kabelové trasy a pfenesen do trasy nové. Na
potfebnou délku bude prodlouzen kabelovou vlozkou, tvofenou kabelem stejné dimenze.

Usek ¢.3 7km 31,210 — 31,530 — Zelezni¢ni tunel.

V tunelu je uloZzen zemni kabel TCEKEY 16P1,0 ve Zlabech, vzdalenych 2m od osy koleje, na levé
strané ve sméru staniceni, uloZzenych u patek osténi. Po patkdch bude béhem rekonstrukce osténi
pojizdét bednici viiz a kabel v kabelovych Zlabech zlistane na svém misté. Poté budou na
zrekonstruované patky poloZzeny Sestikomorové multikanaly Sitel. Do multikanalu, ulozeného na
levé strané (ve sméru staniceni), bude zatazen novy kabel TCEPKPFLEY 5XNO,8. Z tohoto d(ivodu
bude kabel pferusen v nejblizsi spojce, prelozen do nové budované kabelové trasy a v tunelu
zatazen do multikanalu.
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7 vz

E. Stavebni ¢ast — stavebni objekty

E.1 InZenyrské objekty

E.1.1 Zelezni¢ni svriek a spodek

SO 02-11-01 Trutnov stied - Chvaleg, Zelezniéni svrSek u mostu v km 5,348
SO 09-11-01 Adrspach, zelezni¢ni svrsek

SO 09-11-02 Adrs$pach, Zelezniéni spodek

SO 10-11-01 Adrspach - Teplice n.M., Zelezni¢ni svrsek

SO 10-11-02 Adrspach - Teplice n.M., Zelezni¢ni spodek

SO 02-11-01 Trutnov stred - Chvaleé, Zelezni¢ni svrsek u mostu v km 5,348

Kamenny klenbovy most v ev. km 5,348 prevadi Zelezni¢ni trat pfes ucelovou komunikaci -
polni/lesni cestu od prilehlych pozemk( do obce Petfikovice. Most o 1 poli ma svétlost 3,95 m,
Sitka mostu je 5,43 m. Komunikace pod mostem je ve smérovém oblouku o poloméru cca30 m a
klesd smérem k obci cca 20% sklonem. Kolej na mosté je rovnéz ve smérovém oblouku
s prevysenim. Mimo mostni kfidla je vedena v odfezu s nasypovou ¢asti vlevo koleje.

Zelezniéni svriek je tvofen pribéznym $térkovym lozem s kolejnicemi tvaru S 49 z roku 1979
s rozponovymi podkladnicemi na dfevénych prazcich bukovych z roku 1968. Kolej je stykovana.

Kolej na mosté v km 5,348 je vedena ve smérovém oblouku levém o poloméru R = 193 m
s prevySenim D = 84 mm. Zacatek obloukové casti oblouku ZO je v km 5,240, konec obloukové
¢asti KO v km 5,387. Tratova rychlost v koleji ¢ini 45 km/h, pti které vlak projizdi oblouk
s nedostatkem prevyseni | =40 mm.

Trat stoupd (dle podkladd SZDC, s.o0., Spravy trati) ve sklonu +21,13 %o o délce 282,09 m, nejblizsi
lomy sklonl nivelety se nachazeji vkm 5,295 a v km 5,577 ve smérovych obloucich. Zakruzovaci
poloméry Ry = 2000 m.

Obsahem SO 02-11-01 Trutnov stfed - Chvaleé, Zelezni¢ni svrSek u mostu v km 5,348 je
rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a uprava GPK po provedeni kompletni pfestavby mostu na
Zelezobetonovou ramovou konstrukci v nezbytném rozsahu.

Rozsah stavby Zelezni¢niho svrsku na mosté je dan jednak poZzadavkem na minimalizaci délky
uprav, na délku prechodové oblasti v¢. vybéhu ZKPP mostu a jednak respektovanim stavajicich
parametr( koleje: jak GPK, tak stavu kolejiva, tvaru svrsku a pfitomnosti styka.

S ohledem na souvisly Usek svrsku z dfevénych prazcli se i v novém stavu navrhuje zfidit kolejovy
rost na mosté stejného druhu prazcl a upevnéni (dfevo/tuhé). Kolejovy rost bude tvoren uzitymi
kolejnicemi tvaru 49 E1 dodanymi investorem, které budou uloZeny na novych vystrojenych
drevénych prazcich tvrdych bukovych 1A s Zebrovymi podkladnicemi S 4 a tuhym upevnénim
svérkami ZS 4. Prazce budou umist&ny v rozdéleni ,d“ pro stykovanou kolej podle ptedpisu SZDC
S 3. ProtozZe se kolej nachazi v oblouku o poloméru R = 193 m, dojde k rozsifeni rozchodu koleje
oAu=(7150/193)-26=11 mm.

Pfed vrtdnim otvord pro vrtule je nutné pfihlédnout k velikosti ojeti hlavy uZité kolejnice dodané
investorem! Postup vrtani dievénych prazch pfi zfizovani rozsifeni rozchodu koleje bude
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projedndn se zastupcem ST podle kvality dodaného uzitého materialu. Jako uzity material lze ve
vztahu k zdsadam stanovenym dily IV a XV pfedpisu SZDC S3 poufZit kolejnice s maximalnim ojetim
az 18 mm. Pokud by bylo zfizeno rozsifeni rozchodu koleje s ohledem na velké hodnoty bo¢niho
ojeti kolejnic, doslo by pfi nasledné vymeéné kolejnic k nepfijatelnému snizeni rozchodu koleje.
DoporucCujeme pouZit kolejnice s minimalnim bocnim ojetim, pficemZz podkladnice budou
navrtany s ohledem na projektovanou hodnotu rozsifeni rozchodu.

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku bude provedena v délce stavajicich 2 kolejovych poli 2 x 25,0m
mezi kolejnicovymi styky v km cca 5,318 a km cca 5,368. Kolejovy rost bude zfizen tak, ze na
mosté budou pouzity svarené kolejnice délky 35m (svar nebude umistén na mosté). Zbyvajici
7,5m dlouhé useky na zacatku a na konci rekonstrukce kolejového rostu budou privareny
k sousednim stavajicim kolejovym polim délky 25m.

Novy Zeleznic¢ni svrsek je uvaZovan vcetné Stérkového loze, se zfizenim a doplnénim nového
$térku z kameniva fr. 31,5/63mm tl. min. 0,30m pod loznou plochou dfevéného prazce. Sitka
koruny Stérkového loZe v oblouku s prevysenim u stykované koleje je 3,4m, horni plocha loze
bude na obou stranach okraji naklopeného praZce provedena jako vodorovna. Kolejové loze
bude zfizeno mimo mostni rdm na prevainé jednostranné sklonéné plani télesa zeleznic¢niho
spodku o sklonu 5% doleva ve smyslu prevyseni koleje, kterd je spolu s konstrukénimi vrstvami
ZKPP mostu a Upravou draznich svah( predmeétem souvisejiciho objektu SO 02-14-01 Most v ev.
km 5,348. Nad radamem mostu bude loZe zfizeno pfimo na tvrdé betonové ochrané izolace. V Useku
mezi kifidly mostu v km 5,340 800 - 5,354 800 bude loZe jako polozapusténé, vyska stezky
provedena max. do vyse 3 cm od povrchu fimsy kridla mostu.

V rozsahu rekonstrukce stérkového loZze bude na plani ¢i v polozapusténém loZi provedena
rekonstrukce draznich stezek s povrchovou Upravou ze stérkodrti fr. 4/16 mm v minimalni Sifce
400 mm.

Smérové a vyskové vyrovnani koleje se navrhuje v celé délce oblouku R =193 m na mosteé vCetné
ptechodnic. Z divodu redefinice krajni linedrni pfechodnice navazujici v bodé obratu na
prechodnici nasledujiciho protismérného oblouku R = 180 m bude predefinovano GPK také
v tomto oblouku. Ndvrhova rychlost v tomto Useku je 45 km/h, kolej bude z hlediska GPK
vyhovovat i vyhledové rychlosti s vyuzitim nedostatku pfevySeni 100mm < | <= 130mm
V130 = 55 km/h, vyuZitelné pouze vozidly s omezenymi tGcinky na trat.

Rozsah smérové a vyskové Upravy koleje je dan nutnosti plynulého vyskového napojeni nivelety
TK na stavajici stav, proto presahuje oblast rekonstrukce svrsku. Zacatek uprav GPK bude
v km 5,193 000, konec Uprav v km 5,690 000. Lomy sklon( nivelety TK, kde se napojuje novy sklon
koleje na stavajici, se navrhuji v km 5,195 527 (LN1) a 5,654 639 (LN3). Kolej stoupa ve sklonu
+18,966 %o (stdvajici sklony zjisStény ze spojnice 2 nejblizSich zamérenych bodl osy koleje
v Usecich mimo upravu GPK) do LN 1, dale novym sklonem +20,600 %0 do Zkm 5,421 134, od
kterého stoupa ve sklonu 21,477 %o do zkm 5,573 961. Od lomu sklonu v zkm 5,573 961
do zkm 5,654 639 je kolej navrzena jako vodorovna. Od tohoto bodu je kolej vedena ve stavajicim
sklonu -2,224 %o aZz do konce smérové a vyskové upravy v Zzkm 5,690 000. Lomy sklon( nivelety
koleje jsou zaobleny oblouky o polomeéru Rv = 2000 m s vyjimkou lomu sklonu v zkm 5,573 961,
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kde je z divodu rozdilu sklon( 21,477 %o a pro minimalizaci zdvih( navrzen zakruZovaci oblouk o
poloméru Rv = 2300 m.

SO 09-11-01 Adrspach, Zeleznicni svrsek

V ramci stavby je navriena rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku kolejisté dopravny AdrSpach a
Uprava prejezdu. Pfedpokladany rozsah Uprav Zelezni¢niho svrsku je km 24,553 779 az km 24,999
437. Geometrie nové navrienych dopravnich koleji ¢. 1 a ¢. 2 vyhovuje rychlosti 50 km/h.
Vzhledem ke skutecnosti, Ze samovratné vyhybky nejsou ve vazbé s hlavnim navéstidlem (navést
dovolujici jizdu je zdavisld na spravné poloze vyhybky) bude ve stani¢nich kolejich zavedena
rychlost V=40 km/h.

Smérové poméry

V ramci rekonstrukce Zelezni¢ni stanice dochazi k redukci stani¢nich koleji a nastupist. Tim doslo
v ramci nové navrzeného smérového navrhu k smérovym posuntdim novych koleji ¢. 1 a €. 2, které
jsou do polohy stavajicich pribéznych koleji zapojené za pomoci vyhybek ¢. 1 a €. 2 (obé tvaru
Obl-049-1:7,5-190(300/519,628)-I na betonovych praZcich) a smérovych oblouk( s polomérem R
=300 m, resp. R=500 m.

Sklonové poméry

Niveleta obou koleji je od za¢atku smérového a vyskového vyrovnani koleje az po km 24,560 000
vedena v navaznosti na existujici niveletu ve sklonu -22,852 %o.. Od km 24,560 000 az po km
24,635 000 je ve sklonu -16,938 %o0. Nasledné je niveleta koleji v oblasti objektu nastupist vyskové
navrzena do normového stavu v klesani -2,500 %o a to na délce Useku 225,0 m. Za lomem nivelety
v km 24,860 000 nasleduje usek koleje ve sklonu -8,916 %.. Od km 24,988 000 po konec
smérového a vyskového vyrovnani koleje je niveleta vedena v navaznosti na existujici sklon
13,793 %eo. Pro zaobleni lom{ sklont jsou pouZzity parabolické oblouky Rv = 2000m.

Osové vzdalenosti a uzitecné délky koleji

Osova vzdalenosti pfimych koleji je navrzena v souladu s platnymi predpisy pro projektovani a
predstavuje hodnotu 8,1m. Z dopravniho hlediska bude kolej €. 1 slouZzit ke vjezdu vlakd ze sméru
Trutnov a kolej €. 2 pro vjezd vlakd ze sméru Teplice nad Metuji.

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku

Rekonstrukce kolejového rostu je navrzena v rozsahu km 24,612 000 — km 24,959 000. V ramci
Upravy dojde k odstranéni a rozebrani stavajiciho kolejového rostu koleji €. 1, 2 a 3. Novy kolejovy
roSt bude tvoren uZitymi kolejnicemi 49 E1 a uzitymi praZci SB8 (s rozdélenim ,c“) s tuhym
podkladnicovym upevnénim. UZité prazce budou ¢astecné z vyzisku ze stavby, ¢aste¢né dodané
investorem. Nové vyhybky ¢. 1 a 2 budou 2. generace s Celistovymi zdvéry, se samovratnym
prestavnikem a s elektrickym ohfevem vyhybek (EOV). Nové vyhybky jsou uvedeny v nasledujici

tabulce.
€. vyh. Staniceni Typ vyhybky Poznamka
1 km 24,649 890 Obl-049-1:7,5-190(300,000/519,628)-1,L,I,b EOV
2 km 24,915 222 Obl-049-1:7,5-190(300,000/519,628)-1,P,l,b EOV
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Bezstykova kolej

V celém useku stavby bude zfizena bezstykova kolej. VSechny vyhybky lezici v danych kolejich
budou vevareny do bezstykové koleje. Bezstykova kolej bude realizovana ve stanic¢eni km 24,553
779 — km 24,999 437. Svareni do BK je navrzeno 83,891 pred vyhybku €. 1, resp. 96,111 m pred
vyhybku €. 2. PFi zfizovani bezstykové koleje se uvazuje s pouZitim uzitych kolejnic dl. 25 m. V
prvni fazi vystavby budou kolejova pole vloZzena na inventdrnich kolejnicich, které budou
nasledné nahrazeny 25 m dlouhymi kolejnicovymi pasy, zbylé kolejnice se doméfi a dofezou na
misté. Svarovani kolejnicovych pdsli se navrhuje provést aluminotermicky dle predpisu S3/5. P
montaZi je treba dodrZzet dovolenou upinaci teplotu bezstykové koleje (+17 °C do +23 °C).
Svarovani kolejnic je navrzeno provést aluminotermickym svafovanim podle predpisu S3/5.

SO 09-11-02 Adrspach, Zelezni¢ni spodek

Zelezniéni spodek predstavuje nosnou stavebni konstrukei Zelezni¢niho svriku a jeho Ginosnost
zasadné ovliviiuje geometrickou polohu koleje.

Rekonstrukci Zelezni¢niho spodku bude plan télesa Zelezni¢niho spodku uvedena do normového
stavu z hlediska $itky dle predpisu SZDC S4 v rozsahu km 24,635 406 a7 24,939 049 a ve
vyznaceném Useku.

Zemni prace

Zemni prace v ramci objektu spocivaji v odkopavce, premisténi a ulozeni prebytecné zeminy ze
stavenisté a uvolnéni prostoru pro pozadovany tvar zemniho télesa a odvodnovaci zafizeni.
Odstranéni stavajiciho Stérkového loze je soucasti SO 09-11-01 Zeleznicni svrsek.

Veskeré vykopové prace na Zelezni¢nim spodku jsou charakteru odkopavek pro rekonstrukci
Zeleznic. Do zemnich praci jsou zahrnuty odkopavky spojené s hloubenim ryh pro trativod a
Upravy draznich svah.

Plan télesa Zelezni¢niho spodku se navrhuje sklonéna 5 %. Zakladni Sitka plané je 3,0 m na obé
strany od osy koleje. Minimalni Sifka drazni stezky je 0,40 m, ktera bude zfizena po obou stranach
koleje. Pfed zahajenim zemnich praci je nezbytné nutné ochrdanit veskeré kabelové trasy pred
pfipadnym poskozenim, proto je tfeba pred zapocetim praci tyto trasy presné vytycit. Vykopové
prace v blizkosti téchto tras musi byt minimalné do vzdalenosti 1,50 m na obé strany provadény
vyhradné bez pouziti mechanizace.

Pfi obnaZeni kabell béhem stavby je nutno ihned zajistit jejich mechanickou ochranu napf.
betonovym Zlabem, pted zahozem obnovit plivodni uloZeni a pfizvat ke kontrole zastupce
spravce kabeld.

Konstrukce prazcového podlozi

Na zakladé ndavrhu konstrukce prazcového podlozi, ktery je soucasti pfilohy J — Geotechnicky
prizkum, se dimenzuje:

v useku km 24,635 406 — 24,939 049 KPP typ 1

- Stérk fr. 32/63 tloustky 350 mm Ep.= 30 MPa
- zhutnéna zemni plan Eo= 30 MPa
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Na zhutnénou plan bude poloZena separacni geotextilie.
Navrzenad skladba prazcového podloZi vyhovuje pozadavkiim na Unosnost a promrzani.
Odvodnéni

Odvodnéni je zajisténo pomoci zhutnéné sklonéné plané télesa zelezni¢niho spodku ve sklonu 5
%, na které je rozprostiena geotextilie. Voda z plané odtékda gravitacné do sité podélnych
trativod(.

Pro trativodni potrubi je pouzito trub z PE-HD DN 150 dl. 6,0m, perforovanych v horni ¢asti
potrubi. Trativodni potrubi bude uloZeno na loZe ze stérkopisku, fr. 0-32mm, tl. 0,05m. Trativodni
ryha $. 0,50m bude vyplnéna drcenym kamenivem frakce 16-32mm. Oplasténi vyplné trativodu
bude provedeno separaéni geotextilii min. 250g/m?2.

Celkova délka navrzeného trativodu je 356m a ma podélny sklon 5 %.. Vyusténi trativodu bude
provedeno kolmym odboéenim z $achty 511 s vyvedenim do nezpevnéného piikopu. Do pfikopu
je z $achty $11 vedeno potrubi DN 200. To je uloZzeno v ryze $ifky 0,50m na betonovém lozi C16/20
tl. 0,10m a je obetonovano. Na vyusténi potrubi je zfizena monoliticka trativodni vyust z betonu
C16/20, ulozena do Stérkopiskové vrstvé tl. 0,10m

Odtud voda vytékd do prohloubeného otevieného prikopu. Vyskové upraveny otevieny
pravostranny prikop dl. 81 m odvadi vodu az do stavajiciho propustku v km 24,944 270.

Prejezd

V km 24,625 899 (evidenénim km 24,633 s identifikacnim Cislem P 4845) se v souc¢asnosti nachazi
a vyuziva nezabezpeceny uUrovinovy prejezd s konstrukci z vydievy vyplnéné stérkodrti. Silnicni
vozidla pred Zelezniénim prejezdem vidy zastavuji, nebot oba vystrazné kfize jsou doplnény
dopravni znackou StQj, dej prednost v jizdé. Stavajici konstrukce z vydrev bude demontovana po
dobu praci na rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku, béhem nichz bude kolejovy rost vytrzen. Vydrevy
v poctu 10 ks budou odvezeny na skladku nebezpecnych odpad(i. Nové bude vloZen kolejovy rost
z kolejnic 49 E1 uzitych na uZitych betonovych praicich SB8 jako v navazujicich tsecich. Usek
komunikace, ktery bude v nezbytném rozsahu rozkopan, bude po uloZeni Zelezobetonovych
prejezdovych panelll zpétné zasypan a zhutnén Stérkodrti. V ramci projektu byly pocitany
rozhledové pomeéry a jsou doloZzeny v situaci stavby. Pfejezdové zabezpeCovaci zafizeni neni nijak
ménéno

Po dobu rekonstrukce je uvazovano s provizornim prejezdem z inventdrnich prejezdovych panel(
zhotovitele. Povrch provizorni vozovky bude ze Stérkodrti. Pfi uzavirce prejezdu bude osazeno
svislé dopravni znaceni dle prilohy €.1 této technické zpravy.

SO 10-11-01 Adrspach - Teplice n.M., Zelezni¢ni svrsek
Usek km 26,817 — km 27,263

Smérové poméry

V Useku zkm 26,817 - 27,263 nedojde z hlediska smérovych k vyraznym zménam v poloze koleje.
V obou obloucich dojde ke snizeni prevyseni, zméné strmosti vzestupnic a zméné prechodnic na
klotoidicky tvar. Nové parametry obloukl budou nasleduijici:
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R=179 m; D=80 mm; | =85 mm; d0=121,381 m; Lkl = 39,000 m; Lk2 = 39,000 m
R=177 m; D=80 mm; | =87 mm; d0 = 114,789 m; Lk1 = 34,000 m; Lk2 = 36,000 m.
Sklonové poméry

Zacatek uprav GPK bude v km 26,817 484, konec Uprav v km 27,263 552. Lomy sklonU nivelety
TK, kde se napojuje novy sklon koleje na stdvajici, se navrhuji v km 26,890 000 (LN1) a 27,252 000
(LN2). Kolej klesa ve sklonu -1,494 %, (stavajici sklony zjistény ze spojnice 2 zamérenych bod( osy
koleje) do LN 1, dale stoupa novym sklonem +0,910 %o do LN 2. Od tohoto bodu je kolej vedena
ve stavajicim sklonu 0,000 %o aZ do konce smérové a vyskové Upravy. Lomy sklonU nivelety koleje
jsou zaobleny oblouky o poloméru Rv = 3000 m (resp. Rv = 2000 m).

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku

Kolejovy rost je navrzen z ¢astecné uzZitého materidlu dodanych investorem - uzitych kolejnic
tvaru 49 E1 na betonovych prazcich B 03 novych s pruznym upevnénim W 14. Délka tohoto
kolejového rostu je 395,0 m.

PraZce budou z didvodu malych poloméra pro zfizeni bezstykové koleje rozmistény v rozdéleni
,d“ pro bezstykovou kolej podle predpisu SZDC S 3/2. Protoze se kolej nachdzi v obloucich o
poloméru 179 m, respektive 177 m, dojde k rozsifeni rozchodu koleje o Au = (7 150 / 179) - 26 =
14 mm, resp. Au=(7 150/ 177) - 26 = 15 mm.

V prejezdu v ev.km 26,979 bude opétovné pouzit stavajici kolejovy rost z kolejnic 49 E1 na
betonovych prazZcich SB8. Délka tohoto kolejového rostu je 25,0 m.

Bezstykova kolej

V useku rekonstrukce Zel. svrsku a Useku smérového a vyskového vyrovnani koleje bude zfizena
bezstykova kolej. Kolejové loZe bude zfizeno s rozsifenim a nadvy$enim dle pfedpisu SZDC S3/2.
Pouzité poloméry smérovych obloukl vyZaduji pouZiti prazcovych kotev a to na kazdém praZci.
Kolej bude svarfena do bezstykové koleje aluminotermickou technologii.

Usek km 29,172 — km 29,410
Smérové pomeéry

V Useku Zkm 29,172 - 29,410 dojde z hlediska smérovych pomérd pouze k minimalnim zméndm
v poloze koleje. V oblouku s polomérem 199 m bude prodlouzena délka prvni krajni pfechodnice
(ve sméru staniceni). Poloha kruznicové casti tohoto oblouku se nezméni, zméni se poloha
prechodnic a kruZnicové ¢asti predchoziho oblouku (nové s polomérem 192 m). Prechodnice
budou pfimo navazovat v bodé obratu. Nové parametry obloukll budou nasleduijici:

R=192 m; D=54 mm; | =100 mm; d0 =110,384 m; Lk1 = 27,000 m; Lk2 = 24,000 m

R=199 m; D =54 mm; | =95 mm; dO = 33,724 m (délka casti oblouku se smérovou a vyskovou
Upravou GPK); Lkl = 24,000 m.
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Sklonové poméry

Zacatek Uprav GPK bude v km 29,172 468, konec Uprav v km 29,410 046. Prvni ¢ast useku do km
29,385 000 (LN1) vychazi ze stavajiciho stavu a nachazi se ve stoupani +0,483 %.. Dale pokracuje
v klesani -4,165 %o a navazuje se do stdvajiciho stavu. Lom sklonu nivelety koleje je zaoblen
obloukem o poloméru Rv = 3000 m.

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku

Kolejovy rost je navrzen z ¢astecné uzitého materidlu dodanych investorem - uzitych kolejnic
tvaru 49 E1 na betonovych prazZcich B 03 novych s pruznym upevnénim W 14. Délka tohoto
kolejového rostu je 232,0 m.

PraZce budou rozmistény v rozdéleni ,d“, které umozni v budoucnu zfizeni bezstykové koleje
podle predpisu SZDC S 3/2. ProtoZe se kolej nachazi v obloucich o poloméru 192 m, respektive
199 m, dojde k rozsifeni rozchodu koleje o Au = (7 150 / 192) - 26 = 12 mm, resp. Au = (7 150 /
199) - 26 =10 mm.

Bezstykova kolej

Z dlvodu ukonceni rekonstrukce Zel. svrsku v oblouku malého poloméru nebude v feseném
useku zfizena bezstykova kolej. Z toho dlvodu bude Stérkové loZe zfizeno v profilu pro
stykovanou kolej a ani nebudou osazeny praZcové kotvy, nebot by do doby zfizeni bezstykové
koleje zbytecné doslo ke znehodnoceni tohoto materialu. Nicméné pouzité rozdéleni prazcl uz
bude pfipraveno pro pripadné ztizeni BK.

Usek km 31,125 - 31,516
Smérové poméry

V tseku zkm 31,125 - 31,516 nedojde z hlediska smérovych pomérl k zasadnim zménam v poloze
koleje. V oblouku v tunelu bude zvySeno prevyseni koleje a vyskové vedeni koleje je navrieno
tak, aby rubaci prace v tunelu byly co nejmensi.

U oblouku R=193,882m se jednd pouze o navazani do stavajiciho stavu z ddvodu vyjmuti
kolejového rostu v oblasti prechodnice pro umoznéni rekonstrukce Zel. spodku. Proto je vtomto
oblouku ponechano stavajici prevyseni. Rekonstrukce celého oblouku a tim sniZzeni prevyseni na
hodnotu povolenou €SN 73 6360-1 neni predmétem této stavby.

R =193,882 m; D = 102 mm; | = 8 mm; dO = 23,626 m (délka ¢asti oblouku se smérovou a
vySkovou Upravou GPK); Lk2 =47,100 m

R =199,150 m; D =85 mm; | =95 mm; dO = 203,906 m; Lk1 = 34,000 m; Lk2=0m
R =209 m; D1 =85 mm; |11 =85 mm; Ld,m = 4,000 m; D2 =80 mm; |12 = 68 mm.
Sklonové poméry

Zacatek uprav GPK bude v km 31,125 253, konec Uprav v km 31,516 352. Lomy sklon( nivelety
TK, kde se napojuje novy sklon koleje na stavajici, se navrhuji vkm 31,133 000 (LN1) a 31,470 000
(LN4). Kolej klesd ve sklonu -3,550 %o (stavajici sklony zjistény ze spojnice 2 zamérenych bodu osy
koleje) do LN 1, ddle klesd novym sklonem -11,297 %o do km 31,173 000. Od tohoto bodu je kolej

Souhrnna technicka zprava
—— PRODEX spol. s r.0., organiza¢ni slozka m Praha m 30.1.2015 20




REVITALIZACE TRATI TRUTNOV — TEPLICE NAD METUJi
SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

vedena v klesani -21,862 %0 do km 31,391 000. Nasleduje klesani ve sklonu -14,129 %o, do bodu
LN4. Od tohoto bodu je kolej vedena ve stavajicim sklonu -23,084 %0 az do konce smérové a
vySkové upravy. Lomy sklon( nivelety koleje jsou zaobleny oblouky o poloméru Rv = 3000 m
(resp. Rv = 2000 m).

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku

Kolejovy rost je navrzen z ¢astecné uzitého materidlu dodanych investorem - uzitych kolejnic
tvaru 49 E1 na betonovych prazZcich B 03 novych s pruznym upevnénim W 14. Délka tohoto
kolejového rostu je 359,2 m.

Prazce budou rozmistény v rozdéleni ,c”, které umozni v budoucnu zfizeni bezstykové koleje
podle predpisu SZDC S 3/2. Protoze se kolej nachazi v obloucich o poloméru 199,15 m, respektive
209 m, dojde k rozsifeni rozchodu koleje o Au = (7 150 / 199,15) - 26 = 10 mm, resp. Au = (7 150
/209) - 26 =9 mm.

Bezstykova kolej

Z dlvodu ukonceni rekonstrukce Zel. svrsku v oblouku malého poloméru nebude v feseném
useku zfizena bezstykova kolej. Z toho dlvodu bude Stérkové loZe zfizeno v profilu pro
stykovanou kolej a ani nebudou osazeny praZcové kotvy, nebot by do doby zfizeni bezstykové
koleje zbytecné doslo ke znehodnoceni tohoto materidlu. Nicméné pouZité rozdéleni prazcl uz
bude pfipraveno pro pripadné ztizeni BK.

SO 10-11-02 Adrspach - Teplice n.M., Zelezni¢ni spodek

Plan télesa Zelezni¢niho spodku se navrhuje sklonéna 5 %. V oblouku v km 27,053 — km 27,238,
kde je plan sklonéna v opacném sméru nez je prevyseni koleje, je sklon plané 4 %, aby nebyla
prekroena maximalni tloustka stérkového loze. Zakladni Sitka plané je 3,1 m na obé strany od
osy koleje. V obloucich na vnéjsi strané az 3,35m tak, aby byla dodrzena minimalni Sirka drazni
stezky 0,40 m, kterd bude zfizena po obou stranach koleje.

Dle geotechnického prizkumu je v soucasném stavu v tratovych Usecich modul pfetvarnosti na
plani télesa Zelezni¢niho spodku vyhovujici (50 Mpa a vice). Z tohoto divodu je navriena
konstrukce prazcového podloZi typu 1 (bez konstrukénich vrstev). Po odtézeni Stérkového loze na
uroven nové plané télesa Zelezni¢niho spodku dojde k urovnani této plané.

V useku km 27,090 000 — km 27,150 000 bude zfizen nezpevnény rigol ve sklonu 4 %0 délky 60,0
m. Sitka dna bude 0,40m. Rigol bude vyUstén na nasypovou hranu Zelezni¢niho télesa.

V useku km 27,170 000 — km 27,420 000 dojde k reprofilaci stavajiciho prikopu dl. 70,0 m

V useku km 29,285 947 — km 29,405 000 bude zfizen zpevnény rigol se sklonem dna 2,5 %o délky
119,1m. Rigol bude zpevnén prikopovymi tvarnicemi TZZ4, uloZzenymi do betonového loze
C12/15, tl. 0,10m

Vkm 31,153 884 a7 31,218 948 (vjezdovy portal tunelu) je kolej odvodnéna sklonénou plani télesa
Zel. spodku ve sklonu 4 % (v oblouku proti smyslu pfevyseni koleje) do pravostranného pfikopu z
prefabrikat( J-velky. Prikopovy Zlab je uloZen do betonového loze C12/15 tl. 0,10m. Pfed tunelem
je voda z prikopovych Zlabl J-velky svedena do lapace splavenin z betonu C16/20 o vnéjsich
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rozmérech 1,5 x 1,3m. Na lapaci splavenin bude osazena ocelovd mfiz. Z lapace splavenin je
vedeno svodné potrubi DN 315, které je zausténo do centralni tunelovy stoky (SO 10-17-01). Za
tunelem je z centrdlni tunelové stoky vedeno principidalné stejné svodné potrubi do lapace
splavenin. | tento lapa¢ ma rozméry 1,5 x 1,3m a je osazeno ocelovou mfizi. Od lapace splavenin
je veden pfrikop z pfikopovych Zlabl J-velky. Od vyjezdového portalu je levy svah zafezu
odvodnovan do levostranného prikopu ze Zlabovek J-maly s dodate¢nymi otvory & 0,10 m, ve
vysce dna 0,15 m na rubové strané prilehlé ke svahu. Tento poZzadavek na atyp je nutné uvést
pred objednavkou u vyrobce.

Prejezd

V misté prejezdu v km 26,977 976 (evidenénim km 26,979 s identifikacnim Cislem P 4849), ktery
byl rekonstruovan v roce 2011, budou vnitfni pfejezdové pryzové panely mezi kolejnicemi
vyjmuty, Zivicny kryt z vnéjsi strany koleje odfrézovan do vzdalenosti 3,0m od osy koleje v€etné
Casti podkladnich vrstev tak, aby byla mozna rekonstrukce koleje. Po dokonceni praci na
Zelezni¢nim svrsku budou vnitfni panely opétovné vloZzeny (jednd se o 20ks vnitfnich panel(). Po
vnéjSich stranach bude prejezd doplnén novymi vnéjSimi panely stejného typu se zavérnou
zidkou pro splnéni poZadavku na pIné rozebiratelnou konstrukci (20ks vnéjsSich panell)

NavrZena skladba vozovky vychazi z katalogového listu D1-N-1 podle TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci. Budou ztizeny nasledujici vrstvy:

- asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 tl. 0,04 m

- asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ tl. 0,08 m
- mechanicky zpevnéné kamenivo MZK tl. 0,15 m

- §térkodrt SDa tl. 0,15 m.

Celkova tloustka konstrukce komunikace je 420mm. Spary mezi zavérnou zidkou a Zivici a mezi
nove poloZenou a stavajici Zivici budou zality plastickou zalivkou.

Provoz na silnici 111/30110 bude neprerusen. Po dobu rekonstrukce je uvazovano s provizornim
prejezdem z inventarnich prejezdovych panell zhotovitele. Povrch provizorni vozovky bude ze
Stérkodrti. Po dobu rekonstrukce bude osazeno svislé dopravni znaceni dle pfilohy ¢.2 této
technické zpravy. Provoz bude fizen svételnymi semafory.

V ramci projektu byly pocitany rozhledové pomeéry a jsou doloZeny v situaci stavby. Prejezdové
zabezpecovaci zafizeni neni nijak ménéno.

E.1.2 Nastupisté

SO 09-12-01 Ndstupisté

Vzhledem k tomu, Ze se v rdmci stavby navrhuje rekonstrukce kolejisté v dopravné Adrspach,
dojde rovnéz k prestavbé nastupisté. Navrhuje se nové poloostrovni nastupisté délky 60 m, Sitky
4,74 m. Bude provedeno v pfimé, v podélném sklonu 2,500 %0 a umisténo mezi kolejemi ¢. 1 a €.
2 atovkm 24,741 000 = zacé. nast. az km 24,801 000 = konec nast.

Konstrukce ndstupisté vychazi ze vzorového listu Z 8.42-N. Nastupisté je typu H s pfedsazenou
hranou. Nové navrzenad vyska nastupni hrany bude 550 mm nad TK a vzdalenost nastupni hrany
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od osy koleje bude 1680 mm (z diivodu blizkosti smérového oblouku o poloméru R=300m)
meéreno ke spojnici temen kolejnic.

Nastupistni prefabrikat typu H je uloZen na podkladni a vyrovnavaci vrstvu z podkladniho
betonu C 12/15 tloustky 0,1 m. Zakladova spara prefabrikdtu musi byt nejméné v urovni plané
télesa Zelezni¢niho spodku. Nastupistni prefabrikaty typu H je nutno zasypat zhutnénou
nenamrzavou zeminou a vrstvou Stérkodrti. Vlastni plocha nastupisté je tvorena zamkovou
dlazbou. Zamkova dlazba bude ohrani¢ena nastupistnim prefabrikatem typu H a
Zelezobetonovou monolitickou zidkou v ¢elech nastupisté. Monoliticka zidka ma Sifku 0,40m a
bude uloZena na podkladnim betonu C 12/15 tloustky 0,1m. Na zac¢atku nastupisté bude
pristupovy chodnik.

Linie podél nastupni hrany a mista neptistupna a nebezpecna budou vyznacena varovnymi a
signalnimi pasy. Podél nastupni hrany ve vzdalenosti 800 mm od hrany nastupisté bude ztizena
vodici linie s funkci varovného pasu Sitky 400 mm s optickym znacenim zlutym pruhem (odstin
RAL 6200) sirky 150 mm. Pro zfizeni vodici linie budou poutzity reliéfni betonové dlazdice
vodiciho pasu slouc¢eného s vodici linii Site 400 mm, délky 500 mm. Veskerd pouzita zamkova
dlazba bude tl. 60 mm a musi mit protiskluzny povrch.

Pro pfistup cestujicich na nastupisté bude mezi centralnim prechodem a zacatkem nastupisté
zfizen pfistupovy chodnik.

Délka Sikmé ¢asti chodniku je 6,90m, podélny sklon je 8,26%. Prlichodna sirka je 1,64m, méreno
mezi madly zabradli, Sitka mérena mezi vnéjsSimi hranami zidek je 2,10m.

Konstrukce bude z monolitickych zidek Sitky 0,40m ulozenymi na podkladni vrstvé z betonu C
12/15 tloustky 0,1m. Vyska podkladni vrstvy bude shodnad s vrstvou v navazujici ¢asti nastupisté.
Monolitické zidky se zasypou zhutnénou nenamrzavou zeminou a vrstvou Stérkodrti. Chodnik
bude lemovan zdbradlim.

Pro centralni pfechod navrhuje celopryzova prejezdova konstrukce. Celopryzova konstrukce je
navrzena se zavérnymi zidkami tvaru T. Zavérna zidka pro ukladani vnéjsich panell prejezdovych
konstrukci je uloZena cementovou maltou na podkladni blok z betonu B 35 0,30 x 0,45m, ktery je
dodavan samostatné vyrobcem pryZzovych prejezdl. Pro stavbu jsou pouZity celkem 3 vnitini
panely délky 0,9 m a 6 vnéjsi panely délky 0,9 m. Centralni pfechod je po obou stranach lemovan
varovnym pasem.

Pro zabezpeceni pfistupu cestujicich do budovy ¢ekarny je navrzen Sikmy pristupovy chodnik do
urovné vnitfnich podlah ¢ekdarny. Existujici plocha z betonu pred budovou cekarny bude
vybourana a ulozena na skladku.

Zabradli budou zfizena podél pfistupového chodniku, u sluzebniho chodniku a na zpevnéné plose
u stdvajici budovy cekdarny. Dilce zabradli budou z ocele FE 360 (S235). Lomy, rohy a ukonceni
zabradli budou zaobleny polomérem R = 100 mm. Vyska horniho madla je 1100 mm od povrchu
pochozi plochy.

Na nové budované nastupisté se navrhuje rozmistit 2 kusy lavicek pro cestujici a 2 kusy
odpadkovych kosl (z toho jeden na plose pred vypravni budovou). Lavicky jsou navrzeny z

Souhrnna technicka zprava
—— PRODEX spol. s r.0., organiza¢ni slozka m Praha m 30.1.2015 23




REVITALIZACE TRATI TRUTNOV — TEPLICE NAD METUJi
SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

jednoduché ocelové konstrukce z ocelovych trubek (opatfeny ochrannou vrstvou zinku a
praskovym vypalovanym lakem) spojené s deskou z vysokotlakového lamindtu (HPL deska)
pomoci Sroubovych spojll z antikorozni ocele. Lavicka je s délenym sezenim oboustranna pro 8
sezeni.

Stavajici orientacni systém v dopravné AdrSpach bude doplnén vSemi potfebnymi tabulemi dle
platnych predpist a norem.

E.1.4 Mosty
SO 02-14-01 Most v ev. km 5,348

Stavajici stav mostu

Zelezniéni most se nachdazi v extravildnu (na kraji) obce Petfikovice u Trutnova a premostuje
ucelovou nezpevnénou komunikaci — lesni cestu.

Kamenny klenbovy most o 1 poli ma kolmou svétlost otvoru 3,95 m, Sifka mostu je 5,43 m.
Zelezniéni svréek je tvoren pribéinym $térkovym loZzem, kolejnicemi S 49 s rozponovymi
podkladnicemi na dievénych prazZcich. Kolej na mosté je ve smérovém oblouku. Mostni kfidla
jsou kamenna kolma.

Novy stav mostu

Pozaduje se komplexni prestavba na most s nosnou Zelezobetonovou konstrukci s pribéznym
kolejovym loZzem a novou spodni stavbou. Na mostni konstrukci bude provedena rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku a Uprava GPK v nezbytném rozsahu.

Je navrzen novy Zelezni¢ni most, Zelezobetonova rdmova nosna konstrukce s rovnobéznymi
zavésenymi kridly. Ram je plosné zaloZeny. Opérnou konstrukci svahovych kuzel( podél
premostované komunikace tvofi sikma dilatovana kridla, plosné zaloZena.

Kolejové loZze na mosté je navrzeno jako pribéziné, ¢astecné oteviené. Na mosté bude zfizena
drdzni stezka, kterd bude pred a za mostem ndbéhem ukoncena. Aby bylo mozné provést drazni
stezku po celé délce mostu v Sifce min. 0,40 m s prechodem na konstrukci Zelezni¢niho spodku
bez pouZiti pfechodovych zidek, jsou rovnobézna kfidla navrZena v klesani od nosné konstrukce.
Sitka konstrukce vyhovuje VMP 2,5 na $iré trati. Demolice stavajictho mostu a stavba mostu
nového, budou probihat za uplné vyluky koleje. Soucasti objektu mostu je i uprava plané
Zelezni¢niho spodku a ZKPP v rozsahu Upravy koleje.

E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty

SO 50-15-01 Kdceni mimolesni zelené

Strucny popis soucasného stavu

Volné plochy v okoli Zelezni¢ni trati, pfilehlych komunikaci, manipulaénich ploch a propustkd jsou
v soucasné dobé porostlé zeleni. Jedna se o dfeviny uméle vysazené, prevaziné vsak o dreviny
pfirozené se rozsifujici. Zelen v okoli trati je obecné tvorena stromovym, kefovym a bylinnym
patrem, kdy SO 51-15-01, Kaceni mimolesni zelené, se tyka pouze patra stromového a kefového.
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Stromové patro je tvofeno prevaziné volné se Sificimi dfevinami, z listnatych stromu se jednd
zejména o javory (Acer spp.), bfizy (Betula pendula), duby (Quercus spp.) a jivy (Salix caprea).
Z jehli¢natych se vyskytuje borovice lesni (Pinus sylvestris) a smrk ztepily (Picea abies).

Kefové patro je tvofeno mladsimi jedinci patra stromového (nalet, obrlstajici parezy), dale pak
porosty ket bud uméle vysazovanymi, nebo ptirozené v krajiné rozsitenymi. Jedna se zejména
o bez ¢erny (Sambucus nigra), lisku obecnou (Corylus avellana) a r(iZi Sipkovou (Rosa canina).

Navrzené technické feseni a jeho zdUvodnéni

Navrhovana stavba nezasahne do okolni zelené ve velkém rozsahu. Celkem je ke kdceni navrieno
8 solitérnich stromd a 8 porostnich skupin o celkové rozloze 1539 m?. Ke kaceni dojde z diivodu
rekonstrukce mostu v km 5,348 a rekonstrukce tunelu v Teplicich nad Metuiji.

Vétsina dievin navrzenych ke kaceni se nachazi na draznich pozemcich. U mostu v km 5,348 bude
nutné pristoupit ke kaceni i mimo drazni pozemky, jedna se vSak o pozemek zahrnuty do trvalého
zaboru stavby.

Podrobné informace o mimolesni zeleni navrzené ke kaceni jsou uvedeny v inventarizacnich
tabulkdch v priloze pfrislusné ¢asti projektové dokumentace, vcetné jejich zakladnich
dendrometrickych charakteristik a umisténi v ramci jednotlivych katastralnich tzemi.

Pokyny pro kdceni mimolesni zelené

Kaceni drevin se provadi v obdobi vegetacniho klidu, tedy v obdobi pfirozeného uUtlumu
fyziologickych a ekologickych funkci dfeviny. Zpravidla se jedna o obdobi pfiblizné od konce fijna
do konce brezna.

Pfed zahdjenim stavebni ¢innosti je nutné dieviny mimo zabor zajistit dle CSN 83 9061 —
Technologie vegetacnich Uprav v krajiné — Ochrana strom(, porostl a vegetacnich ploch pfi
stavebnich pracich. Zejména je nutné minimalizovat vykopové prace, vyloucit pojezdy tézké
techniky, minimalizovat mechanicka poranéni kmene a vétvi a skladovani nebezpecnych latek v
kofenové zoné.

E.1.7 Zelezni¢ni tunely

SO 10-17-01 Teplicky tunel

Stavajici stav tunelu

Zelezni¢ni tunel se nachdzi v extravildnu. Stavba jednokolejného Zelezniéniho tunelu byla
dokoncena v roce 1908. Tunel je razen na zac¢atku a na konci v mékké slinovcové (opukové) skdle,
uprostied ve skale vapencové. Vjezdovy, vyjezdovy portdl a tunelova trouba je ze zdiva z
piskovcovych kvadrd, vénec z Cistych rustikovanych kvadr(, vSe z lomu v Libném.

Délka tunelové trouby je 230,0 m. Tunel je ¢lenén na 2 portalové pasy a 28 tunelovych pasu.
Tunel ma celkem 8 bezpecnostnich vyklenk(, po ¢tyfech na kazdé strané a odvodnovaci stoku
v ose tunelu, vyusténou na konci tunelu. Tunel neni osvétlen, vétrani je pfirozené. V betonovém
7labu vlevo jsou umistény kabely. Stavajici tunelovy priijezdny priifez vyhovuje Z-GCD. Kolej
v tunelu je ¢aste¢né v prechodnici a ¢aste¢né ve smérovém oblouku. Zelezniéni svriek je tvaru
S 49 na drevénych prazcich. Trat je neelektrifikovana.
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Tunel je pfestavén na novy z divodu:

po celé plose stropni klenby jsou vyluhy a tvofi se krapniky, dochazi k zalednéni koleje
misty prlisaky, zejména v paté stropni klenby

piskovcové kvadry v klenbé a v opéfi jsou v dobrém stavu, jen misty maji olamané rohy,
jinak bez poruch

spary jsou v nizsich polohach vyspravené, v klenbé je pak misty vypadané presparovani
a je obnazena vnitfni malta spar

opéfije do vysky cca 3,5 - 4,0 m nad temenem neprevysené kolejnice bez zateku, tvorby
vyristkd a neni zde opadané sparovani

intenzita zatékani do tunelu je vyssi smérem k obéma portadldm, mensi je ve stfedové
Casti, kde je okolni hornina méné porusena

material osténi (kvadry z hrubozrnného piskovce) je relativné dobie propustny, hodnotu
koeficientu filtrace kf Ize dle literatury o¢ekavat ve vysi az cca n.10-4 m/s

za rubem osténi byl v misté vSech vrtli V1, V2 a K1 zastizen kamenny zasyp z pevnych
Ulomk( a kamen piskovcl, jedna se o stejnou horninu, ktera byla zastizena v jadrovych
vrtech v rostlé horniné. Ulomky a kameny nejsou spojené maltou, jako celek jsou
nesoudrzné

hornina za osténim a kamennym zasypem je v misté vSech vrt V1, V2 a K1, tedy v celém
profilu, tvofena piskovcem zdravym, nebo navétralym, dle CSN EN 1SO 14689-1 tfidy R3,
geologicky nalezejicim do tzv. jizerského souvrstvi svrchniho az stfedniho turonu
pevnosti v prostém tlaku kamenu piskovct 16,38 MPa. Pevnost pojiva v opéri v prostém
tlaku byla ovérena v rozpéti 3,8 - 3,9 MPa, u pojiva klenby pak byla ovérena pevnost v
prostém tlaku 2,1 MPa. Malta je v uchazejicim technickém stavu, v klenbé je postizena
probihajici degradaci od prosakujici vody

drenaze za osténim jsou funkcni - mezerovitost prostredi, kde byla zkouska provadéna,
presahuje vice jak 10 %

stoka je prekrytd kamennymi deskami z piskovce tloustky 15 - 18 cm, které jsou k sobé
naskladany na sraz bez pouziti malty. Desky jsou hrubé opracované, s nepravidelnymi
hranami. Stoka je sucha, prazdnd, na dné je misty napadavka ulomkd piskovci
z prekryvnych desek. Horni lic pfekryvnych desek se nachazi cca 23 - 34 cm pod uloznou
plochou prazce nepfevysené kolejnice. Odvodnéni pred vyjezdovym portdlem je tvoreno
Zelezobetonovou hrdlovou rourou, v dobé prizkumu ¢astecné odkrytou, priiméru cca
400 mm. Roury jsou ve velmi Spatném technickém stavu, hrdla jsou oldmana, roury na
spojich netésni, jsou zde otvory skrze které jsou roury ¢astecné zapadané. Roury byly v
dobé prlzkumu suché.

Novy stav tunelu

Na zakladé prohlidky tunelu a zhodnoceni jeho stavu byla dohodnuta Uplna prestavba tunelu,
spocivajici zejména v odbourani pavodniho osténi a zhotoveni nového osténi véetné izolace,
nového odvodnéni tunelu, prestavba portdlovych zdi tunelu dle nového tunelového prirezu
a ocisténi skalnich zarez( od naletové zelenég, pripadné jejich zajisténi.
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Kolej v tunelu se nachazi v ¢asti prechodnice a v pldorysném oblouku R = 199,150 m. Tratova
rychlost v tunelu bude 50 km/h . Tunel bude priichozi pro TPP dle CSN 73 7508, pro vozidla GC
dle CSN 73 6320. Vzhledem k prevyseni koleje 85mm v oblouku byl proveden odsun osy tunelu
od osy koleje smérem do oblouku 0 c=90mm v celé délce tunelu.

Navrh svétlého tunelového priifezu vychéazel z ustanoveni CSN 73 7508, s vyjimkou 3itky
pojistného prostoru. Svétly tunelovy prirez byl sestrojen tak, aby tunelovy prijezdny priifez
véetné unikovych cest po obou strandch prlifezu nezasahoval do pruhu pojistného prostoru,
ktery byl snizen na 150 mm (pro tunely stanoveného jednotné 300 mm). SniZeni pojistného
prostoru a tvar svétlého prifezu vychazel z tloustky stavajiciho osténi a zakladky, kdy bylo snahou
minimalizovat nutnost rozsifeni stavajiciho vyrubu. Vyska svétlého prarezu je 6,060 m, Sirka je
6,605 m.

Prace na sanaci tunelu budou zahrnovat vybourani stavajiciho osténi, zacisténi stavajiciho vyrubu
a zhotoveni primarniho osténi ze stfikaného betonu (min. C20/25-X0) v tl. min. 150 - 250 mm,
vCetné vyplnéni nerovnosti ve stavajicim vyrubu. Primarni osténi ze stfikaného betonu bude
vyztuZeno kari-siti. Sekundarni osténi bude tvorené vyztuzenym monolitickym betonem C25/30-
XA1. Zakladni délka blokl se predpoklada 11,90m, tj. polovi¢ni vzdalenost zachrannych vyklenkd,
ktera ¢ini 23,8m Vyklenky jsou osové umistény na stifed délky bloku.

Tésnéni pracovnich a dilatacnich spar bude provedeno pomoci vnitfnich a vnéjsich tésnicich pasa,
pruzné vlozky (XPS polystyren) a tésniciho protipozarniho tmelu.

Provede se obnova portalovych zdi tunelu. Portalové vénce budou zhotoveny z plvodnich
rustikovanych kvadrli, kamenicky preprofilovanych a preskladanych do nového tvaru. Portalové
zdi budou zhotoveny z vybranych pavodnich piskovcovych kvadrl portalovych zdi a osténi.
Prostor za portalovymi zdmi bude vyplnén betonem C 25/30-XF3 vyztuZzenym ocelovou kari siti.
Rimsy na portalech budou zhotoveny jako monolitické Zelezobetonové.

Odvoz odbouraného materialu a pfisun nového materidlu se predpoklada pres dolni i horni
portal.

Nakonec se zhotovi centralni tunelova stoka DN 315, ktera bude zausténa do lapace splavenin.
Pfed hornim portalem bude do tunelové stoky napojeno pres lapac splavenin odvodnéni plané
Zelezni¢niho spodku ve skalnim zafezu. Pred dolnim portdlem budou po stranach zhotoveny
$achty, do kterych bude zalsténa rubova drendz. Sachty budou napojeny na lapa¢ splavenin a
ten na prikopové odvodnovaci zidky z prefabrikatd J-velky. V misté bezpecnostnich vyklenk(
budou zhotoveny kontrolni a Cistici Sachty rubové drendze. Na zakladovych pasech budou
osazeny kabelovody a vybetonovany bankety. V mistech oboustrannych bezpecnostnich
vyklenk( a portédlovych blokd budou provedeny kabelové Sachty.

Uprava skalniho dna bude provedena na zakladé vysky nivelety koleje, pfevyseni koleje
a navrzeného Zelezni¢niho svrsku. Bude zhotoven vyrovnavaci beton dna tl. 200 mm vyztuzeny
kari-siti, v€etné dilatacnich spar.

Skalni zarezy budou ocistény od néaletové zelené, a skalni zafez bude dle potireby lokalné zajistén
horninovymi kotvami CKT a protieroznimi skalnimi sitémi.
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Soucasti rekonstrukce tunelu bude v nezbytném rozsahu provedeni rekonstrukce Zelezni¢niho
svrsku SO (10-11-01) a spodku (SO 10-11-02).

E.3.4 Ohtfev vymén
SO 09-34-01 Adrspach, elektricky ohrev vyhybek

V dopravné D3 AdrSpach je v ramci stavby ,Revitalizace trati Trutnov — Teplice nad Metu;ji“
planované nové kolejové feseni. V této ¢asti projektové dokumentace je reSen novy elektricky
ohfev vyhybek, ktery vychazi z poZzadavkd dopravni technologie. Elektricky ohfev vyhybek
v rozsahu 2ks bude navrien v systému napajeni a ochrany s proudovymi chranici. Vyhrivany
budou opornice vcetné tahel.

Napajeni je navrZzeno z nového distribucniho rozvadéce ,,RO 01 — ¢ast RE 02“, ktery je soucasti
SO 09-36-01.

V prostoru dopravny D3 AdrSpach na zhlavi smér Teplice nad Metuji je vyhfivana jedna vyhybka
¢. 1 (1:7,5 — 190), instalovany pfikon Pi — 5,3 kW. Na zhlavi smér Trutnov je vyhfivana jedna
vyhybka ¢. 2 (1:7,5 - 190), instalovany pfikon Pi — 5,3 kW. Pro automatické frizeni EQV bude u
vyhybky €. 1 a 2 instalovano srazkové cidlo, teplotni ¢idlo a kolejové Cidlo. Vyvody z téchto cidel
budou privedeny do rozvadéce R-EQV.

Na kazdém zhlavi ,dopravny D3 AdrSpach” bude pro automaticky chod instalovano cidlo snimani
teploty kolejnice (DW-TO2 a DW-TO1) na teplickém zhlavi u vyhybky €. 1 a na trutnovském zhlavi
u vyhybky €. 2, se zapojenim do rozvadécli R-EOQV 2 a R-EQV 1, kabelem CYKY.

U obou ohfivanych vyhybek bude taky instalovano cidlo povétrnostnich podminek (WHR-2
a WHR-1) se zapojenim do rozvadécd R-EOV 2 a R-EQV 1 kabelem CYKY.

E.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovlddani odpojovaci

SO 09-36-01 Adrspach, rozvod nn a osvétleni

V dopravné Adr$pach je nutno v ramci Gprav provést nové pfipojeni z rozvodu 0,4 kV CEZ, a.s.,
a proto bude nutné projednat navyseni vykonu elektrické energie. Nova pfipojka bude provedena
ze stejného stdvajiciho betonového sloupu, ze kterého je v sou¢asné dobé napajena vypravni
budova. Pfipojeni se provede z vrchniho vedeni kabelem CYKY, pfes novou pojistkovou skrin KS
nové osazené na stozaru ve vysce od 2 — 3 m nad zemi. Od pojistkové skfiné bude pfipojka nn
pokracovat kabelem CYKY, uloZzenym v ochranné trubce do zemé, kde se uloZi volné v terénu
do piskového loZe v kabelové ryze k elektromérové skfini ,,RE 1. Cast” osazené v pilifi.

V elektromérovém rozvadéci ,RE 1. ¢ast” bude osazen:

e pro osvétleni AdrsSpach jisti¢ pred elektromérem 32A - 3F a tfifazovym pfimim
jednosvazkovym elektromérem, ktery bude osazen pracovnikem CEZ (RE 01)

V elektromérovém rozvadéci ,RE 2. ¢ast” bude osazen:

e pro elektricky ohfev vyhybek jistic pred elektromérem cca 25A - 3F a tfifazovym
podruznym elektromérem v rozvadéci, RE 02“
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e pro vydejni automat na Dopravnu AdrsSpach jisti¢ pred elektromérem cca 6A - 1F a
jednofazovym podruznym elektromérem v rozvadéci,,RE 02“. Vlastni oznacovace nejsou
soucasti SO a budou véetné priruby dodany provozovatelem

e pro ndvéstidla (PS 09-11-01 - Zab-ZaF) na Dopravnu Adrspach jisti¢ pred elektromérem
6A - 1F a jednofazovym podruznym elektromérem v rozvadéci ,,RE 02

e pro osvétleni pristfeSku u vypravni budovy jisti¢ pred elektromérem 6A — 1F a
jednofazovym podruznym elektromérem v rozvadéci ,RE 02“

Napajeci kabel bude ukonéen ve zminéném rozvadéci RO 01 pobliz vstupu na ndstupisté ze strany
pristupového chodniku. Stavajici elektrické rozvody pro osvétleni budou z ddvodu rozsahlych
Uprav v kolejisti a na nastupisti nahrazeny novymi.

Stavajici privodni kabel pro ¢erpadlo vodarny (WL204 z RVV do KS4) a pfivod pro budovu skladu
(WL401A z KS2 do ZS1) oba maji byt nahrazeny novym kabelem, v pfipadé Ze dojde ke kolizi pfi
stavbé nového chodniku.

S ohledem na stafi se demontuji stavajici sadové stozary (8ks), nasledné se provede instalace
novych sklopnych stozard 6m a 12m se svitidly s krytem z polykarbonatu se zdroji 70 a 150W.
Stozary budou kotveny pomoci typovych kotvicich konstrukci do betonového zakladu opatienych
z obou stran vhodnou prlichodkou pro zavedeni kabeld nn.

V prostoru dopravny na zhlavi smér Teplice nad Metuji jsou navrzeny nové sklopné stozary
do 12 m celkem 2ks na osvétleni vyhybky a na pfistupovy chodnik celkem 1 ks do 12 m. V prostoru
dopravny na zhlavi smér Trutnov, jsou navrzeny nové sklopné stozarky do 12 m celkem 2 ks na
osvétleni vyhybky.

SO 10-36-01 Osvétleni Teplického tunelu

V ramci rekonstrukce Teplického tunelu je nutno vybudovat osvétleni tunelu a provést nové
pfipojeni pro osvétleni ze stavajici KS 6 ve ZST Teplice nad Metuji.

Pripojeni se provede ze stavajici KS 6 kabelem CYKY, ktery se uloZi volné v terénu do piskové loze
v kabelové ryze k elektromérové skfini RE 1 osazené v pilifi. V elektromérném rozvadéci RE 1
bude osazen jistic, pro osvétleni tunelu, pred elektromérem cca 25A - 3F (podruzné méreni). Dale
povede kabel ve vykopu podél trati smérem k tunelu a v km 31,606 pres prejezd z provedeného
vykopu protlakem.

Osvétleni tunelu bude provedeno svitidly zafivkovymi 1 x 36 W v provedeni anti-vandal, po obou
stranach tunelu ve tfidé izolace Il. Roztec svitidel v tunelu musi byt maximdlné po 8m s tim, Ze
pro klasické osvétleni by stacilo, kdyby svitilo kazdé druhé. Svitidla budou pfipevnéna ve vyse
2,7m nad pochlzkovou ¢asti tunelu.

Ovladani osvétleni bude z napdjeciho rozvadéce RO-S1, ktery bude v plastovém provedeni a bude
umistén v km 31,478.
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1.4.5. Navrh poZadavkll na postupné provadéni stavby a na postupné uvadéni stavby do
provozu a predpokladané Ihity vystavby

Podle zakona o drahach ¢.266/94 Sb v platném znéni §5, odst.1 a 2, jsou ve stavbé provozni
soubory a stavebni objekty charakteru pouze ,,stavby drahy“. U téchto objekt( podle §7, odst. 2
Casti druhé citovaného zakona musi byt zpUsobilost ,stavby drahy” k uZivani pred vydanim
kolaudaéniho rozhodnuti ovérena technicko-bezpeénostni zkouskou a v pfipadé staveb, které
svym charakterem a ucelem ovliviuji podminky bezpecného a plynulého provozovani drahy a
drazni dopravy, stanovi drazni spravni urad ve stavebnim povoleni navic téz zavedeni zkusebniho
provozu.

Rozsah a podminky technicko-bezpecnostni zkousky a eventuelné i zkuSebniho provozu stanovi
provadéci predpis, kterym je vyhlaska Ministerstva dopravy ¢.177/95 Sh., kterou se vyddava
stavebni a technicky rad drah, konkrétné jeji ¢ast druha, hlava treti, §5 az 7.

Dokoncenou ,stavbu drahy”, pfipadné jeji cast schopnou samostatného uzivani je mozné uzivat
(provozovat) jen na zdkladé kolaudacniho rozhodnuti. Kolaudaéni rozhodnuti mize byt vydano
jen, je-li technickd zpUsobilost takové stavby ovérena technicko-bezpecnostni zkouskou, v
pfipadé kladného rozhodnuti Drazniho spravniho urfadu pak navic jesté zkuSebnim provozem
podle vyhlasky ¢.177/95 Sb.

V obdobi mezi dokoncenim objektu s provedenou technicko-bezpecénostni zkouskou a vydanim
kolaudacniho rozhodnuti, se po konzultaci s Draznim spravnim ufadem predpoklada, Ze za
nezkolaudovany objekt bude ptijeho uzivani po dobu zkusebniho provozu zodpovédny zhotovitel
stavby. Tento pozadavek bude rovnéz uveden v soutéznich podminkach na dodavku stavby

Zkusebni provoz se zavede po provedeni technicko-bezpecénostni zkousky vydanim ,,Rozhodnuti
o povoleni zkusebniho provozu®“, s uvedenim podminek provedeni tohoto provozu véetné doby
jeho trvani. O povoleni zkusebniho provozu musi stavebnik pozadat Drazni spravni urad.

Po splnéni podminek stanovenych v , Rozhodnuti o zkuSebnim provozu“ Ize podat navrh na
zahajeni kolaudacniho tizeni stavby jako celku, pfipadné jejich ¢asti, schopnych samostatného
uzivani (jednotlivé PS, SO ¢i jejich skupiny).

Pfi realizaci této stavby je tfeba z divodl maximalniho omezeni vylukové Cinnosti jednotlivé
stavebni objekty ihned po jejich dokonceni uvést do provozu jesté pred dokoncenim celé stavby.

Toto se tyka vSech stavebnich objektd, které stavba obsahuje a u nichZ je nezbytné nutné ihned
po dokonceni jednotlivych ¢asti, danych navrzenymi kolejovymi vylukami, predavat tyto okamzité
do uZivani (predbéiného provozu) jesté pred Uplnym dokoncenim téchto objektl, aby byla
zajisténa prljezdnost trati ihned po skonceni jednotlivych vyluk.

Pfi provadéni rekonstrukce v nepfetrzitych vylukach musi vybrany zhotovitel stavby zajistit
zejména koordinaci praci zelezni¢niho spodku a svrsku tak, aby veSkeré prace nutné pro zajisténi
bezpetného provozu byly provedeny v pribéhu stavby respektive jiz v prlibéhu jednotlivych
nepretrzitych vyluk.

Zhotovitel musi zajistit pfi ukonceni vyluky na polozeni Zelezni¢niho svrsku provoz rychlosti min.
50km/h. Déle pak dle TKP 7.3.4 nejdéle do 3-i mésich Upravu GPK podbijeckou. Dale zajisti
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kontinualni méreni GPK v rdmci TBZ a méreni méficim vozem do 60-ti dnl po zahdjeni TBZ dle

TKP 8.6.4.

ZahAJENT SEAVOY e e s
Dokonceni stavby

(D] o VYL - 1Y/ o1 PSPPI

1.6.2015

............................................................................................................ 30.11.2015

Stavba bude realizovana ve 4 etapdch.

1)
2)
3)
4)

etapa stavby: Zelezni¢ni most v zkm 5,348

182 dni

etapa stavby: Rekonstrukce dopravny D3 AdrsSpach

etapa stavby: Rekonstrukce Teplického tunelu

etapa stavby: Zvyseni tratové rychlosti v TU Adrpach — Teplice nad

Metuji

Revitalizace trati je rozdéland do 4 etap a 5 stavebnich postupl. Pred kazdym stavebnim

postupem.

Predpokladané zahajeni a ukonceni stavby je zfejmé z nasledujici tabulky:

SP Cislo Doba trvani [dny] Zahajeni Ukonceni
Pfipravné prace 30 1.6.2015 30.6.2015
Stavebni postup €. 1.1 92 1.7.2015 30.9.2015
Stavebni postup €. 2.1 92 1.7.2015 30.9.2015
Stavebni postup €. 3.1 122 1.7.2015 31.10.2015
Stavebni postup €. 4.1 15 1.7.2015 15.7.2015
Stavebni postup €. 4.2 15 16.7.2015 31.7.2015
Dokoncovaci prace 30 1.11.2015 30.11.2015

1.4.6.

Energeticka bilance

Dopravna D3 Adrspach

Stavajici prikon

Pozadavky stavby na zdroje — elektricka energie, voda, plyn

Pi (kW) soucinitel nar. beta Pt (kW)
venk. osvétleni, zasuvk. stojany 4,5 kW 0,7 3,15 kW
VB + pfistavba (V€. el. vytapéni) 25,0 kW 0,7 17,5 kW
Rezerva 2,0 kW 1 2,0 kW
Celkem Pinst. 31,5 kW Psoud. 31,5 kW
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Novy prikon

Pi (kW) soucinitel nar. beta Pt (kW)
osvétleni 1,3 kW 0,7 0,91 kW
EOV 10,6 kW 1 10,6 kW
Oznacovace 0,6 kW 0,7 0,42 kW
Navéstidla 0,5 kw 0,7 0,35 kW
Rezerva 1,0 kW 1 1,0 kW
Celkem Pinst. 14,0 kW Psoud. 13,28 kW

Teplicky tunel
Stdvajici prikon

Bez stavajiciho prikonu

Novy prikon

Pi (kW) soucinitel nar. beta Pt (kW)
osvétleni 2,02 kW 0,7 1,4 kW
rezerva 1,0 kW 1 1,0 kW
Celkem Pinst‘ 3,02 kW Psoud‘ 2,4 kW

Na ostatni energie nejsou pozadavky. Stavba nema pozadavky na spotfebu vody a plynu.

1.4.7. Odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci

Stavbou nedojde v rekonstruovaném useku k zasadni zméné odtokového reZzimu povrchovych
vod, dokoncenou stavbou nebudou produkovany zadné odpadni vody.

Odvodnéni télesa drahy bude zajisténo sklonénou plani télesa Zelezni¢niho spodku smérem
k nasypové casti télesa. V dopravné Adrspach je odvodnéni pomoci trativodd s vyusténim do
prohloubeného stavajiciho otevieného prikopu.

V Useku km 29,286 — km 29,405 je zfizen zpevnény rigol ze Zlabl TZZ4 s vyldsténim na svah.

V Teplickém tunelu je kolej odvodnéna sklonénou plani télesa Zelezni¢niho spodku do
pravostranného prikopu z prefabrikadtd "J“ velky. Pfed tunelem je voda pres lapac¢ splavenin
svedena Sikmo pod koleji do centralni tunelové stoky. Za tunelem je voda opét Sikmo pod koleji
svedena do pravostranného pfikopu ze zlabu ,,J“ velky.

1.4.8. Napojeni na dopravni systém

Pfistup na stavenisté je mozny predevsim po Zeleznici, a to jak ve sméru od Trutnova, tak
i ve sméru od Teplic nad Metuji. MozZnost pfijezdu na misto stavby silni¢nimi vozidly po silnicich,
mistnich a ucelovych komunikacich bude jediné v pripadé ziskani kladného vyjadreni vlastnika
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nebo spravcll téchto komunikaci. Pfipadny souhlas si musi zajistit vybrany zhotovitel stavby.
Pro pfistup na stavenisté budou vyuzivany silnice Il. a lll. tfidy, které se nachazeji v soubéhu
se Zelezni¢ni trati Trutnov — Teplice nad Metuji. Jedna se o silnice 11/301 v Useku Trutnov - Horni
Vernérovice, dale o silnici 111/30116 v Useku Horni Vernérovice — Horni AdrSpach, o silnici
[11/30110 v useku Horni Adrspach — Teplice nad Metuji. Pro mista vjezdu na stavenisté zajisti
zhotovitel stavby projekt dopravniho znaceni upozornujici na vjezd na stavenisté a dopravni
znaceni omezujici rychlost v dotéeném useku.

Komunikace budou vyuzZivdany pro dopravu pracovnikd zhotovitele, stavebniho materidlu
a pripadné vykopku na mezideponie a zpét a pfi odvozu odpadl na skladky. Zhotovitel stavby
zajisti ¢isténi komunikaci a v pripadé potreby i fizeni dopravy vlastnimi pracovniky.

1.4.9. Rozsah nahradni vysadby a ozelenéni

Navrhovana stavba nezasdhne do okolni zelené ve velkém rozsahu. Celkem je ke kaceni navrzeno
8 solitérnich strom( a 8 porostnich skupin o celkové rozloze 1539 m?2. Ke kaceni dojde z divodu
rekonstrukce mostu v km 5,348 a rekonstrukce tunelu v Teplicich nad Metuiji.

Zelen se v misté stavby nachazi pouze misty, a to ve formé naletovych kfovin a neudrZzovaného
travniho porostu, ktery provedeni stavby v zasadé nebrani, pfipadné bude v nezbytném rozsahu
vymycen.

Otazka zelené z pohledu péce o krajinu se zde tudiz neprojevi, nebo jen velmi sporadicky. Bude
se jednat pouze o Upravy Casti ploch po vyrovnani zemi, podél krajnich koleji ve stanicich, podél
prikopl a v misté napojeni na stdvajici terén, u stavajiciho mostu a tunelu, které jsou pfedmétem
rekonstrukce.

PFi stavebnich pracich budou v jednotlivych mistech stavby podle potfeby vymyceny naletové
kfoviny, které jsou v kolizi s navrzenym feSenim stavby. Vzhledem k sou¢asnému stavu vzrostlé
zelené, zjisténému pfi pochlizkach, Ize predpokladat odstrafiovani kiovin a porostd jen v malém
rozsahu.

Nahradni vysadba dfevin nebude provadéna.

1.4.10. Bezpecnost prace

Vykopy, pfiléhajici k vefejnym komunikacim, musi byt opatifeny vystraznou dopravni znackou, za
noci vystraznym cervenym svétlem. Vystrazna svétla mohou byt vzdalena od sebe nejvyse 50m.
Pres vykop hlubsi nez 0,5m se musi zfidit bezpec¢né prechody o min. Sifce 0,75m. Pfrechody nad
vykopem hlubokym do 1,5m, musi byt opatfeny oboustrannym zabradlim o vySce 1,1m. Pro
pracovniky pracujici ve vykopech musi byt ztizen bezpeény sestup (vystup), okraje vykopu nesmi
byt zatéZovany do vzdalenosti 0,5m od hrany vykopu. Objekty, nachazejici se v blizkosti vykopu,
musi byt v pfipadé ohrozeni zabezpeceny.
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Provadét zemni prace vochranném pasmu elektrickych, plynovych a jinych nebezpecnych vedeni,
je mozné za predpokladu, Ze budou ucinéna opatreni zabranujici nebezpe¢nému pfiblizeni
pracovniku €i stroja k témto vedenim.

Stény vykopU musi byt zajiStény proti sesuti. Zajisténi se provadi pazenim od hloubky vétsi nez
1,3m v zastavéném Uzemi. Vykop musi mit min. svétlou Sifku 0,8m.

Pfi stavebnich pracich Ize pouzZivat stroje a zafizeni, které svou konstrukci, provedenim a
technickym stavem odpovidaji predpisiim k zajisténi bezpecnosti prace. Stroje lze pouZivat jen k
ucellim, pro které jsou technicky zpUsobilé v souladu s technickymi ustanovenimi danymi
vyrobcem a technickymi normami.

Pfi vystavbé musi byt dodrZzovany veskeré bezpecnostni predpisy. Veskeré prace musi byt
provadény za dodrzeni pfislusnych norem SZDC, CSN, TNZ, zasad a predpist BOZP platnych v
dobé provadéni praci, zejména pak je nutné dodrzet ustanoveni:

- vyhlasky Ceského Gradu bezpeénosti prace a Ceského bariského Gradu

- nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. ze dne 24.8.2011 o ochrané zdravi pred nepfiznivymi ucinky
hluku a vibraci

- CSN EN 50110-1(2) ed.2 Obsluha a prace na elektrickych zafizenich

- Vyhlasky ¢. 50/1978 Sb. v platném znéni O odborné zpUsobilosti z elektrotechniky, véetné jeji
novely ¢. 98/1982 Sb.

Zvlasté se pak zdUraznuje :

- Vsichni pracovnici musi byt prokazatelné seznameni s platnymi bezpecnostnimi predpisy

- Obvod stavenisté musi byt radné vyznacen a zajistén, v pripadé moznosti pfistupu verejnosti
do blizkosti stavenisté nebo pfimo pres néj, je nutné jasné ohranicit prostor s moznosti pristupu
vefejnosti a zajistit jeji bezpecnost

- Ptizemnich pracich a vykopech musi byt zajisténa bezpecénost pracovnikli fadnym pazenim

- Stavebni prace, k jejichz provadéni je pozadovana odbornd zpUsobilost, mohou provadét
pracovnici az po jejim ziskani

- Vjezdy a stavenisté musi byt fddné vyznaceny, mimostavenistni komunikace musi byt

udrzovdny v Cistoté

- Pfistavebni ¢innosti musi byt minimalizovany veskeré prace, které by mély negativni dopad na
okolni prostredi, zejména pak hluk (predevsim v noci), prasnost, vibrace

- Pfed zahdjenim stavebnich praci je nutno pozadat jednotlivé sprdavce inZenyrskych siti o
vytyceni jejich pribéhu a toto po dobu stavby udrzovat

- Praci v blizkosti inZenyrskych siti provadét dle ustanoveni o praci v pfislusném ochranném
pasmu a dle podminek jejich spravcl ¢i provozovatell, v pfipadé nebezpedi zdsahu do
provozovanych zafizeni si pak vyzadat a zabezpecit pritomnost a dohled sprévc( inZzenyrskych siti
pfimo na misté.
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PFi stavebnich pracich budou v jednotlivych mistech stavby podle potfeby vymyceny naletové
kfoviny, které jsou v kolizi s navrzenym feSenim stavby. Vzhledem k sou¢asnému stavu vzrostlé
zelené, zjisténému pfi pochlizkach, Ize predpokladat odstrafiovani kiovin a porostd jen v malém
rozsahu.

1.4.11. Posouzeni stavby z hlediska technickych poZadavkli na uZivani stavby osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Pfistupnost a uzivani stavby se tyka vSech cestujicich, véetné zdravotné postizenych osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, tj. osob se ztratou nebo omezenou schopnosti zraku,
sluchu a pohybu. K postizenym tadime i pravodce s détskymi kocarky, malé déti, staré lidi,
téhotné Zeny a doCasné postizené.

Bezbariérova pristupnost a uzivani stavby je resena:

® pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu
® pro cestujici s omezenou schopnosti orientace

Bezbariérova pristupnost pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu

Pfistupnost stavby pro osoby téZce omezenou schopnosti pohybu je zajisténa uroviiovym
pristupem do vSech prostor pro cestujici bez prahu. Prekonani nutnych vysek je pak zajisténo
pomoci pristupovych chodnikd s Upravou pro osoby s omezenou schopnosti pohybu.

Obecné Ize konstatovat, Ze stavebni Upravy jsou navrhovany jen pro upravované c¢asti v dopravné
D3 Adrspach. Ostatni neupravované ¢asti zlstanou ve stavajicim stavu, bez Uprav.

Bezbariérova pristupnost pro cestujici s omezenou schopnosti orientace

Pro orientaci, podle stupné postiZzeni, pouziva cestujici k ziskani informaci zbytky zraku, hmat
a sluch. Silné slabozraci vyuZivaji prednostné zasady pro nevidomé a slabozraci pak i dalsi
orientaci napfiklad na vodicich liniich kontrastnich barev.

Zakladnim a nejdulezitéjsim prvkem pro samostatny pohyb a orientaci nevidomych slabozrakych
jsou vodici linie pfirozené nebo umélé s reliéfnim povrchem. Vodici linie spojuji jednotlivé
orientacni body s jednoznacénymi a po celou konkrétni trasu stejnymi charakteristickymi
orientaCnimi znaky. Nebezpecna mista a moznost jejich obchazeni jsou vyznacena varovnymi
pasy s barevnym a hmatovym povrchem.

Nastupisté v dopravné Adrspach a pfilehlé plochy pristupné cestujicim budou opatreny reliéfnim
a barevnym znacenim zajistujici bezpecny pohyb cestujicich s omezenou schopnosti orientace.

1.4.12. Podminujici, vyvolané a jiné souvisejici investice

SoubéZné se stavbou ,Revitalizace tratového Useku Trutnov — Teplice nad Metuji“ je v tomto
tratovém Useku pFipravovana stavba s ndzvem ,Zelezniéni piejezdy na trati Trutnov — Teplice nad
Metuji“. Jednd se o soubor staveb 19-ti Zelezni¢nich prejezdd. Stavby jsou pfipravovany
samostatné a nemaji na sebe vliv. Realizace obou staveb by méla probihat soubézné.
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1.5. Udaje o spInéni stanovenych podminek
1.5.1. Podminky rozhodnuti o umisténi stavby

Regulacni plan neni stavbou zménén, stavebni Upravy dle rozhodnuti organl statni spravy
v predeslém stupni nepodléhaly Uzemnimu rozhodnuti (zakon ¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim
planovani a stavebnim fadu - stavebni zdkon §15). Stavba je v souladu s Uzemnimi plany
dotéenych mést a obci.

1.5.2. Podminky posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi

Jelikoz se jedna o stavbu na stavajici trati, ktera bude realizovdna prevazné v soucasnych
hranicich pozemk SZDC s.o. bez zvy3eni po&tu tratovych koleji, neni nutné posouzeni dle zakona
€.100/2001 Sb. v platném znéni, ani nebylo toto posouzeni vyzadano organy statni spravy.

1.5.3. Dodrzeni kapacitnich a dalSich stanovenych udajt

Oproti pripravné dokumentaci nedochazi ke zménam v objektové skladbé.

1.6. Priprava pro vystavbu
1.6.1. Uvolnéni stavenisté

Umisténi plochy pro zafizeni stavenisté a uvolnéni potiebnych prostor si vybrany zhotovitel zajisti
na zakladé projednani v rdmci vyrobni pripravy.

V prostoru pro zafizeni stavenisté se predpoklada provadeéni takovych praci, jako jsou demontaze
a montaze kolejovych poli, do¢asné uloZeni nového kameniva nebo betonovych prefabrikat.
Mohou zde byt umistény dalsi zafizeni stavenisté jako stavebni burnky, mobilni WC atd. V
ochrannych pasmech vedeni neni mozné zfizovat deponie a zafizeni stavenisté.

Pti provadeéni stavby bude zajisténi potfebnych zdroji v kompetenci zhotovitele stavby. Stavba
bude realizovana prevazné s pouzitim mechanizace, kterd je energeticky autonomni.

Prace budou provadény prevazné kolejovou stavebni mechanizaci se samostatnymi agregaty. Pro
demontazni a montazni prace je moznost napojeni na pfipojky 220/380V, pokud zhotovitel zajisti
samostatny odpocet. Totéz se tyka pripojky vody, pokud nebude spotieba feSena pausalné. Podél
trati se doporucuje dovazet vodu v cisternach.

1.6.2. Vyuiiti stavajicich nebo budovanych objekt

Po dokonceni stavby nebudou vyuzivany stavajici objekty.
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1.6.3. Docasné vyuiZiti stavajicich objektti po dobu vystavby
Pro uUcely zafizeni stavenisté nebudou budovany zadné nové trvalé objekty.

Vzhledem k tomu, Ze v prostoru stavenisté se nenachazeji Zadné stavajici objekty vyuzitelné pro
Ucely zafizeni stavenisté, budou na plose ZS umistény provizorni objekty ZS. Na této plose je
uvazovano umisténi mobilnich bunék s Satnami, kancelati, hygienickym zafizenim a dalSim
nezbytnym zazemim pro pracovniky zhotovitele stavby a dale sklady pro material a naradi.

1.6.4. Zpusob provedeni demolic a mista skladek

V ramci stavebnich objektl a provoznich soubor(i budou provadény v pribéhu vyluky postupné
demontaze v souladu se zavedenymi technologickymi postupy, upresnénymi eventuelné v
prislusnych technickych zprdvach k provoznim soubor(im a stavebnim objektlm.

Veskery odpadovy materidl bude nejprve vytfidén, bud pfimo na misté stavby, nebo na
meziskladce na ploSe zafizeni stavenisté, a odvezen na urcenou skladku. Odpady oznacené jako
Ostatni budou odvezeny na skldadku, nebezpecné odpady budou likvidovany na skladce
nebezpecnych odpadl. Ocelové ¢asti budou odvezeny do vykupu.

1.6.5. Likvidace porosti

Navrhovana stavba nezasdhne do okolni zelené ve velkém rozsahu. Celkem je ke kaceni navrzeno
8 solitérnich stromd a 8 porostnich skupin o celkové rozloze 1539 m?. Ke kaceni dojde z diivodu
rekonstrukce mostu v km 5,348 a rekonstrukce tunelu v Teplicich nad Metuiji.

Zelen se v misté stavby nachazi pouze misty, a to ve formé naletovych krfovin a neudrZzovaného
travniho porostu, ktery provedeni stavby v zasadé nebrani, pfipadné bude v nezbytném rozsahu
vymycen.

Otazka zelené z pohledu péce o krajinu se zde tudiz neprojevi, nebo jen velmi sporadicky. Bude
se jednat pouze o Upravy Casti ploch po vyrovnani uzemi, podél krajnich koleji ve stanicich, podél
prikopl a v misté napojeni na stdvajici terén, u stavajiciho mostu a tunelu, které jsou pfedmétem
rekonstrukce.

PFi stavebnich pracich budou v jednotlivych mistech stavby podle potfeby vymyceny naletové
kfoviny, které jsou v kolizi s navrzenym feSenim stavby. Vzhledem k sou¢asnému stavu vzrostlé
zelené, zjisténému pfi pochlizkach, Ize predpokladat odstrafiovani kiovin a porostd jen v malém
rozsahu.

Nahradni vysadba dfevin nebude provadéna.

1.6.6. Likvidace skodlivych odpadi

Veskeré odpady, které stavba vyprodukuje, vzniknou jiz v prlibéhu provadeéni stavby. Jedna se
zejména o betonové a drevéné Zelezni¢ni prazce, kovové Casti Zeleznicniho svrsku, koleje, zbytky
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kabel(, a dalsi. VeSkeré odpady pochazi ze stavajicich konstrukci a vybaveni Zelezni¢ni trati. Po
dokonéeni stavby a jejim predani do provozu jiz Zddné dalsi Skodlivé odpady vznikat nebudou.

Odpady vzniklé pfi stavbé se budou na jednotlivych mistech stavby tfidit a odvazet na urcené
slozisté, na deponie nebo skladky, kovovy odpad do vykupu.

Podrobny rozbor odpadll véetné kategorizace a zplsobu likvidace jsou uvedeny v ¢asti B.3.2
Odpadové hospodafistvi.

1.6.7. Zabezpeceni ochrannych pasem, chranénych objektl a porostu

Pred zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vytyéeni podzemnich vedeni pfislusSnymi spravci,
po dobu zemnich praci v blizkosti trasy bude zajistén dozor spravca.

V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni pod napétim se musi ucinit opatfeni proti dotyku
nebo pfriblizeni k ¢astem s nebezpetnym napétim. Zejména se jedna o opatreni pii provozu
mechanismd pro zemni prace (vyloZiniky bagrl, zvednuté korby sklapécek), protoze pod
venkovnim vedenim vysokého napéti nesmi byt pouzito mechanizmu vyssSich nez 3 m, véetné
vysuvnych casti.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt skladky a deponie zemin a nebudou budovany objekty
zafizeni stavenisté a vyrobni zafizeni a plochy se nebudou pouZivat pro parkovani vozidel a
mechanismu.

Prekladana vedeni dalSich inZzenyrskych siti maji rovnéz ochrannd pasma, jejichz podminky je
nutno respektovat. Pozadavky jsou uvedeny v pfislusné dokumentaci objekt.

Ochranéni veskerych dotfenych stavajicich inZenyrskych siti po dobu stavby jsou feSeny v ramci
jednotlivych stavebnich objekt(l. Provede se z€asti tésné pred zahajenim stavebnich praci na
Zelezni¢nim spodku a svrsku, z¢asti pak v pribéhu rekonstrukce.

1.6.8. Prelozky podzemnich a nadzemnich vedeni

Prelozky podzemnich a nadzemnich vedeni resp. jejich ochranu jsou predmétem jednotlivych
provoznich soubor( a stavebnich objektd.

Pred realizaci stavby je nutné presné vytyceni siti prisluSnymi spravci a nezbytny dozor téchto
spravcl pri provadéni stavebnich praci v jejich blizkosti. U inZenyrskych siti podchazejicich
zelezniéni trat kolmo je nutné proveéfit hloubku uloZeni chranic¢ek. Vykopové prace v blizkosti tras
kabell musi byt minimalné do vzdalenosti 1,50 m na obé strany provadény vyhradné bez pouziti
mechanizace.

Ochranéni veskerych dotcenych stavajicich inZenyrskych siti po dobu stavby je feSeno v ramci
jednotlivych provoznich souborl a stavebnich objekt. Provede se z&3asti tésné pred zahdjenim
stavebnich praci na Zelezni¢nim spodku a svrsku, z¢asti pak v prabéhu rekonstrukce.
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V situaci stavby jsou zakresleny veskeré inZenyrské sité, které byly zaméreny a zjistény na zakladé
vyjadreni spravcl pfi zpracovani projektu stavby. Poloha téchto siti je orientacné zakreslena v
situaci, podélném profilu a pfi¢nych fezech.

1.6.9. Omezujici nebo bezpecnostni opatfeni pfi pfipravé stavenisté a v prtibéhu vystavby

Vykopy, pfiléhajici k vefejnym komunikacim, musi byt opatifeny vystraznou dopravni znackou, za
noci vystraznym cervenym svétlem. Vystrazna svétla mohou byt vzdalena od sebe nejvyse 50m.
Pres vykop hlubsi nez 0,5m se musi zfidit bezpecné prechody o min. Sifce 0,75m. Pfechody nad
vykopem hlubokym do 1,5m, musi byt opatfeny oboustrannym zabradlim o vySce 1,1m. Pro
pracovniky pracujici ve vykopech musi byt ztizen bezpecny sestup (vystup), okraje vykopu nesmi
byt zatéZovany do vzdalenosti 0,5m od hrany vykopu. Objekty, nachazejici se v blizkosti vykopu,
musi byt v ptipadé ohroZeni zabezpeceny.

Provadét zemni prace v ochranném pasmu elektrickych, plynovych a jinych nebezpecnych vedeni,
je mozné za predpokladu, Ze budou ucinéna opatfeni zabranujici nebezpe¢nému pfiblizeni
pracovniku €i stroja k témto vedenim.

Stény vykopU musi byt zajistény proti sesuti. ZajiSténi se provadi pazenim od hloubky vétsi nez
1,3m v zastavéném Uzemi. Vykop musi mit min. svétlou Sifku 0,8m.

1.6.10. Vyluka dopravy a jina omezeni

Realizace stavby v jednotlivych lokalitach, kterd predstavuje rekonstrukci mostu, tunelu,
Zelezni¢ni dopravny D3 a rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku se bude provadét v nepretrzitych (N)
vylukach, které budou podle potieby a rozsahu praci doplnény kratkodobymi (K-cca 5 az 8 hod.)
vylukami.

V pripadé potreby je moZno vyuzit i nocniho klidu v provozu vlakd v dobé od 22,00 do 3,30 hod
(napf. pro navoz a odvoz materidlu, konstrukci a prefabrikat(). Pripadné konkrétni podminky
navozu a odvozu budou upresnény po dohodé mezi zhotovitelem a pfislusSnymi organiza¢nimi
slozkami SZDC.

Postup vystavby v jednotlivych lokalitach stavby nebude mozny bez zavedeni nepretrzitych vyluk
koleje a nahradni autobusové dopravy (NAD). Ve vSech lokalitach stavby budou zapotiebi
nepretrzité vyluky.

Stavebni postup €. 1.1 - Vystavba nového mostu v Zkm 5,348

Dopravni opatreni po dobu vystavby

Uplna vyluka tratové koleje Trutnov Stfed - Chvale¢, nickolejny provoz. Vlaky osobni dopravy
nahrazeny autobusy v poméru 1 vlak = 1 autobus. V turistické sezoné 1 vlak = 2 autobusy.
Pfipadnad nakladni doprava bude vedena odklonem. Vyluku nelze kombinovat s vylukou TU
Ndachod — Vaclavice na trati Tynisté nad Orlici — Broumov.
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Vyluka bude probihat soubézné s vylukou dopravny D3 AdrsSpach (SP 2.1) a soubéZzné s vylukou
v TU Adrdpach — Teplice nad Metuiji (SP 3.1).

Stavebni postup €. 2.1 - rekonstrukce dopravny D3 Adrspach

Dopravni opatieni po dobu vystavby

Uplnad vyluka dopravny D3 Adr$pach, nickolejny provoz. Vlaky osobni dopravy nahrazeny
autobusy v poméru 1 vlak = 1 autobus. V turistické sezoné 1 vlak = 2 autobusy. Pripadna nakladni
doprava bude vedena odklonem. Vyluku nelze kombinovat s vylukou TU Nachod — Véaclavice
na trati Tynisté nad Orlici — Broumov.

Vyluka bude probihat soubéiné s vylukou v TU Trutnov stied — Chvale¢ (SP 1.1) a soubéiné
s vylukou v TU Adr$pach — Teplice nad Metuji (SP 3.1).

Stavebni postup €. 3.1 - Rekonstrukce Teplického tunelu

Dopravni opatreni po dobu vystavby

Uplnd vyluka tratové koleje v TU Adr$pach — Teplice nad Metuiji, nickolejny provoz. Vlaky osobni
dopravy nahrazeny autobusy v poméru 1 vlak = 1 autobus. V turistické sezéné 1 vlak = 2 autobusy.
Pfipadna nakladni doprava bude vedena odklonem. Vyluku nelze kombinovat s vylukou TU
Nachod — Vaclavice na trati Tynisté nad Orlici — Broumov.

Vyluka bude probihat soub&iné s vylukou v TU Trutnov stied — Chvale¢ (SP 1.1), soubéiné
s vylukou v dopravné AdrsSpach (SP 2.1) a soubéZzné se stavebnimi postupy SP 4.1 a 4.2.

Stavebni postup €. 4.1 a 4.2 — Zvy$eni tratové rychlosti v TU Adripach — Teplice nad Metuiji

Dopravni opatieni po dobu vystavby

Uplna vyluka tratové koleje v TU Adripach — Teplice nad Metuji, nickolejny provoz. Vlaky osobni
dopravy nahrazeny autobusy v poméru 1 vlak = 1 autobus. V turistické sezéné 1 vlak = 2 autobusy.
Pfipadnd nakladni doprava bude vedena odklonem. Vyluku nelze kombinovat s vylukou TU
Nachod — Vaclavice na trati Tynisté nad Orlici — Broumov.

Vyluka bude probihat soubézné s rekonstrukci Teplického tunelu SP 3.1.

1.6.11. Omezeni v dodavce energii

Béhem provadéni stavby ani po jejim dokonéeni neni zapotrebi provadét jakékoliv omezeni
dodavky energii.
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1.7. Vykup pozemkd a staveb nebo jejich ¢asti
Stavby se nachazeji v fidce zastavéném Uzemi (v intravilanech) obci:

Stavba 1: obec Chvalec, k.U. Petfikovice u Trutnova
Stavba 2: obec AdrsSpach

Stavba 3: obec Teplice nad Metuji

Stavba 4: obec Teplice nad Metuji

Stavby budou probihat na pozemcich drahy — vlastnik pozemkd Ceskd republika, pravo
hospodareni SZDC.

Pfi vystavbé nového mostu v zkm 5,348 (zkm 5,193 - 5,690) v TU Trutnov stfed — Chvale¢, budou
dotceny tyto pozemky cizich vlastnik(:

B Trvaly | Docasny wirs
P.C. Vymzera zabor zabor Druh Vyuziti Zpusob ochrany LV Vlastnik
m ) ) pozemku pozemku
m m
k.u. Pettikovice u Trutnova (okres Trutnov)
65/1 68 499 Ne Ano lesni i poz?n'lek urcseny k 393 Lesy Feske
pozemek plnéni funkci lesa republiky, s.p.
71/2 774 Ne Ano ostatni ostatcm pozgn’lek urcseny k 393 Lesy Feske
plocha komunikace | plnénifunkcilesa republiky, s.p.
trvaly Y i e s
76/1 6472 Ano Ano travni i zemédélsky pldni 423 Grametbauer
fond Petr Ing.
porost
trvaly s gL e g
106/1 | 5194 | Ne Ano travni - zemedelsky pudni |, | Grametbauer
fond Vojtéch Ing.
porost
trvaly Y i e s
106/2 | 5379 | Ne Ano travni - zemédelsky padni | ), | Grametbauer
fond Vojtéch Ing.
porost

Pfi rekonstrukci v dopravné D3 Adrspach budou stavbou dotceny nasledujici pozemky cizich
vlastnika.
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P Trvaly | Docasny wirs
y V . , Druh Vyuiit . .
P.C. ymgzra zabor zabor ru yuzit Zpusob ochrany Lv Vlastnik
m N N pozemku pozemku
m m
k.u. Dolni Adrspach
st 153 214 i i zas’f. pla i chranéna krajlnlna 391 Ceské drahy
nadv. oblast - Il.-1V. zéna a.s.
st 154 346 i i zas’f. pla i chranéna krajlnlna 391 Ceské drahy
nadv. oblast - Il.-1V. zéna a.s.
615 6472 Ne Ano ostatni seles chranéna krajln,na 423 Lesy Feske
plocha oblast - 1l.-1V. zéna republiky, s.p.
620/7 5194 Ne Ano ostatni manipulaéni | chranéna krajln,na 444 Lesy Feske
plocha plocha oblast - Il.-1V. zéna republiky, s.p.
k.. Dolni Teplice (okres Nachod)
<t 124 613 i i zas’f. pla i chranéna krajlnlna 1005 Ceské drahy
nadv. oblast - Il.-1V. zéna a.s.

PFi rekonstrukci tratovych usekd km 26,817 — km 27,263, km 29,172 — km 29,410 a Teplického
tunelu v km 31,125 - 31,516 v TU Adr$pach — Teplice nad Metuji, budou dotéeny tyto pozemky
cizich vlastnik(:

. Trvaly | Docasny iy
P.C. Vym;era zabor zabor Druh Vyuziti ZpUsob ochrany LV Vlastnik
m ) ) pozemku pozemku
m m
k.u. Dolni Teplice (okres Nachod)
st.250 319 - - ZaSF' bl a chranéna krajln,na 1005 | Ceské dréhy a.s.
nadv. oblast - Il.-1V. zéna
tatni , hranéna krajinna ~ , .
614/9 | 17978 | - - ostatni dréha chranena krajinna 4 505 | Eeské drahy a.s.
plocha oblast - 1l.-1V. zéna
ostatni o, chranéna krajinna L
649 53 - - plocha jind plocha oblast - I1-IV. z6na 1005 | Ceské drahy a.s.
552/5 8971 Ne Ano ostatni silnice chranéna krajlnlna 578 Kralovehrgdecky
plocha oblast - Il.-1V. zéna kraj

Na pozemku p.¢. 552/5 bude zfizeno vécné bfemeno pro uloZeni nové pfipojky pro osvétleni
tunelu.

1.8. Vyjimky z predpisa

V rdmci stavby neni nutné uplatfiovat vyjimky ze zadvaznych dokumenta.

2. Provozni a dopravni technologie

Dopravni a provozni technologie je vypracovana v samostatné casti projektové dokumentace
,B.2 Dopravni a provozni technologie”.
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3. Vliv stavby na zivotni prostredi

Vliv stavby na Zivotni prostiedi je vypracovan v samostatné casti projektové dokumentace
,B.3 Vliv stavby na Zivotni prostredi” a je clenén na nasledujici kapitoly:

e B.3.1 Vliv stavby na Zivotni prostredi
e B.3.2 Odpadové hospodarstvi
e B.3.3 Dendrologicky prazkum

4. Odolnost a zabezpeceni stavby

Z hlediska pozZarni ochrany a civilni obrany

Z hlediska pozarni ochrany jsou objekty Zelezni¢niho spodku a svrSku prevazné z nehoflavych
materiali, poloZzené v kolejovém stérku nebo v kamenné drti draznich stezek. Cely povrch
drazniho télesa s vyjimkou prazcll je z kameniva. Kryt vozovky na prejezdu sestava z asfaltového
koberce mastixového, ktery je za béznych provoznich podminek nehoflavym materialem. Kryt
ploch pro cestujici sestava z betonové dlazby.

V pfipadé pozdru v misté stavby (hofici Zelezni¢ni vz s nakladem ¢i lokomotiva) by se pozar
likvidoval obdobné jako v sou€asné dobé, tj. mobilni hasi¢skou technikou pomoci profesionalnich
jednotek HZS a dobrovolnych jednotek sbord dobrovolnych hasica.

Mimo Teplicky tunel je celd stavba bez uzavienych prostorli a nachdzi se v oteviené krajiné. Pro
Teplicky tunel bylo zpracovano pozarné bezpecénostni reseni, které je v samostatné priloze B.4.1
Pozarné bezpecnostni feseni.

Stavba neobsahuje Zadné zatizeni civilni obrany, ani toto nebylo vyzadovano v zadavacich
podminkach pro zhotoveni projektové dokumentace.

Z hlediska ochrany zdravi a bezpecnosti prace

Vykopy, pfiléhajici k vefejnym komunikacim, musi byt opatifeny vystraznou dopravni znackou, za
noci vystraznym cervenym svétlem. Vystrazna svétla mohou byt vzdalena od sebe nejvyse 50m.
Pfes vykop hlubsi nez 0,5m se musi zfidit bezpec¢né prechody o min. Sifce 0,75m. Pfechody nad
vykopem hlubokym do 1,5m, musi byt opatfeny oboustrannym zabradlim o vysce 1,1m. Pro
pracovniky pracujici ve vykopech musi byt ztizen bezpecny sestup (vystup), okraje vykopu nesmi
byt zatéZovany do vzdalenosti 0,5m od hrany vykopu. Objekty, nachazejici se v blizkosti vykopu,
musi byt v ptipadé ohroZeni zabezpeceny.

Provadét zemni prace v ochranném pasmu elektrickych, plynovych a jinych nebezpecnych vedeni,
je moiné za predpokladu, Ze budou ucinéna opatifeni zabranujici nebezpecnému pfiblizeni
pracovnikt Ci stroju k témto vedenim.

Stény vykopU musi byt zajistény proti sesuti. Zajisténi se provadi pazenim od hloubky vétsi nez
1,3m v zastavéném Uzemi. Vykop musi mit min. svétlou Sifku 0,8m.

Pfi stavebnich pracich lIze pouzZivat stroje a zafizeni, které svou konstrukci, provedenim a
technickym stavem odpovidaji predpisiim k zajisténi bezpecnosti prace. Stroje lze pouZivat jen k
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ucelim, pro které jsou technicky zpUsobilé v souladu s technickymi ustanovenimi danymi
vyrobcem a technickymi normami.

Pfi vystavbé musi byt dodrzovany veskeré bezpecnostni predpisy. VeSkeré prace musi byt
provadény za dodrieni pFisluinych norem SZDC, CSN, TNZ, zésad a pfedpist BOZP platnych v
dobé provadéni praci, zejména pak je nutné dodrzet ustanoveni:

- vyhladky Ceského UFadu bezpeénosti prace a Ceského bariského Gfadu

- nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. ze dne 24.8.2011 o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Ucinky
hluku a vibraci

- CSN EN 50110-1(2) ed.2 Obsluha a prace na elektrickych zafizenich

- Vyhlasky ¢. 50/1978 Sb. v platném znéni O odborné zpUsobilosti z elektrotechniky, véetné jeji
novely ¢. 98/1982 Sb.

Zvlasté se pak zdUraznuje :
- VSichni pracovnici musi byt prokazatelné seznameni s platnymi bezpecnostnimi predpisy

- Obvod stavenisté musi byt radné vyznacen a zajistén, v pripadé moznosti pfistupu verejnosti
do blizkosti stavenisté nebo primo pres néj, je nutné jasné ohranicit prostor s moznosti pristupu
verejnosti a zajistit jeji bezpecnost

- Pti zemnich pracich a vykopech musi byt zajisténa bezpecnost pracovnikll Ffadnym pazenim

- Stavebni prace, k jejichz provadéni je pozadovana odbornd zpUsobilost, mohou provadét
pracovnici aZz po jejim ziskani

- Vjezdy a stavenisté musi byt fadné vyznaceny, mimostavenistni komunikace musi byt
udrZzovany v Cistoté

- Pfistavebni ¢innosti musi byt minimalizovany veskeré prace, které by mély negativni dopad na
okolni prostredi, zejména pak hluk (pfedevsim v noci), prasnost, vibrace

- Pred zahdjenim stavebnich praci je nutno pozadat jednotlivé spravce inzenyrskych siti o
vytyceni jejich pribéhu a toto po dobu stavby udrzovat

- Praci v blizkosti inZenyrskych siti provadét dle ustanoveni o praci v prislusném ochranném
pasmu a dle podminek jejich spravch ¢i provozovatell, v pfipadé nebezpedi zasahu do
provozovanych zatizeni si pak vyzadat a zabezpecit pfitomnost a dohled spravc(i inZenyrskych siti
pfimo na misté.

Z hlediska vlivu trakcnich a energetickych vedeni

Stavba se nenachazi na elektrizované trati ani v blizkosti energetickych vedeni a neni tedy nutné
ji pfed témito vlivy zvlast chranit.

Z hlediska protipovodinové ochrany

Otazku odolnosti a zabezpeceni stavby z hlediska protipovodriové ochrany neni tfeba pro
navrhovanou stavbu fesit, protoze vSechny lokality stavby, vzhledem k horskému charakteru
trati, se nachazeji mimo zatopové tzemi 100-leté vody (Qaoo).
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5. Energetické vypocty

Energetickd bilance

Dopravna D3 Adrspach

Stdvajici prikon

venk. osvétleni, zasuvk. stojany
VB + pfistavba (vC. el. vytapéni)
Rezerva

Pi (kW)
4,5 kW
25,0 kw
2,0 kW

soucinitel nar. beta Pt (kW)

0,7 3,15 kW
0,7 17,5 kW
1 2,0 kW

Celkem Pinst‘ 31,5 kW Psoud‘ 31,5 kW
Novy prikon

Pi (kW) soucinitel nar. beta Pt (kW)
osvétleni 1,3 kW 0,7 0,91 kW
EQV 10,6 kW 1 10,6 kW
Oznacovace 0,6 kW 0,7 0,42 kW
Navéstidla 0,5 kw 0,7 0,35 kw
Rezerva 1,0 kW 1 1,0 kw
Celkem Pinst, 14,0 kW Psoud, 13,28 kW

Teplicky tunel
Stdvajici prikon

Bez stavajiciho prikonu

Novy prikon

Pi (kW) soucinitel nar. beta Pt (kW)
osvetleni 2,02 kW 0,7 1,4 kW
rezerva 1,0 kW 1 1,0 kW
Celkem Pinst‘ 3,02 kW Psoud‘ 2,4 kW

6. Protikorozni ochrana

Protikorozni ochrana zarizeni, pfisluSenstvi a prvk( SSZT, SEE a pfipadnych mimodraznich spravca
vkladanych do kolejisté nové v rdmci stavebnich objekti stavby je feSena jednak pouZzitim
nekorodujicich materidll, jednak pomoci natérd vhodnymi barvami ¢i dalSimi Upravami
zamezujicimi korozi (zarové zinkovani, ...).
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7. Graf dynamického prabéhu rychlosti

Graf dynamického prabéhu rychlosti (drahovy tachogram) je vypracovan v samostatné casti
projektové dokumentace ,,B.7 Graf dynamického priibéhu rychlosti“.

8. Dopravni opatreni

Realizace stavby v jednotlivych lokalitach, ktera predstavuje rekonstrukci mostu, tunelu,
Zelezni¢ni dopravny D3 a rekonstrukci Zelezni¢niho svriku se bude provadét v nepretrzitych (N)
vylukach, které budou podle pottfeby a rozsahu praci doplnény kratkodobymi (K-cca 5 aZz 8 hod.)
vylukami.

V ptipadé potteby je moZzno vyuzit i no¢niho klidu v provozu vlakd v dobé od 22,00 do 3,30 hod
(napt. pro ndvoz a odvoz materidlu, konstrukci a prefabrikat(i). Pfipadné konkrétni podminky
navozu a odvozu budou upfesnény po dohodé mezi zhotovitelem a pfislusSnymi organizacnimi
slozkami SZDC.

Postup vystavby v jednotlivych lokalitach stavby nebude mozny bez zavedeni nepretrzitych vyluk
koleje a ndhradni autobusové dopravy (NAD). Ve vSech lokalitdch stavby budou zapotiebi
nepretrzité vyluky.

Stavebni postup €. 1.1 - Vystavba nového mostu v Zkm 5,348

Dopravni opatieni po dobu vystavby

Uplnd vyluka tratové koleje Trutnov Stfed - Chvaleé, nickolejny provoz. Vlaky osobni dopravy
nahrazeny autobusy v poméru 1 vlak = 1 autobus. V turistické sezéné 1 vlak = 2 autobusy.
Pfipadna nakladni doprava bude vedena odklonem. Vyluku nelze kombinovat s vylukou TU
Nachod — Vaclavice na trati Tynisté nad Orlici — Broumov.

Vyluka bude probihat soubézné s vylukou dopravny D3 Adrspach (SP 2.1) a soubézné s vylukou
v TU Adrépach — Teplice nad Metuji (SP 3.1).

Stavebni postup €. 2.1 - rekonstrukce dopravny D3 Adrspach

Dopravni opatreni po dobu vystavby

Uplnad vyluka dopravny D3 Adr$pach, nickolejny provoz. Vlaky osobni dopravy nahrazeny
autobusy v pomeéru 1 vlak = 1 autobus. V turistické sezéné 1 vlak = 2 autobusy. Pripadna nakladni
doprava bude vedena odklonem. Vyluku nelze kombinovat s vylukou TU Nachod — Véaclavice
na trati Tynisté nad Orlici — Broumov.

Vyluka bude probihat soub&zné s vylukou v TU Trutnov stfed — Chvale¢ (SP 1.1) a soub&zné
s vylukou v TU Adrépach — Teplice nad Metuji (SP 3.1).
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Stavebni postup €. 3.1 - Rekonstrukce Teplického tunelu

Dopravni opatreni po dobu vystavby

Uplnd vyluka tratové koleje v TU Adrépach — Teplice nad Metuiji, nickolejny provoz. Vlaky osobni
dopravy nahrazeny autobusy v poméru 1 vlak = 1 autobus. V turistické sezéné 1 vlak = 2 autobusy.
Pfipadnd nakladni doprava bude vedena odklonem. Vyluku nelze kombinovat s vylukou TU
Nachod — Vaclavice na trati Tynisté nad Orlici — Broumov.

Vyluka bude probihat soub&iné s vylukou v TU Trutnov stfed — Chvale¢ (SP 1.1), soub&zné
s vylukou v dopravné Adrspach (SP 2.1) a soubézné se stavebnimi postupy SP 4.1 a 4.2.

Stavebni postup €. 4.1 a 4.2 — ZvySeni tratové rychlosti v TU Adripach — Teplice nad Metuiji

Dopravni opatieni po dobu vystavby

Uplna vyluka tratové koleje v TU Adripach — Teplice nad Metuji, nickolejny provoz. Vlaky osobni
dopravy nahrazeny autobusy v poméru 1 vlak = 1 autobus. V turistické sezéné 1 vlak = 2 autobusy.
Pfipadna nakladni doprava bude vedena odklonem. Vyluku nelze kombinovat s vylukou TU
Nachod — Vaclavice na trati Tynisté nad Orlici — Broumov.

Vyluka bude probihat soubézné s rekonstrukci Teplického tunelu SP 3.1

9. Trvalé a docasné zabory pozemk ze ZPF a PUPFL

V ramci stavby dojde k trvalému zaboru pozemkl zemédélského pudniho fondu (ZPF). Zabor
je nutny pro vystavbu nového mostu v ku. Petfikovice u Trutnova p.¢. 76/1, trvaly travni porost,
zemédélsky padni fond. K trvalému zaboru pozemk( urcenych k plnéni funkce lesa (PUPFL)
nedojde.

K docasnym zaborim pozemku ZPF a PUPFL dojde u rekonstrukce mostu v zkm 5,348. Vzhledem
k délce vystavby (1/2 roku) nepresahne délka docasnych zédbor(i pozemkd ZPF a PUPFL délku
jednoho roka a tudiz nebudou pozemky z této ochrany vyjmuty.

10. Uspora energie a ochrana tepla

Neobsazeno.

11. Ochrana stavby pred Skodlivymi vlivy vnéjsiho prostredi

Otazku odolnosti a zabezpeceni stavby z hlediska protipovodriové ochrany neni tfeba pro
navrhovanou stavbu fesit, protoze vSechny lokality stavby, vzhledem k horskému charakteru
trati, se nachazeji mimo zdtopové tuzemi 100-leté vody (Qaoo).

Stavba neni ohroZena sesuvem pldy a nenachdazi se ani v poddolovaném uzemi.
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Pfi realizaci stavby dojde po prechodnou dobu ke zvyseni urovné hluku vlivem nasazeni
stavebnich strojl a techniky zhotovitele, ktery je zodpovédny za vyhovujici technicky stav svého
strojového parku. Po dokonceni rekonstrukce se hladina hluku znovu vrati na pdvodni Uroven,
v zavislosti na mnozstvi projizdéjicich vlakd.

Na zakladé ustanoveni vyhlasky ¢.18/1997 Sb., v platném znéni stavba neobsahuje pobytové
mistnosti, u nichZz se predpoklada vyuZiti vice nez 1000 hodin za rok pro pobyt osob. Z toho
dlvodu neni nutno provadét ochranu stavby proti u¢inkim ozareni z radonu a dalsich pfirodnich
radionuklidG ani uréovat radonovy index pozemku dle vyhlasky ¢. 307/2002 Sb. V platném znéni.
Radonové hledisko se tedy ve stavbé neprojevi.

12. Ochrana obyvatelstva

Obvod stavenisté musi byt fadné vyznacen a zajistén, v pfipadé moznosti pristupu verejnosti do
blizkosti stavenisté nebo pfimo pres néj, je nutné jasné ohranicit prostor s moznosti pristupu
verejnosti a zajistit jeji bezpecnost.

Vykopy, pfiléhajici k vefejnym komunikacim, musi byt opatfeny vystraznou dopravni znackou, za
noci vystraznym cervenym svétlem. Vystrazna svétla mohou byt vzdalena od sebe nejvyse 50m.
Pfes vykop hlubsi nez 0,5m se musi zfidit bezpecné pfechody o min. Sifce 0,75m. Pfechody nad
vykopem hlubokym do 1,5m, musi byt opatfeny oboustrannym zabradlim o vySce 1,1m.

13. Bezbariérové uzivani

Pristupnost a uzivani stavby se tykd vSech cestujicich, véetné zdravotné postizenych osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, tj. osob se ztratou nebo omezenou schopnosti zraku,
sluchu a pohybu. K postizenym radime i privodce s détskymi kocarky, malé déti, staré lidi,
téhotné Zeny a doCasné postizené.

Bezbariérova pristupnost a uzivani stavby je resSena:

® pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu
® pro cestujici s omezenou schopnosti orientace

Bezbariérova pristupnost pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu

Pfistupnost stavby pro osoby téZce omezenou schopnosti pohybu je zajisténa droviovym
pristupem do vSech prostor pro cestujici bez prahu. Pfekondni nutnych vysek je pak zajisténo
pomoci pristupovych chodnikd s Upravou pro osoby s omezenou schopnosti pohybu.

Obecné lze konstatovat, Ze stavebni Upravy jsou navrhovany jen pro upravované ¢asti v dopravné
D3 Adrspach. Ostatni neupravované casti zlistanou ve stavajicim stavu, bez Uprav.

Bezbariérova pristupnost pro cestujici s omezenou schopnosti orientace

Pro orientaci, podle stupné postiZeni, pouziva cestujici k ziskani informaci zbytky zraku, hmat
a sluch. Silné slabozraci vyuZivaji pfednostné zasady pro nevidomé a slabozraci pak i dalsi
orientaci napfiklad na vodicich liniich kontrastnich barev.

Souhrnna technicka zprava
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Zakladnim a nejdulezitéjsim prvkem pro samostatny pohyb a orientaci nevidomych slabozrakych
jsou vodici linie pfirozené nebo umeélé s reliéfnim povrchem. Vodici linie spojuji jednotlivé
orientacni body s jednoznaénymi a po celou konkrétni trasu stejnymi charakteristickymi
orientaCnimi znaky. Nebezpecna mista a moznost jejich obchazeni jsou vyznacena varovnymi
pasy s barevnym a hmatovym povrchem.

Nastupisté v dopravné Adrspach a pfilehlé plochy pristupné cestujicim budou opatreny reliéfnim
a barevnym znacenim zajistujici bezpecny pohyb cestujicich s omezenou schopnosti orientace.

14. Piilohy

Pfiloha ¢.1 DIO pfi uzavirce prejezdu P4845 (ev. km 24,633)
Ptiloha ¢.2 DIO pfi uzavirce prejezdu P4849 (ev. km 26,979)
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REVITALIZACE TRATI TRUTNOV - TEPLICE NAD METUJI
Projekt stavby

PRILOHA C.1 - DOPRAVNE INZENYRSKE OPATRENI PRI UZAVIRCE
PREJEZDU P4845

SO 09-11-01 Adrspach, zeleznicni svrsek
SO 09-11-02 Adrspach, zeleznicni spodek

Vypracoval: Ing. Ales Srsen V Praze, prosinec 2014
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Dopravné inzenyrské opatreni

IDENTIFIKACNi UDAJE
Nazev stavby:

Misto stavby:

Pfedmét dokumentace:

Charakter stavby:
Odvétvi:
ISPROFIN:
Méstsky urad:

Obce s rozsifenou
pusobnosti:

Obecni urady:
Stavebnik:

Zastoupeny:

Nadfizeny organ:

Zhotovitel dokumentace:

Hlavni inZenyr projektu:

Technicka zprava

Revitalizace trati Trutnov — Teplice nad Metuji

TU 1471 Trutnov stfed (mimo) - Teplice nad Metuji (mimo)
Dopravna D3 AdrSpach
zkm 24,553 — 24,999

Rekonstrukce Zzelezni¢ni trati, rekonstrukce mostu, rekonstrukce
tunelu

Liniova stavba, rekonstrukce Zelezni¢ni trati, stavba drahy
Zelezni¢ni doprava
500354000730007

Trutnov

Teplice nad Metuji, Broumov
Chvale¢, AdrSpach, Teplice nad Metuji

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1 - Nové Mésto

IC: 70994234

DIC: CZ 70994234

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Stavebni sprava vychod

Nerudova 1

772 58 Olomouc

Ministerstvo dopravy
NabreZi L. Svobody 1222/12
110 15 Praha 1

,Sdruzeni Prodex - Valbek”, jehoz ucastniky na zdkladé smlouvy
o sdruzZeni jsou:

PRODEX spol. s ro., organizaéni slozka
Perucka 2481/5
120 00 Praha 2 — Vinohrady

Valbek spol. sr.o.
Vanurova 505/17
460 01 Liberec

Ing. Peter Lastovecky
Autorizovany inZenyr v oboru dopravni stavby IDOO

—— PRODEX spol. s r.0., organiza¢ni slozka ® Praha m 28.1.2015 2
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Dopravné inzenyrské opatreni _

¢islo autorizace 0010419

Odpovédni zpracovatelé: Ing. Peter Lastovecky
Odpovédny projektant zZelezni¢niho svrsku a spodku
Autorizovany inZenyr v oboru dopravni stavby IDO0
Cislo autorizace 0010419

Uzavirka

Uzavirka jednokolejného Zelezni¢niho prejezdu P4845 ucelové komunikace v obci AdrSpach,
okres Nachod, kraj Kralovéhradecky, na neelektrifikované trati Trutnov stfed — Teplice nad
Metuji v ev. Zkm 24,633.

Dlvod uzavirky

Dlavodem uzavirky je predevsim rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku. Rekonstrukce
vozovky neni predmeétem stavby. Po dobu provadéni stavby bude pouze rozebrana prejezdova
vozovka v nezbytné nutném rozsahu a po provedeni stavby dojde k navazani na stavajici stav.
Soucasti stavby neni Uprava zabezpecovaciho zafizeni.

Rozsah uzavirky
Uzavreni Zelezni¢niho prejezdu v délce komunikace cca 10 m.

Termin uzavirky
Pfedpokladany termin realizace stavby vcetné pfipravnych a dokoncovacich praci je ¢erven
2015 - listopad 2015.

Objizdné trasy
Pfi uzavirce prejezdu neni uvazovano s objizdnymi trasami. Po dobu uzavirky bude zfizen
provizorni prejezd v zkm 24,619. Provizorni komunikace bude mit Sifku 3,0m.

Dopravni opatieni

Rozmisténi pfechodného dopravniho znaceni bude provedeno dle TP66 Zasady pro oznacovani
pracovnich mist na pozemnich komunikacich a je patrné ze situace v pfiloze a nasledujiciho
textu:

Oblast stavby bude ohrani¢ena z obou stran dopravni znackou B1 ,Zakaz vjezdu vSech vozide
umisténou na drevéné zabrané Z2. Znaceni bude v reflexnim provedeni.

Pfednost v jizdé bude ur¢ena dopravnimi znackami P7 ,,Pfednost protijedoucich vozidel“ a P8
»Prednost pred protijedoucimi vozidly“. Pfi uzavirce je zcela vyloucen Zeleznic¢ni provoz.
Provizorni vozovka, ktera je tvorena ze Stérkodrti, bude lemovana znackou Z4 ,,Smérovaci
deska” se sklonem pruh k jizdnimu pruhu.

IH

Technicka zprava
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Dopravné inzenyrské opatreni

Na prijezdovych komunikacich k prejezdu ve vzdalenosti 80m od uzavirky bude umisténa
dopravni znacka A15 ,Prace”.

Prilohy
1) DIO pfi uzavirce prejezdu P4845

Technicka zprava
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PRODEX spol. sr.o.
Perucka 2481/5
120 00 Praha 2 - Vinohrady

REVITALIZACE TRATI TRUTNOV - TEPLICE NAD METUJI
Projekt stavby

PRILOHA C.2 - DOPRAVNE INZENYRSKE OPATRENI PRI UZAVIRCE
PREJEZDU P4849

SO 10-11-01 Adrspach — Teplice n.M., zeleznicni svrSek
SO 10-11-02 Adrspach — Teplice n.M., zeleznic¢ni spodek

Vypracoval: Ing. Ales Srsen V Praze, prosinec 2014
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Dopravné inzenyrské opatreni

IDENTIFIKACNi UDAJE

Nazev stavby:

Misto stavby:

Pfedmeét dokumentace:

Charakter stavby:
Odvétvi:
ISPROFIN:
Méstsky urad:

Obce s rozsifenou
plsobnosti:

Obecni urady:
Stavebnik:

Zastoupeny:

Nadfizeny organ:

Zhotovitel dokumentace:

Technicka zprava

Revitalizace trati Trutnov — Teplice nad Metuji

TU 1471 Trutnov stfed (mimo) - Teplice nad Metuji (mimo)
Zvyseni tratové rychlosti v TU Adrépach — Teplice nad Metuji
(zkm 26,817 - 27,263 a zkm 29,172 - 29,410)

DU 10 Adripach — Teplice nad Metuiji

Teplicky tunel (zkm 31,125 - 31,516)

DU 12 Teplice nad Metuji zast. - Teplice nad Metuji

Rekonstrukce Zzelezni¢ni trati, rekonstrukce mostu, rekonstrukce
tunelu

Liniova stavba, rekonstrukce Zelezni¢ni trati, stavba drahy
Zelezni¢ni doprava
500354000730007

Trutnov

Teplice nad Metuji, Broumov
Chvalec, Adrspach, Teplice nad Metuji

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1 - Nové Mésto

IC: 70994234

DIC: CZ 70994234

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Stavebni sprava vychod

Nerudova 1

772 58 Olomouc

Ministerstvo dopravy
NabreZi L. Svobody 1222/12
110 15 Praha 1

»Sdruzeni Prodex - Valbek”, jehoZz ucéastniky na zdkladé smlouvy
o sdruzZeni jsou:

PRODEX spol. s ro., organizaéni slozka
Perucka 2481/5
120 00 Praha 2 — Vinohrady

Valbek spol. sr.o.
Variurova 505/17
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REVITALIZACE TRATI TRUTNOV — TEPLICE NAD METUJI

Dopravné inzenyrské opatreni

460 01 Liberec

Hlavni inZenyr projektu: Ing. Peter Lastovecky
Autorizovany inZenyr v oboru dopravni stavby IDO0
Cislo autorizace 0010419

Odpovédni zpracovatelé: Ing. Peter Lastovecky
Odpovédny projektant zZelezni¢niho svrsku a spodku
Autorizovany inZenyr v oboru dopravni stavby IDO0
Cislo autorizace 0010419

Uzavirka

Uzavirka jednokolejného Zelezni¢niho prejezdu P4849 silnice lll. tfidy ¢. 30110 mezi obcemi
Adr$pach a Teplice nad Metuiji, okres Nachod, kraj Krdlovéhradecky, na neelektrifikované trati
Trutnov stfed — Teplice nad Metuji v zkm 26,979.

Dlvod uzavirky

Dlavodem uzavirky je predevsim rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku. Rekonstrukce
vozovky neni predmeétem stavby. Po dobu provadéni stavby bude pouze rozebrana prejezdova
vozovka v nezbytné nutném rozsahu a po provedeni stavby dojde k navazani na stavajici stav.
Soucasti stavby neni Uprava zabezpecovaciho zafizeni.

Rozsah uzavirky
Uzavreni Zelezni¢niho prejezdu v délce komunikace cca 30 m.

Termin uzavirky

Pfedpokladany termin realizace stavby vcetné pfipravnych a dokoncovacich praci je ¢erven
2015 - listopad 2015. Stavebni prace v oblasti doteného prejezdu budou provadény v Cervenci
2015.

Objizdné trasy
Pfi uzavirce prejezdu neni uvazovano s objizdnymi trasami. Po dobu uzavirky bude zfizen
provizorni prejezd v zkm 26,963. Provizorni komunikace bude mit Sifku 3,0m.

Dopravni opatieni

Rozmisténi pfechodného dopravniho znaceni bude provedeno dle TP66 Zasady pro oznacovani
pracovnich mist na pozemnich komunikacich a je patrné ze situace v priloze a nasledujiciho
textu:

Oblast stavby bude ohrani¢ena z obou stran dopravni znackou B1 ,,Zakaz vjezdu vSech vozidel”
umisténou na dievéné zabrané Z2. Znaceni bude v reflexnim provedeni.

Technicka zprava
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Dopravné inzenyrské opatreni

Ve sméru od Adrspachu bude ve vzdalenostech po 100m dopravnimi znackami B20a , Nejvyssi
dovolena rychlost” snizovana rychlost v krocich 70km/h, 50km/h a 30km/h. Na spolec¢ném
sloupku bude nad znackou B20a 70km/h umisténa dopravni znacka A15 ,Prace”. Ve vzdalenosti
50m od uzavirky bude dopravni znacka A10 ,Svételné signaly”. Ukonceni omezeni rychlosti za
uzavirkou je stavajicim dopravnim znacenim 1S12a ,,Obec”.

Provoz na provizorni prejezdové vozovce bude fizen kyvadlové pomoci semafor(. Pro pripad
poruchy semaforl budou osazeny rovnéz znacky upravujici prednost a to P7 ,Prednost
protijedoucich vozidel”“ a P8 ,,Pfednost pred protijedoucimi vozidly“. Pfi uzavirce je zcela vyloucen
Zeleznicni provoz. Provizorni vozovka, kterd je tvorena ze Stérkodrti, bude lemovana znackou 24
»Smérovaci deska” se sklonem pruh( k jizdnimu pruhu.

Ve sméru od Teplic nad Metuji bude ve vzdalenosti 80m od uzavirky bude dopravni znacka A15
»Prace” a ve vzdalenosti 50m bude dopravni znacka A10 ,Svételné signaly“. U stavajici dopravni
znacky 1S12b ,Konec obce” bude umisténa dopravni znacka B20a ,Nejvyssi dovolena rychlost”
s rychlosti 30km/h. Ukonceni omezeni rychlosti za uzavirkou bude dopravni znackou B26 ,,Konec
vsech zdkaza“.

Prilohy
1) DIO pti uzavirce prejezdu P4849

Technicka zprava
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DIO pfi uzavirce prejezdu P4849
mezi obcemi DolnT AdrSpach a Teplice nad Metuji
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