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B.1 SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

Udaje o stavbé
Nazev stavby:

Stupen dokumentace:
Charakter stavby:
Odvétvi:

Misto stavby:
Stavebni urad:
Obec:

Katastrdlni uzemi:

Kraj:
Objednatel:

Spravce investice:

Nadfizeny orgdan:

Zhotovitel dokumentace:

Souhrnna c¢ast

Trat 072 Lysa n. L- Usti n. L., usek LitoméFice - Usti n. L. Stfekov
Projekt (P)

Opravné prace, liniova stavba

Zelezniéni doprava

Zelezniéni trat Vietaty - D&cin - P. Zleb, TU 1001

Drazni urad, Sekce stavebni, oblast Praha
Wilsonova 80, 121 06 Praha 2

Usti nad Labem, Libochovany, Velké Zernoseky, Zalhostice,
Litomérice

Stfekov, Brna nad Labem, Sebuzin, Cirkvice, Libochovany, Velké
Zernoseky, Zalhostice, Litoméfice

Ustecky

Sprdva Zelezniéni dopravni cesty, s.o.
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1 - Nové Mésto

IC: 70994234

DIC: CZ 70994234

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s.o.
Oblastni Feditelstvi Usti nad Labem
Zeleznitaiska 1386/31

400 03 Usti nad Labem

Ministerstvo dopravy a spoju
NabreZi L. Svobody 12
11000 Praha 1

Viamont DSP a. s
Zeleznicarska 1385
400 03 Usti nad Labem
1C:25429949

Viamont DSP a.s. m Usti nad Labem m 09/2014 3
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B.1.1.Zhodnoceni stavenisté

Ddvodem pro provedeni Uprav je vyzily stav Zelezni¢niho svrsku, nedostatecnd
driebnost upevriovadel, ojeté kolejnice. Stérkové loze je znecisténé a GPK zhoriena.

| pfes pravidelnou a fadnou Udribu Zelezniéni infrastruktury ze strany OR Usti nad
Labem nesplfuje stdvajici stav traté pozadavky pro zavedeni vyssi rychlosti, pfipadné je stav
nékterych prvkd Zelezni¢ni infrastruktury na hranici Zivotnosti materidll, ¢imZz dochazi
k propadu rychlosti. Z téchto diavodl je nutné provést ve vymezenych Usecich traté Upravy
stavajici infrastruktury, které tento nepfiznivy stav odstrani. Tato ddle popisovana stavba
zahrnuje Upravy Zelezni¢ni infrastruktury, které jsou svym charakterem fazené mezi opravné
prace.

Po provedeni geotechnického prizkumu v Usecich vybranych OR Usti nad Labem lIze
konstatovat, Ze Unosnosti a stav podloZi zjisténé béhem prlzkumu nedosahuji pfedepsanych
hodnot dle predpisu S4.

Navrienymi stavebnimi Upravami dojde k zajisténi bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy a ke
zvySeni komfortu cestovani na Uroven odpovidajici sou¢asnym trend(m.

Stavenisté je uréeno Zelezni¢ni trati a jejim bezprostfednim okolim, jedna se o liniovou
stavbu. Pro Upravy a regeneraci byly vybrany mezistani¢ni useky, ve kterych nedojde ke kolizi se
zamyslenymi Gpravami trati v rdmci zpracovavané studie proveditelnosti Kolin - Usti nad Labem
Stfekov - DéCin. Z toho dlvodu se v Zelezni¢nich stanicich nepredpokladaji Upravy Zelezni¢niho
svriku a spodku.

Dotéeny tratovy uUsek kopiruje pravy breh feky Labe, proto je na trati projektovano
mnoZstvi obloukd, popf. slozenych obloukli o mensich polomérech. Zelezni¢ni svriek je na
tratovém Useku prevainé tvaru R65 na betonovych praZcich typu SB6 (SB8). V mistech jiz
realizovanych lokalnich oprav Zel. svrsku je typ kolejnic UIC 60, misty na bet. prazcich B91S. Ve
2. TK byl v Useku km 423,2 - 425,6 Zelezni¢ni svrSek tvaru kolejnic R65 (1977 - 1990) na
betonovych prazcich typu SB5 z roku 1971 s upevnénim na rozponovych podkladnicich T5, ktery
neumozfiuje zavedeni rychlostniho profilu Viz. V tomto Useku byla ze strany OR Usti nad
Labem provedena souvisla vyména prazci za nové, typu B91S. Cca na 50% trati je upevnéni
typu ZS3 rovnéi neumoifujici zavedeni rychlostniho profilu Vis. Ztohoto dvodu je
predmétem tohoto projektu nahrada nevyhovujiciho upevnéni typu 7S3 ve viech fedenych
mezistani¢nich usecich.

Na mnoha Usecich trati jsou vymackané Zebrové podkladnice oslabené korozi, misty
popraskané. Zarezlé vrtule jsou oslabené korozi, s nedostateénou driebnosti. Praice s
Unavovymi trhlinami v tahové oblasti oslabené od strojniho podbijeni az na droven konstrukéni
vyztuze. Kolejnice jsou misty bo¢né i vyskové ojeté, s velkym mnozstvim svard.

V misté silniéniho nadjezdu v obci Cirkvice, km 421,250 doslo vlivem dlouholetych Gprav
GPK pouze podbijenim koleje k nedostatecné vysce troleji trakéniho vedeni od TK, k nutnosti
zavést bezpecnostni opatfeni ve formé umisténi navésti stdhnéte sbérac pred silniénim
nadjezdem v obou smérech.

Souhrnna c¢ast
Viamont DSP a.s. m Usti nad Labem m 09/2014 4
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Zelezni¢ni spodek vykazuje na nékterych Usecich trati defekty v Ginosnosti plané télesa
Zelezni¢niho spodku, kde plan nema dostate¢nou Unosnost pro zajisténi soucasné zatéze trati,
na mnoha mistech dochazi k zabahnéni stérkového lozZe a k deformaci GPK.

B.1.2. Prizkumy a podklady

Pro navrh stavebnich praci byly pouzity podklady a zapracovany poZadavky dodané
zastupci OR Usti nad Labem. Déle bylo provedeno nékolik mistnich Setfeni pro upfesnéni
podkladl pro projekt stavby.

Geotechnicky prizkum prazcového podlozi byl proveden v dobé vyluky 20. - 23. 11. 2014
firmou Waltec GTS. V sondach provedenych ve vytipovanych Usecich dle OR byly zjisténé
hodnoty modulu pretvarnosti na plani Zel. spodku, které nedosahovaly predepsanych hodnot.
Na zakladé zjisténych vysledl je proto nutné provést opatieni ke zvySeni nosnosti.

Celé Uzemi dotcené stavbou bylo geodeticky zaméfeno s pfipojenim na ZBP a Bpv.
Bodové pole pro geodetické zamé¥eni bylo prevzato od SZG. V zajmu urychleni projektovych
praci bylo provedeno zaméreni vybranych Useki Zel. svrsku projekéni firmou, dale byly ze strany
SZG poskytovany priibéiné pracovni mapové podklady, které byly pouZity pro projekéni prace
mostnich objektl, Uprav TV a zabezpecovaciho zafizeni. Zakladem pro vytyCovaci sit stavby jsou
dodané body stavajiciho platného bodového pole. Podrobnosti geodetické ¢asti a mistopisy
pouzitého bodového pole jsou pfilohou v ¢asti |. —,,geodetickd dokumentace”.

B.1.2.1. Pouzité podklady
Pro zpracovani projektu stavby byly pouzity nasledujici podklady:

e Schvaleny Zamér projektu ,Trat 072 Lysa n. L. - Usti n. L., usek Litoméfice-Usti n. L.
Stfekov” (Viamont DSP a. s., z 07/2014).

e Schvalovaci protokol zaméru projektu ¢.j.: 49250/2014-015.

e Zadavaci dokumentace na vypracovani Projektu stavby.

e Prlibéhy inZ. siti v prostoru stavby potvrzeny spravci jednotlivych siti.

e Vlastni prohlidka na misté stavby.

e Porady projektanta a zastupcu jednotlivych sprav.

e Podklady dodané od ST Usti nad Labem.

e Geotechnicky prazkum praZzcového podlozi (Waltec GTS, 11/2014).

e Geodetické a mapové podklady, vyhotovené f. PROGI spol. sr. o.

e Geodetické a mapové podklady dodané SZDC, s. o., SZG Usti nad Labem.

e Podklady z katastru nemovitosti.

Souhrnna ¢ast
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B.1.3. Ochranna pasma

Stavba bude realizovdna na pozemcich ve vlastnictvi SZDCs. 0. a €D, a. s., v ochranném
pasmu drahy. Zajmové tzemi spada pod CHKO Ceské stfedohofi.

Vzhledem k rozsahu praci na stavbé lze predpokladat kolizi s ochrannymi pasmy
inZzenyrskych siti. Vyjadfeni spravc( siti (ve spravé SZDC, CD i mimodraznich) jsou obsahem
dokladové ¢asti tohoto projektu stavby.

B.1.3.1 Chranéné casti uzemi a kulturni pamatky

Stavba se nachazi v CHKO Ceské Stfedohoti. Z hlediska ochrany ptirody a krajiny je tato
stavba povaZovana za stavbu bezkonfliktni. V misté stavby se nevyskytuji Zadné kulturni
pamatky.

Souhrnna ¢ast
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B.1.4. Koncepce stavby
B.1.4.1 Uéel stavby

Ucelem stavby je provedeni predevsim takovych stavebnich ¢innosti, které povedou k
Upravé Zeleznicni infrastruktury a odstranéni propadu tratové rychlosti v ¢asti tratového Useku.
Stdvajici stav je nevyhovujici a misty za hranici své Zivotnosti. Dojde k lokalnim sanacim
Zelezni¢niho spodku, véetné procisténi prikopl a obnoveni jejich funkci tak, aby bylo zamezeno
porucham GPK a naslednym pomalym jizdam. Dale bude opraven nevyhovujici stav umélych
staveb (mostll). Vyrazné se zvysi komfort pro cestujici a zajisti spolehlivé provozovani zeleznic¢ni
dopravy a bezpecnost pohybu cestujicich, zvysi se kultura cestovani a zatraktivni se vyuZivani
Zelezni¢ni dopravy pro cestujici.

B.1.4.2 Dodrzeni obecnych technickych pozadavkul na vystavbu.

Obecné technické pozadavky na vystavbu jsou dodrzeny.

B.1.4.3 Architektonické a urbanistické zaclenéni stavby do Uzemi.

Zaclenéni stavby do krajiny, respektive jeji dopad na krajinny raz je minimalni. Stavba se
pohybuje ve stavajici stopé, nejsou realizovany Zzadné kolejové prelozky, nové nadjezdy ¢i nové
velké budovy. Probéhnou jen stavebni ¢innosti opravného charakteru Zelezni¢ni infrastruktury
a odstranéni propadu tratové rychlosti v celém tratovém uUseku.

Jednd se o liniovou stavbu, jejimz obsahem je vyména Zel. svrsku, spodku a odvodnéni.
Architektonické te$eni je dano charakterem stavby na draze. Upravy budou provedeny
v souladu s predpisy Zelezniéni svriek (S3), Zelezniéni spodek (S4), s CSN 73 6360-1 a dalsich
prislu$nych ustanoveni a norem CD, TNZ, CSN, TKP. Objekty charakteru pozemnich staveb tato
stavba neobsahuje.

Zakladnim cilem této stavy je odstranéni propadu tratové rychlosti v Useku Litomérice —
Usti n. L. Stfekov. Sou&asny stav tratové rychlosti a stav, ktery bude dosaZen touto stavbou je
znazornén v nasledujici tabulce a grafu:

Souhrnna c¢ast
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Tabulka navrzenych rychlosti Vigo a V130

Navrh rychlosti
1.TK 2.TK
Km V100 V130 km V100 V130

407,300 90 90 407,300 90 95
407,586 95 100 407,575 100 105
410,646 90 95 409,331 100 105
411,308 90 90 409,625 100 105
411,922 85 85 410,639 85 90
412,952 85 85 411,922 100 110*
416,833 85 90 412,952 85 85
417,507 100 100 413,494 85 90
418,802 85 90 417,507 105 110
419,357 85 95 418,802 85 90
420,01 85 90 419,357 85 95
424,161 95 90 420,517 85 90
426,185 85 90 420,729 90 95
426,473 95 100 421,968 85 90
428,371 90 95 422,189 100 110*
428,992 95 100 423,195 90 95
430,138 80 80 426,480 90 100
427,158 90 95

427,491 90 105

428,391 90 95

429,001 100 110

430,146 80 80

* yyjma obvodu ZST. Velké Zernoseky a ZST. Sebuzin, kde je V13,=100 km/h

Poznamka:

Vyse uvedend tabulka byla aktualizovana na zdakladé podrobného zjisténi stavu
Zelezni¢niho svrsku a spodku v danych usecich. Pro rychlost Vizp doslo k Upravé navriené
rychlosti ve 2. TK vkm 409,331 (odstranéni propadu na rychlost 105 km/h) z dlvodu
vyhovujicich parametr( prevyseni oblouku, zjisténych po geodetickém zaméreni (v pasportu
uvedena niz$i hodnota). V 1. SK v ZST. velké Zernoseky do$lo po aktualizaci k ponechani stavajici
tratové rychlosti, z divodu nevyhovujiciho stavu Zel. spodku, ktery neumoznuje v této stanici
odstranit propad rychlosti. Uprava Zel. svréku a spodku nebyla pfedmétem zaméru projektu a
neni tedy ani reSena v tomto projektu.

Pro rychlost Vigo, kterd nebyla v zdméru projektu posuzovana pro usporu jizdnich dob,
doslo v nékterych Usecich prepoftem stavajicich parametrd obloukll rovnéz k odstranéni
propad( tratové rychlosti. Ve vyse uvedené tabulce jsou pro rychlost Vige navrieny
aktualizované rychlosti, na zakladé zjisténého aktualniho stavu Zelezni¢niho svrsku a spodku.

Souhrnna ¢ast
Viamont DSP a.s. m Usti nad Labem m 09/2014 8
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Dynamicky pribéh Rychliku Litoméfice dolni n. — Usti nad Labem-Stfekov
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B 1.4.5 Strucny popis navrzeného technického reseni SO a PS
PS 10-01-01 Velké Zernoseky - Sebuzin AB

V celém mezistaniénim tseku mezi ZST Velké Zernoseky a ZST Sebuzin nahradit stavajici
TZZ typu SSSR tratovym zabezpecCovacim zafizenim obousmérnym 3. kategorie s modernimi
elektronickymi prvky a prenosem koédl VZ na hnaci vozidlo, s centralizovanou vystroji
umisténou ve stavédlovych Ustfedndch SZZ pfilehlych dopraven, vcetné nového venkovniho
zafizeni — svételna ndvéstidla, kolejové obvody, kabelové rozvody. Automaticky blok musi byt
plné kompatibilni s budoucim systémem ETCS.

V mezistaniénim Useku Velké Zernoseky - Sebuzin je navrieno tratové zabezpelovaci
zatizeni 3. kategorie-centralizovany elektronicky autoblok soustfedény do pfilehlych stanic
Velké Zernoseky a Sebuzin. V mezistaniénim Useku nebude ?3adné daldi misto soustfedéni
tratového zabezpecdovaciho zafizeni. VSechny venkovni prvky TZZ musi byt umistény tak, aby
vyhovovaly technickym specifikacim interoperability.

Zatizeni obousmérného elektronického autobloku musi splfiovat podminky pro jeho nasazeni v

provozu na tratich SZDC. Napajeni elektronického autobloku bude zaji$téno ze zdroji UNZ-1, 35

kVA, 50Hz, 75 Hz, které jsou soucdsti tohoto provozniho souboru a jsou obsazeny v jeho

nakladové casti. Zdroje UNZ budou pouZity i pro napdjeni SZZ (nahradi tak napajeci ¢ast SZZ

zfizenou v predchozich stavbdach). Pouzité kolejové obvody budou o napdjeci frekvenci 75 Hz s

dodate¢nym kddovanim. Pouzité kolejové obvody musi vyhovovat TSI CCS, CSN EN 50238, CSN

CLS/TS 50238-2 (parametrim pro Ceskou republiku), CSN 34 2613 ed. 2 pozadavkim na

kolejové obvody s digitalnimi kolejovymi pfijimaci a CSN 34 2614 ed. 2.

- Veskerd vnitfni vystroj elektronického autobloku bude umisténa pouze v pfilehlych
stanicich, véetné diagnostického systému, ktery bude soucasti autobloku. Na trati budou
umisténa pouze vnéjsi vystroj autobloku tj. ndvéstidla, vnéjsi prvky vystroje KO, potiebné
zavislostni kabelizace. Potfebnd vldkna pro zajisténi zdavislosti mezi c¢astmi zafizeni
umisténymi ve stanicich budou v optickém kabelu.

- Vzdalenost mezi stavédlovymi Ustfednami v ZST Velké Zernoseky a Sebuzin je cca 10,062
km, (dle staniceni) mezi vijezdovymi navéstidly cca 8,380 km (dle staniceni). Hranice, délici
mista soustfedéni, je navrZzena do mista oddilovych navéstidel 1-4174 (kol.¢.1) vkm 417,410
a 2-4176 (kol.£.2) v km 417,650.

- Kabelizace pro elektronicky autoblok se navrhuje zcela nova, vedena ve stavajicich trasach.

-V mezistaniénim uUseku se v novém stavu nenachazi Zadné Zelezni¢ni prejezdy. V km
418,083-418,233 se nachazi zastavka Libochovany.

PoZadovana viditelnost po dobu 7s byla posouzena pfi situovani navéstidel dne 26. 11.
2014.
Navéstidla budou nova, trojsvétlova, zavedeného typu v provozu SZDC. Budou umisténa v
souladu s platnym komisionalnim situovanim neprenosnych navéstidel. Navéstidla 2-4139, 2-
4144, 1-4155, 2-4155, 1-4160, 2-4158, 1-4173, 2-4171, 1-4174, 2-4176, 1-4183, 2-4183, 1-4190,
1-4197, 1-4202, 2-4205, 1-4212, 2-4212 budou jednostranna (celkem 18 ks). Ostatni navéstidla -
1-4144/1-4145, 2-4194/2-4195 budou oboustranna (celkem 2ks). Navéstidla pro spravny smér
jizdy v obou kolejich byla ponechana v plivodni pozici (stavajici AB), pro nespravny smér jizdy
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v obou kolejich byla nové situovana. Z divodU oblouk( a opérnych zdi nebylo mozné dodriet
vystroj oboustrannych navéstidel.

Pocet stozarovych ndvéstidel v kol.
Pocet stozarovych ndvéstidel v kol.

¢.1:10 ks
€. 2:10 ks
V Useku Velké Zernoseky - Sebuzin bude rozdéleni po¢tu tratovych oddil(i AB nasledujici:
1 tratova kolej:
¢ Sebuzin — Velké Zernoseky 7 prostorovych oddild
¢ Velké Zernoseky - Sebuzin 6 prostorovych oddil(

2 tratova kolej:
¢ Sebuzin — Velké Zernoseky 6 prostorovych oddild
¢ Velké Zernoseky - Sebuzin 7 prostorovych oddilG

Znaceni tratovych oddil bylo v PD provedeno dle dopisu 33880/2013-0AE ze dne 7. 8. 2013,
odstavec A.

Kolejové obvody

PFi vystavbé AB budou v celém mezistanicnim Useku zfizeny nové kolejové obvody o
napdjeci frekvenci 75 Hz. Kolejové obvody v rdmci realizace musi splfiovat CSN 34 2613 ed.2
(Zelezniéni zabezpec&ovaci zafizeni - Kolejové obvody a vnéjsi podminky pro jejich ¢innost), CSN
34 2614 ed.2 (Zelezni¢ni zabezpelovaci zafizeni - Ptedpisy pro projektovani a pouZivani
kolejovych obvod(l) a poZadované odolnosti vic¢i harmonickym rusivym zpétnym proudim
trakcnich vozidel.

Do ZST Velké Zernoseky bude soustfedéna vnitfni vystroj téchto kolejovych obvod(i:
1T1VS, 1T2 VS, 1T3 VS, 1T4 VS, 1T5 VS,

2T1VS, 2T2 VS, 2T3 VS, 2T4 VS, 2T5VS, 2T6 VS,

celkem 11 ks KO

Do ZST Sebuzin bude soustfedéna vnitini vystroj kolejovych obvoda:
1T6 VS, 1T7 VS, 1T8 VS, 1T9VS, 1T10VS, 1T11VS, 1T12VS

2T7 VS, 2T8 VS, 2T9 VS, 2T10VS, 2T11 VS, 2T12 VS

celkem 13 ks KO

Vnitfni vystroj a napajeni (z nové zfizeného UNZ) je predmétem tohoto PS. Bude
umisténa ve stavédlové Ustfedné prilehlych ZST. V misté déleni soustfedéni vystroje AB (km
417,410 a 417,650) dojde ke styku dvou rlznych napdjecich zdrojli o frekvenci 75 Hz. Musi byt
zvolen zdroj pro napdjeni kolejovych obvodi s moznosti oSetfeni prlirazu izolovanych styk(
pomoci napdjecich zdroju a kolejovych pfijimach posunutych presnych frekvenci nebo musi byt
pouZito jiné feSeni dle CSN 34 2614 ed. 2, které nevyiaduje pouziti samostatného zafizeni ke
kontrole izolovanych styk(. V misté déleni obvod( jsou navrzeny reléové konce sousednich KO.
Pfilehlé ZST. jsou vybaveny pocitadi ndprav.

Souhrnna c¢ast
Viamont DSP a.s. m Usti nad Labem m 09/2014 11



Trat 072 Lysa n.L. — Usti n.L., usek Litoméfice - Usti n.L. Stfekov VEamert DSP

Znaceni kolejovych obvodU bylo v PD provedeno dle dopisu 33880/2013-OAE ze dne 7. 8. 2013,
odstavec B.

Napéajeni elektronického autobloku bude zajisténo ze SU v ZST Velké Zernoseky a
Sebuzin. V obou ZST bude zfizen univerzalni napéjeci zdroj pro napajeni ABE a novych
kolejovych obvodi. UNZ bude o ptikonu 35kVA, bude vyuZit i pro napajeni SZZ, predchozi
napajeni SZZ bude demontovano.

Indikace na stavajicich pultech vobou ZST. zlstanou ve stavajicim provedeni (v
souvisejicich stavbach jiz byly navrzeny kolejové desky i pro AB), pouze budou pfipojeny na
novou vnitini reléovou vystroj. V obou stanicich bude provedeno pfipojeni AB na DOK
(diagnosticky opticky kabel). Diagnostika AB je navriena do ZST. Velké Zernoseky.

Pro pfipojeni venkovnich prvk(i TZZ se stavédlovou ustfednou bude zfizena nova

kabelizace. Kabelova trasa spolecna s kabely sdélovaciho zafizeni je navrzena prevazné po levé
strané trati. Pouzité kabely budou parované, plnéné, s primérem zil 1 mm v provedeni
TCEKPFLEY.
Minimalni kryti kabell je 70cm. Kabelova kyneta na trati bude v profilu 50x80cm, pripadné
50x50 cm s plastovymi Zlaby 20x20cm. Kabelova trasa vede v prevainé mire v soubéhu s
kolejemi. Je nutné dodrzet minimalni vzdalenost 2,35 m od osy koleje na trati, 2,20 m ve stanici.
V mistech Uprav Zelezni¢niho spodku nesmi byt trasa vedena v mistech sanace Zel. spodku.
Podchody pod kolejemi budou ve vykopu hloubky min 120 cm pod urovni TK. Podchody budou
opatfeny trubkami z PE o vnitfnim priiméru 150 mm.

Pro potieby ukonceni a rozvétveni kabelli budou v kolejisti u navéstnich bodd umistény
kabelové skfiné. Typ a potfebnou velikost uréi dodavatel v realiza¢ni dokumentaci. Kabelova
trasa bude pokladana soubéiné se stavebnimi pracemi a nesmi dochazet k jejimu dodate¢nému
ukladani do jiz dokonceného Zelezni¢niho spodku.

PS 03-02-01 Velké Zernoseky - Sebuzin, tratovy kabel, DOK

V ramci tohoto provozniho souboru je navrzeno pfilozeni dvou trubek HDPE, optického
kabelu SZDC (DOK), nového tratového kabelu TCEPKPFLE 10x4x0,8 do spole¢né kynety pro
kabely nového centralizovaného autobloku v mezistani¢nim tseku Velké Zernoseky.

V mezistani¢nim useku Velké Zernoseky (nova SU km 412,490) - Sebuzin (nova SU km
422,510) budou polozeny trubky HDPE 40/33 — modra, 40/33 — ¢ernd. Dale bude polozen novy
tratovy kabel TCEPKPFLE 10x4x0,8. Do modré trubky bude zafouknut opticky kabel, jehozZ
vlastnosti musi odpovidat Pfehledu zakladnich technickych specifikaci 44764/09-OAE ze dne
31.8.2009 (napf. ALCATEL 36vlaken SM(single mode) A-DF-(ZN)2Y6x6_9/125). Na trase budou
instalovany kabelové komory (napf. ROMOLD, Sitel apod.) pro uloZeni rezervy optického kabelu
v mistech mostl a propustk( dle situacniho schématu ve vykresové casti. Na zastavce
Libochovany bude do kabelové komory zfizena spojka na optickém kabelu s vyvedenim 6 vldken
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ve spojce. Uvedené feSeni umozni pripojeni systému pro osvétleni a dalSich na opticky kabel.
Oba konce optického kabelu budou ukonéeny ve stavédlovych Ustfednach v ZST. Velké
Zernoseky a Sebuzin na nasténnych optickych rozvadécich (typ napf. OPTOKON pro 36 vlaken).
Kabel zde bude vyveden vcelém profilu 36 vldken. Kabelové rezervy budou uloZeny
v nasténnych krytech pr.500mm.

V uvedeném tratovém Useku je provozovan metalicky dalkovy kabel, ze kterého jsou
v soucasnosti pripojeny vypichy venkovni telefonni objekty (VTO), umisténé na skfinich
s reléovou vystroji stavajiciho autobloku typ SSSR. Po demontdzi skfini nebudou VTO
obnovovany. Zruseni vypich( je zahrnuto polozkou do rozpoctu tohoto provozniho souboru.

Nakladové jsou zemni prace pocitany do PS autobloku. V tomto PS jsou pocitany pouze
zemni prace, souvisejici s umisténim kabelovych komor.

SO 01-10-01 Zelezniéni svriek 1. TK km 407,900 - 410,600

V celém uUseku obnovy Zelezni¢niho svrsku, tj. od km 407,908 000 — km 410,600 000
bude provedena vyména stdvajiciho kolejového rostu za novy tv. kolejnic 60E2 na novych
betonovych praZcich dl. 2,6 m (napf. B91S) s pruznymi bezpodkladnicovym upevnénim W 14.
Rozdéleni prazcli ,u”.

Rozsah Upravy Zelezni¢niho svrsku, vymény kolejového rostu a rozsah Upravy parametr(
GPK je dan potifebou odstranit vtomto Useku propady rychlosti. Pro zpracovani smérového
navrhu byl vychozim podkladem navrh rychlosti (z dopravni technologie zaméru projektu)
s vyuZitim nedostatku prevyseni Imax=130 mm. V Usecich, kde to dovoluji navriené parametry
obloukl a stavajici prevyseni koleje, dojde k odstranéni stavajicich propad( rychlosti i pro
soupravy vyuzivajici maximalniho nedostatku prevyseni Imax=100 mm. Smérové parametry byly
navrzeny tak, aby v celém Useku byla dodriena normalni hodnota osové vzdalenosti koleji dle
CSN 73 6320.

Pro vétsi prehlednost byly vsechny nahrazované, nebo nové izolované styky
mezistani¢niho Useku Litoméfice — Velké Zernoseky umistény do tohoto SO 01-10-01.

PFi ndvrhu vyskového reSeni Useku byly respektovany pozadavky na vysku nivelety koleje
(TK) na regenerovanych mostnich objektech. PoZadovana niveleta (TK) na mostnich objektech
byla fixni hodnotou, ze které vychazelo vyskové reseni Useku. Mimo pozadavku na vysku
nivelety na upravovanych mostech byl kopirovan stavajici stav nivelety (TK), s jeho vyrovnanim
a odstranénim lokalnich nerovnosti a propadd.

SO 01-10-02 Zelezniéni svriek 2. TK km 409,000 - 409,950

V useku je Zelezniéni svrsek ve vyhovujicim stavu, kolejnice jsou tv. R65, prazce jsou typu
SB6. Do km 409,670 jsou v Useku svérky typu 754, od km 409,670 do konce Useku je nutné
vyménit stavajici svérky typu ZS3. Vyménu upeviiovadel Fesi samostatny stavebni objekt.
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Rozsah Upravy Zelezni¢niho svrSku, a rozsah uUpravy parametrl GPK je dan potfebou
odstranit vtomto uUseku propady rychlosti. Pro zpracovani smérového navrhu byl vychozim
podkladem navrh rychlosti (z dopravni technologie zdméru projektu) s vyuzitim nedostatku
prevyseni Imax=130 mm. V Usecich, kde to dovoluji navrzené parametry obloukd a stdvajici
prevySeni koleje, dojde k odstranéni stavajicich propadl rychlosti i pro soupravy vyuZivajici
maximalniho nedostatku prevyseni Imax=100 mm. Smérové parametry byly navrieny tak, aby
v celém useku byla dodrzena normaini hodnota osové vzdalenosti koleji dle CSN 73 6320.

Pti ndvrhu vyskového feseni byl respektovan stavajici pribéh nivelety koleje (TK) s jeho
vyrovnanim a odstranénim lokalnich nerovnosti a propadd.

SO 01-10-03 Zelezniéni svrek 1. a 2. TK km 411,000 - 412,000

V 1. TK je z dlivodu Upravy Zel. spodku a vymény prejezdové konstrukce prejezdu P2963
navrzena demontdz stdvajiciho kolejového rostu v rozsahu km 411,000 — 411,302. Od km
411,302 — km 411,960 101 (ZV 1 ZST Velké Zernoseky) je navrieno strojni ¢isténi kolejového
loze. Zdlvodu vymény prejezdové konstrukce prejezdu P2964 je navriena demontaz
kolejového roStu v km 411,794 - 411, 819. V useku 411,000 — 411,302 bude po provedeni
Upravy sanace Zelezni¢niho spodku vloZen zpét stavajici kolejovy rost (UIC60/ B91S), V misté
pfejezdu P2964 jsou pod stdvajici prejezdovou konstrukci dfevéné praZce. Vtomto uUseku je
navrzena vyména drevénych prazcl pod prejezdovou konstrukci za nové betonové prazce dl.
2,6 m (napft. B91S), s upevnénim W14. V 1. TK je v celém uUseku stavajici upevnéni typu W 14
(vyjma useku s dfevénymi prazci pod prejezdovou konstrukci P2964).

Ve 2. TK je navrZeno strojni CiSténi kolejového loZe od zacatku useku, tj. od km 411,000
do zacatku stavajici vyhybky €. 2 v ZST. Velké Zernoseky, tj. do km 411,954 881. V misté vymény
prejezdové konstrukce pfejezdu P 2963 je ve 2. TK navrZzena demontdaz kolejového rostu v délce
19,0m v useku km 411,285 900 (stdvajici svar LIS) — 411,304 900. V této délce bude nové
vloZzeno ptipojné pole o tvaru kolejnic 60E2 na novych betonovych praZcich dl. 2,6m (napf.
B91S) s upevnénim W 14. U prejezdu P 2964 je navriena demontdZ kolejového rostu v délce
25m a jeho ndhrada novym kolejovym polem o tvaru kolejnic 60E2 na novych betonovych
prazcich dl. 2,6m (napf. B91S) s upevnénim W 14. Ve 2. TK je v celém Useku stavajici upevnéni
svérkami Z54.

Pro zpracovani smérového navrhu byl vychozim podkladem navrh rychlosti (z dopravni
technologie zdméru projektu) s vyuzitim nedostatku prevyseni Imax=130 mm. V Usecich, kde to
dovoluji navrzené parametry obloukd a stavajici prevyseni koleje, dojde k odstranéni stavajicich
propadu rychlosti i pro soupravy vyuzivajici maximalniho nedostatku prevyseni Imax=100 mm.

Pti navrhu vyskového reseni byl podkladem stavajici pribéh nivelety koleje (TK). V celém
useku dojde k jeho vyrovnani a odstranéni lokalnich nerovnosti a propadd. Pfi navrhu byl
respektovan pozZadavek zadavatele na nezvySovani nivelety koleje (TK) v misté Zelezni¢niho
mostu, na kterém dochazi ke kfizeni s trati Lovosice — Ceska Lipa. Pfestavba tohoto mostu je
soucasti samostatné stavby ,REKONSTRUKCE MOSTU V KM 38,816 TRATI LOVOSICE - CESKA
LIPA, SO106-MOST V KM 39,729 - KRIZENI S TU1001 A SILNICI“
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SO 01-11-01 Zelezniéni spodek 1. TK km 407,900 - 410,600

Uprava sanace Zel. spodku je navriena z diivodu zvy$eni Gnosnosti plané Zel. spodku,
potifebné pro odstranéni propadu rychlosti v tomto Useku.

Geotechnicky prlzkum Zelezni¢niho spodku byl realizovan v terminu napldnovanych
vyluk, tj. vrozmezi 20. — 23. 11. 2014. V ramci geotechnického prizkumu byly provadény
zatézkavaci zkousky. Polohu a presné umisténi sond, kde byl geotechnicky prizkum provadén,
stanovili zastupci ST Usti nad Labem. Na zakladé prdzkumu Zel. spodku Ize konstatovat, Ze
unosnosti a stav podlozi nedosahuji predepsanych hodnot dle predpisu S4. Navrzené reSeni
spociva v Upravé konstrukce Zel. spodku na normovy stav. Sanace jsou navrzeny na min. Epl=50
MPa.

Jelikoz se cely Usek nachazi na Zelezni¢nim naspu, je odvodnéni Zelezni¢niho spodku
reSeno prevazné uklonem zemni plané ve sklonu 5% doleva na svah drdzniho télesa. V Useku km
407,958 — 408,900 (vyjma useku od km 408,388 — 408,532) je stavajici svah drazniho télesa
zpevnén betonovou vegetacni dlazbou, ktera bude zachovana.

V Usecich km 408,760 — 408,829 a km 409,065 — 409,200 je Zelezni¢ni nasep tvoren
konstrukcemi opérnych zdi. Stavajici opérné zdi z kamenného zdiva se odvodni. Odvodnéni
bude fteSeno soustavou podélnych trativodli PEHD DN150 svyvedenim vod pficnymi
odvodnovacdi ven z konstrukce zdi. Rub upravené opérné zdi se bude izolovat proti volné
stékajici vodé. PouZiji se volné poloZzené modifikované asfaltové izola¢ni pasy s mékkou
ochranou.

U mostnich objektd, které pfi této stavbé prochazeji regeneraci, bude zfizeno ZKPP
v pfedepsanych vzdalenostech. NavrZena je nasledujici zesilena konstrukce prazcového podlozi
TYP 4. Navrh ZKPP je soucasti SO jednotlivych mostu.

U stdvajicich mostl a propustkd s prlibéznym stérkovym lozem, které nejsou dotéené
Upravou, bude navrZena sanace prerusena a pres mostni objekt bude zfizena ZKPP dle S4,
pfiloha 24. V oblasti most(i nebyl provadén geotechnicky prizkum. Skladba ZKPP je stanovena
na zakladé vysledkd nejblizsi sondy GTP. Navrzena skladba musi byt béhem realizace ovérena a
potvrzena dodatecnou zat. zkouskou. JelikoZz na ZKPP navazuje z obou stran sanace zZel. spodku,
je ZKPP navriena vrozsahu do vzddlenosti prechodové oblasti (pfechodového klinu), bez
vybéhu 5,00 m.

SO 01-11-02 Zelezniéni spodek 1. TK km 411,000 - 411,306

Uprava sanace Zel. spodku je navriena z diivodu zvy$eni Gnosnosti plané Zel. spodku,
potifebné pro odstranéni propadu rychlosti vtomto Useku.

Geotechnicky prazkum Zelezni¢niho spodku byl realizovan v terminu napldnovanych
vyluk, tj. vrozmezi 20. — 23. 11. 2014. V ramci geotechnického prizkumu byly provadény
zatézkavaci zkousky. Polohu a presné umisténi sond, kde byl geotechnicky prizkum provadén,
stanovili zastupci ST Usti nad Labem. Na zakladé prdzkumu Zel. spodku Ize konstatovat, Ze
unosnosti a stav podloZi nedosahuji predepsanych hodnot dle predpisu S4. Navriené reSeni
spociva v Upravé konstrukce Zel. spodku na normovy stav.
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Sanace jsou navrzeny na min. Epl=50 MPa. Na zakladé vysledkl geotechnického
prizkumu je navrzena konstrukce Zelezni¢niho spodku — TYP 6.

Sanace Zelezni¢niho spodku je navrZena v rozsahu km 411,000 — 411,287 400. Na Upravu
konstrukce Zel. spodku bezprostfedné navazuje ZKPP prejezdu v km 411,298, kterd je soucasti
SO prejezdu (SO 01-15-01).

V soucasné dobé je odvedeni srazkovych vod feSeno zpevnénym prikopem tvorenym
tvarnicemi TZZ3, které jsou vsak z diivodu nevhodného situovani ke kolejovému loZi a provozem
zasypavany stérkem z kolejového loZze. Vzhledem k realizovanym pfi¢nym posunim koleje bude
stavajici pfikop TZZ3 reprofilovan.

Uprava odvodnéni Zelezni¢niho spodku je od km 411,000 — 411,265 spociva v Upravé
konstrukce Zelezni¢niho spodku sklonénim zemni plané doleva svyvedenim vod do
reprofilovaného prikopu TZZ3 ve spadu shodném, jako je spad koleje, se zausténim do
stdvajiciho zatrubnéni v km 411,265. Vzdalenost osy koleje od osy pfikopu je navrzena 4,60 m,
v délce 8 m pred zatrubnénim je pfikop uklonén na vzdalenost 4,42 m od osy 1. TK pro plynulé
napojeni na stavajici zatrubnéni.

SO 01-15-01 Zel. piejezd ev. km 411,298

Zelezni¢ni prejezd P2963 v ev. km 411,298 se nachdzi v obci Zalhostice. Jedna se o
uroviové krizeni s mistni komunikaci. Pozemni komunikace krizi dvé koleje. Pfejezd je kolmy,
Uhel kfizeni Zel. traté s komunikaci je 90°. Pfejezdova konstrukce Sifky 6,0m leZi v pfechodnici.

Vrdmci stavebniho objektu dojde kvyméné stdvajici Zelezobetonové prejezdové
konstrukce za konstrukci celopryzovou, odlehéenou. Vyména konstrukce je navriena v obou
kolejich. Sitka nové prejezdové konstrukce je 2x 5,4m. Na obou stranach prejezdu je navriena
Uprava povrchu mistni komunikace pro plynulé napojeni na stavajici stav.

Ve 2.TK je navrieno nové pripojné pole tv. kolejnic 60E2 na bet. prazcich dl. 2,6m.
Upevnéni bude v misté prejezdu W 14 s antikorozni Upravou.

V misté prejezdu je navriena ZKPP a odvodnéni Zelezniéniho spodku podélnym
trativodem umisténym vpravo koleje €. 2 s vyvedenim vod do stavajiciho pfikopu.

SO 01-15-02 Zel. prejezd ev. km 411,815

Zelezni¢ni prejezd P 2964 v ev. km 411,815 se nachazi v obci Zalhostice. Jedna se o
uroviové kfizeni s mistni komunikaci. Pozemni komunikace kFizi dvé koleje. Pfejezd je Sikmy,
uhel ktizeni zel. trati s komunikaci je 80°. Ptrejezdova konstrukce Sitky 6,0m lezi v oblouku s
prevySenim 147mmv 1. TK a 116mm ve 2. TK. Pfejezdova konstrukce je uvnitf koleje tvorena
vydievou.

V ramci stavebniho objektu dojde k vyméné stavajici drevéné prejezdové konstrukce za
konstrukci celopryZovou. Vyména konstrukce je navriena vobou kolejich. Sitka nové
prejezdové konstrukce je 2x 10,8m. Na obou strandch prejezdu je navriena Uprava povrchu
mistni komunikace pro plynulé napojeni na stavajici stav.
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V 1. bude provedena vyména stav. dievénych prazcl pod prejezdovou konstrukci za
nové betonové praice délky 2,6m (napf. B91S). Ve 2. TK bude vloZzeno nové pfipojné pole dl.
25,0m tv. kolejnic 60E2 na novych bet. praZcich dl. 2,6m (napf. B91S). Upevnéni bude v misté
prejezdu W 14 s antikorozni Upravou.

V misté prejezdu je navriena ZKPP a odvodnéni Zelezni¢niho spodku podélnymi
trativody umisténymi vné koleji s vyvedenim vod do stavajiciho propustku.

SO 01-20-01 Zelezniéni most v ev. km 407,403

Most prevadi dvoukolejnou trat pres mistni komunikaci v Litoméficich. Stavajici nosnou
konstrukci mostu tvori prosta Zelezobetonova deska, ktera je uloZzena na Zelezobetonové opéry.
Délka pfemosténi ¢ini 5,10 m. Rozpéti nosné konstrukce je cca 6,22 m a stavebni vyska 0,99 m.
Prasaky s vyluhy na nosné konstrukci svédci o nefunkéni ¢i poskozené hydroizolaci. Podhled je
lokalné poskozen od dopravy, hrany jsou na jednotlivych mistech vystipané do hloubky 60-
100 mm, misty je odhalena betonarska vyztuz. Dilataéni spary obou opér jsou pravdépodobné
prekryty omitkou, kterd je praskla. Stavajici konstrukce ma nedostate¢nou prostorovou
prachodnost.

Z vyse zminénych dlvodul bude realizovdna oprava mostniho objektu ve dvou fazich dle
planovanych vyluk koleji. Z mostu bude snesena kolej, odtéZeno Stérkové loZe a zasyp. Horni
povrch desky bude otryskan, omyt tlakovou vodou a vyspraven sanacni maltou. Na desce nosné
konstrukce bude provedena nova stfikand bezesva izolace. Spodni ¢ast desky bude rovnéz
otryskana a reprofilovdna. Na nosnou konstrukci budou v podélném sméru navazovat plovouci
desky s uZlabim pro drendZ. Dilatacni spary opér a nosné konstrukce budou odhaleny a
vyCistény, do spary bude vloZen tésnici profil a vyplni se tésnicim elastickym tmelem. Nové
ocelové zabradli bude provedeno tak, aby byl zajistén VMP 2,5.

Z divodu nutnych zdvih( 1. TK na mosté je navrzena smérova a vySkova Uprava 1. TK
v délce 297 m. Zdvih nivelety koleje (TK) na mosté je 90 mm. U 2. TK bude ponechana vyska
nivelety koleje (TK) v plvodni vysce, v délce 293 m je navrzeno propracovani koleje dle hodnot
uvedenych v pasportu trati. Smérové a vyskové Upravy koleje jsou soucasti stavebniho objektu
mostu.

SO 01-20-02 Zelezniéni most v ev. km 408,294

Most je tvorfen Zelezobetonovym monolitickym rdmem s masivnimi Zelezobetonovymi
Sikmymi kfidly. Na jednotlivych mistech je porusené kryti vyztuze a obnaZend vyztuz koroduje.
V podhledu nosné konstrukce jsou ryhy od projizdéjicich vozidel do hloubky az 10 mm. Beton
opér je misty zvétraly do hloubky 20 — 50 mm. Misty koroduje obnazend vyztuz. Prostorova
prachodnost na mosté nevyhovuje pro VMP 2,5. Jiz v souCasném nevyhovujicim stavu je
zabradli na fimsach osazeno na vykonzolované patni desky, které jsou prekryty chodnikovym
plechem.

Z vyse zminénych dlvodl bude realizovana oprava mostniho objektu, ktera spociva
predevsim v ubourani stavajicich fims a jejich vybudovani v nové geometrii, ktera zajisti VMP
2,5. Rimsy budou zhotoveny z betonu C30/37 — XC4, XF2. Stavba bude provadéna ve dvou
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fazich dle planovanych vyluk koleji. Z mostu bude snesena kolej, odtéZzeno Stérkové loZe a
zasyp. Horni povrch desky ramu bude otryskan, omyt tlakovou vodou a pfipadné vyspraven
sanacni maltou. Na nosné konstrukci bude provedena stfikana bezesva izolace. Podhled desky
bude rovnéZ otryskan a reprofilovan. Na fimsy bude osazeno ocelové tfimadlové zdbradli. Za
mostem budou navazovat prefabrikované prechodové zidky, které zajisti normovy prechod
z uzavreného Stérkového loze na mosté do Siré trati.

Upravy koleje na mosté jsou souc¢asti SO 01-10-01.

SO 01-20-03 Zelezniéni most v ev. km 408,542

Most prevadi dvoukolejnou trat pfes mistni komunikaci v Litoméricich. Stavajici nosna
konstrukce je tvofena prosté ulozenymi zelezobetonovymi deskami s jednou dilatacni sparou
mezi kolejemi. Délka pfemosténi ¢ini 4,52 m. Rozpéti nosné konstrukce je cca 5,12 m a stavebni
vyska 1,20 m. Prasaky na nosné konstrukci svéd¢i o nefunkéni hydroizolaci. V Uloznych prazich
opér se vyskytuji trhliny Sirky 1-3 mm. Na mosté je nedostatecna prostorova prichodnost.

Z vyse zminénych dlvodul bude realizovana oprava mostniho objektu ve dvou fazich dle
planovanych vyluk koleji. Z mostu bude snesena kolej, odtéZeno Stérkové loZe a nasyp a
ubourany stdvajici Fimsy. Horni povrch desky bude otryskan, omyt tlakovou vodou a vyspraven
sanacni maltou. Spodni ¢ast desky bude rovnéz otryskana a reprofilovana.
VMP 2,5 bude na mosté zajistén zhotovenim novych Zelezobetonovych fims z betonu C30/37 —
XC4, XF2. Rimsy budou kotveny z boku k nosné konstrukci ocelovymi trny. Rimsa vpravo bude
vzhledem ke zna¢nému vykonzolovani podporovana nové zhotovenymi zelezobetonovymi pilifi
z betonu C30/37 — XF4, XD3. Na fimsy bude osazeno ocelové tfimadlové zabradli.

Upravy koleje na mosté jsou soucasti SO 01-10-01.

SO 01-20-04 Zelezniéni most v ev. km 408,792

Most prevadi dvoukolejnou trat pres mistni komunikaci v Litoméficich. Stavajici nosna
konstrukce je tvorena ze dvou Casti: prosté desky ze zabetonovanych nosnikd pod koleji ¢. 1 a
prosté Zelezobetonové desky pod koleji ¢. 2. Délka premosténi Cini 4,36 m. Rozpéti nosné
konstrukce je cca 4,60 m a stavebni vyska 1,05 m. Prisaky a vyluhy na nosné konstrukci svédci o
nefunkéni hydroizolaci. V mistech ocelovych zabetonovanych nosnikil jsou v podhledu praskliny,
ojedinéle je povrchova uprava odfoukld nebo odpadla, je patrnd koroze spodnich pdsnic
nosnikd. V uloZznych prazich opér se vyskytuji trhliny Sitky 1-3mm. Na mosté je nedostatecna
prostorova prichodnost.

Z vyse zminénych dlvodl bude realizovana oprava mostniho objektu ve dvou fazich dle
planovanych vyluk koleji. Z mostu bude snesena kolej, odtéZeno Stérkové loZze a nasyp a
ubourdany stavajici fimsy. Horni povrch desky bude otryskan, omyt tlakovou vodou a vyspraven
sanacni maltou. Na desce nosné konstrukce bude provedena nova stfikand bezesva izolace.
Spodni ¢ast desky bude rovnéz otryskana a reprofilovana.
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VMP 2,5 bude na mosté zajistén zhotovenim novych Zelezobetonovych fims z betonu C30/37 —
XC4, XF2. Rimsy budou kotveny z boku k nosné konstrukci ocelovymi trny. Na fimsy bude
osazeno ocelové tfimadlové zabradli.

Upravy koleje na mosté jsou soucésti SO 01-10-01.

SO 01-20-05 Zelezniéni most v ev. km 411,455

Most prevadi dvoukolejnou trat pres mistni komunikaci. Stavajici nosna konstrukce je
tvofena ze dvou Casti: polokruhovou kamennou klenbou a betonovou klenbou stejného tvaru.
Délka premosténi ¢ini 5,45 m. Rozpéti nosné konstrukce je cca 6,30 m a stavebni vyska 2,37 m.
Stavajici kamenné zdivo je vlhké a svédéi o nefunkéni hydroizolaci. Na mosté je nedostatecna
prostorova prichodnost, svah vlevo ma nevyhovujici sklon a je presypany pres fimsu.

Z vyse zminénych divodU bude realizovana oprava mostniho objektu ve dvou fazich dle
planovanych vyluk koleji. Z mostu bude snesena kolej, odtéZzeno Stérkové loze. Bude ¢astecné
odtézen zdasyp. Stavajici fimsy a pracelni zdi budou ubourany na uroven novych fims. Nové
Zelezobetonové fimsy budou zhotoveny z betonu C30/37 — XC4, XF2 a budou sprazeny s
pracelnim zdivem ocelovymi trny. Na nové fimsy bude navazovat plovouci Zelezobetonova
deska s hydroizolaci. Na fimsy bude osazeno ocelové tfimadlové zabradli.

Upravy koleje na mosté jsou soucasti SO 01-10-01.

SO 01-20-06 Zelezni¢éni most v ev. km 411,553

Most prevadi dvoukolejnou trat pres mistni komunikaci v obci Zalhostice. Stavajici
nosnou konstrukci mostu tvori prosta deska ze zabetonovanych nosnikl, ktera je pres lozZiska
poloZzena na betonovy ulozny blok. Ten je soucasti masivnich kamennych opér. Délka
premosténi ¢ini 3,18 m. Rozpéti nosné konstrukce je cca 3,80 m a stavebni vyska 1,242 m.

Silné prlsaky a krapniky na nosné konstrukci svédéi o nefunkéni ¢i neexistujici
hydroizolaci. Beton mezi jednotlivymi zabetonovanymi nosniky je vlasové popraskany. Dolni
priruby nosnik(l jsou oslabené o 3 — 5 mm. Rimsa vpravo zcela chybi a jeji funkci pIni volné
poloZzeny kabelovy Zlab. Zabradli je osazeno na pricelni zdivo. Zdivem opér prosakuje voda.
Sparovani zdiva je porusené a nékteré kameny popraskané.

Z vyse zminénych dlivodl bude realizovana oprava mostniho objektu, ktera spociva ve
vyméné stavajici nosné konstrukce za monolitickou Zelezobetonovou desku. Oprava bude
provedena ve dvou fazich dle pldnovanych vyluk koleji. Z mostu bude snesena kolej, odtézeno
Stérkové loze a zasyp. Bude zbourdna stavajici nosna konstrukce véetné betonovych uloznych
prahl pod koleji ¢ 1. Urover bourani bude platit i pro rovnobéina kamenna kiidla. Nasledné
budou zhotoveny nové Zelezobetonové Ulozné prahy, které budou sprazeny se stavajicimi
kamennymi opérami. Poté bude na skruzi zhotovena novd monoliticka Zelezobetonova deska tl.
350 mm s timsou. Navazujici rovnobézna kfidla budou nabetonovana. Za mostem budou
navazovat prefabrikované prechodové zidky, které zajisti normovy prechod z uzavieného
Stérkového loZze na mosté do Siré trati. Po zhotoveni plovoucich desek a izolace bude
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konstrukce zasypdna a vtomtéZz poradi budou provedeny vsechny prace pod koleji €. 2.
Kamenné zdivo spodni stavby bude lokalné hloubkové presparovano a injektovano.

Upravy koleje na mosté jsou soucasti SO 01-10-01.

SO 01-60-01 Litoméfice d. n. - Velké Zernoseky, Gpravy TV

Trakéni vedeni je ve stdvajicim stavu provozovano ve stejnosmérné soustavé 3kV.
Stdvajici stozary jsou trubkové a prihradové. Zavésy jsou v mezistani¢nich Usecich provedeny
pomoci Sikmych konzol. Sestava je plné kompenzovana s kotvenim 1:2 15kN s TR150Cu + NL
120Cu, v useku z Litoméfic po TM Libochovany je ZV 240AIFe. Stafi TV a podpér je pres 50 let.
Vétsina stozarl vykazuje vyklonéni od koleje a vrchni hrany zaklad( jsou zasypany z dlivodu
neustalého navySovani kolejového loZe. S timto souvisi i upevnéni Sikmych konzol nesoucich TV
do samého vrcholu stozard a tim i nemoznost dalsi vyskové regulace. StozZary trpi korozi, a to
predevsim v mistech vetknuti do zakladd.

Pro zajisténi bezpecnosti a mozZnosti provést koncovou regulaci TV je tfeba vymeénit
znacné vyklonéné a poskozené trakcéni podpéry véetné zavésu ¢. 21, 22, 27, 67, 69, 71 (véetné
kotevniho sloupku) a st.¢. 89. U stozar(i ¢. 21-22 se z dlvodu stability nové pouZije branové
dvojice.

Dale bude u st.¢. 62, 64, 66, 92, 94 a 96 regenerovan protikorozni natér stozaru.

U st.¢. 13, 32, 34, 35, 39, 41A, 45, 64, 70, 89, 115A a 129 bude z divodu zabranéni
pokracujici koroze regenerovdno vetknuti stozaru do zakladu protikoroznim osetfenim mista
vetknuti a regeneraci betonové hlavicky.

V celém useku bude provedena vyskova a smérova regulace TV.

SO 01-67-01 Litométice - Velké Zernoseky, Gprava ukolejnéni kovovych

konstrukci

S ohledem na zastaralost, a tedy nefunkénost, bude v celém Useku provedena vyména
vsech starych typl prlrazek a ukolejiiovacich drat( za nové prlrazky s opakovatelnou funkci.
Timto dojde k zabranéni koroze vlivem uniku bludnych proud( a k zajisténi spolehlivé funkce
zabezpecovaciho zafizeni. Soucasti SO je i aktualizace stavajicich KSUaTP.

SO 02-63-01 ZST. Velké Zernoseky, iprava rozvodu 6kV

Pro napajeni nového zafizeni ZZ centralizovaného autobloku bude zfizena
v technologické budové stani¢ni trafostanice 6 kV s kompaktnim rozvadéem VN a
transformatorem 35 kVA. S touto instalaci souvisi i Uprava kabell 6kV AYKCY 3x50 (zruseni TTS
2077 a zataZeni stavajicich kabel(l). Bude osazen rozvadé¢ DRT s prechodovou skfini Mx a
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stejnosmérny rozvadé¢ RU (24V ss.). Do DRT budou zapojeny kromé novych zafizeni i UNZ a
stavajici RZS a EZS. Protoze dojde k centralizaci autobloku do ZST Velké Zernoseky budou ze
stdvajicich TS ¢. 2078, 2079, 2080, 2081, 2082, 2083 a 2084 odebrany stavajici transformatory.

SO 02-63-02 ZST. Velké Zernoseky, Gprava rozvodu NN
S ohledem na soubé&inou stavbu ,Oprava SZZ Velké Zernoseky”, kde jsou jiz zahrnuty
plvodné uvaZzované Upravy, se objekt vypousti z této stavby.

SO 03-10-01 Zelezniéni svriek 2. TK km 418,050 - 418,300

V celém useku, tj. od km 418,058 835 — km 418,337 000 bude provedena smérova a
vySkova uUprava koleje. Konstrukce Zelezni¢niho svrsku zlstane stdvajici, dojde k vyméné
upevriovadel 753 za typ 754, co? je feeno v samostatné stavebnim objektu.

Pro zpracovani smérového navrhu byl vychozim podkladem navrh rychlosti (z dopravni
technologie zaméru projektu) s vyuZitim nedostatku prevyseni Imax=130 mm. V Usecich, kde to
dovoluji navrzené parametry oblouku a stavajici prevyseni koleje, dojde k odstranéni stavajicich
propadu rychlosti i pro soupravy vyuzivajici maximalniho nedostatku prevyseni Imax=100 mm.

Usek se nachazi v pfimé. Na zadatku a konci Useku je navriena smérové a vy$kova
Uprava koleje s napojenim na stavajici kolej.

Pfi navrhu vyskového feseni byl respektovan stdvajici prlbéh nivelety koleje (TK) s jeho
vyrovnanim a odstranénim lokalnich nerovnosti a propadd.

SO 03-10-02 Zelezniéni svrsek 1. TK km 418,300 - 420,000

V celém uUseku obnovy Zelezni¢niho svrsku, tj. od km 418,300 000 — km 419,990 100
bude provedena vyména stavajiciho kolejového rostu za novy tv. kolejnic 60E2 na novych
betonovych praZcich dl. 2,6 m (napf. B91S) s pruznymi bezpodkladnicovym upevnénim W 14.
Rozdéleni prazcli ,u”.

Rozsah Upravy Zelezni¢niho svrsku, vymény kolejového rostu a rozsah Upravy parametr(
GPK je dan potiebou odstranit v tomto Useku propady rychlosti.

Pro zpracovani smérového navrhu byl vychozim podkladem navrh rychlosti (z dopravni
technologie zdméru projektu) s vyuzitim nedostatku prevyseni Imax=130 mm. V Usecich, kde to
dovoluji navrzené parametry obloukd a stavajici prevyseni koleje, dojde k odstranéni stavajicich
propadu rychlosti i pro soupravy vyuzivajici maximalniho nedostatku prevyseni Imax=100 mm.

Smérové parametry vychazeji ze stavajicich smérovych pomérd, v obloucich je
respektovano stavajici prevyseni. Parametry navrienych obloukl a prechodnic vychazeji
z pasportu trati a zejména z podrobného geodetického zaméreni feSeného useku.

Smérové parametry byly navrieny tak, aby vcelém uUseku byla dodriena normalni
hodnota osové vzdalenosti koleji dle CSN 73 6320.
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PFi ndvrhu vyskového reseni byl respektovan stavajici prabéh nivelety koleje (TK), s jeho
vyrovnanim a odstranénim lokalnich nerovnosti a propadd.

Pro vétsi prehlednost byly vSechny nahrazované, nebo nové izolované styky
mezistani¢niho Useku Velké Zernoseky — Sebuzin umistény do tohoto SO 03-10-02.

SO 03-10-03 Zelezniéni svriek 2. TK km 419,400 - 420,000

V celém Useku obnovy Zelezni¢niho svrsku, tj. od km 419,400 000 — km 419,973 000
bude provedena vyména stdvajiciho kolejového rostu za novy tv. kolejnic 60E2 na novych
betonovych praZcich dl. 2,6 m (napf. B91S) s pruznymi bezpodkladnicovym upevnénim W 14.
Rozdéleni prazcli ,u”.

Pro zpracovani smérového navrhu byl vychozim podkladem navrh rychlosti (z dopravni
technologie zdméru projektu) s vyuzitim nedostatku prevyseni Imax=130mm. V Usecich, kde to
dovoluji navrzené parametry oblouku a stdvajici prevyseni koleje, dojde k odstranéni stavajicich
propadu rychlosti i pro soupravy vyuzivajici maximalniho nedostatku prevyseni Imax=100mm.

Usek se nachdzi v pfimé. Na zacatku Useku je navrzena smérova a vyskova Uprava koleje
S napojenim na navrZzenou smérovou a vysSkovou uUpravu koleje v rdmci soubé&znych opravnych
praci OR Usti nad Labem (viz podrobny popis SO v TZ), na konci Useku je navrzena smérovd a
vyskova Uprava pfimé koleje s napojenim do stavajici prechodnice v km 420,010. Stavajici osova
vzdalenost mezi 1. TK a 2. TK je 4,0m.

Pti ndvrhu vyskového reseni byl respektovan stavajici prabéh nivelety koleje (TK), s jeho
vyrovnanim a odstranénim lokalnich nerovnosti a propadd.

SO 03-10-04 Zelezniéni svriek 1. a 2. TK km 421,000 - 421,480
V misté silni¢niho nadjezdu v Cirkvicich je navrZen pokles nivelety obou tratovych koleji
z dvodu nevyhovujici vysky trakéniho vedeni pod konstrukci silni¢niho nadjezdu.

Kolejovy rost je v obou kolejich ve vyhovujicim stavu bude po uUpravé Zelezniéniho
spodku vracen zpét. U 1. TK bude provedena vyména nevyhovujicich svérek ZS3 od km 421,200.
Vyména upevnovadel je podrobnéji feSena v samostatné stavebnim objektu.

Pro zpracovani smérového navrhu byl vychozim podkladem navrh rychlosti (z dopravni
technologie zaméru projektu) s vyuZitim nedostatku prevyseni Imax=130 mm. V Usecich, kde to
dovoluji navrzené parametry oblouku a stdvajici prevyseni koleje, dojde k odstranéni stavajicich
propadu rychlosti i pro soupravy vyuzivajici maximadlniho nedostatku prevyseni Imax=100 mm.

V obou kolejich je navriena smérova a vyskova Uprava vychazejici ze stavajiciho
oblouku, s napojenim do stavajici pfimé. Smérové posuny jsou oproti stavajicimu stavu
minimalni. Stdvajici osova vzdalenost mezi 1. a 2. TK je v misté nadjezdu 3,81m a zlstane
zachovana.

Podkladem pfi navrhu vyskového feSeni byl pozadavek na snizeni nivelety koleji pod
nadjezdem a odstranéni nenormového stavu trakéniho vedeni.
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SO 03-10-05 Zelezniéni svrsek 2. TK km 418,750 - 419,050
V uUseku je zelezni¢ni svriek ve vyhovujicim stavu, kolejnice jsou tv. R65, prazZce jsou typu
SB6. V Useku jsou svérky typu ZS4. V celém Useku je navrzena smérovd a vy$kova Uprava koleje.

Rozsah Upravy Zelezni¢niho svrsku, a rozsah uUpravy parametrld GPK je dan potiebou
odstranit v tomto Useku propady rychlosti. Po presném geodetickém zaméreni a zjisténi
presnych parametrl trati bylo nutné rozsifit rozsah Upravy GPK az do km 419,400, s navdzanim
na vymeénu Zel. svrsku v SO 01-10-03.

Pro zpracovani smérového ndvrhu byl vychozim podkladem navrh rychlosti (z dopravni
technologie zaméru projektu) s vyuZitim nedostatku prevyseni Imax=130 mm. V Usecich, kde to
dovoluji navrzené parametry obloukd a stdvajici prevyseni koleje, dojde k odstranéni stavajicich
propadu rychlosti i pro soupravy vyuZivajici maximalniho nedostatku prevyseni Imax=100 mm.

Smérové parametry vychdazeji ze stavajiciho smeérového feSeni uUseku. Parametry
navrzenych obloukll a prechodnic vychazeji z pasportu trati a zejména z podrobného
geodetického zaméreni feSeného Useku. Smérové parametry byly navrzeny tak, aby v celém
Useku byla dodrzena normalni hodnota osové vzdalenosti koleji dle CSN 73 6320.

Pfi navrhu vySkového reSeni byl respektovdn stavajici prabéh nivelety koleje s jeho
vyrovnanim a odstranénim lokalnich nerovnosti a propad.

SO 03-11-01 Zelezniéni spodek 2. TK km 418,050 - 418,300

Zdlivodu nutné uspory financnich prostfedkl a dodrZzeni schvalenych celkovych
neinvesti¢nich nakladu stavby bylo od Upravy Zelezni¢niho spodku v tomto SO upusténo. SO 03-
11-01 je v projektu stavby neobsazeny.

SO 03-11-02 Zelezniéni spodek 1. TK km 418,300 - 420,000

Uprava sanace Zel. spodku je navriena z diivodu zvy$eni Gnosnosti plané Zel. spodku,
potifebné pro odstranéni propadu rychlosti v tomto Useku.

Geotechnicky prlzkum Zelezni¢niho spodku byl realizovan v terminu napldanovanych
vyluk, tj. vrozmezi 20. — 23. 11. 2014. V ramci geotechnického prizkumu byly provadény
zatézkavaci zkousky. Polohu a presné umisténi sond, kde byl geotechnicky prizkum provadeén,
stanovili zastupci ST Usti nad Labem. Na zakladé prdzkumu Zel. spodku Ize konstatovat, Ze
unosnosti a stav podloZi nedosahuji pfedepsanych hodnot dle predpisu S4. Navriené reSeni
spociva v upravé konstrukce Zel. spodku na normovy stav. Sanace jsou navrzeny na min. Epl=50
MPa.

Na zdkladé vysledk( geotechnického prlizkumu je navrzena konstrukce Zelezni¢niho
spodku —TYP 6.
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Odvodnéni Zelezni¢niho spodku je navrzeno sklonem zemni plané s vyvedenim vod na
svah drazniho télesa, od km 418,572 je do km 418,974 navrieno odvodnéni Zelezni¢niho spodku
sklonénim zemni plané s vyvedenim vod do podélného trativodu vedenym vné 1. TK

Vzhledem k nepfiznivé vzdalenosti zaklad(l stavajicich trakénich podpér od osy koleje,
kdy by doslo ke kolizi trativodniho potrubi se stavajicimi zdklady, je trativodni potrubi vedeno
ve vzddlenosti osy trativodu od osy koleje 2,55m (coZ umoZiiuje umisténi lici Sachet
v normované vzdalenosti 2,35m od osy koleje), s obchvatem stavajicich zakladl trakcnich
podpér ¢. 229, 231, 233, 235, 237 a 241 pfidanim trativodnich Sachet do lomu trativodniho
potrubi za zaklady TP.

U stdvajicich mostl a propustkd s prlibéznym stérkovym lozem, které nejsou dotéené
Upravou, bude navrzena sanace prerusena a pres mostni objekt bude zfizena ZKPP dle S4,
priloha 24. V oblasti mostl nebyl provadén geotechnicky prizkum. Skladba ZKPP je stanovena
na zakladé vysledkd nejblizsi sondy GTP. Navrzena skladba musi byt béhem realizace ovérena a
potvrzena dodatec¢nou zat. zkouskou. JelikoZz na ZKPP navazuje z obou stran sanace zZel. spodku,
je ZKPP navrzena vrozsahu do vzddlenosti prechodové oblasti (pfechodového klinu), bez
vybéhu 5,00 m.

SO 03-11-03 Zelezniéni spodek 2. TK km 419,400 - 420,000

Uprava sanace Zel. spodku je navriena z diivodu zvyseni Gnosnosti plané Zel. spodku,
potfebné pro odstranéni propadu rychlosti v tomto Useku.

Geotechnicky prizkum Zelezni¢niho spodku byl realizovan v terminu napldnovanych
vyluk, tj. vrozmezi 20. — 23. 11. 2014. V ramci geotechnického prizkumu byly provadény
zatézkavaci zkousky. Polohu a presné umisténi sond, kde byl geotechnicky prizkum provadén,
stanovili zastupci ST Usti nad Labem. Na zakladé prdzkumu Zel. spodku Ize konstatovat, Ze
unosnosti a stav podloZi nedosahuji pfedepsanych hodnot dle predpisu S4. Navriené reSeni
spociva v upravé konstrukce Zel. spodku na normovy stav.

Sanace jsou navrieny na min. Epl=50 MPa.. Na zakladé vysledk(i geotechnického
prazkumu je navrzena konstrukce Zelezni¢niho spodku — TYP 6.

V useku km 419,400 — km 419,970 je sklonénd zemni plan ve sklonu 4%. Srazkova voda
je svedena do trativodniho potrubi vedeného vné koleje a pficnymi pfekopy na zacatku a konci
useku vyvedena do koncovych Sachet u 1. TK.

Vzhledem k nepfiznivé vzdalenosti zakladl stavajicich trakénich podpér od osy koleje,
kdy by doslo ke kolizi trativodniho potrubi se stavajicimi zaklady, je trativodni potrubi vedeno
ve vzdalenosti osy trativodu od osy koleje 2,55m (coZ umoZiiuje umisténi lici Sachet
v normované vzdalenosti 2,35m od osy koleje), s obchvatem stavajicich zaklad( trakcnich
podpér ¢. 232, 236, 238 a 242 pridanim trativodnich Sachet do lomu trativodniho potrubi za
zaklady TP.
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SO 03-11-04 Zelezniéni spodek 1. a 2. TK km 421,000 - 421,480

Uprava konstrukce Zel. spodku je v tomto Useku vyvolana potfebnym poklesem nivelety
(TK) pro zlepsSeni pribéhu trakéniho vedeni pod nadjezdem v km 421,250.

Geotechnicky prlzkum Zelezni¢niho spodku byl realizovan v terminu napldnovanych
vyluk, tj. vrozmezi 20. — 23. 11. 2014. V ramci geotechnického prizkumu byly provadény
zatézkavaci zkousky. Polohu a presné umisténi sond, kde byl geotechnicky prizkum provadén,
stanovili zastupci ST Usti nad Labem. Na zakladé prdzkumu Zel. spodku Ize konstatovat, Ze
unosnost a stav podlozi dosahuje predepsanych hodnot dle predpisu S4. Navriené reSeni
spociva v Upravé konstrukce Zel. spodku v disledku poklesu nivelety koleje (TK).

Na zakladé vysledkd geotechnického prlzkumu je navriena konstrukce Zelezni¢niho
spodku — TYP 2.

V 1. TK je odvodnéni plané Zelezni¢niho spodku je navrieno sklonénim plané
s vyvedenim vod na drazni téleso. Od km 421,100 je do km 421,375 navrzeno odvodnéni
Zelezni¢niho spodku sklonénim zemni plané ve sklonu 5% s vyvedenim vod do podélného
trativodu vedenym vné 1. TK.

Ve 2. TK je od km 421,049 je do km 421,398 navrieno odvodnéni Zelezni¢niho spodku
sklonénim zemni plané ve sklonu 5% s vyvedenim vod do podélného trativodu vedenym vné 2.
TK.

Vzhledem k nepfiznivé vzdalenosti zaklad( stavajicich trakénich podpér od osy koleje,
kdy by doslo ke kolizi trativodniho potrubi se stavajicimi zaklady, je trativodni potrubi vedeno
ve vzddlenosti osy trativodu od osy koleje 2,55m (coZ umoZiuje umisténi licl Sachet
v normované vzdalenosti 2,35m od osy koleje), s obchvatem stavajicich zaklad( trakcnich
podpér €. 292, 294 a 296 pridanim trativodnich Sachet do lomu trativodniho potrubi za zaklady
TP.

SO 03-14-01 Zast. Libochovany, uprava nastupni hrany

Stavajici konstrukce nastupisté bude zkracena na délku 110 m. Zkraceni nastupni hrany
je vsouladu s vyjadrenim 012 ¢.j. 28875/2014-012 (doloZeno v dokladové ¢asti). Na zacatku
nastupisté bude demontovano 34 m nastupisté. Na jeho konci bude demontovdano 10 m
nastupistni konstrukce. Zkracenim ndastupisté dojde ke sjednoceni polohy ndastupnich hran na
jeho konci, na strané u obce Libochovany. V Usecich demontaze budou odstranény nastupistni
desky K145, nastupistni tvarnice a ulozné bloky. V mistech demontaZze bude urovnan terén a
kolejové loze.

V ponechané ¢asti nastupisté bude stdvajici nastupistni konstrukce demontovana a po
Upravé GPK 2. TK umisténa zpét do nové polohy, respektujici upravenou polohu a vysku prilehlé
koleje. Na zacatku (nové polohy) nastupisté je stavajici vysSka nad TK 190 mm, na konci (nové
polohy) ndstupisté je stavajici vyska ndstupni hrany nad TK 265 mm. Z toho dlivodu je navriena
Uprava vysky uloznych blokU, nastupistnich tvarnic a nastupistnich desek. Stavajici Ulozné bloky
budou uloZeny do podkladniho betonu C25/30 XF3 tl. 0,05 m. Pod nastupistni desky a
nastupistni tvarnice bude uzito cementové malty MC10 tl. 10 mm. Vzdalenost nastupistni hrany
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od osy pfrilehlé koleje bude 1 650 mm. Vyska nastupni hrany bude vyrovnana na 250 mm nad TK
vyrovnané koleje.

Z divodu kraceni nastupisté na jeho konci bude pro zajisSténi bezpecnosti cestujicich
prodlouZeno stavajici zabradli 0 9,0 m. NavrZeno je trubkové zabradli vysky 1,1 m.

SO 03-20-01 Zelezniéni most v ev. km 418,284

Tento mostni objekt proSel vroce 2014 opravou, kdy byla sanovana stdvajici nosna
deska ze zabetonovanych nosnik(li a konstrukce byla opatfena novou izolaci z asfaltovych
izolacnich pasli. Kamenna spodni stavba byla pfespdrovdna. Prostorové usporadani na mosté
vyhovuje pro VMP 2,5.

Z vyse uvedenych didvod( nejsou v ramci této akce na tomto objektu planovany zadné
Upravy.

SO 03-20-02 Zelezniéni most v ev. km 420,174

Most prevadi dvoukolejnou trat pres silnici 1I/261. Stavajici nosnou konstrukci mostu
tvori prosta deska ze zabetonovanych nosniku, ktera je poloZzena na betonovy ulozny blok, ktery
je soucdsti masivnich kamennych opér. Délka premosténi Cini 5,82 m (5,09 m kolmé). Rozpéti
nosné konstrukce je cca 6,45 m a stavebni vyska 1,05 m.

Silné prasaky s vyluhy a krapniky na nosné konstrukci svéd¢i o nefunkéni ¢i poSkozené
hydroizolaci. Na jednotlivych mistech je podhled mezi zabetonovanymi nosniky odpadly,
obnazené pfiruby zabetonovanych nosniki na mnoha mistech koroduji. Krajni nosniky jsou
znacné zkorodované. Zdivem opér misty prosakuje voda. Sparovani zdiva je v nékolika lokalnich
mistech porusené a nékteré kameny popraskané, na nékolika mistech je zdivo opér ¢astecné
vyboulené. Prostorové usporadani na mosté je nevyhovujici. Na obou stranach je vzdalenost
zabradli cca 2,4 m od osy koleje.

VMP 2,5 bude vlevo na mosté zajistén zhotovenim monolitické Zelezobetonové rfimsy
z betonu C30/37 — XC4, XF2, kterd bude zmonolitnéna se stdvajici nosnou konstrukci a navic
podporovana nové zhotovenymi Zelezobetonovymi pilifi z betonu C30/37 — XF4, XD3. Tato
Uprava zajisti na nosné konstrukci zakryti krajniho nosniku a jeho ochranu pfed povétrnostnimi
vlivy. Vpravo na mosté bude VMP 2,5 zajistén vhodné osazenym novym zabradlim na stavajici
fimse.

Stavajici konstrukce budou sanovany. Na desce nosné konstrukce bude provedena nova
bezesva stfikana izolace. Degradované ¢asti betonu budou nahrazeny sanacni maltou. Ocelové
nosniky budou océistény a opatfeny novou protikorozni ochranou. Kamenné zdivo spodni stavby
bude injektovano a lokdlné hloubkové pfesparovano.

Z divodu nutnych zdvih( 1. TK na mosté je navrzena smérova a vySkova Uprava 1. TK
v délce 252 m. Zdvih nivelety koleje (TK) na mosté je 40 mm. U 2. TK bude ponechdna vyska
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nivelety koleje (TK) v plvodni vysce, v délce 272 m je navrieno propracovani koleje dle hodnot
uvedenych v pasportu trati. Smérové a vyskové Upravy koleje jsou soucasti stavebniho objektu
mostu.

SO 03-60-01Velké Zernoseky - Sebuzin, Gpravy TV

Trakéni vedeni je ve stdvajicim stavu provozovano ve stejnosmérné soustaveé 3kV.
Stdvajici stozary jsou trubkové a prihradové. Zavésy jsou v mezistani¢nich Usecich provedeny
pomoci Sikmych konzol. Sestava je pIné kompenzovana s kotvenim 1:2 15kN s TR150Cu + NL
120Cu, v useku z Litoméfic po TM Libochovany je ZV 240AIFe. Stafi TV a podpér je pres 50 let.
Vétsina stozarl vykazuje vyklonéni od koleje a vrchni hrany zaklad( jsou zasypany z dlivodu
neustalého navySovani kolejového loze. S timto souvisi i upevnéni Sikmych konzol nesoucich TV
do samého vrcholu stozard a tim i nemoznost dalsi vySkové regulace. StozZary trpi korozi, a to
predevsim v mistech vetknuti do zakladd.

Pro zajisténi bezpecnosti a mozZnosti provést koncovou regulaci TV je tfeba vymeénit
znacné vyklonéné a poskozené nosné trakéni podpéry véetné zavést ¢. 73, 75, 77, 79, 81, 83, 85
(véetné kotevniho sloupku), 101, 103, 105, 106, 135, 219 aZz 226, 297 az 311. V misté nadjezdu
v km 421,238 bude odstranén nenormovy stav a nutnost stahovani sbérace vyménou trakénich
jiz uvedenych podpér ¢. 297 az 300 a zavésU za soucasného snizeni nivelety koleje. Z divodu
navysovani nivelety koleje bude tfeba jesté vyménit trakéni podpéry €. 251, 253 a 255.

Dale je nutno u st.C. 1, 3, 75 a 77 regenerovat protikorozni natér stozaru.

Ust.c. 1,2,5,11, 13,14, 17, 19, 20, 21, 22, 24, 25, 26, 39, 41, 43, 45, 46, 47, 48, 50, 51,
56, 58, 60, 76, 82, 84, 86, 88, 89, 90, 95, 100, 101, 103, 130A, 117, 121, 122, 123, 124, 125, 129,
131, 132, 135, 137, 150, 152, 153, 154, 155, 156, 157, 158A, 159, 160, 165, 167, 191, 192, 193,
194, 215, 237, 241, 254, 266, 268, 272, 276, 278, 279, 280, 281, 282, 291, 293, 294, 295, 296 a
312 je tfeba z divodu zabranéni pokracujici koroze regenerovat vetknuti stozaru do zakladu
protikoroznim oSetfenim mista vetknuti a regeneraci betonové hlavicky.

V celém Useku bude provedena vyskova a smérova regulace TV.

SO 03-63-01 Zast. Libochovany, venkovni osvétleni

S ohledem na poruchovost a nedostatecnou intenzitu osvétleni pro plynuly a bezpecny
vystup a nastup cestujicich je tfeba upravit osvétleni nastupist na zast. Libochovany. Svitidla a
osvétlovaci stozary budou vyménény za 13 ks osvétlovacich sklopnych stozark(i 5,5m
s vybojkovymi svitidly 50W. Zaroven se svitidly a stozarky budou vyménény i napajeci kabely a
ovladaci rozvadéc, ktery bude nové zapojen do systému DDTS, véetné potiebného zapojeni do
systému sdélovaciho zafizeni. Stavajici stozary JZ, rozvadéle a kabelové sk¥iné se demontuji.
Provede se vyména privodni KS1 za novou a napdjeni osvétleni bude nové samostatné vcetné
méreni.
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SO 03-67-01 Velké Zernoseky - Sebuzin, Gprava ukolejnéni kovovych konstrukci

S ohledem na zastaralost, a tedy nefunkénost, bude v celém Useku provedena vymeéna
vSech starych typl prlrazek a ukolejiiovacich drat( za nové prlrazky s opakovatelnou funkci.
Timto dojde k zabrdnéni koroze vlivem uniku bludnych proudd a k zajisténi spolehlivé funkce
zabezpecovaciho zafizeni. Soucasti SO je i aktualizace stdvajicich KSUaTP.

SO 04-63-01 ZST. Sebuzin, Gprava rozvodu 6kV

Pro napdjeni nového zafizeni ZZ centralizovaného autobloku bude zfizena
v technologické budové stanicni trafostanice 6 kV s kompaktnim rozvadééem VN a
transformatorem 35 kVA. S touto instalaci souvisi i Uprava kabell 6kV AYKCY 3x50 (zruseni TTS
2093 a zataZeni stdvajicich kabelG). Bude osazen rozvadé¢ DRT s prechodovou sk¥ini Mx a
stejnosmérny rozvadéé RU (24V ss.). Do DRT budou zapojeny kromé novych zafizeni i UNZ a
stavajici RZS a EZS. Protoze dojde k centralizaci autobloku do ZST Sebuzin budou ze stavajicich
TS €. 2085, 2086, 2087, 2088, 2089, 2090 a 2091 odebrany stavajici transformatory.

SO 04-63-02 ZST Sebuzin, Gprava rozvodu NN
Sohledem na soubéZnou stavbu ,Oprava SZZ Sebuzin“, kde jsou jiz zahrnuty pUvodné
uvazované upravy, se objekt vypousti z této stavby.

SO 05-10-01 Zelezniéni svriek 1. TK km 425,250 - 425,650

Navrh smérovych uprav koleje ze zaméru projektu vychazel z udaji uvedenych
v pasportu trati. Po podrobném geodetickém zaméreni Useku bylo zjisténo, Ze stdvajici
parametry trati umoznuji zavedeni rychlostniho profilu Vizp a odstranéni propadu rychlosti dle
dopravni technologie, bez nutnosti zdsahu do smérovych a vySkovych parametr( tohoto Useku.

Z tohoto dlvodu neni v projektu stavby vtomto stavebnim objektu nutné navrhovat
vySkovou a smérovou Upravu koleje. SO 05-10-01 je v tomto projektu stavby neobsazeny.

SO 05-20-01 Zelezniéni most v ev. km 423,537

Z divodu nutné uspory financnich prostfedkd s ohledem na dodrzeni schvalenych
celkovych neinvesti¢nich ndkladl stavby ze zaméru projektu bylo od Upravy tohoto objektu
upusténo. SO 05-20-01 je v projektu stavby neobsazeny.

SO 05-20-02 Zelezni¢ni most v ev. km 424,136

Most prevadi dvoukolejnou trat pres mistni komunikaci za Sebuzinem U Vodarny.
Stavajici nosnou konstrukci mostu tvori prosta deska ze zabetonovanych nosniku, ktera je
poloZzena na betonovy ulozny blok, ktery je soucasti masivnich kamennych opér. Délka
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pfemosténi Cini 5,15 m (4,975 m kolmé). Rozpéti nosné konstrukce je cca 5,70 m a stavebni
vySka 0,97 m.

Objekt prosel v roce 2014 ¢astecnou rekonstrukci, v ramci které byl vlevo zhotoven novy
fimsovy nosnik se zabradlim, bylo provedeno lokalni pfezdéni poruseného pricelniho zdiva,
obnova PKO obnaZenych pfirub zabetonovanych nosnikd a reprofilace podhledu NK. Vzhledem
k nefunkéni ¢i poskozené hydroizolaci jsou na konstrukci stdle patrné prasaky s vyluhy
a krapniky. Pfiruby zabetonovanych nosnikl v téchto mistech koroduji. Zdivem opér misty
prosakuje voda. Sparovani zdiva je v nékolika lokalnich mistech porusené, nékteré kameny
popraskané a misty porostlé mechem a vegetaci. Prostorové usporadani na mosté je
nevyhovuijici. Zabradli vlevo je vzdalené od osy koleje nedostatecnych 2,46 m.

Z vyse zminénych dlvod( bude realizovdna oprava mostniho objektu ve dvou fazich dle
pldnovanych vyluk koleji. Z mostu bude snesena kolej, odtézeno Stérkové loze a zasyp. Horni
povrch desky bude otryskan, omyt tlakovou vodou a vyspraven sanacni maltou. Spodni ¢ast
desky bude rovnéz otryskdna a reprofilovana, bude provedena obnova PKO obnazenych casti
zabetonovanych nosnikll. VMP 2,5 bude na obou stranach zajisténo novou konstrukci
ocelového tfimadlového zabradli na patnich deskach, pfikotvenych ke stavajicim fimsam.

Stavajici konstrukce budou sanovany. Na desce nosné konstrukce bude provedena nova
bezesva stfikana izolace. Degradované ¢asti betonu budou nahrazeny sanacni maltou. Ocelové
nosniky budou ociStény a opatfeny novou protikorozni ochranou. Kamenné zdivo spodni stavby
bude lokalné hloubkové presparovano a injektovano.

SO 05-20-03 Zelezni¢éni most v ev. km 424,238

Most prevadi dvoukolejnou trat pres trvaly vodni tok (Rytin potok). Stdvajici nosna
konstrukce je tvorena ze dvou Casti: prosté desky ze zabetonovanych nosnik( Sikmé pod uhlem
74° pod koleji ¢. 1 a prosté Zelezobetonové desky kolmé pod koleji ¢. 2. Délka pfemosténi Cini
4,40 m. Rozpéti nosné konstrukce je cca 5,0 m a stavebni vySka 1,06 m. Prisaky a vyluhy na
nosné konstrukci svédci o nefunkéni hydroizolaci. V mistech ocelovych zabetonovanych nosnikd
jsou v podhledu praskliny, ojedinéle je povrchova uprava odfoukld nebo odpadl3, je patrna
koroze spodnich pasnic nosnikd. V UloZznych prazich opér se vyskytuji trhliny sitky 1-3mm. Na
mosté je nedostatecna prostorova prichodnost, fimsa vlevo je ¢aste¢né presypana Stérkovym
lozem.

Z vyse zminénych divodl bude realizovana oprava mostniho objektu ve dvou fazich dle
planovanych vyluk koleji. Z mostu bude snesena kolej, odtéZeno Stérkové loZze a ndasyp a
ubourdany stavajici fimsy. Horni povrch desky bude otryskan, omyt tlakovou vodou a vyspraven
sanaéni maltou. Spodni ¢ast desky bude rovnéZ otryskdna a reprofilovana. Na nosnou
konstrukci budou v podélném sméru navazovat plovouci desky ve sklonu 3% s Uzlabim pro
drenaz.

VMP 2,5 bude na mosté zajistén zhotovenim novych Zelezobetonovych fims z betonu
C30/37 — XC4, XF3. Rimsy budou kotveny z boku k nosné konstrukci ocelovymi trny. Na fimsy
bude osazeno ocelové tfimadlové zabradli.
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SO 05-20-04 Zelezni¢ni most v ev. km 424,917

Z divodu nutné uspory financnich prostfedkd s ohledem na dodrzeni schvalenych
celkovych neinvesti¢nich ndkladl stavby ze zaméru projektu bylo od Upravy tohoto objektu
upusténo. SO 05-20-04 je v projektu stavby neobsazeny.

SO 05-20-05 Zelezniéni most v ev. km 425,557

Z divodu nutné uspory financnich prostfedkd s ohledem na dodrzeni schvalenych
celkovych neinvesti¢nich ndkladl stavby ze zaméru projektu bylo od Upravy tohoto objektu
upusténo. SO 05-20-05 je v projektu stavby neobsazeny.

SO 05-20-06 Zelezni¢ni most v ev. km 426,262

Z divodu nutné uspory financnich prostfedkd s ohledem na dodrieni schvalenych
celkovych neinvesti¢nich ndkladl stavby ze zdméru projektu bylo od Upravy tohoto objektu
upusténo. SO 05-20-06 je v projektu stavby neobsazeny.

SO 05-20-07 Zelezniéni most v ev. km 426,595

Z divodu nutné uspory financnich prostifedkd s ohledem na dodrzeni schvalenych
celkovych neinvesti¢nich nakladl stavby ze zaméru projektu bylo od Upravy tohoto objektu
upusténo. SO 05-20-07 je v projektu stavby neobsazeny.

SO 05-60-01 Sebuzin - Usti n.L. Stfekov, Gpravy TV

Pro zajisténi bezpecnosti a mozZnosti provést koncovou regulaci TV je tfeba vyménit
znacné vyklonéné a poskozené nosné trakéni podpéry véetné zavésu ¢. 78, 89 az 94, 117, 119,
121, 141, 142, 161, 163, 165 (v¢etné kotevniho sloupku), 193 az 202, 210 (vcetné kotevniho
sloupku), 212 a 214. U kotevniho vyklonéného stozaru ¢.107 bude tfeba provést dodatecné
prikotveni pomoci kotevniho sloupku.

Dale je nutno u st.¢. 73, 74, 101, 102, 177 a 178 regenerovat protikorozni natér stozaru.
U st.¢. 1, 3, 25, 27, 49, 54, 55, 60, 84, 99, 118, 134, 137, 139, 153, 156, 176, 203, 204,
205, 207, 208, 209, 211, 213, 215, 217, 218 a 219 je trfeba z divodu zabranéni pokracujici
koroze regenerovat vetknuti stoZaru do zdkladu protikoroznim oSetfenim mista vetknuti a

regeneraci betonové hlavicky.

V celém Useku bude provedena vyskova a smérova regulace TV.
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SO 05-63-01 Sebuazin - Usti n.L. Stfekov, Gprava rozvodu 6Kv

Ve stdvajicim stavu je vtomto tratovém Useku pro napajeni stavajiciho ZZ veden kabel
6kV 50Hz napdjeny z TNS Libochovany a z TNS Strekov. Kabel a trafokiosky (TS) byly v pribéhu
let postupné vyménovany, az na usek od TS 2093 (Sebuzin) po TS 2099 (Brnd), kde je stdle
instalovan kabel plvodni z let realizace a vlastni pdvodni plechové TS jsou za hranici své
Zivotnosti.

Pro zajisténi funkcnosti primarniho zdroje napajeni ZZ je tfeba zajistit spolehlivy provoz v
nejstarsim a nejvice poruchovym useku tohoto zafizeni. Jde o vyménu kabelu 6kV AKP 3x25 od
TS 2101A do TTS 2102 a z TTS 2103 do spojky v km 428,880 na novy kabel AYKCY 3x50. Spolu
s kabelem budou vyménény i 3ks zkorodovanych skfini TTS 2101A, 2012 a 2103 za aluzinkové
(pouze rozpojovaci). Demontuji se transformatory ve stavajicich trafoskfinich ¢. 2094
((1x1,2kVA) 2095 (1x 1,2kVA), 2096 (1x 1,2kVA), 2097 (1x 1,2kVA), 2098 (1x 1,2kVA), 2099 (1x
1,2kVA) a skfiné se ponechaji jako rozpojovaci.

SO 05-67-01 Sebuzin - Usti n.L. Stiekov, Gprava ukolejnéni kovovych konstrukci

S ohledem na zastaralost, a tedy nefunkcnost, bude v celém uUseku provedena vyména
vSech starych typl prlrazek a ukolejiiovacich drati za nové prlirazky s opakovatelnou funkci.
Timto dojde k zabranéni koroze vlivem uniku bludnych proud( a k zajisténi spolehlivé funkce
zabezpecovaciho zafizeni. Soucasti SO je i aktualizace stavajicich KSUaTP.

SO 10-11-01 LitoméFice d. n. - Usti n. L. - Stfekov, vyména upeviiovadel

V Usecich trati je ve stavajici koleji nevyhovujici upevnéni typu svérek ZS3. V mistech
provedenych opravnych praci a diléich rekonstrukci je uZito upevnéni typu 754, Skl12 a Ski14.
NiZe uvedeny soupis Usekd je stanoven na zdkladé podkladd poskytnutych OR Usti nad Labem,
ST Usti nad Labem. Aktualizovany soupis Usek(l s vyhovujicim upevnénim je ptilohou dokladové
Casti dokumentace.

Ve vsech Usecich, vyjma Usek( kde je vtomto zdméru projektu navrzena kompletni
vyména Zelezniéniho svréku, je navriena vyména nevyhovujicich upevfiovadel typu 7S3 a
pryzovych podlozek. Nadhrada svérek je z ekonomickych dGvod( navrzena za typ ZS4.

V ZST Velké Zernoseky a ZST Sebuzin neni uvaZovéno s nahradou stavajicich svérek ZS3.
Stani¢ni Useky nejsou vsouladu se zadanim stavby Upravou Zelezni¢niho svrsku a spodku
dotéeny. Odstranéni propadu rychlosti pres Zelezni€ni stanice je mozné i v pfipadé zachovani
rychlostniho profilu Vigo.

SO 10-11-02 Litoméfice d. n. - Usti n. L. - Stfekov, Gprava odvodnéni
V useku km 418,570 — km 418,980 bude procisténo dno stavajiciho zpevnéného prikopu
TZZ3 od naplavenin.
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SO 10-11-03 LitoméFice d. n. - Usti n. L. - Stfekov, vystroj trati

Podél celého feSeného useku obou koleji budou umistény nové predepsané navéstni
znacky — rychlostniky a predvéstniky (viz pfiloha Vystroj trati). V Usecich kde je navrzena
vymeéna Zelezni¢niho svrsku a kde je navrZena sanace Zelezni¢niho spodku je navrzeno osadit i
nové stanicniky a nové zajistovaci znacky.

V misté Upravy ndstupni hrany zast. Libochovany bude provedena montdz 2 ks ndvésti
»,konec ndstupisté” na oba konce ndstupisté u 2. TK. Z dlivodu Upravy autobloku a umoznéni
obousmérného provozu bude stejny typ navésti umistén i na konci ndstupisté u 1. TK.

V tUseku nadjezdu v Cirkvicich, km 421,250, kde Upravou nivelety koleje (TK) bude odstranén
nenormovy stav trakéniho vedeni, budou demontovany ndvésti a predvésti , stdhnéte sbérac” a
»zdihnéte sbérac” v rozsahu zndzornéném v grafické priloze E.1.1.4.2 , Vystroj trati”.
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B 1.4.6 Pozadavky na postupné uvadéni stavby do provozu, predpokladané
Ihaty vystavby

Pfedpoklddand doba vystavby je 2. polovina r. 2015. Pfedpokladd se nepretrzité
vylouceni koleji z provozu + denni vyluky. Dokoncéovaci prace se rovnéz predpokladaji v r. 2015 -

2016.
Trat 072 LitoméFice — Usti n. L. Stfekov bude uvedena do provozu jako jeden celek.

B 1.4.7 Posouzeni stavby z hlediska uzivani stavby osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace

Vv

nachdazejici se podél koleje, u které je navriena Uprava GPK. Upravy nastupni hrany jsou
vyvolané z technologickych davod(, kdy dochazi k dpravé formou demontaze a zpétné montaze
stdvajicich ndstupistnich desek. Pfistupy na nastupisté a konstrukce ndstupisté zlstane stavajici.

B 1.4.8 Podminujici a vyvolané investice a naroky na jejich zabezpeceni

Pro realizaci stavby nejsou nutné Zadné podminujici ani vyvolané investice, vSe potfebné
pro dosazeni zadaného cile, tj. odstranéni propadu tratové rychlosti je feSeno v ramci této
stavby.

B.1.5. Udaje o spInéni stanovenych podminek

B 1.5.1 Podminky rozhodnuti o umisténi stavby

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o opravu stavajicich staveb a zafizeni (nedojde k zdboru
pozemku ¢i vécnym bfemenidm, nedojde ke zméné osy koleje ani nivelety) stavba nevyzaduje
uzemni rozhodnuti - viz ,,Stanovisko pfislusného Odboru vystavby podle ustanoveni § 15 odst. 2
stavebniho zakona“ v dokladové ¢asti dokumentace.

B 1.5.2 Podminky schvalovaciho a posuzovaciho protokolu projektu stavby

Projekt stavby ,Trat 072 Lysa n.L.-Usti n.L., Usek Litomé&fice-Usti n.L. Stiekov” svym
obsahem odpovida rozsahem a charakterem praci predchozimu stupni Zaméru projektu.
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B 1.5.3 Podminky EIA

Stavba ,Trat 072 Lysda n.L.-Usti n.L., Usek Litoméfice-Usti n.L. Stfekov” byla posuzovdana
ve smyslu § 7 zakona €& 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi. Zadost o
posouzeni byla pfedana na odbor Zivotniho prostfedi Usteckého kraje.

Vzhledem k tomu, Ze odstranéni propadu tratové rychlosti je z hlediska pfipadného
zvyseni propustné vykonnosti zanedbatelna, neni tedy mozné stdvajici kapacitu tratovych usek
navysovat. Navic kapacita tratovych Usek( je z hlediska dopravni technologie pfimo zavisla na
kapacité prilehlych dopraven (Zelezni¢nich stanic - dale jen ZST). Zde viak ke zméné konfigurace
kolejisté nedojde. Neni tedy mozZné navysit jiz danou maximalni Cetnost vlakl (Kprakt —
praktickou propustnou vykonnost) nachazejicich se v definovanych Usecich a pfilehlych ZST. Z
toho vyplyva, Ze infrastruktura SZDC znovu uvedend do optimélné provozuschopného stavu
neumozni zavedeni vlakd osobni a ndkladni dopravy nad limit platny od roku 1985.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze se jednd o opravu stavajicich Zelezni¢nich staveb a zafizeni,
v ramci pfipadného stavenisté nedojde k dodateénému zaboru pozemk ¢i vécnym bfementm.

Nedojde ke zméné osy koleje a nedojde ani ke zméné nivelety, dle Stanoviska dotéeného
spravniho uUradu stavba nevyzaduje Uzemni rozhodnuti - viz ,Stanovisko pfislusného Odboru
vystavby podle ustanoveni § 15 odst. 2 stavebniho zdkona“.

Pfi posuzovani vlivli na jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi i vyhodnoceni moznych
synergickych vlivQi aktivni varianty nebyly zjiStény Zadné vyznamné negativni vlivy, které by
znemozniovaly realizaci zaméru a to jak z hlediska jeho vlivu na Zivotni prostredi, socidlnich
dopadd, tak i vlivd na verejné zdravi.

Realizace stavby , Trat 072 Lysa n.L.-Usti n.L., Usek LitoméFice-Usti n.L. Stfrekov “ vyplyvd
z potieby feSeni neuspokojivého stdvajiciho technického stavu trati, ktery se projevuje
vyznamnymi propady tratové rychlosti.

Vliv zdméru na jednotlivé slozky Zivotniho prostiedi je pfijatelny. V ramci realizace
zaméru nebudou nikterak nad miru Unosnou ohroZeny Zadné chranéné druhy rostlin i
zivocichd.

Z hlediska Natury 2000 Ize konstatovat, 7e predloZzeny zamér , Trat 072 Lysd n.L.-Usti
n.L., Usek Litomé&Fice-Usti n.L. Stfekov “ nema vyznamny negativni vliv, resp. negativni vliv dle §
45i odst. (9) zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni) na celistvost
a pfedméty ochrany zadné ptaci oblasti a evropsky vyznamné lokality.

Obecné technické podminky pro stavbu jsou dodrzené.
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B.1.6. Priprava pro vystavbu

Pti predani stavenisté dodavatelim je tfeba postupovat podle harmonogramu realizace
stavby (viz. ¢ast F — organizace vystavby).

Stavebni objekty jako zemni prace a ptiprava ploch pro ZS a uvedeni ploch do pavodniho
stavu nejsou do stavby zahrnuty a budou zaleZitosti dodavatele v ramci dodavky stavby.

B.1.7. Vykup pozemkii a staveb nebo jejich ¢asti

Stavba bude realizovdana pouze na pozemcich SZDC s. o., respektive CD a. s. V ramci
stavby nedojde k trvalému zaboru mimodrdaznich pozemka.

Pfi realizaci stavby se predpokladané plochy ZS (zafizeni stavenisté) budou nachazet na
pozemcich SZDC s.o., CD a.s. (ZST Velké Zernoseky, Sebuzin, Usti n.L. Stfekov). Rozsah stavby je
patrny z koordinacni situace stavby (ptiloha C. 2).

B.1.8. Vyjimky z predpisti

Projektova dokumentace je zpracovana vsouladu se zakonem ¢. 266/1994 Sb. O
drahach, vyhlaskou 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, vyhlaskou ¢. 242/1996,
kterou se méni a doplfiuje vyhlaska ¢. 176/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 177/1995 Sb., kterou se
vydava stavebni a technicky fad drah ve znéni vyhlasky ¢. 243/1996 Sb. a vyhlasky ¢. 346/200
Sb. a v souladu s vyhlaskou ¢. 174/1994 Sb.

Projektova dokumentace je rovnéZz zpracovand v souladu s pfislusSnymi technickymi
normami (CSN, TNZ), predpisy, vynosy a vzorovymi listy CD. NavrZena technickd fedeni a
postupy respektuji Technické kvalitativni podminky statnich drah.

Ve vyjimecnych pfipadech bylo nutné navrhnout takové reseni, které vyzaduje souhlas
SZDC 013. Viechna tato fe$eni jsou podrobné popsana v technickych zpravach jednotlivych
stavebnich objekttl. U viech fe$enich odchylnych od norem a pfedpistl bylo zazédano u SZDC
013 o udéleni vyjimky z pfedpist a norem.
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B.2 PROVOZNI A DOPRAVNI TECHNOLOGIE
Stavba vychazi z vyhotovené Dopravni technologie, ktera byla obsahem Zaméru projektu.

Vramci vyhotoveni tohoto projektu stavby dochazi na zakladé upfesnéni podkladl (po
geodetickém zaméreni a provedeni prizkumnych praci) ke zméndm, které jsou dale popisovany
v jednotlivych kapitolach pfislusnych SO a PS.

B.2.1. Navrh dopravnich opatreni

Navrh dopravniho opatieni byl projednavan na poradach projektanta za pfitomnosti
pfisludného zastupce OR. Vzhledem k danym moznostem a moZnostem nepfetrzitého vylougeni
koleji v Useku Litomé&tice — Usti n. L. se pfedpoklada doba vystavby ve 3 na sebe nenavazujicich
etapach:

postup ¢innost typ vyluky doba trvani
zahajeni stavby 22.06.2015
1. pfipravné prace bez vyluky 22.06. - 11.07.2015
2 Velké Zernoseky - Sebuzin 2x25N Cervenec - srpen 2015

Etapa |Hlavni prace na zZel. svrSku a
spodku a objektech zelezni¢niho
spodku, prace SSZT, SEE

3. Litomé&fice - Velké Zernoseky 1x30N (1.TK) fijen - listopad 2015
Etapa |Hlavni prace na zel. svrsku a 1x15N (2.TK)
spodku a objektech Zelezni¢niho
spodku, prace SSZT, SEE

4, Sebuzin - Usti nad Labem Sttekov | 2x43N bfezen-kvéten 2016
Etapa |Hlavni prace na zel. svrsku a
spodku a objektech zelezni¢niho
spodku, prace SSZT, SEE

5. dokonCovaci prace bez vyluky Cerven 2016

ukoné&eni stavby 30.06.2016

Tento navrh vyluk byl feSen na poradach projektanta béhem vyhotoveni projektu
stavby.

Pfipadné denni — kratkodobé vyluky pro pfipravné a dokoncovaci prace nejsou v této
rekapitulaci obsaZeny. Stavebni prace a technologické postupy budou provadény dle
prislusného vylukového rozkazu.

Planované vyluky budou upresnény investorem. Zavérem lze fici, Ze uvedené terminy
vyluk jsou pouze orientacni a vychazeji z predpokladli a vstupl znamych v dobé zpracovani této
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dokumentace projektu. Konkrétni terminy pfesného stanoveni vyluk budou upfesnény az na
zakladé rozkladu a Zadosti dodavatelské organizace po zohlednéni konkrétniho postupu stavby
a moznosti na strané CD podle momentalniho stavu v obdobi realizace. Toté? plati o dobé
vystavby.

B.3 VLIV STAVBY NA ZIVOTNi PROSTREDI

Stavba ,Trat 072 Lysa n.L.-Usti n.L., GUsek LitoméFice-Usti n.L. Sttekov” byla posuzovana
ve smyslu § 7 zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovdani vlivi na Zivotni prostfedi. Zadost o
posouzeni byla pfedana na odbor Zivotniho prostredi Usteckého kraje.

Vzhledem k tomu, Ze uprava tratové rychlosti je z hlediska pripadného zvyseni
propustné vykonnosti zanedbatelnd, neni tedy moZné stavajici kapacitu tratovych usekl
navySovat. Navic kapacita tratovych Usek( je z hlediska dopravni technologie pfimo zavisla na
kapacité prilehlych dopraven (Zelezniénich stanic-dale jen ZST).

Vzhledem ke skutecnosti, Ze se jednd o opravu stavajicich Zelezni¢nich staveb a zafizeni,
v ramci pfipadného stavenisté nedojde k dodate¢nému zaboru pozemk ¢i vécnym bfementm.

Nedojde ke zméné osy koleje a nedojde ani ke zméné nivelety, dle Stanoviska dotéenych
spravnich Gradu stavba nevyZaduje Uzemni rozhodnuti - viz ,,Stanovisko pfislusného Odboru
vystavby podle ustanoveni § 15 odst. 2 stavebniho zdkona“.

Pti posuzovani vlivh na jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi i vyhodnoceni moznych
synergickych vliva aktivni varianty nebyly zjistény zadné vyznamné negativni vlivy, které by
znemoznovaly realizaci zdméru a to jak z hlediska jeho vlivu na Zivotni prostredi, socidlnich
dopadd, tak i vlivd na verejné zdravi.

Realizace zdméru , Traf 072 Lysd n.L.-Usti n.L., Usek LitoméFice-Usti n.L. Stiekov* vyplyva
z potfeby feSeni neuspokojivého stavajictho technického stavu trati, ktery se projevuje
vyznamnymi propady tratové rychlosti.

Vliv zdméru na jednotlivé slozky Zivotniho prostredi je pfijatelny. V ramci realizace
zaméru nebudou nikterak nad miru Unosnou ohroZeny Zadné chranéné druhy rostlin i
zivocichd.

Z hlediska Natury 2000 Ize konstatovat, 7e predloZzeny zamér , Trat 072 Lysa n.L.-Usti
n.L., Usek Litomé&fice-Usti n.L. Stfekov” nema vyznamny negativni vliv, resp. negativni vliv dle §
45j odst. (9) zdkona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni) na celistvost
a predméty ochrany zadné ptaci oblasti a evropsky vyznamné lokality.

Vzhledem k charakteru stavebnich praci, které budou realizovany v sou¢asnych hranicich
SZDC, bez zvy$eni poctu koleji, neni nutné posouzeni vlivu stavby na Zivotni prosttedi.

- Ochrana vody a ovzdusi

Stavbou nebudou produkovany zadné odpadni vody.
Stavbou nedojde ke zhorSeni stavu ovzdusi a pfi rekonstrukci budou voleny technologie
provadeéni, které vedou ke snizovani emisi.

- Ochrana pfirody a krajiny
V ramci stavby se provadi vyména Zel. svrsku a spodku v koleji ¢. 1 a 2. Stavba bude
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provadéna v obvodu drahy na drdinim pozemku. V prostoru stavby se nenachazi pamatkové
stromy i chrdnéné druhy rostlin, ZivocCich(i a nerosty. Okolni pozemky naru$ené stavbou budou
uvedeny do plvodniho stavu, vcéetné obnovy drnového fondu. O pfipadném poskozeni
nadzemnich a podzemnich ¢asti mimolesni zelené bude sepsan zaznam, ktery bude ihned
doruéen pfislusnému referatu ZP.

Odstranéni zelené bude provedeno zejména v misté vyskytu naletovych krovin
zasahujicich do pfipravované Upravy.
- Hluk a vibrace

PFi stavebni ¢innosti v obou kolejich nedojde v ramci stavby k rozsifeni jeho rozsahu,

takZe zatéz z hluku a vibraci se oproti dnesSnimu stavu nijak nezvysSi. Na zakladé Vyhlasky
€.76/91Sb.,81, odst.2, neobsahuje stavba pobytové mistnosti, u nichZz se predpoklada vyuziti
vice nez 1.000 hodin za rok pro pobyt osob. Z toho divodu neni nutno provadét ochranu stavby
proti ucinklim ozareni z radonu a dalSich pfirodnich radionuklid(.

- Ochrana zemédélského, lesniho a pudniho fondu
PFi stavbé nedochazi k trvalému zaboru ZPF i LPF.

B.4 ODOLNOST A ZABEZPECENI STAVBY

B.4.1. Z hlediska pozarni ochrany a civilni obrany:

Z hlediska civilni obrany nebyly na stavbu kladeny zZadné vyssi naroky.
Stavba bude vybudovana z nehotlavych materidll, pfipadny poZdr v prostoru stavby by byl
likvidovan mistné pfislusnym SDH nebo HZS DC a UL.

B.4.2. Z hlediska ochrany bezpecnosti prace:

Pfi praci je tfeba dbat vSech platnych pfislusnych ustanoveni a norem, Zeleznicnich
predpistl PTPZ a predpist o bezpe&nosti pfi praci.

Zvlasté je nutné, aby byly dodrzovany podminky vyhlasky:

- Nafizeni vlady ¢. 591/2005 Sb. O blizsich minimalnich pozadavcich na bezpecnost a ochranu
zdravi pfi praci na stavenisti.

- CSN 343100 Bezpecnostni piedpisy pro obsluhu a préci na el. zafizenich

- vyhlasky 50/1978 Sb. o odborné zpUsobilosti v elektrotechnice

- CSN 343109 Bezpetnostni piedpisy pro ¢innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti

RovnéZ je bezpodminecné nutné, aby vsSichni pracovnici byli sezndmeni a prezkouseni
z pfedpisu SZDC Bpl. Pro prace provadéné strojnimi mechanismy je zapotfebi dodrZovat
predpisy a ustanoveni pro praci s témito mechanismy.

Pfi provadeéni stavby je bezpodminecné nutné postupovat podle zpracovaného planu BOZP,

7 v

ktery je soucasti dokladové casti této dokumentace.
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B.4.3. Z hlediska vlivu trakce a energetického vedeni:

Zabezpeceni stavby proti vlivu trakce je provedeno ukolejnénim. Pfi realizaci bude trakéni
vedeni vypinano dle stanoveni definitivnich stavebnich postupu.

B.5 GRAF DYNAMICKEHO PRUBEHU RYCHLOSTI

Dynamicky pribéh Rychliku Litoméfice dolni n. — Usti nad Labem-Stiekov
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B.6 DOPRAVNi OPATRENI

Stavba vychazi z vyhotovené dopravni technologie, ktera byla obsahem Zaméru projektu.

Navrhované vylouceni tratovych koleji ¢. 1 a 2 v jednotlivych Usecich, tj. v Useku Litoméfice —
Velké Zernoseky, v useku Velké Zernoseky — Sebuzin a v Useku Sebuzin — Usti nad Labem
Stfekov jsou popisovany v kap. ¢. B.2.1. Takto stanovend doba pro nepretrzité vylouceni
jednotlivych koleji byla projednavdana na poradach projektanta za Uucasti kompetentnich
zastupcl OR Usti nad Labem.

Dotéena Zelezniéni trat kFizi v daném tUzemi Groviiové 2 komunikace v obci Zalhostice.
Navrzenou vymeénou Zelezni¢niho svrsku a spodku jsou pfimo dotceny Zelezni¢ni prejezdy v ev.
km 411,298 av ev. km 411,815.

Uzavirka pfejezdu v km 411,298

Pti Upravé prejezdové konstrukce a sanaci Zelezni¢niho spodku v misté prejezdu dojde
k uzavirce prejezdu na nezbytné nutnou dobu (max. 7 dni v kazdé koleji), po dobu vystavby. Pfi
uzavirce této mistni komunikace nebude feSena znacena objizdnd trasa.

Schvaleny navrh dopravniho znaceni je pfilohou dokladové ¢asti dokumentace a vychazi
z jiz schvalenych a odsouhlasenych navrh(i dopravniho znadeni, pouZitych pfi jiz realizovanych
uzavirkach tohoto prejezdu.

Umisténi dopravniho znaceni informujiciho o uzavieni prejezdu musi byt umisténo min.
1 tyden pred pldanovanou uzavirkou. Min. 2 tydny pred planovanou uzavirkou musi byt
zazaddno o schvdleni uzavirky a o povoleni zvlastniho uZivani komunikace na Krajském
Feditelstvi policie Usteckého kraje, Uzemnim odboru Litoméfice, dopravnim inspektoratu,
EliaSova 7, Litoméfice. Min. 2 tydny pred planovanou uzavirkou pfejezdu musi byt uzavirka
ozndmena na obecnim Gfadu obce Zalhostice, €p. 120, 411 01 Zalhostice.

Uzavirka prejezdu v km 411,815

Pfi Upravé prejezdové konstrukce a sanaci Zelezni¢niho spodku v misté prejezdu dojde
k uzavirce prejezdu na nezbytné nutnou dobu (max. 7 dni v kazdé koleji), po dobu vystavby. Pfi
uzavirce této mistni komunikace bude znacend objizdna trasa.

Schvaleny navrh dopravniho znaceni je prilohou dokladové ¢asti dokumentace a vychazi
z jiz schvalenych a odsouhlasenych navrhli dopravniho znaceni, pouzitych pfi jiz realizovanych
uzavirkach tohoto prejezdu.

Umisténi dopravniho znaceni informujiciho o uzavieni prejezdu musi byt umisténo min.
1 tyden pred planovanou uzavirkou. Min. 2 tydny pred planovanou uzavirkou musi byt
zazadano o schvaleni uzavirky a o povoleni zvlastniho uZivani komunikace na Krajském
Feditelstvi policie Usteckého kraje, Uzemnim odboru Litoméfice, dopravnim inspektoratu,
EliaSova 7, Litoméfice. Min. 2 tydny pred planovanou uzavirkou prejezdu musi byt uzavirka
ozndmena na obecnim Gfadu obce Zalhostice, ¢p. 120, 411 01 Zalhostice.

Souhrnna c¢ast
Viamont DSP a.s. m Usti nad Labem m 09/2014 40



Trat 072 Lysa n.L. — Usti n.L., usek Litoméfice - Usti n.L. Stfekov

DSP

B.7 TRVALE A DOCASNE ZABORY POZEMKU ZE ZPF A PUPFL

V rdmci stavby nedochdzi k zdborim pozemkd ZPF ani PUPFL.

B.8 OCHRANA OBYVATELSTVA

Stavbou nedojde v upravovaném useku k Zadné zméné odtokovych pomérd. Stavbou nebudou

produkovany zadné odpadni vody.

B.9 OBJEKTOVA SKLADBA

Clenéni SO je déleno dle profesnich skupin na nite uvedené stavebni objekty a vzedlo z

odsouhlaseného zdméru projektu. Celkovy soupis vsech feSenych SO je v nasledujici tabulce.

PS/SO/Kéd Cast | Nézev
PS D TECHNOLOGICKA CAST
ZAB D.1 ZELEZNICNi ZABEZPECOVACI ZARIZENI
TZZ D.1.1 | Tratové zabezpecovaci zafizeni
PS 10-01-01 Velké Zernoseky - Sebuzin AB
SDEL D.2 ZELEZNICNi SDELOVACI ZARIZENI
KABEL D.2.1 | Kabelizace (mistni, dalkova) véetné prenosovych systému
PS 03-02-01 Velké Zernoseky - Sebuzin, tratovy kabel, DOK
SO E STAVEBNI CAST
[e] E.1 INZENYRSKE OBJEKTY
KOL E.1.1 | Zelezniéni svriek a spodek
LitoméFice d.n. - Velké Zernoseky, Zelezniéni svrsek
SO 01-10-01 Zelezni¢ni svréek 1.TK km 407,900 - 410,600
SO 01-10-02 Zelezni¢ni svréek 2.TK km 409,000 - 409,950
SO 01-10-03 Zelezniéni svréek 1. a 2. TK km 411,000 - 412,000
Litomérice d.n. - Velké Zernoseky, Zelezni¢ni spodek
SO 01-11-01 Zelezniéni spodek 1.TK km 407,900 - 410,600
SO 01-11-02 Zelezniéni spodek 1.TK km 411,000 - 411,306
Velké Zernoseky - Sebuzin, Zelezniéni svriek
SO 03-10-01 Zelezni¢ni svréek 2.TK km 418,050 - 418,300
SO 03-10-02 Zelezni¢ni svréek 1. TK km 418,300 - 420,000
SO 03-10-03 Zelezni¢ni svréek 2.TK km 419,400 - 420,000
SO 03-10-04 Zelezni¢ni svréek 1. a 2. TK km 421,000 - 421,480
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SO 03-10-05 Zelezni¢ni svriek 2.TK km 418,750 - 419,050
Velké Zernoseky - Sebuzin, Zelezni¢ni spodek
SO 03-11-01 Neobsazeno
SO 03-11-02 Zelezni¢ni spodek 1.TK km 418,300 - 420,000
SO 03-11-03 Zelezniéni spodek 2.TK km 419,400 - 420,000
SO 03-11-04 Zelezniéni spodek 1. a 2. TK km 421,000 - 420,480
Sebuzin - Usti n.L. - Stfekov, Zelezniéni svrsek
SO 05-10-01 Neobsazeno
SO 10-10-01 Litomé&fice d.n. - Usti n.L. - Stiekov, vyména upevriovadel
SO 10-11-01 Litoméfice d.n. - Usti n.L. - Stiekov, Uprava odvodnéni
SO 10-13-01 Litomé&fice d.n. - Usti n.L. - Stiekov, vystroj trati
NAST E.1.2 | Nastupisté
SO 03-14-01 Zast. Libochovany, Uprava ndastupni hrany
PREJ E.1.3 | Zelezni¢ni prejezdy
LitoméFice d.n. - Velké Zernoseky
SO 01-15-01 Zel. pfejezd ev. km 411,298
SO 01-15-02 Zel. prejezd ev. km 411,815
MOST E.1.4 | Mosty, propustky, zdi
LitoméFice d.n. - Velké Zernoseky
SO 01-20-01 Zelezniéni most v ev. km 407,403
SO 01-20-02 Zelezni¢ni most v ev. km 408,294
SO 01-20-03 Zelezni&ni most v ev. km 408,542
SO 01-20-04 Zelezni¢ni most v ev. km 408,792
SO 01-20-05 Zelezni¢ni most v ev. km 411,455
SO 01-20-06 Zelezni&ni most v ev. km 411,553
Velké Zernoseky - Sebuzin
SO 03-20-01 Zelezni¢ni most v ev. km 418,284
SO 03-20-02 Zelezni¢ni most v ev. km 420,174
Sebuzin - Usti n.L. StFekov
SO 05-20-01 Neobsazeno
SO 05-20-02 Zelezni¢ni most v ev. km 424,136
SO 05-20-03 Zelezniéni most v ev. km 424,238
SO 05-20-04 Neobsazeno
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SO 05-20-05 Neobsazeno
SO 05-20-06 Neobsazeno
SO 05-20-07 Neobsazeno
E.3 TRAKCNI A ENERGETICKA ZARIZENI
TV E.3.1 |Trakéni vedeni
SO 01-60-01 Litomé&fice d.n. - Velké Zernoseky, Gpravy TV
SO 03-60-01 Velké Zernoseky - Sebuzin, dpravy TV
SO 05-60-01 Sebuzin - Usti n.L. - Stfekov, Gpravy TV
ROzV E.3.6 |Rozvody VN, NN, osvétleni a DOO
SO 02-63-01 ZST. Velké Zernoseky, Gprava rozvodu 6kV
SO 02-63-02 Neobsazeno
SO 03-63-01 Zast. Libochovany, venkovni osvétleni
SO 04-63-01 ZST. Sebuzin, Uprava rozvodu 6kV
SO 04-63-02 Neobsazeno
SO 05-63-01 Sebuzin - Usti n.L. - Stfekov, Uprava rozvodu 6kV
UKoL E.3.3 | Ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 01-67-01 LitoméFia? - Velké Zernoseky, Uprava ukolejnéni kovovych
konstrukci
SO 03-67-01 Velké 2errjoseky - Sebuzin, Uprava ukolejnéni kovovych
konstrukci
SO 05-67-01 Sebuzin - psti n.L. - Stfekov, Uprava ukolejnéni kovovych
konstrukci

Oproti skladbé zaméru projektu doslo k redukci nékterych SO.

SO 02-63-02, SO 04-63-02
byly vypustény z dokumentace z ddivodu jejich realizace v pfedstihu v ramci opravnych praci OR
Usti nad Labem.

SO 03-11-01, SO 05-20-01, SO 05-20-04, SO 05-20-05, SO 05-20-06, SO 05-20-06, SO 05-20-07

byly vypustény z dokumentace z divodu nutné Uspory financnich prostfedkd s ohledem na
dodrzeni schvalenych celkovych neinvesti¢nich nakladd stavby ze zaméru projektu.

Vypracoval: Tomas Jencik V Usti nad Labem: prosinec 2014
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