Zvygeni trafové rychlosti v km 26,505 — 29,881 trati Beroun - Rakovnik, posuzovaci protokol projektu stavby
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Spréva Iateznitnl doprevnl cesty

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Pfiloha ke schvalovacimu protokolu
Stavebni sprava zapad ¢j.
Cj. 850/2015-SSZ-UT

Posuzovaci protokol
projektu stavby a prfeposuzovaci protokol pfipravné dokumentace

wZvyseni trat'ové rychlosti v km 26,505 - 29.881 trati Beroun - Rakovnik*

1) Véeobecné udaje

Projekt stavby zpracovala Spoleénost ZTR Kfivoklat - sdruZzeni firem PRODIN a.s. a TOP CON
SERVIS s.r.o. v roce 2014.

Prodin a.s., Jiraskova 169, 530 02 Pardubice - Zelené Pfedmésti

TOP CON SERVIS s.r.o., Ke Stirce 1824/56, 182 00 Praha 8

Rozhodujicimi podklady pro zpracovani projektu stavby byly:
e zadavaci dokumentace projektu stavby (SZDC Stavebni sprava zapad 2014);
o pfipravna dokumentace stavby ,ZvySeni tratové rychlosti v km 26,505 - 29,881 trati Beroun -
Rakovnik" (2014);
archivni vykresy mostl a propustku;
geodetické zaméfeni trati a mosta (Geodézie Krkonose s.r.0., 09/2014);
» vysledky podrobné rekognoskace stavu objektu, okolniho terénu a pfistupové cesty k budoucimu
zafizeni staveni§té (Prodin a.s. +TOP CON SERVIS s.r.o., 2014);
vlastni fotodokurnentace;
prostorova priichodnost tunell Pod Basou, Pod Kralovskou PéSinkou, Nad Budy (TUDC,
11/2013);
inZenyrsko-geologicky prizkum (Vaclav Husner-GEKO 09/2014Y);
vyjadieni G&astnikl Fizenf,
zaveéry z vyrobnich porad;
mostni revizni zpravy;
obecné& platné zakony, vyhldsky, normy, drdzni predpisy a vynosy; mapové podklady
a pruzkumy.

Pripravu stavby zajistuje Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (dale SZDC),
Stavebni sprava zapad, Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9.

Obsahem stavby je zkraceni jizdnich dob, které bude dosaZeno zvySenim tratové rychlosti, na
jednokolejné trati Beroun - Rakovnik v uUseku mezi stanicemi Roztoky u Kfivoklatu - Méstecko
u Kfivoklatu. Dalsim pfinosem bude zlep$eni kultury cestovani a zvySeni bezpeénosti vlakové dopravy
na zelezni¢ni dopravni cesté.

Trat’ se vyznaduje nizkymi navrhovymi parametry a jistou mirou podudrzovanosti, z cehoz plynou
neatraktivni cestovni doby a tudiZ nizka konkurenceschopnost Zelezniéni dopravy. V soucasnosti je
mozné pfi rekonstrukei trati modernim svrikovym materidlem pfipustit mnohem vétsi pfiéné namahani,
které je vyjadfeno hodnotou nedostatku prevyseni. Tim je zvlasté u vétsich polomé&rl mozné podstatné
zvyseni rychlosti.

Je jisté, Ze si tato trat’ svij dopravni vyznam udrZi i do budoucna, a proto je nutno udrZovat jeji
stav v provozuschopném stavu odpovidajicimu bezpeéné a plynulé dopravé s jistou Urovni pohodli pro
cestujici. S timto pfimo souvisi kvalita kolejového svrSku a objektl na trati. Jednim z opatreni, které
tomuto pomahaji, je i pfestavba po stavebni strance nevyhovujicich usekd nebo mostnich objektd.
Pfedkladana stavba je pravé tohoto charakteru a navrhuje rekonstrukci Useku, kde je nejvét$i propad
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v rychlosti na trati a sougasné fesi rekonstrukci mostnich objektil a propustkd, které v tomto Useku leZi
a neumoziuji vyuZiti zvySeni pfiéného namahani koleje.

Soudasna tratova rychlost v dotéeném useku je 50 km/h. Cilem stavby je dosaZeni rychlosti
70 km/h pro Vi resp. 75 km/h pro Vi, Pro tyto rychlosti jsou na trati provedeny veskeré stavebni
dpravy. Zavedeni rychlosti 75 km/h pro Visy se dle zédméru projektu pfedpoklada po roce 2020
a predpokladem pro zavedeni t&chto rychlosti je vyména vozového parku ze stavajicich vozl rady 814
za modemi vozy fady napf. 844 a rekonstrukce stavajiciho zabezpecovaciho zafizeni na celé dotcene
trati. Uspora jizdni doby z divodu zvySeni cestovni rychlosti posili konkurenceschopnost Zeleznicni
dopravy a prohloubi se integrace Zeleznini dopravy do Integrovaného dopravniho systému
Stfedoceského kraje. )

Stavba nenl v rozporu s aktudlni izemné planovaci dokumentaci. Pro tuto stavbu bylo Uradem
Mé&stysu Kfivoklat upusténo od vydani uzemniho rozhodnuti vyjadfenim &. 1816/2014 dne 9. 10. 2014
(doklady H}.

2) Projednani dokumentace

Projekt stavby byl v prib&hu zpracovani konzultovan na pracovnich poradach v ramci SZDC
a €D se slozkami dotéenymi stavbou. Podkladem pro zpracovani dokumentace byla téZ projednani
dokumentace s dal$imi dotéenymi organizacemi.

Projekt stavby byl projednan:

se SZDC odborem tratového hospodarstvi stanoviskem &j. 456784/2014-013 ze dne 21.10. 2014;
se SZDC odborem automatizace a elektrotechniky &j. 45472/14-0O14 ze dne 20. 10. 2014;

se SZDC Stavebni spravou zapad &. 16137/2014-SSZ-UT ze dne 21. 10. 2014;

se SZDC odborem zakladniho fizeni provozu ¢&j. 45801/2014-012 ze dne 21. 10. 2014;

se SZDC OR Praha &. 34884/2014-OR PHA/900/St ze dne 20. 10. 2014;

s GR CD a. s. ¢. 1661/2014-03 ze dne 7. 11. 2014;

se SZDC odborem pfipravy staveb &j. 45754/2014-06 ze dne 20. 10. 2014;

se SZDC odborem bezpeénosti a krizového fizeni &j. 44604/14-030 ze dne 14. 10. 2014;

s SZDC SZG &. 3911/2014-SZG PHA ze dne 28. 11. 2014.

Prijaté pfipominky, které byly projednany pfi konferenénim projednani, jsou zapracovany
v dokumentaci a ostatni jsou uvedeny ve vyjadieni projektanta a v kapitole 7. posuzovaciho protokolu.

Projekt stavby byl v prib&hu zpracovani projednan také s dotéenymi mimodraznimi organy,
které jsou nebo by mohly byt dotéeny stavbou (pfiloha H).

Z priib&hu projednavani je ziejmé, Ze investor pozada o stavebni povoleni zagatkem Unora 2015.

3) Zdivodnéni stavby

Trat Beroun — Rakovnik méa ryze regionalni vyznam, ktery spoéiva v patefni obsluze obci v udoli
Berounky a Rakovnického potoka. Z matice pravidelné dojizdky lze vysledovat potencial spadovosti
do Berouna, Rakovnika i do Prahy.

Nesporny vyznam trati je také ve vyuziti kapacity pro nakladni dopravu v relaci Beroun -
Rakovnik. NavrZena infrastrukturni (prava zachovava jednokolejnost traté. Casteéné umozni zvyseni
propustnosti traté.

| pfes vynakladané usili na zlep$eni technického stavu této Zelezniéni komunikace zlstavaji
v trase nékteré tseky s mostnimi objekty, jejichZ stav je po stavebni strance nevyhovujici. NavrZzena
rekonstrukce odstranuje $patny stavebné-technicky stav jak dotéeného lseku s nejvét§sim propadem
rychlosti, tak i mostnich konstrukci, které limituji toto zvySeni ve vyhledovém stavu.

Udaje o vyssich kvalitativnich technickych a technologickych parametrech stavby:
¢ tratova rychlost Vg = 70 km/h / ve vyhledu Vi3 = 75 km/h;
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» tfida zatiZeni - zatéZovaci schéma LM71, klas. soué. a=1,1 pro nové nosné konstrukce,
pfechodnost pro stavajici konstrukee tr. tf. C3/70;

prubézné kolejové loZe vyjma ocelové ¢asti mostu pfes Berounku (prvkova mostovka);
prostorova prichodnost VMP 2,5;

rekonstrukce Zel. svriku a spodku, bezstykova kolej;

nove sdélovaci a zabezpedovaci kabely v celém Gseku rekonstrukce.

4) Navrzené feseni a jeho zhodnoceni
SO 101 Zeleznitni spodek

Bude provedena reprofilace draznich prikopl a rekonstrukce stezek. Dale bude provedena
rekonstrukce odvodnéni Zelezniéntho spodku v prostoru zafez(i a zamezeni podmadeni Zelezniéniho
spodku vodou z odvodnéni tuneld.

Na zakiadé geotechnického prizkumu nejsou navrZeny rozsahlé sanace Zelezniéniho spodku
Nova konstrukce sanacnich vrstev bude zfizena pouze v prostoru pfekladané polohy koleje v prostoru
zastavky Kiivoklat. Dle geotechnického priizkumu se pfedpoklada na ukion&nou zemni plafi uloZeni
separacni geotextilie a zfizeni konstrukéni vrstvy ze &térkodrti s odvodnénim do trativodniho Zebra.
Rozsifeni draZnich stezek bude provedeno pomoci rovnanin z Zelezniénich vyziskanych prazcu.

S0 102 Zelezniéni svriek

Bude provedena rekonstrukce Zelezniéniho svrsku spogivajici v nahrazeni stavajicich ojetych
kolejnic S49 kolejnicemi 49E1 z nového materidlu. PraZzce budou pouZity nové betonové s pruznym
upevnénim s upevnénim W14 (pfip. W24) s hmotnosti nejméné 250 kg/kus.

V prostoru tunelll a na nékterych mostech budou pouity nové prazce dfevéné s Zzebrovymi
podkladnicemi a pruznymi svérkami Ski24.

Stavajici kolejové loze bude rekonstruovano v ose koleje s dopinénim nového Stérku.

V celem useku bude ziizena bezstykova kolej dle pfedpisu SZDC S3/2 a bude provedena tprava
prostorové polohy koleje (PPK/GPK).

Soucasti rekonstrukce Zelezniéniho svrku bude rekonstrukce vystroje trati.

SO 102.3 Piejezdy
Prejezd v km 29,677

Stavajici kryt pfejezdu bude vybouran po vystrazniky. Na takto upraveném Zelezniénim svréku
bude zfizena nova plejezdova konstrukce délky 8,40m v ose koleje s celopryzovou panelovou
konstrukci ukotvenou do betonovych zavérnych zidek.

V prostoru Zelezni¢niho piejezdu budou uzity antikorozni svérky upevnéni W14,

SO 103 Nastupisté zastavka Krivoklat

Bude zfizeno nové nastupisté na zastavce Krivoklat. Nové nastupisté bude délky 130 m z L blokd
v kombinaci se zamkovou dlazbou. Vy$ka nastupiété bude v novém stavu 550mm nad TK. Provedena
bude Uprava napojeni nastupi$té na vefejné stezky a komunikace.

SO 104 Osvétleni nastupité

Osvétleni nastupisté bude provedeno Uspornymi svitidly technologie LED, instalovanymi na
sklopnych, Zarové zinkovanych stoZarech (ve vysi 6m nad zemi) ukotvenych na betonovych zakladech
tésné u hrany nastupité. Vzajemna vzdalenost mezi svitidly cca 24,75 m. Osvétleni nastupiété bude
doplnéno o jedno svitidlo pro nasviceni pfistupové komunikace na nastupisté. Napajeni osvétlovacich
bodu bude provedeno kabely vedenymi ze stavajiciho rozvadé&&e vypravni budovy, ovladani osvétieni
zustava stavajici.

SO 201 Most v km 27,190

Ocelova mostni pole pfes Berounku budou rekonstruovana do stavu, ktery umozni zvyseni
prevySeni na mosté. Rekonstrukce bude provedena na mostovce, kde budou osazeny nové podéiniky
a mostnice. Soucasti rekonstrukce jsou i nové podlahové nosniky a ocelové podlahy. Na inundagnich
polich bude provedena nova hydroizolace NK, dprava fims véetné nového zakotveni zabradli. Na
betonovych konzolach bude provedena éastecna sanace betonu.
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SO 202 Most v km 27,453
Bude provedena nova hydroizolace mostovky. Provede se betonaz novych fims, do kterych se
pfikotvi nové ocelové zabradli.

S0 203 Most v km 28,056
Bude provedena nova hydroizolace mostovky. Provede se betondz novych fims, do kterych se
prikotvi nové ocelové zabradli.

SO 204 Most v km 28,378

Bude provedena rekonstrukce nosné konstrukce. Sougasna OK s prvkovou mostovkou jiZ
neumozfiuje vytvofeni maximaliniho prevy$eni potfebné pro zvySeni rychlosti v tomto Gseku. Z tohoto
divodu bude OK odstranéna a bude nahrazena mostovkou s pribéznym kolejovym loZem. Navrhuje se
ocelobetonova spfaZzena konstrukce o jednom pali. Ulozeni NK bude kolmé na upravené spodni stavbé,
ktera bude posilena mikropilotami pro zvyené zatizeni od mostu s prib&znym kolejovym loZzem.

SO 205 Most v km 29,165
Bude provedena nova hydroizolace mostovky. Provede se betonaz novych fims, do kterych se
pfikotvi nové ocelové zabradli.

SO 206 Most v km 29,701
Bude provedena nova hydroizolace mostovky. Provede se betondz novych fims, do kterych se
pikotvi nové ocelové zabradli.

SO 207 Most v km 31,595

Bude provedena rekonstrukce nosné konstrukce. Souc¢asnd OK s prvkovou mostovkou jiz
neumozfuje vytvofeni maximalniho pfevySeni potiebné pro zvySeni rychlosti v tomto Gseku a je
v havarijnim stavu. OK bude odstranéna a nahrazena mostovkou s pribéznym kolejovym lozem.
Navrhuje se spojitd ocelobetonova spiazena konstrukce o dvou polich. UloZzeni NK bude kolmé na
upravené spodni stavbé&, ktera bude posilena mikropilotami pro zvy$ené zatizeni od mostu s priobé&znym
kolejovym lozem.

S0 208.1-208.6 Propustky v km 26,592 - 29,873

Jedna se vesmés o kamenné klenbové konstrukce, kde budou odstranény nenormové stavy.
Nové hydroizolace se provedou tam, kde nadnasypy kieneb jsou v pfijateinych mezich. Na objektech
budou zvySeny resp. pfestavény fimsy, do kterych bude zakotveno nové zabradli. Propustky, kterymi
protéka odvodnéni draZnich pfikopl budou v rémci stavby rekonstruovany.

Na objektech bude zajisténa prostorova prichodnost min VMP 2,5.

SO 208.7 Opérna zed zastavka Krivoklat

V prostoru zastavky Krivoklat, kde je trat vedena v soutasném stavu ve strmém levostranném
zafezu bez prikopu a kde dochazi k posunu osy koleje vievo az o 1,0 m je navrZena novéa typova
prefabrikovana prikopova zidka, ktera zajisti odvodnéni kolejisté i vody z prilehlého svahu a zpevnéni
svahu z betonovych svahovek. NavrZzena délka pfikopové zidky a zpevnéni svahu je 147,5 m. Maximalni
vySka konstrukce ze svahovek nad pochozim povrchem pfikopové zidky je 4,2 m. Sklon lice zdi je 60°,
coz odpovida piiblizné 1,75 : 1. Svahovky budou ukladany na ZB zaklad kotveny do zeminy za rubem
zeminovymi hieby. Na koruné zdi budou kotveny ocelové sloupky lanového zabradli.

SO 301 PreloZka kabeli SZDC - sdélovaci

Po dobu vystavby bude kabel odstranén v celém rozsahu stavby v Useku zkm 26,505 - 29,881 +
most Zkm 31,595. Kabel je v celé délce polozen v normé 2,35 od osy koleje v hloubce 35 cm. Tato
vzdalenost a hloubka nevyhovuje pii potiebé odstranéni stérkového loZze a srovnani terénu pro nové
kolejove t&leso. Po ukondeni terénnich praci a Gprav na kolejovém télese bude vykopana nova spoleéna
ryha, poloZen a zapojen novy TK shodného profilu 5XNO,8.
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SO 302 Prelozka kabelt S7DC - zabezpedovaci
Prelozky a manipulace se budou tykat nasledujicich kabell:
3P - od piejezdu v km 29,692 k ¢&itaci naprav v km 28,992
nové: 3P - od piejezdu v km 29,692 k ¢itadi naprav, ktery bude posunut do km 28,940
3P - od piejezdu v km 29,692 do km 28,772 a déle pokraguje 7P k piejezdniku X 284 v km 28,442
nové: 7P od piejezdu v km 29,692 k prejezdniku X 284 v km 28,442
7P - od pfejezdu v km 29,692 do km 30,192 a dale pokraduje 3P k &itadi naprav v km 30,342
nové: 3P od piejezdu v km 29,692 k ¢itadi naprav ktery bude posunut do km 30,440
7P - od pfejezdu v km 29,692 k pfejezdniku X 305 v km 30,492
nove: 7P - od piejezdu v km 29,692 k prejezdniku X 305 v km 30,492
2P - od prejezdu v km 29,692 k prejezdniku OX 297
nové: 7P od pfejezdu v km 29,692 k piejezdniku OX 297
12P - od kabelového objektu v km 26,505 k viezdovému navéstidiu L v km 26,834
nové: 12P ~ od kabelového objektu v km 26,505 k vjezdovému navéstidiu L v km 26,834
3P — od kabelového objektu v km 26,505 k predvésti L v km 27,591
nové: 3P — od kabelového objektu v km 26,505 k pfedvésti L v km 27,591

Kabely uloZzené v kolejovém télese budou pfi potfebé odstranéni Stérkového loze a srovnani
terénu poskozeny (zni€eny) Po ukon&eni terénnich praci a Uprav na kolejovém t&lese budou spoleéné
s kabely sdélovacimi polozeny do vykopané ryhy a zapojeny.

PS 001 Zabezpeovaci zatizeni

U zelezni¢niho pfejezdu v km 29,677, ktery je zabezpeden pfejezdovym zabezpetovacim
zarizenim (PZS) svételnym bez zavor budou z diivodu zvySeni rychlosti upraveny (prodlouzeny) délky
pfiblizovacich Usek(. Vzdalené snimace pocitade naprav budou demontovany a budou preneseny do
nové polohy vEetné pfizpisobeni zapojeni prejezdnik(. Bod 1T/1 bude pfemistén do km 30,440. Bod
2T7/2 bude premistén do km 28,940.

Projekt stavby byl zpracovan v souladu s platnou legislativou a technickymi normami, pfedpisy
SZDC a CD a v souladu s investiénim zamérem Ministerstvem dopravy schvélenym dne 10. 10. 2013 &;.
157/2013-910-1ZD/2.

V souvislosti s feSenim stavby a s navrhem technického fedeni jednotlivych provoznich soubori
a stavebnich objektl jsou potieba tyto vyjimky nebo souhlasy z norem a pfedpis(:

1) Souhlas &j. 55568/2014-013 z 18. 12. 2014

- 8 pouZitim pfimé kratai neZ Llim die CSN 73 6360-1.

- 8 pouzitim prijezdného prifezu J-GCZ3

- s tloustkou Stérkového loze menséi nez 300 mm pod dievénymi prazci

- 8 uloZenim trativodu s potrubim z plastt v podélném sklonu mens$im nez 5% dle TNZ 73 6949.

PredloZeny projekt odpovidéd pozadavkim na dokumentaci staveb SZDC s. 0. a mize byt, pii

respektovani zasad a pfipominek uvedenych v 7. oddile tohoto posuzovaciho protokolu, podkladem pro
realizaci stavby.

5) Kapacitni adaje

Trat'ova rychlost Vio0 = 70 km/h / ve vyhledu Vi3 = 75 km/h

Prostorova prichodnost J-GCZ3 (udélen souhlas &j. 55568/2014-013, v PD schvalen ZGCD)
Zrizeni bezstykové koleje 3400 m

Rekonstrukce mostu 7 ks

Trida zatizeni pro nove nosné konstrukce zatéZovaci schéma LM71, klas. soué&. a=1,1

prechodnost pro stavajici konstrukce C3/70
Prubézné kolejové loZe vyjma ocelové &asti mostu pfes Berounku (prvkova mostovka)
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Z jednani Komise pro hospodafeni s vyziskanym materidlem z majetku SZDC vyplynula nutnost
proti pfedpokladim z pfipravné dokumentace nahrazeni pavodné uvaZovaného uZitého svrskového
materialu materialem novym.

6)Seznam provoznich souboril a stavebnich objekti

E1 - Zelezniéni spodek, svriek, nastupisté, osvétleni néstupisté
SO 101 Zelezniéni spodek

SO 102.1 Zelezniéni svrdek

S0 102.2 Zelezniéni svréek most v km 31,595

SO 102.3 Prejezdy

SO 103 Nastupisté zastavka Krivoklat

SO 104 Osvétleni nastupisté

E2 - mosty, propustky a zdi

SO0 201 Mostvkm 27,190

S0 202 Mostvkm 27,453

S0 203 Mostv km 28,056

SO 204 Mostvkm 28,378

S0 205 Mostvkm 29,165

S0 206 Mostvkm 29,701

S0 207 Mostvkm 31,595

SO 208.1 Propustek v km 26,592
SO 208.2 Propustek v km 27,497
SO 208.3 Propustek v km 27,618
SO 208.4 Propustek v km 28,794
SO 208.5 Propustek v km 28,935
SO 208.6 Propustek v km 29,873
SO 208.7 Opérna zed zastavka Kfivoklat

E3 - PreloZzky kabeld
SO 301 Prelozky kabel( SZDC - sdélovaci
SO 302 Prelozky kabell SZDC — zabezpectovaci

D1 - Prejezdy
PS 001 Prejezdy v km 26,505 — 29,881

Objektova skladba z pfipravné dokumentace se v projektu nezménila.

7) Pfipominky

Zelezniéni svriek a spodek, nastupisté

1) Konstrukci prazcového podlozi v zastavce Kiivoklat upfesnit po odtéZeni kolejového loZe s ovéfenim
unosnosti spolu s ostatnimi viastnostmi zemni plané (provedenim priikaznich zkousek podle TKP
staveb statnich drah a vyhodnocenim ziskanych vysledki) za Ucasti investora a zhotovitele.

2) Pii provadéni zemnich praci dbét na trvalé odvodnéni zemni plané a viech vykopu.

3) Ovérit mista zalozeni zidek z prazcl pro rozsifeni plané tak, aby byla zaruéena trvala stabilita téchto
konstrukci.

4) Odvoz téZeného materidlu a navazeni nového materidlu (zejména pro Zeleznitni svriek, spodek
a umélé stavby) musi byt provadény bez degradace zemni plané, s vyuZitim dopravy po kolejich.

5) Respektovat vyjadieni organ statni spravy a spravel siti.
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Zvyseni tratové rychiosti v km 26,505 — 29,881 trati Beroun - Rakovnik, posuzovaci protokol projektu stavby

8) Zaveér
Stavba ,,ZvySeni trat'ové rychlosti v km 26,505 - 29,881 trati Beroun - Rakovnik* je v souladu
se zaméry MD CR a SZDC s. o.

PfedloZend dokumentace odpovida potfebam SZDC s. o. a poZadavkim zakona o drahach
€. 266/1994 Sb. a stavebniho zakona ¢. 183/2006 Sb., vyhladkam & 173/1995 Sb. (dopravni fad
drah), & 177/1995 Sb. (stavebni a technicky Fad drah), v8e v aktualnim znéni. Odpovida i pozadavkim
na projekt stavby podle Smérnice GR SZDC 11/2006.

Na zakladé vysledkl projednani a posouzeni pfedmétného projektu stavby se doporuduje

a) schvalit
projekt stavby ,ZvySeni tratové rychlosti v km 26,505 - 29,881 trati Beroun - Rakovnik”

b} pfeschvalit
pfipravnou dokumentaci stavby ,Zvy8eni tratové rychlosti v km 26,505 - 29,881 trati Beroun - Rakovnik*

¢} stanovit
z&vazné parametry stavby:
Trat'ova rychlost Voo = 70 km/h / ve vyhledu V3, = 75 km/h
Prostorova prichodnost J-GCZ3
Tfida zatizeni pro nové nosné konstrukce zatéZzovaci schéma LM71, klas. soué. a=1,1
prechodnost pro stavajici konstrukce C3/70
d) ulozit

investorovi stavby:

- zajistit dalSi pfipravu a realizaci pfedmétné stavby pfi spinéni podminek, uvedenych v 7. kapitole
tohoto posuzovaciho protokolu;

- pfi realizaci dodrzet vySe uvedené zavazné ukazatele stavby uvedené v kap. 5 tohoto posuzovaciho

protokolu.

Zpracovala SZDC s. 0., SSZ Ing. Lenka Seidlova
V Praze dne 16. 1. 2015

Z

Ing. Bohuslav Stec¢insky, MSc.
naméstek feditele pro techniku
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