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Rekonstrukce zst. Bohosudov

SO 02-10-01 2st. Bohosudov, Zelezniéni svrSek
SO 02-11-01 Zst. Bohosudov, Zelezni¢ni spodek

Technicka zprava
11/2018

Projektova dokumentace pro provadéni stavby

1. VSEOBECNA CAST

1.1 Zakladniidentifikaéni udaje

Nazev stavby:

Charakter stavby:
Druh stavby:
Odvétvi:

Misto stavby:

Kraj:
Katastralni tzemi:

Kategorie drahy:
Tratovy Usek:

Stupen dokumentace:

Objednatel:

Zastoupeny:

Projektant:

Spravce:

Cast dokumentace:
Stavebni objekt:

Hlavni inZenyr projektu:
Odpovédny projektant SO:

~Sl.l Dgs

Rekonstrukce zst. Bohosudov

Revitalizace Zelezniéni trati
Liniova stavba
Zelezniéni doprava

Zelezniéni trat Usti nad Labem - Most, vkm 12,187 -
13,911/12,200 — 17,238 (kolejové)
Ustecky

unéin u Krupky (675 318), Sobéchleby u Krupky (751 570),
Bohosudov (675 288), Nové Modlany (675 296), Krupka (675 261),
Sobédruhy (751 502), Teplice — Trnovany (766 259), Teplice
(766 003)

Celostatni draha
Chabarovice — Bohosudov, Bohosudov — Teplice v Cechéach

Projektova dokumentace pro provadéni stavby (PDPS)

Sprava Zelezniéni a dopravni cesty, s. 0.
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1 — Nové Mésto

IC: 70994234; DIC: CZ70994234

Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955
190 00 Praha 9

Sdruzeni , SEU + SP + H-PROG Zst. Bohosudov P

SUDOP EU a.s.
OlSanska la
130 80 Praha 3

Projektové stiedisko 640 Usti nad Labem
Spitalské namésti 3517

400 01 Usti nad Labem

IC: 05165024; DIC: CZ05165024

E.1.1 Zelezni¢ni svrek a spodek
02-10-01 Zst. Bohosudov, Zelezniéni svriek
02-11-01 Zst. Bohosudov, Zelezniéni spodek

Ing. Ivan Grisa

Bc. Jan Taske
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1.2 Zakladni udaje o stavbé

1.2.1 Umisténi stavby
Rekonstruovany Usek je souasti trati Usti nad Labem — Most (v jizdnim fadu Usti nad
Labem — KlaSterec nad Ohfi). Jedna o dvoukolejnou elektrizovanou celostéatni trat. Stavba Fesi
mezistaniéni Useky:
e Chabarovice mimo — Krupka-Bohosudov mimo
e Krupka-Bohosudov mimo — Teplice v Cechach mimo
e avlastni Zelezni¢ni stanici Krupka-Bohosudov (do roku 2016 a vyhledové Bohosudov).

Tratova rychlost v Useku Chabafovice — Teplice v Cechach se pohybuje v rozmezi
80 - 110 km/h. V Zst. Krupka-Bohosudov se nachézeji uUroviiova nastupisté, v zastavce
ProboStov vnéjSi nastupisté s vySkou hran 550 mm nad t. k.

Trat' je soucasti ,podkrudnohorské Zelezniéni magistraly* Usti nad Labem — Cheb a tvofi
vyznamnou spojnici v osobni i ndkladni dopravé. Je zafazena do evropské Zelezni¢ni sité.

Zadatek stavby ,Rekonstrukce Zst. Bohosudov* je v km 12,187 trati Usti n. L. — Most (za
posledni vyhybkou Zst. Chabarovice), konec v km 17,238 (pfed prvni vyhybkou Zst. Teplice v
Cechéch) s tim, Ze v km 13,911/12,200 leZi od pfelozky z 80. let 20. stoleti skok stani¢eni.

1.2.2 Strué€ny popis stavby

Dokumentace stavby feSi rekonstrukci trati od km 12,187 do km 17,238. V tomto Useku
bude provedena demontéz stavajiciho svrsku a pokladka nového svrSku. Stavba zahrnuje dale
Upravy mostu a propustkud, vyménu trakéniho vedeni a dalSi Upravy.

V mezistaniénim Useku se navrhuje Uprava tratového zabezpeCovaciho zafizeni v
souvislosti se zvySenim tratové rychlosti a nového zabezpeceni prejezdu.

Ve vlastni Zst. Krupka-Bohosudov (dfive a po stavbé Bohosudov) dojde k rekonstrukci
kolejisté a zfizeni nové zastavky Krupka-Bohosudov na teplickém zahlavi.

Cilem stavby je feSeni stavajiciho stavu infrastruktury. Jeho realizaci dojde ke zvySeni
tratové rychlosti az na 135 km/h pro klasické vlakové soupravy. V zastavkach Krupka-
Bohosudov a Probostov budou zfizena nastupisté s vySkou 550 mm nad t. k. V celém Useku
a v zst. Bohosudov bude zfizeno zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie.

Bude provedena vyména stavajiciho Zelezni¢niho svrSku v nevyhovujicich Usecich, tj.
v celé délce koleje 1 a ve vybranych Usecich koleje 2. SvrSek bude zcela vyménén v obvodu
Zst. Bohosudov. Uhrmem cca 12,0 km koleje. Ve v3ech dotéenych Usecich bude provedena
vymeéna kolejoveho loZe, zfizena bezstykova kolej a navrZzena Uprava geometrické polohy Kkoleji
(GPK) pro ucely zvySeni tratové rychlosti (TR).

Bude provedena rekonstrukce mostld v km 13,697 a 15,226, sanace dalSich péti most
a rekonstrukce ¢i sanace deviti propustkd. V km 16,876 vznikne novy most (nadjezd nad ulici
Emilie Dvorakové), naopak most v km 16,891 se zméni na propustek (kolektor).

Prace na Zelezni¢nim svrSku a spodku byly rozdéleny dle Useku na tyto stavebni objekty:
e E.1.1.1 Zelezniéni svrdek
o SO 01-10-01 Chabarovice — Bohosudov, zZelezniéni svrsek
o SO 02-10-01 Zst. Bohosudov, Zelezniéni svrdek
o SO 03-10-01 Bohosudov — Teplice, Zelezni¢ni svriek
e E.1.1.2 Zelezniéni spodek
o SO 01-11-01 Chabarovice — Bohosudov, Zelezniéni spodek
o SO 02-11-01 Zst. Bohosudov, Zelezniéni spodek
o SO 03-11-01 Bohosudov — Teplice, Zelezni¢ni spodek
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1.2.3 Prehled vlastnikii a spravca

_ Stavebni objekt Zzelezni¢niho svrsku aspodku je, ai po stavbé zustane v majetku
SZDC s.o0., Stavebni sprava zapad. Spravu vykonava Oblastni feditelstvi Usti nad Labem —
Sprava trati Usti nad Labem.

1.3 Prehled vychozich podklada
PFi zpracovani projektové dokumentace byly pouzity nasledujici podklady:

1.3.1 Zakladni podklady
¢ Pfipravna dokumentace ,Rekonstrukce Zst. Bohosudov“, SUDOP PRAHA a. s., 2017

e Posuzovaci protokol pfipravné dokumentace stavby ze dne 20.6.2017; C.j:
14 639/2017-SZDC-SSZ-UT2-RAN.

e Schvalovaci protokol pfipravné dokumentace stavby ze dne 28.6.2017; ¢.]j.
27240/2017-SZDC-06-Hor.

e Projekt stavby ,Rekonstrukce koleje ¢. 2 Bohosudov — Teplice* 10/2007, zpracovatel
SUDOP PRAHA a.s.

e Projektova dolgumentace stavby ,Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a TV v km 17,200
— 18,000 trati Usti nad Labem — Most" 12/2016, zpracovatel PROGI, spol. s r.o.

1.3.2 Geotechnické podklady

e Pruzkum Zelezniéniho spodku pro pfipravnou dokumentaci stavby (06/2016) —
zpracovatel SUDOP PRAHA a.s.

e Podrobny geotechnicky a stavebnétechnicky prazkum — Prdzkum praZcového podloZi
pro DSP stavby (04/2018) — zpracovatel SUDOP PRAHA a.s.

e Pruzkum ,Kontaminace Stérkoveho loze" (06/2016) — zpracovatel SUDOP PRAHA a.s.

1.3.3 Geodetické podklady
e Zaméfeni stavajiciho stavu od SZG Praha z r. 2015 (ve forméatu *.drn, S-JTSK, Balt
p.v.).
e Domérfeni stavajiciho stavu pro potfeby projektanta.
e Mapové podklady 1:10 000
¢ Mapy katastru nemovitosti 1:2880, 1:2000, 1: 1000.

1.3.4 Ostatni pouzité podklady
e Pasporty Zelezni¢niho svrSku.
¢ Predkategorizace materialu Zel. svrsku.
e Pruzkum existence stavajicich inzenyrskych siti.
¢ Platné souvisejici zakony, vyhlasky, pfedpisy, normy a vzorové listy.
e Mistni Setfeni a rekognoskace terénu.
e Archivni dokumentace spravce objektu.
e Vyrobni porady.

1.4 Vyhodnoceni priazkumu

1.4.1 Geodetické zaméreni

Projektovd dokumentace je navrZzena v soufadnicovém systému Jednotné trigonometrické
sité katastralni (S-JTSK) a ve vyskovém systému Baltském po vyrovnani (Bpv). Podkladem pro
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zpracovani projektové dokumentace byl digitalné zpracovany podklad v€etné hranice drazniho
pozemku.

1.4.2 Prazkum Zelezniéniho spodku pro pFipravnou dokumentaci

V rdmci zpracovani pfipravné dokumentace byl proveden prizkum prazcového podloZi.
Rozsah praci byl stanoven po konzultaci s projektanty kolejového feSeni v ndvaznosti na novy
navrh kolejového feSeni. Prizkum byl zaméfen na zjiSténi stavajici skladby drazniho télesa
v mistech budoucich koleji a vyhybek ve vySe uvedeném Useku Zelezni¢ni trati. Prdzkum byl
proveden ve dnech 25. 4 az 17. 5. 2016 v zavislosti na pfidélenych vylukach.

Cilem prizkumu bylo ovéfeni geotechnickych vlastnosti zemin v zemni plani a pfipadné
ovéreni Urovné hladiny podzemni vody.

Geotechnicky prizkum byl proveden v souladu s nasledujicimi pfedpisy:
e piedpisy SZDC S3 a SZDC S4,
e Technické kvalitativni podminky statnich drah (kapitoly 3, 6, 7 a 18),
e prisludnymi CSN, na které se vy3e uvedené pfedpisy odvolavaiji,
e prisludnymi CSN, souvisejicimi s provadénymi prazkumnymi pracemi.

Prace pfi provadéni prizkumu prazcového podlozi spocivaly v:

e provedeni ruéné kopanych sond mezi hlavami prazcu do Grovné zemni plané vcetné
jejich dokumentace. Celkem bylo projektovano a vyhloubeno 58 ks kopanych sond.
Nasledné byly provedeny zatéZovaci zkousky.

e Provedeni dynamickych penetracnich zkouSek ze dna sond stfedni dynamickou
penetracni soupravou, typ zafizeni SDP (hmotnost beranu 30 kg, Uhel Spice hrotu 90°,
prufezova plocha hrotu 10 cm?). Celkem bylo provedeno 52 ks penetraénich zkousek
v celkové metrazi 80,5 m.

e Odbér poruSenych vzorkd zeminy (25 ks) z urovné zemni plané, resp. ze dna sond
a jejich laboratorni rozbor (zékladni klasifikacni rozbor).

e Provedeni statickych zatéZovacich zkouSek deskou o prdméru 0,30 m. Deska byla
uloZzena do piskového loZe na ru¢né docisténém dné kopané sondy. ZatéZovaci deska
byla umisténa v ose pfislusné koleje. Zkousky byly provedeny ve dvou zatéZovacich
cyklech podle metodiky uvedené v pfedpisu SZDC S4. Celkem bylo projektovano 58
ks zatéZovacich zkouSek, realizovdno bylo 43 ks zatéZovacich zkouSek, 15 ks
zatéZovacich zkouSek nebylo realizovano z divodu sanace traté formou skladanych
Stétd a betonovych panell, nebo vysoké hladiny podzemni vody &i nepfistupnému
terénu v mistech realizovanych sond.

e Likvidace sond zahozem.

1.4.3 Prazkum prazcového podlozi pro DSP stavby

Rozsah praci byl stanoven po konzultaci s projektantem kolejového feSeni s ohledem na
technické pozadavky rekonstrukce trati. Prlzkum byl zaméfen na zjisténi stavajici skladby
drazniho télesa v mistech budoucich koleji ve vySe uvedeném Useku Zelezniéni trati tam, kde
doslo k upravam kolejového FeSeni oproti pfipravné dokumentaci nebo tam, kde v pfedb&zném
prizkumu nebyly provedeny kopané sondy. Cilem prizkumu bylo ovéfeni vySkové urovné
zemni plané a geotechnickych vlastnosti zemin v zemni plani (modul pfetvarnosti, opravny
soucinitel ,z* dle pfedpisu SZDC S4, charakteristika zemin, namrzavost a vodni rezim zemin,
ovéfeni hladiny podzemni vody) a ovéfeni pfipadnych konstrukénich vrstev nad zeminami
zemni plané. Celkem bylo projektovano a provedeno 13 ks kopanych sond (oznaéeni sond
KS101 az KS113; viz tabulka & 1). V mistech, kde se v prazcovém podlozi vyskytuji
konstrukéni vrstvy Stétu nebo betonovych paneld, byly provedeny 3 inZzenyrskogeologické
prizkumné vrty do podloZi Zelezni¢ni trati (ozna¢ené JN101, JN102, JN105).
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Prazkumné inZenyrskogeologické vrty provedla firma Stavebni geologie — IGHG, spol. s r.
0. Prizkum byl proveden ve dnech 19. 3. 2018 az 27. 3. 2018 v zvislosti na pfidélenych
vylukach tratovych a stani¢nich koleji. Odebrané vzorky zemin byly po skon&eni prizkumnych
praci v terénu predany do laboratofe Gematest s.r.o., kde na nich byly provedeny zékladni
klasifika¢ni rozbory.

Celkem bylo projektovano 13 ks zatéZovacich zkouSek, realizovano bylo 11 ks
zatéZovacich zkouSek, ostatni zkousky nebyly realizovany z davodu zastizeni betonové desky a
pevného skalniho podlozi ve dné sondy. Vysledky zkouSek jsou uvedeny v pfiloze €. 2.
V nékterych pfipadech byl u archivnich sond prub&h zkousky ovlivnén pfitomnosti vétSich
tlomku v zeminé pod zatéZovaci deskou. V takovych pfipadech se pak mize kfivka zatéZovaci
zkouSky odliSovat od idealizovaného prabéhu krivky, avSak predstavuje reélné vlastnosti
zeminy zastiZzené v kopanych sondéch.

Po provedeni statickych zatéZzovacich zkouSek deskou byly pro doplnéni informaci
o vlastnostech zemin v aktivni z6né a podlozi provedeny dynamické penetrac¢ni zkouSky dle
CSN EN ISO 22476-2. Zkousky byly provedeny ze dna kopanych sond po pfipadném odbéru
vzorkd zemin do hloubky cca 1,5 m pod dno sondy.

Celkem byly provedeny 3 prizkumné inZzenyrskogeologické vrty (oznacené JN101, JN102,
JN105) vrtnou soupravou UGB1VS o vrtném prdméru 195 a 156 mm do hloubky cca 4,0 m.
Puvodné projektované vrty JN103 a JN104 nebyly provedeny z ddvodu poruchy vrtné soupravy
v pfidélené vyluce. Z davodu provadéni vrtd ve vyluce nebylo mozné tyto vrty zopakovat po
opravé soupravy.

Podrobnéji jsou vysledky geotechnického prizkumu zpracovany v ¢asti B.13.1.2.1 Prdzkum
Zelezni¢niho spodku.

1.4.4 Prazkum kontaminace prazcového podlozi

V rédmci zpracovani pfipravné dokumentace byl proveden prizkum kontaminace stavajiciho
Stérkového loze. Identifikace pfipadného znecisténi stavebnich konstrukci byla zjisStovana na
zakladé odbéru vzorka stavebnich materialt pouzitych ve stavbé a zkouSek odebranych vzorkd.
Jako podklad pro vypracovani stanoviska slouzil terénni prizkum dotéené trati Usti nad Labem
— Teplice v Cechéach vymezené stani¢enim km 12,230 — 17,2180.

1.4.4.1 Metodika odbéru vzorkl

Celkem bylo ve stanovené ¢asti stavby dopravni infrastruktury (liniové stavby) vykopano 55
sond, z nichz byly odebrany dil¢i vzorky Stérkového loze. Z kazdé sondy byly odebrany dil€i
vzorky pouzité k vytvofeni mistnich vzorkd. Z mistnich vzorkd (KS) byly nasledné v souladu
s planem odbéru vzorkl vytvofeny celkem 6 reprezentativni terénni vzorky (K). Reprezentativni
vzorky byly vytvofeny tak, aby poskytly informaci o znecisténi pouZzitych stavebnich materialt
Stérkového loZe. Reprezentativni terénni vzorky byly vytvofeny homogenizaci mistnich vzorkua
z uréenych Usekd stavby v plastovém pytli a po zmenSeni hmotnosti kvartaci nasledné
umistény do vzorkovnice (dvojity polyetylénovy séacek). Ze vzorkd byly odstranény kameny
o velikosti v jednom sméru vétSim nez 1 cm.

1.4.4.2 Lokalizace mist odbéru vzorku

Vzorky byly odebrany ve dnech 25. 4. a 17. 5. 2016 z praZzcového podloZi v mistech, jejichz
staniCeni je uvedeno v nasledujici tabulce. Dil€i vzorky, z nichZ byly vytvofeny mistni vzorky pro
ur€eni miry znecisténi Stérkového loze, byly odebrany z hloubek 0,40 - 0,60 m od temene
kolejnice.

1.4.4.3 Vymezené Easti stavby

Bé&hem provadéni kopanych sond bylo ve stani¢eni km 12,580 v koleji 2 zastizeno Stérkove
loZze se zfetelnym ropnym zapachem. Z tohoto duvodu je toto misto nutné povaZovat za
vymezenou ¢ast stavby. Z preventivnich ddvodl je nutné za vymezené misto povazovat oblast
do vzdéalenosti nejméné 10 m na obé strany od uvedeného staniceni.
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Za vymezené Casti stavby je z preventivnich divodd nutné povaZovat mista zfetelné
znecisSténa ropnymi latkami — vyhybky, a dale mista s pravidelnym stanim motorovych
kolejovych vozidel — mista stani osobnich jednotek pfed VB. Tato mista je doporu¢eno odtézit
pfednostné a s materialy s téchto mist nakladat dale jako s nebezpeénym odpadem — viz 84

v s

pism. a) zédkona 185/2001 Sb., o odpadech, ve znéni pozdé&jSich pfedpisu.

1.4.4.4 Doporuceni pro dalSi nakladani s odpady

V rdmci rekonstrukce trati je dle dostupnych informaci o urovni znecisténi stavebnich
materiald umisténych v zajmové stavbé mozné svysokou mirou pravdépodobnosti
predpokladat, Ze pfi rekonstrukci stavby bude kamenivo a zeminy ze stavby, které budou
povazovany za odpady, zafazeny podle druhu a kategorie nasledujicim zpusobem:

e 17 05 08 Stérk ze zelezni¢niho svrdku neuvedeny pod &islem 17 05 07,
e 17 05 07* Stérk ze zelezniéniho svriku obsahujici nebezpeéné latky.

1.4.45 Odborné stanovisko povéfené osoby

VySe uvedeny pfedpoklad vychazi z provedenych zkouSek, na jejichz zakladé je mozné s
vysokou mirou pravdépodobnosti pfedpokladat, Ze znecisténi stavebnich materiald nedosahne
hodnot, které by zpUsobily jejich nebezpecné vlastnosti (zkouSky vylou€ily pfitomnost
nebezpecné vlastnosti HP 14 ,Ekotoxicky“ a HP 15 ,Odpad schopny vykazovat pfi nakladani s
nim nékterou z vySe uvedenych nebezpecnych vlastnosti, kterou v dobé& vzniku nemél* ve
vzorcich odpadu). Vyjimkou budou pravdépodobné vzorky K3 a K4, které vykazuji vyssi
hodnoty ropnych uhlovodiki C10 — C40 (hodnota pfesahuje limit pro uhlovodiky C10 — C40
stanoveny v metodickém pokynu MZP z roku 2013 ,Indikatory znegisténi®).

Materialy odnimané z rekonstruované stavby, pokud se stanou odpady, nebudou patfit mezi
odpady uvedené pod pismenem A. pfilohy €. 5 k vyhlaSce &. 294/2005 Sb. — odpady bude
mozné ukladat na skladky pfisluSnych skupin nebo vyuZivat na povrchu terénu.

Materialy odnimané ze stavby pravdépodobné nebudou splfiovat poZzadavek bodu 5 pfilohy
€. 4 vyhlasky €. 294/2005 Sb. pro pfijeti inertniho odpadu na skladku skupiny S-inertni odpad.
Vodny vyluh u vzorkd K1, K2, K3, K5 a K6 nevyhovuje tfidé vyluhovatelnosti | (RL, fluoridy),
vSechny vzorky také vykazuji zvySené koncentrace organickych Skodlivin (Uhlovodiky C10 —
C40).

VS8echny vzorky stavebnich materialt, které by se mohly pfi rekonstrukci stavby stat
odpadem, podrobené zkouskam vyhoveély nejvySe pfipustnym hodnotdm stanovenym v tab. €.
2.1 z pfilohy €. 2 k vyhlaSce €. 294/2005 Sb. pro tfidu vyluhovatelnosti lla. Pfipadny odpad bude
mozné odstrafiovat uloZzenim na skladku S-OO1 nebo S-OO3 v souladu s bodem 6., resp.
bodem 7 z pfilohy €. 4 vyhlasky &. 294/2005 Sb.

Koncentrace Skodlivin v suSiné vzorkd stavebnich materialtd, které by se mohly pfi
rekonstrukci stat odpadem, nespliuji poZadavky pfilohy €. 10 k vyhlaSce &. 294/2001 Sb.
Pfipadny odpad bude mozné vyuzZivat na povrchu terénu pouze v mistech, kde jsou pozadové
hodnoty znecisténi srovnatelné se znecisténim zjisténym ve vzorcich odebranych ze stavby (dle
bodu 5 z pfilohy €. 11 vyhlasky €. 294/2005 Sb.).

Ekotoxikologickeé testy vzorkd stavebnich materiall, které by se mohly pfi rekonstrukci stat
odpadem vypovidaji o skute¢nosti, Ze pfipadné odpady budou splfiovat poZadavky pfilohy &. 10
k vyhlaSce &. 294/2005 Sb. uvedené vtab. & 10.2 sloupec I. a Il. Ekotoxikologické testy
vypovidaji o skute¢nosti, Ze odpad nema vlastnosti, které by branily jeho vyuzivani na povrchu
terénu v dusledku jejich ekotoxicity.

Obecné povérena osoba konstatuje, ze vyuzivani dotéenych odpadd na povrchu terénu
mimo Uzemi stavby se jevi jako nemozné. S ohledem na vysoké hodnoty ropnych
uhlovodikt C10 — C40 ve smésnych vzorcich K3 a K4 nelze vylouéit v mistech odbért
mistnich vzorkd lokalni kontaminaci (hodnota u vzorku pfesahuje limit pro uhlovodiky

w

C10 — C40 stanoveny v metodickém pokynu MZP ,Indikatory zneéisténi*). Pro pfipadné
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vyuzivani odpadd je nutné predpokladat nutnou uUpravu odpadd a ovéreni jejich
vlastnosti pfed rozhodnutim o dalSim nakladani s nimi.

Povéfena osoba upozornuje, Ze zpusob odbéru a pfipravy vzorkd zvySuje hodnoty
ukazateld zjistovanych zkouSkami a prumérné znecisténi pouZitych stavebnich materidlt je
pravdépodobné nizZsi, nez jak je uvedeno v tomto protokolu.

1.4.4.6 Doporuceni

Pro dalSi nakladani je doporu¢eno materialy odebrané ze stavby v misté stavby (s vyjimkou
materiald z mist z vymezené Casti stavby a pravdépodobné také v mistech odbérd mistnich
vzorkd pro smésné vzorky K3 a K4) zpracovat a vyuzit nebo je prostfednictvim zafizeni
k recyklaci odpadu (tfidéni, Uprava, uchovavani) vyuzit v misté potfeby jako opakované pouZzity
vyrobek nebo jako odpad v zafizeni k vyuzivani odpadu na povrchu terénu (v pfipadé souladu s
§ 12 vyhladky MZP &. 294/2005 Sb., o podminkach ukladani odpadi na skladky a jejich
vyuzivani na povrchu terénu a zméné vyhlasky €. 383/2001 Sh., o podrobnostech nakladani
s odpady).

1447 Zavér

Z posouzeni vysledkd zkouSek vzorkd odebranych z dotéené stavby dopravni infrastruktury
vyplyva, Ze pfipadné odpady vzniklé odstrafiovanim (rekonstrukci) stavby s vyjimkou mist
zfetelné znecisSténych ropnymi latkami (stani¢eni km 12,580 kolej 2, mista stani lokomotiv,
vyhybky):

e nebudou nositeli nebezpeéné vlastnosti HP 14, HP 15, které by mohlo byt nebezpecné
pro jednu nebo vice sloZzek Zivotniho prostfedi nebo pro zdravi lidi (bude se jednat
o odpady kategorie ,ostatni odpad®), s vyjimkou Stérkového loZe reprezentovaného
vzorky K3 a K4, které maze vykazovat lokalni kontaminaci ropnymi uhlovodiky, nebot
v dotéenych vzorcich byly zjistény vysoké hodnoty uhlovodikd C10 — C40,

e budou vyhovovat tfidé vyluhovatelnosti lla dle tab. €. 2.1. z vyhlaSky €. 294/2005 Sb.
a jejich pfipadné odstrafovani na skladkach skupiny S — ostatni odpad je mozné bez
komplikaci (odpad bude mozné ukladat na vSechny podskupiny skladek skupiny
S-O0) — odpady je mozné s vyhodou vyuZivat jako material vhodny k technickému
zabezpeceni skladky nebo pro vytvofeni vyrovnavaci vrstvy pfi uzavirani skladky,

e je mozné z hlediska misitelnosti pfi ukladani na skladku povazovat za vhodny k miSeni
se vSemi druhy odpadu,

e |ze zafadit jako vyhovuijici sloupci I. a Il. tab. 10.2. vyhlasky €. 294/2005 Sb.,

e je doporuceno Stérkové loZze vznikajici pfi rekonstrukci stavby podrobit Upravé pred
dalSim pfipadnym vyuZzivanim na povrchu terénu. Jako vhodné se jevi rozdéleni
Stérkového loZze na hrubozrnnou a jemnozrnnou frakci a s frakcemi nakladat dale
samostatné. Hrubozrnnou frakci Stérkového loZe vyuZivat bez omezeni. Jemnozrnnou
frakci (zeminy) pouZzit jako material k technologickému zabezpec&eni skladky nebo pro
vyuZiti na povrchu terénu (v pfipadé souladu s § 12 vyhlasky MZP ¢&. 294/2005 Sb.,
o podminkéach ukladani odpadd na skladky a jejich vyuzZivani na povrchu terénu
azméné vyhlaSky &. 383/2001 Sh., o podrobnostech nakladani s odpady). Jako
kritické ukazatele uvedené v zakladnim popisu odpadu pro odpad uréeny k vyuZiti na
povrchu terénu jsou navrZzeny As, Cd, Pb, PAU a Uhlovodiky C10-C40 (absolutni
koncentrace v suSiné odpadu — mg/kg), pro odpady pfijimané na skladky (zejména
v pfipadé Umyslu pfedavat odpad na skladky S-10) jsou jako kriticky ukazatel
navrzeny RL a fluoridy (vodny vyluh).

Pfimé vyuzivani Stérkového loze, vznikajici pfi rekonstrukci stavby, na povrchu terénu se
jevi jako nemozné (vyjimkou mohou byt lokality, které vykazuji pozadové hodnoty srovnatelné
s hodnotami ukazatel( uvedenych v tab. 3 — posledni sloupec vpravo). Pro pfipadné vyuzivani
Stérkového loZze na povrchu terénu je nutné predpokladat nutnou Upravu (vhodné se jevi
roztfidéni Stérkového loZze na hrubozrnnou a jemnozrnnou frakci a s frakcemi dale nakladat
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samostatné). Hrubozrnnou frakci Ize vyuzZivat bez omezeni. U jemnozrnné frakce je nutné ovérit
jejich vlastnosti pfed rozhodnutim o dalSim nakladani s nimi.

S ohledem na vysoké hodnoty uhlovodikd C10 — C40 ve smésnych vzorcich K3 a K4, nelze
vyloudit lokalni kontaminaci v mistech odbérd mistnich vzorkd (hodnota u vySe uvedenych
vzorkd pFesahuje limit pro uhlovodiky C10 — C40 stanoveny v metodickém pokynu MZP
.Indikatory znecisténi*).

Pfi volbé konkrétniho zpusobu nakladani s odpady vznikajicimi pfi rekonstrukci v dotéenych
kolejich je nutné pocitat se zvySenou Cetnosti analytickych praci.

PFi rekonstrukci stavby je doporu€eno pfednostné odtézit vymezena mista stavby zfetelné
znecisténa ropnymi latkami popsana v ¢asti 5.1 a s odtéZenymi materidly (odpady) nakladat
oddélené od ostatnich stavebnich odpadul ze stavby.

Vysledky jsou podrobnéji popsény v ¢asti B.13.1.4 Kontaminace Stérkového loze.

1.4.5 Prazkum inZenyrskych siti

Projektant provedl soubé&zné& s praci na projektové dokumentaci prizkum stavajicich
inZenyrskych siti. Poloha stavajicich inZenyrskych siti, poskytnuta v papirové i digitalni formé
jednotlivymi spravci, byla vyzna¢ena do situaci, které jsou dokumentovany v ¢asti dokumentace
C.2 — Koordinaéni situace stavby.

Pfed zah4jenim vlastni realizace stavby je nutno ovéfit skute€ny stav siti a pozadat
spravce siti o jejich vyty€eni. PFi pracich v blizkosti inZenyrskych siti se Fidit pokyny
spravcu siti.

1.5 Vychozi stav stavebniho objektu

Pfedmétem feSeni je Zst. Bohosudov (v€etné pfilehlych mezistani€nich Usekul), ktera se
nachazi na trati celostatni drahy SZDC &.504A Usti nad Labem hl. n. os. n. — Kadan-Prunéfov,
elektrifikované stejnosmérnou soustavou 3 kV. ReSena Zst. patfi do obvodu OR Usti nad
Labem, PO Usti nad Labem.

V Zst. Bohosudov se nach&zi jeden Urovhovy prejezd, v tratovém Useku Bohosudov —
Teplice se nachazi celkem Ctyfi Uroviiové prejezdy a jeden Urovriovy prechod.

V Zst. Bohosudov je 9 dopravnich a 7 manipula¢nich koleji. Jsou zde C¢tyfi Grovriova
nastupisté sypana, typ Tischer, vysky 200 mm nad TK, délky 175-220 m. Pfistup na nastupisté
je drovnovy. Podrobnéji viz ¢ast B.2 Dopravni technologie.

1.5.1 Popis stavajiciho stavu z hlediska dopravni technologie

Organizovani a provozovani drazni dopravy probiha podle pfedpisu SZDC D1.

Zabrzdna vzdalenost je v Useku Usti n.L. zapad — odb. Chomutov mésto 1000 m. Nejvétsi
dovolena rychlost je v iseku Usti n.L. zapad st.5 — Kadan-Prunéfov 120 km/h.

Normativ délky nakladnich vlaka ¢ini na trati Usti n.L. hl.n.os.n. — Kadan-Prunéfov 700 m.

Usek Usti n.L. hl.n. — Most je zafazen do tratové tFidy D4. Hnaci vozidla skupiny

pfechodnosti 3 podle pficnych U¢€inkd na Zel. svrSek sméji na daném uUseku trati jezdit a byt
dopravovéana.

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni je v Zst. Bohosudov 3. kategorie — reléové zabezpec€ovaci
zafizeni cestového systému.

Tratové zabezpeCovaci zafizeni je vuseku Chabafovice — Bohosudov 3. kategorie
(univerzalni obousmeérny automaticky blok s pfenosem kodu VZ), v useku Bohosudov — Teplice
v C. 3. kategorie (obousmérny elektronicky automaticky blok ABE-1 s pfenosem kodu VZ).

1.5.2 Popis stavajiciho zelezniéniho svrsku

Podklady (pasporty) o materialu Zel. svrsku ziskal projektant od spravce stavajiciho
materidlu Zel. svrSku OR Usti nad Labem. Vradmci zpracovani pfipravné dokumentace
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projektant obdrzel pfedkategorizaci materialu Zel. svrSku. Celkovy pFehled kategorizovaného
materialu je uveden v pfiloze €. 1 této TZ.

1.5.2.1 Stavajici koleje — material Zel. svrSku

V hlavnich stani¢nich kolejich Zst. Bohosudov jsou v sou¢asné dobé kolejnice tvaru R65 na
betonovych prazcich SB6/SB8 s tuhym upevnénim a rozdélenim ,d*, v oblasti vyhybek na obou
zhlavich jsou dfevéné prazce. Stavajici svrSek byl do koleje vloZen v roce 1988, resp. 2006.
Koleje jsou svafeny do BK.

V ostatnich stani¢nich kolejich jsou kolejnice R65, S49, T a A na dfevénych nebo
betonovych prazcich SB8, SB6, SB3/4 a DOSTA T5 s tuhym podkladnicovym upevnénim.

1.5.2.2 Stavaijici kolejové loze

V rdmci projektové dokumentace byl zpracovan prizkum kontaminace Stérkového loze.
Celkem bylo ve stanovené casti stavby dopravni infrastruktury (liniové stavby) vykopéano 55
sond, z nichZ byly odebrany dil¢i vzorky Stérkového loze. Z kazdé sondy byly odebrany dil€i
vzorky pouzité k vytvofeni mistnich vzorkd. Z mistnich vzorkd (KS) bylo nasledné v souladu
s planem odbéru vzorkd vytvofeno celkem 6 reprezentativnich terénnich vzorkd (K).
Reprezentativni vzorky byly vytvofeny tak, aby poskytly informaci o zneciSténi pouZzitych
stavebnich materialt Stérkového loze.

Stérkové loZe, charakterizované vzorky K1, K2, K5 a K6, Ize ukladat na skladky skupiny S —
ostatni odpad vzhledem ke skute¢nosti, Ze splfiuji stanovena kritéria pro pfijeti na uvedené
podskupiny skladek. Stérkové loze charakterizované vzorky K3 a K4 (zst. Bohosudov) mize
vykazovat jednu nebo vice nebezpeénych vlastnosti s ohledem na vysoké hodnoty ropnych
uhlovodikd C10 — C40.

Bé&hem provadéni kopanych sond bylo ve stani¢eni km 12,580 v koleji 2 zastiZzeno Stérkove
loZze se zfetelnym ropnym zapachem. Ztohoto divodu je toto misto nutné povaZzovat za
vymezenou ¢ast stavby. Z preventivnich divodu je nutné za vymezené misto povaZzovat oblast
do vzdalenosti nejméné 10 m na obé strany od uvedeného stanic¢eni. Za vymezené ¢asti stavby
je dale z preventivnich divodd nutné povaZzovat mista zfetelné znecisténa ropnymi latkami —
vyhybky, a dale mista s pravidelnym stanim motorovych kolejovych vozidel — mista sténi
osobnich jednotek pfed vypravnimi budovami. VySe uvedend mista je doporuceno odtézit
pfednostné a s materialy z téchto mist nakladat dale jako s nebezpe&nym odpadem.

Stavajici Stérkové loZe bude dle pfedpokladu vytéZeno do hloubky max. 0,25 m pod spodni
plochu prazce. Stérk bude recyklovan. Je pfedpokladano vyziskani 50 % materialu pro
opétovné pouziti do nového Stérkového loze, 30 % Stérkodrti pro pouZziti do podkladnich vrstev
a zbytek — 20 % bude tvofit odpad, ktery bude odvezen na skladku. V mezistani¢nich usecich
se dle prazkumu kontaminace Stérkového loZze bude jednat o materidl nekontaminovany (17 05
08 Stérk ze zelezni¢niho svrdku neuvedeny pod &islem 17 05 07), v zst. Bohosudov pak
o material kontaminovany (17 05 07* Stérk ze zelezniéniho svrdku obsahujici nebezpeéné
latky).

PFi rekonstrukci stavby je doporu€eno prednostné odtézit vymezena mista stavby
zietelné zneciSténa ropnymi latkami a s odtéZenymi materialy (odpady) nakladat
oddélené od ostatnich stavebnich odpadt ze stavby.

Podrobnéji viz ¢ast B.13.1.4 Kontaminace Stérkového loze.

1.5.2.3 Vyzisk uzitého materialu

Vyzisk uzitého materialu se musi fidit podle platné smérnice €.42/2009 vydané SZDC s.o.
Vyziskané nepotfebné koleje a vyhybky budou demontovany do jednotlivych souc¢astek a dle
kategorizace vytfidény. Na zakladé pokynt spravce (OR Usti nad Labem) budou pouZitelné
soucastky uloZzeny na uréené misto, Srotové pak odevzdany do Srotu. Vyziskané
neupotfebitelné dfevéné prazce, pryZové a penefolové podloZzky a neupotfebitelny vyzisk
Stérkového loZze a zeminy budou ekologicky zlikvidovany v souladu s platnymi predpisy
a normami.
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1.5.3 Stéavajici rychlosti
Nejvétsi dovolena rychlost je v useku Usti n. L. zapad st.5 — Kadan-Prunéfov 120 km/h.
Omezeni nejvétsi dovolené rychlosti je patrné z nasledujici tabulky.

tabulka 1.5-1 — Omezeni nejvétsi dovolené rychlosti — stavajici stav

Divod omezeni (kr1\1//h) (k\nlws/h) Dopravna (km) (k\nlws/h) (kr1\1//h) Divod omezeni
Z.sv. (100) (100) 12,231
13,584 =11,870
Z.SV. 80 80 11,896 100 100 Z.SV.
ZST Bohosudov 12,938
Z.sv. 100 100 13,651
13,700 80 80 Z.SV.
17,200 100 100 Z.sv.
17,215 (80) (80) obl

2.sv — zelezni¢ni svrSek dlouhodobé nevyhovuje nejvétsi tratové rychlosti
obl — nevyhovujici polomér oblouku
V3 —rychlost pro hnaci vozidla skupiny pfechodnosti 3

1.6 Odchylky od zpracovaného zadani stavby

V rdmci zpracovani projektové dokumentace stavby byly zapracovany poZadavky investora
plynouci z pfipominek k pfipravné dokumentaci, pfipadné vznesené na vyrobnich poradach.
Jedné se o nésledujici zmény:

* Na zakladé pfipominek k PD (OTH) je v projektové dokumentaci navrzena sklonéna
PTZSp v pficném sklonu 5 %. Vodorovna plan télesa Zel. spodku je navrZzena pouze

v

v obloucich u vnéjsi koleje tak, aby byla dodrzena maximalni tloustka kolejového loZze
(900 mm). Déle je vodorovna PTZSp navrzena v oblasti kolejovych spojek v Zst.
Bohosudov, kde by pfi sklonéné PTZSp nebyla dodrzena minimalni tloustka
kolejového loze, jedn& se o Useky:

o Vvkolejila2vkm 13,904 —12,413,
o avkoleji3a5vkm 12,933 - 12,986,

o na teplickém zhlavi v oblasti kolejovych spojek je navrzena plan télesa Zel. spodku
jako sklonéna ve sklonu dle kuzelové plochy (cca 6 %).

e Na zakladé potvrzeni moznosti vyzisku uzitétho materidlu tvaru 49E1 na betonovych
podkladnicovych prazcich zjiné stavby, byl upraven navrh materialu Zzel. svrSku
v koleji €. 5 a 5a a ve vleCkové koleji SZDC. Podrobnéji viz kapitola 2.2.1 této TZ.

e Na zakladé doplnujiciho prizkumu prazcového podlozi byl upraven navrh sanace
prazcoveho podloZi v jednotlivych kolejich. Podrobnosti viz kapitola 3.2 této TZ.

e Oproti PD se nyni v Zst. Bohosudov neuvaZzuje se snaseni vleckovych koleji Fluorit
Teplice. Bude snesena pouze vyhybka 19ab zapojujici koleje viecky.

Ostatni Upravy konfigurace kolejisté zustavaji dle pfipravné dokumentace, lokalné dochéazi
ke zpfesnéni smérového a vysSkového feSeni na zakladé doméreni stavajiciho stavu.

1.7 Seznam souvisejicich PS a SO
D.1 ZELEZNICNi ZABEZPECOVACI ZARIZENI
PS 02-01-01 Zst. Bohosudov, staniéni zabezpecovaci zafizeni
D.2 ZELEZNICNi SDELOVACI ZARIZENI
PS 02-02-01 Zst. Bohosudov, MK
PS 02-02-02 Zst. Bohosudov, DK
PS 02-02-05 Zst. Bohosudov, pfenosovy systém
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PS 02-02-11
PS 02-02-21
PS 02-02-22
PS 02-02-31
PS 02-02-32
PS 02-02-33
PS 02-02-41
PS 02-02-42
PS 02-02-50

. Bohosudov, telefonni zapojovac

. Bohosudov, EZS

. Bohosudov, ASHS

. Bohosudov, rozhlasové zarizeni

. Bohosudov, informacni zafizeni pro cestujici
. Bohosudov, kamerovy systém

. Bohosudov, MRS

. Bohosudov, Uprava TRS

Zst. Bohosudov, DDTS

D.3 SILNOPROUDA TECHNOLOGIE VEETNE DRT

PS 02-03-01
PS 02-03-01
PS 02-05-01

Zst. Bohosudov, DRT
Zst. Bohosudov, DRT
Zst. Bohosudov, TS 22/0,4kV, technologie ¢ast SZDC

PS 02-05-02 Zst. Bohosudov, TS 22/0,4kV, vlastni spotfeba
PS 02-06-01 Zst. Bohosudov, STS 6kV 50Hz, technologie
E.1.1 ZELEZNICNi SVRSEK A SPODEK
SO 01-10-01 Chabarovice — Bohosudov, Zelezniéni svrSek
SO 02-10-01.1 Zst. Bohosudov, vystroj trati
SO 03-10-01 Bohosudov — Teplice, Zelezni¢ni svriek
SO 01-11-01 Chabarovice — Bohosudov, Zelezni¢ni spodek
SO 03-11-01 Bohosudov — Teplice, Zelezni¢ni spodek
E.1.2 NASTUPISTE
SO 02-12-01 Zast. Krupka-Bohosudov, nastupisté
E.1.3 PREJEZDY
SO 02-13-01 Zst. Bohosudov, pfejezd v km 13,241
E.1.4.1 MOSTY
SO 02-14-01 Zst. Bohosudov, most v km 12,467
SO 02-14-03 Zst. Bohosudov, rekonstrukce rampy
E.1.4.2 PROPUSTKY
SO 02-24-01 Zst. Bohosudov, propustek v km 12,326
SO 02-24-02 Zst. Bohosudov, propustek v km 13,491
SO 02-24-03 Zst. Bohosudov, propustek v km 12,968
E.1.5 OSTATNI INZENYRSKE OBJEKTY
SO 02-15-01 Zst. Bohosudov,pfeloZzky sité CEZ
SO 02-15-01.1 Zst. Bohosudov,pfelozky sité APTPOWER
E.1.8 POZEMNI KOMUNIKACE
SO 02-18-01 Zast. Krupka-Bohosudov, pfistupova komunikace k technologické budové
E.1.10 PROTIHLUKOVE OBJEKTY
SO 02-50-01 Zst. Bohosudov, protihlukové objekty
E.2.1 NASTUPISTNI PRISTRESKY
SO 02-21-01 Zast. Krupka-Bohosudov, nastupistni pfistfesSky
E.2.2 STAVEBNI UPRAVY BUDOV
SO 02-22-01 Zst. Bohosudov, technologicka budova
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E.2.4 ORIENTACNI SYSTEM PRO CESTUJICI
SO 02-42-01 Zast. Krupka-Bohosudov, orientacni systém pro cestujici
E.3.1 TRAKCNI VEDENI
SO 02-31-01 Zst. Bohosudov, Gprava trakéniho vedeni
E.3.4 OHREV VYMEN
SO 02-34-01 Zst. Bohosudov, EOV
E.3.6 ROZVODY NN, OSVETLENI
SO 02-36-01 Zst. Bohosudov, venkovni rozvody nn a osvétleni
SO 02-36-03 Zst. Bohosudov, DOUO
E.3.7 UKOLEJNENI KOVOVYCH KONSTRUKCI
SO 02-37-01 Zst. Bohosudov, ukolejnéni vodivych konstrukci
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2. NAVRH TECHNICKEHO RESENI — ZELEZNICNIi SVRSEK

NavrZzené upravy konfigurace kolejisté v Zst. Bohosudov vychéazeji ze zpracované pfipravné
dokumentace stavby ,Rekonstrukce Zst. Bohosudov* v roce 2016, ze Zadavacich podminek
projektové dokumentace, poZadavkl investora a dalSich zmén projednanych na vyrobnich
poradach, pfipadné telefonicky nebo mailem.

2.1 Geometricka poloha koleje — konfigurace kolegjisté

Navrh GPK je ovlivnén pozadavkem na zvySeni rychlosti v hlavnich kolejich z V=100 km/h
na V=110-120 km/h a novou polohou nastupist v Zst. Bohosudov.

Vréamci stavby maji byt rekonstruovany obé tratové koleje v Useku Chabafovice —
Bohosudov, kompletni Zst. Bohosudov a 1. tratova kolej v useku Bohosudov — Teplice
v Cechéch. V 2. tratové koleji v Gseku Bohosudov — Teplice v Cechach bude ponechan stavajici
material Zel. svrSku, ktery byl rekonstruovan novym materialem tvaru 60E2 na prazcich B91S
v roce 2008.

Zacéatek feSeného Useku v koleji 1 je na zacatku vyhybky 42 v km 12,231, v koleji 2 na
konci vyhybky 41 v km 12,187. Konec feSeného Useku je v koleji 1 na zacatku vyhybky 1 v km
17,207 v Zst. Teplice v C.

Zacéatek tohoto SO je na zacatku novy vyhybky €. 1 v km 13,909277=12,200 a konec je na
konci vyhybky €. 15 v km 13,484200.

PF navrhu smérového FeSeni bylo respektovano znéni normy CSN 73 6360-1. Zavéreény

navrh je komplexné zapracovan v situacich v méfitku 1:500 a v dalSich vykresovych casti
feSenych v rdmci stavebnich objektd Zelezni¢niho spodku a svrsku.

V celém Useku stavby jsou navrzeny linearni pfechodnice tvaru klotoidy.

2.1.1 Smérové poméry nového stavu

Chabarovické zhlavi je vedeno v pfimé, s vyhybkami tvaru 1:11-300. Do zhlavi je novou
vyhybkou &. 5 zapojena vlecka SZDC. Pocet koleji v Zst. Bohosudov je pomé&rné vyznamné
redukovan. Je navrzeno zachovani pouze jedné predjizdné koleje. Predjizdné kolej 3 bude
doplnéna manipula¢ni koleji 5 pro objizdéni vleCkovych a manipula¢nich vlakd tak, aby tato
¢innost nezasahovala do hlavni koleje. Manipula¢ni koleje 5a a 7 budou zachovany, u koleje 5a
bude zfizena vysypna rampa.

Ve stfedu stanice jsou stani¢ni koleje 1 a 2 vedeny v levostranném smérovém oblouku
0 poloméru R;=1800 m resp. R,=1804,75 m s pfevySenim D=40 mm pro rychlosti V=120 km/h
a V130=140 km/h. Prfedjizdna kolej 3 je zde vedena v oblouku o poloméru R=2250 m bez
pfevySeni pro rychlost V=50 km/h a manipula¢ni kolej 5 v oblouku o poloméru R=2245,25 m
bez pfevySeni pro rychlost V=40 km/h.

Minimalni poloméry obloukd v manipula¢nich kolejich jsou R=275 m. Vyhybky zapojujici
manipulaéni koleje 5a a 7 jsou tvaru 1:7,5-190-I.

Teplické zhlavi je vedeno v levostranném smérovém oblouku s poloméry R1=900 m, resp.
R>=904,75 m s pfevySenim D=90 mm pro rychlosti V=120 km/h a V13=120 km/h. VSechny
vyhybky na tomto zhlavi jsou obloukové tvaru 1:12-500-I.

Pozn.: Propad rychlosti na V=V130=V150=120 km/h na teplickém zhlavi je zpdsoben umisténim obloukovych
vyhybek, resp. ustanovenim CSN 73 6360-1 ¢. 7.1.6 o maximalnim nedostatku prevySeni v kolejovém
rozvétveni.

V dokumentaci jsou uvedeny popisy smeérovych poméra pro rychlosti Va Vis.
Rychlosti Viso @ Vi jsou uvedeny pouze jako vyhledové rychlosti po zavedeni ETCS.

SUDOP ‘o
InZenyring
~ Eu Konzulface

Stranka 16



Rekonstrukce Zst. Bohosudov Technicka zprava
SO 02-10-01 Zst. Bohosudov, Zeleznicni svrsek 11/2018
SO 02-11-01 Zst. Bohosudov, Zelezni¢ni spodek Projektova dokumentace pro provadéni stavby

2.1.2 Osové vzdalenosti

Osova vzdalenost hlavnich stani¢nich koleji je v celém rozsahu stanice navrzena 4,75 m.
Osova vzdalenost dalSich koleji je minimalné 4,75 m. Osova vzdalenost koleji 1 a 3 je zvétSena
z divodu dodrZeni znéni pfedpisu S3 (dil XVI €l. 37).

2.1.3 VySkové poméry nového stavu

Navrh vySkového FeSeni obecné kopiruje stavajici stav. VySkové feSeni je ovlivnéno
nutnosti rekonstruovat mostni objekty s pfimym upevnénim na mostnicich nebo mostni objekty
kde v soucasné dobé neni dodrzena minimalni tloustka kolejového loZze 0,35m pod prazcem.
VétSi zdvihy koleji byly navrzeny na mostnim objektu v km 13,697 (SO 01-14-01).

Vyskové je niveleta temen kolejnicovych pasu hlavnich koleji v oblastech kolejové spojky
12-13 a 14-15 upravena tak, aby se zde spojnice temen kolejnic nachazely na jedné kuZelové
plose.

Pro zakrouzZeni vertikdlnich obloukd v misté lomud sklond bylo pouZito parabolickych
oblouk druhého stupné se svislou osou, dle CSN 73 6360-1. Oblouk je potom uréen
polomérem vySkového zaobleni. Poloméry vySkového zaobleni v hlavnich kolejich byly
navrzeny standardné o hodnoté 20 000 m. V koleji 1 je s ohledem na stisnéné poméry (pfejezd,
vyhybka €. 1) v km 13,260 navrZzen polomér vySkového zaobleni pouze 10 000 m.

Maximalni sklon nivelety koleji je 6,793 %o.

V mistech napojeni rekonstruovanych koleji na stavajici stav bude provedena smérova
a vySkova Uprava stavajici koleje.

2.1.4 RozSifeni rozchodu

Dle CSN 73 6360-1 ¢l. 6.2 je nutné v Gsecich kde je navrzen polomér koleje mensi nez
275 m zfidit rozSifeni rozchodu koleje o hodnotu Aus. Jedna se o manipulacni kolej 7 v oblouku
0 poloméru R=190 m; Au;=12 mm, Luy1=6 m. V koleji jsou navrzeny dfevéné pfipadné prazce
s tuhym podkladnicovym upevnénim, které poZadované rozsifeni umoznuje zFidit.

RozSifeni rozchodu v odboéné vétvi vyhybky €. 11 bude plynule navazovat na
rozSifeni rozchodu v oblouku za vyhybkou.

2.1.5 Staniéeni

V soucasné dobé je na zacatku vyhybky €. 1 v Zst. Bohosudov vytvofena nova samostatna
soustava stani¢eni oznaena novym DU (zacatek stavajici vyhybky 1 je v km 13,827 = 12,110).
Obdobné bude na za¢atku nové vyhybky €. 1 v Zst. Bohosudov zfizena nova samostatna
soustava stanieni (zacatek nové vyhybky €. 1 bude v km 13,909 277 = 12,200 000).

Stanigeni Gseku Bohosudov — Teplice v Cechach (od km 12,200) je pfevzato a napojeno na
projekt “Rekonstrukce Zelezniéniho svrdku a TV v km 17,200 — 18,000 trati Usti nad Labem —
Most“, na ktery se na konci stavby smérové a vyskovy nové koleje napojuji. StaniCeni bylo
projednano a odsouhlaseno zastupcem SZG.

Celé& stavba se pak prostani¢i novym stanienim v ose koleje. Staniceni stavebnich objektl
je vztazeno k novému staniceni v koleji €. 1.

2.1.6 Prostorové usporadani

V celém Useku se pocita s tratovou tfidou zatizeni UIC D4 a prostorovou prichodnosti pro
loZnou miru UIC GC (prajezdny prafez Z GC podle CSN 73 6320).

V celém Useku je dodrZen volny a schudny manipulaéni prostor.
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2.1.7 Rychlosti v kolejich

Omezeni nejvétsi dovolené rychlosti je patrné z nasledujici tabulky:

tabulka 2.1-1 — Omezeni nejvétsi dovolené rychlosti — novy stav
Dvod Viso V130 V V V130 Viso Davod
omezeni (km\I/rI:od) '(sklnfmg)‘ 'ﬁ(lnfﬁ]’:g)‘ '(skln?l‘:]’:g)‘ (kn¥r130d) Dor():nit;/ e (knxr?od) '(skln?l‘:]’:g)‘ '(T(lnfﬁ]’:g)‘ '(sklnfmg)‘ (km\I/rI:od) omezeni
Kolej €.2 Kolej .1
(100) | (100) | (200) | (100) | (100) 12,231
160 140 135 120 120 12,257 100 100 100 100 100
13,909 = 12,200
obl 150 12,613 160
obl 125 120 120 12,933 135 140 150 obl
ZST Bohosudov
12,938
13,745 125
145 13,753
110 110 14,031 120 120
125 14,530 120
obl 100 100 100 100 100 16,500 110 110 120 125 145 obl
17,215 (100) | (100) | (100) | (100) | (100) obl
Poznamka: obl — nevyhovujici polomér oblouku
2.1.8 Uzite€né délky koleji
UZite€né délky upravovanych koleji budou po rekonstrukci Cinit:
tabulka 2.1-2 — Uzite¢né délky dopravnich koleji
Kolej Uzitna Omezeni Uréeni
¢islo délka [m] (ndmezniky, vyhybky,
navéstidla, vykolejky)
1 604 S1-11 Hlavni vjezdov4, odjezdova a prljezdna kolej. TV v celé délce.
2 610 S2-12 Hlavni vjezdov4, odjezdova a prljezdna kolej. TV v celé délce.
3 609 S3-13 Vjezdova, odjezdova a prljezdnd kolej. TV v celé délce.
tabulka 2.1-3 — Uzite¢né délky manipulaénich koleji
Kolej Uzitna Omezeni Uréeni
¢islo délka [m] (namezniky, vyhybky,
naveéstidla, vykolejky)
5 325 Vk2 — nam. v.9 Objizdnéa kolej. Bez TV.
5a 80 hrot v. 11 — zardzedlo Kusa VNVK. Bez TV.
7 310 zarazedlo —nam. v. 11 | Kusa odstavna kolej. Bez TV.

2.1.9 Provizorni stavy z hlediska kolejového feSeni

Z Planu organizace vystavby vyplynuly jednotlivé etapy vystavby a stavebni postupy
realizace stavby. V rdmci realizace je potfeba zabezpecit provizorni napojeni plynouci z
jednotlivych stavebnich postupu.

Pro potfeby ZOV se v oblasti velkych zdvihd v soupisu praci uvazuje s prolitim kolejového
loZe pryskyfici. Je uvaZovano proliti pouze poloviny kolejového loZze v Usecich v délce 2 x
200 m.

Stavebni postup 0 — provizorni propojeni stavajici koleje 5 a nové koleje 5a

Z ddvodu potfeb propojit stavajici kolej 5 a novou kolej 5a je potfeba zde v ramci
stavebniho postupu 0 zfidit provizorni propojeni.

Nova kolej 5a bude zfizena aZ do oblasti za¢atku nové vyhybky €. 9, ktera vSak jiz nebude
vloZzena. Nové kolej 5a bude na stavajici kolej 5 napojena pomoci smérového oblouku R=275m.

Kolej bude z materidlu 49E1 na betonovych nebo dfevénych praZcich, je mozné vyuZit
vyziskany material v rdmci stavby.
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V oblasti stavajici koleje 5 bude nutné sniZzit niveletu v délce cca 60 m.
Podrobnéji je provizorni zapojeni popsano v pfiloze tohoto SO ¢&. 7.3.2 Provizorni zapojeni.

Stavebni postup 1, etapa 1c — provizorni propojeni nové koleje vleéky SZDC
a stavajici koleje 3 pred stavajici vyhybkou €. 7

Z duvodu potfeb propojit kolej vlecky vedenou na novém mostnim objektu v km 13,697 jiz
v nové poloze a stavajici kolej 3 pfed stavajici vyhybkou €. 7, je nutné v rdmci stavebniho
postupu 1, etapy 1c zfidit zde provizorni propojeni.

V rdmci tohoto stavebniho postupu bude nutné stavajici kolej vleCky smérové a vyskové
upravit v délce 65,0 m (zdvihy az 0,4 m).

Podrobnéji je provizorni zapojeni popsano v pfiloze tohoto SO ¢&. 7.3.1 Provizorni zapojeni.

Stavebni postup 2, etapa 2b — provizorni propojeni nové koleje 3b a stvajici koleje 3
za stévajici vyhybkou €. 7

Z davodu potfeb propojit stavajici kolej 3 v oblasti stavajici vyhybky €. 7 a noveé kolej 3b, je
nutné v ramci stavebniho postupu 2, etapy 2b zfidit zde provizorni propojeni.

V rdmci tohoto stavebniho postupu bude nutné stavajici kolej vleCky smérové a vyskové
upravit v délce 60,0 m (zdvihy az 0,25 m).

Podrobnéji je provizorni zapojeni popsano v pfiloze tohoto SO ¢&. 7.3.1 Provizorni zapojeni.

Stavebni postup 2, etapa 2c — provizorni propojeni nové koleje 1 a stvajici koleje 1
za stévajici vyhybkou €. 5

Z duvodu potfeb propojit stavajici kolej 1 v oblasti stavajici vyhybky €. 5 a nové kolej 1, je
nutné v ramci stavebniho postupu 2, etapy 2c zfidit zde provizorni propojeni.

V rdmci tohoto stavebniho postupu bude nutné stavajici kolej vleCky smérové a vyskové
upravit v délce 58,0 m (zdvihy az 0,25 m).

Podrobnéji je provizorni zapojeni popsano v pfiloze tohoto SO ¢&. 7.3.1 Provizorni zapojeni.

2.2 Materidl zelezniéniho svrsSku

Navrh konstrukce Zelezniéniho svrSku v jednotlivych kolejich vychazi ze schvéalené
pfipravné dokumentace. V rdmci zpracovani projektové dokumentace byl tento ndvrh upraven
s ohledem na zavéry plynouci z vyrobnich porad a projednani pfipominek. Navrh byl upraven
dle vysledkua predkategorizace materialu Zelezniéniho svrSku, pfipadné na zakladé mistniho
Setfeni.

Material Zel. svrdku v hlavnich kolejich &. 1 a 2 bude v souladu se smérnici GR SZDC
¢. 28/2005 z materialu 60E2 na betonovych prazcich s pruznym upevnénim a rozdélenim “u“.

Pfedjizdna kolej €. 3 je navrZzena z nového materialu tvaru 49E1 na betonovych praZcich
S pruznym upevnénim a rozdélenim “u*“.

V manipulagnich kolejich 5 a 5a bude vloZen regenerovany material vyziskany v ramci této
stavby, pfipadné v ramci stavby ,Louny — Lovosice. Bude vloZzen material tvaru 49E1 na
betonovych podkladnicovych prazcich s rozdélenim ,d“ a s tuhym upevnénim.

Ve vleckové koleji je s ohledem na stavajici stav navrzeno vyménit nevyhovujici materiél
pouze v Useku mezi vyhybkami 101 a 7 vdélce cca 160 m (materidl S49 na dfevénych
prazcich). Zbyvajici ¢ast vleckové koleje v dot€eném uUseku (k provizorné vkladané vyhybce
1XA) je z materialu tvaru S49 na betonovych prazcich. Novy, resp. uzity material Zel. svrSku
tedy bude vloZen pouze v Useku s dfevénymi prazci (mezi vyhybkami 101 a 7), ve zbyvajicim
Useku bude pouZit stavajici materiél, pfipadné bude kolej pouze smérové a vyskové upravena.

2.2.1 Koleje

2.2.1.1 Nakladdani se stavajicim zZelezniénim svrSkem

V ramci stavby bude v ruSenych kolejich demontovan kolejovy rost. Kolejova pole budou
rozebrana na demontazni zakladné (dle ZOV na zpevnéné ploSe v Zst. Chabarovice). V mistech
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bezstykové koleje budou kolejnice fezany pilou po 25 metrech (v pfipadé ur€eni k regeneraci
nebo zpé&tnému uziti), v ostatnich pfipadech po 20 metrech plamenem. Srotovy material bude
odvezen v ramci stavby k likvidaci (viz ¢ast dokumentace B.3 Vliv stavby na Zivotni prostfedi —
B.3.2 — Odpadové hospodarstvi).

V rdmci tohoto SO se ruSi také kolej 4, kterd je v souCasnosti zarostlad, nebylo mozné
provést jeji pfedaktagorizaci, hodnoty jsou pouze odhadnuty!

Vramci stavby se pfedpoklada zpétne pouziti vyziskaného a regenerovaného materialu
v ramci tohoto SO pouze v koleji vlecky SZDC, pfipadné v ramci stavebnich postupu.

Zbytek vyziskaného materidlu bude predan spravci. Material demontovanych vyhybek bude
v pfipadé kategorizace jako Srotovy zlikvidovan v rdmci stavby, v ostatnich pfipadech pfedan
Spravci.

V pfipadé zpétného pouZiti materialu kolejového roStu do nové budovanych koleji
musi byt vyziskany material regenerovany dle platnych TPD (Technickych podminek
dodacich).

Vyzisk uzitého materialu se musi Fidit podle platné smérnice ¢.42/2009 vydané SZDC s.o.
Vyziskané nepotfebné koleje a vyhybky budou demontovany do jednotlivych soucastek a dle
kategorizace vytfidény. Na zakladé pokynt spravce (OR Usti nad Labem) budou pouZitelné
soucastky uloZzeny na uréené misto, Srotové pak odevzdany do Srotu. Vyziskané
neupotfebitelné dfevéné prazce, pryZové a penefolové podloZzky a neupotfebitelny vyzisk
Stérkového loZze a zeminy budou ekologicky zlikvidovany v souladu s platnymi pfedpisy
a normami.

2.2.1.2 Novy Zelezniéni svrSek

Obecné zasady navrzené skladby Zelezni¢niho svrsku v jednotlivych kolejich je nasledujici
(lokélni upravy jsou podrobné&ji popsany v kolejovém planu):
e hlavni koleje €. 1 a 2 — kolejnice tvaru 60E2 / betonové prazce s minimalni hmotnosti
300 kg / rozdéleni prazca ,u“ / pruzné bezpodkladnicové upevnéni se svérkou /
Stérkové lozZe tl. min. 0,35 m pod loZnou plochu prazce,

e predjizdna kolej €. 3 — kolejnice tvaru 49E1 / betonové prazce s minimalni hmotnosti
250 kg / rozdéleni prazcd ,u“ / pruzné bezpodkladnicové upevnéni se svérkou /
Stérkové lozZe tl. min. 0,35 m pod loZnou plochu prazce,

e manipulaéni koleje €.5, 5a — regenerovany material: uzZité regenerované kolejnice
tvaru 49E1 vyziskané v ramci jiné stavby / uzité regenerované podkladnicové betonové
prazce vyziskané vramci jiné stavby / rozdéleni prazcd ,d“ / tuhé podkladnicove
upevnéni / Stérkové loze tl. min. 0,30 m pod loZnou plochu prazce,

o uZzity material by mél byt vyziskan v ramci stavby ,Lovosice — Louny*; pro kolej 5
a 5a je potfeba 1104 m kolejnic tvaru 49E1 a 872 ks betonovych prazcd,

e manipulaéni kolej €.7 vedené v nové poloze — kolejnice tvaru 49E1 / dfevéné
prazce / rozdéleni prazca ,c* / tuhé podkladnicové upevnéni / Stérkové loze tl. min.
0,25 m pod loZnou plochu prazce,

e vleéka SZDC vedena v nové poloze — regenerovany materidl: uzité regenerované
kolejnice tvaru 49E1 vyziskané v ramci této pfipadné jiné stavby / uzité regenerované
podkladnicové betonoveé praZzce vyziskané v ramci této pfipadné jiné stavby / rozdéleni
prazct ,d“ / tuhé podkladnicové upevnéni / Stérkové loze tl. min. 0,25 m pod loZnou
plochu prazce,

o regenerovany svrSek bude viloZen v Useku, kde je kolej vedena v nové poloze od
km 13,600 k vyhybce €. 5,

o CéasteCné je uvazovano s materialem vyziskanym vramci stavby, Castecné je
uvazovano s vyziskanim uzitého materidlu v rdmci stavby ,Lovosice — Louny*; pro
kolej vlecky je potfeba 316 m kolejnic tvaru 49E1 a 258 ks betonovych prazcd.
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2.2.1.3 DalSi zdsady navrhu Zel. svrSku

e Ve vSech pfipadech, kde bude vkladan novy material, je navrzeno pouzit material
kolejnic z oceli R260 dle CSN EN 13674-1.

e Pokladka je navrZzena pokladacem kolejovych poli, u kratSich Uprav na drevénych
prazcich je navrZzena montéaz roStu v ose.

e Délka kolejnic pro zfizeni BK musi mit minimalni délku 60 m (dle pfedpisu SZDC S3 dil
IV &l 7).

e Zakladni déelka uzitych, regenerovanych kolejnic pro stykovanou kolej je 25 m (dle
pFedpisu SZDC S3 dil IV &l. 7).

e Spojovaci a upevrnovaci soucasti Zelezni€niho svrS8ku budou v oblasti prejezdové
konstrukce v km 13,241 opatfeny schvalenou antikorozni Gpravou dle pfislusnych TPD
(viz ustanoveni pfedpisu S3, dil VII, &l. 27; resp. dil VIII, &l. 17). Dle pozadavku ST Usti
nad Labem bude provedena dvoijit antikorozni Uprava.

e V Useku, kde je kolej pouze smérové a vySkové vyrovnana, se uvazuje s vyménou,
resp. doplnénim svérek a pryZovych podlozek (odhadnuto 30 %).

Podrobnéji je novy material Zel. svrSku popsan v pfiloze tohoto SO ¢€.6.1 a 6.2
Kolejové plany.

2.2.2 Prechodové kolejnice

Jako prechod mezi jednotlivymi tvary svrSku budou pouZzity pfechodové kolejnice zhotovené
odtavovacim stykovym svafovanim (dilenskym) kolejnic obou tvard. Pfechodové kolejnice,
vkladané do predjizdné koleje musi byt dlouhé nejméné 10,0 m. Ve staniénim zhlavi musi byt
délka prechodovych kolejnic nejméné 4,0 m. Vzdéalenost pfechodového svaru od bliZzSiho konce
pfechodové kolejnice musi byt nejméné 1,5 m.

Pfechodové kolejnice jsou navrzeny v kolejové spojce 3-5 kde je navrZzena prechodova
kolejnice délky 12,465 m, tedy v délce pfimého Useku mezi konci vyhybek. Prechodové
kolejnice budou kombinované s LIS a budou vyrobené dilensky jako jeden kus.

DalSi pfechodové kolejnice délky 10,0 m je vloZena v koleji koleje 3 na konec vyhybky €. 10.

2.2.3 Vyhybky

VSechny nové vyhybky vyjma vyhybek 9 a 11 (zapojujici manipulacni koleje) budou
2. generace na betonovych praZcich. Budou vybaveny dle smérnice SZDC ¢&. 77 — ,Technicka
specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci soustav UIC 60 a S 49 2. generace":

e material 60 E2, resp. 49 E1 na betonovych prazZcich,

e Zlabové prazce v hlavni koleji,

e pruzné upevnéni KS,

e (Celistovy zaver,

e vSechny vyhybky budou vybaveny kluznymi stolickami pod jazyky,

e vyhybky €. 1, 2, 3, 4 a 6 (pojizdéné rychlosti vétSi nez 120 km/h) budou vybaveny
snimaci polohy pro vicebodovou kontrolu pfilehlého jazyka,

e vyhybky €. 10, 12, 13, 14 a 15 budou vybaveny valec¢kovymi stolickami dotlacovacimi
(v hlavnim i odbo&ném sméru),

e vyhybky €. 10, 12, 13, 14 a 15 budou vybaveny omezovaci polohy jazyka, ve vyhybce
¢. 10 bude omezovac polohy jazyka umistén ve vétvi s polomérem R=321,117m, ve
vyhybkach €. 12 a 15 ve vétvi s polomérem R=900 m a ve vyhybkach €. 13 a 14 ve
vétvi s polomérem R=321,722 m,

e srdcovky vyhybek v hlavnich kolejich (vyjma vyhybek €. 12 a 15) jsou navrZzeny typu
ZMB 3 a nadvySenymi kfidlovymi kolejnicemi SK. Vyhybky €. 12 a 15 maji srdcovky
s pohyblivymi hroty srdcovek (PHS).
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e Vyhybky ¢&.

1, 2, 3, 4, 6, 10, 12, 13, 14 a 15 maji jazyky a pfilehlé opornice

s pojizdénymi plochami zpevnénymi tepelnym zpracovanim — perlitizaci (dle SM
SZDC ¢&. 77). Vyhybky €. 12 a 15 maji JPP také v srdcovkach PHS v hlavnim
dopravnim sméru.

tabulka 2.2-1 — Seznam novych vyhybek

vyh. nové kolej T 2
& staniceni & oznaceni vyhybky poznamka
. JPP — pravy jazyk a opornice, snimac¢

1 12.200 000 2 J60-1:11-300-zI-L-p-CZ-b-KS-ZMB3-JPP .
polohy jazyka, EOV

2 | 12279467 | 1 | 360-1:11-300-z1-L-p-GZ-b-KS-ZMB3-Jpp | T~ Pravy jazyk a opornice, snimac
polohy jazyka, EOV

3 | 12285467 | 1 | 360-1:11-300-2-L--CZ-b-KSZMB3-OPP | >-F ~ Pravyjazyk a opornice, snimac
polohy jazyka, EOV

4 | 12329076 | 1 | 360-1:11-300-21-P-p-Gz-b-kS-zMB3-Jpp | T ~levyiazyka oporice, snimac polohy
jazyka, EOV

5 12.364 934 3 J49-1:11-300-L-p-CZ-b-KS-SK EOV

6 | 12408543 | 2 | J60-1:11-300-2-P--CZ-b-KS-zMB3-gpp | JTF ~1evyiazykaopornice, snimac polohy
jazyka, EOV

7 12.581 888 3 J49-1:7,5-190-1-L--CZ-b-KS-SK

8 12.938 493 3 J49-1:7,5-190-1-L--CZ-b-KS-SK

9 12.999 531 5 JS49-1:7,5-190-1-P-p-HZ-d-K-ZPN
JPP — levy jazyk a opornice,

10 | 13.093 895 1 Obl-j60-1:12-500(900,000/321,117)-I-zI- | valeckova stolicka dotlacovaci, omezovac

: P-p-CZ-b-KS-ZMB3-JPP polohy jazyka (R=321 m), snima¢ polohy
jazyka, EOV

11 13.137 738 5 JS49-1:7,5-190-I-P-p-HZ-d-K-ZPN R=190m - rozSifeni rozchodu
PHS; JPP — pravy jazyk a opornice, JPP —
PHS v hlavnim dopravnim sméru

Obl-060-1:12-500(900,000/1126,046)-1- | (R=900 m),

12 13.277 613 1 PHS-zI-P-I-CZ-b-éS-JPP ) véaleckova stolicka dotlacovaci, omezovac
polohy jazyka (R=900 m), snima¢ polohy
jazyka, EOV
JPP — levy jazyk a opornice,

13 | 13375931 2 Obl-j60-1:12-500(904,750/321,722)-I-zI- | valeckova stolicka dotlacovaci, omezovac

: P-1-CZ-b-KS-ZMB3-JPP polohy jazyka (R=322 m), snima¢ polohy
jazyka, EOV
JPP — pravy jazyk a opornice,
14 | 13385878 2 Obl-j60-1:12-500(904,750/321,722)-I-zI- | valeCkova stolicka dotlacovaci, omezovac
' L-p-CZ-b-KS-ZMB3-JPP polohy jazyka (R=322 m), snima¢ polohy
jazyka, EOV
PHS; JPP — levy jazyk a opornice, JPP —
PHS v hlavnim dopravnim sméru
15 13.484 200 1 Obl-060-1:12-500(900,000/1126,046)-I- (R=900 m),

PHS-zI-L-p-CZ-b-KS-JPP

véaleckova stolicka dotlacovaci, omezovac
polohy jazyka (R=900 m), EOV

Pozn.:

- Poloméry transformovanych vyhybek byly uréeny vypoctem podle uhld.
- Dilatace v PHS vyhybek 12 a 15 budou umistény v odbocnych vétvich (R=1026,046 m).
- Vyhybky ¢. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 10, 11, 12, 13, 14 a 15 budou vybaveny elektrickym ohfevem

vymeén.

- RozSifeni rozchodu v odboc¢né vétvi vyhybky ¢. 11 bude plynule navazovat na rozsifeni
rozchodu v oblouku za vyhybkou (R=190 m; Au;=12 mm).

Regenerace vyhybky €. 13 (v ramci stavebniho postupu 0 nové vkladana vyhybka €. 1XA

v km 13,410 do koleje vlecky) bude vychazet z jejiho aktualniho stavu. Dle pfedkategorizace je
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stavajici vyhybka €. 13 zafazena jako U (material uZzity), pfipadné R (material ureny
k regeneraci), minimalné budou regenerovany tyto ¢asti:

- navafeni srdcovky,

- vyména upevriovadel a podloZek pod kolejnice,

- nevyhovujici dfevéné prazce budou nahrazeny prazci novymi, dle pfedkategorizace
61 ks,

- Vv pfipadé nutnosti vymény jazyka nebo opornice se musi vyménit obé Casti
najednou,

- vyhybka bude vybavena stavajicim hakovym zavérem,

- Ve vyhybce budou dopInény vodivé propojky.

2.2.4 Zrizeni bezstykové koleje — BK

Vzhledem k vy8Sim navrhovanym rychlostem, a tudiz i vyS$Simu dynamickému naméhani
koleje jsou na zfizeni bezstykové koleje kladeny zvySené néaroky. Zékladni technické
a technologické podminky pro zfizovani BK jsou v souladu s novelizovanym predpisem SZDC
S3/2 — Bezstykova kolej.

Hlavni koleje 1 a 2, pfedjizdné kolej 3 a manipula¢ni kolej 5 budou svafeny do bezstykovée
koleje, v€etné vSech novych vyhybek.

Dle ¢lanku 138 predpisu SZDC S3/2 nesmi byt vyhybky vevafeny v dychajicim konci BK. To
znamena, Ze k zacatku nebo konci krajni vyhybky v BK museji byt v hlavnim dopravnim sméru
pfivafeny kolejnice o délce nejméné 75 m; ke konci vyhybky ve vedlejSim dopravnim sméru
museji byt pfivafeny kolejnice o délce nejméné 25 m u vyhybek s Celistovymi zaveéry, resp.
50 m u vyhybek s hakovymi zaveéry.

BK v koleji €. 5a bude ukon&ena pfed vyhybkou €. 11 (25,0 m pfed koncovym stykem).
Vyhybka €. 11 jiz bude svafena jednotlivé. Kolej €. 5a bude svafena, kolejnicovy styk bude
pouze na ZV11.

V souladu s élankem 75 predpisu SZDC S3/2 budou v misté pfechodu mezi tvary kolejnic
60E2/49E1 osazeny prazcové kotvy. Jedna se o oblast spojky 3-5 a 8-10. Podrobnéji viz
kolejovy plan a kapitola 2.2.5 Prazcové kotvy.

Kolejové loze pro BK se zfidi dle pfedpisu SZDC S3/2 kapitola Il — Podminky pro zfizovani
BK. BK Ize zfizovat v pfimé i v obloucich se zapuSténym i otevienym kolejovym loZem.

2.2.5 PraZcové kotvy

Nové prazcové kotvy budou dle &l. 75b) pfedpisu S 3/2 osazeny v misté pfechodd tvaru
kolejnic do vzdalenosti 50 m od mista zmény tvaru kolejnic v koleji s menSi hmotnosti, a to na
kazdém 2. praZci u dfevénych a na kazdém 3. praZzci u betonovych prazct (podle ¢lanku 80).
Ve vyhybkach se v tomto pfipadé osazuji kotvy jen ve vyménové ¢asti.

Umisténi praZzcovych kotev je patrné z pfilohy &. 6 Kolejoveé plany.

MontaZz prazcovych kotev se provadi podle navodu vyrobce a Technickych podminek
dodacich. Montuji se do stfedni Casti prazcl, excentricky smérem k vnitfnimu kolejnicovému
pasu, vZzdy mimo pracovni prostor pécht automatické strojni podbijecky.

2.2.6 Kolejoveé loze

2.2.6.1 Nakladdani se stavajicim kolejovym lozem

S odtéZzenim stavajiciho kolejového loZe se uvaZuje pouze v oblastech, kde se bude
zfizovat nova kolej, pfipadné nové praZzcové podloZi a jeho odvodnéni. Podrobnéji je rozsah
demontovanych koleji a Stérkového loZe popsan v pfiloze €. 12 Soupis praci (vykaz kubatur
SO 02-10-01, pfiloha ¢&. 2).

Na zé&kladé geotechnického prazkumu a zjiSténého stupné znedisténi stavajiciho
kolejového loZe je navrzena recyklace vSeho vytéZeného Stérkového loze, vyjma oblasti
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km 12,580 v koleji 2, stérkového loze z prostoru demontovanych vyhybek (uvaZzovano 15 m* na
jednoduchou vyhybku a 30 m® na vyhybku kfizovatkovou) a z prostoru pravidelného stani
lokomotiv (uvaZzovano v délce 50 m, 2 x 4 stani).

Stavajici Stérkove loze bude dle pfedpokladu (dle geotechnického prizkumu) vytéZeno do
hloubky 0,25 m pod spodni plochu betonového prazce resp. 0,20 m pod loznou plochu
dfevéného prazce. Stérk bude recyklovan na recyklacni zakladné v zst. Chabarovice. Je
predpokladano vyziskani 50 % materidlu pro opétovné pouziti do nového Stérkového loze, 30 %
Stérkodrti pro pouziti do podkladnich vrstev a zbytek — 20 % bude tvofit kontaminovany
odpad (N170507%*), ktery bude odvezen na sklddku nebezpeénych odpadd (SUEZ VSeborice).

Pozn.: Vzhledem k tomu, Ze se jedna pouze o predpoklad zjiStény v rdmci prdzkumu kontaminace
Stérkového loZe (viz ¢ast B.14.2), se skutecné mnoZstvi vyziskaného materidlu z recyklace Stérkového
loZze mdZe po odtéZeni a provedeni podrobnych zkousSek liSit. Na zakladé hodnot kontaminace kolejového
loZe zjiSténych pA realizaci bude nutné pfipadné pomery vyziskaného materialu zmenit.

Zhotovitel a provozovatel recyklaéni zakladny musi kromé& povoleni a stanovisek
prislusného organu ochrany ovzdusi dolozit, Ze plni veSkeré nalezitosti vyplyvajici ze zadkona
€. 86/2002 Sb., o ochrané ovzdusi, v platném znéni a nafizeni vlady ¢&. 615/2006 Sb.,
o stanoveni emisnich limitd a dalSich podminek provozovani ostatnich zdroju zneciStovani
ovzduSi (v platném znéni), jez jsou dany provozem recykla¢ni linky (stfedniho zdroje
znecistovani ovzdusi).

2.2.6.2 Nové kolejové loze

Pro nové kolejové loze plati obecné technické podminky “Kamenivo pro kolejové loze” — ve
znéni tfeti aktualizovaného vydani, zména ¢&. 3 platné od 31.12. 2002 a pfedpis SZDC S3.
Ustanoveni téchto obecnych technickych podminek je tfeba dodrzet pfi veSkerych dodavkach
kameniva pro kolejové loZe v€etné vyuZiti recyklovaného kameniva ze stavajiciho kolejoveé loze.

Stérkové loze bude zfizeno z pfirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva frakce
31,5-63 mm, druh kameniva Bl (pfedpis S3, ¢ast desata).

Nové kolejoveé loZe je navrzeno Stérkové, v hlavnich a pfedjizdnych kolejich v min tl. 0,35 m
pod loZnou plochu betonového prazce, v ostatnich kolejich v min. tl. 0,30 m, v koleji viec¢ky
vmin. tl. 0,25 m pod loZznou plochou betonového praZzce pfilehlého kolejnicového pasu od
koruny sklonéné plane, s Sitkou horni plochy 1,70 m od osy koleje, s pfipadnym rozsifenim
nebo nadvySeni dle BK. V zapuSténém kolejovém lozi se nadvySeni a rozSifeni kolejového loze
neprovadi.

Vréamci predStérkovani muaze byt pouZit i recyklovany Stérk. Vramci tohoto SO je
uvazovano s pouzitim recyklovaného kameniva pfi bazi plané Zel. spodku vtl. 0,10 m
a s naslednym doplnénim vrstvy nového Stérku do poZadované tloustky.

V kolejich s izolovanymi kolejovymi obvody se v kolejovém lozi pod kazdym kolejnicovym
pasem upravi volny prostor na hloubku 30 mm pod patou kolejnice.

V oblastech, kde se bude sanovat Zelezni¢ni spodek, se stavajici kolejové loZe odtézi.
V ostatnich mistech se stavajici kolejové loZze ponecha, po odstranéni kolejového roStu se
pouze upravi rozhrnutim. Rozsah demontovanych koleji je patrny ze situace a je popsan ve
vykazu kubatur (pfiloha 12 tohoto SO).

Pozn.: Objem kolejového loZe byl stanoveny z pficnych fezd (zméfeny profil kolejového loZe
x 1000 m) — (objem praZcu x rozdéleni na 1000 m).

Zapusténé kolejové loze

V Zst. Bohosudov je navrzeno zfidit zapuSténé kolejové loZze. Na zacatku Zst. Bohosudov
vpravo u koleje €. 2 bude zacinat 5 m pfed zaCatkem vyhybky &. 1, mezi kolejemi €. 1 a 3 bude
zacinat jiz v km 13,640 v oblasti kde dochazi ke zméné osové vzdalenosti koleje 2 a vle¢kové
koleje, vlevo u koleje €. 3 bude zacinat 5 m za koncovym stykem vyhybky €. 5. Na konci Zst.
Bohosudov bude zapusténé kolejové loZe vpravo u koleje €. 2 zfizeno do km 13,477, vlevo
bude protazeno za zacatek vyhybky €. 15 az do km 13,503.
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Na zacatku a konci zapuSténého loZe budou zfizeny Sikmé nabéhy o délce 8 m. Kliny
zapusténého loZe budou zfizeny ze stejného materialu jako kolejové loZe — Stérku fr. 31,5/63.

Drézni stezky jsou navrzeny dle pfedpisu S3, Cast desatd, ¢l. 14 a 16. Mezi profily se
pouZzije Stérkové loze frakce 8 a vyssi (drazni Stérk 31,5/63), drcené kamenivo 4/16 se pouZzije
jen pro povrchovou Upravu stezek (hornich cca 0,05m). Pfednostné se vyuZije vytéZzene,
vyCiSténé, nepotfebné kolejoveé loZze. Maximalni sklon stezky je 12 %.

2.2.7 Demontované koleje

V ramci stavby budou demontované obé tratové koleje v Gseku Chabafovice — Bohosudov,
vSechny koleje v Zst. Bohosudov a 1. TK v iseku Bohosudov — Teplice v C.

S odtéZenim stavajiciho kolejového loZze se uvaZuje pouze v oblastech, kde se bude
zfizovat nova kolej, pfipadné nové prazcové podloZi a jeho odvodnéni. Podrobnéji je rozsah
demontovanych koleji a Stérkového loZze popsan v pfiloze €. 12 Soupis praci (vykaz kubatur
SO 02-10-01, pfiloha &. 2).

Oproti PD se nyni v Zst. Bohosudov neuvaZuje se snaseni vleCkovych koleji Fluorit Teplice.
Bude snesena pouze vyhybka 19ab zapojujici vlecku.

2.2.8 lzolované styky

V réamci rekonstrukce Zel. svrSku je tfeba sou€asné, v névaznosti na Upravy
zabezpecovaciho zafizeni, obnovit izolaci kolejisté. Na zfizeni novych izolovanych stykd budou
pouZzity lepené izolované styky (LIS), v hlavnich koleji budou pouZity lepené izolované styky se
zakalenymi konci kolejnic na styku. LIS se zakalenymi konci kolejnic na styku budou umistény i
ve vyhybkéach (LIS ve vyhybkach budou souc¢éasti dodavky vyhybky z vyroby).

Izolované kolejnicové styky se umisti do obou kolejnic s ohledem na potfeby
zabezpec€ovaciho zafizeni. Zfizeni izolovanych styki musi odpovidat pfedpisu S3 ¢ast 14.
Zfizeni vSech izolovanych stykd je pfedmétem feSeni tohoto stavebniho objektu (Zel. svrSek).
Izolované styky situované v kolejich budou do kolejnic vevafeny na misté po provedeni
pFesného situovani navéstidel.

Lepené izolované styky je nutné umistit vzdy do mimoprazcového prostoru, délka
kratSi kolejnice v LIS nesmi byt menSinez 1,7 m.

V kolejovych spojkéach 1-2, 3-5, 4-6, 8-9, 12-13 a 14-15 budou vloZeny kolejnice s LIS
atypické deélky v jednom kuse! LIS ve spojce 3-5 bude zfizen s pfechodovou kolejnici a
vloZen jako jeden dilensky zhotoveny kus.

V mistech vkladani izolovanych stykd na prazce s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim
budou pouzity svérky Skl 1, které diky mensim pudorysnym rozmérim (pfi prakticky shodné
svérné sile) vyluCuji dotyk mezi svérkami a spojkami €i spojkovymi Srouby atim zarucuji
izolani stav.

2.2.9 Propojky

Ve v8ech novych vyhybkach je nutné zajistit vodivé propojeni kolejnicovych €asti vyhybek
jazykovymi a srdcovkovymi propojkami. Umisténi jazykovych a srdcovkovych propojek musi byt
provedeno dle pfedpisu SZDC S3 ¢ast 14 obr. 2 a 3. Propojky budou nove, ocelove, typy, pocty
a prafezy propojek budou pouzity v souladu s pfedpisem SZDC S3 ¢ast 14.

Ve vSech vyhybkach se uvazuje s osazenim dvou kusu jazykovych propojek dl. 700 mm. Ve
vyhybkach se srdcovkou typu ZMB3 se srdcovkové propojky nezfizuji. Ve vyhybkach se
srdcovkou typu SK budou osazeny dva kusy srdcovkovych propojek dl. 700 mm. Ve vyhybkach
s PHS budou osazeny cCtyfi kusy propojek dl. 700 mm.

V koleji vleéky SZDC bude nutné v Useku, kde dochazi pouze ke smérové a vyskové
Upravé, s ohledem na provizorni stav (v koleji vlecky bude zfizeno trakéni vedeni), na stavajici
kolejnicové styky osadit vodivé propojky. Kolejnicové propojky budou v této koleji zfizeny také
v Useku, kde nebude zfizena BK, tedy 75 m od konce vyhybky &. 5 (km cca 12,255) smérem na
kolej vlecky.
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2.2.10 Namezniky

Namezniky budou osazeny v ramci SO 02-10-01.1 Zst. Bohosudov, vystroj a znaéeni
trati.

Namezniky jsou umistény do mista osové vzdalenosti koleji 3750 mm pro oblouky
R > 250 m. Namezniky pfiléhajici k obloukim R < 250 m, jsou umistény do osové vzdalenosti
vypoctené dle SZDC S3 dil XVI &l. 58. Vypoctena hodnota osové vzdalenosti koleji je pak
uvedena v situaci u namezniku.

2.2.11 Zarézedla
Kolej &. 5a bude kuse ukonéena betonovym zarézedlem typu ,SUDOP*.

Zarazedlo bude opatfeno navésti ,Posun zakdzan“. Provedeni zarazedla musi byt
v souladu s Vzorovymi listy Zelezni¢niho spodku Z 9.13.

2.2.12 BrouSeni kolejnic

V souladu s TKP (jedna se o celostatni trat s tratovou rychlosti vysSi nez 80 km/h) je
navrzeno Vv hlavnich tratovych a stani¢nich koleji v€etné do nich vloZzenych vyhybek proveést
brouSeni kolejnic.

Provadi se prednostné pfi nejblizsi ,brousici* kampani po dokonéeni smérové a vySkové

Upravy Kkoleje vyhovujici pro rychlost vyssi nez 80 km/h a po zfizeni bezstykové koleje, a to do
jednoho roku od zahgjeni zkuSebniho provozu.

Zakladni brouseni vyhybek je soucasti zhotoveni stavby. Termin a podminky provadéni
zakladniho brouSeni stanovi pfedpis SZDC (CD) S3/1

2.3 ZajiSténi prostorové polohy koleje a vystroj trati

V rdmci stavby bude zfizeno nové zajiSténi prostorové polohy hlavnich koleji v feSeném
Useku a bude zfizena nova vystroj trati.

Vystroj trati bude v dokumentaci navrZzena pouze pro rychlostni profily V a Viszo. Rychlostni
profily Viso a Vi« budou v dokumentaci uvedeny pouze pro doloZzeni moznych rychlosti.

Zajisténi prostorové polohy koleje a nova vystroj trati je za celou stavbu feSena
v ramci SO 02-10-01.1 Zst. Bohosudov, vystroj trati.
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3. NAVRH TECHNICKEHO RESENI — ZELEZNICNi SPODEK

3.1 VSeobecné zasady

e Rozsah uprav Zelezni¢niho spodku vychazi ze zadavacich podminek. Rozsah byl dale
upraven na zékladé pozadavku investora vznesenych na vyrobnich poradéach.

e Sanace Zel. spodku se provede v Usecich kde bude rekonstruovan Zelezniéni svrsek.

e Pfi navrhu sanacnich opatfeni budou respektovany pozadavky kladené na zeleznicni
spodek predpisem SZDC S4 Zelezniéni spodek, TKP (Technické a kvalitativni
podminky staveb statnich drah v platném znéni) a navazujicimi pfedpisy.

e Sanace Zel. spodku bude provadéna technologii se snasenim kolejového rostu.

3.2 Navrh prazcového podloZi

V rdmci zpracovani pfipravné dokumentace byl jako podklad pro zpracovani névrhu
prazcoveho podlozi proveden prizkum prazcového podloZi. V rdmci zpracovani projektove
dokumentace byl tento prizkum ovéfen a doplnén podrobnym geotechnickym prizkumem.
Prazkum byl zaméfen na zjisténi stavajici skladby drazniho télesa v mistech budoucich koleji
avyhybek ve vySe uvedeném Useku Zelezni¢ni trati. Cilem prdzkumu bylo ovéfeni
geotechnickych vlastnosti zemin v zemni plani a pfipadné ovéfeni Urovné hladiny podzemni
vody.

Navrh konstrukce prazcového podloZi bude zpfesnén po sejmuti kolejového roStu
a provedeni zkou3ek v rozsahu a provedeni podle pfedpisu SZDC S4 Zelezniéni spodek
a Technicko kvalitativnich podminek staveb statnich drah, oboje v pIném znéni; vysledny
navrh podléha odsouhlaseni zastupce SZDC, s.o. Stavebni spravy Zapad.

Ve v8ech stani¢nich i tratovych koleji, kde se uvaZzuje se zfizenim nového Zelezni¢niho
spodku, jsou navrzeny jednotlivé typy konstrukce prazcového podloZi v zavislosti na charakteru
zemin zemni plané a hodnoté modulu pfetvarnosti. Jejich oznaceni vychazi z oznaceni podle
¢l. 9 pfilohy 6 pfedpisu SZDC S4.

Navrh konstrukce prazcoveho podlozi v prechodovych oblastech mostnich objektu vychazi
z pozadavku €l. 106 pfedpisu SZDC S4 a pfilohy 24.

PFi navrhu prazcového podlozi byl respektovan pfedpis SZDC S4. Dle pfilohy 6, tabulky &.1
tohoto pfedpisu se fadi tato trat do kategorie celostatnich trati pro rychlost vétsi nez 120 km/h
a mensi nez 160 km/h. Minimalni poZzadované hodnoty modulu pfetvarnosti jsou:

e hlavnitratové a hlavni staniéni koleje:

o hodnota modulu pFetvarnosti zemni plané Eo = 30 MPa

o hodnota modulu pfetvarnosti plané Zel. spodku Ep = 50 MPa
e predjizdné koleje ve stanicich na tratich celostéatnich:

o hodnota modulu pfetvarnosti zemni plané Eo = 20 MPa

o hodnota modulu pfetvarnosti plané Zel. spodku Ep = 40 MPa
e ostatni koleje ve stanicich na tratich celostatnich:

o hodnota modulu pfetvarnosti zemni plané Eo = 15 MPa

o hodnota modulu pfetvarnosti plané Zel. spodku Ep = 30 MPa
e prechodové oblasti mostnich objektd v hlavnich a predjizdnych kolejich:

o hodnota modulu pfetvarnosti plané Zel. spodku Ep = 80 MPa
e prechodové oblasti mostnich objektd v ostatnich kolejich:

o hodnota modulu pfetvarnosti plané Zel. spodku Ep = 60 MPa
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VSechny konstrukce Zelezni€niho spodku jsou posouzeny s ohledem na ochranu zemni
plané pred nepfiznivymi ucinky mrazu.

e Mrazovy index je v daném useku Imn=350°C.den

e Hloubka promrzani her = 0,84 m
Pfi navrhu byly uvaZzovany néasledujici vstupni hodnoty materiald:

O SEBIKOAIT ..o E =80 MPa

e zeminy zlep. vApnem a cementem (zhotovené na miste)...... E =120 MPa

e cementova stabilizace (dovezena z centra) ..........ccccceeevnnnnnns E = 150 MPa

Minimalni miry zhutnéni konstrukénich vrstev jsou:
e ZlepSené zeminy:
o Jemnozrnné — Proctor Standard — PS min. 100%
o Nesoudrzné — relativni ulehlost — Id min. 0,9
o Stérkodrt:
o Nesoudrzné — relativni ulehlost — Id min. 0,8 pfi vihkosti 4-8%

3.2.1 Vysledky prizkumu prazcového podlozi

V oblasti tratového Useku a na chabafovickém zhlavi (KS12 — KS20) byly pod Stérkovym
lozem zastizeny kamenné Stéty (Cb), lokalné pisky hlinité (S4/SM). Hodnoty modulu
pFetvarnosti Eo v sondach se zastizenymi kamennymi Stéty se uvazuji vétSi nez 50 MPa.
V sondach se zastizenymi pisky je Eor v rozmezi 20-30 MPa.

Ve vlastni stanici az do oblasti Uroviiového prejezd v km 13,241 (KS21 — KS34) hyly
zastizeny opét pfevazné pisky nebo Stérky s pfimési jemnozrnné zeminy (S3/G-F, G3/G-F).
Hodnoty modulu pfetvarnosti Eor v rozmezi 21-120 MPa. V rdmci dopliujiciho prazkumu pro
DSP byly v KS106 a KS108 zastiZzeny hliny piscité F3/MS s hodnotami modulu pfetvarnosti Eor
pouze 6,4 resp. 8,6 MPa. S ohledem na tyto vysledky bylo nutné upravit navrh prazcového
podlozZi z PD.

Dale aZz do km cca 14,600 (KS36 — KS45) byly v koleji 1 zastizeny opét kamenné Stéty (Cb),
lokalné pisky hlinité (S4/SM) a pisky nebo Stérky s pfimési jemnozrnné zeminy (S3/G-F,
G3/G-F), vkm 14,100 (KS42) byla pod Stérkovym loZzem zastizena betonova deska. Hodnoty
modulu pfetvarnosti Eo v sondach se zastizenymi kamennymi Stéty se uvazuji vétSi nez
60 MPa. V sondach se zastizenymi pisky, Stérky je Eo v rozmezi 7-35 MPa.

Vodni rezim byl v celém Useku klasifikovan jako pfiznivy, pouze vyjimecné jako nepfiznivy,
namrzavost byla stanovena jako méalo namrzava (MN) az namrzava (N), pouze lokélné jako
nebezpecné namrzava (NN) nebo nenamrzava (NE).

tabulka 3.2-1 — Vysledky kopanych sond — kolej 1

g > N @ 2 @
— [0} = =
3 3 = @ S E m §_ | £ =8 _
- £ g = % 2 7 2 g N ) a8 |5 SE 8
S = @ = RAgrs <2 L S g = 3 3 5=
S =, — RY| =~ c o (] = N Q0 = N x 0=
3 © o £ o} QN < <] = = > < S =
n S =, 85 Z S e © 7s) € Z o = S 25
e < =) E 0 S = g [} Zu z (=]
@ 8 g0 < g = | 8 |§ |8
0 X = O =
kolej 1 — Bohosudov
KS21 1 12,410 stred G3/G-F UL kles& P MN-N 30,2 1,0 30,2
KS25 1 12,590 stied S3/S-F SuU kles& P MN-N 24,2 0,9 21,8
KS106 1 12,700 stred F3/MS T-P konstantni N NN 10,7 0,8 8,6
KS28 1 12,800 stied S3/G-F UL kles& P MN-N 58,4 0,9 52,6
KS32 3 13,050 stred G3/G-F UL kles& P MN-N 45,0 1,0 45,0
KS34 8 13,175 stied G3/G-F UL konstantni P MN-N 118,4 1,0 118,4
KS36 1 13,310 stfed Stét - roste P MN-N >70Y 1,0 >70
KS37 3 13,400 stied G3/G-F SuU konstantni P MIN-N 150 1,0 15,0
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tabulka 3.2-2 — Vysledky kopanych sond — kolej 2

5 > N 2 g 2
— [} = =
o 0 =@ o = c = e _ £ >
© < g 5 % @ 7 2 g S S 8T |8 §&§7F
S < 9 o9 [J) @ 2 o 3 2
c 15 2 @ e < o 9 = N o = 2N o =
S 'S S g [ D o o ‘E = nwm = > = % wm =
) g 2 = 8=z S B o S £ 20 = 525
8 (] =) g 0 S = g [} Zu = =]
2 s g0 < s 2 | 8" |§ | &3
n X = O =
kolej 2 — Bohosudov
KS17 2 12,260 stred Stét - klesa P MN-N >50 Y 1,0 >50
KS20 2 12,400 stred Stét = klesa N MN-N >60 Y 1,0 >60
KS24 2 12,580 stred S4/SM UL klesa P MN-N 21,3 0,9 19,2
KS27 2 12,770 stred S3/S-F UL klesa P MN-N 58,4 0,9 52,6
KS108 2 12,900 stred F3/MS T-P roste N NN 10,7 0,6 6,4
KS31 2 13,020 stred G4/GM UL klesa P MN-N 417 1,0 41,7
KS33 1 13,175 stred G3/G-F UL klesa P MN-N 109,8 1,0 109,8
KS36 1 13,310 stied Stét - roste P MN-N >70 Y 1,0 >70
kolej 2 — Bohosudov - Teplice
KS38 2 13,560 stred Stét - klesa VN MN-N >60 Y 1,0 >60
KS40 2 13,775 stred S4/SM UL klesa P MN-N 39,1 0,9 35,2
tabulka 3.2-3 — Vysledky kopanych sond — ostatni stanicni koleje
5 > N 2 g 2
— [} = =
Q 0 = ) o + 2 __ £ >
. £ 5 = §d 7 2 3 £ g 8% |8 TEF
& = g [} N 3 @ Q 1) 3 2 o . 32
= = @ ] =@ o o = N o = 2N Lo
S T S 3 5 D N ° S = 5 = > S5 o
N S = = T 2 3 c ] i < = 9 S S =20
8 (S =) g 0 S = g [} Zu = =]
2 s g0 < 5 2 | 8" |§ | &3
n X = O =
viegka SZDC (k wh. 5)
KS103 vlecka 13,760 stred S3/S-F UL roste P MN-N 45,5 0,9 41,0
KS18 3 12,250 stred S4/SM UL klesa P MN-N 21,4 0,9 19,3
kolej 3
KS104 3 12,400 stred G4/GM T-P roste N NN 18,7 1,0 18,7
KS22 3 12,520 stred G3/G-F UL klesa P MN-N 30,4 1,0 30,4
KS26 5 12,720 stred S3/S-F UL klesa P MN-N 46,4 0,9 41,8
KS29 3 12,925 stred G3/G-F UL klesa P MN-N 33,3 1,0 33,3
KS32 3 13,050 stred G3/G-F UL klesa P MN-N 45,0 1,0 45,0
kolej 5
KS105 5 12,640 stred G4/GM UL konstantni N MN-N 12,5 1,0 12,5
KS107 5 12,860 stred G4/GM UL roste P MN-N 40,9 1,0 40,9
kolej 5a
KS109 7 13,010 stred S3/S-F UL roste P MN-N 20,5 0,9 18,4
KS110 11 13,070 stred S3/S-F UL konstantni P MN-N 28,8 0,9 25,9
KS111 13a 13,160 stred G3/G-F UL konstantni P MN-N 17,6 1,0 17,6

Vysvétlivky: Y hodnota stanovena podle odborného odhadu
ulehlost: UL — ulehly, SU — stfedné ulehly
vodni rezim: P — priznivy, N — nepfiznivy, VN — velmi nepfiznivy
namrzavost: MN-N — mirné namrzava az namrzavé, NN — nebezpeéné namrzava

Podrobné vysledky jednotlivych kopanych sond (archivnich i dopliujicich) jsou uvedeny
v pfiloze €. 11 SO 02-11-01, nebo v ¢asti B.13 Dopliikové prazkumy.

3.2.2 Néavrh sanace prazcového podlozi

Podle zemin a hornin vyskytujicich se v pfedpokladané urovni zemni plané byly sanované
koleje rozdéleny do kvazihomogennich blokd. Bylo stanoveno hrani¢éni stani€eni (nové)
jednotlivych kvazi-blokd, navrhovy modul pfetvarnosti, propustnost, namrzavost, pfipustna
hloubka promrzéni a vodni rezim zastizenych zemin.

Vrstva starého Stérkového loZe nebyla pfi navrhu Unosnosti prazcového podlozi uvazovéna,
predpoklada se, Ze vyslednou unosnost nezhorsi.

A/UoZ
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tabulka 3.2-4 — Navrhovana sanace zel. spodku v rekonstruovanych kolejich

.. | stanicenf (km) | délka | typ |dovolendt. rychlostModul pietvarnost|  Typ Skladba wrstev ? Zeminy Eor | Kvalita | Vodni ,
kolej €. 5 ] . |Namrzavost|Pozndmka
of | do | (m) | tra® |promrznutil kmhh [E,(MPa)E, (MPa) konst (shoradol)) | zemni plané | (MPa) |dopodiod| rezim
Koleje
13700 | 12450 | 510 | hlawi | 050 | 240 | 30 | 50 | typ22 0,25 8td S4+G3 3 N P MN-N
12450 | 12950 | 500 | hlawi | 050 140 3 5 | typ6l | 0208d+040zzw | S3+F3 7 NK PN |NN-MN-N
1| 1295 | 13250 | 300 | hlami | 050 | 240 [ 30 | 50 | typ2l 0,20 8td 63 5] NK P MN-N
13250 | 13485 | 235 | hawi | 050 | 120 | 30 | 50 | typ62 | 0,580 +040zzc |Co+G3+S3HSA[ 7 | NKV | P-N | MN-N |[Stéty budou odstranény
13485 | 14850 | 1365 | hlawi | 050 | 120 | 30 | 50 | typ61 | 0,208d+040zzc |Co+GI+S3HSA[ 7 | NKV | P-N | MN-N |[Stéty budou odstranény
13850 | 12450 | 310 | hlawi | 050 | 140 | 30 | 50 | tp23 | 025%d+3tey Ch 50 N P MN-N
) 12450 | 12.950 | 500 | hlawi | 050 140 3 5 | typ6l | 0208d+040zzv | SA+S3+F3| 7 NV PN |NN-MN-N
12950 [ 13250 | 300 | hlawi | 050 | 120 | 30 | 50 | yp2l 0,20 8td G4+G3 Y] N P MN-N
13250 | 13775 525 | hawni | 050 | 120 | 30 | 50 | typ6l [0208td+040zzc | Ch+S4 1 NV | PUN | MN-N |Stéty budou odstranény
3 [ 12330 12580 | 250 |predjzang 050 | S0 | 20 | 40 | tp2l 0,20 8td (G3+G4 20 | VN | PN | NNVNN
3 [ 12580 [ 13092 592 [pfedfzdnd 050 | 30 [ 20 | 4 | pal 0,20 8td 63+53 B N P MN-N
3(vecka)| 13600 | 12330 | 405 | vetka | 050 | 0 | 15 | 30 | typ2l 0,20 §td S3+34 19 | VN P MN-N
5 | 12580 | 13216 | 636 | ostami | 050 | 40 | B | 0 | yp2l 0,20 8td $3+G3 7| VK P MN-N
Vysvétlivky:
] (o PP PPPPRRPNS Stérkodrt fr. 0-32 mm
ZZVC i zeminy zlepSené vapnem a cementem
gEO0MAD ...t vyztuzna geomfiz, pevnost v tahu min. 40 kN/m
kvalita zemin v podloZi
) nizsi
K e konstantni
Vs vySSi
vodni rezim
P s pfiznivy
) nepfiznivy
namrzavost
MN e mirné namrzava
) namrzava
NN e nebezpeéné namrzava
NE. .. oo nenamrzava
Typ21-22

e Kkolejové loZe — 350 (resp. 300) mm pod prazcem

o Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 200 mm (resp. 250 mm), zhutnéni na hodnotu
relativni ulehlosti min Ip = 0,95

Typ 2.3
e kolejové loZze — 350 mm pod prazcem

o Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 200 mm (resp. 250 mm), zhutnéni na hodnotu
relativni ulehlosti min Ip = 0,95

e stavajici kamenné Stéty
Typ 3.1
e kolejové loZze — 350 mm pod prazcem

o Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 300 mm, zhutnéni na hodnotu relativni ulehlosti
min Ip = 0,95

e VvyztuZna geomfiz, pevnost v tahu min. 40 kN/m
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Typ 6.1 -6.2

e kolejové loZze — 350 mm pod prazcem

o Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 200 mm (resp. 250 mm), zhutnéni na hodnotu
relativni ulehlosti min Ip = 0,95

e zeminy zlepSené vapnem a cementem na misté (fréza) — 400 mm po zhutnéni —
predpoklad modulu deformace na povrchu zlepSené vrstvy — Eor 2 40 MPa, Proctor
Standard PS min. 100 %, pomér anosnosti CBR min. 47 %

Podrobnéji je rozsah sanace Zel. spodku v jednotlivych kolejich patrny z pfilohy tohoto SO
€. 9.1 a 9.2 Situace Zel. spodku. Posouzeni navrhu prazcového podloZi je uvedeno v pfiloze
tohoto SO €. 11 Navrh prazcového podloZi.

3.2.2.1 Posouzeni prazcového podlozi z hlediska promrzani

Posouzeni prazcového podlozi na promrzani bylo provedeno pro nejméné pfiznivou
kombinaci vodniho rezimu a namrzavosti zemin dané oblasti. Vysledky jsou shrnuty
v nésledujici tabulce. V ostatnich pfipadech je kombinace vodniho rezimu a namrzavosti zemin

v s

tabulka 3.2-5 — Posouzeni PP na promrzani

parametr hodnota
druh traté A
mrazov;'f’indez( Imn.(°C.d§n) 350
(obr.1 pfil.7 pfedpisu SZDC S4)

vodni rezim

namrzavost zemin v podlozi

hvloubkvzjl pro[nrzéni prazcového podloZi od povrchu prazct hyr = 0,045 . V ln(m) 0.84
(€1.9 pril.7 pfedpisu SZDC S4) '
dovolenvé} hIOLfbka.promvrzénl' hzdov (M) 0.40
(tab.2 pfil.7 pfedpisu SZDC S4) '
tloustka Stérkového loze véetné vysSky prazce hi (m) 0,57
sypanina konstrukéni vrstvy Stérkopisek
soucinitel tep. vodivosti Stérkopisku Asp (W.m1.K1) 2,3
min. poZzadovand tloustka Stérkopisku s ohledem na promrzani hs, (M) 0,00
min. pozadovany tepelny odpor Stérkopisku Rsp (M2.K.W1) 0,000
soucet ... hy + hsp + hzdov 0,57+0+0,4=0,97
konstrukéni vrstva z hlediska promrzani neni nutna
navrhovana sypanina konstrukéni vrstvy Stérkodrt’ 0/32
soudinitel tep. vodivosti sypaniny konstrukéni vrstvy - Stérkodrt A, (W.m2.K1) 2,0
min. pozadovana tloustka Stérkodrté 0/32 s ohledem na promrzani h, (m) 0,00
tepelny odpor navrhované vrstvy R, (m2.K.W1) 0,000
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parametr hodnota
hloubka promrznuti podkladni vrstvy 0,27

tloustka ochranné vrstvy 0,20

hloubka zlepSenych zemin 0,40
dovolena hloubka promrznuti zlepSenych zemin (1/3) 0,13
nedovolené promrzani zlepSenych zemin -0,06
dovolen& hloubka promrznuti zlepSené zeminy vyhovuje

3.2.2.2 Kamenné Stéty v prazcovém podlozi

V Zst. Bohosudov Ize uvazovat s ponechanim kamennych Stétl pouze tam, kde je bude
mozné skute¢né vyuzit (malé posuny novych os koleji oproti stavajicim) a tam kde nebudou
v kolizi s novou konstrukéni vrstvou prazcového podlozi (uvazovana v min. tl. 200 mm).

S ohledem na vyskovy a smérovy prubéh novych koleji je mozné uvaZovat s vyuZitim
kamenné rovnaniny pouze:

e vkoleji €. 1ato v useku od km cca 13,350 do km 13,7 (cca 350 m)
e v koleji 2 vkm 13,850 — 13,9/12,2 — 12,450 (310 m)

V ostatnich Usecich koleji €. 1 a 2 kde je pfedpoklad zastizeni kamennych Stétd, ale jejich
vyuZziti s ohledem na vySkovou polohu nové koleje neni mozné, je navrzena konstrukce
prazcového podlozi vrstva SD 200 mm + zeminy zlep3ené vapnem a cementem tl. 400 mm.
Stavajici kamenné Stéty budou odtéZzeny a nahrazeny vhodnym materialem.

Pro zlepSeni zemin jsou vhodné zejména jemnozrnné hlinité a jilovité zeminy (napf. MV,
ME a CH, CV, CE). Vhodnost pouZiti se stanovi na zékladé vysledkd podrobného
geotechnického prazkumu v rdmci stavby.

Hloubkové vrty, které mély oveéfit vhodnost materidlu pro ZZVC pod kamennymi Stéty
bohuZel z ddvodu poruchy vrtné soupravy nebyly provedeny. Byl proveden pouze vrt JN105
v oblasti zastavky Probostov. V dokumentaci bude uvaZovano, Ze podlozi pod kamennymi Stéty
bude obdobné jako vrt JN105 realizovany v oblasti zastavky ProboStov (zde byly zastizeny
betonové panely, pod nimi navazka (F1/MGY) a v hloubce 1,6m zeminy F7/MH).

Bez odtéZeni stavajiciho Stérkového loZe neni mozné pfesné uréeni rozsahu kamennych
Stétd a jejich polohy pod koleji. Skute¢na poloha Stéth se tedy oproti pfedpokladané muze lisit.
Jejich skute¢né poloha bude ovéfena po odstranéni kolejového rostu a po provedeni zkouSek
v rozsahu a provedeni dle pfedpisu SZDC S4 Zelezniéni spodek a Technicko kvalitativnich
podminek staveb statnich drah, na zakladé kterych geotechnicky dozor investora rozhodne
o pfipadném zachovani nebo odtéZeni kamennych Stéta.

V Usecich, kde budou kamenné Stéty ponechény se uvazuje s jejim lokalnim doplnénim pro
pfipady, Ze budou poni¢ené nebo bude jejich Sifka pod novou osou koleje nedostate¢na.
V soupisu praci je uvazovano s doplnénim kamennych Stéta v délce 100 m.

PFi odtéZovani Stérkového loze adalSich vrstev i pfi vytvareni nové plané bude
v Usecich, kde se predpoklada ponechani kamennych §tétd, nutno zabrénit jejimu zni€eni
pojizdénim stavebnich mechanismu. Proto bude veSkery jejich pohyb mozny vzdy jen po
Usecich neodtéZenych, resp. nové zavezenych.

3.2.3 Obecné zasady realizace prazcového podloZi

e Podkladni vrstvy pod Stérkovym loZzem jsou navrzeny ze Stérkodrti, v min. tl. 0,20 m
(nachéazi se pod uhlem 45° od loZné plochy prazcu v dané koleji).

o Konstrukeni vrstvy prazcového podlozi musi byt pfi nesplnénim filtraéniho kritéria
ochranény pred pfipadnym pronikanim jemné frakce polozenim filtracni geotextilie.
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e Vrstva zlepSenych zemin (ZZVC):

(0]

bude provedena na Sitku 2,50 m od osy koleje, v uUsecich s trativody bude
dotaZena az k vnitfni svislé sténé ryh.

NavrZzena tloustka zlepSenych zemin se rozumi po zhutnéni, realizace je
pfedpokladana zemni frézou se zabérem 0,5 m. VeSkeré podrobnosti k provadéni
zlepSenych zemin stanovuje pfedpis S4, Pfiloha 13.

Pfedpoklada se vyuziti stavajicich zemin zemni plané, které budou upraveny
pfimési vapna a cementu, vhodny pomér pfimési bude stanoven zhotovitelem na
zakladé pocatecnich zkousek.

Min. tl. vrstvy zlepSenych zemin po zhutnéni musi byt 0,40 m. MnoZstvi vapna
bude voleno tak, aby parametr CBR byl min 47 %, z divodu, aby bylo zajiSténo, ze
ZZ\VC je nenamrzava.

Dle pfedpisu SZDC S4 k dosazeni dostate¢ného zlepSeni obvykle postaéi 1-2 %
vapna. Pro potfeby soupisu praci se uvazuje s pfimési 2 % vapna.

Dle predpisu S4 Pfiloha 13 musi byt na vrstvé zlepSené zeminy E; »ep dodrzen
modul pfetvarnosti min. 40 MPa.

Dale musi byt splnény vSechny poZadavky kladené na upravené zeminy (viz
pfedpis S4 Pfiloha 13).

e Vrstvy stabilizované zeminy (SC):

(0]

V oblastech zesilené konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) je navrzena vrstva
zeminy stabilizovand cementem. NeuvazZuje se s vyuZzitim stdvajicich materiélu
v ramci stavby, veSkery materiél na stabilizované zeminy bude nakupovan novy.

Vrstva stabilizované zeminy bude provedena na Sitku 2,50 m od osy koleje,
v Usecich s trativody je dotaZzena az k vnitini svislé sténé ryh.

Navrzena tloustka zlepSenych zemin se rozumi po zhutnéni.
Veskeré podrobnosti k provadéni stabilizace stanovuje pfedpis S4, Pfiloha 13.

= Na vrstvé stabilizované zeminy Ep sap musi byt dodrzen modul pretvarnosti
min. 60 MPa.

» Relativni ulehlost ID ma byt min. 0,9, Proctor Standart PS min. 100 %.

Pozadavky na Stérkodrt stabilizovanou cementem musi byt v souladu
s CSN EN 14227-1. Dodavatel tohoto materialu musi dolozit spinéni pozadavku
dle CSN EN 14227-1 se zatfidénim:

= stabilizace, typ 1,

= tfida pevnosti (pevnost v prostém tlaku) min. C3/4, 1épe vSak vic.

DodrZeni vSech poZadavku dle S4 musi byt rovnéZz doloZzeno. Jedna se zejména

o doloZeni spInéni pevnostnich pozadavku a odolnosti proti mrazu (ve smyslu
poZadavku CSN EN 14227-1 kap. 8.2).

3.2.4 Zesilen& konstrukce prazcového podlozi — (ZKPP)

Zesilené konstrukce prazcového podloZi jsou navrZzeny v misté prechodu télesa
zeleznicniho spodku na stavbu zelezniéniho spodku a v mistech Groviiovych Zelezni¢nich
pFejezdl dle pfedpisu SZDC S4 pfilohy 24.

Konstrukce ZKPP je navrZzena v nasledujici skladbé:

¢ kolejové loZze — 350 mm pod prazcem
e Stérkodrt frakce 0-32 mm — 200 mm
e stabilizace cementova dovezena z centra — 500 mm

ZKPP jsou navrzeny podle nasledujicich zdsad:

¢ na stavajicich tratich se pfechodova oblast provadi na délku Ho + 5,0 m,
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tabulka 3.2-6 — Zesilena konstrukce prazcového podloZi

L/2 + 7,0 m od vrcholu klenby,

vzdalenosti mensSi nez 1,20 m od nivelety koleje,

ZKPP se nezfizuje u trubnich propustkd,
ZKPP se provadi na celou délku pfechodové oblasti s minimalni tloustkou konstrukéni

prechodova oblast musi byt vZzdy provedena min. na délku 7,0 m a max. 20,0 m,
pfechodova oblast se provadi u stavajicich klenbovych mostnich objektd na vzdalenost

ZKPP se zfizuje pouze u mostnich objektd, jejichz povrch nosné konstrukce je ve

vrstvy 0,5 m, pfechod zplné tloustky ZKPP na konstrukci prazcového podloZzi
pfilehlého tratového Useku se provede vybéhem ZKPP délky 5,0 m s ukonéenim ve
sklonu 1:1.

ZKPP provedena i pod nim.

Pokud pfechodovéa oblast véetné ZKPP zasahuje do kolejového rozvétveni, musi byt

stavebni stani¢eni SO délka | délka | konstrukce ZKPP | poznamka | poznamka sanace v koleji
objekt | eyideng| nové ZKPP | SO | skladba | pod pfed SO | zaSO
C. ni (Ycevtne kOIEji
(ev.km)|  (km) vybéhu) &
(m) (m)
_____ 12 . 0,20 8td < 0,20 3td
12 0,50 sc/c 1 0.255u 0,40 zzvc
_____ 12 0,20 std 0,25 std 0,20 std
02-14-01| 12,467 | 12,475 344 12 3,86 0.50 sclc 2 ZKPP most Stéty 0.40 zzve
_____ 12 0,20 std g 8
12 0,50 sc/c 3 0,20 std 0,20 std
.10 0,20 8td . 0,25 5td
10 0,50 sc/c 1 L. 0.20 Std 0,40 zzvc
02-13-01| 13,241 | 13,240 246 10,80 = ZKPP prejezd —~
.10 0,20 $td 5 020&qg | 0:205td
10 0,50 sc/c ’ 0,40 zzvc
Vysvétlivky:

3.3 Zemni plan

Zemni plan je navrZzena sklonéné ve sklonu 5 % smérem k odvodfiovacim zafizenim.

Stérkodrt’ fr. 0-32 mm

zeminy zlepSené vapnem a cementem
cementova stabilizace dovezend z centra
vyztuzna geomfiz, pevnost v tahu min. 40 kN/m

V oblasti spojek 12-13 a 14-15 je navrzeny sklon cca 6,0 % (spojky jsou umistény na
kuZelové plose).
V rekonstruovaném Useku manipulaéni koleje €. 7 (v oblasti ruSené vyhybky €. 13), je
navrZzena zemni vodorovna zemni plan. Podrobnéji viz pfiloha 9.2 Situace Zel. spodku.

Zmeéna sklonu se upravi zborcenou plochou na délku 6,0 m, v téchto Usecich:

A/UoZ

e vkoleji¢

.3vkm 13,624 — 13,630

e vkoleji¢.1,3a5vkm12,984 - 12,990

e vkoleji €. 7 vkm 13,092-13,098
e vkoleji¢. 1a2vkm13,099 - 13,105
e vkoleji¢.1a2vkm 13,226-13,232

Na povrchu zemni plané musi byt dosazeno predepsaného modulu pfetvarnosti. Povrch
musi byt rovny, hladky, bez prohlubni. Plan, ktera by nesplfiovala tyto pozadavky, musi byt
rozruSena a upravena tak, aby predepsané pozadavky splnila. Konstrukéni vrstvy prazcového
podloZi musi byt ochrdnény pfed pfipadnym pronikanim jemné frakce poloZenim geotextilie.
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Pfed pokladanim konstrukéni vrstvy musi byt zemni plan odsouhlasena stavebnim
dozorem. Dokonéené zemni plan musi byt chranéna a pojezdy vozidel na stavbé po plani
musi byt minimalizovany.

3.4 Plantélesa Zelezniéniho spodku

Na zakladé pfipominek k PD (OTH) je v projektové dokumentaci navrzena sklonéna PTZSp
v pficném sklonu 5 %. Vodorovna plan télesa Zel. spodku je navrZzena pouze v obloucich

v

u vnéjsi koleje tak, aby byla dodrzena maximalni tlouStka kolejového loZze (900 mm).

Dale je vodorovna PTZSp navrzena v oblasti kolejovych spojek v Zst. Bohosudov, kde by pfi
sklonéné PTZSp nebyla dodrZzena minimalni tloustka kolejového loZe, jedna se o Useky:

e vkolejila2vkm213,903-12,415
e avkoleji3abvkm12,932 12,986

Na teplickém zhlavi v oblasti kolejovych spojek je navrZzena plan télesa Zel. spodku jako
sklonéna ve sklonu dle kuZelové plochy (cca 6 %).

Zména sklonu se upravi zborcenou plochou na délku 6,0 m.

3.5 Navrh odvodnéni

Prazcoveé podlozi bude, pokud to konfigurace terénu umozni, odvodnéno odfezem na terén.
V mistech, kde neni moZzné nové prazcové podlozZi hlavnich a predjizdnych koleji odvodnit
odfezem na terén, je navrzeno zfidit odvodnéni pomoci trativodu, pfipadné nezpevnéného
pFikopu. Nové prazcové podloZi v manipulaéni koleji 5a v Zst. Bohosudov je navrZzeno odvodnit
pomoci vsakovaciho Zebra.

3.5.1 Popis odvodnéni:

Usek od zagatku SO v km 12,200 do km 12,47 je odvodnén pomoci trativodil vpravo od
koleje 2 a vlevo od koleje 1, vyusténi je:

e v km 13,897 na terén vpravo trati (vyusténi feSeno v ramci SO 01-11-01)
e v km 12,347 pomoci svodného potrubi vlevo od koleje 3 k propustku v km 12,326
V oblasti spojky 3-5 je navrzen trativod mezi kolejemi — Sachty vzdalené 85 m.

Usek mezi mostem vkm 12,467 a propustkem vkm 12,968 bude odvodnén pomoci
trativodu umisténych vpravo u koleje 2, mezi 1 a 3 a vlevo u koleje 5, vyusténi je:

e vkm 12,514 na terén vlevo a vpravo trati
e Vv km 12,627 vpravo trati

Usek mezi propustkem vkm 12,968 a km 13,352 bude odvodnén pomoci soustavy
trativodu. V oblasti nastupisté je trativod umistén mezi kolejemi.

Prazcové podlozi u koleje 5a je bude caste¢né odvodnéno pomoci vsakovaciho Zebra
(km 13,149 - 13,220), zbyvajici usek mezi vyhybkami 9 a 11 pak pomoci trativodu ve
sklonu 3%.. Dno trativodu zde bude uloZeno do betonového loze.

3.5.2 Trativody

Trativody budou provedeny plastovymi trativodnimi trubkami z materidlu PE-HD DN 150.
Podélny sklon trativodl je s ohledem na uzity material (plasty) navrzen 5 %.. Minimalni podéiny
sklon trativodd 3 %0 je navrzen pouze na teplickém zhlavi u koleje 5 v Gseku Sachet S49-S54.
Tento sklon je navrzeny zddvodu nutného napojeni odvodnovaciho systému do
rekonstruovaného propustku v km 12,968.

VSechny pouzivané trativodni trubky musi byt s hladkou vnitfni plochou, se Stérbinami
(perforace Sifky 4 mm a délky do 20 mm, procento perforace na 1 m bude &init max. 10 %).
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Sitka trativodni ryhy je 0,6 metru. Pfi hloubce vétsi nez 1,0 m od zemni plané je Sifka
trativodni ryhy 0,8 m. Ryhy vykopané pro svodn& potrubi i trativody je nutné od hloubky 1 m
zapazit.

Trativodni trubky jsou ukladany na vyrovnavaci podsyp ze Stérkopisku tl. 50 mm.

Pfi sklonu trativodd menSim nezZ 5 %o a u trativodd pfi podchodu pod kolejemi, bude potrubi
uloZzeno na tuhy podklad z betonu C12/15. Pfi podchodu pod koleji se na tento podklad zfidi
betonové opérky max. do vySe okrajd perforace potrubi viz Vzorové listy Z 3.21 — obr.3.
Trativod bude podbetonovan také u trativodd v oblasti uroviiovych pfejezdd. V ramci tohoto SO
bude podbetonovan trativod v oblasti kolejové spojky 3-5 (mezi Sachtami S2-S3), tsek trativodu
u koleje 5a ve sklonu 3 %0 a trativod pod pfejezdem v km 13,241 (v délce cca 2,0 m pfed a za
pfejezdem).

Obsyp trativodu bude proveden Stérkodrti frakce 16-32 mm s plynulou kfivkou zrnitosti,
zasypani trativodni ryhy bude realizovano az do podkladni vrstvy. Nejmensi velikost zrna nesmi
byt mensi neZz Sitka nebo pramér perforace. Vlastni zasyp ryhy bude hutnén! Obsyp
trativodniho potrubi se provede oddélené od zasypu. Zasyp se v prvni vrstvé zhutni v tloustce
min. 0,30 m nad potrubim zhutfiovacim zafizenim s maximalni opatrnosti tak, aby potrubi
trativodu nebylo poSkozeno ani deformovano. Zasyp a hutnéni dalSich vrstev se provadi
tloustce max. 0,50 m. Posledni vrstvu Ize navySit az do Urovné plané télesa Zelezni¢niho
spodku. V pfipadé mélce uloZzeného potrubi je nutno provést presypani materialu a jeho
zhutnéni. Zasyp se nasledné upravi do projektovych profilu.

Trativodni ryha bude, v zavislosti na spinéni filtraCniho kritéria, vyloZzena separacni
geotextilit 200 g/m2 (pevnost v tahu dle OTP min. 7 kN/m). V projektu je separacni geotextilie
zohlednéna ve vzorovém pficném fezu a ve soupisu praci je uvedena maximalni potfeba;
mnozstvi uvedené v soupisu praci bude redukovano dle skute¢nosti.

Trativody jsou mezi Sachtami navrZzeny pfimé.

Navéstidla umisténa v prostoru trativoda, ktera nelze umistit mimo, musi mit atypické
monolitické zaklady. Jedna se o navéstidla Se3, Seb, S1, Se6. Vice viz PS 01-01-01.

3.5.3 Trativodni Sachty

3.5.3.1 Trativodni Sachty plastové

Trativodni 3achty vrcholové a kontrolni jsou dle vzorového listu Z3.3 navrzeny pfednostné
plastové z materidlu PE-HD, DN 400 bez kalového prostoru.

Plastova Sachta DN 400 je tvofena z&kladnim prvkem Sachty — spodnim dilem z materialu
PE-HD s dvéma otvory v pfimém sméru DN 2/250. Pro pfipojeni prdméru trativodd DN150
budou ve vtokovych otvorech pouZzity redukce 150/250. Na spodni dil Sachty je nasazen
Sachtovy komin PE-HD DN 400. VySka kominu je upravena na pozadovanou Uroven vstupu.
Jako poklopy na plastové trativodni Sachty jsou pouZity plastové poklopy se zamkem.

Plastové trativodni Sachty jsou navrZzeny do min. vzdalenosti 2,375 m u trativodd mezi
kolejemi a do vzdalenosti 2,6 m od osy pfilehlé koleje u trativodd vné koleje.

Poklopy plastovych trativodnich Sachet budou zajiStény proti zcizeni (zamkem, resp. jinym
opatfenim). Poklop musi byt pfitom lehce odnimatelny a nasazovatelny.

3.5.3.2 Trativodni plasty betonové

Sachty koncové a pfipojné jsou dle vzorového listu Z3.3 navrzeny betonové DN 800, kalovy
prostor je miniméalné 0,25 m.

Betonové Sachta DN 800 je sestavena z betonovych skruzi 800/1000/80 nebo 800/500/80.
Dno Sachty je z prostého betonu C12/15 tl. min. 0,15 m. Spodni skruz je obetonovana boc&nimi
opérkami C12/15 na vysSku min. 0,15 m. PFfitoky do Sachet ze svodnych potrubi a z trativodu
budou osazeny do kruhovych otvor( strojné vyfezanych do kanalizacnich skruzi. Montazni
spara bude utésnéna polyuretanem a obetonovana. Prefabrikaty vSech betonovych Sachet
budou z vné&jsi strany natfeny po celém obvodu dvojnasobnym hydroizolaénim natérem.
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Betonové trativodni Sachty jsou navrzeny do min. vzdalenosti 2,7 m od osy pfilehlé koleje.
Aby byla zajiSténa moznost Cisténi Stérkoveho loze, budou betonové Sachty DN 800 umisténé
mezi kolejemi zakryty pomoci revizniho nastavce s vrchnim poklopem 350/960/70.

3.5.4 Svodné potrubi

Svodné potrubi budou provedena z plastovych neperforovanych trubek s hladkou vnitfni
plochou a s utésnénymi sparami. Bude pouzito tvrzeného materialu PE-HD, DN 200 resp. DN
250. Minimalni sklon svodného potrubi je navrZzen 10 %o.

PFicny pfechod svodného potrubi pod koleji bude obetonovan (beton C 30/37) v plném
profilu do vzdalenosti 3,0 m. Svodné potrubi mimo Kkolejisté postai uloZit a obsypat
Stérkopiskem. V obou pfipadech v tloustce 0,1 m.

Z&syp nesoudrznym materialem bude hutnén. Pfi vykopech ryh pro pfi¢na svodna potrubi
(8ifky ryh 0,8 m) bude s ohledem na bezpecnost pouZzito pfilozné pazeni s rozepfenim.

3.5.,5 Trativodni vyust’

V misté vyasténi trativodu na terén se zfizuje trativodni monoliticka vyust dle Vzorovych
listd Z 3.14. Trativodni vyGsti jsou navrzeny standardni monolitické zb. z betonu C30/37-
XC4,XF3, plochy u vyusti budou odlazdény z lomového kamene tl. 0,20 m do betonu C30/37-
XC4,XF3 tl. 0,15m a vysparovany. Odlazdéni u vyusté bude zfizeno v min. Sifce 1,4 m.

Vkm 12,514 a 12,627 se v misté vyusténi uvazuje v délce cca 2,0 m se zfizenim
Stérkového drénu v Sifce 1,0 m, hloubky min. 1,0 m umoZziujicim lepSi vsakovani srazkovych
vod v misté vyusténi. Vsakovaci objekty budou odsunuty od paty naspu do vzdalenosti cca
2,0 m, v km 12,514 vpravo s ohledem na hranici drdZzniho pozemku pouze 0,5 m.

3.5.6 Vsakovaci Zzebra

Vsakovaci Zebra se zfidi v Sifce 0,60m, s vodorovnym dnem. Kazda sténa vykopu se opatfi
separacni geotextilii s pfesahem 0,5m na zemni plan. Separacni geotextilie nebude umisténa
na dné Zebra. Vsakovaci Zebro bude vypInéno kamenivem fr. 31,5/63 mm.

3.5.7 Demolice stavajiciho odvodnéni

V mistech, kde byla v minulosti zfizena sit odvodnéni pomoci trativodd, budou odstranény
betonové Sachty do minimalni hloubky 0,50 m pod novou zemni plan a zbyvajici ¢ast Sachet
vyplnéna vykopkem. Pokud v této hloubce budou zastizeny betonové trouby trativodd, budou
rovnéz odstranény. Pokud bude zjisténo, Ze nékteré hloubéji uloZzené trativody jsou stale
funkéni, je nezbytné je obdobnym zplsobem odstranit zcela! S demolici stavajiciho odvodnéni
je v soupisu praci uvaZzovano.

3.6 Ochrana svahi
V oblasti Zst. Bohosudov se nenachéazi zadny zarez ¢i nasep vysSi jak 1,5m

3.7 Zemni préace
Vykopy je nutno provadét:
¢ za nedestivého pocasi,
¢ ve smeéru proti sklonu realizovaného odvodnéni, aby byl zajistén plynuly odtok vody,
¢ v pfipadé vyronl vody z podloZi tuto odCerpavat €i odvadét ze stavebni jamy.
PFi nejasnych situacich je nutné provadéni praci konzultovat s geotechnickym
dozorem na stavbeé.

Veskeré vykopy pro souvisejici objekty nachazejici se pod kolejemi je nutné nasledné hutnit
na parametry odpovidajici poZadavkim na unosnost zemni plané (Id = 0,95; Eo = 20 MPa).
Propustnost zasypu musi odpovidat okolnim zemindm (zdsyp vykopkem). Nachazi-li se
takovyto zasyp vykopu v ZKPP musi svymi parametry odpovidat poZzadavkim ZKPP.
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Pfi vykopovych pracich je tfeba dlsledné brat zfetel na stavajici inZenyrské sité. Jejich
poloha vyznacena v situacich a podélnych profilech odpovida podkladim, poskytnutych
jednotlivymi spravci a je pouze informativni. VSechny stavajici sité v zajmovém Uzemi je tfeba
pfed zapocetim stavebnich praci nechat vytycit jejich spravci, prace v jejich blizkosti provadét
za dozoru jejich spravcu a fidit se jejich pokyny.

Vykopy v sobé zahrnuji rozpojeni, odebrani vykopku, naloZeni na dopravni prostfedek
a odvezeni na dané misto, kde bude material uloZen. Vykopy musi byt provedeny dusledné
v geometrické podobé dle projektové dokumentace. V ramci praci na Zelezni¢nim spodku se
jedna o b&zné vykopy, které jsou na zakladé CSN 73 6133 resp. geotechnického prizkumu
zatfidény do tfid téZitelnosti I. (dle staré klasifikace tfida 3-4). V oblasti, kde se predpoklada
zastizeni kamennych §tétq, je pro potfeby vykazu vymér uvazovano Il. tfidou tézitelnosti
(dle staré klasifikace tfida 5).

Kopanymi sondami KS27 (kolej 2, km 12,770), KS108 (kolej 2, km 12,904) a KS31 (kolej 2,
km 13,020) byla v urovni cca 0,9 — 0,95 m zastiZzena stavajici geotextilie. V useku koleje 2
v km cca 12,600 — 13,200 je v soupisu praci uvazovano s vyskytem geotextilie v uUrovni
stavajici zemni plané.

Pfi provadéni vykopovych praci musi dodavatel stavebnich zajistit soustavné odvadéni
povrchovych a podzemnich vod systémem svahovanych ploch, pfikopl a provizornich drénu
tak, aby nedoSlo k znehodnoceni téZeného materialu, zhorSeni Unosnosti zemni plané nebo
zakladové spary pro rozsifeni naspu, sniZeni stability svahd podmacenim a podobné. UloZeni
zeminy na deponie je mozné pouze s pisemnym souhlasem stavebniho dozoru.

Vykopy pro inZenyrské sité a odvodnéni se zfizuji proti spadu tak, aby bylo v kazdém
okamziku zajisténo odvodnéni vykopu. V soudrZznych zeminach se délaji vykopové stény
obvykle svislé. Pokud neni stabilita vykopu dostacujici je nutné vykop paZit nebo provest
svahovany vykop. Dle CSN 73 3050 je nutno pazit vykop v zastavéném tzemi od hloubky 1,3 m
a v nezastavéném uUzemi od hloubky 1,5m. Za navrh svahud doCasnych vykopl nese plnou
zodpovédnost dodavatel stavebnich praci. Stavebni dozor muiZe nafidit dodavateli Gpravu
nedostate¢né stabilnich svahd. Dodavatel je povinen chranit vSechny vykopy pfed zaplavenim
vodou, po celou dobu vystavby musi mit k dispozici techniku pro erpani a odvedeni vody.

3.8 Demolice

Veskeré betonové konstrukce (staré zaklady trakénich podpér, staré betonové Sachty),
které jsou v kolizi s novym navrhem Zel. spodku nebo jeho odvodnéni budou odstranény.
Betonové konstrukce budou minimélné do hloubky 1,0 m po Groven terénu ubourany, zasypy
budou provedeny z vyziskaného materialu hutnéného po vrstvach max. 300 mm.

3.9 Obecné zasady déleni vymeér (vykaz materiélu)

3.9.1 Zelezniéni svriek a spodek

Vykopy pro SO spodku jsou uvazovany az na urovefi zemni plané. Do vykopu jsou zahrnuty
také vykopy pro trativody, svodné potrubi apod.

3.9.2 Néastupisté:

Do vymér objektd néstupist jsou zahrnuty stavajici betonové konstrukce nastupist
a v8echny nové zasypy a konstrukéni vrstvy v souladu s pfisluSnymi vzorovymi listy. Stavajici
sypana nastupisté a zasypy stavajicich nastupist budou demontovana v ramci SO néstupist.

v~

3.10 KFizeni s inzenyrskymi sitémi — chraniéky kabelovych podchodu

PFi zfizovéni Zelezniéniho spodku je tfeba dbat zvySené opatrnosti v oblastech
kFiZzeni se stavajicimi i nové zfizenymi kabelovymi podchody pod kolejemi.
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V souladu s pfedpisem SZDC S4 jsou veskera nové budovana nebo pfekladana podzemni
vedeni kfizici modernizované koleje uloZena do kabelovych chrani¢ek. Pocet chrani¢ek a pocet
trubek v chrani¢ce je navrzen podle pozadavkl, které poskytli projektantovi zpracovatelé
jednotlivych profesi pozadujici pfevedeni kabeld pod kolejemi.

NavrZzena poloha chrani¢ek musi umoZznovat préci tratové mechanizace, zejména strojnich
Cisticek kolejového loze.

Soucésti technické zpravy je tabulka chranic¢ek — viz pfiloha 2 - Tabulka pfiénych pfechodd
pod kol. — umisténi chranicek.

Pokud nebylo se zpracovateli jednotlivych profesi dohodnuto jinak, budou v ramci
SO Zel. spodku zFizeny pouze chrani€éky pod kolejemi, kde bude zfizovan novy Zelezniéni
spodek, akteré budou zfizovany sou€asné se Zelezniénim spodkem. Vramci kterého
SO/PS bude pfislusna chranicka zfizena je uvedeno v tabulce chrani¢ek (viz pfiloha TZ €. 2).

3.10.1 Poloha a ulozeni chraniéek

KFizeni podzemnich vedeni s koleji, resp. chrani¢ky kabelG jsou navrzeny zasadné jako
kolmé k ose koleje. KfiZeni jsou navrZena tak, aby bylo do jedné chrani¢ky uloZzeno co nejvice
kabeld, tak aby drdZznim provozem nemohlo dojit k poruseni vedeni a naopak, aby poruchou
vedeni nebyla ohroZzena bezpeénost a plynulost Zelezni¢niho provozu, ani naruSena stabilita
télesa Zelezni¢niho spodku.

Chréniéky kabel musi byt navrzeny v takové hloubce, aby Za&dnou svou €asti
nezasahovaly do konstrukénich vrstev Zelezniéniho spodku.

3.10.2 Konstrukéni feSeni chraniéek — obecné zasady

Trubky pro chraniéky musi odpovidat CSN 64 3212. PouZivat trouby hladké, pFipadné lze
pouzit trouby hrdlové. Pro chrani¢ky inZzenyrskych siti Ize pouzit i trub z jinych materialt
tuzemskych i zahraniénich vyrobct, pokud je vyrobek certifikovan pro pouZiti na tzemi Ceské
republiky. Vyrobek musi byt odsouhlasen stavebnim dozorem, pfipadné uveden v ZTKP.

Vykopy provadét se sténami ve sklonu odpovidajicimu vlastnostem horniny, v niz se vykop
provadi. Neni-li to mozné, provede se pazeni stén. Dno ryhy musi byt rovné, musi byt
odstranény vycnélky skalnatych hornin, kameny, hroudy zmrzlé zeminy apod. Stény ryhy je
tfeba ocistit od vétSich kamenu, které by padem mohly poSkodit trouby. Pro realizaci zemnich
praci se musi volit takové postupy, aby nebyla naruSena stabilita drdZzniho télesa a funkce
ostatnich Zelezni¢nich zafizeni.

Vykopové prace se musi provadét tak, aby nedoslo k promichani jednotlivych druhd zemin,
oddélené se uklada material vytéZeny z kolejového loZe a podkladnich vrstev a zemina.

K zasypu pouzivat vhodné vytéZzené zeminy, pfipadné Stérkopisek nebo vhodné
hlinitopisCité zeminy. Zasypovy material nesmi mit nadmérnou vihkost zplsobenou
atmosférickymi srazkami. Pfi zpétném zasypu se jednotlivé vrstvy ukladaji na své pavodni misto
za pfisluSného hutnéni. U obetonovanych trub musi byt prvni zhutfiované vrstva nad vrcholem
trub minimalné 300 mm silna. Celkova min. tloustka zhutnéné zeminy je 1,0 m. Na obsyp
a zasyp se nesmi pouZzit materiél, ktery by mohl plsobit Skodlivé na material chrani¢ky a na
jakost podzemni vody. Obsyp jilem, slinem, navazkou arozpojenou skalni horninou neni
povolen.

Obsyp trub se provadi soumérné po obou stranach. Zhutfovani obsypu se provadi pouze
po stranach trub, sila vrstev se voli podle ucinnosti zhutriovaciho prostfedku. PFi hutnéni
obsypu nesmi nastat vySkové nebo smérové vyboceni trub z pdvodni polohy a nesmi byt
poruSeno obetonovéani ani konstrukce chranicky.

V pfipadé, Ze se na stavenisti ani v jeho blizkosti nenaléza vhodna zemina pro obsyp, je
moZno po odsouhlaseni stavebnim dozorem pouzit pisku nebo Stérkopisku.

Vzhledem k tomu, Ze chranic¢ky budou realizovany ¢asové dfive nez pokladka navazujicich
kabelovych tras, je navrzeno vyvedeni trub nad terén. Soucasti chraniek je dodavka
zatahovacich drata pfipadné lanek pro moznost nasledného zatazeni kabelu.
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Konce chraniek vyvedenych nad terén budou opatfeny zaslepkami.
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4. STAVEBNI POSTUPY

Stavebni postupy uréuje dokumentace ¢ast F — Zasady organizace vystavby.

Tato ¢ast dokumentace obsahuje komplexni pohled na provadéné prace, vcetné
obsazovéni a vyluk koleji, omezovani rychlosti v kolejich, pfedpokladané ¢asoveé vazby apod.

Stavebni prace budou probihat na stavajicim Zelezniénim télese a sousednim pfilehlém
stavebnim pruhu.

Cinnost na hlavnim stavenisti bude probihat na zakladé pfedem stanovenych postupd
a vyluk koleji a troleje. Navrhovanym postuplm vystavby odpovidad navrh ¢lenéni objektové
skladby a zplUsob technického FeSeni PS a SO.

Rozhodujici prace v kolejisti budou provadény pfi nepfetrzitych vylukach Zelezniéniho
provozu. Tato zasada plati i pro pfestavbu Zelezni¢nich stanic.

Doba trvani jednotlivych vyluk je navrZzena dle objemu praci a s ohledem na zachovani
nezbytného Zelezni¢niho provozu. V nepfetrzitych vylukach koleji jsou zahrnuty také prace na
rekonstrukci dalSich objektl a zafizeni, zejména mostu, TV a sdélovacim a zabezpec€ovacim
zafizeni v pfislusném Gseku. Délky vyluk jsou navrZzeny jako maximalni ajejich upfesnéni
(tj. zkraceni) bude zaviset na kapacité a technologii dodavatele praci.

PferuSeni provozu (nickolejny provoz) bude potiebné pfi zkouSkach trakénich
a zabezpecovacich zafizeni pfed zahajenim provozu po nepfetrzité vyluce a bude realizovano
pouze ve vlakovych pauzach.

Tyto prace, které vyzaduji vyluky koleji, je tfeba v maximélni mife organizovat v nocnich
hodinach a o sobotach a nedglich, protozZe v téchto dobach je mozno vyuZit delSich pauz mezi
pravidelnou dopravou.

Vyluky dopravy na pozemnich komunikacich, které kfizi trat na prejezdech, se upravi
v zavislosti na vylou€enych kolejich. V dobé mezi odstranénim Zel. svrSku a pokladkou nového
mohou byt Zelezniéni pfejezdy provizorné zprajezdnény.

Recyklaéni, demontazni a montazni zakladna, deponovani uzitého materialu svrsku

Demontaz Zelezni¢ni svrsku pfi snaseni kolejového roStu obsahuje vyjmuti kolejovych poli
a odstranéni kolejového loZe. Je uvazovéano s recyklaci Stérkoveho loze.

Odstranéni stavajiciho kolejového roStu bude provedeno vyjmutim kolejovych poli jefaby

J

s pfemisténim po kolejich a uloZenim na demontazni zakladnu, je uvazovano s vyuZzitim plochy
v Zst. Chabafovice v misté ZS1.

Demontovand a deponovana kolejova pole budou ohodnocena kategorizatorem a poté
bude rozhodnuto o jejich vyuZiti, nevyuZzitd kolejovd pole budou deponovana v Zst.
Chabarovice. NevyuZitelné betonové prazce budou pouzity k recyklaci (drceni). NevyuZzitelné
drevéné prazce budou uloZeny jako nebezpecny odpad na skladku NO.

4.1 Obecné podminky a zasady organizace vystavby

Cinnost na hlavnim stavenisti bude probihat na zakladé pfedem stanovenych postupd
a vyluk koleji a troleje. Navrhovanym postuplm vystavby odpovidad navrh ¢lenéni objektové
skladby a zplUsob technického FeSeni PS a SO.

Rozhodujici prace v kolejisti budou provadény pfi nepfetrzitych vylukach Zelezniéniho
provozu.

Doba trvani jednotlivych vyluk je navrZzena dle objemu praci a s ohledem na zachovani
nezbytného Zelezni¢niho provozu. V nepfetrzitych vylukach koleji jsou zahrnuty také prace na
rekonstrukci dalSich objektu a zafizeni, zejména mostu, sdélovacim a zabezpefovacim zafizeni
v pfislusném useku. Délky vyluk jsou navrZeny jako maximalni a jejich upfesnéni (tj. zkraceni)
bude zaviset na kapacité a technologii dodavatele praci.
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4.2 Optimalni doba vystavby, terminy stavby, etapy vystavby

Na zékladé rozhodnuti investora stavby SZDC, Stavebni sprava zapad, byl stanoven
zacatek této stavby na unor 2020. Z této skute€nosti potom vychéazeji tyto terminy:

e zahjeni stavby: anor 2020
¢ ukonceni stavby: 8. 10. 2021
o délka vystavby: 20 mésicu

Cel& stavba je rozdélena na pét stavebnich postupt, rozdélenych v pfipadé potfeby na
etapy (uvedeny s rozhodujicimi oblastmi stavebnich €innosti).

Stavebni postup 0 (SP 0):

Zahrnuje Cinnosti na kabelovych trasach, TV a dalSich objektech, nezavislé na vylukach.
Dale obsahuje projekci staniéniho zabezpec€ovaciho zafizeni (SZZ) Zst. Bohosudov a zaatek
jeho vyroby. V obdobi pfipravnych praci budou provedeny Gpravy komunikaci u pfejezdu v km
14,514 a uprava rampy u manipulacni koleje 13a (stavajici oznaceni).

Stavebni postup 1 (SP 1):

_ Zahrnuje prace v mezistani¢nich usecich Chabafovice — Bohosudov a Bohosudov — Teplice
v Cechéch.

Stavebni postup 2 (SP 2):

Zahrnuje prace v mezistani¢nim useku Chabafovice — Bohosudov a v Zst. Bohosudov a na
MK Emilie Dvofakové v Teplicich-Trnovanech.

Stavebni postup 3 (SP 3):

Zahrnuje prace v mezistaniénim Useku Chabafovice — Bohosudov (po dokon&eni mostu
v km 13,697) a v Zst. Bohosudov

Stavebni postup 4 (SP 4):

Zahrnuje prace v mezistaniénim Useku Bohosudov — Teplice v Cechach (dokongeni
prestavby mostu v km 16,891 na kolektor 1S).
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5. BEZPECNOST PRACE

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen zajistit bezpecnost a ochranu zdravi
zaméstnancl pfi praci s ohledem na rizika mozného ohroZeni Zivota a zdravi, ktera se tykaji
vykonu préce. (odst.1 8 101 z. €. 262/2006 Sb., zakonik prace)

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen vytvaret bezpecné a zdravi neohroZujici
pracovni prostfedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
praci pfijimanim opatfeni k pfedchézeni rizikim (odst. 1 8102 z. &. 262/2006 Sb., zakonik
prace).

Prevenci rizik se rozumi vSechna opatfeni vyplyvajici z pravnich a ostatnich predpist
k zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci a z opatfeni zaméstnavatele, ktera maji za cil
pFedchéazet rizikim, odstrafovat je nebo minimalizovat plisobeni neodstranitelnych rizik.

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen soustavné vyhledavat nebezpecné Cinitele
a procesy pracovniho prostfedi a pracovnich podminek, zjiStovat jejich pfiiny a zdroje. Na
zakladé tohoto zjisténi vyhledavat a hodnotit rizika a pfijimat opatfeni k jejich odstranéni.
Ktomu je povinen pravidelné kontrolovat urovern bezpecnosti a ochrany zdravi pfi préaci,
zejména stav vyrobnich a pracovnich prostfedkd a vybaveni pracovist a droven rizikovych
faktort pracovnich podminek a dodrzet metody a zpUsob zjisténi a hodnoceni rizikovych faktoru
(viz odst. 3 § 102 z. €. 262/2006 Sb., zakonik prace).

Realizace opatfeni musi vzdy odpovidat poZzadavkim bezpecénostnich pfedpist, norem
a jinych zavaznych predpistd, navodum vyrobce, technologickym a pracovnim postupum pfip.
mistnim bezpecnostnim pfedpisum, a také zavaznym dokumentdm spravcl inZzenyrskych siti
a dokumentu tykajicich se stfetu s Zelezni¢ni dopravou, s dopravou silni¢ni a dopravou na
vodnich tocich.

Piehled zakladnich legislativnich predpist BOZP platnych pro oblast stavebnictvi:
e Z.C.262/2006 Sb., zakonik prace (v platném znéni)

e Z.C.309/2006 Sb., kterym se upravuji dalSi poZadavky bezpec&nosti a ochrany zdravi
pfi praci v pracovnépravnich vztazich a o zajiSténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovné pravni vztahy (v plathném znéni)

e Z.€. 251/2005 Sb., o inspekci prace (v platném znéni)

e Z.C.258/2005 Sh., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonu (v platném znéni)

e Z..22/1997 Sb., otechnickych poZadavcich na vyrobky a ozméné a doplnéni
nékterych zakonu (v platném znéni)

e Z.6.174/1968 Sb., o statnim odborném dozoru nad bezpecnosti prace (v Uplném
znéni) (v platném znéni)

e Z.€.133/1985 Sb., o pozarni ochrané (v plathném znéni)

e VyhlaSka €. 50/1978 Sb., o odborné zpusobilosti v elektrotechnice (v plathém znéni)

e VyhlaSka ¢&.85/1978 Sb., kontrolach, revizich a zkouskach plynovych zafizeni (v
platném znéni)

e VyhlaSka €. 18/1979 Sb., kterou se urCuji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré
podminky k zajisténi jejich bezpec&nosti

e VyhlaSka ¢&.19/1979 Sb., kterou se uruji vyhrazena zdvihaci zafizeni a stanovi
nékteré podminky k zajisténi jejich bezpenosti

e VyhlaSka ¢€.20/1979 Sb., kterou se urCuji vyhrazena elektrickd zafizeni a stanovi
nékteré podminky k zajisténi jejich bezpenosti

e VyhlaSka ¢€.21/1979 Sbh., kterou se ur€uji vyhrazend plynova zafizeni a stanovi
nékteré podminky k zajisténi jejich bezpenosti
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VyhlaSka €. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni poZadavky k zajiSténi bezpec&nosti
prace a technickych zafizeni

VyhlaSka €. 73/2010 Sb., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni,
jejich zafazeni do tfid a skupin a o blizSich podminkach jejich bezpe&nosti

VyhlaSka ¢&. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do
kategorii, limitni hodnoty ukazateld biologickych expozi¢nich testd a podminky odbéru
biologického materialu pro provadéni biologickych expozi¢nich testd a nalezitosti
hlaSeni praci s azbestem a biologickymi Cinitel

VyhlaSka ¢€.394/2006 Sbh., kterou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou
expozici azbestu a postup pfi ur€eni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci

~ v

NV €. 591/2006 Sb., o blizSich poZadavcich na bezpenost a ochranu zdravi pfi préci
na stavenistich

NV 362/2005 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpe&nost a ochranu zdravi pfi praci na
pracovistich s nebezpecim padu z vySky nebo do hloubky

NV 378/2001 Sh., kterym se stanovi blizSi poZadavky na bezpecny provoz a pouzivani
stroju, technickych zafizeni, pfistroji a naradi

v

NV 101/2005 Sb., o podrobnéjSich poZadavcich na pracovisté a pracovni prostifedi

NV 168/2002 Sb., kterym se stanovi zpusob organizace prace a pracovnich postupu,
které je zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostiedky
NV 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci

~ v

NV 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a blizSi podminky poskytovani osobnich
ochrannych pracovnich prostfedkd, mycich, Cisticich a desinfekénich prostfedku

NV 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpecnostnich znacek
a signala

NV 201/2010 Sb., o zplsobu evidence Urazu, hldSeni a zasilani zaznamu o Urazu

NV 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci

NV 406/2004 Sbh., o blizSich poZadavcich na zajiSténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
praci v prostfedi s nebezpecim vybuchu

NV 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky poZzarni bezpecnosti pfi svafovani
a nahfivani Zivic v tavnych nadobéach

DalSi pozadavky souvisejici se stavebni ¢innosti na Zelezni¢ni dopravni cesté:

SZDC Bpl — PFedpis o0 bezpeénosti a ochrang zdravi pfi praci: pfedpis stanovuje
zakladni podminky a pfedpoklady k zajisténi BOZP. Pfedpis je zavazny pro vSechny
zaméstnance SZDC apro ostatni pravnické a fyzické osoby, které na zakladé
smluvniho vztahu s SZDC vykonavaji pro SZDC prace nebo jinou &innost a timto
smluvnim vztahem jsou k tomu vazany.

SZDC — E10 — Piedpis pro provoz, obsluhu a Gdrzbu trakéniho vedeni: Fyzicka osoba,
podnikajici fyzicka osoba nebo pravnicka osoba (neni zaméstnancem SZDC), ktera se
podili na provozu, obsluze nebo ddrzbé TV, musi byt k dodrZzovani ustanoveni
predpisu SZDC E10 zavazana smluvné.

TNZ 34 3109 — Bezpeénostni pfedpisy pro ¢&innost na trakénim vedeni av jeho
blizkosti na Zelezni¢nich drahach celostatnich, regionélnich a vle¢kach

SZDC Zam1 — Pfedpis o odborné zplsobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy.
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6. SOUPIS PREDPISU A VZOROVYCH LISTU

Obecné platné pravni predpisy v platném znéni

Oznacéeni

Nazev

Z&akon €. 266/1994 Sb.

O drahach

VyhlaSka €. 177/1995 Sb.

Stavebni a technicky fad drah

Zakon ¢. 17/1992 Sb.

O Zzivotnim prostredi

Z&akon €. 185/2001 Sb.

O odpadech

VyhlaSka €. 337/1997 Sb.

kterou se vydavéa Katalog odpad( a stanovi dalSi seznamy odpadu (Katalog
odpadu)

Zakon ¢. 114/1992 Sb.

O ochrané pfirody a krajiny ve znéni zadkona ¢. 347/1992 Sb., o provadéni
vyhlasky ¢. 395/1992 Sb.

VyhlaSka €. 395/1992 Sb.

kterou se provadsji néktera ustanoveni zakona CNR &. 114/1992 Sh., o ochrané
prirody a krajiny

Vyhlaska €. 6/1977 Sb.

O ochrané jakosti podzemnich a povrchovych vod

Vyhlaska €. 13/1977 Sb.

O ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Gcinky hluku a vibraci

Zakon ¢. 14/1998 Sb.

kterym se méni a doplfuje zadkon &. 138/1973 Sb., o vodach (vodni zadkon) ve
znéni pozdéjSich predpisu

Vyhlaska ¢. 48/1982 Sb.

Zakladni pozadavky k zajisténi bezpecnosti prace a technickych zafizeni

VyhlaSka €. 324/1990 Sb.

O bezpecnosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich pracich

Vyhlaska €. 50/1976 Sb.

Stavebni zakon

VyhlaSka €. 132/1998 Sb.

kterou se provadéji néktera ustanoveni stavebniho zakona

VyhlaSka €. 137/1998 Sb.

O obecnych technickych pozadavcich na vystavbu

VyhlaSka €. 243/1996 Sb.

kterou se méni a doplfiuje Vyhlaska MD €. 177/1995 Sh., kterou se vydava
stavebni a technicky fad drah

Predpisy
Oznaéeni Nazev
SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis
SzDC (CD) M21 Predpis pro staniceni Zelezni¢nich trati
SZDC Bpl Predpis 0 bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci
SZDC S3 Zelezniéni svriek
SZDC S4 Zelezniéni spodek
SzZDC (CD) S3/1 Predpis pro prace na Zelezniénim svrSku
SZDC S3/2 Bezstykova kolej
SZDC S3/5 Predpis pro svareni soucasti zeleznié¢niho svrsku v tratovém hospodarstvi

SZDC SR 103/1(S)

Seznam vzorovych listl Zelezni¢niho svrsku

SZDC SR 103/3(S)

Vykresy materialu pro Zelezniéni svrSek - kolej

SZDC (CSD) SR 103/6(S)

Vykresy materidlu pro Zelezni¢ni svrSek. Vyhybky soustavy R 65, S 49, T

SZDC (CD) SR 103/7(S)

Pasport zelezni¢niho svrsku dle ¢iselniku tratovych a defini¢nich Gseka

Bezpecnostni predpisy ve stavebnictvi (B1 - B6)

Technické normy

Oznacéeni

Nazev

CSN 73 0415 Geodetické body
CSN 73 0420 Presnost vytyGovani stavebnich objektl. Zakladni ustanoveni
CSN 73 0421 Presnost vytyGovani stavebnich objektl s prostorovou skladbou
CSN 73 0422 Presnost vytyGovani liniovych a ploSnych stavebnich objektu
&SN 73 4959 NastLval’ste a nastupistni pfistfeSky na drahach celostatnich, regionalnich
a vlec¢kach
CSN 73 6301 Projektovéani zZelezni¢nich drah
CSN 73 6310 Navrhovani zelezni¢nich stanic. Zakladni ustanoveni.
&SN 73 6320 Priijezdné prifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a viec¢kach

normalniho rozchodu

A/UoZ
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Oznaceni Nazev

Konstrukéni a geometrické usporadani koleje zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha. Cést 1: Projektovani

Konstrukéni a geometrické usporadani koleje zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha. Cést 2: Stavba a prejimka, provoz a Gdrzba

Komentar k CSN 73 6360 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje

CSN 73 6360-1

CSN 73 6360-2

CSN 73 6360 Zeleznicnich drah a jeji prostorova poloha
Komentar Cast 1 Projektovani
Cast 2 Stavba a prejimka, provoz a udrzba
TNZ 01 3468 Vykresy zZelezni¢nich trati a stanic
TNZ 73 6311 Navrhovani kolejist ve stanovistich a dopravnach celostatnich drah
TNZ 73 6395 Tratové znagky. Staniéniky a mezniky CD
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7. VYJIMKY A VYJIMKOVA RESENI

Vyjimkova feSeni nebyla pro navrh téchto stavebnich objektd pouZzita.
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8. VYTYCENI

Pro vytyCeni bude pouZzita platna a ovéfena vytyCovaci sit. Vyskovy systém pouZity v
dokumentaci je Baltsky po vyrovnani (Bpv), soufadnicovy systém Jednotné trigonometricke sité
katastralni (S-JTSK). Pfesnost vyty¢eni dle CSN 730420-1 a CSN 730420-2.

Seznam soufadnic vyty€ovanych bodu je uveden v pfiloze €. 8.
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9. VLIV REALIZACE NA ZIVOTNi PROSTREDI

9.1 ReSeniz hlediska Zivotniho prostfedi

VSechny materialy pouzité pfi vystavbé zemniho télesa musi splfiovat ustanoveni zakona
114/1992 Sb., ve znéni zdkona 347/1992 Sb. a provadéci vyhlasky €. 395/1992 Sh.

PFi tézbé i ukladani zemin musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedoslo k pfekro€eni
nejvysSich pfipustnych hodnot hluku a vibraci (Hygienicky pfedpis €. 41-svazek 37/77). Stroje
a vozidla musi byt v fadném technickém stavu, aby nedochézelo k uniku oleji a pohonnych
hmot. Ekologické aspekty provadéni zemnich praci a jejich negativnich vlivl na Zivotni prostfedi
upravuje zakonné opatfeni, které vymezuje zakladni pojmy a stanovi zasady ochrany Zivotniho
prostfedi a povinnosti pravnickych a fyzickych osob pfi ochrané a zlepSovéani stavu Zivotniho
prostfedi a pfi vyuzivani pfirodnich zdroju (Zakon €.17/1992 Sb. o Zivotnim prostfedi, Zakon ¢.
100/2001 Sh. o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi, Zakon Ceské narodni rady &. 439/1992
Sb. o ochrané a vyuZziti nerostného bohatstvi (horni zdkon). Orgdnem statni spravy v oblasti
odpadového hospodarstvi je stavbé mistné pfislusny referat Zivotniho prostfedi povéreného
Ufadu. Tato oblast se fidi platnymi pravnimi pfedpisy na useku odpadového hospodérstvi.

Materialy zabudované do Zelezniéniho spodku musi splfiovat ustanoveni Zakona
€.114/1992 Sh. ve znéni Zakona €.347/1992 Sb. a Vyhlasky ¢.395/1992 Sh. Jejich nezavadnost
musi byt prokazéna.

9.2 Deponie, rozvoz hmot

Materialy, které budou vyziskany v rdmci vykopovych praci na Zelezni¢nim svrSku — staré
kolejové loZze a material z banketd bude recyklovan a ¢astecné pouzit zpét do konstrukce
nového Zelezni¢niho spodku a svrSku. Zbyly material bude odvezen a uloZen do skladek ¢i
deponii.

9.3 Odpadové hospodarstvi

Pfi provadéni stavby ,Rekonstrukce Zst. Bohosudov* vzniknou odpady kategorie ,ostatni”
i ,nebezpecny*, se kterymi je povinnosti zadavatele a vybraného dodavatele stavby nakladat dle
prislusnych legislativnich opatfeni platnych na Useku odpadového hospodafrstvi.

V gasti projektové dokumentace B.3 VIiv stavby na Zivotni prostfedi je uréeno
pfedpokladdané mnoZstvi odpadl, které vzniknou pfi realizaci pfedmétné stavby. Je
specifikovdno jejich mozné uziti vramci stavby nebo dalSi vyuZiti v souladu s platnou
legislativou, popfipadé jsou navrzeny moznosti odstranéni odpadu.

Neni v kompetenci projektanta zavazné dojednévat uloZeni odpadu nebo konkrétni ceny za
jeho odstrarfiovani.

Pfedmétem FeSeni odpadového hospodéistvi neni znovu vyuZitelny material spadajici do
kompetence kategorizatort SZDC podle smérnice ¢&. 42 ,Hospodafeni s vyziskanym
materialem* (4¢innost smérnice od 20.5.2009). Jedn& se napf. o kolejnice, prazce, vyhybkove
¢asti a drobné kolejivo.

Pro ureni mnozstvi jednotlivych druht odpadd byl zpracovan seznam odpadl ze stavby,
vychéazejici z planovanych praci a vztahujici se k jednotlivym provoznim souborim (dale jen
PS) a stavebnim objektim (déle jen SO). Jedn& se pfedevsim o Stérkové loZe ze Zelezni¢niho
svrsku, vykopové inertni materialy, stavebni suté a betony, stavebni kovové konstrukce, zbytky
drevénych konstrukci a dalsi.
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10. ZAVER

Materialy a konstrukce, navrZzené projektem, vychazeji z nabidek katalogd vyrobkd,
vzorovych listd a zkuSenosti jako realné mozné, dostupné a vzhledem k poZadovanym
parametriim i finanéné nejuspornéjsi a slouzi jako zaklad pro stanoveni ndkladd SO. Vybrané
vyrobky pro zelezniéni spodek a svrdek musi byt pro pouziti do koleji SZDC s.o. schvéleny.
Zména materidlu zvySujici naklady neni mozZna a ve vyjimecnych pfipadech pfi zméné
technického FeSeni vyZaduje souhlas investora.

V Usti nad Labem, listopad 2018 zpracoval: Bc. Jan TaSke
e-mail:
tel.:731 648 882
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11. PRILOHY TECHNICKE ZPRAVY
Priloha 1 — Celkovy pfehled kategorizovaného materiélu
Priloha 2 — Tabulka pfiénych pfechodt pod kol. — umisténi chraniéek

Priloha 3 — Doklady
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PRILOHA 1 — CELKOVY PREHLED KATEGORIZOVANEHO
MATERIALU
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SORUT - 50090

1/1

Vykaz kategorizovaného materialu - kolej

C.karty: 2015-173-059106__1 Akce: Rekonstrukce st. Bohosudov |Predkateg.: |24.02.2016
Objednavatel: | Stavebni sprava zapad Usek: Chabarovice - Bohosudov kolej €. 1
Od km: 112,231  |Do km: 13,827 |Délka[km]: |1,596  |Skutecna délkakm]: [1,596  |Tubu: 059106
Kolejnice-rok: | 1984 - 2003 |Praice-rok: |1976 - 2004 |Rozdéleni prazcu: |1771 Cena celkem [KE]: 852 168
., MnoZstvi Cenik [K&/1] Vyfazené .
Material " Cena [K¢]
U R X U R X hmotnost [t] | ztrata [%]
Kolejnice R 65 456 1214 1522 160,00 145,00 2000 93,955 5 436 899
kolejnice celkem [m] 456 1214 1522 93,955 436 899
PraZce betonové Betonovy SB6 2139 176 80,00 30,00 47,872 171 120
Prazce betonové Betonovy SB8P 455 100,00 30,00 45 500
Prazce dievéné buk 21 7 180,00 30,00 3780
Prazce dievéné mostnice 28 180,00 30,00 0
prazce celkem [ks] 2615 211 47,872 220 400
Krouzky a podlozky Dvojity 23492 10420 0,50 2000 0,940 5 13 627
Matice 24 / 19 2300 9004 0,50 0,30 2000 1,078 5 3 306
Podkladnice R4 4354 332 20,00 18,00 2000 2,810 5 92 700
Podkladnice R4M 56 20,00 18,00 2000 5 1120
Podkladnice R4pl 910 18,00 16,00 2000 5 16 380
érouby svérkové RS1 2300 9004 2,50 2,00 2000 2,164 5 10 078
Svérky a spony ZS3 9004 2,00 1,50 2000 4,705 5 9 409
Svérky a spony ZS4 2300 2,00 1,50 2000 5 4 600
Vrtule R1 3640 2,00 2000 5 7 280
Vrtule R2 272 2,00 2000 5 544
Vrtule S1 17280 1416 2,00 2000 0,632 5 35824
drobny mat.celk. [ks] 56904 39180 12,329 194 869
Celkem za vykaz kategorizace 154,156 852 168

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC €. 42 a je platny od 1.2.2016
PraZce uzité ponechat vystrojené Kolejnice vyfazené prevazné v obloucich v km12,650-13,450

Aktualni stav k: 7.4. 2016, 13:19

Zpracoval: Marcela Domanicka




SORUT - 50090 1/1

Vykaz kategorizovaného materialu - kolej

C.karty: 2015-173-0591E1__ 1A Akce: Rekonstrukce ¥st. Bohosudov |Predkateg.: |05.02.2016
Objednavatel: | Stavebni sprava zapad Usek: 7st. Bohosudov - kolej €. 1A
Od km: 112,143  |Do km: l12,235 |Délka[km]:  [0,092  |skutecna délkalkm]: [0,092  |[Tubu: |os91E1
Kolejnice-rok: | 1968 - 2002 |Praice-rok: |2004 - 2004 |Rozdéleni prazcu: |1489 |Cena celkem [K¢]: | 49 330
., MnoZstvi Cenik [K&/1] Vyfazené .
Material " Cena [K¢]
U | R | X U | R | X hmotnost [t] | ztrata [%]
Kolejnice R 65 50 134 160,00 145,00 2000 8,272 5 24 544
kolejnice celkem [m] 50 134 8,272 24 544
PraZce betonové Betonovy SB8P 132 100,00 30,00 13 200
Prazce dfevéné dub 5 180,00 30,00 900
prazce celkem [ks] 137 14 100
Krouzky a podlozky Dvojity 1644 0,50 2000 5 822
Matice 24 / 19 548 0,50 0,30 2000 5 274
Podkladnice R4pl 274 18,00 16,00 2000 5 4932
érouby svérkové RS1 548 2,50 2,00 2000 5 1370
Sveérky a spony ZS4 548 2,00 1,50 2000 5 1096
Vrtule R1 1056 2,00 2000 5 2112
Vrtule R2 40 2,00 2000 5 80
drobny mat.celk. [ks] 4658 10 686
Celkem za vykaz kategorizace 8,272 49 330

- zpracovano dle ceniku, ktery je pFilohou Smérnice SZDC €. 42 a je platny od 1.2.2016
Kolej mezi KV1-KV4 Prazce uzité ponechat vystrojené

Aktualni stav k: 7.4. 2016, 13:09 Zpracoval: Marcela Domanicka




SORUT - 50090

1/1

Vykaz kategorizovaného materialu - kolej

C.karty: 2015-173-059106__ 2 Akce: Rekonstrukce st. Bohosudov |Predkateg.: |24.02.2016
Objednavatel: | Stavebni sprava zapad Usek: Chabarovice - Bohosudov kolej ¢. 2
Od km: 112,231  |Do km: 13,827 |Délka[km]: |1,596  |Skutecna délkakm]: [1,596  |Tubu: 059106
Kolejnice-rok: | 1983 - 2002 |Praice-rok: |1981 - 2004 |Rozdéleni prazcu: |1830 Cena celkem [KE]: 879 144
., MnoZstvi Cenik [K&/1] Vyfazené .
Material " Cena [K¢]
U R X U R X hmotnost [t] | ztrata [%]
Kolejnice R 65 996 1144 1052 160,00 145,00 2000 64,941 5 455 122
kolejnice celkem [m] 996 1144 1052 64,941 455 122
PraZce betonové Betonovy SB6 2138 235 80,00 30,00 63,920 171 040
Prazce betonové Betonovy SB8P 499 100,00 30,00 49 900
Prazce dievéné dub 19 180,00 30,00 3420
Prazce dievéné mostnice 30 180,00 30,00 0
prazce celkem [ks] 2656 265 63,920 224 360
Krouzky a podlozky Dvojity 23680 11372 0,50 2000 1,026 5 13 893
Matice 24 / 19 2192 9492 0,50 0,30 2000 1,136 5 3368
Podkladnice R4 4314 470 20,00 18,00 2000 3,978 5 94 237
Podkladnice R4M 60 20,00 18,00 2000 5 1200
Podkladnice R4pl 998 18,00 16,00 2000 5 17 964
érouby svérkové RS1 2192 9492 2,50 2,00 2000 2,281 5 10 043
Svérky a spony ZS3 9492 2,00 1,50 2000 4,960 5 9919
Svérky a spony ZS4 2192 2,00 1,50 2000 5 4384
Vrtule R1 3992 2,00 2000 5 7 984
Vrtule R2 240 2,00 2000 5 480
Vrtule S1 17256 1880 2,00 2000 0,839 5 36 191
drobny mat.celk. [ks] 57116 42198 14,221 199 662
Celkem za vykaz kategorizace 143,082 879 144

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC €. 42 a je platny od 1.2.2016
PraZce uzité ponechat vystrojené Kolejnice vyfazené prevazné v obloucich v km12,655-13,500

Aktualni stav k: 7.4. 2016, 13:19

Zpracoval: Marcela Domanicka




SORUT - 50090 1/1

Vykaz kategorizovaného materialu - kolej

C.karty: 2015-173-0591E1_ 2A Akce: Rekonstrukce ¥st. Bohosudov |Predkateg.: |05.02.2016
Objednavatel: | Stavebni sprava zapad Usek: 7st. Bohosudov - kolej €. 2A
Od km: 12,110 |Do km: l12,153 |Délka[km]:  [0,043  |skutecna délkalkm]: [0,042  |[Tubu:  |os91E1
Kolejnice-rok: | 1983 - 1983 |Praice-rok: |1983 - 2004 |Rozdéleni prazcu: |1714 |Cena celkem [K¢]: | 22 857
., MnoZstvi Cenik [K&/1] Vyfazené .
Material " Cena [K¢]
U | R | X U | R | X hmotnost [t] | ztrata [%]
Kolejnice R 65 84 160,00 145,00 2000 5 12 180
kolejnice celkem [m] 84 12 180
PraZce betonové Betonovy SB6 57 5 80,00 30,00 1,360 4 560
Prazce betonové Betonovy SB8P 3 100,00 30,00 300
Prazce dievéné buk 7 180,00 30,00 0
prazce celkem [ks] 60 12 1,360 4 860
Krouzky a podlozky Dvojity 768 96 0,50 2000 0,009 5 401
Matice 24 / 19 288 0,50 0,30 2000 5 144
Podkladnice R4 138 20,00 18,00 2000 5 2760
Podkladnice R4pl 6 18,00 16,00 2000 5 108
Srouby svérkové RS1 288 2,50 2,00 2000 5 720
Svérky a spony ZS4 288 2,00 1,50 2000 5 576
Vrtule S1 536 40 2,00 2000 0,018 5 1108
drobny mat.celk. [ks] 2312 136 0,027 5817
Celkem za vykaz kategorizace 1,387 22 857

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC &. 42 a je platny od 1.2.2016
kolej od KV2-km 13,827 prazce uZité ponechat vystrojené

Aktualni stav k: 7.4. 2016, 13:07 Zpracoval: Marcela Domanicka




SORUT - 50090 1/1

Vykaz kategorizovaného materialu - kolej

C.karty: 2015-173-0591E1 2B Akce: Rekonstrukce ¥st. Bohosudov |Predkateg.: |05.02.2016
Objednavatel: | Stavebni sprava zapad Usek: 7st. Bohosudov - kolej &. 2B
Od km: 12,186 |Do km: 12,192 |pélka[km]:  |0,006  |Skutecna délkalkm]: [0,005  |[Tubu: |os91E1
Kolejnice-rok:|1983 - 1983 |Praice-rok: |1982 - 1982 |Rozdéleni prazcu: |1800 |Cena celkem [K¢]: | 2129
., MnoZstvi Cenik [K&/1] Vyfazené .
Material " Cena [K¢]
U | R | X U | R | X hmotnost [t] | ztrata [%]
Kolejnice R 65 10 160,00 145,00 2000 5 1450
kolejnice celkem [m] 10 1450
Prazce dfevéné buk 9 180,00 30,00 0
prazce celkem [ks] 9 0
Krouzky a podlozky Dvojity 36 72 0,50 2000 0,006 5 31
Matice 24 / 19 36 0,50 0,30 2000 5 18
Podkladnice R4pl 18 18,00 16,00 2000 5 324
Srouby svérkové RS1 36 2,50 2,00 2000 5 90
Svérky a spony ZS4 36 2,00 1,50 2000 5 72
Vrtule R1 72 2,00 2000 5 144
drobny mat.celk. [ks] 234 72 0,006 679
Celkem za vykaz kategorizace 0,006 2129

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC €. 42 a je platny od 1.2.2016
Kolej mezi ZV2-ZV3

Aktualni stav k: 7.4. 2016, 13:07 Zpracoval: Marcela Domanicka




SORUT - 50090

1/1

Vykaz kategorizovaného materialu - kolej

C.karty: 2015-173-0591E1101B Akce: Rekonstrukce ¥st. Bohosudov |Predkateg.: |05.02.2016
Objednavatel: | Stavebni sprava zapad Usek: 7st. Bohosudov - (sp.kol. 101) kolej €.101B
Od km: 12,148 |Do km: 12,318 |Délka[km]: [0,170  |Skutecna délkalkm]: [0,167  |Tubu:  |os91EI
Kolejnice-rok: | 1963 - 1978 |Praice-rok: |1983 - 2004 |Rozdéleni prazcu: |1443 Cena celkem [KE]: 67 628
., MnoZstvi Cenik [K&/1] Vyfazené .
Material " Cena [K¢]
U R X U R hmotnost [t] | ztrata [%]
Kolejnice R 65 12 160,00 145,00 2000 5 1740
Kolejnice S 49 208 120,00 110,00 2000 5 22 880
Kolejnice T 114 110,00 100,00 2000 5,414 5 10828
kolejnice celkem [m] 220 114 5,414 35448
Prazce betonové Betonovy SB6 88 12 80,00 30,00 3,264 7 040
PraZce drfevéné buk 20 121 180,00 30,00 3 600
prazce celkem [ks] 108 133 3,264 10 640
Krouzky a podlozky Dvojity 1628 2376 0,50 2000 0,214 5 1243
Matice 24 / 19 20 1352 0,50 0,30 2000 0,162 5 334
Podkladnice R4pl 10 18,00 16,00 2000 5 180
Podkladnice S4 624 24 20,00 18,00 2000 0,194 5 12 869
Spojky S1 20 24,00 20,00 2000 5 480
Spojky T4 6 2 24,00 20,00 2000 0,022 5 188
Srouby spojkové M24x120 56 2,50 2,00 2000 0,025 5 49
Srouby svérkové RS1 20 1296 2,50 2,00 2000 0,311 5 673
Svérky a spony ZS3 1296 2,00 1,50 2000 0,677 5 1354
Svérky a spony ZS4 20 2,00 1,50 2000 5 40
Vrtule R1 200 2,00 2000 5 400
Vrtule S1 1408 1024 2,00 2000 0,457 5 3730
drobny mat.celk. [ks] 3956 7426 2,063 21540
Celkem za vykaz kategorizace 10,741 67 628

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC €. 42 a je platny od 1.2.2016
Kolej mezi KV7-KV101 PraZce uZzité ponechat vystrojené

Aktualni stav k: 7.4. 2016, 13:10

Zpracoval: Marcela Domanicka




SORUT - 50090 1/1

Vykaz kategorizovaného materialu - kolej

C.karty: 2015-173-0591E1102 Akce: Rekonstrukce ¥st. Bohosudov |Predkateg.: |23.02.2016
Objednavatel: | Stavebni sprava zapad Usek: Zst. Bohosudov - (sp.kol. 101) kolej €.102
Od km: 12,151  |Do km: 12,018 |Délka[km]: [0,767  |Skutecna délkalkm]: [0,045  |[Tubu: |os91EI
Kolejnice-rok:|1981 - 1981 |Praice-rok: |1980 - 1981 |Rozdéleni prazcu: |1489 |Cena celkem [K¢]: | 18 118
., MnoZstvi Cenik [K&/1] Vyfazené .
Material " Cena [K¢]
U | R | X U | R | X hmotnost [t] | ztrata [%]
Kolejnice S 49 90 120,00 110,00 2000 5 9 900
kolejnice celkem [m] 90 9900
PraZce betonové Betonovy SB6 50 5 80,00 30,00 1,360 4 000
Prazce drevéné buk 12 180,00 30,00 0
prazce celkem [ks] 50 17 1,360 4 000
Krouzky a podlozky Dvojity 400 404 0,50 2000 0,036 5 273
Matice 24 / 19 268 0,50 0,30 2000 0,032 5 64
Podkladnice S4 100 34 20,00 18,00 2000 0,275 5 2550
érouby svérkové RS1 268 2,50 2,00 2000 0,064 5 129
Svérky a spony ZS3 268 2,00 1,50 2000 0,140 5 280
Vrtule S1 400 136 2,00 2000 0,061 5 921
drobny mat.celk. [ks] 900 1378 0,609 4218
Celkem za vykaz kategorizace 1,969 18118

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smé&rnice SZDC €. 42 a je platny od 1.2.2016
Kolej od KV101-kusé PrazZce uZité ponechat vystrojené

Aktualni stav k: 7.4. 2016, 13:10 Zpracoval: Marcela Domanicka




SORUT - 50090 1/1

Vykaz kategorizovaného materialu - kolej

C.karty: 2015-173-0591E1 _1X Akce: Rekonstrukce ¥st. Bohosudov |Predkateg.: |05.02.2016
Objednavatel: | Stavebni sprava zapad Usek: 7st. Bohosudov - kolej €. 1X
Od km: 112,143  |Do km: l12,153 |Délka[km]:  [0,010  |Skutecna délkalkm]: [0,010  |[Tubu:  |os91E1
Kolejnice-rok:|1977 - 1977 |Praice-rok: |1986 - 1986 |Rozdéleni prazcu: |7OO |Cena celkem [K¢]: | 3 366
., MnoZstvi Cenik [K&/1] Vyfazené .
Material " Cena [K¢]
U | R | X U | R | X hmotnost [t] | ztrata [%]
Kolejnice R 65 20 160,00 145,00 2000 5 2 900
kolejnice celkem [m] 20 2900
Prazce dfevéné buk 7 180,00 30,00 0
prazce celkem [ks] 7 0
Krouzky a podlozky Dvojity 28 56 0,50 2000 0,005 5 24
Matice 24 / 19 28 0,50 0,30 2000 5 14
Podkladnice R4pl 14 18,00 16,00 2000 5 252
Srouby svérkové RS1 28 2,50 2,00 2000 5 70
Svérky a spony ZS4 28 2,00 1,50 2000 5 56
Vrtule S1 56 2,00 2000 0,025 5 50
drobny mat.celk. [ks] 126 112 0,030 466
Celkem za vykaz kategorizace 0,030 3 366

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC €. 42 a je platny od 1.2.2016
Kolej mezi KV1-KV2

Aktualni stav k: 7.4. 2016, 13:06 Zpracoval: Marcela Domanicka
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Tabulka pfiénych pfechodd pod kolejemi - umisténi chraniéek
Akce: Rekonstrukce Zst. Bohosudov
SO 01-11-01 Chabarovice - Bohosudov, zel. spodek

Km trati potet | Pozet Vzdélenost | Vzdalenost Délka i o i
pfei‘l:?;u | poget | wsiev | by | cebowa | L | wateri Podchod pod koleif &. chl:;?éky chg:li?':ky Yonct Lc)r:(;?‘?:g S | Koleje N‘c‘;xer::‘?ci;a Druh kabelu 50, PS Zaznamenal | ChTaNICka zfizena v ramei Poznamka
- | trubek nad kazdé | Sitka kinety chréani¢ky P . £ § SO
stani¢eni sebou Vrstvé y VLEVQ VPRAVO chranicky zaslepkou chranicky (spodni vrstva)
novy stav) osy koleje | osy koleje nad terén
ks ks ks cm mm m m m vievo/vpravo m B.p.v
11.383 1 1 1 - 160 protlak 753124568 4.00 8.00 - - 52.00 TCEKPFLEZE PS 01-01-01 Duri§ PS 01-01-01
TCEKPFLEZE, PS 01-02-01 .
11.383 3 1 3 - 160 protlak 75312468 4.00 8.00 - - 52.00 HDPE, DOK PS 01-02-03 Reiterman -
11.871 1 1 1 65 200 NOVOTUB 7b, 7a 3.00 3.00 0,5/0,5 AIA 16.00 203.04 200.46 VN 22kvV SO 01-36-01 Duris SO 01-36-01 odstup 200mm
11.871 1 1 1 65 200 NOVOTUB 7b, 7a 3.00 3.00 0,5/0,5 AIA 16.00 203.04 200.46 VN 6kV SO 01-36-02 Duri§ SO 01-36-02 odstup 200mm
12.017 1 1 1 - 160 protlak 10 2.95 6.00 - - 9.00 TCEKPFLEZE PS 01-01-01 Kozel PS 01-01-01
TCEKPFLEZE, PS 01-02-01 .
12.017 3 1 3 - 160 protlak 10 2.95 6.00 - - 9.00 HDPE, DOK PS 01-02-03 Reiterman -
12.235 1 1 2 - 160 protlak 1,2, odvodnéni 2.65 8.45 - - 16.00 203.03 200.97 TCEKPFLEZE PS 01-01-01 Kozel PS 01-01-01
12.235 1 1 1 - 160 protlak 2, odvodnéni 2.40 8.45 - - 10.75 203.03 200.97 TCEKPFLEZE PS 01-01-01 Kozel PS 01-01-01
12.310 1 1 1 65 160 NOVOTUB 1,2 4.00 7.40 0,5/0,5 AJA 21.00 203.22 201.16 DOUO SO 02-36-03 Durig SO 01-11-01
12.468 1 1 1 - 160 protlak 1,2, odvodnéni 2.65 6.85 - - 13.50 203.66 201.60 TCEKPFLEZE PS 01-01-01 Kozel PS 01-01-01
12.468 1 - 160 protlak odvodnéni - 2,5/6,85 - - 4.40 203.66 201.76 TCEKPFLEZE PS 01-01-01 Kozel PS 01-01-01
12.468 1 1 1 - 160 protlak 1,2 2.65 6.85 - - 13.50 203.66 201.60 TCEKPFLEZE PS 01-02-01 Reiterman PS 01-02-01
12.580 1 1 1 65 160 NOVOTUB 1,2 2.65 6.85 0,5/0,5 AJA 13.50 204.07 202.01 TCEKPFLEZE PS 01-02-02 Reiterman SO 01-11-01
13.227 1 1 1 - 160 protlak 1,2, odvodnéni 5.00 6.00 - - 15.70 206.55 204.33 TCEKPFLEZE PS 01-01-01 Kozel PS 01-01-01
13.320 1 1 1 65 200 NOVOTUB vlecka viamont 3.70 6.50 0,5/0,5 AIA 16.00 206.36 204.26 VN 22kvV SO 01-36-01 Duris SO 01-36-01 odstup 200mm
13.320 1 1 1 65 200 NOVOTUB vle¢ka viamont 3.50 6.50 0,5/0,5 AIA 16.00 206.36 204.26 VN 6kV SO 01-36-02 Duri§ SO 01-36-02 odstup 200mm
13.433 1 1 1 - 160 protlak 1,2 5.30 4.00 - - 14.00 207.93 205.77 TCEKPFLEZE PS 01-01-01 Kozel PS 01-01-01
13.433 3 1 3 65 160 NOVOTUB 1,2 5.30 4.00 0,5/0,5 AIA 14.00 207.93 205.77 TEEEEFIE)EOZKEV Eg gi:g;:g; Reiterman SO 01-11-01
13.617 1 1 1 65 160 NOVOTUB 1,2 2.65 6.85 0,5/0,5 AJA 13.50 209.30 207.24 TCEKPFLEZE PS 01-02-02 Reiterman SO 01-11-01
13.650 1 1 1 65 160 NOVOTUB 1,2 2.35 2.85 0,5/0,5 AIA 14.00 209.55 207.49 TCEKPFLEZE PS 02-01-01 Kozel SO 01-11-01
13.650 1 1 1 65 160 NOVOTUB 1,2 2.35 2.85 0,5/0,5 AJA 14.00 209.55 207.49 TCEKPFLEZE PS 02-02-01 ViIk SO 01-11-01
13.729 1 1 1 65 160 NOVOTUB 1,2 2.90 3.00 0,5/0,5 AIA 14.50 210.14 208.08 TCEKPFLEZE PS 02-01-01 Kozel SO 01-11-01
13.789 1 1 1 65 160 NOVOTUB 3,12 4.50 4.50 0,5/0,5 AJA 25.00 210.55 208.39 DOUO SO 02-36-03 Durig SO 01-11-01
13.906 1 1 1 65 160 NOVOTUB 2 2.45 3.00 0,5/0,5 AIA 9.45 211.35 209.29 TCEKPFLEZE PS 02-01-01 Kozel SO 01-11-01
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PRILOHA 3 — DOKLADY

Doklad €.1  Z&aznam ze vstupniho jednani ze dne 2. 2. 2018.
Doklad €. 2  Zaznam z profesniho jednani ze dne 4. 5. 2018.
Doklad €. 3  Zaznam ze zavérecného projednéni ze dne 21. 8. 2018.
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DOKLAD ¢. 1

WASUROR ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE, ,,Rekons,trukce Zst. Bohosudov”, dokumentace ke stave bnimu
L L o povoleni
PREDMET JEDNANI
vstupni porada
DATUM 2. Unora 2018
MiSTO SUDOP PRAHA a. s., zasedaci mistnost 7
UCASTNICI Dle prezenéni listiny
ZAZNAMENAL Ing. lvan Grisa

Zastupce projektanta seznamil pfitomné s aktualni situaci ve zpracovani dokumentace. Dne 19. 1. 2018
byla zaregistrovana smlouva o dilo mezi SZDC s. 0., stavebni spravou zapad jako objednatelem
a spoleéniky spoleénosti ,SEU + SP + H-PROG_Zst. Bohosudov_P* jako zhotovitelem. Od tohoto
terminu bézi lhata na zpracovani dokumentace ke stavebnimu povoleni.

Zakladem pro vypracovani dokumentace pro stavebni povoleni je pfipravna dokumentace stavby,
schvélena schvalovacim protokolem &. j. 27240/2017 — SZDC — GR — 06 — Hor, ze dne 28. 6. 2017, ktery
davé stavbé financni i vécny rdmec a stanovuje jeji rozsah. Zhotovitel bude pfi zpracovani dokumentace
pro stavebni povoleni respektovat vSechna vyjadfeni dotéenych organt k uvedené pFipravné
dokumentaci a pfipominky, obsazené v posuzovacim protokolu (. j. 14632/2017-SZDC-SSZ-UT2-Ran ze
dne 20. 6. 2017) a zvlastni technické podminky, které byly jako pfiloha 3c souc¢asti smlouvy o dilo.

Stavba bude koordinovana s ostatnimi investicemi SZDC na rameni Usti nad Labem — Cheb, zejména se
stavbami

- Rekonstrukce Zst. Retenice

- Rekonstrukce Zelezniéniho svrsku a TV v km 17,200 — 18,000 trati Usti nad Labem — Most
- GSM-R Usti nad Labem — Oldfichov u Duchcova/Upofiny — Most — Karlovy Vary — Cheb

- ZvySeni tratové rychlosti v Useku Oldfichov u Duchcova — Bilina

- Revitalizace a elektrizace trati Oldfichov u Duchcova (mimo) — Litvinov

V prab&hu zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni zazada zhotovitel SZDC s. 0., GR, 012
0 zménu nazvu stavajici zst. Krupka-Bohosudov na ,Bohosudov‘ a schvaleni ndzvu nové zastavky
Krupka-Bohosudov.

Od vyhotoveni pfipravné dokumentace se podafilo ziskat plnou moc vlastnika vlie¢ky Ardagh Teplice pro
jednani o jejim odpojeni od sité SZDC s. 0. a bylo zahajeno jednani s DraZznim Gfadem v této véci. Byla
podepsana smlouva s vlastnikem vle¢ky Fluorit Teplice ojeji funkéni nahradé nasypnou rampou
v obvodu Zst. Krupka-Bohosudov. Obé vlecky tak budou v rdmci stavby odpojeny. Tato Uprava se projevi
v FeSeni dopravni technologie a dalSich obort (viz dale).

Nadale trvd problém nedostateéné identifikovaného vlastnika pozemkl( p.¢. 744/12 a744/16
v k. u. Sobéchleby u Krupky, které protinaji stavajici tratovy Usek Chabafovice — Krupka-Bohosudov
(aktuélné v feSeni na UZSVM).

Nw
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Novym

hlavhim  inZenyrem  projektu je Ing. Stanislav  Jaro§  (tel. 605 229 031,

stanislav.jaros@sudopeu.cz)

Byly presentovany navrhy na feSeni hlavnich PS/SO:

1)

Zelezni¢ni zabezped&ovaci zafizeni

Zst. Bohosudov

Dle nové kolejové konfigurace kolejisté bude v Zst. zfizeno nové SZZ 3. kategorie — elektronické
stavédlo.

Prejezd v obvodu stanice bude novy typu AC.

Pro zjistovani volnosti budou pouZity bud elektronické kolejové obvody, nebo Useky pocitace
naprav. Rozsah pouzité technologie bude projednan na profesni poradé.

Nova technologie SZZ bude umisténa ve stavajici vypravni budové, kde pro ni budou upraveny
prostory, ktery byly vybrany a provéreny v predchozim stupni dokumentace.

V obvodu dopravny bude poloZena nova kabelizace s ochranou proti vnéjsim vlivim z dlivodu
planovaného prechodu na stfidavou trakéni soustavu.

Nové SZZ bude pripraveno pro DOZ a ETCS.

Ovladani nového SZZ bude zfizeno v #st. Teplice v Cechach

TZZ Chabarovice — Bohosudov

V mezistani¢nim Useku bude zfizeno nové TZZ 3. kategorie — elektronicky obousmérny autoblok,
ktery bude soucasti nového SZZ v Zst. Bohosudov. V Zst. Chabafovice bude provedena pouze
Uvazka nového TZZ.

Nové TZZ bude tvofit jeden prostorovy oddil bez ndvéstniho bodu. Pro zjistovani volnosti bude
pouzit elektronicky kolejovy obvod, pfipadné Usek pocitace naprav.

Mezi vjezdovym navéstidlem 7st. Bohosudov a SU Z#st. Chabafovice bude poloZena nova
kabelizace s ochranou proti vnéjsim vliviim.

TZZ Bohosudov — Teplice v Cechéch

Stdvajici TZZ bude upraveno v navaznosti na posunu vjezdovych ndvéstidel do Zst. Teplice
v Cechach tak, aby nedoglo k zdsadnimu snizeni kapacity trati nevhodnou tpravou délky a poctu
oddild.

V celém mezistani¢nim Useku bude poloZena nova kabelizace s ochranou proti vnéjsim vliviim.
Bude provedena Uvazka TZZ do nového SZZ v 7st. Bohosudov a do stavajiciho SZZ v Zst. Teplice
v Cechach.

Zst. Teplice v. Cechach, Gprava SZZ

V zavislosti na zruseni vlecky Ardagh Teplice (Impress) budou zrusena stavajici cestova
naveéstidla Sla, S2a, Lcla a Lc2a. Vjezdova navéstidla budou posunuta do nové polohy a bude
upraveno nevyhovujici stavajici trakéni déleni.

V Useku kolejovych Uprav bude poloZena nova kabelizace s ochranou proti vnéjsim vlivim, ktera
bude u vyhybky €. 1 napojena na kabelizaci stavajici.

Ve stavajici DK Zst. Teplice v Cechach bude zfizeno ovladani Zst. Bohosudov.

2)

Zelezniéni sdélovaci zafizeni

Dokumentace pro stavebni povoleni bude vychazet ze schvélené pfipravné dokumentace. Bude
provedena koordinace se sousednimi a navazujicimi stavbami Rekonstrukce Zst. Retenice,
Rekonstrukce Zelezniéniho svrsku a TV v km 17,200 — 18,000 trati Usti nad Labem — Most a GSM-R
Usti nad Labem — Oldfichov u Duchcova/Upofiny — Most — Karlovy Vary — Cheb tak a dale se

&
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souvisejici stavbou SZDC (investor SSZ, realizace CD-T), ktera resi pokladku optického kabelu DOK
SZDC, aby bylo dosazeno optiméalniho postupu vystavby a rozsahu infrastruktury.

Podle vyjadieni zastupce SZDC s. 0. SSZ Plzen Ing. Slamy nebude pokladan novy DOK SZDC a do
trasy se polozi pouze dvé trubky HDPE. Jako DOK se vyuzije kabel SZDC, ktery bude zafouknuty
jesté vtomto roce do trubky CD-T vramci souvisejici stavby SZDC a stavby GSM-R. Jednotliva
sdélovaci zafizeni budou zapojena do systému DDTS ZDC.

Projektant sdélovaciho zafizeni upozorfiuje, Ze takto polozeny DOK bude nutno béhem stavby
ochranovat a pravdépodobné i prekladat. Zarovern Zzada investora o poskytnuti dokumentace
skute¢ného provedeni stavby kabelu, zfizeného vramci souvisejici stavby a upozornuje, ZzZe
vzhledem k pfedpokladu dokonceni realizace této stavby v I. poloviné roku 2018 mliZe dodani této
dokumentace ovlivnit termin dokon¢eni dokumentace stavby ,Rekonstrukce Zst. Bohosudov*.

3) Zelezniéni svrdek a spodek

Navrzené feSeni vychazi ze schvalené pfipravné dokumentace. Pfipominky, které nebyly zapracovany
vramci pfipominkového fFizeni, budou zapracovany vramci zpracovani projektu stavby. Budou
respektovany prostorové pozadavky pro umisténi prvkd (baliz) systému ETCS v kolejisti.

Koncepce navrhu sméroveho feseni

V ramci stavby maiji byt rekonstruovany obé tratové koleje v Gseku Chabarovice — Bohosudov, kompletni
7st. Bohosudov a 1. tratova kolej v Gseku Bohosudov — Teplice v Cechach. V 2. tratové koleji v Gseku
Bohosudov — Teplice v Cechéach bude ponechan stavajici material Zel. svrsku, ktery byl rekonstruovan
novym materialem tvaru 60E2 na prazcich B91S v roce 2008.

Kolejové Upravy v Zst. Bohosudov jsou ovlivnény novou polohou nastupist v oblasti Groviiového prejezdu
v km 13,241.

Smérové poméry nového stavu

Usek Chaba Fovice — Bohosudov
V tratovém Useku Chabarovice — Bohosudov se uvazuje s rekonstrukci obou tratovych koleji.
Bude provérena viditelnost navéstidel v prvnim smérovém oblouku na V=140km/h.

V ramci projednavani GPK byl vznesen pozadavek na zvySeni rychlosti V130 na 140 km/h. Vzhledem
k tomu, Ze byl tento pozadavek vznesen az po situovani navéstidel, neni mozné s jistotou fici, Ze pfi této
rychlosti bude dodrzena viditelnost navéstidel. V pfipravné dokumentaci bude navrzena rychlost V130
pouze 135 km/h (pro tuto rychlost bylo situovani provedeno), smérové poméry ale umozruji rychlost
V130=140 km/h. Viditelnost navéstidel pro rychlost V130=140 km/h bude provéfena v dalSim stupni
projektové dokumentace.

Osova vzdéalenost tratovych koleji pfechazi ze stavajicich 4,88 m v oblasti spojky 41-42 v Zst.
Chabarovice na stavajici osovou vzdalenost 4,4 m v pfimém UGseku. V navazujicim pravostranném
smérovém oblouku dochazi k pfechodu na osovou vzdalenost 4,75 m v oblasti Zst. Bohosudov.

Usek Zst. Bohosudov

Pocet koleji v zst. Bohosudov bude redukovan. Je navrzeno zachovani pouze jedné predjizdné koleje.
Pfedjizdna kolej 3 bude doplnéna manipulaéni koleji 5 pro objizdéni vleckovych a manipula¢nich vlakd
tak, aby tato ¢innost nezasahovala do hlavni koleje. Manipulaéni koleje 5a a 7 budou zachovany, u koleje
5a bude zfizena vysypna rampa.

Chabarovické zhlavi je vedeno v pfimé, s vyhybkami tvaru 1:11-300. Do zhlavi je novou vyhybkou €. 5
zapojena vlecka SZDC. Teplické zhlavi je vedeno v levostranném smérovém oblouku s poloméry
R1=900 m resp. R2=904,75 m s pfevySenim D=90 mm pro rychlosti V=120 km/h a V130=120 km/h.
VSechny vyhybky na tomto zhlavi jsou obloukové tvaru 1:12-500-I.

3/6 <>E|
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Osova vzdalenost hlavnich stani¢nich koleji je v celém rozsahu stanice navrzena 4,75 m. Osova
vzdalenost dalSich koleji je minimélné 4,75 m. Osové vzdalenost koleji 1 a 3 je zvétSena z dudvodu
dodrzeni znéni predpisu S3 (dil XVI &l. 37).

Usek Bohosudov — Teplice v Cechach

V tratovém Gseku Bohosudov — Teplice v Cechach se uvaZuje s rekonstrukci pouze 1. tratové koleje. 2.
TK byla rekonstruovana v roce 2008. Druha kolej bude pouze smérové a vySkové upravena tak, aby nové
smérové a vyskové feSeni umoznilo stejné zvySeni tratové rychlosti jako v koleji 1. Nova osa koleje 2 je
tedy vedena ve stavajici poloze (dle vySe uvedené dokumentace) s minimalnimi posuny pouze s Upravou
prevyseni, pfipadné s mirnou Gpravou polomér nebo délek pfechodnic.

Bude provéfeno smérové feSeni v oblasti pfejezdu v km 14,514 (pozadavek OTH na posun mezilehlé
prechodnice mimo pfejezd a sniZzeni prevySeni v ovblasti pfejezdu).

V tratovém Useku je navrzeno ponechat stavajici osovou vzdalenost (4,0 — 4,6 m). Pouze na zakladé
pozadavku zastupce investora byla upravena osova vzdalenost v oblasti zastavky ProboStov, zde je s
ohledem na Uzky drazni pozemek navrzena osova vzdalenost 4,0 m.

Na jednani bylo dohodnuto nasledujici:

e  Zastupce investora (OTH - Ing. Hartman) poZaduje Upravu osové vzdalenosti v tratovém Useku
na konstantni hodnotu 4,0-4,2 m. Bude provéfeno.

+ Zastupce investora poskytne projektantovi Zivou formu projektové dokumentace navazujici
stavby ,Rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a TV v km 17,200 — 18,000 trati Usti nad Labem -
Most“, na kterou se bude projekt ,Bohosudov* na konci feSeného Useku napojovat.
Vleé€ka Ardagh Teplice (km 16,572)

S ohledem na kladné projednani mozného zruSeni vle¢ky Ardagh Teplice bude vle¢ka zruSena. Vyhybka
zapojujici vle€ku bude nahrazena kolejovym polem.

VySkové poméry nového stavu

Navrh vySkoveho feSeni obecné kopiruje stavajici stav. V 2. tratové koleji v Gseku Bohosudov — Teplice
v Cechéch jsou, vzhledem k tomu Ze je zde navrZena pouze smérova a vyskova Uprava koleje, navrzeny
pouze zdvihy.

VySkové teSeni je dale ovlivnéno nutnosti rekonstruovat mostni objekty s pfimym upevnénim na
mostnicich nebo mostni objekty kde v sou¢asné dobé neni dodrzena minimalni tloustka kolejového loze
0,35m pod prazcem. Vétsi zdvihy koleji byly navrzeny na mostnim objektu v km 13,697, v km 15,226
avkm 16,891 (16,876).

Stani¢eni
Stani¢eni koleje €. 1 v Uiseku Chabarovice — Bohosudov je vztazeno k za¢atku vyhybky €. 1.

V souCasné dobé je na zacatku vyhybky €. 1 v Zst. Bohosudov vytvofena nova samostatna soustava
staniéeni oznagena novym DU (zagatek stavajici vyhybky 1 je v km 13,827 = 12,110). Obdobné bude na
zacatku nové vyhybky €. 1 zfizena nova samostatna soustava stanic¢eni (zacatek nové vyhybky 1 bude
v km 13,911 = 12,200).

OR Usti nad Labem nepoZaduje sjednoceni staniéeni v feSeném Gseku. Skok ve stani¢eni je a nadale
bude v dokumentaci zfetelné& vyznacen.

Material Zelezniéniho svrsku

Material Zelezniéniho svrsku bude navrzen v souladu s pfipravnou dokumentaci.

&
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Zelezniéni spodek

Na zakladé pozadavki OTH bude proveden dopliujici geotechnicky prizkum prazcového podlozi pod
zastizenou kamennou rovnaninou resp. pod betonovymi panely. Na zakladé provedeného dopliujiciho
prazkumu bude pfipadné upravena navrzena skladba prazcového podlozi.

Plan télesa Zel. spodku a zemni pla h

Na zakladé pfipominek (OTH) bude navrzena sklonéna PTZSp v pfiéném sklonu 5%, pouze v obloucich
u vnéjSi koleje muze byt ponechana vodorovna PTZSp.

4) Nastupisté a nastupistni pristfesky
Nastupisté budou navrzena v souladu s PD. Pozadavek zvlastnich technickych podminek na zachovani
stavajici délky nastupisté u koleje 2 v zastavce ProbosStov (170 m) s ohledem na dobu udrzitelnosti bude

provéFen. Stavajici nastupisté bylo financovano z fondd EU vramci stavby, provedené roku 2008.
Zhotovitel mé tak za to, Ze doba udrzitelnosti byla naplnéna.

Pfi navrhu néstupistnich prfistfeSkd budou hledana FeSeni, kterd by do nich umoznila integrovat
i technologicka zafizeni.

5) Mosty a propustky

Mosty a proputky budou navrzeny v souladu s PD. Objekt v km 13,484 (dnes most a propustek) bude na
zakladé nové ziskanych hydrologickych dat navrzen cely jako propustek.

6) Pozemni objekty

Kromé vySe uvedenych pfistfeSkd na nastupistich zahrnuji pozemni objekty rekonstrukci vypravni budovy
zst. Krupka-Bohosudov na technologickou budovu Zst. Bohosudov a orientani systém v zastavkach
Krupka-Bohosudov a Probostov.

Stavajici vypravni budova Zst. Krupka-Bohosudov bude vsouladu sPD rekonstruovana na
technologickou budovu Zst. Bohosudov. V ramci dokumentace ke stavebnimu povoleni bude provéfena
unosnost stropt sklepll pod mistnostmi, do kterych budou instalovana technologickd zafizeni. Nad
prostory s technologickymi zafizenimi nebudou Zzadné instalace, které by mohly ohrozit fungovani
technologii (vodovodni a kanaliza¢ni rozvody, topeni s kapalnymi medii).

Orientacni systém v obou zastavkach bude navrzen v souladu se smérnici 118.
7) Trakéni vedeni
Geometrie trolejového vedeni

Trakéni vedeni je navrZzeno podle vzorové sestavy ,J“. Prifezy vodi¢l trolejového vedeni jsou uréeny
podle energetickych vypoctt. Nad hlavnimi kolejemi 1 a 2 je navrZzena sestava 150mm? Cu + 120mm?
Cu, nad ostatnimi kolejemi sestava 100mm? Cu + 50mm? Bz. Vyména podpér TV za stavajici probéhne
v celém Useku stavby.

Dle vysledk G energetickych vypo ¢€ti:

Prarezy trak énich vedeni jsou navrzeny

- hlavni sestava 150Cu + 120Cu bez pfidavného lana pro hlavni koleje
- vedlejSi sestava 100Cu + 50Bz pro vedlejsi koleje
- zesilovaci vedeni 1 x 120Cu v tseku Chabarovice — Bohosudov a Bohosudov — Teplice v Cechéach

u koleje &. 1 a 2. V Zst. Krupka — Bohosudov u koleje &.2

5/6 @



subDoP
¥ \PRAHA

V Zst. Krupka Bohosudov se zesilovaci vedeni u koleje 8.1 se pfevede na piedjizdnou kolej &.3.

Maximalni rozpéti podélnych poli trolejového vedeni je pro novy navrh 65m. Stozary individualni budou
navrzeny Zelezobetonové, ostatni ocelové. Zavésy — konzoly nebo SIK.

Navrh TV (napr. izolaéni stav TV) bude zohledriovat schvalené zavéry studie koncepce prechodu na
jednotnou napéjeci soustavu 25 kV a naplnéni pozadavka TSI.

8) EOV, silnoproudé rozvody nn, vn a osvétleni
V zst. Bohosudov neni v sou¢asné dobé nainstalovan ohrev vyhybek.

V novém stavu je, dle dopravni technologie z PD, navrzeno 11 ks elektricky vyhfivanych vyhybek
s predpokladanym pfikonem = 92,6 kW. Napajeni bude pres skupiny rozvadéct REOV v kolejisti, z nové
rozvodny nn ve vypravni budové. Rozvadéce REQOV budou vybavené fidicimi jednotkami. Kazdy topny
vyvod bude osazen proudovym chraniéem, zvlast pro levy a pravy kolejnicovy pas. Obé zhlavi,
chabarovické a teplické, budou samostatné osazena srdzkovym ¢idlem a kolejovym teplomérem. Mistni
ovladani bude z rozvodny nn, spole¢né pro EOV a osvétleni, dalkové ovladani a stavové informace z Zst
Teplice v Cechach bude feSeno dalkovou diagnostikou technologickych systéma ZDC (DDTS ZDC).

Ve stanici Bohosudov, na zastavce Krupka-Bohosudov a zastavce ProboStov bude vybudovano nové
osvétleni pomoci sklopnych stozarl. Kolejisté a pracovni mista vyhybek je navrzené LED osvétlenim na
stozarech vysSky 8m, zastavky na nastupisti stozary vysky 6m. Stavajici venkovni osvétleni bude
demontovéano.

Do stanice Bohosudov bude, z rozvodny vn 22kV Chabarovice, pfivedena nova kabelova pfipojka vn
22kV do nové trafostanice TS22/0,4kV ve vypravni budoveé.

Soucasné s kabelovou pfipojkou bude natazen i novy kabelovy rozvod 6kV, z STS Chabarovice do STS
Bohosudov, novym kabelovym rozvodem 22kV. Provozovan bude na napétové hladiné 6kV, 50Hz.

Uprava DOUO stanice Bohosudov spoé&iva v dispozi¢nim pfesunu a doplnéni novych dalkové ovladanych
Usekovych odpojovacl, se zapojenim do nového pultu DOUO vrozvodné nn ve stavajici vypravni
budové.

Vybudované silnoproudé objekty budou pFipojeny do systémd DDTS ZDC a DRT.

V ramci dokumentace je stavebnimu povoleni bude proveden standardni korozni prdzkum a navrzena
prisluSna opatfeni.

Zapsal Ing. Ilvan Grisa
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DOKLAD ¢. 2

ASUPRE  ZAZNAM Z JEDNANI

: Rekonstrukce Zst. Bohosudov
NAZEV AKCE, Porada dopravni technologie a objekty Zelezniéniho svrSku, spodku, nastupist
PREDMET JEDNANI v - . ’ ’

a prejezdi

DATUM 4. kvétna 2018
MIiSTO SUDOP PRAHA a.s., zasedaci mistnost ¢. 101b
UCASTNICI Dle prezenéni listiny
ZAZNAMENAL(A) Ing. Toméas Traksl, Bc. Jan Taske, Markéta Stadlerova DiS.

Z porady byl omluven Ing. Ivan Grisa.

Na této poradé bylo dohodnuto nasledovné:

Dopravni technologie

Dopravni technologie bude zpracovana dle schvalené pfipravné dokumentace. Zmény proti ZTP:
» Bude odpojena vliecka Ardagh Teplice (vyh. €.01 bude nahrazena kolejovym polem),
«  Zkréati se ZST Teplice v C. (v ZST jiz nebudou cestova navéstidla),

« Zast. Probostov bude nové v mezistanié¢nim tseku Bohosudov — Teplice v C.

Pozn. K zdznamu jsou pfiloZzena schémata ZST Krupka-Bohosudov (stavajici stav) a ZST Bohosudov
(cilovy stav).

Zaznamenal Ing. Tomas Traksl

Zelezni éni svrsek a spodek

Porada navazuje na vstupni poradu ze dne 2. 2. 2018.

SO 01-10-01 Chabafovice — Bohosudov, Zelezni €ni svrdek
SO 01-11-01 Chabafovice - Bohosudov, Zelezni &ni spodek
Koncepce navrhu sm érového reSeni

Zacatek Useku km 12,231 — 13,909. Stani¢eni koleje €. 1 v iseku Chabarovice — Bohosudov je vztazeno
k zacatku vyhybky €. 1. V tratovém Useku Chabarfovice — Bohosudov se uvazuje s rekonstrukci obou
tratovych koleji.

Smérové pom éry nového stavu

GPK byla pfevzata z pfipravné dokumentace. V tratovém Useku se nachazi v koleji €. 1 oblouk:
e 0r=900m (D =129 mm).

V koleji €. 2 oblouky o:
e r=8000m (D=0 mm),
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e r=895m (D =129 mm).
Rychlostni parametry
V popisech obloukd budou uvedeny rychlostni profily V; V130. Profily VK a V 150 budou uvedeny jako
vyhledové po zavedeni ETCS. V ramci nasi stavby bude na trati provedena vystroj pro V; 130.
Materiél Zelezni €niho svrsku
Material Zelezniéniho svrsku bude navrzen v souladu s pfipravnou dokumentaci.
» kolejnice 60E2 + pruzné upevnéni W14,
e betonové prazce o min. hmotnosti 300 kg,
» Stérkové loze min. tl. 0,35 m pod loZznou plochou prazce.
Zelezni éni spodek
Plan télesa Zelezni éniho spodku (dale jen PTZSp) bude:

* Vkoleji €. 1 viseku od km 12,231 do ZP R=900 v pficném sklonu 5%. V celém oblouku bude
nasledné PTZSp z divodu dodrZeni max. hodnoty nadvySeni Stérkoveho loZe vodorovna. Za KP
R=900m bude opét PTZSp v pficéném sklonu 5%.

+ Vkoleji &. 2 je navrzena PTZSp v pficném sklonu 5%.
PraZcové podloZzi

Konstrukce prazcového podlozi byla pfevzata z pfipravné dokumentace. Min. tl. konstrukéni vrstvy bude
200 mm (z ddvodu hutnéni).

Odvodn éni
Pro odvedni vody z kolejisté jsou v tratovém Useku jsou pouzity:
» Kojej €. 1 — podélné trativody, v pfipadé vhodné konfigurace terénu je voda odvedena pomoci odfezu
upraveného terénu na stavajici terén.
» Kolgj €. 2 - nezpevnéné prikopy, podélny sklon 4 %o.
Voda z trativodud a pfikopl bude svedena do mostnich objektd, pfipadné bude pfes vyustni objekty (svodna
potrubi) vyvedena na stavajici terén.
Pripominky k technickému  feSeni

» Pripadné rozhrani konstrukce prazcového podlozi prové st az za jednotlivymi mostnimi
objekty.

» Prov éAt ze sond Urove n stavajici kamenné rovnaniny.
» Sjednoatit tl. konstruk €nich vrstev.
» Prov érit, respektive formulovat vysledky m  éreni statickych zat ézovacich zkouSek.

« Koordinovat projekt se zam é&rem projektu Usti nad Labem — zapad / Chaba Ffovice.

SO 02-10-01 Zst. Bohosudov, Zelezni €ni svrSek
SO 02-11-01 Zst. Bohosudov, Zelezni €ni spodek

Zacatek Useku km 13,909 = 12,200, konec v km 13,484.
Smérové pom éry nového stavu

GPK byla prevzata z pfipravné dokumentace.
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Pocet koleji v Zst. Bohosudov bude redukovan. Je navrZzeno zachovani pouze jedné predjizdné koleje.
Predjizdné kolej 3 bude dopInéna manipulaéni koleji 5 pro objizdéni vle€kovych a manipulaénich vlaku tak,
aby tato ¢innost nezasahovala do hlavni koleje. Manipulaéni koleje 5a a 7 budou zachovany, u koleje 5a
bude zfizena vysypna rampa.

Chabarovické zhlavi je vedeno v pfimé, s vyhybkami tvaru 1:11-300. Do zhlavi je novou vyhybkou €. 5
zapojena vlecka SZDC. Teplické zhlavi je vedeno v levostranném smérovém oblouku s poloméry
R1=900 m resp. R2=904,75 m s pfevySenim D=90 mm pro rychlosti V=120 km/h a V130=120 km/h.
VSechny vyhybky na tomto zhlavi jsou obloukové tvaru 1:12-500-I.

Osové vzdalenost hlavnich staniénich koleji je v celém rozsahu stanice navrzena 4,75 m. Osovéa vzdalenost
dalSich koleji je minimalné 4,75 m. Osovéa vzdélenost koleji 1 a 3 je zvétSena z ddvodu dodrzeni znéni
pfedpisu S3 (dil XVI €l. 37).

Rychlostni parametry
V popisech obloukd budou uvedeny rychlostni profily V; V130. Profily VK a V 150 budou uvedeny jako
vyhledové po zavedeni ETCS. V ramci nasi stavby bude na trati provedena vystroj pro V; 130.
Material Zelezni €niho svrsku
Material Zelezniéniho svrsku bude navrzen v souladu s pfipravnou dokumentaci.
Kolej 1
» kolejnice 60E2 + pruzné upevnéni W14,
* betonové prazce o min. hmotnosti 300 kg,
Stérkové loze min. tl. 0,35 m pod loZznou plochou prazce.
Kolej 2
* kolejnice 60E2 + pruzné upevnéni ,W14"
* betonové prazce o min. hmotnosti 300 kg,
Stérkové loze min. tl. 0,35 m pod loZnou plochou prazce.
Kolej 3
* kolejnice 49E2 + pruzné upevnéni ,W14"
e betonové prazce o min. hmotnosti 250 kg,
Stérkové loze min. tl. 0,35 m pod loZnou plochou prazce.
Kolej 5
» kolejnice 49E2 + pruzné upevnéni ,KS",
» vyziskané betonové prazce,
Stérkové loze min. tl. 0,30 m pod loZnou plochou prazce.
Zelezni éni spodek
Plan t&lesa zelezni¢niho spodku (dale jen PTZSp) je ve vSech koleji navrzena v pfiéném sklonu 5%.
PraZcové podlozi

Konstrukce prazcového podlozi byla pfevzata z pfipravné dokumentace. Min. tl. konstrukéni vrstvy bude
200 mm (z dGvodu hutnéni).

Odvodn éni

Pro odvedni vody z kolejisté je navrzena:
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»  Soustava trativodl a svodnych potrubi.

* Ve smeéru na Teplice bude v oblasti vyhybek navrzen odrez.
Voda z trativodu bude svedena do mostnich objektd, pfipadné bude prfes vyustni objekty (svodna potrubi)
vyvedena na stavajici terén.
PFipominky k technickému  FeSeni

» Odvodn éni koleje €. 5 nefesit pomoci vsakovaciho Zebra.

e PFipadné rozhrani konstrukce prazcového podloZzi prové st az za jednotlivymi mostnimi
objekty.

e Sjednaotit tl. konstruk énich vrstev.

» Prov érit, respektive formulovat vysledky m  éreni statickych zat ézovacich zkouSek.

Zaznamenal David Demo

SO 03-10-01 — Bohosudov — Teplice, Zelezni €ni svrSek
SO 03-11-01 — Bohosudov — Teplice, Zelezni €éni spodek

V tratovém Gseku Bohosudov — Teplice v Cechach se uvaZuje s rekonstrukci pouze 1. tratové koleje.
2. TK byla rekonstruovana v roce 2008. Druhd kolej bude pouze smérové a vyskové upravena tak, aby
nové smérové a vysSkoveé feSeni umoznilo stejné zvyseni tratové rychlosti jako v koleji €. 1. Novéa osa koleje
€. 2 je tedy vedena ve stavajici poloze s minimalnimi posuny pouze s Upravou pfevyseni, pfipadné s mirnou
Upravou polomeérd nebo délek pfechodnic. Novy Zelezniéni spodek v koleji €. 2 bude pouze v oblasti
velkych zdvihd (km 14,850 — 15,610), které jsou z divodu zfizeni pribézného kolejového loZze na mosté
Vv evid.

km 15,226. V tomto Useku je pfi realizaci uvazovano s pazenim mezi kolejemi.

Niveleta koleje
Nova niveleta koleje je v co nejvétsSi mife prevzata z pfipravné dokumentace.

Doslo pouze k drobnym Upravam:
« vyrovnani koleje €. 1 za zastavkou ProboStov do stejné vysky koleje €. 2
» sjednoceni lomU sklont v obou kolejich
* napfejezdu v evid. km 14,514 navrzena kuzelova plocha

e 0becné na mostech, propustcich a pfejezdech snaha o dodrzeni stejné nivelety, jako v pfipravné
dokumentaci

e Uprava nivelety na novém podjezdu v km 16,878, koleje byly v pfipravné dokumentaci na kuzelové
ploSe, kvili varianté s zelezni¢nim pfejezdem, nyni jsou vyrovnany do stejné vySky

Stani éeni

Staniceni tratového Useku je prevzato a napojeno na projekt “Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a TV v
km 17,200 — 18,000 trati Usti nad Labem — Most". Stani¢eni bylo projednano a odsouhlaseno (Ing. Siladi -
SZG).

Material Zzelezni €niho svrSku

Nw
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V koleji €. 1 bude stavajici zelezni¢ni svrSek R65 na betonovych prazcich SB6 s pruznym upevnénim
nahrazen za novy svrsek tv. 60E2 na betonovych prazcich o minimalni hmotnosti 300kg s pruznym
upevnénim. Vyzisk bude dle pfedkategorizace vytfidén.

V kolej €. 2 bude ponechan stavajici svrSek tv. 60E2 na betonovych prazcich B91S/1 s pruznym
upevnénim.

Zmény oproti p Fipravné dokumentaci

e Uprava osové vzdalenosti koleji na 4,0m vcelém tratovém Useku - pozadavek z pfipravné
dokumentace

» délka mezipfimé v koleji €. 2 km 13,8 - pozadavek z pfipravné dokumentace

» sklonéné plan télesa zelezni¢niho spodku - pozadavek z pfipravné dokumentace

e Uprava GPK v oblasti pfejezdu v evid. km 14,514 — poZadavek z pfipravné dokumentace

» zruSeni vle¢ky Ardagh Teplice (km 16,576)

» zdGvodu zruSeni vle€ky Ardagh Teplice dojde ke zvySeni rychlosti (V=110km/h, V130=120km/h,
V150=125km/h, Vk=145km/h) v obloucich za ProboStovem (R1=961m, R2=965m)

Zelezni éni spodek

V celém tratovém Useku byla navrZzena sklonéna plan télesa Zelezni¢niho spodku ve sklonu 5%. Pouze od
km 15,390 — 15,610 v koleji €. 2 je navrzena plan télesa Zel. spodku ve sklonu 4% z d{ivodu nevyhovujici
maximalni tl. kolejového loZe 0,9 m. Na poradé bylo upozornéno na problém se sklonénou plani télesa zel.
spodku v oblasti betonového plotu (km 14,930 — 15,220), kde se dostavame v délce cca 60 m pod Uroven
betonového zakladu podél plotu. Bylo dohodnuto, Ze se v této oblasti zfidi polozapusténé kolejové loze se
sklonénou plani a betonovy zaklad se ponecha. V nutné mife bude betonovy zéklad, ktery zasahuje do
trativodni ryhy, vybouran. Pfi zfizeni nového trativodu podél betonového zakladu navrhujeme pazeni.

Odvodn énf

 odkm 13,484 — 13,850 navrzen odfez
e odkm 13,850 — 15,218 navrzen levostranny trativod ve sklonu trati s vylsténim na terén

* od km 14,924 — 15,218 (oblast velkych zdvihd) navrzen pravostranny trativod ve sklonu trati se
zaulsténim do stavajici trativodni Sachty

e od km 15,218 — 15,600 navrzen odrez

e od km 15,690 — 16,085 navrzen zpevnény pfikop z tvarnic, od km 15,690 - 15,950 ve sklonu trati, od
km 15,950 — 16,085 ve sklonu 2,5%., od km 15,690 navrzeno obnoveni vydsténi v paté naspu
k Modlanskému potoku

* bylo dohodnuto prodlouzeni pfikopu k mostu v evid. km 15,595 s vylsténim pomoci kaskady
k Modlanskému potoku

 od km 16,085 — 16,445 navrzen levostranny trativod ve sklonu 3%. s podbetonovanim, 127 m
trativodu svedeno do zpevnéného prikopu a zbyla ¢ast do propustku v evid. km 16,445

e od km 16,448 — 16,767 navrZen levostranny trativod ve sklonu trati s vyasténim k mostu v evid. km
16,773

» od km 16,783 — 16,868 navrzen levostranny trativod ve sklonu 3%. s podbetonovanim a vyusténim
k mostu v evid. km 16,773

e 0dkm 16,158 - 16,278 navrzeno vsakovaci Zebro v nulovém sklonu podél koleje €. 2 pod nastupistém

e od km 16,855 — 16,868 navrzen pravostranny trativod ve sklonu 3%. odvodrujici ZKPP na novém
podjezdu v km 16,878, napojen na trativod podél koleje €. 1 svodnym potrubim ve sklonu 10%o

Nw



AVUogS

e odkm 16,868 — 173,55 navrzen odrez

e 0dkm 17,055 — 17,200 navrzen levostranny trativod ve sklonu trati a vydsténim do stavajici trativodni
Sachty, ktera bude zfizena v ramci stavby “Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a TV v km 17,200 —
18,000 trati Usti nad Labem — Most*

Odvodnéni koleje €. 2 je ponechano stavajici. Stavajici trativody pfevzaty ze zaméreni stavajiciho stavu
a z projektu “Rekonstrukce koleje €. 2 Bohosudov — Teplice” z r. 2008"“. Nékteré stavajici trativodni Sachty
u koleje €. 2 nevyhovuji pozadované vzdalenosti 2,350m od osy koleje ke sténé trativodni Sachty. Na tyto
Sachty byla udélena vyjimka ¢&. 30 z pfedpisu SZDC S3, dil X, &lanek 17 b) (S3/2008/vyjimka ¢&. 30) ze dne
26. 4. 2018. Sachty zUstanou ve stavajici poloze za podminky dodrzeni vzdalenosti 2,050m od osy koleje
ke sténé trativodni Sachty, aby se pfi stojnim cisténi kolejového loze dala pouzit uZzsi lista Cisticky.
Uvazované odsouvani Sachet by narusilo funkénost stavajiciho trativodu. Vyjimka byla projednanana se
ST Most (Ing. Beranek) a O13 (Ing. Hartman).

Prazcové podloZi

Navrh prazcového podloZi byl pfevzat z pfipravné dokumentace. Dopliujici kopana sonda bude provedena
pouze jedna a to v oblasti nastupisté v koleji €. 1 v Probostové (cca km 16,275). Bylo upraveno rozhrani
sanace u k.¢. 2 z davodu velkych zdvih(. Sanace byla prodlouZzena o 70 m oproti pfipravné dokumentaci.

V koleji €. 1 navrzena:
« do km 14,700 konstrukce prazcového podloZi tl. 0,20 m SD + 0,40 m ZZVC — zastizené kamenné
Stéty budou odstranény
« od 14,700 — 14,850 konstrukce prazcového podloZi tl. 0,20 m SD

* bylo dohodnuto, Ze vzhledem ke kratkému Useku této sanace (150 m), bude konstrukce (0,20 m +
0,40 m ZZVC) z predchazejiciho bloku prodlouzena az do km 14,850

* 0d 14,850 — 15,700 konstrukce prazcového podlozi tl. 0,20 m + 0,50 m ZZM

« od 15,700 — 16,350 konstrukce prazcového podloZi tl. 0,20 m SD + 0,40 m ZZVC — zastizené
betonové panely budou odstranény

« od 16,350 — 17,200 konstrukce prazcového podloZi tl. 0,20 m SD

V koleji €. 2 navrzena:

e od km 14,850 — 15,610 konstrukce prazcového podlozi tl. 0,20 m + 0,50 m ZZM

Zaznamenala Markéta Stadlerova, DiS.

SO 02-12-01 Zastavka Krupka-Bohosudov, nastupist
SO 03-12-01 Zastavka Krupka-Bohosudov, nastupist

< ¢

V obou zaséavkach budou zfizena na zakladé schvalené PD dvé néastupisté délky 120 m. V zastavce
Krupka-Bohosudov budou obé néastupisté novd, v zastavce ProboStov bude zfizeno nové néastupisté
u koleje 1. U koleje 2 bude v této zastavce slozeno z prvki stavajiho nastupisté.
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Chabarovice

ZST KRUPKA-BOHOSUDOV (stavajici stav)

[}
™
N..
—— 13 2
132 — E
— 11 15 B
Q9
7 i ° \14 17 2
Vle¢ka SZDC Bohosudov - Chabarovice st. n. 11 7 o
< -—x—- — 10 5
101
¥3a 3b 9 3 16\2ab | 5. |
1 I 1 | 23 23 26
\ T |
2 3 | 2 ] / 2 24 25
} 4a I 4 ||2 18 . 1Qab4b -
6 ,
; /
EVA

vl. FLUORIT Teplice

Legenda:

] Teplice v C.

2

—_—

Dopravni kolej

Manipulaéni kolej

Vlecka

Avsuogs




ZST BOHOSUDOV (cilovy stav)
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DOKLAD ¢. 3

ASUPRY  ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE, Projekt stavby: , Rekonstrukce Zst. Bohosudov*
PREDMET JEDNANI

Porada na Zelezni¢ni svrsek a spodek

DATUM 21. srpna 2018

MiSTO SUDOP PRAHA a. s., zasedaci mistnost 101b
UCASTNiICI Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL Bc. Jan Taske

Zelezniéni svrsek a spodek

Material Zelezniéniho svrSku

Projektant na jednani predloZil kolejovy plan Zst. Bohosudov (je soucasti zapisu) a shrnul zasady pouZiti
materidlu v hlavnich kolejich 1 a 2 a v predjizdné koleji 3. Dale byl feSen material v manipulacnich
kolejich 5 a 5a (kusd). V pfipravné dokumentaci se uvazovalo snovym materilam (uzity material
vyziskany v ramci stavby nebude k dispozici) s tim, Ze v projektu bude provéfena moznost vyzisku z jiné
stavby. Projektant provéfi zda je moZné uvaZovat s vyziskem z jiné stavby.

» Dle vyjadfeni Ing. Juzy je mozné uvaZovat s vyziskem uZitého materidlu ze stavby ,Louny —
Lovosice“. Pro manipulaéni koleje 5 a 5a bude k dispozici material tvaru 49E1 na betonovych
podkladnicovych praZcich s rozdélenim ,d“ a s tuhym upevnénim.

Dale byl FeSen material v koleji vlecky SZDC. Vzhledem k tomu, Ze v ramci stavby nebude k dispozici
dostate€né mnoZstvi uZitého materidlu tvaru S49, bylo navrZzeno rekonstruovany usek koleje vlecky
rekonstruovat uzitym materialem tvaru R65 na betonovych prazcich (vyzisk v rdmci stavby). Za novou
vyhybkou €. 5 (material S49 na betonovych praZcich) by bylo vioZzeno kolejové pole délky 25 m tvaru S49
na betonovych prazcich s tuhym upevnénim (uzity material). Na konci tohoto kolejového pole by byla
ukoncena bezstykové kolej (BK) a zfizen pfechodovy styk R65/S49. Zbyvajici Usek vieckové koleje by byl
shodné se stavajicim stavem zfizen jako stykovana kolej.

« Zastupce investora (013 a OR ST) poZaduje BK neukondovat za vyhybkou &. 5 v oblasti
pfechodového styku a rekonstruovany Usek vleckové koleje zfidit jako BK (i s ohledem na to, Ze
stavajici material je v soucasné dobé vloZen v BK).

+ Kolejové pole tvaru S49 bude tedy zfizeno s pruznymi svérkami, bude zde zfizena prechodové
kolejnice R65/49E1 a budou zde osazeny prazcové kotvy (dle predpisu S3/2).

= Projektant po jednéni provénl stavajici stav kolejového roStu vieckové koleje.
Nevyhovujici materidl je pouze v Useku mezi vyhybkami 101 a 7 v délce cca 160 m,
zbyvajici ¢ast vleckové koleje je zmateridlu tvaru S49 na betonovych prazcich.
Novy, resp. uzity materiél Zel. svrSku tedy bude navrzen v co nejkratSim Useku, ve
zbyvajicim Useku bude pouZit stavajici materidl, pfipadné bude kolej pouze smérové
a vySkové upravena. S ohledem na vySe uvedené byla provéfena moznost vyziskani
uzitého materidlu S49 na betonovych prazcich z jiné stavby tak, aby nebylo nutné zfAizovat
pfechodové kolejnice R65/S49, pripadné osazovat praZzcové kotvy s ohledem na zménu
tvaru svrsku v BK. Dle vyjadreni Ing. Juzy je mozné i vtomto pfipadé uvazovat
s vyziskem uzitého materialu ze stavby , Louny — Lovosice“.

* Vkoleji se stavajicim materidlem neni nutné zfizovat BK, stavajici kolejnicové styky zde ale
bude nutné zddvodu docasného provozu vozidel elektrické trakce osadit kolejnicovymi
propojkami.

V oblasti zmén tvaru Zel. svrSku budou vloZeny praZcové kotvy dle zasad predpisu S3/2. Jedna se
o kolejovou spojku 3-5 a oblast koleje 3 mezi vyhybkami 8 a 10. Podrobnéji viz kolejovy plan.
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Dilata¢ni zafizeni v PHS vyhybek 12 a 15 budou umisténa v odbo&nych vétvich, tedy smérem do spojek
12-13 resp. 14-15.

V oblasti pfejezdovych konstrukci bude navrzeno upevnéni s antikorozni Upravou.

Oproti PD se nyni v Zst. Bohosudov neuvaZuje se snasSeni vleckovych koleji Fluorit Teplice. Bude
snesena pouze vyhybka 19ab zapojujici viecku.

Na jednani byly déle feSeny provizorni stavy za Zst. Bohosudov v oblasti vyhybky €. 26. Jedna se
o provizorni propojeni novych tratovych koleji a vyhybek €. 25 a 26 v rdmci stavebniho postupu/etap 1a,
1b a provizorni propojeni nové stani¢ni koleje 1 a stavajici vyhybky €. 26. Na jednani byla feSena rychlost
v téchto provizornich staveb s ohledem na dobu jejichvyuZziti.

* Na jednani bylo dohodnuto, Ze projektant navrzené feSeni mirné upravi, prodlouzi délku
pfechodnice v postupu la i za cenu delSich Uprav. Rychlost V=80 km/h bude zachovana.

» Po jednani projektant zaslal zastupci O13 vSechny provizorni stavy k odsouhlaseni. Vzhledem
k terminu odevzdani prAipominky nebude mozné zapracovat do odevzdani k pAipominkam
(08/2018), ale budou reSeny, pripadné zapracovany do finalniho odevzdani.

Projektant na jednani vznesl dotaz na konstrukci Zel. svrSku v oblasti pfejezdu v km 16,584. Stavajici
svrSek v koleji 2 v oblasti pfejezdu je tvaru R65 na betonovych prazcich SB8, tomuto svrSku odpovida
také konstrukce prejezdu v této koleji. Dle PD méla byt konstrukce prejezdu v koleji 2 ponechéna.
Vzhledem ktomu, Ze v rdmci stavby dochazi k ruSeni vyhybky 1 zapojujici vleéku Fluorit, je mozné
sjednotit tvar Zel. svrSku v koleji 2 (60E2/B91S), bude ale nutné stavajici pfejezdovou konstrukci nahradit
novou.

* Na jednani bylo dohodnuto, Ze pfejezdova konstrukce bude nahrazena novou, stavajici svrsek
tvaru R65/SB8 bude vyménén az za prejezdovou konstrukci.

Zelezniéni spodek

V rdmci doplfujictho prizkumu prazcového podlozi bylo provedeno dalSich 13 kopanych sond
a tfi hloubkové vrty. Na zékladé tohoto prizkumu bylo nutné upravit navrh prazcového podlozi z PD
a rozhrani jednoltivych kvazihomogenich blokd. Prezentovany a odsouhlaseny navrh prazcového podloZi
vcetné vysledkd kopannych sond je souc€asti tohoto zapisu.

Plan télesa Zel. spodku a zemni plan

Na zékladé pfipominek (OTH) je navrzena sklonéna PTZSp v pfiéném sklonu 5%. Vodorovna plan t&lesa
Zel. spodku je navrzena pouze v obloucich u vnéjsi koleje tak, aby byla dodrzena maximalni tloustka
kolejového loZe. Jedna se o Usek koleje 1 v km 12,581 — 13,542.

Déle je vodorovna PTZSp navrZzena v oblasti kolejovych spojek v Zst. Bohosudov, kde by pfi sklonéné
PTZSp nebyla dodrZzena minimalni tloustka kolejového loze, jedna se o Useky:

— vkolejila2vkm 13,904 — 12,413
— avkoleji3a5vkm 12,933 - 12,986

Navrh sanace PP

Na jednani byly pfedloZzeny geotechnické podélné profily hlavnich koleji se zakreslenymi navrzenymi
sanacemi PP a situace Zel. spodku. Obé pfilohy jsou soucasti zapisu.

V tratovém useku od zacatku Useku do km 13,350 zastizeny materidly S3, pfipadné G3. V obou kolejich
je navrzena vrstva §td v tl. 0,20m.

V navazujicim Useku pfed Zst. Bohosudov byly zastizeny kamenné Stéty. Jedn4 se o Useky:
— v koleji 1 v tseku cca 13,350 — 13,700 (KS12, KS14)
— v koleji 2 v tseku cca 13,350 — 13,9/12,2 — 13,450 (KS13, KS15, KS17, KS20)

O
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e S ponechanim kamennych Stétl Ize uvaZzovat pouze tam, kde je bude mozné skute¢né vyuZit
(malé posuny novych os koleji oproti stavajicim) a tam kde nebudou v kolizi s novou konstrukéni
vrstvou prazcového podlozi (uvazovana v min. tl. 200 mm).

e S ohledem na vyskovy a smérovy pribéh novych koleji je mozné uvazovat s vyuZitim kamennych
Stétd pouze:
— v koleji €. 1 atov Useku od km cca 13,350 do km 13,7 (cca 350m)
— v koleji 2v km 13,850 — 13,9/12,2 — 12,450 (310m)

0 V Useku koleje 2 kde je predpoklad zastizeni kamennych Stét(, ale jejich vyuziti
s ohledem na vyskovou polohu nové koleje neni mozné (posun cca 0,6 m), tedy v km
13,350 — 13,850, je navrZzena konstrukce praZcového podloZi vrstva SD 300mm +
vyztuzné geosyntetikum 40 kN/m, stavajici kamenné Stéty budou odtéZeny a nahrazeny
vhodnym materidlem.

Vkoleji 1 vkm 13,700 — 13,9/12,2 — 12,450 (KS16, KS21) byly zastizeny S4 a G3. Je zde navrZena
vrstva Std v tl. 0,25m.

V koleji 2 vkm 13,850 — 13,9/12,2 — 12,450 (KS17, KS20) byly zastizeny kamenné Stéty, které nejsou
v kolizi s novou konstrukéni vrstvou. Pavodné zde byla navrZena vrstva Std v tl. 0,20m, ale s ohledem na
polohu kolejovych spojek byla vrstva Std upravena shodné s koleji 1, tedy natl. 0,25m.

V Useku mezi mostnim objektem v km 12,467 a km 12,950 bylo novymi kopannymi sondami KS106
v koleji 1 a KS108 v koleji 2 zastizeny zeminy F3/MS s Eo = 8,6 resp. 6,4 MPa. V obou kolejich je
navrzeno ZZVC + vrstva std v tl. 0,20.

Zbyvajici Usek hlavnich koleji od km 12,950 k pfejezdu v km 13,241 byly zastizeny horniny G3. Je zde
navrzena vrstva Std v tl. 0,20m.

V kolejich 3 a 5 je shodné v celém Useku navrzena vrstva Std 0,20m.

Kamenné Stéty byly déle zastiZzeny na konci stanice a v tratovych kolejich, jedna se o Useky:
— v koleji 1 v tseku cca 13,250 — 14,850 (KS36, KS14, ... KS45)
— v koleji 2 v tseku cca 13,250 — 13,775 (KS36, KS38)

e Vtéchto Usecich nelze vS8ak kamenné Stéty pfipadné panely vyuZit z davodu kolize s novou
konstrukéni vrstvou, pfipadné kvuli nové poloze koleje. Kamenné Stéty budou odstranény,
material zemni pldné bude zlepSen. Je navrZena vrstva ZZVCv tl. 0,40m a vrstva Std v tl. 0,20m.

e Hloubkovy vrt zde bohuzel z divodu poruchy vrtné soupravy nebyl proveden, v dokumentaci
bude uvaZovéno, Ze podloZi pod kamennymi Stéty bude obdobné jako vrt JN105 realizovany
v oblasti zastavky ProboStov (zde byly zastizeny betonové panely, pod nimi navazka (F1/MGY)
a v hloubce 1,6 m zeminy F7/MH).

e V oblasti kolejovych spojek na teplickém zhlavi Zst. Bohosudov je navrZzena jednotné sklonéna
plan pod obémi kolejemi (koleje jsou zde umistény na kuzelové ploSe — kolejové spojky). V koleji
1 je s ohledem na realizaci (kolej 1 se zfizuje jako prvni) navrzena tl. Std v tl. 0,25m.

V koleji 1 vkm 14,850 — 15,700 je z davodu velkych zdvihG na mostnim objektu v km 15,226 navrZzena
konstrukce 0,20m Std + 0,50m ZZM. Je navrzeno odtéZit vrchni znecisténou ¢ast kolejového loze (cca
0,1 m pod prazcem), chybéjici materidl bude doplnén, uvaZuje se z vyziskem Stérkodrti fr. 0-32mm
z recyklace stavajiciho kolejového loZze. V km 14,850 — 15,610 se bude z divodu velkych zdvihd na
mostnim objektu v km 15,226 realizovat Zel. spodek shodny s koleji 1 také v koleji 2.

Kamenné Stéty pfipadné betonové panely byly déle zastizeny v oblasti zastavky ProboStov, jednd se
0 Usek v koleji 1 v km cca 15,700 — 16,350 (KS51, KS52, KS53, KS113).

e Vtomto Useku nelze kamenné Stéty pfipadné panely vyuzit vzhledem ke kolizi s novou
konstrukéni vrstvou. Kamenné Stéty resp. betonové panely budou odstranény, material zemni
plané bude zlepSen. Je navrzena vrstva ZZVCv tl. 0,40m a vrstva 3td v tl. 0,20m.
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e Hloubkovy vrt JN105 zastihl betonové panely v hloubce cca 0,7-0,9 m pod TK, pod nimi byla
zastizena navazka (F1/MGY) a v hloubce 1,6 m zeminy F7/MH.

e V ramci doplfujiciho geotechnického prizkumu zde byla provedena sonda KS113, ktera zastihla
skalni podloZi, dle vyjadfeni geotechnika se muZze jednat o skalni suk. V dokumentaci zde proto
bude uvazovano s lokalnim vyskytem skalniho podlozi v délce cca 15-20m.

Ve zbyvajicim Useku koleje 1 v km 16,350 — 17,200 je s ohledem na zastizené zeminy (KS54 — KS58)
navrzena konstukéni vrstva Std v tl. 0,20 m.

ZKPP je navrZzena za celou stavbu v jednotné skladbé: vrstva Std v tl. 0,20 m + cementova stabilizace
dovezené z centra v tl. 0,50m.

Odvodnéni

PraZcové podlozi bude, pokud to konfigurace terénu umozni, odvodnéno odfezem na terén. V mistech,
kde neni mozné nové praZzcové podloZi odvodnit odfezem na terén, je navrZzeno zfidit odvodnéni pomoci
trativodu, pfipadné nezpevnéného nebo zpevnéného pfikopu.

V tratovém Useku Chabafovice - Bohosudov se uvaZzuje se zfizenim nezpevnénych pfikopl ve sklonu
4%. u koleje 2:

— vkm 12,231 — 12,640 (409 m)

— vkm 12,990 — 13,110 (120 m)

— v km 13,190 — 13,250 (70 m)

U koleje 1 bude na zakladé poZadavku investora navrZzeno prociSténi/reprofilace stavajiciho pfikopu
vkm 12,231 — 13,161 (930 m).

V km 13,030 — 13,100 v oblasti nového nezpevnéného pfikopu bude nutné posunout stavajici svodidlo.

Ve zbyvajicim tratovém uUseku pfed Zst. Bohosudov je navrZzeno odvodnéni pomoci systému trativodi
vyusténych na terén, pfipadné k mostnim objektim. Trativody jsou umistény:

— vkm 13,161 — 13,406 a 13,418 — 13,478 vlevo od koleje 1
— vkm 13,500 - 13,690 a 13,721 — 13,753 s ohledem na postup vystavby mezi kolejemi 1 a 2

Usek mezi mostnimi objekty v km 13,697 — 12,467 je odvodnén pomoci trativod( vpravo od koleje 2
avlevo od koleje 1 resp. mezi kolejemi 1 a 3, vyusténi je:

— v km 13,753 na terén vpravo trati
— v km 13,897 na terén vpravo trati
— v km 12,333 k propustku

» v oblasti spojky 3-5 je navrzen trativod mezi kolejemi — Sachty vzdalené 85m

»  Zpdsob vyusténi u propustku v km 12,326 bude na zdkladé pAipominek zastupcd O13 opraven.
Trativod bude pomoci svodného potrubi vyistén vlevo trati. Svodné potrubi bude vedeno vievo
od vyhybky 5. Upravené feSeni je jiz zakresleno v pfilozZené situaci.

Usek mezi mostem vkm 12467 a propustkem vkm 12,968 bude odvodné&n pomoci trativodd
umisténych vpravo u koleje 2, mezi 1 a 3 a vlevo u koleje 5, vyusténi

— vkm 12, 514 naterén vlevo a vpravo trati

— vkm 12,627 vpravo trati

Usek mezi propustkem v km 12,968 a koncem Useku v km 13,352 bude odvodné&n pomoci soustavy
trativodd. V oblasti nastupisté je trativod umistén mezi kolejemi.

* Zpdsob vyusténi trativodd do Sachty propustku v km 12,968 bude na z&kladé pfipominek
z4stupct 013 upraven. Upravené feSeni je jiz zakresleno v pfiloZenych situacich.
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PraZzcové podloZi u koleje 5a je bude Caste¢né odvodnéno pomoci vsakovaciho Zebra (km 13,149 —
13,220), zbyvajici Usek mezi vyhybkami 9 a 11 pak pomoci trativodu ve sklonu 3%.. Dno trativodu bude
uloZeno do betonového loZze

V tratovém Useku Bohosudov — Teplice je v pfipade, Ze neni mozné odvodnéni zemni plané odfezem na
terén, navrzeno odvodnéni pomoci trativodu, pfipadné zpevnéného prikopu.

Od km 13,850 az k mostu v km 15,226 je u koleje 1 navrZen levostranny trativod ve sklonu trati, ktery je
vyustén na terén v km 13,850 a k propustku v km 14,349.

Od km 14,924 az kmostu v km 15,226 je navrzen novy trativod také u koleje 2. Trativod vede podél
betonového plotu, betonové panely budou v misté kolize s trativodni ryhou ubourany. Trativod je napojen
na stavajici Sachtu v km 14,924,

Od km 15,600 az do km 16,100 je u koleje 1 navrZzen levostranny zpevnény pfikop z tvarnic TZZ5 ve
sklonu trati. Zpevnény prikop byl dle zavér( z minulé porady prodlouZzen az k mostu v km 15,595, zde
bude pomoci skluzu z tvarnic TZZ5 se stupném s s vyvarem napojen do Modlanského potoka. V Useku
km 16,000 — 16,100 je nad pfikopem navrzen gabion 1,0 x 1,0m z davodu Uzkého drazniho pozemku.

Od km 16,100 az k propustku v km 16,445 je u koleje 1 navrZen levostranny trativod ve sklonu 3%., ktery
je vyustén do zpevnéného pfikopu v km 16,100 a k propustku v km 16,445. Trativod bude s ohledem na
maly sklon podbetonovan.

Pod nastupiStém zast. ProboStov u koleje 2 bude dle PD zfizeno vsakovaci Zebro v nulovém sklonu.
Vsakovani by zde mélo probihat v polohdch hlinitich Stérkd, hladiny podzemni vody zde byla zastizena
v hloubce cca 2,1m.

Trativod u koleje 1 pokra€uje od propustku v km 16,445 aZ do km 16,773, kde bude vyudstén k mostnimu
objektu do feky Bystfice.

Dale je pomoci trativodu odvodnéno ZKPP u nového podjezdu v km 16,876. Trativod je navrZzen ve
sklonu 3%o proti sméru trati, vyustén opét k mostu v km 16,773.

Na konci stavby je navrzen u koleje 1 v km 17,050 — 17,200 trativod ve sklonu trati, ktery je napojen na
novou Sachtu zfizenou v ramci stavby ,Teplic".

Podrobnéji je navrzené odvodnéni patrné z predloZené situace (M: 1:1000 resp. 1:500) a z pfi€nych fezu
(M: 1:100), ve kterych jsou jiz zapracovany pfipominky a zaveéry z jednani.

Zelezniéni prejezdy

Prejezd v km 13,241 (SO 02-13-01)
e 7Zel. pfejezd z ZB panell s ocelovymi nosici)

e komunikace o Sifce 8 m (silnice Il tfidy) + novy chodnik pro pfistup na néstupisté o Sifce 1,5 m
vcetné signalnich a varovnych pasu (jeden obrubnik bude vyvySeny, jako vodici linie)

e nové misto pro prechazeni
e doplnéno vodorovné a svislé dopravni znaceni

e vnejSi panely naklapime méné neZz v pfipravné dokumentaci, vyrobce uvadi, Ze je optimalni
naklapét panely do 2°

Prejezd v evid. km 14,514
e 7B piejezdové konstrukce s ocelovymi nosici
e komunikace o Sifce 6,5 m + 0,5 m nezpevnéné krajnice (silnice IlI. tfidy)

e doplnéno nové vodorovné dopravni znaceni, které se napojuje na nové vodorovné znaceni
obratisté
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delSi upravy proti pfipravné dokumentaci, protoZze na pravé strané nenaklapime panely viabec
a nalevé o 3,7° (oproti PD méné)

vnitfni betonové panely do koleje €. 2 se pouZiji zpét

Prechod v evid. km 14,830

ZB konstrukce s ocelovymi nosiéi pro pfechody
novy chodnik o Sifce 1,5 m v&etné signalnich a varovnych past
nové bez naklopeni vnéjSich paneld (zdvihy az 28 cm)

Prejezd v evid. km 16,134

ZB konstrukce s ocelovymi nosici

vyuZiti stavajicich ZB paneld do koleje &. 2 (vnitini a vnéjsi) - stavajici vnéjsi panel je naklopen
mistni komunikace o Sifce 7,80 m

u koleje €. 2 rozSifen chodnik

u koleje €. 1 je zUZen tak, aby na sebe navazoval

chodnik je v€etné signalnich a varovnych past

nové vodorovné dopravni znaceni

nové odvodnéni komunikace - Stérbinovy Zlab s uliéni vpusti na konci, s kalovym koSem
a napojenim na trativodni Sachtu

nové panely bez naklopeni

Prejezd v evid. km 16,584

ZB konstrukce s ocelovymi nosiéi

neodpovida zadné kategorii komunikace

nové vodorovné dopravni znaceni

na zakladé pozadavku SZDC o. F. Usti n. L. (porada 28. 8. 2018) bude zfizen chodnik
levy panel naklopen o 2° - vyuziti stavajicich panell

Zapsal Bc. Jan Taske

Nastupisté, pristreSky na nastupistich

Projektované feSeni nastupist a pfistfeskd na nich bude pIné odpovidat pfipravné dokumentaci.

Zapsala Bc. Lucie Budaiova

Zasady organizace vystavby (ZOV)

Na poradé byl presentovan aktuélni stav navrhu ZOV, ktery je pfilohou zaznamu. Na zakladé dalSich
zmén technického FeSeni mostu vkm 13,697 doSlo koptimalisaci délek provadéni jednotlivych
postupl/etap, které se podafilo proti pfedkladanému navrhu dale zkratit.

Zapsal Ing. lvan Grisa

6/6 CD
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