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Bc. JAN TAŠKE 

PDPS

SO 02-11-01

SO 02-10-01

SO 02-11-01 Žst. Bohosudov, železniční spodek

SO 02-10-01 Žst. Bohosudov, železniční svršek

2.1

ING. DAVID DEMO

LEGENDA:

HRANICE DRÁŽNÍHO POZEMKU

STÁVAJÍCÍ STAV

SVODNÉ POTRUBÍ DN200-250

TRATIVOD DN150 - PODBETONOVÁNO PØI PØECHODU POD KOLEJÍ A PØI SKLONU <0,5%

TRATIVOD DN150

NOVÉ USPOØÁDÁNÍ KOLEJIŠTÌ (NOVÝ MATERIÁL ŽEL. SVRŠKU)

NOVÉ SÍTÌ - ZABEZPE±OVACÍ ZAØÍZENÍ

NOVÉ SÍTÌ - SDÌLOVACÍ ZAØÍZENÍ

NOVÉ SÍTÌ - SILNOPROUD

STÁVAJÍCÍ SÍTÌ

SMÌROVÁ A VÝŠKOVÁ ÚPRAVA ŽEL. SVRŠKU

VSAKOVACÍ ŽEBRO

PROTIHLUKOVÉ STÌNY

SANACE ŽELEZNI±NÍHO SPODKU - 0,20m ŠD

SANACE ŽELEZNI±NÍHO SPODKU - 0,20m ŠD + kam. rovnanina

SANACE ŽELEZNI±NÍHO SPODKU - 0,30m ŠD + geos. 40kN/m

SANACE ŽELEZNI±NÍHO SPODKU - 0,20m ŠD + 0,40m ZZVC

SANACE ŽELEZNI±NÍHO SPODKU - 0,25m ŠD

"REKONSTRUKCE KOLEJE ±. 2 BOHOSUDOV - TEPLICE"

ODVODNÌNÍ ZØÍZENO V RÁMCI STAVBY

VYJMUTÍ STÁVAJÍCÍHO SVRŠKU Z DÙVODU ZØÍZENÍ NOVÉHO ŽEL. SPODKU

RUŠENÉ KOLEJE

SANACE ŽELEZNI±NÍHO SPODKU - ZKPP
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