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VÝŠKOVÝ SYSTÉM Bpv

DOKUMENT LZE UŽÍVAT POUZE VE SMYSLU PŘÍSLUŠNÉ SMLOUVY O DÍLO. ŽÁDNÁ JEHO ČÁST NEMŮŽE BÝT DLE ZÁKONA č.121/2000 Sb. KOPÍROVÁNA NEBO JINÝM ZPŮSOBEM ROZŠIŘOVÁNA  BEZ SOUHLASU SUDOP PRAHA a.s.

Středisko:

Vypracoval: Kontroloval:

Číslo přílohy:

Počet formátů:Měřítko:

Číslo smlouvy:

Název přílohy:

Datum:

Vedoucí střediska:

Název akce:

Projektový stupeň:

Číslo části:

03

02

01

-

-

Číslo změny: Obsah změny: Datum změny:

-

-

Odpovědný projektant SO, IO, PS:

SOUŘADNICOVÝ SYSTÉM S-JTSK

- -

Správa železniční dopravní cesty

17-071.640

ING.MIROSLAV VÁŇA

Objednatel:

název PS/SO:

E.1.1

Bc. JAN TAŠKE Bc. JAN TAŠKE

PROJEKTOVÉ STŘEDISKO ÚSTÍ NAD LABEM

Sokolovská 278/1955, 190 00 Praha 9

Stavební správa západ

Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha 1

Správa železniční dopravní cesty, s. o.

REKONSTRUKCE ŽST BOHOSUDOV

11 / 2018

Zpracovatel části:

Sdružení: „SEU + SP + H-PROG_Žst. Bohosudov_P“

Garant profese:

Hlavní inženýr projektu:

ING. STANISLAV JAROŠ

Správce:

E-mail: info@sudopeu.cz

Tel.: +420 267 094 305

Olšanská 1a, 130 80 Praha 
SUDOP EU a.s. 

E-mail: info@sudopeu.cz

Tel.: +420 267 094 305

Olšanská 1a, 130 80 Praha 
SUDOP EU a.s. 

Bc. JAN TAŠKE 

PDPS

SO 02-11-01

SO 02-10-01

1 : 500 14A4

SO 02-11-01 Žst. Bohosudov, železniční spodek

SO 02-10-01 Žst. Bohosudov, železniční svršek

6.2KOLEJOVÝ PLÁN km 12,900 - 13,500

ING. DAVID DEMO

LEGENDA:

SVRŠEK 60E2 / betonové pražce / up. W14 

SVRŠEK 60E2 / betonové pražce výhybkové

SMÌROVÁ A VÝŠKOVÁ ÚPRAVA - 49E1 / bet. pražce

SVRŠEK 49E1 / betonové pražce / up. W14

SVRŠEK 49E1 / betonové pražce výhybkové

SMÌROVÁ A VÝŠKOVÁ ÚPRAVA - R65 / bet. pražce

49E1(3,8m)/60E2(6,05m)
PØECHODOVÁ KOLEJNICE

BK - pražcové kotvy

(Z)

pražce výhybkové betonové spoleèné

pražce stávající døevìné

STÁVAJÍCÍ KOLEJNICOVÝ STYK

D B ROZHRANÍ STÁVAJÍCÍCH PRAŽCÙ

pražce výhybkové betonové zkrácené - VPS

DRÁŽNÍ STEZKY

pražce betonové bezpodkladnicové

pražce betonové podkladnicové

pražce stávající betonové

stávající stav

SMÌROVÁ A VÝŠKOVÁ ÚPRAVA - S49 / dø. pražce

pražce døevìné

(užitý materiál, vyzískaný v rámci stavby)

SVRŠEK R65 / betonové pražce / up. K

(užitý materiál, vyzískaný v rámci stavby "XX")

SVRŠEK S49 / betonové pražce / up. K

NOVÌ ZØIZOVANÝ LIS

se zakalenými konci hlav kolejnic (hl. koleje)
NOVÌ ZØIZOVANÝ LIS

Poznámka:

LIS ve spojce 3-5 bude zøízen s pøechodovou kolejnicí a vložen jako jeden dílensky zhotovený kus.

LIS je nutné umístit do mimopražcového prostoru, délky kratší kolejnice v LIS nesmí být menší než 1,7m.

V kolejových spojkách 1-2, 3-5, 4-6, 8-9, 12-13 a 14-15 budou vloženy kolejnice s LIS atypické délky v jednom kuse.
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Poznámka:

Dilatace v PHS výhybek 12 a 15 budou umístìny v odboèných vìtvích (
R=1026,046m).

Rozšíøení rozchodu v odboèné v
ìtvi výhybky è. 11 bude navazov

at na rozšíøení rozchodu v oblo
uku za výhybkou (u=12mm).

(dle SM SŽDC è. 77).

Výhybky è. 1, 2, 3, 4, 6, 10, 12, 13
, 14 a 15 mají jazyky a pøilehlé opornice s

 pojíždìnými plochami zpevnìnými tepelným zpracováním - perlitizací 

(Výhybky è. 12 a 15 (s PHS) mají JPP i v srdcovkách v hlavním dopravním smìru.)

oznaèení výhybky

poznámka
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