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Tel.: +420 267 094 305

Olšanská 1a, 130 80 Praha 
SUDOP EU a.s. 

Bc. JAN TAŠKE 

PDPS

SO 02-11-01

SO 02-10-01

SO 02-11-01 Žst. Bohosudov, železniční spodek

SO 02-10-01 Žst. Bohosudov, železniční svršek

2.2

ING. DAVID DEMO

LEGENDA:

HRANICE DRÁŽNÍHO POZEMKU

STÁVAJÍCÍ STAV

SVODNÉ POTRUBÍ DN200-250

TRATIVOD DN150 - PODBETONOVÁNO PØI PØECHODU POD KOLEJÍ A PØI SKLONU <0,5%

TRATIVOD DN150

NOVÉ USPOØÁDÁNÍ KOLEJIŠTÌ (NOVÝ MATERIÁL ŽEL. SVRŠKU)

NOVÉ SÍTÌ - ZABEZPE±OVACÍ ZAØÍZENÍ

NOVÉ SÍTÌ - SDÌLOVACÍ ZAØÍZENÍ

NOVÉ SÍTÌ - SILNOPROUD

STÁVAJÍCÍ SÍTÌ

SMÌROVÁ A VÝŠKOVÁ ÚPRAVA ŽEL. SVRŠKU

VSAKOVACÍ ŽEBRO

PROTIHLUKOVÉ STÌNY

SANACE ŽELEZNI±NÍHO SPODKU - 0,20m ŠD

SANACE ŽELEZNI±NÍHO SPODKU - 0,20m ŠD + kam. rovnanina

SANACE ŽELEZNI±NÍHO SPODKU - 0,30m ŠD + geos. 40kN/m

SANACE ŽELEZNI±NÍHO SPODKU - 0,20m ŠD + 0,40m ZZVC

SANACE ŽELEZNI±NÍHO SPODKU - 0,25m ŠD

"REKONSTRUKCE KOLEJE ±. 2 BOHOSUDOV - TEPLICE"

ODVODNÌNÍ ZØÍZENO V RÁMCI STAVBY

VYJMUTÍ STÁVAJÍCÍHO SVRŠKU Z DÙVODU ZØÍZENÍ NOVÉHO ŽEL. SPODKU

RUŠENÉ KOLEJE

SANACE ŽELEZNI±NÍHO SPODKU - ZKPP

3799
/4

3799/3

2187/7

3774/5

3799/2

2144/
2

2164/52164/9

2164/11

471

607/5

608

607/3

595

596

300/4

1070/3

1077/5

488

250

276

161

162/2

12001

903

719/33
129/2

158/3

250

244

158/3

57

120/2

116

58

59

62

61

120/1

60

129/1

158/1

318

314

340

307

306

305

304
315

51 158/4

158/5

257

300

290

k.ú.B
ohosudov

k.ú.N
ové M

odlany

k.ú
.N

o
vé
 M

o
d
la
n
y

k.ú
.K
ru
p
ka1,5

0
,6

1
,5

dl
až
.

ob.d. kl.

dl
až
.

štěrk.

1
,0

1
,5

štěrk
.

bet.8

0,6

  A A Se9

k
m
 1
3
,0
5
5

k.s.

bet.

39

3
,8

dlaž.

kl.

27 13

0
,7

12,9

13

nást. 62m

nást.61m

kl.

32

1,3r.b.

7

štěrk.

  A A 

k
m
 1
3
,1
1
9

Se10

A A 

Se8

k
m
 1
3
,0
1
9

nást. 25m

41
94m13a 

nást. 42m
nást.22m

30

bet.

12

22

0
,5

40

nást. 24m

nást. 40m

13,0

3
,3

  A A A A A 

L4

k
m
 1
3
,0
8
9

u
l.P

o
d
 d
o
ln
í d
ra
h
o
u

živičná plocha

33

nást. 66m

živ.

V.B.

ŽST Bohosudov

  A A A A A 

L7

  A A A A A 

L9

k
m
 1
3
,0
4
7

k.o.

k.s.

stožár

3
,3

nást.41m

A A 
Se6

k
m
 1
2
,9
6
8

panel.

bet.

26

  A A A A A 

L11

k
m
 1
3
,0
6
8

L3

k
m
 1
3
,0
8
8

k.o.

nást. 45m

dlaž.

bet.

stožár

47

dlaž.gar.

nást. 43m

42

dlaž.

štěrk.

k.s. bet.

květ.

28
dlaž.

obrubník

1196m

4
,7
5

k.s.

bet.

6115m

květ.

koš

k
m
 1
2
,9
3
1

13,1

bet.

36
  A A A A A 

L1

k
m
 1
3
,1
1
7

35

A A 

Se7

k.o.

dlaž.

  A A A A A L2

k
m
 1
3
,1
3
5

k.o.

10

31

L5

k
m
 1
3
,0
8
9

k.o.

37

1
,9

2
,0

51

29

14
k.o.

15   A A Se14

k
m
 1
3
,1
7
5

45

k.o.

43

bet.

A A 

k
m
 1
3
,1
7
2

Se13

49

panel.

4b16m

4
,8
2

38

17
k.o.

53

16

44

0
,4

bet.zeď

  A A Se12

k
m
 1
3
,1
3
6

k.o.
k.o.

51A
52

13,2

C1

18

ob.d.

0
,4

9
48

kl.

bet.

56

sklad
iště

54

0
,5

20

39

  A A 

Se15

k
m
 1
3
,2
7
4

19

k.o.

  A A 

Se16

k
m
 1
3
,2
7
4

k.o.

A A Se18

k
m
 1
3
,2
8
2

k.o.

bet.

živ.

živ.

k
m
 1
3
,2
3
9

P
řejezd P

1941

živ.

živ.

A A 

Se17

k
m
 1
3
,2
7
8

40

k.rzv.

11

živ.
4c

6
,1
1

kl.živ.
bet.

55

22

k.o.

41

21

skladiště

u
l.D
lo
u
h
á

živ.

bet
.

58

1,0 r.b.

57A

ob.d.

46

13,3

k.o.
k.o.

50

59

57

42

58A

ži
v.

60

43

sklad.

3c224m4
,5
1

61

13,4

65

Se1
1

k
m
 1
3
,1
2
5

A 
A 

63

1,1
r.b.

e
vid
. km
 1
3
,4
9
1

sv. 1
,9
0
m
  vo
l.v.2
,7
3
m

P
ro
p
u
ste

k

12

60A

44

61A
66

62A

62

45

64

ži
v.

23

62B

ži
v.

ži
v.

12

13

14

15
17

16

18

22

21

19

20

94m13a 

1196m

4
,7
5

4b16m

4
,8
26115m

3c224m4
,5
1

4c

6
,1
1

23

8
J49-1:7,5-190-I-L-l-b

JS49-1:7,5-190-I-P-p-d 9
JS49-1:7,5-190

-I-P-p-d 11

Obl-j60-1:12-500(900/321,117)-I-P-p-b 10

12 Obl-o6
0-1:1

2-50
0(90

0/11
26,0

46)-
I-PHS-P-

l-b

13

Obl-j
60-

1:12
-50

0(9
04,

75/
321
,72

2)-
I-P-

l-b
14

Obl-j
60-

1:12
-50

0(9
04,

75/
321
,72

2)-
I-L
-p-

b

Obl-
o6

0-
1:12

-5
00
(90

0/
112

6,0
46
)-I
-P

HS-
L-

p-
b
15

5‰-43,2m

5‰-50m

5‰-50m

5‰-50m

3‰-30m

5,0‰-45,0m

5,0‰-40,0m

5,0‰-50m

5,0‰-50m

6,1‰-
40,0

m

6,1‰
-40

,0m

5,0‰-40m

5,0‰-40m

celk. dl. 76m
km 13,143 - 13,220
vpravo od kolej

e 5
vsakovací žebro

 ve sklonu 0‰

SO 
03
-10
-01

SO 
03
-11
-01

SO 
02
-10
-01

SO 
02
-11
-01

5,0‰-26,0m

5,0‰-45,0
m

5,0‰-40,0m

6,5‰-34,5m

3‰-40m

5‰-39,4m

5‰-46,9m

km 12,933 - km 12,986

vodorovná pláò tìlesa žel. spodku 

kolej è. 3 a 5

3‰-40m3‰-40m

5,0‰-12,5m

c
h
r
á
n
iè

k
a
 
k
a
b
e
l. t

r
a
s

k
m
 

1
3
,0

9
8

P
S
 

0
2
-
0
1
-
0
1

k
m
 

1
2
,9

6
8

c
h
r
á
n
iè

k
a
 
k
a
b
e
l. t

r
a
s

S
O
 

0
2
-
3
6
-
0
1

k
m
 

1
3
,0

9
9

c
h
r
á
n
iè

k
a
 
k
a
b
e
l. t

r
a
s

k
m
 

1
3
,0

4
0

c
h
r
á
n
iè

k
a
 
k
a
b
e
l. t

r
a
s

S
O
 

0
1
-
3

6
-
0
2

c
h
r
á
n
iè

k
a
 
k
a
b
e
l. t

r
a
s

S
O
 

0
2
-
3
6
-
0
1

k
m
 

13
,3

8
2

c
h
r
á
n
iè

k
a
 
k
a
b
e
l. t

r
a
s

b
e
to

n
o
v
é
 
z
a
r
á
ž
e
d
lo

5
%

0
%

5
%

0
%

P
S
 

0
2
-
0
2
-
3

1
P

S
 

0
2
-
0
2
-
3

3
S

O
 

0
2
-
3

4
-
0
1

S
O
 

0
2
-
3

6
-
0
1

k
m
 

13
,2

7
5

P
S
 
0
2
-
0
2
-
0
1

P
S
 
0
2
-
0
1-

0
1

S
O
 

0
2
-
3
6
-
0
1

S
O
 

0
2
-
3
4
-
0
1

k
m
 

1
3
,0

0
1

c
h
r
á
n
iè

k
a
 
k
a
b
e
l. t

r
a
s

c
h
r
á
n
iè

k
a
 
k
a
b
e
l. t

r
a
s

k
m
 

1
3
,0

0
3

S
O
 

0
1
-
3
6
-
0
1
, 0

1
-
3
6
-
0
2

P
S
 
0
2
-
0
1
-
0
1
, 0

2
-
0
2
-
0
1

k
m
 

1
3
,0

9
9

c
h
r
á
n
iè

k
a
 
k
a
b
e
l. t

r
a
s

P
S
 

0
2
-
0
2
-
3

1
P

S
 

0
2
-
0
2
-
3

3
S

O
 

0
2
-
3

4
-
0
1

S
O
 

0
2
-
3

6
-
0
1

S
O
 

0
2
-
3
6
-
0
1

c
h
r
á
n
iè

k
a
 
k
a
b
e
l. t

r
a
s

1
3
,1

4
2

k
m
 

13
,2

7
5

c
h
r
á
n
iè

k
a
 
k
a
b
e
l. t

r
a
s

S
O
 

0
2
-
3
6
-
0
1

c
h
r
á
n
iè

k
a
 
k
a
b
e
l. t

r
a
s

k
m
 

13
,3

8
2

P
S
 
0
2
-
0
2
-
0
1

P
S
 
0
2
-
0
1-

0
1

S
O
 

0
2
-
3
6
-
0
1

S
O
 

0
2
-
3
4
-
0
1

c
h
r
á
n
iè

k
a
 
k
a
b
e
l. t

r
a
s

k
m
 

13
,4

6
2

P
S
 
0
2
-
0
1-

0
1

P
S
 

0
2
-
0
2
-
3

1
P

S
 

0
2
-
0
2
-
3

3
S

O
 

0
2
-
3

4
-
0
1

S
O
 

0
2
-
3

6
-
0
1

k
m
 

13
,2

7
5

P
S
 
0
2
-
0
2
-
0
1

P
S
 
0
2
-
0
1-

0
1

S
O
 

0
2
-
3
6
-
0
1

S
O
 

0
2
-
3
4
-
0
1

k
m
 

1
3
,2

2
9

P
S
 
0
2
-
0
2
-
3
2

c
h
r
á
n
iè

k
a
 
k
a
b
e
l. t

r
a
s

S
O
 

0
2
-
3
6
-
0
1

c
h
r
á
n
iè

k
a
 
k
a
b
e
l. t

r
a
s

k
m
 

1
3
,2

3
3

V12R

Se7

V13R

Se8

Se
10

V1
5N

Se
9

V1
4N

L1

L3

L2

V10N
V10-V12R

Se6

BPB5

2KR

1KR V10R1

V10R2

3KR

2-V13R

V10-V
12N

2-V13
N

V13
N

V12
N

V15
R

V14
R

2SKR

1S
KR

BPB6

 

"B1-D"

"B1-C"

"B1-A1
"

"B1-A2
"

"B1-B1
"

"B1-B2
"

R
S
-

B
1

EZ 9/8k

K
S
4

R
S TT

TT

216.85
7

216.81
8

217.32
3

217.34
1

2%

2%

2
%

S
O
 0
2
-1

3
-0

1

P
řejezd v evid. km

 13,239 (P
1941)

k
m
 

1
2
,8

7
5

k
m
 

1
2
,9

0
0

k
m
 

1
2
,9

2
5

k
m
 

1
2
,9

5
0

k
m
 

1
2
,9

7
5

k
m
 

1
3
,0

0
0

k
m
 

13
,2

7
5

k
m
 

13
,3

0
0

k
m
 

13
,3

2
5

k
m
 

13
,3

5
0

k
m
 

13
,3

7
5

k
m
 

13
,4

0
0

k
m
 

13
,4

2
5

k
m
 

13
,4

5
0

k
m
 

13
,4

7
5

k
m
 

1
3
,1

5
0

k
m
 

1
3
,1

7
5

k
m
 

1
3
,2

0
0

k
m
 

1
3
,2

2
5

k
m
 

1
3
,2

5
0k

m
 

1
3
,0

2
5

k
m
 

1
3
,0

5
0

k
m
 

1
3
,0

7
5

k
m
 

1
3
,1

2
5

k
m
 

1
3
,1

0
0

dl.38
5,00

4m

dl.54
0,00

0m

216,8
85

k
m
 

13
,2

5
9
 
9
9
6

6,129
‰

3,67
6‰

yv=0,
008mtz=12
,265mRv=10
 000

m
k.è.1

6,1
29

‰

218
,25

9

k
m
 
13
,4

8
4
 
2
0
0

yv=0,017m
tz=25,885m
Rv=20 000m

k.è.2

dl.636,271mdl.400,000m

216,305

3,509‰ 6,097‰

215,571

dl.61,125m

2,152‰

dl.61,125m

215,703

2,152‰

Rv=1 000mtz=3,273myv=0,005m

k.è.7

215,016

215,064

dl.61,558m

9,522‰

16,068‰
dl.5,0m

Rv=-1 000mtz=10,398myv=-0,054m

k.è.7

16,068‰ -4,727‰

216,053

dl.45,000m

dl.61,558m
-4,727‰

dl.45,000m

215,840

k.è.7 dl.129,692m

215,455

Rv=5 000m

tz=6,298m

yv=0,004m

k.è.5

Rv=-2 000m

tz=9,398m

yv=-0,022m

dl.70,000mdl.252,476m

215,741

dl.70,000m dl.129,692m

216,068

k.è.5

2,152‰ 4,671‰

4,671‰ -4,727‰

-4,727‰

215,749

dl.257,352m dl.51,613m

2,152‰ 8,699‰

Rv=3 000m
tz=9,820m
yv=0,016m

k.è.3

216,198

dl.20,768m
dl.51,613m

8,699‰ 3,676‰

Rv=-8 269m
tz=20,766m
yv=-0,026m

k.è.3

216,274

dl.20,768m

3,676‰

k
m
 

12
,8

9
1 111

k
m
 

12
,9

3
3
 
9
5
1

K
P
1

Z
P
1

k
m
 

13
,0

13
 
9
5
1

Z
O

1

K
P
2

Z
P
2

Z
O

2

Lk=80,000m

Lk=80,211m

-37,182m-

-42,700m-

KO5

KO3

-72,807m-

-74,979m- ZO5
KO5

R5=500m

R=900m

R=904,
750m

5a -81,467m-

k
m
 

12
,8

9
1 14

6

k
m
 

12
,9

3
3
 
8
4
5 k

m
 

13
,0

13
 
8
5
0

-7,320m-

k
m
 

13
,0

17
 
5
0
1

k
m
 

13
,0

2
1 5

0
6

k
m
 

13
,0

2
4
 
9
0
0

k
m
 

13
,0

3
0
 
0
9
5

-47,459m-

k
m
 

k
m
 

13
,0

8
8
 
5
8
4

k
m
 

13
,0

9
1 9

5
7

k
m
 

13
,2

2
0
 
6
6
9

R7=190m

ZO7

-42,840m-

V=40km/h, už.dl.80m

k
m
 

13
,0

7
3
 
13

0

k
m
 

13
,118

 
8
5
0

-5,377m-

P27

P28

P29

P30

P31

P32

P43

P44

P45

P4
6

P4
7

P4
8

P4
9

P5
0

P5
1

P38
P39

P40

P41

P42

P33
P34

P35 P37P36

Z
V

8
k

m
 

12
,9

3
8
 
4
9
3

Z
V

9
k

m
 

12
,9

9
9
 
5
3
1

Z
V

1
1

k
m
 

13
,13

7
 
7
3
8

Z
V

1
0

k
m
 

13
,0

9
3
 
8
9
5

R=913,9
56m

R=9
13
,95

6m

Z
V

12
k

m
 

13
,2

7
7
 
6
13

Z
V
15

k
m
 
13
,4

8
4
 
2
0
0

Z
V

13

k
m
 

13
,3

7
5
 
9
3
1

Z
V

14

k
m
 

13
,3

8
5
 
8
7
8

Š70

Š71

Š72

216,
10

Š68

Š69

Š67

Š66

214,71

Š56

Š58

Š59
Š60

Š62

Š63
Š64

Š39

Š38

Š45

Š46

Š31

Š30

Š32

Š61

Š55

Š57

Š47

Š49

Š54
214,02

214,24

214,20

214,66

214,46

214,26

214,03

214,16

214,23

215,
86

215,
61

215,39

215.33

215.13

214.91

214,60

214,35
214,22

214,04

213,79

celk. dl. 12
5m

km 13,102 - 1
3,226

ve sklonu 
5,0‰trativod D

N150 mezi kolejemi

celk. dl. 126m

km 12,977 - 13,102

ve sklonu 5,0‰

trativod DN150 vpravo od koleje 2

celk.
 dl. 1

25m
km 13,2

26 -
 13,3

52
ve s

klonu
 kole

je

trati
vod 

DN150
 vle

vo o
d ko

leje 
1

214,53

213,98

celk. dl. 70m
km 13,067 - 13,139

ve sklonu 3,0‰
trativod DN150 vpravo od koleje 5

214,43

214,23

k
m
 

12
,9

7
2
 
8
8
7

e
v
. k

m
 

12
,9

6
8

S
O
 
0
2
-
2
4
-
0
3
 
p
r
o
p
u
s
t
e
k

k
m
 

13
,2

4
2
 
12

1
e
v
. k

m
 

13
,2

4
1

S
O
 
0
2
-
13
-
0
1 p

ø
e
je

z
d

SO 02-12-0
1 - Zast. K

rupka-Boho
sudov, nást

upištì

SO 02-12-0
1 - Zast. K

rupka-Boho
sudov, nást

upištì

5

Li=27,083m; t=13,545m

alfa=3,4484gr; I=38mm

V=40km; D=0mm

R =500m

7

Li=38,784m; t=19,460m

alfa=12,9951gr; I=56mm

V=30km; D=0mm

R =190m

3,922

Ld=36m, n=8V
KVz

ZVz

4
,7

5

4
,7

5
4
,7

5

m
in
.

dl.20
,798

m

216,9
93

dl.57
,158

m

dl.20
,798

m

217,12
0

yv=0,
026mtz=20
,798mRv=8 
382m

6,12
9‰

6,129
‰

11,09
2‰

sp.

sp.

sp.12
-13

k
m
 

13
,2

9
8
 
4
0
3

217,
754

dl.2
0,77

2m

dl.5
7,15

8m

dl.2
0,7

72m

217
,88

1

dl.2
0,7

68m

dl.5
7,1

66
m

dl.
20
,76

8m

217
,94

2

218
,06

9

yv=-
0,02

6mtz=2
0,77

2mRv=-
8 3

18m

yv=
-0,

02
6m

tz=
20
,76

8m
Rv

=-8
 3

36
m

11,0
89‰

6,09
7‰

6,0
97‰

6,0
97‰

6,0
97

‰

1,11
4‰

sp.

sp.

sp.

sp.

sp.12
-13

sp.
14-

15

k
m
 

13
,3

5
5
 
2
6
8

k
m
 
13
,4

0
6
 
5
3
8

dl.
20
,7

94
m

dl.
57
,16

6m

218
,13

2

yv
=0
,02

6m
tz=

20
,79

4m
Rv

=8
 3

46
m

1,1
14

‰

6,1
29

‰

sp
.

sp
.14
-15

k
m
 
13
,4

6
3
 
4
15

sp
.

dl.
20
,79

4m

1

5

2

3
3

3

7

7

5

7
7

5

sp.
sp.

Š48 5‰-14,5m

214,41

Š53

214,29

Š52

214,00

214,85

213,79

214,11

213,83

(214,20)

(214,27)

celk. dl. 26m

km 12,972 - 12,986

vpravo od koleje 5

trativod DN150 nad svodným potrubím

Š51

214,24214,12

Š50

Š65

celk. dl. 80m
km 12,987 - 13,067

ve sklonu 3,0‰
trativod DN150 vlevo od koleje 5

3
,8

3
0

m

4
2
,3

m

3
,7

5
0

m

4
1,0

m

7
2
,1

m

3
,7

5
0

m

3
8
,4

m

3
,8

4
0

m

6
7
,0

m

3
,7
5
0

m

6
7
,0

m

3
,7
5
0

m

3
,7
5
0
m

6
7
,0

m

3
,7
5
0
m

6
7
,0

m

celk. dl. 12,5m

km 12,974 - 12,986

ve sklonu 5,0‰

trativod DN150 vlevo od koleje 1

u=12mm; Lu=6m

spR =91
3,956

m

Li=15,
604m; t=7

,802malfa=1
,0869

gr; E=43mmV=60km; D=90mm

spR 
=9

13
,95

6m

Li=
15
,60

4m;
 t=

7,8
02

m

alf
a=

1,0
86

9g
r; 

E=4
3mm

V=6
0k

m;
 D=9

0mm

10,0‰ 4,5m

DN200

10,0‰ 5,0m

DN200

10,0‰ 4,2m

DN200

10,0‰ 5,3m
DN200

10,0‰ 4,8m
DN200

10,0‰ 4,5m
DN200

KO7

a

g
i

130

130

130

130

R =
904

,75
0m

D=90
mm;  

 =46
,55

41 ;
 L =

661
,617

m

V =
120

km/h
; I    

=98
mm; n

  =
7,4

3V 

V=120
km/h

; I=9
8mm; n

=7,4
3V

t

g

k

k

L =
80,

211m
; A=26

9,39
0m;  

  =2
,82

20 
; m=0,2

96m

2

výh
ledo

vé 
zvý

šen
í ryc

hlos
ti po

 za
ved

ení E
TCS

150

150

150

150

k

k

k

k

V =
120

km/h
; I    

=98
mm; n

  =
7,4

3V 

V =
125

km/h
; I   =

114mm; n
 =7
,13V 

a

g
i

130

130

130

1

130

R =
900

,00
0m

D=90
mm;  

 =46
,08

57 
; L 

=65
1,52

1m

V =
120

km/h
; I    

=99
mm; n

  =
7,4

1V 

V=120
km/h

; I=9
9mm; n

=7,4
1V

t

g

k

k

L =
80,

000
m; A

=26
8,3

28m;  
  =2
,82

94 
; m=0,2

96m

výh
ledo

vé 
zvý

šen
í ryc

hlos
ti po

 za
ved

ení E
TCS

150

150

150

150

k

k

k

k

V =
120

km/h
; I    

=99
mm; n

  =
7,4

1V 

V =
125

km/h
; I   =

115mm; n
 =7
,11V
 

celk. dl. 114,5m

km 12,987 - 13,102

ve sklonu 5,0‰

trativod DN150 vlevo od koleje 3

Poznámka:

Dilatace v PHS výhybek 12 a 15 budou umístìny v odboèných vìtvích (
R=1026,046m).

Rozšíøení rozchodu v odboèné v
ìtvi výhybky è. 11 bude navazov

at na rozšíøení rozchodu v oblo
uku za výhybkou (u=12mm).

(dle SM SŽDC è. 77).

Výhybky è. 1, 2, 3, 4, 6, 10, 12, 13
, 14 a 15 mají jazyky a pøilehlé opornice s

 pojíždìnými plochami zpevnìnými tepelným zpracováním - perlitizací 

(Výhybky è. 12 a 15 (s PHS) mají JPP i v srdcovkách v hlavním dopravním smìru.)

oznaèení výhybky
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