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B.1  Souhrnna technicka zprava

B.1.1 Zhodnoceni stavenist é

StaveniSté se nachéazi v prostoru mezistani¢nich Usek(l Chabafovice — Krupka-Bohosudov, Krupka-
Bohosudov — Teplice v Cechéch a Zelezniéni stanice Krupka-Bohosudov (dfive a po provedeni stavby
Bohosudov). Navrh stavebnich Uprav byl proveden s cilem minimalisovat zdsahy do mimodraznich
pozemkdu. Stavba se nachazi pfevadzné na draznich pozemcich, které jsou dobfe pfistupné a z pohledu
prace na trati relativné pfehledné. Jejich dostupnost je vhodna jak formou silniéni dopravy, tak i Zelezniéni
dopravy.

B.1.2 Pruazkumy a podklady

a) Udaje o provedenych pr tzkumech

Dokumentace pro stavebni povoleni stavby ,Rekonstrukce zst. Bohosudov" je zpracovana na zakladé
zadavacich podminek, schvalené pripravné dokumentace a zadavaci dokumentace odchodni vefejné
soutéze stavby, kterou vydala Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty s. 0. Navrh technického feSeni vzeSel
z dfive zpracovanych dokumentaci, stanovisek a podkladi a z podkladd opatfenych v priibéhu
zpracovani dokumentace.

Geodeticky prazkum

Mapove podklady z roku 2015 vyhotovila Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Sprava
Zelezni¢ni geodézie Praha, pracovisté Plzen (SZG Praha).

+  Zaméfeni stavajiciho stavu od SZG Praha z r. 2015 (ve formatu *.drn, S-JTSK, Balt p.v.)
« Rastry SZG Praha z r. 2015
e Prehledné situace - rastry 1:10 000

Geotechnickym prazkum

Geotechnicky prdzkum pro pfipravnou dokumentaci byl provadén jako soucast zakazky na zhotoveni
dokumentace stavby. Vysledky, zavéry a doporuceni v ném obsazené, se staly podkladem pro navrh
technického FeSeni stavebnich objektd zelezni¢niho spodku, umélych staveb a souvisejicich stavebnich
objektd. V rdmci dalSiho stupné byl nasledné proveden podrobnéjsi prizkum.

»  Geotechnicky priizkum pro PD provedla v roce 2016 firma SUDOP PRAHA a. s.
»  Geotechnicky priizkum pro DSP provedla v roce 2018 firma SUDOP PRAHA a. s.

Stavebné-technicky prlizkum stavajiciho stavu

Archivni dochovana dokumentace spravcu o stavajicim stavu zafizeni a staveb Zelezniéniho spodku
a provedenych sanacnich opatfenich byla pfedana projektantovi. Dale byla k dispozici dokumentace
a posledni revizni zpravy mostnich objektd. Déale byl v prabéhu zpracovani projektu stavby ovéfen
stavebné-technicky stav Zelezni¢niho svrsku, spodku, umélych staveb itechnologickych zafizeni
zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni pochlizkami po trati.

Prizkum existence stavajicich inzenyrskych siti

Stav inZenyrskych siti byl pfevzat ze situaci a mapovych podkladd spravcl a vlastnikll a jejich poloha
byla nasledné zdigitalizovana a zakreslena do situaci. Poté vznikl vysledny podklad pro vyhotoveni
pfipravné dokumentace stavby. Priibéh stavajicich siti je uveden v koordina¢nich situacich. Podklady
a stanoviska od jednotlivych spravct siti jsou uvedeny v samostatné pfiloze ¢asti dokumentace H.1.1.
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Pfed zapocetim stavebnich praci bude nutno opétovné zjistit skuteény stav a pozadat konkrétni spravce
siti o jejich vytyceni.

Akusticka studie

Pro zjisténi vyhledovych pomérd po dokonéeni stavby a jejiho vlivu na obyvatelstvo, byla v ramci PD
zpracovana Akusticka studie. Tato se zabyvala pfehledovym posouzenim vyhledové akustické situace
v pfilehlém okoli stavby.

Vzhledem k vyvoiji technického feSeni oproti PD byla zpracovana nova hlukova studie. Hlukové studie pro
provoz (oznaéena jako ,doprava“) a realizaci stavby (oznacena jako ,po dobu vystavby") jsou zarazeny
v ¢asti dokumentace B.3.

b) vhodnost geologickych a hydrogeologickych pom ért v uzemi
Geologickych a hydrogeologickych pomér( v izemi jsou feSeny samostatné v ¢asti dokumentace B.13
Doplakové prizkumy.

c) pouzité geodetické a mapové podklady a podminky zalozeni vyty €ovaci sit & polohové
a vyskové (primarniho systému)
Cast tykajici se geodetickych a mapovych podkladi fesi

ast dokumentace | - Geodeticka dokumentace

B.1.3 Ochranna pasma

V okoli Zelezni¢ni trati se vyskytuje nékolik druhd ochrannych pasem, kterd jsou vytyCena z rliznych
davoda.

Ochranné pasmo drahy

Stavba je vcelém rozsahu véetné zafizeni staveniSté situovana v ochranném pasmu dréhy. To je
definovano svislou rovinou vedenou 60 m od osy koleje a sou¢asné minimalni vzdalenosti 30 m od
hranice obvodu drahy. V koordinacnich situacich (¢ast dokumentace C.2) je zakreslena hranice pozemku
drahy.

Ochranné pasmo elektrického vedeni

VeSkera podzemni kabelova vedeni nova i stavajici maji stanovené hranice ochranného pasma 1 m od
krajniho kabelu na kazdou stranu.

Ochranné pasmo telekomunikaci

Ve svém vyjadieni SPT Telecom ochranné pasmo neuvadi, poZaduje dodrzet CSN pri styku s kabelem.
CD Telematika uvadi ochranné pasmo 1,5 m od kabeld na kazdou stranu.

Ochranné pasmo plynovodu

Kfizeni stavajicich plynovodd s rekonstruovanym Usekem trati je mimodroviiové v dostatec¢né
vzdalenosti. Ochranné pasmo je 1 m.
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Tabulka ochrannych pasem

typ vzdalenost

zeleznici 60 m od osy kolej
1-35kV 7 m od krajniho vodte
35-110kV 12 m od krajniho vodie
22(-400kV 20 m od krajniho vodie
NN 6 m

vysokotlaky plynovo 6m

plynovod do piiméru 2(0 mm 4m

plynovoc o praiméru 20(-500 mm 4m

nizkotlaky a stredotlaky plynovo 1m

scklovaci kabel 2 m z obou stra
vodovoc 2 m z obou stra
kanalizac 3 mzobou stra

Ochranna pasma tykajici se vlivu stavby na Zivotni prostredi

Ochranna pasma tykajici se vodnich zdroju, pfirodnich rezervaci, chranénych uzemi a ochrana zZivogichu
jsou uvedena v ¢asti B.3 — Vliv stavby na Zivotni prostfedi.

Chranéna tuzemi

V zajmovém uzemi se nenachazi zadna chranéna krajinna oblast ani narodni park. Z velkoplosnych
ZCHU se nejblize nachazi CHKO Ceské stfedohofi, jehoz hranice je ve vzdalenosti cca 10 km.

MaloploSné chranéné Uzemi se v okruhu Zelezni¢ni trati nenachazi.

Ochrana vodnich zdrojl

Ochrana jednotlivych vodnich zdroju je zajiSténa stanovenim jejich ochrannych pasem. V pfevazné casti
Uzemi ma vétSina zdroju ochranna pasma stanovena. Podél trasy se nachazeji stavajici ochranna pasma
vodnich zdrojl prostych vod, uréena k ochrané vydatnosti, jakosti zdravotni nezavadnosti vodniho zdroje.
Ochranna pasma vodnich zdrojl nejsou stavbou dotéena.

Stavba se dotyka ochranného pasma I1.B pfirodnich léCivych zdroji lazenského mista Teplice.

Stanoveni novych ochrannych pasem

S ohledem na charakter navrzenych stavebnich Uprav = modernizace trati a zst. ve stavajici poloze,
nedochazi ke zméné ¢&i Upravé stavajicich ochrannych pasem.

Trvalé a docasné zabory pozemkl ze ZPF nebo PUPFL

V ramci stavby se pfedpokladaji do¢asné zabory pozemkl ZPF (viz ¢ast I). Nepfedpoklada se zadny
zabor PUPFL.
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B.1.4 Koncepce stavby

a) Ugel stavby

Trat' je soucasti ,podkrusnohorské Zelezniéni magistraly* Usti nad Labem — Cheb a tvofi vyznamnou
spojnici v osobni inakladni dopravé. Je zafazena do evropské Zeleznitni sité. Zacatek stavby
,Rekonstrukce Zst. Bohosudov* je vkm 12,187 trati Usti n.L. — Most (za posledni vyhybkou Zst.
Chabarovice), konec vkm 17,238 (pfed prvni vyhybkou Zst. Teplice v Cechach) stim Ze
v km 13,911/12,200 lezi od pfelozky z 80. let 20. stoleti skok stani¢eni.

Dokumentace stavby feSi rekonstrukci trati od km 12,187 do km 17,238. V tomto Useku bude provedena
demontaz stavajiciho svrSku a pokladka nového svrSku. Stavba zahrnuje dale Upravy most( a propustki,
vyménu trakéniho vedeni a dalSi Gpravy.

V mezistani¢nich Gsecich se navrhuje Uprava tratového zabezpelovaciho zafizeni v souvislosti se
zvySenim tratové rychlosti a nového zabezpeceni prejezdu.

Ve vlastni zst. Krupka-Bohosudov (dfive a po stavbé Bohosudov) dojde k rekonstrukci kolejisté a zfizeni
nové zastavky Krupka-Bohosudov na teplickém zahlavi.

b) Prehled o dodrzeni obecnych technickych pozadavk 0 na vystavbu v €etné bezbariérového
uzivani stavby

Stavebni povoleni pro stavbu ,Rekonstrukce Zst. Bohosudov" je vydavano specialnim stavebnim tfadem.

V pfipadé predmétné stavby, jelikoz se jedna o stavbu na draze, je specializovanym stavebnim Gfadem

Drazni dUfad. Presto je stavba navrzena tak, Ze splfiuje rovnéz pozadavky dané vyhlaSkou ¢, 137/1998

Sb. a jeji zménou danou vyhlaskou C. 502//2006 Sb.

Stavba ,Rekonstrukce Zst. Bohosudov" spliuje vyhlaSku €. 177/1995 Sb., véetné § 23.

Objekty jsou navrzeny tak, aby pfi respektovani hospodarnosti a vhodnosti pro zamyslené vyuziti, byly
soucasné splnény zakladni poZzadavky, kterymi jsou:

* mechanickéa odolnost a stabilita,

e poZzarni bezpecnost,

« ochrana zdravi, zdravych zivotnich podminek a zivotniho prostfedi,
e ochrana proti hluku a vibracim,

e bezpecnost pfi uzivani.

c) Architektonické a urbanistické za  €lenéni stavby do Uzemi, jeji vzhled a vytvarné  FeSeni
Ochrana krajinného razu dle § 12 zakona €. 114/1992 Sh. o ochrané pfirody a krajiny v platném znéni je
vyznamnou moznosti organ( ochrany pfirody regulovat ¢i ovliviiovat vystavbu a vyuziti Gzemi nejenom
ve zvlasté chrdnénych Gzemich, ale i ve volné krajiné.

Citace dle 812 zakona ¢. 114/1992 Sb.

Krajinny raz, kterym je zejména pfirodni, kulturni a historicka charakteristika ur¢itého mista ¢i oblasti, je
chranén pred cinnosti snizujici jeho estetickou a pfirodni hodnotu. Zasahy do krajinného razu, zejména
umistovani a povolovani staveb, mohou byt provaddény pouze s ohledem na zachovani vyznamnych
krajinnych prvkd, zvlasté chranénych Gzemi, kulturnich dominant krajiny, harmonické méfitko a vztahy
v krajiné.

Stavba ,Rekonstrukce zst. Bohosudov” bude provadéna na stavajici zelezniéni trati/stanici a jejim télese,
které je zde jiz od roku 1858 a stala se soucasti krajiny. Nedochazi tedy k za¢lenéni nové stavby do
Uzemi.

Stavba nepfinese zadné vizualni zmény do krajiny a krajinny rdz nebude zadnym zpUsobem negativné
dotcen.
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d) Stru ény popis navrze ného technického FeSeni po jednotlivych PS a SO

Stavba je z hlediska technického c&lenéni rozdélena do provoznich soubord a stavebnich objektd,
v kterych je feSena samostatné fungujici ¢ast stavby v dané profesi. Nize je popsana koncepce
technického feSeni po jednotlivych profesich.

D.1 Zelezniéni zabezped&ovaci zatizeni

Pfedmétem ¢asti D.1 je technické feSeni zabezpeCovaciho =zafizeni vFeSeném Useku stavby
Chabafovice — Teplice v Cechach. V celém feSeném tratovém Useku dojde k Uplné nebo &astecné
vyméné kolejového svrSku a spodku, kolejova konfigurace dopravny Bohosudov bude zménéna
v zavislosti na stavajicich a vyhledovych poZadavcich na kapacitu osobni a nakladni dopravy.

Vramci PS zabezpeCovaciho zafizeni bude v zst. Bohosudov a v pfilehlych mezistani¢nich Usecich
zfizeno nove zabezpecovaci zafizeni, ktere je dle TNZ 34 2620 fazeno do 3. kategorie. SouCasné bude
také provedena Uprava SZZ v zst. Teplice v Cechach.

PS 01-01-01 Chabaftovice — Bohosudov, TZZ

V ramci tohoto PS bude zfizeno nové TZZ 3 kategorie dle TNZ 34 2620 — integrované tratové zafizeni ve
funkci autobloku bez navéstniho bodu na trati. V celém Useku bude poloZena nova zavislostni kabelizace
a kabelizace k novym elektronickym kolejovym obvodim, které budou slouZzit pro indikaci volnosti
kolejovych Usekd. Soucasné bude provedena Uvazka nového TZZ v zst. Chabafovice. Z diivodu zvySeni
rychlosti v mezistani¢nim Gseku budou vjezdova navéstidla do Chabarovic pfesunuta do nové polohy.

PS 02-01-01 Zst. Bohosudov, SZZ

V ramci tohoto PS bude v Zst. Bohosudov zfizeno plnohodnotné SzZZ 3. Kategorie dle TNZ 34 2620,
elektronického typu. Nové bude dopravna mit tfi koleje dopravni a tfi manipula¢ni. VSechny vyhybky do
dopravnich koleji a vyhybka na vlecku ¢. 3011 budou osazeny elektromotorickymi prestavniky, ostatni
vyhybky budou zabezpeceny uzamykatelnymi zavorniky s kontrolou polohy jazyka, vyménovymi zamky,
nebo zlstanou nezabezpecené s moznosti ruéniho prestavovani. Navéstidla budou nova svételna
schvalena pro provoz na siti SZDC.

Vnitfni  zafizeni bude umisténo ve stavajici vypravni budové, kde bude upravena mistnost pro
stavédlovou Ustfednu, mistnost baterii a dopravni kancelaf, kde bude zfizen pouze pracovni stul
s deskou nouzovych obsluh. Pro indikaci volnosti kolejovych Gsekd budou pouzity nové elektronické
obvody a Useky pocitace naprav. V celém obvodu dopravny bude poloZzena nova kabelizace, kterd bude
v provedeni s metalickym stinénim.

Stévajici pfejezd bude pouze dvoukolejny a bude nové zabezpecen PZS 3ZBI. Do dopravny zlstane i
v novém stavu zapojena vlecka €. 3011. Obsluha vle¢ky bude provadéna posunovymi cestami. Ovladani
Zst. Bohosudov bude provadéno vzdalené z zst. Teplice v Cechach.

PS 03-01-01 Bohosudov — Teplice v Cechéach, TZZ

V ramci tohoto PS bude zfizeno nové TZZ 3 kategorie dle TNZ 34 2620. Nové bude mezistaniéni Gsek
rozdélen na tfi tratové oddily v obou smérech. V celém Useku bude poloZzena nova zavislostni kabelizace
a kabelizace k vnéjSim prvkiim. Nova kabelizace bude v provedeni s metalickym stinénim.

Pro indikaci volnosti trati budou pouzity kolejové obvody s kédem VZ a pro ovladani vystrahy na PZS
budou pouzity Gseky po&itace naprav. Vnitfni vystroj nového TZZ bude soustfedéna v SU sousednich
dopraven. V obou pfilehlych dopravnach bude provedena Uvazka nového TZZ. Pfejezdy v mezistani¢nim
Useku budou vybaveny celymi zavorami s kontrolou celistvosti zavor z davodu budouciho zvySeni tratové
rychlosti nad 120 km/h.

PS 04-01-01 Uprava SZZ 7st. Teplicev C.
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V ramci tohoto PS dojde k Upravé stavajiciho SZZ. Bude zruSena vilecka €. 3220 a prejezd P1946 spolu
se sefadovacimi navéstidly. Déle pak cestova naveéstidla Lcla, Lc2a, Sla, S2a a vjezdova navéstidla 1L
a 2L budou umisténa v nové poloze. Pfed vyhybkovou spojkou 1/2 budou zfizena nova sefadovaci
navéstidla.

Vramci Gpravy vnitfniho zabezpecovaciho zafizeni bude vyménén SW elektronického stavédla,
provedena Uprava napajeciho zdroje, skfiné pro dalkové ovladani a upraven SW ovladacich pracovist
v dopravni kancelafi.

D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

Tato skupina provoznich soubort podporuje provoz na zeleznici zejména v dalkovém a automatickém
ovladani jednotlivych zafizeni, ktera jsou pro bezpecny a plynuly Zelezniéni provoz naprosto nezbytna.
Umoznuje komunikaci s dispeCerskym pracovistém na dalku, zpétnou vazbu téchto zafizeni do
dispecCerského pracovisté, provadi kontrolu a ochranu jednotlivych Zelezni¢nich zafizeni. V ramci této
skupiny je feSena ikomunikaci jednotlivych pracovnikl zabezpecujici zelezniéni provoz aje feSena
kabelizace pro pfenos dat.

Obecné ke sdélovacimu zafizeni

*  Sdélovaci mistnosti v Zst. a odbo¢ce budou vybaveny klimatiza¢ni jednotkou.

. Sdélovaci zafizeni na zastavkach bude umisténo ve venkovnich skfinich v antivandalnim
provedeni.

* VesSkeré pfenosy a sbhér dat bude navrzeno v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE
.Dalkova diagnostika technologickych systém( Zelezni¢ni dopravni cesty* (v platném znéni)
a gestorského vykladu k Technickym specifikacim 2/2008 — ZSE, druhé vydani, ¢.j. 5641/2016-
SZDC-0O14 ze dne 8.2.2016. Pfedpoklada se, Ze v dobé realizace této stavby bude jiz
realizovana samostatna stavba, které pfipravi jednotlivé InS v CDP a v oblastech OR na pfechod
dle technické specifikace SZDC TS 2/2008-ZSE, tfeti vydani. Pokud k tomuto dojde, budou
jednotliva zafizeni atechnologie pfipojena dle TS 2/2008-ZSE, treti vydani. V pfipadé, Ze
k samostatné stavbé nedojde, budou veSkera dodana zafizeni atechnologie pfipojovana dle
.druhého vydani“ a ,gestorského vykladu“, ale veSkera dodana zafizeni atechnologie musi
umoznit a podporovat zasilani stavovych informaci dle TS 2/2008-ZSE, tfeti vydani.

e VeSkera hlasova komunikace (telefonni zapojovacg), radiova komunikace (TRS, MRS, dotykové
terminaly) bude nahravana na zaznamové zafizeni ReDat3 v zst. Teplice, které bude v rdmci této
stavby doplnéno o SW moduly, licence pro nahravani a o licence pro centralni nahravani do
Kontrolné analytického centra (KAC).

+ Nové vybudované zafizeni (kamery, zaznamové zafizeni a vybrané indikace DDTS ZDC), ale
i stavajici termindly budou v ramci této stavby zac¢lenény do KAC.

« Demontaz sdélovaciho zafizeni bude provedena v souladu se smérnici SZDC &. 42 ,Hospodareni
s vyziskanym materiadlem*.

+ PoZzarné bezpecnostni pozadavky na minimalizaci moznosti vzniku a Sifeni poZzéru, popfr.
navrZzeni podminek pro zasah jsou stanoveny v PoZarné bezpeénostnim feSeni (dale jen PBR).
Na z&kladé PBR nebude realizovan systém ASHS (viz technicka zprava &asti D.2).

D.2.1  Mistni kabelizace
PS 02-02-01 Zst. Bohosudov, MK

V obvodu stavby Zst. Bohosudov se navrhuje nova mistni kabelizace. Stavajici MK nelze vzhledem
k prestavbé Zelezni¢ni stanice a zabezpecovaciho zafizeni vyuzit.
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V pfipadé vyuziti stavajiciho uzemnéni ve stavajicich objektech, bude provedeno ovéfeni pozadovanych
hodnot méfenim, v&etné predlozeni méficich protokoll pfi pfejimce stavby. Pokud nebudou hodnoty
uzemnéni vyhovujici, bude provedeno uzemnéni nove.

V rdmci mistnich kabelizaci budou také osazeny objekty VTO u vjezdovych navéstidel, VTO u Pst a VTO
u pfejezdd. Venkovnich telefonni objekty, které budou napojeny z novych sdélovacich mistnosti.

Déle budou metalickymi kabely propojeny jednotlivé stavajici a nové budované objekty v Zst.

V ramci mistnich kabelizaci v obvodu Zst budou téZ polozeny nové trubky HDPE pr. 40 jako pfiprava pro
zafouknuti optickych kabell k jednotlivym postim umisténi kamerového systému. Trubky budou
ukonéeny ve sdélovacich mistnostech a u osvétlovacich nebo samostatnych stozar(, trakénich podpér,
na kterych budou umistény jednotlivé kamery.

V rdmci PS mistnich kabelizaci bude realizovano pfipojeni jednotlivych rozvadécét EOV. Do ochrannych
trubek HDPE se navrhuje instalovat optické kabely s 6(12)-ti vlakny v single mode provedeni. Opticka
kabelizace bude ukon€ena v optickych rozvadé¢ich umisténych vrozvadécich EOV a v novych
sdélovacich mistnostech v 19 skfini.

Vramci PS také dojde k polozeni dvou HDPE trubek pr. 40 avyhledavaciho vodi¢e k budoucimu
umisténi BTS.

Samostatné trasy HDPE bez pfilozi metalickych kabell budou oznaeny na lomovych bodech
Ballmarkery. Pokud bude samostatna trasa HDPE delSi nez 100 m, bude podél trasy HDPE polozen
vytyCovaci vodi¢ ukonceny na jedné strané v nejblizSi kabelové Sachté kabelovodu na svorkovnici LSA
umisténé v nové malé rozvodné skfini a na druhé strané budou propojeny jednotlivé zily v kabelové
koncovce.

D.2.2 Rozhlasové zarizeni

PS 02-02-31 Zst. Bohosudov, rozhlasové zafizeni
PS 03-02-31 Zast. Probostov, rozhlasové zarizeni

V Zelezni¢ni stanici a zastavce v navrhovaném Useku bude vybudovano nové rozhlasové zafizeni pro
informovani cestujicich. Zafizeni bude slozeno z pfevodniku VolP a zesilovace nf se 100 V vystupem (IP
rozhlasova Ustfedna), coz zjednoduSi a zpfehledni napojeni na zdroje modulace. Rozhlasova Ustfedna
musi umoznovat zpétnou kontrolu provedeného hlaSeni véetné monitorovani vystupu zesilovace
a kontrolu linky k reproduktorim.

Reproduktory pro ozvuceni se navrhujeme umistit na stozarky venkovniho osvétleni, kterd budou
soucasti jednotlivych stavebnich objektd. Pro ozvuéeni nastupist se navrhuje pouZzit reproduktory
0 jmenovitém pfikonu 15 W s pfepinatelnym vykonem 6-10-15W. Nové zemni kabelové rozvody se
navrhuje vést kabely v provedeni kabelem TCEPKPFLEZE 3XNO,8, které budou vedeny v samostatném
kabelovém Zlabu, kabelovych roStech nebo v kabelovodu. Reproduktory budou na zemni kabelizaci
pfipojeny vnittkem osvétlovaciho stozaru kabely YY-JZ 0,6/1kV 2x0,75 pfes svorkovnici SS. Rozhlasové
kabely budou ukon&eny v kabelovych skfinich feSenych v ramci projektd pfenosového systému (v zst.),
nebo v tomto PS (zast.) MK zafezovou technikou. Veskeré prichody do stozaru, skfini svorkovnic budou
chranény proti vniknuti vody kabelovou prichodkou, popf. ucpavkou.

Koncepce rozhlasu se navrhuje tak, aby bylo mozné hlasit na jednotlivd nastupisté samostatné.
Umisténi rozhlasového zafizeni bude ve sdélovaci mistnosti v Zelezniéni stanici, nebo na zastavce ve
venkovni klimatizovany skfini v antivandalnim provedeni.

Nové rozhlasové Ustfedny budou ovladany automaticky pomoci informacniho zafizeni z zst. Teplice
v Cechéch a soudasné musi umoznit Ziva hlaSeni z telefonnich zapojovadt (TZ) umisténych na obou
pracovistich a z jednotlivych Zelezni¢nich stanic. VSechny IP rozhlasové Ustfedny budou pfipojeny do
pfenosové sité a technologické datové sité TDS budované v ramci jiného PS.
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Rozhlasové Ustfedna s IP rozhranim musi umoznovat zpétnou kontrolu provedeného hlaseni vcetné
monitorovani vystupu zesilovace a kontrolu linky k reproduktor(im.

Rozhlasové zafizeni musi umoznovat do budoucna ovladani rozhlasu z centrélniho dispecerského
pracovisté (CDP).

Informace o poruchach hlaseni budou z rozhlasové Ustfedny pfenaseny do systému DDTS ZDC (FeSeno
v Zst. Bohosudov, DDTS) prostfednictvim dotazu SNMP protokolem do MIB databaze fidiciho systému
rozhlasové Ustfedny (konverze SNMP na EN 60870-5-104) dle TS 2/2008-ZSE (tfeti vydani).

Rozhlasova Gstfedna bude nahravat jednotlivé vétvé probéhlého hlaseni na server KAC.

Rozhlasové zafizeni bude uzemnéno, ochranéno pred nebezpeénym dotykem (100V rozvodu).
U reproduktort bude provedeno galvanické oddéleni reproduktoru od kovovych konstrukci. VSechny
prvky a galvanické oddéleni musi mit elektrickou pevnost na 4kV.

Nastaveni hlasitosti nového rozhlasového zarizeni se provede ve smyslu platnych norem, predpisd
avyhlasek. Uroveri srozumitelnosti hlasu musi vyhovovat pozadavkim CR/HS PRM TSI
2008164/164/ES, bodu 4.1.2.12, ktera fika: Mluvené informace musi mit ve vSech oblastech minimalni
uroveri RASTI 0,45, v souladu s normou IEC 60268-16.

D.2.3 Integrovana telekomunikaéni zarizeni (ITZ)

PS 02-02-11 Zst. Bohosudov, telefonni zapojova &

Pfedmétem tohoto provozniho souboru je vystavba kompletniho nového IP telefonniho zapojovace se
zjednoduSenym ovladacim pracovistém, do kterého budou zaulstény nové a stavajici MB okruhy.

Navrhujeme telefonni zapojova¢ ve varianté IP. Tato varianta a technologie umozni i snadnéjsi sitovou
implementaci jednotlivych tratovych TZ. Technologie IP pouZziva jednotny pfenosovy paketovy format pro
datovy i hlasovy provoz, ¢imz se umozni pfehledny komplexni dohledovy a konfiguraéni management
celé spojovaci sité, zjednodusujici a zleviujici béZnou udrzbu. V této varianté je v odbocce Hruska IP
zapojovac realizovan pomoci smérovace (VolP routeru), pfisluSnych internich pfevodnikd analogovych
rozhrani (MB, AUT) a zjednoduSeného IP ovladaciho pracovisté.

Jako ovladaci pracovidté zapojovacd budou slouZit v ZST Bohosudov IP telefon rozsifeny o dalsi panel
volby linek. Jednd se o lokalitu, kterd nebude trvale obsazena dopravnim zaméstnancem. Ze
zjednoduSeného terminalu bude mozné ovladat:

» vlastni okruhy MB zapojeny do IP pomoci pfevodnikd MB/IP;
» vstup do sluzebni telefonni sité véetné vytd€enych dispecerskych okruhu;
* rozhlasové zafizeni.

Soucasti vystavby TZ bude ivystavba novych nahradnich telefonnich zapojovacu (NTZ) pro kazdé
pracovisté vypravéiho/dispecera. Do NTZ budou zavedeny dulezité MB okruhy kabely SYKFY, smyc¢kové
tak, aby pfi zasunuti koliku do svirky byl okruh do TZ rozpojen.

Novy telefonni zapojovag, resp. dotykovy terminal musi umoznit funkcionalitu STOP GSM-R dle platné
technické specifikace SZDC TS 03/2014-S amusi umoznit dalkového ovladani z dispecerského
pracovisté umisténého v CDP Praha.

Provoz na zafizeni telefonniho zapojovace bude nahravan na zaznamové zafizeni ReDat 3 v Zst. Teplice
v Cechach. Provoz novych IP zapojovacu bude Fizen telekomunikaénim serverem umisténym ve
sdélovaci mistnosti v Zst. Teplice v Cechéach.

Daéle je soucasti tohoto PS vystavba novych hodinovych, telefonnich a datovych rozvodu (strukturované

kabeldze) vramci Zelezni¢ni stanice Bohosudov, kde bude nové budovéna technologie. Jedna se
zejména o:

ANSUDEB 12/82 <:D



Rekonstrukce Zst. Bohosudov Dokumentace ke stavebnimu
povoleni
Souhrnna ¢ast

e Vnitini instalaci v jednotlivych objektech VB, TB v Zelezni¢nich stanicich;

* Hodinova zafizeni véetné kabelovych rozvodl (hlavni a podruzné hodiny);
» Pfemisténi a provizorni stavy stavajiciho sdélovaciho zafizeni;

» Demontéaz stavajiciho sdélovaciho zafizeni.

Vnitfni instalace (telefonni, datové a hodinové rozvody)

NaplIni této ¢asti provozniho souboru je vystavba novych hodinovych, telefonnich a datovych rozvodu
v nové budovanych provozné-technologickych objektech. Telefonni a datové rozvody budou feSené
systémem strukturované kabelaze. Navrhuje se je provést s pouzitim komponentd strukturované
kabelaze (min. tfidy 6a), kabely LAM TWIN FTP 4x2x0,5 a ukongit ve sdruzenych datovych a telefonnich
zasuvkach. Kabely se navrhuje vést v instalacnich listach vhodnych pro rozvody strukturované kabelaze.

Do jednotlivych vytipovanych mistnosti se také navrhuje osadit podruzné analogové hodiny fizené DCF
signdlem z hlavnich hodin (pfipadné samostatné hodiny s DCF signadlem). Déle dojde k pfemisténi
nékterych ¢asti sdélovaciho zafizeni do novych prostor a také k demontazi jiz zastaralych a nefunkénich
zafizeni.

Provizorni stavy, premisténi a demontaze sdélovaciho zarizeni

Vzhledem k postupdm vystavby dojde vramci tohoto PS k provizornim stavim. Proto bude nutné
vybrana sdélovaci zafizeni pfemistit do provizornich prostor a po dokonceni stavebnich praci definitivné
premistit. Stavajici sdélovaci zafizeni, které bude nahrazeno novymi technologiemi (pfip. zastaralé
a nefunkéni zafizeni) se navrhuje demontovat.

DalSi ¢asti tohoto PS je demontaz jiz zastaralého nebo nefunkéniho sdélovaciho zafizeni. A vzhledem
k etapizaci stavby je nutné feSit i provizorni stavy a nahradni provoz zafizeni s ohledem na minimalni
vyluky. Postup demontdzi bude specifikovan v dalSim stupni projektové dokumentace v zavislosti na
postupu vystavby. Demontaz stavajiciho sdélovaciho zafizeni bude provedena v souladu se smérnici
SZDC ¢. 42.

D.2.4 Elektricka pozarni a zabezpecéovaci signalizace (EPS, EZS)

PS 02-02-33 Zst. Bohosudov, kamerovy systém

V Zelezniéni stanici Retenice se navrhuje vizualni kontrola pomoci kamerového systému na technologii IP
s kompresi H.265. Jednotlivé IP kamery se navrhuji umistit na samostatné sloupky na nastupisti. Kamery
budou monitorovat nastupistni hrany. Celkem budou pouzity 4 ks IP kamer, 2 ks na kazdé nastupisté.

Pro pfipojeni kamer bude pouzita opticka kabelizace ukon&ena sdélovaci mistnosti ZST Bohosudov.
Napajeni kamer bude feSeno ze sdélovaci mistnosti, ze silového rozvadéce pro sdélovaci zafizeni.

Budou pouzity kamery pro venkovni prostfedi, které budou opatfeny povétrnostnim krytem. Kamery se
navrhuji barevné s moznosti pfechodu v no¢nich hodinach na ¢ernobily provoz (funkce den/noc).

IP Kamery budou pomoci datové sité pfipojeny na dohledovy a zaznamovy server, ktery umozni zdznam
na diskové pole. Pro pfipojeni kamer na dohledovy server bude v LAN siti (resp. v pfenosovém systému)
k dispozici kapacita min. 100 Mbit/s.

Dohledové pracovisté bude umisténo na klientském pracovisti v zst Teplice v Cechach. Dohledové
pracovisté se bude skladat z pracovni stanice, LCD monitord a ovladaciho pracovisté. Ulozisté
kamerového systému (server KS) je umisténo ve sdélovaci mistnosti v ZST Bohosudov.

Cely systém je budovan akoncipovan tak, aby byl umoznén pfistup ke kamerdm ivybranym
zaméstnancim pomoci standardnich poéitacovych programu jako jsou napf. internetové prohlizece.
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Z hlediska ukladani zaznamu je nutné respektovat zakon 101/200 Sb. a smérnici SZDC &. 97 o ochrané
osobnich Gdaju pro provoz kamerovych systéml se zdznamovym zafizenim a jejich registraci na Ufadu
pro ochranu osobnich udaja. Jde pfedevsim o:

*  Opravneéni pfistupu k datim, nahlizeni do zd&znamu a sledovani on-line;

*  Dobu uchovavani zaznam( — max. 168 hodin;

«  Vymaskovani zabérii objektd, které nejsou v majetku SZDC a CD;

»  Vybaveni sledovanych prostor jednotnymi informa¢nimi tabulkami schvaleného vzoru.

Nové vybudovany kamerovy systém, resp. kamery s pfimou souvislosti na provoz dopravni cesty budou
v ramci této stavby zacélenény do Kontrolné analytického centra (KAC).

Veskeré prenosy a shér dat bude navrzeno v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE ,Déalkova
diagnostika technologickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty” (v platném znéni) a gestorského vykladu
k Technickym specifikacim 2/2008 — ZSE, druhé vydani, ¢&.j. 5641/2016-SZDC-014 ze dne 8.2.2016 (viz
obecné ke sdélovacimu zafizeni).

Zfizeni kamerovych systémd a vytvofeni podminek pro jejich provozovani véetné zpracovani osobnich
Udajd podle technickych specifikaci ziskanych kamerovymi systémy musi byt v souladu s pravnimi
predpisy upravujicimi ochranu osobnich Gdajd, véetné Smérnice SZDC &. 97 o ochrané osobnich Gdajd
statni organizace Sprava Zelezniéni dopravni cesty a musi byt realizovano i s pfihlédnutim k NARIZENI
EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2016/679 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se
zpracovanim osobnich (dajd a o volném pohybu téchto Udajd a o zruSeni smérnice 95/46/ES (obecné
nafizeni o ochrané osobnich udaju).

PS 02-02-21 Zst. Bohosudov, EZS

V ramci tohoto PS je navrzeno chranit vybrané mistnosti (dopravni kancelaf, sdélovaci mistnost,
stavédlova Ustfedna, silnoproud, a dalSi mistnosti s technologii) vypravnich a technologickych budov.
EZS bude rozSifena na vSechny objekty vCetné prefabrikovanych se zabezpeCovacim zafizenim (tzn.
objekty PZS).

Zajisténi objektd bude provedeno jako dvojstupnové (plaStova ochrana, prostorova ochrana). Pro
plastovou ochranu se navrhuje zajistit vstupni dvefe do hlidaného prostoru objektu dvernimi
magnetickymi kontakty v lehkém nebo vtézkém provedeni. Prostorové zajisténi stfezenych objektd
budou zajiStovat prostorova dualni ¢idla. Dualni ¢idlo je kombinaci ¢idla PIR (infrapasivniho) s Cidlem
MW (mikrovinnym). V technologickych mistnostech budou rozmistény pozarni hlasi¢e napojeny na
Ustfednu EZS. Zabezpecovaci Ustfedna EZS bude umisténa ve sdélovaci mistnosti. Soucasti Ustfedny
bude i napéjeci zalohovany zdroj s moznosti dobijeni. Ustfedna bude napéjena ze sit& 230V/50Hz. Pro
ovladani Ustfeden budou Ustfedny doplnény o fidici moduly pro pfipojeni bezkontaktnich ctecek
s moznosti identifikace pres sluzebni prikazy SZDC. Cte¢ky budou umistény v blizkosti ovladacich
klavesnic.

Cidla budou umisténa tak, aby byla zajisténa predevsim plastova ochrana objektu (okna, dvefe atd.)
a doplnéna o ochranu vnitfnich prostorl. Ustfedny se navrhuji pfipojit pomoci datové sité LAN
a pfenosového systému na dohledové pracovisté vybavené pfisluSnym softwarem.

Systém EZS bude doplnén o moduly pro dalkovou diagnostiku a parametrizaci Ustfeden (plna
parametrizace EZS Ustfeden). Pfenos informaci z Ustfedny bude sméfovan do dohledového pracovisté
DDTS ZDC.

VeSkeré prenosy a shér dat bude navrzeno v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE ,Dalkova
diagnostika technologickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty” (v plathném znéni) a gestorského vykladu
k Technickym specifikacim 2/2008 — ZSE, druhé vydani, &.j. 5641/2016-SZDC-014 ze dne 8.2.2016 (viz
obecné ke sdélovacimu zafizeni).

D.2.5 Dalkova kabelizace (DOK, TK)
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PS 02-02-02 Zst. Bohosudov, DK

Rekonstrukce zst. Bohosudov feSi Upravu zelezni¢ni traté s ndvaznosti na Upravu uloZeni stavajicich DK.
Dot¢ené dalkové kabely budou po dobu stavby pfekladany a po dokonéeni této stavby budou DK v Useku
Chabarovice — Teplice zruSeny.

Tento provozni soubor feSi ochrany a prelozky téchto dalkovych kabeld:

+ DK Usti - Louka (Bohosudov-Litvinov DK371XV1,3+9Xpi1,0+20DMO0,9
e Bohosudov-Chabarovice DK44 4XV1,3+12DM1,3+18DM0,9+6XPi1,0)
+ SP SZDC Bohosudov — Staré Chabafovice

Stavajici DK (typy a profily kabelud, kabelové viozky v celoplastovém provedeni, montadz a méfeni kabell)
je navrzeno na zékladé skutecnosti, ze po skonéeni modernizace tratového Useku i Usekl v ndvaznych
stavbéach, kdy ¢ast provozu bude pfevedena do novych kabeld, dojde k opusténi provozu na starych DK.
Tomu odpovida i navrzeny rozsah méfeni mistnich a dalkovych kabeld. Vyrovnani na DK se nenavrhuje.
Stejnosmérné meéfeni se navrhuji jednak pred zasahem do kabel(l a dale po dokonéeni dila.

Navrzené prace neni mozné provadét bez kratkodobé vyluky na kabelech. Predpoklada se uzka
spoluprace se slozkami udrzujicimi upravované kabely.

PS 01-02-02 Chabafovice — Bohosudov, Uprava stavajicich metalickych k abglﬂ SZDC
PS 03-02-02 Bohosudov — Teplice, Uprava stavajicich  metalickych kabel G SZDC

V Gseku Chabarovice — Teplice v Cechéch jsou poloZeny stavajici kabely a kabely, které jsou v souasné
dobé realizovany:

Klasické dalkové

DK SZDC Usti n. L. — Louka

v Useku Chabarovice — Bohosudov DK 44 - 4XV1,3+12DM1,3+18DM0,9+6XPil,0
v tseku Bohosudov — Teplice v Cechach DK37 1XV1,3+9Xpi1,0+20DMO0,9

SP SZDC Staré Chabarovice — Bohosudov

V soudasné dobé se dochazi v ramci samostatné stavby k zafukovani nového DOK 72 vl. SM SZDC do
stavajici ochranné trubky CD-T.

Pfed zahajenim terénnich Uprav kolejisté je tfeba provést pfesné zaméreni trasy kabeld a provedeni sond
k zjisténi hloubky a zpusobu ulozeni kabell. V misté kfizeni a soubéhu DK a OK s kolejemi, kde dojde
k terénnim Upravam a na mostnich objektech bude provedena Uprava uloZzeni DK a OK.

Ochrany stavajicich metalickych kabeld budou FeSeny prelozkami stavajicich kabell do nové trasy,
zvétSenim kryti stavajicich kabelld, novymi kabelovymi vioZzkami v novych trasach, ulozenim stavajicich
kabell do chrani¢ek, provizornim vyvéSovanim na mostnich objektech nebo kombinaci vySe uvedeného.
Ochrana kabelt bude provadéna postupné v predstihu pfed realizaci stavebnich praci.

Kabel SP SZDC Staré Chabarovice — Bohosudov bude v ramci tohoto PS v prostoru stavby nahrazen
kabelem novym, ktery bude uloZen do nové kabelové trasy s kabely DOK, TK, Zab. zaf a CD-T a
v prostoru odboceni trati bude naspojkovan na stavajici trasu.

Stavajici aktivni okruhy kabelu Usti n. L. — Louka v Gseku Chabafovice — Teplice v Cechach navrhujeme
po zprovoznéni nové kabelizace prepojit do nového tratového kabelu. Kabel navrhujeme po dobu
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rekonstrukce pouze ochrafiovat provizorné (bez ruSeni stavajicich vypichl) a po pfedvedeni provozu
zcela opustit véetné demontaze ukonceni ve stavajicich objektech.

Nové budovany DOK SZDC navrhujeme pfed zahajenim stavebnich praci provizorné ochrariovat,
prevéSovat a po zprovoznéni nové kabelizace v nové hlavni kabelové trase (feSi samostatny PS 01-02-
01 Chabafovice — Bohosudov, DOK a TK a PS 03-02-01 Bohosudov — Teplice, DOK a TK) apo
prevedeni stavajiciho provozu kabel demontovat.

Navrzené prace neni mozné provadét bez kratkodobé vyluky na kabelech. Predpoklada se uzka
spoluprace se slozkami udrzujicimi upravované kabely.

PS 01-02-03 Chabafovice — Bohosudov, lprava kabel @ CD-T (véetné podsoubor )

PS 03-02-03 Bohosudov — Teplice, Gprava kabel @ CD-T (véetné podsoubor )

V Gseku Chabarovice — Teplice v Cechéch jsou poloZeny stavajici kabely a kabely, které jsou v souasné
dobé realizovany:

Optické uloZzené v trubkach  €D-T

OK 36VL.SM - CDT

OK 72VL.SM — CDT (v soudasné dobé& probiha realizace tohoto kabelu)
OK SM — PCR MV TEPLICE (v trubkéach CD-T)

OK SM — CEZ (v trubkach CD-T)

OK 96(48)VL.SM — TMCZ (V trubkach CD-T)

OK SM — CRA (v trubkach CD-T)

Pfed zahajenim terénnich Uprav kolejisté je tfeba provést pfesné zaméreni trasy kabeld a provedeni sond

k zjiSténi hloubky a zplUsobu uloZeni kabelll. V misté kfizeni a soubéhu OK s kolejemi, kde dojde
k terénnim Upravam a na mostnich objektech bude provedena Uprava ulozeni OK.

Stavajici OK CD-T iostatnich spravcd navrhujeme pfed zahajenim stavebnich praci provizorng
ochranovat, pfevéSovat tak, aby nedoSlo k jejich poruseni.

V celém Useku mezi stanicemi Chabarovice — Teplice v Cechéach je navrzena pokladka novych HDPE
trub pro CD-T v nové hlavni kabelové trase spoleéné s kabely SZDC véetné zafouknuti novych OK (cizi
operatofi v samostatnych PS). Po zprovoznéni nové kabelizace a po pfevedeni stavajiciho provozu
navrhujeme stavajici kabelizaci v tomto Useku demontovat.

Nové trasy kabelll budou v maximalni mife vyuzivat spole¢né trasy s kabely pro zabezpecovaci zafizeni
a kabely MK a DOK a TK SZDC.

PS 01-02-01 Chabafovice — Bohosudov, DOK a TK
PS 03-02-01 Bohosudov — Teplice, DOK a TK

V ramci této stavby a tohoto souboru budou polozeny v celém Useku stavby mezi Zst Chabarovice —
Teplice v Cechéach dvé ochranné trubky HDPE 40/33 mm.

Do jedné z trubek bude zafouknut opticky kabel DOK 72 vldken SM, ktery bude dle smérnice SZDC
ukoncen a vyvadeén v jednotlivych stanicich a zastavkach:

+ 7st. Chabarovice

e 7st. Bohosudov

« 7st. Teplice v Cechach
*  zast. Probostov

* RD u pfejezdl
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V prostoru Zelezni¢ni stanice Chabarovice bude polozena z objektu vypravni budovy dalSi trubka HDPE
40/33mm a MOK 12 vlaken SM pro pfipojeni transformovny.

V prostoru Zelezniéni stanice Chabarovice a Teplice v Cechach bude do hlavni kabelové trasy uloZzeny
kabely mistni k telefoniim u vjezdovych naveéstidel.

Pro pfipojeni zafizeni na trati (venkovni telefonni objekty VTO, objekty pro dalSi technologické systémy)
se navrhuje vybudovat tratovy kabel (dale jen ,TK“) v provedeni TCEPKPFLEZE 15x4x0,8 Tento kabel
bude vyvadén v jednotlivych stanicich celym profilem. V Zelezni¢nich zastavkach, do technologickych
objektd a k VTO se navrhuje vyvadét pouze pfislusné okruhy pomoci délicich spojek a pfipojnych kabeld.
Metalické ukonéeni bude provedeno zafezovou technikou.

Trasy kabel( budou v maximalni mife vyuZzivat spole¢né trasy s kabely pro zabezpeCovaci zafizeni
a kabely MK.

D.2.7 Informacni systém pro cestujici
PS 02-02-32 Zst. Bohosudov, informa  éni zaFizeni pro cestujici

V soucasné dobé neni v Zst. Bohosudov instalovan zadny vizualni informaéni systém. Informovani
cestujicich o vlakovém spojeni je provadéno pomoci rozhlasového zafizeni.

V ramci tohoto provozniho souboru je v zast. Krupka-Bohosudov navrzen novy informaéni hlasovy
a vizudlni systém. IS je informacni prostfedek pro poskytovani informaci o vlakovych spojich s aktualni
situaci v Zelezni¢ni stanici ve vizualni a zvukové podobé. Systém je tvofen akustickou ¢asti pro hlaseni
vlakovych spoji a vizualni ¢asti poskytujici informace prostfednictvim digitalnich informacénich paneld
a monitord.

Ovladani celého systému bude provadéno pomoci ovladacich pracovist, ktera budou umisténa na
stolech vypravéich ve vypravni budové ZST Teplice v Cechach a pomoci fidiciho serveru umisténého téz
ve vypravni budové. Centralni ovladani a fizeni celého systému bude v budoucnu provadéno z pracovisté
dispecera CDP Praha.

Informacni prvky (monitory) budou umistény na vnéjSich nastupistich.

Navrzené typy informacnich paneld, jejich provedeni i zplisob zobrazovani informaci je zavisly na spinéni
podminek Smérnice SZDC ¢&. 118, pfislusného Grafického manualu a pouZziti konkrétniho systému
vybraného dodavatele. Informacni panely budou vyuZivat k zobrazeni vizualnich informaci aktivni panely
vytvofené pomoci transreflexnich displeju srastrem 64x96 mm podsvicenym LED diodami LED
obrazovky uréené na provoz 24/7/365.

Panely musi umoznovat, kromé obvyklych informaci i zobrazeni doplfikovych informaci napf. pro rozliSeni
dopravce aktualniho spoje nebo znaceni sektorll na nastupistich. Vytipované vizualni prvky budou
doplInény hlasovym modulem pro nevidomé.

Do systému budou dodavany informace o aktualnich dopravnich procesech z graficko-technologické
nadstavby zabezpecovaciho zafizeni. Dalkové ovladani bude realizovdno pomoci technologické datové
sité LAN a prenosového systému.

Novy informaéni systém musi podporovat zasilani poruchovych stavd do systému DDTS ZDC cestou
integrac¢nich koncentrator.

D.2.8 Tratové radiové spojeni

PS 02-02-41 Zst. Bohosudov, MRS
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V ramci tohoto provozniho souboru se navrhuje rekonstruovat stavajici mistni radiovou sit MRS v pasmu
150 MHz v zst. Krupka-Bohosudov na IP technologii, vzhledem k dalkovému ovladani této zst.

V ramci tohoto provozniho souboru bude dodana nova IP zakladnova radiostanice do zst. Bohosudov do
vypravni budovy, stavajici ZR bude demontovana pro dalSi vyuziti v jiné lokalité. Dvé vSesmérové
anténni jednotky budou dodany nové, nové budou dodany také koaxialni svody a pfepétova ochrana.
Antény budou umistény na fasadu vypravni budovy

Lokalni ovladani bude realizovano v nouzove dopravni kancelafi. Dalkove ovladani radiove sit¢ MRS
bude feSeno pomoci terminall s dotykovou obrazovkou ze Zzst. Teplice v Cechach, kde bude dodana
funkcionalita MRS. Dodani dotykového terminalu je soucasti stavby ,Rekonstrukce ZST Retenice*.

Ridici server MRS bude v rdmci stavby ,Rekonstrukce Zst. Retenice* umistén v zst. Teplice v Cechéch,
tento server bude v tomto PS SW vybaven pro Fizeni nové radiostanice. V 7st. Teplice v Cechach bude
také provadén zaznam hovorl na stavajici zaznamové zafizeni ReDat 3, které bude doplnéno o potfebné
licence a kartu nahravani pro VolP zafizeni.

V pfipadé, Ze bude GSM-R v Zst. Bohosudov jiz v provozu, musi byt v nasledujicim stupni dokumentace
stanoven postup Uprav MRS, pfipadné rozhodnuto o demontazi v Zst. Bohosudov.

PS 02-02-42 Zst. Bohosudov, Gprava TRS

V pfedmétném tratovém useku je v souCasné dobé v provozu analogovy tratovy radiovy systém TRS se
zakladnovou radiostanici v zst. Teplice v Cechach. Jedné se o stuhu TRS kanélové skupiny €. 66.

V Zst. Bohosudov bude ovladaci blok ZL 47 TRS véetné ovladaci skfinky ZO 47 pfemistén do nové
sdélovaci mistnosti, respektive nouzové dopravni kancelare.

Nahravani radiového systému TRS bude nadale probihat na zaznamové zafizeni umisténe v zst. Teplice
v Cechéch, pres tamni ZL 47 v reZzimu ,vypravci A"

V zst. Teplice v Cechach prob&hne SW Gprava na terminélech s dotykovou obrazovkou v Zst. Teplice
v Cechach, kde bude dodana funkcionalita TRS. Terminaly vCetné adaptéru do IP sité pro ZL 47 jsou
soucasti stavby ,Rekonstrukce ZST Retenice".

V réamci pfemisténi komponent systtmu TRS nebude manipulovdno s anténnimi prvky nebo
zakladnovymi radiostanicemi. Velmi kratké vyluky mohou nastat pouze v pfipadé zapojovani
premistovaného zafizeni do provozu.

Radiovy systétm GSM-R ve stavbou feSené oblasti je projektovan v samostatné technologické stavbé.
V pfipadé, Ze bude GSM-R v Zst. Bohosudov jiz v provozu, musi byt v nasledujicim stupni dokumentace
stanoven postup Uprav TRS, pfipadné rozhodnuto o demontazi v Zst. Bohosudov.

D.2.9 Jin& sdélovaci zafizeni
PS 02-02-05 Zst. Bohosudov, p fenosovy systém

Vzhledem k tomu, Ze vyroba a zaroveri podpora pfenosového systému SDH provozovaného v siti SZDC
byla ukonéena, navrhuje se vramci této stavby pro prfenos datovych okruhd, telefonnich okruhd,
videosignalll a pro propojeni TZ vfeSenych Zelezni€nich stanicich a zastavkach vybudovat novou
pfenosovou sit IP/MPLS tvofenou datovymi patefnimi a agrega¢nimi smérovaci (routery) a pfistupovymi
datovymi pfepinaci a navazat je na jiz vybudované IP/MPLS body. Na nové pfenosové zafizeni budou
pfipojeny prevazné nésledujici zafizeni:

e  Zafizeni EZS, hlasové a vizualni informacni zafizeni, rozhlasové zafizeni a EOV véetné osvétleni
zastavek a stanic;

* Integrované telekomunikacni zafizeni systému IP;

» Kamerové systémy;
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e Mistni radiové sité v IP provedeni;

«  Dalkova diagnostika technologickych systém( DDTS ZDC;
+  Dispecerska fidici technika (DRT);

» A dalSi technologické systémy.

Pro nové budovana zafizeni se navrhuje vybudovat novou prenosovou sit IP/MPLS s agrega¢nim uzlem
v ZST Bohosudov. Na tuto IP MPLS sit se pfevede maximalni pocet zafizeni a datovy provoz. V ZST
Bohosudov bude umistén PE agregacni router MPLS a CE MPLS pfistupovy switch L3 o kapacité 48
portd pro navazné zafizeni. V zast. Krupka — Bohosudov, ProboStov a v RD PZS se navrhuje vybudovat
pFistupové L2 switche.

Kromé realizace patefni pfenosové sité feSi tento PS také vystavbu lokalni technologické datové sité
(LTDS) pro napojeni energetickych rozvadécli (REOV, ROV) do technologické datové sité (TDS). Tato
LTDS bude vybudovana v Zst. Bohosudov.

V ramci stavby bude také nakonfigurovan pfenos na Elektrodispecink Usti nad Labem pro potfeby DRT
a DDTS ZDC a dale na CDP Praha pro potfeby DDTS ZDC, kamerovych a hlasovych systému s vazbou
na KAC a pro komunikaci vytaht s centralni GSM branou.

Nové dodavané patefni a agregacni routery musi podporovat funkci synchronizace datového prenosu
a musi obsahovat, nebo byt pfipraveny pro pfipojeni zafizeni s komunikaénim protokolem E1 (emulace
E1l pfes MPLS). Aktivni prvky datové sité musi byt schvalené pro provoz na SZDC a zadlenitelné do
stavajiciho dohledu/dalkové spravy SZDC. Aktivni prvky ve spravé SSZT budou dohledovatelné
prostfednictvim SNMP v3.

Datova sit SZDC splfiuje ve vybranych jejich ¢astech podminky pro zafazeni do kritické nebo vyznamné
informacni infrastruktury podle Kybernetického zakona 181/2014 Sh. a provadécich vyhlaSek v pozdéjSim
znéni.

Napajeni a umisténi pfenosového systému

Ve sdélovacich mistnostech se navrhuje vybudovat novy centralni napajeci zdroj slozeny z usmérfiovace
48V aze stfidate 48V/230V s funkci by-pass. V ramci provoznich soubord TZ budou doplnény
zalohované zdroje 24VDC/4A pro napajeni NTZ a VTO. Napdjeci zdroje 48V DC budou zalohovany
akubaterii pro zajiSténi provozu po dobu 6 hodin v pfipadé vypadku napajeni 230V.

Zafizeni se navrhuje umistit ve sdélovacich mistnostech, v technologickych objektech pfipadné ve
venkovnich klimatizovanych skfinich. Datovy smérova¢ a pfislusné datové prepinace a ukonceni rozvodu
bude v 19“ skfinich dodavanych v ramci tohoto PS.

PS 02-02-50 Zst. Bohosudov, DDTS

Pfedmétem provoznich souborl DDTS ZDC je zapojeni uréenych technickych zafizeni do systému
délkové diagnostiky zelezni¢ni infrastruktury. VeSkeré prenosy a sbér dat budou navrzeny v souladu
s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE ,Déalkova diagnostika technologickych systémi Zzelezni¢ni
dopravni cesty” (v platném znéni) a gestorského vykladu k Technickym specifikacim 2/2008 — ZSE, druhé
vydani, &.j. 5641/2016-SZDC-014 ze dne 8.2.2016. Systém bude umoZfovat jeho nasledné rozsifeni
a doplnéni v souladu s pokracujicimi a navazujicimi stavbami. Dle TS 2/2008-ZSE (tfeti vydani) budou
provedeny jednotlivé TLS v samostatnych PS (rozhlas, kamery...), ale samotné zpracovani tohoto PS dle
tretiho vydani neni moZzné. Pfed samotnym provedenim tfetiho vydani probéhne samostatna
technologicka stavba, kter4 bude fesit veskeré InS systému DDTS ZDC a vizualizace klientskych
pracovist, tak aby odpovidaly novému vydani.

Systém bude umoznovat jeho nasledné rozSifeni a doplnéni v souladu s pokracujicimi a navazujicimi
stavbami.

Integraéni koncentrator (InK) DDTS ZDC bude instalovan v ZST Bohosudov. V ramci stavby bude SW
vybaven a vyuZzit pro integraci technologickych systému (TLS) budovanych v ramci této stavby.
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Novy integraéni koncentrator bude pfipojen na integraéni server (InS) v US Usti n. Labem a InS v CDP
Praha. InS budou SW doplnény o nova data, ktera budou integrovana v rdmci této stavby.

InK bude doplnén pfevodniky a PLC automatem nebo automaty, aby bylo mozné integrovat jednotliva
zafizeni instalovana v ramci samostatnych PS.

PFedpoklada se integrace nasledujicich technologii do DDTS ZDC (pokud to koncova zafizeni budou
umoznovat) z feSeného tratového Useku:

- EOV

e Osvétleni

* Rozhlasové zafizeni

e Kamerové systémy

«  Aktivni prvky lokalni technologické datové sité (LTDS)

e Zdroje 48V DC pro sdélovaci zafizeni

e EZS (vCetné parametrizace a integrace do KAC)

« Silnoprouda technologie v rozvodnach nn

- Dalkové odedty spotfeby elektrické energie

« Informacni systém pro cestujici

« Teplotni ¢idla a €idla vihkosti ve vybranych technologickych prostorech

+ Cerpadla

» Klimatizace a vzduchotechnika

+ Pripadné dalSi systémy, které budou v této stavbé fFeSeny nebo doplnény na zakladé budoucich
porad a jednani

Do sité Ethernet (technologicka datova sit) a pfes pfenosovy systém budou z jednotlivych objektl
zapojena jednotlivA zafizeni, u kterych bude na vystupu definovano dohodnuté rozhrani a pfenosovy
protokol. Konfigurace systému je navrZzena jako aplikace klient/server.

Shér dat z jednotlivych technologii bude probihat pomoci uréenych sériovych rozhrani (RS 485, M-Bus...)
a pres ethernetové rozhrani sité Ethernet TCP/IP technologické datové sité. Data z TLS budou pfes TDS
smeérovana na pfislusny integra¢ni koncentrator InK.

V ZST Bohosudov bude vytvorena servisni zasuvka TDS a LTDS pro potfeby OR Usti n. Labem.

V ramci stavby bude dopinén terminalovy server TeS do ZST Teplice v Cechach, ktery bude slouZit pro
fizeni aplikace DDTS ZDC v dotykovém terminélu vypravciho (tzv. tenky klient").

Dale dojde k doplnéni stavajicich a instalaci novych klientskych pracovist DDTS ZDC (tzv. ,tlusty klient*).
Bude se jednat se o nasledujici pracovisté:

+ CDP Praha — pracovisté DZDC - stavajici klient — SW Gprava;
« ED SZDC Usti n. Labem — stavaijici klient — SW Gprava;

« SZE Hradec Kralové — stavajici klient — SW Gprava;

«  OR Usti n. Labem — SEE — novy mobilni klient (notebook);

«  OR Usti n. Labem — SSZT — novy mobilni klient (notebook);

«  OR Usti n. Labem — SBBH — novy klient (PC+monitor);

Déle bude zapogitana SW Uprava min. dvou dal$ich mobilnich klientskych pracovist OR Usti n. Labem,
ktera byla/budou dodana v ramci jinych staveb.

Cilem realizace tohoto provoznich soubor je:
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« Konfigurace stavajicich Integracnich serverl InS (parametrizace, doplnéni datovych struktur);

« Instalace a konfigurace Terminalového serveru TeS (parametrizace, doplnéni datovych struktur);

» Konfigurace, parametrizace, doplnéni vizualizace klientskych pracovist na CDP Praha a ED
SZDC Usti n. Labem;

« Parametrizace a konfigurace systému dalkové diagnostiky TS ZDC na CDP Praha a Usti nad
Labem s pfenosy diagnostickych informaci z jednotlivych TLS, respektive InK v Zelezniéni stanici
Bohosudov po TDS s prenosovym protokolem dle CSN EN 60870-5-104;

+ Doplnéni a parametrizace klientského pracovi$té na SZE Hradec Kralové (oblastni spravy);

« Konfigurace SMS Gateway Praha;

« Uvedeni systému dalkové diagnostiky TLS do provozu s verifikaci pfenasenych dat.

PS 02-02-21 Zst. Bohosudov, EZS

Pfedmétem PS je vybudovéani nového systému EZS v technologické budové. Budova bude zabezpecena
systémem plastové a prostorové ochrany. Plastova ochrana bude zajiStovat vstupni dvefe do hlidaného
prostoru objektu dvefnimi magnetickymi kontakty vlehkém nebo v téZkém provedeni. Prostorové
zajiSténi stfezenych objektl budou zajiStovat prostorova dudélni ¢idla. Pro detekci vzniku pozaru budou
v jednotlivych vytipovanych mistnostech na Gstfednu EZS pfipojeny poZarni kombinované hlasice.
Ustfedna EZS bude umisténa v nové sdé&lovaci mistnosti. Pfenos informaci z Ustfedny bude sméfovan do
dohledového pracovisté DDTS ZDC zpGsobem uvedenym v Technickych specifikacich SZDC &. 2/2008-
ZSE.

PS 02-02-33 Zst. Bohosudov, kamerovy systém

Pfedmétem tohoto PS je vybudovani kamerového systému pro sledovani prostoru nastupist. Kamerovy
systém bude vybudovan na technologii IP s kompresi H.264. Jednotlivé IP kamery budou umistény na
vlastni kamerové stozary spolu s reproduktory rozhlasového systému, feSenymi PS 02-02-31
a autonomnimi hodinami. Pro pFipojeni jednotlivych kamer budou pouzity optické kabely zafouknuté do
ochrannych mikrotrubiek. Na stozarech v blizkosti kamer budou instalovany rozvadécové skfinky
s primyslovym switchem, zdrojem pro napojeni kamer a pfepétovymi ochranami.

Pro ukladani zaznamu z jednotlivych kamer bude vybudovano nové ulozisté kamerového systému v nové

sdélovaci mistnosti v zst. Bohosudov. Pfenos informaci z kameroveého systému bude sméfovan do
dohledového pracovisté DDTS ZDC.

D.3 Silnoproudé technologie véetné DRT

D.3.1 Dispecerska fidici technika

PS 01-03-01 ED Usti nad Labem, dopln éni DRT

V ramci tohoto provozniho souboru dojde na ED Usti nad Labem k Gpravam a doplnéni potiebnych
komponent, programového vybaveni (tzv. parametrizace = vytvofeni zobrazovanych schémat, protokold,
doplnéni databéaze fidiciho systému, zaSkoleni obsluhy, FeSeni provizornich stavd aj.) respektujici novy
stav fizenych technologickych zafizeni.

PS 01-03-02 TS Chabafovice, dopln éni DRT
V technologickém objektu TS Chabarovice bude v 19“ skfini v mistnosti rozvodny NN umisténa hlavni

telemetricka jednotka. K hlavni telemetrické jednotce budou pfipojeny jednotlivé terminaly z rozvoden
R22kV prostfednictvim jedné kruhové optické smycky tvofené 2 vldkny v provedeni SM a pramyslovych
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switchd s rozhranim optika/ethernet. Komunikaéni protokol mezi jednotlivymi rozvodnami a hlavni
telemetrickou jednotkou bude IEC 61850. Termindly v jednotlivych rozvodnach (R22kV) budou vybaveny
pfislusnym optickym rozhranim. Stavajici technologie R6KV arozvodna 0,4KV bude pfipojena pres
binarni vstupy/vystupy pfes pfechodové ¢leny. Hlavni telemetricka jednotka bude pfes pfenosovy kanal
Ethernet 10Mbit/s pfenosového zafizeni (budovaného v ramci sdélovaciho zafizeni stavby) komunikovat
protokolem IEC 60870-5-104 s Gasovou znackou s Fidici jednotkou v Elektrodispecinku Usti nad Labem.

PS 02-03-01 Zst. Bohosudov, D RT

Ve vypravni budové v 19" skfini v mistnosti rozvodny NN umisténa hlavni telemetrick& jednotka. K hlavni
telemetrické jednotce budou pfipojeny jednotlivé terminaly z rozvoden R22kV, STS6kV, rozvodny RVS,
RZS, RZZ, rozvodny RH prostfednictvim jedné kruhové optické smycky tvorené 2 vlakny v provedeni SM
a prumyslovych switchl s rozhranim optika/ethernet. Komunikaéni protokol mezi jednotlivymi rozvodnami
a hlavni telemetrickou jednotkou bude IEC 61850. Termindly v jednotlivych rozvodnach (R22kV, STS6kV,
rozvodny RH a RVS, RZS, RZZ) budou vybaveny pfisluSnym optickym rozhranim. Ovladaci skfifi pro
dalkové ovladani usekovych odpojovact (DOUO) bude pfipojena pfes prevodniky optika/ethernet
s telemetrickou jednotkou. Hlavni telemetricka jednotka bude pfes prenosovy kanal Ethernet 10Mbit/s
pfenosového zafizeni (budovaného v ramci sdélovaciho zafizeni stavby) komunikovat protokolem IEC
60870-5-104 s ¢asovou znackou s fidici jednotkou v Elektrodispeéinku Usti nad Labem.

D.3.5 Technologie transformacnich stanic vn/nn

PS 01-05-51 TS Chabaftovice, dopin éni technologie

V ramci tohoto PS je feSeno doplnéni technologické ¢asti TS 22/0,4 kV v zst. Chabarovice, umisténé
ve stavajicim objektu trafostanice. Toto doplnéni bude slouZit k zajiSténi napajeni nové silnoproudé
technologie transformacnich stanic vn/nn umisténé ve zdéné trafostanice v Zst. Bohosudov.

V ramci doplnéni technologie bude realizovdna vyména stavajiciho rozvadé¢ 22 kV za novy
zapouzdreny rozvadé¢ se vzduchovou izolaci pro vnitfni prostfedi ve slozeni pole pfivodu s odpinacem
a svodiem prepéti, nasleduji pole obchodniho méfeni, pole vyvodu s odpina¢em a svodiCem prepéti
a dvé pole vyvodu s odpinatem a pojistkou. Obchodni méfeni bude zménéno na méfeni na primarni
strané. Ovladani prvkd bude mozné vrezimu mistné/dalkové ze dvefi skfini, kde budou umistény
ovladaci panely IED termindlt pfipadné tlacitka a prepinace. Ovladani odpojovacu a zkratovacu je ruéni.
Ovladaci a signaliza¢ni napéti bude 24V DC ze stavajiciho rozvadéce vlastni spotfeby. Pro propojeni se
systémem DRT bude v nn nastavbé ovladaci sk¥iné rozvadéce 22kV instalovan switch pro napojeni
optickych kabell s komunikaci prostfednictvim IEC 61850. Kompenzace bude zachovana stavajici fizena
z rozvodnice monitoringu a fizeni SZDC SZE na hodnotu cos$ = 0,96. V ramci tohoto PS bude ale
doplnéna o nové pole, kde bude umisténa dekompenzacni tlumivka pro kompenzaci kabelového vedeni
VN k TS Bohosudov.

Obvody obchodniho mérfeni, které budou realizovano na vn strané budou vyvedeny do stavajiciho
elektromérového rozvadéce obchodniho méfeni RE a jeho impulsni vystupy pak budou zapojeny pres
optoprevodnik do stavajiciho zafizeni RAMEZ

_ TS 22/0,4 kV je napajena kabelovou pfipojkou 22 kV od usekového odpojovace v majetkove spravé
CEZ Distribuce a.s., ktery je umistén pfed TS. V ramci doplnéni technologie TS Chabarovice je notné
pozadat o na vySeni rezervovaného pfikonu o 10 kW na hodnotu 460 kW.

Stavajici STS bude po prepojeni vSech pozadovanych vyvodu demontovana.
PS 02-05-51 ZST Bohosudov, TS 22/0,4kV - technologi e - éast SZDC

Soucasti tohoto PS je navrh silnoproudé technologie TS 22/0,4 kV, ze které bude napajeno EQV
a dalSi odbéry v obvodu Zst. Bohosudov. V ramci TS bude realizovana technologie rozvadéce 22kV
(AJA), stanovisté transforméatoru vn/nn, hlavni rozvadé¢ nn (RH), rozvadé¢ kompenzace, a fizeni
kompenzace pro potfeby SZE. Transformovna 22/0,4 kV je napajena kabelovou pfipojkou 22 kV z TS
Chabafrovice kde je napojena do vymé&néného rozvadéde 22kV (pole &. 3) v majetku SZDC. Rozvadéd vn
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v TS Bohosudov je pak navrZzen v modularnim provedeni se vzduchovou izolaci ve sloZeni pole pfivodu
s odpinacem a pole vyvodu s odpinacem a pojistkou, s vybranymi spinacimi prvky dalkové ovladanymi.
Ovladani prvkG bude mozné vrezimu mistné/dalkové ze dvefi skfini, kde budou umistény ovladaci
panely IED termindlu pfipadné tlacitka a pfepinace. Ovladani odpojovacl a zkratovacl je ru¢ni. Ovladaci
a signalizacni napéti bude 110V DC zvlastni spotfeby rozvadéct TS 22/0,4 kV. Pro propojeni se
systémem DRT bude v nn nastavbé ovladaci skfiné rozvadése 22kV instalovan switch pro napojeni
optickych kabeld s komunikaci prostfednictvim IEC 61850. Kompenzace bude uvaZovana Fizena
z rozvodnice monitoringu a fizeni SZDC SZE na hodnotu cos$ = 0,96.

PS 02-05-02 ZST Bohosudov, TS 22/0,4kV — vlastni sp otfeba

Tento objekt feSi vlastni spotfebu v TS — stfidavou a bateriemi zalohovanou ¢ast. Vlastni spotfeba
(VS) se sklada z rozvadéct ATN a GB. Vlastni spotfeba je napajena z rozvadéce nn. Vyvody z vlastni
spotfeby jsou napajeny pres usmérnovace 110 V DC a stfida¢ 230 V AC. Soucasti vlastni spotfeby je
baterie 110 V DC. Baterie je dimenzovana na 6 hodin provozu. Z rozvadécu vlastni spotfeby je napajeno
technologické zafizeni transformovny.

D.3.6 Silnoproudé technologie elektrickych stanic 6 kV

PS 02-06-01 ZST Bohosudov, STS 6kV 50Hz — technolog ie

Tento PS feSi navrh silnoproudé technologie STS 6 kV, 50 Hz. V ramci STS bude realizovana
technologie rozvadéce 6 (22)kV, dekompenzace vn, rozvadéc zajisténé sité (RZS). STS 6 kV 50 Hz bude
situovéana ve spole¢ném technologickém objektu.

Novy rozvadé¢ 6 (22)kV bude FeSen v modularnim provedeni s vypinaci izolovanymi vzduchem.
Rozvadéc je uréen pro montaZz do vnitfniho prostfedi. Ovladani vypinacu bude provadéno v rezimech
mistné/dalkové. Mistni ovladani bude realizované ze skfiné rozvadéce. Obé pole pfivodad budou
vybavena proudovym a napétovym IED senzorem (napf. KECA a KEVA) pro pfenos binarnich informaci
adale také signalizaci do DRT. Ovladaci a signalizadni napéti bude 110V DC zvlastni spotfeby
rozvadécli TS 22/0,4 kV

Novy transformator TZ1 6/0,4 kV bude pouzit v suchém provedeni se schvalenymi technickymi
podminkami pro napajeni zabezpecovaciho zafizeni a instalaci zafizeni na SZDC o vykonu do 63 Kva.
Tlumivka pro dekompenzaci kapacitniho vykonu kabelu vn bude pouzita s Fe jadrem.

Rozvadé¢ RZS je sestaven ze tfi poli. Prvni pole bude rozvadéce RZZ obsahujici pole pfivodd,
vyvodl do UNZ a vyvodl do RZS. Druhé pole bude vybavené automatikou pfepinani pfivodd a tfeti pole
bude pole zajisténych vyvoda vybavenych obchodnim méfenim dle pozadavkd SZE. Rozvadéé RZS
bude vybaven zasuvkou pro pfipojeni mobilniho nahradniho zdroje (DA). Zasuvka bude umisténa uvnitf
rozvadéce. Automatika pfepinani pfivodl v rozvadéci RZS bude vybavena volbou preference napajeni
s moznosti mistni nebo Ustfedni volby.

Stavajici STS bude po pfepojeni vSech pozadovanych vyvodi demontovana.

E.1.1 Zelezni¢ni svriek a spodek

SO 01-10-01 Chabarovice — Bohosudov, Zelezni  €ni svrSek

Stavajici stav

V tratovych kolejich v Gseku Chabarovice — Bohosudov jsou v sou¢asné dobé kolejnice tvaru R65 na
betonovych prazcich SB6 s tuhym upevnénim a rozdélenim ,d“. Stavajici zel. svrSek byl do koleje viozen

v roce 2004. Koleje jsou svareny do bezstykové koleje (dale BK).

Navrhovany stav
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Navrh GPK je ovlivnén poZadavkem na zvySeni rychlosti v hlavnich kolejich z V=100 km/h na
V=120 km/h a V130=135 km/h

Zacatek tohoto SO je na konci vyhybky €. 42 v Zst. Chabarovice v km 12,231 a konec je na zacatku nové
vyhybky €. 1 v Zst. Bohosudov v km 13,909277=12,200.

Navrh smérového reSeni

V tratovém Useku Chabarovice — Bohosudov jsou obé tratové koleje vedeny v pravostranném smérovém
oblouku o polomérech R1=900 m, R2=895 m pro rychlost V=120 km/h a V130=135 km/h.

Osové vzdalenosti

Osova vzdalenost tratovych koleji prechazi ze stavajicich 4,88 m v oblasti spojky 41-42 v Zst.
Chabarovice na stavajici osovou vzdalenost 4,4 m v pfimém UGseku. V navazujicim pravostranném
smeérovém oblouku dochazi k pfechodu na osovou vzdalenost 4,75 m v oblasti Zst. Bohosudov.

Osova vzdalenost vleckové koleje a koleje 1 ze stanice smérem do trati byla z ddvodu rekonstrukce
mostniho objektu upravena na 4,75 m. K napojeni vleckové koleje na stavajici stav (osova vzdalenost
cca 7,0 m) dochézi az v km cca 13,6 resp. 11,9 staniceni vlieCkové koleje.

Vyskové pomeéry nového stavu

Navrh vysSkového feSeni obecné kopiruje stavajici stav. VySkové feSeni je ovlivnéno nutnosti
rekonstruovat mostni objekty s pfimym upevnénim na mostnicich nebo mostni objekty kde v sou¢asné
dobé neni dodrzena minimalni tloustka kolejového loze 0,35 m pod prazcem. VétSi zdvihy koleji byly
navrzeny na mostnim objektu v km 13,697 (SO 01-14-01).

Pro zakrouzeni vertikalnich obloukd v misté lom0 sklonu bylo pouZito parabolickych obloukld druheho
stupné se svislou osou, dle CSN 73 6360-1. Oblouk je potom uréen polomérem vyskového zaobleni.
Poloméry vyskového zaobleni v hlavnich kolejich byly navrzeny standardné o hodnoté 20 000 m. Na
zacCatku useku v oblasti napojeni na stavajici stav jsou navrzeny poloméry vySkového zaobleni pouze
10 000 m.

Maximalni sklon nivelety koleji je 6,793 %o.

Staniceni

Stanieni koleje €. 1 v Useku Chabafovice — Bohosudov je vztazeno k zaGatku vyhybky €. 42 v Zst.
Chabarovice (ZV42 = km 12,231).

Cela stavba se pak prostanic¢i novym stani¢enim v ose koleje. Stani¢eni stavebnich objektld je vztaZzeno
k novému stani€eni v koleji €. 1.

Stani¢eni vleckové koleje SZDC bylo vztazeno k hektometru v km 11,7.

Prostorové usporadani

V celém useku se pocita s tratovou tfidou zatizeni UIC D4 a prostorovou pruchodnosti pro loznou miru
UIC GC (prljezdny prifez Z GC podle CSN 73 6320). V celém Useku je dodrzen volny a schidny
manipulacni prostor.

Material zelezniéniho svrSku

Navrh konstrukce Zelezni¢éniho svrSku v jednotlivych kolejich vychazi ze schvalené pfipravné
dokumentace. V ramci zpracovéani projektové dokumentace byl tento navrh upraven s ohledem na zavéry
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plynouci z vyrobnich porad a projednani pfipominek. Navrh byl upraven dle vysledk( predkategorizace
materialu Zelezni¢niho svrsku, pfipadné na zakladé mistniho Setfeni.

Zelezniéni svrdek v hlavnich kolejich & 1 a2 bude vsouladu se smérnici GR SZDC ¢&. 28/2005
z materialu 60E2 na betonovych prazcich s pruznym upevnénim a rozdélenim “u“. Ve vleckové koleji je
s ohledem na stavajici stav navrzeno vyménit nevyhovujici material pouze v Useku mezi vyhybkami 101
a7 vdélce cca 160 m (material S49 na drevénych prazcich). Zbyvajici ¢ast vieCkové koleje v dotéeném
Useku (k provizorné vlozené vyhybce 1XA) je z materidlu tvaru S49 na betonovych prazcich. Novy, resp.
uZzity material Zel. svrSku tedy bude viloZen pouze v Useku s dievénymi prazci (mezi vyhybkami 101 a 7),
ve zbyvajicim Useku bude pouzit stavajici material, pfipadné bude kolej pouze smérové a vySkové
upravena.

Vyhybky

V ramci tohoto SO bude nutné vlozit do vieckové koleje v km 11,699 vyhybku 1XA. Jedna se o vyhybku
tvaru JS49-1:9-190-L--HZ-d-K-ZPN. Je uvazovéano, Ze by byla pouzita stavajici vyhybka €. 13, ktera bude
demontovana v ramci stejného stavebniho postupu. Vyhybku by bylo nutné regenerovat.

ZFizeni bezstykové koleje — BK

Hlavni koleje 1 a2 budou svafeny do bezstykové koleje. Kolej vietky SZDC je ve stavajicim stavu
stykovana, do BK bude svafena pouze ¢ast koleje zfizované z nového materialu, tedy do km cca 11,9
(stanic¢eni vlecky). Zbyvajici Usek vle€ky k provizorné viozené vyhybce 1XA bude ponechan stykovany.

BrouSeni kolejnic

V souladu s TKP (jedné se o celostatni trat' s tratovou rychlosti vy3Si nez 80 km/h) je navrzeno v hlavnich
tratovych a stanic¢nich koleji véetné do nich vloZzenych vyhybek provést brouseni kolejnic

SO 01-11-01 Chabaftovice — Bohosudov, Zelezni €éni spodek

Rozsah Uprav Zelezni¢niho vychazi ze zadavacich podminek. Rozsah byl dale upraven na zakladé
poZzadavku investora vznesenych na vyrobnich poradach. Sanace Zel. spodku se provede v Usecich kde
bude rekonstruovan Zelezni¢ni svrSek. Pfi navrhu sanacnich opatfeni budou respektovany pozadavky
kladené na Zelezniéni spodek predpisem SZDC S4 Zeleznitni spodek, TKP (Technické a kvalitativni
podminky staveb statnich drah v platném znéni) a navazujicimi pfedpisy. Sanace Zel. spodku bude
provadéna technologii se snasenim kolejového rostu.

Vysledky prazkumu prazcového podlozi

V tratovém Useku Chabafovice — Bohosudov byly do km cca 13,6 (KS1 — KS11) pod Stérkovym loZzem
zastizeny prevazné pisky, pfipadné Stérky s pfimési jemnozrnné zeminy (S3/G-F, G3/S-F) ulehlé
konzistence. V ramci dopliujiciho prizkumu pro DSP (KS101, KS102) byly tyto pfedpoklady ovéreny.
Hodnoty modulu pfetvarnosti Eor se zde pohybuji v rozmezi 58 — 125 MPa.

V oblasti zbyvajici ¢asti tratového Useku a v oblasti chabarovického zhlavi (KS12 — KS20) byly pod
Stérkovym lozem zastizeny kamenné Stéty (Cb), lokalné pisky hlinité (S4/SM). Hodnoty modulu
pretvarnosti Eor v sondach se zastizenymi kamennymi Stéty se uvazuji vétSi nez 50 MPa. V sondach se
zastizenymi pisky je Eor v rozmezi 20 — 30 MPa.

Vodni rezim byl v celém Gseku klasifikovan jako pfiznivy, pouze vyjimeéné jako nepfiznivy, namrzavost
byla stanovena jako méalo namrzava (MN) az namrzava (N), pouze lokalné jako nebezpec¢né namrzavéa
(NN) nebo nenamrzava (NE).

Navrh sanace prazcového podlozi
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Podle zemin a hornin vyskytujicich se v pfedpokladané Urovni zemni plané byly sanované koleje
rozdéleny do kvazihomogennich blok{. Bylo stanoveno hrani¢ni stani¢eni (nové) jednotlivych kvazi-blokd,
navrhovy modul pretvarnosti, propustnost, namrzavost, pfipustna hloubka promrzani avodni rezim
zastizenych zemin.

Zesilené konstrukce prazcového podlozZi jsou navrzeny v misté pfechodu télesa Zelezni¢niho spodku na
stavbu zelezni¢niho spodku a v mistech droviovych Zelezniénich prejezdu dle pfedpisu SZDC S4 pfilohy
24.

Zemni plan je navrzena sklonéné ve sklonu 5 % smérem k odvodnovacim zafizenim.

Na zéakladé pripominek k PD (OTH) je v projektové dokumentaci navrzena sklonéna PTZSp v priéném
sklonu 5 %. Vodorovna plan télesa Zel. spodku je navrZzena pouze v obloucich u vnéjsSi koleje tak, aby
byla dodrzena maximalni tloustka kolejového loZze (900 mm). Jedna se o Usek koleje 1 vkm 12,581 —
13,542.

Kamenné Stéty v prazcovém podloZi

V Zst. Bohosudov Ize uvazovat s ponechanim kamennych Stét(i pouze tam, kde je bude mozné skute¢né
vyuzit (malé posuny novych os koleji oproti stavajicim) a tam kde nebudou v kolizi s novou konstrukéni
vrstvou prazcového podlozi (uvazovana v min. tl. 200 mm).

S ohledem na vySkovy a smeérovy priibéh novych koleji je mozné uvazovat s vyuzitim kamenné rovnaniny
pouze:

* vkoleji €. 1 ato v useku od km cca 13,350 do km 13,7 (cca 350 m)
* vkoleji2 vkm 13,850 — 13,9/12,2 — 12,450 (310 m)

V Useku koleje 2 kde je pfedpoklad zastizeni kamennych §tétd, ale jejich vyuziti s ohledem na vySkovou
polohu nové koleje neni mozné (posun cca 0,6 m), tedy v km 13,350 — 13,850, je navrZzena konstrukce
prazcového podloZi vrstva SD 300 mm + vyztuzné geosyntetikum 40 kN/m, stavajici kamenné $téty
budou odtézeny a nahrazeny vhodnym materialem.

Navrh odvodnéni

Prazcové podlozi bude, pokud to konfigurace terénu umozni, odvodnéno odfezem na terén. V mistech,
kde neni mozné nové prazcové podlozi hlavnich a pfedjizdnych koleji odvodnit odfezem na terén, je
navrzeno zfidit odvodnéni pomaoci trativodu, pfipadné nezpevnéného prikopu.

Na zacatku useku je v mistech, kde neni mozné prazcové podlozi odvodnit odfezem na terén, navrzen
u koleje €. 2 nezpevnény prikop ve sklonu 4%o; jedna se o Useky:

« km 12,231 — 12,640 (vyustén do stavajiciho pfikopu v km 12,231),
* km 12,990 — 13,110 (vyustén do stavajiciho pfikopu v km 12,990),
e km 13,190 — 13,250 (vyuUstén do stavajiciho pfikopu v km 13,190).

U koleje 1 je na zakladé pozadavku investora navrzeno prociSténi/reprofilace stavajiciho pfikopu v km
12,231 — 13,161 (dl. 930 m).

Ve zbyvajicim tratovém Useku pfed Zst. Bohosudov je navrzeno odvodnéni pomoci systému trativodd
vyusténych na terén, pfipadné k mostnim objektdm. Trativody jsou umistény vkm 13,161 — 13,406
a 13,418 — 13,478 vlevo od koleje 1; vkm 13,500 — 13,690 a 13,721 — 13,753 s ohledem na postup
vystavby mezi kolejemi 1 a 2.

Usek mezi mostnimi objekty v km 13,697 — 12,467 je odvodné&n pomoci trativodd vpravo od koleje 2

a vlevo od koleje 1 resp. mezi kolejemi 1 a 3, vyusténi je v km 13,753 na terén vpravo trati; v km 13,897
na terén vpravo trati.

ANSUDEB 26/82 <:D



Rekonstrukce Zst. Bohosudov Dokumentace ke stavebnimu
povoleni
Souhrnna ¢ast

Zmény SO 01-10-01 a SO 01-11-01 vugi pfipravné dokumentaci

V ramci zpracovani projektové dokumentace stavby byly zapracovany poZadavky investora plynouci
z pfipominek k pfipravné dokumentaci, pfipadné vznesené na vyrobnich poradach. Jednd se
0 nasledujici zmény:

+ Na zékladé pfipominek k PD (OTH) je v projektové dokumentaci navrzena sklonéna PTZSp
v pficném sklonu 5 %. Vodorovna plan télesa Zel. spodku je navrZzena pouze v obloucich u vnéjsi
koleje tak, aby byla dodrzena maximalni tloustka kolejového loze (900 mm). Jedna se o Usek
koleje 1 vkm 12,581 — 13,542,

+ Sohledem na zménu rekonstrukce mostniho objektu v km 13,697 (SO 01-14-02) bylo nutné
upravit smérové feSeni vlieckoveé koleje. Pivodné navrzené feSeni v PD (kolej vle€ky na mostnim
objektu byla veden pfiblizné ve stavajici ose, tedy v osové vzdalenosti 7,0 m od osy koleje 1),
bylo upraveno tak, aby na mostnim objektu byly koleje vedeny v osové vzdalenosti 4,75 m.
K rozSifeni osové vzdalenosti, resp. napojeni vleckové koleje do stavajiciho stavu dochazi az za,
resp. pfed mostnim objektem v km cca 13,6 resp. 11,9 stanieni vleckové koleje.

e Na zakladé potvrzeni moznosti vyzisku uzitého materidlu tvaru 49E1 na betonovych
podkladnicovych prazcich zjiné stavby, byl upraven navrh materialu Zel. svrSku ve vleckové
koleji SZDC. Podrobnéji viz kapitola 2.2.1 této TZ.

* Na zéakladé doplfujiciho prdzkumu prazcového podlozi byl upraven navrh sanace prazcového
podlozi v jednotlivych kolejich. Podrobnosti viz kapitola 3.2 této TZ.

Vyjimky a vyjimkova feSeni nutna v ramci SO 01-10-01 a SO 01-11-01

V ramci téchto SO neni zapotfebi Zadnych vyjimecnych feSeni.

SO 02-10-01 Zst. Bohosudov, Zelezni &ni svrek

Stavajici stav

V hlavnich staniénich kolejich Zst. Bohosudov jsou v sou¢asné dobé kolejnice tvaru R65 na betonovych
prazcich SB6/SB8 s tuhym upevnénim a rozdélenim ,d“, v oblasti vyhybek na obou zhlavich jsou dfevéné

prazce. Stavajici svrsek byl do koleje vloZzen v roce 1988, resp. 2006. Koleje jsou svarfeny do BK.

V ostatnich stani¢nich kolejich jsou kolejnice R65, S49, T a A na dfevénych nebo betonovych prazcich
SB8, SB6, SB3/4 a DOSTA T5 s tuhym podkladnicovym upevnénim.

Navrhovany stav

Navrh GPK je ovlivnén pozadavkem na zvySeni rychlosti v hlavnich kolejich z V=100 km/h na V=110-
120 km/h a novou polohou nastupist v zst. Bohosudov.

Zacatek tohoto SO je na zacatku novy vyhybky €. 1 v km 13,909277=12,200 a konec je na konci vyhybky
¢. 15 v km 13,484200.

Navrh smérového feSeni — chabarovické zhlavi

Chabarovické zhlavi je vedeno v pfimé, s vyhybkami tvaru 1:11-300. Do zhlavi je novou vyhybkou €. 5
zapojena vlecka SZDC. Poget koleji v Zst. Bohosudov je redukovan. Je navrZzeno zachovani pouze jedné
predjizdné koleje. Pfedjizdna kolej 3 bude doplnéna manipulaéni koleji 5 pro objizdéni manipula¢nich
vlakid a obsluh vleCky tak, aby tato Cinnost nezasahovala do hlavni koleje. Manipulaéni koleje 5a a 7
budou zachovany, u koleje 5a bude zfizena vysypna rampa.
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Ve stfedu stanice jsou stani¢ni koleje 1 a2 vedeny v levostranném smérovém oblouku o poloméru
R1=1800 m, resp. R»=1804,75 m s pfevySenim D=40 mm pro rychlosti V=120 km/h a V130=140 km/h.
Predjizdné kolej 3 je zde vedena v oblouku o poloméru R=2250 m bez pfevyseni pro rychlost V=50 km/h
a manipulacni kolej 5 v oblouku o poloméru R=2245,25 m bez pfevyseni pro rychlost V=40 km/h.

Minimalni poloméry obloukl v manipulaénich kolejich jsou R=275 m. Vyhybky zapojujici manipulaéni
koleje 5a a 7 jsou tvaru 1:7,5-190-I.

Teplické zhlavi je vedeno v levostranném smérovém oblouku s poloméry R1=900 m, resp. R2=904,75 m
s pfevySenim D=90 mm pro rychlosti V=120 km/h a V130=120 km/h. VSechny vyhybky na tomto zhlavi
jsou obloukové tvaru 1:12-500-I.

Osové vzdalenosti

Osova vzdalenost hlavnich stani¢nich koleji je v celém rozsahu stanice navrzena 4,75 m. Osova
vzdalenost dalSich koleji je minimalné 4,75 m. Osova vzdalenost koleji 1 a 3 je zvétSena z dlivodu
dodrzeni znéni predpisu S3 (dil XVI &l. 37).

VysSkové poméry nového stavu

Navrh vySkového feSeni obecné kopiruje stavajici stav. VySkové feSeni je ovlivnéno nutnosti
rekonstruovat mostni objekty s pfimym upevnénim na mostnicich nebo mostni objekty kde v sou¢asné
dobé neni dodrZzena minimalni tloustka kolejového loze 0,35 m pod prazcem.

Vyskové je niveleta temen kolejnicovych pasu hlavnich koleji v oblastech kolejové spojky 12-13 a 14-15
upravena tak, aby se zde spojnice temen kolejnic nachazely na jedné kuzelové ploSe.

Pro zakrouzeni vertikalnich obloukd v misté loma sklon bylo pouzito parabolickych obloukd druhého
stupné se svislou osou, dle CSN 73 6360-1. Oblouk je potom uréen polomé&rem vySkového zaobleni.
Poloméry vyskového zaobleni v hlavnich kolejich byly navrzeny standardné o hodnoté 20 000 m. V koleji
1 je s ohledem na stisnéné poméry (pfejezd, vyhybka €. 1) vkm 13,260 navrzen polomér vySkového
zaobleni pouze 10 000 m.

Maximalni sklon nivelety koleji je 6,793 %o.

Staniceni

V souCasne dobé je na zacatku vyhybky €. 1 v Zst. Bohosudov vytvofena nova samostatna soustava
stani¢eni oznaena novym DU (zacatek stavajici vyhybky 1 je v km 13,827 = 12,110). Obdobné bude na
zacatku nové vyhybky €. 1 v Zst. Bohosudov zfizena nova samostatna soustava stani¢eni (zacatek nové
vyhybky €. 1 bude v km 13,909 277 = 12,200 000).

Stani¢eni Gseku Bohosudov — Teplice v Cechach (od km 12,200) je pfevzato a napojeno na projekt
“Rekonstrukce zelezni¢niho svrsku a TV v km 17,200 — 18,000 trati Usti nad Labem — Most", na ktery se
na konci stavby smeérové a vyskovy nové koleje napojuji. Stani¢eni bylo projednano a odsouhlaseno
zastupcem SZG.

Cela stavba se pak prostani¢i novym stani¢enim v ose koleje. Stani¢eni stavebnich objektl je vztazeno
k novému staniceni v koleji €. 1.

Prostorové usporadani
V celém Useku se pocita s tratovou tfidou zatizeni UIC D4 a prostorovou prachodnosti pro loZznou miru
UIC GC (prdjezdny prifez Z GC podle CSN 73 6320). V celém Useku je dodrzen volny a schidny

manipulaéni prostor.

Material Zelezni¢niho svrsku
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Navrh konstrukce Zelezni¢niho svrSku v jednotlivych kolejich vychazi ze schvalené pfipravné
dokumentace. V ramci zpracovéani projektové dokumentace byl tento navrh upraven s ohledem na zavéry
plynouci z vyrobnich porad a projednani pfipominek. Navrh byl upraven dle vysledk(l pfedkategorizace
materialu Zelezni€niho svrsku, pfipadné na zékladé mistniho Setfeni.

Zelezniéni svrdek v hlavnich kolejich & 1 a2 bude vsouladu se smérnici GR SZDC ¢&. 28/2005
z materialu 60E2 na betonovych prazcich s pruznym upevnénim a rozdélenim “u“. Pfedjizdna kolej €. 3 je
navrzena z nového materialu tvaru 49E1 na betonovych prazcich s pruznym upevnénim a rozdélenim “u“.
V manipulaénich kolejich 5 a 5a bude vloZzen regenerovany material vyziskany v ramci této stavby,
pfipadné vramci stavby ,Louny — Lovosice*. Bude vloZzen materidl tvaru 49E1 na betonovych
podkladnicovych praZcich s rozdélenim ,d“ a s tuhym upevnénim. Ve vieckové koleji je s ohledem na
stavajici stav navrzeno vymeénit nevyhovujici material pouze v iseku mezi vyhybkami 101 a 7 v délce cca
160 m (material S49 na dfevénych prazcich). Zbyvajici ¢ast vleCkové koleje v dotéeném Useku
(k provizorné vlozené vyhybce 1XA) je z materidlu tvaru S49 na betonovych prazcich. Novy, resp. uZzity
material zel. svrsku tedy bude viloZzen pouze v Useku s dfevénymi prazci (mezi vyhybkami 101 a 7), ve
zbyvajicim Useku bude pouZit stavajici material, pfipadné bude kolej pouze smérové a vysSkové
upravena.

Vyhybky

VSechny novée vyhybky vyjma vyhybek 9 a 11 (zapojujici manipulacni koleje) budou 2. generace na
betonovych praZcich. Budou vybaveny dle smérnice SZDC ¢. 77 — ,Technicka specifikace novych
vyhybek a vyhybkovych konstrukci soustav UIC 60 a S 49 2. generace”.

Vyhybky 12 a 15 jsou navrZeny s pohyblivymi hroty srdcovek. Vyhybky €. 1, 2, 3, 4, 6, 10, 12, 13, 14 a 15
maji jazyky a pfilehlé opornice s pojizdénymi plochami zpevnénymi tepelnym zpracovanim — perlitizaci.

Ztizeni bezstykové koleje — BK

Hlavni koleje 1 a 2, pfedjizdna kolej 3 a manipulaéni kolej 5 budou svareny do bezstykové koleje, véetné
vSech novych vyhybek.

BrouSeni kolejnic

V souladu s TKP (jedna se o celostatni trat’ s tratovou rychlosti vySSi nez 80 km/h) je navrzeno v hlavnich
tratovych a staniénich koleji véetné do nich vlozenych vyhybek provést brouseni kolejnic.

SO 02-10-01.1 Zst. Bohosudov, vystroj a zna €eni trati
Zajisténi prostorové polohy koleje

Vyhotoveni a pfedani dokumentace zajiSténi prostorové polohy koleji (provizorni i definitivni) zajisti
objednatel stavby ve smlouvé o dilo se zhotovitelem stavby. Zpracovani projektové dokumentace
zajisténi prostorové polohy koleje zpracovava zhotovitel stavby na zakladé samostatné objednavky od
objednatele stavby (SZDC S 3, &ast tfeti, kapitola I. &l. 5). Navrh osazeni znadek preda zhotovitel stavby
v ramci projektu ke schvaleni objednateli stavby.

V navrhu, uvedeném v tomto SO, neni pfesna topologie zajiStovaci znacky (pfesné soufadnice) a uréeni
definitivniho typu znacky, pouze stanoveni a dokladovéani jejich odpovidajiciho mnozstvi pro potfebu
vykazu vymér. Definitivni pocet jednotlivych typl bude stanoven v projektu, ktery zajisti zhotovitel stavby
v zavislosti na skute€nych pomérech pfed uvedenim stavby do trvalého provozu. Definitivni pocty
jednotlivych typu tudiz mohou byt odliSné od poctd jednotlivych typtd vtomto SO udaném a budou
fakturovany dle skutec¢nosti.

Vramci tohoto SO bude zajiSténa prostorova poloha tratovych koleji ¢. 1 a2 v useku Chabafovice —
Bohosudov a Bohosudov — Teplice v Cechach a stani¢nich koleji 1, 2 a 3 v Zst. Bohosudov.
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Budou osazeny zajistovaci znacky v misté téchto charakteristickych bod( koleje:

charakteristicky bod koleje zkratka
zacatek prechodnice ZP
konec prechodnice KP
zacdtek kruZznicového oblouku Z0
konec kruznicového oblouku KO
bod obratu obloukl opacnych smért BO
vrchol zaobleni lomu sklonu VZ0

Vystroj trati

Z oborq, které urCuje kapitola 32 TKP, je obsahem tohoto stavebniho objektu navrh instalace tratovych
znacek pro cely Usek stavebnich Uprav, a to navésti rychlostnikdl, predvéstnikd, staniénikd, sklonovnika,
tabuli pfed zastavkou, oznacnikll. Napisy nazvu Zelezni¢nich zastavek a stanic ajejich umisténi feSi
objekt orientaéniho systému. Prejezdniky, navéstidla a predvésti jsou soucasti PS zabezpeovaciho
zafizeni.

Soucasti objektu jsou i mezniky drahy pro oznaceni zmén hranic pozemku drahy (zaborua), zptsobenych
stavbou. Poget meznikd je stanoven v geodetické dokumentaci — Céast dokumentace |. V dokumentaci
tohoto SO je pocet stanoven odbornym odhadem, po dokonéeni stavebnich praci bude fakturovan dle
skute¢nosti. Doplnéni zni¢enych meznik( a narovnani vlastnickych vztahd neni pfedmétem ani tohoto
objektu, ani soucasti jinych objektl této stavby.

Naplf stavebniho objektu:

* Néavest ,Tratova rychlost* — rychlostnik N

* Néaveést ,Ocekavejte tratovou rychlost* — pfedvéstnik N
e Navést Kilometricka poloha“ — stani¢nik, skokovy st.,
* Naveést ,Kilometricka poloha“

* Néavest ,Sklonovnik" — stoupani, klesani traté

* Naveést ,Vlak se bliZi k zastavce"

e Navést ,Konec nastupisté”
e Naveést ,Posun zakazan

Zmény SO 02-10-01.1 vuci pfipravné dokumentaci

Zadné zmény oproti PD nebyly feSeny.

Vyjimky a vyjimkova feSeni nutna v ramci SO 02-10-01.1

V réamci tohoto SO neni zapotfebi Zzadnych vyjimeénych feSeni.

SO 02-11-01 Zst. Bohosudov, Zelezni &ni spodek

Rozsah uprav Zelezniéniho vychézi ze zadavacich podminek. Rozsah byl déle upraven na zékladé
pozadavku investora vznesenych na vyrobnich poradach. Sanace Zel. spodku se provede v Usecich kde
bude rekonstruovan Zelezni¢ni svrSek. Pfi navrhu sanacnich opatfeni budou respektovany pozadavky
kladené na Zelezni¢ni spodek predpisem SZDC S4 Zelezniéni spodek, TKP (Technické a kvalitativni

podminky staveb statnich drah v platném znéni) a navazujicimi predpisy. Sanace Zel. spodku bude
provadéna technologii se snaSenim kolejového rostu.
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Vysledky prizkumu prazcového podlozi

V oblasti tratového Useku a na chabafovickém zhlavi (KS12 — KS20) byly pod Stérkovym loZzem zastizeny
kamenné Stéty (Cb), lokalné pisky hlinité (S4/SM). Hodnoty modulu pfetvarnosti Eor v sondach se
zastizenymi kamennymi Stéty se uvazuji vétSi nez 50 MPa. V sondach se zastizenymi pisky je Eor
v rozmezi 20 — 30 MPa.

Ve vlastni stanici az do oblasti droviiového pfejezd vkm 13,241 (KS21 — KS34) byly zastizeny opét
prevadzné pisky nebo Stérky s pfimési jemnozrnné zeminy (S3/G-F, G3/G-F). Hodnoty modulu
pretvarnosti Eor v rozmezi 21 — 120 MPa. V rdmci doplfujiciho prdzkumu pro DSP byly v KS106 a KS108
zastizeny hliny piscité F3/MS s hodnotami modulu pfetvarnosti Eor pouze 6,4 resp. 8,6 MPa. S ohledem
na tyto vysledky bylo nutné upravit navrh prazcového podlozi z PD.

Daéle az do km cca 14,600 (KS36 — KS45) byly v koleji 1 zastizeny opét kamenné Stéty (Cb), lokalné pisky
hlinité (S4/SM) a pisky nebo Stérky s pfimési jemnozrnné zeminy (S3/G-F, G3/G-F), v km 14,100 (KS42)
byla pod Stérkovym loZzem zastizena betonova deska. Hodnoty modulu pretvarnosti Eor v sondach se
zastizenymi kamennymi Stéty se uvaZzuji vétSi nez 60 MPa. V sondach se zastizenymi pisky, Stérky je Eor
v rozmezi 7 — 35 MPa.

Vodni rezim byl v celém Gseku klasifikovan jako pfiznivy, pouze vyjimeéné jako nepfiznivy, namrzavost
byla stanovena jako méalo namrzava (MN) az namrzava (N), pouze lokalné jako nebezpec¢né namrzavéa
(NN) nebo nenamrzava (NE).

Navrh sanace prazcového podlozi

Podle zemin a hornin vyskytujicich se v pfedpokladané Urovni zemni plané byly sanované koleje
rozdéleny do kvazihomogennich blokd. Bylo stanoveno hrani¢ni stani¢eni (nové) jednotlivych kvazi-bloku,
navrhovy modul pfetvarnosti, propustnost, namrzavost, pfipustnd hloubka promrzani avodni rezim
zastizenych zemin.

Zesilené konstrukce prazcového podlozi jsou navrzeny v misté pfechodu télesa Zeleznicniho spodku na
stavbu zelezni¢niho spodku a v mistech droviovych Zelezni¢nich prejezdu dle pfedpisu SZDC S4 prilohy
24,

Zemni plan je navrzena sklonéna ve sklonu 5 % smérem k odvodfiovacim zafizenim. V oblasti spojek 12-
13 a 14-15 je navrzeny sklon cca 6,0 % (spojky jsou umistény na kuzelové ploSe).

Plan télesa zelezni¢niho spodku je navrzena jako sklonéna v pficném sklonu 5 %. Vodorovna plan télesa
Zel. spodku je navrzena pouze v obloucich u vnéjsi koleje tak, aby byla dodrzena maximalni tloustka
kolejového loZe (900 mm). Déle je vodorovna PTZSp navrzena v oblasti kolejovych spojek v Zst.
Bohosudov, kde by pfi sklonéné PTZSp nebyla dodrzena minimalni tloustka kolejového loZe, jedna se
0 Useky:

e« vkolejila2vkm 13,904 — 12,413
e avkoleji3a5vkm 12,933 — 12,986

Na teplickém zhlavi v oblasti kolejovych spojek je navrZzena plan télesa Zel. spodku jako sklonéna ve
sklonu dle kuzelové plochy (cca 6 %).

Kamenné Stéty v prazcovém podloZi
V Zzst. Bohosudov Ize uvazovat s ponechanim kamennych Stét(i pouze tam, kde je bude mozné skute¢né
vyuzit (malé posuny novych os koleji oproti stavajicim) a tam kde nebudou v kolizi s novou konstrukéni

vrstvou prazcového podlozi (uvazovana v min. tl. 200 mm).

S ohledem na vySkovy a smeérovy priibéh novych koleji je mozné uvazovat s vyuzitim kamenné rovnaniny
pouze:
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e vkoleji €. 1 ato v useku od km cca 13,350 do km 13,7 (cca 350 m)
« vkoleji2 vkm 13,850 — 13,9/12,2 — 12,450 (310 m)

V Useku koleje 2 kde je pfedpoklad zastizeni kamennych Stétud, ale jejich vyuziti s ohledem na vySkovou
polohu nové koleje neni mozné (posun cca 0,6 m), tedy v km 13,350 — 13,850, je navrzena konstrukce
prazcového podlozi vrstva SD 300 mm + vyztuzné geosyntetikum 40 kN/m, stavajici kamenné Stéty
budou odtéZeny a nahrazeny vhodnym materialem.

Navrh odvodnéni

Prazcové podlozi bude, pokud to konfigurace terénu umozni, odvodnéno odfezem na terén. V mistech,
kde neni mozné nové prazcové podloZi hlavnich a pfedjizdnych koleji odvodnit odfezem na terén, je
navrzeno zfidit odvodnéni pomoci trativodu, pfipadné nezpevnéného prikopu. Nové prazcové podlozi
v manipulacni koleji 5a v Zst. Bohosudov je navrzeno odvodnit pomoci vsakovaciho zebra.

Usek od zagatku SO v km 12,200 do km 12,47 je odvodné&n pomoci trativod(i vpravo od koleje 2 a vlevo

od koleje 1, vyusténi je v km 13,897 na terén vpravo trati (vylsténi feSeno v ramci SO 01-11-01); v km
12,347 pomoci svodného potrubi vlevo od koleje 3 k propustku v km 12,326; V oblasti spojky 3-5 je
navrzen trativod mezi kolejemi — Sachty vzdalené 85 m.

Usek mezi mostem v km 12,467 a propustkem v km 12,968 bude odvodn&n pomoci trativod(i umisténych
vpravo u koleje 2, mezi 1 a 3 a vlevo u koleje 5, vyusténi je vkm 12, 514 na terén vlevo a vpravo trati;
v km 12,627 vpravo trati.

Usek mezi propustkem v km 12,968 a km 13,352 bude odvodnén pomoci soustavy trativodd. V oblasti
nastupiste je trativod umistén mezi kolejemi.

Prazcové podlozi u koleje 5a je bude ¢astec¢né odvodnéno pomoci vsakovaciho Zebra (km 13,149 —
13,220), zbyvajici usek mezi vyhybkami 9 a 11 pak pomoci trativodu ve sklonu 3%.. Dno trativodu zde
bude uloZeno do betonového loze.

Zmény SO 02-10-01 a SO 02-11-01 vugi pfipravné dokumentaci

V ramci zpracovani projektové dokumentace stavby byly zapracovany pozadavky investora plynouci
z pfipominek k pfipravné dokumentaci, pfipadné vznesené na vyrobnich poradach. Jednd se
0 nasledujici zmény:

+ Na zakladé pfipominek k PD (OTH) je v projektové dokumentaci navrzena sklonéna PTZSp
v pficném sklonu 5 %. Vodorovna plan télesa Zel. spodku je navrZzena pouze v obloucich u vnéjsi
koleje tak, aby byla dodrzena maximalni tloustka kolejového loze (900 mm). Dale je vodorovna
PTZSp navrzena v oblasti kolejovych spojek v Zst. Bohosudov, kde by pfi sklonéné PTZSp
nebyla dodrZzena minimalni tlouStka kolejového loze, jedna se o Useky:

e« vkolejila2vkm 13,904 — 12,413

e avkoleji3a5vkm 12,933 - 12,986

* Nateplickém zhlavi v oblasti kolejovych spojek je navrzena plan télesa Zel. spodku jako sklonéna
ve sklonu dle kuzelové plochy (cca 6%).

* Na zékladé potvrzeni moznosti vyzisku uzitého materidlu tvaru 49E1 na betonovych
podkladnicovych prazcich zjiné stavby, byl upraven navrh materialu Zel. svrSku ve vleckové
koleji SZDC.

* Na zakladé doplfujiciho prdzkumu prazcového podlozi byl upraven navrh sanace prazcového
podloZi v jednotlivych kolejich. Podrobnosti viz kapitola 3.2 této TZ.

* Oproti PD se nyni v zst. Bohosudov neuvazuje se snaSenim vle¢kovych koleji Fluorit Teplice.
Bude snesena pouze vyhybka 19ab zapojujici viecku.
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Vyjimky a vyjimkova feSeni nutna v ramci SO 02-10-01 a SO 02-11-01
V ramci téchto SO neni zapotiebi zadnych vyjimecnych feSeni.

SO 03-10-01 Bohosudov — Teplice, Zelezni  €ni svrSek

Stavajici stav

V 1. tratové koleji (dale TK) v iseku Bohosudov — Teplice v Cechach jsou v sougasné dobé kolejnice
tvaru R65 na betonovych prazcich SB6 s pruznym upevnénim a rozdélenim ,d". Stavajici zel. svrSek byl
do koleje vloZen v roce 1982-1985. Kolej je svafena do BK.

V 2. TK vuseku Bohosudov — Teplice v Cechach jsou v soudasné dobé& kolejnice tvaru 60E2 na
betonovych bezpodkladnicovych prazcich B91S s pruznym upevnénim arozdélenim ,u“. Stavajici zel.
svrSek byl do koleje vloZzen v ramci stavby ,Rekonstrukce 2 TK Bohosudov — Teplice” roce 2008. Kolej je

svarena do BK. V tratovém Useku je vkm 16,572 vloZzena vyhybka &. 01 zapojujici vle€ku Ardagh
Teplice. Vyhybka je tvaru 1:9-190 a je na dfevénych prazcich.

Navrhovany stav

Navrh GPK je ovlivnén pozadavkem na zvySeni rychlosti v hlavnich kolejich z V=100 km/h na V=110-
120 km/h a novou polohou nastupist v zst. Bohosudov.

Zacatek tohoto SO je na zacatku vyhybky 15 Zst. Bohosudov v km 13,484 200. Konec feSeného Useku je
na zacatku vyhybky 1 v km 17,207 026 v Teplicich.

Navrh smérového reSeni

V tratovém Gseku Bohosudov — Teplice v Cechéach se uvaZuje s rekonstrukci pouze 1. tratové koleje.
2. TK byla rekonstruovana v roce 2008, v rdmci stavby ,Rekonstrukce 2 TK Bohosudov — Teplice" byl
zfizen novy Zel. svrSek v celém Useku, lokalné i novy Zel. spodek véetné odvodnéni.

Druhd kolej bude pouze smérové a vySkové upravena tak, aby nové smérové a vySkové feSeni umoznilo
stejné zvySeni tratové rychlosti jako v koleji 1. Nova osa koleje 2 je tedy vedena ve stavajici poloze (dle
vySe uvedené dokumentace) s minimalnimi posuny pouze s Upravou pfevySeni, pfipadné s mirnou
Upravou poloméra nebo délek pfechodnic.

Obé koleje jsou za Zst. Bohosudov vedeny v pfimém Useku, na ktery navazuje pravostranny sloZzeny
oblouk s mezilehlymi pfechodnicemi o polomérech R:1=809/1604/854 m, resp. R»=805/1600/850 m
s pfevySenim D=86/40/72 mm pro rychlosti V=110 km/h a V130=120 km/h.

Déale jsou koleje vedeny v levostranném smeérovém oblouku o poloméru Ri1=742 m, resp. R2=746 m
s pfevySenim D=100 mm pro rychlosti V=110 km/h a V130=120 km/h.

Za zastavkou ProboStov, kterd je umisténa v pfimé, jsou koleje vedeny v kratkém levostranném
smérovém oblouku o poloméru Ri1=961 m, resp. R2=965m s pfevySenim D=70 mm pro rychlosti
V=100 km/h a V130=100 km/h.

Pred stanici Teplice v C. jsou koleje vedeny v levostranném sloZzeném smérovém oblouku bez mezilehlé
pfechodnice o poloméru R1=621/660 m, resp. R2=625/673 m s pfevySenim D=91 mm pro rychlosti
V=100 km/h a V130=100 km/h.

Na konci Useku se smérové i vySkové napojujeme na stavbu “Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a TV
v km 17,200 — 18,000 trati Usti nad Labem — Most*, kde je osova vzdalenost koleji 4,802 m. UvaZuje se
zde se smérovym a vySkovym vyrovnanim stavajici kolejové spojky v délce min. 50 m.

Vlecka Ardagh Teplice (km 16,572)
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V km 16,576 je do druhé tratové koleje zapojena vlecka Ardagh Teplice, ktera bude vramci stavby
zruSena. Vyhybka ¢.01 bude vyjmuta vcetné spoleénych prazcd a nahrazena novym Zelezni¢nim
svrskem tv. 60E2 na bezpodkladnicovych prazcich o hmotnosti minimélné 300 kg s pruznym upevnénim
a rozdélenim prazca ,u“.

Osové vzdalenosti

Na zacatku SO, v pfimém Useku za zst. Bohosudov, doch&azi pomoci smérového oblouku R=6300 m
v koleji €. 2 k Upravé osové vzdalenosti ze stani¢ni 4,75 m na tratovou osovou vzdalenost 4,0 m.

V celém tratovém Useku je navrzena osova vzdalenost 4,0 m.

Na konci Useku se sméroveé i vySkové napojujeme na stavbu “Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a TV
v km 17,200 — 18,000 trati Usti nad Labem — Most", kde je osovéa vzdalenost koleji 4,802 m.

VySkové pomeéry nového stavu

Navrh vySkového FeSeni obecné kopiruje stavajici stav. V 2. tratové koleji v iseku Bohosudov — Teplice
v Cechach jsou, vzhledem k tomu, Ze je zde navrZena pouze smérova a vyskova Uprava koleje, navrzeny
pouze zdvihy. VySkové feSeni je dale ovlivnéno nutnosti rekonstruovat mostni objekty s pfimym
upevnénim na mostnicich nebo mostni objekty kde v sou¢asné dobé neni dodrzena minimalni tloustka
kolejového loze 0,35 m pod prazcem. Vétsi zdvihy koleji byly navrzeny na mostnim objektu v km 15,226
(SO 03-14-01) a v km 16,891 (SO 03-14-04).

Pro zakrouZeni vertikalnich obloukd v misté lomG sklonli bylo pouzito parabolickych oblouk( druhého
stupné se svislou osou, dle CSN 73 6360-1. Oblouk je potom uréen polomé&rem vySkového zaobleni.
Poloméry vyskového zaobleni byly navrzeny standardné o hodnoté 20 000 m. Minimalni polomér
zakruzovaciho oblouku byl navrzen Rv=8500 m, resp. Rv=5000 m na konci stavby v misté napojeni na
stavajici stav, resp. stavbu , Teplice".

Maximalni sklon nivelety koleji je 10,789 %o.

V mistech napojeni rekonstruovanych koleji na stavajici stav bude provedena smérova a vySkova Uprava
stavajicich kolej, pfipadné vyhybek.

Staniceni
Stanieni tratoveho useku je pfevzato a napojeno na projekt “Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a TV v
km 17,200 — 18,000 trati Usti nad Labem — Most". Stani¢eni bylo projednano a odsouhlaseno Spravou

Zelezni¢ni geodezie.

Stani€eni v koleji €. 2 je vztazeno ke stavajicimu hektometru 13,500 a slouzi pouze jako stavebni
stani¢eni.

Celad stavba se prostani¢i novym stani¢enim v ose koleje. StaniCeni stavebnich objektd a popis
odvodnéni je vztazeno k novému staniceni v koleji €. 1.

Prostorové usporadani

V celém useku se pocita s tratovou tfidou zatizeni UIC D4 a prostorovou pruchodnosti pro loznou miru
UIC GC (prdjezdny prdfez Z GC podle CSN 73 6320). V celém Useku je dodrzen volny a schidny
manipulaéni prostor.

Material Zelezni¢niho svrsku

Navrh konstrukce Zelezniéniho svrSku v jednotlivych kolejich vychazi ze schvélené pfipravné
dokumentace. V ramci zpracovéani projektové dokumentace byl tento navrh upraven s ohledem na zavéry
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plynouci z vyrobnich porad a projednani pfipominek. Navrh byl upraven dle vysledk( predkategorizace
materialu Zelezni¢niho svrsku, pfipadné na zakladé mistniho Setfeni.

Material Zel. svrsku v hlavnich kolejich & 1 a 2 bude v souladu se smérnici GR SZDC &. 28/2005 z

[T

materialu 60E2 na betonovych prazcich s pruznym upevnénim a rozdélenim “u”.

Obecné zasady navrzené skladby zelezni¢niho svrSku v jednotlivych kolejich je nasledujici:

* hlavni kolej €. 1 — kolejnice tvaru 60E2 / betonové prazce s minimalni hmotnosti 300 kg /
rozdéleni prazcu ,u“ / pruzné bezpodkladnicové upevnéni se svérkou / Stérkové loze tl. min.
0,35 m pod loZnou plochu prazce

* hlavni kolej €. 2 v km 13,780 — 17,253 (KV2 Teplice) bude provedena pouze smérova a vyskova
Uprava, material Zel. svrSku bude ponechan stavajici (60E2/B91S);

e v hlavni koleji €. 2 v km 14,850 — 15,610 bude z divodu velkych zdvihd nutné stavajici zel.
svrSek vyjmout a po zfizeni zel. spodku opétovné vlozit, bude pouzit stavajici kolejovy rost;

* v hlavni koleji €. 2 v km 16,850 — 16,900 bude z divodu vystavby nového podjezdu (SO 03-14-
04) nutné stavajici zelezni¢ni svrSek vyjmout a po zfizeni zel. spodku (ZKPP) opétovné vlozit,
bude pouzit stavajici kolejovy rost;

* U nové rekonstruovanych propustk(l a mostd bude nutné kolej 2 v nutné délce vyjmout véetné
kolejového loze, pfipadné az na Uroven nové paraplané (uvazuje se se zruSenim stavajici BK).
Po rekonstrukci propustku bude zfizeno nové kolejové loze, vloZzen stavajici kolejovy rost
a obnovena BK

Vyhybky

V 2. vkm tratové koleji 16,576 bude odstranéna vyhybka ¢&. 01 (zapojujici vlecku Ardagh Teplice).
Stavajici vyhybka je na dfevénych praZcich. Kolejovy roSt bude demontovan az za zel. pfejezd tak, aby
byla dodrZzena minimalni vzdalenost svaru od pfejezdu.

ZFizeni bezstykové koleje — BK

Vzhledem k vySSim navrhovanym rychlostem a tudiz i vySSimu dynamickému naméahani koleje jsou na
zfizeni bezstykové koleje kladeny zvySené naroky. Zakladni technické a technologické podminky pro
zfizovani BK jsou v souladu s novelizovanym predpisem S3/2 — Bezstykova kolej.

Tratova kolej €. 1 bude svarena do bezstykové koleje.

V koleji €. 2 bude, z divodu vyjmuti kolejového roStu v km 14,850 — 15,610 a v km 16,850 — 16,900,
pfipadné na rekonstruovanych propustcich, nutné stavajici BK zruSit a po vlozeni kolejového roStu zpét
do koleje BK opét obnovit.

BrouSeni kolejnic

V souladu s TKP (jedna se o celostatni trat s tratovou rychlosti vySSi nez 80 km/h) je navrzeno v hlavnich
tratovych a staniénich koleji véetné do nich vlozenych vyhybek provést brouseni kolejnic.

SO 03-11-01 Bohosudov - Teplice, zelezni  €ni spodek

Rozsah uprav Zelezniéniho vychézi ze zadavacich podminek. Rozsah byl déle upraven na zékladé
poZadavku investora vznesenych na vyrobnich poradach. Sanace Zel. spodku se provede v Usecich kde
bude rekonstruovan Zelezni¢ni svrSek. PFi navrhu sanacnich opatfeni budou respektovany pozadavky
kladené na Zelezniéni spodek predpisem SZDC S4 Zelezniéni spodek, TKP (Technické a kvalitativni
podminky staveb statnich drah v platném znéni) a navazujicimi predpisy. Sanace Zel. spodku bude
provadéna technologii se snaSenim kolejového rostu.
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Vysledky prizkumu prazcového podlozi

V Useku od km 13,484 (KS38 — KS45) byly v koleji 1 zastizeny kamenné Stéty (Cb), lokalné pisky hlinité
(S4/SM) a pisky nebo Stérky s pfimési jemnozrnné zeminy (S3/G-F, G3/G-F), v km 14,100 (KS42) byla
pod Stérkovym loZzem zastizena betonova deska. Hodnoty modulu pretvarnosti Eor v sondach se
zastizenymi kamennymi Stéty se uvaZzuji vétSi nez 60 MPa. V sondach se zastizenymi pisky, Stérky je Eor
v rozmezi 7 — 35 MPa.

V Useku km 14,800 — 15,600 (KS46 — KS50) byly zastizeny pouze Stérky s pfimési jemnozrnné zeminy
(G3/G-F). Hodnoty modulu pretvarnosti Eor v rozmezi 32 — 155 MPa.

Ve zbyvajici ¢asti zafezu az do oblasti zastavky ProboStov (KS51 — KS53) byly pod Stérkovym loZzem
zastizeny betonové desky. Na konci nastupist v ProboStové byla doplnéna kopana sonda KS113, kde
bylo zastizeno skalni podlozi tfidy R3.

Ve zbyvajici ¢asti rekonstruované koleje (KS54 — KS58) byly zastizeny Stérky hlinité (G4/GM). Hodnoty
modulu pretvarnosti Eor v rozmezi 37 — 65 MPa.

Vodni rezim byl vcelém Useku klasifikovan jako pfiznivy, namrzavost byla stanovena jako malo
namrzava (MN) az namrzava (N).

Navrh sanace prazcového podlozi

Podle zemin a hornin vyskytujicich se v pfedpokladané drovni zemni plané byly sanované koleje
rozdéleny do kvazihomogennich bloki{. Bylo stanoveno hrani¢ni stani¢eni (nové) jednotlivych kvazi-blokd,
navrhovy modul pfetvarnosti, propustnost, namrzavost, pfipustna hloubka promrzani avodni rezim
zastizenych zemin.

Zesilené konstrukce prazcového podlozi jsou navrzeny v misté pfechodu télesa zelezni¢niho spodku na
stavbu Zelezni¢niho spodku a v mistech Uroviiovych Zelezni¢nich prejezdu dle pfedpisu SZDC S4 pfilohy
24,

Zemni plan je navrzena sklonéna ve sklonu 5 % smérem k odvodnovacim zafizenim.
Plan télesa zelezni¢niho spodku je v celém Useku navrzena sklonéna (5 %).
Kamenné Stéty v prazcovém podlozi

V Useku od km 13,484 — 14,700 byly zastizeny kamenné Stéty, které jsou schematicky zakresleny do
pFicnych Fez( a promitnuty do podélného profilu. Poloha Stétli vychazi z vysledk( archivnich sond z roku
2016. Stéty zasahuji do nové skladby praZzcového podlozi, a proto je nutné ji odstranit. Uvazuje se
s dopIlnénim vhodného materialu.

Hloubkové vrty, které mély ovéfit vhodnost materidlu pro ZZVC pod kamennymi Stéty, bohuZzel z diivodu
poruchy vrtné soupravy nebyly provedeny. Byl proveden pouze vrt JN105 v oblasti zastavky Probostov.
V dokumentaci bude uvazovano, ze podlozi pod kamennymi Stéty bude obdobné jako vrt JN105
realizovany v oblasti zastavky ProboStov (zde byly zastizeny betonové panely, pod nimi navazka
(F1/MGY) a v hloubce 1,6 m zeminy F7/MH).

Betonové panely v prazcovém podlozi

V Useku od km 15,700 — 16,150 byly v podloZi zastizeny betonové panely, které jsou taktéZz schematicky
zakresleny v pficnych fezech a podélném profilu. Poloha betonovych paneltd vychazi z vysledkd
archivnich sond zroku 2016. Uvazuje se sjejich odstranénim a doplnénim vhodného materiélu.
V doplfujicim prizkumu pro projekt stavby byl v této oblasti doplnén hloubkovy vrt IN105 (km 16,015).
Pod betonovymi panely se nachazi do hloubky 1,6 m zeminy F1/MGY a do hloubky 4 m zeminy F7/MH.
Zeminy F7 nezasahuji do nové navrzené sanace.
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Skalni podlozi

V doplfujicim geotechnickym prazkumu byla provedena kopana sonda KS113 v km 16,275. V hloubce
0,86 m od TK bylo zastizeno skalni podlozi tfidy R3. V oblasti cca 20 m pfed a za sondou KS113
uvazujeme do rozpoctu s odtézenim skalniho podlozi.

Nové prazcové podlozi v misté velkych zdvihd koleji

V Useku koleje 1 v km 14,850 — 15,610, tedy v mistech velkych zdvih( koleji (v tomto prostoru bude
zfizena podkladni vrstva také v koleji €. 2) bude stavajici KL mechanicky zlepSeno v tloustce 500 mm.
Dojde k ¢aste€nému odtézeni znecisténého kolejového loze v tl. cca 0,1 m a nahrazeni vhodnym novym
materidlem (pfedpoklada se vyzisk z Cisténi Stérkového loze — Stérkodrt fr. 0-32 mm), ktery bude do
stavajiciho KL zapracovan pomoci frézy. Tloustka SD bude v tomto Gseku navrZzena v jednotné tloustce
200 mm.

Navrh odvodnéni

Prazcové podlozi bude, pokud to konfigurace terénu umozni, odvodnéno odfezem na terén. V mistech,
kde neni mozné nové prazcové podlozi koleji odvodnit odfezem na terén, je navrzeno zfidit odvodnéni
pomoci trativodu, pfipadné nezpevnéného prFikopu.

Popis odvodnéni:

e km 13,484 — 13,850 navrzen odfez terénu

« km 13,850 — 15,218 navrZen levostranny trativod u koleje 1 ve sklonu trati s vyldsténim na terén
v km 13,850 a k propustku v km 13,349,

* km 14,924 — 15,218 (oblast velkych zdvih() navrzen pravostranny trativod u koleje 2 ve sklonu
trati se zalsténim do stavajici trativodni Sachty v km 14,349,

e km 15,218 — 15,600 navrzen odfez terénu,

+ km 15,600 — 16,085 navrzen levostranny zpevnény pfikop z tvarnic TZZ5 u koleje.1, od km
15,600 - 15,950 ve sklonu trati, od km 15,950 — 16,085 ve sklonu 2,5 %o, zpevnény pfikop je
vyustén pomoci skluzu se stupném s vyvarem k mostu v evid. 15,595,

e km 16,085 — 16,445 navrzen levostranny trativod ve sklonu 3 %. s podbetonovanim, 127 m
trativodu svedeno do zpevnéného pfikopu a zbyla ¢ast do propustku v evid. km 16,445,

« km 16,448 — 16,767 navrzen levostranny trativod u koleje 1 ve sklonu trati s vydsténim k mostu
v evid. km 16,773,

« km 16,783 — 16,868 navrzen levostranny trativod u koleje 1 ve sklonu 3 %. s podbetonovanim a
vyUsténim k mostu v evid. km 16,773,

« km 16,158 — 16,278 navrzeno vsakovaci Zebro v nulovém sklonu podél koleje ¢. 2 pod
néastupistém,

« od km 16,855 — 16,868 navrzen pravostranny trativod u koleje 2 ve sklonu 3 %o s napojenim na
trativod podél koleje €. 1 svodnym potrubim ve sklonu 10 %o,

* odkm 16,868 — 173,55 navrZen odfez terénu,

* od km 17,055 — 17,200 navrzen levostranny trativod u koleje 1 ve sklonu trati a vyisténim do
stavajici trativodni Sachty, kterd bude zfizena v ramci stavby “Rekonstrukce zelezni¢niho svrsku
a TV v km 17,200 — 18,000 trati Usti nad Labem — Most".

« Prikopy jsou navrzeny jako zpevnéné betonovou pFikopovou tvarnici TZZ5. Minimélni podélny
sklon pfikopu je 2,5 %o. Tvarnice budou uloZeny do betonového loze C12/15 tl. 0,10 m.

e Vsoucasné dobé je cca vkm 16,0 — 16,1 vlevo od koleje 1, zfizeno odvodnéni zafezového
svahu. Jednd se o 16 ks betonovych trubek DN 300, které jsou vylstény do stavajiciho
zpevnéného pfikopu podél koleje. Vramci stavby se uvazuje sjeho obnovenim, stavajici
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betonové trubky budou procistény a v délce cca 2,0 m nahrazeny novou plastovou trubkou DN
250. Trubky budou opét vyustény do nového zpevnéného pfikopu TZZ5.

e Vkm 16,027 — 16,085 je vlevo od koleje 1 navrZzeno s ohledem na Uzky drazni pozemek rozsSifeni
drazni stezky pomoci gabionu (dle Z2.2) o rozméru 1 x 1 x 1 m.

Zmény SO 03-10-01 a SO 03-11-01 vugi pfipravné dokumentaci

V ramci zpracovani projektové dokumentace stavby byly zapracovany pozadavky investora plynouci
z pfipominek k pfipravné dokumentaci, pfipadné vznesené na vyrobnich poradach. Jednd se o
néasledujici zmény:

* Na zakladé pfipominek k pfipravné dokumentaci (O13) byla upravena osova vzdalenost
tratovych koleji. V celém Gseku aZ na oblasti za Zst. Bohosudov a pred Zst. Teplice v Cechéach je
osova vzdalenost 4,0 m.

e Byla upravena GPK obou koleji na prejezdu v km 14,514 — smérové poméry byly upraveny tak,
aby pfejezd nebyl umistén v pfechodnici.

* Bylo projednano a dohodnuto zruSeni vle¢ky Ardagh Teplice. Vyhybka zapojujici vyhybku bude
zruSena a nahrazena kolejovym polem.

e Byly navrzeny Upravy nivelety v oblasti zastavky ProboStov (vyrovnani obou koleji do stejné
vysky), lomy sklonu byly sjednoceny v obou kolejich. Niveleta byla dale upravena na novém
podjezdu v km 16,878, kde byly koleje nové umistény do stejné vysky.

e Stanieni feSeného Useku bylo nové prevzato a napojeno na projekt “Rekonstrukce zelezni¢niho
svrdku a TV v km 17,200 — 18,000 trati Usti nad Labem — Most".

+ Na zakladé pfipominek k PD (013) je v projektové dokumentaci navrzena sklonéna PTZSp v
pficném sklonu 5 %.

* Na zakladé doplfujiciho prdzkumu prazcového podlozi byl upraven navrh sanace prazcového
podlozi v jednotlivych kolejich. Podrobnosti viz kapitola 3.2 této TZ.

Vyjimky a vyjimkova feSeni nutna v ramci SO 02-10-01 a SO 02-11-01

Vybrané stavajici trativodni Sachty u koleje €. 2 nevyhovuji pozadované vzdalenosti 2,350 m od osy
koleje ke st&né trativodni Sachty. Na tyto Sachty byla udélena vyjimka ¢&. 30 z pfedpisu SZDC S3, dil X,
glanek 17 b) (S3/2008/vyjimka &. 30) ze dne 26.4.2018. Sachty zlistanou ve stavajici poloze za
podminky dodrzeni vzdalenosti 2,050 m od osy koleje ke sténé trativodni Sachty. Vyjimka byla
projednana se ST Most (Ing. Beranek) a O13 (Ing. Hartman).

E.1.2 Nastupisté

SO 02-12-01 Zast. Krupka - Bohosudov, nastupist &

V ramci stavby "Rekonstrukce Zzst. Bohosudov"' dojde k nahrazeni stavajicich Grovhovych
nastupist novymi droviiovymi nastupisti s vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice (TK).
nastupnich hran 120 m. Nastupisté ¢. 1 a2 jsou jednostranna (jedna nastupni hrana). Ob& nova
néastupiste spliiuji podminky bezbariérovosti. Sitka nastupist bude 3,000 m.

NastupiSté bude realizovdno v nové poloze mezi stavajici zst. Krupka-Bohosudov a pfejezdem
v km 13,241 (SO 02-13-01).

Stani¢eni zacatku nastupisté ¢. 1: km 13,105 399
Stani¢eni konce nastupisté ¢. 1: km 13,225 399
Stani¢eni zacatku nastupisté €. 2: km 13,105 946
Stani¢eni konce nastupisté ¢. 2: km 13,225 946
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Vneéjsi nastupisté €. 1 (u kol. €. 1)

Nastupisté bude nové feSeno nastupistnim blokem "L" s pfedsazenou nastupni hranou do vysky
550 mm nad TK do spravné polohy dle osy koleje ¢. 1. Vzdalenost nastupni hrany od pfilehlé osy koleje
je 1,680 m (vzhledem k prevySeni koleje D = 90 mm). Nastupistni prefabrikat "L" bude mit protiskluzovou
Upravu povrchu nastupistni hrany.

Spad nastupisté je jednostranny 2 % se smérem vyspadovani od koleje na novy svah za zadni
hranou nastupisteé.

Blok "L" bude osazen na loZe z betonu C12/15 tl. 0,10 m dle pravidel uvedenych vyrobcem. Mezi
vrstvou podkladniho betonu a prefabrikatem je navrZzena tenka vrstva betonu C12/15 (20 mm) pro lepsi
usazeni prefabrikatl. Nastupistni prefabrikat "L" bude s podkladnim betonem spojen kotvicim trnem
@ 16 mm, délky 0,750 m. Otvor kolem kotevniho trnu nutno vyplnit betonem C30/37. Standardni vySka
prefabrikatu je 1,300 m. Prefabrikaty jsou navrzeny po celé délce nastupiste.

Protoze se ¢ast nového nastupisté bude budovat v nové poloze na rostlém terénu, musi zde byt
skryta ornice. TlouStka ornice 100 mm. Ostatni plocha pod nastupiStém bude po odtéZeni Stérkového
loZe zelezni€niho svrSku zhutnéna a zpétné se zasype zhutnénym nenamrzavym materiélem.

Pred realizaci kolejového loZe v mistech nastupiStnich prefabrikatl se nesmi nastupisté pojizdét
zadnou vozidlovou technikou, aby nebyla naruSena geometrie hrany nastupisté.

Povrch nastupiSté bude tvofen zamkovou dlazbou tl. 0,08 m spocivajici na kladeci vrstvé tl.
0,04 m aStérkodrti fr. 0-32 tl. 0,15 m. Vypli nastupiSté bude provedena zhutnénym nenamrzavym
materidlem. Material musi splfiovat podminku nenamrzavosti dle predpisu SZDC S4 (moZno pouZit
vyziskanou Stérkodrt nebo vyziskané kolejové loZe). Hutnéni je navrzeno po vrstvach maximalni tloustky
0,30 m na 1d=0,80, 100% PS. Nutnost splnit poZadavek Unosnosti zakladové spary 20 MPa.

Zfizované nastupisté bude v celé délce vybaveno vodici linii s funkci varovného pasu min. Sifky
400 mm umisténym 800 mm od néastupni hrany. Vodici linie s funkci varovného pasu musi splfiovat
pozadavky NV 163/2002 Sbh. a TN TZUS 12.03.06. Rovnéz v souladu se vzorovymi listy Z.8 budou na
nastupistich umistény vodici linie a bezpeénostni a signalni pasy. Vizualni kontrast linie je zajiStén zluté
barvy RAL 6200 v Sifce 0,15 m. Signalni pasy jsou navrzeny Sifky 0,800 m a jsou provedeny z dlazby
s vystupky stejné barvy jako dlazba néstupiSté. Signalni pasy jsou vtomto pfipadé navrzeny
k vyznamnym mistdm pro cestujici €ili oblast nastupiStnich pristfesku.

Zadni hrana nastupiSté bude provedena zahradnim obrubnikem 0,100x0,250x1,000 m do
betonového loZze C16/20 tl. 0,200 m.

Svah za touto hranou nastupisté bude proveden mirnym sklonem 1:3. Na tomto svahu bude
spocivat ornice s osetim tl. 0,05 m.

Vnéjsi nastupisté €. 2 (u kol. €. 2)

Nastupisté bude nové feSeno nastupistnim blokem "L" s pfedsazenou nastupni hranou do vysky
550 mm nad TK do spravné polohy dle osy koleje ¢. 1. Vzdalenost nastupni hrany od pfilehlé osy koleje
je 1,680 m (vzhledem k prevySeni koleje D = 90 mm). Nastupistni prefabrikat "L" bude mit protiskluzovou
Upravu povrchu nastupistni hrany.

Spad nastupisté je jednostranny 2 % se smérem vyspadovani od koleje na novy svah za zadni
hranou nastupiste.

Blok "L" bude osazen na loze z betonu C12/15 tl. 0,10 m dle pravidel uvedenych vyrobcem. Mezi
vrstvou podkladniho betonu a prefabrikatem je navrZzena tenka vrstva betonu C12/15 (20 mm) pro lepsi
usazeni prefabrikatl. Nastupistni prefabrikat "L" bude s podkladnim betonem spojen kotvicim trnem
@ 16 mm, délky 0,750 m. Otvor kolem kotevniho trnu nutno vyplnit betonem C30/37. Standardni vySka
prefabrikatu je 1,300 m. Prefabrikaty jsou navrzeny po celé délce nastupiste.
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ProtoZe se nové nastupisté bude budovat v nové poloze na rostlém terénu, musi zde byt skryta
ornice. TlouStka ornice 100 mm.

Pred realizaci kolejového loZe v mistech nastupiStnich prefabrikatl se nesmi nastupisté pojizdét
zadnou vozidlovou technikou, aby nebyla naruSena geometrie hrany nastupiste.

Povrch nastupisté bude tvofen zamkovou dlazbou tl. 0,08 m spocivajici na kladeci vrstvé tl. 0,04
m a Stérkodrti fr. 0-32 tl. 0,15 m. Vypli nastupisté bude provedena zhutnénym nenamrzavym materialem.
Material musi splfiovat podminku nenamrzavosti dle pfedpisu SZDC S4 (moZno pouZzit vyziskanou
Stérkodrt nebo vyziskané kolejové loze). Hutnéni je navrzeno po vrstvach maximalni tloustky 0,30 m na
1d=0,80, 100% PS. Nutnost splnit poZzadavek Unosnosti zakladové spary 20 MPa.

Zfizované nastupisté bude v celé délce vybaveno vodici linii s funkci varovného pasu min. Sitky
400 mm umisténym 800 mm od nastupni hrany. Vodici linie s funkci varovného pasu musi splfovat
pozadavky NV 163/2002 Sb. a TN TZUS 12.03.06. Rovnéz v souladu se vzorovymi listy Z.8 budou na
nastupistich umistény vodici linie a bezpeénostni a signalni pasy. Vizualni kontrast linie je zajiStén zluté
barvy RAL 6200 v Sifce 0,15 m. Signalni pasy jsou navrzeny Sifky 0,800 m a jsou provedeny z dlazby
s vystupky stejné barvy jako dlazba néstupiSté. Signalni pasy jsou vtomto pfipadé navrzeny
k vyznamnym mistdm pro cestujici €ili oblast nastupiStnich pristfesku.

Zadni hrana nastupiSté bude provedena zahradnim obrubnikem 0,100x0,250x1,000 m do
betonového loZze C16/20 tl. 0,200 m.

Svah za touto hranou nastupisté bude proveden mirnym sklonem 1:3. Na tomto svahu bude
spocivat ornice s osetim tl. 0,05 m.

PFistup na nastupisté (z pfejezdu na vnéjsi nastupisté ¢. 1, 2)

PFistup na néstupisté a pfestup mezi vnéjSimi nastupisti bude umoznén blizkym prejezdem.
Pristup od prejezdu na nastupisté bude umoznén pfistupovymi Sikmymi chodniky. Maximalni sklon musi
byt 8,33% (1:12). Délka Sikmého chodniku 9,0 m. Sitka chodniku bude 1,600 m. Chodnik se plynule
napoji na chodnik realizovany pres prejezd v km 13,241 (viz SO 02-13-01).

Mezi kol. €. 1 (2) a zpevnénymi plochami Sikmych chodnik( bude umisténo tfimadlové zabradli,
které bude spocivat na monolitické zidce. Zabradli bude splfiovat pozadavky pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, jako je napf. zarazka pro slepeckou hal 100 — 250 mm nad povrchem
pochozi plochy. VySka zabradli 1,10 m. Sloupky 60x5 mm do bet. patek. Natér zabradli RAL5002.
Minimalni vzdalenost zabradli od os koleji €. 1 (2) musi byt min 2,500 m. Na vnéjSi strané Sikmych
chodnikd bude opét provedeno zakonéeni zahradnim obrubnikem 0,100x0,250x1,000 m do betonového
loZze C16/20 tl. 0,100 m a opét vysvahovano + oseto.

Ukonéeni nastupisté
Vnéjsi nastupisté €. 1, 2 (u kol. €. 1, 2)

NastupiSté budou ve sméru na Teplice ukonéena monolitickou zidkou se zabradlim
a pristupovymi Sikmymi chodniky.

Nastupisté budou ze sméru na Usti nad Labem ukon&ena nastupistnim blokem "L". Z hlediska
bezpecnosti a zamezeni vstupu do kolejisté bude konec nastupisté opatfen zabradlim vysky 1,100 m.
Zabradli bude splhovat pozadavky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, jako je napf.
zarazka pro slepeckou hiil 100 — 250 mm nad povrchem pochozi plochy. VySka zabradli 1,10 m. Sloupky
60x5 mm do bet. patek. Natér zabradli RAL5002. Minimalni vzdalenost zabradli od os koleji €. 1 (2) musi
byt min 2,500 m. Pro pfistup na drazni stezku bude realizovana terénni Uprava kolem konce nastupisté
na droven drazni stezky.

Odvodnéni

ANSUDEB 40/82 <:D



Rekonstrukce Zst. Bohosudov Dokumentace ke stavebnimu
povoleni
Souhrnna ¢ast

Odvodnéni vnéjSiho nastupisté ¢. 1 je feSeno spadem 2 % smérem od koleje ¢. 1. Voda bude
svadéna po povrchu néastupisté €. 1 pfes zahradni obrubnik 0,100x0,250x1,000 m a na terén naspu za
zadni hranou nastupisté.

Odvodnéni vnéjsSiho néastupisté €. 2 je feSeno spadem 2 % smérem od koleje €. 2. Voda bude
svadéna po povrchu néstupisté €. 2 pfes zahradni obrubnik 0,100x0,250x1,000 m a na terén naspu za
zadni hranou nastupisté.

SO 03-12-01 Zast. Probostov, nastupist &
VSeobecny popis technického feSeni

V ramci stavby "Rekonstrukce Zst. Bohosudov"' dojde k nahrazeni stavajicich Grovhovych
nastupist novymi drovhovymi nastupisti s vySkou nastupni hrany 550 m nad temenem kolejnice (TK).
nastupnich hran 120 m. Nastupisté €. 1 a 2 jsou jednostranna (1 nastupni hrana). Ob& nova nastupisté
splnuji podminky bezbariérovosti. Sitka nastupisté ¢. 1, 2 bude 3,000 m.

Nastupisté bude realizovano v nové poloze mezi stavajici zastavkou Probostov a pfejezdem v km
13,241 (SO 02-13-01).

Stani¢eni za¢atku nastupisté ¢. 1: km 16,156 751
Stani¢eni konce nastupisté ¢. 1: km 16,276 751
Stani¢eni za¢atku nastupisté ¢. 2: km 16,157 545
Stani¢eni konce nastupisté ¢. 2: km 16,227 545

Vnéjsi nastupisté €. 1 (u kol. €. 1)

Stavajici nevyhovujici nastupisté bude odtézeno v celé své délce a nahrazeno novou nastupistni
konstrukci v délce 120 m (pFip. uzitou ¢asti v dl. 49 m nastupisté €. 2). Sneseny material se uvazuje jako
30 % odpad, zbytek jako vyzisk pro ST Most.

Nové bude feSeno nastupistni deskou KS230 do vysSky 550 mm nad TK do spravné polohy dle osy koleje
¢. 1. Vzdalenost nastupni hrany od pfilehlé osy koleje je 1,670 m. NastupiStni deska KS 230 bude mit
protiskluzovou Upravu povrchu nastupistni hrany.

Spad nastupisté je jednostranny 2 % se smérem vyspadovani od koleje na novy svah za zadni
hranou nastupiste.

Nove nastupisStni desky KS 230 budou osazeny na nastupistni tvarnici Tischer spoCivajici na
Ulozném bloku U95 se zachytnymi deskami z ZB.

Navrhovana konstrukce nastupisté ¢. 1:

- Nové nastupistni desky KS230

- Cementova malta MC10 tl. 0,01 m

- Nastupistni tvarnice Tischer

- Cementova malta MC10 tl. 0,01 m

- Ulozny blok U95 (+zachytné desky z ZB dl. 1 m)

- Pokladni beton tl. 0,05 m
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Pred realizaci kolejového loze v mistech nastupistnich dili se nesmi nastupisté pojizdét zadnou
vozidlovou technikou, aby nebyla naruSena geometrie hrany nastupiste.

Povrch néastupisté za néastupistni deskou KS230 bude tvofen zamkovou dlazbou tl. 0,08 m
spocivajici na kladeci vrstvé tl. 0,04 m a Stérkodrti fr. 0-32 tl. 0,15 m. Vyplfi nastupisté bude provedena
zhutnénym nenamrzavym materidlem. Material musi spliovat podminku nenamrzavosti dle predpisu
SZDC S4 (mozno pouzit vyziskanou Stérkodrt nebo vyziskané kolejové loze). Hutnéni je navrzeno po
vrstvach maximalni tloustky 0,25 m na 1d=0,80, 100 % PS. Nutnost spinit pozadavek Unosnosti zakladové
spary 20 MPa. Sanace koleji pfilehlych k nastupistim bude protazena i pod nastupistni konstrukci (SO 03-
11-01 Zelezniéni spodek).

Zfizované nastupisté bude v celé délce vybaveno vodici linii s funkci varovného pasu min. Sitky
400 mm umisténym 800 mm od nastupni hrany. Vodici linie s funkci varovného pasu musi splfovat
poZadavky NV 163/2002 Sb. a TN TZUS 12.03.06. Rovnéz v souladu se vzorovymi listy Z.8 budou na
nastupistich umistény vodici linie a bezpeénostni a signalni pasy. Vizualni kontrast linie je zajiStén zluté
barvy RAL 6200 v Sifce 0,15 m. Signalni pasy jsou navrzeny Sifky 0,800 m a jsou provedeny z dlazby
s vystupky stejné barvy jako dlazba néstupiSté. Signalni pasy jsou vtomto pfipadé navrzeny
k vyznamnym mistdm pro cestujici €ili oblast nastupiStnich pfistfesku.

Zadni hrana nastupisté bude provedena silniénim obrubnikem 0,100x0,250x1,000 m do
betonového loze C16/20 tl. 0,100 m.

Vnéjsi nastupisté €. 2 (u kol. €. 2)

Stavajici nastupisté bude odtézeno v délce 49 m a zkrati se tak na pozadovanou délku 120 m.
Odtézeny material se v muze pouzit na realizaci nastupisté 1 (pouze v pfipadé, Ze nebude poskozeny).
Nové bude feSeno preskladanim nastupistnich desek KS230 do vysky 550 mm nad TK dle nové polohy
osy koleje €. 2. Vzdalenost nastupni hrany od pfilehlé osy koleje je 1,670 m. Nastupistni deska KS 230
bude ma protiskluzovou Upravu povrchu nastupistni hrany.

Spad nastupisté je jednostranny 2 % se smérem vyspadovani od koleje na novy svah za zadni
hranou nastupisteé.

Stavajici nastupistni desky KS 230 budou pfeskladany na nastupistni tvarnici Tischer spocivajici
na ulozném bloku U95 se zachytnymi deskami z ZB.

Navrhovan& konstrukce nastupisté ¢. 2:

- Nové néstupistni desky KS230

- Cementova malta MC10 tl. 0,01 m

- Nastupistni tvarnice Tischer

- Cementova malta MC10 tl. 0,01 m

- Ulozny blok U95 (+zachytné desky z ZB dl. 1 m)
- Pokladni beton tl. 0,05 m

V pfipadé chybéjicich zachytnych desek za Uloznym blokem U95 doporuéujeme tyto zachytné
desky dodat.

Pred realizaci kolejového loZe v mistech nastupiStnich dild se nesmi néstupisté pojizdét zadnou
vozidlovou technikou, aby nebyla naruSena geometrie hrany nastupisté.
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Povrch nastupisté za nastupistni deskou KS230 bude tvofen zamkovou dlazbou tl. 0,08 m
spocivajici na kladeci vrstvé tl. 0,04 m a Stérkodrti fr. 0-32 tl. 0,15 m. Vyplf nastupisté bude provedena
zhutnénym nenamrzavym materialem. Vzhledem k realizaci vsakovaciho Zebra pod nastupistém musi byt
tento material novy. Material dale musi splfiovat podminku nenamrzavosti dle pfedpisu SZDC S4 (mozno
pouzit vyziskanou Stérkodrt nebo vyziskané kolejové loze). Hutnéni je navrzeno po vrstvach maximalni
tloustky 0,25 m na 1d=0,80, 100% PS. Nutnost splnit poZzadavek (nosnosti zakladové spary 20 MPa.

Zfizované nastupisté bude v celé délce vybaveno vodici linii s funkci varovného pasu min. Sifrky
400 mm umisténym 800 mm od nastupni hrany. Vodici linie s funkci varovného pasu musi splfovat
poZadavky NV 163/2002 Sb. a TN TZUS 12.03.06. Rovnéz v souladu se vzorovymi listy Z.8 budou na
nastupistich umistény vodici linie a bezpecnostni a signalni pasy. Vizualni kontrast linie je zajiStén zluté
barvy RAL 6200 v Sifce 0,15 m. Signalni pasy jsou navrzeny Sifky 0,800 m a jsou provedeny z dlazby
s vystupky stejné barvy jako dlazba nastupiSté. Signalni pasy jsou vtomto pfipadé navrzeny
k vyznamnym mistlim pro cestujici Cili oblast Sikmych chodnikd vedoucich do pokladny a k pfejezdu.

Zadni hrana nastupisté bude provedena silniénim obrubnikem 0,100x0,250x1,000 m do
betonového loze C16/20 tl. 0,100 m.

Svah za zadni hranou nastupiSté bude proveden sklonem 1:2. Na tomto svahu bude spocivat
ornice s osetim tl. 0,05 m. Tam, kde nebude mozné terénni Gpravy provést vzhledem k nedostatku mista
na draznim pozemku, bude realizovana monoliticka zidka, na které bude spocivat ocelové oploceni.
Ocelové oploceni bude s oceli S235, vySka pletiva 1,850 m, vySka sloupku nad terénem 2,000 m,
povrchova Uprava oplastovanim, v betonové patce C25/30, XC3, XF1. Toto oploceni bude vést podél
hranice drazniho pozemku. V tomto misté dojde k demolici stavajiciho oploceni.

Rekonstrukce nastupisté ¢. 2 si vyzada odstranéni nevyhovujicich dvou fad betonovych prazcq,
které slouzi jako pazeni naspu zadni hrany nastupisté.

PFistup na nastupisté ¢. 1
PFistup na néstupisté a prestup mezi vnéjSimi nastupisti bude umoznén blizkym prejezdem.

Pristup od pfejezdu na nastupisté €. 1 bude umoznén pfistupovym Sikmym chodnikem. Maximalni sklon
bude max 8,33 % (1:12). Sitka chodniku bude 1,600 m. Chodnik se plynule napoji na chodnik
realizovany pres prejezd v km 16,134 (viz SO 03-13-03).

Mezi kol. €. 1 a zpevnénou plochou Sikmého chodniku bude umisténo tfimadlové zabradli, které bude
spocivat na monolitické zidce. Zabradli bude splfiovat pozadavky pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, jako je napf. zardzka pro slepeckou hul 100 — 250 mm nad povrchem pochozi
plochy. VySka zabradli 1,10 m. Sloupky 60x5 mm do bet. patek. Natér zabradli RAL5002. Minimalni
vzdalenost zabradli od os koleji €. 1 musi byt min 2,500 m. Na vnéjSi strané Sikmych chodnikd bude opét
provedeno zakoncéeni silniénim obrubnikem 0,100x0,250x1,000 m do betonového loze C16/20 tl. 0,100 m
a opét vysvahovano + oseto.

PFistup na nastupisté ¢. 2

PFistup na néstupisté a pfestup mezi vnéjSimi nastupisti bude umoznén blizkym prejezdem.
Pristup od pfejezdu na néastupisté €. 2 bude umoznén stavajicim pfistupovym Sikmym chodnikem.
Maximalni sklon je max 8,33 % (1:12). Chodnik se plynule napoji na chodnik realizovany pfes prejezd
v km 16,134 (viz SO 03-13-03).

Mezi kol. & 2 azpevnénou plochou Sikmého chodniku je umisténo tfimadlové zabradli, které

spociva na monolitické zidce. Zabradli splfiuje pozadavky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace, jako je napf. zarazka pro slepeckou hal 100 — 250 mm nad povrchem pochozi plochy. VysSka
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zabradli 1,10 m. Sloupky 60x5 mm do bet. patek. Pro nedostatek mista vzhledem k rozSifeni chodniku
u pfejezdu SO 03-13-03 a posunu vystrazniku blize k nastupiSti se posune kolmé zabradli a z(zi
pfistupovy chodnik na 1,60 m (nutna min Sifka pfistupu na néastupisté). Toto stavajici zabradli
doporucujeme prebrousit a oSetfit novym natérem RAL5002. Minimalni vzdalenost zabradli od os koleji €.
1 musi byt min 2,500 m.

Ukonéeni nastupist

Obé nastupisté budou ze sméru na Usti nad Labem ukonéena monolitickou zidkou se zabradlim
a pristupovymi Sikmymi chodniky.

Obé néstupisté budou ze sméru na Teplice v Cechach ukon&ena monolitickou zidkou. Z hlediska
bezpecnosti a zamezeni vstupu do kolejisté bude konec nastupisté opatfen zabradlim vysky 1,100 m.
Zabradli bude splhovat pozadavky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, jako je napf.
zarazka pro slepeckou hiil 100 — 250 mm nad povrchem pochozi plochy. VySka zabradli 1,10 m. Sloupky
60x5 mm do bet. patek. Natér zabradli RAL5002. Minimalni vzdalenost zabradli od osy koleje musi byt
min 2,500 m. Pro pfistup na drézni stezku bude realizovana terénni Uprava kolem konce nastupiSté na
Uroven drazni stezky.

Odvodnéni

Odvodnéni vnéjSiho nastupisté €. 1 je feSeno spadem 2 % smeérem od koleje €. 1. Voda bude svadéna po
povrchu néstupisté pfes silniéni obrubnik 0,100x0,250x1,000 m ana terén naspu za zadni hranou
nastupiste.

Odvodnéni vnéjsiho nastupisté €. 2 je FeSeno spadem 2 % smérem od koleje €. 2. Voda bude svadéna po
povrchu nastupisté prfes silniéni obrubnik 0,100x0,250x1,000 m ana terén naspu za zadni hranou
nastupisté. Cast vody bude vsakovana a filtrovana skrz nastupistni konstrukci samotnou. Pro tento Géel je
pod Urovni zamkové dlazby sklonéna zemni plan 3 % smeérem k vsakovacimu zebru, které pomuze
k lepSimu vsakovani vody z povrchu nastupisteé.

E.1.3 Zelezniéni prejezdy

SO 02-13-01 Zst. Krupka-Bohosudov, Zelezni  éni pfejezd v km 13,241
Stavajici stav

Zelezni¢ni Sestikolejny pfejezd P 1941 se nachazi v evid. km 13,241 v zst. Bohosudov. Jedna se
0 Urovnové kfizeni se silnici 111/25353. Na levé strané prejezdu je ulice Pod dolni drahou, na praveé ulice
Dlouha. Prejezd je umistén ve zhlavi Zelezni¢ni stanice. Pfejezdova konstrukce o Sifce cca 8,4 m je
z Zzelezobetonovych paneld. Panely jsou pouze mezi kolejemi. Prejezd je témér kolmy na kolej.
Zabezpeceni je zajiSténo svételnym prejezdovym zafizenim s jednostrannymi zavorami. Komunikace je
dvouproudova o Sifce 8,0 m s zivicnym povrchem. Odvodnéni komunikace je zajiSténo velkym
Stérbinovym Zlabem dI. 9 m podél koleje 4c. Voda ze Zlabu je svedena do zpevnéného pfikopu z tvarnic
podél trati.

VSeobecny popis technického feSeni

Pfedmétem SO je rekonstrukce Uroviiového dvoukolejného prejezdu P 1941
v evid. km 13,241 v€etné navazujici komunikace.

Zelezni¢ni pfejezd je navrzen na volnou iftku komunikace 8,0 m. Sifka pfejezdové konstrukce je
10,796 m. Komunikace je napojena na stavajici Sitkové usporadani. Sitka zpevnéné komunikace je 8 m
+ 0,5 m nezpevnéna krajnice z asfaltového recyklatu ve sklonu 8%. Konstrukce vozovky je navrZzena na
dopravni zatizeni IV (101 — 500 TNVK).
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Nové je zUzZena betonova plocha z panell podél kolejisté, ktera vede k byvalé vypravni budové.
Komunikace je obousmérna o Sifce 6 m. Zuzeni vyplynulo z pozadavku dodrzeni vzdalenosti hranice
kfizovatky od hranice nebezpecného pasma prejezdu. KfiZzovatka je od n&j nové vzdalena 10,050 m. Tato
Uprava zamezi odboceni vpravo vozidlim delSim jak 10 m (osazeni pfisluSné dopravni znacky).

Po levé strané smér ul. Pod dolni drahou je navrzen novy chodnik o Sifce 1,5 m, ktery slouzi pro
pFistup na nova nastupisté. Chodnik pokracuje podél zpevnéné betonové plochy. Zde je nové navrzeno
misto pro prfechazeni o Sifce 4 m. Stavajici chodnik v ulici Dlouha bude v nutné délce rekonstruovan
a plynule napojen.

Zelezni¢ni pfejezd je opatfen novym vodorovnym dopravnim znadenim, které je zakresleno
v Situaci navrzeného stavu. Vodorovné dopravni znaceni je do Urovné vystrazniku.

Nové chodniky jsou lemovany novymi obrubami. Chodnikové obruby budou vyvySeny o min.
6 cm a budou slouZit jako vodici linie. Silniéni obruby budou vyvySeny oproti komunikaci 0 12 cm, nebo
budou vySkové pfizplsobeny a napojeny na stavajici betonové obruby.

Chodnik pres zel. prejezd je ze zadmkové dlazby véetné signalnich a varovnych pasu pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Dlazba pro signalni a varovné pasy musi byt s vystupky
a vizuélné kontrastni — napf. ¢ervené. Na novy chodnik se napojuji Sikmé chodniky, které slouzi pro
pFistup na nastupisté (SO 02-12-01). Vodici linie ze Sikmého chodniku na sebe musi navazovat. Chodnik
v ulici Dlouha bude s Zivicnym povrchem.

Odvodnéni komunikace zajisti stfechovity sklon komunikace pod 2,5 % a stavajici uli¢ni vpusti.
Stavajici Stérbinovy Zlab bude odstranén.

Zabezpecovaci zafizeni (PS 02-01-01) bude nové, zajiSténo svételnym prejezdovym zafizenim
s oboustrannymi zavorami.

Nové parametry Zelezni¢niho svrSku a spodku

Zelezniéni prejezd je umistén do obloukd s prevySenim 90 mm. Zelezniéni svrsek (SO 02-11-01)
bude v obou kolejich novy — kolejnice 60E2, betonové praZzce pro bezpodkladnicové upevnéni o min.
hmotnosti 300 kg s upevnénim Skl14, stérkové loze fr. 31,5 -63 mm o tl. 0,35 m. Pfi¢ny posun koleje €. 1
oproti stavajicimu stavu je 1,176 m vlevo a u koleje €. 2 0,861 m vlevo. VySkovy zdvih v koleji €. 1 je
8 mm, v koleji €. 2 pak 219 mm. Svérky pod pfejezdem budou mit dvojitou antikorozni Upravu.

V ramci Zelezni¢niho spodku (SO 02-12-02) je pod Zelezniénim prejezdem navrZena zesilena
konstrukce prazcového podlozi. Skladba ZKPP je popséana ve vzorovém pficném Ffezu. Plan télesa
Zelezni¢niho spodku je jednostranné uklonéna pod 6 %. Odvodnéni Zelezniéniho spodku je zajiSténo

levostrannym podélnym trativodem.

Pfejezdova konstrukce

Nova konstrukce zelezniéniho pfejezdu se sklada z vnitfnich a vnéjSich zelezobetonovych paneld
s ocelovymi nosi¢i s pevnym uchycenim. Zatizeni je pfenaSeno pfes ocelové nosi¢e do Zelezni¢niho
svrSku. Vnéjsi zavérné zidky mezi kolejemi jsou uloZzeny na silniéni panel min. tl. 0,150 mm do
betonového loze min. 30 mm, dvé zidky maji jeden spole¢ny zaklad. Vné koleji jsou zidky uloZeny na
betonovy zéklad do betonového loze tl. min. 30 mm. Vyska zakladu se voli dle zatiZzeni silni¢ni dopravou.
Kraj zidky je umistén do osy vnéjSiho panelu. Jeden vnéjsi panel je uloZzen na dvé zavérné zidky.

Z davodu vymeény Zelezniéniho svrSku nelze stavajici Zelezobetonové panely vréatit zpét. Ze
stavajici konstrukce prejezdu lze vyuzit zpét pouze silniéni panely, jako zéklad pod zavérné zidky. Uzité
silniéni panely nesmi byt prasklé a znecisténé.

Niveleta komunikace
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Navrh nivelety komunikace vychazi ze spojnice temen kolejnicovych pasu koleje €. 1 a €. 2. Sklon
dany prevysenim koleje u obou koleji je 6,0 % (D=90 mm). Kvuli plynulému napojeni na stavajici stav
jsou vnéjsi prejezdové panely naklopeny dle potfeby k prazci, nebo smérem od prazce.

Podminky z &lanku 5.3.1 (CSN 73 6380/Z1) jsou dodrzeny.

Konstrukéni uspofadani komunikace a chodniku

Komunikace je zfizena v konstrukénim uspofadani D1-N-2-1V-PIll, tfida dopravniho zatizeni IV
(do 500 TNV/24h) dle katalogu vozovek TP 170. Nova konstrukce vozovky se provede pouze v nutném
rozsahu (viz Podélny profil komunikace).

Konstrukce vozovky — silnice Ill. tfidy

ACO 11 Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy 40 CSN EN 13108-1
PS EK Spojovaci postiik 1,0 kg/m?2 CSN 736129
ACL 16+ Asfaltovy beton pro lozni vrstvy 60 CSN EN 13108-1
PS EK Spojovaci postiik 1,0 kg/m? CSN 736129
ACP 16+ Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy 50 CSN EN 13108-1
PIA Infiltracni postfik 1,0 kg/m? CSN 736129

SD, A Stérkodrt fr. 0-63 mm 150 CSN EN 13285
SD, A Stérkodrt fr. 0-63 mm min. 150 mm CSN EN 13285
min. tlou$ tka novych vrstev celkem min.450 mm

Chodnik slouzici pro pfistup na nastupisté je navrzen v konstrukénim usporadani D2-D-1-CH-
Plll dle TP 170.

Konstrukce chodniku — zamkova dlazba

DL Zamkova dlazba Seda 60 mm
L Lozni vrstva ze Stérkopisku 30 mm
SD,B Stérkodrt tf. B min. 150 mm
min. tl. novych vrstev celkem min. 240 mm

Chodnik v ulici Dlouhé je navrzen v konstrukénim uspofadani D2-N-3-CH-PIIl dle TP 170.

Konstrukce chodniku — Zivicny kryt

ACO 8CH Obrusna vrstva 40 mm
R-mat Asfaltovy recyklat 60 mm
MZ Mechanicky zpevnéna zemina min. 150 mm
min. tl. novych vrstev celkem min. 250 mm

SO 03-13-01 Bohosudov — Teplice, Zelezni €ni pfejezd v km 14,514

Stavajici stav

Zelezniéni dvoukolejny prejezd P 1942 se nachazi v evid. km 14,514. Jedna se o Groviiové kfizeni se
silnici 111/25348. Prejezd je umistén v oblouku s pfevySenim. Prejezdova konstrukce o Sifce 10,8 m je
z Zzelezobetonovych paneld. Panely jsou pouze mezi kolejemi. Pfejezd je Sikmy. Zabezpeceni je zajisténo
svételnym prfejezdovym zafizenim s jednostrannymi zdvorami. Komunikace je dvouproudova o Sifce 6 m
s zivienym povrchem.

Technické reSeni

Pfedmétem SO je rekonstrukce droviiového dvoukolejného prejezdu P 1942
v evid. km 14,514 vEetné navazujici komunikace v ulici Bohosudovska.
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Zelezniéni prejezd je navrzen na volnou $itku komunikace 6,5 m. Komunikace odpovida dvéma jizdnim
pruhim o Sifce 3,25 m + 0,5m nezpevnéna krajnice z asfaltového recyklatu ve sklonu 8 %. Osa
komunikace je v pfimé. Konstrukce vozovky je navrzena na dopravni zatizeni IV (101 — 500 TNVK).
Zelezni¢ni pFejezd je opatfen novym vodorovnym dopravnim znaéenim, které je zakresleno v Situaci
navrzeného stavu. Vodorovné dopravni znaceni navazuje na dopravni znaceni obratisté (SO 03-18-01).
Polomér na nérozi kfizovatky je 2,150 m, aby zamezil kamionim odboceni vpravo z ulice U zamecku.
Narozi je lemované novym silniénim obrubnikem zvySenym o 15cm oproti komunikaci. Prejezdové
zabezpecovaci zafizeni (PS 03-01-01) bude nové.

Pfejezdova konstrukce

Nova konstrukce Zzelezni¢niho pfejezdu se sklada z vnitfnich a vnéjSich Zelezobetonovych paneld
s ocelovymi nosiéi. Sitka nové prejezdové konstrukce je 10,796 m. ZatiZeni je pfenaSeno pres ocelové
nosie do Zelezni¢niho svrsku. VnéjSi panely jsou uloZzeny na zavérné zidky tvaru L. Mezi vnéjSim
panelem a pravouhlymi dosedacimi plochy zavérné zidky jsou pruzné vlozky proti posuvu. Kraj zidky je
umistén do osy vnéjsiho panelu. Jeden vnéjSi panel je ulozen na dvé zavérné zidky. Vnéjsi zavérné zidky
mezi kolejemi jsou ulozeny na silniéni panel min. tl. 0,250 mm do betonového loZze min. 30 mm, dvé zidky
maji jeden spole¢ny zaklad. Vné koleji jsou zidky uloZzeny na betonovy zaklad do betonového loze tl. min.
30 mm.

Do koleje €. 2 Ize pouzit stavajici Zelezobetonové panely s nutnosti vymény pryzovych podlozek na paté
kolejnice. Konstrukce bude doplnéna o nove vnéjsi panely. V koleji €. 1 bude konstrukce prejezdu nova,
nelze pouzit zpét stavajici ZB panely. Z boku konstrukce budou osazeny nové ochranné nabéhy.

Niveleta komunikace

Z divodu velkych zdviha nivelety koleje neni cela konstrukce prejezdu ve sklonu, ktery vychazi ze
spojnice temen kolejnicovych pasa. Levy vnéjSi panel je uklonén smérem k prazci o 3,7°. Lomy sklonu
jsou navrzeny s ohledem na min. polomér Rv,u = 200 m. Max. sklon je 8,764%.

Konstrukéni usporadani komunikace

Komunikace je navrzena v konstrukénim uspofadani D1-N-2-IV-Plll tfida dopravniho zatizeni IV
(do 500 TNV/24 h) dle katalogu vozovek TP 170. Nova konstrukce vozovky se provede pouze v nutném

rozsahu (viz Podélny profil komunikace). U komunikace podél koleje &. 2 smér Teplice v Cechach je
uvazovano s odfrézovanim obrusné a lozni vrstvy v tl. 2100 mm.

Konstrukce vozovky - silnice 111/25348

ACO 11 Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy 40 CSN EN 13108-1
PS EK Spojovaci postiik 1,0 kg/m?2 CSN 736129
ACL 16+ Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy 60 CSN EN 13108-1
PS EK Spojovaci postiik 1,0 kg/m? CSN 736129
ACP 16+ Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy 50 CSN EN 13108-1
PIA Infiltracni postfik 1,0 kg/m? CSN 736129

SD, A Stérkodrt fr. 0-63 mm 150 CSN EN 13285
SD, A Stérkodrt fr. 0-63 mm min. 150 mm CSN EN 13285
min. tlou$ tka novych vrstev celkem min. 450 mm

Nové parametry Zelezniéniho svrSku a spodku

Zelezniéni prejezd je umistén v oblouku. Zelezniéni svrdek (SO 03-10-01) bude v koleji &. 1 novy
(kolejnice 60E2, betonové prazce pro bezpodkladnicové upevnéni o min. hmotnosti 300 kg s upevnénim
Skl14, Stérkové loze fr. 31,5 — 63 mm o tl. 0,35 m). Kolej €. 2 bude pouze smérové a vySkové upravena.
PFiéné posuny osy koleje v misté prejezdu jsou do 10 cm. VySkovy zdvih v koleji 1 je 160 mm, v koleji. 2
pak 65 mm.
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V ramci zelezni¢niho spodku (SO 03-11-02) je pod koleji €. 1 navrZzena zesilena konstrukce
prazcového podlozi. Skladba ZKPP popséana ve vzorovém pficném fezu. Odvodnéni je zajiSténo
levostranny podélnym trativodem. Svérky pod Zelezni¢nim pfejezdem budou s dvojitou antikorozni
Upravou.

SO 03-13-02 Bohosudov — Teplice, p Fechod v km 14,830
Stavajici stav

Zelezni¢ni pfechod P1943 se nachazi na pozemku drahy v ev. km 14,830. Pfechod je v pfimé
koleji, bez prevyseni. Jedna se o Uroviové kfizeni s chodnikem v ulici K Zamecku. Stavajici konstrukce
prechodu je z betonovych panell. Mezi kolejemi je dfevéna vydfeva s ochrannymi nabé&hy. Sitka stavajici
konstrukce je cca 2,0 m. Uhel kfizeni je 90°. Na levé stran& se chodnik napojuje na mistni obsluznou
komunikaci. Jako zabrana pro vjezd automobilt slouZi zabradli. Pfechod je zabezpeéen svételnych
prejezdovym zafizenim bez zavor.

VSeobecny popis technického feseni

Nova konstrukce pfechodu je z zelezobetonovych panelll s ocelovymi nosici s pevnym uchycenim. Sifka
pfechodu je 2,392 m. Chodnik je navrzen ze zamkové dlazby v€etné signalnich a varovnych pasu pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Dlazba pro signalni avarovné pasy musi byt
s vystupky a vizualné kontrastni. Chodnik je navrzen na min. Sitku 1,5 m. U mistni komunikace je nutny
posun jednoho kusu stavajiciho zabradli zasahujiciho do nové navrzeného chodniku. Chodnik bude mit
pficny sklon 2 %. Zabezpecovaci zafizeni (PS 03-01-01) bude nové, zajiSténo svételnym prejezdovym
zafizenim se zavorou.

Nové parametry Zelezni¢niho svrSku a spodku

Novy Zelezniéni svrSek (SO 03-10-01) bude pouze v kolej €. 1 (kolejnice 60E2, betonové prazce
pro bezpodkladnicové upevnéni o min. hmotnosti 300 kg s upevnénim Skll14, Stérkové loze fr. 31,5-
63 mm o tl. 0,35 m. V koleji €. 2 bude pouze smérova a vySkova Uprava. Pfejezdova konstrukce vyzaduje
rozdéleni prazcu 600 mm. Pfechod je umistén do pfimé koleje bez prevySeni. Pfiény posun koleje 1 je
208 mm, koleje 2 pak 6 mm. Vyskovy zvih v koleji €. 1 je 229 mm a v k. &. 2 166 mm.

Pod koleji €. 1 je navrzena sanace prazcového podlozi. Zelezniéni spodek je samostatné SO 03-
11-01. Sanace je odvodnéna do levostranného podélného trativodu. Pod pfejezdovou konstrukci bude
dvojita antikorozni Uprava svérek.

Prejezdova konstrukce

Byla navrZzena lehk& konstrukce uréena pro zel. pfechody. Konstrukce se sklada z vnitfnich
a vnéjSich zelezobetonovych panelt s ocelovymi nosic¢i s pevnym uchycenim. ZatiZzeni je pfenaSeno pres
ocelové nosi¢e do Zelezniéniho svrSku. VnéjsSi panely jsou uloZeny na prefabrikované zidky tvaru L do
betonového loze. Z boku prejezdové konstrukce budou osazeny nové ochranné nabéhy. VnéjSi panely
mezi kolejemi jsou naklopeny vuci sobé tak, aby nevznikl v tomto prostoru vySkovy lom sklonu.
Konstrukéni usporadani chodniku

Chodnik je navrzen ze zamkové dlazby aje lemovan zahradnim obrubnikem (100x5x25 cm),
ktery je na jedné strané vyvySeny (min. 6 cm) atvofi tak vodici linii. Dlazba je ukonéenu silni¢nim
obrubnikem. Na koncich chodniku budou obruby snizeny na vySkovy rozdil max. 20 mm.

Chodnik je navrzen v konstrukénim uspofadani D2-D-1-CH-PIII dle TP 170:

Konstrukce chodniku

DL Zamkova dlazba Seda 60 mm
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L Lozni vrstva ze Stérkopisku 30 mm
SD.B Stérkodrt' ti'. B min. 150 mm
min. tl. novych vrstev celkem min. 240 mm

SO 03-13-03 Bohosudov — Teplice, Zelezni  €ni prejezd v km 16,134
Stavajici stav

Zelezni¢ni dvoukolejny pfejezd P 1944 se nachazi v evid. km 16,134 u zastavky ProboStov. Jedna se
0 Urovnové kfizeni s mistni komunikaci v ulici PFitkovskd a ProboStovska. Prejezd je umistén v pfimé,
bez prevySeni a slouzi také pro pfechod z jednoho néastupisté na druhé. Prejezdova konstrukce o Sifce
cca 10,7 m je z zelezobetonovych panelll. V koleji €. 1 jsou pouze panely vnitini. V koleji ¢.2 je
prejezdova konstrukce kompletni véetné vnéjSich panell. Prejezd je témér kolmy na kolej. Zabezpeceni
je zajisténo svételnym prejezdovym zafizenim s jednostrannymi zavorami. Komunikace je dvouproudova
o Sifce 7,8 m s Zivicnym povrchem. V ulici Pfitkovské je podélny chodnik o Sifce 2,5 m z litého asfaltu. V
ulici Probostovska je chodnik o Sifce cca 1,2 m (nevyhovujici Siftka) ze zamkové dlazby se signalnimi
a varovnymi pasy, které upozornuji na zel. pfejezd. Chodniky na sebe vzajemné nenavazuji. Odvodnéni
komunikace je zajiSténo Stérbinovymi zlaby po pravé ilevé strané. Jedna se o velké Stérbinové Zlaby
délky 8,0 m. Pravy Stérbinovy Zlab podél koleje 2 je v€etné uliéni vpusti.

VSeobecny popis technického feSeni

Zelezniéni prejezd je navrzen na volnou $itku komunikace 7,8 m + 1,5 m chodnik. Komunikace
odpovida dvéma jizdnim pruhim Sitky 3,9 m. Konstrukce vozovky je navrzena na dopravni zatizeni IV
(101 — 500 TNVK). Prejezdova konstrukce je tvofena Zelezobetonovymi panely s ocelovymi nosici
s pevnym uchycenim. Do koleje 2 se vrati zpét stavajici vnéjsi (pravé) a vnitini ZB panely. U uZitého
vnéjSiho panelu je zachovano stavajici odklon o 1° od prazce. V ulici Pfitkovska je stavajici chodnik
zUzen na min. hodnotu 1,5 m a nové navrzen ze zamkové dlazby véetné signalni a varovnych pasu pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu. Dlazba pro signalni avarovné pasy musi byt s vystupky
a vizuélné kontrastni. Chodnik navazuje na Sikmy chodnik pro pfistup na nastupisté. V ulici ProboStovska
je stavajici chodnik naopak rozsifen na min. hodnotu 1,5 m a jsou zde nové signalni a varovni pasy od
urovné zabezpecovaciho zafizeni. Nové chodnikové obruby podél chodniku tvofi umélou vodici linii
ajsou napojeny na zdabradli u Sikmych chodnikl, které slouzi pro pfistup na nastupiSté. Odvodnéni
komunikace bude zaji$t&éno novymi Stérbinovymi zlaby délky 8 m na obou stranach prejezdu. Stérbinové
Zlaby budou véetné uliéni vpusti s kalovym koSem. Voda z vpusti bude svedena do trativodnich Sachet
v blizkosti prejezdu. Prejezd je opatfen novym vodorovnym dopravnim znaceni, které je zakresleno
v Situace navrzeného stavu.

Nové parametry Zelezni¢niho svrSku a spodku

Novy Zelezni¢ni svrSek (SO 03-10-01) bude pouze v koleji 1 (kolejnice 60E2, betonové prazce
pro bezpodkladnicové upevnéni o min. hmotnosti 300 kg s upevnénim Skl14, Stérkové loze fr. 31,5-
63 mm otl. 0,35 m). V koleji 2 bude pouze smérova a vyskova Gprava. Zelezniéni pfejezd je umistén
v pfimé koleji, bez prevySeni. Osova vzdalenost mezi kolejemi je 4,0 m. PFicny posun koleje 1 je
0,598 mm vpravo oproti stavajicimu stavu. Posun koleje 2 je 24 mm vpravo. VySkovy zdvih koleje 1 je
18 mm, koleje 2 pak 22 mm. Svérky pod Zel. pfejezdem budou mit dvojitou antikorozni Upravu.

Zesilen&d konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) je navrzena pod koleji ¢. 1. Skladba ZKPP
popsana ve Vzorovém pfi¢ném Fezu. Odvodnéni je pomoci levostranného podéiného trativodu.
Zelezniéni spodek feSi samostatny objekt 03-11-01.

Pfejezdova konstrukce
Nova konstrukce Zelezniéniho pfejezdu se sklada z vnitfnich a vnéjSich zelezobetonovych paneld

s ocelovymi nosi¢i s pevnym uchycenim. Zatizeni je pfenaSeno pfes ocelové nosi¢e do Zelezni¢niho
svrSku. VnéjSi panely jsou uloZeny na zavérné zidky tvaru L. Mezi vnéjSim panelem a pravouhlymi
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dosedacimi plochy zavérné zidky jsou pruzné vlozky proti posuvu. Kraj zidky je umistén do osy vnéjsiho
panelu. Jeden vnéjSi panel je uloZzen na dvé zavérné zidky. Mezi kolejemi je zidka uloZzena do bet. loze
min. tl. 30 mm na silniéni panely min. tl. 0,150 m. Mezi kolejemi maji dvé zavérné zidky jeden spole¢ny
zaklad. Vné koleji je zidka ulozena do beton. loZze min. tl. 0,3 m na betonovy monoliticky zaklad.

Do koleje €. 2 se daji pouzit zpét vnitini a vngjsi pravé ZB panely. V koleji €. 1 bude pFejezdova
konstrukce nova.

Niveleta komunikace
Navrh vySkového feSeni vychazi ze spojnice temen kolejnicovych pasu. Jsou dodrzeny minimalni
zakruzovaci poloméry pro mistni komunikace Rv=100 m a Ru=110 m. Zaobleni lomu sklonu nezasahuje
do vnéjSich pfejezdovych paneld. Maximalni podélny sklon je 2,484 %. Komunikace se upravi pouze
v nutném rozsahu dle Podélného profilu komunikace.

Podminky z &lanku 5.3.1 (CSN 73 6380/Z1) jsou dodrzeny.
Konstrukéni usporadani komunikace a chodniku

Komunikace je navrzena v konstrukénim uspofadani D1-N-2-1V-PlIl, tfida dopravniho zatizeni IV
(do 500 TNV/24 h) dle katalogu vozovek TP 170. Nova konstrukce vozovky se provede pouze v nutném

rozsahu (viz Vzorovy pficny fez).

Konstrukce vozovky

ACO 11 Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy 40 CSN EN 13108-1
PS EK Spojovaci postiik 1,0 kg/m?2 CSN 736129
ACL 16+ Asfaltovy beton pro lozni vrstvy 60 CSN EN 13108-1
PS EK Spojovaci postiik 1,01,0 kg/m? CSN 736129
ACP 16+ Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy 50 CSN EN 13108-1
PIA Infiltradni postfik 1,01,0 kg/m? CSN 736129

SD, A Stérkodrt fr. 0-63 mm 150 CSN EN 13285
SD, A Stérkodrt fr. 0-63 mm min. 150 mm CSN EN 13285
min. tlou$ tka novych vrstev celkem min. 450 mm

Chodnik je navrzen v konstrukénim uspofadani D2-D-1-CH dle TP 170:

Konstrukce chodniku

DL Zamkova dlazba Seda 60 mm
L Lozni vrstva ze Stérkopisku 30 mm
SD,B Stérkodrt tf. B min. 150 mm
min. tl. novych vrstev celkem min. 240 mm

SO 03-13-04 Bohosudov — Teplice, Zelezni €ni pfejezd v km 16,584
Stavajici stav

Zelezni¢éni dvoukolejny pfejezd P 1945 se nachazi vevid. km 16,584. Jedna se o kfizeni s mistni
komunikaci v ulici Zemska. Prejezd je umistén v pfimych kolejich bez pfevySeni. Pfejezdovéa konstrukce
je o Sifce 9,5m z Zelezobetonovych paneld. V koleji 2 je pfejezdova konstrukce kompletni vcéetné
vnéjSich paneld, v koleji. 1 jsou pouze panely vnitfni. Pfejezd je Sikmy pod uhlem 77,05°. Zabezpeceni je
zajiSténo svételnym prejezdovym zafizenim s oboustrannymi zavorami. Komunikace je dvouproudové
s zivicnym povrchem. Podél koleje 2 je obsluznd komunikace s parkovistém. Hranice kfizovatky je
v nevyhuvuijici vzdalenosti od Zelezni¢niho prejezdu dle CSN 73 6380.
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VSeobecny popis technického feseni

Zelezni¢ni prejezd je navrzen na volnou Sitku komunikace 7,5 m + 2,2 m $itka chodniku. Komunikace
pfed a za pfejezdem neni soumérnd a je plynule napojena na stavajici Sifkové uspofadani. Konstrukce
vozovky je navrzena na dopravni zatizeni IV (101 — 500 TNVk). Nova pfejezdovéa konstrukce je tvorena
Zelezobetonovymi panely s ocelovymi nosi¢i s pevnym uchycenim. Nové je podél komunikace navrzen
chodnik o Sifce 2,2 m s zivicnym povrchem. Chodnik je opatfen signalnimi a varovnymi pasy pro osoby
s omezenou schopnosti pochybu a orientace. Prvky budou z dlazby s vystupky a vizualné konstantni.
Chodnik u koleje 2 bude ohrani¢en silniénimi obrubami, které budou zvySeny oproti komunikaci o0 2 cm. U
koleje 1 bude chodnik z jedné strany lemovan zahradnim obrubnikem s naSlapem 6 cm (vodici linie)
asmérem do komunikace silniénim obrubnikem se zvySenim 12 cm oproti vozovce. Z duavodu
nevyhovujici vzdalenosti vjezdu od hranice nebezpeéného pasma prejezdu bude osazena pred Zelezniéni
prejezd svisla dopravni znacka B24b “Zakaz odboceni vlevo“. Poklopy uliénich vpusti je nutné nadvysit
dle nové nivelety komunikace. Pfejezd je opatfen novym vodorovnym dopravnim znacenim, které je
zakresleno v Situaci navrzeného stavu.

Nové parametry Zelezniéniho svrSku a spodku

Novy Zelezniéni svrSek (SO 03-10-01) v obou kolejich (kolejnice 60E2, betonové prazce pro
bezpodkladnicové upevnéni omin. hmotnosti 300kg supevnénim Skil4, Stérkové loze
fr. 31,5-63 mm o tl. 0,35 m). Zelezni¢ni pfejezd je umistén v piimé koleji, bez pfevyseni. PFiény posun
koleje 1 je 120 mm vpravo oproti stavajicimu stavu. Posun koleje 2 je 3 mm vlevo. VySkovy zdvih koleje 1
je 74 mm, koleje 2 pak 59 mm.

Zesilena konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) je navrZzena pod koleji ¢. 1. Skladba ZKPP
popsana ve Vzorovém pfi¢ném Fezu. Odvodnéni je pomoci levostranného podéiného trativodu.
Zelezniéni spodek feSi samostatny objekt 03-11-01.

Pfejezdova konstrukce

Nova konstrukce Zelezniéniho pfejezdu se sklada z vnitfnich a vnéjSich Zelezobetonovych panell
s ocelovymi nosici. Zatizeni je pfenaSeno pres ocelové nosi¢e do Zelezniéniho svrSku. VnéjSi panely jsou
uloZeny na zavérné zidky tvaru L. Mezi vnéjSim panelem a pravouhlymi dosedacimi plochy zavérné zidky
jsou pruzné vlozky proti posuvu. Kraj zidky je umistén do osy vnéjSiho panelu. Jeden vnéjSi panel je
uloZen na dvé zavérné zidky. Mezi kolejemi je zidka uloZena do bet. loze min. tl. 30 mm na silniéni panely
min. tl. 0,150 m. Mezi kolejemi maji dvé zavérné zidky jeden spolecny zéklad. Vné koleji je zidka uloZzena
do beton. loze min. tl. 0,3 m na betonovy monoliticky zaklad.

Niveleta komunikace

Navrh vyskového feSeni vychazi ze spojnice temen kolejnicovych pasu. Vnéjsi panely jsou dle potfeby
naklopeny smérem k prazci. Jsou dodrZzeny minimalni zakfuzovaci poloméry lomu sklonu pro mistni
komunikace Rv=100 m a Ru=110 m. Komunikace se upravi pouze v nutném rozsahu (viz Vzorovy pfi¢ny
fez). Podminky z ¢lanku 5.3.1 (CSN 73 6380/Z1) jsou dodrzeny.

Konstrukéni uspofadani komunikace a chodniku

Komunikace je navrzena v konstrukénim uspofadani D1-N-2-1V-PIIl tfida dopravniho zatizeni IV (do 500
TNV/24h) dle katalogu vozovek TP 170.

Konstrukce vozovky

ACO 11 Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy 40 CSN EN 13108-1
PS EK Spojovaci postiik 1,0 kg/m?2 CSN 736129
ACL 16+ Asfaltovy beton pro lozni vrstvy 60 CSN EN 13108-1
PS EK Spojovaci postiik 1,0 kg/m? CSN 736129
ACP 16+ Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy 50 CSN EN 13108-1
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PIA Infiltradni postfik 1,0 kg/m? CSN 736129
SD, A Stérkodrt fr. 0-63 mm 150 CSN EN 13285
SD, A Stérkodrt fr. 0-63 mm min. 150 mm CSN EN 13285
min. tlou$ tka novych vrstev celkem min. 450 mm

Konstrukce chodniku — ziviény kryt

ACO 8CH Obrusna vrstva 40 mm
R-mat Asfaltovy recyklat 60 mm
MZ Mechanicky zpevnéna zemina min. 150 mm
min. tl. novych vrstev celkem min. 250 mm

E.1.4 Mosty, propustky, zdi

SO 01-14-01 Chabaftovice — Bohosudov, most v km 13,484
Most bude v ramci stavby sjednocen s propustkem v tomtéz km (viz SO 01-24-03)
SO 01-14-02 Chabafovice — Bohosudov, most v km 13,697

Stavajici objekt je jednopolovy C&tyfkolejny most tvofeny tfemi ocelovimi konstrukcemi s prvkovou
mostovkou a jednou konstrukci z prefabrikovanych nosniku z pfedpjatého betonu. Stavajici spodni
stavba je tvofena na kazdé strané ze tfi samostatnych ¢asti. Most pfevadi Zelezni¢ni trat pres silnici /13
v obci Sobé&chleby

Je navrZzena kompletni pfestavba mostniho objektu na tfikolejny most ve dvou etapach. Novy most bude

tvofen Zelezobetonovou ramovou konstrukci s rovnobéZznymi Zzelezobetonovymi kfidly s uzavienym
Stérkovym loZem. Zalozeni nosné konstrukce i kfidel bude hlubinné na velkopriimérovych pilotach.

Sikmost mostu bude 48°, coz odpovida Ghlu kiiZzeni s pfemostovanou komunikaci. Kolméa svétlost mezi
stojkami ramu je 14,55 m, Sikma svétlost je 20 m, pod mostem bude dodrzena podjezdna vySka 4,3 m
s rezervou 0,15 m. Na mosté bude dodrzen VMP 3,0. V8echny Zelezobetonové ¢asti nosné konstrukce
a kfidel budou z betonu C35/45, vyztuzené oceli B500B. V ramci vystavby objektu dojde k obnové
vozovkového souvrstvi pod mostem a napojeni vozovky na stavajici stav.

SO 01-14-03 Chabarovice — Bohosudov, nav éstni krakorec v km 13,652

Vzhledem k prostorovym moznostem v misté pozadované polohy navéstidel byla nosna konstrukce
navrzena pro konkrétni podminky umisténi na Zelezni¢nim télese a pro pozadovanou polohu navéstidel.
Sloup krakorce je navrzen vySky 7,1 m pfipevnény na zakladovou patku a konstrukce typového bfevna
délky 9,4 m. Sloup krakorce je osazen vpravo od nové koleje €. 2. Vykop stavebni jamy bude provadén
po odtéZeni Stérkového loze a provedeni odvodnéni SO 01-10-01. Vykop bude proveden v oteviené
stavebni jamé se sklonem svah( min 2:1. Pfi otevirani stavebni jamy bude pfizvan odpovédny geolog
stavby pro rozhodnuti o jejim pfipadném zapazeni. Dle sousednich objektd bude vykop v zeminach
charakteru soudrznych Stérkovitych zemin. Zakladova spara bude prevzata odbornym geologem
a vylouci se moznost zaloZeni na materidlech, které projekt nepredpokladal.

Zéaklad krakorce bude proveden jako monoliticka dvoustupriova patka. Tvarové uspofadani patky je
s ohledem na osazeni krakorce do terénu atypické.

Konstrukce krakorce je tvofena vodorovnym bfevnem s tuhym pfipojenim montaznim Sroubovym stykem
se svislym sloupem. Bfevno i sloup maji uzavieny komorovy prufez. Sloup bude k zakladim pfipevnén
jako vetknuty ¢tyfmi kotevnimi Srouby profilu g M 64 x 4.

SO 02-14-01 Chabarovice — Bohosudov, most v km 12,467
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Stavajici trvaly kolmy ¢&tyrkolejny mostni objekt s min. délkou pfemosténi 3,74 m prevadi Zelezni¢ni trat
pFes mistni U¢elovou komunikaci. Most se nachazi na trati Usti nad Labem — Most soub&zné s ulici U
nadrazi a preklenuje mistni G¢elovou komunikaci, kterd vede na pozemek p.p.€. 237/1. Podjezdna vyska
je omezena na 3,19 m.

Spodni stavbu mostniho objektu tvofi kamenné zdivo s betonovou omitkou ve stfedni ¢asti mostu.
V krajni €asti mostu jsou opéry z prostého betonu s povrchovou Upravou. Poprsni zdi mostu jsou
betonové s povrchovou Upravou. Nosna konstrukce mostu je ve stfedni ¢asti kamenna na povrchu
s betonovou omitkou a na krajich mostu je nosna konstrukce betonova s povrchovou omitkou. Rimsy na
poprsnich zdech mostu jsou betonové. Svahova kfidla mostu navazujici na opéry jsou Sikma betonova
s povrchovou omitkou a fimsami z prostého betonu lokalné s Gpravou betonovou omitkou. Rimsy na
poprsnich zdech jsou opatfeny ocelovym zabradlim trojmadlovym z otevienych profild zabetonovanych
do kapes. Na mosté i v komunikaci pod mostem vedou inZzenyrské sité. Most byl v pribéhu Zivotnosti
jednou ¢aste¢né prestavovan a ve stavajici ¢asti rekonstruovan.

Spodni stavba i nosna konstrukce je zejména ve stfedni ¢asti pod hlavnimi kolejemi misty popraskana,
s prisaky vody a vyluhy pojiva. Po lici opér sték& voda ato zejména u odvodfiovacl. Na betonovych
opéréach a lokalné na kfidlech je odpadla betonovéa omitka. Na fimsach je patrna degradace betonu misty
az hloubkova. PKO zébradli je lokalné poruSena aje patrnd zacinajici koroze zejména v napojeni
jednotlivych prvkd.

V ramci rekonstrukce je navrZzeno odstranéni betonové omitky z kfidel, opér a klenby. Most bude
kompletné otryskan tlakovou vodou a kamenné zdivo bude hloubkové pfesparovano a injektovano.
Betonové povrchy budou sanovany. Stavajici fimsy véetné zabradli budou odstranény jak na poprsnich
zdech, tak na kfidlech mostu. Trhliny v betonovych konstrukcich budou bandazovany a statické trhliny
injektovany silovou injektadzni. Opéry a kfidla budou opatfeny odvodnovaci pro odvedeni vody z rubu
konstrukci. Poprsni zidky budou do Udrovné horni hrany klenby odstranény a nahrazeny novymi
Zelezobetonovymi Fimsovymi zidkami ve tvaru uhlové zidky. Hydroizolace je navrzena jako celoplosné
natavena s vyrovnanim podkladu rubovych ¢asti mostu se zatazenim na podkladni spadovou betonovou
desku pod drenaz a odvodnénim pomoci drenazniho potrubi do odlazdéni z lomového kamene do betonu
za fimsami kfidel.

Zabradli na fimse mostu je navrzeno jako ocelové tfimadlové dodateéné kotvené vysky 1,10 m.
Navazujici zabradli za fimsami je navrzeno stejného typu délky 3 m se sloupky zabetonovanymi do
patek. Na mosté je navrzeno ZKPP. Komunikace pod mostem nebude nijak upravovana. Pouze bude
odstranéna zemina u opér. Pro provedeni rekonstrukce a zachovani provozu v hlavnich kolejich je nutné
navrhnout zaporové pazeni.

SO 02-14-03 Zst. Bohosudov, rekonstrukce rampy

Nékladova rampa bude vybudovana na misté ¢asti stavajici rampy pfi koleji 13a. Navrh vychazi z potfeby
prekladani sypkého materialu z nakladniho automobilu do vagonu. Rampa bude vyuzivana jako nahrada
za stavajici ndkladovou rampu umisténé podél vlecky Fluorit Teplice s. r. 0. Rozméry a umisténi rampy
jsou v souladu s platnym prajezdnym profilem Z-GC.

Jednd se o nakladovou rampu vkm 13,200 v podobé monolitické Zelezobetonové konstrukce
pudorysného tvaru U sloZzené z jedné Zelezobetonové Uhlové zdi rovnobézné s koleji 5a o délce 13,3 m,
dvou ke koleji kolmych Zzelezobetonovych uhlovych zdi o délce 28,25 m. Tyto zdi jsou vySkové
odstupfiovany v zavislosti na podélném sklonu najezdu na rampu, ktery ¢ini 17 %. Rampu dale tvori
nasyp v prostoru ohraniéeném uhlovymi zdmi z vyziskaného materialu. Jeho horni povrch bude tvofen
konstrukci vozovky, jez bude vyhovovat odpovidajicimu dopravnimu zatizeni rampy. Konkrétni navrh
skladby: silniéni Zb. panely, $térkové loZze tl. 360 mm, SC 160 mm, SD 200 mm. Kolmé zdi budou
opatfeny ocelovym zabradlim se svislou vypini s vySkou 1100 mm pfipevnéném pomoci kotevnich plechu
a Sroubu k Zelezobetonové Ffimse. Rovnobézna zed bude opatfena betonovym zarazecim blockem
s vySkou 300 mm.
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Jako proménné zatiZzeni se uvazuje tfinapravové nakladni vozidlo s celkovou hmotnosti 26 t. Zatizeni na
pfedni napravu 7 t a na kazdou ze dvou zadnich naprav 9,5 t. S dynamickymi G¢€inky se v navrhu se
neuvazuje.

SO 03-14-01 Bohosudov — Teplice, most v km 15,226

Je navrzena celkova rekonstrukce mostniho objektu, kter4 spocivd v kompletni demolici stavajicich
konstrukci pod kolejemi €. 1, 2 a stavbé nové konstrukce mostu.

Novy mostni objekt je navrzen jako monolitickd polordmova konstrukce ze Zelezobetonu s kolejovym
lozem. Nosna konstrukce je navrzena samostatnd pod kazdou koleji. Konstrukce jsou navrzeny
o svétlosti 7,50 m, zaloZeni nosné konstrukce je navrzeno na hlubinné na vrtanych velkoprimérovych
pilotach ze Zelezobetonu C30/37-XAl délky 12,0 m vetknutych do zakladovych pasu ze Zelezobetonu
C35/45-XC3,XF1. Do zakladovych pasu jsou vetknuty rdmové stojky poloramové nosné konstrukce ze
Zelezobetonu C35/45 — XC4, XF4. Do stojek jsou vetknuta zavéSena rovnobézna kfidla ze Zelezobetonu
C35/45-XC4,XF4 tl. 0,6 m. VSechny prvky ze Zelezobetonu jsou vyztuzeny betonafskou oceli B500B.
Geometrické usporadani konstrukce vychazi z pouziti VMP 3,0. V ramci prestavby nedojde k Gprave
pficného uspofaddani mistni komunikace pod mostem. Po provedeni vystavby mostu bude mistni
komunikace uvedena do stavajici polohy s novym vozovkovym souvrstvim.

SO 03-14-02 Bohosudov — Teplice, most v km 15,595

Stavajici trvaly Sikmy dvoukolejny mostni objekt s min. délkou pfemosténi 3,80 m prevadi Zelezni¢ni trat
pfes Modlansky potok. Most se nachazi na trati Usti nad Labem — Most v obci Teplice ve vzdalenosti
pfiblizné 50 m od konce komunikace ProboStovsky sad.

Spodni stavbu mostniho objektu tvofi masivni tizné opéry z lomového kamene a Sikma masivni tizna
kfidla v koruné opatfena kamennymi deskami. Nosnou konstrukci tvofi kamenna segmentova klenba na
vtokové strané stazena tahly. Poprsni zdi mostu obou konstrukci klenby jsou ¢aste¢né kamenné a v horni
gasti betonové. Rimsy na poprsnich zdech mostu jsou betonové opatfené ocelovym trojmadliovym
zabradlim do kapes. Na fimsy z kazdé strany navazuji gabionové zidky, ve kterych jsou do patek
osazeny ocelové trojmadlové zabradli. V okoli mostu se nevyskytuji mimodrazni inzenyrské sité. Na
mosté vedou drazni inzenyrské sité.

Spodni stavba je vizualné v dobrém stavu jen lokalné je drobné zavlhlé misto. Nosn& konstrukce je na
levém kraji od poprsni ¢asti odtrzena a trhlina je po celé klenbé v pficném sméru. Celkové do klenby
masivné zatéka a jsou patrné vyluhy pojiva. Pojivo je silné degradované a misty zcela chybi. Kamenné
desky na kfidlech jsou lokalné popraskané, bez sparovani a misty porostlé drobnou vegetaci. PKO
zabradli je porusena aje patrna zacinajici koroze zejména v napojeni jednotlivych prvk({. Gabionové
koSe jiz vykazuji zna¢né deformace. Sparovani koryta vodotece ¢astecné chybi.

V ramci rekonstrukce je navrzeno odstranéni kamennych fims na kfidlech mostu, betonovych fims na
mosté véetné zabradli na fimsach mostu igabionovych zidkach. Nasledné je navrzeno odstranéni
gabionovych zidek, betonovych poprsnich zdi mostu a celé kamenné klenby. Zbyl4 ¢ast mostu bude
otryskana tlakovou vodou, hloubkové pfesparovéana a injektovana nizkotlakou injektdzi. Na odbouranou
upravenou spéaru opér bude vybetonovan nasazeny Zelezobetonovy rdm se zavéSenymi kfidly. Ram bude
spfazen s kamennymi opérami pomoci spfahujicich trnG vlepenych do vyvrtu. Nosn& konstrukce véetné
poprsnich zdi je oddilatovana od dfiku stavajicich kamennych kfidel. Na poprsnich zdech mostu
a kridlech bude vybetonovéna jednotna zelezobetonovéa fimsa. Hydroizolace je navrzena jako plnoplosné
natavend na nosné konstrukci, UloZném prahu ana rubu opéry, zatazena pod drenazni potrubi.
Odvodnéni je navrzeno pomoci drenazniho potrubi za Gloznym prahem do odlazdéni lomovym kamenem
za svahovymi kridly. Zabradli na fimse mostu je navrzeno jako ocelové tfimadlové dodatecné kotvené
vySky 1,10 m. Odlazdéni je navrzeno za svahovymi kfidly. Svahy v rozsahu vykopu budou ohumusovany
a osety travnim osivem. Na mosté neni navrzeno ZKPP. Koryto vodotece bude hloubkové pfesparovano
vrozsahu pudorysného priamétu kfidel mostu. Pro provedeni rekonstrukce a zachovani provozu
v hlavnich kolejich je nutné navrhnout zaporové pazeni.

SO 03-14-03 Bohosudov — Teplice, most v km 16,773
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Stavajici trvaly Sikmy dvoukolejny mostni objekt s min. delkou pfemosténi 3,90 m prevadi zeleznicni trat
pres potok Bystfice. Most se nachazi na trati Usti nad Labem — Most v blizkosti komunikace Emilie
Dvorakové priblizné 100 m od pfejezdu v ev. km 16,868.

Spodni stavbu mostniho objektu tvofi opéry z lomového kamene v levé Casti a z Fadkového kamenného
zdiva v pravé Casti mostu. Na opéry mostu navazuji betonové nabfezni zidky lemujici koryto potoka.
Poprsni zdi mostu obou konstrukci klenby jsou kamenné. Rimsy na poprsnich zdech mostu jsou
z kamennych desek. Svahova kfidla mostu navazujici na opéry jsou Sikma kamenna s fimsami
z kamennych desek. Rimsy na poprsnich zdech jsou opatfeny ocelovym zébradlim vlevo trubkovym
dvoumadlovym a vpravo trojmadlovym z otevienych profilil zabetonovanych do kapes. Na mosté i v jeho
okoli vedou inZzenyrské sité.

Spodni stavba je zejména ve stfedni ¢asti pod hlavnimi kolejemi s prisaky vody a vyluhy pojiva. Nosna
konstrukce v levé Casti mostu je zejména je pod hlavnimi kolejemi misty popraskana, s prusaky vody
a vyluhy pojiva. Nosnéa konstrukce v pravé ¢asti je s prasaky vody a vyluhy pojiva. Kamenné desky fims
jsou lokalné popraskané, bez sparovani a misty porostlé drobnou vegetaci. PKO zabradli vpravo je
lokalné poruSend a je patrna zacinajici koroze zejména v napojeni jednotlivych prvkd. PKO zabradli vievo
zcela chybi a zabradli neni tfimadlové z otevienych profild. Na mosté nevyhovuje VMP 3,0.

V ramci rekonstrukce je navrzeno odstranéni kamennych fims véetné zabradli na mosté a na svahovych
kfidlech mostu. Dale je navrzena demolice svahovych kfidel, obou kleneb a odstranéni horni fady
kamen( opér na levé strané mostu. Bude taktéZ odstranéna stavajici ocelova lavka pred vytokovou
stranou mostu a kabely prelozeny. Zbyld ¢ast mostu bude otryskana tlakovou vodou, hloubkové
presparovana a injektovana nizkotlakou injektazi. Na upravenou sparu opér bude vybetonovan nasazeny
Zelezobetonovy ram se zavéSenymi kfidly sprazeny s opérami vlepenou betonafskou vyztuzi do vyvrtu.
Nosna konstrukce véetné poprsnich zdi je oddilatovana od dfiku kfidel. Na poprsnich zdech mostu
a kfidlech bude vybetonovana jednotna Zelezobetonova fimsa. Hydroizolace je navrzena jako plnoplosné
natavena na nosné konstrukci, fabionu za uloznym prahem a na rubu opéry, zatazend pod drenézni
potrubi. Odvodnéni je navrzeno pomoci drenazniho potrubi za Uloznym prahem skrz stavajici dfik
nabfeznich zidek na povodni strané mostu. Zabradli na fimse mostu je navrzeno jako ocelové tfimadlové
dodatec¢né kotvené vysky 1,10 m. Odlazdéni je navrzeno u rovnobéznych kfidel. Svahy v rozsahu vykopu
budou ohumusovény a osety travnim osivem. Na mosté je neni navrzeno ZKPP. Dlazba v koryté
vodotece bude lokalné doplnéna a hloubkové prespérovana. Pro provedeni rekonstrukce a zachovani
provozu v hlavnich kolejich je nutné navrhnout zaporové pazeni.

SO 03-14-04 Bohosudov — Teplice, most v km 16,876

Predmétem stavebniho objektu je poloramova konstrukce ZB dvoukolejného mostu. Most je navrzen jako
soucast noveho mimouroviioveho kfizeni Zeleznicni trati s ulici Emilie Dvofakové jako nahrady za
zruSeny prejezd v evid. km 16,858. Uhel nového kfizeni je 85°. Pod mostem je z davodu vysoké hladiny
podzemni vody navrZzena ochranna poloramova konstrukce (vana), ktera je pfedmétem SO 03-14-11.
Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonovy poloram s nabéhy o svétlosti otvoru 13,5 m. Konstrukce je
navrZzena se Sikmosti 85°. Most je v pficném sméru rozdélen na dvé samostatné Casti. ZB stojky budou
provazany s hlavami velkoprdmérovych ZB pilot. Na most budou navazovat monoliticka Sikmé ZB kfidla.

Ochranna konstrukce proti podzemni vodé bude celoploSné vodotésné izolovana. Do podjezdu nebude
vnikat podzemni voda. Odvodnéni komunikace je sou¢asti SO 03-16-02.

Novy most bude budovan po polovinach v pfedstihu pfed ZB vanou SO 03-14-11, ktera bude provadéna
v celé své délce pod provozovanym Zelezni¢nim mostem.

Pod novym mostem bude vedena prelozka trolejového vedeni trolejbust (SO 03-31-02).

SO 03-14-05 Bohosudov — Teplice, most v km 16,891
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V ev. km 16,891 prevadi dany most dvé koleje pfes mistni komunikaci, ktera slouzi jako podjezd pro
trolejbusy. Trolejové vedeni je pfipevnéno k nosnym konstrukcim. KFizeni kolmé. Délka pfemosténi je
4,36 m.

Nosnou konstrukci stavajiciho mostu tvofi roStové ocelové nosniky, které jsou v misté uloZeni spfazeny
s ZB pFiéniky. Ocelové nosniky jsou svaFované tvaru obraceného pismene T s horni ocelovou mostovkou
pro ulozeni kolejového loze. Pod kazdou koleji je samostatna nosna konstrukce. Pfechod mezi
konstrukcemi je tvofen stfednim dilem jako ocelovy otevieny truhlik s podélnym spadem. Vana na bocich
kolejového loZe je tvofena ZB Fimsovymi prefabrikaty. Spodni stavba mostu je kamenna pravdépodobné
ploSné zalozena. PFi posledni rekonstrukci mostu v roce 1994 byly puvodni opéry ¢aste€né ubourany
a nahrazeny fadou prefabrikovanych betonovych blokd, na kterych jsou uloZzeny dlozné prahy. Spodni
Cast opér byla sanovana a injektovana. Kfidla mostu jsou masivni kamenna kolméa s nadbetonovanim. Na
mosté je osazeno ocelové Uhelnikové zabradli doplnéné panely ochrany proti dotyku s zivymi ¢astmi
trakéniho vedeni.

Vzhledem k nahrazeni stavajiciho prejezdu v evid. km. 16.858 v ulici Emilie Dvofakové podjezdem je
navrzena prestavba mostu spocivajici v nahrazeni nosnych konstrukci ramovym prefabrikatem
s integrovanym tésnénim, ¢aste¢ném ubourani kamennych opér a zbudovanim novych pfechodovych
oblasti. V novém stavu bude objekt slouzit pro prostup vedeni teplovodu pod draznim télesem. Pred
zahajenim pfestavby bude nutné prelozit trolejové vedeni trolejbusi do nového podjezdu v km 16,876.
Otvor objektu bude uzamykatelny.

SO 01-24-01 Chabaftovice — Bohosudov, propustek v km 12,860

Stavajici trubni propustek byl zhotoven v roce 1981 nad trvalou vodoteci. Je umistén v Siré trati pfed obci
Sobéchleby. Jeho Sifka je 31,53 m, vySka 6,90 m, délka 8,00 m. Nosna konstrukce je ze
Zelezobetonovych trub vnitfniho praméru 1,2 m. Na vtoku vpravo a vytoku vlevo je propustek zakonéen
betonovym ¢elem s fimsou bez zabradli. Dno vodotece pod propustkem je z poSkozené kamenné dlazby.
Koryto vodoteCe na pFitoku a pfikopy odvodnéni v paté zemniho télesa za vytokem jsou zpevnéné
betonovymi pfikopovymi tvarnicemi. Podél trati vede vpravo soubézné pozemni komunikace Sitky 2,5 m
s povrchem (krytem) z asfaltového betonu od ul. Na navsi obce Sobéchleby, odkud je objekt dobfe
pFistupny.

Stavajici nosna konstrukce bude zachovana. Stavajici ztvrdly tmel ze spar mezi troubami se nahradi
trvale pruznym tmelem. Vnitfni povrch trub se ve spodni tfetiné sanuje. Stavajici poSkozené betonové
fimsy s Casti €el na obou stranach se vybouraji a nahradi se novymi ze Zelezobetonu kotvenymi do
stavajicich betonovych stén. Na propustku bude osazeno ocelové zabradli, protoze vySka Urovné fims je
vice nez 2,0 m nad dnem vodotece. Pfed vtokem a za vytokem se terén zpevni kamennym odlazdénim.

SO 01-24-02 Chabafovice — Bohosudov, propustek v km 13,407

Stavajici propustek byl postaven v roce 1880. Soucasny stav je z roku 1982. Jeho Sifka je 20,78 m, vySka
4,55 m, délka 5,3 m. Propustek v obci Sobéchleby slouzi jako podchod pro pési. Trvala vodote¢ (Mlynsky
potok) protéka otvorem nize.

Na levé strané pod koleji €.3 je nosn& konstrukce z prefabrikovanych Zelezobetonovych ramui (svétlost
2,0 m, volna vyska 2,24 m), které jsou izolované. Kolma kfidla jsou z betonu. Na pravé strané je nosna
konstrukce klenbovéa (svétlost 1,47 m, volna vySka 2,26 m). Na okraji otvoru a v pfevazujici ¢asti pod
koleji €.1 v navaznosti na ramovou ¢ast je z kamenného zdiva. Zbytek klenby pod koleji €.2 je z betonu.
Celo a $ikma kfidla vpravo jsou z kamenného zdiva. Zachovala se $ikméa kfidla z kamenného zdiva
v navaznosti klenbové a ramové Casti, kterd jsou zasypana v zemnim télese. Na ¢elech jsou fimsy ze
Zelezobetonu se zabradlim, fimsy na kfidlech vpravo jsou z kamennych blokd. Na dnu klenbového
propustku je udusand hlina, pod kterou jsou kamenné a betonové desky.

Pfevedeni vodotece zajiStuje na vtoku vpravo konstrukce betonové klenby (pod celym hornim klenbovym
propustkem — svétlost 1,0 m, volna vyska 1,1 m). V levé ¢asti navazuje trubni propustek z betonovych
trub vnitfniho prdméru 1,0 m. Na vtoku vpravo je pfed zacatkem klenby zastropeni z dfevénych prazc(.
Vytok vlevo méa na konci trub betonové ¢elo.
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Stavajici nosna konstrukce vSech tfi ¢asti zGistane zachovana a zajisti se jeji sanace. Ve sparach mezi
ramovymi Zelezobetonovymi prefabrikaty bude novy trvale pruzny tmel. Provede se sanace betonovych
ploch véetné vyztuze. U klenbové ¢asti z kamenného zdiva se provede otryskani a hloubkové sparovani,
lokalni pfezdéni a injektdz zdiva klenby, opér a zé&klad. U klenbové Casti z betonu se zajisti sanace
vyztuze systémovym feSenim a sanace povrchu betonu maltou na bazi cementu.

Stavajici fimsa vpravo z kamennych blokd se zébradlim na €ele vpravo véetné pricelniho zdiva nad
vrcholem klenby se vyboura a nahradi se Zelezobetonovou fimsou s novym zabradlim. Poloha bude
rovnobézné s prilehlou koleji &.2 s otevienym kolejovym loZzem a umozni splnéni VMP 3,0. Sitka
propustku se zméni na 21,86 m. Provede se otryskani vSech kfidel z betonu vlevo a kamenného zdiva
vpravo, jejich nadbetonovani s novymi Zelezobetonovymi fimsami a zdbradlim vpravo a lokalni sanace
povrchu stavajici betonové fimsy vlevo.

Provede se nova izolace proti volné stékajici vodé s tvrdou ochranou na nosné ramové konstrukci a na
plovouci betonové vyztuzené podkladni desce na zemnim télese nad klenbou. Na sténach ramu bude
podklad z vyztuzeného betonu a mékka ochranna vrstva. Pfiéné odvodnéni zizolace bude
odvodriovacimi zebry.

Provede se odldzdéni za ruby kfidel a svahovych kuzeld a ploch na koncich kfidel z kamene do
vyztuzeného betonového loZe. Stavajici betonovd plocha pozemni komunikace ramové casti a
nezpevnéna udusané plocha komunikace v klenbové ¢asti se ponechaji bez Uprav.

SO 01-24-03 Chabafovice — Bohosudov, propustek v km 13,484

Na jednani bylo dohodnuto, Ze tento mostni objekt, na ktery navazuje propustek, bude slou¢en do
jednoho objektu a veden jako mostni objekt.

Pavodné je tento objekt evidenci veden jako v levé ¢asti propustek v km 13,484 a v pravé ¢asti jako most
v km 13,484. Na zakladé projednani se spravcem mostu budou tyto dva objekty slou¢eny do jednoho
a bude veden jako propustek.

Oba mostni objekty jsou trvalé Sikmé. Propustek je jednokolejny mostni objekt s min. délkou pfemosténi
2 x 1,975 m a prevadi kolej 3 pfes ob&asnou vodote€. Most je dvoukolejny mostni objekt s min. délkou
premosténi 3,8 m a pfevadi koleje 1 a 2 pfes ob&asnou vodotec.

Objekt se nachazi na trati Usti nad Labem — Most v obci Sobé&chleby ve vzdalenosti pfiblizné 300 m od
silnice 1/13 (ulice Ustecka).

Stavajici spodni stavba puvodniho mostu z kamennych opér je pravdépodobné ploSné zaloZzena stejné
tak jako svahova kfidla mostu. Zelezobetonové ramové konstrukce propustku vievo a kolmé &elo jsou
ploSné zaloZzené. V rozsahu rekonstrukce se neuvaZuje se zasahem do zaloZzeni mostu. Na tomto
mostnim objektu jsou dva typy nosné konstrukce. Vlevo nosnou konstrukci tvofi dvojice uzavienych
prefabrikovanych rama (propustek), na které navazuje stavajici kamenna klenba na konci prodlouzena
betonovou klenbou (most). Mezi obéma konstrukcemi je vyskovy rozdil feSen Zelezobetonovym cCilkem.
Poprsni zed mostu je kamenna. Rimsu na poprsni zdi mostu tvoFi kamenné desky, do kterych je osazeno
ocelové trojmadlové zabradli do kapes. V okoli mostu se nevyskytuji mimodrazni inzenyrské sité. Na
mosté vedou drazni inzenyrské sité.

Spodni stavba obou objektl je vizualné v dobrém stavu jen jsou lokalné zavlhld mista v lici kamennych
opér. Stojky prefabrikovanych rdmu propustku maji lokalné obnazenou vyztuz vlivem nedostate¢né kryci
vrstvy betonu. Misty je patrna degradace vypIné spér jak na opérach, tak na svahovych kfidlech vpravo.
Beton ¢ela propustku je povrchové mirné degradovan.

Horni pficel prefabrikovanych ramd propustku ma misty obnaZzenou vyztuz vlivem nedostate¢né kryci
vrstvy betonu. Do kamenné klenby mostu silné zatéka vlivem nefunkéni hydroizolace ajsou patrné
cementové vyluhy. Pod koleji €. 1 jsou trhliny a odtrzené puvodni kamenné ¢elo mostu. Betonova klenba
mostu je misty zavlhla s patrnymi mapami cementového pojiva a vykazuje povrchovou degradaci betonu.
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Kamenné desky na kfidlech, které tvofi fimsu kfidel, jsou lokalné popraskané, bez sparovani a misty
porostlé drobnou vegetaci. PKO zabradli je poruSena a je patrna zacinajici koroze zejména v napojeni
jednotlivych prvkd.

V ramci rekonstrukce je navrzeno odstranéni ¢asti stavajiciho betonového €ela na vytokové strané vysky
pfiblizné 1,25 m véetné prefabrikovaného dilce. Déle je navrZzeno odbourani horni ¢asti stavajicich kfidel
na vtokové ¢asti, pfiblizné 1 m pod droven terénu a konec kfidla bude odbouran zcela do Urovné
stavajiciho terénu. Je navrzeno zatrubnit mostni otvor a jeden otvor stavajiciho navazujiciho propustku
pomoci Zelezobetonové patkové trouby DN 1000 uloZené na Zelezobetonové desce. Leva ¢ast propustku
je navrzena s Sikmo sefiznutym koncem a odlazdénim lomovym kamenem do betonu kolem vyusténi.
Prava Cast propustku je navrzena s Zelezobetonovym tiznym celem s fimsou a ocelovym tfimadlovym
zabradlim z ocelovych profild vySky 1,10 m. Zbylé Casti otvoru mezi potrubim a prefabrikovanymi dilci
propustku (klenby) budou zabetonovany samozhutnitelnym betonem gravitaéné. Pro odvzduSnéni
a plnéni otvorl je uvazovano vyvrtani otvorG skrz klenbu a prefabrikované dilce propustku. Pro tento
navrh bylo provedeno hydrotechnické posouzeni s 15 minutovym vydatnym deStém z divodu absence N-
letych pratokt od CHMU.

Pazeni se u tohoto objektu nenavrhuje.
SO 02-24-01 Zst. Krupka-Bohosudov, propustek vkm 1 2,326

Stavajici trvaly kolmy ctyrkolejny mostni objekt s min. délkou pfemosténi 1,85 m pfevadi zeleznicni trat
pfes Uncéinsky potok. Propustek se nachazi na trati Usti nad Labem — Most soubézné s ulici U nadrazi
u pozemku p.p.¢. 237/1. Volna vySka nade dnem vodotece je min. 2,31 m.

Spodni stavbu mostniho objektu tvofi kamenné zdivo ve stfedni ¢asti propustku. V krajni ¢asti propustku
jsou opéry z prostého betonu. Poprsni zdi propustku jsou betonové s povrchovou Upravou. Nosna
konstrukce propustku je ve stfedni ¢asti kamenna a na krajich propustku je nosna konstrukce betonova.
Rimsy na poprsnich zdech propustku jsou betonové. Svahova kfidla propustku navazujici na opéry jsou
3ikma betonova s povrchovou omitkou a Fimsami z prostého betonu. Rimsy na poprsnich zdech jsou
opatfeny ocelovym zabradlim trojmadlovym z otevienych profil zabetonovanych do kapes. Na propustku
vedou inzenyrské sité. Propustek byl v pribéhu Zivotnosti jednou ¢astecné prestavovan a ve stavajici
¢asti rekonstruovan.

Spodni stavba i nosna konstrukce je zejména ve stfedni ¢asti pod hlavnimi kolejemi misty popraskana,
s prisaky vody a vyluhy pojiva. Po lici opér sték& voda. Povrch betonovych opér a kleneb je degradovan,
misty aZz hloubkové. Na fimséach je patrna degradace betonu misty az hloubkova. PKO zabradli je lokalné
porusena a je patrna zacinajici koroze zejména v napojeni jednotlivych prvki.

V ramci rekonstrukce je navrzeno odstranéni zabradli, vSech fims na tomto objektu, odbourani
stavajicich poprsnich zidek do projektované vysky, také kridel pro pfistup a zhotoveni novych fimsovych
zidek. Dale je navrzeno odstranéni betonové omitky z klenby, kfidel a ¢asti poprsnich zidek. Propustek
bude kompletné otryskan tlakovou vodou a kamenné zdivo bude hloubkové pfesparovano a injektovano
nizkotlakou injektazi. Betonové povrchy budou nasledné kompletné sanovany sanacnim souvrstvim.
Trhliny v betonovych konstrukcich budou bandazovany a statické trhliny injektovany silovou injektazni.
Opéry a kfidla budou opatfeny odvodnovaci pro odvedeni vody z rubu konstrukci. Stavajici poprsni zidky
budou nahrazeny novymi Zelezobetonovymi fimsovymi zidkami ve tvaru uhlové zidky. Hydroizolace je
navrzena jako celoploSné natavena s vyrovnanim podkladu rubovych €asti propustku se zatazenim na
podkladni spadovou betonovou desku pod drendz a odvodnénim pomoci drenazniho potrubi do
odlazdéni zlomového kamene do betonu za fimsami kfidel vpravo a do svahuvlevo se skluzem
zlomového kamene do betonu. Rimsy na kfidlech afFimsovych zidkach jsou navrzeny nové
Zelezobetonové. Zabradli na fimse propustku je navrzeno jako ocelové tfimadlové dodate¢né kotvené
vySky 1,10 m. Navazujici zabradli za fimsami je navrZzeno stejného typu délky 3 m se sloupky
zabetonovanymi do patek. Na propustku neni navrzeno ZKPP. Koryto vodotec¢e bude zbaveno
naplavenin a je navrzeno odlazdéni lomovym kamenem do betonu s ukoncujicimi betonovymi prahy. Pro
provedeni rekonstrukce a zachovani provozu v hlavnich kolejich je nutné navrhnout zaporové pazeni.

SO 02-24-02 Zst. Krupka-Bohosudov, propustek vkm 1 3,491
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Stavajici trvaly Sikmy tfikolejny mostni objekt s min. délkou pfemosténi min. 1,92 m prevadi Zeleznicni
trat pfes Zaluzansky potok. Propustek se nachazi na trati Usti nad Labem — Most v obci Nové Modlany
ve vzdéalenosti pfiblizné 100 m od ulice Pod Trati. Volna vySka nade dnem vodotece je min. 3,09 m.

Opéry mostniho objektu jsou pfevazné z kamenného zdiva na pravé strané prodlouzené z prostého
betonu. Poprsni zed vlevo je do drovné hodni hrany vrchliku klenby z kamenného zdiva, na které je
vybetonovany dfik Zelezobetonové poprsni zdi s konzolou pro rozSifeni propustku o drazni stezku se
zabradlim. Nosnou konstrukci propustku tvofi segmentova klenba prevazné z kamenného zdiva a na
pravé strané proslouZena betonovou klenbou. Rimsy na poprsnich zdech propustku jsou betonové.
Svahova kfidla propustku navazuijici na opéry jsou $ikméa kamenna s fimsami z kamennych desek. Rimsy
na poprsnich zdech jsou opatfeny ocelovym zabradlim trojmadlovym z otevienych profild
zabetonovanych do kapes. Na propustku vedou inZenyrské sité. Propustek byl v pribéhu Zzivotnosti
jednou ¢aste¢né prestavovan a ve stavajici ¢asti rekonstruovan.

Spodni stavba i nosna konstrukce je zna¢né zavihla s prisaky vody a vyluhy pojiva. Po lici opér stéka
voda. Povrch betonovych opér a kleneb je degradovan, misty az hloubkové. Na betonovych fimsach je
patrna degradace betonu misty az hloubkova. Kamenné Fimsy na kfidlech jsou popraskané a pfesypané
zeminou s vegetaci. Poprsni zidka vlevo ma obnazenou vyztuz a poprsni zidka vpravo ma znacné
podélné trhliny. PKO zabradli je lokalné poruSena aje patrna zacinajici koroze zejména v napojeni
jednotlivych prvkd.

V ramci rekonstrukce je navrzeno odstranéni stavajicich kamennych desek tvofici fimsu kridel, ocelové
zabradli na fimsach propustku, fims a ¢asti poprsnich zdi propustku v Grovni horni hrany klenby.
Propustek bude kompletné otryskan tlakovou vodou, kamenné zdivo bude hloubkové presparovano
a injektovano nizkotlakou injektdzi. Betonové povrchy budou sanovany. Trhliny v betonovych
konstrukcich budou bandazovany a statické trhliny injektovany silovou injektazni. Opéry a kfidla budou
opatfeny odvodnovaci pro odvedeni vody z rubu konstrukci. Na pravé strané propustku je navrzeno
odstranéni torkretu na kamenném zdivu poprsni zidky a nasledné pfezdéni celé poprsni zidky z uzitého
kamene. Na levé strané je navrzeno ubourani stavajici poprsni zidky a je navrzena nova Zelezobetonovéa
fimsovéa zidka ve tvaru Uhlové zidky. Hydroizolace je navrzena jako celoploSné natavena s vyrovnanim
podkladu rubovych &asti propustku se zatazenim na podkladni spadovou betonovou desku pod drenéz
a odvodnénim pomoci drenazniho potrubi do odlazdéni z lomového kamene do betonu za fimsami kridel.
Rimsy jsou navrZzeny nové Zelezobetonové. Zabradli na fimse propustku je navrZzeno jako ocelové
tfimadlové dodatec¢né kotvené vysky 1,10 m. Navazujici zabradli za fimsami je navrZzeno stejného typu
délky 3 m se sloupky zabetonovanymi do patek. Na propustku neni navrzeno ZKPP. Koryto vodotece
bude zbaveno naplavenin a je navrzeno nové odlazdéni lomovym kamenem do betonu s ukoncujicimi
betonovymi prahy. Pro provedeni rekonstrukce a zachovani provozu v hlavnich kolejich je nutné
navrhnout zaporové pazeni.

SO 02-24-03 Zst. Bohosudov, propustek v km 12,968

Cast konstrukce stavajiciho propustku bude pod kolejistém v délce cca 30 m vybourana a nahrazena
v trase stavajiciho propustku konstrukci novou. Napojeni na stavajici propustek bude provedeno
prostfednictvim dvou Zelezobetonovych Sachet.

Stévajici propustek je zdény deskovy se svétlymi rozméry 700 x 700 mm. Opéry propustku tvofi kamenné
zdivo. Horni deska propustku je kamenna s pfibliznou vySkou 200 mm.

Nosnéa konstrukce nového propustku je navrZzena ze schvalenych certifikovanych Zelezobetonovych trub
DN 1000 mm. Zaklad trub bude zesileny Zelezobetonovy z betonu C 30/37 XC2 vyztuzeny KARI siti
uloZzeny na podkladnim betonu C 12/15 tl. 150 mm.

Sachty jsou navrzeny monolitické Zelezobetonové z betonu C 30/37 zfizené na podkladnim betonu C
10/15 - X0 tl. 200 mm. Sachty budou prekryty prefabrikovanou zakrytovou deskou @ 1000 mm s otvorem
@ 625 mm.

Zelezobetonové trouby a Sachty budou opatfeny asfaltovym natérem proti zemni vihkosti.

SO 03-24-01 Bohosudov — Teplice, propustek v km 14, 350
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Pavodni propustek nad trvalou vodotedi byl postaven v roce 1880 (stejné jako ostatni pavodni propustky).
Soucasna konstrukce je zroku 1936 (podle data projektu, v evidenci chybné uvedeno 1933). Sitka
propustku je 27,35 m, vySka 6,28 m, délka 4,15 m. Propustek je umistén v Siré trati cca 150 m pred
Zelezniénim prejezdem silnice Krupka — Teplice vev. km 14,514, od kterého je dobfe pfistupny

vvvvvv

patach naspu zemniho télesa, kde bude obtizny pfistup.

Stévajici nosné konstrukce bude odstranéna po dokon&eni nové nosné konstrukce, kterd bude posunuta
0 3,0 m ve sméru staniCeni. Pfed zapocetim vyluk obou tratovych koleji musi byt osazeno provizorni
pfemosténi pod koleji €. 1 (vyuZije se jeji vyluka v etapé 0). Mostni provizorium bude v takovém
technickém stavu, aby bylo dosazeno pFechodnosti odpovidajici na trati, tzn. D4 dle MVL 917.
Provizorium bude osazeno na Zelezobetonové desky doplnéné mikropilotami. Vykop pfi vyluce koleje ¢.1
bude Castecné paZeny s kotvenim.

Novou nosnou konstrukci vytvori Zelezobetonoveé prefabrikované patkové trouby vnitfniho prdméru 1,2 m
ukoncené na vtoku vpravo a vytoku vlevo Sikmymi prefabrikaty a zesilenymi zZelezobetonovymi zaklady.
Sitka prestavéného propustku bude 29,40 m, délka otvoru u dna 31,8 m, vyska 6,60 m. ZaloZeni
propustku bude na vyztuzené betonoveé desce na podkladu ze Stérkodrti.

Na vtoku a vytoku bude zpevnéni svahl a blizkého koryta kamennym obkladem do betonového loze.
Pfed vtokem se odlazdéni navaZe na zpevnéné dno hlavniho odvodiovaciho zafizeni ,SOBEDRUHY 2¢
ve spravé Pozemkového Gfadu. Za vytokem bude prohloubeno koryto trvalé vodotece. Jeho dno se
zpevni zapusténou patkou z lomového kamene, svah pfilehly ke koleji v celé délce reprofilace koryta
délky 43 m se odlazdi kamenem s cementovou maltou zalitymi sparami do loze ze Stérkopisku.

SO 03-24-02 Bohosudov — Teplice, propustek vkm 14, 389

Propustek byl zhotoven v roce 1936 na ob&asné vodotedi. Sitka propustku je 31,94 m, vyska 5,87 m,
Sikmost 78,5°. Propustek je umistén v Siré trati cca 125 m pred Zelezni¢nim prejezdem silnice Krupka —
Teplice v ev. km 14,514, od kterého je dobfe pfistupny soubé&znou pozemni komunikaci Sifky 3,0 m
obtizny pfistup. Jedna se o deskovy propustek s nosnou konstrukci ze zabetonovanych kolejnic. Spodni
stavba (opéry a kfidla se zéklady) je z betonu. Na vytokové strané vlevo je ¢elo kompletné zasypano.
Dno vodotece pod propustkem je z kamenné dlazby. Propustek nemé zabradli.

Proti sméru stani¢eni na pravé vtokové strané vede od blizkého Zelezniéniho pfejezdu v paté zemniho
télesa zpevnény pfikop z kamenného zdiva s odlazdénym dnem. V pravidelnych vzdalenostech jsou
protilehlé stény pfikopu propojeny klenbi¢kami z cihelného zdiva. Tento pfikop je zaustén do propustku
v opére €.2 (mostecké). Propustek méa tedy na vtokové strané dva otvory, shihajici se v jeden otvor. Této
stav se zachova.

Stavajici nosna konstrukce bude zachovana. Probéhne sanace povrchu dolnich pasnic vSech stavajicich
ocelovych nosnikG nosné konstrukce. Po provedeni PKO se jejich povrch zakryje siti a opatfi kryci
vrstvou na bazi cementu. Zachova se bocni pfitok do konstrukce propustku. Betonova konstrukce se
uboura pouze v nejnutnéjSim rozsahu pro umisténi novych ¢el na vtoku vlievo a vytoku vpravo.

Vpravo bude fimsa bez zabradli, vlevo se zabradlim (zde vySka Grovné fimsy muize byt vice nez 2,0 m

bude 31,30 m, vyska 6,15 m.

Bude obnoveno (reprofilovano vykopy jako nezpevnéné) koryto za vytokem vlevo podél paty zemniho
télesa az k sousednimu propustku ev. km 14,350.

SO 03-24-03 Bohosudov — Teplice, propustek v km 14, 809
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Propustek nebyl nalezen adle vyjadfeni zpracovatele Zelezniéniho spodku neni potfeba v ramci
navrzeného kolejového feSeni. Uvazuje se pouze s demolici stavajicich ¢asti tohoto objektu v pfipadé, ze
by tyto ¢asti byly nalezeny.

SO 03-24-04 Bohosudov — Teplice, propustek v km 15, 412

Stavajici trvaly Sikmy dvoukolejny mostni objekt s min. délkou pfemosténi 1,89 m prevadi Zelezni¢ni trat
pfes bezejmenny levostranny pfitok Modlanského potoka. Propustek se nachazi na trati Usti nad Labem
— Most v obci Teplice pfiblizné 200 m od ulice Dulni ve sméru stanieni za aredlem SCE.

Spodni stavbu mostniho objektu tvofi opéry a kfidla z kamenného zdiva pravdépodobné plosné zalozené.
Poprsni zdi propustku jsou kamenné a vlevo je kamenné zdivo nastavené historickou pfibetonavkou.
Nosn& konstrukce propustku je kamenna klenbova. Rimsa vlevo na poprsni betonové zdi je betonova
a vpravo na poprsni zdi je kamenna. Svahova kfidla propustku navazujici na opéry jsou Sikma kamenna
vlevo nastavena nadbetonavkou. Rimsy na poprsnich zdech jsou opatfeny ocelovym zébradlim
trojmadlovym z otevienych profild zabetonovanych do kapes. Na propustku i pod nim v mostnim otvoru
vedou inZenyrské sité. Nad propustkem také vedou vzduSna vedeni cizich spravcu siti. Propustek byl
v pribéhu Zzivotnosti jednou ¢aste¢né rekonstruovan, jelikoz na levé strané je patrné nadbetonovani
stavajicich kFidel, poprsni zidky s novou betonovou fimsou.

Na spodni stavbé inosné konstrukci jsou patrné prusaky vody a lokalné vyluhy pojiva. Misty chybi
sparovani a je hloubkové degradované. Na stavajicich fimsach je patrna degradace betonu vpravo na
fimse misty az hloubkova. Kamenné fimsy na pravych kfidlech a pravé poprsni zidce jsou misty
popraskané rozvolnéné a na kfidlech zarostlé vegetaci. PKO zabradli je misty poruSena aje patrna
zacinajici koroze zejména v napojeni jednotlivych prvka. ZvySena kfidla na levé strané nejsou dosypana
do urovné horni hrany nadbetonavky a naopak na pravé strané zemina pfepadava pres fimsy kfidel.

V ramci rekonstrukce je navrzeno odstranéni stavajicich fims na mosté véetné zabradli a poprsni zidky
na praveé strané propustku do horizontalni Grovné pfiblizné 200 mm nad nové navrzené Zelezobetonové
fimsy kfidel. Propustek bude kompletné otryskan tlakovou vodou. VeSkeré kamenné zdivo bude
hloubkové pfespéarovano a zdivo spodni stavby injektovano. Betonové povrchy budou lokalné sanovany.
Opéry a kfidla budou opatfeny odvodnovaci pro odvedeni vody zrubu konstrukci. Na pravé strané
propustku je navrzena nova Zelezobetonova fimsova zidka ve tvaru Uhlové zdi. Hydroizolace je navrzena
jako celoplosné natavena na ocistény a vyrovnany povrch rubu konstrukci mostu. Hydroizolace je
zatazena na podkladni spadovy beton a odvodnéni je navrzeno pomoci drendzniho potrubi do svahu za
kiidly se skluzem z lomového kamene do betonu. Rimsy na kidlech vpravo, stavajici poprsni zidce vlevo
a fimsové zidce vpravo jsou navrzeny Zelezobetonové. Zabradli na fimsach propustku je navrzeno jako
ocelové tfimadlové dodatec¢né kotvené vysky 1,10 m. Navazujici zabradli za fimsami je navrZeno
stejného typu délky 3 m se sloupky zabetonovanymi do patek. Na propustku neni navrzeno ZKPP. Koryto
vodote€e bude zbaveno naplavenin aje navrzeno odlazdéni lomovym kamenem do betonu
s ukong€ujicimi betonovymi prahy. Pro provedeni rekonstrukce a zachovani provozu v hlavnich kolejich je
nutné navrhnout zaporoveé pazeni.

SO 03-24-05 Bohosudov — Teplice, propustek v km 16, 445

Puvodni propustek byl postaven v roce 1880. Soucasny stav je po prestavbé deskového propustku na
trubni z roku 1954. Propustek slouzil jako pfitok do jiz zruSeného rybniku Anger. TehdejSi vodote¢€ jiz
zanikla, a proto po prestavbé bude odvadét pouze vodu z prostoru tratovych a vleckovych koleji (vpravo
trati). Nosna konstrukce je z dvojice Zelezobetonovych trub vnitiniho praméru 0,5 m. Sitka propustku je
10,0 m, vyska 1,20 m, délka 2,66 m. Na vtoku je jimka z kamenného zdiva zakryta dfevénymi praZzci.
Jimka ma boéni piitok ze sméru od Usti n.L. - pravdépodobné trativod z betonové trouby vnitfniho
praméru 0,4-0,5 m. Vytokové ¢elo vlevo je zcela zasypané, voda stoji trvale v prostoru jimek.

Do vtokové jimky vede zprava dvojice ocelovych trub DN 250 pod vleckovou koleji z jimky (ze

Zelezobetonu, zakryta dfevénou paletou) lezici vpravo na mimodraznim pozemku. Do této jimky je bo¢ni
pritok ze sméru od Mostu (ocelova trouba DN 400).
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Nova nosna konstrukce bude ze Zelezobetonovych patkovych trub vnitfniho priméru 0,8 m. Na vtoku
vpravo a vytoku vlevo budou Zelezobetonové jimky. Prestavény propustek bude mit Sitku je 14,0 m,
vysSku 1,9 m, délku 1,75 m. Stavajici trouby vedouci do stavajici vtokové jimky (bude vybourana) budou
zaustény také do nové vtokové jimky prestavéného propustku, aby se zachovalo toto funkéni odvodnéni.

V misté vytoku z propustku jsou nevhodné podminky pro vsakovani. Voda bude od propustku
odvedena ve sméru stani¢eni kanalizacnim svodem z plastd DN 250 dlouhym cca 30 m pres revizni
Sachtu z plastd do dvou stavajicich zdénych nadrzi, které se nachazeji vlevo trati na pozemku drahy. Ty
se vyuziji na pojmuti 3-4x nasobku mnozstvi pfitokové vody navrhového desté. Ve sténach se provedou
vytokové otvory (v kazdé komore jeden) tésné pod hladinou vody. Tim se prakticky obnovi jejich
predpokladana funkce plvodnich predc¢iStovacich nadrzi. Voda se prelitim bude vsakovat do okoli
nadrze.

U stavajicich Sachet (nadrzi) se upravi ¢ast ordmovéani vstupnich otvor( betonem. Otvory se zakryji
podlahovymi roSty z kompozitnich materidld do kotveného ocelového rdmu, komory se propoji otvory a
do stén se pfipevni stupadla.

SO 03-14-11 Bohosudov — Teplice, ochranna konstrukc e proti podzemni vod €& a zarubni zdi ulice
Emilie Dvo fékoveé

Predmétem stavebniho objektu je poloramova konstrukce ZB t&snéné vany pro komunikaci a chodnik
s cyklostezkou. Vana je navrzena jako soucast nového mimouroviiového kfizeni zelezni¢ni trati s ulici
Emilie Dvorakové jako nahrady za zruSeny pfejezd v evid. km 16,858. Potfeba ochranné konstrukce
tésnéné vany vychazi z vysoké hladiny podzemni vody. Spravcem tohoto objektu bude mésto Teplice.

ZB vana je z davodu odlisné nivelety rozdélena na tfi &asti, silnice, chodnik a cyklostezka. V horni &asti
stfednich zdi jsou navrzeny ZB Fimsy, do kterych bude kotveno zébradli. VySka stfednich zdi je
proménna v zavislosti na pribéhu nivelet komunikace, chodniku a cyklostezky. Vnitfni Sitka mezi Fimsami
je 8,0 m. Boéni zdi navazuji na upraveny terén. Sitka chodniku mezi boéni zdi a zabradlim je 2,0 m a
u cyklostezky je Sitka 3,0 m.

Ochranna konstrukce proti podzemni vodé bude celoploSné vodotésné izolovana. Do podjezdu nebude
vnikat podzemni voda. Soucasti objektu je Cerpaci jimka, do které je svedena voda z pfilehlé
komunikace. PFistup do jimky je Sachtou 600x600 mm. Vystroj jimky a odvedeni vody dale je soucasti SO
03-16-02.

E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty

SO 02-15-01 Zst. Bohosudov, p felozky sit & CEZ

Objekt v tomto stupni feSi majitel sité na naklady investora stavby v predstihu jako samostatnou stavbu.
SO 02-15-01.1 Zst. Bohosudov, p Felozky sit & APT POWER

Na zékladé zpfesnéného vyjadreni vlastnika sité nebudou prelozky nezbytné.

E.1.6  Potrubni vedeni

SO 01-16-01 Chabafovice — Bohosudov, p FeloZka vodovodu pod mostem v km 13,697

Prelozka je vyvolana rekonstrukci mostu. Napojovaci body jsou na stavajici trase vodovodniho
potrubi ve spravé SCVK a. s. Vodovodni potrubi bude v misté podjezdu pfeloZzeno do nové trasy vedené
v blizkosti Zelezniéniho mostu mimo prostor komunikace 1/13. KolejiSté podchazi vodovodni prelozka
v ocelové chrani¢ce g 200 mm délky 38 m. Délka prelozky vé&. protlaku 91,4 m. RuSené potrubi LT 60
bude ponechano v zemi, u potrubi budou zaslepeny konce (likvidace probéhne nasledné pfi rekonstrukci
mostu).
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SO 03-16-01 Prelozky potrubnich vedeni pod mostem v km 15,226
Pod stavajicim Zelezniénim mostem se nalézaji dvé kanaliza¢ni stoky a jeden vodovod.

V ose komunikace se jedna o stoku s prdmérem 600 mm, z betonovych trub. Tato stoka je ve
spravé SCVK a.s. Pfed a za mostem se na této stoce nalézaji dvé kanalizaéni $achty. Ochranné pasmo
této kanalizace je 2,5 m na obé strany od vnéjSi strany trouby. Pfi rekonstrukci mostu se nepredpoklada
zasah do této kanalizace.

U teplické opéry mostu je vedena stoka z bet. trub DN 500 ve vlastnictvi spole¢nosti Fluorit
Teplice s.r.o. Tato kanalizace prevadi technologické vody z jedné ¢asti zavodu do retenéni nadrze.

Cést této stoky je vkolizi se zaloZzenim nové poloramové konstrukce mostu. Stoka bude
prelozena do nové polohy, blize ose komunikace. Vzdalenost mezi osou kanalizace SCVK a osou
prelozené kanalizace Fluorit je navrzena 1,05 m.

Délka prelozky kanalizace DN 500 je 57,5 m, délka zruSené puvodni trasy je 57 m.

Ve stavajicim podjezdu se déle naléza stavajici technologicky vodovod spole¢nosti Fluorit — ocel
DN 200. Tento vodovod bude nahrazen novym vodovodem HDPE 110 v nové trase, ktera je vedena tak,
aby bylo mozné provést nové zalozeni mostu.

SO 03-16-02 Bohosudov — Teplice, odvodn éni mostu Emilie Dvo fakové

Vramci objektu bude vystrojena Cerpaci Sachta, jejiz vystavba je soucasti SO 03-14-04.
Z Cerpaci Sachty bude vedeno vytlaéné potrubi v délce 39 m do navrzeného lapolu napf. GSOL — 2/10.
Z lapolu je nasledné vedeno gravitaéni PVC potrubi DN 160 v délce 49 m do navrzené Sachty DN 400
pfed zausténim do stavajiciho vodniho toku Bystfice (Teplicky potok) ID: 10100315 ve spravé Povodi
Ohfe s.p. Z navrzené $achty RS bude vedeno gravitaéni potrubi PVC korug. 160 v délce 5,2 m. Vyusténi
do bfehu Bystfice bude zpevnéno v ploSe 1000/1000 mm ¢edi¢ovou dlazbou do betonu, na potrubi bude
osazena Zabi klapka DN 160 pro zabranéni zpétného vzdouvani. Vytlatné potrubi je z Cerpaci Sachty
(SO 03-14-04) vedeno podél naspu zelezniéni trati v délce 39 m z PE 90.

SO 03-16-03 Bohosudov — Teplice, p felozka potrubnich vedeni v ul. Emilie Dvo  fakové

V prostoru budouciho Zel. mostu v km 16,876 trati Usti nad Labem — Most jsou vedeny tyto sité ve spravé
SCVK a. s.:

- Kanalizace DN 600

- Vodovod DN 600

- Vodovod LT 225

Dle pozadavku SCVK a. s. budou v8echny vySe uvedené sité preloZzeny. Vodovod DN 600 bude v délce
prelozky upraven na profil LT 300. Kanalizace — DN 600 z betonovych trub. Bude preloZzena mimo
prostor navrzeného mostu a prostor dotéeny jeho vystavbou (pazici stény). Kanalizace bude prelozena
pred provadénim zemnich praci, do volného prostoru po ruSeném Zelezniénim prejezdu. Délka navrzené
prelozky kanalizace je 143,2 m.

Vodovod LT 225 a vodovod LT 300 — Vodovod LT 300 v délce prelozky nahradi stavajici vodovod DN
600. Vodovod je v kolizi strasou navrzené prelozky kanalizace a prostorem navrzeného Zzel. mostu.
Vodovod LT 225 je v kolizi s prostorem pro vystavbu mostu.

Vodovod LT 300 je navrZzen o délce prelozky 123,5 m.

Vodovod LT 225 je navrzen v délce prelozky 90,6 m.
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Oba vodovody budou vedeny v soubéhu ve vzdalenosti min. 0,5 m od vnéjSiho lice potrubi. Vzhledem

k sloZitosti feSené prostorové situace budou nové prelozky vodovodu kfizit pfelozku kanalizace.

SO 03-16-04 Bohosudov — Teplice, ochrana potrubnich  vedeni pod mostem v km 16,891

V prostoru Zel. mostu vkm 16,891 trati Usti nad Labem — Most je veden parovod ve spravé CEZ
Teplarenska a. s. Vzhledem ke zménén mostu na kolektor bude nezbytné parovod preloZit do nové trasy,
ktera nebude kolidovat se stavajicim ani budoucim stavem objektu. Provede se fizenym protlakem,
stavajici potrubi bude po pfepojeni demontovano.

E.1.8 Pozemni komunikace

SO 02-18-01 Zast. Krupka-Bohosudov, p fFistupova komunikace k technologické budov &
Zpevnéna plocha

Z dlvodu nevyhovujici stavajici plochy u vypravni budovy dojde kjejimu nahrazeni za asfaltem
zpevnénou plochu, kterd bude slouzit jako manipulaéni plocha pro umisténi technologie a mozné
parkovéani pro obsluhu budovy. Dojde k vybourani stavajicich betonovych paneld a zidek a Upravé zemni
plané tak, aby byl sklon plané 3,0 % od budovy do okolniho terénu. Vybourané vrstvy se nahradi novou
skladbou, kter4 bude ze strany (jizni) ve sméru ke kolejim lemovana prevySenou zidkou, ktera zabrani
vjezdu aut do kolejisté. Ostatni strany (vychodni, zapadni) budou ukon€eny nezpevnénou krajnici o min.
Sifce 0,5 m asklonu 8,0 %. Odvodnéni zpevnéné plochy je zajisténo sklonem min. 1 % od budovy
smérem do okolniho terénu.

Pro vyrovnani vysSkového rozdilu mezi zpevnénou plochou a podlahou je pro Gcely umisténi
technologického vybaveni navrhnuta vyvySena manipulaéni plocha 1,5 x 2,6 m s jednim vyrovnavacim
schodem.

Celkova navrhnuta plocha manipulaéni plochy ¢ini cca 988 m?
Rampa

Pristupova komunikace pro obsluhu rampy a parkovisté se napojuje na ulici Pod dolni drahou, na pravé
strané smérem na prejezd v km 13,241. Sjezd na pfistupovou komunikaci je zajiStén poloméry 0 8,0 m.
Vlastni Sifka je 8,0 m + nezpevnéna krajnice o Sifce 0,5 m. Na komunikaci je navrzen jednostranny pfiény
sklon smérem od rampy. Pfistupova komunikace se napoji na stavajici nezpevnénou plochu, ktera dnes
slouzi jako parkovisté.

Celkova délka pristupové komunikace je 43,53 m.
SO 03-18-01 Bohosudov — Teplice, Uprava komunikace  u pfejezdu v km 14,514

Z duvodu nevyhovujici soucasné situace za prejezdem v km 14,514 (smér ProboStov) se proved!| navrh
okruzniho obrati§té, které je prilehlé k pravé strané jizdniho pruhu (smér Krupka). Ridi¢dm vyjizdé&jicim ze
Zelezniéniho prejezdu bude levé odboceni na Probostov zakdzano a budou nasmérovani na obratisté.
TaktéZ bude zakazano odbodeni vpravo pii jizdé z Probostova na Teplice pfes Zelezniéni prejezd. Ridigi
budou muset jet na obratisté, kde se oto¢i a budou moci bezpeéné pokracovat smérem na Teplice.

Obratisté zacina obloukem o poloméru 20,0 m a napojuje se zpét na komunikaci obloukem o poloméru
12,5 m a navadi automobily zpét na bezpeéné odboceni smérem na Probostov. Sitka jizdniho pruhu je
7,0 m + 0,5 m nezpevnéna krajnice o sklonu 8,0 %. Délka obratiSté je 44,0 m a Sitka 25,0 m. Témito
parametry zajiStuje obrat jak osobnich, tak i nakladnich automobilG. Uvnitf obratiSté je proveden zeleny
ostrivek lemovany zapusténym silniénim obrubnikem 0,15x0,25x1,0 m do betonového loZe.
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Svislé dopravni znaeni a provedeni zeleného ostrivku, ktery vychazi z prejezdu, lemovaného
prevySenym obrubnikem je zabranéno nakladnim vozidlim odbocit pfi vyjezdu z Zelezni¢niho pfejezdu
vlevo a pro smér na Probostov jsou smérovany na obratiSté. Totéz plati pfi jizdé z Probostova na Teplice.

V rdmci budovani nové komunikace — obratiSté, bude na stavajici komunikaci vyfrézovana obrusna
vrstva, ktera bude nasledné opét poloZena spolu s obrusnou vrstvou obratisté

SO 03-18-02 Bohosudov — Teplice, p feloZka ulice Emilie Dvo Fakové

Jedna se o Upravu stavajici ulice Emilie Dvorakové, kterd se nachazi v katastralnim Gzemi Teplice —
Trnovany, z divodu sjednotit dopravu na této mistni komunikaci a zlepSeni bezpecénostnich podminek,
které vyplyvaji kfizenim komunikace s Zelezniéni drahou. Komunikace bude vedena pod nové
vybudovany podjezd s konstrukéni vySkou cca 4,80 m, ktery je umistén mezi stavajicim Zelezni¢nim
prejezdem a stavajicim podjezdem tak, jak je ziejmé ze situace. Uprava zadina za stavajici zastavkou
MHD smér Novosedlice a kon¢€i kfiZzovatkou s ulici Stanova. Nové budovand komunikace bude 7,0 m
Sirok& a lemovéana prevySenym silniénim obrubnikem (0,15x0,25x1,0 m, do betonového loze) 0 0,12 m.
Kvdli hranici spodni vody se v prostoru podjezdu vybuduje betonovéa vana, ktera bude kopirovat niveletu
komunikace, Sitku komunikace v prostu betonové vany zajisti betonové zdi, které budou jeji soucasti.
Dojde k Gpraveé stavajicich vjezd(, tak aby se zachovalo napojeni s ulici Emilie Dvofakove.

S ohledem na plynulost dopravy se vybuduji v mistech stavajicich autobusovych zastavek zalivy o Sifce
3,0 m a délce 18,0 m.

Chodnik vedeny po levé strané ve sméru stanieni, kopiruje nové navrzenou komunikaci. V misté
podjezdu se chodnik vySkové oddéli od prostoru komunikace. Minimalni Sifka chodniku bude 2,0 m.
Chodnik na druhé strané je veden od prodejny Sroubek, pod Zelezniénim podjezdem dale k ulici Stanova.
| tento chodnik bude vySkové oddélen od dopravniho prostoru silnice. Minimalni Sifka chodniku bude 3,0
m. V prostorech zastavek se chodniky rozSifi az ke stavajicim umélym liniim (plot, zed). Podchozi vyska

v prostoru podjezdu bude min. 2,5 m.

E.1.10 Protihlukové objekty

SO 02-50-01 Zst. Bohosudov, protihlukové objekty

Na zékladé nové hlukové studie se provedou individudlni protihlukova opatfeni na objektech p. €. 61 k. G.
Nové Modlany a p. €. 358 k. 0. Krupka.

SO 03-50-01 Bohosudov — Teplice, protihlukové st ény

Vzhledem ke skute€nosti, Ze dojde ke zvySeni tratové rychlosti, je nezbytné ochranit obytné objekty pred
Gcinky hluku protihlukovymi sténami.

Pro projekt byla zpracovana samostatna hlukova studie B.3.4. Z hlukové studie vyplyva potfeba stény
s ploSnou hmotnosti alespori 40 kg/m? zarudujici dostate¢nou vzduchovou neprizvuénost stén s absorpci
nad 8 dB (kategorie A3 — dle metodického pokynu SZDC). Protihlukové stény jsou zvukové pohltivé na
strané pfilehlé k trati.

Soupis navrzenych protihlukovych stén dle hlukové studie s Upravou stani¢eni vzhledem k pouziti
modulovych prefabrikovanych dilcu:

Umisténi stény Usek Délka Vyska (m) nad temenem
SO (m) kolejnice/hranou zarezu (TK/HZ)
PHS v km 14,575 - 14,701 vpravo trati A 126 2,5 nad HZ
PHS v km 14,800 - 14,880 vlevo trati B 80 2,5nad TK
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PHS v km 15,310 — 15,400 vpravo trati C 90 2,0 nad TK

PHS v km 15,680 — 16,121 vpravo trati D 441 2,5 nad TK/HZ

Protihlukové stény budou vytvofeny z akustického prefabrikovaného systému tvofeného
Zelezobetonovymi prvky. Konstrukce je ze Zelezobetonovych sloupkd v zakladnim modulu 4,10 m
vetknutych do Zzelezobetonovych vrtanych pilot. Do sloupkd jsou vioZzeny Zelezobetonové soklové
odrazivé panely anad nimi protihlukové absorpéni panely tvofené nosnou Zelezobetonovou deskou
a pohltivou vrstvou.

Sténa B je pferuSena na pfechodu v km 14,830.
Stény A, B, C nejsou vzhledem ke své délce vybaveny Unikovym otvorem. Ve sténé D je jeden Unikovy
otvor vybaveny samoobsluznymi Gnikovymi dvefmi. Zaroven v Gseku D jsou navrZzeny panely s nouzovym

priachodem pro slozky IZS (s probofitelnym polem) v maximalni vzdalenosti 50 m (celkem 8 ks).

Situaéni feSeni PHS je ovlivnéno hranici draZzniho pozemku, niveletou nové koleje, technologickym
zafizenim (trakéni stozary, zabezpecovaci zafizeni) a stavajicimi inzenyrskymi sitémi.

Protihlukové stény jsou navrzeny dle prostorovych a rozhledovych poméra.

E.2.1 NastupiStni pristireSky

SO 02-21-01 Zast. Krupka-Bohosudov, nastupistni p  Fistfesky

V obvodu Zst. Bohosudov se na teplickém zhlavi vybuduji dvé nova néastupisté, uzitné délky 120 m
s vySkou 550 mm nad TK, s Urovhovym pFistupem pres prejezd (bude se jednat o zastavku s nazvem
.Krupka — Bohosudov").

Pro ochranu pfed povétrnostnimi vlivy je na obou néastupiStich navrzeno umisténi montovaného
zastavkového pristfeSku. Na nastupisti €. 1 bude pfistfeSek umistén v km 13,202 024, na nastupisti ¢. 2
bude pristfeSek v km 13,202 253. PfistfeSek na kazdém nastupisti je navrzen prefabrikovany betonovy
typu ,anti-vandal“, tvaru 3 x , T“. Je volen stejny rozsah pfistfeSkd na obou nastupistich z architektonicko-
urbanistickych divodu.

Budou tedy na kazdém nastupiSti pouZzity tfi pristfeSky pldorysného tvaru "T" vedle sebe, tj. Sest
sténovych a tfi stfeSni panely.

Vlastni zalozeni pfistfeSk( na obou nastupistich, podlaha v pfistfeScich, obrubnik kolem jsou sou¢éast SO
02-12-01 Zast. Krupka-Bohosudov, nastupisté. Vzhledem k provazanosti téchto dvou stavebnich objektl
je zalozZeni popsano v obou stavebnich objektech. Zalozeni bude provedeno na monolitickou zékladovou
desku 12,30 m/2,10 m/0,20 m z betonu tfidy C25/30. Deska bude vyztuzena pfi obou povrsich siti KARI
28 mm — oka 100/100 mm. Do desky budou dodate¢né provedeny otvory pro kotvy stén. Kotveni
konstrukce pristfeSku do zakladu kotevnimi Srouby, které budou soucasti dodavky (dimenzi kotev urci
vyrobce pfistfeSku — min. @12 mm, rozmisténi bude uréené vykresem). Pod zakladovou desku se
provede podkladni beton tloustky 100 mm na podsyp SD tl. 0,40 m (fr. 0-32), mira zhutn&ni min. Ip =
0,80.

Svislé konstrukce tvofi boéni a zadni stény, vSechny s oboustrannou antisprayerskou Upravou (zdrsnéni)
vytvofenou pomoci specialni matrice. Na zadni sténé jsou zavitova hrdla pro montaz ocelové konzoly pro
drevéna sedadla. Jedna bo¢ni sténa mé& zavity pro montaz informacniho panelu 800x400 mm. Vzajemné
jsou stény propojeny Srouby.

Stfesni konstrukce pristfeSku je tvofena panely ve spadu (smérem od koleje). U dolni hrany je vytvofen
okapni nos, propojeni svislych a vodorovnych konstrukci je pomoci Sroubd a trnd.
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Ve stfeSnich panelech a v zadnich sténach jsou zabudovany chrani¢ky pro elektroinstalaci. Ve sténovych
panelech jsou zavitova pouzdra pro osazeni pfisluSenstvi. V zadnich sténovych panelech jsou otvory pro
odvodnéni dna. Ve stfeSnich panelech je vybrani pro vestavéné svitidlo a chrani¢ky jsou ukonceny na
hornim povrchu tak, aby bylo mozno osadit pohybova ¢idla.

Dilata¢ni spara mezi pfistfeSky bude vyplnéna silikonovym tmelem a gumovym tésnénim.

Podlaha pfistfeSku bude stejna jako na pfistupovych chodnicich, tj. zamkova dlazba tl. 80 mm. Podlaha
je soucésti stavebniho objektu SO 02-12-01 Zast. Krupka-Bohosudov, nastupiSté. PristfeSek bude
vybaven 3 x 2 ks laviéek se samostatnymi sedaky a vitrinou s informacemi pro cestujici. Vitrina musi byt
umisténa do maximalni vysky 1,6 m nad povrchem nastupisté. Betonovy koS (20,5/v.0,8 m) bude umistén
vedle pristfeSku a bude pevné zabudovan do zamkové dlazby.

SO 03-21-01 Zast. Probostov, p FistifeSek na nastupisti u koleje 1

Zastavka Probostov lezi vkm 16,150. Je vybavena dvéma vné&jSimi mimoudroviovymi deskovymi
nastupisti. Zrekonstruuje se vnéjSi nastupisté uzitné délky 120 m s vySkou 550 mm nad TK u koleje ¢. 1
az2.

Pro ochranu pfed povétrnostnimi vlivy je na néastupisti u koleje €. 1 navrzeno umisténi montovaného
zastavkového pristfeSku. PFistfeSek na nastupisti je navrzen prefabrikovany betonovy typu ,anti-vandal®,
tvaru 5x , T

Bude tedy pouzito pét pfistfeSka pldorysného tvaru "T" vedle sebe, tj. deset sténovych a pét stfeSnich
paneld. PristfeSek bude umistén v km 16,174 747 na néstupisti €. 1, u koleje €. 1.

Vlastni zalozeni pfistfeSku na nastupisti, podlaha v pfistfeScich, obrubnik kolem jsou sou¢ast SO 03-12-
01 Zast. ProboStov, nastupisté. Vzhledem k provazanosti téchto dvou stavebnich objektd je zaloZeni
popsano v obou stavebnich objektech. Zalozeni bude provedeno na monolitickou zakladovou desku
20,50 m/2,10 m/0,20 m z betonu tfidy C25/30 (dva dilatacni celky: 3+2 pristfesky). Deska bude
vyztuzena pfi obou povrSich siti KARI g8 mm — oka 100/100 mm. Do desky budou dodate¢né provedeny
otvory pro kotvy stén. Kotveni konstrukce pfistfeSku do zakladu kotevnimi Srouby, které budou soucasti
dodavky (dimenzi kotev urci vyrobce pfistfeSku — min. 12 mm, rozmisténi bude uréené vykresem). Pod
zékladovou desku se provede podkladni beton tloustky 100 mm na podsyp SD tl. 0,40 m (fr. 0-32), mira
zhutnéni min. Io = 0,80.

Svislé konstrukce tvofi bo¢ni a zadni stény, vSechny s oboustrannou antisprayerskou Upravou (zdrsnéni)
vytvofenou pomoci speciélni matrice. Na zadni sténé jsou zavitova hrdla pro montaz ocelové konzoly pro
drfevénda sedadla. Jedna boéni sténa ma zavity pro montaz informacniho panelu 800x400 mm. Vzajemné
jsou stény propojeny Srouby.

StfeSni konstrukce pristfeSku je tvofena panely ve spadu (smérem od koleje). U dolni hrany je vytvofen
okapni nos, propojeni svislych a vodorovnych konstrukci je pomoci Sroub( a trn(.

Ve stfeSnich panelech a v zadnich sténach jsou zabudovany chrani¢ky pro elektroinstalaci. Ve sténovych
panelech jsou zavitova pouzdra pro osazeni pfisluSenstvi. V zadnich sténovych panelech jsou otvory pro
odvodnéni dna. Ve stfeSnich panelech je vybrani pro vestavéné svitidlo a chrani¢ky jsou ukonceny na
hornim povrchu tak, aby bylo mozno osadit pohybova ¢idla.

Dilata¢ni spara mezi pfistfeSky bude vyplnéna silikonovym tmelem a gumovym tésnénim.

Podlaha pfistfeSku bude stejna jako na pfistupovych chodnicich, tj. zamkova dlazba tl. 80 mm. Podlaha
je soucasti stavebniho objektu SO 03-12-01 Zast. ProbosStov, nastupiSté. PristfeSek bude vybaven 3 x
2 ks lavicek se samostatnymi sedaky a vitrinou s informacemi pro cestujici. Vitrina musi byt umisténa do
maximalni vysky 1,6 m nad povrchem nastupisté. Betonovy koS (20,5/v.0,8 m) bude umistén vedle
pristfeSku a bude pevné zabudovan do zamkové dlazby.
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E.2.2 Stavebni Upravy budov

SO 01-22-01 Zst. Chaba Fovice, Gprava trafostanice

Stavebni objekt FeSi Gpravu stavajiciho kabelového kanélu v Rozvodné VN v objektu trafostanice v Zst.
Chabafovice.

Dno a stény nové zbudovanych kanald budou provedeny z prostého betonu C20/25-XC1, horni okraje
kanall se zajisti ocelovymi Uhelniky 45x45x5 mm. Kanaly budou oddilatované od okolni podlahy. Izolace
proti zemni vihkosti bude provedena z modifikovaného asfaltového pasu a napojena bude na stavajici
izolaci podlahy. VnéjSi ochrannd vrstva izolace bude provedena z cihel.

Dale bude provedena Uprava kabelového kanalu vrozvodné NN pro rozvadéé RK1. Uprava bude
spocivat o doplnéni pfiéného nosného prvku v horni ¢asti kanalu.

SO 02-22-01 Zst. Bohosudov, technologicka budova

Stavajici vypravni budova ¢&.p. 196 v prostoru stavajici Zelezniéni stanice Krupka-Bohosudov je
tfipodlazni, ¢aste¢né podsklepena zdéna budova zastfeSena Sikmou stfechou. Rozmeéry €lenité budovy
jsou cca 51,5 x 20,2 m, vySka objektu je 14,2 m. Byla postavena v roce 1858, rekonstrukci proSla v 60-
tych letech minulého stoleti. Vlastnik stavby je SZDC s.o0. Z hlediska pamatkové péée je vypravni budova
bez pamatkové hodnoty. V sou€asnosti se v budové nachazi nevyuzivané sklepy, v pfizemi dopravni
kancelaF, pokladna, &ekarna, prostory OR Usti nad Labem, reléova mistnost, zazemi pro zaméstnance
a nékolik nevyuzivanych mistnosti. V patfe jsou umistény 3 byty se spole¢nou pradelnou a susarnou.

V objektu se v 1.NP nové navrhuje umisténi technologie sdélovaciho, zabezpecovaciho a silnoproudého
zafizeni, mistnost nouzové dopravni kancelafe se zadzemim, &ast objektu zdstane i nadale pro OR Usti
nad Labem. Technologick& zafizeni jsou navrzena a umisténa v prostorach, které vyhovuji CSN EN
50125-3 Drazni zafizeni - Podminky prostfedi pro zaFizeni - Céast 3: Zabezpe&ovaci a sdélovaci zafizeni.
Objekt vyhovuje pro poZzadované prostorové naroky v jednotlivych profesich.

Ve 2.NP bude v ¢asti nad prostorami technologického zafizeni zruSen stavajici byt, zbylé 2 byty budou
zachovany. V suterénu a na ptdé se nepredpokladd zadné vyuziti. Objekt bude kompletné zateplen
a bude provedena vyména vyplni otvor(d. Po celém obvodu budovy bude provedeno opatfeni proti
vzlinani vlhkost (podfiznuti objektu). Cely objekt bude vybaven novou elektroinstalaci v&. osvétleni
a hromosvodu, novym rozvodem a zafizenim ZTI a vytapénim a dale bude dle pozadavk( technologie
doplnéno VZT.

E.2.4 Orientaéni systém pro cestujici

SO 02-42-01 Zst. Krupka-Bohosudov, orienta  éni systém pro cestujici
SO 03-42-01 Zast. Probostov, orienta €ni systém pro cestujici

V obvodu stavajici zst. Krupka-Bohosudov bude po rekonstrukci zfizena stejnojmenna ZzZel. zastavka.
V nové poloze budou zbudovana dvé vnéjSi nastupisté s pristupem od Zel. pfejezdu.

Stavajici orientacni systém pro cestujici v zel. zastavce ProboStov zahrnuje tabule s nazvem zastavky, se
sméry jizdy a s ozna¢enim nastupist. Jsou umistény na budové zastavky a na pfistfeSku pro cestujici.
V ramci rekonstrukce bude odstranén. Zachovéna zlstane pouze tabule s nazvem zastavky na jeji
budové.

Stavebni objekty feSi poskytovani vizualnich informaci pro orientaci cestujicich na nastupistich

ZelezniCnich zastavek ana pfistupech k nim. Orientacni sytém je vypracovan v souladu se smérnici
SZDC ¢. 118, vydanou v zafi 2017, resp. ,,Grafickym manuélem jednotného orientac¢niho a informacéniho
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systému Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace“. Bude zahrnovat tabule s nazvem Zzel.
zastavek, oznaceni jednotlivych néastupist, sméry jizdy, sméry vychodu a oznaceni pfistupu
k nastupistim. V ramci orienta¢niho systému budou, podle 816 novely vyhlaSky ¢. 177/1995 Sb., na
néastupistich vyznaceny sektory.

Tabule a piktogramy OS systému budou pouze osvétlené. Jejich osvétleni bude zajiSténo osvétlenim
kolejisté a nastupist.

Pro usnadnéni orientace slabozrakych a nevidomych budou na madla u pfistupovych chodnikld osazeny
hmatové Stitky.

E.3.1 Trakéni vedeni

Stavajici stav:

Cely Usek trati Chabarovice — Teplice v Cechéach je elektrizovan stejnosmérnou traké&ni soustavou.
Stavajici trakéni vedeni v iseku Usti nad Labem — Oldfichov u Duchcova je v elektrickém provozu od
roku 1963. Uprava trakéniho vedeni v celém Gseku byla provedena vroce 1980 ve stavbé ,Usti nad
Labem — Teplice, prelozka trati“. Provedeni vSak odpovida tehdy platnym normam a pfedpisim, takze
jsou pouzita i rozpéti 70 az 75 m, coz nevyhovuje TSI. Také stavajici stav zakladl je nejisty. S ohledem
na rozsah Uprav Zelezniéniho spodku a svrSku a stav stavajiciho trakéniho vedeni je nutné fesSit nove
trakéni podpéry v celém rozsahu stavby

Navrzeny stav:

L’JpravvaV jsou v projektové dokumentaci navrzeny tak, aby TV spliiovalo parametry podle CSN 34 1530
ed. 2, CSN EN 50 119 ed. 2, CSN EN 50 122-1 ed. 2 pro provozni rychlost do 160 km/hod. Pfi navrhu
byly respektovana souvisejici stavba ,Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a TV v km 17,200-18,000 trati
Usti nad Labem — Most".

Stavebni ¢ast:

Podpéry TV jsou kompletné navrzeny nové. Predni hrany stoZart od rekonstruovanych koleji jsou na trati

minimalné 3,00m + A, ve zvlasté stl'snénvych mistech, pro provizorni stavy a ve stanici jsou navrzeny
podle minimalni pozadované hodnoty dle CSN 34 1530 ed. 2.

Montazni ¢ast:

Nad hlavnimi kolejemi v rozsahu stavby bude namontovano nové nosné lano 120 Cu a novy trolejovy drat
150 Cu. Nad vedlejSimi kolejemi bude pouzita trolej 100 Cu a nosné lano 50 Bz. Konzoly a zavésy
trolejového vedeni budou na vSech podpérach nové.

Zesilovaci vedeni je podle energetickych vypoctl navrzeno 1 x 120 Cu.

VySka sestavy na konzolach bude 1,5m, na zavésech na brandch 15m - 2,0 m.
Projektovana vyska troleje je navrzena 5,60 m nad TK nové koleje.

Pristroje:
Nové odpojovace a odpinace jsou navrzeny na novych stozarech TV a budou pouzity schvalené typy
s ruénim nebo motorovym pohonem.

Navrh TV (napf. izolacni stav TV) bude zohledfiovat schvalené zavéry studie koncepce pfechodu na
jednotnou napajeci soustavu 25kV a naplnéni pozadavkd TSI.

Natéry:
Ochranné a bezpec&nostni natéry podpér TV jsou navrzeny v rozsahu Gprav TV.
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SO 01-31-01 Chabaftovice — Bohosudov, Uprava trak €éniho vedeni

V tomto stavebnim objektu se FeSi Uprava trakéniho vedeni od nového elektrického déleni v km 12,337
(smér Bohosudov) do nového elektrického déleni v km 13,813 realizované v ramci této stavby. Bude
provedena kompletni demontaz stavajiciho trakéniho vedeni a montdZ nového vedeni. Stavajici
elektrické déleni vkm 12,341 (zst. Chabarfovice) je nutné demontovat z divodu realizace nového
Zelezni¢niho svrSku a spodku.

SO 02-31-01 Zst. Krupka-Bohosudov, tprava trak  éniho vedeni

V tomto stavebnim objektu se feSi Uprava trakéniho vedeni od nového elektrického déleni v km 13,813
do nového elektrického déleni v km 13,589 (pfechod kilometraZze). Bude provedena kompletni demontaz
stavajiciho trakéniho vedeni a montaz nového vedeni.

Nové elektrizované koleje a rozdéleni do elektrickych sekci se pfedpoklada v:
kol.¢.1-3

kol.¢. 2

Ostatni manipulacni koleje a vle¢ky jsou bez TV.

SO 03-31-01 Bohosudov — Teplice, Uprava trak  €niho vedeni

V tomto stavebnim objektu se FeSi rekonstrukce TV v Gseku Siré trati od nového elektrického déleni v km
13,590 v Zst. Bohosudov do nového elektrického déleni vkm 17,130 Zst. Teplice v Cechach. Nové
elektrické déleni Zst. Teplice v Cechach je navrZzeno v této stavbé z dGvodu jeho nevyhovujici vzdalenosti
od hrotu jazyka prvni vyhybky Zst. dle CSN 34 1530 ed.2.

Bude provedena kompletni demontaz stavajiciho trakéniho vedeni a montaz nového vedeni.
SO 03-31-02 Arriva Teplice, Uprava trak €niho vedeni trolejbusu

Trolejové vedeni trolejbus pred zah&jenim rekonstrukce trati SZDC v prostoru podjezdu vyhrazené
komunikace pro Arrivu Teplice (paralelni komunikace s ulici Emilie Dvofakové) bude u vjezdu do arealu
Arriva (u stozaru €. 6221) az kfizovatka s ulici Stanova (stozar €. 6202) zdemontovano v délce cca 266 m
véetné zavéslu TV v podjezdu. PFicna lana véetné vyloznikd budou v uvazovaném uUseku rovnéz
zdemontovana vzhledem k planovanému pfijezdu tézké techniky (jefab s obrysem do vysky 4,1 m)
stavebnika k trati SZDC, kdy podjezdna vyska TV v podjezdu je pouze ve vySce 3,7 m anosna lana
vEetné vylozniki by bréanila pfijezdu k trati SZDC. PFerusena ¢ast TV smérem od Novosedlic bude
ukotvena na stavajici stozary €. 6217 a 6220, smérem od centra mésta budou trolejové stopy kotveny na
stavajici stozary ¢. 6204 a 6251.

Zdemontovana Cast TV v délce cca 266 m bude obnovena. Stozary budou zachovany stavajici a pouzity
pro montadz nového TV, zdemontovany budou 3 stavajici nevyuzité betonové stozary stojici tésné vedle
stozari €. 6215, 6216, 6217. Trolejové vedeni — nosna lana, vylozniky, trolejovy dréat, zavésy TV (rovinné
a obloukové), uchyceni TV v podjezdu bude nové. Protidotykové zabrany od trati SZDC nejsou sougasti
tohoto objektu a jsou zahrnuty v mostnim objektu SO 03-14-04 stavby Rekonstrukce Zst. Bohosudov.
Uchyceni trolejového vedeni ke konstrukci mostu bude ve dvojité izolaci — viz detail, ocelové casti
konstrukce a mostu budou oddéleny pryZzovymi podlozkami.

E.3.4 Ohrev vymén

SO 02-34-01  Zst. Bohosudov, EOV
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Na zakladé pozadavku dopravni technologie je ve stanici navrzen ohfev 11 vyhybek, na chabarovickém
zhlavi 1, 2, 3, 4, 5, 6, na teplickém zhlavi 10, 12, 13, 14, 15. Pfedpokladany odbér EOV 92,6 kW. Celkovy
pocet rozvadécl R-EOV v kolejisti jsou dva kusy, po jednom na kazdém zhlavi, |. skupina ohfevu
chabarovické zhlavi, Il. skupina ohfevu teplické zhlavi.

Mistni ovladani bude z panelu v rozvodné nn, spole¢né pro EOV a venkovni osvétleni.Ovladani EOV
bude feSeno prostfednictvim Fidiciho rozvadéce v rezimu automatika a ruéni obsluha, se zapojenim do
systému dalkového ovladani a diagnostiky dle SZDC TS2/2008-ZSE v platném znéni. Cidla teploty
a srazek jsou navrzena na obé zhlavi, na chabarovickém zhlavi ¢idlo WH1 u vyhybky 1 a na teplickém
zhlavi ¢idlo WH2 u vyhybky 15. Vyvody pro topnice budou se systémem s proudovymi chranici, pro
kazdou kolejnici samostatné, dle Stanoviska O14.

E.3.6  Rozvody nn, osvétleni

SO 01-36-01 Chabafovice — Bohosudov, kabelova p  Fipojka vn 22 kV SZDC

Na zéakladé pozadavku OR UnL SEE bude poloZen pouze jeden kabel 22kV AXAL TT PRO 3x95mm2
mezi TS Chabarovice a TS Bohosudov, pro dva navrzené transformatory 250kVA v TS Bohosudov.

SO 01-36-02 Chabarovice — Bohosudov, Uprava rozvodu vn 6 kV, 50 Hz

Na zékladé pozadavku OR UnL a Uprav v kolejisti, bude demontovan stavajici rozvod 6kV mezi STS
Chabafovice a STS Bohosudov.

Provizorni preloZky. Na zakladé Gprav 14 mostnich objektd v tratovém useku mezi Chabafovice — Teplice
v Cechach (mimo) bude vzhledem k jednotlivym stavebnim postupim dochéazet k provizornim pfelozkam
stavajiciho rozvodu 6kV a s tim navySeni poctu souvisejicich kabelovych spojek.

V definitivnim stavu bude v Useku STS Chabarovice — STS Bohosudov — (mimo) Teplice (do km 16,910)
polozen novy vn kabel budouciho magistralniho rozvodu 22kV, do¢asné provozovany v napétové hladiné
6kV, 50Hz.

Stavajici TTS 2211 / 2212 / 2213 / 2214 budou ponechany beze zmény, v definitivnim stavu napaji Ctyfi
prejezdy P1942 / P1943 / P1944 | P1946. Stavajici napéjeci kabel 6-AYKCY 3x50 bude v nezbytné
nutném rozsahu demontovan a v celém rozsahu nahrazen novym kabelem 22kV AXAL TT PRO
3x150/35 Al.

SO 02-36-01  Zst. Bohosudov, venkovni rozvody nnao  svétleni

Z divodu Uprav kolejisté bude demontovano 50 ks osvétlovacich stozarG JZ abudou nahrazeny
sklopnymi osvétlovacimi stozary vySky 12 m. Nastupisté bude osvétleno sklopnymi stozary vysky 6 m.
Navrh osvétleni je zpracovan dle CSN EN 12464-2, ed. prosinec 2014. Na zakladé poZzadavku OR UnL
SEE budou osvétleny pouze pracovni prostory vyhybek, tj. chabafovicka skupina €. 1 az 7, dale stfed
stanice: tj. vyhybky ¢. 8 aZz 10, nastupiSté, prfejezd a nakonec skupina teplické vyhybky €. 12 az 15.
V prostorech mezi chabafovickymi vyhybkami a nastupiStém, bude osvétlena pouze drazni stezka
(prostor mezi 12,600-12,900 / prostor mezi 12,400 — 12,550) podél 2. dopravni koleje, pro pfistup
k vyhybkam. Osvétleni obou manipulaénich koleji 7, 5a neni pozadovano.

Stavajici zasuvkové stojany a kabelové skfiné v poctu cca 10 ks budou bez nahrady demontovany.
Jedna se 0ZS1, ZS2+KS1, KS6 a KS7 (TO asklad) a KS5 (byvala vaha). Po dobu vystavby budou
zachovana KS2 v STS 6kV pro napéjeni reléovky. Po pfevodu na novy stav bude KS2 (fyzicky znacenéa
KS7) ve fasadé STS zruSena. Cislovani stojani a skfini vychazi ze starého znadeni ve stavajici
projektové dokumentaci.

SO 02-36-03  Zst. Bohosudov, DOUO
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Na zakladé uprav trakCniho vedeni bude do nové technologické budovy ve stanici Bohosudov zavedeno
ovladani 5 ks motorovych pohonid DOUO, (€.401, 402, 3A, 411, 412). V rozvodné nn bude umistén novy
panel DOUO, dle pozadavku OR UnL, bude bez dotykového panelu. Ovladani bude pétivodicové.

SO 03-36-01  Zast. Probostov, venkovni rozvody nna  osv étleni

Na zastavce ProboStov bude stavajici osvétleni demontovano a nahrazeno novymi sklopnymi stozary
vySky 6 m. Stavajici rozvadéc¢ osvétleni zastavky uvniti ¢ekarny ve vypravni budové bude zachovan, ale
bude z n& odpojeno osvétleni nastupist. Na zastavce bude vybudovano nové odbérné misto CEZ
Distribuce, a novy rozvadéc¢ osvétleni zastavky s PLC automatem pro dalkovou diagnostiku a ovladani
z dispe&erského pracovisté Usti nad Labem.

SO 03-36-01.1 Bohosudov — Teplice, podjezd ulice Em ilie Dvo Fakové, ve fejné osv étleni
Navrh rekonstrukce VO vychazi z predpokladané vystavby silniéniho podjezdu.

Na novych trakénich stozarech pro trolejbusy budou umisténa nova svitidla VO, ktera nahradi stavajici
svitidla na silni¢nich stoZarech. Na svorkovnici stavajiciho silni€éniho stozaru VO €. 3903 bude odpojen
zemni kabel, ktery vede k Zelezni¢nimu pfejezdu pfes svorkovnice stozard VO €. 3904, 3905, 3906, 3907
az k silniénimu stozaru €. 3908. Na uvolnéné svorky bude pfipojen novy zemni kabel CYKY-J 4x10 mm2,
ktery propoji pfes svorkovnice svitidla VO, umisténa na novych trakénich stozarech trolejového vedeni
trolejbusu.

SO 03-36-01.2 Bohosudov — Teplice, podjezd ulice Em ilie Dvo fédkové, napéajeni ¢erpadel odvodn éni
Navrh napajeni Cerpadel odvodnéni vychazi z pfedpokladané vystavby silniéniho podjezdu. V nové
zbudovanem podjezdu ulice Emilie Dvorakove bude vnavrzene jimce umisténo kalove cerpadlo.
Cerpadlo _bude napajeno z distribucni sit¢ CEZ. Pro Cerpadlo bude zbudovan pilif s elektromérem a
jisténim. Cerpadlo bude spinano vlastnim plovakovym (hladinovym) spinacem.

E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci

Tato &ast dokumentace obsahuje nové ukolejnéni proti nebezpe&nému dotyku. ReSeni ochrany
ukolejnénim se tyka trakénich vedeni avSech vodivych konstrukci nachazejicich se v prostoru
ohrozeném TV, ktery je vymezen v CSN 34 1500 ed. 2.

Pro pouzitou trakéni soustavu DC 3kV (vyhledové 1PE+N AC 25kV 50Hz) je ochrana pfed nebezpeénym
dotykem zivych ¢asti polohou, izolaci, nebo zabranou, ochrana pfed nebezpeénym dotykem nezivych
&asti je ukolejnénim s rychlym vypnutim dle CSN 34 1500 ed.2 a CSN EN 50122-1 ed.2. ¢l. 5.2.1, 5.3.1,
5.3.2, 6.1, 6.2 (kromé pozadavk(l na kolejové obvody), a napétové limity stejnosmérného napéti pro
bezpe&nost osob jsou v souladu s CSN EN 50122-1 ed.2 &l. 9.3.2.1 a2 9.3.2.2.

SO 01-37-01 Chabaftovice — Bohosudov, ukolejn éni vodivych konstrukci

Trakéni stozary, navéstidla a ostatni objekty v POTV (zabradli a zabrany) jsou ukolejnény pres UPO
500V. Trakéni stozary s usekovymi odpojovadi jsou ukolejnény pres UPO 250V.

SO 02-37-01 Zst. Bohosudov, ukolejn  &ni vodivych konstrukci

Trakeni stozary a navéstidla a ostatni objekty v POTV (zabradli a zabrany) jsou ukolejnény pfes UPO
500V, kromé zafizeni pfistupnych vefejnosti a TP s UO, které jsou ukolejnény pfes UPO 250V. Trakéni
stozary s Usekovymi odpojovaci jsou ukolejnény pfes UPO 250V.

SO 03-37-01 Bohosudov — Teplice, ukolejn  éni vodivych konstrukci

Trakéni stozary, navéstidla a ostatni objekty v POTV (zdbradli a zabrany) jsou ukolejnény pfes UPO
500V. Trakéni stozary s Usekovymi odpojovaci jsou ukolejnény pfes UPO 250V.
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e) Navrh pozadavk U na postupné provad éni stavby a na postupné uvad éni stavby do provozu
(uzivani) a p redpokladané Ih uty vystavby

Pfehledny a podrobny casovy plan realizace stavby je uveden jako samostatna pfiloha v ¢asti

dokumentace F — Zasady organizace vystavby.

f) PoZadavky stavby na zdroje

Tato stavba nevyzaduje mimoradné nebo zcela atypické zdroje a materialy pro jeji realizaci a proto
projektova dokumentace s tim spojenou problematiku nefeSi. Zajisténi zdroju potfebnych pro realizaci
stavby bude véci zhotovitele dila.

Zdroje nutné pro zabezpeceni provozu stavby rovnéz nejsou mimoradného rozsahu a charakteru a budou
Cerpany z jiz vybudované infrastruktury v okoli stavby. Pro provoz stavby je tfeba zabezpecit elektrickou
energii a pitnou vodu.

ProtoZze po dokonceni stavby neni pfedpokladano navySeni poctu provoznich pracovnikd, ale naopak
nedojde ani k jejich vyznamnému poklesu, je mozno pfedpokladat, Ze aroven spotfeby pitné vody nebude
vySSi nez v dnesni Urovni. Odbér vody nutny k provozu stavby je zajiStovan ze stavajicich verejnych
zdroj(.

g) Odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci
Likvidace odpadnich vod ze stavajicich provoznich objektl zlistava beze zmén. Nové provozni objekty se
socialnim zafizenim se nenavrhuiji.

Drenézni vody z kolejiSté budou z€asti odvedeny do kanalizace ¢i pfilehlych vodoteci, z¢asti budou
vsakovany.

h) Napojeni na dopravni systém
Stavba svym obsahem neméni dopravni napojeni Zelezni¢ni stanice na stavajici dopravni systém.

i) Rozsah nahradni vysadby a ozelen éni
Rozsah navrzenych stavebnich Uprav si nevyZzaduje ozelenéni ploch. Néhradni vysadba neni
navrhovana.

i) Bezpeénost prace

Pi realizaci stavby je nutno dodrZovat vdechny platné smérnice, predpisy anormy CSN, véetng
dodrzovani predpisli o bezpecnosti a ochrané zdravi pracujicich platnych v dobé provadéni stavby. Pro
bezpe¢nost prace aprovoz technickych zafizeni pfi stavebnich pracich plati zejména z&kon
€.262/2006Sbh, ¢.591/2006Sb, nafizeni vlady ¢€.178/2001Sh, 148/2006Sb, vyhlaSka 415/2003Sb,
601/2006Sh. Zakladni zasady a pozadavky pro bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci jsou dany zdkonem
€.309/2006Sb a platnymi pravnimi predpisy uvedenymi v 823 tohoto zakona, (nafizeni vlady
¢€.362/2005Sb, ¢€.101/2005Sb, ¢€.378/2001Sb, ¢€.168/2002Sb, ¢.11/2002Sb, €.178/2001Sb, ¢.406/2004Sb).
Dale plati vyhlasky a nafizeni souvisejici. Pfi pracich v ochrannych pasmech inzenyrskych vedeni je
tfeba plnit podminky spravce a dbéat na zvySenou opatrnost pracovnikd. Zakres inZzenyrskych siti je nutno
poklddat za orientacni atechnicky dozor investora musi zajistit pfed zahajenim stavby vytyCeni
inZzenyrskych siti. BEhem stavby je nutné vyty€eni chranit pfed poSkozenim. Projekt je feSen tak, aby byly
dodrzeny podminky zajiStujici bezpeénost prace i provozu jak béhem stavby, tak i po dokonéeni.

Dale je tfeba dodrzet vSechny platné Zelezni¢ni bezpecnostni predpisy v platném znéni vydané SZDC,
CSD a CD pro obdobné prace v tésné blizkosti provozované trati pod napétim, manipulaci s tézkymi
pfedméty apod.

e TKP staveb statnich drah, kap. 1 a dotéené specialni kapitoly,
« SZDC BP1 Pfedpis 0 bezpe¢nosti a ochrané zdravi pfi praci
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e nafizeni vlady €. 591/2006 Sh. o blizSich minimélnich pozadavcich na bezpec¢nost a ochranu zdravi
pfi praci na stavenistich

« ustanoveni o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci zdkona ¢. 65/1965 Sb. ve znéni pozdéjSich
predpist

« zékon €. 133/1985 Sh. o pozarni ochrané ve znéni pozdéjSich pfedpisu a vyhlaSku MV €. 246/2001
Sh. o pozarni prevenci

e nafizeni vlady €. 494/2001 Sb., kterym se stanovi zpusob evidence, hlaSeni a zasilani zaznamu
o Urazu

e nafizeni vlady ¢. 101/2005 Sh. o podrobnéjSich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostredi

* nafizeni vlady ¢. 495/2001 Sh., kterym se stanovi rozsah a blizSi podminky poskytovani osobnich
ochrannych pracovnich prostfedk(, mycich, Cisticich a dezinfekénich prostfedku

« CSNISO - 12480 - 1 - Jefaby — bezpeéné pouzivani

* bezpecnostni pfedpisy obsazené v zavaznych technologickych pravidlech dodavatele

VSichni zlc¢astnéni pracovnici musi pouzivat v celém prostoru stavenisté ochranné prilby a dalSi
prfedepsané osobni ochranné pracovni prostfedky dle smérnice dodavatele vypracované na nafizeni

vlady €. 495/2001 Sb. Pred zahajenim praci musi byt seznameni s technologickym postupem
a prislusnymi bezpeénostnimi predpisy.

Stavenisté musi byt oznacené vystraznymi tabulkami se zakazem vstupu vSem nepovolanym osobam.
Pfi stavebnich pracich za snizené viditelnosti musi byt zajiSténo dostate¢né osvétleni.

Je nutno dodrzovat vymezeni ploch ur€enych pro pojezd stavebnich mechanizm( a nebezpecny dosah
stroje. Je zakazano pohybovat se v blizkosti zavéSeného bfemene.

Pfed zahajenim praci je nutné ovéfit polohu, stav, zpudsob ochrany a moznost odpojeni vSech
inzenyrskych siti vedenych v prostoru stavenisté v€éetné podminek spravci siti pro povoleni praci v jejich
blizkosti a povinnosti pfi odevzdani pracovisté.

Zvlastni pozornost je nutno vénovat pracim v blizkosti inZzenyrskych siti. Pro prace v ochranném pasmu
inzenyrskych siti je nutny souhlas a pfimy dozor jejich spravca.

Vykopy musi byt zajiStény proti padu osob pevnym dvoutyCovym zabradlim o vySce minimalné 1,1 m
a zarazkou (ochrannou listou) o vysce minimalné 0.15 m.

Pristupy do vykopu musi byt zajiStény typizovanymi fixovanymi Zebfiky, resp. typizovanym sleznym
oddélenim dle hloubky vykopu tak, jak stanovi nafizeni vlady ¢. 362/2005 Sb. o blizSich pozadavcich na
bezpeénost a ochranu zdravi pfi praci na pracovistich s nebezpec¢im padu z vySky nebo do hloubky.

VSichni pracovnici zhotovitele budou s p  Fedpisy prokazateln & seznameni.

k) Posouzeni stavby z hlediska technickych pozadavk G na uzivani stavby osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace

Stavba vzhledem ke svému charakteru respektuje vSechny pfedpisy a normy tykajici se problematiky

uzivani osobami se snizenou schopnosti pohybu a orientace, pfedevSim vyhl. 398/2009 Sbh. ve znéni

pozdéjSich pfedpist, o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

I)  Podmi nujici, vyvolané a souvisejici investice
Souvisejici investici je navazujici stavba ETCS Plzefi — Cheb.

B.1.5 Udaje o spin éni stanovenych podminek

a) Podminky rozhodnuti o umist éni stavby
V dobé zpracovani dokumentace projektu stavby bylo k dispozici nasledujici vyjadrenti:
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e Méstsky Gfad Krupka, odbor Uzemniho planovani a stavebniho fadu, jako stavebni Gfad pfislusny
podle 8§13 odst. 1 pism. c) zdkona €. 183/2006 Sb., o tzemnim planovani a stavebnim Fadu (stavebni
zakon), ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen "stavebni zakon") konstatuje, Ze navrzena stavba je
v souladu se zdméry Gzemniho planovéani (&. j. OUPASR/10722-2016/Jich./235)).

Projektova dokumentace, na jejimz podkladé bylo vydano vySe zminéné stanovisko, byla v pribéhu jejiho
zpracovani projednavana s Ucastniky stavebniho fizeni i s dotéenymi organy a organizacemi statni
spravy. Jednotlivé pfipominky z pribéhu zpracovani byly zapracovany.

b) Podminky posouzeni vliv 4 na Zivotni prost Fedi

Na zakladé zadosti, posoudil KUUK jako spravni Gfad z hlediska zakona ¢. 100/2001 Sh., o posuzovani
vlivli na zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zdkonl (zakon o posuzovani vlivi na Zivotni
prostfedi), ve znéni pozdéjSich prfedpist akci: ,Rekonstrukce Zzst. Bohosudov‘. Na zakladé
prostudovanych materiald a vykladd KUUK sdélil, ze vySe uvedeny zamér NEPODLEHA posouzeni
z hlediska vlivQi na zivotni prostfedi podle zakona (¢.j. 3720/ZPZ/2016).

c) Dodrzeni kapacitnich a dalSich stanovenych tdaj @ a zdavodn éni pfipadnych navrzenych zm én
oproti p fedchazejicimu stupni dokumentace

Kapacitni udaje a hlavni technické parametry stavby stanovené v pfipravné dokumentaci byly dodrzeny i

v projektu stavby. Pfehled téchto parametri véetné porovnani s pfedchazejicim stupném dokumentace

jsou uvedeny v ¢asti A. Privodni zprava .

B.1.6 Priprava pro stavbu

a) Uvoln éni stavenist &
Pfed zapocetim hlavnich stavebnich praci budou provedeny stavebni Gpravy nevyhovujicich kiizeni
a soubéhu inZenyrskych siti ve spravé SZDC a ostatnich spravcu. Jedna o pfelozky nebo ochranu siti.

Jednotlivé vytypované prelozky jsou navrzeny na zakladé podklad(i uvedenych v pasportech jednotlivych
spravcl téchto siti a jsou naplni vybranych stavebnich objektl a provozni souboru této stavby.

b) Vyuziti stavajicich nebo budovanych objekt @
V rdmci organizace vystavby je navrzen postup vystavby, kdy bude v jednotlivych etapach vyuZito napf.
stavajici, nebo jiz nové nastupisté.

Podrobnosti jsou uvedeny v ¢asti dokumentace F. Organizace vystavby.

c) Doé€asné vyuziti stavajicich objekt @ po dobu vystavby
Pfi ndvrhu umisténi ploch zafizeni stavenisté byla snaha o maximalni vyuziti stavajicich objektd. Z tohoto
ddvodu jsou plochy ZS situovany do obvodu Zelezni¢ni stanice Cheb.

d) Zpusob provedeni demolic a mista skladek

V rédmci realizace stavby je navrzeno odstranéni (demolic) nékolika stavajicich zafizeni a stavebnich
konstrukci. Jedna se o objekty Zelezni¢niho spodku a svrSku a umélych staveb. VytéZzek z demolic bude
roztfidén na vyuzitelny a dale nevyuzitelny material. Za konkrétni nakladani s vyziskem odpovida
odpadovy hospodéaF zhotovitele, ktery musi byt autorizovanou osobou v této profesi. V projektu stavby
jsou uvedeny pouze nezbytné zasady feSeni této problematiky, oCekavané mnozstvi materialu
a doporuc¢ena mozna zafizeni pro vyuzivani a odstranovani odpadl v zavislosti na druzich odhadd. S
vyziskem z demolic - odpadem bude nakladano v souladu s platnou legislativou. V souvislosti s likvidaci
odpadu je potfeba pocitat s naklady na pfipadné vzorkovani a monitorovani kontaminovanych casti

objektd.

Dale nevyuzitelny matridl (odpad) bude rozkategorizovan ana zékladé jeho zatfidéni do pfislusné
kategorie odpadu pfedan osobé opravnéné nakladat s danym druhem odpadu. Podrobny rozbor této
otazky v€etné ureni mnozstvi jednotlivych kategorii odpad(l a navrhu uloZeni odpadu je uveden v ¢asti
dokumentace B.3.3 - Vliv stavby na Zivotni prostfedi, v kapitole Odpadové hospodarstvi. O ulozeni na
skladku, pfipadné jiné nalozeni s vyziskanym materialem musi byt pofizen doklad.
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Vyuzitelny matrial bude odvezen k recyklaci a regeneraci. A po jeho nasledné kategorizaci zpétné vyuzit
pfimo v ramci pfedmétné stavby nebo nabidnut k odprodeji k dalSimu &i jinému vyuZziti.

e) Likvidace porost 0 (presazeni, kdceni, zuzitkovani)
V ramci stavby nedojde ke kaceni ani k nahradni vysadbé.

f) Likvidace Skodlivych (nebezpe €nych) odpad

Problematika odpadového hospodérstvi je podrobné FeSena v samostatné ¢asti projektové dokumentace
,B.3.3 - Odpadové hospodarstvi". Tato dokumentace je zpracovana v souladu s platnou legislativou -
jedna se o zakon €. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalSich zakon(, ve znéni pozdéjSich
pfedpist, a s nim souvisejicich vyhldSek (napf. ¢. 93/2016 Sb, ¢. 94/2016 Sh. atd.) a nafizeni viady (.
352/2004 Sb.).

Mnozstvi odpadll, ktera vzniknou ve fazi realizace predmétné stavby, je v dokumentaci evidovano
souhrnné za celou stavbu podle jednotlivych technologickych a stavebnich ¢asti. Odpady jsou zatfidény
podle Katalogu odpad( (vyhlaSka ¢. 381/2001 Sh.) aje specifikovano jejich mozné vyuziti, popfipadé
odstranovani v souladu s platnou legislativou. V maximalni mozné mife je doporu¢ena recyklace
stavebnich odpadd. Soucasti dokumentace ,Odpadové hospodarstvi" je rovnéz orientaéni seznam
spole€nosti, které se zabyvaji vyuzivanim, pfipadné odstrafiovanim odpadd v daném regionu. Rozsah
dokumentace poskytuje dodavateli stavby podklad pro feSeni odpadového hospodarstvi ainformuje
0 moznych kooperantech v zajmovém regionu.

g) Zabezpe €eni ochrannych pasem, chran énych objekt G i porost & po dobu vystavby

V prostoru stavenisté se nachazi fada objektd, inzenyrskych siti a dalSich zafizeni majici dle zakonnych
ustanoveni a nafizeni sva ochranna pasma. Jejich vycet a definice je uvedena v kapitole 4 - Ochranna
pasma této Souhrnné technické zpravy. Souhlasy (vyjadfeni spravcu a vlastnik() se stavebni €innosti
v ochrannych pasmech v ramci pfedmétné stavby jsou uvedeny v dokladové &asti (Cast dokumentace H.
- Doklady). Pfes vydané souhlasy se stavebni ¢innosti pro stavbu jako celku je nutno pfed vlastnim
zahajenim praci v dané lokalité vzdy pisemné vyrozumét potencionalné dotéeného spravce ¢&i vlastnika
0 Umyslu zahajit stavebni prace a pozadat jej o vytyCeni inzenyrské sité respektive hranici chranéného
objektu a stanoveni jejich ochranného pasma. Soucasné pak pozada zhotovitel i o dohled nad stavebni
¢innosti provadénymi v jejich ochranném pasmu. Prvotnim podkladem pro toto je zakres stavajicich
i novych Uzemi, objektd a siti v pfehlednych a koordinacnich situacich stavby (¢ast C — Situace stavby) i
v pfehlednych vykresech jednotlivych stavebnich objektd a provoznich soubord.

Porosty avegetaci dot¢ené stavbou je nutno chranit vsouladu se zasadami uvedenymi v Casti
dokumentace B.3 - Vliv stavby na zivotni prostredi.

h) Prelozky podzemnich a nadzemnich vedeni, dopravnicht ras, vodnich tok

Pfed zapocetim hlavnich stavebnich praci budou provedeny stavebni Upravy nevyhovujicich kfizeni
a soub&hu inzenyrskych siti ve spravé SZDC a ostatnich spravct. Jednéa o pielozky nebo ochranu siti.
Pri vykopech v blizkosti stavajicich zakladu trakénich stozard je nutné si pocinat velice opatrné. V
pfipadé nutnosti se musi tyto zaklady zajistit proti posunuti.

Soucasti stavby nejsou pfelozky nadzemnich siti.

Navrzené stavebni Upravy si nevyzadaji trvalou zménu dopravnich tras na silniénich komunikacich.
Kratkodobé zmény dopravnich tras po dobu realizace pfislusnych stavebnich objektl jsou uvedeny
v ¢asti F- Organizace vystavby.

Navrzené stavebni Upravy si nevyzadaji Upravu vodnich toku.

i) Omezujici nebo bezpe €nostni opat Feni pii pFiprav é stavenist é a v prtbéhu vystavby

StaveniSté je misto urCené k uskute¢néni stavby apro umisténi zafizeni staveniSté zhotovitele.
StaveniStém jsou nemovitosti nebo jejich ¢asti, se kterymi ma objednatel (investor) pravo hospodafit,
nebo k nim ma jiné pravo. Obvod stavenisté je vymezen v ¢asti | - Geodetickd dokumentace - Obvod
stavby (doplnény o vykres), kterd je soucasti Projektu. Toto staveniSté musi byt viditelné oznaceno,
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pfipadné zajiSténo proti vstupu nepovolanych (tfetich) osob. Stavenisté musi byt na zacatku a konci
stavebniho Useku oznaceno zakladnimi Udaji o stavbé a Udaji o zhotoviteli.

Zhotovitel odpovidad za bezpe€nost aochranu zdravi vlastnich zaméstnancl, zavazné se Fidi
ustanovenimi zékona ¢.309/2006 Sb., o zajiSténi bezpecnosti a ochrany zdravi v platném znéni. PIni
povinnosti vyplyvajici ze zdkona €. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané, v platném znéni a dodrzuje opatfeni
bezpeé&nostnich pfedpisu SZDC (CD) Op 16 schvalené rozhodnutim GR CD, a. s. dne 26. 10. 2006 &. j.
59 875/2005-010 s Gginnosti od 1.4.2006, v&etn& vynosu ¢. 1 k pfedpisu SZDC Bp 1 s G&innosti od
1. 6. 2010. Problematika BOZP je podrobné zpracovana v samostatném elaboratu zajiStovaném pro tuto
stavbu objednatelem. Zde je uveden mimo jiné registr bezpeénostnich a zdravotnich rizik a Gplny pfehled
pravnich pfedpisu tykajicich se BOZP.

Zhotovitel zodpovida za to, Ze vSechny pravnické a fyzické osoby, které se Ucastni realizace dila a budou
pritom provadét pohyb draznich vozidel a mechanizm( po provozované koleji SZDC musi mit uzavienou
smlouvu se SZDC o provozovani drazni dopravy na tratich provozovanych SZDC. Zhotovitel musi pfed
zapocetim dila zajistit pfedepsanou odbornou a zdravotni zpUsobilost zaméstnancl podilejicich se na
provozovani a organizovani drdzni dopravy podle zakona €. 266/1994 Sh. v platném znéni, vyhlasky
101/95 Sbh., pfedpisu SZDC Zam1 a Technickych podminek pro realizaci staveb, tykajicich se odborné
a zdravotni zpUsobilosti zhotoviteld.

Zhotovitel musi plné dbat na bezpecnost vSech osob opravnénych ke vstupu na stavenisté a udrzovat
stavenisté v fadném stavu tak, aby nevznikalo nebezpec¢i opravnénym osobam. Pokud zaméstna
zhotovitel na stavenisti jiné zhotovitele, bude od nich poZzadovat stejny ohled na bezpec¢nost a odvraceni
nebezpeci. To bude umoznéno i udrzovanim stavenisté a dila v fadném stavu.

Zhotovitel bude déle zajiStovat a udrzovat na své naklady veSkera svétla, ostrahu a oploceni, vystrazné
znacky a stfezeni, kdykoliv a kdekoliv je to nutné, nebo je pozadovano vrchnim stavebnim dozorem (déale
jen VSD) nebo odpovédnym ufadem, pro ochranu dila nebo pro bezpecnost a potfebu verejnosti nebo
jinych osob.

Zhotovitel bude rovnéz podnikat opatfeni k ochrané Zivotniho prostfedi na stavenisti i mimo ne a branit
proti Skoddm nebo zdsahlm do prav osob nebo zasahim do vefejného majetku nebo jinym Skodam
v disledku znegisténi, hluku nebo z jinych pfi¢in vznikajicich jako disledek jeho pracovnich postup(.

i) Vyluka dopravy a jina omezeni dopravy

S ohledem na rozsah stavebnich Uprav a charakter trati bude rozhodujici stavebni €innost probihat pfi
¢astecné vyluce Zelezniéni trati, véetné vybranych ¢asti nastupist.
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Pravdépodobné terminy pfipravy a provadéni stavby:

Zahdajeni stavby: 10. 2. 2020
pgtztgap/ termin postupu/etapy vylou¢eno/omezeno termin vyluky

tratova kolej 1 Chabafovice -

Krupka-Bohosudov 11.-20. 3. 2020

tratova kolej 1 Chabafovice -
Krupka-Bohosudov: jen obsluha
vle¢ky Bohosudov — Chabarovice
staré nadrazi

21.3.-9.5.2020

Zst. Krupka-Bohosudov: koleje 5
(Cast), 4a, 7, 9, 11, 13, 13a vcéetné 10. 2. -10. 3. 2020

SPO 10. 2. 2020 - 9. 5. 2020 rampy

vle¢éka Bohosudov — Chabarovice

PR 11. - 20. 3. 2020
staré nadrazi

tratova kolej 2 Krupka-Bohosudov

_ Teplice v Cechach (20 x 6 hodin) | o3 —19.4.2020

tratova kolej 1 Krupka-Bohosudov

tratova kolej 1 Chabafovice -
Krupka-Bohosudov: jen obsluha
vle¢ky Bohosudov — Chabarovice
staré nadrazi

10.5.-7.8. 2020

Zst. Krupka-Bohosudov:

chabafrovické zahlavi koleje 1 10.5.-7.8. 2020

SP 1/1a 10.5.-7.8. 2020
vleka Bohosudov — Chabarovice
staré nadrazi: obsluha jen ze Zst. 10.5.-7.8.2020
Chabarovice

tratova kolej 2 Krupka-Bohosudov

— Teplice v Cechéach 10.5.-7.8.2020
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pgtzt;g/ termin postupu/etapy | vylou¢eno/omezeno termin vyluky
tratova kolej 1 Chabafovice -
Krupka-Bohosudov: jen obsluha
vle¢ky Bohosudov — Chabarovice 8.8.-5.11.2020
staré nadrazi
chabafovické zahiavl kolee - | 88 =5 11,2020
SP 1/1b 8.8.-5.11. 2020 )
vle€ka Bohosudov — Chabafovice
staré nadrazi: obsluha jen ze Zst. 8.8.-5.11. 2020
Chabarovice
tratovq kolej 1 I§rupka—Bohosudov 8.8 —5. 11 2020
— Teplice v Cechéach
tratova kolej 1 Chabafovice -
Krupka-Bohosudov 6.-15.11. 2020
Zst. Krupka-Bohosudov:
chabaFovické zahlavi koleje 1 6.-15.11. 2020
SP 1/1c 6. - 15.11. 2020 7st. Krupka-Bohosudov: koleje 4,
4b, 6, napojeni vlecky Fluorit 15.11. 2020
Teplice
vIeclfa ,Bohvo,sudov — Chabarovice 6. — 15 11. 2020
staré nadraZi
zima mezi Zst. Krupka-Bohosudov: koleje 4,
SP1 163'1111' 22%22(1_ 4b, 6, napojeni vle¢ky Fluorit 163'1111' 22%22(1_
aSP2 n Teplice (definitivni) T
tratova kolej 1 Chabafovice -
Krupka-Bohosudov 1.-10.2. 2021
SP 2/2a 1.-10.2.2021 |2t Krupka-Bohosudov: 1.-10. 2. 2021
chabarovické zahlavi koleje 1
vlecl’<a ,Bohvo’sudov — Chabarovice 1 -10. 2. 2021
staré nadraZi
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pgtzt;g/ termin postupu/etapy | vylou¢eno/omezeno termin vyluky
tratova kolej 1 Chabafovice -
Krupka-Bohosudov: prijezd po 11.2.-27. 3. 2021
docCasné prelozce
tratova kolej 2 Chabafovice -
Krupka-Bohosudov 11.2.-27.3. 2021
Zst. Krupka-Bohosudov:
SP 2/2b 11.2.-27.3. 2021 chabarovické zahlavi koleje 1: 11.2.-27.3.2021
provoz po docasné prelozce
Zst. Krupka-Bohosudov:
chabafrovické zahlavi koleje 2 11.2.-27.3. 2021
Zst. Krupka-Bohosudov: koleje 3,
3a, 3b. 3¢, 5, 13, 13a 11.2.-27.3. 2021
tratova kolej 1 Chabarovice -
Krupka-Bohosudov: prijezd po 28.3.-11.5.2021
docasné prelozce
tratova kolej 2 Chabarovice -
Krupka-Bohosudov 28.3.-11.5. 2021
Zst. Krupka-Bohosudov:
SP 2/2c 28.3.-11.5.2021 | o\ hafovické zahlavi koleje 1:| 28.3.—11.5.2021
provoz po do¢asné prelozce
Zst. Kruplfa-Bohosudqv: vyhybka 5 28.3 —11. 5. 2021
mimo — vyhybka 26 mimo
Zst. Krupka-Bohosudov:
chabafrovické zahlavi koleje 2 28.3.-11.5.2021
aktivace 12.-21.5. 2021 Zst. Krupka-Bohosudov: kolej 2 12.-21.5. 2021
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pgtzt;g/ termin postupu/etapy | vylou¢eno/omezeno termin vyluky
tratova kolej 1 Chabafovice -
Bohosudov: prljezd po docasné 22.5.-30. 6. 2021
pfeloZce
tratova kolej 2 Chaba — Boho 22.5.-30. 6. 2021
zst. Bohosudov: chabarovické

SP 2/2d 22.5.-30.6.2021 zahlavi koleje 1: provoz po docasné 22.5.-30. 6. 2021
pfeloZce
Zst. Bohosudov: kolej 2 22.5.-30. 6. 2021
trato_va kolej ] 2 Bohosudov - 22 5 _30.6. 2021
Teplice v Cechach
tratova kolej 1 Chabafovice -
Bohosudov: prijezd po docasné 1.7.-9.8.2021
prelozce
tratova kolej 2 Chaba — Boho 1.7.-9.8.2021

SP 2/2e 1.7.-9.8.2021 Zzst.  Bohosudov: chabarovické
zahlavi koleje 1: provoz po do¢asné 1.7.-9.8.2021
prelozce
Zst. Bohosudov: kolej 2
(chabarovické zahlavi — vyhybka 13 1.7.-9.8.2021
nova mimo)
tratova kolej 1 Chaba — Boho 10.-19. 8. 2021
Zst. Bohosudov: kolej 1

SP 3/3a 10. — 19. 8. 2021 ctvwabavrowcke zahlavi — vyhybka 4 10. -19. 8. 2021
véetné
vlecl’<a ,Bohvo’sudov — Chabarovice 10. — 19. 8. 2021
staré nadraZi
tratova kolej 1 Chaba — Boho 20.8.-18.9. 2021

SP 3/3b 20.8.-18.9. 2021 Zst. Bohosudov: kolej 1
chabarovické zahlavi — vyhybka 4 20.8.-18.9.2021
veetné

SP 4 19.-28.9.2021 | ‘ratovakolej 1 Bohosudov - 19. - 28.9.2021

Teplice v Cechach

ukonceni | 59 9. _g. 10. 2021 - -

stavby

Konkreétni dopravni opatfeni pro Zelezni¢ni dopravu jsou uvedeny v Casti dokumentace B.2 - Provozni
a dopravni technologie a v Casti dokumentace F. Organizace vystavby.
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k) Omezeni v dodavce energii

Stavebni ¢innost nepredklada a ani nevyvolava dlouhodoba preruseni ¢i omezeni v dodavce jednotlivych
druhu energii.

B.1.7 Vykup pozemk U a staveb nebo jejich €asti

Stavebni ¢innost nepredklada a ani nevyvolava dlouhodobé preruSeni ¢i omezeni v dodavce jednotlivych
druht energii.

B.1.8 Vyjimky z p fedpis G

Vyjimkova feSeni jsou uvedena u pfisluSnych stavebnich objektd.

B.2 Provozni a dopravni technologie

Viz ¢ast B.2.

\ B.3 Vliv stavby na Zivotni prost fedi

Viz ¢ast B.3.

B.4 Odolnost a zabezpe €eni stavby

Navrzend feSeni nevyzaduji vyjimky z norem a pfedpist z hlediska hygienickych, jakostnich
a bezpecnostnich pfedpist, ochrany zdravi pfi praci apod. VSechna jsou v souladu s pfisluSnymi
ustanovenimi.

Bezpe énost prace

Stavba bude béhem provadéni verejnosti nepfistupna. Po dokonéeni stavby budou vSechny vefejnosti
nepfistupné prostory opatfeny pfisluSnymi zakazovymi tabulkami.

Dodrzovani vyhlasek, norem a predpis( upravujicich pracovni postupy béhem vystavby tak, aby byla
zajiSténa bezpecnost prace, je plné v kompetenci a odpovédnosti zhotovitele stavebnich praci.

Prostor stavenisté bude po celou dobu stavby oznacen a zajiStén proti vstupu nepovolanych osob.

Posouzeni stavby z hlediska technickych pozadavk @ na uzivani stavby osobami se snizenou
schopnosti pohybu a orientace

Stavba vzhledem ke svému charakteru bude respektovat vSechny predpisy a normy tykajici se
problematiky uzivani osobami se snizenou schopnosti pohybu a orientace, pfedevsim vyhl. 398/2009 Sb.
ve znéni pozdéjSich predpisu, o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb.

Pozarn & bezpe €nostni feSeni stavby

Pouzité materidly a technologie vyhovuji pozarné bezpec€nostnim pfedpisum, souc¢asti dokumentace
stavby bude i zpracovani pozarné bezpecnostniho feSeni.

PFi provadéni stavby musi byt v zavislosti na stupni jejiho provedeni splnény pozadavky vyhlasky

€. 246/2001 Sh., o pozarni prevenci, ve znéni pozdéjSich pfedpist a vyhlasky ¢. 23/2008 Sb.,

o technickych podminkach pozarni ochrany staveb, ve znéni pozdéjSich pfedpist v rozsahu nezbytném
pro zajisténi jeji pozarni bezpecnosti.
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Zhotovitel zajisti, Ze po dobu vystavby nebude zvySeno nebezpeci pozaru a budou dodrzovana
stanovena pozarné bezpecnostni opatfeni, tj. zabezpedi stanoveni a dodrzovani podminek pozarni
bezpecnosti pfi provozované €innosti ve smyslu 8§15 vyhlasky 246/2001 Sb., ve znéni pozdé&jSich
predpisa.

Povod novy a havarijni plan

Zhotovitel stavby jako uzivatel zavadnych, popfipadé nebezpecnych a zvlast nebezpecnych latek méa ve
smyslu § 39 zdkona €. 254/2001 Sh. o vodach povinnost zpracovat havarijni plan. Soucasti dokumentace
pred realizaci bude i povodnovy plan vypracovany v souladu se zakonem ¢&. 254/2001 Sh. o vodach

a TNV 75 29 31 ,Povodriové plany”, vydanym v Gnoru 2001.

Povodnovy plan je umistén v ¢asti dokumentace F.7 a havarijni plan v ¢asti F.6

\B.S Energetické vypo &ty

Viz ¢ast B.5

\ B.6  Protikorozni ochrana

Viz ¢ast B.6

\ B.7  Graf dynamického pr Gbéhu rychlosti

Viz ¢ast B.7

\ B.8 Dopravni opat feni

Viz ¢ast B.8

\ B.9 Trvalé a do éasné zabory pozemk 0 ze ZPF a PUPFL

Viz ¢ast B.9

\ B.10 Uspora energie a ochrana tepla

Na zékladé navrzeného technického FeSeni se neméni naroky na energie, teplo a TUV.

\ B.11 Ochrana stavby p fed Skodlivymi vlivy vn  &jSiho prost redi

Vzhledem k charakteru stavby neni navrzeno Zzadné opatfeni pfed negativnimi G4¢inky vnéjSiho prostfedi.

\ B.12 Ochrana obyvatelstva

Nejsou znamy Zzadné pozadavky civilni ochrany na vyuziti stavby k ochrané obyvatelstva. V objektu
vypravni budovy ZST Cheb byly dva kryty CO. Tyto byly na zakladé rozhodnuti HZS Karlovarského kraje
dne 23.1.2008 z evidence krytového fondu vyrazeny.

B.13 Bezbariérové uzivani

Stavba svou realisaci umozni bezbarierovy pfistup na nastupisté v nové zastavce Krupka-Bohosudov
i stavajici zastavce ProbosStov. Pfichod bude v obou pfipadech pres sousedici Uroviiové prejezdy.
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B.14 Geotechnicky a stavebn & technicky pr Gzkum

Viz ¢ast B.13.
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