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1.

Projekt

Prazkumy a podklady

stavby (dokumentace ke stavebnimu povoleni) byl zhotoven nazakladé pfipravné

dokumentace stavby (dokumentace k zemnimu rozhodnuti) ,Modernizace trati TAbor — Sudomérice
u Tébora“, doplaujicich prizkumt, podkladd predanych zadavatelem a zavérd z projednani
dokumentace v prabéhu jejiho zpracovani.

Dopliikové méfeni a prazkumy byly z divodu rozsahlosti vyclenény do samostatné ¢asti ,B.2", které
se dale ¢leni na:

1.1.

B.2.1 — Predkategorizace materialu Zzelezni¢niho svrSku

B.2.2 — Geotechnicky, hydrogeologicky a stavebnétechnicky prizkum
B.2.3 — Geodetické domérfeni

B.2.4 — Radonovy prazkum

B.2.5 — Vypocet nebezpecénych vlivii vedeni vvn

Podklady

Podklady p fedané zadavatelem:

Pripravna dokumentace stavby (dokumentace k Gzemnimu rozhodnuti) ,Modernizace trati
Tébor — Sudomeéfice u Tabora"

Uzemni rozhodnuti — MU Tabor, &.j. S-META 69242/2006 SU/SE 10

ProdlouZeni tzemniho rozhodnuti — MU Tébor, &.j. METAB 47566/2009/SU/Ste

Schvalovaci protokol pfipravné dokumentace stavby ,Modernizace trati TAbor — Sudoméfice
u Tabora“ — SZDC s.0., Odbor Investiéni, &.j. 27 047/09-0l

Posuzovaci protokol pfipravné dokumentace stavby ,Modernizace trati TAbor — Sudoméfice
u Tabora“ — SZDC s.0., SSp Praha, &.j. 4 655/2008-SS PHA-UT

Zadavaci dokumentace prozadani vefejné zakazky nazhotoveni projektu stavby:
,Modernizace trati Tabor — Sudoméfice u Tabora“ — SZDC s.o.

Predkategorizace materialu zelezni¢niho svrsku

Podklady dopln _éné zpracovatelem:

Zakladni mapa v M 1:10 000 a ortofotomapa v M 1:5 000

Udaje katastralniho Gfadu o vlastnictvi nemovitosti

Doplnéni geodetického zamérfeni stavajiciho stavu v prdbéhu projektovych praci — zpracovatel
stf. 204, SUDOP PRAHA a.s. v obdobi 03/2010 — 09/2010

Ziskéani podkladli o stavajicich inzenyrskych sitich od jejich spravcu

Podklady od zpracovatele projektu na stavbu délnice D3 a RSD

Vysledky mistnich Setfeni a fotodokumentace

Podklady p fedané zadavatelem v p fedchozim stupni projektové dokumentace:

Zadéavaci podminky k vyzvé na vypracovani pfipravné dokumentace

Uzemné technické studie ,Optimalizace tratového Gseku Tabor — BeneSov u Prahy”
Posuzovaci protokol tzemné technické studie Optimalizace tratového Useku Tabor — BeneSov
u Prahy

Dokumentace o hodnoceni vlivu na Zivotni prostfedi dle zakona CNR &.244/92 Sh. IV.
Zelezniéni koridor pro Usek Tabor (mimo) — BeneSov (mimo)

Clenéni a smérny rozsah dokumentace (dodatek &. 9/2000)

Dodatek &. 2 k ,Zasadam modernizace vybrané Zelezni¢ni sit¢ CD*

Upresnujici pozadavky na obsah PD — ¢ast umélé stavby

Geodetické podklady z Gseku trati Veseli nad Luznici km 55,9 — Vyhybna Cekanice km 85,5,
zpracovatel SZG Plzefi

Geodetické podklady z Gseku trati Vyhybna Cekanice km 85,5 — ZST Hefmani¢ky km 109,8,
zpracovatel SZG Praha

Geotechnicky a stavebnétechnicky priizkum, zpracovatel GeoTec GS a.s. 02/2003

Doplrikovy geotechnicky pridzkum, zpracovatel GeoTec GS a.s. 03/2003
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Podklady dopln _éné zpracovatelem v p_Fedchozim stupni projektové dokumentace:

1.2.

Pedologicky prazkum v trase rozSifeni trati, zpracovatel GeoTec GS a.s. 04/2003
Geotechnicky prazkum pro pfelozku trati v km 90,700-92,700, doasnou prelozku silnice 1/3
a zarubni zed v km 94,020-94,330, zpracovatel GeoTec GS a.s. 05/2004

Geotechnicky prazkum pro Zelezniéni most v st. km cca 94,570 (podchod Sudomeéfice),
zpracovatel GeoTec GS a.s. 05/2004

Geodetické domé&feni prostoru prelozek trati, zpracovatel SZG Praha 10/2002 a 03/2003

Prizkumy

Pfipravna dokumentace - zakladni pr _tizkum

Pro pfipravnou dokumentaci byl zpracovan zékladni prdzkum Gzemi a prostfedi, ve kterém mé dojit
k realizaci stavby. Pro ziskani potfebnych informaci byly provedeny nasledujici prazkumné a prace:

Geotechnicky prazkum pro pfipravnou dokumentaci stavby, provedl GeoTec — GS, a.s.
v obdobi 12/2002 — 05/2004

Geotechnicky prizkum prazcového podlozi

Geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum pro umélé stavby
Geotechnicky prizkum pro rozsifeni trati

Geotechnicky prizkum pro pfelozku trati v km 91,100 — 91,900
Geotechnicky prizkum pro pfelozku trati v km 93,000 — 94,400
Geotechnicky prizkum pro pfelozku silnice

Geotechnicky prizkum pro tunel v km cca 93,380 — 93,800
Chemické analyzy zemin praZzcového podlozi

Pedologicky prizkum

Dokumentace ke stavebnimu povoleni — dopl  Aujici (podrobné) pr tGzkumy

Pro Projekt byla provedena dopliikovd méfeni a prdzkumy na zakladé pozadovanych zmén v feSeni
a dale pozadavk( zpracovatelu jednotlivych ¢asti dokumentace na ovéfeni spravnosti technického
feSeni uvedeného v predchozi fazi pfipravy. To bylo doplnéno ve shodé s doporuéenimi a pozadavky
konzultanta investora ve vécech geotechnického prizkumu Stavebni geologie — Geotechnika, a.s.
(nyni s nazvem ARCADIS Geotechnika a.s.) obsazenych v zadavaci dokumentaci na zpracovani
projektu stavby. Pro projekt pak byly vykonany nasledujici prazkumné prace:

Dopliikovy geotechnicky pridzkum pro projekt, provedl SUDOP PRAHA a.s., stf. 207 v 10-12/2009 —
03-07/2010. z ddavodu rozséhlosti je vyClenény do samostatné casti B.2.2 v nasledujicim ¢lenéni
a rozsahu:

Souhrnna zprava (Cast B.2.2.1): v této Gasti zpravy jsou uvedeny vSeobecné Udaje tykajici
se stavby a rozsahu a zpusobu provadéni geotechnického prizkumu.

Zelezniéni spodek (&ast B.2.2.2): jedna se o prizkumné prace, které umozni stanovit pro nové
navrhované zemni téleso sklony svahl, zpusob odvodnéni, unosnost zemni plané pfipadné
dalSi stavebné technicka opatfeni vyplyvajici ze zastizeného prostfedi. Tato ¢ast dokumentace
je ¢lenéna na 4 dil¢i zpravy: pro prelozky, rozSifeni zafezu, geotechnické vypocty a priizkum
prazcového podloZi.

Mosty, propustky, zdi (¢ast B.2.2.3): doplnéni priizkumu pro tuto skupinu umélych staveb bylo
provedeno dle doporuceni pFedchozi stupné projektové dokumentace a doporuéeni
vyplyvajicich z ,Modernizace trati Tabor — Sudoméfice u Tébora, posouzeni prfipravné
dokumentace, Stavebni geologie — Geotechnika, a.s., Praha, 01/2005). Pfed zahajenim
prizkumnych praci byl napracovnim jednani stanoven a potvrzen definitivni rozsah
provadénych praci zhotovitelem prizkumu, odbornym profesnim garantem konzultanta
a geotechnickym konzultantem investora (GTKI). Vyhodnoceni priizkumu je koncipovano pro
kazdy objekt samostatné, je pro néj zpracovan samostatny pasport s vyhodnoceni prostfedi
v oblasti zakladl a doporu¢enimi pro feSeni zalozeni jednotlivych stavebnich objektd
s ohledem na navrzené feSeni, které bylo obsazeno v predchozi fazi projekéni pfipravy. Tato
¢ast dokumentace je ¢lenéna do svazku B.2.2.3.1 — B.2.2.3.29.

Tunel SO 65-25-01 (Cast B.2.2.4): (razené i hloubené ¢asti) prizkum pro tunelovy objekt byl
navrzen na zakladé doporuceni Modernizace trati Tabor — Sudoméfice u Tabora, posouzeni
pfipravné dokumentace, Stavebni geologie — Geotechnika, a.s., Praha, 01/2005.
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- Zivotni prostiedi (8ast B.2.2.5): v této &asti zpravy je zpracovan prizkum pro stanoveni miry
znecisténi - kontaminace Stérkového loze (¢ast B.02.2.5.1 Kontaminace stavajiciho Stérkového
loZe), déle je provedena petrografickd analyza pro stanoveni miry znecisténi Stérku vapencem
(Cast B.02.2.5.2 Petrograficky priizkum) a dale je zpracovan pedologicky prazkum pro ziskani
podkladl pro bilanci kulturnich vrstev pldy, kterd nasledné slouzi k navrhu mocnosti
a provedeni skryvky humusovych horizontll v mistech trvalého zaboru pozemk( uréenych

zakonem ¢&. 334/1992 Sb. (¢ast B.02.2.5.3 Pedologicky prazkum).

- Pozemni stavby a protihlukové stény (Cast B.2.2.6): vtéto Casti je zpracovan geotechnicky
prazkum pro néavrh protihlukovych stén a pozemnich objektd — technologickych budov,
reléovych domkd, provoznich budov.

- Hydrogeologicky prizkum - nahradni zdroje (ast B.2.2.7): v této Casti zpravy je zpracovan
hydrogeologicky prazkum néhradnich vodnich zdroji pitné vody pro izolované zastavby do
zasobovani celkového podtu 50 osob. Prizkum pro nahradni vodni zdroje byl proveden
v disledku stavebnich Gprav a z toho plynoucich zruSeni nékterych stavajicich vodnich zdroja.
Jedna se o pruzkum tfi lokalit pro budouci zasobovani pitnou vodou.

- Silniéni komunikace (¢ast B.2.2.8): vtéto Casti zpravy je zpracovan prizkum pro Upravy
komunikaci u pfejezdu apro pfistupové komunikace jednak na stavenisté, jednak
k budoucimu portalu tunelu.

1.3. Zaveéry pr izkum i a méreni pro zpracovani projektu a realizace stavby

Geotechnicky prazkum (doplnéni jeho vyhotoveni k pfipravné dokumentaci) pro projekt byl provadén
jako soucast zakazky na zhotoveni projektu stavby ,Modernizace trati Tabor — Sudoméfice u Tabora“.
Prace byly provedeny vrozsahu pozadovaném v zadavaci dokumentaci. Vysledky, zavéry
a doporuceni v ném obsazené, které doplfiuji a prohlubuji znalosti ziskané pfi zpracovani pfipravné
dokumentace, se staly podkladem pro konecny navrh technického FfeSeni stavebnich objektd
Zelezni¢niho spodku, umélych staveb (mostd, zdi a tuneld) a silniéniho télesa. Priazkum a jeho zaveéry
a doporuceni byl praibézné posuzovan na vyrobnich jednanich konzultantem investora ve vécech
geotechnického prizkum Stavebni geologie — Geotechnika, a.s. Navrhy na doplnéni &i zavéry
vyplyvajici z posudku i doplnéni potfebna pro konec€nou verzi technického feSeni stavby byly postupné
doplfiovany do vysledného elaboratu geotechnického priizkumu s datem vyskladnéni 24.9.2010.

Zelezni éni spodek ( éast B.2.2.2)

Prelozky trati

Geotechnicky pruzkum prelozek trati byl proveden pro navrh Zelezni¢niho télesa v mistech, kde
budouci trat opousti stavajici Zelezni¢ni téleso trati. Jedna se celkem o tfi lokality.

Prelozka - km trati 86,770 — 87,300 (nové stani¢eni)

Zmiriuje zakfiveni oblouku trati vychodné od obce Stoklasna Lhota. Pro vyhodnoceni geologického
prostfedi byly provedeny ftfi inZzenyrsko - geologickych vrty o ihrnné metrazi 12,0 m a vyuzity ftfi
archivni sondy a dvé dynamické penetrace z blizkého okoli. Z provedeného prizkumu vyplyva, Ze jsou
hodnoceny geotechnické poméry jako jednoduché, pouze v mistech v blizkosti vodotece je nutné
geotechnické poméry hodnotit jako sloZité, z divodu vysoké Urovné hladiny podzemni vody.
Geologické podlozi je tvofeno shora humoéznim horizontem, kvartérnimi hlinitymi, jilovitymi a piscitymi
fluviodeluvidlnimi sedimenty stuhou az pevnou konzistenci, které do sebe vzajemné pozvolna
pfechazi.U vodotece jsou fluvidlni jilovité sedimenty s mékkou az tuhou konzistenci, u kterych musi byt
zlepSena unosnost. Skalni podloZi je tvofeno proterozoickymi pararulami, shora zcela zvétralymi, které
v zavislosti na hloubce pozvolna nabyvaji na pevnosti. Plan Zelezniéniho spodku budou tvofit kvartérni
sedimenty, které budou po sejmuti humozniho horizontu a dohutnéni pfipustné do plané zelezni¢niho
spodku.

PFi realizaci nového Zelezniéniho télesa prelozky bude nutno dbat zvySené pozornosti zejména
na odvodnéni ato jak cilového tak stavebniho stavu, pfedevSim u stavajici vodotece, ale
i ve zbyvajicich staniCeni nové prelozky.

PreloZzka - km 88,700 — 89,663 (nové stani¢eni)

Nachazi se jizné od obce Chotoviny, jedna se o nevelké presmérovani drazniho télesa, vedené z leva
stavajici trati a pfechazejici v km 89,463 vpravo od stavajici trati. V projektované trase prelozky bylo
provedeno celkem 8 ks jadrovych inzenyrsko - geologickych vrtl v souhrnné metrazi 33,5 m, z toho
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bylo 5 sond prevzato z prizkum pro jednotlivé mosty, propustky a pozemni objekty v trase prelozky.
Dale bylo vyuzito 7 ks archivnich jadrovych inZenyrsko - geologickych vrtt a 1 ks archivni dynamické
penetrace. Z provedeného prGzkumu vyplyva, ze jsou hodnoceny geotechnické poméry jako
jednoduché, pouze v mistech s vysSi Urovni hladiny podzemni vody je nutné geotechnické poméry
hodnotit jako sloZité. Geologické podlozi je tvofeno shora huméznim horizontem, kvartérnimi hlinitymi,
jilovitymi a pis¢€itymi fluviodeluvialnimi sedimenty stuhou az pevnou konzistenci, které do sebe
vzajemné pozvolna pfechazi. V mistech stavajicich komunikaci a zastaveb byly také ovéfeny lokalni
navazky tvorené mistnimi pfekopanymi zeminami. V mistech s vy3Si Grovni hladiny podzemni vody
jsou jemnozrnné sedimenty s mékkou az tuhou konzistenci, u kterych musi byt zlepSena Unosnost.
Skalni podlozi je tvofeno proterozoickymi pararulami, shora zcela zvétralymi, které v zavislosti
na hloubce pozvolna nabyvaji na pevnosti. Plan zelezni¢niho spodku budou tvofit kvartérni sedimenty
a omezené také zcela zvétralé proterozoické horniny, které budou po sejmuti humézniho horizontu
a dohutnéni pfipustné do plané zelezni¢niho spodku.

PFi realizaci nového Zelezni¢niho télesa prelozky bude nutno dbat zvySené pozornosti zejména
na odvodnéni a to jak cilového tak stavebniho stavu.

Prelozka km 90,586 — 94,322 (nové stani¢eni)

V mezistaniénim Useku ZST Chotoviny a ZST Sudoméfice u Tabora. PFelozka zmirfiuje zakfiveni trati,
zpocatku je vedena vlevo od stavajiciho drazniho télesa, v km 92,255 prekonava stavajici téleso a je
vedena vpravo. Budouci prelozka pfekracuje vkm 91,301 stavajici dalniéni nasyp. V projektované
trase prelozky bylo provedeno celkem 25 ks jadrovych inZzenyrsko - geologickych vrtd v souhrnné
metrazi 154,5 m, z toho bylo 20 sond pFevzato z prizkum0 pro jednotlivé mosty, propustky a pozemni
objekty v trase prelozky. Dale bylo vyuzito 12 ks archivnich jadrovych inzenyrsko - geologickych vrtu
a5 ks archivni dynamické penetrace. Z provedeného prizkumu vyplyva, Ze jsou hodnoceny
geotechnické pomeéry jako jednoduché, pouze v mistech s vysSi Urovni hladiny podzemni vody je nutné
geotechnické poméry hodnotit jako slozité. Geologické podlozi je tvofeno shora huméznim horizontem,
kvartérnimi hlinitymi, jilovitymi a piscitymi fluviodeluvialnimi sedimenty s tuhou az pevnou konzistenci,
které do sebe vzajemné pozvolna pfechazi. V mistech stavajicich komunikaci a zastaveb byly také
ovéfeny lokalni navazky tvofené mistnimi pfekopanymi zeminami. V mistech s vySSi Urovni hladiny
podzemni vody jsou jemnozrnné sedimenty s mékkou az tuhou konzistenci, u kterych musi byt
zlepSena unosnost. Skalni podloZi je tvofeno proterozoickymi pararulami, shora zcela zvétralymi, které
v zavislosti na hloubce nabyvaji na pevnosti. Plan Zelezni¢éniho spodku budou tvofit kvartérni
sedimenty a omezené také zcela zvétralé proterozoické horniny, které budou po sejmuti humézniho
horizontu a dohutnéni pfipustné do plané Zelezni¢niho spodku. V mistech hlubSich zafezd bude tvorit
plan Zelezni¢niho spodku silné zvétralé az navétralé horniny proterozoického stafi, které budou
vykazovat horSi rozpojitelnost.

PFi realizaci nového Zelezniéniho télesa prelozky bude nutno dbat zvySené pozornosti zejména
na odvodnéni a to jak cilového tak stavebniho stavu.

RozSifeni zarezu

Rozsifeni km 83,500 — 84,550 (nové stani¢eni) — v mezistaniénim Gseku ZST Tabor - Vyhybna
Cekanice, severné od mésta Tabor. K rozsifeni stavajici trati dochézi v souvislosti se zdvoukolejnénim
Gseku ZST Téabor — Sudoméfice u Tabora. Ve zminéném draznim stani¢eni bude dochazet k rozsifeni
vpravo ve sméru stani¢eni od stavajici jednokolejné trati. V projektovaném rozsifeni bylo provedeno
8 ks jadrovych inzenyrsko — geologickych vrtd v souhrnné metrazi 52,7 m, z toho byly tfi vrty pfevzaty
z prazkum@ pro jednotlivé mosty a propustky v trase rozSifeni. Dale bylo vyuzito 6 ks archivnich
jadrovych inZzenyrsko — geologickych vrtli a tfi archivni dynamické penetrace. Z provedeného prizkumu
vyplyva, Ze jsou hodnoceny geotechnické poméry jako jednoduché, pouze v mistech pfedpokladaného
kontaktu paleozoickych a proterozoickych hornin jsou hodnoceny geotechnické poméry jako slozité.
Geologické podlozi je tvofeno shora huméznim horizontem, kvartérnimi hlinitymi, jilovitymi a pis€itymi
fluviodeluvialnimi sedimenty stuhou az pevnou konzistenci, které do sebe vzajemné pozvolna
pfechazi. V mistech stavajicich komunikaci a zastaveb byly také ovéfeny lokalni navazky tvorené
mistnimi pfekopanymi zeminami. Skalni podlozi je tvofeno zvétSi casti paleozoickymi syenity
azmensi casti proterozoickymi pararulami, shora zcela zvétralymi, které v zavislosti na hloubce
nabyvaji na pevnosti. Na kontaktu obou druhd hornin pfedpokladdme mista s nizSi pevnosti i
ve vétSich hloubkach. Plan Zelezni¢niho spodku budou tvofit z mensi ¢asti kvartérni sedimenty, z vétsi
¢asti horniny skalniho podkladu. Horniny skalniho podkladu budou v hlubSich partiich zafezl vykazovat
horsi rozpojitelnost.
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Pfi realizaci nového ZzZelezni¢niho télesa prelozky bude nutno dbat zvySené pozornosti zejména
na odvodnéni a to jak cilového tak stavebniho stavu.

Geotechnické vypodty

Byly provedeny geotechnické vypocty pro zajisténi stabilit svahtl naspu a zarez( v mistech vysSich
respektive hlubSich jak 6 m. Vypocty byly provedeny pomoci software GEO 5 od firmy FINE s.r.o.
Vysledky stabilitnich vypoc¢td byly dale konzultovany s odpovédnymi projektanty. Vysledky jsou
soucéasti zpracovani problematiky Zelezni¢niho spodku ajsou také pfilozeny v samostatné casti
,B.2.2.2.3 Geotechnické vypocéty* celkové zpravy ,B.2.2 Geotechnicky, hydrogeologicky
a stavebnétechnicky prazkum®.

Prizkum prazcového podlozi

Geotechnicky prizkum byl proveden firmou GeoTec GS, a.s. (12/2002) vramci prizkumu pro
pfipravnou dokumentaci. Prizkum byl v mezistaniénich Usecich proveden v tratové koleji €. 1
(jednokolejna trat), ve stanicich i v jinych kolejich podle pozadavk(i zadavacich podminek. Rozmisténi
sond bylo upfesnéno na zakladé georadarového méfeni provedeného pred zahajenim terénnich praci.
Rozsah prizkumu byl odsouhlasen investorem a byl zaméfen na ovéfeni skladby drazniho télesa,
geotechnickych vlastnosti zemin tvoficich prazcové podlozi a ovéfeni Urovné hladiny podzemni vody.
Pro zjiSténi stavajiciho stavu byly provedeny kopané sondy, statické zatéZovaci zkousky a dynamické
penetracni zkouSky, vysledky polnich zkouSek byly doplnény o laboratorni zkousky provedené
na odebranych vzorcich. Na zékladé provedenych praci Ize popsat méfené Useky takto:

Mezistani¢ni Gsek Tabor — Chotoviny:

- mocnost Stérkového loze kolisa v rozmezi 0,40 - 0,95 m a dosahuje do hloubky 0,60 - 1,05 m
pod temeno kolejnice

- materidl zemni plané, zastizeny kopanymi sondami, tvofi soudrzné zeminy (tfidy F4/CS,
S5/SC, misty F6/CL,CI - vétSinou jsou to eluvia pararul), misty byly zastizeny Stérkovité zeminy
(G4/GM, G5/GC) a v nékterych zafezech byly zastizeny horniny poloskalniho charakteru (R3
aZz R6)

- zastizené podkladni vrstvy jsou pfevazné tvoreny piscitymi a Stérkovitymi zeminami (S3/S-F az
S5/SC,G3/G-F az G5/GC), ojedinéle Skvéarou

- pfevazuje pfiznivy vodni rezim, pouze v nékterych sondach byl podle konzistence zemin
hodnocen jako nepfiznivy

- hladina podzemni vody byla zastizena v sondé v km 84,251 v hloubce 1,0 m pod temenem
kolejnice

Vyhybna Cekanice - kolej &. 2:

- mocnost Stérkového loze kolisa v rozmezi 0,25 - 0,30 m a dosahuje do hloubky 0,45 - 0,50 m
pod temeno kolejnice

- materidl zemni plané, zastizeny kopanymi sondami, tvofi soudrzné zeminy (tfidy F4/CS
a S5/SC)

- zastizené podkladni vrstvy jsou tvofeny Skvarou

- v celé délce koleje €. 2 je vodni rezim hodnocen jako pfiznivy

- hladina podzemni vody nebyla zastizena

Zelezniéni stanice Chotoviny:

- mocnost Stérkového loze kolisa v rozmezi 0,30 - 0,60 m a dosahuje do hloubky 0,50 - 0,80 m
pod temeno kolejnice

- material zemni plané, zastizeny kopanymi sondami, tvofi soudrzné zeminy (tfidy F4/CS,
S5/SC)

- zastizené podkladni vrstvy jsou pfevazné tvofeny Skvarou

- v sondach v km 90,100 a 90,450 v koleji €. 1 v sondé v km 90,450 v koleji €. 2 byla zastizena
kamenna rovnanina o mocnosti 0,25 - 0,40 m, vkoleji €. 3 vkm 90,000 a 90,180 bhyla
zastiZzena vrstva $tétu o mocnosti 0,1 m

- pfevazuje pfiznivy vodni rezim, pouze v nékterych sondach byl podle konzistence zemin
hodnocen jako nepfiznivy

- hladina podzemni vody nabyla v provedenych sondach zastizena
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Mezistani¢ni Usek Chotoviny — Sudomeéfice:

- mocnost Stérkového loze kolisa v rozmezi 0,40 - 0,65 m a dosahuje do hloubky 0,60 - 0,85 m
pod temeno kolejnice

- material zemni plané, zastizeny kopanymi sondami, tvofi prevazné Stérkovité zeminy
(tFidyG3/G-F a G5/GC), v zafezech pak skalni horniny tfidy R3

- podkladni vrstvy nebyly zastizeny

- prevaZuje pfiznivy vodni rezim

- hladina podzemni vody byla zastizena v sondach v km 90,880 a 92,168 (na Grovni 0,08 m pod
temenem kolejnice), kde koresponduje s hladinou vody v odvodnovacich prikopech

Zelezniéni stanice Sudoméfice:

- ve zkoumanych kolejich €. 1 a3 ¢ini mocnost Stérkového loze 0,35 - 0,50 m a dosahuje
do hloubky 0,55 - 0,70 m pod temeno kolejnice
- material zemni plané byl tvofen piscitymi a Stérkovitymi zeminami (tfidy G4 a S5), v sondach
v km 95,100 v koleji €.1 a vkm 95,000 a 95,180 v koleji ¢. 3 byla zastizeno skalni podlozi
(pararula)
- podkladni vrstvy nabyly zastizeny
- vodni rezim je pfiznivy
- hladina podzemni vody nebyla zastizena v Zzadné sondé
Na zé&kladé vyhodnoceni provedenych zkouSek byly Useky stavajici trati rozdéleny na kvazihomogenni
celky se stejnym modulem pretvarnosti EO zemni plané slouzici jako vychozi podklad spole¢né
s vodnim rezimem a stupném namrzavosti pro navrh konstrukce prazcového podlozi a zplsobu jeho
provedeni. Pfehled navrhu prazcového podlozi je uveden v pfisluSnych navrzich objektd zelezni¢niho
spodku.

Mosty, propustky, zdi (_€ast B.2.2.3)

Pro jednotlivé objekty byl proveden prizkum jiz v rdmci pfipravné dokumentace s tim, Ze u nékterych
objektd vyplynula, pfi navrhu jednotlivych technickych feSeni, potfeba jeho doplnéni. To bylo ve shodé
s touto skute¢nosti provedeno i nazakladé doporuceni geotechnického konzultanta v zadavaci
dokumentaci pro projekt. Pro ovéfeni zakladovych poméra stavajicich i nové navrhovanych
jednotlivych objektd byly hloubeny jadrové inzenyrsko - geologické vrty a odebirany vzorky zemin
a hornin a podzemni vody. Na vzorcich byly provedeny laboratorni rozbory za ¢elem klasifikace zemin
ajejich zatfidéni dle prisludnych CSN norem a stanoveni agresivity vodniho prostfedi. Pro ovéfeni
rozmeér konstrukce, hloubky zaloZeni a kvality zdiva stavajicich objektd byly provadény vodorovné
a Sikmé DIA vrty s vynosem vrtného jadra.

Mostni objekty

Na zékladé pradzkumnych praci Ize charakterizovat prostfedi a kvalitu pro jednotlivé objekty umélych
staveb nasledovné:

SO 61-20-01 Prestavba zZelezni¢niho mostu v km 84,125

Provedeny dva jadrové vrty (jeden DIA klenbovy a jeden IG) (PD), doplnéno o jeden IG vrt (P),
vysledek GTP: navrh konstrukce podle 2. geotechnické kategorie, zakladova spara nebude v dosahu
podzemni vody.

SO 63-20-01 Novy Zelezniéni most, biokoridor v km 86,240

Provedeny tfi jadrové IG vrty (P), navrh konstrukce podle 3. geotechnické kategorie, zadkladova spéara
trvale v dosahu podzemni vody.

SO 63-20-02 Novy Zelezniéni most, biokoridor v km 88,595

Provedeny ftfi jadrové IG vrt (P), navrh konstrukce podle 3. geotechnické kategorie, zakladova spéara
trvale v dosahu podzemni vody.

SO 64-20-02 Novy Zelezniéni most v km 90,331 (podchod Chotoviny)

Proveden jeden jadrovy IG vrt (PD), doplnéno o tfi jadrové IG vrty (P), navrh konstrukce podle
3. geotechnické kategorie, zakladova spara trvale v dosahu podzemni vody.
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SO 65-20-01 Novy Zelezniéni most, pfemosténi dalnice D3 v km 91,301

Proveden jeden jadrovy IG vrt (PD), doplnéno o pét jadrovych IG vrtl (P), navrh konstrukce podle
3. geotechnické kategorie, zakladova spara trvale v dosahu podzemni vody.

SO 65-20-03 Nova Zeleznic¢ni estakada v km 91,569

Provedeno dvanact jadrovych IG vrtd (P), navrh konstrukce podle 3. geotechnické kategorie,
zakladova spara trvale v dosahu podzemni vody.

SO 65-20-05 Novy zelezniéni most v km 93,005

Provedeny dva jadrové IG vrty (PD), doplnéno o dva jadrové IG vrty (P), navrh konstrukce podle
3. geotechnické kategorie, zakladova spara trvale v dosahu podzemni vody.

SO 65-22-01 Novy silniéni most v km 92,545

Provedeny Cctyfi jadrové IG vrty (P), navrh konstrukce podle 3. geotechnické kategorie, zékladova
spara trvale v dosahu podzemni vody.

SO 66-20-01 Novy Zelezniéni most v km 94,539

Provedeny dva jadrové vrty (PD), doplnéno o jeden jadrovy IG vrt (P), navrh konstrukce podle
3. geotechnické kategorie, zakladovéa spara trvale v dosahu podzemni vody

Propustky
SO 61-21-01 Prestavba Zelezni¢niho propustku v km 83,610

Provedeny dva jadrové IG vrty (P), navrh konstrukce podle 2. geotechnické kategorie, zakladova spara
nebude v dosahu podzemni vody.

SO 62-21-01 Uprava Zelezniéniho propustku v km 84,628

Provedeny dva jadrové IG vrty (P), navrh konstrukce podle 3. geotechnické kategorie, zakladova spéara
trvale v dosahu podzemni vody.

SO 62-22-01 Uprava silniéniho propustku v km 84,628

Provedeny dva jadrové IG vrty (P), navrh konstrukce podle 3. geotechnické kategorie, zakladova spéara
trvale v dosahu podzemni vody.

SO 63-21-01 Prestavba Zelezni¢niho propustku v km 85,595

Provedeny dva jadrové IG vrty (P), navrh konstrukce podle 3. geotechnické kategorie, zakladova spéara
trvale v dosahu podzemni vody.

SO 63-21-03 Prestavba zelezni¢niho propustku v km 86,164

Provedeny tfi jadrové DIA vrty, dva opéra, jeden klenba + 2 vodni tlakové zkousky, jedna dynamicka
penetrace, jeden jadrovy IG vrt (PD), doplnéno o jeden jadrovy IG vrt (P), navrh konstrukce podle
2. geotechnické kategorie, zakladova spara nebude v dosahu podzemni vody.

SO 63-21-04 Prestavba Zelezni¢niho propustku v km 86,822

Provedeny dva jadrové IG vrty (PD), doplnéno o jeden jadrovy IG vrt (P), navrh konstrukce podle
3. geotechnické kategorie, zakladova spara trvale v dosahu podzemni vody.

SO 63-21-05 Prestavba Zelezni¢niho propustku v km 87,510

Proveden jeden jadrovy IG vrt (PD), doplnéno o jeden jadrovy IG vrt (P), navrh konstrukce podle
3. geotechnické kategorie, zakladova spara trvale v dosahu podzemni vody.

SO 63-21-06 Prestavba Zelezni¢niho propustku v km 87,993

Provedeny dva jadrové IG vrty (P), navrh konstrukce podle 2. geotechnické kategorie, zakladova spara
nebude v dosahu podzemni vody.

SO 64-21-01 Prestavba Zelezni¢niho propustku v km 89,198

Provedeny dva jadrové IG vrty (P), navrh konstrukce podle 2. geotechnické kategorie, zakladovéa spara
nebude v dosahu podzemni vody.
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SO 64-21-02 Prestavba Zelezni¢niho propustku v km 89,402

Proveden jeden jadrovy IG vrty (P), navrh konstrukce podle 3. geotechnické kategorie, zakladova
spara trvale v dosahu podzemni vody.

SO 65-21-03 Novy Zelezniéni propustek v km 93,851

Provedeny dva jadrové IG vrty (PD), doplnéno o jeden jadrovy IG vrt (P), navrh konstrukce podle
2. geotechnické kategorie, zakladova spara nebude v dosahu podzemni vody.

SO 65-22-02 Novy silniéni propustek

Provedeny dva jadrové IG vrty (PD), doplnéno o jeden jadrovy IG vrt (P), navrh konstrukce podle
2. geotechnické kategorie, zakladova spara nebude v dosahu podzemni vody.

SO 66-21-02 Prestavba Zelezni¢niho propustku v km 94,929

Provedeny dva jadrové IG vrty (P), navrh konstrukce podle 2. geotechnické kategorie, zakladova spara
nebude v dosahu podzemni vody.

SO 66-21-03 Zelezni¢ni propustek v km 95,518
Pro popis geologickych, geotechnickych a hydrogeologickych poméri v misté budouciho propustku byl

pouzit archivni prizkum vypracovany firmou GeoTec — GS, a.s. v 06/2004. Prizkum obsahuje
5 prazkumnych vrtQ, které jsou pIné vyuzity i pro SO 66-21-03.

SO 62-21-03 Uprava Zelezniéniho propustku v km 84,856

Provedeny tfi jadrové DIA vrty (klenbovy, Sikmy, vodorovny) (PD), navrh konstrukce podle
2. geotechnické kategorie, zakladova spara nebude v dosahu podzemni vody.

SO 63-21-07 Prestavba zelezni¢niho propustku v km 88,617

Provedeny tfi jadrové DIA vrty (klenbovy, Sikmy, vodorovny) doplnéno o jeden jadrovy IG vrt (PD),
navrh konstrukce podle 3. geotechnické kategorie, zakladova spara trvale v dosahu podzemni vody.

SO 64-20-01 Prestavba zeleznié¢niho mostu v km 89,967

Provedeny Ctyfi jadrové DIA vrty (2x Sikmy, 2x vodorovny) doplnéno o dva jadrové IG vrty (PD), navrh
konstrukce podle 3. geotechnické kategorie, zakladova spara trvale v dosahu podzemni vody.

SO 64-21-04 Uprava Zelezniéniho propustku v km 90,513

Provedeny tfi jadrové DIA vrty (klenbovy, Sikmy, vodorovny) (PD), doplnéno o tfi jadrové DIA vrty
(vodorovny,sSikmy, klenbovy) ajeden jadrovy IG vrt (P), navrh konstrukce podle 2. geotechnické
kategorie, bude provedena pouze Uprava stavajici konstrukce, stavajici zaklady v dosahu podzemni
vody.

Opérné a zarubni zdi
SO 65-24-01 Zarubni zed’v km 94,000-94,290

Provedeny dvé dynamické penetrace (PD), doplnéno o pét jadrovych IG vrth (P), navrh konstrukce
podle 3. geotechnické kategorie, zadkladova spara trvale v dosahu podzemni vody.

SO 66-24-01 Sudomérice, opérné zed'silnice 11/120

Provedeny tfi jadrové IG vrty (P), navrh konstrukce podle 2. geotechnické kategorie, zakladova spara
nebude v dosahu podzemni vody.

SO 65-25-01 Chotoviny - Sudom _érice, novy tunel ( ¢ast B.2.2.4)

Ve fazi prizkumu pro PD provedeny celkem 7 ks jadrovych inZenyrsko - geologickych vrtd. Ve fazi
prazkumu pro P doplnény 3 ks inzenyrsko - geologickych vrtl. V ramci optimalizace navrhu tunelu
Sudoméfice doSlo ve fazi projektu k posunu tohoto tunelu. IG prazkum v rdmci Projektu byl pro tunel
Sudoméfice dopliujicim prizkumem zameéfenym na ovéfeni geologickych pomér ve vjezdovém
portalu v mistech, kde nebyly provedeny v PD Zadné prUzkumné vrty. Prazkumné prace v trase
projektovaného tunelu Sudoméfice spocivaly v provedeni prizkumnych sond (inZzenyrsko-geologickych
vrtl) a odbéru vzorkd hornin k laboratornim rozbortim.

Z provedeného priizkumu vyplyva, Ze geologické podlozi je tvofeno shora humoéznim horizontem,
kvartérnimi pis€itymi deluvialnimi sedimenty s tuhou az pevnou konzistenci.
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Uzemi je budovano horninami pestré série moldanubika. PFevazujicim horninovym typem jsou biotit-
silimanitické pararuly, nékde ¢astecné migmatitizované. na nékolika mistech byly zastizeny i pfimo
migmatity. Horniny jsou pfi svém povrchu silné az zcela zvétralé, smérem do podloZi horniny pomérné
rychle pfechazeji do mirné zvétralych hornin. Horniny jsou nepravidelné avSesmérné rozpukané,
pukliny jsou pfevazné seviené, Casto vyplnéné oxidy Fe. V okoli nékterych tektonickych poruch jsou
horniny poruSené az podrcené.

Podzemni voda v oblasti tunelu je vazana na puklinovy systém pfipovrchové zony, popf. jde
0 kombinovany systém s prilinovym prostfedim zemin pokryvu. Jedna se o kolektor s volnou az mirné
napjatou hladinou podzemni vody, kterd je vesmés konformni stvarem terénu. Zjisténé Urovné
ustalenych hladin podzemni vody jsou nad niveletou trati vtunelu. Podle charakteru horninového
masivu Ize pfedpokladat, Ze vyznamnéjsi pfitoky podzemni vody do tunelu Ize pfi jeho razbé o¢ekéavat
v pfiportalovych Usecich, popf. v zénach silnéjSiho tektonického poruSeni masivu. Vydatnost pfitoku
bude pfimo zaviset na vydatnosti atmosférickych srazek a mize se pohybovat az v jednotkach I.s-1.
V Usecich, kde neni horninovy masiv tektonicky porusen, Ize s ohledem na sevienost puklin o¢ekavat
pouze ojedinélé vyrony podzemni vody o vydatnostech fadové v desetinach I.s™.

Zivotni prost fedi (€ast B.2.2.5)

Kontaminace stavajiciho Stérkového loze

Na zakladé predchoziho stupné dokumentace a doporuceni konzultanta investora ve véci
geotechnickych bylo provedeno zjiSténi kontaminace stavajiciho Stérkového loze, kterd ukéazala, ze:
pfimé vyuzivani odpadl na povrchu terénu se vlivem zjiSténé kontaminace tézkymi kovy, RU a PAU
jevi jako podminéné vhodné (ve vrstvach hloubéji nez 1 m od povrchu budouciho terénu je mozné bez
omezeni, vyuziti odpadd na povrchu terénu pak pouze v lokalitach s obdobnymi pozadovymi
hodnotami srovnatelnymi s hodnotami se zjiSténym zneg¢isténim).

Petrograficky prliizkum

Na zakladé predchoziho stupné dokumentace a doporueni konzultanta investora ve véci
geotechnickych bylo provedeno zjiSténi petrografického rozboru, na zakladé kterého byla zjiSténa
procentudlni mira pfitomnosti vapence ve vyzisku Stérkového loze. Byla zjiSténa pfitomnost vapence
do 5%, coz si nevyzada jeho selekci v prubéhu jeho odtézovani.

Pedologicky priizkum

Tento prizkum byl proveden za Ucelem ziskani podkladd pro bilanci kulturnich vrstev pudy, ktera
nasledné slouzi k navrhu mocnosti a provedeni skryvky humusovych horizontd v mistech trvalého
zaboru pozemkuU uréenych zékonem ¢&. 334/1992 Sb. Makroskopicka dokumentace pUdniho profilu
byla zaméfena zejména na mocnost a kvalitu humusového horizontu. Celkem bylo provedeno 21 sond
sondovaci ty¢i do hloubky az 0,70 m. Na zakladé vyhodnoceni pedologickych prizkumnych praci je
v pfiloze stanoven rozsah skryvky a s jejim nakladanim.

Pozemni stavby a protihlukové st ény (€ast B.2.2.6)
SO 62-40-01 Cekanice, technologicka budova

Proveden jeden jadrovy IG vrt (P), navrh konstrukce podle 2. geotechnické kategorie, zadkladova spara
nebude v dosahu podzemni vody.

SO 63-40-01 Cekanice - Chotoviny, reléovy domek u pfejezdu v km 87,639

Proveden jeden jadrovy IG vrt (P), navrh konstrukce podle 2. geotechnické kategorie, zadkladova spara
nebude v dosahu podzemni vody.

SO 64-40-03 Chotoviny, provozni budova

Proveden jeden jadrovy vrt (PD), doplnéno o jeden jadrovy IG vrt (P), navrh konstrukce podle
2. geotechnické kategorie, zakladova spara nebude v dosahu podzemni vody.

SO 64-40-11 TT Chotoviny, provozni budova

Provedeny dva jadrové vrty (P), navrh konstrukce podle 2. geotechnické kategorie, zakladova spara
nebude v dosahu podzemni vody.

SO 65-40-01 Chotoviny — Sudomérice, technologicky domek

Provedeny dva jadrové vrty (PD), navrh konstrukce podle 2. geotechnické kategorie, zakladova spara
nebude v dosahu podzemni vody.
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SO 66-40-01 Sudomérice, reléovy domek u prejezdu v km 94,920

Proveden jeden jadrovy IG vrt (P), navrh konstrukce podle 2. geotechnické kategorie, zadkladova spara
nebude v dosahu podzemni vody.

SO 64-50-01 Chotoviny, protihlukové stény

Provedeny dva jadrové IG vrty (PD), doplnéno Sesti jadrovymi IG vrty (P), navrh konstrukce podle
2. geotechnické kategorie, zakladova spara nebude v dosahu podzemni vody.

SO 65-50-01 Chotoviny - Sudomérice , protihlukové stény u Chotovin a Moravcée

Provedena jedna dynamick& penetrace (PD), doplnéno dvéma jadrovymi IG vrty (P), navrh konstrukce
podle 2. geotechnické kategorie, zadkladova spara nebude v dosahu podzemni vody.

SO 66-50-01 Sudomérice, protihlukové stény

Provedeny dva jadrové vrty (PD), doplnéno o devét jadrovych IG vrtd (P), navrh konstrukce podle
2. geotechnické kategorie, zakladova spara nebude v dosahu podzemni vody.

Hydrogeologicky pr tizkum — nahradni zdroje ( €ast B.2.2.7):

Na zakladé stavebnich Uprav a mozného ovlivnéni nékterych stavajicich vodnich zdroju byl proveden
hydrogeologicky prizkum pro zhodnoceni vlivu stavby na stavajici vodni zdroje a navrhnuti ndhradnich
vodnich zdroju. Prizkum byl proveden ve tfech lokalitach s moznym ovlivnénim. Jedna se o blizké
okoli stavajici Zelezni¢ni trati ZST Tabor — Sudoméfice u Tabora, vkm 84,290; 85,650 a 94,150.
Hydrogeologicky prizkum obsahoval terénni mapovani azamér stavajicich vodnich zdroj,
hydrogeologickou interpretaci provedenych priizkumu, zhodnoceni a navrhnuti opatfeni pro budouci
zasobovani vodou v téchto lokalitach.

Silni éni komunikace (_€ast B.2.2.8):

SO 62-30-01 Cekanice, Uprava komunikace u prejezdu v km 84,619

Provedeny dva jadrové vrty (P), navrh konstrukce podle 2. geotechnické kategorie, zakladova spéara
nebude v dosahu podzemni vody.

SO 65-30-01 Chotoviny — Sudomérice, pfistupova cesta na stavenisté

Provedeny tfi jadrové vrty (P), navrh konstrukce podle 2. geotechnické kategorie, zakladova spéara
nebude v dosahu podzemni vody.

SO 65-30-04 Chotoviny — Sudomérice, pfistupova komunikace k jiznimu portalu tunelu

Provedeny tfi jadrové vrty (P), navrh konstrukce podle 2. geotechnické kategorie, zakladova spara
nebude v dosahu podzemni vody.

SO 62-30-02 Cekanice, Uprava komunikace v km 84,619-85,603

Provedeny c&tyfi jadrové vrty (P), navrh konstrukce podle 2. geotechnické kategorie, zakladova spéara
nebude v dosahu podzemni vody.

1.4. Geologickéa stavba Uzemi

Z regionalné geologického hlediska fadime zajmové Gzemi k moldanubické oblasti Ceského masivu.
Skalni podlozi je zastoupeno pararulami prekambrického stafi. Jedna se pfevadzné o migmatitizované
biotitické az dvojslidné pararuly. Do zajmového Uzemi také zasahuje malou ¢asti stfredocesky pluton,
ktery reprezentuji syenity tdborského typu. Horniny skalniho podkladu maji pfi povrchu nepravidelné
vyvinutou vrstvu eluvialné rozloZzenych hornin.

Lokalné je zastoupen taktéZ neogen, v podob& omezenych vyskytd v podobé lokalnich ostravka.
Reprezentuji jej sedimenty pfedevsim mydlovarského souvrstvi, Sedozelené jily a pisky.

kvartérni sedimenty reprezentuji nejmladsi vyvoj v zajmovém Gzemi, jsou reprezentovany soudrznymi
i nesoudrznymi sedimenty, jejichz zdrojem byly rozruSené predkvartérni horniny a zeminy.

Moldanubikum

V zamovém Uzemi se vyskytuje hlavné moldanubicka dvojslidna pararula, kterou fadime do tzv.
jednotvarné skupiny, jsou tvofeny hlavné biotitickymi, biotiticko muskovitickymi a biotiticko
silimanitickymi pararulami, s hojnym kordieritem v blizkosti kontaktt variskymi granitoidy. V pivodni
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formé to byly pfevazné drobové, bfidlicné sledy flySového razu a rGzné zrnitosti. Stupefi metamorfozy
je vétSinou vysoky, odpovida podminkam amfibolitové metamorfni facie stfednich a nizkych tlaka.
Misty je pararula postizena migmatitizaci, ojedinéle se vyskytuje az migmatit.

Svrchni paleozoikum - karbon

V zajmové oblasti se vyskytuji v malém Useku na pocatku budouci prfestavby trati biotitické syenity
taborského typu. Vyskytuji se zde zejména pozdné variské magmatity stfedoCeského plutonu. Tyto
horniny patfi k nejstarSim hercynskym horninam. Jedna se o pyroxenicko — biotiticky syenit
s rombickym i monoklinickym pyroxenem.

Terciér - Neogén

Terciérni sedimenty se vyskytuji v zajmovém (zemi nepravidelné, pouze jako zbytky ostravk, tvofi je
sedimenty mydlovarského souvrstvi, které je zastoupeno svoji svrchni Casti reprezentovanou
Sedozelenymi jily a pisky.

Kvartérni pokryv

Kvartérni sedimenty jsou v zajmovém Useku budovany navazkami, huméznim horizontem deluvialnimi
a fluvialnimi sedimenty.

Navazky se vyskytuji lok&ln& - v Zelezniénich stanicich, v naspech trati SZDC, v konstrukénich
vrstvdch mistnich komunikaci, v mistech zahoz( inzenyrskych siti, opér, v zastavéném Gzemi, apod.
Jsou ruznorodé, v télesech naspl bylo do hloubky sondovani ovéfeno, Ze jsou vétSinou slozeny
z mistniho pfekopaného materialu.

Humézni horizonty jsou v zajmovém Uzemi reprezentovany predevSim organickymi hlinami a jily
s proménlivou pisc¢itou pfimési, mocnost horizontu je pfevazné do 30 cm

Deluvialni sedimenty jsou ploSné nejrozSifengjSim typem zemin v zajmovém Gzemi. Jsou
reprezentovany prevazné hlinitymi a jilovitymi zeminami s proménlivou piscitou pfimési. V mensi mife
byly ovéfeny deluvialni sedimenty jilovitoprachovité. Pivodné se jednalo o eluvia matecnich hornin,
které byly ¢astecné redeponovany vodnim ronem, soliflukci (pomalé svahové pohyby), pfipadné
rychlejSimi svahovymi pohyby. Pfi Upati svahl a na svazich dale obsahuji proménlivé mnozstvi Glomku
podloznich hornin, proto misty mohou deluvialni sedimenty nabyvat lokalné charakteru az Stérkovitych
hlin a jili. Sedimenty vykazuji pfevazné tuhou az velmi pevnou konzistenci. Nejvy$Si mocnosti téchto
sedimentd Ize pfedpokladat pfi Upati mistnich elevaci. Pfi bazi mohou tyto sedimenty obsahovat
i hojnou drobnou pfimés tlomku okolnich podloznich hornin.

Fluvialni sedimenty jsou v zajmovém Uzemi vazany pouze na nivy mistnich vodoteéi. Jsou zastoupeny
pleistocénnimi sedimenty, které jsou zastoupeny nepravidelné v podobé mékkych az tuhych jilovitych
sedimentd s organickym zapachem, v omezené mife Stérkovitych a pisc€itych sedimentd s proménlivou
jemnozrnnou pfimési.

Tektonika Uzemi

Tektonické poruchy jsou v SirSim méFitku Gzemi pfedpokladany severojiznim smérem. Vyznam této
tektoniky pro stavbu nema vétsi vyznam.

Hydrogeologické pom _éry

Zajmového Uzemi této stavby se nachazi v hydrogeologickém rajonu 6320 - Krystalinikum v povodi
Stfedni Vltavy. Zajmové Gzemi spada do hlavniho povodi feky Labe, do oblasti povodi Horni Vitavy.

Hladina podzemni vody se vyskytuje v pfipovrchovych kvartérnich sedimentech a zvétralinovych
z6nach predkvartérniho podkladu, kde se jedna o prualinovou propustnost, s volnou az mirné napjatou
hladinou podzemni vody; a v horninach predkvartérniho podkladu, kde se jedna o puklinovou
propustnost, s nespojitou hladinou podzemni vody zavislou na vyhojeni a hydraulické komunikaci
puklin.

Hladina podzemni vody kopiruje tvar terénu a je zavisla na dotaci ze srazek v blizkém okoli zajmového
Uzemi. Generelni smér proudéni podzemni vody je shodny se sklonem terénu — k zapadu
az severozapadu.

Podle chemickych rozbor( jsou v zimovém Gzemi pfitomny vody s vy3Sim obsahem oxidu uhli¢itého.
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provozovny N.P. Kovosrot v Tabore - Cekanicich, Stavebni geologie Praha, Geofond P 033
895

Sedivy V. (1982) - BeneSov — Tabor, trat CSD hydrogeologicky préizkum, Stavebni geologie
Praha, Geofond P 037 008

Hrdlicka Z., Rek L. (1982) - Geologicky prizkum pro napajeci stanici a bytové jednotky
v Chotovinach v rdmci elektrizace traté BeneSov - Tabor, SUDOP, Geofond P 040 071
Hrdlicka Z., Rek L. (1982) - Prizkum zéakladové pudy mostu v km 95,518 trati BeneSov —
Tébor v Sudoméficich. Objekt C 202, akce BeneSov — Tabor, pfedelektrizacni Upravy,
SUDOP, Geofond P 040 072

Sedivy V. (1985) - Chotoviny — hydrogeologicky prazkum, Stavebni geologie Praha, Geofond P
041 733

Havelka V. (1987) - InZenyrskogeologicky prizkum Tabor R3, Kosin — Cekanice km 0,0-5,3,
Geoindustria, Geofond P 055 076

Knézinek V. (1995) - Zprava o prfedbézném inzenyrskogeologickém a hydrogeologickém
prazkumu pro Usek dalnice D 3 - stavba 0306 Mezno - Tabor km 64,000 - 70,762,
Geobohemia, Geofond P 085 745

Hejnak J. (1995) - InZzenyrskogeologicky prizkum stavenisté COV Chotoviny, Josef HEJNAK —
AgroGeologie, Geofond P 086 499

Chmelaf J. (2004) - Hydrogeologické zhodnoceni prdzkumného vrtu Se-13 Sudoméfice
u Tébora, Jaroslav Chmelaf - GEOCECH, Geofond P 109 876

Chmelaf J. (2004) - Hydrogeologické zhodnoceni prizkumného vrtu Se-14 Sudoméfice
u Tabora, Jaroslav Chmelaf — GEOCECH, Geofond P 109 877

Novék A. (1966) - Zprava o vysledku geologického prizkumu stavenisté zemeédélského
vyrobné& nakupniho stfediska, Cekanice u Tabora, Chemoprojekt Praha, Geofond v 055 323
Setina L. (1974) - Zavére¢na zprava predb&Zného inZenyrskogeologického prizkumu trasy
preloZky silnice 1/3 v Gseku Cekanice — Nachod, Stavebni geologie Praha, Geofond v 070 942
Petr J. (1975) - Zé&vérec¢né vyhodnoceni hydrogeologického prizkumu v aredlu zavodu
Stavokonstrukce v Sudomeéficich u Tabora, Vodni zdroje Praha, Geofond v 071 286

Havelka V. (1977) - Zavérecna zprava inzenyrskogeologického prizkumu Tébor - pfelozka
silnice 1/19 a 1/3, Geoindustria Praha, Geofond v 077 291

Vitasek P. (1994) - Zavérec¢na zprava o vysledcich inZenyrskogeologického prizkumu pro
stavbu Cerpaci stanice pohonnych hmot v katastru obce Morave¢ — Stavebni geologie —
Geotechnika Praha

MisaF Z. (1983) - Geologie CSSR .

Chlupag I. (2002) - Geologicka minulost Ceské Republiky

Kolektiv autord CGS - Zakladni geologicka mapa 1:50 000, list 23-13 Tabor

Kolektiv autord CGS - Zakladni geologick&a mapa 1:50 000, list 22-24 Milevsko

PFedpisy SZDC S3 a SZDC S4

Technické kvalitativni podminky staveb Ceskych drah (kapitoly 3, 6, 7 a 18)

Prislusné CSN, na které se vy3e uvedené predpisy odvolavaji

Pislusné CSN, souvisejicimi s provadénymi prazkumnymi pracemi

Ochrann& pasma

Ochranné pasmo je ohrani¢ené Uzemi, ve kterém je zakazana jina ¢innost nez ta, pro kterou bylo toto
Uzemi vymezeno. Ochranna pasma jsou zfizovana:

podél dopravnich staveb (silnic, Zeleznic, lanovek, leteckych koridoru)

podél tras inzenyrskych siti (elektrickych rozvodd, plynovodd, ropovodd, vodovod(, kanalizace,
teplovodu apod.)

podél tras telekomunikacnich siti

v okoli vodnich zdroja
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- podél hranic zvlasté chranénych Gzemi, tj. vyznamnych pfirodnich Gtvard (narodnich parkd,
chranénych krajinnych oblasti, pfirodnich rezervaci apod.)

- v okoli nemovitych kulturnich pamatek, pamatkovych rezervaci, pamatkovych zon apod.

- v blizkosti pfirodnich 1é€ivych zdroja a zdroju nerostného bohatstvi

2.1. Dot€ena ochranni pasma a chran éna uzemi

V nasledujicich kapitolach jsou popsana pouze ochranna pasma a chranéna Uzemi, které jsou dotéena
stavbou ,Modernizace trati Tdbor — Sudomérice u Tabora"“.

2.1.1.  Zeleznice, tramvajové, trolejousové a lanové  drahy

Ochranné pasmo_Zelezni¢nich, tramvajovych, trolejbusovych alanovych drah je feSeno v zdkonu
€. 266/1994 Sb. v 88 (Zakon o drahach v aktualné platném znéni zakona ¢. 377/2009 Sb.).

(1) Ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou
plochou vedenou:

a) u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak ve vzdalenosti
30 m od hranic obvodu drahy,

b) u drahy celostatni, vybudované pro rychlost vétsi nez 160 km/h, 100 m od osy krajni koleje,
nejméné vSak 30 m od hranic obvodu drahy,

c) uvlecky 30 m od osy krajni koleje,

d) u specialni drdhy 30 m od hranic obvodu drahy, u tunell specialni drahy 35 m od osy krajni
koleje,

e) udrahylanové 10 m od nosného lana, dopravniho lana nebo osy krajni koleje,

f) u drahy tramvajové a drahy trolejbusové 30 m od osy krajni koleje nebo krajniho trolejového
dréatu.

(2) Pro drahu vedenou na pozemnich komunikacich a vle¢ku v zavfeném prostoru provozovny nebo
v obvodu pfistavu se ochranné pasmo nezfizuje.

Podminky, tykajici se ochrannych pasem, jsou obsazeny v 89:

(1) v ochranném pasmu drahy Ize zfizovat a provozovat stavby, provadét hornickou €innost a ¢innost
provadénou hornickym zpusobem, provozovat stfelnici, skladovat vybuSniny, nebezpeéné odpady
a zfizovat svételné zdroje a barevné plochy zaménitelné s navéstnimi znaky jen se souhlasem
drazniho spravniho Gfadu a za podminek jim stanovenych.

(2) Provozovatel drahy a dopravce je opravnén v ochranném pasmu drahy vstupovat na cizi pozemky,
popfipadé na stavby na nich stojici, za U€elem oprav, Udrzby a provozovani drahy, odstrafiovani
nasledkd nehod nebo poSkozeni drahy aza Gcelem odstranovani jinych prekazek omezujicich
provozovani drazni dopravy. Pfitom je povinen dbéat toho, aby uZivani pozemkdl, popfipadé staveb
na nich stojicich, bylo co nejméné ruseno a aby vstupem a ¢innostmi nevznikly Skody, kterym je
mozno zabranit. Vykon téchto opravnéni musi byt omezen na nezbytnou dobu a nezbytnou miru. Timto
ustanovenim neni doteno pravo na nahradu Skody podle ob&anského zakoniku.

(3) Provozovatel drahy a dopravce je opravnén ve stavu nouze nebo v naléhavém vefejném zajmu
na provozovani drahy nebo na provozovani drazni dopravy na nezbytnou dobu v nezbytné mife a za
nahradu pouzit nemovitost vlastnika v ochranném pasmu drahy, nelze-li dosahnout G¢elu jinak.

(4) Vlastnik nemovitosti pfilehlé k draze tramvajové nebo draze trolejbusové je v nezbytné nutnych
pfipadech na nezbytnou dobu povinen za jednordzovou Uhradu strpét omezeni vlastnického prava ke
své nemovitosti spocivajici v umisténi a provozovani pevnych trak&nich, signalizacnich nebo
zabezpecovacich zafizeni. Rozhodnuti o omezeni viastnického prava a o vySi uhrady vydava na navrh
provozovatele drahy tramvajové nebo trolejbusové drazni spravni Ufad. Provozovatel drahy je povinen
pfi umisténi a odstranéni tohoto zafizeni na cizi nemovitosti uvést nemovitost pfi ukonéeni praci do
pavodniho stavu, a neni-li to mozné s ohledem na povahu provedenych praci, do stavu odpovidajiciho
puvodnimu G&elu nebo uziti dotéené nemovitosti.

2.1.2. Pozemni komunikace

Ochranné pasmo_u pozemnich komunikaci stanovuje 830 zakona ¢.13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich (Silni€ni zakon v aktualné platném znéni zakona &. 347/2009 Sb.).
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(1) k ochrané délnice, silnice a mistni komunikace I. nebo II. tfidy a provozu na nich mimo souvisle
zastavéné Uzemi obci slouzi silniéni ochranna pasma. Silniéni ochranné pasmo pro nové budovanou
nebo rekonstruovanou dalnici, silnici a mistni komunikaci I. nebo II. tfidy vznik4 na zékladé rozhodnuti
0 umisténi stavby.

(2) Silniénim ochrannym pasmem se pro Ucely tohoto z&kona rozumi prostor ohraniceny svislymi
plochami vedenymi do vySky 50 m a ve vzdalenosti:

a) 100 m od osy prilehlého jizdniho pasu dalnice, rychlostni silnice nebo rychlostni mistni
komunikace anebo od osy vétve jejich kfizovatek; pokud by takto uréené pasmo nezahrnovalo
celou plochu odpo¢ivky, tvofi hranici pAsma hranice silniéniho pozemku,

b) 50 m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic I. tfidy a ostatnich mistnich
komunikaci I. TFidy,

¢) 15 m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu silnice IlI. tfidy nebo Ill. tfidy
a mistni komunikace Il. TFidy.

(3) Souvisle zastavénym Uzemim obce (dale jen "Uzemi") je pro Gcely ureni silniéniho ochranného
pasma podle tohoto zakona Gzemi, které spliiuje tyto podminky:

a) na Uzemi je postaveno pét a vice staveb,

b) mezi jednotlivymi stavbami, jejichz pudorys se pro tyto Ucely zvétSi po celém obvodu o5 m,
nebude spojnice delSi nez 75 m. Spojnice tvofi rohy zvétSeného pudorysu jednotlivych staveb
(u obloukl se pouziji te€ny). Spojnice mezi zvétSenymi pudorysy staveb, spolu se stranami
upravenych pldorysu staveb, tvofi Gzemi.

Ochranné pasmo muze byt zfizeno s ohledem na stanovené podminky pouze po jedné strané délnice,
silnice nebo mistni komunikace . a Il. tfidy.

(4) Hranice silnicniho ochranného pasma definovana v § 30 odstavec 2 pismena a) je pro pfipad
povolovani zfizovani a provozovani reklamnich poutaéu, propagacénich ajinych zafizeni, svételnych
zdrojl, barevnych ploch a jinych obdobnych zafizeni, které by byly viditelné uzivateli dot¢ené pozemni
komunikace, posunuta ze 100 m na 250 m.

Podminky, tykajici se ochrannych pasem, jsou obsazeny v 831 - 8§33:
8§31

(1) v silniénim ochranném pasmu Ize povolit zfizovani a provozovani reklamnich zafizeni za podminky,
Ze reklamni zafizeni nemohou byt zaménéna s dopravnimi zna¢kami nebo se svételnymi signaly nebo
se zafizenimi pro provozni informace nebo s dopravnimi zafizenimi nebo nemohou oslnit uzivatele
dotéené pozemni komunikace nebo jinak narusSit provoz na pozemnich komunikacich. Povoleni vydava
pfislusny silniéni spravni Gfad po pfedchozim souhlasu:

a) vlastnika dotéené nemovitosti, na které méa byt reklamni zafizeni zfizovano a provozovano,

b) Ministerstva vnitra, jde-li o silniéni ochranné pasmo dalnice a rychlostni silnice,

c) prisludného organu Policie Ceské republiky, jde-li o silniéni ochranné pasmo silnice s vyjimkou
rychlostni silnice a mistni komunikace.

(2) Silni¢ni spravni ufad vyda rozhodnuti o povoleni zfizovat a provozovat reklamni zafizeni pravnické
nebo fyzické osobé nazadkladé pisemné Zzadosti nadobu urditou, nejdéle nadobu péti let,
a v rozhodnuti stanovi podminky zfizovani a provozovani reklamniho zafizeni.

(3) Vlastnik nemovitosti v silniénim ochranném pasmu je opravnén v obecném zajmu umistit na své
nemovitosti pouze reklamni zafizeni, které bylo povoleno.

(4) PoruSuje-li pravnicka nebo fyzicka osoba podminky stanovené v rozhodnuti o vydani povoleni ke
zfizovani a provozovani reklamnich zafizeni, silniéni spravni Gfad rozhodne o odnéti povoleni.
Pravnické nebo fyzické osobé, které bylo odnato povoleni, Ize udélit povoleni na zakladé znovu podané
Zadosti nejdfive po uplynuti tfi let ode dne, kdy rozhodnuti o odnéti povoleni nabylo pravni moci.

(5) Silniéni spravni afad maZe rozhodnout o0 zméné vydaného povoleni na zakladé odivodnéné zadosti
drzitele povoleni.

(6) Silniéni spravni ufad je povinen do 7 dnd ode dne, kdy se dozvédél o zfizeni nebo existenci
reklamniho zafizeni umisténého v silniénim ochranném pasmu bez povoleni vydaného pfisluSnym
silniénim spravnim dfadem, vyzvat vlastnika reklamniho zafizeni kjeho odstranéni. Vlastnik
reklamniho zafizeni je povinen reklamni zafizeni neprodlené, nejdéle do péti pracovnich dnd po
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doruéeni vyzvy pfisluSného silni¢niho spravniho Ufadu, odstranit. Neucini-li tak, je silniéni spravni Gfad
povinen reklamu do 15 pracovnich dn{l zakryt a nasledné zajistit odstranéni a likvidaci reklamniho
zafizeni na naklady vlastnika tohoto zafizeni. Odstranéni reklamy a jeji likvidace bude provedeno bez
ohledu na skutecnost, zda reklamni zafizeni bylo povoleno stavebnim Gfadem. 5) Podminky tohoto
odstavce se nevztahuji na reklamni zafizeni postavena a provozovand v rozSifené ¢asti Uzemi podle
§ 30 odstavec 4, pokud takova zafizeni byla pfisluSnym stavebnim Ufadem povolena pfed Gc€innosti
tohoto zakona.

(7) NemUze-li pfislusny silniéni spravni Ufad zjistit vlastnika reklamniho zafizeni zfizovaného nebo
provozovaného bez povoleni podle odstavce 1, zvefejni vyzvu k odstranéni reklamniho zafizeni
zplsobem v misté obvyklym a po marném uplynuti Ihity deseti dni ode dne zvefejnéni vyzvy je
povinen reklamu do 15 pracovnich dnd zakryt a nasledné zajistit odstranéni a likvidaci reklamniho
zafizeni na néklady vlastnika dotéené nemovitosti, na které je reklamni zafizeni umisténo. Odstranéni
reklamy a jeji likvidace bude provedeno bez ohledu na skute€nost, zda reklamni zafizeni bylo
povoleno stavebnim Gfadem.

(8) Vlastnik nemovitosti, na které je zfizeno a provozovano reklamni zafizeni bez povoleni podle
odstavce 1, je povinen umoznit na nezbytnou dobu a v nezbytné mife vstup na svoji nemovitost za
Ucelem zakryti reklamy a za Uc€elem odstranéni a likvidace tohoto reklamniho zafizeni. Vznikne-li tim
Skoda na nemovitosti, je ten, kdo Skodu zpUsobil, povinen ji nahradit; této odpovédnosti se nemuze
zprostit.

§32

(1) v silniénich ochrannych pasmech Ize jen na zakladé povoleni vydaného silniénim spravnim Gfadem
a za podminek v povoleni uvedenych

a) provadét stavby, které podle zvlaStnich predpis vyZaduji povoleni nebo ohlaseni stavebnimu
Uradu,

b) provadét terénni Gpravy, jimiz by se Uroven terénu snizila nebo zvySila ve vztahu k niveleté
vozovky.

Ustanovenimi tohoto odstavce nejsou dotéeny predpisy o Uzemnim planovani a o stavebnim fadu.

(2) Povoleni podle pfedchoziho odstavce se nevyzaduje pro stavby ¢ekéren linkové osobni dopravy,
zafizeni tramvajovych a trolejbusovych drah, telekomunikaénich a energetickych vedeni a pro stavby
souvisejici s Upravou odtokovych pomerd.

§33

V silniénim ochranném pasmu na vnitfni strané oblouku silnice a mistni komunikace I. nebo II. tfidy
o poloméru 500 m a menSim a v rozhledovych trojuhelnicich prostor( droviiovych kfizovatek téchto
pozemnich komunikaci se nesmi zfizovat a provozovat jakékoliv objekty, vysazovat stromy nebo
vysoké kefe a péstovat takové kultury, které by svym vzrastem a s pfihlédnutim k Urovni terénu rusily
rozhled potfebny pro bezpecnost silniéniho provozu; to neplati pro lesni porosty s kefovym parkem
zajiStujici stabilitu okraje lesa. Strany rozhledovych trojahelnikd se stanovuji 100 m u silnice oznacené
dopravni znackou podle zvlastniho predpisu jako silnice hlavni a 55 m u silnice ozna¢ené dopravni
znackou podle zvlastniho predpisu jako silnice vedlejsi.

2.1.3. InZenyrskeé sit &

Ochranné péasmo u elektrickych, plynarenskych zafizeni auteplovodld stanovuje zakon
€. 458/2000 Sh. (Energeticky zakon).

Ochranné pasmo energetickych zafizeni a podminky tykajici se ochranného pasma jsou stanoveny
v 8 46:

(1) Ochrannym pasmem zafizeni elektrizacni soustavy je prostor v bezprostfedni blizkosti tohoto
zafizeni urCeny k zajiSténi jeho spolehlivého provozu ak ochrané Zzivota, zdravi a majetku osob.
Ochranné pasmo vznika dnem nabyti pravni moci Gzemniho rozhodnuti o umisténi stavby nebo
Uzemniho souhlasu s umisténim stavby, pokud neni podle stavebniho zakona vyzadovan ani jeden
z téchto dokladu, potom dnem uvedeni zafizeni elektriza¢ni soustavy do provozu.

(2) Ochrannymi pasmy jsou chranéna nadzemni vedeni, podzemni vedeni, elektrické stanice, vyrobny
elektfiny a vedeni méfici, ochranné, Fidici, zabezpec€ovaci, informaéni a telekomunika¢ni techniky.
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(3) Ochranné pasmo nadzemniho vedeni je souvisly prostor vymezeny svislymi rovinami vedenymi po
obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti méfené kolmo na vedeni, ktera ¢ini od krajniho vodice
vedeni na obé jeho strany:

a) unapéti nad 1 kV a do 35 kV véetné:

1. pro vodice bez izolace 7m,

2. pro vodic¢e s izolaci zakladni 2m,

3. pro zavésné kabelova vedeni 1m,
b) u napéti nad 35 kV do 110 kV véetné:

1. pro vodice bez izolace 12 m,

2. pro vodice s izolaci zakladni 5m,
c) unapéti nad 110 kV do 220 kV v&etné 15 m,
d) unapéti nad 220 kV do 400 kV véetné 20 m,
e) unapéti nad 400 kV 30 m,
f) u zavésného kabelového vedeni 110 kV 2m,
g) u zafizeni vlastni telekomunikac¢ni sité drzitele licence 1m.

(4) vlesnich prisecich udrZzuje provozovatel prfenosové soustavy nebo provozovatel pfislusné
distribu¢ni soustavy na vlastni naklad volny pruh pozemkd o Sifce 4 m po jedné strané zakladu
podpérnych bodd nadzemniho vedeni podle odstavce 3 pismena a) bodu 1 a pismena b), c), d) a e),
pokud je takovy volny pruh tfeba; vlastnici ¢i uZivatelé dotcenych nemovitosti jsou povinni jim tuto
¢innost umoznit.

(5) Ochranné pasmo podzemniho vedeni elektriza¢ni soustavy do napéti 110 kV v€etné a vedeni Fidici
a zabezpecovaci techniky ¢ini 1 m po obou stranach krajniho kabelu; u podzemniho vedeni o napéti
nad 110 kV ¢ini 3 m po obou stranéach krajniho kabelu.

(6) Ochranné pasmo elektrické stanice je vymezeno svislymi rovinami vedenymi ve vodorovné
vzdalenosti:

a) u venkovnich elektrickych stanic a dale stanic s napétim vétSim nez 52 kV v budovach 20 m
od oploceni nebo od vnéjSiho lice obvodového zdiva,

b) u stozarovych elektrickych stanic a vézovych stanic s venkovnim pfivodem s pfevodem napéti
z trovné nad 1 kV a mensi nez 52 kV na Uroven nizkého napéti 7 m od vnéjsi hrany padorysu
stanice ve vSech smérech,

c) u kompaktnich a zdénych elektrickych stanic s pfevodem napéti z irovné nad 1 kV a mensi
nez 52 kV na uroven nizkého napéti 2 m od vnéjSiho plasté stanice ve vSech smérech,

d) u vestavénych elektrickych stanic 1 m od obestavéni.

(7) Ochranné pasmo vyrobny elektfiny je vymezeno svislymi rovinami vedenymi ve vodorovné

v

Ochranné pasmo plynarenskych zafizeni_a podminky tykajici se ochranného pasma jsou stanoveny

v 8 68:

(1) Plynarenska zafizeni jsou chranéna ochrannymi pasmy Kk zajisténi jejich bezpe&ného
a spolehlivého provozu. Ochranné pasmo vznika dnem nabyti pravni moci Uzemniho rozhodnuti
0 umisténi stavby nebo tzemniho souhlasu s umisténim stavby, pokud neni podle stavebniho zakona
vyzadovan ani jeden z téchto doklad(i, potom dnem uvedeni plynarenského zafizeni do provozu.

(2) Ochrannym pasmem se pro Ucely tohoto zdkona rozumi souvisly prostor v bezprostfedni blizkosti
plynarenského zafizeni, ktery €ini:

a) u nizkotlakych a stfedotlakych plynovod( a plynovodnich pfipojek, jimiz se rozvadi plyn
v zastavéném Gzemi obce 1 m na obé strany od padorysu,

b) u ostatnich plynovodud a plynovodnich pfipojek 4 m na obé strany od pldorysu,

¢) utechnologickych objektl 4 m od pidorysu.

(3) v ochranném pasmu je zakdzano provadét ¢innosti, které by mohly ohrozit plynarenska zafizeni,
jejich spolehlivost a bezpecnost provozu. PFi provadéni veskerych ¢innosti v ochranném pasmu i mimo
né nesmi dojit k poSkozeni plynarenského zarizeni.
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(4) Pokud to technické a bezpecnostni podminky umoznuji a nedojde-li k ohrozeni Zivota, zdravi,
bezpecnosti nebo majetku osob, fyzickd &i pravnicka osoba provozujici pFislusnou plynarenskou
soustavu nebo pfimy plynovod, t&zebni plynovod ¢&i plynovodni pfipojku:

a) stanovi pisemné podminky pro realizaci vefejné prospésSné stavby, pokud stavebnik prokaze
nezbytnost jejiho umisténi v ochranném pasmu,

b) udéli pisemny souhlas se stavebni ¢innosti, umistovanim staveb, neuvedenych v pismenu a),
zemnimi pracemi, zfizovanim skladek a uskladfiovanim materidlu v ochranném pasmu;
souhlas musi obsahovat podminky, za kterych byl udélen.

(5) vlesnich prusecich udrzuje provozovatel pfepravni soustavy nebo provozovatel distribu¢ni
soustavy na vlastni naklad volny pruh pozemku o Sifce 2 m na obé strany od osy plynovodu; vlastnici
¢i uzivatelé dotéenych nemovitosti jsou povinni jim tuto ¢innost umoznit.

(6) Vysazovani trvalych porostl kofenicich do vétsi hloubky nez 20 cm nad povrch plynovodu
ve volném pruhu pozemk( o Sifce 2 m na obé strany od osy plynovodu nebo pfipojky Ize pouze
na zakladé souhlasu provozovatele prepravni soustavy nebo provozovatele distribu¢ni soustavy nebo
provozovatele pfipojky.

Ochranné pasmo teplarenskych zarizeni a podminky tykajici se ochranného pasma jsou stanoveny

v 8 87:

(1) Ochrannym pasmem se rozumi souvisly prostor v bezprostfedni blizkosti zafizeni pro vyrobu &i
rozvod tepelné energie, uréeny k zajiSténi jeho spolehlivého provozu a ochrané Zzivota, zdravi,
bezpecnosti a majetku osob. Ochranné pasmo vznika dnem nabyti pravni moci zemniho rozhodnuti
0 umisténi stavby nebo Gzemniho souhlasu s umisténim stavby, pokud neni podle stavebniho zakona
vyzadovan ani jeden z téchto dokladd, potom dnem uvedeni zafizeni pro vyrobu ¢i rozvod tepelné
energie do provozu.

(2) Ochranné pasmo je vymezeno svislymi rovinami vedenymi po obou stranach zafizeni na vyrobu ¢i
rozvod tepelné energie ve vodorovné vzdalenosti méfené kolmo ktomuto zafizeni a vodorovnou
rovinou, vedenou pod zafizenim pro vyrobu nebo rozvod tepelné energie ve svislé vzdalenosti, méfené
kolmo k tomuto zafizeni a ¢ini 2,5 m.

(3) uvymeénikovych stanic uréenych ke zméné parametr( teplonosné latky, které jsou umistény
v samostatnych budovach, je ochranné pasmo vymezeno svislymi rovinami vedenymi ve vodorovné
vzdalenosti 2,5 m kolmo na pldorys téchto stanic a vodorovnou rovinou, vedenou pod témito stanicemi
ve svislé vzdalenosti 2,5 m.

(4) v ochranném pasmu zafizeni, ktera slouzi pro vyrobu ¢i rozvod tepelné energie, i mimo né je
zakazano provadét cinnosti, které by mohly ohrozit tato zafizeni, jejich spolehlivost a bezpeénost
provozu. Pro realizaci vefejné prospéSné stavby, pokud se prokaze nezbytnost jejiho umisténi
v ochranném péasmu, stanovi provozovatel tohoto zafizeni podminky. Ostatni stavebni cinnosti,
umistovani staveb, zemni prace, uskladiovani materidlu, zfizovani skladek a vysazovani trvalych
porostll v ochrannych pasmech je mozno provadét pouze po pfedchozim pisemném souhlasu
provozovatele tohoto zafizeni. Podminky pro realizaci vefejné prospésné stavby nebo souhlas, ktery
musi obsahovat podminky, za kterych byl udélen, se pfipojuji k navrhu regulacniho planu nebo navrhu
na vydani tzemniho rozhodnuti nebo oznameni zaméru v Gzemi o vydani Gzemniho souhlasu; organ,
ktery je pfisluSny k vydani regulaéniho planu nebo Uzemniho rozhodnuti nebo GUzemniho souhlasu,
podminky nepfezkoumava.

(5) Prochazi-li zafizeni pro rozvod tepelné energie budovami, ochranné pasmo se nevymezuje.
PFi provadéni stavebnich ¢innosti musi vlastnik dotéené stavby dbat na zajisténi bezpecnosti tohoto
zarfizeni.

(6) Vlastnici nemovitosti jsou povinni umoznit provozovateli zafizeni pfistup k pravidelné kontrole
a provadéni nezbytnych praci na zafizeni pro rozvod tepelné energie umisténém v jejich
nemovitostech. Pokud to technické a bezpecnostni podminky umoznuji a nedojde k ohroZeni Zivota,
zdravi nebo bezpecnosti osob, je provozovatel zafizeni pfed zahajenim praci povinen vlastnika nebo
spravce nemovitosti 0 rozsahu a dobé trvani praci informovat a po ukonceni praci uvést dotéené
prostory do plvodniho stavu, a neni-li to s ohledem na povahu provedenych praci mozné, do stavu
odpovidajicimu pfedchozimu Gcelu nebo uzivani nemovitosti.
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2.1.4. Telekomunika €éni zafizeni a sité

Ochranné pasmo telekomunikaénich zafizeni a siti, podminky tykajici se ochranného pasma jsou
stanoveny v 8 92 zakona ¢. 151/2000 Sb.

(1) k ochrané telekomunikaénich zafizeni se zfizuji ochranna pasma.

(2) Ochranné pasmo podzemnich telekomunika¢nich vedeni vznikda dnem nabyti pravni moci
Uzemniho rozhodnuti o umisténi stavby.

(3) Ochranné pasmo podzemnich telekomunikacnich vedeni ¢€ini 1,5 m po stranach krajniho vedeni.
(4) v ochranném pasmu podzemnich telekomunikaénich vedeni je zakazano:

a) provadét bez souhlasu jejich vlastnika zemni prace s vyjimkou nezbytné nutnych oprav
vodovodl a kanalizaci pfi jejich havariich; v téchto pfipadech je provozovatel vodovodu
a kanalizaci povinen tuto skute¢nost oznamit bez zbyte¢ného odkladu provozovateli dot€éeného
telekomunika¢niho zafizent,

b) zfizovat stavby ¢i umistovat konstrukce nebo jin4 podobné zafizeni a provadét Cinnosti, které
by znemoznovaly nebo podstatné znesnadnovaly pfistup k podzemnimu telekomunikaénimu
vedeni nebo které by mohly ohrozit bezpe¢€nost a spolehlivost jeho provozu,

C) vysazovat trvalé porosty.

(5) Ochrannad pasma ostatnich telekomunikaénich zafizeni vznikaji dnem pravni moci Uzemniho
rozhodnuti o ochranném pasmu. U¢astnikem Gzemniho fizeni o ochranném pasmu je Ufad.

(6) Ochranné pasmo nadzemnich telekomunikac¢nich vedeni vznika dnem nabyti pravni moci
rozhodnuti podle zvlaStniho pravniho predpisu a je v ném zakazano zfizovat stavby, elektricka vedeni
a zelezné konstrukce, umistovat jefaby, vysazovat porosty, zfizovat vysokofrekvenéni zafizeni a nebo
jinak zplGsobovat elektromagnetické stiny, odrazy nebo ruseni.

2.1.5. Ochranna pasma vodnich zdroj G

Ochranné pasmo vodnich zdroji a podminky tykajici se ochranného pasma jsou stanoveny v § 30
vodniho zdkona ¢. 254/2001 Sb.

(1) k ochrané vydatnosti, jakosti a zdravotni nezavadnosti zdroju podzemnich nebo povrchovych vod
vyuzivanych nebo vyuzitelnych pro zadsobovani pitnou vodou s primérnym odbérem vice nez 10 000
m® za rok a zdrojii podzemni vody pro vyrobu balené kojenecké vody nebo pramenité vody stanovi
vodopravni Gfad ochrannd pasma opatfenim obecné povahy. Vyzaduji-li to zaAvazné okolnosti, mlze
vodopravni Ufad stanovit ochranna pasma i pro vodni zdroje s nizsi kapacitou, nez je uvedeno v prvni
vété. Vodopravni ufad mlze ze zavaznych divodd ochranné pasmo zménit, popfipadé je zruSit.
Stanoveni ochrannych pasem je vzdy vefejnym zajmem.

(2) Ochranna pasma se déli na ochranna pasma I. stupné, ktera slouzi k ochrané vodniho zdroje
v bezprostfednim okoli jimaciho nebo odbérného zafizeni, a ochranna pasma Il. stupné, ktera slouzi
k ochrané vodniho zdroje v Uzemich stanovenych vodopravnim Gfadem tak, aby nedochézelo
k ohrozeni jeho vydatnosti, jakosti nebo zdravotni nezavadnosti.

(3) Ochranné pasmo |. stupné stanovi vodopravni Ufad jako souvislé Gzemi

a) u vodarenskych nadrzi a u dalSich nadrzi uréenych vyhradné pro zasobovani pitnou vodou
minimalné pro celou plochu hladiny nadrze pfi maximalnim vzduti,

b) u ostatnich nadrzi s vodarenskym vyuzitim neZz uvedenych pod pismenem a) s minimalni
vzdalenosti hranice jeho vymezeni na hladiné nadrze 100 m od odbérného zafizeni,

¢) uvodnich tokd

1. sjezovym vzdutim na bfehu odbéru minimalné v délce 200 m nad mistem odbéru proti
proudu, po proudu do vzdalenosti 100 m nebo k hrané vzdouvaciho objektu a Sifce
ochranného pasma 15 m, ve vodnim toku zahrnuje miniméalné jednu polovinu jeho
Sifky v misté odbéru,

2. bez jezového vzduti na bfehu odbéru minimalné v délce 200 m nad mistem odbéru
proti proudu, po proudu do vzdalenosti 50 m od mista odbéru a Sifce ochranného
pasma 15 m, ve vodnim toku zahrnuje miniméalné jednu tfetinu jeho Sifky v misté
odbéru,
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d) u zdroju podzemni vody s minimalni vzdalenosti hranice jeho vymezeni 10 m od odbérného
zafizeni,
e) v ostatnich pfipadech individualné.

(4) Vodopravni tGfad mlze stanovit v odivodnénych pfipadech ochranné pasmo I. stupné v rozsahu
mensim, nez je uveden v odstavci 3 pismena a) az d).

(5) Ochranné pasmo Il. stupné se stanovi vné ochranného pasma I. stupné; mize byt tvofeno jednim
souvislym nebo vice od sebe oddélenymi Gzemimi vramci hydrologického povodi nebo
hydrogeologického rajonu. Vodopravni Gfad muaze ochranné pasmo Il. stupné, je-li to ucelné,
stanovovat postupné po jednotlivych Gzemich.

(6) Ochranna pasma stanovi vodopravni Gfad na navrh nebo z vlastniho podnétu. Nepodaji-li navrh
na jejich stanoveni ti, ktefi maji pravo vodu z vodniho zdroje odebirat, popfipadé ti, ktefi o povoleni
k takovému odbéru zadaji, u vodarenskych nadrzi pak ti, ktefi vlastni vodni dila slouZici ke vzdouvani
vody v takovych nadrzich nebo jsou jejich stavebniky, mize jim pfedloZeni tohoto navrhu s potfebnymi
podklady vodopravni Gfad ulozit. Za vodarenské nadrze podle predchozi véty se povazuji nadrze
uvedené v seznamu podle odstavce 13.

(7) Do ochranného pasma I. stupné je zakdzan vstup a vjezd; to neplati pro osoby, které maji pravo
vodu z vodniho zdroje odebirat, a u vodarenskych nadrzi pro osoby, které tato vodni dila vlastni.
Vodopravni Ufad muze stanovit rozhodnutim i dalSi vyjimky ze zdkazu vstupu a vjezdu.

(8) vochranném pasmu I. all. stupné je zakadzano provadét Cinnosti poskozujici nebo ohrozujici
vydatnost, jakost nebo zdravotni nezavadnost vodniho zdroje, jejichz rozsah je vymezen v opatfeni
obecné povahy o stanoveni nebo zméné ochranného pasma.

(9) Odpadne-li dvod ochrany, vodopravni Grad z vlastniho podnétu nebo na navrh rozhodne o zruSeni
ochranného pasma.

(10) v opatfeni obecné povahy o stanoveni nebo zméné ochranného pasma vodniho zdroje
vodopravni Ufad stanovi, které ¢innosti poSkozujici nebo ohrozujici vydatnost, jakost nebo zdravotni
nezavadnost vodniho zdroje nelze v tomto pasmu provadét, jaka technicka opatfeni jsou v ochranném
pasmu povinny provést osoby podle odstavce 12, popfipadé zplsob a dobu omezeni uzivani pozemki
a staveb v tomto pasmu lezicich.

(11) Za prokdzané omezeni uzivani pozemk( a staveb v ochrannych pasmech vodnich zdroju nalezi
vlastnikim téchto pozemkl a staveb nahrada, kterou jsou povinni na jejich zadost poskytnout
v pfipadé vodarenskych nadrzi vlastnici vodnich dél umozfujicich v nich vzdouvani vody, v ostatnich
pfipadech opravnéni (8 8) k odbéru vody z vodniho zdroje; je-li jich vice, pomérné podle povoleného
mnozstvi odebirané vody. Nedojde-li o poskytnuti nahrady k dohodé, rozhodne o jednorazové nahradé
soud.

(12) Naklady spojené s technickymi Gpravami v ochrannych péasmech vodnich zdroji uloZzenymi
vodopravnim Ufadem k ochrané vydatnosti, jakosti a zdravotni nezavadnosti nesou ti, ktefi jsou
opravnéni vodu ztéchto vodnich zdroji odebirat, popfipadé o povoleni k jejimu odbéru zadaji,
u vodarenskych nadrzi pak vlastnici nebo stavebnici vodnich dél slouzicich ke vzdouvani vody.

(13) Ministerstvo zivotniho prostfedi vyhlaSkou stanovi seznam vodarenskych nadrzi a zasady
pro stanoveni a zmény ochrannych pasem vodnich zdroja.

Ochrana vodnich zdroji je podrobné feSena v ¢asti ,,B.4 — Vliv stavby na Zivotni prostredi.

2.2. Udaje o chran &nych loziskovych tzemich

Stavba nezasahuje do chranénych loZiskovych Gzemi a neprochazi poddolovanym Gzemim.

2.3.  Udaje o zaborech zem é&délského a lesniho fondu

Ochrané zemédélského alesniho fondu je vénovana samostatna ¢ast projektové dokumentace
,B.10 Trvalé a doCasné zabory pozemkl ze ZPF a PUPFL“, kde je detailné feSena problematika
zabort zemédélského padniho fondu (ZPF) a pozemk uréenych k pInéni funkce lesa (PUPFL).
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2.3.1.

Problematika zaboru zemédélského pldniho fondu je detailné feSena v samostatné C¢asti
dokumentace ,B.10 - Trvalé a doCasné zabory pozemkl ze ZPF a PUPFL" a ,B.10.1 Zemédélska
priloha“. Tato pfiloha je zpracovana v souladu s platnou legislativou - zakon €. 334/1992Sb., o ochrané
zemédeélského pldniho fondu a vyhlaSkou &€. 13/1994Sh, kterou se upravuji nékteré podrobnosti
ochrany zemédélského padniho fondu. V dokumentaci je uveden vypocet vySe odvodl za odnéti pidy
ze zemédélského padniho fondu, bilance skryvky a mapové zpracovani. Soucasti dokumentace je plan
rekultivaci doasnych zabor ZPF nad 1 rok a ploch, které budou v ramci stavby nasledné biologicky

rekultivovany.

Zemédélska p Filoha

Stavba bude realizovana predevsim na pozemcich CD a SZDC. Trvalé zabory pozemkd, které nejsou
ve vlastnictvi CD a SZDC, jsou vyvolany zdvoukolejnénim stavajici trati a realizaci pfelozek.

Celkovy trvaly zabor ZPF vyvolany stavbou ¢€ini 11,5952 ha a 4,1646 ha doasného zaboru nad 1 rok.
Rozsah odnimanych ploch ZPF

Katastralni Gzemi Celkova plocha trv:;tlého zaboru Cglkové plocha do(:asnéhzo
ZPF [m7] zaboru ZPF nad 1 rok [m]
Cekanice u Tabora 12 392 1 039
Cervené Zahofi 19191 3548
Morave¢ u Chotovin 56 751 23924
Stoklasna Lhota 275 0
Sudomeéfice u Tabora 18 591 9571
Vrazna 8 752 3564
Celkem 115 952 41 646
2.3.2. Lesni priloha

Problematika zasahu do lesnich porostu je detailné feSena v samostatné &asti dokumentace ,B.10
Trvalé a docasné zabory pozemkl ze ZPF a PUPFL" a,B.10.2 Lesni pfiloha“. Tato pfiloha je
zpracovana v souladu s platnou legislativou a to zakonem ¢. 289/1995Sh., o lesich a o zméné
a doplnéni nékterych zakonu (lesni zakon) ve znéni pozdéjSich pravnich predpisi a vyhlasky
€. 77/1996Sb. o nalezitostech zadosti o odnéti nebo omezeni a podrobnostech o ochrané pozemki
urc¢enych k pInéni funkci lesa a vyhlaSky Ministerstva zemédélstvi €. 55/1999Sb. o zpusobu vypoctu
vySe Ujmy nebo Skody zplsobené na lesich. V dokumentaci je uveden vypocet poplatku za odnéti
pozemku uréenych k plnéni funkci lesa a vypocet Skody zplsobené na lesnich pozemcich a lesnich
porostech.

Stavba se pohybuje v pAsmu 50 m od lesa. Seznam pozemkdu je uveden v ¢asti .2 Majetkopravni
¢ast’, Geodetické dokumentace.

Kaceni lesni zelené je feSeno ve stavebnim objektu SO 60-80-03 Kaceni lesni zelené

Rozsah odnimanych ploch PUPFL

Celkova plocha Celkova plocha

Katastralni tzemi

Celkova plocha trvalého
zéboru PUPFL [m?]

docasného zaboru
PUPFL nad 1 rok [m?]

docasného zaboru
PUPFL do 1 roku [m?]

Morave¢ u Chotovin 6 358 0 204
Stoklasna Lhota 3 467 0 9
Sudomeéfice u Tabora 5707 0 14
Vrazna 695 0 0
Celkem 16 227 0 227

Stavba se pohybuje v pasmu 50 m od lesa. Seznam pozemk je uveden v ¢asti .2 Majetkopravni ¢ast

Geodetické dokumentace.

Kaceni lesni zelené je feSeno ve stavebnim objektu SO 60-80-03 k&ceni lesni zelené.
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3. Koncepce stavby

3.1. Ugel stavby

Ucel stavby "Modernizace trati Tabor — Sudoméfice u Tabora“ vychazi z celkové koncepce
modernizace vybrané Zelezniéni sité¢ na Uzemi Ceské republiky a je s ni ve shodé. Ta obsahuje
predevsim dosazeni vysSich provoznich rychlosti na trati a tim i zkraceni celkové jizdni doby mezi
jednotlivymi dopravnami. To bude dosazeno modernizaci stavajicich Zelezni¢nich staveb a zafizeni,
kter4 jsou mnohdy za dobou své Zivotnosti nebo jsou jiz morélné zastarala. To bylo v minulosti
zplsobeno i zanedbanou uadrzbou zafizeni Zelezni¢ni infrastruktury. NavrZzenou modernizaci dojde
i ke zvySeni pohodli a bezpecnosti cestujici pfi vyuzivani vlakové zelezni¢ni dopravy nebo zpfistupnéni
Zelezniéni dopravy pro osoby se snizenou schopnosti pohybu.

3.2. Prehled ododrzeni obecnych technickych pozadavk 0 na vystavbu,
bezbariérové uzivani stavby

Rozhodujici ¢ast stavebnich povoleni pro stavbu "Modernizace trati Tabor — Sudoméfice u Tabora" je
vydavana specialnim stavebnim Gradem.

V pfipadné pfedmétné stavby, jelikoz se jednd o stavbu na draze, je specializovanym stavebnim
Ufadem Drazni (fad. Pfesto je stavba navrzena tak, Ze splfiuje rovnéz pozadavky dané vyhlaskou
¢. 268/2009 Sb.

V pripadé stavby " Modernizace trati Tabor — Sudoméfice u Tabora " se jedna zejména o objekty
v profesi pozemniho stavitelstvi, budov majici charakter staveb ob&anské vybavenosti a pramyslovych
staveb. Tyto objekty jsou navrzeny tak, aby pfi respektovani hospodarnosti a vhodnosti pro zamyslené
vyuziti, byly sou¢asné splnény zakladni pozadavky, kterymi jsou:

- mechanicka odolnost a stabilita

- pozéarni bezpecénost

- ochrana zdravi, zdravych Zivotnich podminek a Zivotniho prostredi
- ochrana proti hluku a vibracim

- bezpecnost pfi uzivani

- Uspora energie a ochrana tepla

3.3. Architektonické a urbanistické za  élenéni stavby do uzemi

Trasa modernizace trati Tabor — Sudoméfice je vedena Uzemim, kde se nachéazi pfirodni park
Jistebnicka vrchovina. Jedna se o Uzemi s bohatou strukturou, ¢lenitym terénem, mnozstvim drobnych
rybnikd. PFirodni park nebude stavbou ovlivnén vzhledem ke vzdalenosti cca 500 m od modernizované
trati. Celkové architektonické feSeni bylo vedeno snahou najit souznéni novych staveb a technologii
s pfirodou a krajinnym rdzem, s ohledem na zajisténi prichodnosti pro volné zijici zivocichy.

Architektonické FeSeni bylo konzultovano se zastupci M&U Tabor a AOPK CR v ramci pripravné
dokumentace stavby.

Chotoviny

PristfeSky pro cestujici na nastupiStich a zastfeSeni tfi vystupl z podchodu jsou FeSeny jako typové
(systémoveé) — modulové konstrukce ve stylu a charakteru méstského mobiliafe. Ocelova konstrukce
pristfeSku je Zarové zinkovana s lakovanym povrchem a oplasténi pfistfeSku je bezpecnostnim sklem.
Stfecha pfistfeSku je ze skruzeného trapézového plechu s aluzinkovou povrchovou Upravou.
PristfeSky budou opatfeny osvétlenim, odpadkovymi koSi, ¢étyfsedakovymi lavicemi a venkovnimi
vitrinami na jizdni Fady.

Novostavba provozni budovy SO 64-40-11 je navrZzena v prostoru po odstranéné stavajici provozni
budové a c¢asti demontované. Tento objekt bude realizovan jako kompaktni jednopodlazni
nepodsklepeny objekt protdhlého obdélnikového padorysu se sedlovou stfechou je vyhradné
technického charakteru bez zvlaStnich narokd na architektonické ztvarnéni. Vnéjsi vzhled objektu piné
pfiznava jeho technologickou funkci. Fasady jsou v kombinaci svétle a tmavé okrovych omitek,
keramicka krytina v odstinu engoba €erna, klempifské a zamecnické prvky v Sedém nétéru. Stfesni
ventilatory se vyrazné prosazuji v pohledech.
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Novostavba provozni budovy SO 64-40-03 je navrzena jako kompaktni jednopodlazni nepodsklepena,
svym charakterem technologicko provozni budova obdélnikového pudorysu. Budova je pfisazena
podélnou fasadou pfimo k zadni hrané vnéjSiho nastupisté a je na volném pozemku bez kaceni zelené
v bezprostfedni blizkosti demolovaného skladu na rampé. Fasady jsou v kombinaci svétle a tmavé
Sedych omitek a néatért, keramicka krytina v odstinu engoba médéna, klempifské a zamecnické prvky
v Sedém natéru.

DalSi drobné technologické budovy, reléové domky a rozvodny jsou také vyhradné technického
charakteru a jsou ztvarnény v jednotném architektonickém vyrazu.

Nové Zelezniéni estakdda v km 91,569 a novy Zelezniéni most v km 91,301 - premosténi dalnice D3

Novy most se nachazi v Siré trati v extravilanu na nové zfizované prelozce trati Chotoviny —
Sudoméfice u Tabora. Most je umistén v blizkosti obci Rzava a Chotoviny, pfemostuje vodote¢, louky
u této obce a ucelovou komunikaci. Je navrzeno 8 prostych poli o rozpéti 54,0 m. Pro spodni stavbu
jsou navrzeny duté pilife. Most je dvoukolejny Zelezniéni s nosnou konstrukci tramovou, spfazenou
ocelobetonovou. VySka nosniku je optimalni pro dané rozpéti. Jednotlivé pole jsou pfimé a jsou
optimalné umistény do smérového oblouku Zelezni¢ni trati. Nosné konstrukce plsobi staticky jako
fetézec prostych poli. Kazdé pole je konstrukéné usporfadano jako spfazena ocelobetonova konstrukce
s komorovym nosnikem. Tento typ konstrukce se jevi pro dané rozpéti optimalni, nebot vyuziva
prednosti obou hlavnich material(. Konstrukce bude opatfena pribéznym kolejovym lozem. VySkové
konstrukce stoupa ve sklonu 11,3 %.. Zabradli je umisténé na fimse a je provedeno ve standardni
dispozici tzn. tfimadlové z rovnoramennych Ghelnikd vysky 1,10 m. Natér ocelovych konstrukci bude
barvy modré.

Estakada pokracuje novym mostnim objektem, ktery pfevadi pfelozku Zelezniéni trati pres dalnici D3.
Most méa dvoukolejnou ocelovou nosnou konstrukci s dolni mostovkou. Navrzeny tram ztuzeny
obloukem (Langerav nosnik) je pro dané rozpéti 99,00 m béznym a optimalnim typem konstrukce.
Navrh proporci nosné konstrukce byl veden snahou o omezeni vySky vlastniho tramu (vyztuzného
nosniku), ktery by vzhledem k minimalni volné vySce nad dalnici nemél pusobit pfiliS§ mohutné. Natér
bude barvy Sedé. Ztuzujici oblouk mé& vzepéti nad horni pasnici hlavniho nosniku 15,01 m. Oblouk Ize
tedy pokladat za mirné stlaceny, v souladu s pozadavky na zaclenéni mostu do krajiny. Stabilita
oblouku bude =zajiSténa podélnym ztuzenim, které sestava z deseti ramovych pFicli uzavieného
obdélnikového priafezu. Oblouk se ztuzidly bude barvy modré. Zavésy jsou navrzeny jako subtilni
tahové prvky v Sedé barvé. Na levé strané mostu je osazena protihlukova sténa z modre probarveného
polykarbonatu, ktera chrani vzdalenou zastavbu v obcich Rzava a Moraveg.

Sudoméficky tunel

Modernizovat trat mezi obcemi Chotoviny a Sudoméfice neni mozné ve stopé stavajici zeleznicni traté.
Cast prelozky bude vedena ve dvoukolejném tunelu. Objekt bude realizovan razenim. Navrhovana
délka tunelu je 430 m, z toho je razenych 393 m. Oba pfiportalové Useky budou hloubeny. Smér tunelu
je priblizné jih — sever v oblouku traté R 2800 m a v celé délce stoupa 8,6 %.. NadlozZi tunelu je
nejvyssi priblizné ve 2/3 délky a ¢ini 18 m. Portaly klenutého tunelu jsou z pohledového betonu a jsou
citlivé zasazené do terénu. Okolni naspy a valy budou zatravnény.

Protihlukové stény

Podél trasy Zeleznice jsou v nékolika Usecich na z&kladé aktualizované akustické studie navrzeny
protinlukové stény. Zakladni osova vzdalenost sloupkl je volena 6,1 a 4,1 m dle charakteru
a pfistupnosti v terénu. Material protihlukovych stén je zvolen Zelezobetonovy panel a recyklovany
plast. Recyklovany plast je volen do mist hdfe pfistupnym obyvateli. Pfi estakadé a premosténi dalnice
je protihlukovéa sténa tvofena probarvenym polykarbonatem blankytné modrého odstinu a nepulsobi
tolik hmotné. Useky pfi jednotlivych sidlech budou z orientanich davod( barevné rozliseny, dané
barvy se budou smérem k Zelezni¢nim stanicim po odstinech ztmavovat. Typ a dekor izolacnich vypIni
se bude v priibéhu zdi opakovat s riiznou dynamikou. Nouzové exity ve sténach budou zvyraznény poli
s odliSnou barevnosti. V mistech sidelni zastavby budou zdi v rlznych vySkovych drovnich
prolamované prahlednymi typovymi prvky z probarveného polykarbonatu, to pfispiva k odlehéeni
vyrazné liniové hmoty zdi.

3.4. Clenéni projektové dokumentace

Dokumentace je ¢lenéna v souladu s vyhlaSkou ¢&. 146/2008 Sh. ze dne 9. dubna 2008 o rozsahu
a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb, pfilohou €.5 - Rozsah a obsah projektové
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dokumentace staveb drah astaveb nadraze pro vydani stavebniho povoleni nebo k oznameni
ve zkraceném stavebnim fizeni.

Projektova dokumentace ke stavebnimu povoleni je ¢lenéna nasledovné:

A. Priavodni zprava
B. Souhrnna €ast

B.1 Souhrnna technicka zprava

B.2 Doplrikové priazkumy a méreni

B.2.1 Predkategorizace materialu Zelezni¢niho svrsku

B.2.2 Geotechnicky, hydrogeologicky a stavebnétechnicky prazkum
B.2.3 Geodetické doméreni

B.2.4 Radonovy prizkum

B.2.5 Vypocet nebezpecnych vlivil

B.2.6 Posouzeni kfizeni vedeni 220 kV a TV

B.3 Provozni a dopravni technologie

B.4 Vliv stavby na Zivotni prostiedi

B.4.1 Vliv stavby na Zivotni prostredi
B.4.2 Odpadové hospodarstvi

B.4.3 Hlukova studie

B.4.4 Povodriovy plan

B.4.5 Havarijni plan

B.5 Pozarni ochrana

B.6 Energetické vypodty

B.7 Protikorozni ochrana

B.8 Graf dynamického pribéhu rychlosti

B.9 Dopravni opatfeni

B.10 Trvalé a dogasné zabory pozemkl ze ZPF a PUPFL

B.11 Stavajici inZzenyrské sité

B.12 Vodohospodarské reSeni vé. hydrotechnickych vypodtu

C. Situace stavhy
C.1 Prehledna situace stavby 1 : 10 000
C.2 Koordinaéni situace stavby (1 : 1000, 1 : 500)

C.3 Vykresy architektonického reSeni stavby (volné vlozena ¢ast - format A3)

D. Technologicka ¢&ast

D.1 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni

D.1.1 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ)
PS 62-01-01 Téabor obvod Cekanice, SZZ
PS 64-01-01 Chotoviny, SZZ
PS 66-01-01 Sudoméfice, SZZ

D.1.2 Tratové zabezpe€ovaci zafizeni (TZZ)
PS 63-01-01 Tabor - Chotoviny, TZZ
PS 65-01-01 Chotoviny - Sudoméfice, TZZ

D.1.6 Indikatory horkobéZznosti a indikatory plochych kol
PS 65-01-02 Chotoviny - Sudomeéfice, indikator horkobéznosti

D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

D.2.1 Mistni kabevlizace
PS 62-02-01 Cekanice, mistni kabelizace
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PS 64-02-01 Chotoviny, mistni kabelizace
PS 66-02-01 Sudomeéfice, mistni kabelizace

D.2.2 Rozhlasové zafizeni
PS 64-02-06 Chotoviny, rozhlasové zafizeni
PS 66-02-05 Sudoméfice, rozhlasové zarizeni

D.2.3 Integrovana telekomunikacéni zafizeni (ITZ)
PS 64-02-02 Chotoviny, ITZ
PS 66-02-02 Sudomeéfice, ITZ

D.2.4 Elektricka pozarni a zabezpecovaci signalizace
PS 62-02-02 Cekanice, ASHS
PS 62-02-03 Cekanice EZS
PS 62-02-05 Cekanice, kamerovy systém
PS 63-02-01 TT Chotoviny, EZS
PS 63-02-02 TT Chotoviny, kamerovy systém
PS 64-02-04 Chotoviny, ASHS
PS 64-02-05 Chotoviny, EZS
PS 64-02-09 Chotoviny, kamerovy systém
PS 66-02-03 Sudoméfice, ASHS
PS 66-02-04 Sudoméfice, EZS
PS 66-02-08 Sudoméfice, kamerovy systém

D.2.5 Dalkovy kabel (DK), dalkovy opticky kabel (DOK), zavésny opticky kabel (ZOK)
PS 60-02-01 Tabor - Sudoméfice, DOK, TK
PS 60-02-05 Tabor - Sudoméfice, datova sit INTRANET
PS 67-02-02 Cekanice, zruseni kabelového pfipojeni ATU

D.2.7 Informaéni systém pro cestujici
PS 64-02-07 Chotoviny, informacni systém
PS 66-02-06 Sudoméfice, informaéni systém

D.2.8 Tratové radiové spojeni
PS 60-02-03 Radiovy systém GSM-R, pfiprava

D.2.9 Jiné sdélovaci zarizeni
PS 60-02-02 Pfenosovy systém SDH
PS 62-02-04 Cekanice, sdélovaci zafizeni
PS 64-02-08 Chotoviny, sdélovaci zafizeni
PS 66-02-07 Sudoméfice, sdélovaci zafizeni

D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT

D.3.1 Dispederska Fidici technika (DRT)
PS 62-06-01 Cekanice, DRT
PS 64-06-01 TT Chotoviny, DRT
PS 64-06-02 Chotoviny, DRT
PS 66-06-01 Sudoméfice, DRT
PS 67-06-01 ED Ceské Budsgjovice, doplnéni DRT

D.3.3 Silnoprouda technologie trakénich napajecich stanic (méniren, trakénich transformoven)

PS 64-04-01 TT Chotoviny, rozvodna 110 kV, technologie

PS 64-04-02 TT Chotoviny, rozvodna 110 kV, systém kontroly a fizeni

PS 64-04-03 TT Chotoviny, stanovisté trakénich transformatord, technologie
PS 64-04-05 TT Chotoviny, rozvodna 27 kV, technologie

PS 64-04-06 TT Chotoviny, filtracné kompenzacni zafizeni, technologie

PS 64-04-07 TT Chotoviny, rozvodna 27 kV, systém kontroly a fizeni

PS 64-04-08 TT Chotoviny, viastni spotfeba, technologie

PS 64-04-12 TT Chotoviny, provizorni napaje¢ 110/27 kV

D.3.5 Technologie transformacnich stanic VN/NN
PS 62-03-01 Cekanice, TS 25/0,4 kV
PS 62-03-02 Cekanice, TS 22/0,4 kV - technologie
PS 64-03-01 Chotoviny, TS 25/0,4 kV
PS 64-04-11 TT Chotoviny, TS 22/0,4 kV - technologie
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PS 65-03-01 Chotoviny - Sudomeéfice, technologicky domek - rozvodna nn
PS 66-03-01 Sudomeéfice, TS 25/0,4 kV

D.4 Ostatni technologicka zarizeni

D.4.1 Osobni vytahy, schodiStové vytahy
PS 64-05-01 Chotoviny, osobni vytah

E. Stavebni éast

E.1 InZenyrské objekty

E.1.1 Zelezniéni svrdek a spodek
SO 60-15-01 Tabor - Sudoméfice, vystroj trati
SO 61-10-01 Tabor - Cekanice, Zelezniéni svrsek
SO 61-11-01 Tabor - Cekanice, Zelezniéni spodek
SO 62-10-01 Cekanice, Zelezniéni svrsek
SO 62-11-01 Cekanice, Zelezniéni spodek
SO 63-10-01 Cekanice - Chotoviny, Zelezniéni svrdek
SO 63-11-01 Cekanice - Chotoviny, Zelezniéni spodek
SO 64-10-01 Chotoviny, Zelezniéni svrSek
SO 64-11-01 Chotoviny, Zelezniéni spodek
SO 65-10-01 Chotoviny - Sudoméfice, zelezniéni svrsek
SO 65-11-01 Chotoviny - Sudoméfice, zelezni¢ni spodek
SO 66-10-01 Sudoméfice, Zeleznicni svrSek
SO 66-11-01 Sudoméfice, Zeleznicni spodek
SO 60-80-02 Tabor - Sudoméfice, kaceni mimolesni zelené
SO 60-80-03 Tabor - Sudoméfice, kaceni lesni zelené
SO 60-82-01 Tabor - Sudoméfice, rekultivace opusténého télesa drahy
SO 60-82-02 Tabor - Sudoméfice, rekultivace ploch do¢asného dlouhodobého zaboru

E.1.2 Nastupisté
SO 64-14-01 Chotoviny, ostrovni nastupisté
SO 64-14-02 Chotoviny, vnéjSi nastupisté
SO 66-14-01 Sudoméfice, nastupisté

E.1.3 Zelezniéni piejezdy
SO 62-13-01 Cekanice, prejezd v ev. km 84,619
SO 63-13-01 Cekanice - Chotoviny, zru$eni pfejezdu v ev. km 85,603
SO 63-13-02 Cekanice - Chotoviny, pfejezd v ev. km 87,639
SO 64-13-01 Chotoviny, prejezd v ev. km 90,396
SO 65-13-01 Chotoviny - Sudoméfice, zruseni pfejezdu v ev. km 91,421
SO 65-13-02 Chotoviny - Sudoméfice, nastupni a zachranna plocha v kolejisti u severniho
portalu tunelu
SO 66-13-01 Sudoméfice, prejezd v ev. km 94,920

E.1.4 Mosty, propustky a zdi
SO 61-20-01 Prestavba Zelezni¢niho mostu v km 84,125
SO 61-21-01 Prestavba Zelezni¢niho propustku v km 83,610
SO 61-21-02 ZruSeni zelezniéniho propustku v km 84,487
SO 62-21-01 Uprava zelezni¢niho propustku v km 84,628
SO 62-21-02 ZruSeni zelezniéniho propustku v km 84,720
SO 62-21-03 Uprava zelezni¢niho propustku v km 84,856
SO 62-21-04 ZruSeni zelezniéniho propustku v km 85,060
SO 62-21-05 ZruSeni zelezniéniho propustku v km 85,202
SO 62-21-06 ZruSeni zelezniéniho propustku v km 85,421
SO 62-22-01 Uprava silni¢niho propustku v km 84,628
SO 62-26-01 Navéstni lavka v km 84,610
SO 63-20-01 Novy Zelezni¢ni most, biokoridor v km 86,240
SO 63-20-02 Novy Zelezni¢ni most, biokoridor v km 88,595
SO 63-21-01 Prestavba Zelezniéniho propustku v km 85,595
SO 63-21-02 ZruSeni zelezniéniho propustku v km 85,936
SO 63-21-03 Prestavba Zelezni¢niho propustku v km 86,164
SO 63-21-04 Prestavba Zelezni¢niho propustku v km 86,822
SO 63-21-05 Prestavba Zelezniéniho propustku v km 87,510
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SO 63-21-06 Prestavba Zelezni¢niho propustku v km 87,993
SO 63-21-07 Prestavba Zelezni¢niho propustku v km 88,617
SO 63-21-08 ZruSeni zelezniéniho propustku v km 88,690

SO 63-22-01 Silniéni nadjezd v km 85,998, ochrana proti dotyku
SO 64-20-01 Prestavba Zelezni¢niho mostu v km 89,967

SO 64-20-02 Novy Zelezniéni most v km 90,331 (podchod Chotoviny)
SO 64-21-01 Prestavba Zelezni¢niho propustku v km 89,198
SO 64-21-02 Prestavba Zelezni¢niho propustku v km 89,402
SO 64-21-03 ZruSeni zelezniéniho propustku v km 90,029

SO 64-21-04 Uprava Zelezniéniho propustku v km 90,513

SO 65-20-01 Novy Zelezni¢ni most, premosténi dalnice D3 v km 91,301
SO 65-20-02 ZruSeni Zelezni¢niho mostu v km 91,650

SO 65-20-03 Nova zelezni¢ni estakada v km 91,569

SO 65-20-04 ZruSeni Zelezni¢niho mostu v km 93,258

SO 65-20-05 Novy Zelezni¢ni most v km 93,005

SO 65-20-06 ZruSeni Zelezni¢niho mostu v km 94,385

SO 65-21-01 ZruSeni zelezniéniho propustku v km 91,263

SO 65-21-02 ZruSeni zelezniéniho propustku v km 93,856

SO 65-21-03 Novy Zelezni¢ni propustek v km 93,851

SO 65-21-04 Uprava Zelezniéniho propustku v km 94,308

SO 65-22-01 Novy silniéni most v km 92,545

SO 65-22-02 Novy silniéni propustek

SO 65-22-03 ZruSeni silni¢niho propustku

SO 65-22-04 ZruSeni silnicniho mostu u Moravce

SO 65-24-01 Zarubni zed v km 94,000-94,290

SO 65-26-01 Navéstni lavka v km 93,845

SO 66-20-01 Novy Zelezni¢ni most v km 94,539 (podchod Sudoméfice)
SO 66-21-01 ZruSeni zelezniéniho propustku v km 94,767

SO 66-21-02 Prestavba Zelezniéniho propustku v km 94,929
SO 66-21-03 Zelezniéni propustek v km 95,518

SO 66-24-01 Sudoméfice, opérna zed silnice 11/120

E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty

E.1.5.1 Ostatni inZenyrské objekty(inzenyrské sité a hydrotechnické objekty)
SO 61-73-01 Téabor - Cekanice, Gprava metalickych rozvod MK a DK Telefénica 02
SO 61-73-11 Téabor - Cekanice, Gprava stavajiciho DK CD Tébor - BeneSov
SO 62-73-01 Cekanice, tprava metalickych rozvodd MK a DK Telefénica O2
SO 62-73-11 Cekanice, Gprava stavajiciho DK CD Tébor - BeneSov
SO 63-73-02 Cekanice - Chotoviny, Gprava optickych rozvodd DOK Telefénica O2
SO 63-73-11 Cekanice - Chotoviny, Gprava stavajiciho DK CD Tabor - BeneSov
SO 64-73-01 Chotoviny, Gprava metalickych rozvod( MK a DK Telef6nica O2
SO 64-73-02 Chotoviny, Uprava optickych rozvodi DOK Telefénica O2
SO 64-73-11 Chotoviny, Gprava stavajiciho DK CD Tébor - Bene$ov
SO 65-73-01 Chotoviny - Sudoméfice, Uprava metalickych rozvodd MK a DK Telefénica O2
SO 65-73-02 Chotoviny - Sudoméfice, Uprava optickych rozvodi DOK Telefénica O2
SO 65-73-11 Chotoviny - Sudoméfice, Uprava stavajiciho DK CD Téabor - Bene3ov
SO 66-73-01 Sudoméfice, Uprava metalickych rozvodd MK a DK Telefénica O2
SO 66-73-02 Sudoméfice, Uprava optickych rozvod(i DOK Telefénica O2
SO 66-73-11 Sudoméfice, Uprava stavajiciho DK CD Téabor - Benesov

E.1.5.2 Ostatni inZenyrské objekty(inzenyrské sité a hydrotechnické objekty)
SO 66-73-12 Sudoméfice, Uprava verejného osvétleni

E.1.6 Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace)
SO 61-71-01 Tabor - Cekanice, nahrada vodniho zdroje domku v km 84,290
SO 63-70-01 Cekanice - Chotoviny, zatrubnéni v km 88,64 — 88,70
SO 63-70-02 Cekanice - Chotoviny, Gprava zatrubnéni meliorace v km 89,4
SO 64-71-01 Chotoviny, pfipojka vodovodu k provozni budové
SO 65-70-01 Chotoviny - Sudomeéfice, Uprava meliorace v km 90,850 — 91,200
SO 65-71-01 Chotoviny - Sudoméfice, pfelozka vodovodu u Moravée
SO 65-71-02 Chotoviny - Sudomeéfice, pozarni vodovod tunelu
SO 65-71-03 Chotoviny - Sudoméfice, nahrada vodniho zdroje domku v km 94,115
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SO 64-20-02.3 Novy Zelezni¢ni most v km 90,383 (podchod Chotoviny) - odvodnéni

SO 65-20-03.2 Chotoviny - Sudoméfice, Uprava vodotece

SO 64-40-12.2 TT Chotoviny, rozvodna 110 kV a stanovisté transformétorl - deStova
kanalizace

E.1.7 Zelezni¢ni tunely
SO 65-25-01 Chotoviny - Sudoméfice, novy tunel
SO 65-25-02 Chotoviny - Sudoméfice, jizni portal
SO 65-25-03 Chotoviny - Sudoméfice, severni portal
SO 65-25-04 Chotoviny - Sudoméfice, geotechnicky monitoring
SO 65-25-05 Chotoviny - Sudomeéfice, pozarni ochrana tunelu

E.1.8 Pozemni komunikace
SO 60-30-01 Tabor - Sudoméfice, pristupové cesty
SO 60-32-01 Tabor - Sudoméfice, dopravni opatfeni
SO 62-30-01 Cekanice, tprava komunikace u piejezdu v km 84,619
SO 62-30-02 Cekanice, Gprava komunikace v km 84,619-85,603
SO 63-30-01 Cekanice - Chotoviny, Gprava komunikace u prejezdu v km 87,639
SO 64-30-01 Chotoviny, prelozka pristupoveé cesty do TT v km 89,5-89,95
SO 64-30-02 Chotoviny, Uprava komunikace u prejezdu v km 90,396
SO 65-30-01 Chotoviny - Sudoméfice, pfistupovéa cesta na stavenisté
SO 65-30-03 Chotoviny - Sudomeéfice, definitivni pfelozka silnice 1/3 u Moravce
SO 65-30-04 Chotoviny - Sudoméfice, pfistupova komunikace k jiznimu portalu tunelu
SO 65-30-05 Chotoviny - Sudomeéfice, pfistupova komunikace k severnimu portalu tunelu
SO 65-30-06 Chotoviny - Sudoméfice, rozsifeni silnice 1/3 v km 93,380
SO 65-30-07 Chotoviny - Sudomeéfice, definitivni prelozka silnice 1/3
SO 65-30-09 Chotoviny - SudoméfFice, stavebni Gpravy dalnice D3
SO 65-30-10 Chotoviny - Sudomeéfice, Uprava mistni komunikace
SO 65-32-01 Chotoviny - Sudoméfice, dopravni opatfeni pro prelozky silnice 1/3
SO 66-30-01 Sudoméfice, Uprava komunikace u prejezdu v km 94,920

E.1.9 Protihlukové objekty
SO 64-50-01 Chotoviny, protihlukové stény
SO 65-50-01 Chotoviny - SudoméfFice, protihlukové stény u Chotovin a Moravce
SO 66-50-01 Sudoméfice, protihlukové stény

E.2 Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich stavebnich objektl

E.2.1 Pozemni objekty budov (provozni, technologické, skladové)
SO 60-42-01 Tabor - Sudoméfice, tprava oploceni
SO 62-40-01 Cekanice, technologick& budova
SO 62-42-01 Cekanice, oploceni objektu OSZT
SO 63-40-01 Cekanice - Chotoviny, reléovy domek u prejezdu v km 87,639
SO 64-40-01 Chotoviny, stavebni Gpravy VB
SO 64-40-03 Chotoviny, provozni budova
SO 65-40-01 Chotoviny - Sudoméfice, technologicky domek
SO 66-40-01 Sudoméfice, reléovy domek u prejezdu v km 94,920
SO 66-40-02 Sudoméfice, stavebni Gpravy VB

E.2.2 ZastfeSeni nastupist, pfistfeSky na nastupistich
SO 64-41-01 Chotoviny, zastfeSeni nastupist a vystupl podchodu
SO 66-41-01 Sudoméfice, zastfeSeni nastupist a vystupul z podchodu

E.2.3 Individualni protihlukova opatfeni
SO 61-51-01 Tabor - Cekanice, individualni protihlukové opatfeni
SO 63-51-01 Cekanice - Chotoviny, individualni protinlukova opatieni
SO 64-51-01 Chotoviny, individualni protihlukova opatfeni
SO 66-51-01 Sudoméfice, individualni protihlukova opatfeni

E.2.4 Orientacni systém
SO 64-43-01 Chotoviny, orientacni systém
SO 66-43-01 Sudoméfice, orientaéni systém

E.2.5 Demolice 5
SO 62-45-01 Cekanice, demolice bo¢ni rampy a oploceni objektu OSZT
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SO 63-45-01 Cekanice - Chotoviny, demolice Gtulku v km 86,750 a objektd v km 87,630
a 89,040

SO 63-45-02 Cekanice - Chotoviny, demolice hradla Stoklasna Lhota

SO 64-45-01 Chotoviny, demolice objektt a ramp

SO 65-45-01 Chotoviny - Sudoméfice, demolice hradla Morave¢

SO 66-45-01 Sudoméfice, demolice objektd v km 94,750

SO 66-45-02 Sudoméfice, demolice St.1, St.2 a skladu v km 94,965

E.3 Trakéni a energeticka zarizeni

E.3.1 Trakéni vedeni
SO 61-60-01 Tabor - Cekanice, Gpravy TV
SO 62-60-02 Cekanice, pfipojeni transformatoru na TV
SO 63-60-01 Cekanice - Chotoviny, Gpravy TV
SO 64-60-01 Chotoviny, tpravy TV
SO 64-60-03 TT Chotoviny, pfipojeni napajeciho vedeni na TV
SO 64-60-04 TT Chotoviny, pfipojeni zpétného vedeni
SO 64-60-05 Chotoviny, pfipojeni transformator( na TV
SO 65-60-01 Chotoviny - Sudoméfice, Upravy TV
SO 65-60-02 Vyklenky pro trakéni stozary
SO 66-60-01 Sudoméfice, upravy TV
SO 66-60-03 Sudoméfice, pfipojeni transformatoru na TV

E.3.2 Napéjeci stanice (ménirna, trakéni transformovna) - stavebni ¢ast
SO 64-40-11 TT Chotoviny, provozni budova
SO 64-40-12.1 TT Chotoviny, rozvodna 110 kV a stanovisté transformator(i - stavebni Gpravy
SO 64-40-15 TT Chotoviny, provizorni napaje¢ 27 kV, stavebni ¢ast
SO 64-45-03 TT Chotoviny, demolice objektl

E.3.4 Ohfev vymeén
SO 62-64-01 Cekanice, EOV
SO 64-64-01 Chotoviny, EOV
SO 66-64-01 Sudomérfice, EOV

E.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacu
SO 62-62-01 Cekanice, Gprava rozvodu nn a osvétleni
SO 62-62-02 Cekanice, DOUO
SO 62-62-03 Cekanice, Uprava pfipojky nn pro areal CD
SO 62-62-04 Cekanice, Uprava pfipojky 22 kV - ¢ast SZDC
SO 63-62-01 Cekanice - Chotoviny, pFipojka nn pro PZZ v km 87,639
SO 64-62-01 Chotoviny, Gprava rozvodu nn a osvétleni
SO 64-62-02 Chotoviny, DOUO
SO 64-62-03 Chotoviny, pfipojka nn pro provozni budovu
SO 64-62-04 TT Chotoviny, Gprava pFipojky 22 kV - &ast SZDC
SO 64-62-05 TT Chotoviny, Uprava rozvodu nn a osvétleni
SO 65-62-01 Chotoviny - Sudoméfice, osvétleni tunelu
SO 65-62-01.1 Chotoviny - Sudoméfice, nouzové osvétleni tunelu
SO 65-62-02 Chotoviny - Sudoméfice, pfipojka nn pro osvétleni tunelu
SO 66-62-01 Sudoméfice, Uprava rozvodu nn a osvétleni
SO 66-62-02 Sudoméfice, DOUO
SO 64-20-02.2 Novy Zelezni¢ni most v km 90,383 (podchod Chotoviny) - osvétleni
SO 66-20-01.2 Novy Zelezni¢ni most v km 94,539 (podchod Sudomeéfice) - osvétleni

E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 61-61-01 Tabor - Cekanice, ukolejnéni vodivych konstrukci
SO 62-61-01 Cekanice, ukolejnéni vodivych konstrukci
SO 63-61-01 Cekanice - Chotoviny, ukolejnéni vodivych konstrukci
SO 64-61-01 Chotoviny, ukolejnéni vodivych konstrukci
SO 65-61-01 Chotoviny - Sudoméfice, ukolejnéni vodivych konstrukci
SO 66-61-01 Sudoméfice, ukolejnéni vodivych konstrukci

E.3.8 VnéjSi uzemnéni
SO 64-04-09 TT Chotoviny, vnéjsi uzemnéni

F. Organizace vystavby
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G. Naklady
H. Doklady
H.1 Zaznamy z vyrobnich porad

H.2 Spravci inzenyrskych siti

H.3 Projednani s organy statni spravy a organizacemi

H.4 Projednani s vlastniky dotéenych nemovitosti

H.5 Zapracovani pfipominek

|. Geodeticka dokumentace
J. Dokumentace pro registr infrastruktury

K. Dokumentace pro posuzovani shody

3.5.  Struény popis navrzeného technického  FfeSeni — provozni soubory (PS)

Provozni soubory se nachazeji v ¢asti projektové dokumentace ,D. Technologicka €ast".

3.5.1. D.1 Zelezni éni zabezpe &ovaci zafizeni

3.5.1.1. Stani¢éni zabezpe €ovaci zafizeni (SZZ) (¢ast D.1.1)
PS 62-01-01 Té&bor obvod Cekanice, SZZ

Stévajici stav

Vyhybna Cekanice

Ve stavajicim stavu je vyhybna Cekanice zabezpe&ena zjednodusenym reléovym zabezpe&ovacim
zafizenim. Vyhybna neni obsazena a prijezd vlakd po 1. koleji je Fizen automaticky pfi postaveni
viezdové/odjezdové cesty do/z Zelezniéni stanice (ZST) Tabor. Na trati mezi Taborem a Cekanicemi je
reléovy poloautoblok (RPB). V obvodu vyhybny se nachazi dva prejezdy:

- vkm 84,619 — prejezd je zabezpecen PZS 3ZNI typu AZD71. Ovladani je automatické
v soucinnosti se SSZ ZST Tabor.
- vkm 85,630 — prejezd je zabezpecen PZM2 a je trvale uzamcen.

ZST Téabor

V ramci stavby ,Modernizace trati Veseli nad Luznici — Tébor - |.€ast, Usek Doubi u Tabora — Tabor"
bylo v ZST Tabor zfizeno nové staniéni zabezpedovaci zafizeni (SZZ) elektronického typu ESA 11.
Vechny navéstidla v ZST jsou svételna avyhybky jsou vybaveny tfifazovymi elektromotorickymi
prestavniky. Jako prostfedky pro zjiStovani volnosti jsou ve stanici pouzity dvoupasové kolejové
obvody 275 Hz KOA a Useky pocitacll naprav. Stanice je fizena mistné pomoci ovladaciho pracovisté
JOP (jednotné obsluzné pracovisté) z dopravni kancelafe, kterd je umisténa ve vypravni budové.
V ndvazném mezistaniénim Useku Tabor — Bélkova Lhota bylo v rAmci zminéné stavby zfizeno nové
tratové zabezpec€ovaci zafizeni (TZZ) 3. kategorie AH, bez hradla na trati.

Technické feSeni

Stavajici vyhybna Cekanice bude nové sougasti ZST Tabor, jako jeji samostatny staniéni obvod. Nové
zfizené vyhybky budou osazeny elektromotorickymi prestavniky. Nova navéstidla budou svételnd,
schvalena pro pouZiti na Zelezniéni siti SZDC. Ovladani bude zapracovano do stavajiciho jednotného
obsluzného pracovisté (JOP). Ve stavédlové Ustfedné v Cekanicich bude zfizena pouze provadéci
Cast elektronického stavédla. Stavédlova Ustfedna bude umisténa v nové technologické budové.

Pro zjiStovani volnosti kolejovych Usekl bude pouZzito kolejovych obvodi a jednoho Useku pocitact
naprav.

Prejezd v km 84,619 bude nové zabezpecen svételnym zabezpe€ovacim zafizenim s celymi zavorami.
PFfi zabezpecCeni prejezdu budou celkem osazeny tfi stojany vystrazniku se zavorou. Ve sméru
na Tabor jeden stojan a ve sméru na Stoklasnou Lhotu dva stojany proti sobé. Vnitfni vystroj bude
umisténa ve stavédlové uUstfedné (SU). Kontroly budou vztaZeny do JOP v dopravni kancelafi (DK)
ZST Tabor. Pfejezd v km 85,630 bude zru3en.
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V ramci tohoto PS dojde také k upravé konfigurace sou¢asného stani¢niho zabezpecéovaciho zafizeni
(SSZ) na sudém zhlavi. Tyto Gpravy budou spocivat pouze v osazeni novych venkovnich prvku a jejich
zapojeni do SSZ. Vnitini vystroj ¢asti novych prvkd bude soustfedéna ve stavédlové Gstiedné (SU)
ZST Téabor a&ast v SU obvodu Cekanice. Pro vn&jsi prvky soustfedéné v SU ZST Tabor byla jiz
v pfedeslé stavbé zfizena vnitfni vystroj i polozena kabelizace. V ramci tohoto provozniho souboru
(PS) tedy dojde pouze k jejich osazeni a zapojeni.

Vzhledem k tomu Ze v pfedchozi stavbé nebyl pfipraven software (SW) SSZ na budouci zmény, bude
nutné provést vyménu SW v ZST Tabor. Tato vyména SW bude spolu s pfedepsanymi zkouSkami
provedena béhem naplanované 14 denni vyluky dopravy v tratovém Useku Tabor — Sudoméfice.

B&hem stavebnich praci bude vobvodu Cekanice jako provizorni SSZ nejprve pouZito stavajici
reléové zabezpecovaci zafizeni, které bude ¢astec¢né upraveno. Nasledné bude jako provizorni SSZ
pouzito jiz definitivni zabezpecovaci zafizeni.

V ramci tohoto PS dojde k demont&zi stavajiciho vnitfniho a vnéjsiho zafizeni.

Nové budou zabezpeleny 3 vyhybkové jednotky a jeden prejezd, ktery bude nové soucasti SSZ.
V ramci tohoto PS bude celkem provedeno 3,4 km kabelovych tras, z toho 2,0 km ve voleném vykopu
a 1,4 km s uloZzenim kabeld ve Zlabech.

Oproti technickému FeSeni z pfipravné dokumentace bude nové vliecka Tagrea obsluhovana pouze
pomoci posunovych cest. Dale nebudou zfizeny vyhybky 501 a 503 (spojka mezi hlavnimi kolejemi)
a nebude zfizena vykolejovaci vyhybka €. 36 v trati na Bélkovu Lhotu. Proto, aby nebyla zhorSena
bezpecnost novym zapojenim odbocéné trati do Balkovy Lhoty do hlavni koleje €. 1, bude vjezdové
navéstidlo BS vysunuto smérem do trati. Stavajici navéstidlo BS bude pfejmenovano na Sc3f. Tim
vznikne navic jeden prostorovy oddil. Tim bude misto ohrozeni (nameznik vyhybky €. 35) kryto dvéma
hlavnimi néavéstidly. Do adresné Casti programového vybaveni SSZ budou navic zapracovany
stanovené zavislosti pro stavéni vlakovych cest v zavislosti na obsazeni Usek( na odboc¢né trati a koleji
¢.1 ve sméru na Chotoviny. Do technologie SSZ v ZST Téabor budou instalovany obvody VNPN
(Vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla), a to pro nedovolené projeti navéstidla BS.

PS 64-01-01 Chotoviny, SZZ

Stavajici stav

ZST Chotoviny je ve stavajicim stavu zabezpecena elektromechanickym stani¢nim zabezpe&ovacim
zafizenim s fidicim pfistrojem umisténym v dopravni kancelafi a dvéma zavislymi stavédly. Navéstidla
jsou svételnd a prestavniky elektromotorické. Informace o prijezdu vlaku je zjiStovana pomoci
izolovanych kolejnic.

Pfejezd v km 90,396 je zabezpecen PZM1 s ovladanim ze stavédla Il.

Technické feSeni

ZST bude v ramci tohoto PS nové zabezpecena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie
typu elektronické stavédlo. Nové zfizeneé vyhybky budou osazeny elektromotorickymi prestavniky.
Nové naveéstidla budou svételnd, schvélena pro pouziti na zelezniéni siti SZDC.

Vnitfni vystroj bude umisténa v nové stavédlové Ustfedné, kterd bude zfizena v nové provozni budové.
Soucasti nové provozni budovy bude také nova dopravni kancelaf, kde bude zfizeno zalohované
pracovisté JOP, ze kterého bude v koneéném stavu ovladana ZST Chotoviny véetné odbogky
Sudomeéfice u Tabora.

Pro zjiStovani volnosti kolejovych Usekl bude pouZito kolejovych obvodl a dvou Usek( pocitaci
naprav.

Pfejezd v km 90,396 bude nové zabezpeen svételnym zabezpecovacim zafizenim s celymi zavorami.
Pfi zabezpeceni pfejezdu budou celkem osazeny dva stojany vystrazniku se zavorou. Ve sméru
na Tabor jeden stojan a ve sméru na Stoklasnou Lhotu dva stojany proti sobé. Vnitfni vystroj bude
umisténa v SU ZST Chotoviny.

V ramci tohoto PS dojde k demontéazi stavajiciho vnitfniho a vnéjSiho zafizeni.

Nové bude zabezpeceno celkem 13 vyhybkovych jednotek a jeden prejezd, ktery bude nové soucasti
SSZ. V ramci tohoto PS bude celkem provedeno 3,1 km kabelovych tras, z toho 1,8 km ve voleném
vykopu a 1,3 km s ulozenim kabeld ve Zlabech.
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B&hem stavebnich praci bude vZST Chotoviny jako provizorni SSZ nejprve pouzito stavajici
elektromechanické zabezpeCovaci zafizeni, které bude bé&hem pracovnich postupl c¢astecné
upravovano. Nésledné bude jako provizorni SSZ pouzito jiz definitivni zabezpecovaci zafizeni.

Oproti technickém feSeni z pfipravneé dokumentace nebudou zfizena cestova navéstidla Lcla a Lc2a,
ktera byla navrZzena na nedostateCnou zabrzdnou vzdalenost a ZST Chotoviny nebude ovladana z DK
ZST Tébor, ale mistné.

PS 66-01-01 Sudom éfice, SZZ

Stavajici stav

ZST SudoméFice je ve stavajicim stavu zabezpeéena elektromechanickym staniénim zabezpe&ovacim
zafizenim s fFidicim pfistrojem umisténym v dopravni kancelafi a dvéma zavislymi stavédly. Vjezdova
a odjezdova navéstidla jsou mechanickd, predvésti jsou svételné. Vyhybky jsou zabezpeceny
mechanickymi pfestavniky a zavorniky. Informace o prujezdu vlaku je zjiStovana pomoci izolovanych
kolejnic.

Prejezd v km 94,920 je zabezpecen PZM1 s ovladanim ze stavédla I.

Technické feSeni

Odboc¢ka bude vramci tohoto PS nové zabezpeCena stani€nim zabezpeCovacim zafizenim
3. kategorie typu elektronické stavédlo. Odbocka bude nové tvofena jednou vyhybkou a tfemi
vjezdovymi navéstidly. Nové zfizena vyhybka bude osazena elektromotorickym prestavnikem. Nova
navéstidla budou svételna, schvalena pro pouziti na zelezniéni siti SZDC.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o docasnou odbocku (zafizeni bude sneseno v ramci navazné stavby
v Useku Sudomeéfice — Votice), bude vnitfni vystroj umisténa v provizornim kontejneru vedle vypravni
budovy. V kontejneru bude umisténa pouze provadéci ¢ast elektronického stavédla. Technologicka
¢ast stavédla bude spoleéna se SSZ Chotoviny. V odbo¢ce Sudoméfice nebude zfizena dopravni
kancelaf. Ovladani odboéky bude provadéno z JOP v ZST Chotoviny.

Pro zjiStovani volnosti budou pouzity Useky pocitac naprav.

Prejezd v km 94,920 iz nebude soucasti SSZ Sudoméfice, ale je feSen samostatné v ramci tratového
zabezpec€ovaciho zafizeni (TZZ) v tratovém Useku (TU) Chotoviny — Sudoméfice.

V ramci tohoto PS dojde k demontézi stavajiciho vnitfniho a vnéjSiho zafizeni.

Nové bude zabezpeCena 1 vyhybkova jednotka abude provedeno celkem 500 m kabelové trasy
s uloZenim kabeld ve Zlabech.

B&hem stavebnich praci bude v ZST Sudoméfice jako provizorni SSZ nejprve pouzito stavajici
elektromechanické zabezpeCovaci zafizeni, které bude bé&hem pracovnich postupl castecné
upravovano a nasledné bude jako provizorni SSZ pouzito jiz definitivni zabezpe&ovaci zafizeni.

Oproti technickemu FeSeni z pfipravné dokumentace bude odbocka Sudoméfice tvorena pouze tfemi
vjezdovymi navéstidly a bude ovladana z ZST Chotoviny.

3.5.1.2. Tratové zabezpe €ovaci zafizeni (TZZ) (€4st D.1.2)
PS 63-01-01 Tébor - Chotoviny, TZZ

Identifikace objektu

PS bude realizovan v mezistani¢nim Useku Tabor (obvod Cekanice) — Chotoviny od zkm 85,400 (ZST
Tabor Obvod Cekanice) do zkm 88,500 (ZST Chotoviny) vramci stavby modernizace
na rekonstruované nové dvoukolejné trati vedené prfevazné ve stavajici stopé.

Provozni soubor FeSi modernizaci tratového zabezpecovaciho zafizeni (TZZ) vc€etné Uroviiovych
pfejezdll na nové dvoukolejné trati.

Stavajici stav

V tratovém Useku Tabor (Vyhybna Cekanice) — Chotoviny je v souasném stavu v provozu tratové
zabezpecovaci zafizeni 2. kategorie reléovy poloautoblok (RPB) se stavajicim hradlem Stoklasna
Lhota v km 87,653 a vnitfnim zafizenim umisténym v reléovém domku (RD). V dopravni mistnosti
hradla je umisténa kolejova deska s veSkerymi prvky pro obsluhu hradla. Hradlo Stoklasna Lhota je
vybaveno svételnymi navéstidly.
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Prejezd v ev. km 87,639 s mistni komunikaci MOK Stoklasna Lhota — Vrazna na hradle Stoklasna
Lhota je zabezpecen PZS kategorie PZM 2 s mechanickymi zavorami trvale uzaméenymi a kontrolou
polohy uzamceni v tratovém zabezpe€ovacim zafizeni (TZZ) pomoci zéavislosti klice uzaméeného
v elektromechanickém zamku (EZ). Obsluha mechanickych zavor je provadéna na pozadani
povéfenym pracovnikem z hradla Stoklasna Lhota.

Navrhovany stav

Tratovy Usek bude zabezpeCen novym tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie
dle TNZ 34 2620 — obousmérnym centralizovanym elektronickym autoblokem zavedeného typu, ktery
je jiz provozné vyzkousen a spini podminky v provozu na tratich SZDC s.o. a vyhovujici podminkam
pro jizdu vlak{ rychlosti nad 120 km/h (minimalné do rychlosti 160 km/h).

Novy elektronicky automaticky blok musi byt plné kompatibilni s budoucim evropskym systémem
ETCS.

Navrhované zafizeni obousmérného elektronického autobloku musi splfiovat podminky pro jeho
pouZiti v provozu SZDC s.0., podminky pro zafizeni 3.kategorie dle TNZ 34 2620, vyhlasky
€. 173/1995 Sh. a 177/1995 Sb. Zafizeni musi spliovat podminky pro jizdu nad 120 km/h
do 160 km/h.

Zafizeni musi byt doplnéno systémovou, stavovou a méfici diagnostikou soustfedénou na centralni
diagnostické pracovisté v ZST Téabor. Udaje z diagnostiky musi byt pfendSeny do mist soustfedéné
udrzby.

Napajeni elektronického autobloku bude zajiSténo z univerzalniho staniéniho napajeciho zdroje.

Na trati bude umisténa pouze vnéjsSi vystroj elektronického autobloku tj. navéstidla, vnéjsi prvky
vystroje KO.

Navéstidla, rozmisténi navéstidel, zdbrzdna vzdalenost

Pouzita navéstidla musi byt schvélena pro provoz natratich infrastruktury SZDC s.o. Viditelnost
neprenosnych navéstidel musi splfiovat podminky vyhlaSky €. 173/1995 Sb. ,Dopravni Fad drah“ §7.

Z hlediska dnes pouzivanych systému zabezpe&ovaciho zafizeni a pouziti nové zabrzdné vzdalenosti
1000 m je maximalni mozna rychlost stanovena do 160 km/h. Zabrzdna vzdalenost je 1000 m. Pouzity
vlakovy zabezpecova¢ musi vyhovovat podminkam pro rychlost do 160 km/h véetné.

Oddilova navéstidla elektronického autobloku jsou v névrhu rozmisténa podle pozadavkud
na maximalni propustnost trati a zajiSténi potfebné viditelnosti jednotlivych naveéstidel. Optimalni
rozmisténi jednotlivych oddilovych névéstidel bylo béhem zpracovani odsouhlaseno dopravnim
technologem, splfiuje pozadavky dopravni technologie aje potvrzeno zpracovanou tabulkou
autoblokovych naslednych mezidobi pro mezistani¢ni Usek.

Navrzené rozmisténi navéstidel je na maximalni mozny pocet oddilu:
- v 1. tratové koleji v lichém/sudém sméru 3 tratové oddily
- v 2. tratové koleji v lichém/sudém sméru 3 tratové oddily

Soustifedéni vystroje navéstidel, kolejovych obvod

Veskera vystroj navéstidel a tratovych kolejovych obvodu bude soustfedéna do stavédlové Ustredny
(SU) Chotoviny umisténé v km 90,360.

Piejezdy
V modernizovaném mezistaniénim Useku Tabor /obvod Cekanice/ - Chotoviny z(stane v prostoru

stavajiciho hradla Stoklasna Lhota v provozu 1 Groviovy pfejezd v ev. km 87,639 s komunikaci MOK
Stoklasna Lhota - Vrazna.

Na stavebné rekonstruovaném prejezdu bude instalovano nove piejezdové zabezpeCovaci zafizeni
3. kategorie dle CSN 34 2650 Zelezni¢ni zabezpecovaci zafizeni — Pfejezdova zabezpecovaci zafizeni
kategorie PZS 3ZBI s pozitivni signalizaci a celymi zavorami.

Pfejezd je umistén v extravilanu obce Stoklasna Lhota, pfes prejezd vede znacend turisticka cesta.
Noveé zabezpeCeny prejezd se 2 vystrazniky s celymi zavorami se doplni akustickym zafizenim
pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace (zafizeni pro nevidomé osoby).

Kolejové obvody se pouziji z automatického bloku elektronické konstrukce. V misté prejezdu budou
v obou tratovych kolejich zfizeny samostatné anulacni izolované styky pro pfejezd.
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Pro pfipad mozné poruchy pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni je nutné na pfejezdu zajistit
minimalni rozhledové poméry na prejezdu dle CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody pro
minimalni rychlost jizdy drédzniho vozidla 10 km/h pro pfipad poruchy €innosti pfejezdového zafizeni.
Musi byt respektovan ¢1.7.3.4 CSN 73 6380 Zména Z1 o umistovani prvk( a staveb v rozhledovém
poli pro fidi€e silniénich vozidel. Musi byt FeSeno tak, aby byly splnény pozadavky na minimalni
rozhledové poméry na prejezdu.

Umisténi zarizeni, napajeni

Vnitfni zafizeni pfejezdu bude umisténo ve zdéném RD prejezdu (feSi SO 63-40-01). V RD bude jedna
mistnost o vnitfnim rozméru 2,5 x 2,5 m.

Napajeni prejezdu bude zajisténo ze samostatné pfipojky pro prejezd v rdmci SO 63-62-01. Piejezd
bude vybaven bezudrzbovou baterii potfebné kapacity pro celé zavory s fizenym dobijecem.

Provizorni TZZ
Re3eni provizorniho TZZ b&hem jednotlivych etap vystavby vychazi z jednotlivych stavebnich postupu.

Etapy vystavby

Do konce etapy €. 2 zUstane v jednokolejném provozu v €innosti stavajici TZZ reléovy poloautomaticky
blok (RPB) s hradlem Stoklasna Lhota.

V prubéhu 3. etapy se vybuduje provizorni TZZ bez hradla s oddilovymi navéstidly v Useku. Vystroj AH
bude soustfedé&na v pfilehlych dopravnach v SU. Ovladani pfejezdu na pozadani z hradla Stoklasna
Lhota bude zachovano z budovy hradla. Na konci praci 3. etapy bude AH aktivovano ve stavajici
tratové koleji, kde bude v provozu po dobu trvani 4. etapy.

Na zacatku 5 etapy, béhem vyluky pfi provadéni provizorniho napojeni koleje 1N do stavajici koleje
v ZST Chotoviny bude vystroj AH pfenesena na kolej 1N, kde bude v provozu az do doby aktivace
definitivniho TZZ v obou tratovych kolejich na za¢atku etapy 6.3.

Demontaze zarizeni

Po zprovoznéni elektronického AB bude demontovano zafizeni provizorniho AH.

Nasledné budou také pokracovat nedokoncené demontaze plvodni vystroje TZZ — RPB véetné Uplné
demontaze v budoveé hradla Stoklasna Lhota.

Hlavni vyméry PS

- kabelové trasy ve vykopu 0,8 m 3,54 km
- kabelové trasy ve vykopu 0,5 Zlab 10x10 0,23 km
- kabelové trasy ve vykopu 0,5 Zlab 20x20 0,15 km
- délka novych kabelll TCEKPFLEY 0,54 km
- délka novych kabell TCEKPFLEZE 44,49 km
- délka obousmérného AB v koleji 1 mezi Vj. nav. 3,10 km
- délka obousmérného AB v koleji 2 mezi Vj. nav. 3,10 km
- pocet tratovych oddild AB v 1TK v L/S sméru 3
- pocet tratovych oddild AB v 2TK v L/S sméru 3
- pocet oddilovych 3svételnych jednosmérnych navéstidel 8 ks
- pocet kolejovych obvod( 75 Hz celkem 12 ks
- pocet zabezpelenych prejezdd 1ks
- pocet vystrazniku se zavorou na prejezdu 2 ks
- prikon pro napéjeni prejezdu 2 kVA

Zmény technického feSeni v projektu stavby vychazi z podrobného rozpracovani. Zmény technického
feSeni byly projednany na jednotlivych vyrobnich poradach na feSeni zabezpecovaciho zafizeni.

PFi navrhu oproti PD jsou pouzity nové kolejové obvody elektronické konstrukce, které musi splfiovat
pozadavky na elektromagnetickou interoperabilitu, tak aby byly splnény technické podminky pro TSI.

PS 65-01-01 Chotoviny - Sudom érice, TZZ

Identifikace objektu

PS bude realizovan v mezistaniénim tUseku Chotoviny — Odbotka Sudoméfice od zkm 90,829 (ZST
Chotoviny) do zkm 94,814 (Odbocka Sudoméfice) v ramci stavby modernizace na rekonstruované
nové dvoukolejné trati se 2 prelozkami vedenymi mezi Chotovinami a Sudoméficemi na mostni
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estakddé a vnovém dvoukolejném tunelu. Provozni soubor feSi modernizaci tratového
zabezpecovaciho zafizeni (TZZ) véetné Grovnovych prejezdd na nové dvoukolejné trati.

Stavajici stav TZZ

V tratovém Useku Chotoviny — Sudoméfice u Tabora je v souCasném stavu v provozu tratové
zabezpec€ovaci zafizeni 2. kategorie hradlovy poloautoblok (HPB) se stavajicim hradlem Moraved
v zkm 92,675 a vnitfnim zafizenim umisténym v budové hradla. Na hradle je umistén hradlovy pfistroj
vzor 5007 s mechanickym registrem a kolejova deska. Hradlo Morave¢ je vybaveno svételnymi
oddilovymi naveéstidly.

Pfejezd v km 91,421 IV.tf. — GCelové komunikace je zabezpe€en PZS kategorie 3SBI bez zavor
s 2 vystrazniky. Kolejové obvody jsou dvoupasové o napajeci frekvenci 75 Hz.

Soubor ASE 2 mezi oddilovymi navéstidly hradla Morave¢ slouzi k vybavovani HPB hradla Morave¢
jizdou vlaku.

V soucasné dobé je hradlo Morave¢ z Uspornych davodd jiz mimo provoz. Zafizeni hradla neni
zdemontovano, oddilova navéstidla véetné predvésti jsou snesena.

Navrhovany stav TZZ

Rekonstrukce tratového zabezpecovaciho zafizeni je feSena v souladu s vypracovanou pfipravnou
dokumentaci pfi soucasném respektovani smérnice ¢&. 16/2005 SZDC s.o. ,Zasady modernizace
a optimalizace vybrané Zelezniéni sité Ceské republiky* Nové TZZ 3. kategorie elektronického systému
odpovida ,Zakladnim technickym pozadavkdm na komplexni systém elektronického zabezpecovaciho
zafizeni pro koridorové traté“. Instalace nového elektronického autobloku musi byt realizovana
s pouzitim takového typu kolejovych obvod(, které budou splfiovat pozadavky na elektromagnetickou
interoperabilitu pro navrhovany typ. Pouzity typ elektronického kolejového obvodu musi byt zaveden
v provozu na tratich SZDC s.o. ReSeni TZZ musi vyhovovat rychlosti do 160 km/h véetné vybaveni
hnacich vozidel vlakovym zabezpecovacem typu VZ LS 90.

Tratovy Usek bude zabezpe€en novym tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie dle
TNZ 34 2620 — obousmérnym centralizovanym elektronickym autoblokem zavedeného typu, ktery je jiz
provozné vyzkousen a spini podminky v provozu na tratich SZDC s.o. a vyhovujici podminkam pro
jizdu vlakl rychlosti nad 120 km/h (minimalné do rychlosti 160 km/h).

Novy elektronicky automaticky blok musi byt piné kompatibilni s budoucim systémem ETCS.

Konkrétni systém elektronického automatického bloku vyplyne z nabidky vitézného uchazece
na zhotovitele této stavby.

Navrhované zafizeni obousmérného elektronického autobloku musi splhovat podminky pro jeho
pouZiti v provozu SZDC s.0., podminky pro zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620, vyhlasky
€. 173/1995 Sb. a 177/1995 Sh. Zafizeni musi splnovat podminky pro jizdu nad 120 km/h
do 160 km/h.

Zafizeni musi byt doplnéno systémovou, stavovou a méfici diagnostikou soustfedénou na centralni
diagnostické pracovisté v ZST Tébor. Udaje z diagnostiky musi byt pfendSeny do mist soustfedéné
udrzby.

Napajeni elektronického autobloku bude zajiSténo z univerzélniho staniéniho napajeciho zdroje.

Na trati bude umisténa pouze vnéjSi vystroj elektronického autobloku tj. navéstidla, vnéjsi prvky
vystroje KO.

Na trati bude umisténa pouze vnéjSi vystroj elektronického autobloku tj. navéstidla, vnéjsi prvky
vystroje KO, potfebna zavislostni metalicka kabelizace. Zavislostni metalicka kabelizace je navrzena
nova k jednotlivym prvkim v kolejisti (navéstidla AB, prejezdy, konce jednotlivych kolejovych obvodu.
Trasa kabelizace vede vyhradné po draznich pozemcich SZDC s.o. Opticky kabel pro propojeni SU
a funkci elektronického AB mezi fidici a zavislou stanici. Tratovy opticky kabel — TOK Tabor -
Sudomeéfice je soucasti sdélovaciho zafizeni.

Délka useku mezi SU Chotoviny a SU Odboéka Sudoméfice je cca 4,43 km.

Navéstidla, rozmisténi navéstidel, zdbrzdna vzdalenost

Pouzitd navéstidla musi byt schvalena pro provoz na infrastruktufe SZDC s.o. Viditelnost
neprenosnych navéstidel musi splfiovat podminky vyhlaSky €. 173/1995 Sb. ,Dopravni fad drah“ §7.
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Z hlediska dnes pouzivanych systém(l zabezpecovaciho zafizeni a pouZiti nové zabrzdné vzdalenosti
1000 m je maximalni moZzna rychlost stanovena do 160 km/h. Zabrzdna vzdalenost je 1000 m. Pouzity
vlakovy zabezpecova¢ musi vyhovovat podminkam pro rychlost do 160 km/h v&etné.

Navrzené rozmisténi navéstidel v iseku Chotoviny - Odbocka Sudoméfice je navrzeno na maximalni
mozny pocet oddilli s ohledem na budouci pokracovani stavby modernizace smérem na Votice. Novy
definitivni mezistani¢ni Usek bude po dokonéeni stavby modernizace Votice - Sudoméfice Chotoviny —
Cerveny Ujezd.

Oddilovd navéstidla elektronického autobloku jsou v navrhu rozmisténa podle pozadavki
na maximalni propustnost trati a zajiSténi potfebné viditelnosti jednotlivych navéstidel. Optimalni
rozmisténi jednotlivych oddilovych navéstidel bylo béhem zpracovani odsouhlaseno dopravnim
technologem, je potvrzeno zpracovanou tabulkou autoblokovych néaslednych mezidobi
pro mezistaniéni Usek a splfiuje pozadavky dopravni technologie.
Navrzené rozmisténi navéstidel je na maximalni mozny pocet oddill:

- v 1. tratové koleji ve spravném/nespravném smeéru 4/3 tratové oddily

- v 2. tratové koleji ve spravném /nespravném sméru 3/4 tratové oddily
soustfedéni vystroje navéstidel, kolejovych obvodu

Veskera vystroj navéstidel a tratovych kolejovych obvodu v této stavbé modernizace bude soustfedéna
do SU Chotoviny umisténé v km 90,360.

Kabelové rozvody

Potfebnda zavislostni metalicka kabelizace je navrzena nova k jednotlivym prvkim v kolejisti (navéstidla
AB, prejezd, konce jednotlivych kolejovych obvod(). Trasa kabelizace vede vyhradné po draznich
pozemcich SZDC s.0. nebo nové zabiranych pozemcich. Opticky kabel pro propojeni SU a funkci
elektronického AB mezi fidici a zavislou stanici. Tratovy opticky kabel — TOK Tébor - Sudoméfice je
soucasti sdélovaciho zafizeni.

Délka tseku mezi SU Chotoviny a SU Odbocka Sudoméfice je cca 4,430 km.

Pro navrhované pribézné kabelové rozvody se pouZiji metalické parované kabely s vodiCi o praméru
zil 1 mm pouzivanych u SZDC s.o. Na této trati jsou jednozna¢né vlivy ze stfidavé trakce - jednofazova
stfidava trakéni proudova soustava 25 kV/50 Hz, proto je nutné pouziti stinénych kabell typu
TCEKPFLEZE.

Trasa je navrhovana v mistech, kde vedeni trasy je realné po dokonceni praci pfi provadéni
rekonstrukce zelezni¢niho spodku.

Zabezpecovaci kabely budou volné uloZzeny v predepsané hloubce do vykopl spolec¢né s kabely
pro sdélovaci zafizeni do vykopd 35/80 — 35/50, 50/50; v mélkém vykopu se navrhuje Zlabova

kabelova trasa, Sifka trasy je dle poctu Zlaba vedle sebe v trase.

Pfes mostni objekty a propustky budou definitivni pfechody kabelové trasy vedeny pfednostné
ve Zlabové trase umisténé v pribézném Stérkovém lozi. Ve dvoukolejném tunelu bude kabelova trasa
vedena podél koleje €. 1 v 9-ti otvorovém multikanélu.

V mistech jednotlivych navéstnich bodu se zfidi kabelové skfing, které propoji pribéznou kabelizaci
s mistni kabelizaci v misté navéstniho bodu. Tyto skfiné budou umistény do definitivni polohy
v blizkosti navéstniho bodu AB po dokonéeni zemnich praci.

Vedeni kabelove trasy musi byt navrhovano dle poZadavku investora vyhradné na draznich pozemcich
SZDC s.o. nebo po pozemcich zabiranych v ramci stavby.

Prejezdy
V modernizovaném docasném mezistani€énim Useku Chotoviny — Odbocka Sudomeéfice zlstane

v blizkosti nové zastavky Sudoméfice v provozu 1 Groviovy prejezd v ev. km 94,920 (94,473N) se
silniéni komunikaci 11/120 Sedlec Prcice - Mlada Vozice.

Na stavebné rekonstruovaném prejezdu bude instalovano nove piejezdové zabezpeCovaci zafizeni
3. kategorie dle CSN 34 2650 Zelezni¢ni zabezpecovaci zafizeni — Pfejezdova zabezpecovaci zafizeni
kategorie PZS 3ZBI s pozitivni signalizaci a celymi zavorami.
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Pfejezd bude mit umistény 4 vystrazniky se svételnou skfini na obou stranach vpravo i vievo
komunikace doplnéné zavorovymi bfevny celych zavor. U vystrazniku A, C bude doplnéna dalSi
svételna skfin.

Pfejezd je umistén v intravilanu obce Sudomeéfice u Tabora, pfes prejezd je vedena pristupova cesta k
vnéjSim nastupiStim zastavky Sudomeéfice. Z téchto duvodi bude zabezpeceny prejezd doplnén
akustickym zafizenim pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace (zafizeni pro nevidomé
osoby).

Kolejové obvody se pouziji z automatického bloku elektronické konstrukce. V misté prejezdu budou
v obou tratovych kolejich zfizeny samostatné anulaéni izolované styky pro prejezd. Ze strany docasné

Odbocka Sudomeéfice se pouziji Useky pocitace naprav.

Pro pfipad mozné poruchy prejezdového zabezpe€ovaciho zafizeni je nutné na prejezdu zajistit
minimalni rozhledové poméry na piejezdu dle CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody
pro minimalni rychlost jizdy drédzniho vozidla 10 km/h pro pfipad poruchy ¢innosti prejezdového
zafizeni. Musi byt respektovan &l. 7.3.4 CSN 73 6380 Zména Z1 o umistovani prvki a staveb
v rozhledovém poli pro fidi¢e silni€nich vozidel. Musi byt FeSeno tak, aby byly spinény pozadavky
na minimalni rozhledové poméry na prejezdu.

Umisténi zarizeni, napajeni

Vnitfni zafizeni pfejezdu bude umisténo ve zdéném RD u prejezdu (feSi SO 66-40-01). V RD bude pro
vnitfni vystroj pfejezdu mistnost o vnitfnim rozméru 2,5 x 2,5 m.

Napajeni prejezdu bude zajisténo ze samostatné pfipojky pro prejezd v rdmci SO 63-62-01. Piejezd
bude vybaven bezudrzbovou baterii potfebné kapacity pro celé zavory s fizenym dobijecem.

Provizorni TZZ
Reseni provizorniho TZZ b&hem jednotlivych etap vystavby vychazi z jednotlivych stavebnich postup.

Do ukonceni etapy €. 6,3 zlistane v jednokolejném provozu po stavajici koleji €. 1 v ¢innosti stavajici
TZZ hradlovy poloautomaticky blok (HPB) s vylou¢enym hradlem Morave¢ (v sou¢asné dobé je hradlo
mimo provoz). Provede se provizorni napojeni elektronického stavédla (ES) SZZ Chotoviny
na stavajici TZZ Chotoviny — Sudoméfice (nahradi se plvodni obsluha tratového souhlasu
elektronickym obvodem).

V Sudoméficich je i nadéle v provozu stavajici EMZZ se 2 stavédly a mechanickymi navéstidly. Provoz
ve stanici bude omezen pouze na 1 kolej €. 3 (stavebni demontaz koleji €. 1 a 2).

V priibéhu 8. etapy celkova vyluka s vylou¢enim veSkerého provozu a také funkce TZZ. V této dobé
musi byt dokonéena pfipravenost pokladky veSkeré nové kabelizace podél nové dvoukolejné stopy
koleji 1N, 2N.

Po dokonéeni stavebnich praci 8.etapy novych koleji 2N je mozné dokoncit propojeni nové kabelizace
pro nové TZZ-automaticky blok a jeho aktivaci v tratové koleji 2N. Definitivni TZZ bude aktivovano po
dokonceni 9. etapy

Demontaze zarizeni

Po zprovoznéni elektronického AB bude demontovano plvodni TZZ HPB v&etné demontazi vnitfniho
a vnéjSiho zafizeni na hradle. Morave¢ a zafizeni zabezpeceného prejezdu PZS kategorie 3SBI
v km 91,421 v¢etné pfistrojové skfinég.

Hlavni vyméry PS

- kabelové trasy ve vykopu 0,8 m 3,44 km
- kabelové trasy ve vykopu 0,5 Zlab 10x10 1,56 km
- kabelové trasy ve vykopu 0,5 Zlab 20x20 1,41 km
- délka novych kabeld TCEKPFLEY 0,75 km
- délka novych kabeld TCEKPFLEZE 87,30 km
- délka obousmérného AB v koleji 1 mezi Vj. nav. 3,985 km
- délka obousmérného AB v koleji 2 mezi Vj. nav. 3,985 km
- pocet tratovych oddild AB v 1TK v L/S sméru 3/4
- pocet tratovych oddild AB v 2TK v L/S sméru 3/4

- pocet oddilovych 3svetelnych jednosmérnych navéstidel na NL 2 ks
- pocet oddilovych 3svételnych obousmérnych navéstidel stoz. 8 ks

strana 40



Modernizace trati Tabor — Sudomérice u Tabora

- pocet kolejovych obvod( 75 Hz celkem 12 ks
- pocet zabezpecenych prejezdd 1ks
- pocet vystraznikd se zavorou na prejezdu 4 ks
- pocet doplfujicich svét. skfini 2 ks
- pfikon pro napéjeni prejezdu 2,25 kVA

Reseni PS x zmény feSeni oproti PD a projednani v ramci porad v prib&hu zpracovani P.

Zmény technického feSeni oproti pfipravné dokumentaci vychazi z podrobného rozpracovani v ramci
dokumentace ke stavebnimu povoleni. Zmény technického FeSeni byly projednany na jednotlivych
vyrobnich poradach na feSeni zabezpecovaciho zafizeni.

Zmény feSeni ve vedeni kabelovych tras vychazi z feSeni Zelezni¢niho spodku a svrSku a dalSich
souvisejicich SO a PS (trakéni vedeni, PHS, pozemni objekty, mostni a silni¢ni objekty, sdélovaci
zafizeni a technologie silnoproudu).

V soucCasné dobé jsou téz vysoké ceny médénych metalickych kabell pro zabezpecovaci zafizeni.
Nutné je pouziti kabell s mechanickym stinénim plasté na trati se stfidavou trakci 25 kV/50 Hz.

PFi navrhu oproti PD jsou pouZity nové kolejové obvody elektronické konstrukce, které musi splhovat
pozadavky na elektromagnetickou interoperabilitu., tak aby byly spinény technické podminky pro TSI.

V soucasné dobé je téz vysoka cena jednotlivych vnéjSich prvkl pro elektronické kolejové obvody
(stykové transformatory, lanova propojeni atd.).

Oproti PD byl v P udroviiovy prejezd v ev. km 94,420 posunem Vj. navéstidel doCasné Odbocky
Sudoméfice noveé zaclenén do PS 65-01-01 tratového zabezpecovaciho zafizeni.

Navrzena dimenze tratové zabezpecovaci kabelizace nekon&i docasnou Odbocka Sudoméfice
u Tébora. Tratova kabelizace v tomto doGasném Useku je navrzena tak, aby jeji dimenze a celkova
kapacita vyhovéla podminkam budouciho definitivniho mezistaniéniho Gseku Chotoviny — Cerveny
Ujezd. Cely Gsek bude vybudovan a modernizovan v rdmci navazujici stavby modernizace Sudoméfice
— Votice.

V této stavbé se poloZi veskera potfebna kabelizace pro prvky TZZ, které budou soustfedény do SU
Chotoviny. Jde o soustfedéni prvkl az do nového km 96,150 vystroje KO a navéstidel AB.

V predstihu se poloZi veSkeré potfebné kabelizace az na hranici modernizovaného Useku v této stavbé
tak, aby v dalSi stavbé jiz nebylo tfeba v modernizovaném Useku této stavby pokladat dalSi kabely.
Kabelizace bude ukontena vKO vkm 94,814 vmisté vjezdovych navéstidel 1L, 2L Odbocka
Sudoméfice u Tébora.

V projektu stavby je navic feSeno TZZ v dobé jednotlivych etap vystavby béhem stavebnich postupd.
Zahrnuty jsou i nutné provizorni prelozky provozované kabelizace.

Noveé jsou do €asti provizorniho TZZ zahrnuty oproti PD i veSkeré demontaze stavajiciho TZZ v&etné
prejezdu v km 91,421 IV. tf. — GCelové komunikace je zabezpeen PZS kategorie 3SBI bez zavor
a demontaze pouzitého provizorniho zafizeni.

3.5.1.3. Indikatory horkob éZznosti a indikatory plochych kol ( €ast D.1.6)
PS 65-01-02 Chotoviny - Sudom _éfice, indikator horkob éznosti

V ramci feSeného sdélovaciho zafizeni stavby ,Modernizace trati TAbor — Sudoméfice u Tabora“, je
feSeno i zafizeni indikatoru horkobéznosti. Toto zafizeni je zafazeno do zabezpecovaci ¢asti D.1.6.
Zafizeni se navrhuje v souladu se smérnici SZDC ¢&. 36.

V Useku Sudoméfice — Chotoviny je navrzeny indikator horkych lozisek (IHL), horkych brzd a obrug¢i
(IHO). Kolejova ¢idla budou umisténa v zkm 93,817. Pfipojeni ¢idel systémovymi kabely bude
do domku pfes kabelovou Sachtu. Spojeni s vyhodnocovaci jednotkou v DK ZST Tabor bude
po datové technologické siti vybudované vramci pfenosového systému. Domek bude zajiStén
elektronickou zabezpec€ovaci signalizaci (EZS) aautonomnim samocinnym hasicim systémem
(ASHS) proti poZaru.
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3.5.2.  D.2 Zelezniéni sd élovaci za fizeni
3.5.2.1. Mistni kabelizace ( €ast D.2.1)
PS 62-02-01 Cekanice, mistni kabelizace

Popis navrhovaného stavu

V prostoru vyhybny bude vybudovana nova mistni kabelizace, ktera FeSi propojeni potfebnych
stavajicich a novych objektd v prostoru vyhybny véetné venkovnich telefonnich objekti (VTO)
zajiStujici telefonické spojeni dopravnich zaméstnancG pracujicich ve stanici s vypravéim. Tato
kabelizace bude propojovat jednotlivé VTO u vjezdovych navéstidel, vleCky a prejezdu. Déle dojde
k novému propojeni stavajiciho objektu ATU Cekanice. V ramci mistni kabelizace dojde téZ k pokladce
HDPE trub do prostoru pfed novy technologicky objekt a k odboceni trati ve sméru Balkova Lhota pro
zafouknuti optickych kabelt kamerového systému. Pfevedeni okruht do ZST Téabor bude pomoci Zil
v tratovém kabelu (TK).

Hlavni vyméry PS:

- Mistni kabelizace Cekanice 8,036 kmp (km x par)
- Ochranné trubka HDPE 1,28 km
- Venkovni telefonni objekt VTO 4 ks

PS 64-02-01 Chotoviny, mistni kabelizace

V ZST Chotoviny bude vybudovana nova mistni kabelizace, ktera Fesi propojeni potfebnych stavajicich
a novych objektti v prostoru ZST véetné venkovnich telefonnich objektd (VTO) zajistujici telefonické
spojeni dopravnich zaméstnancu pracujicich ve stanici s vypravéim. Tato kabelizace bude propojovat
jednotlivé VTO u vjezdovych naveéstidel, elektronickych zamk( zabezpecovaciho zafizeni a pfejezdu.
Dale bude vybudovano kabelové propojeni nového technologického objektu a vytahu na vnéjSim
nastupisti €. | pro dorozumivaci zafizeni a optické propojeni trakéni transformovny a rozvodny 110 kV
pro potfeby pfenosového systému a DRT. Sougasti souboru je téZ vybudovani provizorni kabelizace
pro zajisténi provozu ve stanici po dobu vystavby.

Hlavni vyméry PS:

- Mistni kabelizace Chotoviny 20,846 kmp (km x par)
- Ochranné trubka HDPE 0,867 km
- Opticky kabel 12 vl. 0,927 km
- Venkovni telefonni objekt VTO 6 ks

PS 66-02-01 Sudom érice, mistni kabelizace

Bylo dohodnuto, Ze stavajici sdélovaci zafizeni v ZST Sudoméfice ze stavajici vypravni budovy, ktera
bude opusténa, bude pfemisténo do nového domku u pfejezdu, ktery bude rozSifen i pro umisténi
sdélovaciho zafizeni. Proto nova mistni kabelizace, ktera feSi propojeni potfebnych stavajicich
a novych objektd v prostoru zastavky a provizorniho objektu pro zabezpecovaciho zafizeni (metalické
i optické propojeni) véetné venkovnich telefonnich objektd (VTO) zajiStujici telefonické spojeni
dopravnich zaméstnanct pracujicich ve stanici s vypravéim, bude ukonéena vtomto domku.
Kabelizace bude propojovat jednotlivé VTO u vjezdovych naveéstidel, pfejezdu a vyhybky u pfechodu
dvoukolejného na jednokolejny provoz. Déle dojde vramci tohoto PS ke kabelovému propojeni
stavajiciho objektu skladu. Pro potfeby vybudovani kamerového systému dojde vtomto PS
a k pokladce HDPE trubek pro zafouknuti optickych kabell tohoto systému.

VSechny navrzené mistni kabely v obvodu Zelezni¢nich stanic a zastavek feSené v ramci jednotlivych
PS budou kabely plnéné s vrstvenym plastém v provedeni ...ZEx4x0,6 (0,8).

Ukonéeni mistnich sdélovacich kabell v jednotlivych objektech bude provedeno pfimo na zafezovych
rozpojovacich svorkovnicich s bleskojistkami v provedeni pro 0 0,4 - 0,8 mm v kabelovych stojanech
pfipadné v plastovych kabelovych skfinich.

Optické kabely budou uloZzeny v ochrannych HDPE trubkach ajejich ukonéeni bude provedeno
optickym rozvadécem v objektech v novych skfinich.

Kabelova trasa mistnich kabell v jednotlivych stanicich je feSena samostatné a spole¢né s kabely TK
(tratovy kabel), DOK (dalkovy opticky kabel), zabezpe€ovacimi a silnoproudymi.
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Hlavni vyméry PS:

- Mistni kabelizace odbocka Sudoméfice 12,11 kmp (km x par)
- Ochranné trubka HDPE 0,345 km
- Opticky kabel 12 vl. 0,385 km
- Venkovni telefonni objekt VTO 5 ks

3.5.2.2. Rozhlasové za Fizeni (éast D.2.2)

PS 64-02-06 Chotoviny, rozhlasové za Ffizeni

Stavajici rozhlasova ustfedna typu VRU v ZST Chotoviny bude nahrazena novou ato pouze pro
informovani cestujicich. Rozhlasové zafizeni pro posun bude demontovano (nahrada radiovou siti
MRTS). Nova rozhlasova Ustfedna bude s IP rozhranim a bude ovladana novym hlasovym a vizualnim
systém nebo ruénim ovladanim z panelu zapojovace.

V ZST Chotoviny bude novéa rozhlasova Gstfedna, rozhlasovy zesilova¢ a dalsi pfisluenstvi umisténo
do nové 19" skfiné umisténé v nové vybudované provozni budové ve sdélovaci mistnosti.

Hlavni vyméry PS:

- Rozhlasové zafizeni 1 celek

PS 66-02-05 Sudom érice, rozhlasové za Fizeni

Stavajici rozhlasova Ustfedna typu VRU v ZST Sudoméfice bude nahrazena novou ato pouze pro
informovani cestujicich. Rozhlasové zafizeni pro posun bude demontovano (nahrada radiovou siti
MRTS). Nova rozhlasova Ustfedna bude s IP rozhranim a bude ovladana novym hlasovym a vizualnim
systém nebo ruénim ovladanim z panelu zapojovace.

V odboéce Sudoméfice bude nova rozhlasova Ustfedna, rozhlasovy zesilova¢ a dalSi pfisluSenstvi
umisténo do nové 19 skfiné umisténé v nové vybudovaném reléovém domku u prejezdu v km 94,920
ve sdélovaci mistnosti.

Hlavni vyméry PS:

- Rozhlasové zafizeni 1 celek
3.5.2.3. Integrovana telekomunika €ni zaFizeni (ITZ) (éast D.2.3)
PS 64-02-02 Chotoviny, ITZ

V ZST Chotoviny se navrhuje integrované telekomunikaéni zafizeni (ITZ), které integruje funkci
telefonniho zapojovace vypravciho a telefonni Ustfednu. ITZ Chotoviny bude v nasledujici konfiguraci:

- vstup do datové sité ethernet 10/100 Mb/s

- 8xrozhrani MB

- 4x IP telefonni pfipojka

- 1x pfevod nf/IP pro nahravani TRS

- 1x analogova Voice brana pro 4 analogové telefonni pfistroje (vytah v podchodu 2 x,
1 x CS900 zafizeni, TRS)

Ovladéani ITZ pro funkci telefonniho zapojovace (TZ) bude IP pomoci dotykového ovladaciho panelu.
ITZ bude dale pfes IP rozhrani ovladat mistni radiové technologické sité (MRTS) arozhlasové
zarfizeni.

PFipojeni do sluZebni telefonni sité¢ bude pres ITZ v ZST Téabor. V ramci tohoto PS bude propojeni

mezi IP branou a MD110 zvySen z pavodniho toku 1xE1 na celkovy 2xE1 (60 kanalu). Pfipojeni brany
bude pfimo do ATU MD110. Bude doplnéna karta TLU76 do MD110 z vyzisku (doda CD-T).

Stavajici telefonni zapojova¢ DZ 68 vcetné ovladaciho pracovisté, napajeciho zdroje a NTZ budou
demontovany do Srotu.

Hlavni vyméry PS:

- Integrované telekomunikacni zafizeni Chotoviny 1ks
PS 66-02-02 Sudom éfice, ITZ

V odboéce Sudomeéfice je navrzen ITZ v nasledujici konfiguraci:

- vstup do datové sité ethernet 10/100 Mb/s
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- 8xrozhrani MB

- 4x IP telefonni pfipojka

- 1x prevod nf/IP pro nahravani TRS

- 1x analogova Voice brana pro 2 analogové telefonni pfistroje (kontejner u stavajici VB, modul
CS900 v TO u tunelu)

Mistni ovladani ITZ nebude vzhledem k tomu, Ze Sudoméfice nebudou obsazenou stanici. Ovladani
MRTS bude ze ZST Chotoviny. Rovnéz ovladani radiového systému TRS bude ze ZST Chotoviny.

Stavajici telefonni zapojova¢ MTZ1/10 v¢etné ovladaciho pracovisté, napajeciho zdroje a NTZ budou
demontovany do Srotu.

Hlavni vyméry PS:

- Integrované telekomunikaéni zafizeni Sudoméfice u Tabora 1ks
3.5.2.4. Elektrickd pozarni a zabezpe ¢ovaci signalizace ( ¢ast D.2.4)

PS 62-02-02 Cekanice, ASHS
PS 64-02-04 Chotoviny, ASHS
PS 66-02-03 Sudom éfice, ASHS

V mistnostech stavédlovych ustfeden v technologickych objektech v ZST Tabor Obvod Cekanice,
v ZST Chotoviny a v Odbo&ce Sudoméfice (provizorni kontejner zabezpe&ovaciho zafizeni), kde je
umisténa technologie zabezpecovaciho zafizeni bude vybudovan autonomni samogcinny hasici systém
(ASHS) naplyn FM-200. Navrzeny systém bude obsahovat Ustfednu s vestavénym spousStécim
tlacitkem, konvenéni (neadresné) optické hlasice koure, tlaCitka nouzového preruseni, indikacni tabla,
regulaéni klapky ovladané servopohonem s pruzinovym zpétnym chodem, vystraZznou signalizaci,
sestavu tlakové lahve (lahvi) s dostateénym mnozstvim hasiva FM-200 a potrubni rozvod. Ustfedna
ASHS bude pfipojena na Ustfednu elektronické zabezpeCovaci signalizace (EZS) pomoci
beznapétovych kontaktd NC/NO. Provozni stavy z Ustfedny ASHS budou sméfovany do dohledového
pracovisté v ZST Tabor prostfednictvim Ustfedny EZS. V mistnostech s mensim rizikem a levnégjsi
technologii (mistnosti kromé stavédlovych CUstfeden) se navrhuje umistit €idla EPS zapojena
na Ustfednu EZS.

Hlavni vyméry PS:

- Elektricka protipozarni signalizace ASHS (Ustfedna): 3 celky

PS 62-02-03 Cekanice EZS

PS 63-02-01 TT Chotoviny, EZS
PS 64-02-05 Chotoviny, EZS
PS 66-02-04 Sudom érice, EZS

Technologické objekty v ZST Tabor Obvod Cekanice, v ZST Chotoviny, v TT (trakéni transformovné)
Chotoviny, v Odboc¢ce Sudoméfice a technologicky objekt utunelu budou chranény elektronickou
zabezpecovaci signalizaci (EZS). V téchto prostorach budou rozmisténa &idla EZS pro prostorovou
a plastovou ochranu, kterd budou prostfednictvim koncentratord pfipojena na Ustfednu EZS. Pro
detekci vzniku poZzaru v technologickych mistnostech mimo mistnost stavédlové Ustfedny budou
na Ustfednu EZS pfipojeny pozarni kombinované hlasice. Dale na Gstfednu EZS (koncentrator EZS)
bude pfipojena Ustfedna ASHS pomoci beznapétovych kontaktd NC/NO. Ustifedna EZS bude
umisténa ve sdélovaci mistnosti nebo v blizkosti pfenosového zafizeni pro zajiSténi pfenosu do
dohledového pracovisté. Provozni stavy z Gstfeden EZS umisténé ve ZST Téabor Obvod Cekanice,
ZST Chotoviny, Odbo¢ka Sudoméfice a technologického objektu utunelu budou sméFovany
do stavajiciho dohledového pracovi$té v ZST Tabor, které bude doplnéno o potfebny hardvér (HW),
softvér (SW) a licence. Provozni stavy z Ustfedny EZS umisténé v TT Chotoviny budou sméfovany do
nového dohledového pracovisté ED (Elektrodispeéing) SZDC Ceské Budé&jovice — Nemanice
vybudovaného v ramci této stavby.

Hlavni vyméry PS:

- Elektricka zabezpecovaci signalizace EZS 4 celky
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PS 62-02-05 Cekanice, kamerovy systém
PS 63-02-02 TT Chotoviny, kamerovy systém
PS 64-02-09 Chotoviny, kamerovy systém
PS 66-02-08 Sudom éfice, kamerovy systém

V ZST Tabor Obvod Cekanice, v ZST Chotoviny, TT Chotoviny a v Odbo&ce Sudoméfice se navrhuje
se IP kamerovy systém. Vzhledem k velikosti pfenaSenych datovych tokd z IP kamer budou pouzity
kamery skompresi MPEG-4. Ze ZST Tabor Obvod Cekanice, ZST Chotoviny a z Odbo&ky
Sudoméfice bude pofizeny zdznam z kamer ukladan na stavajici kamerovy server v ZST Tabor
prostfednictvim pFenosového zafizeni. Stavajici kamerovy server v ZST Tabor bude vramci této
stavby doplnén o potfebny hardvér (HW), softvér (SW) alicence. Z TT Chotoviny bude pofizeny
zdznam z kamer ukladdan nanovy kamerovy server vybudovan vramci této stavby umistény
v ED SZDC v Ceskych Budgjovicich — Nemanicich prostfednictvim prenosového zafizeni. Klientska
pracovisté kamerového systému budou vramci této stavby vybudovana v ZST Chotoviny, TT
Chotoviny a ED SZDC Ceské Budgjovice - Nemanice.

Umisténi kamer
ZST Téabor Obvod Cekanice:

- 1x otoéna kamera — umisténa na stozaru trakéniho vedeni sledujici objekt technologické
budovy a vlecku TAGREA

- 1x oto€na kamera — umisténa na stozaru trakéniho vedeni sledujici odbo¢nou trat na Balkovu
Lhotu

ZST Chotoviny

- 2x pevna kamera — kamery umistény proti sobé, sledujici hranu vnéjSiho nastupisté

- 4x pevna kamera — kamery umistény proti sobé, sledujici obé hrany ostrovniho nastupisté

- 1x pevnd kamera — kamera umisténa navnéjSim nastupisti, sledujici vstup do vytahu
pro cestujici

- 1x pevna kamera — kamera umisténa v podchodu pro cestujici, sledujici vstup do vytahu
pro cestujici

- 1x pevna kamera — kamera umisténa uvnitf vytahu

- 1x pevna kamera — kamera umisténa v podchodu pro cestujici

TT Chotoviny

- 4x pevna kamera — kamery umistény na provozni budové, sledujici okna a dvefe provozni
budovy
- 1x oto¢na kamera — sledujici rozvodnu 110 kV a stanovisté transformatort

Zastavka Sudomérice (docasna Odbocka)

- 1x oto¢na kamera — sledujici soubéh dvoukolejné traté na jednokolejnou
- 2x pevna kamera — kamery umistény proti sobé, sledujici hranu vnéjSiho nastupisté u koleje
¢.1
- 2x pevna kamera — kamery umistény proti sobé, sledujici hranu vnéjSiho nastupisté u koleje
¢ 2
- 1x pevna kamera — kamera umisténa v podchodu pro cestujici
Cely kamerovy systém vzhledem ke vzdalenostem od pfenosového zafizeni a moznosti ruSeni bude
navrzen na optickém vladkné. K otoénym kamerdm bude v ramci mistni kabelizace polozena HDPE
trubka do které bude zafouknut opticky kabel. Pfi nedostatecnych svételnych podminkach bude
u kamer pouzito IR pfisviceni.

Pevné kamery na nastupiStich budou umistény na stozarech informacniho systému nebo
na samostatnych sklopnych stozarech. Kamery v podchodu budou uchyceny na stropech a budou
v provedeni antivandal. Oto¢né kamery budou uchyceny na stozarech trakéniho vedeni. Napajeni
k jednotlivym kamerdm bude zajiSténo vzdy z nejblizSich silovych rozvadécu. U kazdé kamery bude
montazni krabice/skFif, ve které bude instalovan pfevodnik a zdroj pro napajeni kamer.
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3.5.2.5. Dalkovy kabel (DK), dalkovy opticky kabel (DOK), zavésny opticky kabel (ZOK) ( €ast
D.2.5)

PS 60-02-01 Tabor - Sudom éfice, DOK, TK
Dalkovy opticky kabel (DOK)

Je navrzen DOK (diagnosticky opticky kabel) a TK (tratovy kabel) v feSeném Useku s navazanim
na stavu ,Modernizace trati Veseli nad Luznici - Tabor, 1. ¢ast, usek Doubi u Tabora — Tabor“. DOK
bude o profilu 36 vldken v souladu se smérnicemi pro modernizace trati. Dale bude v rdmci tohoto PS
navrzen pripojny opticky kabel 12 vlaken ze Zastavky Sudoméfice do technologického objektu u tunelu
aMOK do TT Chotoviny ze ZST Chotoviny (12 vldken). Tento MOK bude polozen v ramci mistni
kabelizace v ZST Chotoviny.

Tratovy kabel (TK)

V Gseku Tabor — Tabor Obvod Cekanice bude poloZen tratovy kabel o profilu 25 x 4 x 0,8. Novy kabel
bude naspojkovan na jiz vybudovany kabel, ktery byl polozen v ramci stavby ,Modernizace trati Veseli
nad LuZnici - T&bor, 1. Cast, Usek Doubi u Tabora — Tabor“. Vtomto Useku traté budou do TK
prevedeny okruhy mistni kabelizace Obvodu Cekanice, okruhy zabezpe&ovaciho zafizeni a ¢asteéné
bude preveden provoz ze stavajiciho DK Téabor — BeneSov, ktery bude po vybudovani kabelizace
v tomto Useku traté opustén. V navazujicim Gseku traté Obvod Cekanice — Zastavka Sudoméfice bude
pokladan TK o profilu 15x4 x 0,8 jako navsech Usecich koridoru. V novém Useku feSené traté
Sudomeéfice — vjezd Tabor bude trasa kabelu DOK a TK spole¢né s kabely pro zabezpecovaci zafizeni
a ve stanicich s mistnimi kabely.

Hlavni vyméry PS:

- Tratovy kabel TK 12,570 km
- Opticky kabel 36 vlaken DOK 13,864 km
- Opticky kabel 12 vlaken POK 0,875 km
- Ochranné trubka HDPE 25,912 km

PS 60-02-05 Tabor - Sudom éfice, datova si ' INTRANET

Navrhuje se vybudovat datovou sit intranet SZDC v bodech, které kopiruji stavajici zafizeni. Jedna
se o nasledujici body:

- ZST Téabor Obvod Cekanice
- ZST Chotoviny

- ZST Sudoméfice

- 7ZST Bélkova Lhota

V ZST Tébor bude zafizeni napojeno na stavajici datovy uzel. Nova datova sit bude vybudovana
pomoci datovych switchli propojenych dvojici optickych vlidken s pfenosovou rychlosti 1 Gbit/s.

Stavajici datové pFipojeni ZST Balkovy Lhoty a dale Milevska pomoci modem( bude nahrazeno
prenosovym systémem SDH (Intranet SZDC). V ZST Téabor bude do SDH pres vnitini switch pfipojena
sit intranetu SZDC a samostatnou VLan namapovana do samostatného pfenosového kontejneru
a vyvedena stejnym zpusobem v SDH v Balkové Lhoté. Zde bude vystup pfipojen na stavajici datovy
switch. Z ného bude pomoci modemu datova sit pokracovat do ZST Milevsko.

Stavajici pfenos pomoci IMC mezi ZST Tabor a Balkovou Lhotou bude zruSen. RovnéZ stavajici
modemy ZST Tabor — Sudoméfice budou zruSeny. Pouze pomoci modemd bude pfipojena ZST
Stfezimif na Sudoméfice. Bude ponechano stavajici propojeni apouze modem v Odbocce
Sudomeéfice bude pfipojen na port nového switche.

Hlavni vyméry PS:

- Datova sit intranet 3 ks
PS 67-02-02 Cekanice, zruseni kabelového p Ffipojeni ATU

Stavajici objekt ATU Cekanice bude opustén. V tomto objektu jsou v sougasnosti ukonéeny stavajici
délkové a mistni kabely. Jedna se o dalkové kabely ze sméru Pisek, BeneSov, Horni Cerekev 2 x,
Plana n. L. CO, Veseli n. L., Objekt ,Nachod" 2 x, Tabor Telematika a kabely mistni sité¢ ze sméru
vyhybna Cekanice 3 x a sloupovy objekt 265.
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Dale tento PS Fesi vzajemné propojeni dopravna kancelafe (DK) Pisek a DK ZST Tabor objekt
Telematiky (DK 43 - 4 DM0,9 + 4 DM1,3 + 4 XV1,3 + 4 XPi1,0 + 14 DMO0,9) mimo objekt ATU. Ostatni
kabely budou vné objektu ukon&eny koncovkami a kabelové ukonceni v kabelovné ATU véetné
konstrukci pro kabelové zavéry bude demontovano.

V réamci tohoto PS dojde téz k demontdzi stavajiciho sdélovaci zafizeni, které je umisténo nad
kabelovou komorou v 1.NP vbyvalém salu nf+vf zesilovaci stanice. Jednd se o konstrukce
stojanovych fad, konstrukce jednotlivych stojand se zafizenim, hlavnich rozvodd, rozhlasové Ustfedny.
Demontované zarizeni bude pfipadné vyuzito k dalSimu pouziti.

3.5.2.6. Informa €ni systém pro cestujici ( €ast D.2.7)

PS 64-02-07 Chotoviny, informa__éni systém
PS 66-02-06 Sudom érice, informa_éni systém

V ZST Chotoviny a na Zastavce Sudoméfice u Tabora bude vybudovan novy informaéni systém pro
cestujici (IS). Pomoci PC a jednotlivych prvkd systému s vazbou narozhlasové zafizeni ve stanici
a zafizeni pro informovani cestujicich v zastavkach dojde k automatickému a vizualnimu informovani
cestujicich.

V ZST Chotoviny dojde k umisténi informagnich panell a jednotlivych prvka IS:

- ostrovni nastupisté 1l - dva nastupiStni panely na samostatné konstrukci se zastfeSenim
u vystupu z podchodu u kazdé nastupistni hrany
- vnéjSi nastupiSté | - jeden nastupiStni panel na samostatné konstrukci se zastfeSenim

Vv prostoru u vstupu na nastupisté u nastupistni hrany

- prostor u vstupu do podchodu a na vnéjSi nastupisté | (pfichod z centra obce) - zjednoduSeny
odjezdovy panel 4 fadky na samostatné konstrukci se zastfeSenim (1 Fadek aktudlnich
.bézicich" informaci)

- sdélovaci mistnost technologického objektu - Fidici server IS

- dopravni kancelar technologického objektu - ovladaci pracovisté IS

Na Zastavce Sudoméfice dojde k umisténi informacénich panelu:

- vnéjSi néstupisté - jeden nastupiStni panel na samostatné konstrukci se zastfeSenim
u nastupistni hrany na kazdém nastupisti u vystupu z podchodu

- vstup do podchodu (pfichod zcentra obce) - odjezdovy panel smérovy na konstrukci
se zastfeSenim

- novy domek u pfejezdu - Fidici PC IS

Nastupistni panely budou vybaveny hodinovym zafizenim a moznosti zobrazovat fadek aktualnich
,b&Zicich* informaci. Cislovani koleji na nastupistnich informagnich panelech véetné daji
v automatickém hlaSeni pomoci rozhlasového zafizeni se pozaduje obdobné, jako v navaznych
tratovych Usecich a to z pohledu cestujicich (neni totozné s ¢islovanim dopravnich koleji).

Na kazdém nastupisti budou panely doplnény moduly umoznujici funkce a hlasovy vystup pro zrakovée
postizené obcany.

Ovladani celého systému bude provadéno mistné pomoci pracovisté v dopravni kancelafi ZST
Chotoviny pfipadné v budoucnu po vybudovani dalkového ovladani zabezpecovaciho zafizeni (DOZ)
z dispecerského pracovisté.

Do systému budou dodavany informace o aktualnich dopravnich procesech z graficko-technologické
nadstavby zabezpecovaciho zafizeni (GTN).

Investor pozaduje v provedeni prvkd IS sledovat technologii LCD paneld s maticovym rastrem
s podsvicenim LED diodami.

Hlavni vyméry PS IS Chotoviny:

- Nastupistni panel 3 ks
- ZjednoduSeny odjezdovy panel 1ks
- Elektronicky reproduktor pro nevidomé - ERP 3 ks
- Datové a napajeci kabely 360 m

Hlavni vyméry PS IS Sudomérice u Tabora:

- Nastupistni panel 2 ks
- Smérovy panel 1ks
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- Elektronicky reproduktor pro nevidomé - ERP 2 ks
- Datové a napajeci kabely 360 m

3.5.2.7. Trat'ové radiové spojeni ( €ast D.2.8)
PS 60-02-03 Radiovy systém GSM-R, p _Fiprava

Pro budouci vybudovani BTS radiového systtmu GSM-R bude provedena pfiprava. Na zékladé
radiového planovani, které vypracovaly firmy CD-T a Kapsch bylo uréeno umisténi BTS do ZST
Chotoviny a u tunelu za stavajici stanici Sudoméfice. V obou pfipadech se uvazovalo s umisténim
domku pro umisténi technologického zafizeni BTS.

V ZST Chotoviny bude BTS umisténa v blizkosti nové provozni budovy pfiblizné v km 90,280 misto
provizorniho stozaru pro anténu TRS a u tunelu v km 93,824 rovnéz v bodé stavajiciho umisténi
stozaru pro TRS. Zde bude koordinace se silnoproudym zafizenim pro osvétleni tunelu a vybudovan
domek pro elektrotechnologii spole¢né i pro technologii BTS GSM-R.

Hlavni vyméry PS:

- Zakladnova radiostanice BTS — pfiprava 2 pFipady
3.5.2.8. Jiné sd élovaci zafizeni (€ast D.2.9)
PS 60-02-02 Prenosovy systém SDH

V ramci feSené stavby budou vybudovany nasledujici body SDH:

- obvod Cekanice + 2 x IP telefon
- TT Chotoviny + 2 x IP telefon

- ZST Chotoviny

- Odboc¢ka Sudomérice

- 7ZST Bélkova Lhota

Body SDH budou realizovany z diivodi kompatibility zafizenim ONS 15305 s pfenosovou rychlosti
STM-4. Do TT Chotoviny bude pfenosova rychlost STM-1. Stavajici pfenosovy uzel v ZST Tabor bude
pouze nakonfigurovan pro prFipojeni traktu do ZST Balkova Lhota a Tabor Obvod Cekanice.
Pro pfipojeni ZST Béalkova Lhota bude vyuZit stavajici port s vinovou délkou 1 550 nm, ktery bude
pfipadné utlumen na pozadovanou Uroven.

Sougasti pfenosového systému bude i pfipojeni domku u tunelu pomoci konvertorti OK/E1 pro DRT
a v budoucnu pro BTS a datové pfipojeni pomoci switche s SFP pfevodniky. Déle pfipojeni pomoci
konvertor(i osvétleni nastupisté, osvétleni, ohfev a DRT v kontejneru zabezpedovaciho zafizeni
Sougasti prenosového zafizeni bude i instalace IP telefonnich pfistrojt v ZST Tabor Obvod Cekanice
a TT Chotoviny.

Hlavni vyméry PS:

- SDH v ZST Balkova Lhota STM-4 + datovy pfepinac¢ 1 celek
- SDH v TO Cekanice STM-4 + datovy pfepinac¢ 1 celek
- SDH v NS Chotoviny STM-1 + datovy pfepinac 1 celek
- SDH v ZST Chotoviny STM-4 + datovy pfepina¢ 1 celek
- SDH v odboc¢ce Sudoméfice STM-4 + 2 x datovy prepinac + konvertory OOK/E1 1 celek

PS 62-02-04 Cekanice, sd élovaci za fizeni
PS 64-02-08 Chotoviny, sd élovaci za fizeni
PS 66-02-07 Sudom érice, sd élovaci za Fizeni

V provoznim souboru sdélovaciho zafizeni jsou v ZST Chotoviny, Odbo&ce Sudoméfice u Tabora
a v TT Chotoviny navrzeny:

- vnitfni instalace pro telefonni a datové rozvody

- vnitfni instalace hodinového zafizeni (hlavni hodiny s DCF, podruzné hodiny)
- provizorni stavy pfi provadéné rekonstrukci

- demontaze stavajicich sdélovacich zafizeni

- mistni radiova sit v pAsmu 150 MHz

- UOprava tratového radiového systému TRS
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Sdélovaci zafizeni

NaplIni této ¢asti provozniho souboru je vystavba novych hodinovych, telefonnich a datovych rozvodu
v nové rekonstruovanych mistnostech a mistnostech, ve kterych dojde stavbou k naruSeni stavajicich
rozvodu. Telefonni a datové rozvody budou feSené systémem strukturované kabeladze. Navrhuje se je
provést s pouzitim komponent( strukturované kabelaze (minimélné tfidy 6), kabely LAM TWIN FTP
4x2x0,5 aukoncit ve sdruzenych datovych atelefonnich zasuvkach. Kabely se navrhuje vést
v instalaénich liStach vhodnych pro rozvody strukturované kabelaze.

Do jednotlivych vytipovanych mistnosti se také navrhuje osadit podruzné analogové hodiny fizené DCF
signélem z hlavnich hodin. Déle dojde k pfemisténi nékterych ¢asti sdélovaciho zafizeni do novych
prostor ataké k demontazi jiz zastaralych a nefunkénich zafizeni. V ramci této Casti jsou feSeny
pfipadné provizorni stavy sdélovaciho zafizeni.

Mistni radiova sit v pasmu 150 MHz

Ve vSech vytipovanych radiovych bodech se navrhuje vybudovat MRTS nabazi IP technologie.
Navrhujeme systém s dalkovym ovladanim radiostanic pomoci pocitacové sité. Na strané ovladané
zakladnové radiostanice jsou umisténa dvé zafizeni. VolP hlasova brana, kterd tvofi rozhrani mezi
béznou telefonni linkou a pocitatovou siti, umoznuje kodovat a dekddovat hlas v nékolika
standardnich formatech a pfenaset ho protokolem pro VolP komunikaci.

Na zastavce Sudoméfice u Tabora se navrhuje radiovy blok umistit do reléového domku (dale jen RD)
u prejezdu do 19* skiiné. Antény systétmu MRTS budou umistény na samostatném stozaru vedle RD.
Ovladani MRTS bude z ZST Chotoviny z IP TZ.

V ZST Chotoviny se navrhuje radiovy blok umistit do 19* sk¥iné ve sdélovaci mistnosti v nové
budované provozni budové. Anténa MRTS bude umisténa na samostatném stozaru vedle provozni
budovy. Stozar bude umistén v blizkosti budouciho stozaru pro systém GSM-R. Po vybudovéani stozaru
pro GSM-R budou antény systému MRTS pfesunuty. Ovladani MRTS bude probihat pomoci IP TZ
v ZST Chotoviny.

V ramci této stavby dojde k doplnéni radiové sité MRTS v ZST Tabor. Dojde k doplnéni radiového
bloku pro dvé zakladnové radiostanice. Radiovy blok bude umistén ve sdélovaci mistnosti v budové
CD-Telematika. Antény budou umistény na samostatném stoZzaru, ktery bude vybudovan na stfese
objektu CD-Telematiky.

Zaznam hovor( ze vSech radiovych bodd v rdmci této stavby bude na zdznamové zafizeni ReDat 3,
ktery je umistén v ZST Tabor. Vramci této stavby dojde k jeho rozsifeni (HW a SW). Pro Fizeni
provozu MRTS ve v3ech radiovych bodech bude vyuZit radiovy server umistény v ZST Téabor, ktery
se pouze hardwarové a softwarové rozsifi.

Tratovy radiovy systém TRS

Na stavajicim tratovém radiovém systému TRS budou provedeny zmény, které vyplyvaji z obsazeni
jednotlivych stanic dopravnimi zaméstnanci.

Bude obsazena pouze Zelezni¢ni stanice Chotoviny. Sou¢asné stanice Sudomeéfice u Tabora se zmeéni
v zelezniéni zastavku (docasné Odbocku) a zUstane neobsazena. Pro plnohodnotné fungovani
a ovladani systému TRS bude mit systém variantni feSeni ovladani a to nasledovné. V pfipadé, Ze by
doSlo k neobsazeni ZST Chotoviny a zastavka Sudoméfice u Tabora bude vZdy neobsazena, dojde
k pfepnuti zakladnovych radiostanic aty budou ovladany z ZST Tabor. V pfipadé, ze bude ZST
Chotoviny obsazena, bude se zakladnova radiostanice v SudoméFicich u Tabora ovladat z této ZST.

Stavajici zakladnova radiostanice ZR 47 v ZST Sudoméfice u Tabora bude pfesunuta ze stavajici
vypravni budovy do technologického objektu u tunelu v€éetné anténniho systému. Antény systému TRS
budou umistény na samostatném stozaru vedle technologického objektu. Ovladani této zékladnové
radiostanice bude prioritn& z ZST Chotoviny.

V ZST Chotoviny bude radiovy systém TRS presunut ze stavajici buriky do sdélovaci mistnosti
v provozni budové. Anténa systému TRS bude na stejném stozaru jako antény MRTS a po vybudovani
stozaru pro GSM-R budou tyto antény pfesunuty. Z ZST Chotoviny bude ovliadan systém TRS
v Odbo¢ce Sudoméfice u Tabora pomoci bloka ZV, pfepinacich skfinék PS. Zaznam hovorua bude
probihat na zaznamové zafizeni ReDat 3, které je umisténo v ZST Tabor. ReDat 3 bude hardwarové
a softwaroveé doplnén.

Toto FeSeni v soucasné dobé vychazi z navrhu obsazeni Zelezniénich stanic dle domluvenych porad.
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Hlavni vyméry PS:

- Vnitfni instalace telefonu a hodin 5 celkd
- Mistni radiové sité v pAsmu 150MHz — Tébor, Chotoviny, Sudoméfice 3 celky
- Demontaz stavajiciho sdélovaciho zafizeni Chotoviny, Sudoméfice 2 celky

Hlavni vyméry tratového a radiového systému (TRS) v ZST Chotoviny:

- Prepinag linek PL 47 2 ks
- Prepojovac linek ZV 47 1ks
- Panel vybéru PV 47 1ks
- Prepinaci skfinka PS 47 1ks
- Z&kladnova radiostanice ZR 47 — pfemisténi 1ks
- Ovladaci blok ZL 47 — pfemisténi 1ks
Hlavni vyméry tratového a radiového systému (TRS) v ZST Tabor:
- Prepojovag linek ZV 47 1ks
- Panel vybéru PV 47 1ks

Hlavni vyméry tratového a radiového systému (TRS) v Odboéce Sudoméfice u Tabora:

- Zakladnova radiostanice ZR 47 — pfemisténi do TO u tunelu 1ks

3.5.3. D.3 Silnoprouda technologie v éetné DRT
3.5.3.1. Dispe &erska Fidici technika (D RT) (éast D.3.1)

V ramci stavby se navrhuje demontaZ? stavajici 30 let staré DRT a vybudovani podfizenych stanic
s IPC automaty (pramyslové provedeni PC = Industrial PC) a PLC v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich
projektovaného Useku a vazbu na stavajici Ffidici systém doplnénim technologie a Upravou
programového vybaveni stavajici technologie ED C. Budé&jovice dle sougasnych standardi SZDC s.o.
Pouziti IPC automatl na bazi primyslového provedeni pocitace PC je navrhovano z diivodu zachovéani
kompatibility se stavajicim Fidicim systémem DRT (dispecerské Fidici techniky) vED Ceské
Budéjovice. Jako v jinych fizenych objektech bude po vybudovéni veskeré zafizeni dispecerské fidici
techniky v majetku SZDC s.o.

Rizena technologicka zafizeni a poéty pfenaSenych informaci dle sougasnych poZadavkd (odhad)
- bude dale upfesnéno konkrétnimi seznamy pfenaSenych a zpracovavanych informaci v projektu:

Povely Signaly Méreni
(bitd)*®) (bitd) (kanall)
Cekanice DOUO, R 25/0,4 kV, Rnn 12 20 0%
. R 110 kV, 27 kV, DOUO,
TT Chotoviny RVS, kompenzace 86 171 32
Chotoviny DOUO, R 25/0,4 kV, Rnn 32 36 0%
cunel a Odbocka DOUO, R 25/0,4 KV, Rnn 8 10 0%
udoméfice

Provozni soubory jsou zatfidény takto: JKPOV: 407.41 popf. €. SKP: 33.20.70

Zelezniéni trat v Gseku Ceské Budgjovice - Sudoméfice je soudasné dobé elektrifikovana stfidavou
trakéni soustavou 25kV/50 Hz a nékteré objekty (TT) jsou Fizeny z Elektrodispecinku Ceské
Budéjovice (ED) vzhledem k nedavné zméné pulsobnost z ED Praha (Kfenovka) pomoci zafizeni
TECOMAT NS950. Vzhledem k tomu, Ze nyni cely Gsek patfi do pravomoci ED Ceské Budgjovice
(Nemanice) je zafizeni DRT véetn& prenosovych siti feSeno pro Fizeni z tohoto ED. Technické
vybaveni ED Ceské Budgjovice a navazujicich pfenosovych siti telemechanizaénich zafizeni vytvari
obecné automatizovany systém dispecerského fizeni pevnych elektrickych trakénich zafizeni (déale jen
ASDR PETZ), ktery umoZfuje &asteéné nebo zcela vylougit mistni obsluhu jednotlivych PETZ
(napajecich stanic - NS, tj. méniren nebo trakénich transformoven, napajeni zabezpecovaciho zafizeni
- NZz, napéjecich a rozpinacich stanic rozvodu 6 kV pro zabezpecovaci zafizeni a Usekovych
odpojovadu trakéniho vedeni hlavné v Zelezniénich stanicich - DOUO) a umoziuje tak Ustfedni Fizeni
jednotlivych prvkl technologie PETZ a NZZ. Z ddvodu zdvoukolejnéni celého Useku a naslednych
Uprav Zelezni¢nich stanic je nutné postupné vybudovat kontinualni pfenosova zafizeni pro fizené
objekty s pfenosovou kapacitou aZ na hranice pasobnosti SDC SEE C. Budgjovice. V Gseku stavby se
navrhuje pouzit pfenosové telekomunikacni zafizeni, které zabezpeci pozadované prenosové kanaly
svazbou na predchazejici Useky tak, aby samostatnym digitalnim kanalem Ethernet 10 Mbit
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komunikovaly Fizené objekty (DRT v ZST, TT) s odpovidajici Fidici jednotkou na Elektrodispeginku.
Pfenosovy systém je navrhovan na bazi pocitatové sité s IP pfenosy a je podrobné popsan v ¢asti D.2
Sdélovaci zafizeni.

Vzhledem k zavedenému postupu pouzivani fidici techniky SDC SEE je pozadovano pouzit zafizeni
s IPC a PLC automaty kompatibilni se zafizenim pouzivanym v oblasti v dobé vystavby. V sou¢asné
dobé jsou pouzivana zafizeni na bazi pramyslovych pocitacu (napf. ADVANTECH dodavanych firmou
ZAT Pfibram a.s., stfedisko Plzeri), které jsou v sou¢asné dobé nasazeny v nové budovanych fizenych
objektech SZDC s.o. Ve spravé SDC SEE Ceské Budé&jovice. Kromé& kompatibility z hlediska
pfenosovych (komunikacnich) protokolt a udrzby v provozu se pozaduji téZ malé rozmeéry a spotfeba
elektrické energie véetné odolnosti proti nezadoucim vlivim jako jsou napfiklad: ochrana proti prepéti
a podpéti (na napéjecich i vstupné/vystupnich obvodech). Pouziti IPC automatd na bazi prdmyslového
provedeni pocitate PC a PLC je navrhovano z ddvodu zachovani kompatibility s vySe uvedenym
stavajicim Fidicim systémem DRT (dispecerské Fidici techniky) a to hlavné z hlediska pfenosovych
protokolt (pfedpokladad se protokol IEC 60870-5-104 dle TS 02/2008ZSE rev. 2009) a vazby
na software v Elektrodispecinku, ktery bude provozovan v dobé realizace stavby.

V  Zelezni¢nich stanicich se navrhuje instalace novych podfizenych stanic, tvofenych
programovatelnym automatem — primyslovym pocitatem PC (IPC) ve skfini (19“ nebo nasténné)
pfipadné pro malé objekty v panelovém (LCD) provedeni ve dvefich nasténné skfiné. Kazda stanice
bude koncentrovat signaly a povely z fizenych technologickych zafizeni - v sou¢asné dobé jednak
z ovladacich pultd pro dalkové ovladani usekovych odpojovadt (DOUO) trakéniho vedeni a jednak
z novych rozvoden - trafostanic 25/0,23 kV v Zelezni¢nich stanicich. Signaly a povely DOUO budou
pfipojeny pomoci vnitfnich kabell - trasy instalace v ramci budov. V pfipadé vice budov (napf. viz.
vySe uvedené objekty trafostanic) bude v téchto satelitnich budovach osazen podfizeny PLC automat
s propojenim do skfiné priimyslového pocitate pomoci Ethernet LAN sité s izolaénim oddélenim
na obou stranach. Pokud budou v ramci mistni kabelizace pokladany i optické trasy doporucuje se
pro zvySeni odolnosti proti ruSeni pouzit pro vzajemné propojeni takovou trasu (2 vldkna meazi
budovami — spoj typu konec-konec).

ZaFizeni DRT bude ve vSech pfipadech umisté&no ve vnitfnich prostorach SZDC s.o. a nevyzaduje
zfizeni ochrannych pasem. Spojovaci cesty budou soucasti sdélovacich kabeld (vyhrazené okruhy
v optickych kabelech popf. V mistnich nebo tratovych kabelech) a jsou pfedmétem Casti D.2 stavby.
Nutnou podminkou budovani DRT jsou digitalni pfenosové kanaly aZz do ED Ceské Budgjovice, mistni
kabely — propojeni objekt(, budov s fizenou technologii v rdamci mistni kabelizace v ZST a metalicky
spoj v nové navrhovaném tratovém kabelu do tratovych objekt se zabezpe&ovacim zafizenim a DRT.

ZaFizeni DRT vyZzaduje pouze pFivod elektrické energie - bude feSeno v ramci silnoproudu - vyvod
zajisténe sité z napajeciho rozvadéce pro zabezpeCovaci zafizeni v ZST. Spotfeba nyni pouzivanych
stanic DRT se pohybuje vétSinou pod 150 VA dle rozsahu osazeni vstupné vystupnimi jednotkami.

Programovatelné automaty (PLC) budou v Zelezni¢nich stanicich napajeny ze zajisténé sité
230V/50Hz z wvyvodu zaskokového rozvadéCe pro zabezpecovaci zafizeni, v objektech
zabezpec€ovacich zafizeni. Pfipadna zafizeni v tratovém Useku pak ze zalozni baterie 24 V DC pro
zabezpecovaci zafizeni popf. pomoci UPS ze sité 230 v AC, aby nedochazelo ke zbyteénym restartim
stanice a celého spojeni s ED Ceské Budgjovice. Pro napojeni montaznich zasuvek ve skfinich IPC
(PLC) bude pfivedeno téZz napéti 230 V/50 Hz. Skfiné IPC (PLC) budou pfipojeny na zemnici sit
objektu.

V oblasti se planuje vyuZiti tzv. monitoringu spotfeby elektrické energie vyvijené SZE Hradec Kralové -
proto je pozadovan pfenos méfeni z mista rozhrani s energetikou (ve vSech fizenych objektech) do
ED. MontaZ samostatné méfici soupravy SZE se pak predpoklada pouze v TT Chotoviny a to v ramci
PS silnoproudé technologie.

Z hlediska prenaSenych informaci se pozaduje prfenasSet obvykly rozsah tj. provozni stavy vSech
dvoustavovych prvkd, u nichZz je to mozné, dale pfitomnosti napéti vcetné ovladacich, stavy
elektronickych ochran a s SDC SEE dohodnuty rozsah méfeni, z TT Chotoviny pak navice i informace
poZadované rozvodnym zavodem E-ON a.s. (dale pak stavajicim pfenosovym kanalem ED Ceské
Budg&jovice — E-ON Ceské Budgjovice).

Projekt je zpracovavan v nasledujicim c¢lenéni na provozni soubory provozniho celku D.3.1 -
Dispecerska fidici technika:
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PS 62-06-01 Cekanice, D RT

Ugelem provozniho souboru je vybudovani podfizené stanice dispederské Fidici techniky pro fizeni
Usekovych odpojovacl trakéniho vedeni, trafostanice 25/0,4 a rozvodny nn (pfepinani zaloznich
zdroji) pro zabezpedovaci zafizeni odbocky Cekanice v souvislosti se zmé&nami v konfiguraci
trakéniho vedeni v rdmci zdvoukolejnéni tratového Useku a pfechodu na napajeni zabezpecéovaciho
zafizeni z trolejového vedeni.

Soucasny stav

V soudasné dobé je ve Vyhybné Cekanice zastaralé zafizeni byvalého dnes jiz neexistujiciho podniku
TESLA StraSnice, v ramci stavby bude demontovano a nahrazeno moderni DRT v novych prostorech.

Navrhovany stav

V nové technologické provozni budové bude v samostatné mistnosti osazen hlavni PLC automat
s LCD obrazovkou, ktery bude vybaven potfebnym pocétem digitalnich vstupd a vystupu pro ovladani
cca 6 Usekovych odpojovacid a pro monitorovani stavu trafostanice 22/0,4 kV vcetné nn rozvodny.
Hlavni stanice IPC automatu bude pfes prenosovy kanal Ethernet pfenosového zafizeni budovaného
v ramci sdélovaciho zafizeni stavby spolupracovat v rezimu multipoint s Fidici jednotkou v ED Ceské
Budg&jovice. Nap4jeni DRT je navrzeno ze zajisténé sité 230 V/50 Hz pro zabezped&ovaci zafizeni.

Rozhodujici vyméry

Demonté? stavajici DRT 1ks
Hlavni PLC jednotka ve skFini 1ks
SW energeticky modul 1ks
Montéz a oziveni PLC 1ks
Parametrizace a oZiveni software 1ks
Zprovoznéni komunikace s ED Ceské Budgjovice 1ks
Kabely 1 komplet

PS 64-06-01 TT Chotoviny, D RT

Ugelem provozniho souboru je demontaZ stavajici DRT a vybudovani nové podfizené stanice
dispecerské Fidici techniky pro fizeni trakéni transformovny, kde bude vybudovan systém fFizeni
a kontroly technologickych zafizeni na bazi distribuovanych podfizenych logickych automat(l. Rizeny
budou technologick& zafizeni vrozvodnach 110 a 27 kV, Usekové odpojovace trakéniho vedeni,
systém napajeni vlastni spotfeby a kompenzace vysSich harmonickych kmitoétd. Soucasti tohoto PS
je centralni stanice IPC-PLC postavena na bazi prdmyslového pocitace PC véetné pracovisté obsluhy
(pro pfipad pfitomnosti personalu), ktery nahradi dnesni velin TT. Podfizené PLC automaty budou

soucasti navazujicich technologickych provoznich soubort (SKR).

Soucasny stav

V soucasné dobé je v objektu TT Chotoviny instalovana DRT typu TECOMAT fady NS950 s prenosem
do ED Ceské Budgjovice. Vzhledem k historické zméné pusobnosti (dnes fidi ED Ceské Budéjovice)
se navrhuje demontaz stavajici DRT s pfedanim spravci pro vyuZiti v jiném objektu.

Navrhovany stav

Na zakladé rozhodnuti investora o vystavbé nové provozni budovy bude nejprve provoz pfeveden na
v ramci stavby vybudovany nahradni napaje¢ 110/27 kV v zadni &asti arealu (smérem k Ceskym
Budéjovicim). Néasledné bude provedena demontdz technologie v provozni budové a jeji demolice.
Po vystavbé nové provozni budovy s odpovidajicimi prostory na technologii rozvodny 25 kV
a kompenzac¢ni zafizeni bude provedena montadZz technologie a néasledné demontaz zafizeni
nahradniho napajece.

V nové budové trakéni transformovny bude umisténa technologie rozvodny 27 kV a kompenzace
vysSich harmonickych kmito€td sité. V souvislosti s tim bude vybudovana nova mistnost velinu, v niz
bude umisténa nova DRT. Navazujici distribuované PLC automaty jsou soudasti ovladacich skFini
technologickych zafizeni jednotlivych rozvoden (samostatné PS tzv. SKR). Dle souéasnych standardd
SZDC s.o. bude propojeni dolni trovné provedeno siti Ethernet LAN s optokabely namisto rozhrani
sbérnici RS485. Vyhodou je jednodusSSi nastaveni a diagnostika komunikace mezi jednotlivymi
komponenty Ffidiciho systému. Cena je pfiblizné shodna. V mistnosti velinu bude osazen hlavni IPC
automat na bazi pramyslového pocitace PC, ktery bude vybaven PLC s potfebnym poctem digitalnich
vstupu a vystupl pro ovladani Usekovych odpojovacd TT a vlastni spotfeby TT. Déle bude osazen
komunika¢nimi rozhranimi Etehrnet LAN s pfevodniky - switchi na opticky kabel pro pFipojeni
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podfizenych PLC. Bude téZz vybaven LCD monitorem, klavesnici a mySi pro moznost obsluhy TT
Chotoviny z jednoho mista v pfipadé pfitomnosti udrzujiciho personalu.

Podfizena PLC v ovladacich skfinich technologie budou propojeny hlavnim vySe uvedenym IPC
ve velinu optickymi kabely pro zamezeni Spatné funkce vlivem rozdilu zemnich potenciali zafizeni
(odruSeni a galvanické oddéleni). PLC budou napajena ze zajiSténé sité (samostatné zdroje SELV 24
v DC v ovladacich skfinich). Pfedpokladaji se celkem 3 optické smycky (okruhy) pro spolehlivy pfenos
i v pfipadé pre-ruSeni vlidkna v nékterém misté.

Hlavni stanice PLC automatu bude pfes samostatny pfenosovy kanal Ethernet pfenosového zafizeni
budovaneho v ramci sdélovaciho zafizeni stavby spolupracovat v rezimu multipoint s fidici jednotkou
v ED Ceské Budéjovice.

Napéajeni DRT se pfedpoklada ze zajisténé sité 230 V/50 Hz z vlastni spotfeby zajisténé UPS.

Na poZadavek provozovatele SEE Ceské Bud&jovice byla pro dobu vystavby rozvodny 110 a 27 kV
zahrnuta technologie nahradniho napajece vystavby kterou dle poslednich informaci nezapuj¢i SDC
SEE Ceské Budgjovice vzhledem k technickym potizim a zna&né zastaralosti pivodné uvaZovaného
zafizeni. Proto bylo dohodnuto navrhnout pro fizeni nahradniho napajece zjednoduSeny systém
centralni stanice s panelovym poéitatem a PLC podobny systémim uvazovanym v ZST, ktery bude
po skonéeni stavby vyuzitelny vtakové menSi Zelezniéni stanici. Spojovaci cesta bude pouzita
stavajici, ukonceni stavajiciho sdélovaci-ho kabelu bude pfed demolici stavajici provozni budovy
pfevedeno do objektu provizorniho napéjece (v rdmci PS sdélovaciho zafizeni — ¢ast D.2).

Rozhodujici vyméry

Demontaz stavajici DRT a predani spravci 1ks
Hlavni IPC jednotka v 19" skFini 1ks
RozSifujici modul vstupd a vystupud IPC v&. montaze 1ks
Zamérovac zkratl (IPC vCetné software) 1ks
Napajeci rozvadéc véetné UPS a vybaveni v€. montaze 1ks
Monitor LCD 17“, klavesnice, mys 1ks
Software IPC 1ks
SW energeticky modul 1ks
Parametrizace a oZiveni stanice IPC (software i hardware) 1ks
Parametrizace a oziveni komunikace s podfizenymi PLC 22 relaci
Podfizené PLC vestavné véetné montaze 4 ks

(18x zahrnuty v technologii R 110 kV - 5x, transformator 110/27 - 2x, R 27 kV - 10x, kompenzace - 2x)
(4x nezahrnuté v technologii — DOUO, JCE, vlastni spotfeba, méfeni spotfeby - energetika)

Parametrizace a oziveni podfizenych stanic PLC (software i hardware) 22 ks
Opticka kabelaz do technologie 6 smyc¢ek
Oddélovaci modu RS485 nebo RS232 s izolacnim oddélenim optické linky 6 ks
Ostatni kabelaz (napéajeni, pfimé 1/O vstupy 1 komplet
Monitoring spotfeby SZE — pfenos zafizeni véetné PLC a montaze 1ks
Zprovoznéni komunikace s ED Ceské Budgjovice 1ks
Drobny montazni material 1 komplet
DRT pro nahradni napéje¢ po dobu vystavby, oZiveni, demontaz 1 komplet

(zde jen podil, silnoprouda technologie nahradniho napajeCe je soucasti silnoproudé technologie
R 27 kV)

PS 64-06-02 Chotoviny, D RT

Ucelem provozniho souboru je vybudovani podfizené stanice dispecerské Fidici techniky pro Fizeni
rozvodny nn a piepinani zaloznich zdroji (UNZ) v Zelezniéni stanici v souvislosti se zmé&nami
v konfiguraci trakéniho vedeni vréamci zdvoukolejnéni tratového Useku a prechodu na napajeni
zabezpecovaciho zafizeni z trolejového vedeni.

Soucasny stav

V soudasné dobé& je v ZST Chotoviny zastaralé zafizeni byvalého dnes jiz neexistujiciho podniku
TESLA StraSnice, v ramci stavby bude demontovano a nahrazeno moderni DRT v novych prostorech.

Navrhovany stav

V nové technologické provozni budové bude v rozvodné nn osazen PLC automat s LCD ovladacim
panelem, ktery bude vybaven potfebnym poctem digitalnich vstupl a vystupl pro ovladani UNZ
a pro monitorovani stavu rozvodny nn. PLC automat bude pres pfenosovy kanal Ethernet zapojen jako
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podfizeny PLC k hlavni stanici v TT Chotoviny. Napajeni DRT se pfedpoklada ze zajisténé sité
230 V/50 Hz pro zabezpecovaci zafizeni.

Rozhodujici vyméry

Demonté? stavajici DRT 1ks
Hlavni PLC jednotka v 19" skfini véetné software 1ks
SW energeticky modul 1ks
Montéz a oziveni PLC 1ks
Parametrizace a oZiveni PLC 1ks
Zprovoznéni komunikace s ED Ceské Budgjovice 1ks
Kabelaz propojeni s technologii 1 komplet

PS 66-06-01 Sudom éfice, D RT

Ugelem provozniho souboru je vybudovani podfizené stanice dispederské Fidici techniky pro fizeni
Usekovych odpojovacu trakéniho vedeni a rozvodny nn (pfepinani zaloznich zdroju) v technologickém
objektu u tunelu mezi Sudoméficemi a Chotovinami v souvislosti se zménami v konfiguraci trakéniho
vedeni v rdmci zdvoukolejnéni tratového Gseku a pfechodu na napajeni zabezpec€ovaciho zafizeni
z trolejového vedeni. Usekové odpojovade u tunelu a v Odboéce Sudoméfice budou fizeny z tohoto
objektu. Soucasné bude osazen PLC automat na fizeni zdroje UNZ provizorniho zabezpecovaciho
zafizeni v zastavce Sudomeéfice.

Soucasny stav

V sougasné dobé je v ZST Sudoméfice zastaralé zafizeni byvalého dnes jiz neexistujiciho podniku
TESLA StraSnice, v ramci stavby bude demontovano a nahrazeno moderni DRT v novych prostorech.

Navrhovany stav

Vzhledem k potfebé napajeni a fizeni technologii u nového tunelu smérem na Chotoviny bylo
rozhodnuto stavajici vypravni budovu v majetku CD a.s. opustit a novou technologii umistit do nového
technologického domku u portalu nového tunelu. Z tohoto objektu budou fizeny i Usekové odpojovace
odbocky Sudomeéfice do doby realizace navazného Useku Sudoméfice — Votice, kdy se z této odbocky
stane pouze zastavka bez kolejového rozvétveni. V novém technologickém domku bude v rozvodné nn
osazen hlavni PLC automat s LCD obrazovkou, ktery bude vybaven potfebnym pocétem digitalnich
vstupu a vystupl pro ovlddani cca 4 Usekovych odpojovact a pro monitorovani stavu rozvodny nn.
Stanice PLC automatu bude pres pfenosovy kanal Ethernet pfenosového zafizeni budovaného v ramci
sdélovaciho zafizeni stavby spolupracovat vreZimu multipoint s Fidici jednotkou v ED Ceské
Budg&jovice. Nap4jeni DRT se predpoklada vieobecné ze zajisténé sité 230 V/ 50Hz (UPS).

Obdobné zafizeni menSiho rozsahu bude v provizornim kontejneru zabezpecéovaciho zafizeni
na Zastavce Sudoméfice pro fizeni zdroje UNZ.

Rozhodujici vyméry

Demonté? stavajici DRT 1ks
Hlavni PLC jednotka v rozvodnici 2 ks
SW energeticky modul 1ks
Montéz a oziveni PLC 2 ks
Parametrizace a ozZiveni software v PLC 2 ks
Zprovoznéni komunikace s ED Ceské Budgjovice 2ks
Kabelaz propojeni s technologii 2 ks

PS 67-06-01 ED Ceské Bud é&jovice, dopln éni DRT

Ugelem provozniho souboru je pfipojeni péti podfizenych stanice do stavajiciho  systému
automatizovaného Fizeni PETZ a NZZ v provozovaném Elektrodispecinku Ceské Budéjovice
(Nemanice) a doplnéni technologie a softwarového systému v Elektrodispecinku na tento novy stav.

Soucasny stav

ED C. Budgjovice je vsoudasné dob& vybaveno poéitatovym Fidicim systémem firmy ZAT
Pkibram a.s., stfedisko Plzefi s tim, Zze smér Ceské Budg&jovice — Sudoméfice je ve stanicich osazen
jesté prevazné plvodnim zafizenim dnes jiz neexistujici firmy TESLA StraSnice typl DO100 a DMS
a komunikaénim zafizenim UFT popk. STZ-D popf. neni ve stanicich osazen zadnou DRT.
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Pro zapojeni novych stanic na bazi pramyslovych pog¢itact do Fidiciho systému je potfeba vybudovat
jednak komunikaéni rozhrani pro optické pfenosy (optické kabely) — to feSi ¢ast D.2 - Sdélovaci
zafizeni a jednak Fidici komunikaéni jednotku - koncentrator dat jako rozhrani mezi prostfedim
pocitacové sité Ethernet (IP dalkovych pfenosu) a vlastnim fidicim systémem, ten bude soucasti Casti
D.3.1 - DRT této stavby.

Navrhovany stav

V Elektrodispeéinku Ceské Budgjovice se navrhuji minimalni Gpravy. Vzhledem k piné kapacité
stavajicich fidicich jednotek bylo navrzeno v ramci stavby Doubi u Tabora - Tabor osadit jednu skfin
s jednim IPC koncentratorem dat (Fidici jednotka komunikace sité smér Ceské Budsjovice -
Chotoviny) pro komunikaci s budovanymi stanicemi a provést softwarové doplnéni stanic budovaného
Useku do stavajiciho software (doplnéni grafickych schémat, poruchovych hlaSeni, povelovych tabulek,
komunikagnich parametr(i atd.). V ramci dal$ich staveb tseku Ceské Budé&jovice - Sudoméfice se
navrhuje osadit shodnou zalozni jednotku IPC tedy v tomto Useku - Tdbor — Sudomeéfice.

Déale bude provedeno rozSifeni struktur stavajiciho programového vybaveni (doplnéni grafickych
schémat, poruchovych hlaSeni, povelovych tabulek, komunikacnich parametrd atd.) o pfidavané
stanice a to:

- Doplnéni a Uprava struktur stavajiciho programového vybaveni

- Integrovani upravenych poZzadavk( fizeni budovaného Useku trati Cekanice - Sudoméfice
do stavajiciho programového vybaveni ED (hlavné pfidavané stanice)

- Implementace fidiciho modelu trati do stavajicich struktur fidiciho systému

Tim se rozumi predevSim:

- Upravy fidicich algoritmG

- Zmény v definicich fizenych soustav

- Rekonfigurace Fidicich programovych tabulek

- Deklarace struktur technologickych dat

- Definice uzivatelského presenta¢niho zobrazeni definice presentacnich formulara
- Definice protokold

- Deklarace telemetrickych dat

- Deklarace technologickych fidicich struktur

Soucasti bude i zpracovani:

- Upravené (doplnéné) provozni dokumentace pro elektrodispecera (SED)
- ZaSkoleni SED

Rozhodujici vyméry

Skfin koncentratoru vybavena, véetné systémového software 1ks
Montaz a zprovoznéni koncentratoru dat véetné SW 1ks
Specialni software koncentratoru 1ks
DoplInéni a Gpravy SW na Elektrodispecinku 1ks
Zprovoznéni komunikace 5 stanic
Zprovoznéni ndhradniho napajece TT Chotoviny véetné demontaze 1 stanice
Zmény a doplnéni parametrizace stavajiciho software 5 stanic
(databaze informaci, graficka zobrazeni, formulare)

Parametrizace stavajiciho software — Uprava 1 komplet
(vybér a presmérovani informaci z TT Chotoviny pro E-ON)

Doplnéni provozni dokumentace Elektrodispecinku 1 sada
Zaskoleni obsluhy 1 komplet
Zprovoznéni systému s novymi daty 1 komplet
Kontrola spravnosti funkce s novymi daty 1 komplet
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3.5.3.2. Silnoprouda technologie trak ¢€nich napajecich stanic (m éniren, trak €nich
transformoven) ( €ast D.3.3)

PS 64-04-01 TT Chotoviny, rozvodna 110 kV, technolo __gie

Popis stavajiciho stavu

Rozvodna 110 kV TT Chotoviny slouzi pro napajeni trakéniho vedeni (TV) pfilehlé jednokolejné
elektrizované trati Tabor — BeneSov. Je v nepretrzitém provozu od roku 1988 a z této doby pochazi
technologické zafizeni.

Rozvodna 110 kV TT Chotoviny je situovana v aredlu SZDC, ve kterém jsou kromé rozvodny 110 kV
umistény trakéni transformétory 110/27 kV na otevienych stanovistich navazujici na rozvodnu 110 kV.
Ve spoleéném aredlu je umisténa i venkovni rozvodna 25 kV a provozni budova SZDC - TT Chotoviny.
V provozni budové jsou umisténa dozorna — velin s rozvadéci pro ovlddani zafizeni rozvoden
110 a 25 kV, pro ochrany nap4jecich linek a trakénich transformatord véetné ovladani regulace napéti
25 kV, jsou zde soustfed&ny informace o stavu a poruchach zafizeni a zafizeni DRT pro pfenos
informaci na elektrodispecink drahy a i energetiky (E-ON).

Rozvodna 110 kV TT Chotoviny je pfipojena zasmyckovanim vedeni 110 kV mezi rozvodnami 110 kV
E-ON a.s. Tabor (vedeni &. 1356) a Pacov (vedeni ¢. 1357). Linky jsou ukonéeny na hlavni ocelové
konstrukci (HOK) rozvodny tvofené dvéma portaly s bfevny 9 m mezi pfihradovymi stozary, mezi nimiz
je prostor 6 m.

Rozvodna 110 kV je feSena jako venkovni, dvoufadé provedeni s jednim systémem podélné délenych
pfipojnic (schéma ,H" se 4 vypinaci). Rozvodnu tvofi dvé odbocky na venkovni vedeni 110 kV, podélna
spojka pfipojnic a dvé odbocky na trakéni transforméatory T101 a T102. Odbocky na venkovni vedeni
110 kV jsou trojpélové, odbocky na trakéni transformatory jsou dvoupodlové. Pristroje v polich jsou
na nizkych stolickdch - pomocnych ocelovych konstrukci (POK) a ochrana pfed nebezpecénym
dotykem Zivych Casti je zajiSténa zabradlim okolo pfistroja v polich. Omezovace prepéti jsou osazeny
jen pred transformatory.

Pohony odpojovacu jsou elektromotorové, vypinace maji tlakovzdusny pohon a autonomnimi
kompresorovymi stanicemi.

VSechny pfistroje rozvodny 110 kV a POK, na kterych jsou pfistroje osazeny, budou demontovany
a pokud nebude nalezena potfeba vyuziti pfistrojd v jinych napajecich stanici na nahradni dily, budou
seSrotovany spolu s POK.

Popis navrhovaného stavu

Prehledové schéma zlstane zachovano. Kromé HOK bude vSechno zafizeni rozvodny 110 kV
demontovano a nahrazeno pfistroji a zafizenimi novymi. Rovnéz bude demontovan rozvod tlakového
vzduchu v jednotlivych polich s autonomnimi kompresorovymi stanicemi pro pohony vypinacu, které
budou nahrazeny vypinadi s elektromotorovymi pohony.

Pristroje v polich budou umistény na ,vysokych stolickach* pro ochranu pfed nebezpeénym dotykem
Zivych ¢&asti polohou tj. z hledisky bezpecnosti kvalitativné vySSi ochranou nez je stavajici ochrana
zabranou realizovanou zabradlim. Navrzeny jsou kompaktni modularni pole rozvodny se vzduchovou
izolaci (pod obchodnim oznagenim CAIS - Compact Air-Insulated Switchgear) tj. s pfistroji na jedné
ocelové konstrukci. Z hlediska materialovych nakladl, bezpecnosti a spolehlivosti je CAIS srovnatelny
s klasickymi vzduchem izolovanymi rozvodnami (AIS) avSak pfinasi vyrazné vyhody v dalSich
parametrech, jako jsou zastavéna plocha a obestavény prostor, doba montaze a udrzba.

Na jedné ocelové konstrukci jsou umistény pfistroje pole rozvodny obsahujici ve vyvodovych polich
trojpolové pristroje tj.:

- vyvodové odpojovace s uzemnovaci

- kombinované méfici transformatory proudu a napéti

- vypinace s izolaci inertnim plynem SF6

- pripojnicové odpojovace

- v polich vyvodu na transformator dvoupélové pfistroje tj. pfipojnicové odpojovace

- vypinace s izolaci inertnim plynem SF6

- kombinované meéfici transformatory proudu a napéti

Na samostatnych stolickach pak budou osazeny omezovace prepéti instalované jak na pFivodech
tj. pfipojené na linkové vyvody, tak i ve vyvodech na trakéni transformatory.
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Ocelové konstrukce modull zajistuji dostatec¢nou vzdalenost spodku izolatord od stanovisté obsluhy tj.
2250 mm nad betonovymi. Zaklady vysky 100 mm resp. 2350 mm nad terénem a vysku 3350 mm
Zivych &asti nad zéklady ocelovych konstrukci resp. 3450 mm nad terénem dle CSN 33 3201.

Rozvodna je navrzena bez lanovych prevésl. PFipojnice jsou navrZzeny z trubkovych vodi¢d AIMgSi
100/5 mm. Pro podélné déleni systém( pfipojnic jsou navrZzeny odpojovace se zemnicimi nozi
umisténé na vysokych stolickach. Na opacnych koncich pfipojnic jsou navrzeny podpérné izolatory
s nosnymi armaturami pro upevnéni trubkovych pfipojnic. Svody mezi pfipojnicemi a pfipojnicovymi
odpojovaci na modulech s pfistroji budou lanové a budou na nich osazeny armatury pro pfipojeni
zkratovacich souprav.

VSechny pfipojnicové odpojovace, odpojovace vyvodové s uzemnovaci a odpojovace podélného déleni
pfipojnic s uzemrovaci budou vybaveny motorovymi pohony vé. motorového pohonu uzemfovacu,
pro moznost dalkového ovladani.

Pracovni podminky odpovidaji venkovnimu prostfedi podle CSN 33 3201.
Stupeti znegisténi oblasti Il (stfedni) podle CSN 33 0405.
Namrazova oblast T (t&Zka) podle CSN 33 3300.

Napétové soustavy a ochrana pfed nebezpecnym dotykem nezZivych vodivych ¢asti:

- 3~50Hz, 110 kV/TT, soustava s Uc¢inné uzemnénym uzlem, nejvyssi napéti soustavy 123 kV

- 2-110 vDCI/IT, ochrana samocinnym odpojenim od zdroje, pro ovladani a signalizaci
a motorové pohony odpojovacl a vypinacu

- 3NPE~50 Hz, 400V, TN-C-S, ochrana samocinnym odpojenim od zdroje, pro pomocné
obvody — zasuvky, osvétleni

Ve stavebni ¢asti rozvodny 110 kV je navrzena obnova povrchové Upravy hlavnich ocelovych
konstrukci R 110 (pfihradové portély pro kotveni pfivodnich vedeni R 110 kV a jejich stozary). Provede
se jejich otryskani, zinkovani a nater.

Povrchovéa ochrana konstrukci a natéry vodict budou provedeny podle TKP CD.

Zmény oproti PD

Rozvodna 110 kV je navrzena v souladu s pfedchozim stupném PD. Na vstupni profesni poradé bylo
dohodnuto, Ze naplii PS 64-04-10 TT Chotoviny, demontaz stavajici technologie feSené v pFipravné
dokumentaci bude rozpuSténa do jednotlivych PS feSici pfisluSnou Cast rekonstruované TT.
V PS 64-04-01 je tedy zahrnuta i demontaz technologického vybaveni stavajici rozvodny 110 kV #j.
demontaz pfistroji 110 kV a POK. Ve stavebni ¢asti jsou feSeny demontaze a odstranéni stavajicich
betonovych patek pro POK.

Zdlvodnéni a zpresnéni technického, konstrukéniho, materialového a dispozi¢niho reSeni

Z ddvodu zachovani HOK je zachovéna i Sitka poli tj. 9 m s mezerou 6 m, kde jsou umistény
odpojovace podélného déleni pfipojnice.

Stanoveni zvlaStnich podminek pro provadéni

Pro provadéni praci na rozvodné 110 kV TT Chotoviny budou pfivody jeden po druhém odpojeny
a to na poslednim kotevnim rohovém linkovém stozZaru odpoji se i klesacky ukoncené na pfipojovacich
svorkach na vyvodovych odpojovacich a budou sto¢eny u kotevnich svorek. Tim bude zafizeni
rozvodny 110 kV bez napéti a prace na demontazich a montazich nového zafizeni rozvodny 110 kV
budou povazovany za prace na zafizeni bez napéti.

Struénad montaz a technologické postupy

Pfistroje rozvodny 110 kV budou montovany na POK, které budou pomoci chemickych kotev
upevnény na stavebné dokoncenych betonovych zakladovych patkach.

V rozvodné 110 kV TT Chotoviny budou montovany tyto pfistroje:

- 2 x trojpblovy kompaktni modul 110 kV s vyvodovym odpojovatem s uzemnovacem,
s kombinovanym pfistrojovym transforméatorem proudu a napéti, s vypinacem s izolaci plynem
SF6, s pfipojnicovym odpojovacem

- 2 x trojpdlovy odpojovac na vysoké stolicce (v pfipojnicich) s uzemriovacem

- 2 xtrojice podpérnych izolatoru pfipojnic
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- 2 x dvoupdlovy kompaktni modul 110 kV, s pfipojnicovym odpojovacem, s vypinacem s izolaci
plynem SF6, s kombinovanym pfistrojovym transformatorem proudu a napéti

- 6 x omezovac prepéti s pocitadlem preskokl pfipojeny na pfivodni linky

- 4 x omezovac prepéti s pocitadlem preskokl pfipojeny na vyvod na prachodky na stanovisté
transformatort

Pristroje kromé téch, které jsou soucasti kompaktnich modull dodavanych s nosnou ocelovou
konstrukci, budou umistény na téchto stolickach tvofenych POK:

- 2 x stolicka pro odpojovac v pfipojnicich vySky 4050 mm

- 2 x stoli¢ka pro trojici podpérnych izolatora pfipojnic vysky 4430 mm

- 10 x stoli¢ka pro omezovac prepéti vysky 2300 mm s pocitadlem preskokl

Energetickd bilance spotfeby elektrické energie odebirand z napétové hladiny 110 kV je uvedena
v energetickych vypoctech.

Omezeni v dodavce energii

Rozvodna 110 kV TT Chotoviny bude po dobu provadéni rekonstrukce bez napéti. Pro nahradni
napéjeni trakéniho vedeni bude vybudovan provizorni napéaje¢ napajeny pfimo z linek 110 kV a je
feSen samostatnym provoznim souborem (PS 64-04-12).

Pozadavky na postupné uvadéni PS, SO do provozu

Rozvodna 110 kV TT Chotoviny bude uvedena do provozu jako jeden celek. Nutnou podminkou pro
zprovoznéni rozvodny je pfipojeni vSech nezivych vodivych konstrukci na novou zemnici sit TT
Chotoviny feSenou samostatnym stavebnim objektem (SO) — SO 64-04-09. Po jejim zprovoznéni a po
zprovoznéni napajenych zafizeni tj. rozvodny 25 kV, FKZ, vlastni spotfeba a systému kontroly a Fizeni
(SKR) feSené samostatnymi PS tj. bude za kratkodobé vyluky demontovano i nahradni napajeni tj.
provizorni napajec.

Pozadavky na realizaci stavby

Pfi realizaci rozvodny 110 kV je nutné dodrzet pfedepsané stanovené vzdalenosti zivych ¢asti zafizeni
od uzemnénych vodivych konstrukci a od stanovisté obsluhy a vzdalenosti mezi fazemi systému
110 kV uvedené v CSN 33 32 01 — Elektrické instalace na AC 1 kV.

Minimalni vzdusna vzdalenost zZivych ¢asti od uzemnénych vodivych ¢asti a od ostatnich fazi téhoz
systému 110 kV: 1100 mm.

Minimalni vySka Zivych ¢asti od zemé (pfistupové plochy) tj. zdkladovych patek: 3350 mm.

Minimalni ¢ast jakékoliv izolace tj. horni hrana vodivého podstavce izolatoru od pfistupové plochy:
2250 mm.

Odvodnéni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci

Odvodnéni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci je feSeno ve stavebni ¢asti dprav R 110 kV TT
Chotoviny — SO 64-10-12.

ZpUsob provedeni demolic

Pfedmétem FfeSeni technologické ¢asti rozvodny 110 kV jsou demontaze. Demolice jsou feSeny
ve staveni ¢asti R 110 kV TT Chotoviny — SO 64-10-12.

PS 64-04-02 TT Chotoviny, rozvodna 110 kV, systém k _ontroly a Ffizeni

Popis stavajiciho stavu

Stavajici systém kontroly a fizeni R 110 kV TT Chotoviny je FeSen reléové s metalickou vazbou
na DRT, osazené ochrany jsou elektromechanické s vyjimkou ochran pfivodnich linek, které jsou
vybaveny digitdlnimi distanénimi ochranami. Stavajici technologie vvn R 110kV je fizena
elektrodispedinkem SZDC s.o. SEE a soudasné je mozné predat Fizeni (prioritu) elektrodispeginku
E.ON a.s. Monitoring stavll a pfenos analogovych veli¢in je pak FeSen individualiné — vlastnimi
pfenosovymi cestami.

Popis navrhovaného stavu

Systém kontrola a Fizeni rozvodny R 110 kV je FeSen pomoci kombinace ovladacich a Fidicich
terminalu (IED) s implementovanymi ochrannymi funkcemi, které jsou spolu s potfebnymi pfistroji
umistény v ovladaci skfini AWAL1.AWADS. Pro pole pfivodu z linek 110 kV je navic dle pozadavka E.ON
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integrovany distancni ochrany. IED budou s jednotlivymi technologickymi celky navzajem propojen
po komunika¢nim rozhrani IEC 61850 pfes switch komunikujici v ramci okruht DRT.

Definitivni technologie vvn R 110 kV bude fizena a monitorovana elektrodispe¢inkem SZDC s.o0. SEE
a soucasné bude mozné predat fizeni (prioritu) elektrodispe€inku E.ON a.s. Monitoring stav( a pfenos
analogovych veli¢in pro potfeby E.ON a.s. bude feSen na Grovni dispeginkd, kdy v ramci DRT bude
zajiStén prenos pozadovanych veli€in na elektrodispecink E.ON a.s.

Zafizeni je souc¢éasti TT Chotoviny o instalovaném vykonu 12,5 MVA. Energeticka bilance na drovni
110 kV je soucasti energetickych vypocta, na trovni 22 kV je soucasti prislusnych PS a SO.

PS 64-04-03 TT Chotoviny, stanovist _é trak énich transformator &, technologie

Popis stavajiciho stavu

Stanovisté trakénich transformatord v TT Chotoviny jsou umistény ve spole¢ném areélu s rozvodnou
110 kV arozvodnou 25 kV. StanoviSté jsou oteviena nezastieSend a jsou osazeny transformatory
110/27 kV 10/12,5 MVA (s ofukovanim a samostatnou nadobou transformatoru a chladici baterii).

Na stavajicim stanovisti transformatoru T101 a T102 budou pfistroje a zafizeni demontovany,
transforméatory budou ekologicky zlikvidovany. Obé stanovisté budou ve stavebni Casti také
demolovana. Na stavajicich mistech stanovist transformatord budou vybudovana nova zastfeSena,
uzaviend stanovisté.

Popis navrhovaného stavu

Pfivod napéti 110 kV na stanovisté transformatord bude proveden pfes sténové prlichodky, které
budou pfipojeny lanovymi vodici z rozvodny 110 kV. SvodiCe pfepéti na primarni strané budou soucasti
rozvodny 110 kV (PS640401). Propojeni mezi sténovou prdchodkou a prichodkou na priméarni strané
transformatoru bude také lanovym vodi¢em.

Vyvedeni vykonu na strané 27 kV bude z transformatorovych prichodek lanovymi vodi¢i na trubkové
pfipojnice (jedna pro kolejovy, druha pro trolejovy pdl transformatoru). Trolejovy pél bude veden dvéma
paralelnimi kabely s hlinikovymi jadry do pfivodnich poli rozvodny 25 kV umisténé v nové provozni
budové. Kolejovy po6l bude jednak uzemnén do jimky uzlu transformatoru pfes pristrojovy
transformator proudu (pro rozdilovou ochranu transformatoru) a jednak propojen kabelovym vedenim
nn s rozvadé&em zpétnych kabell umisténym na vné&jsi strané nové provozni budovy SZDC.
Transformator bude jesté vybaven méficim transforméatorem proudu pro kostrovou ochranu.

Na stanovistich budou osazeny nové trakéni transforméatory 110/27 kV o vykonu 12,5 MVA
s odpovidajici pretiZitelnosti.

V kazdé komore bude zachytna a havarijni jimka na 100% objemu oleje transformatoru. Stavebni
feSeni komor musi zajistit dostate¢né chlazeni transformatord a pfistup do komory pfi poruse
rolovacich vrat s elektrickym pohonem. V kazdé komore se instaluje zdvihaci zafizeni pro montaz casti
transforméatoru (priichodek vvn). Transformatory budou instalované na kolejnicich.

Struéna montaz a technologické postupy

VysSka z&kladového bloku je volena sohledem na pfesun transformatoru ze silni¢niho vozidla
na zaklad pomoci navijadku. S vyuzitim demontovatelné prodluzovaci kolejnice a pomoci navijaku
a prenosné vtahovaci kladky budou zatazeny do komor. ProdluZovaci kolejnice a vtahovaci kladka
jsou soucasti tohoto PS.

Nasledné bude provedeno propojeni kabelovymi vedenimi, kontrola zafizeni, revize vSech zafizeni
a jejich zprovoznéni pro Ucely napajeni TT.

Sténi transformatord je soucasti rozvodného systému, ale neni findlnim odbératelem energii. Spotfeba
energii bude do 63kW a to predevSim energetickymi ztratami na transformatorech.

Rozhodujici pfistroje a zarizeni

1-fazovy olejovy regulaéni transformator, 110/27 kV,

12,5 MVA, bez ofukovanim, pretiZitelnost podle CD 2 ks
vstupni prichodka 123 kV 4 ks
omezovac prepéti 27 kV 2 ks
pristrojovy transformétor proudu pro rozdilovou ochranu 2 ks
vtahovaci kladka 1ks
prodluzovaci kolejnice véetné spojovacich pfilozek 1ks
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PS 64-04-05 TT Chotoviny, rozvodna 27 kV, technolog _ie

Popis stavajiciho stavu

Stavajici rozvodna 25 kV je feSena jako venkovni rozvodna s konvenénimi pfistroji a je situovana
vedle stavajici provozni budovy TT Chotoviny.

Popis navrhovaného stavu

Stavajici rozvodna 25 kV bude demontovana vramci tohoto PS a bude nahrazena novou. Nova
rozvodna 25 kV bude feSena novym vnitfnim, kovové krytym, skfifiovym rozvadééem situovanym
v nové provozni budové TT Chotoviny. Pfechodny stav napajeni bude feSen provizornim napajecem
110/27 kV, jehoz feSeni je soucasti PS 64-04-12 TT Chotoviny, provizorni napaje¢ 110/27 kV.

Rozvadé&g 25 kV se navrhuje jako vnitfni, kovové kryty, skiifiovy rozvadéé podle CSN EN 462 271-200.
Situovany je spolu s dekompenzaénimi méni¢i v samostatné mistnosti (v jedné fadé) nové feSené
provozni budovy TT. Schéma je realizovano pomoci 15-ti skfini, tj. 2x pfivod (P1, P2), 5x pole
napajece (N1, N2, N7, N11, N12), 2x pole spojky pfipojnic (SP1, SP2), 1x pole vyvodu pro viastni
spotfebu (TVS), 1x pole transformatoru vlastni spotfeby (TVS), 2x pole vyvodu pro filtraéni vétev FKZ
(ACF1.K, ACF2.K) a 2x pole vyvodu pro dekompenza¢ni vétev FKZ (ACF1.D, ACF2.D). Usporadani
rozvadéce je jednofadé. Zadni stranou je pfistaveny ke sténé (mezera 100 mm od stény). Rozvadéc je
vyzbrojen vypinaci ve vysuvném provedeni.

Kolejovy pél transformatoru vlastni spotieby bude vyveden médénym kabelem 1-YY 1x70 mm?
do rozvadéce zpétnych kabell RZK a pfizemnén na uzemnovaci pfipojnici v poli rozvadéce R 25 kV.

Zména technického FeSeni oproti pfipravné dokumentaci byla provedena s ohledem na vyvoj
silnoproudych technologii - tato zména byla v rdmci projednani s investorem akceptovana. Jedna se
0 zménu technického feSeni rozvadéce 25 kV z feSeni kobkového na skfinové provedeni.

Zafizeni je soucasti TT Chotoviny o instalovaném vykonu 12,5 MVA. Energetick& bilance na drovni
110 kV je soucasti energetickych vypocta, na trovni 22 kV je soucasti prislusnych PS a SO.

PS 64-04-06 TT Chotoviny, filtra éné kompenza ¢éni zafizeni, technologie

Stavajici stav

Stavajici FKZ je v prostoru stavajici venkovni R25, kde je instalovan jeden pevné naladény sériovy filtr
3. harmonické. Puvodné byl provozovan jako ,spinand“ kompenzace, filtr byl v zavislosti na velikosti
trakéniho odbéru a jeho G€iniku pfipinan nebo odepinan od pfipojnice venkovni rozvodny 25 kV
pomoci vypinage s vakuovym zhasedlem. Podle sdéleni SEE Ceské Budgjovice je v sougasnosti mimo
provoz, kapacitni vykon filtru je nedostateény a nelze jeho vykon plynule regulovat v zavislosti na
okamzitém zatizeni TT a UcCiniku. Rovnéz omezeni emise vysSich harmonickych do DS 110 kV pouze
filtrem 3.harmonické je nedostatec¢né vzhledem k aktualnim pozadavkdm distribuéni spole€nosti E.ON.
Filtr se sklada ze vzduchové tlumivky, kondenzatorové baterie a pfistrojového transformatoru napéti.
V réamci této stavby bude filtr demontovan.

Navrhovany stav

Pocet a rozsah FKZ vychazi z pfipravné dokumentace. V TT Chotoviny budou instalovana dvé nova
FKZ, kazdé bude v rozsahu sekce filtrd a dekompenzacni &len. Sekce filtrd bude obsahovat sériové
L-C filtry pro 3. a 5. harmonickou. Dekompenzaéni ¢len bude s plynulou regulaci 0-Qmax, a s pfimym
pfipojenim na napéti jednofazové trakéni proudové soustavy 25KkV, tedy bez snizovaciho
transformatoru.

Reseni FKZ respektuje pFipojovaci podminky E.ON Ceské republika, s.r.o.

Vypocet parametri FKZ a jeho proudové a napétové dimenzovani je provedeno na zakladé
aktualizovanych energetickych vypoctda z 01/2010.

Je uvaZovano i s prostorovou rezervou pro filtr 7. harmonické.

BeneSov. Potom transformator T101 napaji TV smérem na Ceské Bud&jovice (po planovanou SpS
Janov) a transformator T102 napaji TV aZ po KTNS BeneSov.

FKZ, kromé& méniCovych sestav ve funkci regulatoru jalového vykonu, jsou instalovdna na dvou
samostatnych vnitfnich stanovistich bez Gpravy teploty a vihkosti, ktera jsou souc¢asti nové provozni
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budovy TT. Ménicové sestavy jsou situovany v mistnosti rozvodny 25 kV jako krajni pole rozvadéce
R25.

V ramci tohoto PS bude provedeno méfeni zpétnych vliv TT Chotoviny na napajeci sit 110 kV E.ON
Distribuce, a.s., méfeni EMC a EMI podle CSN EN 50121-1,2,5 ed.2. a méfeni emise magnetického
pole v blizkosti vzduchovych tlumivek FKZ.

Zmény proti predchozimu stupni

Z energetickych vypoctl (viz ¢ast B.6) a ze zavéru porad vyplyvaji nové pozadavky na vykonové
dimenzovani FKZ. Podrobnosti jsou v technické zpraveé k PS 64-04-06.

Proti pfipravné dokumentaci z roku 2006 jsou navrzeny dale uvedené zmény, které maji dopad
na obvodové a dispozi¢ni feSeni FKZ:

- Rozvodna 25 kV nebude feSena pomoci prefabrikovanych kobek, ale bude pouzit kovové kryty
rozvadéc 27 kV s pfepazkami (ASF), feSi PS 64-04-05. Tyristorové ménic¢e budou ve skfinich
odpovidajicich hloubkou a vyskou kovové krytému rozvadéci 27 kV a budou integrované
do sestavy rozvadéce 27 kV jako krajni pole.

- Dekompenzaéni ¢leny FKZ (tlumivka, tyristorovy méni€) budou na jmenovité napéti 27,5 kV
a budou tedy bez snizovaciho transformatoru, toto feSeni je umoznéno UspéSnym ukonéenim
vyvoje a zkouSek tyristorového méni¢e na jmenovité napéti 27,5 kV, 50 Hz a jeho fidicich
obvodu.

- Vzhledem k zadanym vy3SSim zkratovym proudim ze strany E.ON pro projekt stavby vici
zkratovym prouddm zadanym E.ON pro pfipravnou dokumentaci, Ize aktudlni pozadavky
na omezeni zpétnych vlivi na DS 110 kV splnit s pouzitim jen filtrd pro 3. a 5. harmonickou.
V této stavbé se nebudou tedy instalovat filtry pro 7. harmonickou, na stanovistich FKZ je pro
né uvaZovano pouze s prostorovou rezervou.

Naplih PS 64-04-10 TT Chotoviny, demontaz stavajici technologie z pfipravné dokumentace je
rozpuSténa do jednotlivych PS, v PS 64-04-06 je tedy i demontaZ stavajiciho FKZ v rozsahu podle
odstavce Stavajici stav.

Tyto zmény byly projednané a odsouhlasené s investorem - viz zapisy z porad v pfiloze ,Doklady” této
technické zpravy.

Montaz technologického zafizeni FKZ Ize provadét do stavebné dokoncenych prostor s prostfedim
podle protokolu o uréeni vnéjSich vlivd. Montaz musi byt provedena v souladu s dokumentaci vyrobcu
jednotlivych zafizeni. Jednotlivi dodavatelé technologického zafizeni musi pfi uvadéni jimi dodavaného
zaFizeni do provozu postupovat v souladu se Smérnice SZDC &. 34 z 10/2007.

Rozsah rozhodujiciho zarizeni FKZ

- 2 meénicové sestavy na 27,5 kV ve funkci regulatoru jalového vykonu

- 2 vzduchové dekompenzacni tlumivky na 27,5 kV

- 4 vzduchoveé tlumivky na 27,5 kV pro sériové flitry

- 4 kondenzéatorové baterie 40 kV pro sériové filtry

- 4 pristrojové transformétory proudu pro trakéni proudovou soustavu 25 kV

- 4 pfistrojové transformétory napéti na min. 52 kV

- 2 jednopdlové odpojovace 35 kV s elektromotorickym pohonem

- 90 m jednozilovych kabeld 52 kV v€etné koncovek

- 272 m silovych kabeld 1 kV

- 1330 m ovladacich vicezilovych kabell nn se stinénim

- 75 m holych pasovych hlinikovych vodi¢d do rozméru 63 x 10 mm, v€etné podpérnych
izolatort vn a drzakua

Do provozu budou jednotliva zafizeni FKZ (ACF1, ACF2) uvadéna jako celek. Realizace FKZ je nutnou
podminkou pro uvedeni TT Chotoviny po modernizaci do trvalého provozu.

Pfi realizaci stavebni ¢asti stanoviSt FKZ je nutné dodrZet vyrobcem stanovené a v projektu vyznacené
minimalni vzdalenosti masivnich Zeleznych pfedmétl a konstrukci tvoficich uzaviené vodivé smycky.
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PS 64-04-07 TT Chotoviny, rozvodna 27 kV, systém ko _ ntroly a Ffizeni

Popis stavajiciho stavu

Stavajici zafizeni je instalovdno v dozorné technologického objektu TT Chotoviny. Technologické
zafizeni je v rozvadéci — manipulaéni rozvadé¢ — ovladani, signalizace a méfeni a v rozvadéci ochran -
ochrany pfivodu a vyvodd na jednotlivé napajece trakéniho vedeni. Rozvadéce jsou instalovany
ve dvou fadach za sebou.

Popis navrhovaného stavu

Stavajici technologické zafizeni bude zdemontovano véetné stavajicich kabelovych rozvod( a bude
seSrotovano.

Nové technologické zafizeni tykajici se systému kontroly a fizeni bude soucasti dodavky vn skfini
rozvadéce R 27 kV a bude nainstalovadno v prostoru reléové nastavby pfisluSné skfiné. Jedna se
technologické zafizeni pro fizeni, ovladani, jiSténi a méfeni pfisluSného typu vn skfiné -
privodu/vyvodu rozvodny VN 27 kV. V jednotlivych skfinich — dle typu budou instalovany elektronické
ochrany s moznosti komunikace s mistnim Fidicim systémem na Grovni PLC prostfednictvim sériového
rozhrani RS485 a déale prfes komunikaéni rozhrani ETHERNET s nadfazenym systémem fizeni. Pres
RS485 budou i do PLC prenaseny i stavové informace o pfisluSné ochrané. V naSem pfipadé budou
navrzeny tyto nasledujici ochrany:

- ochrana pfivodu P — pfivod bude z transformatoru 110/27 kV a jsou navrzeny tyto ochrany —
zpétna wattova ochrana a podpétova ochrana ve funkci ochrany pred zkratem na pfipojnici
25 kV. Obé ochranné funkce je mozné realizovat pomoci kombinované nadproudové ochrany
se softwarové nastavitelnou volbou smérovosti se tfemi stupni nastaveni nadproudové Urovné
pro zemni proud s moznosti vybéru cCasovych zavislosti, s wattmetrickym c&lankem
a s podpétovou ochranou s rozsahem sefiditelnosti. Ochrana disponuje sériovym rozhranim
RS4875.

- ochrana napajecového vyvodu N — je navrzena distan¢ni ochrana trakéniho vedeni — zahrnuje
distan¢ni ochranné funkce, nadproudové funkce, napétové funkce, uréeni vzdalenosti a sméru
poruchy, a dalSi. Tato ochrana je jako zékladni a funkce OZ — opétné zapnuti vypinace feSeno
softwarové v ochrané. Ochrana disponuje sériovym rozhranim RS4875.

- ochrana dekompenzaéni vétve ACF.D — je navrZzena frekvenéné nezavisla nadproudova
ochrana proti zkratu a pfetizeni a nadproudova ochrana ve funkci rozdilové ochrany
pro sekundarni kabely dekompenzaéni vétve. Ochrana disponuje sériovym rozhranim
RS4875.

- ochrana filtracni vétve ACF.F — je navrzena kombinovana ochrana s funkcemi nadproudovymi
a podpétovymi, kterd pasobi pfi zkratu na pfipojnici filtrd a jako ochrana zalozni pfi selhani
jednotlivych  ochran  filtru.  Ochrana  disponuje  sériovym  rozhranim  RS4875.
Pro 3. a 5. harmonickou filtrd bude proti zkratu a pretizeni pouzita frekvenéné nezavisla
nadproudova ochrana. Ochrana disponuje sériovym rozhranim RS4875. Pro kondenzatorové
baterie filtrd bude navrzena balanéni ochrana jako ochrana pfed rozdilovym napétim mezi
fadami kondenzatorl — soucast dodavky kondenzatord. Ochrana nedisponuje sériovym
rozhranim RS4875. Informace do PLC bude pfenasena jako binarni signal.

- ochrana transformatoru vlastni spotfeby TVS — bude ve vn skfini instalovana vn pojistka, ktera
chrani transformator proti zkratu.

- ochrana proti zkratu na hlavni pfipojnici 25 kV — bude navrzena zableskova ochrana, ktera
bude instalovana ve vn skfinich s podélnou spojkou pFipojnic — 2x. Senzorové vlakno bude
protazeno skfinémi — viz prehledové schéma a ochrany budou plsobit na vypinace v polich
pfivodu od transformatorl 110/27 kV. Ochrana disponuje sériovym rozhranim RS4875.

Navrzeny PLC splfiuje pozadavky na komunikaci jak s ochranou, tak i s nadfazenym Fidicim systémem
DRT. Pro ovladani je navrzen dotykovy ovladaci panel OP, na kterém se bude zobrazovat jak
souCasny stav pfislusné technologie, tak i méfené veliCiny proudu, napéti pfipadné i dalSich
pozadované veli¢iny. Jednotlivé komponenty systému kontroly a Fizeni budou navrzeny tak, aby
odpovidaly pouzitym na jinych stavbéach v pfislusném regionu. Pdsobeni ochran bude zavedeno pfimo
na prislusnou vypinaci civku hlavniho vn vypinae a informace o stavu ochrany bude do PLC
pfenasSena po prislusné sériové lince RS485 a téch zafizeni, které nejsou vybaveny touto sériovou
linkou bude nutné prenaset do PLC jako binarni vstupy. Mistni PLC budou do nadfazeného DRT
propojeny pres rozhrani ETHERNET.
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Ovladaci napéti bude pro systém kontroly a fizeni 110 v DC z rozvadéce vlastni spotfeby. Napajeni
PLC bude napétim 24 v DC, které bude ziskdno z usmérfiovace 110/24V DC - bude soucasti reléové
nastavby vn skfiné — hlavni napajeni a zalozni napajeni bude ze zajisténé sité 230 v AC
z usmérniovace 230 v AC/24V DC. Napéjeni bude pouze jednostranné — ne do okruhu. Nap4ajeni bude
zajiSténo v rozvadéci ATJ — stejnosmérna vlastni spotfeba 110 v DC, z rozvadée ANG2 — stfidava
vlastni spotfeba 230V AC transformaci z 27/0,23 kV a z rozvadéce RZN - zajisténé napajeni 230 v AC
— bez prodlevy pfi zméné napajeni. Souééasti nastavby budou i jistici prvky ovladacich napéti.
V nastavbé bude také instalovana 1-fazova zasuvka 230 v AC pro potfeby pfipojeni pomocnych
zafizeni pro uvadéni do provozu a nastavovani.

Zmény oproti PD

Je provedeno vrozsahu jak bylo navrzeno v pfedchozim stupném PD - neni instalovano

v samostatnych rozvadécich, ale pfimo ve vn skfinich rozvadéce R 27 kV.

Struénd montéz a technologické postupy

Vzhledem k tomu, Ze zafizeni je soucasti dodavka vn rozvadéce R 27 kV plati postupy podle montaze
rozvadéce. Po montazi skfini a montazi ovladacich a napéjecich kabeld a po kontrole provedenych
montéznich praci je mozné pfistoupit k postupnému ozivovani zafizeni.

Pozadavky na postupné uvadéni PS, SO do provozu

Zafizeni musi byt uvadéno do provozu jako celek.
PS 64-04-08 TT Chotoviny, vlastni spot feba, technologie

Popis stavajiciho stavu

Stavajici vlastni spotfeba (dale VS) v trakéni transformovné (ddle TT) Chotoviny je instalovana
v provozni budové. Je sloZzena ze stfidavého rozvadéce 400V, dvou usmérnovacu, rozvadéce 110
v DC, dvou akumulatorovych baterii 110 v DC 160 Ah, stfidaCe, rozvadéce stfidavé zalohované sité
a rozvadéce 24 v DC.

Popis navrhovaného stavu

Vlastni spotfeba bude napajena ze dvou sméru. TFifazova ¢ast VS z transformovny 22/0,4 kV, ktera je
umisténa v provozni budové a jednofdzova a zalohovana ¢ast VS z transformatoru vlastni spotfeby
rozvodny 25 kV. Oba vstupni pfivody budou méfeny fakturani méfenim na strané nn, namérené
hodnoty nebudou odesilany na dispecink drazni energetiky.

Z 3-fazové VS budou napajeny obvody osvétleni, zasuvky elektroinstalace, ventilatory
vzduchotechniky, elektroinstalace domku 110 kV, elektroinstalace stani transformatord, venkovni
osvétleni, apod.

1-fazovy rozvadé¢ bude napajet temperovani v TT, zalohovanou vlastni spotfebu a zasuvky
230 V v jednotlivych skfinich technologie.

Bateriemi zalohovana vlastni spotfeba bude sloZzena ze dvou usmérnovact 230/110 V, rozvadéce
110V DC, dvou baterii, a stfidavého rozvadéCe 230 v AC. UsmérnovaCe budou jednofazové,
samostatné stojici, tyristorové. Do rozvadéce 110 v DC budou pfipojeny usmérriovace a také baterie
110 V. Vrozvadéci 110 v DC bude moZnost stykacem odepnout 1. nebo 2. usmériovaé a jemu
néleZejici sadu baterii. Baterie budou dvé o kapacité, ktera bude odpovidat 3 hod. provozu.

Stfidavy zalohovany rozvadé¢ 230 v bude mit uvnitf instalovany stfidace a elektronicky by-pass.
Z rozvadéce RZN budou napajeny DOUO, DRT, sdélovaci zafizeni apod.

Struéna montaz a technologické postupy

Montaz zafizeni bude provedena dodavatelem zafizeni do prostor pfipravenych stavbou. Nasledné
bude provedeno propojeni kabelovymi vedenimi, kontrola zafizeni, revize vSech zafizeni a jejich
zprovoznéni pro Ucely napajeni TT.

Vlastni spotfeba je soucasti rozvodného systému, ale neni finalnim odbératelem energii. Spotfeba
energii bude do 2 kW a to pfedevSim energetickymi ztratami na jednotlivych pfistrojich.

Rozhoduijici pfistroje a zafizeni

rozvadéc vlastni spotfeby 50 Hz, 3-fazova i 1-fazova 1ks
rozvadéc stejnosmeérné vlastni spotfeby (2-110 v DC) 1ks
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dva usmérnovace pro paralelni provoz s bateriemi 1ks
akumulatorova baterie 110 V 2 ks
rozvadéc zalohované vlastni spotfeby 230V AC,

se stfidaci a elektronickym by-passem 1ks
podruzny rozvadéc zalohované vlastni spotfeby RVS 1ks

PS 64-04-12 TT Chotoviny, provizorni napaje ¢ 110/27 kV

Popis stavajiciho stavu

V souc€asné dobé neni v TT Chotoviny instalovan provizorni napajec, ani zde pro néj neni stavebni
pfipravenost.

Popis navrhovaného stavu

Po dobu rekonstrukce TT Chotoviny bude v provozu provizorni napaje¢ 110/27 kV. Ten bude napajet
trakeni vedeni.

Provizorni napgjec je slozen z pole 110 kV, trakéniho transforméatoru 110/27 kV, provizorni rozvodny
25 kV, provizorniho stanovisté obsluhy a uzemnéni.

Pole 110 kV

Hlavnimi ¢astmi pole 110 kV jsou vvn vypina¢ SF6, odpojovaé, pfistrojové transformatory proudu
a napéti, bleskojistka a ovladaci rozvadé¢. Toto pole 110 kV bude po skonéeni provozu na provizornim
stanovisti, instalovano ve finalni rozvodné 110 kV.

Pristroje v poli budou umistény na jedné ocelové konstrukci — je navrzeno moduléarni pole rozvodny
obsahujici dvoupélovy pfipojnicovy odpojovac, vypina¢, kombinované méFici transforméatory.
Na samostatnych stolickach pak budou osazeny omezovace prepéti.

Transformator 110/27 kV

Transformator bude pouzit stavajici i se stavajici ovladaci skfini. Pfesun trakéniho transformétoru
mezi stanovisti bude pomoci mobilniho jefabu s pouzitim podvalniku. Transformator je jednofazovy
olejovy, s vykonem 12,5 MVA.

Provizorni rozvodna 25 kV

Hlavnimi ¢astmi rozvadéce 25 kV jsou vypina¢ vn s plynem SF6, odpojovag, pfistrojové transformatory
proudu a napéti, bleskojistka pojistka. Prvky provizorniho rozvadéce 25 kV budou uvazovany starsi
pouzivané pfistroje nyni deponované v TT Chotoviny.

Provizorni stanoviSté obsluhy

Provizorni stanovisté obsluhy obsahuje vlastni spotfebu (AC i DC systém a baterie), systém kontroly
a fizeni s elektromechanickymi ochranami.

Systém kontroly a Fizeni provizorniho napaje¢e 110/27 kV bude situovan v provizornim ovladacim
domku spolu se sk¥inémi vlastni spotfeby, DRT a sdélovaci zaFizeni. Ovladaci domek bude z hlediska
SKR osazen rozvadé&em ochran (2 pole, rozvadé&em manipulace se signalizaci a regulaci trf.
(3. pole). Dale budou v domku ochran osazeny elektromérova rozvodnice a rozvadé¢ monitoringu
SZDC s.o. SZE.

Rozvadéce ochran a manipulace budou pouzity z TT Strakonice vcetné veSkeré vyzbroje (pFistroje,
ochrany, svorkovnice, atd.), které pro tyto Ucely byla vyprojektovana. Pro regulaci odbocek
transforméatoru a chlazeni bude jako venkovni pfechodova skfif pouzita stavajici pfechodova skfin
ze stanovisté transformatoru T102.

Ovladaci a napajeci napéti pouzité pro pfechodovy stav budou 110 v DC, 400/230 v AC.
Napojeni na vedeni 110 kV

Napojeni na linku vvn bude v misté pfed portaly. Privodni vedeni 110 kV budou provizorné propojena
(ndhrada za smycku realizovanou vstupni ¢asti R 110 kV) na poslednim sloupu vvn pfed rozvodnou.
Zde bude také provedeno odpojeni posledniho rozpéti vedeni V1357 (Pacov 1). U vedeni V1356
(Tébor 1) bude odpojen na poslednim stozaru jeden fazovy vodi€, zbyvajici dva zGstanou pod napétim
(odboceni , T* dvoufazové). K témto landm budou pfipojené klesacky na trubkové vodi¢e provizorniho
napéajece. Uvedené prace provede na zakladé objednavky firma E.ON Ceska republika, a.s.

Uzemnéni provizorniho napajece
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Zafizeni provizorniho napajece bude uzemnéno na stavajici zemnici soustavu. Ta bude, dle aktudlni
potfeby doplnéna v prostoru provizorniho napéajece tak, aby byly spinény pozadavky platnych norem
a predpist (dovolené krokové a dotykové napéti, proudova zatizitelnost zemni¢e) po celou dobu
provozu.

Pripojeni TV
Napojeni na trakci bude provedeno kabely v SO 64-60-03. Pro napojeni do zpétného kolejového pdlu
bude instalovan rozvadé¢ zpétnych kabeld. Z néj budou kabely k trati vedeny v SO 64-60-04.

Zmény oproti pripravné dokumentaci

Pole 110 kV nebude pouzito z TT Strakonice, ale nové které bude nasledné instalovano ve finalnim
rozvadéci 110 kV.

Transformator 110/27 kV nebude pouzit z TT Strakonice, ale bude instalovan stavajici z TT Chotoviny.

Baterie pro zalohovanou vlastni spotfebu nebude pouzit z TT Strakonice, bude instalovana nova,
vhodna pro instalaci v mistnosti spolecné s ostatni technologii SKR a vlastni spotfeby.

Struéna montaz a technologické postupy

Montaz zafizeni bude provedena dodavatelem zafizeni do prostor pfipravenych stavbou. Nasledné
bude provedeno propojeni kabelovymi vedenimi, kontrola zafizeni, revize vSech zafizeni a jejich
zprovoznéni pro Ucely napéjeni trakéniho vedeni.

Rozhoduijici pfistroje a zafizeni

modulérni pole 110 kV s vypinacem, odpojovacem, PTP a PTN, 2-p6lové 1 ks

trakéni transformétor 110/27 kV, 12,5 MVA, 2-p6lovy 1ks
rozvadéc 27 kV 1- pélovy, venkovni, 1 pole s vypinacem 1ks
provizorni stanovisté se zafizenim vlastni spotfeby

a systémem kontroly a Fizeni 1ks
rozvadéc pro méfici soupravu véetné optoprevodniku 1ks
pFenosové zafizeni pro monitoring SZE 1ks

Omezeni v dodavce enerqii

V rédmci tohoto PS bude, pfedevsim pfi zprovoznovani provizorniho napéajece a ukonéeni jeho provozu,
nutno prerusit napajeni z linek 110 kV a pferuSeni provozu linek 110 kV. Vyluky se uvazuji v rozsahu
3 x1den.

3.5.3.3. Technologie transforma €nich stanic VN/NN ( €ast D.3.5)
PS 62-03-01 Cekanice, TS 25/0.4 kV

Popis navrhovaného stavu

Tento provozni soubor feSi zdroj elektrické energie pro napdjeni technologie zabezpec&ovaciho
zafizeni. Zdroj je FeSen standardnim zplGsobem jako kioskova transformovna 25/0,4 kV
s transformatorem v aluzinkové skfini osazena v km 84,707 napajena z trakéniho vedeni.

Primarni strana transformatoru bude napojena na trakéni stozar, ktery bude vyzbrojen odpojovacem,
bleskojistkou, vn pojistkou a konstrukci pro kabelovy vn svod. Uprava trakéniho stozaru je feSena
vramci SO 62-60-02. Kabel svod je navrzen typu AXEKCEY 28,9/50 kV s prafezem 1 x 150 mm?.
Opacny pol priméarniho vinuti trafostanice bude pfipojen na nejblizSi kolejnici elektrifikované koleje a to
pomoci dvojice vodiét v ochranné trubce CHBU 1 x 120 mm? (1 x pfimé zapojeni, 1 X s propojenim
na uzemnéni objektu TS), ulozenymi v zemi v ochranné PET trubce. Pfipojeni na kolejnici bude dle
CSN 34 1500 a v souladu s podminkami pres stykovy transformator osazeny v ramci ZZ.

Kostra transformétoru a konstrukce aluzinkového domku se pfes prirazku (instalovdna vné domku)
propoji pres stykovy transformator ukolejhovacim vodiéem s kolejnici nejblizsi elektrifikované koleje,
PE sbérnice bude propojena s ekvipotencialnim prahem trafostanice. Uzemnéni objektu trafostanice

se provede dle CSN 34 1500 paskem FeZn ve vzdalenosti 0,6 a 1,2 m po obvodu objektu.

Sekundarni vinuti s vyvedenym stfedem 2 x200V/400V je navrzeno pro napajeni odbéru
zabezpecovaciho zafizeni. Vyvod pro je osazen méfenim — soucast SO 62-62-01. Vyvedeny stfed
vinuti se uzemni izolovanym vodi¢em CHBU 1 x 120 mimo objekt trafostanice, kde bude mozno
pomoci zemnicich ty¢i pfipojit pasek FeZn (minimalni vzdalenost od koleje 5 m a minimalni vzdalenost
od nejblizsiho uzemnéni 15 m. Hodnota odporu bude max. 5 Q.
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Zmény oproti PD

Situovani trafostanice bylo upraveno v souladu se stavebnimi postupy a stavebnim FeSenim
kolejového télesa. Byla zruSena ¢ast napajeni EOV.

Struéna montaz a technologické postupy

Montaz zafizeni bude provedena dodavatelem zafizeni do prostor pfipravenych stavbou. Nasledné
bude provedeno propojeni kabelovymi vedenimi, kontrola zafizeni, revize vSech zafizeni a jejich
zprovoznéni pro Ucely napajeni technologického objektu.

PS 62-03-02 Cekanice, TS 22/0,4 kV — technologie

Popis stavajiciho stavu

V sougasné dobé& je v Cekanicich _stozarova transformovna ta bude po zprovoznéni tohoto PS
demontovana v rdmci SO 62-62-04 - Cekanice, Uprava pfipojky 22 kV - ¢ast SZDC.

Popis navrhovaného stavu

Rozvodna vn je navrzena jako zapouzdfend (izolace SF6) s dvéma pfFivodnimi poli a jednim vyvodnim
polem na transformator. Transformator je navrZzen v suchém provedeni o vykonu 160 kVA.

Rozvadé¢ nn je navrzen o tfech polich:

- privodni pole s méficim transformatorem proudu pro obchodni méfeni

- vyvodové pole s elektroméry (podruzné méfeni SZE) pro samostatné méfené odbéry
a pro napajeni ostatnich odbérli (pfipadné jako rezerva), které jsou méfeny na vstupech do
objektt

Soucasti TS je i kompenzaéni rozvadé¢ pro kompenzaci odbéru jalové energie. Méfeni odebirané
elektrické energie méfici soupravou E.ON bude umisténo v samostatné elektromérové skfini.

Soucasti rozvodny nn je takeé nahradni zdroj, ktery se sklada z UPS a baterioveho modulu. Tento
nahradni zdroj napéji, DOUO, DRT a ovladaci obvody v TS. Doba zalohovani je uvazovana
na 180 min.

Soucasti transformovny je vnitfni uzemnéni, které se propoji minimalné na dvou mistech se zemnici
soustavou.

Zmény oproti PD

PS nebyl v PD uvazovan, je tedy kompletné novy.

Struéna montaz a technologické postupy

Montaz zafizeni bude provedena dodavatelem zafizeni do prostor pfipravenych stavbou. Nasledné
bude provedeno propojeni kabelovymi vedenimi, kontrola zafizeni, revize vSech zafizeni a jejich
zprovoznéni pro Ucely napajeni technologického objektu.

Energeticka bilance

Vlastni spotfeba je soucasti rozvodného systému, ale neni finalnim odbératelem energii. Spotfeba
energii bude do 5 kW a to pfedevsim energetickymi ztratami na jednotlivych pfistrojich.

Rozhodujici pfistroje a zarizeni

V transformovné 22/0,4 kV TT Chotoviny budou montovany tyto pfistroje:

- 1 x zapouzdreny plynem izolovany rozvadéc 22 kV (ozn. AJS) o 2 polich,
- 3 xomezovac prepéti 25 kV, 10 kA

- 1 x vykonovy suchy transformator 22/0,4 kV

- 1 xrozvadéc¢ nn (ozn 0,4R1)

- 1 xrozvadé¢ kompenzace 81 kVAr (ozn. RC)

- 1xUPS

- 1 x bateriovy modul

- 1 x elektromérova rozvodnice pro umisténi mérici soupravy E.ON

- 1 xrozvodnice pro monitoring a fizeni spotfeby

Celkovy pfikon do TS bude do 130 kVA.
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Omezeni v dodavce energii

V ramci tohoto této stavby budou odpojeny vyvody ve stavajici stozarové transformovné nasledné
zapojeny do TS instalované v ramci tohoto PS. Toto odpojeni a zapojeni neni soucasti tohoto PS, ale
je soucasti SO 62-62-01 - Cekanice, Uprava rozvodu nn a osvétleni.

Pozadavky na realizaci stavby

PFi realizaci transformovny 22/0,4 kV je nutné dodrZet pfedepsané stanovené vzdalenosti zivych Casti
zafizeni od uzemnénych vodivych konstrukci a od stanovisté obsluhy uvedené pfiloze T
v CSN 33 32 01 — Elektrické instalace na AC 1 kV resp. pro zafizeni nn uvedené v CSN 33 2000-4-41
pFipadné vzdalenosti uvedené v CSN 33 3210 — Rozvodna zafizeni, Spoleéna ustanoveni.

PS 64-03-01 Chotoviny, TS 25/0,4 kV

Popis navrhovaného stavu

Tento provozni soubor fesi dva zdroje elektrické energie pro napajeni EQV a pro napajeni technologie
zabezpec€ovaciho zafizeni. Zdroje jsou feSeny standardnim zplGsobem jako kioskové transformovny
s transformatorem v aluzinkové skfini napajené z trakéniho vedeni. V pfipadé samostatného napajeni
EQV je transformovna v provedeni 25/0,46 kV a je osazena v km 89,095. V pfipadé spole¢ného
napajeni EOV a zabezpecovaciho zafizeni je transformovna v provedeni 25/0,46/0,4 kV a je osazena
v km 90,486.

Primarni strana transformatord bude v obou pfipadech napojena na pfisluSné trakéni stozary, které
budou vyzbrojeny odpojovatem, bleskojistkou, vn pojistkou a konstrukci pro kabelovy vn svod. Uprava
trakénich stozari je feSena v ramci SO 64-60-02. Kabel svody jsou navrzeny typu AXEKCEY
28,9/50 kV s prifezem 1 x 150 mm?®. Opaény pél primarniho vinuti trafostanice bude v obou pfipadech
pfipojen na nejblizSi kolejnici elektrifikované koleje a to pomoci dvojice vodi€l v ochranné trubce
CHBU 1 x 120 mm? (1 x pfimé zapojeni, 1 x s propojenim na uzemnéni objektu TS), uloZzenymi v zemi
v ochranné PET trubce. Pfipojeni na kolejnici bude dle CSN 34 1500 a v souladu s podminkami
pro ukolejnéni pfes stykovy transformator osazeny v ramci zabezpecovaciho zafizeni. Kostra
transforméatoru a konstrukce aluzinkového domku se pfes prirazku (instalovana vné domku) propoji
pfes stykovy transformator ukolejfiovacim vodiéem s kolejnici nejblizSi elektrifikované koleje, PE
sbérnice bude propojena s ekvipotencialnim prahem trafostanice. Uzemnéni objekt( trafostanic
se provede dle CSN 34 1500 paskem FeZn ve vzdalenosti 0,6 a 1,2 m po obvodu objektu.

Sekundarni vinuti s vyvedenym stfedem 2 x200V/400V je navrzeno pro napdajeni odbéru
zabezpecovaciho zafizeni, vinuti 2 x 230 V/460V pro napajeni EOV. Vyvod pro zabezpe&ovaci
zafizeni a vyvody pro EOV jsou osazeny méfenim — soucast SO 64-64-01. Vyvedeny stfed vinuti se
uzemni izolovanym vodi¢em CHBU 1 x 120 mimo objekty trafostanic, kde bude mozno pomoci
zemnicich tyCi pfipojit pasek FeZn (minimalni vzdalenost od koleje 5 m a minimalni vzdalenost od
nejbliz§iho uzemnéni 15 m). Hodnota odporu bude max. 5Q.

Zmény oproti PD

Situovani trafostanic bylo upraveno v souladu se stavebnimi postupy a stavebnim feSenim kolejového
télesa.

Struénad montaz a technologické postupy

Montaze zafizeni budou provedeny dodavatelem zafizeni do prostor pfipravenych stavbou. Nasledné
bude provedeno propojeni kabelovymi vedenimi, kontrola zafizeni, revize vSech zafizeni a jejich
zprovoznéni pro ucely napajeni technologického objektu.

PS 64-04-11 TT Chotoviny, TS 22/0,4 kV —technologi e

Popis stavajiciho stavu

Stavaiji transformovna (TS) 22/0,4 kV umisténa v arealu TT Chotoviny je v majetku SZDC. Slouzi pro
napdjeni vlastni spotfeby TT Chotoviny a pfipojena z linky 22 kV — E.ON Transformovna je venkovni
vtzv. stozarovém provedeni na pfihradovém stozaru. Linka 22 kV je ukotvena na stoZaru
transformovny. K vodi¢im linky je pfes pojistkovy spodek s vn pojistkami pfipojen transformator
160 kVA. Paralelné se propoji na pojistkovy spodek, kde jsou pfipojeny ventilové bleskojistky.

Na strané nn transformatoru je kabelovym vedenim napojen ocelovoplechovy rozvadé¢ umistény
na konstrukci pod transformatem. V rozvadéci je umisténo obchodni méfeni spotfeby véetné méfici
soupravy E.ON a deionovy jisti¢ 250 A pro jiSténi sekundarni strany transformatoru. Z jistice je
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proveden pfivod do rozvadéce vlastni spotfeby ve stavajici provozni budové (PB) TT Chotoviny.
Z rozvadéce vlastni spotfeby jsou napajeny podruzné rozvodnice elektroinstalace PB, osvétleni arealu
TT Chotoviny, darling pro ¢erpani vody ze studny a pfes kabelovou skfifi elektroinstalace pfilehlého
skladu hoflavin v arealu.

Stavajici stozarova transformovna bude nahrazena novou vnitfni transformovnou umisténou v nové
provozni budové TT Chotoviny. Namisto stavajici transformovny bude osazen kotevni stoZzar
s kabelovym svodem do nové transformovny. Demontaz transformovny je feSena ve stavebni ¢asti
dokumentace (SO 64-62-04 — Uprava pFipojky 22 kV — éast SZDC.

Popis navrhovaného stavu

Nova transformovna je integrovana do nové provozni budovy TT Chotoviny.

Rozvadéc 22 V je navrzen v zapouzdfeném kompaktnim provedeni s izolaci plynem SF6 o dvou polich
tj. pfivodem s pfivodem se zkratovacem a vyvodem na transformator s odpinaem s vn pojistkami.
Rozvadé¢ je umistén v samostatné mistnosti nad kabelovym kanalem, do kterého jsou zalstény
chranicky pro kabelovy pfivod. Rozvodna je koncova a je pfipojena na paprsek rozvodu 22 kV E.ON
kabelovym svodem z linky 22 kV od mista stavajici ruSené stozarové transformovny.

Soucasti transformovny je novy vzduchem chlazeny transforméator 22/0,4 kV s vinutim zalitym
v eprosinové pryskyfici o vykonu 250 kVA, ktery bude umistén v samostatné mistnosti stanovisté
transformatoru. Transformator je umistén na kolejnickach z | profild nalezato. Chlazeni transformatoru
je vzduchové s nucenym odvétranim pomoci ventilatoru spinaného automaticky pfi pfekroceni teploty
v mistnosti 28C.

Rozvodna nn transformovny 22/0,4 kV je umisténa v samostatné mistnosti. V rozvodné nn jsou
umistény kromé rozvadéce nn transformovny (oznaceni 0,4R1) o jednom pfivodnim a jednom
vyvodnim poli rozvadé¢ pro kompenzaci odbéru jalové energie (tzv. kompenzacni rozvadéc) (oznaceni
RC) i dva odd&lovaci transformatory o vykonu 100 a 16 kVA pro napéjeni odbérd ZST a piejezdového
zafizeni. Tyto oddélovaci transformatory jsou, osazeny pro napdjeni zafizeni, které jsou na jiné
zemnici siti nez uzemnéni transformovny pfipojené na spole¢nou zemnici sit celé TT Chotoviny.

Z rozvadéce nn jsou kromé oddélovacich transformatord napéjeny rozvadéc vlastni spotfeby TT
reSeny PS 64-04-08 — TT Chotoviny, vlastni spotieba, i osvétleni arealu TT a osvétleni nakladisté
v ZST Chotoviny (s podruznym méfeni v transformovné).

Pro mozZnost dalkového ovladani bude vn odpina¢ s pojistkami v rozvadéci 22 kV, pfivodni jisti¢
v rozvadéci nn a vyvod na oddélovaci transformator 100 kVA osazen motorovymi pohony. Regulace
GCiniku (cos @) na pozadovanych min. 0,95 bude automatickd, stupriovit, fizenad PLC automatem
v rozvodnici Rmr pomoci impulzt z elektroméru méfici soupravy E-ON pres optoclen.

Obchodni méfeni odebrané energie je nepfimé na strané nn v pfivodnim poli rozvadéce nn. Méfici
souprava bude umisténa v elektromérovém rozvadéc¢i umisténé v mistnosti dozorny — velinu spolu
s rozvodnici pro monitoring a regulaci spotfeby (ozn. Rmr) s pfenosem spotfeby zafizenim GSM
na dispeéink SZE.

V8echny mistnosti transformovny maji pfistup z vnéjSi strany provozni budovy. Do rozvodny nn je
kromé toho i pfistup z chodby provozni budovy TT Chotoviny. Stavebné je transformovna FeSena
v ramci stavebniho feSeni nové provozni budovy TT Chotoviny.

Pracovni podminky odpovidaji vnitinimu prostfedi podle CSN 33 3201.
Napétové soustavy a ochrana pfed nebezpecnym dotykem nezZivych vodivych ¢asti:

- 3~50 Hz, 22 kV/IT, soustava izolovana, nejvySSi napéti soustavy 25 kV, ochrana zemnénim
v siti IT s nepfimo uzemnénym uzlem.

- 3NPE~50 Hz, 400 V, TN-C-S, ochrana automatickym odpojenim od zdroje dle
CSN 33 2000-4-41 ed?2.

Zmény oproti PD

Proti pfipravné dokumentaci je navrzen rozvadé¢ pouze se dvéma poli tj. pro pfipojeni paprskového
vedeni, zatimco v pfedchozim stupni byl navrzen rozvadéc¢ pro pfipojeni do sité zasmyckovanim tj. se
dvéma prfivodnimi poli. Nepfedpoklada se zapojeni nové transformovny v TT Chotoviny do dalSi
transformovny a proto je navrzen rozvadéc s jednim pfivodem.
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V rozvodné nn byly doplnény oddé&lovaci transformatory 0,4/0,4 kV pro napajeni vypravni budovy ZST
Chotoviny.

Transformovna 22/0,4 pGvodné umisténa v objektu skladu hoflavin byla pfemisténa do nové provozni
budovy TT Chotoviny. Objekt skladu hoflavin je bez dalSiho vyuziti a bude ve stavebni ¢asti demolovan
a odstranén.

Zdlvodnéni a zpresnéni technického, konstrukéniho, materialového a dispozi¢niho reSeni

Umisténim transformovny 22/0,4 kV do provozni budovy je mozné zachovat sklad hoflavin pro vyuziti
napf. pro instalaci hasebnich prostfedku aj. pfipadné objekt odstranit.

Stanoveni zvlaStnich podminek pro provadéni

Montaz technologického zafizeni transformovny 22/0,4 kV lIze provadét do stavebné dokoncenych
prostor s prostfedim podle protokolu o uréeni vnéjSich vlivd. Prace na vybudovani nové transformovny
jsou prace na elektrickém zafizeni bez napéti az do provedeni zkousek.

Struéna montéz a technologické postupy

Rozvadéce vn a nn a transformatory budou umistény na ocelové konstrukce provedené ve stavebni
¢asti. Kabely pro propojeni jednotlivych zafizeni budou vedeny v kabelovych kanélech.

Rozhoduijici pfistroje a zafizeni

V transformovné 22/0,4 kV TT Chotoviny budou montovany tyto pfistroje:

- 1 x zapouzdfeny plynem izolovany rozvadéc 22 kV (ozn. AJS) o 2 polich
- 3 xomezovacl prepéti 25 kV, 10 kA

- 1 x vykonovy suchy transformator 22/0,4 kV, 250 kVA

- 1 xrozvadéc¢ nn (ozn 0,4R1) o dvou polich §. 600 mm, hl. 600 mm

- 1 xrozvadé&¢ kompenzace 81 kVAr (ozn. RC) o jednom poli 8. 600 mm
- 1 x oddélovaci transformator 0,4/0,4 kV, 100 kVA ve skfini

- 1 x oddélovaci transformator 0,4/0,4 kV, 16 kVA ve skfini

- 1 x elektromérova rozvodnice pro umisténi méfici soupravy E.ON

- 1 xrozvodnice pro monitoring a fizeni spotfeby

Energeticka bilance spotreby dle zpracovatell napajenych zafizeni

N&zev odbéru Pi [kW] Ps [kW]
Vypravni budova ZST Chotoviny 82 68
Provozni budova TT Chotoviny 133 75
Celkem TS 22/0,4 kV 215 163

Omezeni v dodavce energii

Nova transformovna bude béhem kratkodobé vyluky (1 den) pfipojena kabelovym vedenim na novy
kotevni stozar.

Pozadavky na postupné uvadéni PS, SO do provozu

Do provozu budou uvedena cela transformovny 22/0,4 kV jako jeden celek po provedeni fadného
odzkousSeni a vychozi revize spolu s kabelovou vn pfipojkou.

Pozadavky na realizaci stavby

PFi realizaci transformovny 22/0,4 kV je nutné dodrZet pfedepsané stanovené vzdalenosti zivych Casti
zafizeni od uzemnénych vodivych konstrukci a od stanoviSté obsluhy uvedené pfiloze T
v CSN 33 32 01 — Elektrické instalace na AC 1 kV resp. pro zafizeni nn uvedené v CSN 33 2000-4-41
pFipadné vzdalenosti uvedené v CSN 33 3210 — Rozvodna zafizeni, Spoleéna ustanoveni.

Minimalni vzdusna vzdalenost zZivych ¢asti od uzemnénych vodivych ¢asti a od ostatnich fazi téhoz
systému 22 kV: 210 mm. (pro 400 V: 10 mm).

Odvodnéni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci

Odvodnéni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci je feSeno ve stavebni ¢asti provozni budovy TT
Chotoviny — SO 64-40-11.
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ZpUsob provedeni demolic

Demontaz zafizeni stavajici transformovny 22/0,4 kV ve stozarovém provedeni je soucasti
SO 64-62-04.

PS 65-03-01 Chotoviny - Sudom _érice, technologicky domek - rozvodna nn

Popis stavajiciho stavu

V soucasné dobé neni v misté této stavby zadné zafizeni obdobného ucelu.

Popis navrhovaného stavu

Predmétem tohoto PS je umisténi nové rozvodny nn. Nové navrhovana technologie nn bude umisténa
do nového objektu technologického domku, jehoZ stavebni Gpravy jsou soucasti SO 65-40-01.

PFivod bude proveden kabelem nn 0,4 kV. Kabelovy pfivod je sou¢asti SO 65-62-02.
Rozvadé¢ nn je navrzen o dvou polich:

- privodni pole s méficim transformatorem proudu pro obchodni méfeni
- vyvodové pole s elektromeéry (podruzné meéfeni SZE) pro samostatné méfené odbéry a pro
napajeni ostatnich odbéru (pfipadné jako rezerva), které jsou méreny na vstupech do objekt(.

Soucasti rozvodny nn je také nahradni zdroj, ktery se skladd z UPS a bateriového modulu. Tento
nahradni zdroj napaji nouzove osvétleni v tunelu ,SO 65-25-01 Chotoviny - Sudomeéfice, novy tunel”,
DOUO a DRT. Doba zalohovani je uvazovana na 180 min.

Zmény oproti PD

PS nebyl v PD uvazovan, je tedy kompletné novy.

Struéna montaz a technologické postupy

Montaz zafizeni bude provedena dodavatelem zafizeni do prostor pfipravenych stavbou. Nasledné
bude provedeno propojeni kabelovymi vedenimi, kontrola zafizeni, revize vSech zafizeni a jejich
zprovoznéni pro Ucely napajeni technologického objektu a tunelu.

Energeticka bilance

Vlastni spotfeba je soucéasti rozvodného systému, ale neni finalnim odbératelem energii. Spotfeba
energii bude do 1 kW a to pfedevsim energetickymi ztratami na jednotlivych pfistrojich.

Rozhodujici pfistroje a zarizeni

- 1xrozvadé&¢ nn (ozn 0,4R1)

- 1 xrozvadéc¢ zalohované sité

- 1xUPS

- 1 x bateriovy modul

- 1 x nésténny elektromérovy rozvadéc pro méreni

Celkovy pfikon do TS bude do 30 kVA

Pozadavky na realizaci stavby

Pfi realizaci rozvodny nn je nutné dodrzet pfedepsané stanovené vzdalenosti zivych Casti zafizeni
od uzemnénych vodivych konstrukci a od stanovisté obsluhy uvedené v CSN 33 2000-4-41 pfipadné
vzdalenosti uvedené v CSN 33 3210 — Rozvodna zafizeni, Spole€¢na ustanoveni.

PS 66-03-01 Sudom érice, TS 25/0,4 kV

Popis navrhovaného stavu

Tento provozni soubor FeSi zdroj elektrické energie pro napajeni provizorni technologie
zabezpecovaciho zafizeni. Zdroj je FfeSen standardnim zpUsobem jako kioskova transformovna
25/0,4 kV s transforméatorem v aluzinkové skfini osazena v km 94,788 a napajena z trakéniho vedeni.

Priméarni strana transforméatoru bude napojena na trakéni stozar, ktery bude vyzbrojen odpojovacem,
bleskojistkou, vn pojistkou a konstrukci pro kabelovy vn svod. Uprava trakéniho stozaru je feSena
vramci SO 66-60-02. Kabel svod je navrzen typu AXEKCEY 28,9/50 kV s prafezem 1 x 150 mm?.
Opacny pol primarniho vinuti trafostanice bude pfipojen na nejblizSi kolejnici elektrifikované koleje a to
pomoci dvojice vodiét v ochranné trubce CHBU 1 x 120 mm? (1 x pfimé zapojeni, 1 X s propojenim
na uzemnéni objektu TS), ulozenymi v zemi v ochranné PET trubce. Pfipojeni na kolejnici bude dle
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CSN 34 1500 a v souladu s podminkami pro ukolejnéni provedeno jako pfimé na nejblizsi kolejnici
elektrifikované koleje bez systému kolejovych obvodu.

Kostra transformétoru a konstrukce aluzinkového domku se pfes prirazku (instalovdna vné domku)
propoji pfimo na nejblizSi kolejnici elektrifikované koleje bez systému kolejovych obvodu
ukolejfovacim vodi¢em, PE sbérnice bude propojena s ekvipotencialnim prahem trafostanice.
Uzemnéni objektu trafostanice se provede dle CSN 34 1500 paskem FeZn ve vzdalenosti 0,6 a 1,2 m
po obvodu objektu.

Sekundarni vinuti s vyvedenym stfedem 2 x200V/400V je navrzeno pro napdajeni odbéru
zabezpecovaciho zafizeni, vyvod je osazen méfenim — souc¢ast SO 66-62-01. Vyvedeny stfed vinuti se
uzemni izolovanym vodicem CHBU 1 x 120 mimo objekt trafostanice, kde bude mozno pomoci
zemnicich ty&i pfipojit pasek FeZn (minimélni vzdalenost od koleje 5m a minimalni vzdalenost

od nejblizS§iho uzemnéni 15 m). Hodnota odporu bude max. 5Q.

Zmény oproti PD

Situovani trafostanice bylo upraveno v souladu se stavebnimi postupy a stavebnim FeSenim
kolejového télesa.

Struéna montaz a technologické postupy

Montaz zafizeni bude provedena dodavatelem zafizeni do prostor pfipravenych stavbou. Nasledné
bude provedeno propojeni kabelovymi vedenimi, kontrola zafizeni, revize vSech zafizeni a jejich
zprovoznéni pro Ucely napajeni technologického objektu.

3.5.4. D.4 Ostatni technologicka za Fizeni

3.5.4.1. Osobni vytahy, schodis tové vytahy ( ¢ast D.4.1)

PS 64-05-01 Chotoviny, osobni vytah

V souvislosti s vystavbou podchodu SO 64-20-02 (Novy zel. most v km 90,331 podchod Chotoviny) je
feSena vertikalni preprava osob se snizenou schopnosti pohybu pomoci 1 samoobsluzného vytahu
umisténého ve vytahové Sachté v podchodu s vylsténim na nastupisté.

Vytah na nastupisté je navrzen jako trakéni osobni.

Svétlé rozméry klece jsou 1 100 mm x 2 100 mm.

3.6. Struény popis navrzeného technického FeSeni — stavebni objekty (SO)

Stavebni objekty se nachéazeji v ¢asti projektové dokumentace ,E. Stavebni €ast*“.

3.6.1. E.1 InZenyrské objekty
3.6.1.1. Zelezniéni svrsek a spodek ( &ast dokumentace E.1.1)
SO 60-15-01 Tébor - Sudom éfice, vystroj trati

Vystroj trati obsahuje demontaz stavajicich a navrh instalace novych tratovych znacek pro cely Usek
stavebnich Uprav a to rychlostnikl, prfedvéstniki, stani¢nikl, referenénich bodd, sklonovnikt, koncud
nastupist, tabuli pfed zastavkou, posun zakazan a zajiStovacich znacek prostorové polohy koleje
pro definitivni stav (nefeSi umisténi provizornich néaveésti, zajiStujicich jednotlivé stavebni postupy
v objektech Zelezni¢niho svrSku). Soucasti objektu je i omeznikovani zmén hranic pozemku drahy
(zabord) mezniky drahy. Omeznikovani hranic drdzniho pozemku - doplnéni zni€éenych a narovnani
vlastnickych vztahu - neni pfedmétem ani tohoto objektu, ani soucasti jinych objekt( této stavby.

V objektech vystroje trati se uvazuje s instalaci navésti pro tratovou rychlosti do 160 km/h pro vykyvné
skfing, pro soupravy s nedostatkem prevySeni 130 mm a pro klasické soupravy a s ohledem
na smérové pomeéry i rychlostniky pro vozidla s pfechodnosti ,3". Pfi umisténi rychlostnikl byla vyuzita
mista v prechodnicich s pfijatelnym pfevySenim a sklonem vzestupnice. Podle rozhodnuti OTH
se rychlostniky V, prozatim nemaji na IV. TZK osazovat, nicmén& s ohledem na jejich osazeni
v okolnich stavbach jsou i v této dokumentaci ponechany. Rychlostniky pro NS véetné predvéstniki
na konci stavby smér Praha se neosadi, jsou pouze teoretické pro doCasny stav pred realizaci
navazujici stavby a do té doby se nepfedpoklada nasazeni souprav s naklapéci technikou.
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Pro traté s rychlosti do 160 km/h se navésti pfedvéstnik(l umisti na zadbrzdnou vzdalenost 1 000 m
pred rychlostnik (pokud je sniZeni rychlosti > nez 50 km/h, pak na 1550 m), tabule pfed zastavkou
na vzdalenost minimalné 1550 m. Predvéstnik pro NS 115 v km 84,512 bude pro smér z Prahy
posunut do km 85,449 (poloha rychlostniku NS 130) a doplnén tabulkou ,zkrdcena vzdalenost".
Naveésti - konec zastavky, vlak se blizi k zastadvce, posun zakazéan - budou umistény na samostatnych
ocelovych sloupcich.

Sudé stani¢niky uzSiho tabulového typu budou umistény oboustranné na stozary trakéniho vedeni
(TS), resp. na osténi tunelu a zabradli estakady pro oba sméry. Zelezobetonovy hektometr 90,2 bude
osazen v ose 0s koleji v ZST. Piejezdy v km 84,619, 87,646 639 a v km 94,920 budou signalizovany
staniéniky ,Zlutd deska“ ve vzdalenosti minimalné 1550 m od prejezdu. Prejezdy v Cekanicich
a Sudoméficich (pfejezd v obvodu ZST) neni potfeba oznagit stani¢niky stani¢nikem ,Zluta deska®.

Liché staniéniky - Zelezobetonovy hektometr — budou osazeny vlevo koleje &. 1. Vyjimkou je ZST
Chotoviny a odboc¢ka Sudoméfice, kde liché stani¢niky v km 90,3 a 94,5 budou osazeny v ose 0s
koleji. Na Zelezni¢ni estakadé budou liché stani¢niky osazeny jako stani¢niky uzsiho tabulového typu
na PHS, v tunelu na osténi tunelu. Fyzické stani€eni tratového Useku Tabor - Sudoméfice bude
ukonéeno v km 94,986 stavebniho staniCeni a bude totoZzné s km 95,423 434 stavajiciho stanieni
skokovym staniénikem. Skokovy stani€nik na konci stavby bude umistén v km 95,4 na stozaru TV
140N.

Na stozéary trakéniho vedeni budou vstficné umistény i konzolové znacky prostorové polohy koleje,
sklonovniky, rychlostniky N a predvéstniky N. Rychlostniky NS, pfedvéstniky NS a ve vyjimecnych
pfipadech i rychlostniky N a prfedvéstniky N budou umistény na samostatny ocelovy sloupek Gi
protihlukovou sténu, konzolové znacky na nastupistni prefabrikaty v Chotovinach a hiebové v zastavce
Sudomeéfice u Tabora.

Oproti PD nedoslo ke zméné.

SO 61-10-01 Téabor - C:ekanice, 7elezni éni svrSek
SO 61-11-01 Tabor - Cekanice, zelezni éni spodek

Stavebni objekty zahrnujici Gsek mezi Taborem (km 83,470) a vyhybnou Cekanice (km 84,525) trati
Praha — Ceské Budéjovice a Usek mezi Taborem (km 1,693) a Balkovou Lhotou (2,373) trati Tabor -
Pisek.

Popis stavajiciho stavu

Ve stavajicim stavu se jedna o jednokolejny elektrifikovany tratovy Usek trati Praha — Ceské
Budéjovice s tratovou rychlosti 80 km/h a dale pak jednokolejny neelektrifikovany tratovy Usek trati
Tabor — Pisek s tratovou rychlosti 65 km/h. Stav svrSku i spodku odpovida stafi, dle pfedkategorizace
se vétsSinou jedna o odpadni material, odvodnéni drazniho télesa je na mnoha mistech zanesené
a nefunkeni.

Popis navrhovaného stavu

V celém Gseku hlavni trati Praha — Ceské Budé&jovice je navrzeno zdvoukolejnéni trati pfidanim nové
tratové koleje vpravo. V km 83,470 budou tratové koleje navazany na v predchozi stavbé postavené
koleje slouzici v soucasné dobé pro jednokolejné traté zaisténé do ZST Tabor. Trat Tabor — Pisek
bude zapojena do prvni tratové koleje trati Praha — Ceské Budé&jovice pomoci vyhybky J60 1:14-760-I
v km 83,457 178 = km 1,695 773.

Osova vzdalenost koleji je na zacatku Useku 4,75 m. Piblizné v poloviné Useku se pomoci sloZzenych
obloukll zmenSuje na 4,0 m a nasledné pfed obvodem Cekanice vzriistad na stani¢nich 4,75 m. Toto
feSeni je voleno z davodu Uspor nasypovych a vykopovych praci v terénu.

V oblouku v km 83,5 — 84,0 a 84,2 84,5 dochéazi z divodu pfidani druhé tratové koleje k rozSifovani
stavajiciho zarezu trati. V oblouku v km 84,0 — 84,2 z téhoz divodu dochazi k rozSifeni nasypového
télesa. Poloha koleje €. 1 zlstava prakticky ve stejné stopé, jako byla pavodné. Sklonové feSeni
vychazi ze stavajiciho stavu, ktery se snazi kopirovat. Cilem smérového a vySkového feSeni v tomto
objektu bylo zajiSténi co nejvyssi mozné tratové rychlosti, kterd €ini: V = 90 km/h a V30 = 95 km/h,
V= 115 km/h v Useku od km 83,470 do km 84,513. V obou kolejich bude pouzit svrSek tvaru 60 E2
na betonovych praZcich s tvrzenou hlavou kolejnice (HSH).

RozSifeni télesa pro novou kolej bude v naspech tvofeno vhodnou zeminou vyziskanou ze zacatku
Useku z rozSifovani zarezu s vrchni vrstvou tl. 0,60 m z drceného kameniva 0/63 taktéz vyziskaného
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z rozSifovani zafezu. Na obou stranach trati bude zfizeno nové odvodnéni se zpevnénymi prikopy,
prikopovymi zidkami a podélnymi trativody, s vylsténim do pfilehlych vodoteci, pfipadné na terén.

Prazcové podlozi budou tvofit vhodné zeminy a vrstva Stérkodrti v koleji €. 1 a vrstva mineralni smeési
v koleji €. 2. Minerdlni smés byla zvolena z d{ivodu pozadavku geotechnického prizkumu na ochranu
podkladnich vrstev pfed mrazem a zatékajici vodou.

Tratovy Usek trati Tabor — Pisek v Useku za nové vloZzenou vyhybkou v km 1,659 773 - km 1,925 000
projde celkovou rekonstrukci. Bude vyménén Zelezni¢ni svrSek a spodek, zfizeno odvodnéni spodku.
V km 1,925 — 2,373 dojde k vyméné kolejového rostu a procisténi Stérkového loZze. Bude provedena
Uprava smérového a vySkového vedeni trati v tomto Useku a bude zvySena tratova rychlost na
V =80 km/h. V Useku bude pouzito vyziskanych kolejnic S49 uloZzenych na vyziskané betonové prazce
SB8.

Realizace stavebnich objektd (pfedevSim zemnich praci) bude koordinovana s pfilehlymi SO
Zelezni¢niho spodku, mezi nimiz dochazi k vyznamnym pfesunim hmot.

Hlavni vyméry

Délky koleji

UIC60 B91S/1, rozdéleni ,u" 2078 m
S49 uz.SB8, rozdéleni ,d* 606 m
UIC 60, vyhybkové atypické prazce kratké, rozd. "u", n.mat. 144 m
UIC 60, vyhybkové atypické prazce spole¢né, rozd. "u", n.mat. 9,652 m
Vyhybky

J60 1:14-760-I 1 ks
Kolejové loze

Nové kolejové loze fr. 31,5/63 6 590 m®
Dréazni stezky, novy mat., posyp fr. 4/16 9m?
Celkové odpady

Zeleznigni prazce drevéné 805 ks
Zelezniéni prazce betonove 40 ks
PE podlozky 0,53t
Pryzove podlozky 1,05t
Stérk z kolejisté 1768 m*
Hlavni zemni prace

Vykop 32760 m®
Nasyp, zemina zlepSena vapnem a cementem. 2195 m°
Podkladni vrstvy

Podkladni vrstva ze Stérkodrti fr. 0/32-A - recyklovany material 2277 m°
Podkladni vrstva ze Stérkodrti fr. 0/32-A - novy material 464 m®
Podkladni vrstva z mineralni smési 908 m*
ZzvC tl. 0,42m 970 m?
Drcené kamenivo frakce 0/63 775 m®
Ochrana zemnich svahi — biodegradacni rohoz 6 260 m”
Ochrana zemnich svahu — georohoz 5457 m®
Odvodnéni

Délka pFikopu z tvarnic TZZ4 4 ks
Délka pfikopu z tvarnic TZZ5 3397 ks
Délka trativodniho potrubi DN 150 385m
Délka trativodniho potrubi DN 200 80 m
Délka svodného potrubi DN 200 31m
Délka svodneho potrubi DN 300 17 m
Zlab UCHO 23 ks
Zlab UCH2 2 ks
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SO 62-10-01 Qekanice, zelezni éni svrSek
SO 62-11-01 Cekanice, Zelezni éni spodek

Stavebni objekty zahrnujici usek mezi Taborem a vyhybnou Cekanice od km 84,525 a pred stavajici
vyhybku €. 4 ve vyhybné Cekanice do km 85,500.

Popis stavajiciho stavu

Ve stavajicim stavu se jedna o jednokolejny elektrifikovany tratovy Usek s tratovou rychlosti 80 km/h
pred vyhybnou Cekanice, dvoukolejny elektrifikovany Gsek vyhybny Cekanice s tratovou rychlosti
80 km/h, ze kterého odbocluji dvé vlecky. Dnes jiz nepouzivana do arealu SDC a do aredlu firmy
Tagrea. Stav svrSku i spodku odpovida stafi, odvodnéni drazniho télesa je na mnoha mistech
zanesené a nefunkéni.

Popis navrhovaného stavu

V Gseku mimo vyhybnu je navrZzeno zdvoukolejnéni trati pfidanim nové koleje vpravo do mista zruSené
vlecky aredlu SDC. Osa koleje &. 1 kopiruje ptvodni trasu, kromé& oblouku ve vyhybné Cekanice, kde
pro zvyseni tratové rychlosti se zvétSuje polomér smérového oblouku a kolej vybocuje od stavajici osy.
Rychlost v Useku: V = 100 km/h, Vi3 = 105 km/h a V, = 130 km/h. Sklonové feSeni zachovava
stavajici parametry, je snaha kopirovat plvodni terén. Z divodu udrzby je prostor napojeni viecky
Tagrea feSen bez lomu sklond, z toho divodu dochazi na zacatku vyhybny ke zvySeni nivelety koleje
015 cm smérem nahoru. Toto zvySeni nivelety je téZ vyuzito k odvodnéni silnice pfed prejezdem
pomoci vzniku protispadu v komunikaci.

V obou kolejich bude pouZit svrsek tvaru 60 E2 na betonovych praZcich. Vyhybna Cekanice bude
zrudena, nové bude obvod Cekanice patfit pod ZST Tabor. V obvodu bude zfizeno odbo&eni na vie¢ku
Tagrea pomoci vyhybky J60 1:11-300. ZajiSténi bo¢ni ochrany je provedeno pomoci stavajici odvratné
vyhybky. Osova vzdalenost koleji je v misté vyhybek 4,75 m. Smérem do trati pomoci pfilehlych
oblouku pfechazi na hodnotu 4,0 m.

Na obou stranach trati bude zfizeno nové odvodnéni se zpevnénymi pfikopy, odfezy v Urovni zemni
plané a podélnymi trativody s vylsténim do pfilehlych vodotedi, pfipadné na terén. Prazcové podlozi
budou tvofit zeminy zlepSené smési vdpna a cementu a vrstva Stérkodrti.

Realizace stavebnich objektd (pfedevsim zemnich praci) bude koordinovana s pfilehlymi SO
Zelezni¢niho spodku, mezi nimiz dochazi k vyznamnym pfesunim hmot.

Hlavni vyméry

Délky koleji

UIC60 B91S/1, rozdéleni ,u" 1931 m
S49, vyhybkové atypické prazce kratké, rozd. "d", novy mat. 3m
S49, SB8, rozd. "d", uzity mat. 19,9 m
UIC 60, vyhybkové atypické prazce kratké, rozd. "u", novy mat. 12,0m
UIC 60, vyhybkové atypické prazce spole¢né, rozd. "u", novy mat. 9,7m
Vyhybky

J 60 1:11 - 300 1ks
Kolejové loze

Nové kolejové loze fr.31,5/63 5518 m°
Drazni stezky, novy mat., posyp fr. 4/16 8m?®
Celkové odpady

Zelezniéni prazce drevéné 579 ks
Zelezni¢ni prazce betonové 147 ks
PE podloZky 0,57t
Pryzové podlozky 1,14 t
Vyhybky - Zelezny Srot 3,8t
Koleje — zelezny Srot 98,64 t
Stérk z kolejisté 1538 m®

Hlavni zemni prace
Vykop 9770 m®

strana 74



Modernizace trati Tabor — Sudomérice u Tabora

Nasyp 500 m*
Podkladni vrstvy

Podkladni vrstva ze Stérkodrti fr. 0/32-A - recyklovany material 2853m®
Podkladni vrstva ze Stérkodrti fr. 0/32-A - novy material 302 m?®
Podkladni vrstva z mineralni smési ZKPP 171 m®
ZZVCtl. 0,42 m 9284 m
Ochrana zemnich svah 618 m®
Odvodnéni

Délka pfikopu z tvarnic TZZ5 2413 ks
Délka trativodniho potrubi DN 150 304 m

SO 63-10-01 Qekanice - Chotoviny, Zelezni _éni svrSek
SO 63-11-01 Cekanice - Chotoviny, Zelezni _éni spodek

Stavebni objekty zahrnuji Gsek mezi chotovinskym zhlavim ruSené vyhybny Cekanicq (stavajici km
85,500) a vyménovym stykem nové vyhybky &. 1 v pfedsunuté kolejové spojce pfed ZST Chotoviny
(stavajici km 88,793).

Popis stavajiciho stavu

Ve stavajicim stavu se jedna o jednokolejny elektrifikovany tratovy Usek s tratovou rychlosti 100 km/h.
Stav svrSku i spodku odpovida stafi, odvodnéni drazniho télesa je na mnoha mistech zanesené
a nefunkeni.

Popis navrhovaného stavu

V celém uUseku je navrzeno zdvoukolejnéni trati pfidanim nové koleje vlevo. V km 86,8 - 87,3
a 88,0 - 88,3 dochazi k vyznamnéjSim smérovym posuniim osy stavajici koleje v oblouku az o cca
12 m. Cilem je zajiSténi homogenni tratové rychlosti V = 150 km/h a Vi3 = Vi = 160 km/h v Useku
od km 86,5. Ve zbyvajici Casti smérem k Taboru pak rychlost klesa na V = 130 km/h, Vi3 = 140 km/h
a V= 160 km/h. Sklonové feSeni zachovava stavajici parametry, v podjezdu pod dalnici D3 doSlo
oproti PD k posunu os koleji ve vodorovném i svislém sméru v fadu desitek centimetrd za Ucelem
zvétSeni podjezdné vysky na 6,60 m. V obou kolejich bude pouzit svrSek tvaru 60 E2 na betonovych
prazcich.

RozSifeni télesa pro novou kolej bude v naspech tvofeno pfevazné vapnem zlepSenymi zeminami
ze stavby s konsolidaéni a ochrannou vrstvou z drceného kameniva. Na obou stranach trati bude
zfizeno nové odvodnéni se zpevnénymi prikopy, pfikopovymi zidkami, podélnymi trativody a patnimi
drény, s vyuasténim do pfilehlych vodoteci, pfipadné na terén. Prazcové podlozi budou v pfevazné
délce tvofit zeminy zlepSené vapnem, resp. smési vapna a cementu a vrstva Stérkodrti.

Realizace stavebnich objektd (pfedevSim zemnich praci) bude koordinovana s pfilehlymi SO
Zelezni¢éniho spodku, mezi nimiz dochazi k vyznamnym pfesunim hmot.

Stavebni objekty nevyZaduji vyjimky z norem a predpist.

Hlavni vyméry

Délky koleji

UIC60 B91S/1, rozdéleni ,u“ 6607,2 m
S49 uz. SB8, rozdéleni ,e" (proviz. stavy) 110,000 m
Kolejové loze

Nové kolejové loze fr.31,5/63 15477 m®
Drazni stezky, novy material fr.31,5/63 81m?
Drazni stezky, recykl. mat., posyp fr. 4/16 504 m?
Celkové odpady

Kontaminovany Stérk z vyhybek 27t
Zelezni¢ni prazce betonove 36 ks
Srotové kolejnice 121'm
Drobné kolejivo 34,3t
Zelezny Srot (konstrukce, stozary) 0,2t
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PE podloZky 10t
Pryzové podlozky 2,1t
Stérk z kolejisté (odpad po recyklaci) 2305t
Hlavni zemni prace

Vykop 2. tF. 9951 m®
Vykop 3. tF. 28 477 m°
Sejmuti biologické vrstvy, ornice a podornici 4202 m°
Ohumusovani tl. 0,20 m 19 356 m”
Nasyp ze soudrznych zemin z vykopu a zdrojl stavby 8 469 m®
Nasyp z vapnem zlepSenych zemin z vykopu 12 053 m®
Nasyp z nesoudrznych hornin ze zdrojl stavby 10 143 m®
Nasyp kamenité (fr. 0/125) ze zdroju stavby 3000 m®

Podkladni vrstvy

Podkladni vrstva z $D fr. 0/31,5-A - novy material 3921 m®
Podkladni vrstva z SD fr. 0/31,5-A - recykl. material 6 199 m*
Zemina zlepSena vapnem tl. 0,42m 3891 m’
Zemina zlepSena vapnem a cementem tl. 0,42m 16 300 m?
ZKPP — zemina zlepSena cementem tl. 0,60 m 700 m?
Separacni geotextilie na plani a v konstr. vrstvé 17 491 m?
Odvodnéni

Délka prikopu z tvarnic TZZ3 4445 m
Délka pfikopovych Zlabu UC 140 m
Délka zatrubnéni pfikop DN 800 224 m
Délka trativodniho potrubi DN 150 571 m
Délka trativodniho potrubi DN 200 194 m
Stavby Zelezni¢niho spodku

Délka gabionovych zidek 59 m
Délka zidek ze svahovek 61m

SO 64-10-01 Chotoviny, zelezni éni svrSek
SO 64-11-01 Chotoviny, zelezni éni spodek

Stavaijici stav

Zelezniéni stanice Chotoviny leZi v km 90,355 jednokolejné trati Ceské Budé&jovice - BeneSov u Prahy.
V Zelezni¢ni stanici Chotoviny jsou dnes 4 stani¢ni koleje. Ze 4. stani¢ni koleje odbocuje vlecka
do aredlu TT a vytazna kolej. Z 3. koleje je napojena vileéka do pily (Pila Stimak). Ve stanici je
¢tyrkolejny Zelezni¢ni prejezd a dvé Uroviiova sypand nastupisSté se zpevnénou nastupistni hranou
z betonovych prefabrikat v délkach 140 a 200 m.

Navrhovany stav

Technické FeSeni v ZST Chotoviny umoZiuje prajezd po hlavnich kolejich rychlostmi
150/160/160 km/h a po predjizdné koleji rychlosti 60 km/h. Dle nového navrhu bude stanice ¢tyrkolejna
(hlavni koleje €. 1 a 2, jedna predjizdna kolej ¢. 3 a kuséa kolej €. 4 — manipulaéni kolej). Kolej €. 2 ma
uzite€nou délku 656 m, kolej €.1 a 3653 m. Do koleje ¢.3 bude zapojena stavajici vlecka Pila
vyhybkou tvaru JS491:9-300 (regenerovana stavajici vyhybka ¢&. 1). Manipulaéni kolej €. 4 je nové
navrzena v blizkosti arealu trakéni ménirny, bude zapojena do 2. koleje na taborském zhlavi vyhybkou
tvaru J60 1:9-300. Jeji uzitna délka je 47 m. Takto umisténd VNVK byla projednana a odsouhlasena
zastupci CD Cargo a OR.

ZdUvodnéni technického reSeni

Kolejové feSeni z pfipravné dokumentace je upfesnéno s ohledem na moznou vystavbu ucelenych
Useku koleje, tj. tak, aby se minimalizovaly Upravy Zelezni¢niho télesa a dle pfipominek ministerstva
dopravy. Zasadni Upravy télesa probihaji vzdy jen na jedné strané stavajiciho kolejisté. Pfed ZST
Chotoviny vede stavajici trat' zhruba v Urovni terénu ke strdznimu domku vlevo trati v km 89,050 od né;j
pak v naspu do ZST Chotoviny.
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Materidly a konstrukce navrzené projektem vychéazeji z nabidek vyrobkd, vzorovych listh a zkuSenosti
jako realné mozné, dostupné a vzhledem k pozadovanym parametrim i finanéné nejuspornéjsi,
slouzici jako podklad pro stanoveni ndkladi jednotlivych SO. V dokumentaci uvedené vyrobky nejsou
zavazné a je mozno je nahradit obdobnymi vyrobky s minimalné stejnymi parametry a kvalitou.
VSechny materidly je nutno dolozit certifikaty jakosti a pfipadné odpovidajicim posouzenim. Vybrané
vyrobky pro Zelezniéni svréek a spodek musi byt pro pouZiti do koleji SZDC s.o. a CD a.s. schvaleny
a musi mit platné ,Osvéd&eni Ceskych drah*.

Odvedeni povrchovych vod

Navrh zplGsobu odvodnéni, rozhrani odvodrovanych ploch a poloha jednotlivych odvodriovacich
zafizeni je uvazovany s ohledem na umisténi Zelezni¢nich mostd, opérnych zdi, nastupist
a v neposledni fadé s ohledem na polohu stavajicich i novych inzenyrskych siti a zakladd trakénich
stozar(l. V &asti upravovaného Useku mimo Zelezniéni stanici je navrhnuté oteviené povrchové
odvodnéni pomoci zpevnénych pfikopl z tvarnic TZZ3. V Zelezni¢ni stanici je navrzen systém trativodd
a svodnych potrubi s vyasténim na terén popf. do stavajicich vodote¢i. Smérové a vyskové feSeni
odvodnéni je patrné z podélného fezu a vykresu odvodnéni.

Hlavni vyméry

Délky koleji

UIC60 B91S/1, rozdéleni ,u" 3035,45m
S49 uz.SB8, rozdéleni ,d* 650,859 m
S49 uz.SB8, rozdéleni ,c* 118,39 m
S49, vyhybkové atypické prazce kratké, rozd. "u", n.mat. 72m
S 49, vyhybkové atypické prazce spole¢né, rozd. "u", n.mat. 72m
UIC 60, vyhybkové atypické prazce kratké, rozd. "u", n.mat. 95,17 m
UIC 60, vyhybkové atypické prazce spole¢né, rozd. "u", n.mat. 103,43 m
Vyhybky

J60 1:14-760-I 4 ks
J60 1:12-500-I 2 ks
J60 1:9-300 1ks
JS49 1:9-300 1 ks
J60 1:11-300 4 ks
Kolejové loze

Nové kolejové loze fr.31,5/63 10 474 m®
Drazni stezky, recykl. material fr.31,5/63 2416 m®
Drazni stezky, recykl. material, posyp fr. 4/16 4809 m?
Uprava povrchu z recykl. drceného kameniva fr 8/16 589 m?

Celkové odpady

Kontaminovany Stérk z vyhybek 244 t
Odpadni Stérk po recyklaci 4369t
Zeleznini prazce dievéné 1775ks
Zelezni¢ni prazce betonove 1688 ks
Srotové kolejnice 118,26 m
Drobné kolejivo 92t
PE podloZky 0,62t
Pryzové podlozky 1,26t
Hlavni zemni prace

Vykop 3 tf. 15 309 m®
Nasyp, zemina zlepSena vapnem a cementem. 9872m®
Ostatni (zasyp vykopkem, tésnici vrstva apod.) 361m®
Podkladni vrstvy

Podkladni vrstva ze Stérkodrti fr. 0/32-A - novy materiél 5191 m°
Podkladni vrstva ze Stérkodrti fr. 0/32-A - recyklovany material 906 m®
ZKPP - drcené kamenivo fr. 0/125, tl. 0,35m 91 m?
ZKPP - minerdlni smés tl. 0,35 m 498 m®
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Vyztuzné geosyntetikum 40 kN/m pod koleje 2 600 m?
Separaéni geotextilie 2879 m’
Konsolidaéni vrstva fr 0/125, mat. tunelu 1603 m®
Ochranna vrstva, mat. z tunelu 1701 m°
Odvodnéni

Délka pfikopu z tvarnic TZZ3 882 m
Délka trativodniho potrubi DN 150 1468 m
Délka trativodniho potrubi DN 100 127 m
Délka svodneho potrubi DN 200 380m
Vyplii ryhy trativodu — SD fr.16/32 1041 m®
Podsypné vrstvy ze SP 157 m®
Demolice

Do objektu Zelezni¢niho spodku jsou zahrnuty demolice objektd mensiho rozsahu, zejména zdi, resp.
pozemnich objektl, které nejsou evidovany na katastralnim Gfadé (nemaji popisné €islo) a zakladi
inzenyrskych objektl, které nejsou souéasti demolic jinych SO.

SO 65-10-01 Chotoviny - Sudom _éfice, Zelezni ¢ni svrSek
SO 65-11-01 Chotoviny - Sudom _éfice, Zelezni éni spodek

Popis stavajiciho stavu

V Useku Chotoviny - Sudoméfice u Tabora stavajici jednokolejna trat pokraduje za zhlavim ZST
Chotoviny v inflexnich obloucich. Tento Usek ve stavajicim stavu umoznuje rychlost pouze 80 km/h,
proto ho stavba opousti. Prostor pro nové navrZzenou trasu zahrnuje pole a louky mezi obcemi
Chotoviny, Morave¢ a Sudoméfice u Tabora.

Popis navrhovaného stavu

Ze ZST Chotoviny vychazi trasa nesoustfednymi levostrannymi oblouky. Dale nasleduje protismérny
oblouk s inflexnim bodem obratu. Trasa v tomto prostoru (km 91,250 — 91,350) kfizi dalnici D3 pod
Uhlem 36,25°, kde je navrzen Zelezni€ni ocelovy most typu Langer SO 65-20-01. Za ocelovym mostem
nasleduje estakada SO 65-20-03. Déle nasleduje vystupni pfechodnice a dlouhd mezipfima. Na konci
této mezipfimé dojde ke kfizeni silnice 1.tfidy 1/3, Votice — Tabor. Zde bude navrzen novy silniéni most
SO 65-22-01. Za timto kfizenim nasleduje slozeny pravostranny oblouk. V tomto oblouku je
vR,=2800m, resp. R;=2804m situovany v km 93,240 — 93,670 novy Sudomeéficky tunel

(SO 65-25-01). Cely Usek je navrzen na rychlost V/V,/V\ = 160 km/h.

Novy Zelezni¢ni svrSek bude tvaru 60 E2 na betonovych prazcich o minimalni hmotnosti 300 kg,
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W, rozdéleni prazcli ,u“, bezstykova kolej.

Po realizaci stavby bude feSeny Usek hlavnich koleji vyhovovat nasledujicim parametrdm:

- tfida zatizeni D 4, }
- prostorova prdchodnost pro loznou miru UIC-GC, tj. dle CSN 73 6320 zékladni prifez Z-GC
s vlivem SirSich vozidel

ZdUvodnéni technického reSeni

Stavba feSi modernizaci tratového Useku Tabor (mimo) - Sudoméfice u Tabora (v€etné), ktera spociva
pfedevsim v jeho zdvoukolejnéni. Vedeni trasy zeleznice v Useku Tébor - Chotoviny v podstaté sleduje
stavajici polohu hlavni tratové koleje. Zdvoukolejnéni je navrzeno pfidanim druhé tratové koleje bud
vlevo, nebo vpravo od stavajici koleje s ohledem na konfiguraci terénu, zapojeni do stanic a dalSi
omezujici prvky. V Useku Chotoviny — Sudoméfice u Tabora jsou navrzeny dvé vyrazné smérové
pfelozky trati. Na prvni z nich se zfidi pfemosténi kfizené dalnice D3 délky 100 m, nasledné pfimo
navazujici na mostni estakadu délky 450 m, na druhé novy dvoukolejny tunel délky 430 m. Pfelozky
trati znamenaji jeji zkraceni o cca 448 m.

V soucCasné dobé je tratovy Usek provozovan rychlosti 80 km/h. Modernizace trati umozni v Useku
Chotoviny (mimo) — Sudoméfice u Tabora (mimo) rychlost V = V,y; = Vi = 160 km/h.

Hlavni vyméry
Délky koleji:
60 E2 B91S/1, rozdéleni ,u“ 7 406 m
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Kolejové loze:

Nové kolejové loze fr.31,5/63
Drazni stezky, recykl. mat., posyp fr. 4/16

Celkové odpady:
Zelezniéni prazce dievéné
Zelezniéni praZce betonové
Srotové kolejnice

Drobné kolejivo

PE podloZky

Pryzové podlozky

Hlavni zemni prace:

Vykop 2tF.

Vykop 3tF.

Vykop 4tf.

Vykop 5tF.

Vykop 6tF.

Nasyp, zemina vhodna
Nasyp, kamenivo

Vykop, ornice a podornici
Nasyp, ornice a podorni¢i

Podkladni vrstvy:

Podkladni vrstva ze Stérkodrti fr. 0/32-A - novy material
Podkladni vrstva mineralni smés fr. 0/32-A - novy material
ZKPP - mineralni smés tl. 0,50 m

Separacni geotextilie

Odvodnéni:

Délka pfikopu z tvarnic TZZ3
Délka pFikopu z tvarnic TZZ4
Délka trativodniho potrubi DN 150
Délka svodného potrubi DN 200
Délka monol. zidky ,L"

Délka monol. zidky ,U"

Délka pfik. Zlabu UCB2

Délka prefabrikatu opérnych zdi U3

Demolice

18837 m°
195 m?

136 ks
670 ks
2225m
49,7t
1,23t
2,49t

23421 m®
38146 m°
36 484 m®
34379 m®

1497 m°
63 451 m°

109 018 m®

20211 mz

Mezi demolice objektl Zelezniéniho spodku jsou zahrnuty demolice objektli mensiho rozsahu, zejména
zdi, pozemnich objekt(, které nejsou evidovany na Katastralnim 0Ofadé (nemaji popisné cislo)
a zakladu inzenyrskych objektl, které nejsou soucasti demolic jinych SO. Demolice budou provadény
dle typu a velkosti objektu bud rué¢né — drobnou mechanizaci, nebo strojové — za pomoci tézké

mechanizace.

Do tohoto SO je zahrnuta i demolice silni¢niho nadjezdu ve stavajicim km 90,972. U ni bude postup

praci nasledovni:

sneseni kolejového rostu

rpONE

rozebrani ochrany proti doteku (panely z pletiva) a jejich likvidace jako zelezného Srotu
rozebréani pletiva a podpurné konstrukce (leSeni) — s navracenim vlastnikovi
ubourani konstrukce nadjezdu do projektované Urovné (kamenné zdivo): Demolice bude

provedena pomoci rypadla s dlouhym ramenem za pouziti bouraciho kladiva (klenba z Grovné
pod nadjezdem a konstrukce nad opérami z Grovné nadjezdu)

5. po ubourani bude kamenivo rozhrnuto v stav. zarezu

6. ve vytvofeném prostoru bude do projektované vySe hutnény (mozno i soucasné s okolnim
zasypem stav. zarezu) nasep pro komunikaci. Hutnéni bude probihat po vrstvach tl. 0,50 m,
valcem. Na povrchu naspu (podkladu pod komunikaci) musi byt dosazeno modulu pfetvarnosti

Edef’z =45 MPa.
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SO 66-10-01 Sudom érice, Zelezni éni svrSek
SO 66-11-01 Sudom éfice, Zelezni €éni spodek

Stavaijici stav
V ZST Sudoméfice u Tabora jsou dnes 4 staniéni koleje (1, 3, 5 a 2), dale z 2.koleje odbo&uje vytazna
kolej a vlecka do arealu Stavebni technika plus, z 5. koleje odvrat. Ve stanici je trojkolejny Zelezni¢ni

prejezd a jedno Urovhové nastupiSté. Nastupisté je situovano u VB na prazském zhlavi ve stavajicim
km 95,125 — 95,285.

Popis navrhovaného stavu

Na stavajicim pfejezdu prochazi trat v pravém oblouku s prevySenim, silnice pfitom klesa zprava
doleva. Snahou projektanta byla co nejplynulejsi jizda pfejezdem. Smérové feSeni na prejezdu se [iSi
v 1. a 2. koleji. V 1. koleji je navrzen oblouk s R; =2 270 m, D =34 mm, ve 2. koleji R, =2 160 m,
D =40 mm. Vnitfni kolej €. 2 je oproti koleji ¢. 1 snizena pro lepSi priijezd vozidel pfes prejezd.
V pfejezdu je pro V/Vi3p/Vk = 160 km/h nedostatek prevySeni | = 100 mm.

Za obloukem pokracuji koleje do zastavky Sudoméfice v pfimé, ve stavajici osové vzdalenosti 4,75 m,
ktera v pfipadé pozdéjSi potfeby umozni vlozeni spojek.

Novy Zelezni¢ni svrSek bude tvaru 60 E2 na betonovych prazcich o min. hmotnosti 300kg, s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim W, rozdéleni prazcu ,u“, bezstykova kolej.

Po realizaci stavby bude feSeny Usek hlavnich koleji vyhovovat nasledujicim parametriim:
- tfida zatizeni D 4 5
- prostorova prichodnost pro loZznou miru UIC-GC, tj. dle CSN 73 6320 zakladni prifez Z-GC
s vlivem SirSich vozidel.

Zdlvodnéni technického reSeni

Stavba FeSi modernizaci tratového Useku Tabor (mimo) - Sudomeéfice u Tabora (véetné), kterd spociva
predevsim v jeho zdvoukolejnéni.

V soucasné dobé je tratovy Usek provozovan rychlosti 80 km/h. Modernizace trati umozni v Useku
Zastavka (Odbocka) Sudoméfice u Tabora rychlost V = V,y; = Vi = 160 km/h (s do¢asnym omezenim
rychlosti na konci stavby az do realizace navazujici stavby Modernizace trati Sudoméfice u Tabora
u Tabora — Votice) na V = V,y; = V= 95 km/h.

Hlavni vyméry

Délky koleji

60 E2 B91S/1, rozdéleni ,u" 1162 m
S49 uz. SB8, rozdéleni ,d* 64 m
S 49, vyhybkové atypické prazce spole¢né, df, rozd. "u", n.mat. 7,200 m
S 49, vyhybkové atypické prazce kratké, df, rozd. "u", n.mat. 15,731 m
UIC 60, vyhybkové atypické praZzce kratké, bet, rozd. "u", n.mat. 0,469 m
Vyhybky

JS49 1:18,5 - 1200 s prodlouzenymi kolejnicemi za srdcovkou 1ks
Kolejové loze

Nové kolejové loze fr.31,5/63 2486 m°
Recyklované kolejové loze fr.31,5/63 1118 m°
Drazni stezky, recykl. material fr. 4/16 19 m®

Celkové odpady

Kontaminovany Stérk z vyhybek 244 t
Zelezniéni praZce dfevéné 1110 ks
Zelezniéni prazce betonové 1394 ks
Srotové kolejnice 1186 m
Drobné kolejivo 74,51t
PE podlozky 0,81t
PryZové podlozky 1,64t
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Hlavni zemni prace

Vykop 3 tf. 6522 m°
Material na zarovnani terénu po demolicich 254 m®
Podkladni vrstvy

Podkladni vrstva ze Stérkodrti fr. 0/32-A - recyklovany materidl. 2440 m®
ZKPP - mineralni smés tl. 0,30 m 946,3 m”
Separacni geotextilie 1769 m?
Odvodnéni

Délka prikopu z tvarnic TZZ3 623 m
Délka pfikopu z tvarnic TZZ4 78 m
Délka trativodniho potrubi DN 150 572 m
Délka svodného potrubi DN 200 29 m
Demolice

Mezi demolice objektl zelezniéniho spodku jsou zahrnuty demolice objektd mensiho rozsahu, zejména
zdi, pozemnich objektd, které nejsou evidovany na Katastrdlnim Gfadé (nemaji popisné c¢islo)
a zékladl inZzenyrskych objektl, které nejsou souééasti demolic jinych SO. Demolice budou provadény
dle typu a velkosti objektu bud ru¢né — drobnou mechanizaci, nebo strojové — za pomoci tézké
mechanizace.

SO 60-80-02 Tabor - Sudom éFice, kaceni mimolesni zelen é

Dokumentace SO 60-80-02 Téabor — Sudoméfice vycCisluje objem kécené zelené véetné ceny prace
nutné na jeji odstranéni a podava prehled mimolesni zelené dle jednotlivych katastr(i a parcel
pro ziskani povoleni ke kaceni dle zdkona ¢&. 114/1992 Sbh. Celkem je v rdmci mimolesni zelené
navrzeno ke smyceni 103 360 m® keftl a ke kaceni 10 555 stromti (10 366 strom(i o priméru kmene
do 30 cm, 176 strom( o priméru kmene 30 - 50 cm, 13 strom{ o prdméru kmene nad 50 cm). VétSina
stromd ma charakter naletu a jeho velikostni charakteristiky se nalézaji na dolni mezi, od které SZDC
klasifikuje strom od kefe (prdmér kmene od 10 cm vySe).

SO 60-80-03 Tabor - Sudom éFice, kaceni lesni zelen é

Dokumentace SO 60-80-03 Tabor — Sudomeéfice, kaceni lesni zelené vycisluje objem kacené zelené
na PUPFL (pozemky uréené k plnéni funkce lesa) v€éetné ceny prace nutné na jeji odstranéni. Zabory
lesniho pudniho fondu z hlediska odvodl (poplatek za odnéti pozemku uréenych k plnéni funkce lesa,
Skoda na lesnich pozemcich z trvalého odnéti plnéni produkéni funkce, Skoda na lesnich pozemcich
z do¢asného odnéti plnéni produkéni funkce, Skoda z pfedcasného smyceni lesnich porostd) jsou
feSeny v dokumentaci B.10 Trvalé a do¢asné zabory pozemku ze ZPF a PUPFL. Celkem je v ramci
lesni zelen& navrzeno ke smyceni 3 000 m” keft a ke kaceni 4 060 strom( (3 100 stroml o praméru
kmene do 30 cm, 960 stromU o priméru kmene 30 - 50 cm).

SO 60-82-01 Tabor - Sudom érice, rekultivace opust éného t élesa drahy

Obsahem stavebniho objektu je rekultivace opusténého Useku trati, ktery vznikne realizaci prelozky
trati. Bude demolovan kolejovy rost, odstranéno kolejové loze, trakéni vedeni a navéstidla. Stavajici
mostni objekty budou demolovany. V Useku zafezu u Chotovin (km cca 90,700 - 91,200) bude
zarezove téleso zasypano do Urovné terénu, horni vrstva bude prekryta ornici v tloustce 30cm a bude
provedena tfileta biologicka rekultivace na ornou plidu. Zarezové téleso u Moravée bude zasypano
do poloviny vySky v celém Useku (km 91,900 - 92,300), povrch dna zafezu bude ohumusovan
a zatravnén, stavajici zafez mezi prelozkou traté a I/3 bude zasypan do Urovné terénu, ohumusovan
v tlouStce 30 cm a rekultivovan na ornou pldu. Dale budou na ornou pudu rekultivovany useky
ruSenych komunikaci.

Sneseni stavajici trati, véetné vSech zelezni€nich zafizeni, demolice stavajicich mostd a zasypani
zafezovych téles je soucasti samostatnych stavebnich objekta.

SO 60-82-02 Tabor - Sudom érice, rekultivace ploch do éasného dlouhodobého zaboru

Pfedmétem stavebniho objektu je rekultivace ploch docasného zaboru. Plochy docasného
dlouhodobého z&boru budou v rdmci stavby vyuzivany jako plochy zafizeni staveniSté, manipulacni
plochy a obsluzné komunikace. Provedeni rekultivace m(ze byt zahajeno po ukonéeni vyuzivani
plochy.
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ZplGsob rekultivace docasnych dlouhodobych zébord ZPF je feSen v souladu se zékonem
€. 334/1992 Sh., o ochrané zemédélského pudniho fondu, v souladu s § 4 je nutné po ukonceni
nezemédeélské cinnosti uvést pozemky do stavu, aby byl zpusobily k plnéni dalSich funkci v krajiné
a souvisejicich pravnich predpisu. Rekultivace bude provedena ve dvou fazich — technické
a biologické s cilem uvedeni dotéenych ploch do ptvodniho stavu.

Po ukoné&eni vyuZivani ploch docasného dlouhodobého zaboru ZPF budou nejprve odstranény veskeré
néasledky stavebni ¢innosti, dale bude urovnan terén stavebni technikou na rovnou plan. Po vyrovnani
terénnich nerovnosti se plochy rozrusi zemédélskou technikou. Pfitom budou zachovany sklony tak,
aby byla zajiSténa kontinuita sklont s okolnimi pozemky. Déle bude navezena ornice v tloustce dle
mocnosti kulturni vrstvy pldy, kterd byla pred zapocetim stavebnich praci sejmuta (stanoveno dle
pedologického prizkumu). Po ukonceni technické rekultivace bude néasledovat tfiletd biologicka
rekultivace.

3.6.1.2. Néastupist é (éast E.1.2)

SO 64-14-01 Chotoviny, ostrovni ndstupist &

Stavaijici stav

Dnes jsou ve stanici Chotoviny pouze Uroviiova nastupisté v délkach 140 a 200m. Jejich hrany jsou

tvofeny Zelezobetonovymi panely ulozenymi na podsypu. Pfechody pfes koleje jsou vytvofeny rovnéz
ze Zelezobetonovych paneld. Ve stanici je Ctyfkolejny Zelezniéni prejezd.

Navrhovany stav

Pfedmétem stavebniho objektu je ostrovni nastupisté ve stanici Chotoviny. Stanice bude nové plné
peronizovana. NavSechna néstupiSté bude bezbariérovy pristup. Délka néstupisté odpovida
pozadavk({m vznesenym v pribéhu projednani 90 m.

Ostrovni néastupisté €. 2 je navrzeno mezi koleji ¢.1 a 3 s pevnou nastupni hranou a povrchem
ze zamkové dlaZby. Zagatek nastupisté je v km 90,236 940 a konec v km 90,329 181. Sitka nastupisté
je proménnd v zavislosti na osové vzdalenosti koleji. Minimélni hodnotu mé na svém zacéatku, 6,9 m.
Vzdalenost nastupni hrany od osy koleje je v celé délce 1,68 m.

Cislovani nastupist je ve sméru od vypravni budovy. Sou&asti stavebniho objektu je i provizorni
nastupisté u koleje €. 3. Budoucim majitelem SO 64-14-01 bude SZDC, s.0. Navrzené technicke
feSeni vyplyva z pozadavk( TSI a CSN 73 4959 z dubna 2009.

Odvedeni povrchovych vod

Odvodnéni plochy nastupist je zaruceno pfiénym sklonem vSech ploch 2%. Ostrovni nastupisté ma
sklon smérem do koleji €. 1 a 3. Odvodriovaci zlabek je navrzen pfed vstupem do podchodu.

Zmény oproti DUR

Oproti pfipravné dokumentaci doSlo ke zkraceni nastupisté na 90 m a jeho posunu smérem k vypravni
budové. Toto feSeni umozfiuje vhodnéjSi dispozi¢ni feSeni podchodu a zvétSeni Sifky ostrovniho
nastupiste.

Déle doSlo ke zméné konstrukce nastupisté, které je nové s pevnou nastupni hranou.

Hlavni vyméry

Délka ostrovniho nastupisté 90 m
Zemni prace
- Nasyp z hornin nesoudrznych, mat. ze Zel. svrSku 484 m®
Konstrukce nastupisté
- Nastupistni zidka typu L bez konzolovych desek 184 m
- Zamkova dlazba, Seda 455 m”
- Zamkova dlazba — slepecka Uprava 6,7 m’
- Vodorovné znaéeni — varovny pas 180 m
- Zé&bradli - délka zabradli se svislou vyplni v€. upevnovacich plechd 3m

Provizorni nastupisté
- Provizorni nastupisté - ze stavajicich demontovanych prazcu 140 m

strana 82



Modernizace trati Tabor — Sudomérice u Tabora

Odvodnéni

- Odvodnéni — od. zlab 1000 x 160 x 160 - 274 s litinovym krytem se spadem dna 2 m
Demolice

- Beton z demolic 45t
Demolice

Soucasti stavebniho objektu je i demolice stavajicich nastupist. V ramci tohoto SO je uvazovano
s odstranénim stavajicich panell. Dale budou v ramci toho SO odstranény pfechody pres koleje.
Odtézeni podsypu nastupist a zarovnani terénu je jiz soucasti SO Zelezni¢niho spodku.

SO 64-14-02 Chotoviny, vn_&{Si nastupist é

Stavajici stav

Dnes jsou ve stanici Chotoviny pouze Uroviiova nastupisté v délkach 140 a 200 m. Jejich hrany jsou
tvofeny Zelezobetonovymi panely uloZzenymi na podsypu. Pfechody pfes koleje jsou vytvofeny rovnéz
ze Zelezobetonovych paneld. Ve stanici je ¢tyfkolejny Zelezni¢ni prejezd.

Navrhovany stav

Pfedmétem stavebniho objektu je vnéjSi nastupisté ve stanici Chotoviny. Stanice bude nové piné
peronizovana. Na vSechna nastupisté bude bezbariérovy pfistup. Délka nastupist odpovida
pozadavkim vznesenym v priibéhu projednani 90 m.

Vnéjsi nastupisté €. 1 je navrzeno u koleje &. 2. Zacatek nastupisté je v km 90,232 770 a konec
v km 90,324 867. Min. Siftka nastupisté je 3 m. Vzdalenost nastupni hrany od osy koleje je v celé délce
1,68 m. V rdmci SO tohoto nastupisté je upravena i ¢ast plochy u podchodu.

Cislovani nastupist je ve sméru od vypravni budovy. Budoucim majitelem SO 64-14-01 bude
SZDC, s.o.

Odvedeni povrchovych vod

Odvodnéni plochy nastupisté je zaru¢eno pficnym sklonem 2% smérem od koleje. Odvodnovaci
Zlabek je navrzen podél provozni budovy az k vytahu na vnéjSim nastupiSti a pfed vstupem
do podchodu na ostrovnim nastupisti.

Zmény oproti DUR

Oproti pripravné dokumentaci doSlo ke zkraceni nastupisté na 90 m a bylo posunuto smérem
k vypravni budové. Toto feSeni umozfiuje vhodnéjSi dispoziéni FeSeni podchodu a zvétSeni Sirky
ostrovniho nastupisté.

Déle doSlo ke zméné konstrukce nastupisté, které je nové s pevnou nastupni hranou.

Hlavni vyméry

Délka vnéjSiho nastupisté 90 m
Zemni prace
- Nasyp z hornin nesoudrznych, mat. ze Zel. svrSku 260 m*
Konstrukce nastupisté
- Nastupistni zidka typu L bez konzolovych desek 92m
- Zamkova dlazba, Seda 286 m*
- Zamkova dlazba — slepecka Uprava 7.7m?
- Vodorovné znaéeni — varovny pas 90 m

- Zé&bradli - délka zabradli se svislou vyplni v€. upevnovacich plechd 0,6 m
Demolice
Odtézeni podsypu néastupist a zarovnani terénu je jiz soucasti SO Zelezni¢niho spodku.

SO 66-14-01 Sudom éfice, nastupist é

Nové budou zfizena dvé vnéjSi nastupisté délky 90 m. Nastupisté budou mit vySku 550 mm nad TK
(temenem kolejnice). Budou vybavena kontrastnim optickym znacenim Sifky 150 mm a vodici linii
s funkci varovného pasu Sifky 400 mm vzdalenou od hrany nastupisté 800 mm. Bude se jednat
0 nastupisté typu SUDOP. Nastupisté bude mit Sitku min 3 m, odvodnéni bude zajiSténo pficnym
sklonem 2% smérem od koleje.
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Pfistup na néastupisté u koleje €. 1 je FeSen pomoci podchodu, dale pak bezbariérovym chodnikem
od obratiSté u stavajici VB. Pfistup z jedné hrany na druhou je feSen primarné pomoci podchodu,
bezbariérovy pfistup vyuziva pfilehlého pfejezdu, ke kterému vede od kazdého nastupisté chodnik.
Chodnik je vybaven zabradlim a je napojen tak, aby z néj bylo vidét PZZ zajiStujici bezpecnost
na prejezdu.

Pfistup na nastupiSté u koleje €. 2 je feSen jednak pomoci podchodu a chodnikem od prejezdu.
Prostor néastupist je vybaven osvétlenim, rozhlasem, pFistfeSky a orientacnim a informacnim
systémem pro cestujici. ReSeni chodniku od prejezdu na nastupisté u koleje &. 2, pfilehlé &asti
nastupisté a podchodu vytvareji idedlni spojnici mésta rozdéleného trati, pfistup pfes prejezd
je uvazovan jen pro bezbariérovy pfistup.

3.6.1.3. Zelezniéni piejezdy (&ast E.1.3)
SO 62-13-01 Cekanice, p fejezd v ev. km 84,619

Stavajici pfejezd na silnici 111/00347 bude pfizptsoben novému FeSeni kolejisté ZST Tabor obvodu
Cekanice. Bude zfizen dvoukolejny prejezd s celopryZovou konstrukci $itky max. 9,0 m a zav&rnymi
zidkami, osovou vzdalenosti koleji 4,75 m. Pfejezd bude v ramci pfislusného SO vybaven svételnym
prejezdovym zabezpecovacim zafizenim (PZZ) se zavorami.

SO 63-13-01 Gekanice - Chotoviny, zrugeni p  Fejezdu v ev. km 85,603

Stavajici uzamceny prejezd, ke kterému nevede Zadna prfistupovad komunikace a ma snesenou
prejezdovou konstrukci, neni nutno dale udrzovat v evidenci. Je navrzeno jeho zruSeni a vyfazeni
z evidence.

SO 63-13-02 Gekanice - Chotoviny, p Fejezd v ev. km 87,639

Stavajici prejezd na verejné pfistupné UcCelové komunikaci bude rozSifen pfes druhou kolej.
Konstrukce prejezdu je navrzena jako celopryzova se zavérnymi zidkami Sitky 4,8 m. Sitka 6 m
navrzena v PD neni na Ucelové komunikaci vyZzadovana a vzhledem k Sifce navazujici komunikace
postrada vyznamu.

Pfejezd bude v ramci pfisluSného SO vybaven svételnym PZZ se zavorami. Nové budovany reléovy
domek vyhovi rozhledovym polim pro pfipad poruchy PZZ.

Stavebni objekt nevyZaduje vyjimky z norem a predpis(.
Hlavni vyméry

- délka pryzového prejezdu se zav. zidkami: 9,6m
- plocha asfaltobetonové Upravy mezi kolejemi: 34m?

SO 64-13-01 Chotoviny, p Fejezd v ev. km 90,396

Stavajici pfejezd na prdjezdném Gseku silnice 11/0341 bude pfizpisoben novému feseni kolejisté ZST
Chotoviny, nové povede pouze pres tfi koleje. Konstrukce prejezdu je navrzena jako celopryZova
se zavérnymi zidkami Sifky max. 9,60 m. Mezi kolejemi €. 2 a 3 budou pouZity atypické pryzové panely.

Pfejezd bude v ramci pfislusného SO vybaven svételnym PZZ se zavorami. Nové budovana PHS
vyhovi rozhledovym polim pro pfipad poruchy PZZ.

Stavebni objekt nevyZaduje vyjimky z norem a predpis(.
Hlavni vyméry

- délka pryZzového prejezdu se zav. zidkami: 28,2m
- plocha asfaltobetonové Upravy mezi kolejemi: 12,7 m?

SO 65-13-01 Chotoviny - Sudom éfice, zruSeni p Fejezdu v ev. km 91,421

Stéavajici pfejezd slouzici pro pfevedeni polni cesty pres téleso drahy bude zruSen z divodu, Ze draha
opousti svou stavajici trasu. Z toho divodu je navrZzeno jeho zruSeni a vyfazeni z evidence. Prostor
po demolici pfejezdu bude zasypan vyziskanym materialem, aby dosSlo k obnové polni cesty.

SO 65-13-02 Chotoviny - Sudom éfice, nastupni a zachranna plocha v kolejiSti u seve rniho
portalu tunelu

Nutnost zfidit zpevnénou plochu pfed portalem tunelu vychazi z prfedpokladu mimoradné udalosti
v tunelu, kdy je potfebné umoznit pfistup zachranafské techniky k tuneldm. Zpevnénou plochu
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navrhujeme v délce cca 25,2 m a Sifce 7,65 m ve vzdalenosti 16 m za severnim portalem a délce
22,8 m a Sifce 6,40 m u pfiléhajici pfistupové silnice. Zpevnéna plocha je z Zelezobetonovych panelu
na ocelovych nosi¢ich se zavérnymi zidkami. Prostor mezi zavérnymi zidkami a terénem zafezu bude
dorovnan do arovné prejezdu drcenym kamenivem. Pro usnadnéni pohybu vozidel mezi plochami jsou
hrany ploch vybaveny ocelovymi najezdovymi kliny.

SO 66-13-01 Sudom éfice, p Fejezd v ev. km 94,920

Stavajici prejezd na silnici /120 bude pfizplsoben novému Feeni kolejisté ZST Sudoméfice
u Tabora. Bude zfizen dvoukolejny prejezd s celopryZzovou konstrukci Sitky max. 11,4 m a zavérnymi
zidkami, s proménnou osovou vzdalenosti koleji 4,241 m — 4,283 m z ddvodu zmény osové
vzdalenosti koleji. Pfejezd bude v ramci pfislusného SO vybaven svételnym prejezdovym
zabezpecovacim zafizenim (PZZ) se zavorami.

3.6.1.4. Mosty, propustky a zdi ( ¢ast E.1.4)
SO 61-20-01 Prestavba zelezni éniho mostu v km 84,125

Popis stavajiciho stavu

Stavajici zelezniéni most o kolmé svétlosti 4,75 m, je kamenny, klenbovy, spodni stavba téz
z kamenného zdiva. Sparovani zdiva je porusené, klenbové vénce odtrzené, v ¢elech klenby uvolnéné
kameny, zdivo vyboulené. Dfik klenby na nékolika mistech praskly. Na pravé strané chybi zabradli,
Parapety zvétralé, vysunuté. Zdivo kfidel porostlé mechy a travinami.

Revizni zprava z roku 2001 hodnoti objekt jako nevyhovuijici.

Popis navrhovaného stavu

Je navrzena pfestavba na novy prefabrikovany obloukovy ramovy presypany Sikmy most. Prljezdni
prostor pod mostem bude vylepSen.

Zmény proti PD

Z divodu usnadnéni postupu vystavby je navrzena zména oproti pfipravné dokumentaci — most bude
vybudovén z prefabrikovanych dilct ve vyluce stavajici koleje.

Zdlvodnéni a zpresnéni feSeni

Most je pldorysné naSikmen tak aby lépe navazoval na stavajici polni cestu. Nebude zfizovana
naro¢na pazici sténa pro vystavbu monolitické konstrukce.

Stanoveni zvlaStnich podminek pro provadéni

Vybudovani mostu ve vyluce stavajici koleje je naplanovano na 12 dni.

Struénd montaz a technologické postupy

Montaz prefabrikovanych ¢asti bude provedena na misté.
Hlavni vyméry

Délka mostu 8,97 m, Sitka mostu je 35,21 m, plocha nosné konstrukce je 175 m?. Podjezdna vyska pi
Sitkovém usporadani 3,5 m je 3,681 m. Uhel kfizeni je 104°

Pozadavky na realizaci stavby

Vystavba je navrzena v kratkém cEasovém obdobi, prefabrikované €asti konstrukce je tfeba mit
pfipraveny na misté stavby.

ZpUsob provedeni demolic

Demolice stavajiciho objektu probéhne béznymi stavebnimi mechanismy.
SO 61-21-01 Prestavba Zelezni_éniho propustku v km 83,610

Popis stavajiciho stavu

Stavajici propustek se nachéazi v Siré trati na za¢atku Useku této stavby a podchéazi i soubéznou cast
traté Tabor — Pisek. Propustek je funkéni, nosna konstrukce z kamennych desek, spodni stavba
rovnéz kamenna. Kolma svétlost je 0,9 m. Vtokové ¢€elo na pravé strané hodné zdevastované.
Vytokova strana je zachovalejsi, kfidla zcela porostla mechy a travinami, fimsa bez zabradli.
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Popis navrhovaného stavu

Je navrzena prestavba na novy trubni propustek o svétlosti 1,0 m.
Zmény proti PD
Nejsou, navrhované feSeni je v souladu s pfipravnou dokumentaci.

Zdlvodnéni a zpresnéni reSeni

Na vtoku a vytoku se provede prefabrikované Sikmé vyusténi bez €elni zdi. Trouby propustku budou
ulozeny na monolitické Zelezobetonové zakladové desce. Trouby na této podkladni desce budou
zajistény betonovymi kliny,které se vybuduji az po osazeni trub. Na vtoku a vytoku se provede
odlazdéni lomovym kamenem do betonu, véetné kaskad na vytokové strané.

Stanoveni zvlaStnich podminek pro provadéni

Vybudovani propustku ve vyluce stavajici koleje je naplanovano na 12 dni.

Struéna montaz a technologické postupy

Montaz prefabrikovanych ¢asti bude provedena na misteé.
Hlavni vymeéry
Délka propustku je 1,38 m, §itka propustku je 26,5 m., plocha nosné konstrukce je 34,63 m®.

Pozadavky na realizaci stavby

Vystavba je navrzena v kratkém Casovém obdobi, prefabrikované €asti konstrukce je tfeba mit
pfipraveny na misté stavby.

ZpUsob provedeni demolic

Demolice stavajiciho objektu probéhne béznymi stavebnimi mechanismy.
S0 61-21-02 ZruSeni zelezni_éniho propustku v km 84,487

Popis stavajiciho stavu

Dle vyjadfeni zadavatele dokumentace se cca v km 84,487 nachazi stavajici pravdépodobné kamenny
propustek, propustek neni v evidenci zadavatele a neni k nému ani archivni dokumentace. Stavajici
stav tudiz neni znam. Stavajici propustek nepini svoji funkci a bude zruSen bez nahrady.

Zdlvodnéni a zpresnéni reSeni

Bude odstranéna nosna konstrukce a ¢asti spodni stavby, prostor bude zasypan dobfe zhutnitelnym
materidlem. ZruSeni propustku bude provedeno v ramci vyluky stavajici koleje. Demolice stavajiciho
objektu probéhne béznymi stavebnimi mechanismy.

Hlavni vymeéry
Predpoklada se plocha nosné konstrukce 38,88 m”.

SO 62-21-01 Uprava Zelezni éniho propustku v km 84,628

Popis stavajiciho stavu

Dosavadni trubni propustek se nachazi v $iré trati u silniéniho prejezdu v Cekanicich a podchazi
i soub&Znou vle¢ku do sila Cekanice a soub&Znou polni cestu. Propustek je sice funkéni, ale vytok je
zcela zaneseny a voda témeér neodtéka. Nosna konstrukce je z 8-mi hrannych Zelezobetonovych trub
DN 800 mm tl. stény min. 80 mm, stény poruSené, vyztuz obnazena. Vtokova fimsa bez zabradli,
i kdyz se nachazi vice jak 2,0 m nade dnem pfikopu.

Popis navrhovaného stavu

NavrZena Uprava spodiva v nahrazeni dosavadnich betonovych trub DN 800 mm novymi ZB patkovymi
troubami DN 1200 mm.

Zdlvodnéni a zpresnéni feSeni

Je navrzena Uprava Zelezni¢niho propustku, ktera zahrnuje:

- demolici dosavadniho propustku
- osazeni novych ZB trub DN 1200 mm se Sikmym zausténim

strana 86



Modernizace trati Tabor — Sudomérice u Tabora

- zakonceni propustku revizni Sachtou, ktera je na hranici draZzniho pozemku

Hlavni vyméry

Délka mostu 1,692 m, Sitka mostu je 22,36 m, plocha nosne konstrukce je 33,3 m?. Délka pfemosténi
je 1,20 m. Uhel kfizeni je 73°

Pozadavky na realizaci stavby

Vystavba je navrzena v kratkém Casovém obdobi, prefabrikované €asti konstrukce je tfeba mit
pfipraveny na misté stavby. Demolice stavajiciho objektu probéhne béznymi stavebnimi mechanismy.

SO 62-21-02 ZruSeni zelezni éniho propustku v km 84,720

Popis stavajiciho stavu

Dle vyjadfeni zadavatele dokumentace se cca v km 84,487 nachazi stavajici pravdépodobné kamenny
propustek, propustek neni v evidenci zadavatele a neni k nému ani archivni dokumentace. Stavajici
stav tudiz neni znam. Stavajici propustek nepini svoji funkci a bude zruSen bez nahrady.

Zdlvodnéni a zpresnéni feSeni

Bude odstranéna nosna konstrukce a ¢asti spodni stavby, prostor bude zasypan dobfe zhutnitelnym
materidlem. ZruSeni propustku bude provedeno v ramci vyluky stavajici koleje. Demolice stavajiciho
objektu probéhne béznymi stavebnimi mechanismy.

Hlavni vymeéry
Predpoklada se plocha nosné konstrukce 38,88 m”.

SO 62-21-03 Uprava Zelezni éniho propustku v km 84,856

Popis stavajiciho stavu

Stavajici kamenna klenba o svétlosti 0,95 m prevadi dvoukolejnou trat’ ptes ob&asny vodni tok. Cast
klenby vlevo trati, pod dnes uz neexistujici koleji, byla nahrazena betonovou klenbou v délce 10,0 m.
Vyusténi vlevo trati je zakonéeno Sikmymi kamennymi kfidly. Vpravo trati je do klenby zalstén trubni
propustek vedouci pod vle¢kovou koleji. Sifka klenbové ¢&asti je 24,5m, trubni 22,5 m. Vyska
presypavky je cca 1,7 m.

Popis navrhovaného stavu

Nosné konstrukce nevykazuji vazné vady, proto bude provedeno jen jejich oCiSténi a castecné
presparovani.

Zmény proti PD

Rimsy kfidel a &elni zdi nebudou nadvySovany, zabradli se ukotvi ke stavajici betonové fimse.
Na kFidla je dopIlnéno zabradli dle nové CSN 736201.

ZdUvodnéni a zpresnéni feSeni

Vyzdivka z pdérobetonovych tvarnic nad zalsténim trubni Casti bude nahrazena betonovou sténou.
Trubni ¢€ast neni soucésti rekonstrukce. Spodni ¢ast opér s vyplavenym sparovanim bude
presparovana v celé délce na vySku 0,5 m. Svah podél kfidel a nad fimsou bude Castec¢né odlazdén
lomovym kamenem do betonového loze. Na fimsy bude doplnéno Ghelnikové zabradli. Na objektu
nedochazi k obnové izolace.

Struénd montéz a technologické postupy

Odlazdeéni, zabradli a dobetonavka budou provedeny béznym zpusobem.

Celkové vydisleni

Délka premosténi 0,950 m, délka mostu 6,610 m, rozpéti 2,0 m, Sitka mostu 24,550 m, vySka mostu
4,940 m, stavebni vy$ka 2,990 m, plocha nosné konstrukce 80,6 m®.

Pozadavky na postupné provadéni do provozu

Uprava je nezavisla na stavebnich postupech.

ZpUsob provedeni demolic

Demolice stavajici vyzdivky probéhne béznymi mechanismy.
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SO 62-21-04 ZruSeni zelezni éniho propustku v km 85,060

Popis stavajiciho stavu

Trubni ZB propustek o jednom otvoru DN 500 pivodné pievadél ob&asnou vodote¢ pres dvojkolejnou
pfevzit pouze z dochované dokumentace z roku 1931, kde je uvadén trubni propustek DN = 500 mm,
délky 7,5 m. Pfedpoklad je, Ze byl pozdéji prodlouzen i pod druhou kolej a tak jeho délka muze byt cca
20,2 m. Objekt je navrzen ke zruSeni. Prostor po konstrukci se dikladné zasype a po vrstvach se
zhutni.

ZdUvodnéni a zpresnéni feSeni

Bude odstranéna nosna konstrukce a &asti spodni stavby, prostor bude zasypan dobre zhutnitelnym
materialem. Demolice stavajiciho objektu probéhne béznymi stavebnimi mechanismy.

Hlavni vymeéry
Predpoklada se plocha nosné konstrukce 12,0 m?.
SO 62-21-05 ZruSeni Zelezni éniho propustku v km 85,202

Popis stavajiciho stavu

Trubni ZB propustek o jednom otvoru DN 800 pGvodné prevadél ob&asnou vodoteé pies dvojkolejnou
Zelezniéni trat. Celni zdi propustku jsou kamenné. Propustek zcela zanesen naplaveninami. Fyzicky
pfi pochtzce vytok nenalezen. Konstrukce propustku se nachazi v draznim télese, k pfistupu neni
potfeba zadnych zabord Uzemi. Stavajici propustek neplni svoji funkci a bude zruSen bez nahrady.

Zdlvodnéni a zpresnéni feSeni

Vzhledem k nevyhovujicimu stavu konstrukce, sou¢asnym zménam reliéfu terénu lokality u objektu
bude nosna konstrukce snesena, Celni zidky ¢astecné odbourany, vykop zasypan a nasledné bude
objekt zruSen. Demolice stavajiciho objektu probéhne béznymi stavebnimi mechanismy.

Hlavni vymeéry
Predpoklada se plocha nosné konstrukce 15,0 m?.
SO 62-21-06 ZruSeni Zelezni éniho propustku v km 85,421

Popis stavajiciho stavu

Stavajici trubni ZB propustek o jednom otvoru DN 800, tloustky stény 8 cm pavodné prevadél
ob&asnou vodote¢ pies dvojkolejnou Zelezniéni trat. Celni zdi propustku jsou betonové. Trouba je vice
jak z poloviny zanesena naplaveninami. Beton fims je navétraly prorostly mechem a travou. Objekt je
prokazatelné nefunkéni. Konstrukce propustku se nachazi v dréznim télese, k pfistupu neni potfeba
Zadnych zabord Gzemi. Stavajici propustek neplini svoji funkci a bude zruSen bez nahrady.

Zdlvodnéni a zpresnéni feSeni

Vzhledem k nevyhovujicimu stavu konstrukce, sou€¢asnym zménam reliéfu terénu u objektu bude
konstrukce propustku snesena. Prostor propustku zasypan a néasledné objekt zruSen. Demolice
stavajiciho objektu probéhne béznymi stavebnimi mechanismy.

Hlavni vyméry
Piedpoklada se plocha nosné konstrukce 14,9 m?.
SO 62-22-01 Uprava silni éniho propustku v km 84,628

Popis stavajiciho stavu

Dosavadni trubni propustek se nachazi v $iré trati u silniéniho pfejezdu v Cekanicich a podchazi
i soub&Znou vlecku do sila Cekanice a soub&znou polni cestu. Propustek je sice funkéni, ale vytok je
zcela zaneseny a voda témérF neodtéka. Nosna konstrukce je z 8 - mi hrannych Zelezobetonovych trub
DN 800 mm tl. stény min. 80 mm, stény porusené, vyztuz obnazena. Vtokova fimsa bez zabradli,
i kdyz se nachazi vice jak 2,0 m nade dnem pfikopu.

Popis navrhovaného stavu

Navrzena Uprava spociva v nahrazeni dosavadnich betonovych trub DN 800 mm novymi ZB patkovymi
troubami DN 1200 mm.
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Zdlvodnéni a zpresnéni reSeni

Je navrzena Uprava Zelezni¢niho propustku, ktera zahrnuje:

- demolici dosavadniho propustku

- osazeni novych hrdlovych ZB trub DN 1200 mm se $ikmym vyasténim

- propustek za¢ina v nové revizni Sachté, ktera bude na hranici drézniho pozemku a je soucasti
sousedniho Zelezni¢niho propustku

- propustek je na vytoku zakoncen Sikmym vydsténim.

Stanoveni zvlaStnich podminek pro provadéni

Zvlastni podminky nejsou. Propustek bude budovan v jedné etapé po vystavbé pfilehlého Zelezni¢niho
propustku SO 62-21-01.

Hlavni vyméry

Délka mostu 1,692 m, Sitka mostu je 11,783 m, plocha nosné konstrukce je 16,45 m?®. Délka
pfemosténi je 1,20 m. Uhel kfizeni je 80°

Pozadavky na realizaci stavby

Vystavba je navrzena v kratkém Casovém obdobi, prefabrikované €asti konstrukce je tfeba mit
pfipraveny na misté stavby. Demolice stavajiciho objektu probéhne béznymi stavebnimi mechanismy.

SO 62-26-01 Navéstni lavka v km 84,610

Popis navrhovaného stavu

Lavka je situovana v blizkosti pfejezdu v Cekanicich a trak&nich stozarti 69N a 70N. Navéstni lavka je
vyrobena z oceli S 235 a sklada se z prihradového nosniku, sloupu, Zebfiku s ochrannym koSem
a z konzol pro 2 naveéstidla s ochrannymi sitémi. Podlaha je z plechu s ovalnymi vystupky.

Zmény proti PD
Objekt byl zafazen do objektové skladby dodatecné.

Zdlvodnéni a zpresnéni feSeni

Poloha konstrukce navéstni lavky vychazi z pozadavku provozu na trati. Byla stanovena komisionalné.

Hlavni vyméry

Lavka je situovana v blizkosti pfejezdu v Cekanicich a trak&nich stozarti 69N a 70N. Navéstni lavka je
navrzena na rozpéti L = 12 m podle typového podkladu ,Navéstni lavky a krakorce", ktery zpracoval
Statni Ustav dopravniho projektovani v roce 1985, a ktery byl schvalen Federalnim ministerstvem
dopravy a spoju pod €.j. 14 095/88.6 dne 18.7.1988.

SO 63-20-01 Novy Zelezni éni most, biokoridor v km 86,240

Popis navrhovaného stavu

Novy most je situovan v konci stavajiciho rybnika (vpravo ve sméru staniceni) a vyusténi priichodu
pod trati je pfimo na bfehu. Novy most propojuje (pfemostuje) nové vznikajici biokoridor a zajistuje tak
migracéni trasu.

Projektant provéfil u zpracovatele POV stavby predpokladané délky vyluk. Dle informace bude
pfi stavbé uplatnéna Uplna vyluka o délce trvani 14 dni. V této vyluce lze pfi pouziti varianty
s presypanou prefabrikovanou uzavienou klenbovou konstrukci vyse uvedeny most realizovat.

Soucasné pouziti prefabrikatd, mostnich provizorii a pazicich stén navrzenych v pfipravné
dokumentaci se pfi predpokladané délce vyluky nejevilo efektivni. Proto byla sledovana varianta
vystavby mostu v této 14 denni vyluce.

Technické feSeni

Navrzeny tenkosténny obloukovy most tvofi pfesypanéa klenbova konstrukce z prefabrikovanych dilct
ze zelezového betonu C45/55 XF3,XC4. Konstrukce pfi pfendSeni zatizeni pusobi v interakci
se zeminou, coZ umoznilo navrhnout tuto konstrukci jako subtilni. Tubus je sestaven ze segmentd
klenbového tvaru. Jednotlivé segmenty sestavaji z prefabrikovanych dilcd — dvou bocénich dilcu
a horniho klenbového dilce. Jednotlivé segmenty konstrukce jsou vzajemné nezdavislé s vyjimkou
spodni monolitické desky, ktera spojuje prefabrikované dily do uzavieného ramu. Navazujici kolma

strana 89



Modernizace trati Tabor — Sudomérice u Tabora

kfidla tvofi upravené bocni dilce s horni hranou (korunou) kopirujici sklon svahu Zelezni¢niho naspu.
Pro manipulaci s dilci jsou zabetonovany manipulaéni Uchyty rozmisténé tak, aby umoznily vyndani
z formy, manipulaci pfi dopravé a osazovani do kone¢né polohy.

Ramova klenbova konstrukce bude vzhledem k vyskytu agresivni spodni vody (XA2) plosné zaloZena
na podkladni vyztuzené desce a opatfena izolaci i zespoda. PodéIné a pficné spary prefabrikované
nosné konstrukce budou opatfeny pfidavnymi natavenymi izolanimi pasy, na které se provede
celoploSna vodotésné izolace. Izolace rubu klenbové nosné konstrukce bude ochréanéna geotextilii.
Izolace spodni spojovaci desky bude uvnitf objektu rovnéz opatfena pod vyplhovou betonovou vrstvou
izolaci proti stékajici vodé a ochranéna geotextilii. V pfechodech mezi svislou a vodorovnou izolaci
na rubu konstrukce se provedou zpétné spoje.

Za rubem opér budou polozeny spadované pficné drendze obsypané Stérkovou vrstvou. Drenaze
z polodérovanych trub budou zapustény do vrstvy z podkladniho betonu a vyusti se v paté Zelezni¢niho
naspu.

Hlavni vymeéry

Vzdélenost (vySka nadnasypu) mezi povrchem klenby ve vrcholu a niveletou TK v ose koleje €. 1 je
1,778 m a v ose koleje €. 2 je 1,780 m.

Hodnota voIné vySky pod mostem je proménné a pohybuje se ve vrcholu klenby od 4,042 do 4,358 m.
Délka tubusu ve vrcholu klenby 21,040 m, vzdalenost mezi Cely kfidel 30,630 m.

Svétla Sitka otvoru u pochozi vrstvy je cca 11,26 m, coZ spliuje pozadavky AOPK CR C. Budgjovice
na migrac¢ni koridor (Sitka min. 11,0 m a vySka 3,0 m). Pochozi povrch pod mostem bude upraven jako
nezpevnény, suchy (pfekryti zeminou).

SO 63-20-02 Novy Zelezni éni most, biokoridor v km 88,595

Popis navrhovaného stavu

Novy most je situovan nedaleko pod hrazi pfilehlého rybnika ,Hluboky* a propojuje (pfemostuje) nové
vznikajici biokoridor a zajiStuje tak migracéni trasu.

Projektant provéfil u zpracovatele POV stavby predpokladané délky vyluk. Dle informace bude
pfi stavbé uplatnéna Uplna vyluka o délce trvani 14 dni. V této vyluce lze pfi pouziti varianty
s presypanou prefabrikovanou uzavienou klenbovou konstrukci vyse uvedeny most realizovat.

Soucasné pouziti prefabrikatd, mostnich provizorii a pazicich stén navrzenych v pfipravné
dokumentaci se pfi predpokladané délce vyluky nejevilo efektivni. Proto byla sledovana varianta
vystavby mostu v této 14 denni vyluce.

Technické feSeni

Navrzeny tenkosténny obloukovy most tvofi pfesypand klenbova konstrukce z prefabrikovanych dilct
ze Zelezového betonu C45/55 XF3,XC4. Konstrukce pfi pfenadSeni zatizeni pusobi v interakci se
zeminou, coz umoznilo navrhnout tuto konstrukci jako subtilni. Tubus je sestaven ze segmentd
klenbového tvaru. Jednotlivé segmenty sestavaji z prefabrikovanych dilcd — dvou bocénich dilcu
a horniho klenbového dilce. Jednotlivé segmenty konstrukce jsou vzajemné nezdavislé s vyjimkou
spodni monolitické desky, ktera spojuje prefabrikované dily do uzavieného ramu. Navazujici kolma
kfidla tvofi upravené bo¢ni dilce s horni hranou (korunou) kopirujici sklon svahu Zelezni¢niho naspu.
Pro manipulaci s dilci jsou zabetonovany manipulaéni Uchyty rozmisténé tak, aby umoznily vyndani
z formy, manipulaci pfi dopravé a osazovani do kone¢né polohy.

Ramova klenbova konstrukce bude vzhledem k vyskytu agresivni spodni vody (XA2) ploSné zaloZena
na podkladni vyztuzené desce a opatfena izolaci i zespoda. Podélné a pficné spéary prefabrikované
nosné konstrukce budou opatfeny pfidavnymi natavenymi izolanimi pasy, na které se provede
celoploSna vodotésné izolace. Izolace rubu klenbové nosné konstrukce bude ochrédnéna geotextilii.
Izolace spodni spojovaci desky bude uvnitf objektu rovnéz opatfena pod vyplhovou betonovou vrstvou
izolaci proti stékajici vodé a ochranéna geotextilii. V pfechodech mezi svislou a vodorovnou izolaci
na rubu konstrukce se provedou zpétné spoje.

Za rubem opér budou polozeny spadované pficné drendze obsypané Stérkovou vrstvou. Drenéze
z polodérovanych trub budou zapustény do vrstvy z podkladniho betonu a vyusti se v paté zelezni¢niho
naspu.
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Hlavni vyméry
VySka nadnasypu (mezi povrchem klenby ve vrcholu a niveletou prazce) je v ose koleje €. 1 2,085 m
a v ose koleje €. 2 je 1,881 m.

Hodnota volné vySky pod mostem je 4,825 m ve vrcholu klenby. Délka tubusu ve vrcholu klenby
21,040 m, vzdalenost mezi €ely kolmych kfidel 32,020 m.

Svétla Sitka otvoru u pochozi vrstvy je cca 11,29 m, coZ splfiuje pozadavky AOPK CR Ceské
Budéjovice na migracni koridor (Sitka min. 11,0 m a vysSka 3,0 m). Pochozi povrch pod mostem bude
upraven jako nezpevnény, suchy (pfekryti zeminou).

SO 63-21-01 Prestavba Zelezni éniho propustku v km 85,595

Popis stavajiciho stavu

Stavajici trouba 80 mm, nevyhovuje z hlediska odtokovych pomérl. SvrSek z titulu dalSi koleje bude
ve zcela jiné poloze a objekt by vyzadoval prodlouzeni. Z téchto divodl se navrhuje kompletni
prestavba mostniho objektu.

Popis navrhovaného stavu

Stavajici trouba se vybourd v pIném rozsahu vcetné, navazujiciho Zlabu a zatrubnéni prfikopu.
V novém stavu se konstrukce nahradi uzavienym monolitickym rdmem min. rozméru 1 x 2 m z betonu
C30/37 XC4,XF3. Na vtoku se zfidi jimka. Vytok se odlazdi v rozsahu 3 m od ¢Cela objektu a dale
se koryto provede jako oteviené se sklonem dna 0,9 % a svahovani 1:1.5. Kolejové lozZe se prevede
jako polouzaviené pod ochranou rovnobéznych zidek.

Zmény proti PD
Z davodu zmény feSeni Zelezni¢niho spodku je na vtoku zfizena vtokova jimka s vyvaristém.

Zdlvodnéni a zpresnéni feSeni

Prestavba se navrhuje zejména z hlediska hydrotechnickych pomér. Drobné zmény feSeni plynou
zejména z feSeni odvodnéni Zelezni¢niho spodku. Demolice stavajiciho objektu probéhne béznymi
stavebnimi mechanismy.

Hlavni vyméry

Délka propustku 2,5 m, Sifka propustku je 12,1 m, plocha nosné konstrukce je 30,2 m?. Svétla vyska
min. 1,0 m, stavebni vySka 1,1 m. Uhel kfizeni je 90°

SO 63-21-02 ZruSeni zelezni éniho propustku v km 85,936

Popis stavajiciho stavu

Objekt se nenachazi v chrdnéném Gzemi. Konstrukce propustku je v draznim télese, k pfistupu neni
potfeba zadnych zaborl Gzemi. Ze zasypaného nefunkéniho propustku jsou viditelné pouze ¢asti Fims
od celnich zidek. Propustek pochazi z doby vystavby trati kolem roku 1870 a je zasypan. Stavajici
propustek neplni svoji funkci a bude zruSen bez nahrady.

Zdlvodnéni a zpfesnéni feSeni

Vzhledem k nevyhovujicimu stavu konstrukce, sou€¢asnym zménam reliéfu terénu u objektu bude
konstrukce propustku snesena. Prostor propustku bude zasypan v soucinnosti se zemnimi pracemi
na zelezniénim spodku a néasledné objekt zruSen. Demolice stavajiciho objektu probéhne béznymi
stavebnimi mechanismy.

Hlavni vymeéry
Predpoklada se plocha nosné konstrukce ca 16,0 m®.
SO 63-21-03 Prestavba Zelezni éniho propustku v km 86,164

Popis stavajiciho stavu

Stavajici kamenna klenba prevadi jednokolejnou trat' pfes obCasny vodni tok. Na vtoku i vytoku jsou
Sikma kamenna kfidla. Sifka objektu je 13,5 m, vySka pfesypavky cca 2,3 m.
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Popis navrhovaného stavu

Propustek bude rozsifen vlevo trati zelezobetonovym ramem svétlosti 1,5 m, délky 10,0 m. Horni pficel
bude mit tvar klenby. Soucasti rAmu budou rovnobézna kridla. Svrchni vrstva mékkych jild bude
nahrazena vrstvou prostého betonu tl. 800 mm — az na zakladovou sparu stavajici klenby.

Zmény proti PD

Proti pfipravné dokumentaci dochazi ke zméné konstrukéniho FeSeni z betonové klenby
na Zelezobetonovy ram a soucasné ke zvétSeni svétlosti na 1,5m. Sikma kamenna kfidla jsou
nahrazena rovnobéznymi Zelezobetonovymi.

ZdUvodnéni a zpresnéni feSeni

Ponechana nosna konstrukce nevykazuje vazné vady, proto bude provedeno jen jeji ociSténi
a Castecné presparovani. Spodni ¢ast opér s vyplavenym sparovanim bude pfespéarovana v celé délce
na vySku 0,5 m. Kfidla a fimsa vpravo trati budou ¢aste¢né prezdéna a nadvySena. Svah podél kfidel
anad fimsou bude ¢astecné odldzdén lomovym kamenem do betonového loze. Bude doplnéno
Uhelnikové zabradli, na novych ¢astech bude kotveno do Ffims, na ponechanych zabetonovano
do odladzdéni. Na objektu nedochazi k obnové izolace.

Stanoveni zvlaStnich podminek pro provadéni

Prestavba bude provedena béznymi postupy, odpovidajicimi navrhovanym Upravam.

Struéna montaz a technologické postupy

Betonaz nového ramu, odlazdéni a pfesparovani budou provedeny béznym zplsobem.

Celkové vydisleni

Délka pfemosténi 0,950 m, délka mostu 5,800 m, rozpéti stavajici klenby 2,370 m, rozpéti nového
rdmu 1,800 m, Sitka mostu 17,980 m, vySka mostu 6,830 m, stavebni vySka 3,560 m, plocha nosné
konstrukce 59 m? (stavajici klenba), 27 m? (novy ram).

Pozadavky na postupné provadéni do provozu

Betonaz ramu bude probihat soubézné s rozSifovanim Zelezni¢niho télesa.

ZpUsob provedeni demolic

Demolice stavajicich kfidel probéhne béznymi mechanismy.
SO 63-21-04 Prestavba Zelezni éniho propustku v km 86,822

Popis stavajiciho stavu

Dosavadni propustek je tvofen kamennou klenbou, ktera je zaslepena a v otvoru klenby je osazen
trubni propustek ktery pfevadi drobny vodni tok. Vpravo (na vtoku) klenba s Sikmymi svahovymi kFidly
v otvoru klenby trouby DN 1000, vlevo ¢elni zidka do které jsou zauUstény trouby. Trat na propustku je
jednokolejna.

Popis navrhovaného stavu

Vzhledem k zdvoukolejnéni trati na propustku, bude dosavadni propustek (konstrukce klenby
atrubniho propustku) kompletné vybouran a nahrazen novym trubnim propustkem ze
Zelezobetonovych patkovych trub DN 1200.

Zmény proti PD
Vpravo na vtoku Sikmé vyusténi misto €elni zidky.

Stanoveni zvlaStnich podminek pro provadéni

Z hlediska postupu vystavby bude ¢ast propustku vybudovana v predstihu, a ¢ast propustku v ose
dosavadni koleje &.1 bude vybudovana v dlouhodobé c¢&trnactidenni vyluce. Nasledné kolej €. 1
vracena do puvodniho (dosavadniho) stavu. DalSi Upravy zelezniéniho svrSku a spodku budou
pfedmétem objektu SO 63-10-01 a SO 63-11-01. Dosavadni vodni tok bude béhem stavby provizorné
preveden. Podkladni beton betonovan na stavbé, trouby budou osazovany mobilnim jefabem.
Demolice stavajiciho objektu probéhne béznymi stavebnimi mechanismy.
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Hlavni vyméry

Trouby budou uloZzeny na podkladni desku tl. 250 mm. Novy propustek bude veden otvorem dosavadni
klenby, Sikmost 92° stavebni vySka je 4,5m, Sifka propustku 25,9m, konstrukce otevieného
kolejového loze, zakladova deska Zelezobetonova 26,3 m na koncich zaloZzena do hloubky 0,6 m,
celkem 22 ks béznych patkovych trub a 2 (1+1) ks vtokovy a vytokovy prefabrikat. Na vtoku (vpravo) i
vytoku (vlevo) navrzeno Sikmé vyusténi. Svahy kolem Sikmého vyUsténi budou zpevnény kamennym
odldzdénim do betonu. Koryto potoka bude pfelozeno a napojeno na dosavadni stav a bude v
bezprostfedné navazujici ¢asti na propustek (v obloucich) zpevnéno kamennym odlazdénim.

SO 63-21-05 Prestavba Zelezni éniho propustku v km 87,510

Popis stavajiciho stavu

Dosavadni propustek je tvofen troubami DN 600. Vpravo (na vtoku) nevtokovou jimka vlevo na vytoku
Celni zidka. Trat na propustku je jednokolejna.

Popis navrhovaného stavu

Vzhledem k zdvoukolejnéni trati (SO 63-10-01) na propustku, bude dosavadni propustek kompletné
vybouran a nahrazen novym trubnim propustkem ze Zelezobetonovych patkovych trub DN 800.

Stanoveni zvlaStnich podminek pro provadéni

Z hlediska postupu vystavby bude ¢ast propustku vybudovana v predstihu, a ¢ast propustku v ose
dosavadni koleje &. 1 bude vybudovana v dlouhodobé ¢&trnactidenni vyluce. Nasledné kolej €. 1
vracena do puvodniho (dosavadniho) stavu. DalSi Upravy zelezniéniho svrSku a spodku budou
predmétem objektu SO 63-10-01 a SO 63-11-01. Podkladni beton betonovan na stavbhé, trouby budou
osazovany mobilnim jefabem. Demolice stavajiciho objektu probéhne béznymi stavebnimi
mechanismy.

Hlavni vyméry

Trouby budou uloZeny na podkladni desku tl. 250 mm. Novy propustek bude veden v ose dosavadniho
propustku, Sikmost 92° stavebni vySka je 1,3 m, Sifka propustku 12,5 m, konstrukce otevieného
kolejového loze, zakladova deska Zelezobetonova 14,4 m na koncich zaloZzena do hloubky 0,6 m,
celkem 11 ks béznych patkovych trub a 2(1+1) ks vtokovy a vytokovy prefabrikat. Na vtoku (vpravo) i
vytoku (vlevo) navrzeno Sikmé vyusténi. Svahy kolem Sikmého vyUsténi budou zpevnény kamennym
odldzdénim do betonu, pfechod pfikopovych tvarnic (vpravo na vtoku) na propustek bude pomoci
kamenného odlazdéni.

SO 63-21-06 Prestavba Zelezni éniho propustku v km 87,993

Popis stavajiciho stavu

Stavajici kamenny deskovy propustek svétlosti 800 mm se nachazi v Siré trati. Propustek je funkéni,
polorozpadly a hodné zaneseny a ze statického hlediska nevyhovuijici.

Popis navrhovaného stavu

Stavajici deskovy kamenny propustek nesplfiiuje poZzadavky provozu modernizované trati, zejména
z hlediska zatizitelnosti a bude proto vyjmut. Novy trubni propustek je navrhovan z Zelezobetonovych
patkovych trub DN=1200 mm, zarover bude delSi nez stavajici objekt a to z divodu zfizeni druhé
koleje. Zakonc&eni vtoku i vytoku Sikmymi troubami. Dno FeciSté v oblasti vtoku i vytoku opevnéno
kamenem. Odtokovy pFikop na vytokové strané bude upraven do spadu, aby nedochéazelo
k opétovnému zanaSeni feCiSté ve vytokové oblasti. Pfestavba se navrhuje zejména z hlediska
hydrotechnickych pomér(i. Drobné zmény feSeni plynou zejména z feSeni odvodnéni Zelezni¢niho
spodku. Demolice stavajiciho objektu probéhne béznymi stavebnimi mechanismy.

Zmény proti PD
Na zakladé hydrotechnického vypoctu byla zménéna svétlost trouby z DN 1000 na DN 1200.
Hlavni vymeéry

Délka propustku 1,62 m, $ifka propustku je 14,8 m, svétla vyska 1,2 m, stavebni vy3ka 1,26 m. Uhel
kfizeni je 87,5°
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SO 63-21-07 Prestavba Zelezni éniho propustku v km 88,617

Popis stavajiciho stavu

Stavajici kamenna klenba prevadi jednokolejnou trat’ pfes obcasny vodni tok. Na vtoku i vytoku jsou
Sikméa kamenna kfidla. Sifka objektu je 13,5 m, vySka pfesypavky cca 5,6 m.

Popis navrhovaného stavu

Propustek bude rozsifen vlevo trati zelezobetonovym ramem svétlosti 1,5 m, délky 11,0 m. Horni pficel
bude mit tvar klenby. Soucasti rAmu budou rovnobézna kridla. Svrchni vrstva mékkych jild bude
nahrazena vrstvou prostého betonu tl. 800 mm — az na zakladovou sparu stavajici klenby.

Zmény proti PD

Proti pfedchozimu stupni projektové dokumentace dochéazi ke zméné konstrukéniho feSeni z betonové
klenby na zelezobetonovy rdm a soucasné ke zvétSeni svétlosti na 1,5 m. Sikméa kamenna kfidla jsou
nahrazena rovnobéznymi Zelezobetonovymi.

Zdlvodnéni a zpresnéni feSeni

Ponechana nosna konstrukce nevykazuje vazné vady, proto bude provedeno jen jeji ociSténi
a Castecné presparovani. Spodni ¢ast opér s vyplavenym sparovanim bude pfesparovana v celé délce
na vySku 0,5 m. Kfidla a fimsa vpravo trati budou ¢astec¢né prezdéna a nadvySena. Svah podél kfidel
anad fimsou bude ¢astecné odldzdén lomovym kamenem do betonového loze. Bude doplnéno
Uhelnikové zabradli, na novych ¢astech bude kotveno do Ffims, na ponechanych zabetonovano
do odladzdéni.Na objektu nedochéazi k obnové izolace.

Struénd montéZ a technologické postupy

Betonaz nového ramu, odlazdéni a pfesparovani budou provedeny béznym zplsobem.

Celkové vydisleni

Délka pfemosténi 0,950 m, délka mostu 3,460 m, rozpéti stavajici klenby 2,370 m, rozpéti nového
rdmu 1,800 m, Sitka mostu 29,210 m, vySka mostu 9,160 m, stavebni vySka 7,090 m, plocha nosné
konstrukce 96 m? (stavajici klenba), 30 m? (novy ram).

Pozadavky na postupné provadéni do provozu

Betonaz ramu bude probihat soubézné s rozSifovanim Zelezni¢niho télesa.

ZpUsob provedeni demolic

Demolice stavajicich kfidel probéhne béznymi mechanismy.

SO 63-21-08 ZruSeni zelezni éniho propustku v km 88,690

Popis stavajiciho stavu

Jedné se o deskovy propustek o svétlosti 0,8 m a volné vySce cca 1,0 m. Propustek je pfesypan
cca 3,5 m. Objekt je funkéni a v pomérné dobrém stavu. V kilometrické poloze pfed timto propustkem
v terénni prolakliné se nachazi vétsi klenbovy propustek (ev. km 88,617).

Popis navrhovaného stavu

Vzhledem k tomu, Ze terénni konfigurace umozni bezpecné prevést samospadem veskerou vodu
do 73 m vzdaleného klenbového propustku je tento objekt navrzen na zrusSeni.

Zmény proti PD
Technické FeSeni tohoto objektu je v souladu s pfedchozim stupném projektové dokumentace (PD).

Zdlvodnéni a zpresnéni reSeni

Stavajici kamenna deska neumoziuje visuelni kontrolu stavebniho stavu a terénni konfigurace
umoznuje prevést vodni tok do propustku v km 88,617.

Struénd montéz a technologické postupy

Provede se vyplnéni otvoru propustku betonem.

Stanoveni zvlaStnich podminek pro provadéni
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Nejprve bude nutno uvést do provozu SO 63-70-01 Cekanice - Chotoviny, zatrubnéni
v km 88,64 - 88,70.

Celkové vydisleni

ZruSeni objektu
Omezeni v dodavce energii

Zadné.

Pozadavky na postupné provadéni do provozu

Nejprve bude nutno uvést do provozu SO 63-70-01 Cekanice - Chotoviny, zatrubnéni v km 88.64 -
88.70

Pozadavky na realizaci stavby

Demolice propustku je mozno provést po provedeni SO 63-70-01.

Odvodnéni povrchovych vod a napojeni na kanalizaci

Odvedeni povrchové vody je pfevedeno do SO 63-70-01 Cekanice - Chotoviny, zatrubnéni v km
88.64 - 88.70.

ZpUsob provedeni demolic

Demolice propustku probéhne béznymi stavebnimi mechanismy.
S0 63-22-01 Silni éni nadjezd v km 85,998, ochrana proti dotyku

Popis stavajiciho stavu

Ochranné $tity na nové postaveném i na rekonstruovaném mostnim objektu byly osazeny pééi RSD
CR.

Popis navrhovaného stavu

Dle Zadosti investora bude proveden pouze ochranny natér spodni hrany mostni konstrukce proti
koufovym plynim nad novou koleji. Nad stavajici koleji je natér jiz proveden.

Zdlvodnéni a zpresnéni feSeni

Natérové prace budou probihat v soucinnosti se zemnimi pracemi na Zelezni¢nim spodku a svrSku
pfi vyloucené koleji.

Hlavni vyméry

Piedpoklada se natérova plocha nosné konstrukce 130 m?,

SO 64-20-01 Prestavba Zelezni éniho mostu v km 89,967

Popis stavajiciho stavu

Dosavadni most se nachazi v ZST Chotoviny o svétlosti 4,0 m a voIné vySce 3,9 m. Na levé strané
tvofi pod koleji €. 3 nosnou konstrukci Zelezobetonova deska z roku 1942. Spodni stavba je kamenna.
Na pravé strané pod kolejemi €. 1 a 2 tvofi nosnou konstrukci deska se zabetonovanymi ocelovymi
nosniky. Spodni stavba této ¢asti je rovnéz kamenna. Nosna konstrukce pod koleji €. 3 je v pomérné
v dobrém stavu. Nosnéa konstrukce pod kolejemi €. 1. a 2. mé& pasnice nosnikl napadené korozi, beton
nosné konstrukce je navétraly, misty poruseny. Kfidla jsou kamenna porostla vegetaci. Pod mostem
prochazi zatrubnéné meliorace a nékolik druht inZzenyrskych siti.

Popis navrhovaného stavu

V novém stavu se provede vyména dosavadnich nosnych konstrukci, které budou nahrazeny deskami
se zabetonovanymi nosniky. Provedou se nové Ulozné prahy. Spodni stavba bude podchycena
mikropilotami. Provede se odlazdéni za ruby kfidel, kfidla vlevo trati budou nadbetonovana. Prostorové
usporadani pod mostem bude zachovano.

Zmény proti PD

Zmény technického FeSeni proti pfipravné dokumentaci: Pfipravna dokumentace pocitala s rozSifenim
mostu o kolej €. 4. Dale uvazovala s kompletnim vybouranim spodni stavby a vybudovanim nové
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spodni stavby pod kolejemi €. 1 a 2 a se zachovanim spodni stavby a dosavadni nosné konstrukce
pod koleji €. 3. Vlevo trati byl navrZzen fimsovy nosnik. Vpravo trati byla navrzena nova Sikma kfidla.

Zdlvodnéni a zpresnéni feSeni

Navrhovana opatfeni uvedou most do stavu, ktery je definovan predpisem Smérnice GR SZDC s.o.
€. 16/2005 Zasady modernizace a optimalizace vybrané zelezniéni sité Ceské republiky, 17.1.2006.

Struéna montaz a technologické postupy

Deska D2 se provede jako stavenistni prefabrikat, poté bude provedena demolice dosavadni nosné
konstrukce pod koleji €. 2. Provoz bude pfeveden na dosavadni kolej €. 1. Provedou se mikropiloty
a provede se betonaz novych dloznych prahd a osazeni nové nosné konstrukce automobilovym
jefabem pod novou koleji €. 2. Po zprovoznéni koleje €. 2. bude provedena demolice dosavadni nosné
konstrukce pod koleji €. 1 a 3. Nasledné bude nasledovat provedeni novych dloznych prahd a nové
nosné konstrukce pod kolejemi €. 1 a 3.

Celkové vydisleni

Most o svétlosti 3,9 m, délka mostu 9,94 m, volna Sifka na mosté 16,74 m, podjezdna vyska 3,989 m,
thel kiizeni 90°, plocha nosnych konstrukci 107,134 m®.

Pozadavky na postupné provadéni do provozu

Nejprve bude uvedena do provozu nova kolej €. 2, v dalSi fazi bude uvedena do provozu kolej €. 1 a 3.

Pozadavky na realizaci stavby

Nutno zkoordinovat hlavné s pracemi na Zelezni€nim spodku a svrSku v souvislosti s kolejovymi
vylukami.

Odvodnéni povrchovych vod a napojeni na kanalizaci

Srazkova voda bude v definitivnim stavu vyvedena do svahu nasypového télesa

ZpUsob provedeni demolic

Demolice stavajici ¢asti mostu probéhne béznymi stavebnimi mechanismy.
SO 64-20-02 Novy Zelezni éni most v km 90,331 (podchod Chotoviny)

Popis navrhovaného stavu

Podchod zajiStuje mimourovhovy pfistup cestujicich na jednotlivd nastupiSté ve stanici Chotoviny.
Navrzena dispozice umoziiuje vstup do podchodu z obou stran trati. Vlastni podchod je tvofen
Zelezobetonovou uzavienou ramovou konstrukci, vystupni cesty zelezobetonovou konstrukci ve tvaru
,U" se zastfeSeni. Volna Sifka podchodu je zvolena 3,0 m, minimalni volna vySka 2,5 m. VySkové
rozméry jsou odvozeny z pfedpokladu ru¢niho ¢iSténi podchodu, Sifkové z doporuéenych minimalnich,

nebot maximalni celodenni pocet odjizdé€jicich nebo pfijizdéjicich cestujicich je cca 180 osob.

Bezbariérové pristupové cesty jsou navrzeny ve sklonu 1:12 a jsou navrzeny ve sméru pfistupu
od stavajiciho pfejezdu a na ostrovni nastupisté mezi kolejemi €. 1 a €. 3. Na nastupisté u koleje €. 2 je
bezbariérovy pfistup z vlastniho podchodu osobnim vytahem anebo pfimo z chodniku. Od vypravni
budovy je mozny pfistup do podchodu i po mirném schodisti.

Zmény oproti PD

Oproti pfipravné dokumentaci doslo k posunu osy podchodu.

Zdivodnéni dispoziéniho reSeni

Upravu dispoziéniho FeSeni si vyzadalo nové kolejové feSeni stanice Chotoviny. Touto Gpravou do$lo
k lepSimu napojeni na nastupisté i ke zjednoduSeni komunikacnich cest cestujicich.

Provadéni a postupy

Vystavba se provede ve dvou fazich. V prvni fazi vystavby se zrealizuji dilataéni Useky
pfi provozu na stavajici koleji ¢.3. Ve druhé fazi vystavby se zrealizuji dilataéni Useky
pfi provozu na nové koleji €. 2. Geologické poméry dovoluji sklony svahd vykopu 5:1.
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Pozadavky na realizaci

Realizace objektu bude za ¢aste¢ného omezeni provozu na trati. V prvni fazi bude mozny provoz
ve stavajici koleji €. 3, ve druhé fazi po nové koleji €. 2. Pfi realizaci nutno dbat zvySené pozornosti
a peclivosti na provadeéni izolaci proti tlakové podzemni vodé.

SO 64-21-01 Prestavba Zelezni éniho propustku v km 89,198

Popis stavajiciho stavu

Stéavajici trubni propustek o svétlosti 0,8 m se nachazi v Siré trati. Propustek je funkéni, odvadi vodu
z melioraéniho vyusténi. Jedna se o ob¢asny vodni tok.

Popis navrhovaného stavu

Nova trasa v tomto misté opousti stavajici drazni téleso smérem doleva.Dosavadni trubni propustek
bude vyjmut a napfi¢ stavajicim télesem se prokope otevieny pfikop. Pod novou polohou koleji
se vybuduje novy trubni propustek z betonovych trub na patkach o svétlosti 1,0 m. Vtok i vytok z nové
postaveného propustku je navrzen Sikmym vyuUsténim.

Zmény proti PD

Technické FeSeni tohoto objektu je v souladu s pfedchozim stupném projektové dokumentace.

Zdlvodnéni a zpresnéni feSeni

Dosavadni objekt bude z ddvodu prelozeni trati zruSen a nahrazen novym trubnim propustkem
o svétlosti 1,0 m.

Struéna montéz a technologické postupy

Novostavba propustku bude provedena za provozu na dosavadni koleji.

Zakladni udaje

Délka premosténi 1,0 m, délka nosné konstrukce 1,38 m, Sikmost propustku 44°, Sitka propustku
26,3 m, plocha nosné konstrukce 36,3 m?.

Pozadavky na postupné provadéni do provozu

Propustek bude uveden do provozu v jedné fazi po dokonceni Zelezniéniho spodku a svrSku v daném
Useku.

Pozadavky na realizaci stavby

Propust je nutno zrealizovat pred demolici dosavadniho propustku

Odvodnéni povrchovych vod a napojeni na kanalizaci

V dobé provadéni stavebnich praci bude povrchova voda odvedena pfirozenym vsakovanim.

ZpUsob provedeni demolic

Demolice propustku probéhne béznymi stavebnimi mechanismy.
SO 64-21-02 Prestavba Zelezni_éniho propustku v km 89,402

Popis navrhovaného stavu

Stavajici kamenné desky, opéry a zaklady budou zbourany. Novou nosnou konstrukci tvofi
Zelezobetonové prefabrikované patkové trouby DN 1200 z betonu V12 tfidy minimalné C35/45.
Pod trouby bude zhotoven zaklad tl. 250 mm z betonu C20/25. Propustek bude na obou stranach
ukonéen sefiznutymi Zelezobetonovymi prefabrikaty. Na vtoku bude propustek doplnén o monolitickou
Zelezobetonovou jimku z betonu C30/37. Vytok bude upraven kamennou dlazbou tl. 200 mm
do betonu C20/25 tl. 100 mm zakon&ena Zelezobetonovym prahem vysky 800 mm. Sklon dna
propustku bude 4,4%. Na vtokovou jimku bude napojen pfikop Zelezni¢niho spodku SO 63-11-01
Cekanice - Chotoviny, Zelezni¢ni spodek. Na vytoku bude Gprava povrchu napojena do $achty SO 63-
70-02 Cekanice — Chotoviny, Gprava zatrubnéni meliorace v km 89,4.

Struéna montaz a technologické postupy

Vystavba propustku bude realizovdna pomoci betonového paziciho bloku a mobilniho pazeni
Stérkového loze. Bude vybudovana ¢ast nového propustku pod novou koleji €. 2. Na styku nového
a stavajiciho propustku bude vybetonovan betonovy pazici blok a nasledné bude mozné provést zasyp
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nového propustku a montaz zelezniéniho svrdku. Zelezniéni svriek koleje ¢. 1 bude zajistén pomoci
mobilniho pazeni.

Navrzené Upravy jsou rozpracovanim predchoziho stupné projektové dokumentace.
SO 64-21-03 ZruSeni Zelezni éniho propustku v km 90,029

Popis navrhovaného stavu

Stavajici kamenny propustek bude zabetonovan.

Struénd montaz a technologické postupy

Pfed vyplnénim otvoru betonovou smési bude nutné vygistit dno stavajiciho propustku od nanosu.
Stéavajici otvor o prdméru 800 mm bude vypInén betonovou smési, kter4 bude pod tlakem vhanéna
do stavajiciho otvoru ve vodorovném sméru. Pfistup pro mechanizaci a betonaz je mozny ¢elem vlevo.
Vypln bude provedena v délce cca 26,0 m. Nasledné bude vytokové ¢elo zazdéno a zasypano a budou
provedeny konecné terénni Upravy. Pfed zabetonovanim je nutné propustek vygistit.

Navrzené Upravy jsou rozpracovanim predchoziho stupné projektové dokumentace.
SO 64-21-04 Uprava Zelezni éniho propustku v km 90,513

Popis navrhovaného stavu

Stavajici nosna konstrukce a spodni stavba sanovana hloubkovym presparovanim.

Technické feSeni

Kfidla se zbavi veSkerych travin, kefi, mechd a procisti se uvolnéna malta ze spéar. Zdivo se lokalné
pfezdi a pfesparuje. Stavajici fimsy budou odstranény a budou provedeny nové Zelezobetonové fimsy
z betonu C30/37-XC4, XF3 s vyztuzi z oceli 10 505/R/. Nové Ffimsy budou se stavajici kamennou
poprsni zdi zmonolitnény pomoci kotevnich trnG. Na fimse vlevo bude osazeno Uhelnikové zabradli
70 x 70 x 8 mm, a na fimse vpravo bude objekt PHS. Zabradli a PHS bude dodate¢né kotveno pres
patni plech chemickymi kotvami do vrtd. Za Sikmymi kfidly bude osazeno zabradli do betonovych
patek.

Nad stavajici klenbové konstrukce obou ¢asti se provede plovouci deska s vodotésnou izolaci s tvrdou
ochranou z betonu C30/37 a KARI siti @4 oka 100 x 100. Rovnobézn4 kfidla puvodni ¢asti, kterd jsou
v 0ose os budou vybourana. Na propustku bude nutné zfidit konstrukci ZKPP vzhledem k tomu, ze
propustek je v oblasti vyhybek. Podklady pro délku ZKPP byly pfevzaty od zpracovatell Zel. spodku.
Pro konstrukci ZKPP neni uvazovano s pazenim Zel. svrSku. Plovouci deska bude vyztuzena kari
sittmi a podélné vyspadovana do pfiénych drenaznich zeber, ktera budou vylsténa na svahy
s prikopovymi tvarnicemi a voda bude svedena do vsakovacich jimek v paté svahu.

Dno propustku je nutné procistit, predlazdit, pfesparovat vybetonovat pficné Zelezobetonové prahy.
Navrzené Upravy jsou rozpracovanim pfedchoziho stupné projektové dokumentace.

SO 65-20-01 Novy Zelezni éni most, p Femost éni dalnice D3 v km 91,301

Popis navrhovaného stavu

SO 65-20-01 zahrnuje novostavbu mostniho objektu, ktera prevadi prelozku Zelezniéni trati pfes dalnici
D3.

Celkova koncepce SO 65-20-01 odpovida pfipravné dokumentaci.

Od zpracovani pfipravné dokumentace byl vybudovan a uveden do provozu pfemostovany Usek
dalnice D3 0306 Mezno — Chotoviny. KFizeni prelozky trati a dalnice je situovano v technicky obtizném
misté, jeho polohu ani dhel v8ak nelze upravit. Béhem vystavby délnice D3 se nepodafilo zajistit
provedeni pfipravna opatfeni pro realizaci zelezniéniho mostu (napf. zabudovani zakladovych blokl do
télesa dalnice, zména polohy ¢&i prodlouzeni kolidujiciho propustku, zfizeni lavicky v naspu apod.).
VeSkera opatfeni proto musi byt soucasti SO 65-20-01.

Na zakladé toho bylo nutno:
- zvétSit rozpéti nosné konstrukce,
- 8ikmé svahové kfidlo opéry OP1 nahradit kfidlem rovnobéznym,
- nutno upravit stavebni postupy a trasy prelozek siti.
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Oproti pFipravné dokumentaci je nutno uplatnit nové navrhové normy, zejména CSN 73 6201/2008
a soustavu norem CSN EN 1991 a CSN EN 1993. Norma CSN EN 1991-2 pfitom definuje poZzadavky
na posouzeni bezstykové koleje nad ramec pfedpisu SZDC S3. Na zakladé podrobné analyzy
napjatosti a deformaci v kolejnicich byla navrzena aplikace Fidicich tyci, které pfesunou teoreticky
stfed dilatace do poloviny rozpéti nosné konstrukce.

Tvar spodni stavby byl zjednoduSen a architektonicky sjednocen.

Zalozeni bylo na zakladé doplnkového geotechnického prizkumu a aktualnich hodnot vodorovnych sil
upraveno na hlubinné.

Technické feSeni

Rozpéti nosné konstrukce &ini 99,0 m je dano kompromisem mezi snahou o omezeni kolizi s télesem
dalnice D3 a zajisténim podminek pro prevedeni bezstykové koleje pfes most dle SZDC S3.
S ohledem na pfipadné rozSifeni dalnice na 6 jizdnich pruhl nesmi byt trvalé pevné prekazky
vybudovéany ve vzdalenosti mensi nez 20 m od stavajici osy dalnice.

Most ma dvoukolejnou ocelovou nosnou konstrukci, uspofadanou jako tram ztuzeny obloukem
(Langerav nosnik), kter& je pro dané rozpéti a stavebni vySku optimalni.

Pilit P1 bude zaloZen ve svahu télesa dalnice D3. Jeho sklon ¢&ini 1:1,5, coZ vzhledem k Sikmosti
kfizeni vyvolava znacné naroky na konstrukci pazeni provozované dalnice. V podlozi naspu dalnice je
provedena vrstva Stétu, kterd by vyrazné omezila moznosti provadéni pazeni u hlubinného zalozeni.
K paté naspu bude pfisypana lavice, ze které budou vrtany piloty pilife. Tato opatfeni umozni vySku
pazeni vyrazné redukovat oproti pripravné dokumentaci. Pilif P1, lavice ani vykopy pfi provadéni nesmi
zasahovat do aktivni zony stavajiciho klenbového propustku. Pilif P1 byl tvarové uzplsoben
pro pfenos znacnych vodorovnych sil a uloZeni dvou riznych konstrukci rozdilné stavebni vysky
a Sirky.

Opéra OP1 bude zaloZzena z pracovni plochy u paty télesa dalnice. Pro zmenseni rozpéti nosné
konstrukce bude upraven pribéh odvodriovaciho pfikopu na levé strané dalnice (SO 65-30-09).
Rozvodi pfikopu bude pfesunuto pred opéru OP1. Plocha vlevo od opéry (cca 1100 m2) bude
pFespadovana a odvodnéna do pfikopu dalnice smérem k MUK Chotoviny do koryta vodotece.

Parametry nového mostu odpovidaji pozadavkam navrhovych norem pro nové mostni objekty
a navrhovou rychlost do 160 km/h.

Nosna konstrukce bude kompletovana na montazni ploSe v prostoru za opérou OP1 a nasledné
podélné vysunuta do definitivni polohy. Tato operace si vyzada uzavirku dalnice D3 v Useku 0306
Mezno — Chotoviny v trvani 10 dnd. Podminky uzavirky jsou vymezeny stanovisky RSD a MD.

Realizace SO 65-20-01 nevyzaduje vyjimky z platnych pfedpisd ani norem.
SO 65-20-02 ZruSeni Zelezni éniho mostu v km 91,650

Popis navrhovaného stavu

Vzhledem k dobrému stavu objektu po jeho sanaci (r. 2004) bude most zachovan. Pro zajisténi
bezpecnosti osob vyuzivajicich opusténé téleso bude nutné vybudovat za Sikma kfidla mostu lankové
zabradli. Sloupky pro zabradli budou osazeny do betonovych patek.

Zmény oproti PD

Most bude zruSen bez pozadavku na jeho demolici a opatfen zabradlim do patek.
SO 65-20-03 Nova Zelezni éni estakdda v km 91,569

Popis navrhovaného stavu

SO 65-20-03 zahrnuje novostavbu mostniho objektu, kterd pfevadi prelozku zelezniéni trati pfes mélké
udoli u obce Moravec, ucelovou komunikaci a vodotec.

Celkova koncepce SO 65-20-03 odpovida pfipravné dokumentaci. V Projektu stavby byly zohlednény
nové navrhové normy, zejména CSN 73 6201/2008 a soustavu norem CSN EN 1991 a CSN EN 1993.
V pfipravné dokumentaci navrzeny spojity nosnik byl v navaznosti na feSeni bezstykové koleje
(viz SO 65-20-01) na mosté upraven na fetézec prostych poli s dilatacni délkou cca 55 m. Koncepce
dvoukolejného komorového sprazeného ocelobetonového nosniku byla zachovana a odpovida
pfipravné dokumentaci. Spodni stavba byla konstrukéné upravena v navaznosti na zménu statického
pusobeni nosné konstrukce. Tvar spodni stavby byl zjednoduSen a architektonicky sjednocen
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s SO 65-20-01. Zalozeni spodni stavbu bylo na zékladé dopliikového geotechnického prizkumu
upraveno u nékterych pilifd na plosné.

Technické feSeni

Most prevadi dvoukolejnou trat ve smeérovém pravostranném oblouku R1=1464 m / R2=1460m.
Konstrukce bude opatfena pribéznym kolejovym lozem. Zaclenéni mostniho objektu do krajiny byla
vénovana zvySena pozornost. Na zakladé architektonického navrhu byl upraven tvar pilifa, navrzeny
plochy betonu spodni stavby a barevné feSeni ocelovych €asti mostni konstrukce. Na licovych
plochach se proto uplatni otisk matric s rostlinnymi motivy (stylizované rakosi).

Vyskové konstrukce stoupa ve sklonu nivelety TK tzn. +11,3 %o. Sifkové je nosna konstrukce dana
pozadovanym volnym mostnim prafezem VMP 3,0 v oblouku. Parametry mostu odpovidaji
pozadavkdm né&vrhovych norem pro nové mostni objekty a navrhovou rychlost do 160 km/h.

Dvoukolejny Zelezniéni most staticky pasobi jako Fetézec prostych poli. KaZzdé pole konstrukce mostu
je navrzeno jako spfazena ocelobetonova konstrukce s komorovym nosnikem. Jednotliva pole NK jsou
pfiméa a jsou polygonalné umisténa podél smérového oblouku (vzepéti smérového oblouku na délku
jedné NK je f=261 mm). Rozpéti hlavnich komorovych nosniku je 54,0 m. Z&kladni vySka komorového
nosniku véetné desky mostovky je v ose NK 4,685 m. Sitka dolni pasnice je 4,50 m a tloustka je od 25
mm do 50 mm. Plech dolni pésnice je ztuzen pfiénymi vyztuhami ve vzdalenosti 5,4 m a dvojici
podélnych trapézovych vyztuh. Horni pasnice Sifky 1000 mm je navrhovana z plechd tl. od 30 do 75
mm. Stény hlavniho nosniku jsou uklonény ~6,5:1 a jsou z plechu tl. 18 mm az 26 mm. Stény jsou
vyztuzené trojici podélnych trapézovych vyztuh. Zelezobetonova deska mostovky je tloustky 420 mm
ve stfedu a 486 mm v misté horni pasnice. V misté napojeni na fimsu je deska tl. 300 mm.

Opéra mostu je navrzena jako masivni Zelezobetonova s ¢lenénym dfikem. Pilife jsou navrzeny jako
Zelezobetonové duté obdélnikového tvaru, hlubinné a plosné zalozené.

Na zékladé zavéru z geotechnického prlizkumu bude most zalozen hlubinné pod pilifi P2, P4, P6 a pod
opérou OP2. Plosné zalozZeni je pod pilifi P3, P5, P7 a P8. Pilif P1 je sou¢éasti SO 65-20-01.

Kazdy pilif je opatfen uzamykatelnymi vstupnimi ocelovymi dvefmi. Pro revize vSech dutych pilifd
budou navrzeny Zebfiky s ochrannymi koSi, podestou a vylezem k loziskim. Most je déale pfistupny
v misté opéry, kde je navrzeno revizni a Unikové schodisté. Vstup do opéry je opatfen uzamykatelnymi
dvefmi. Uvnitf komory je vedena revizni lavka.

Loziska jsou navrzena hrncova ve staticky urcité dispozici. Dilatacni pohyby jsou orientovany ve sméru
od mostu pfes déalnici D3 (SO 65-20-01). Mostni zavér je jednoduchy lamelovy s Upravou pro kolejové
loZe.

Deska mostovky je odvodnéna pFicnym dostfednym spadem ve sklonu 2 %. Odvodnovaci vpusti
z korozivzdorné oceli jsou ve vzdalenosti 6,0 m. Odvod vody bude zajiStén uzavienym odvodnovacim
systémem z plastu (PE-HD). Systém odvodnéni bude napojen na odvodriovace. Voda bude odvedena
podélnym potrubim do svislych svodd, které budou vedeny kazdym pilifem s naslednym vyulsténim na
terén.

Pro snizZeni hladiny hluku od Zelezni¢niho provozu je na nosné konstrukci vlevo osazena protihlukova
sténa (PHS) vysky 1,5 m nad niveletu TK (viz SO 65-50-01).

Zabradli umisténé na pravé fimse je provedeno ve standardni dispozici tzn. tfimadlové vySky 1,10 m.

Ochrana proti atmosférickému prepéti a blesku je feSena pomoci jiskfist umisténych na spodni stavbé
v misté dloznych blo¢kl lozisek. Dale jsou na stozarech TV umistény standardni ukolejfiovaci
prarazky.

Trakéni vedeni je soucasti SO 65-60-01. Sloupy trakéni vedeni na mostnim objektu jsou kotveny
do fims, které jsou pro tento G¢el vzdy rozSifeny do kotevniho bloku.

Kabelové trasy jsou ulozeny v kabelovych Zlabech po pravé strané ve Stérkovém lozi a jsou soucasti
PS 65-01-01 a PS 60-02-01.
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Struénd montéz a technologické postupy

Prostor stavenisté je nutno uvolnit od stavajicich siti, pfipadné tyto sité ochranit. Bylo zjiSténo, ze
v misté estakady se nachéazi stavajici vzdusné vedeni VN 22 kV, které bude prfelozeno v ramci
samostatné stavby E.ON Distribuce do doby vystavby SO. Dale je nutné zajistit ochranu
monitorovacicho zafizeni pro sledovani sedani télesa nasypu délnice D3 (u pilife P1).

PFistup na stavenisté je mozny od dalnice D3 po silnici 11/603 a dale po U¢elové komunikaci smérem
k dalnici D3 (most Rzava).

Pro vybudovani spodni stavby je navrzena u pilife P6 provizorni prelozka vodotece, ktera bude
néasledné definitivné upravena v rdmci SO 65-20-03.2 - Upravy vodotece.

Montaz ocelové konstrukce je pfedpokladana na montazni ploSe pod mostem s vyjimkou NK 8, kde je
navrzena z davodu zachovani pfistupu montéz v definitivni drovni na podpérnych barkach. Pro osazeni
ocelové konstrukce NK1-NK7 do definitivni polohy je pfedpokladano pouziti dvojice tézkych jefabu.

SO 65-20-04 ZruSeni zelezni éniho mostu v km 93,258

Popis navrhovaného stavu

Nové trat vede v tomto Useku v nové trase a stavajici téleso drahy se opousti. Z tohoto divodu se
klenbovy most uboura. Nadnasyp klenby se postupné odtézi az do urovné nadezdivky, Klenba a opéry
se ubouraji do drovné cca 1,50 m na dno mostu. Povrch ubourané ¢asti se upravi vyziskanym
kamenem a bude slouzit pro migraci zivoCichl. Vysledkem bude odstupnovany zarez ve stavajicim
Zelezniénim télese, ktery bude zpevnén protieroznimi rohozemi (kokosové) kotvenymi ve svahu
drevénymi koliky. Koryto vodotece se vycisti a v nutné mife se provedou protierozni opatfeni.

Zmény oproti PD

Opéry budou ubourany pouze do vySky cca 1,50 m nad terén. Sklony svah( optimalizovany
a zpevneény protieroznimi rohozemi.

SO 65-20-05 Novy Zelezni éni most v km 93,005

Popis stavajiciho stavu

Novy mostni objekt bude vybudovan v misté, kde nova prelozka stavajici traté, budovana z ddvodu
zlepSeni smérovych pomérd a zvySeni tratové rychlosti, pfekracuje stavajici vodote¢ a nové budovany
Biokoridor.

Jelikoz se jedna o stavbu mostu mimo provozovanou stavajici trat' na nové budované prelozce trati je
mozno objekt realizovat v dostate¢ném predstihu pfed uvedenim prelozky trati do provozu.

Zakladni koncepce nového mostu byla stanovena jiz v pfipravné dokumentaci, kterou vypracoval
SUDOP Praha a.s. v roce 2006.

Popis navrhovaného stavu

Novy most se nachazi v Siré trati, na nové zfizované dvoukolejné prelozce trati TAbor — Sudoméfice
u Tébora. Most je situovan v blizkosti obci Rzava. V misté budouciho mostu je dnes louka s vodoteci
(potok Sifky do 0,5 m). Louka navazuje na les, ktery pokracuje smérem k Taboru.

Technické feSeni

Navrzeny tenkosténny obloukovy most tvofi pfesypana klenbova konstrukce z prefabrikovanych dilct
ze zelezového betonu C45/55 XF3,XC4. Konstrukce pfi pfenaSeni zatizeni plsobi v interakci se
zeminou, coz umoznilo navrhnout tuto konstrukci jako subtilni. Tubus je sestaven ze segmentl
klenbového tvaru. Jednotlivé segmenty sestavaji z prefabrikovanych dilci — dvou boénich dilct (B1)
a horniho klenbového dilce (K1, resp. koncového K2). Jednotlivé segmenty konstrukce jsou vzajemné
nezavislé s vyjimkou spodni monolitické desky, ktera spojuje prefabrikované dily do uzavieného ramu.
Navazujici kolma kfidla tvofi upravené bocni dilce s korunou kopirujici sklon svahu Zelezni¢niho
naspu. Pro manipulaci s dilci jsou zabetonovany manipulaéni Uchyty rozmisténé tak, aby umoznily
vyndani z formy, manipulaci pfi dopravé a osazovani do konecné polohy. Hmotnost bocnich dilct
max.12,9 tuny, horni klenbové dilce max.19,5 tuny.

Ramova klenbova konstrukce bude vzhledem k vyskytu agresivni spodni vody (XA2) ploSné zaloZena
na podkladni vyztuzené desce a opatfena izolaci i zespoda. Podélné a pficné spéary prefabrikované
nosné konstrukce budou opatfeny pfidavnymi natavenymi izolanimi pasy, na které se provede
celoploSna vodotésné izolace. Izolace rubu klenbové nosné konstrukce bude ochrédnéna geotextilii.
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Izolace spodni spojovaci desky bude uvnitf objektu rovnéz opatfena pod vyplhovou betonovou vrstvou
izolaci proti stékajici vodé a ochranéna geotextilii. V pfechodech mezi svislou a vodorovnou izolaci
na rubu konstrukce se provedou zpétné spoje.

Pfesypany rdm bude montovan na zaizolované podkladni Zelezobetonové desce tloustky 300 mm.
Tato deska se vyarmuje a vybetonuje na podkladni betonové vrstvé o tloustce cca 150 mm, ktera
se vybetonuje na pfislusné upraveném a vyrovnaném dné stavebni jamy.

Hlavni vyméry

Hodnota volné vysky pod mostem je 4,807 m ve vrcholu klenby, svétla Sitka otvoru 11,29 m. Délka
tubusu ve vrcholu klenby 38,610 m, vzdalenost mezi Cely kfidel 51,110 m.

Za rubem opér budou polozeny spadované prFicné drendze obsypané Stérkovou vrstvou. Drenaze
z polodérovanych trub budou zapustény do vrstvy z podkladniho betonu a vyusti se v paté Zelezni¢niho
naspu.

Vyska nadnasypu (mezi povrchem klenby ve vrcholu a niveletou prazce) v ose koleje €. 1 je 7,475 m
a v ose koleje €. 2 je 7,256 m.

SO 65-20-06 ZruSeni zelezni éniho mostu v km 94,385

Popis stavajiciho stavu

Jedna se o ocelovou nytovanou konstrukci uloZzenou na kamennych opérach. ProtoZe se trat opousti,
bude konstrukce snesena silniénim jefabem, rozfezana a odvezena do Srotu.

ZpUsob provedeni demolic

Ubourani spodni stavby se provede v rozsahu potfebném pro novy upraveny terén projektovany
v ramci Zelezni¢niho spodku — 0,5 m pod novy povrch. Provadéni demolice bude v dobé, kdy jiz bude
v provozu nova zeleznicni trat a kdy bude z provozu vyloucena silnice 1/3 Praha — Ceské Budéjovice.

SO 65-21-01 ZruSeni zelezni éniho propustku v km 91,263

Popis navrhovaného stavu

Stavajici Zelezni¢ni trat vede v jiné trase a stavajici téleso drahy se opousti. Z tohoto divodu se
stavajici klenbovy propustek uboura. Nadnasyp klenby se postupné odtézi az do Urovné nadezdivky.
Klenba se uboura a opéry budou ubourany do vysky cca 1,5 m nad dnem. Povrch ubourané ¢asti se
upravi vyziskanym kamenem a bude slouzit pro migraci zivocichld. Svah bude odtézen a vysledkem
bude odstupfiovany zafez ve stavajicim Zelezni¢nim télese, ktery bude zpevnén protieroznimi
rohozemi (napf. kokosové) kotvenymi ve svahu dfevénymi koliky. Na vodoteci uprostfed zafezu

na pozemku SZDC se upravi kyneta.

Zmény oproti PD

Opéry budou ubourdny pouze do vySky cca 1,50 m nad terén. Sklony svah( optimalizovany
a zpevnény protieroznimi rohozemi.

SO 65-21-02 ZruSeni zelezni éniho propustku v km 93,856

Popis navrhovaného stavu

Stavajici Zelezni¢ni trat vede v jiné trase a stavajici téleso drahy se opousti. Z tohoto divodu se
deskovy propustek caste¢né uboura. Nadnasyp se odtéZzi do vySky cca 1,0 m nad terén. Povrch
ubouranych ¢asti bude vyrovnan betonem C12/15.

Navrzené Upravy jsou rozpracovanim predchoziho stupné projektové dokumentace.
S0 65-21-03 Novy Zelezni éni propustek v km 93,851

Popis navrhovaného stavu

Propustek bude provedeny z patkovych Zelezobetonovych trub DN 1200 mm uloZenych na betonovém
zakladé vySky 250 mm. Jeho délka je 26 m a spad 6,7 %. Zakoncen je Sikmo sefiznutymi troubami na
obou stranidch a na obou stranach je napojen na Sachty, do kterych jsou zalstény jeSté drazni
pfipadné silni¢ni pfikopy. Prilehlé Zelezni¢ni téleso bude v ramci Zelezniéniho spodku odlazdéno nad
hranici stoleté vody.
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Technické feSeni

Na misté stavenisté je dnes stavajici silniéni propustek nad kterym je pojizdéna silnice I/3. Tento
stavajici silniéni propustek je pfedmétem demolice, jejimz vysledkem jsou vykopy, na které navéaze
stavba tohoto nového Zelezni¢niho propustku.

V PD byl propustek situovan mimo stavajici silniéni propustek, vykopy v ramci demolice nebyly vyuzity
pro stavbu, na druhou stranu odpadly starosti se srazkovou vodou.

Stavba tohoto nového Zelezni¢niho propustku navazuje na stavbu nového silniéniho propustku
(SO 65-22-02) a muze zacit az po prevedeni silniéniho provozu na novou silniéni prelozku.

Srazkové voda v dobé stavby bude odtékat oboustrannymi Zlabky v rdmci vykopu do dogasnych otvor(
v Sachté mezi obéma novymi propustky. Tato Sachta s nékolika patkovymi troubami v misté stavajici
kamenné klenby (SO 65-22-03) bude betonovana v ramci stavby tohoto nového Zelezni¢niho
propustku nejdrive.

SO 65-21-04 Uprava Zelezni éniho propustku v km 94,308

Popis stavajiciho stavu

Jedna se o presypany kamenny klenbovy propustek, vySka presypavky cca 10 m. Propustkem protéka
obc¢asna vodotec.

Popis navrhovaného stavu

V PD v misté tohoto propustku mél vzniknout otevieny zarez ve stavajicim zZelezni¢nim télese. V ramci
Setfeni nakladd se zemni téleso odtézovat nebude ani se nebude sanovat stavajici propustek.
Propustkem bude protaZzena sklolaminatova trouba DN 1200 mm a bude obetonovana az pod strop
klenby; vrchlik bude doinjektovan vyplfiovou injektazi.

Tento propustek navazuje na novy silniéni propustek SO 65-22-02 a jeho soucasti v novém stavu bude
boc¢ni vétev DN 400mm s vtokovou Sachtou, ktera odvodnuje UZlabi mezi stavajicim zelezniénim
a novym silniénim télesem.

Pfed vlastnim propustkem je Sachta s prefa vylezem, kter4 propustek propojuje s novym silni¢nim
propustkem a boc¢ni vétvi. Za propustkem je vyvaristé, ze kterého je vyvedena ¢ast nové vodotece
navazujici na pavodni (je vydlazdéna z lomového kamene do betonu).

Technické feSeni

Novy upraveny propustek se tedy sklada — z bo¢ni vétve DN 400 s vtokovou Sachtou, Sachty s prefa
vylezem, zabetonované trouby DN 1200 do stavajiciho kamenného klenbového propustku, vyvaristé
a z vodotece za vyvafistém.

PFi Upravé propustku je nutné pocitat s pritokem vody. Proto se v 1. fazi stavi vyvaristé a provadi
se podkladni beton (zéklad) pro plastovou troubu; v rohu stavajici opéry bude do¢asné trouba priméru

Ve 2. fazi se vybetonuje Sachta pfed propustkem vcetné bocni vétve s vtokovou Sachtou; pfipadna
srédzkova voda odtéka docasnou troubou primeéru 500 mm.

V suchém obdobi se propoji plastova trouba DN 1200 s Sachtou na vtoku a vyvafistétm na vytoku.
V Sachté na vtoku budou doc¢asné otvory, kterymi srazkova voda bude odtékat do upraveného
propustku. Na upraveny funkéni propustek navaze stavba nového silni¢niho propustku SO 65-22-02.

SO 65-22-01 Novy silni éni most v km 92,545

Popis navrhovaného stavu

Most se nachazi na Gzemi katastru obce Morave¢ u Chotovin. Jeho prostorové umisténi vychazi
z navrhovaného smérového a vyskového feSeni silnice 1/3. Komunikace je v misté mostu v cca 1,5 m
vysokém nasypu, novy zarez navrhované Zelezni¢ni trati je zahlouben oproti okolnimu terénu cca
08,50 m. Povrch Gzemi v okoli mostu je mirné svazity. Plochy v okoli mostu jsou zemédélsky
vyuzivané. Pramyslové ani obanska zéstavba se ve vzdalenosti dotéené vystavbou mostu nenachazi.
Most pievadi upravenou silnici 1/3 pfes nové budovany zéfez trati SZDC hloubky cca 10,0 m. Most je
budovan jako novostavba.

Zmény oproti PD

Projekt navazuje na pfipravnou dokumentaci z roku 2010 s drobnymi Upravami (Gprava délek kfidel
krajnich opér, Uprava tvaru nosné konstrukce).
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Technické feSeni

Most prevadi oba jizdni sméry a jeden stoupaci pruh silnice 1/3 jednou nosnou konstrukci typu
vzpéradlo o tfech polich z dodate¢né predpjatého betonu. Rozpéti mostu jsou 24,0 + 34,0 + 24,0 m.
Mostovka bude v podélném i pficném sméru dodate¢né predepnuta. PFicny fez je tvofen
jednotramovou NK proménné vysky (1,30 — 2,50 m) s vyloZzenymi konzolami. Na levé strané mostu je
osazen betonovy Zlab jako integralni sou¢ast NK. Spodni stavba sestava ze dvou opér a dvou Sikmych
pilitd (stojek). Opéry jsou navrzeny jako tvarované ulozné prahy se zdkladem. Kfidla jsou navrzeny
jako zb dhelnikové a zavéSené. Pilife jsou navrzeny jako Sikmé stojky z vysokopevnostniho betonu
(C 50/60) spojeny s NK vrubovymi klouby a vetknuty do zékladd. Predpoklada se vyhotoveni stojek
z prefabrikatd. Pfechodova oblast za opérami bude feSena s pfechodovymi deskami délky 4,0 m.
Zalozeni mostu vcetné prilehlych opérnych zdi - kfidel je navrzeno ploSné do prostfedi poloskalnich
hornin. U opér jsou zakladové spary navrzeny v Urovni pararul silné zvétralych (R5). Zakladové spary
pilitd jsou odstupfiovany (zazubeny) v prostfedi pararul mirné zvétralych az navétralych (R4 - R3).
Projekt po dobu vystavby pfedpoklada s ¢erpanim vody ze stavebnich jam pilifd, pfipadné odvedenim
vody do budovaného zafezu traté SZDC.

Charakteristika mostu: betonovy, dodate¢né predpjaty, vzpéradlovy o tfech polich, tramovy, oteviené
usporadany, s neomezenou volnou vyskou.

Délka premosteéni: 80,60 m
Délka nosné konstrukce: 84,00 m
Rozpéti: 24,00 + 34,00 + 24,00 = 82,00 m
Sikmost mostu: kolmy
Volna Sifka mostu: 13,00 m
Chodniky: revizni 2 x 0,75 m
Sifka mostu: 16,40 m

Odvodnéni mostu bude zabezpeceno pficnym sklonem vozovky do betonového Zlabu na levé strané
mostu s podélnym odvodem za opéru 1 (Zlab bude z NK vykonzolovan). Ve dné Zlabu bude osazen
svod s vyusténim vody volnym padem do dopadiSté mezi kfidlem a reviznim schodistém a pres
odvodnovaci tvarovky (skluzy), do vyvafisté u paty kuzelu. Voda bude spod mostu odvedena
odvodnovacimi tvarovkami do vsakovaci jimky umisténé do rekultivaéniho nasypu starého zafezu
Zelezniéni traté. Vnitfni prostor betonového Zlabu bude opatfen polymerni stfikanou izolaci.

Na mosté je navrzena tfivrstva netuhd vozovka tl. 135 mm odpovidajici skladbé vozovky
v navazujicich &astech silniéni komunikace. Rimsy na mosté jsou navrZzeny celomonolitické
s odraznym obrubnikem vySky 0,15 m a vyspadovanym hornim povrchem ve sklonu 4%. V levé fimse
u betonového Zlabu budou v fimse provedeny natoky a 4,0 m pro odvedeni vody z vozovky do Zlabu.
Na mosté bude pouzito schvaleného zadrzného systému pro stupefi zadrzeni H2. Pouzita odpovidajici
ocelova svodidla jsou navrZzena jako tuha s odraznym obrubnikem. Svodidla budou vedena po celé
délce mostu a za mostem napojena na silniéni svodidla. Ocelové zabradli vysky 1,1 m je navrzeno
na obou stranach mostu. Zabradli bude opatfeno svislou vypini a bude dodate¢né kotveno do fimsy
a do Zlabu. Na obou fimsach (zabradli) budou umistény ocelové ochrany proti dotyku vySky 2,0 m
a délky 18,0 m. Pro uloZeni nosné konstrukce na opéry budou pouzita pohybliva jednosmérna hrncova
loziska. Spojeni nosné konstrukce se Sikmymi stojkami bude realizovano pomoci vrubovych kloubu.
Mostni zavéry nad obéma opérami budou povrchové, tésnéné s maximalnim pohybem +50 mm.
Zavéry budou kopirovat vnéjSi tvar fims a budou ukonceny na dolnich okrajich jejich vnéjSich svislych
ploch a budou vyhotoveny v elektroizolaénim provedeni. VSechny pouzité ocelové konstrukce a prvky
musi byt opatfeny dostateénou protikorozni ochranou dle dotéenych pfedpist. Prostor pod mostem
bude zpevnén lomovym kamenem do betonu tl. 0,35 m. Pro pfistup pod most budou u opér a pilifa
zfizena revizni schodisté Sifky 0,75 m.

Pozadavky na realizaci stavby

Vzhledem k planovanému ¢asovému harmonogramu vystavby ,Modernizace trati Tabor - Sudoméfice
u Tabora“, jez pfedpoklada soubéznou vystavbu Zelezni¢niho zafezu a budovani prelozky silnice 1/3,
bude mozné most budovat bez prostorovych omezeni v misté stavenisté. Proto byla zvolena varianta
provadéni mostu na pevné skruzi umisténé v celé délce nosné konstrukce. Betonaz nosné konstrukce
mostu bude provadéna v jednom betonaznim taktu.

Zakladové jamy bude mozno provést jako svahované bez pouziti pazeni avzhledem
k pfedpokladanému rozloZeni geologickych vrstev v podlozi - R4, R5, R6, bude mozné svahy
stavebnich jam provést ve sklonu 4:1. Pouze u pravého kfidla opéry 4 bude zfizena docasna
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Stétovnicova sténa (nebo zaporové pazeni) pro bezpecny vykop opéry v tésné blizkosti stavajici silnice
I/3.

SO 65-22-02 Novy silni_éni propustek

Popis navrhovaného stavu

Mezi novou pfelozkou Zelezni¢ni trati a stavajicim zelezni€nim télesem je vedena nové prelozka silnice
I/3. Pod silniéni prelozku je situovan novy silniéni propustek, ktery je pokracovanim nového
Zelezniéniho propustku SO 65-21-03 a napojuje se na upraveny propustek SO 65-21-04.

Na misté stavenisté je dnes zasypana Cast klenbového propustku SO 65-22-03, ktery je pfedmétem
demolice a prudky zarostly svah, jehoz pata konci pfed stavajicim Zelezni¢nim propustkem.

Technické feSeni

Novy propustek bude provedeny z hrdlovych Zelezobetonovych trub DN 1200 mm. S ohledem na spad
propustku 18 % jsou trouby uloZzeny na schodovité zalozeném zakladu. Proti vihkosti budou ochranény
natérem Np + 2 Na.

Na vtoku propustku je Sachta situovana mezi nové silniéni a nové Zelezni¢ni téleso. Do Sachty je
zalstén novy Zelezniéni propustek SO 65-21-03, jehoz je Sachta soucasti a silniéni i zelezniéni
prikopy. Prilehly novy silniéni svah je odlazdén nad hladinu stoleté vody.

V PD byl propustek stejného priméru, byl situovan do osy stavajiciho Zelezni¢niho propustku
a zakoncen byl kaskadou z lomového kamene; stavél se ve dvou etapach.

Nyni se pro stavbu vyuziva ¢ast vykopu pro demolici stavajiciho silniéniho propustku.

Stavbé tohoto propustku pfedchazi demolice ¢asti stavajiciho silniéniho propustku (SO 65-22-03), jeho
kamenné klenbové ¢asti a Uprava zelezni€niho propustku SO 65-21-04 v rdmci které se do jeho
vtokové Sachty zabetonuje 1. trouba tohoto nového silniéniho propustku.

Po dobu vystavby (pfed zasypanim) bude pfipadna srazkova voda odtékat oboustrannymi zlabky
v ramci vykopu do docasnych otvord vtokové Sachty upraveného propustku SO 65-21-04.

S0 65-22-03 ZruSeni silni_éniho propustku

Popis stavajiciho stavu

Propustek se sklada ze dvou ¢asti — pod pojizdénou silnici I/3 je zelezobetonovy ram svétlé Sifky 3,0 m

a pod nepojizdénou sousedni asfaltovou plochou je kamenny klenbovy propustek o svétlé Sifce 1,5 m.
Kamenny propustek je na vytoku zasypan. Propustkem je pfevaddéna obcasna vodoteg.

Popis navrhovaného stavu

V misté Zelezobetonového rdmu povede nova Zelezniéni trat a v misté kamenného propustku bude
nasep nového silniéniho i nového Zelezni¢niho télesa. Oproti PD jsou do mista propustku situovany
nové propustky DN 1200 mm — Zelezniéni - SO 65-21-03 a novy silni¢ni - SO 65-22-02. V ramci
demolice vznikne otevieny vykop, na ktery navaze stavba vySe uvedenych propustki.

ZpUsob provedeni demolic

Demolice je provadéna nadvakrat.

Drive se boura kamenna klenba a to v dobé, kdy je jeSté pojizdéna silnice 1/3. Zemina nad klenbou

a kolem opér se odtézi a po té se klenba i opéry zbouraji; v potfebném rozsahu pro stavbu propustk
se vybouraji i zaklady.

Po prevedeni silniéniho provozu ze stavajici silnice I/3 na novou prelozku se provede 2. ¢ast demolice
— Zelezobetonového ramu. Novy Zelezniéni propustek je situovan do mista ¢eskobudéjovické stény.
Proto je nutné zbourat horni desku a budéjovickou sténu. Z divodu vySkového feSeni navazujicich
novych propustk( se uboura i ¢ast spodni desky. VétSina spodni desky i prazskad sténa zustanou
zasypany v novém Zelezni¢nim télese (min. vyska nadnasypu je 4,5 m).

SO 65-22-04 ZruSeni silni_éniho mostu u Morav_ée

Popis stavajiciho stavu

Stavajici silniéni Zelezobetonovy Sikmy nadjezd prechazi pres Zelezniéni trat Praha - Ceské
Budéjovice v ev. km 92,430. Objekt byl postaven v roce 1987 a je po ném vedena silnice I/3. Jedna se
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0 Zelezobetonovou deskovou konstrukci s oboustrannymi konzolami, uloZzeni Sikmé (cca 369, op éry
Zelezobetonové, kfidla rovnobézna a také Zelezobetonova. Objekt je navrzen ke zruSeni.

ZpUsob provedeni demolic

Objekt bude ruSen v dobé kdy bude vyluka dopravy na plivodni silnici I/3 a rovnéz bude vyluka provozu
na Zelezni¢ni trati. V dobé kdy bude most demolovan bude z ¢asti vybudovan zafez nové kolejové
trasy. Demolice nebude tedy omezovana Zadnym druhem dopravy a bourani Ize provadét standardnim
zpusobem.

Zpusob demolice mostu zavisi na technologickém vybaveni zhotovitele demolice. Projekt pfedpoklada
demolici nosné konstrukce shora z mista opér pomoci tézkého bouraciho kladiva doplnéného
demoli¢nimi hydraulickymi kleStémi. Demolice nosné konstrukce je uvazovana bez pouZiti do¢asného
podskruzeni. Spodni stavba bude bourana obdobni technikou z mista za nebo pod opérou. Stavajici
opéry a kridla se odbouraji cca 50 cm pod Uroven nové upraveného terénu (plvodni zasyp se zasype
a zrekultivuje).

Pracovni postupy stavebni ¢innosti musi byt koordinovany v ramci celé stavby a jsou podrobné feSeny
v technické zpravé SO — Stavebni postupy.

SO 65-24-01 Zarubni ze d’v km 94,000-94,290

Popis navrhovaného stavu

Navrzeny objekt je novostavbou. Nova trasa Zelezni¢ni trati si vyZzada odtézeni ¢asti stavajiciho svahu
tvofeného prevazné skalnimi horninami. Tento bude nasledné zajiStén zarubni zdi.

V pfipravné dokumentaci byla zed feSena jako zarubni zed ve sklonu 5:1 ze stfikaného betonu
tl. 200- 300 mm doplnéna kotvenim pomoci trvalych tyCovych kotev v jedné drovni. V paté byla
navrzena pribézna monolitick&4 pfikopova zidka. Odvodnéni rubu stfikaného betonu bylo navrZzeno
pomoci ploSného geodrén.

Technické feSeni

Na z&kladé vysledkli geotechnického pasportu bylo pfistoupeno ke zméné koncepce statického
zajisténi svahu nad Zelezniéni trati. Toto zajiSténi bude provedeno pomoci Zelezobetonovych
monolitickych trvale kotvenych Zzeber ve sklonu 5:1 doplnénych vodorovnymi prefabrikovanymi
betonovymi prvky uchycenymi ke svislym zebrim. Vodorovné prvky budou provedeny ve tvaru ,Zlab("
umoznujici budouci ozelenéni. Monoliticka pfikopova zidka v paté zdi bude zachovana. Vlastni ploSné
zajisténi odtézeného svahu tvofeného prevazné pararulami tfid R5 - R3 bude provedeno zasitovanim
pomoci Sestihranného ocelového pletiva s povrchovou ochranou. Dispoziéni névrh zarubni zdi
respektuje rozmisténi trakénich sloupu, vyklenky budou provedeny monoliticky. Jednotlivé vodivé
oddélené ¢asti konstrukce budou ukolejnény.

Délka vlastni zdi je 289,90 m, k objektu jeSté nalezi na obou koncich kratkad napojeni pfikopovych
zidek do odvodnéni trati. Max. vySka zdi je 5,60 m.

Pozadavky na realizaci stavby

Stavba probéhne mimo dnesni kolejovou trasu, coz umozni vystavbu i béhem provozu na stavajici
koleji. Pribézné s odtézovanim bude odhaleny skalni svah neprodlené zasitovan. Nasledné probéhne
betonaz monolitické pfikopové zidky a svislych zeber, &imz dojde k trvalé fixaci ocelovych siti. Zebra
vysSi nez 3,0 m budou trvale pfikotvena. Po ukotveni budou usazeny vodorovné prvky a dokoncéeny
monolitické vyklenky. V Zebrech budou umistény trubicky pro protazeni vodicich lanek, které umozni
pfipadné opravy zasitovani v pribéhu uzivani konstrukce.

Podzemni voda bude svadéna do pfikopové zidky, ktera je napojena na odvodnéni trati.
Navrh nevyZaduje Zadné specialni pozadavky z hlediska provadéni.
SO 65-26-01 Navéstni lavka v km 93,845

Popis navrhovaného stavu

Lavka je situovana v novém Useku trati v misté dneSni silnicni komunikace. Navéstni lavka je vyrobena
z oceli S 235 a sklada se z pfihradového nosniku, sloupd, Zebfiku s ochrannym koSem a z konzol pro
2 navéstidla s ochrannymi sitémi. Podlaha je z plechu s ovalnymi vystupky. U pravé barky se Zebfikem
bude provedena ploSina z rostd pro vylez na lavku.
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Zmény proti PD
Objekt byl zafazen do objektové skladby dodatecné.

Zdlvodnéni a zpresnéni feSeni

Poloha konstrukce navéstni lavky vychazi z poZzadavku provozu na trati. Byla stanovena komisionalné.
Hlavni vyméry
Naveéstni lavka je navrzena na rozpéti L = 12 m podle typového podkladu ,Navéstni lavky a krakorce*,

ktery zpracoval Statni Ustav dopravniho projektovani v roce 1985, a ktery byl schvalen Federalnim
ministerstvem dopravy a spojl pod ¢.j. 14 095/88.6 dne 18.7.1988.

SO 66-20-01 Novy Zelezni éni most v km 94,539 (podchod Sudom _ éfrice)

Popis navrhovaného stavu

V rdmci Zelezni¢ni zastavky Sudoméfice u Tébora se zfizuje podchod pro pési se dvéma schodisti,
situovan je do km 94,539450. Jeho délka (kolmo na koleje) je 24,46 m (v€etné kfidla). Na podchod
navazuje pristupovy chodnik délky 25 m k silnici 11/120.

Podchod je situovan do mista budéjovického zhlavi zastavky Sudoméfice u Tabora, v jeho prostoru
jsou stavajici koleje 2, 1, 3 a 5.

Technické feSeni

Podchod je gravitatné odvodnény.

V novém stavu budou nad podchodem 2 nové koleje 1 a 2. Vné koleji jsou zfizena nastupiste,
ke kterym vedou z podchodu schodisté svétlé Sifky 2,40 m; k nastupisti u koleje 1 smérem ku Praze
a k nastupisti u koleje 2 smérem k Ceskym Budé&jovicam.

Podchod pod kolejemi tvofi uzavieny zelezobetonovy ram svétlé Sifky 3,0 m a svétlé vysky 2,8 m.
TlouStka stén a dolni desky je 300 mm, tlouStka stfechovité odvodnéné horni desky je 300 az
350 mm. Uzavfeny ram je proveden ze dvou dilatac¢nich celk(l délky 6,6 a 7,0 m (pod kazdou koleji
jeden dilatacni celek).

Vné koleje 2 navazuje na uzavieny ram otevieny poloram pro schodisté s vySkami stén 1,10 m nad
uroven pfilehlého nastupisté; délka tohoto dilatacniho celku je 15,0 m. TlousStka dolni desky i stén je
400 mm v dolni ¢asti a 300 mm v horni ¢asti.

Na opacné strané vné koleje 1 navazuje na prazskou sténu uzavieného ramu Zelezobetonovy poloram
pro druhé schodisté; jeho délka je 11,79 m. TlouStka stén a spodni desky je v dolni ¢asti 400 mm,
v horni ¢asti pak 300 mm. Poloram tohoto schodisté ma sténu pfilehlou k nastupisti vysky 1,1 m nad
nastupisté a protilehla sténa ma vysku 1,10 m nad pochozi plochu schodisté (vySka zabradli); podél
této stény je svah zarezu k pfistupovému chodniku. Proti tomuto schodisti na budéjovickou sténu
uzavieného ramu navazuje zelezobetonové kolmé kfidlo s Sikmym licem délky 7,08 m.

VSechny Zelezobetonové konstrukce jsou vybetonovany z betonu C 30/37 — XF3, XA2.

Tubus podchodu z dlvodu rovnomérnych deformaci je ulozen na podkladnich deskach z betonu
C 30/37- XA2, XF3 tl. 200 mm vyztuzenych kari-siti pfi obou povrSich. Obé schodisté jsou uloZzena
na podkladnim betonu C 25/30 XA2, XF3 vyztuzeného ocelovou siti.

Spodni desky tubusu rdamu a poloramu schodist, stény schodisté u koleje 2 a dolni rozSifena ¢ast stén
poloramu pro schodisté u koleje 1 jsou chranény izolaci proti tlakové vodé (vodorovné povrchy maji
tvrdou ochranu izolace a svislé povrchy mékkou ochranu izolace). Horni deska tubusu rdmu a rub
kolmého kfidla jsou ochranény izolaci proti stékajici vodé.

Pochozi povrch v podchodu je proveden ze zamkové dlazby se soucinitelem tfeni min. 0,7; povrch
schodistovych stupn je ze Zulového obkladu se soucinitelem tfeni min. 0,70. Pfilehlé stény nad
pochozimi povrchy jsou opatfeny Zulovym soklem vysky 100 mm.

Na Zelezobetonovy tubus podchodu mezi kolmym kfidlem a schodiStém navazuje pfistupovy chodnik,
ktery je veden v zafezu (sklony svah( 1:1,75) az k silnici 11/120; podélny spad chodniku je 0,5 %, pficny
1 % a jeho délka je 25 m. Povrch chodniku je s proti-skluzové zamkové dlazby kladené do loZné vrstvy
jemné drté, soucinitel tfeni dlazby je min. 0,7.

Pod koncem tohoto chodniku je proveden propustek — plastova trouba priméru 400 mm ulozen&
do betonu, ktera navazuje na upraveny silniéni prikop v ramci SO 66-30-01. Vytok z trouby navazuje
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na novou retenéni nadrz, kter4 vyrovnava hladiny mezi novym propustkem a stavajici kanalizaci. Pfed
vtok propustku a do retenéni nadrZze jsou zaulstény betonové prikopy vedené podél pfistupového
chodniku. Do retenéni nadrze je v rdmci SO 66-30-01 zaustén i upraveny silniéni pfikop podél silnice
od vypravni budovy.

V prechodovych mistech z hlediska chlize jsou ve vodorovnych povrSich hmatné pasy (pod a nad
schodisti a v chodniku pred silnici 11/120).

Na fimsu stény podchodu podél nastupisté u nové koleje 1 je kotvena protihlukova sténa, kterd
navazuje na pristfeSek podél nastupisté. Tento pfistfeSek je i nad schodiStém a méa podélny sklon
rovnobézny s vystupni c¢arou schodisté, konci prfed pfistupovym chodnikem. PfistfeSek nad
schodistém je odvodnén jednostranné do betonového Zlabu podél vnéjSi schodistové zdi a déle
do pfikopu podél pfistupového chodniku.

Nad schodistém podél nastupisté u koleje 2 je vodorovny pristfeSek odvodnény oboustranné do zlabku
provedenych v rdmci nastupisté.

Oba pristfeSky jsou kotveny do stén poloramu prostfednictvim kotev a patecnich plechd, sloupky
pFistfeskl jsou Ctverhranné.

Podchod bude vybaven osvétlenim (SO 66-20-01.2), které je instalovano v hornim rohu budéjovické
stény prostfednictvim zafivek.

Pozadavky na realizaci stavby

Podchod je provadén nadvakrat, nejdfive jeho dolni ¢ast (blize k silnici 11/120) pod stavajicimi kolejemi
3 a 5. Po znovu zprovoznéni stavajici koleje 3 se vybetonuje jeho druhd ¢ast v misté stavajicich koleji
1 a 2. Provozovana kolej v prvni etapé nad vykopovou jamou je zabezpecena kotvenym zaporovym
pazenim. V druhé fazi je vykopovéa jama zabezpecena drenaznim betonem.

SO 66-21-01 ZruSeni Zelezni éniho propustku v km 94,767

Popis navrhovaného stavu

Stavajici kamenny propustek bude zruSen.

Technické feSeni

Desky ramové c¢asti propustku budou vyjmuty a pod novou koleji €. 2 bude v misté stavajici
zatrubnéné casti proveden vykop. Ve vykopu a mezi stavajici opéry deskového propustku bude v délce
24,0 m osazena ocelova chrani¢ka o rozmérech 630 x 12. Ocelova chranicka méa funkci rezervy pro
budouci vedeni kanalizace (planovana investice obce Sudoméfice u Tabora). Na obou koncich bude
otvor chrani¢ky vyzdén. Pro zajiSténi Zel. provozu po dobu stavby bude na styku rdmové casti
stavajiciho propustku a nové ocelové chranic¢ky vybudovan betonovy pazici blok.

Odvodnéni pfikopl zelezniéniho spodku bude feSeno pfespadovanim k SO 65-21-03.

Zmény oproti PD

Stavajici propustek bude zruSen. Do stavajiciho otvoru bude osazena ocelova chranicka
pro planovanou stavbu kanalizace.

SO 66-21-02 Prestavba Zelezni éniho propustku v km 94,929

Popis navrhovaného stavu

Propustek bude postaven z Zelezobetonovych patkovych trub DN 1200 mm uloZenych na zékladu
vysSky 250 mm. Délka propustku bude 22 m, spad je 1 %.

Vyska presypavky je minimalni — 560 mm, trouby jsou uloZzeny hned pod kolejovym loZzem z ddvodu
spadovani propustku — 1% a jeho vyusténi do navazujiciho silniéniho pfikopu.

Proti zemni vihkosti jsou trouby chranény Np + 2 Na.

Na vtoku je Sachta zakrytd pochozi ocelovou mfizi s ohledem na blizkost pfistupového chodniku
na nastupisté. Do této Sachty je zalsténo odvodnéni z nastupisté, drdzni trativody i odvodnéni
ze silnice prostfednictvim PE trubek DN 150 a 200.

Na vytoku je propustek zakoncen Sikmo sefiznutou troubou a kratkou vodoteci navazujici na upraveny
silniéni prikop.
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Propustek je situovany v blizkosti zelezniéniho pfejezdu a upravené silnice Il. tfidy Mlada Vozice —
Sedlec Préice. Od této komunikace vedou pfistupové chodniky k nastupistim ve stanici Sudoméfice
u Tébora, ktera zacinaji cca 6 m od osy propustku.

Stavajici propustek DN 300 bude po stavbé zrusen v ramci tohoto SO.

V PD mél novy propustek primér DN 800 mm a byl situovan jeSté blize k zelezni€énimu pfejezdu.
Na vtoku byla slozitéjSi Sachta nad kterou vedl pfistupovy chodnik. Nové feSeni je prehlednéjsi
a propustek je lépe revidovatelny.

Nejdfive se stavi dolni ¢ast propustku za vylou¢enych stavajicich koleji 3 a 5; ve druhé fazi se stavi
¢ast propustku pod stavajicimi kolejemi 1 a 2. Prilehla pojizdéna kolej nad vykopem je zabezpecena
kotvenym zaporovym pazenim. V dobé stavby je funkéni stavajici propustek DN 300 mm.

SO 66-21-03 Zelezni éni propustek v km 95,518

Novy propustek DN 1200 mm nahrazuje propustek z ev. km 95,238. Je situovan pod most v ev. km
95,518.

Nosnou konstrukci tvofi 2 Zelezobetonové ramy o svétlé Sifce 1,95 m a svétlé vySce 0,66 m. Jsou
vybetonované z betonu C 30/37 - XF3 z max. prisakem 20 mm; celkové se jedna o 2 x 6 dilatacnich
dild. Dily v dilatacnich sparach jsou propojeny vnéjSimi pryZzovymi pasy. Konstrukce jsou proti vodé
ochranény natérem Np + 2Na + ochrannou geotextilii. Obé nové konstrukce jsou pfilehlé k obéma
opéram uvedeného souvisejiciho mostu. Jsou uloZzené na stavajici zelezobetonové desce poloramu
mostu, na které se pred stavbou ram( provede nova izolace s tvrdou ochranou. Pfi budéjovické opére

mostu vede stavajici betonova potrubi — 2 x DN 600 mm; tato potrubi budou v ramci stavby zruSena.

Na obé nové vétve propustku navazou stavajici i nové vodoteCe prostfednictvim novych
Zelezobetonovych Sachet, které budou ¢astecné prejizdné. Pfed mostem se jedna o potrubi DN 600
tazené ze stavajici Sachty a o novy drazni pfikop a za mostem se jedna o upraveny drazni pfikop
(stavajici Sachta v jeho blizkosti bude zruSena).

Oba nové rdmy jsou zakonceny Sikmo do nového vyvafisté vydldzdéného z lomového kamene do
betonu, které navaze na stavajici vodotec.

Nad obéma ramy bude provedena nova vozovka v ramci SO 60-30-01. Jeji povrch je v takové vysce,
aby byla zachovana minimalni podjezdna vySka stavajiciho mostu 4,20 + 0,15 m.

Stavba obou propustkl je provadéna na 4 etapy tak, aby do vykopové jamy v pfislusné etapé netekla
voda ze stavajicich potrubi. Prilehlé cesty a podjezd pod mostem budou v dobé stavby propustku
vylou€eny z provozu.

Stavajici propustek v km 95,238 bude po skonéeni stavby pod novymi kolejemi v rdmci SO 66-21-03
zabetonovan.

SO 66-24-01 Sudom éfice, op érna ze d’silnice 11/120

Popis navrhovaného stavu

Z ddvodu zvySeni nivelety novych koleji v misté souvisejiciho Zelezni¢niho pfejezdu (SO 66-13-01)
je vyvolana nutnost Upravy silnice 11/120 Mlada Vozice — Sedlec Préice. Silnice se rozSifuje z cca 6 m
nacca 10 m, vnéjSi oblouk vybihda z pavodni polohy az o 2,5 m. Aby novy svah nezasahl
do soukromych pozemkdu a stavajici zastavby, je nutno silnici podchytit opérnou zdi — SO 66-24-01.

Zmény proti PD

V PD se niveleta koleji na pfejezdu nezvySovala, byl zachovan stavajici stav a silnice se nerozSifovala
— zed se v PD nefesila.

Technické feSeni

Situovani zdi je navrzeno tak, aby nezasahla do souvisejicich soukromych pozemku. Pldorysné vede
od pfejezdu nejdfive v pfimé, pak v pravostranném oblouku o R =12,5 m na jehoz konci pfechazi
v polygon rovnobézny s okrajem silnice. VySkové je zed pfizplsobena niveleté silnice i pfilehlému
terénu. Prvni polovina zdi (od pfejezdu) je z betonovych tvarovek + vyztuzené zeminy, jeji koruna je
pfesypana. Druh& polovina za ptdorysnym obloukem je Zelezobetonova, koruna zdi vySkové kopiruje
povrch pfilehlé silnice a do fimsy je zakotveno zabradelni svodidlo zadrznosti H2 (povrch fimsy nad
vozovkou je 150 mm). Konec zdi (za betonovou c&asti) je proveden opét z betonovych tvarovek
s geomfizi.
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Casti zdi z betonovych tvarovek maji lic ve sklonu 3 %. Tvarovky jsou skladany na vodorovny zaklad,
ktery ma vySkové odskoky (terén je svazity). Za tvarovkami je drenazni komin ze Stérku, proti
znecisténi zeminou je chranény geotextilii. Zasyp pod Urovni drenazniho komina je nepropustny,
za kominem je naopak zasyp propustnym nenamrzavym materiadlem. Odvodnéni je feSeno
prostfednictvim plastovych trubek protaZzenych skrze tvarovky nad pfilehly terén pred licem zdi.

Zelezobetonova Gast zdi je navrzena jako Uhlova zed a z davodu vodorovnych sil pusobicich
na svodidlo ma zadni spodni odstupek. Sklon lice je 15:1, dfik ma s ohledem na niveletu silnice
i s ohledem na svazity terén proménnou vysku. Tato ¢ast zdi se sklada z 5-ti dilatacnich celk(, které
jsou v zavislosti na terénu odstupfiované vyskové zalozeny.

Zelezobetonovy dil navazuijici na tvarovky ma do koruny zakotveno zabradli z Ghelnikd, nebot vyska
zdi nad terénem pfesahuje 2 m. Ostatni ¢asti Zelezobetonové zdi maji do koruny zdi zakotvené
zébradelni svodidlo. Cast svodidla zakotveného do dilu za dilataénim celkem se zabradlim vede
v oblouku, z tohoto divodu mé souvisejici Fimsa proménny padorys.

Zaklad zdi je vybetonovan z betonu C 30/37 — XF3, dfik a fimsy z betonu C 30/37 — XF4.

Odvodnéni rubu Zelezobetonové zdi je feSeno obdobné jako u zdi z tvarovek vyvedenymi plastovymi
trubkami nad pfilehly terén pfed licem zdi.

Zasyp za drendzni vrstvou je propustny nenamrzavy, pod Urovni drendzni vrstvy nepropustny.

Pozadavky na realizaci stavby

Provadéni zdi musi byt za provozu. Aby v dobé stavby zdi mohly byt v prostoru stavajici silnice dva
jizdni pruhy pro osobni auta, zfidi se podél vykopu kotvené zaporové pazeni, pfed kterym bude
osazeno betonové svodidlo vySky 1,15 m. Zaporové pazeni bude provadéno za provozu pfi snizené
rychlosti.

3.6.1.5. Ostatni inZenyrské objekty (inzenyrské sit & a hydrotechnické objekty) ( €ast E.1.5.1)

SO 61-73-01 Tabor - Cekanice, Uprava metalickych rozvod & MK a DK Telefénica 02

SO 62-73-01 Cekanice, Uprava metalickych rozvod & MK a DK Telefénica O2

SO 63-73-02 Cekanice - Chotoviny, Uprava optickych rozvod &1 DOK Telefénica 02

SO 64-73-01 Chotoviny, Uprava metalickych rozvod & MK a DK Telefénica O2

S0 64-73-02 Chotoviny, Uprava optickych rozvod g DOK Telefénica O2

SO 65-73-01 Chotoviny - Sudom _érice, Uprava metalickych rozvod & MK a DK Telefénica O2
S0 65-73-02 Chotoviny - Sudom _érice, Uprava optickych rozvod & DOK Telefénica O2

SO 66-73-01 Sudom érice, Uprava metalickych rozvod & MK a DK Telefénica O2

S0 66-73-02 Sudom éfrice, Uprava optickych rozvod & DOK Telefénica O2

V celém prostoru stavby dochéazi ke stfetu se sdélovacimi kabely, jejimZ spravcem Telefénica O2 a.s.
Jedné se o mistni kabely, dalkové kabely, dalkové optické kabely a trubky HDPE.

Kabely a trubky HDPE jsou uloZzeny jak ve stavajicim télese Zelezni¢ni trati tak i v nové stopé télesa
Zelezniéni trati a dale pod mosty Zelezni¢ni trati a také pod upravovanymi silniénimi komunikacemi.
Vystavbou nového kolejového svrsku a spodku a vystavbou novych komunikaci dojde ke stfetu
stavajicich kabelovych tras s Zelezniéni trati SZDC s.o. a novych komunikaci. Pfed zah&jenim praci je
nutné stavajici kabely ochranit tak, aby nedoSlo k jejich poSkozeni dle platnych norem. V pfipadné
kolize jsou navrZeny prelozky, konkrétni mista jsou feSena v jednotlivych SO.

Pfed zapocetim praci je nutné kabelové trasy pfesné vytycit. Vykopové prace v blizkosti téchto tras
musi byt minimalné do vzdalenosti 1,50 m na obé strany provadény vyhradné bez pouziti
mechanizace.

PFi obnazeni kabell béhem stavby je nutno ihned zajistit jejich mechanickou ochranu, pfed zahozem
obnovit pdvodni uloZzeni a provést kontrolni méfeni. Na trase kabell nesmi byt umisténo slozisté
materidlu, zfizeno zafizeni stavenisté nebo odstavovana stavebni technika.

Oproti pfipravné dokumentaci (dokumentaci k uzemnimu rozhodnuti) byly nazvy jednotlivych SO
zmeénény. V jednotlivych nadzvech SO byl nahrazen byvaly spravce Cesky Telecom a.s. nastupnickou
organizaci Telefonica O2. Sidlo firmy Telefénica O2 je - Za Brumlovkou 266/2, 140 22 Praha 4, Michle.

Celkovy pocet prelozky siti Telefonica O2 - 9 objektd.
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SO 61-73-11 Tabor - Cekanice, Uprava stavajiciho DK €D Tabor - BeneSov

SO 62-73-11 Cekanice, Uprava stavajiciho DK €D Tabor - BeneSov

SO 63-73-11 Cekanice - Chotoviny, Uprava stavajiciho DK___ €D Tabor - Benesov
SO 64-73-11 Chotoviny, Uprava stavajiciho DK €D Tabor - BeneSov

SO 65-73-11 Chotoviny - Sudom_éfice, Uprava stavajiciho DK €D Tabor - BeneSov
SO 66-73-11 Sudom éfice, Uprava stavajiciho DK €D Tabor — BeneSov

Kromé kabelu Telefonica O2 se stavebni prace na stavbé ,Modernizace trati Tabor — Sudoméfice
u Tabora“ dotknou i sdélovacich kabel spravce CD-Telematika. Jedna se o dalkovy kabel a nékteré
mistni kabely.

Vystavbou nového kolejového svrSku a spodku a vystavbou novych komunikaci dojde ke stfetu
stavajicich kabelovych tras s Zelezni¢ni trati SZDC s.o. a novych komunikaci. Pfed zahajenim praci je
nutné stavajici kabely ochranit tak, aby nedoSlo k jejich poSkozeni dle platnych norem. V pfipadné
kolize jsou navrzeny prelozky, konkrétni mista jsou feSena v jednotlivych SO.

Provoz na stavajicim dalkovém kabelu Tabor - BeneSov bude po vybudovani kabelizace v tomto Useku
traté opustén. K pfevedeni nékterych okruhl z tohoto stavajiciho dalkového kabelu bude slouzit novy
tratovy kabel.

V ramci této stavby budou zasaZeny tyto kabely SZDC:

- SK (souhlasovy kabel) Cekanice — Tabor — bude ochranén a prekladan, zachovan
- DK Tabor — Pisek — bude ochranén, zachovan

- MK Cekanice — vyhybna — bude prekladan, zachovan

- DK BeneSov — Tabor — bude chranén, prekladan, po dobu stavby zachovéan

- MK ZST Chotoviny — bude chranéna, pfekladana, zachovany

- MK ZST SudoméFice u Tabora — bude chranén, viozkovan, zachovan

Ochrana kabelovych tras DK kfizujicich zelezni¢ni trat nebo jinak kolidujici s pfestavbou trati bude
provedena kabelovymi viozkami uloZzenych v chranic¢kach s potfebnym krytim.

Pfed zapocetim praci je nutné kabelové trasy presné vytycit. Vykopové prace v blizkosti téchto tras
musi byt minimalné do vzdalenosti 1,50 m naobé strany provadény vyhradné bez pouziti
mechanizace.

Pfi obnazeni kabeld béhem stavby je nutno ihned zajistit jejich mechanickou ochranu, pfed zahozem
obnovit pavodni uloZeni a provést kontrolni méfeni. Na trase kabell nesmi byt umisténo slozisté
materialu, zfizeno zafizeni stavenisté nebo odstavovana stavebni technika.

Celkovy pocet prelozky siti DK CD - 6 objektd.
3.6.1.6. Ostatni inZenyrské objekty (inzenyrské sit & a hydrotechnické objekty) ( €ast E.1.5.2)
SO 66-73-12 Sudom éfice, Uprava ve Fejného osv_ étleni

Vychozi stav

Na silniéni komunikaci je zfizeno osvétleni feSené pomoci stozar(l vySky 5-—6 m vybavenych
vybojkovymi svitidly. Napajeci rozvod je feSen kabelovym vedenim nn v zemi.

Navrzené reSeni

S ohledem na stavebni Upravy prejezdu Zelezniéni trati a souvisejici Upravy navazujici silniéni
komunikace dojde k dotéeni 1 ks osvétlovaciho stozaru — posledniho ve vétvi napajeni.

Dotfeny stozar bude demontovan. Ve shodném situovani mimo stavebni Upravy komunikace bude
instalovan novy stozar s vybojkovym svitidlem shodnych technickych parametri jako stavajici
demontované zafizeni. Umisténi nového stozaru rovnéz bude odpovidat novému stavebnimu FeSeni
silniéni komunikace. Napajeni bude provedeno novym kabelovym vedenim polozenym v Useku
od posledniho stavajiciho stozaru mimo dotéeni stavbou, kabel bude ukoncen v rozvodnici nového
stozaru. Technické feSeni je navrzeno v souladu s pozadavky majitele zafizeni — Obec Sudoméfice
u Tabora a v souladu s pozadavky platnych CSN a TP.

Zmény proti PD
Jedna se o nové zafazeny stavebni objekt.
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Rozhodujici vyméry:

Osvétleni 1ks

Kabelové rozvody nn 40 m

3.6.1.7. Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace) ( €&st E.1.6)

SO 61-71-01 Tabor - _Cekanice, ndhrada vodniho zdroje domku v km 84,290

Ve stavajicim zéafezu trati, asi 2,5 m od osy koleje je studanka, slouzici jako zdroj pitné vody pro byvaly
drazni domek.

RozSifenim zarezu dojde ke zruSeni studanky, soucasti projektové dokumentace je nahrada tohoto
vodniho zdroje, coz je vhodné kvlli zachovéani zdroje pitné vody pro byvaly drazni domek.

Do nové vybudované studny bude umisténo ponorné ¢erpadlo (Q = 0,5 I/s, H = 40 m). Ze studny bude
do domku polozena vodovodni pfipojka PE 32 mm, délky 20 m. Soubé&zné s pfipojkou bude polozen
ovladaci kabel a pfipojka nn napojena na domovni rozvod elektrické energie.

Ze zé&vérl hydrogeologického prizkumu vyplyva, Zze ndhradni vodni zdroj je z davodu zabezpeceni
dostatecné kvality podzemni vody a vydatnosti vhodné umistit dale od Zelezni¢ni trati.Jako
nejvhodnéjsi misto byl navrzen pozemek v blizkosti RD. Jednéa se o parcelni €. 791/1, 791/2, 791/3
v k.t. Cekanice u Tébora.

Bude provedena vrtana studna pomoci specialniho vrtného zafizeni, do hloubky 30 m. Vrt bude
vystrojen zarubnicemi z PVC minimalné praméru DN 125 mm plnymi a dérovanymi (na dérovanou
zarubnici bude osazen kalnik) a obsypan po celé délce piskem. Na dné studny se zfidi 40 cm vrstva
z Cistého pisku. Vrchni ¢ast studny tvofi Ctyfi betonové prefabrikované skruze vySky 500 mm. Spodni
skruz bude uloZzena v hloubce 1,6 m pod Urovni terénu na zakladovou betonovou desku tloustky
150 mm, beton C12/15. Pod zékladovou deskou a okolo skruzi bude vybudovano jilové tésnéni

tloustky 500 mm. Studna bude zakryta Zelezobetonovou dvoudilnou kryci deskou.
SO 63-70-01 Cekanice - Chotoviny, zatrubn _éni v km 88,64 — 88,70

Stavebni objekt SO 63-70-01 feSi zatrubnéni drdzniho pfikopu od zruSeného propustku v km 88,690
do rekonstruovaného propustku SO 63-21-07 v km 88,617.

Zatrubnéni je navrzeno z toho duvodu, ze mezi nasep trati a hraz blizkého rybnika nelze umistit
otevrieny pfikop.

Zatrubnéni je navrzeno z betonovych trub DN 600 v celkové délce cca 75 m. Budou zde osazeny
2 revizni, prefabrikované Sachty priméru 1 m.

Vtokovy objekt do kanalizace je feSen zeSikmenym Celem ve svahu opevnéném z lomového kamene.
Misto soucasného vtoku je zanesené, proto je zde navrzeno prohloubeni, opevnéni a vyspadovani
okolnich svaht do podoby vtokové jimky.

Vytokovy objekt v misté vodotece je rovnéz feSen zeSikmenym celem. V misté vylsténi bude vodoteé
opevnéna v rdmci SO 63-21-07 Prestavba Zelezni¢niho propustku v km 88,617.

Objekt bude ve spravé SZDC.

SO 63-70-02 CGekanice - Chotoviny, Uprava zatrubn  éni meliorace v km 89.4

Stavebni objekt SO 63-70-02 feSi prepojeni zatrubnéni stavajici meliorace. Nutna Uprava zatrubnéni je
vyvolana zménou propustku, ktery bude oproti stavajicimu ,narovnan“ kolmo k trati a prodlouzen.

Vtok do kanalizace bude feSen pres lapa¢ splavenin. Kanalizace je navrZzena z betonovych trub
DN 500 v celkové délce 13 m. Prdmér a materidl potrubi je zachovan z prfedchoziho stupné
dokumentace.

Nové navrzena kanalizace bude napojena na stavajici kanalizaci DN 400 novou melioraéni Sachtou se
vsakem. Stavajici kanalizace je po cca 160 m zaulsténa do otevieného pfikopu.

SO 64-71-01 Chotoviny, p_fipojka vodovodu k provozni budov &

SO Fesi novou vodovodni pfipojku pro provozni budovu v ZST Chotoviny. Pfipojka bude ve spravé
SzDC.
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Popis navrhovaného stavu

V ramci stavby je v prostoru ZST Chotoviny navrhovan novy objekt provozni budovy, SO fesi
vodovodni pfipojku pro tuto budovu, pfipojka bude vedena od fadu TH DN 100 jez je v majetku
a spravé obce Chotoviny. Pipojka bude vedena od kfizovatky ulic Siroka a Taborska podél stavajici
panelové cesty, poté pod panelovou plochou podle kolejisté traté az k nové navrhované provozni
budové. Pokladka bude provedena do otevieného pazeného vykopu.

Zmény oproti PD

Stavebni objekt SO 64-71-01 je nové navrhovan a nebyl soucasti PD stavby. Na SO bylo poZzadana
zména Uzemniho rozhodnuti.

Zdlvodnéni a zpresnéni technického, konstrukéniho, materialového a dispozi¢niho reSeni

Pfipojka je navrzena v délce 100 m, navrzena je z PE 100, DN 32, SDR 17, PN 10. Pfipojka bude
vedena od kfizovatky ulic Sirokd a Taborska podél stavajici panelové cesty, poté pod panelovou
plochou podle kolejisté traté az k nové navrhované provozni budové. Pokladka bude provedena do
otevieného pazeného vykopu. Napojeni na stavajici litinovy fad bude realizovano pres navrtavaci pas
a nedojde tedy k odstavce napojovaného fadu.

Betonova prefabrikovana vodomérna Sachta o rozmérech 1,2 x 0,9 m obsahujici standardni
vodomérnou sestavu bude osazena 3 m za napojeni a bude umisténa na pozemku CD (SZDC).
Vodomér bude navrzen DN 20 — %2 s pFfesnosti B tfidy. Niveleta pfeloZzky je navrzena tak, aby hloubka
uloZeni nebyla vétsi nez cca 1,6 m.

Struéna montaz a technologické postupy

Pro ukladani vodovodniho potrubi je navrzen pazeny vykop. Dno ryhy bude upraveno podle vzorového
pficného fezu. Vodovodni potrubi bude polozeno do piskového loze (min. 92 % PS). Trouby se musi
ukladat celou svou délkou na podkladni loze tak, aby se vyloucilo bodové ulozeni, a tim i event.
destrukce potrubi. V navaznosti na montaz potrubi se provede jeho obsyp. Spoje potrubi musi zlstat
volné. K obsypu se pouzije Stérkopisek. Obsypovy material se rozprostfe rovnomérné po obou
stranach potrubi a hutni se sou¢asné po obou jeho stranach. Nutno kontrolovat vyplfiovani prostoru
pod potrubim. Takto se postupuje az do vySe 300 mm nad Uroven vrcholu potrubi. Zhutnény zasyp
vykopu bude proveden vhodnou nesoudrznou zeminou, v pfipadé vhodnosti bude opétovné pouzit
vytéZeny material vykopku. VytéZzend zemina bude ukladana podél vykopu. Po pokladce vodovodniho
potrubi pfipojky bude nasledovat jeho propojeni na stavajici fad. Propojeni bude provedeno formou
navrtavky pfes navrtavaci pas. Trasa prelozky bude oznacena trasirkami a orientacnimi tabulkami dle
CSN 75 5025.

Hlavni vyméry
Celkova délka pfipojky DN 32 z PE 100 ¢ini 100 m.
SO 65-70-01 Chotoviny - Sudom érice, Uprava meliorace v km 90,850 — 91,200

Stavebni objekt SO 65-70-01 feSi navrh Uprav stavajicich melioraci dotéenych stavbou trati v oblasti
kfizeni trati a stavajici dalnice D3 v km 90,850 — 91,200. Meliorace budou ve spravé vlastniki
pozemki.

Popis navrhovaného stavu

Stavebni objekt SO 65-70-01 feSi apravu melioraci v km 90,850 — 91,200 navrhované trati. Navrh
pocithA s vybudovanim svodného drénu pro podchyceni stavajici sité melioracnich drénG v
pfedmétném Gzemi. Trasa svodného drénu je vedena soubézné s trasou drazniho télesa v pfiblizné
vzdalenosti 4 m od hrany odvodfiovaciho pfikopu. Délka navrhovaného svodného drénu je 315 m.

Dale SO feSi prelozku meliorac¢niho sbérného drénu DN 150 pfi télese dalni¢niho télesa, ktery se ocita
v kolizi s opérou nové budovaného Zelezni€niho mostu. Pfelozka svodného drénuje vedena pod
télesem naspu trati a zalsténa do dalniéniho propustku. Pfelozka svodného drénu je navrhovana
v délce 121 m.

Zmény oproti PD

Stavebni objekt SO 65-70-01 je nové navrhovan a nebyl soucasti PD stavby.
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Zdlvodnéni a zpfesnéni technického, konstrukéniho, materidlového a dispozi¢niho reSeni

V ramci SO je navrhovan melioraéni svodny drén SD1 o celkové délce 315 m jez bude veden
v soubéhu s nové navrhovanym télesem trati a stoka S1 o celkové délce 121 m, ktera podchyti shérny
drén na melioracich jez je veden v soubéhu s dalniénim télesem. Stoka S1 je vedena od napojeni
na stavajici drén v pfimém smeéru pod télesem néspu trati a déle podle drazniho pfikopu az k napojeni
na stavajici drén v nové Sachté S1. V ramci SO bude osazeno $est novych melioragnich Sachet Sn 80
a pét betonovych reviznich Sachet DN 1000. Potrubi pro SD1 je uvaZzovano z dérovanych trub z PVC
DN 150 resp. DN 200. Potrubi pro stoku S1 je uvazovano trub z Zebrovaného PP, DN 300, SN 10 resp.
SN 16 pro chrani¢ku v iseku pod naspem trati mezi $achtami S3 a S4. Kanaliza¢ni Sachty S1 — S5 na
stoce S1 jako DN 1000, betonové, prefabrikované véetné dna. Vstupy do Sachet budou zajistény
litinovymi poklopy prdméru 600 mm a kanaliza¢nimi stupadly, které jsou osazeny v Sachtovych
prefabrikatech. Sachty Sn 1 aZ Sn 6 jsou navrhovany jako podzemni dren&Zni DN 800, betonové.

Struénd montaz a technologické postupy

Pro ukladani potrubi je navrzen paZeny vykop, ktery je uvazovan z Grovné rostlého terénu. Vykop
se provede tak Siroky, aby byl zajiStén pfistup k potrubi pro nélezité zhutnéni obsypu.

VySka obsypu potrubi je 30 cm nad vrcholem potrubi. Potrubi se uklada na dno vykopu do loZze
z jemnozrnného nesoudrzného materialu o vySce cca 10 cm. Pod hrdla potrubi je nutné v lozi vytvori
jamky, tak aby potrubi nebylo polozené na hrdlech a nemohlo dojit k priihybdm. Zbyla ¢ast vykopu
bude v pfipadé vhodnosti této zeminy doplnéna vytéZzenou zeminou z vykopu. VytéZzena zemina bude
ukladana podél vykopu. Zbyla ¢ast vykopu bude v pfipadé vhodnosti této zeminy doplnéna vytéZzenou
zeminou z vykopu. V Gseku pod naspem trati mezi Sachtami S3 a S4 bude potrubi vedeno v plastové
chrani¢ce z PP, SN 16, kterd bude obetonovana do vySe 30 cm nad Uroven potrubi, zdhoz do Urovné
stavajiciho terénu proveden hutnénym Stérkopiskem.

Hlavni vymeéry

Celkova délka stok je pro: SD1-315maS1-121 m.
Nazev délka DN

S1 121 DN 300

SD1 168 DN 150

SD1 146 DN 200

SO 65-71-01 Chotoviny - Sudom éfice, p Felozka vodovodu u Morav__¢e

V km 92,2 bude nové navrzenou prelozkou trati naruSen stavajici zasobni fad PE 110 mm pro obec
Moravec. SO fesi prelozku vodovodu v nezbytném rozsahu. Vodovod je ve spravé obce Chotoviny.

Popis stavajiciho stavu

V prostoru prelozky dochazi ke kfizeni Zelezni¢ni traté se silnici Praha — Tabor. V soucasnosti je
vodovod veden nad trati, po konstrukci silniéniho mostu. Proti zaplaveni traté SZDC vodou z vodovodu
(pfi poruSe potrubi) je na potrubi umistén automaticky uzaveér, ktery pfi poklesu tlaku uzavie pfivod
vody. Navrhovanou prelozkou odpadne problematické vedeni vodovodu po mostni konstrukci.
Provozovatelem vodovodu je obec Chotoviny.

Popis navrhovaného stavu

Prelozka bude vedena od napojeni na stavajici vodovod pod smérové upravenou komunikaci Praha -
Tébor, poté bude vedena pod télesem stavajici ruSené komunikace, dale podejde zafez nové
navrhovaného télesa trati, poté podejde v nejkratSi mozné trase opustény zafez stavajici trati a poté
bude vedena podél nového zafezu az k napojeni na stavajici vodovod. Prelozka Fadu je navrzena
v délce 297,3 m, navrzena je z tvarné litiny DN 100 mm.

Zmény oproti PD

Navrh SO vychazi z PD, smérové vedeni zUstava zachovano.

Zdlvodnéni a zpfesnéni technického, konstrukéniho, materidlového a dispozi¢niho reSeni

Prelozka Ffadu je navrZzena v délce 297,3 m, navrZzena je z tvarné litiny DN 100 mm. Pfi navrhu pfelozky
je tfeba uvazovat s pracovnim tlakem PN 10. Pod komunikaci bude potrubi uloZzeno do ocelové
chranic¢ky 250 x 7,1 mm o celkové délce 33 m. Na obou koncich chrani¢ky budou osazeny uzavéry
(Soupé DN 100 v zemni soupravé). Druh& chrani¢ka délky 28,5 m bude umisténa na fadu v misté
kfizeni s navrhovanou prelozkou Zelezni¢ni trati. Chranicka bude v zafezu taborské trati vedena mezi

strana 114



Modernizace trati Tabor — Sudomérice u Tabora

dvéma armaturnimi $achtami. Sachta AS1 bude umisténa ve svahu nového zafezu trati, $3achta AS2
je situovana v paté stavajiciho zafezu. Piistup k Sachté AS1 bude zajistén vybetonovanym schodistém
v télese nového zafezu. Sachty jsou navrhovany betonové prefabrikované o vnitinim rozméru
2,64 x2,64mresp.2,6x1,9m.

Litinové potrubi v chrani¢kach, v lomech na potrubi, v mistech napojeni na stavajici potrubi a zejména
ve svahu starého a nového zafezu bude opatfeno hrdlovymi zamkovymi spoji. Potrubi ulozené
v chranickach pod trati bude opatfeno specialni vnéjSi ochrannou vrstvou z PP vzhledem k vyskytu
bludnych proud.

Niveleta prelozky je navrzena tak, aby mimo téleso navrzené komunikace a télesa taborské trati
hloubka uloZeni nebyla vétsi neZ cca 1,6 m. V Sacht& AS1 bude umistén vypustny ventil pro odkaleni
potrubi, v nejvy§Sim misté navrhované trasy bude osazen podzemni hydrant pfes Soupé na odbocku
pro odvzdusnéni potrubi. Uzavéry, Soupata v zemni soupravé, jsou navrhovany pred a za chrani¢kou
pod komunikaci Praha — Tabor ve vzdalenosti cca 2 m od hrany nového a stavajiciho zafezu trati.

Celkova délka prelozky DN 100 z tvarné litiny ¢ini 277 m. Délka ocelové chrani¢ky A 250 x 7,1 mm
pod komunikaci je 33 m. Celkova délka ocelové chrani¢ky A 250 x 7,1 mm pod tdborskou trati je
28,5 m.

Struénd montaz a technologické postupy

Pro ukladani vodovodniho potrubi je navrzen paZzeny vykop. Dno ryhy bude upraveno podle vzorového
pFicného fezu. Vodovodni potrubi bude polozeno do piskového loZze (min. 92 % PS). Trouby se musi
ukladat celou svou délkou na podkladni loze tak, aby se vyloucilo bodové uloZeni, a tim i event.
destrukce potrubi. V navaznosti na montaz potrubi se provede jeho obsyp. Spoje potrubi musi zlstat
volné. K obsypu se pouzije Stérkopisek. Obsypovy material se rozprostfe rovnomérné po obou
stranach potrubi a hutni se sou¢asné po obou jeho stranach. Nutno kontrolovat vyplfiovani prostoru
pod potrubim. Takto se postupuje az do vySe 300 mm nad Uroven vrcholu potrubi. Zhutfiovani obsypu
pfimo nad potrubim neni pfipustné. Zhutnény zasyp vykopu bude proveden vhodnou nesoudrznou
zeminou, v pfipadé vhodnosti bude opétovné pouzit vytéZzeny material vykopku. VytéZzena zemina bude
ukladana podél vykopu. V ramci stavebniho objektu se uvazuje se sejmutim ornice a obnovou povrchu
pouze v mistech mimo télesa navrhovanych kfizeni s komunikaci a trati.

Po pokladce vodovodniho potrubi bude néasledovat jeho propojeni na stavajici fad. Pfedpokladana
délka vyluky vodovodniho Fadu v souvislosti s pfepojovanim potrubi je max. 12,0 hodin. Odpojené
vodovodni potrubi bude zainjektovdno a zaslepeno, ¢imz se zabrani vniku hlodavct a plynd
do odstaveného potrubi. V souvislosti s pfepojovanim fadu je tfeba uvaZzovat se ztratou
cca 450 - 500 m® vody na vypusténi, dezinfekci a proplachnuti potrub.

Hlavni vymeéry
PreloZzka Fadu je navrzena v délce 297,3 m, navrzena je z tvarné litiny DN 100 mm.

Stanoveni zvlaStnich podminek pro provadéni

Stavajici vodovodni fad, ktery se nakonec pfepoji na nové prelozeny, musi byt v prdbéhu vystavby
prelozky stale v provozu. Vlastni prepojeni se provede v nejkrat§i mozné dobé.

ZpUsob provedeni demolic

Pro havarijni uzavreni ¢asti vodovodu pro obec Morave¢, kfizujiciho stavajici Zelezniéni trat vedle
silniéniho nadjezdu je veden svod z linky nn od stavajiciho rohového stozaru do rozvadéce s méfenim.
Jelikoz vodovod bude pfelozen do jiné trasy, bude demontovano i zafizeni, umoznujici automatické
havarijni uzavfeni €asti vodovodu, kfizujiciho stavajici trat. PfisluSné kabely budou odpojeny, svod
z linky nn a rozvadé¢ budou demontovany. Zafizeni je v majetku OU Chotoviny.

SO 65-71-02 Chotoviny - Sudom éfice, pozarni vodovod tunelu

SO fesi pozarni vodovod (suchovod) pro novy tunel v Useku trati Chotoviny — Sudoméfice. Vodovod
bude ve spravé SZDC.

Popis navrhovaného stavu

V ramci stavby nového zelezniéniho tunelu bude zbudovan pozarni vodovod (suchovod), projekt
nepocita s pfivodem pozarni vody z napojeni na vefejny fad. Pfi jiznim portalu tunelu bude umisténa
pozarni nadrz, jez se stane zasobarnou pozarni vody v pfipadé pozaru.
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Zmény oproti PD

Navrh SO vychazi z PD, smérové vedeni zUstava zachovano.

Zdlvodnéni a zpfesnéni technického, konstrukéniho, materidlového a dispozi¢niho reSeni

Vodovod bude veden v obou banketech Zelezni¢niho tunelu, vytokové ventily-hydranty budou vysazeny
v kazdém Sestém vyklenku pfi obou banketech tzn. ve vzdalenosti 75 m. Pozarni vodovod (suchovod)
délky celkem 886 m je navrzen z tlakovych trub PE 160 mm (PE 100-SDR11). Pouze kratky Usek, kde
je potrubi uloZzeno v kolejovém, Stérkovém lozi a tam kde bude prochézet pod kolejistém bude v délce
27 m pouzito hrdlovych trub z tvarné litiny se zesilenou izolaci. Ddvodem pouziti plastového potrubi je
jeho odolnost vici bludnym prouddm. Plastové potrubi smi v tunelu byt pouzito pouze tam kde bude
obetonovano vrstvou min. 8 cm. VeSkeré neobetonované potrubi, armatury a tvarovky budou litinové.
Napojovaci misto (hydrantova skfifi se spojkou A110) suchovodu pro pfipojeni pozarniho vozidla bude
umisténa u severniho portalu tunelu. Podélny sklon potrubi bude korespondovat s podélnym sklonem
trati. Dle CSN 737508 je maximalni vzdalenost mezi ventily 80 m. Na vytoku z poZarni nadrze bude
osazena armaturni Sachta s osazenym Soupétem se servopohonem, jeZz bude automaticky otevieno v
pfipadé pozéaru, dojde tedy k zavodnéni suchovodu jesté pred pFijezdem pozarniho vozidla jez bude
poté pfipojeno na vodovodni fad. V misté tunelovych vyklenkl se Sachtou pro CiSténi drenaze jsou
provedeny odbocky do Sachty trubkou DN 50. Odbérni mista budou osazena hydrantovym mosaznym
ventilem typ C52 s tlakovym vickem. V misté vyvodl bude provedeno oznaceni (tabulkou) ,Vyvod
pozarniho potrubi DN 50“. Vypousténi suchovodu bude provadéno pfes osazend Soupata do
navazujicich UCB profilt pfi jiznim portalu tunelu.

Struénd montaz a technologické postupy

Plastové potrubi v tunelu bude uloZeno do vybetonovanych pasl pfi obou banketech tunelu, bude
obetonovano vrstvou min.8 cm. Pro ukladani litinového vodovodniho potrubi je navrzen pazeny vykop.
Dno ryhy bude upraveno podle vzorového pficného Fezu. Vodovodni potrubi bude poloZzeno
do piskového loze (min. 92 % PS). Trouby se musi ukladat celou svou délkou na podkladni loze tak,
aby se vyloucilo bodové ulozeni, a tim i event. destrukce potrubi. V navaznosti na montaz potrubi se
provede jeho obsyp. Spoje potrubi musi zlstat volné. K obsypu se pouzije Stérkopisek. Obsypovy
material se rozprostfe rovnomeérné po obou stranach potrubi a hutni se soucasné po obou jeho
stranach. Nutno kontrolovat vyplfiovani prostoru pod potrubim. Takto se postupuje az do vySe 300 mm
nad droven vrcholu potrubi. Zhuthovani obsypu pfimo nad potrubim neni pfipustné. Vodovodni potrubi
jez bude kfizovat kolejisté v celkové délce 10 m bude uloZzeno do betonového loze tl. 10 cm
a obetonovano do vySe 20 cm nad vrchol potrubi. Zhutnény zasyp vykopu bude proveden vhodnou
nesoudrznou zeminou, v pfipadé vhodnosti bude opétovné pouzit vytézeny material vykopku. Vytézena
zemina bude ukladana podél vykopu.

Hlavni vyméry

Celkova délka potrubi z PE 100 ¢€ini 940 m, délka hrdlovych trub z tvarné litiny se zesilenou izolaci je
27 m.

SO 65-71-03 Chotoviny - Sudom éfice, nahrada vodniho zdroje domku v km 94,115

Pod svahem u trati se nachazi studanka, slouzici jak zdroj pitné vody pro nékolik blizkych rodinnych
domku v Sudomeéficich. Prelozkou trati dojde ke zruSeni studanky.

Z davod( zachovéani zdroje pitné vody pro rodinné domky, feSi tato projektova dokumentace
vybudovani nahradniho zdroje.

Stavajici studanka je kopany objekt o priméru 1,5 m, hloubka je 2,88 m, hladina podzemni vody je
0,57m pod terénem.Studanka je opatfena betonovou nadezdivkou o vySce 1 m. Nadezdivka
mé Ctvercovy pldorys a je opatfena betonovy dvoudilnym vikem.Vzdélenost objektu od koleje je
9,5m.

Jako nahradni zdroj bude provedena vrtana studna pomoci specialniho vrtného zafizeni (vrtny pramér
cca 300 mm), do hloubky 30 m. Vrt bude vystrojen zarubnicemi z PVC min. prdméru 200 mm plnymi
a dérovanymi (na dérovanou zarubnici bude osazen kalnik) a obsypan po celé délce piskem. Na dné
studny se zfidi 40 cm vrstva z Cistého pisku. Vrchni ¢ast studny tvori Ctyfi betonové prefabrikované
skruze vysky 500 mm. Spodni skruz bude ulozena v hloubce 1,6 m pod Grovni terénu na zékladovou
betonovou desku tloustky 150 mm, beton C12/15. Pod zékladovou deskou a okolo skruzi bude
vybudovéano jilové tésnéni tlouStky 500 mm. Studna bude zakryta Zelezobetonovou dvoudilnou kryci
deskou. Hmotnost manipula¢ni Sachty se nesmi pfenaset na zarubnici.
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Voda ze studny bude pomoci ponorného cCerpadla pfivedena do spoleéného rozvodu vodovodni
pfipojkou PE 32 mm. Pfipojka bude uloZena v hloubce s min. krytim 1,2 m. Vodovodni potrubi bude
uloZzeno do Stérkopiskového loze a obsypano 30 cm nad vrchol potrubi. Délka pfipojky je 57 m.

SO 64-20-02.3 Novy Zelezni éni most v km 90,383 (podchod Chotoviny) — odvodn __ éni

SO fesi odvodnéni podchodu a ¢asti jeho zastfeSeni v ZST Chotoviny véetn& okolnich ploch. Sougasti
SO je precCerpavaci Sachta vcetné elektroinstalaci. Kanalizace bude vedena podel vypravni budovy
a zausténa do prilehlého drazniho pfikopu. Kanalizace bude ve spravé SZDC.

Popis navrhovaného stavu

V soucasnosti se v ZST Chotoviny nenalézaji zadné nastupidtni pfistfe3ky ani podchod pro pési.
Stavajici deStova kanalizace ve stanici ve spravé RSM Plzen bude zaslepena v nezbytném rozsahu
a pfepojena na nové budované stoky.

Stavebni objekt SO 64-20-02.3 fesi odkanalizovani podchodu v ZST Chotoviny. Nové zbudovana
stoka bude odvadét vodu z tubusu podchodu a déale srazkové vody ze zastfeSeni schodisté. Déle je
do kanalizace odvedena deStova voda z prostoru zpevnénych ploch u zastfeSeni schodisté. Navrh
pocita se zbudovanim precerpavaci Sachty a vytlaéného Useku na kanalizaci.

Zmény oproti PD

Stavebni objekt byl vramci pfipravné dokumentace soucasti SO 64-20-02. V dokumentaci
ke stavebnimu povoleni doslo k jeho vy¢lenéni do samostatného SO.

Zdlvodnéni a zpfesnéni technického, konstrukéniho, materidlového a dispozi¢niho reSeni

V rdmci SO jsou navrhovany dvé nové gravitacni stoky S1 a S2 a vytlak na kanalizaci. Nové navrzena
stoka S1 je vedena podél vypravni budovy, dale pod koleji €. 2 a poté je zalsténa do trativodni Sachty
€. 32 odkud pokraéuje svodné potrubi v rdmci odvodnéni Zelezniéniho spodku. Stoka S2 sbira vodu
od deStovych svodl zastfeSeni schodisté podchodu a z prostoru zpevnénych ploch u zastfeSeni
schodisté a je vyusténa do preCerpavaci Sachty. Celkova délka stok je pro: stoky DN 200 140 m, vytlak
na kanalizaci je navrhovan v délce 4,5 m.

Potrubi kanalizace je uvazovano z trub z Zebrovaného PP, DN 200, SN 10. Pfipojky od deStovych
svodu jsou navrhovany z PP DN 150 do potrubi DN 200 budou napojeny pfes pfedem vysazené
odbocky. Potrubi tlakové kanalizace je uvazovano z trub z PE 100 DN 63.

Sachty jsou navrhovany plastové DN 600. Vstupy do Sachet budou zajistény plastovymi poklopy
prdméru 600 mm.

Cerpaci $achta je navrhovana DN 1000 betonova, prefabrikovana véetné dna. Vstup do Sachty bude
zajistén litinovym poklopem o prdméru 600 mm a kanalizaCnimi stupadly, které jsou osazeny
v Sachtovych prefabrikatech. Sachtové dno bude vyrobeno s vybetonovanymi nabéhy.

Soucasti vystrojeni Sachty bude odpovidajici cerpadlo, elektrorozvadé¢ 400 V/50 Hz, plovakové
spinace pro spusténi, pro Hy, @ pro spusténi alarmu pfi Hpay, kulovy a zpétny ventil.

Struéna montaz a technologické postupy

Pro ukladani potrubi je navrzen paZeny vykop, ktery je uvazovan z urovné zemni plané kolejového
télesa nebo rostlého terénu. Vykop se provede tak Siroky, aby byl zajiStén pfistup k potrubi pro nalezité
zhutnéni obsypu.

VySka obsypu potrubi je 30 cm nad vrcholem potrubi. Potrubi se uklada na dno vykopu do loze z
jemnozrnného nesoudrzného materidlu o vySce cca 10 cm. Pod hrdla potrubi je nutné v loZi vytvori
jamky, tak aby potrubi nebylo polozené na hrdlech a nemohlo dojit k priihybdm. Zbyla ¢ast vykopu
bude v pfipadé vhodnosti této zeminy doplnéna vytéZzenou zeminou z vykopu. VytéZzena zemina bude
ukladana podél vykopu.

Hlavni vyméry

Nazev délka DN

S1 52 DN 200
S2 34 DN 200
Vytlak na kanalizaci 4,2 DN 80
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SO 65-20-03.2 Chotoviny - Sudom érice, Uprava vodote ce

Stavajici vodote¢ pritéka od obce Chotoviny upravenym korytem, v km 91,600 kfiZzuje navrhovanou
Zelezni¢ni estakadu a posléze po cca 500m Gsti do KoSinského potoka. Pfedlozend dokumentace feSi
Upravu stavajiciho potoka v celkové délce 93m.

Davodem opevnéni a zmény vedeni trasy je kfizeni s navrhovanou Zelezni¢ni estakadou, respektive
kvuli kolizi s jejim pilifem.
PFicny profil koryta se navrhuje jako jednoduchy lichob&znik. Sifka koryta ve dné bude 0,8 m, sklony

svahu 1:2, zustava tak zachovan soucasny tvar koryta. Dno a svahy (do vySky 0,9 m) budou opevnény
pomoci vegetacnich tvarnic. Zbylé ¢asti svahu budou ochumusovany a osety.

Trasa prelozky je patrna z pfilohy situace stavby. VySkové vedeni je uréeno polohami dna puvodniho
koryta v obou mistech napojeni.Sklon navrzené nivelety je navrzen jako plynuly bez lomud. Hodnota
sklonu v celé délce Useku je 2,75 %.

Potok je ve spravé Zemédélské vodohospodafské spravy Tébor.

Zmény oproti PD

V ramci pfipravné dokumentace byla Uprava vodote¢e soucasti SO 65-20-03. Z divodu rdznych
spravcu byla prelozka vodotece vy€lenéna jako samostatny SO.

SO 64-40-12.2 TT Chotoviny, rozvodna 110 kV a stano__ vist é transformator ¢ - deS tova kanalizace

Stavebni objekt SO 64-40-12.1 fe$i odkanalizovani prostoru napéjeci stanice u ZST Chotoviny.
Kanalizace bude provedena z PP trub, Sachty jsou navrzené betonove DN 1000 a plastové DN 600.
Kanalizace bude ve spravé SZDC.

Popis stavajiciho stavu

Stavajici systém destové kanalizace ve spravé SDC CB bude v ramci vybudovani nové napéajeci
stanice odstranén.

Popis navrhovaného stavu

Stavebni objekt SO 64-40-12.1 fesi odkanalizovani prostoru napajeci stanice u ZST Chotoviny, ;.
stfech novych budov a obsluzné komunikace. DeStové srazky budou odvedeny do prilehlého
stavajiciho otevieného pfikopu.

Zmény oproti PD

Stavebni objekt SO 64-40-12.2 je byl vramci zpracovani pfipravné dokumentace soucasti
SO 64-40-12 TT Chotoviny, rozvodna 110 kV a stanovisté transformatord. Z divod( rdznych spravcu
byl objekt vy€lenén do samostatného SO.

Zdlvodnéni a zpresnéni technického, konstrukéniho, materialového a dispozi¢niho reSeni

V ramci SO jsou navrhovany celkem tfi nové gravitacni stoky S1, S1-1 a S1 -2. Stoka S1 je vedena
podle provozni budovy, dale zpevnénou plochou podle stanovisté transformatord a poté rostlym
terénem do pfilehlého recipientu. Stoka S1-1 je vedena podél provozni budovy pod zpevnénou plochou
a je zalsténa do stoky S1-1 v Sachté S4. Stoka S1-2 odvadi deStové vody od stanovist transformatort
a je zausténa do stoky S1 v 3achté S3. Potrubi kanalizace je uvazovano z trub z zebrovaného PP,
DN 200 resp. DN 300, SN 8. Pripojky od deStovych svodd jsou navrhovany z PP DN 150 do potrubi
DN 200 resp. DN 300 budou napojeny v Sachtach nebo pfes pfedem vysazené odbocky. Kanaliza¢ni
Sachty S1 — S4 a S7 jsou navrzené jako DN 1000, betonové, prefabrikované véetné dna. Vstupy
do Sachet budou zajistény litinovymi poklopy priméru 600 mm a kanalizaénimi stupadly, které jsou
osazeny v Sachtovych prefabrikatech. Sachty S5 aZ S8 jsou navrhovany plastové DN 600, véetné
plastovych poklopt. Vyusténi bude provedeno do pfilehlého pFikopu, svahy a dno budou v délce 3 m
opevnény dlazbou z lomového kamene. tl. 20 cm s vysparovanim cementovou maltou (MC 25)
do betonového loze (beton C 8/10) tl. 10 cm. Zbylé ¢asti svahu budou ohumusovany a osety na tl.
10 cm.

Struénd montaz a technologické postupy

Pro ukladani potrubi je navrzen paZeny vykop, ktery je uvazovan z arovné zemni plané kolejového
télesa nebo rostlého terénu. Vykop se provede tak Siroky, aby byl zajiStén pfistup k potrubi pro nalezité
zhutnéni obsypu.
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VySka obsypu potrubi je 30 cm nad vrcholem potrubi. Potrubi se ukladad na dno vykopu do loze
z jemnozrnného nesoudrzného materialu o vySce cca 10 cm. Pod hrdla potrubi je nutné v lozi vytvori
jamky, tak aby potrubi nebylo polozené na hrdlech a nemohlo dojit k prdhybdm. Zbyl4 ¢ast vykopu
bude v pfipadé vhodnosti této zeminy doplnéna vytéZenou zeminou z vykopu. VytéZzena zemina bude
ukladana podél vykopu.

Hlavni vyméry

Nazev délka DN
S1 64 DN 300
S1 76 DN 200
S1-1 25 DN 200
S1-2 12 DN 200

SO 63-72-01 CGekanice — Chotoviny, p _Felozka plynovodu VTL v km 85,880

Zelezniéni trat kFizi v zkm 85,883 stavajici VTL plynovod DN 150. V ramci zpracovani projektu
ke stavebnimu povoleni bylo kopanou sondou zjisténo, Ze plynovod nelezi v dostateéné hloubce
a Ze pri realizaci stavebnich praci na Zelezni¢énim spodku dojde s VTL plynovodem ke kolizi. Z toho
divodu byla prelozka plynovodu VTL DN 150 dodate¢né vyprojektovana a zafazena do dokumentace
ke stavebnimu povoleni. PreloZzku plynovodu je nutno provést pred zahajenim stavebnich praci
na zelezni¢nim spodku. Prelozka plynovodu bude provedena fizenym podvrtem tak, aby byl zachovan
provoz na jednokolejné trati.

V pfedchozim stupni projektové dokumentace nebylo s prelozkou uvazovano. Na prelozku plynovodu
bude pozadano o zménu UR.

SO 63-72-02 CGekanice — Chotoviny, p _Felozka plynovodu VTL v km 87,183

Zelezniéni trat kFizi v zkm 87,179 stavajici VTL plynovod DN 600. V ramci zpracovani projektu
ke stavebnimu povoleni bylo kopanou sondou zjisténo, Ze plynovod nelezi v dostateéné hloubce
a Ze pri realizaci stavebnich praci na Zelezni¢énim spodku dojde s VTL plynovodem ke kolizi. Z toho
divodu byla prelozka plynovodu VTL DN 600 dodate¢né vyprojektovana a zafazena do dokumentace
ke stavebnimu povoleni. Prelozku plynovodu je nutno provést pfed zahajenim stavebnich praci
na zelezniénim spodku. PfeloZzka plynovodu bude provedena protlakem tak, aby byl zachovan provoz
na jednokolejné trati.

V pfedchozim stupni projektové dokumentace nebylo s prelozkou uvazovano. Na prelozku plynovodu
bude pozadano o zménu UR.

3.6.1.8. Zelezniéni tunely ( éast E.1.7)

SO 65-25-01  Chotoviny - Sudom _érice, novy tunel

SO 65-25-02  Chotoviny - Sudom _é#ce, jizni portal

SO 65-25-03  Chotoviny - Sudom _érice, severni portal

SO 65-25-04  Chotoviny - Sudom_éFice, geotechnicky monitoring
SO 65-25-05  Chotoviny - Sudom éFice, pozarni ochrana tunelu

Trasa Zelezni¢ni traté vyrovnava pravy oblouk jizné od Zelezni¢ni stanice Sudoméfice, kdyz tunel
v misté vjezdového — jizniho portélu podchazi stavajici silnici I. tf. 1/3. Dvoukolejny Zelezniéni tunel je
navrzen tak, aby jeho vystavba dlouhodobé neomezovala jak Zelezni¢ni provoz, tak ani silni¢éni
komunikaci.

Celkova délka tunelu je 430 m, z toho je razenych 393,293 m. Z prGzkumnych praci a jejich
vyhodnoceni je mozné konstatovat, Zze geologické podminky masivu jsou pro razeny tunel vcelku
vhodné.

Vjezdovy portdl je umistén v km 93,240. Stavebni jAma ma lichobé&znikovy tvar, svislé stény jsou
tvofeny kotvenymi mikropilotami, které jsou doplnény stfikanym betonem na tl. 25 cm Zacatek razeni
je v km 93,257 a nachazi se v bezprostfedni vzdalenosti od silnice, ¢ast pfilehlého pFikopu bude
v dobé& vystavby zatrubnén. Délka stavebni jamy portalu je 17,0 m. Celni sténa razeného portalu je
kolm& na osu tunelu pouze vlevé Casti. Pravd strana je Sikméa souhlasné s vedenim pozemni
komunikace. RaZba bude realizovana v technologické tfidé 5b. V misté portalu bude ¢elba tunelu
délen vertikalné na dvé tzv.“kaplicky" a prostfedni pilif, kdyz prvni bude vyrazend leva strana na délku
27 m, nasledné se dorazi prava strana a stfed vyrubu. Nadlozi tunelu bude zabezpeceno soustavou
vodorovnych mikropilot s dl. 25 m, kdyz prostfedni ,deStnik“ bude proveden z injektovatelnych
ocelovych trubek. Pro pfistup zachrannych jednotek bude na vjezdovém (jiznim) portalu vybudovano
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pFistupové schodisté min. Sitky 2,0 m a plocha pro pfijezd vozidel HZS a zachrannych jednotek
nad zahloubenym tunelem umozni nastup a rozvinuti jednotek integrovaného zachranného systému
do tunelu.

Osa koleji a tim i tunelu stoupa ve sméru stanieni 8,6 %o, pravotoCivy oblouk v koleji €. 1 ma polomér
R =2 800 m. Dvoukolejny tunel je vybaven trakénim vedenim, sluzebnimi chodniky s bezpe¢nostnimi
vyklenky 4 24 m po obou stranach dvoukolejné trati, v chodnicich budou uloZzena kabelova vedeni
a trubky pozarnich vodovod(, madly, pozarnimi hydranty a u severniho portalu pak nadrzi s pozarni
vodou. Tunel bude pro potfeby dohlédaci ¢innosti standardné osvétlen vypinatelnymi svitidly ve vySce
cca 2,50 m. Pro pfipad nehody v tunelu bude objekt vybaven také pozarnim osvétlenim nad
chodnikem ve vySce cca 1,0 m. Na obou stranach tunelu budou na sténach umistény zna¢ky o sméru
Gniku z tunelu v souladu s CSN 1SO 3864. Vedle sméru Uniku bude vyznagena také vzdalenost
v metrech k mistim opusténi prostoru tunelu. U obou portall budou osazeny vysilate, umoznujici
mobilni telefonické spojeni vlakové posadky s dispecery.

Pro razbu jsou navrzeny celkem 4 technologické tfidy (TT). Od vjezdového portalu se za¢ne ve dvou
variantach TT. Varianta s délenou (b) a nedélenou (a) kalotou. DalSi postup razeb by jiz nemél narazit
na oblasti oslabeného masivu a podminky pro razbu by se méli postupné zlepSovat tak, ze
na vyjezdovém severnim portalu by jiz mély byt nejlepsi. Tunel bude razen podle zasad nové rakouské
tunelovaci metody (NRTM). PFi rozpojovani hornin v danych podminkach navrhujeme pouZziti stfelnich
praci, v mistech s mékkymi polohami zvétralych a navétralych hornin a zemin v ¢asti u vjezdového
portalu se da pouzit tunelovy bagr. Predpokladame, Ze vyuZiti prakticky vSeho objemu rubaniny
z tunelu bude pfi vystavbé nasypu po trase novostavby Zelezniéni traté, kdyz vytéZené horniny jsou pro
tyto druhy konstrukci velmi vhodné.

Trvalé, definitivni osténi tunelu je tvofeno vyztuzenym betonem s dostateénou odolnosti proti zatizeni
horninovym tlakem i teplotnich zmén v kazdé ro¢ni dobé tak, jak jsou normativné definovany.

Vyjezdovy (severni) portal je umistén v zafezu v km 93,670.293. Stavebni jAma ma dl. 20,0 m, také
od tohoto portalu je mozné razeni od km 93,650.293 a to Upadné. Svislé stény stavebni jamy jsou
podobné jako u jizniho portélu tvofeny mikropilotami, kotvami a stfikanym betonem.

Nedilnou soucasti vystavby razenych tuneld, pfi uziti zdsad NRTM je geotechnicky monitoring,
zabezpecujici soubor geodetickych, bezpeénostnich mérfeni, vysledky kterych vytvofi databazi
zachycujicich postup, zplsob a kvalitu vystavby.

Tunelem bude vedena dvoukolejna Zelezniéni trat s kolejovym lozem. Vzhledem ke zvySeni rychlosti
pfi evakuaci cestujicich v pfipadé nehody a nebo pozaru, bude vrchni ¢ast kolejového loze u chodniku
v Sifce cca 0,80 m provedena z jemnéjsi frakce Stérku.

U portélu je v bezpecné vzdalenosti umisténa nastupni a zachranna plocha pro jednotky 1ZS a HZS.
Tato je po kolejich pfistupna s vjezdem na statni silnici, ktera je od portéalu vzdalena cca 125 m. Tato
plocha, vlevo Zelezni¢ni traté je upravena pro pfijezd zachrannych vozidel a je na ni také umistén
technologicky objekt, ve kterém jsou potfebnéa zafizeni umoznujici bezpecny Zelezni¢ni provoz. V ¢asti
u vstupu mohou byt také umistény zkratovaci tyCe pro ukolejnéni trakéniho vedeni a také evakuacni
voziky pro HZS. Vlevo traté je ve svahu umisténa podzemni nadrz pozarni vody, umoznujici naplnéni
suchovodu do doby tzv. bojového rozvinuti jednotek hasi¢l. Potfebnou vodu pro naplnéni podzemni
nadrze budou po dohodé se stavebnikem zabezpec€ovat jednotky HZS v rdmci pravidelnych cviceni.

Oblasti zarezll obou portalu budou ohrazeny plotem, ktery musi zabranit ve vstupu nepovolanym
osobam. Na samotnych konstrukcich portald budou osazeny zabrany, znemoznujici kontakt s objekty,
které jsou pod vysokym napétim v trakénim vedeni.

3.6.1.9. Pozemni komunikace ( €ast E.1.8)

SO 60-30-01 Tabor - Sudom érice, p Fistupové cesty

Stavebni objekt zajiStuje opravu zni¢enych komunikaci pouzivanych stavbou, Upravu stavajicich
komunikaci a polnich cest pro Uely stavby a Upravu objizdnych tras pfi uzavirkach mistnich
komunikaci.

Pfed zahajenim stavby bude za GCasti zadavatele, zhotovitele a spravce komunikaci provedena
pasportizace stavajiciho stavu vozovek. Po ukonéeni stavby budou vozovky stavbou posSkozené
uvedeny do pGvodniho stavu.
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SO 60-32-01 Tabor - Sudom érice, dopravni opat rfeni

SO 60-32-01 feSi dopravni opatfeni pfi uzavirkach nebo dopravnich omezeni na stavajici pojizdéné
silniéni siti dotéené celou stavbou ,Modernizace trati Tabor — Sudoméfice u Tabora“ — kromé uzavirek
a dopravnich omezeni na silnici I/3 v Gseku Chotoviny — Sudoméfice, které fesi SO 65-32-01.

SO 62-30-01 Gekanice, Uprava komunikace u p  fejezdu v km 84,619

Popis stavajiciho stavu

Stavajici silnice 111/00347 spojujici Tabor a Stoklasnou Lhotu kFizZi stavajici trat pomoci Uroviiového
prejezdu v km trati. 84,619. Komunikace ma v misté Upravy zpevnény asfaltovy kryt, smérem
od kfizeni na Stoklasnou Lhotu silnice klesa a na levé i pravé strané se nachazi sjezd na polni cestu.
Od prejezdu smérem k Taboru je silnice spadovana k prejezdu. Podél silnice se vpravo se nachazi
pfikop, ktery je v misté pfejezdu nahrazen propustkem pod trati. Propustek je v soucasné dobé
zanesen bahnem.

Technické feSeni

Uprava komunikace 111/00347 je FeSena v pGvodni ose vozovky. V disledku zvySeni nivelety koleji
dochazi k vytvofeni vyvySeného mista na komunikaci v misté prejezdu. Celkova délka Upravy
komunikace ¢ini 58,441 m. Pfiblizné uprostfed je Uprava preruSena samostatnym objektem
Zelezni¢niho prejezdu SO 62-13-01, ktera v ose silnice ¢ini 10,30 m. Pfejezd bude vybaven svételnym
a mechanickym PZZ. Vlevo za prejezdem, vpravo za prejezdem a vpravo pred prejezdem dojde
ke zfizeni ocelového svodidla, vySkovy nabéh kratky, svodidlo se nachazi v pfimé a bude navazano na
stavajici svodidlo, které se nachazi v navazujicich Gsecich silnice. Vpravo je ponechano odvodnéni
pomoci otevieného pfikopu, ktery je v misté prejezdu nahrazen rekonstruovanym objektem
Zelezni¢niho propustku SO 62-21-01. Vlevo pred prejezdem je zfizen novy otevieny pfikop odvodnény
horskou vpusti do pravostranného pfikopu pfed &elo Zelezni¢niho propustku. Upravy silnice nepfivadéji
Zadnou dalSi vodu do tohoto stavajiciho objektu. Stavebni Gpravy pouze zkapacithuji stavajici
odvodnovaci zafizeni vedené podél silnice. Za pfejezdem na levé i pravé strané budou zfizeny sjezdy
na polni cesty.

Konstrukce vozovky

Zakladni usporadani v kategorii S 7,5:

jizdni pruhy Sitky 2x2,75m =550m
vodici prouzky Sirky 2x0,25m =0,50m
zpevnéné krajnice Sirky 2x0,25m =0,50m
nezpevnéné krajnice Sitky 2x0,50m =1,00m
Celkem 7,50 m
Vozovka komunikace bude realizovidna v konstrukénim uspofadéani D1-N-2 TDZ III:
Asfaltovy beton ACO 11+ 40 mm
Asfaltovy beton ACL 16+ 60 mm
(V)balovanév kamenivo ACP 22+ 90 mm
Stérkodrt’ SD 250 mm
plan 60 MPa

na SD 110 MPa

Sjezdy z komunikace budou zfizeny v konstrukénim uspofadani D1 N 3 TDZ VI

Asfaltovy beton ACO 11 40 mm
(V)balovanév kamenivo ACL 16 50 mm
Stérkodrt SD 200 mm
plan 45 MPa

na SD 80 MPa

Zemni prace

Objem vykopt: 224 m®
Objem nasypti 312 m?®
Délka apravy 58,441 m
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SO 62-30-02 Gekanice, Uprava komunikace v km 84.619-85,603

Popis stavajiciho stavu

Podél stavajiciho zelezni¢niho télesa je vedena nezpevnéna polni cesta, kterd zajiStuje pfistup
k pfilehlym pozemkdam a zahradkam v jejim konci.

Technické feSeni

V ramci modernizace Useku trati Tabor — Sudoméfice dojde vkm 84,619 - 85,603 nového stavu trati
k upravé stavajici polni cesty vedené podél Zelezni¢niho télesa a budované fotovoltaické elektrarny. Tato
komunikace bude béhem vystavby slouzit jako stavenistni komunikace. Hlavnim pfinosem UGpravy je
zkvalitnéni povrchu komunikace a zajisténi pfistupu nahradou za zrudeny prejezd v ev. km 85,606. Uprava
byla navrZena jako polni cesta v kategorii P4/30 s vyhybnami a povrchem z asfaltové recyklované smési.
Soucasti objektu je i zpevnéna plocha u technologické budovy v km 0,020 — 0,060. Délka Upravy je 973 m.
Komunikace bude pfevedena do spravy Mésta Téabor.

Zemni prace

Odkopy: 20 m®
Nasypy: 1085 m®
Pouzita ornice: 100 m®

Konstrukce vozovky

Natér N2V A
Recyklovatelna asfaltova smés R-mat 100 mm
Stérkodrt SD min. 250 mm
Celkem min. 370 mm

SO 63-30-01 €ekanice - Chotoviny, Uprava komunikace u p __ fejezdu v km 87,639

Uprava vefejné pfistupné ucelové komunikace mésta Tabor (polni cesty) u pfejezdu je navrzena
v nezbytném rozsahu jako polni cesta v kategorii P4/30 s asfaltobetonovym krytem v bezprostfedni
blizkosti pfejezdu a krytem z kaleného Stérku ve vétSi vzdalenosti od koleje vlevo od trati. Smérové
a vySkové feSeni zajiStuje odvodnéni prejezdu bez nutnosti dalSich opatfeni. Délka Upravy €ini 14,9 m
vpravo a 33,7 m vlevo od krajnich koleji.

Stavebni objekt nevyZaduje vyjimky z norem a predpis(.

Hlavni vyméry

plocha asfaltobetonové vozovky: 79,4 m?
plocha vozovky z kaleného Stérku: 87,3 m’
objem vykopt a bourani: 38,2m°
objem néasypu: 116,2 m*

SO 64-30-01 Chotoviny, p Felozka p Fistupové cesty do TT v km 89.5-89.95

Popis stavajiciho stavu

Podél stavajiciho Zelezni¢niho télesa je vedena panelova komunikace, ktera zajiStuje pristup do arealu
stavajici TT Chotoviny.

V areédlu ZST Chotoviny se nachazi stavajici panelova komunikace se zpevnénou plochou. Ta slouzi
zaroven jako zastavka pro vylukovou autobusovou dopravu. Obé tyto komunikace budou zasaZzeny
vystavbou Zelezniéniho svrSku a je nutné je upravit. Vzhledem k pfestavbé arealu TT Chotoviny je
v jejim aredlu tfeba vybudovat zpevnéné plochy nové.

Technické feSeni

V ramci modernizace Useku trati TAbor — Sudoméfice dojde v km 89,5 az 89,95 nového stavu trati
k zasazeni stavajici panelové cesty vedouci z Chotovin do tratové transformovny. Komunikace je
navrzena s novou konstrukci vozovky a s Upravami trasy. Ty jsou vyvolané polohou novych koleji
a PHS. Soucasti objektu jsou i zpevnéné plochy v arealu TT Chotoviny. Povrch komunikace je navrzen
z asfaltového recyklatu s vrchnim natérem. Vzhledem k nizké intenzité provozu je tento povrch
dostadujici kvalitou, finanéné méné narocny nez asfaltovy beton (Zivice) a vyhovuje pozadavku
na bezprasnost v prostoru TT.
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Zpevnéna plocha u ZST Chotoviny je na zakladé pozadavku budouciho spravce navrzena s povrchem
z vegetacnich dilct. Jeji tvar je urCen polohou kabelovych vedeni, pfistupového chodniku
a protihlukové stény. Plocha ma rozlohu 250 m?.

Se stejnym krytem jako komunikace je navrzena zpevnéna plocha u kusé koleje v Zelezniénim km
89,600 pred aredlem TT. Plocha ma rozlohu 890 m® Plocha je v soub&hu s koleji ohrani¢ena
betonovym obrubnikem ve vzdalenosti minimalné 1,70 m od osy koleje. Ve vzdalenosti 3,0 m od osy
koleje je umisténa Cara (vodorovné znaceni), ktera ohranicuje volny schidny a manipulaéni prostor.
V blizkosti navéstidla Se7 je plocha ukonéena ve vzdalenosti 1,50 m od paty navéstidla. Prostor plochy
a komunikace je od kolejisté oddélen ocelovym jednostrannym svodidlem, umisténym v Useku mezi
navéstidlem Se7 a protihlukovou sténou, tedy od km 0,190 do km 0,305.

Zpevnéna plocha v aredlu TT v nékterych mistech pfiléha k navrhovanym budovam. V kontaktu plochy
s budovou je navrzena pfidlazba z betonové dlazby tloustky 6 cm. V mistech, kde je plocha od
provozni budovy oddélena odstupem, je plocha ukonéena chodnikovym obrubnikem vysky minimélné
5 cm, za kterym je zbyly prostor vyrovnan vrstvou minimalné 10 cm kameniva frakce 8/16 (kadirku)
s oddélenim od podkladu geotextilii proti prorastani travy.

Uprava komunikace byla navrzena jako polni cesta v kategorii P4/30 s vyhybnami. Délka Upravy
pristupové komunikace u TT je 459 m. Délka Upravy u zastavky Chotoviny je 134 m.

Zemni prace

Odkopy: 700 m®
Nasypy: 350 m*
Sejmuté ornice: 90 m*
PouZita ornice: 90 m®

Konstrukce vozovky

Natér N2V A
Recyklovatelna asfaltova smés R-mat 100 mm
Stérkodrt SD min. 250 mm
Celkem min. 370 mm

Zpevnéna plocha u zastavky Chotoviny a u kusé koleje pfed TT Chotoviny je navrzena s krytem
z vegetacnich dilc(.

Vegetacni dilce DL 100 mm
loZzna vrstva L 40 mm
Stérkodrt SD min. 250 mm
Celkem min. 390 mm

SO 64-30-02 Chotoviny, Uprava komunikace u p__ fejezdu v km 90,396

Uprava stavajici komunikace 111/00341 je navrzena podle CSN 73 6110 v kategori MO2k - /7/50
v nezbytném rozsahu na obou stranach trati. Sklonové poméry vyhovuji pfedepsanym hodnotam
CSN 73 6380. Kryt komunikace je navrzen s asfaltobetonu. Odvodnéni vpravo od trati zajisti stavajici

Stavebni objekt nevyzaduje vyjimky z norem a predpisu.

Hlavni vymeéry

plocha asfaltobetonové vozovky: 202,3 m?
objem vykopt a bourani: 83,8 m°
uliéni vpust: 1ks
kanalizace: 8,0m

SO 65-30-01 Chotoviny - Sudom éfice, p Fistupova cesta na stavenist &

Popis stavajiciho stavu

Ve stavajicim stavu neni v tomto Useku podél télesa Zeleznice zadna vefejna cesta.

Technické feSeni

V ramci modernizace Useku trati TAbor — SudoméfFice je nutné zajistit pfistup na misto stavby v misté
nulového pficného fezu v km 90,700 nového stani€eni trati. Je proto navrZzena stavenistni komunikace
od drovriového prejezdu v Chotovinach na silnici 111/00341 podél Zelezni¢niho télesa az do mista
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nulového fezu. Smérové trasa sleduje hranu zemniho télesa drahy. Po dokonéeni stavby zUstane
komunikace zachovana v majetku obce Chotoviny pro zajisténi pfistupu na pfilehlé pozemky.

Komunikace byla navrzena jako polni cesta v kategorii P4/30 s vyhybnou a povrchem z asfaltové
recyklované smési. Soucasti objektu je trubni propustek v km 0,100. Délka Upravy je 263 m.

Zemni prace

Odkopy: 130 m*
Nasypy: 1050 m®
Sejmuta ornice: 960 m®
Pouzita ornice: 30 m®

Konstrukce vozovky

Natér N2V A
Recyklovatelna asfaltovd smés R-mat 100 mm
Stérkodrt SD min. 250 mm
Celkem min. 370 mm

SO 65-30-03 Chotoviny - Sudom érice, definitivni p felozka silnice I/3 u Morav_ce

Popis stavajiciho stavu

V Useku mezi obci Rzava a Sudoméficemi u Tébora je byvala silnice 1/3 vedena pfevazné v pfimé
ve stoupani smérem na Sudoméfice. Vzhledem k délce a velikosti stoupani a vzhledem k nedavnym
velkym intenzitam provozu na této komunikaci je vybavena stoupacim pruhem. Zakladni kategorie
komunikace je ve vétSiné prekladaného Useku S11,5/80, v mensi ¢asti Upravy jiz pouze S9,5/80.
V tomto usporadani pfechazi mostnim objektem nad stavajici Zelezni¢ni trati. Vzhledem k nové poloze
kfizeni silnice a trati je nutné navrhnout novy mostni objekt pro toto kfizeni. Vzhledem ke znacné

s

Sikmosti kfizeni byla navrzena pfelozka silnice 1/3 tak, aby Ghel kfizeni byl co nejpFiznivéjsi.

Technické feSeni

Pro uUpravu Uhlu kfizeni se trasa pfelozky v drovni obce Morave¢ odpojuje od stavajici trasy
a pokracuje vlevo. Na levostranny oblouk navazuje v inflexnim bodé oblouk pravostranny, kterym se
trasa opét priblizuje pavodni trase. Na plvodni trasu se poté napojuje levostrannym obloukem
a naslednou pfimou. Konec Upravy je situovan v prostoru za ¢erpaci stanici pohonnych hmot. Délka
pfelozky silnice 1/3 (v budoucnosti 11/603) je 900 m. Pfelozka je navrzena v Gvodni ¢asti v kategorii
S11,5/70 se stoupacim pruhem. Pfed mostem nad trati dochazi k pfechodu na kategorii S9,5/70 se
stoupacim pruhem. V tomto uspofadani je komunikace vedena na mosté. Na konci stoupani je
vsouladu s CSN 736101 stoupaci pruh ukon&en a prelozka pokraduje v uspofadani S9,5/70
a napojuje se na stavajici stav ve shodném uspofadani. Pfechodu na nizSi kategorii je umoznén
s ohledem na vyrazny pokles intenzit spojeny se zprovoznénim dalnice D3.

Soucasti tohoto stavebniho objektu je i pfelozka navazujici mistni komunikace, ktera se pfipojuje
v oblasti mezi mostem pfes trat a ¢erpaci stanici PHM. S ohledem na zménu trasy hlavni komunikace
a vystavbu nového mostu je nutné Uprava trasy mistni komunikace mezi pfemosténim D3 a silnici 1/3.
Napojeni na I/3 je umisténé po ukoncéeni stoupaciho pruhu a je umoznéno pouze pravé odboceni, tj.
smérem na Sudomeéfice. To odpovida stavajicimu usporadani.

S oCekdvanym prefazenim stavajici komunikace do systému Il. tfid je dale navrzena Uprava
vodorovného znaceni na vyjezdu ze Rzavé. Bude tim umoznéno levé odboceni do Moravce, které
ze stavajici silnice I. tfidy nebylo umoznéno. Uprava si nevyzada dalSi stavebni Gpravy komunikace.

Pro pfistup na okolni pozemky jsou navrZzeny dva hospodarské sjezdy z pfelozky mistni komunikace.
Jsou umisténé v km 0,105 vpravo a 0,109 vlevo. V km 0,420 prelozky silnice 1/3 je navrzen sjezd
vlevo, kterym je napojena stavajici cesta, obsluhujici pfilehlé pozemky a nemovitosti. Ve stavajicim
stavu je tato cesta na silnici I/3 také napojena.

Pri¢né usporadani
Zakladni kategorie prelozky je S11,5/70. Ta v km 0,500 — 0,550 prechazi na kategorii. S9,5/70.
Od km 0,0 do km 0,590 je prelozka vybavena stoupacim pruhem pro pomala vozidla. Od km 0,590

do km 0,650 je stoupaci pruh postupné ukoncen a od km 0,750 je prelozka vedena v zakladnim
usporadani kategorie S9,5.
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Usporadani v kategorii S11,5 se stoupacim pruhem:

jizdni pruhy Sifky 3x3,50m =10,50 m
vodici prouzky Sirky 2x0,25m =0,50m
zpevnéné krajnice Sirky 2x1,50m =3,00m
nezpevnéneé krajnice Sitky 2x0,50m =1,00 m
Celkem 15,00 m
Usporadani v kategorii S9,5 se stoupacim pruhem:
jizdni pruhy Sifky 3x3,50m =10,50 m
vodici prouzky Sirky 2x0,25m =0,50m
zpevnéné krajnice Sirky 2x050m =1,00m
nezpevnéneé krajnice Sitky 2x0,50m =1,00 m
Celkem 13,00 m
Zakladni usporadani v kategorii S9,5:

jizdni pruhy Sifky 2x350m =7,50m
vodici prouzky Sirky 2x0,25m =0,50m
zpevnéné krajnice Sirky 2x050m =1,00m
nezpevnéneé krajnice Sitky 2x0,50m =1,00 m
Celkem 9,50 m

Celkova Sitka nezpevnéné krajnice je v Usecich se smérovymi sloupky 0,75 m, v Usecich se svodidly
1,50 m. Nezpevnéna krajnice je proti Urovni vozovky snizena o 3 cm. Nezpevnéna krajnice méa sklon
8,0 % od vozovky.

Zakladni usporadani v kategorii MO2k 7,5/40:

jizdni pruhy Sitky 2x3,00m =6,00m
vodici prouzky Sirky 2x0,25m =0,50m
nezpevnéneé krajnice Sitky 2x0,50m =1,00 m
Celkem 7,50 m

Celkova Sitka nezpevnéné krajnice je v Usecich se smérovymi sloupky 0,75 m, v Usecich se svodidly
1,50 m. Nezpevnéna krajnice je proti Urovni vozovky snizena o 3 cm. Nezpevnéna krajnice méa sklon
8,0 % od vozovky.

Zemni prace
Odkopy: 5300 m
Nasypy: 31500 m

3
3
Sanagni vrstvy: 1 600 m*
Sejmuta ornice: 6 283 m®
Pouzita ornice: 1617 m®

Konstrukce vozovky

asfaltovy beton stfednézrnny modif. ACO 11 S 50 mm
asfaltovy beton velmi hruby modif. ACL22S 60 mm
obalované kamenivo hrubozrnné ACP 22 + 60 mm

mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm
Stérkodrt SD min. 250 mm
Celkem min. 650 mm

Pro prelozku mistni komunikace byla v souladu s TP170 navrzena konstrukce D1-N-1 pro tfidu
dopravniho zatizeni V. Jedn& se o shodné parametry jako pro pavodni pfelozku v ramci vystavby D3,
avSak konstrukce je v ramci TP170 mirné odliSna od jiz neplatnych TP78.

asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11 40 mm
obalované kamenivo stfednézrnné ACL 16 60 mm
mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 150 mm
Stérkodrt SD min. 200 mm
Celkem min. 450 mm

Pro hospodarské sjezdy z mistni komunikace je navrzena konstrukce D1-N-2 pro TDZ VI.

asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11 40mm
obalované kamenivo stfednézrnné ACL 16 50mm

strana 125



Modernizace trati Tabor — Sudomérice u Tabora

Stérkodrt SD min. 200mm
Celkem min. 290mm

SO 65-30-04 Chotoviny - Sudom érice, p fistupova komunikace k jiznimu portalu tunelu

Popis stavajiciho stavu

Ve stavajicim stavu se nenachazi zadna zpevnéna cesta. Jedna se o louky priléhajici k silnici I/3.

Technické feSeni

V rdmci modernizace Useku trati Tabor — Sudomeéfice je budovan novy Zelezni¢ni tunel (SO 65-25-01).
V rdmci vystavby je nutné vybudovat provizorni staveniStni komunikaci pro pfijezd k jiznimu portalu
tunelu. Po této komunikaci bude pfepravovana zemina z vyrubu tunelu pfedevsim na pfilehlou deponii.
Tato komunikace bude slouzit vyhradné po dobu vystavby a po dokonceni se zrekultivuje. Délka
Upravy je 242 m.

Zemni prace
Odkopy: 1850 m®
Nasypy: 300 m*

Konstrukce vozovky

Konstrukce navrzena dle Katalogu vozovek polnich cest, zména ¢. 1.

Natér N2V A
Recyklovatelna asfaltovd smés R-mat 100 mm
Stérkodrt SD min. 250 mm
Celkem min. 370 mm

SO 65-30-05 Chotoviny - Sudom _éfice, p Fistupova komunikace k severnimu portalu tunelu

Popis stavajiciho stavu

Jedna se o zcela novy objekt. Na misté jeho navrhu se nachazi stavajici silnice 1/3.

Technické feSeni

V rdmci modernizace Useku trati Tabor — Sudomeéfice je budovan novy Zelezni¢ni tunel (SO 65-25-01).
K severnimu portalu tunelu je nutné vybudovat pfistupovou komunikaci (plochu), ktera zuUstane
zachovana i po ukonéeni vystavby, kdy bude slouzit v pfipadé poZaru v tunelu jako pfijezdova
komunikace a zasahova plocha pro hasi¢skou techniku. Tato komunikace nebude volné pfistupna
vefejnosti. Bude zde osazena dopravni znacka B 1 ,Z&kaz vjezdu vSech vozidel* s dodatkovou
tabulkou ,PoZzarni pfistupova komunikace®. Navic bude komunikace pfehrazena zavorou se zamkem.

Proti PD ziskala komunikace spiSe charakter plochy pfilehlé k SO 65-30-07. Od prelozky silnice 1/3 je
oddélena ocelovym svodidlem typu Varioguard, které je v pfipadé potfeby odstranitelné pro uvolnéni
plochy pro zasahujici slozky zachranného systému. Jedna se o kovovou obdobu betonového svodidla,
avSak se snazSi manipulovatelnosti pro pfipad zasahu zachranara.

Délka spole¢né hrany se silnici I/3 (11/603) je 37 m a s kolejistém 33 m. Celkova vyméra pristupové
plochy je 305 m°.

Soucasti tohoto objektu je zaroven i plocha, zajiStujici pfistup k jiznimu portalu tunelu. Vzhledem
ke stejnému majiteli a spravci byly tyto plochy slou¢eny do jednoho stavebniho objektu. PFistupova
plocha je napojena na silnici I/3 sjezdem, ktery klesa na droven plochy nad portadlem. V misté pfiblizeni
k portélu tunelu se plocha rozSifuje a je uréena pfikopem SO 65-30-06 a hranou svahu (kfidla)
u portalu tunelu.

Celkova plocha sjezdu a rozsifeni k ploge nad portalem je 303 m>.

Zemni prace

Odkopy: 1010 m®
Nasypy: 2m?
Sejmuta ornice: 109 m®
Pouzita ornice: 25 m®
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Konstrukce vozovky

Konstrukce navrzena dle Katalogu vozovek polnich cest, zména €. 1.

Zpevnéna plocha je navrzena s krytem z vegetacnich dilcu.

Vegetacni dilce DL 100 mm
loZzna vrstva L 40 mm
Stérkodrt SD min. 250 mm
Celkem min. 390 mm

Konstrukce vozovky pfistupu k jiznimu portalu:

TFida dopravniho zatiZeni: VI
Navrhova aroven poruseni: D2
Katalogovy list PN 6-3

Natér N2V A
Recyklovatelna asfaltova smés R-mat 100 mm
Stérkodrt SD min. 250 mm
Celkem min. 370 mm

SO 65-30-06 Chotoviny - Sudom _éfice, rozSi feni silnice 1/3 v km 93,380

Popis stavajiciho stavu

V souCasném stavu se nachazi silnice I/3 v upravovaném Useku v nasypu, posléze prechazi
do mirného zéafezu. Na strané budouci vystavby portalu zZelezniéniho tunelu bude téleso komunikace
nové témeér v celé délce Gpravy v nasypu, resp. v odfezu.

Technické feSeni

V ramci modernizace Useku trati Tabor — Sudoméfice je budovan novy Zelezni¢ni tunel (SO 65-25-01).
V ramci vystavby je nutné ochranit vozidla jedouci po silnici I/3 v Useku nad jiznim portalem tunelu
svodidlem. Proto je nutné rozSifit zde v nezbytné délce nezpevnénou krajnici silnice 1/3 a zaroven
upravit zemni téleso.

Na krajnici silnice 1/3 je v délce 82 m navrzeno jednostranné ocelové svodidlo s Urovni zadrZzeni H2.

Novy svah zemniho télesa od rozSifené nezpevnéné krajnice je ukonéen patnim pfikopem, ktery
zajiStuje prevedeni vody nahradou za stavajici prikop silnice 1/3, odvodnéni plochy nad portadlem
a plochy SO 65-30-05.

Zemni prace
Odkopy: 165 m®
Nasypy: 580 m®

SO 65-30-07 Chotoviny - Sudom érice, definitivni p FeloZka silnice I/3

Popis stavajiciho stavu

Stéavajici silnice 1/3 v Useku pred obci Sudoméfice (ve sméru od Tébora) podchazi pod Zelezniéni trati.
Smérové se stfida levostranny a pravostranny oblouk. V rdmci této stavby je stavajici trasa silnice
zasazena prelozkou Zelezni€ni traté a zaroven dochazi k opusténi stavajiciho télesa drahy. Z téchto
diivodu je navrzena prelozka silnice 1/3 v tomto Useku tak, aby byla odstranéna kolize s novou trasou
Zeleznice. PFi navrhu je vyuzito prostoru stavajiciho drédzniho télesa, kterym je navrzena prelozka
komunikace.

Technické feSeni

Prelozka je navrzena v kategorii S9,5/70, ktera odpovida stavajicimu usporadani. Diky Gpravé trasy
budou v definitivnim tvaru zlepSeny smérové parametry komunikace.

Soucasti objektu je i provizorni prelozka po dobu vystavby pro zajiSténi maximalni mozné doby
provozu silnice 1/3. Po ukonéeni stavby bude provizorium sneseno a prostor bude upraven
a rekultivovan. Provizorni pfelozka je navrzena v kategorii S7,5/30.

Na prelozku se napojuje nastupni plocha pro zasah zachrannych slozek pfi havérii v tunelu. Tato
plocha je umisténa vné smérového oblouku. Z davodu blizkosti kolejisté je na rozhrani komunikace
a zpevnéné plochy navrzeno svodidlo Varioguard, které m& ve schvaleném tvaru odpovidajici tfidu
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zadrzeni N2 a jeho pfipadné odstranéni pro uvolnéni zasahové plochy je snazSi nez v pfipadé
klasického ocelového ¢i betonového svodidla.

Délka prelozky je 333 m. Délka provizorni pfelozky je cca 120 m.

Priéné usporadani

Zakladni usporadani v kategorii S9,5/70:

jizdni pruhy Sifky 2x350m =7,50m
vodici prouzky Sirky 2x0,25m =0,50m
zpevnéné krajnice Sirky 2x050m =1,00m
nezpevnéneé krajnice Sitky 2x0,50m =1,00 m
Celkem 9,50 m

Celkova Sifka nezpevnéné krajnice je v Usecich se smérovymi sloupky 0,75 m, v Usecich se svodidly
1,50 m. Nezpevnéna krajnice je proti Urovni vozovky snizena o 3 cm. Nezpevnéna krajnice méa sklon
8,0 % od vozovky.

Zakladni usporadani:

jizdni pruhy Sitky 2x3,00m =6,00m
vodici prouzky Sirky 2x0,25m =0,50m
nezpevnéneé krajnice Sitky 2x0,50m =1,00 m
Celkem 7,50 m

Celkova Sitka nezpevnéné krajnice je v Usecich se smérovymi sloupky 0,75 m, v Usecich se svodidly
1,50 m. Nezpevnénd krajnice je proti Urovni vozovky snizena o 3cm. Nezpevnénda krajnice ma sklon
8,0 % od vozovky.

Konstrukce vozovky

Konstrukce vozovky je navrzena dle TP170 pro tfidu dopravniho zatiZzeni Il a navrhovou Udroven
poruseni vozovky D 0 v nasledujici skladbé:

asfaltovy beton stfednézrnny modif. ACO 11 S 50 mm
asfaltovy beton velmi hruby modif. ACL22S 60 mm
obalované kamenivo hrubozrnné ACP 22 + 60 mm

mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm
Stérkodrt SD min. 250 mm
Celkem min.650 mm

Pro provizorni prelozku byla navrzena konstrukce D1-N-2 pro TDZ VI.

asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11 40 mm
obalované kamenivo stfednézrnné ACL 16 50 mm
Stérkodrt SD min. 200 mm
Celkem min. 290 mm

SO 65-30-09 Chotoviny - Sudom _éfice, stavebni Upravy dalnice D3

Popis stavajiciho stavu

V misté budouciho kfizeni dalnice a drahy se nachazi dalnice D3 na nasypu. Na strané dalnice
smérem k Chotovinam je v oblasti vystavby opéry mostu prechod télesa dalnice z nasypu do mirného
zarezu.

Technické feSeni

V rdmci umisténi opér nového Zelezniéniho mostu do télesa dalnice, dojde ke stavebnim Gpravam
stavajiciho télesa délnice. S tim souvisi Gprava trasy pfikopl na obou jejich stranach a Uprava svahu
zemniho télesa dalnice. Na levé strané dalnice (pfi jizdé na Tabor) je navrzeno prespadovani pfikopu
v délce 43 m. Dosypanim prostoru mezi dalnici, télesem traté a opérou mostu dojde ke zméné sklonu
terénu a souhlasné s touto Upravou bude upravena i trasa dalni¢niho pfikopu. Pravostranny pfikop
bude upraven polohové tak, aby kopiroval tvar upraveného zemniho télesa, do kterého je umisténa
opéra mostu. Sklon pfikopu se neméni.

Dalni¢ni prikop je, stejné jako stavajici, navrzen z betonovych pfikopovych tvarovek Sifky 60 cm.
Minimalni hloubka pfikopu je 30 cm.
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Svahy dalniéniho télesa, které budou upraveny po vystavbé mostu, budou néasledné odlazdény
lomovym kamenem do betonového loze.

Detaily rozsahu odlazdéni jsou zfejmé z dokumentace SO 65-20-01.
Zmény proti PD
V PD nefeSeno.

SO 65-30-10 Chotoviny - Sudom _éfice, Uprava mistni komunikace

Popis stavajiciho stavu

Na stavajici komunikaci se nachazi most pfes Zelezni¢ni zafez. Tento zarez bude po presunuti
Zelezni¢ni trati zasypan a most odstranén. Na jeho misté bude obnoveno propojeni ¢asti komunikace,
tentokrat jiz na zemnim télese.

Technické feSeni

Propojeni komunikace bude provedeno na zemnim télese, spocivajicim v zasypaném zarezu. Zarez
bude v misté Gpravy komunikace hutnén jako silniéni nasyp. Konkrétni feSeni zemnich praci je
soucasti SO 65-11-01.

Komunikace je navrzena jako polni cesta v kategorii P4/30 s povrchem z asfaltové recyklované smési.
Délka upravy je 35 m. Po realizaci bude objekt pfedan do majetku a spravy obce Chotoviny.

Zemni prace

Odkopy: 10m?
Nasypy: 10m®

Konstrukce vozovky

Konstrukce navrzena dle TP170 — Katalog vozovek pozemnich komunikaci

Tfida dopravniho zatiZeni: Vi
Navrhova Uroven poruseni: D2
Vozovka D1-N-2

Asfaltovy beton stfednézrnné ACO 11 40 mm
Obalované kamenivo stfednézrnné ACL 16 50 mm
Stérkodrt SD 150mm
Stérkodrt SD min.150 mm
Celkem min. 390 mm

SO 65-32-01 Chotoviny - Sudom éfice, dopravni opat feni pro p felozky silnice 1/3

SO 65-32-01 feSi dopravni opatfeni pfi uzavirkach nebo dopravnich omezeni na silnici I/3 v Useku
Chotoviny — Sudoméfice vyvolanych stavbou ,Modernizace trati Tabor — Sudoméfice u Tabora“.
Dopravni opatfeni se tykaji realizace nasledujicich stavebnich objektd:

- SO 65-30-03 Chotoviny — Sudomeéfice, definitivni pfelozka silnice 1/3 u Moravce
- SO 65-30-06 Chotoviny — Sudomeéfice, rozSifeni silnice I/3 v km 93,380
- SO 65-30-07 Chotoviny — Sudomeéfice, definitivni pfelozka silnice 1/3

SO 66-30-01 Sudom éfice, Uprava komunikace u p __fejezdu v km 94,920

Popis stavajiciho stavu

Stavajici silnice 11/120 prochazejici katastrem obce Sudomeéfice u Tabora kFizi stavajici trat pomoci
urovhového prejezdu v km trati. 94,920 v centru obce a vytvafi tak spojnici dvou ¢asti obce, kterou déli
rekonstruovana Zelezniéni trat. Komunikace ma v misté Gpravy zpevnény asfaltovy kryt, smérem
ke kfizeni se silnici 1/3 (11/3) silnice klesa v pravotoCivém oblouku. Podél silnice se vpravo ve sméru
klesani nachazi zpevnény rigol slouzici pro odvod srazkovych vod.

Technické feSeni

Uprava komunikace 11/120 je feSena v puvodni ose vozovky. V disledku poZadavkd na kategorijni
Sitku komunikace dochazi k jejimu rozSifeni a v disledku zfizovani prevySeni v kolejich k vySkové
Uprave jejiho vedeni. Celkova délka upravy komunikace ¢ini 127,376 m. P¥iblizné uprostred je Uprava
pferuSena samostatnym objektem Zelezni¢niho pfejezdu SO 66-13-01, ktera v ose silnice ¢ini 12,60 m.
Pfejezd bude vybaven svételnym a mechanickym PZZ. Vlevo za pfejezdem dojde ke zfizeni ocelového
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svodidla, vySkovy nabéh kratky, svodidlo se nachazi v oblouku a navazuje na zabradelni svodidlo
prilehlé opérné zdi SO 66-24-01, ktera je zfizovana z divodu Sifkové a vyskové Upravy silnice. Vpravo
na zacatku je ponechano odvodnéni pomoci zpevnéného rigolu hned vedle vozovky, voda je nasledné
svedena do horské vpusti a odtud do Zzelezni¢niho propustku. Za prejezdem je zfizen otevieny
pravostranny prikop ktery odvadi vodu z propustku do stavajiciho vtokového objektu. Upravy silnice
neprivadeéji zadnou dalSi vodu do tohoto stavajiciho objektu. Stavebni Gpravy pouze zkapacitiuji
stavajici odvodnovaci zafizeni vedené podél silnice. Za prejezdem vpravo je k silnici zadstén chodnik,
slouzici pro pfistup na nastupisté u koleje €. 1a k reléovému domku. Chodnik ma Sitku 3,00 m. Pred
pfejezdem vpravo je zaustén chodnik Sitky 2,00 m umoznujici pfistup na nastupisté u koleje ¢&. 2.
Chodnik usti pfimo do styku silnice a sjezdu na polni cestu vpravo.

Vlevo pfed pfejezdem se nachéazi sjezd do vyrobniho areélu. U sjezdu na strané ke kolejim je zfizen
zpevnény rigol odvodnény do prahové vpusti pfilehlého prejezdu.

Zmény proti PD

Proti PD bylo upraveno smérové a vyskové feseni vozovky. Bylo vyvolané zménou feSeni koleji v ZST
Sudomeéfice u Tabora.

Priéné usporadani

Zakladni usporadani v kategorii S 9,5:

jizdni pruhy Sifky 2x350m =750m
vodici prouzky Sirky 2x0,25m =0,50m
zpevnéné krajnice Sirky 2x050m =1,00m
nezpevnéneé krajnice Sitky 2x0,50m =1,00 m
Celkem 9,50 m

Konstrukce vozovky

Vozovka komunikace bude realizovana v konstrukénim uspofadani D1-N-2 TDZ lIl:

Asfaltovy beton ACO 11+ 40 mm
Asfaltovy beton ACL 16+ 60 mm
(V)balovanév kamenivo ACP 22+ 90 mm
Stérkodrt SD 250 mm
plan 60 MPa

na SD 110 MPa

Sjezdy z komunikace budou zfizeny v konstrukénim uspofadani D1 N 3 TDZ VI

Asfaltovy beton ACO 11 40 mm
(V)balovanév kamenivo ACL 16 50 mm
Stérkodrt SD 200 mm
plan 45 MPa

na SD 80 MPa

Zemni prace

Objem vykopt: 1202 m®
Objem nasypti 212 m?®
Délka apravy 127,376 m

3.6.1.10. Protihlukové objekty ( €ast E.1.9)
Ugel SO

Protihlukové stény (PHS) jsou navrzeny na zakladé aktualizované akustické studie a jsou rozdéleny
na tfi stavebni objekty.

Popis stavajiciho stavu

SO je novostavbou, v misté polohy s potfebou kaceni naletové zelené na télese stavajiciho
Zelezniéniho télesa.

Zakladni koncepce PHS

Zakladni osova vzdalenost sloupkd PHS je volena 6,1 a 4,1 m dle charakteru a pfistupnosti v terénu.
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Materiél protihlukovych stén je zvolen zelezobetonovy panel a recyklovany plast. Recyklovany plast je
volen do mist hiife pfistupnym obyvateli.

Zalozeni PHS je na piloty (stavajici téleso a pfistupny terén), patky (nové téleso a méné pfistupny
terén vrtnou soupravou) a pasy pro dozdivky napojeni na pozemni objekty.

Celkovéa délka PHS je 3 193 m.
Vyjimky z pfedpisu a norem nejsou uplatnény.
SO 64-50-01 Chotoviny, protihlukové st __ény

Popis navrhovaného stavu

PHS je jednostranné pohltiva (absorpéni) po pravé strané KkolejisSté ve sméru staniéeni
km 89,747 - 90,671 v celkové délce (mysSleno i s vyklenky) cca 852 m. Pocatek PHS na télese naspu,
v km 89,975 prechazi PHS po fimse mostu SO 62-20-01 (vySka 2,0 m nad fimsu), z ni pfechazi
na zelezobetonovy tram ,ktery pfekracuje stavajici vodovod a kanalizaci. V km 90,185 prechazi sténa
za hranu néastupisté kde probéhne az k provozni budové SO 64-40-03 na kterou navazuje dozdivkou
Z betonovych tvarnic. Za provozni budovou probéhne PHS az k vystupu z podchodu, kde je podle
chodniku upravena. Déle PHS pokracuje az za prejezdem v km 90,417 po hrané stavajiciho télesa
avkm 90,525 prechazi na nové téleso kde probéhne po fimse propustku SO 64-21-04. Dale az
do konce Useku prochazi po télese naspu kde na ni Unikem navazuje dalSi PHS SO 65-50-01.
Efektivni vySka PHS bude 3,0 m nad temenem kolejnice. Material PHS je volen v celém Useku
Zelezobetonovy panel s pohltivou vrstvou.

Sténa je zaloZena prevazné na piloty priméru 750 mm, zakladové prefabrikované patky jsou jen
v mistech pfechodd na mostni objekty.

Zmény oproti pripravné dokumentaci

Navrh PHS ve stupni projekt respektuje Upravy v kolejovém FeSeni, polohy trakénich stozard
a vysledky aktualizované hlukové studie.

Na zakladé aktualizované hlukové studie je PHS u SO 64-50-01 na zacatku kratSi o cca 60 m.

Pozadavky na realizaci stavby

Od zac¢atku PHS az k mostu SO 64-20-01 je nutné realizovat zaklady PHS sou€asné s Zelezni¢nim
spodkem (odvodnénim), podél nastupisté SO 64-14-02, dale navazujici zaklady na provozni budovu
SO 64-40-03, od mostu SO 64-21-04 zakladat PHS soucasné s realizovanym télesem Zelezni¢niho
spodku.

SO 65-50-01 Chotoviny - Sudom _érice, protihlukové st ény u Chotovin a Morav_ce

Popis navrhovaného stavu

PHS je jednostranné pohltiva po pravé a levé strané kolejiSté ve sméru stani¢eni km 90,661 - 92,174
v celkové délce (mySleno i s vyklenky) cca 1 312 m.

Zacatek stény je v km 90,661 vpravo a navazuje Unikem na pfedchozi SO PHS 64-50-01. PHS zde
probiha po hrané zarezu a je z zb. panell s pohltivou vrstvou, v km 90,850 Unikem pfechazi na téleso
naspu. Od zac¢atku je PHS navrzena s vySkou 3,0 m nad TK. Dale PHS pokraduje vlevo na fimse
mostu SO 65-20-01 a SO 65-20-03 ve vysce 1,5m nad TK. Na mosté SO 65-20-01 je PHS pouze
transparentni panel vySky cca 1,0m, na mosté SO 65-20-03 je spodni ¢ast 0,5m pohltivy
z recyklovaného plastu a horni ¢ast z transparentniho panelu. V km 91,807 pfechazi na téleso naspu
kde v km 92,063 unikem pfechdzi na hranu zafezu a v km 92,174 je ukonéena. Od mostu
SO 65-20-03 az do konce km 92,174 je PHS vySky 2,0 m nad TK. Transparentni panely budou
probarveny.

Material PHS je kombinovany, zb. panel s pohltivou vrstvou v km 90,661- 90,873 recyklovany plast
v km 90,854 - 92,174.

Zmény oproti pripravné dokumentaci

Navrh PHS ve stupni projekt respektuje Upravy v kolejovém FeSeni, polohy trakénich stozard
a vysledky aktualizované hlukové studie. PHS je na zacdatku zkracena o 188 m azacina
aZz na SO mostu 65-20-03.
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Pozadavky na realizaci stavby

Na mosté SO 65-20-03 budou sloupky soucéasti PHS a prace je nutné zkoordinovat s vystavbou
trakénich stozara (TS), nebot sloupky PHS jsou spolec¢né pro TS. Od mostu SO 65-20-03 je nutné
realizovat zaklady PHS soucasné s Zelezni¢nim spodkem SO 64-40-03.

SO 66-50-01 Sudom érice, protihlukové st _ény

Popis navrhovaného stavu

PHS je jednostranné pohltiva po levé strané kolejiSté ve sméru stani¢eni km 93,959 - 95,005 v celkové
délce (mysleno i s vyklenky) cca 1 029 m.

Zacatek stény je v km 93,959 a probiha az do preruseni (vyjma dniku v km 94,207) pfejezdem
SO 66-13-01 km 94,458 za odvodnovacim pFikopem, z vétSi ¢asti na plvodnim Zelezniénim télese.
Za prejezdem navazuje na technologicky objekt SO 66-40-01 dozdivkou a za hranou nastupisté prejde
na fimsu SO 66-20-01 (zde bude transparentni). Dale navazuje na pfistfeSek SO66-40-01 a probiha
podél nastupisté ve vzdalenosti ccabm od koleje €. 1 az do km 94,837 kde se pfiblizuje na osovou
vzdalenost 3,5 m. Efektivni vySka PHS bude 3,0 m nad temenem kolejnice.

Sténa je zalozena pfevazné na pilotach priméru 750 mm zékladové prefabrikované patky jsou jen
v mistech pfechodd na mostni objekty a od km 94,941 je PHS zaloZena na patky a to z divodu
budoucich uprav trakénich stozard pfi napojeni na navazujici Gsek.

Material PHS je kombinovany, zb. panel s pohltivou vrstvou v km 93,959- 94,800 recyklovany plast
v km 94,800 - 95,005.

Zmény oproti pripravné dokumentaci

Navrh PHS ve stupni projekt respektuje Upravy v kolejovém FeSeni, polohy trakénich stozarl
a vysledky aktualizované hlukové studie.

SO 65-50-02 bylo zruSeno a rozsah tohoto SO je souc¢éasti SO 66-50-01. Na zdkladé aktualizované
hlukové studie je na zacatku PHS zkracena cca o 150 m a prodlouzena na konci o 146 m. Pred
stavajici vypravni budovou VB PHS SO 66-50-01 probé&hne oproti pfipravné dokumentaci kontinualné.
Uprava PHS vyplynula z jednani a davodem je, Ze VB iz nebude plnit G&el.

Pozadavky na realizaci stavby

Od zacatku PHS az k prejezdu v km 94,475 koordinovat zakladani s kabelovou trasou PS 60-02-01,
PS 65-01-01, SO66-62-02, SO 66-73-11. Zakladovy pas koordinovat se zaklady reléového domku
SO 66-40-01. Zakladani koordinovat s nastupistém SO 66-14-01.

3.6.2. E.2 Pozemni stavebni objekty a technické vyb  aveni pozemnich stavebnich objekt @
3.6.2.1. Pozemni objekty budov (provozni, technolog ické, skladové) ( €ast E.2.1)

SO 60-42-01 Tabor - Sudom érice, Uprava oploceni

Oploceni v km 90,330 — 90,390

Demolice stavajiciho zabradli na rampé ze smiSeného zdiva. VySky oploceni 1,0 m, Sifky 0,5 m, délka
12,3 m. Oploceni bude nahrazeno.

Nové oploceni u vypravni budovy v ZST Chotoviny

Oploceni o vySce 1,5m bude provedeno z draténého pletiva. Zakladové patky budou kruhového
prafezu o prdméru 300 mm. Celkova délka oploceni je v délce cca 65,2 m.

Nové oploceni u vystupu z podchodu v ZST Chotoviny

Oploceni o vySce 1,5m a 1,0 m bude provedeno z draténého pletiva. Zakladové patky budou
kruhového prafezu o priméru 300 mm. Z divodd rozhledovych trojuhelnikd je vySka oploceni v délce
9,0 m od prejezdu snizena na 1,0 m. Celkova délka oploceni je v délce cca 32,1 m.

Oploceni Zelezniéniho mostu v km 91,301, premosténi D3

Stavajici oploceni z draténého pletiva vySky 1,8 m do ocelovych sloupkl bude ¢aste¢né demolovano.
Délka demolovaného plotu — 63,0 ma 350m.

Doc¢asné oploceni délky 67,8 m a vySce 1,5 m bude provedeno z draténého pletiva. Zakladové patky
budou kruhového priifezu o praméru 300 mm.
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Po demolici se stavajici demolované pletivo a do¢asné oploceni v co nejvétSi mife pouZzije na nové
oploceni. Sloupky bude pravdépodobné nutné pouzit nové. Oploceni z poplastovaného draténého
pletiva vySky 1,5m do ocelovych sloupkid 48 mm v betonovych patkach. Celkova délka nového
oploceni je 67,9 m a 40,0 m.

SO 62-40-01 CGekanice, technologicka budova
Ugel SO

SO je navrZen pro umisténi technologickych zafizeni zabezpecovaci a sdélovaci techniky, silnoproudé
technologie a DRT.

Popis navrhovaného stavu

SO je novostavbou. V blizkosti prejezdu v km 84,675 vlevo je navrzena nova jednopodlazni
nepodsklepena technologickd budova s obdélnikovym padorysem o vnéjSich rozmérech
19,650 x 4,900 m, vySka hifebene cca 5,7 m nad pfilehlym upravenym terénem. Podélné fasady
objektu jsou rovnobézné s kolejistém, vzdalenost od osy krajni koleje je 6,65 m.

Zmény oproti pripravné dokumentaci
ProdlouZzeni TB 0 1,35 m.

Technické feSeni

Objekt je konstrukéné navrzen jako podélny sténovy jednotrakt. Stény budou mit tradiéni zdénou
konstrukci z keramickych tepelné izola¢nich cihel typu ,therm* na betonovych zakladovych pasech.
Zastropeni je navrzeno z pfedpjatych zb. paneld s tepelnou izolaci z mineralnich viaken. Stfechu bude
tvofit tesafsky krov s taSkovou krytinou ve tvaru sedlové stfechy se sklonem 35°. Navrzené svétlé
vySky mistnosti vychazeji z pozadavk( osazované technologie v souladu s vySkovou modulaci zdicich
prvk(. Pfi daném sklonu stfechy bude vySka hfebene objektu cca +5,5m nad drovni podlahy 1. NP.
Budova je navrhovana jako bezokenni se zateplenymi bezpecnostnimi vstupnimi dvefmi.
V obvodovych sténach se kromé dvefi objevi pouze vétraci Zaluzie. Venkovni klimatiza¢ni jednotky na
fasadé budou kryty mfizovym koSem proti odcizeni. Podlaha objektu je navrzena min. +0,200 m nad
upravenym terénem.

Vnitfni délici sténové konstrukce budou vyzdény rovnéz z keramickych lehéenych cihel. Zadsténi
kabelovych vedeni do budovy se provede z venkovnich vstupnich kabelovych Sachet, které jsou
soucésti SO. Kabelové rozvody v objektu pod Urovni podlahy budou feSeny z&asti kabelovymi kanalky
a zC€asti v chrani¢kach. V objektu neni navrzeno Zadné trvalé pracovisté, proto nejsou potfebna
protiradonova opatfeni.

Tepelné ztraty stavebnimi konstrukcemi objektu: 4,4 kW

Hlavni vyméry objektu

- zastavénd plocha SO: 96,3 m*
- obestavény prostor SO: 516,4 m®
- celkova podlahova plocha SO: 70,9 m?
-z toho plocha technologickych mistnosti: 67,3 m°

Pozarné bezpecénostni feSeni

Navrh objektu splfiuje pozadavky ,Pozarné bezpecénostniho feSeni“ obsazené v samostatné ¢asti
dokumentace SO a v Souhrnné ¢asti dokumentace stavby ,B.5 Pozarni ochrana“.

Uspora energie a ochrana tepla

V ramci § 16 vyhlaSky €. 268/2009 Sb. je z hlediska tohoto objektu provedeno posouzeni navrZenych
stavebnich konstrukci tak, aby bylo prokazano spinéni bodu 2b,c a 3 vySe zmifiované vyhlaSky. Déle je
dolozen protokol k energetickému Stitku obalky budovy véetné Energetického Stitku obalky budovy
prokazujici spinéni poZzadavk( CSN 730540 — 2 (2007):PoZadavky.

Odvod destovych vod

Resi samostatna ¢ast SO Destova kanalizace v ramci techniky prostiedi staveb.
SO 62-42-01 Cekanice, oploceni objektu OSZT

Oploceni o vySce 1,5m bude provedeno z draténého pletiva. Zakladové patky budou kruhového
prufezu o praméru 300 mm. Celkova délka oploceni je v délce cca 80,7 m.
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SO 63-40-01 Cekanice - Chotoviny, reléovy domek u p  fejezdu v km 87,639
Ugel SO

SO je navrzen pro umisténi technologického zafizeni zabezpec€ovaci techniky pfejezdu.

Popis navrhovaného stavu

SO je novostavbou. V blizkosti pfejezdu v km 87,639 vpravo je navrzen rovnobézné s kolejistém
ve vzdalenosti 8,7m odosy krajni koleje novy jednopodlazni nepodsklepeny reléovy domek
se Ctvercovym pldorysem o vnéjSich rozmérech 3,250 x 3,250 m, vySka hfebene cca 4,5 m nad
pfilehlym upravenym terénem.

Zmény oproti pripravné dokumentaci

V PD objekt obsahoval dvé mistnosti. Druh4 mistnost pro DRT v tomto stupni byla vypusténa
v dasledku jiného zplisobu napéjeni.

Technické feSeni

Objekt je konstrukéné navrzen jako podélny sténovy jednotrakt. Stény budou mit tradiéni zdénou
konstrukci z keramickych tepelné izola¢nich cihel typu ,therm* na betonovych zakladovych pasech.
Zastropeni je navrzeno z pfedpjatych zb. paneld s tepelnou izolaci z mineralni viny. Stfechu bude tvofit
tesafsky krov s taSkovou krytinou ve tvaru sedlové stfechy se sklonem 35°. NavrZzena svétla vySka
mistnosti vychazi z pozadavkl osazované technologie v souladu s vySkovou modulaci zdicich prvkd.
PFi daném sklonu stfechy bude vySka hfebene objektu cca +4,3m nad Urovni podlahy 1.NP. Budova je
navrhovana jako bezokenni se zateplenymi bezpecnostnimi vstupnimi dvefmi. V obvodovych sténach
se kromé dvefi objevi pouze vétraci zaluzie. Venkovni klimatiza¢ni jednotka na fasadé bude kryta
mrizovym koSem proti odcizeni. Podlaha objektu je navrzena min. +0,200 m nad upravenym terénem.

Zausténi kabelovych vedeni do budovy se provede z venkovni vstupni kabelové Sachty, ktera je
soucéasti SO. Kabelové rozvody v objektu pod drovni podlahy budou feSeny kabelovym kanalkem.
V objektu neni navrzeno zadné trvalé pracovisté, proto nejsou potfebna protiradonova opatreni.

Tepelné ztraty stavebnimi konstrukcemi objektu: 0,73 kW

Hlavni vyméry objektu

- zastavéna plocha SO: 10,6 m”
- obestavény prostor SO: 51,3m°
- celkova podlahova plocha SO: 6,3 m?
-z toho plocha technologické mistnosti: 6,3 m?

Pozarné bezpecdnostni feSeni

Navrh objektu splfuje poZadavky ,PoZarné bezpecnostniho feSeni* obsazené v samostatné Casti
dokumentace SO a v Souhrnné ¢asti dokumentace stavby ,B.5 Pozarni ochrana“.

SO 64-40-01 Chotoviny, stavebni Upravy VB

Po rozhodnuti investora vybudovat v Chotovinach novou provozni budovu s dopravni kancelafri
a neinstalovat novou technologii do stavajici vypravni budovy, doSlo oproti pfipravné dokumentaci
k z&sadni redukci rozsahu stavebnich praci na objektu. PUjde o uvedeni mistnosti po demontované
technologii do pouzitelného stavu — opravy vnitfnich omitek, nové naSlapné vrstvy podlah
s vyspravenim podkladu, malby. Zadna jina stavebni ¢innost na objektu neprob&hne.

Individualni protihlukova opatfeni jsou sou¢asti samostatného objektu IPO a do tohoto SO nenélezi.

Tim, Ze ve vypravni budové bude funkéni ekarna po celou dobu vystavby v ZST, byl na rozdil
od pfipravné dokumentaci vypustén i SO 64-40-02 Chotoviny, provizorni ¢ekarna — bunka.

SO 64-40-03 Chotoviny, provozni budova

Ugel SO

Na zakladé rozhodnuti investora v 02.2010 do3lo ke zméné& koncepce v ZST Chotoviny — dochazi
k opusténi vypravni budovy, kam nebude instalovana technologie dle pfipravné dokumentace. Pro

umisténi nové technologie zabezpedovaci a sdélovaci techniky, zafizeni silnoproudu, DRT
a pracovisté vypravciho je navrZzena nova provozni budova.
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Popis navrhovaného stavu

Cca v km 90,270 vpravo je navrzena nova jednopodlazni nepodsklepena, svym charakterem
technologicko provozni budova. M& obdélnikovy puddorys o vnéjSich rozmérech cca 23,400 x 6,650 m,
vysSka hfebene cca 6,3 m nad pfilehlym upravenym terénem. Budova je pfisazena podélnou fasadou
pfimo k zadni hrané vnéjSiho nastupisté (cca 4,68 m od osy krajni koleje).

Zmény oproti pripravné dokumentaci

Pro SO byla ve 2010 vypracovana dodate¢nd pfipravna dokumentace (DUR), protoze v plvodni
se nevyskytoval.

Technické feSeni

Objekt je konstrukéné navrzen jako podélny sténovy jednotrakt. Stény budou mit tradi¢ni zdénou
konstrukci z keramickych tepelné izolacnich cihel typu ,therm“ na betonovych zakladovych pasech.
Zastropeni je navrzeno z pfedpjatych Zb. panell s tepelnou izolaci z mineralni viny. Stfechu bude tvofit
tesafsky krov s taSkovou krytinou ve tvaru sedlové stfechy se sklonem 35°. Navrzené svétlé vysky
mistnosti vychazeji z pozadavkl osazované technologie v souladu s vySkovou modulaci zdicich prvka.
PFi daném sklonu stfechy bude vySka hfebene objektu cca +6,1 m nad Grovni podlahy 1.NP. Budova je
v technologické ¢asti navrzena jako bezokenni se zateplenymi bezpecnostnimi vstupnimi dvefmi.
V obvodovych sténach se kromé dvefi objevi pouze vétraci zaluzie. Venkovni klimatizacni jednotky
na fasadé budou kryty mfizovym koSem proti odcizeni. Kabina WC je pfistupna pfes stavebné
oddélenou predsin s umyvadlem. Obé mistnosti maji pfirozené vétrani a denni osvétleni okny, stejné
tak Satna a dopravni kancelaf. Podlaha objektu je navrZzena cca +0,200 m nad upravenym terénem
pfednadrazniho prostoru, ze strany nastupisté s podélnym sklonem jsou jednotlivé vstupy navyseny
0 0,050 mm nad jeho Groven.

Vnitfni délici sténové konstrukce budou vyzdény rovnéz z keramickych lehéenych cihel. Zadsténi
kabelovych vedeni do budovy se provede z venkovnich vstupnich kabelovych Sachet, které jsou
soucésti SO. Kabelové rozvody v objektu pod rovni podlahy budou feSeny z&asti kabelovymi kanalky
a zC&asti v chranickach.

Tepelné ztraty stavebnimi konstrukcemi objektu: 7,13 kW

Hlavni vyméry objektu

- zastavéna plocha SO: 155,6 m”

- obestavény prostor SO: 897,4m°

- celkové plocha vnitfnich mistnosti: 112,3 m?

-z toho plocha technologickych mistnosti: 77,0 m?

- ztoho plocha dopr. kancelafe se zazemim: 35,3 m?

- plocha oteviené &ekarny: 9,9 m?
Pracovnici

DK je trvalym pracovistém. Bude obsazena nepfetrzité ve dne i v noci jednim vypravéim. Celkové
se bude ve sménach stfidat 5 osob.

Protiradonova opatreni

Protoze do doby, neZ se ZST stane neobsazenou, je nutné uvazovat v SO s trvalym pobytem osob, byl
vypracovan Odborny posudek radonového indexu stavebniho pozemku firmou ANTIRADON Pfibram
viz pfiloha €. B.2.4. Na z&kladé naméfenych hodnot byl pozemku pro vystavbu budovy pfifazen ,nizky
radonovy index“ (7,3 kBg.m™ < 10 pfi zafazeni plochy do vysoké plynopropustnosti podloZi).

Zavér: Pri realizaci stavby proto neni nutné navrhovat Zzadna ochranna opatfeni proti pronikani radonu
z podloZi do budovy.

Pozarné bezpecdnostni feSeni

Navrh objektu splfuje poZadavky ,PoZarné bezpecnostniho feSeni* obsazené v samostatné casti
dokumentace SO a v Souhrnné ¢asti dokumentace stavby ,B.5 Pozarni ochrana“.

SO 65-40-01 Chotoviny - Sudom éfice, technologicky domek
Ugel SO

Potfeba vybudovat stavebni objekt u vyjezdu ze severniho portalu tunelu vyplynula v prabéhu praci
na stupni Projekt k zajiSténi bezpecnosti provozu tunelu.
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Popis navrhovaného stavu

SO je novostavbou. Objekt je zasituovan v km cca 93,815 vlevo pfi silniéni komunikaci. ,Domek
u tunelu* je navrZzen jako jednopodlazni nepodsklepeny objekt ryze technologického charakteru.
Mé obdélnikovy padorys o vnéjSich rozmérech cca 6,500 x 4,000 m, vySka hfebene cca 4,9 m nad
pfilehlym upravenym terénem. Budova je osazena podélnou fasadou rovnobézné s kolejemi, pfilehla

fasada je vzdalena od osy krajni koleje 7,5 m.

Zmény oproti pripravné dokumentaci

Pro SO byla ve 2010 vypracovana dodate¢na pfipravna dokumentace (DUR), protoZze v puvodni
se nevyskytoval.

Technické feSeni

Objekt je konstrukéné navrzen jako podélny sténovy jednotrakt. Stény budou mit tradiéni zdénou
konstrukci z keramickych tepelné izola¢nich cihel typu ,therm* na betonovych zakladovych pasech.
Zastropeni je navrzeno z pfedpjatych zb. paneld s tepelnou izolaci z mineralni viny. Stfechu bude tvofit
tesarsky krov s taSkovou krytinou ve tvaru sedlové stfechy se sklonem 35°. Navrzené svétlé vySky
mistnosti vychazeji z pozadavkd osazované technologie v souladu s vySkovou modulaci zdicich prvkd.
PFi daném sklonu stfechy bude vySka hfebene objektu cca +4,7 m nad Urovni podlahy 1.NP. Budova je
navrzena jako bezokenni se zateplenymi bezpe¢nostnimi vstupnimi dvefmi. V obvodovych sténach
se kromé dvefi objevi pouze vétraci Zaluzie. Venkovni klimatizacni jednotka na fasadé bude kryta
mrizovym koSem proti odcizeni. Podlaha objektu je navrzena cca +0,200 m nad upravenym terénem.

Vnitfni délici sténové konstrukce budou vyzdény rovnéz z keramickych leh&enych cihel. Zadsténi
kabelovych vedeni do budovy se provede z venkovnich vstupnich kabelovych Sachet, které jsou
soucasti SO. Kabelové rozvody v objektu pod arovni podlahy budou feSeny z&asti kabelovymi kanalky
a zCasti v chranickéach. V objektu neni navrzeno zadné trvalé pracovisté, proto nejsou potfebna
protiradonova opatreni.

Tepelné ztraty stavebnimi konstrukcemi objektu: 1,59 kW

Hlavni vyméry objektu

- zastavéna plocha SO: 26,0 m?
- obestavény prostor SO: 1331 m®
- celkové podlahova plocha mistnosti: 18,0 m”

Pozarné bezpecdnostni feSeni

Navrh objektu splfuje poZadavky ,PoZarné bezpecnostniho feSeni* obsazené v samostatné Casti
dokumentace SO a v Souhrnné ¢asti dokumentace stavby ,B.5 Pozarni ochrana“.

SO 66-40-01 Sudom éfice, reléovy domek u p fejezdu v km 94,920
Ugel SO

SO je navrZen pro umisténi technologického zafizeni zabezpecovaci techniky pfejezdu a technologie
sdélovaciho zafizeni.

Popis navrhovaného stavu

SO je novostavbou. V blizkosti prejezdu v km 94,920 vlevo je pfi vstupu na nastupiSté navrzen
rovnobézné s kolejistém ve vzdalenosti od osy krajni koleje cca 8,9 m novy jednopodlazni
nepodsklepeny reléovy domek s obdélnikovym pudorysem o vnéjSich rozmérech 7,000 x 3,250 m,
vySka hfebene cca 4,5 m nad pfilehlym upravenym terénem.

Technické feSeni

Objekt je konstrukéné navrzen jako podélny sténovy jednotrakt. Stény budou mit tradi¢ni zdénou
konstrukci z keramickych tepelné izolacnich cihel typu ,therm” na betonovych zakladovych pasech.
Zastropeni je navrzeno z pfedpjatych Zb. panell s tepelnou izolaci z mineralni viny. Stfechu bude tvofit
tesafsky krov s taSkovou krytinou ve tvaru sedlové stfechy se sklonem 35°. Navrzené svétlé vysky
mistnosti vychazeji z pozadavkl osazované technologie v souladu s vySkovou modulaci zdicich prvka.
PFi daném sklonu stfechy bude vySka hfebene objektu cca +4,7 m nad Grovni podlahy 1.NP. Budova je
navrzena jako bezokenni se zateplenymi bezpecnostnimi vstupnimi dvefmi. V obvodovych sténach se
kromé dvefi objevi pouze vétraci zaluzie. Venkovni klimatiza¢ni jednotka na fasadé bude kryta
mfizovym koSem proti odcizeni. Podlaha objektu je navrzena cca +0,200 m nad upravenym terénem.
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Vnitfni délici sténové konstrukce budou vyzdény rovnéz z keramickych lehéenych cihel. Zadsténi
kabelovych vedeni do budovy se provede z venkovnich vstupnich kabelovych Sachet, které jsou
soucésti SO. Kabelové rozvody v objektu pod drovni podlahy budou feSeny z&asti kabelovymi kanéalky
a zCasti v chranickach. V objektu neni navrzeno zadné trvalé pracovisté, proto nejsou potfebna
protiradonova opatfeni.

Tepelné ztraty stavebnimi konstrukcemi objektu: 1,37 kW

Hlavni vyméry objektu

- zastavénd plocha SO: 22,8 m*
- obestavény prostor SO: 108,1 m®
- celkova podlahova plocha mistnosti: 15,1 m?

Pozarné bezpecénostni feSeni

Navrh objektu splfiuje pozadavky ,Pozarné bezpecénostniho feSeni“ obsazené v samostatné ¢asti
dokumentace SO a v Souhrnné ¢asti dokumentace stavby ,B.5 Pozarni ochrana“.

SO 66-40-02 Sudom érice, stavebni Upravy VB

SO doznal vyraznych zmén proti pfipravné dokumentaci. Bylo rozhodnuto neinstalovat novou
technologii do stavajici vypravni budovy a dale v objektu zruSit dopravni kancelaf, zastavka se stane
bezobsluznou. Sdélovaci mistnost bude z vypravni budovy pfemisténa do reléového domku u pfejezdu
(SO 66-40-01), pGvodné v PD navrhované umisténi rozvadé&t silnoproudu a mistnost DRT
je pfemisténo do nového domku u tunelu (SO 65-40-01), stavédlova Ustfedna nebude umisténa
v budové, ale v provizornim kontejneru vné VB, protoze se jedna o docasné zafizeni.

Tim doslo k zasadni redukci rozsahu stavebnich praci na objektu oproti pfipravné dokumentaci. Pljde
0 uvedeni mistnosti po demontované technologii do pouzitelného stavu — opravy vnitfnich omitek,
nové naslapné vrstvy podlah s vyspravenim podkladu, malby. Zadna jin& stavebni éinnost na objektu
neprobéhne. Individualni protihlukova opatfeni jsou sou¢asti samostatného objektu IPO a do tohoto
SO nenalezi.

3.6.2.2. ZastfeSeni nastupi$ t, pristfeSky na nastupistich ( ¢éast E.2.2)

SO 64-41-01 Chotoviny, zast feSeni nastupiS t' a vystup & podchodu

Pristfesky pro cestujici

PristfeSky ve sméru na Ceské Budé&jovice budou osazeny na ostrovnim nastupisti (mezi kolejemi &. 1
ac.3) a rovnomérné situovany na nastupisti pred vystupem z podchodu. Jeden pFistfeSek
o ptdorysnych rozmérech 8,4 m x 2,0 m bude mit plochu 16,8 m?. Dva pfistfesky maji plochu 64,8 m?.
PristfeSek ve sméru na Prahu je umistén u vnéjSiho nastupisté (u koleje €. 2) v nové zbudované zdéné
provozni budovy SO 64-40-03. Jeho plocha je 8,7 m®. V pristie3cich je respektovana min. podchodna
vySka 2,5m. Urcujici vypocCtené plochy pfistfeSka vychazejici z nejvysSi Spickové frekvence
nastupujicich cestujicich na jeden vlak.

ZastreSeni vystuplt z podchod

ZastfeSeni jsou navrzena nad tfemi vystupy z podchodu (na dva pfistupové chodniky a na jeden
schodistovy vystup). ZastfeSeni na pfistupovém chodniku podchodu na ostrovnim néastupisti bude
Sitky 2,4 m a délky 35 m. ZastfeSeni pfistupového chodniku podchodu vyustujiciho do prostoru
za kolejisté za treti kolej je Sifky 2,6 m a délky 51,48 m. ZastfeSeni schodisté podchodu u vytahu bude
Sifky 3,6 m a délky 15,5 m.

Technické feSeni

Zakladni modul pfistfeskd je 1,05 m x 1,8 m. Ocelova konstrukce pfistfeSku je zarové zinkovana
s lakovanym povrchem, kotven4 do Zelezobetonové zékladové desky. OplaSténi pristfeSku
je bezpecnostnim sklem. Stfecha pfistfeSku je ze skruzeného trapézového plechu z aluzinkovou
povrchovou UGpravou.

PristfeSky budou opatfeny osvétlenim, odpadkovymi koSi, étyfsedakovymi lavicemi a venkovnimi
vitrinami na jizdni fady (v souladu s TSI). DeStova voda ze stfech pfistfeSk( a zastfeSeni vystupu
z podchodu je svedena deStovymi svody a zalsténa do kanalizace.
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SO 66-41-01 Sudom érice, zast FfeSeni nastupiS ¢ a vystup & z podchodu

PristfeSky pro cestujici

Nové pristfesky budou dva - jeden ve sméru na Ceské Budgjovice a jeden ve sméru na Prahu. Oba
pristfeSky v obou smérech budou zbudovany v prodlouzeni zastfeSeni vystupu z podchodu. PFistfeSek
ve sméru na Ceské Bud&jovice bude o rozmérech 6,3 m x 2,8 m = 17,6 m?. PistfeSek ve sméru
na Prahu bude o rozmérech 2,4 m x 3,0 m = 7,2m?°. V pristfedcich je respektovana minimalni
podchodnad vySka 2,5m. Urcujici vypocétené plochy pfistfeSkd vychazejici z nejvySsi Spickové
frekvence nastupujicich cestujicich na jeden vlak.

ZastreSeni vystupt z podchod

ZastfeSeni jsou navrzena na dva vystupy z podchodu (na dvoje schodisté navazujici na cela
podchodu). Prvni zastfeSeni na schodisti, stoupajicim po svahu zafezu pro pfistupovou cestu
do podchodu, na vné&jsi nastupisté ve sméru na Ceské Budgjovice bude o délce 12,3 m x 2,8 m $irky.
Cast zastfeSeni je navrZena jako vodorovna navazujici na pristfeSek na nastupisti. ZastfeSeni je z&asti
prikotveno ke sloupkim PHS. Céast zastfeSeni je navrzena jako $ikma v podéIném i pfiéném sméru
ve sklonu kopirujicim sklon schodisté s min. podchozi vySkou 3,0 m. Tato ¢ast je z jedné strany
prikotvena ke sloupkiim PHS, na druhé strané ma zastfeSeni vlastni ocelovou konstrukci. Druhé
zastfeSeni bude na schodisti z podchodu na nastupiSté ve sméru na Prahu o délce 15,55 m x 3,0 m

Sirky.

Technické feSeni

Zakladni modul pfistfeskd je 1,05 m x 1,8 m. Ocelova konstrukce pfistfeSku je zarové zinkovana
s lakovanym povrchem, kotvend do Zelezobetonové zakladové desky. Oplasténi pristfeSku je
bezpecnostnim sklem. Stfecha pfistfeSku je ze skruzeného trapézového plechu z aluzinkovou
povrchovou UGpravou.

PristfeSky budou opatfeny osvétlenim, odpadkovymi koSi, ¢étyfsedakovymi lavicemi a venkovnimi
vitrinami na jizdni fady ( v souladu s TSI).

3.6.2.3. Individudlni protihlukové opat Feni (€ast E.2.3)

SO 61-51-01 Tabor - CGekanice, individualni protihlukov& opat __ feni

SO 63-51-01 Cekanice - Chotoviny, individuélni protihlukova opat feni
SO 64-51-01 Chotoviny, individualni protihlukova op ___atfeni

SO 66-51-01 Sudom érice, individudlni protihlukova opat __ fFeni

Ukolem navrzenych stavebnich objektl je provedeni, pfipadné doplnéni odpovidajicich individualnich
protihlukovych opatfeni (IPO), na vytipovanych objektech v okoli modernizované trati Tabor —
Sudomeéfice u Tabora.

Chranénym vnitfnim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistnosti s vyjimkou mistnosti
ve stavbach pro individudlni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovani. Zpdsob uzivani stavby
a mistnosti je dan kolaudaénim rozhodnutim, nebo zapisem v katastru nemovitosti.

Podle hlukové studie bylo provedeno mistni Setfeni u vytipovanych objektd. Provéfované objekty jsou
rozdéleny do dvou skupin.

Skupina objektd typu ,A" jsou objekty, u kterych dochazi a bude dochézet k pfekracovani hlukové
zatéZe. U téchto objektd budou provadény vymeény oken po dohodé s vilastnikem na naklady investora
jiz v pribéhu stavby.

Skupina objekt(l typu ,B" jsou objekty, u kterych bude provedeno kontrolni méfeni v rdmci zkuSebniho
provozu na modernizované trati a nasledné bude rozhodnuto o vyméné oken.

V ramci stavby je nutno provést vymény 32 ks oken na objektech typl ,A“. Pokud dokonceni stavby
provést kontrolni méfeni na objektech typu ,B“. V pfipadé zjiSténi nadlimitnich hodnot hluku je nutno
provést vymény 47 ks oken a 2 ks dvefi na téchto objektech..

3.6.2.4. Orienta éni systém ( ¢ast E.2.4)
SO 64-43-01 Chotoviny, orienta _éni systém

Stavebni objekt feSi poskytovani vizualnich informaci pro orientaci cestujicich na novych nastupistich
a na pfistupu k nim véetné informaci v pochodu pro cestujici. Orientaéni zafizeni zahrnuji tabule
s ndzvem stanice, umisténé na nastupistich a pfed vjezdem do stanice, tabule se sméry jizdy vlakd,
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tabule se sméry vychodu a pfistupu k nastupistim umisténé na nastupistich a v podchodu. Texty tabuli
budou provedeny pismem HELVETICA polotu¢na, mala a velka abeceda, bez oramovani. Dale je
systém doplnén o hmatné Stitky a informaéni majacky pro nevidomé. VSechny prvky orienta¢niho
systému jsou navrzeny pouze jako osvétlené.

SO 66-43-01 Sudom éfice, orienta éni systém

Stavebni objekt feSi poskytovani vizualnich informaci pro orientaci cestujicich na novych nastupistich
a na pristupu k nim véetné informaci v pochodu pro cestujici. Orienta¢ni zafizeni zahrnuji tabule
S nazvem stanice, umisténé na nastupistich a pfed vjezdem do stanice, tabule se sméry jizdy viaka,
tabule se sméry vychodu a pfistupu k nastupistim umisténé na néastupistich a v podchodu. Texty tabuli
budou provedeny pismem HELVETICA polotu¢na, mala a velka abeceda, bez oramovani. Dale je
systém doplnén o hmatné Stitky a informaéni majacky pro nevidomé. VSechny prvky orienta¢niho
systému jsou navrzeny pouze jako osvétlené.

3.6.2.5. Demolice ( €ast E.2.5)

K demolici jsou navrzeny objekty, které je tfeba odstranit za Ucelem uvolnéni plochy pro vystavbu
nového kolejového feSeni, objektl protihlukovych stén, podchodd (objekty skladd, rampy apod.) nebo
novym feSenim silnoproudé technologie v TT Chotoviny nebo dojde po stavebni strdnce k jejich
znehodnoceni demontazi v nich umisténych technolog. zafizeni nebo jde o objekty, které budou
odstranény z nutnosti zajiSténi rozhledovych poméra (dosazeni vysSi bezpeénosti na prejezdech).

Pfed zahajenim demoliénich praci je nutné odpojeni vSech objektd od vSech zjisténych inzenyrskych
siti a zajiSténi pFipojnych mist proti opétovnému zapojeni. Pfi vlastni demolici je tfeba mit na zfeteli, ze
i potom se mohou vyskytnout inZenyrské sité a pfipojky, které nejsou nikde evidovany.

Objekty budou demolovany vcetné zakladu do hloubky 400 mm (az na vyjimky uvedené v technickych
popisech) a zaplnény zhutnénou zeminou. Zumpy, septiky budou vyCerpany, nasledné dezinfikovany
a nasledné zasypany. U suterénnich prostor budou také provedeny zhutnéné zasypy.

Pfed zahajenim demolic budou vyzvéani spravci objektd k demontazi téch prvkl a zafizeni, ktera bude
Gcelné pouzit na jinych objektech (plastova okna a dvefe, pfipadné el. spotfebice a pfimotopy).

Demolice a demontaze objektd neobsahujici azbest a jiné ekologicky zavadné materialy se budou
provadét pomoci ruéniho elektrického naradi (bouraci kladiva, sbije¢ky) u vétSich objektd bude
rozbofeni provedeno strojni mechanizaci (buldozer, rypadlo s demoli¢énim nastavcem).

Pro objekty obsahujici azbest je nutné striktné dodrzovat povinnosti stanovené pro prace s azbestem
zakonem ¢&. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakond,
ve znéni pozdéjSich predpisu a vyhlaSky €. 432/2003 Sb. a novely zdkona provedenou zakonem
&. 392/2005 Sh. a vyhlaskou Ministerstva zdravotnictvi CR &. 394/2006 Sb.

Material bude roztfidén dle ekologické zavadnosti (konstrukce kontaminované oleji, naftou, benzinem
apod.) a odvezen na ur¢ené skladky.

SO 62-45-01 Cekanice, demolice bo éni rampy a oploceni objektu OSZT

Demolice bo¢ni rampy v km cca 84,600 vpravo v Cekanicich a &asti oploceni objektu OSZT v téze
lokalité. Cast rampy u skladu oplasténého vinitym plechem zistane zachovana a dojde v tomto misté
pouze k nejnutnéjSimu odbourani jeji konstrukce.

V ramci uprav oploceni je navrZzeno oploceni nové v posunuté poloze (feSi objekt SO 62-42-01
Cekanice, oploceni objektu OSZT).

- Zastavéna plocha rampy: 192,5 m?
- Obestavény prostor rampy(beton + zemina): 445,01 m?®
- Délka demolovaného oploceni: 128,9 m

SO 63-45-01 Cekanice - Chotoviny, demolice Gtulku v km 86,750 a objekt & v km 87,630 a 89,040

Demolice Gtulku v km cca 86,750 vievo

Jedné se o dfevénou boudu na betonové desce s plechovou krytinou na pultové stfeSe.

- Zastavéna plocha: 16,0 m?
- Obestavény prostor i se zaklady: 41,6 m®
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Domek a killna v km 87,630

Domek je nepodsklepeny zdény jednopodlazni objekt umistény u pfejezdu. Stfecha je sedlova, krytina
z eternitovych Sablon (obsahujicich azbest). Dfevéna kllna umisténa na betonové desce. A dfevény
objekt WC.

- Zastavéna plocha: 10,8 + 5,7 + 2,2 = 18,7 m*
- Obestavény prostor: 45,1+15,7+5,5 = 66,3 m>

Demolice strdZzniho domku &.p. 62 v km cca 89,045 vlevo véetné studny

Pfizemni domek zdény na kamenné podezdivce v tradiéni technologii, stfecha sedlova s taSkovou
krytinou. Studna se zasype takovym zplsobem a materidlem, aby nedoslo ke kontaminaci podzemni
vody. Zasyp studny do Urovné stavajiciho terénu. Oploceni je kombinaci plafikového a draténého
pletiva na prevazné drevénych sloupcich.

- Zastavéna plocha domku a studny: 54,6 m?
- Obestavény prostor: 398,5 m®
- Délka oploceni: 118,5m

SO 63-45-02 Cekanice - Chotoviny, demolice hradla Stoklasna Lhot a

Demolice hradla Stoklasna Lhota ve stavajicim km cca 87,657 vpravo za pfejezdem. Hradlo je zdéné
hranolovitého tvaru se zvySenym pfizemim a s ¢aste€nym zapusténim pod terén., plochou stfechou,
technologie tradi¢ni. Stavajici Zumpu zabezpecit takovym zplsobem, aby nedoSlo ke kontaminaci
podzemni vody.

Vrtand studna zlstane po odstrojeni a zakonzervovani zachovana jako monitorovaci vrt.

- Zastavéna plocha se schodiStém: 41,5 m?
- Obestavény prostor (nadzem. &ast): 301,4 m*

SO 64-45-01 Chotoviny, demolice objekt @ a ramp

Demolice stavédla St.1 v km cca 89,715 vpravo

Stavédlo je zdény objekt v tradiéni technologii se zvySenym pfizemim na kamenné podezdivce.
Podsklepeni umisténé na terénnim zlomu. S pultovou stfechou.

- Zastavéna plocha stavédla: 26,8 m?
- Obestavény prostor stavédla: 147,5 m®

Drevéna killna. Stfecha je pultova, krytina z vinitého plechu. Umisténa na betonové desce.

- Zastavéna plocha ktlny: 11,5 m?
- Obestavény prostor klny: 28,5 m*

Vedle domku jsou vyrovnavaci betonové schody s bezpecnostnim obrubnikem na kamenné
podezdivce smérem do sklepa. Mezi terénem a schody je zafez, ktery je nutné dosypat a zhutnit.

- Zastavéna plocha schodisté: 7,0 m?
- Obestavény prostor schodisté: 7,5 m*

Po demolici bude vyjmuta Zelezobetonova, valcova, trouba propustku, ktery prochazi pod domkem.

- Zastavéna plocha propustku: 4,6 m?
- Obestavény prostor propustku: 3,5 m?®

Demolice boéni rampy v km cca 90,070 az 90,115 vpravo

Kamennéa rampa s bezpec¢nostnim obrubnikem v délce 65,3 m s betonovou plochou. Rampa je vysoka
1,1 m nad pfilehlou koleji s klesajicim terénem na kterém je zarostla zemina.

- Celkovéa zastavéna plocha: 541,4 m*
- Celkovy obestavény prostor: 589,3 m®

Demolice skladisté a rampy - km 90,250 vpravo

Rampa je kamenna s bezpecnostnim obrubnikem. Z jedné boéni strany pfistupna po 6 (strana
u kolejisté) a po 5 (strana u stavajici komunikace) nastupnimi schody. Na strané druhé Sikmym
nadbéhem.

- Zastavéna plocha rampy: 426,5 m?
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- Obestavény prostor rampy: 575,5 m>

Objekt skladu je nepodsklepeny zdény, pfizemni objekt. Stfecha je z pfihradovych vaznik( ve tvaru
pultové stfechy, krytina z vinitych eternitovych Sablon (obsahujicich azbest).

- Zastavéna plocha skladu: 172,5 m*
- Obestavény prostor skladu: 828,2 m*

U skladu je nepodsklepeny zdény pfistavek na betonové desce, kdlna s pultovou stfechou. Stfecha je
z dfevénych vaznikl ve tvaru pultové stfechy. Stfecha pultova, krytina z vinitych eternitovych Sablon
(obsahujicich azbest).

- Zastavéna plocha pfistavku: 41,5 m?
- Obestavény prostor pfistavku: 145,3 m*

Stavédlo &. 2 - km 90,450 vilevo

Pfedmétem demolice je stavédlo, dfevéna kulna, schody a septik. Stavédlo je ¢astecné podsklepeny
zdény domek na betonovych pasech. Domek je zdény, ve sklepé betonovd mazanina, strop nad
suterénem z prefabrikovanych desek do ocelovych nosnik(. ZastfeSeni z pfihradovych sbijenych
vazni¢ku. Stfecha je pultova, krytina plechova.

- Zastavéna plocha stavédla: 29,5 m?
- Obestavény prostor stavédla: 147,5 m®

Drevéna kullna. Stfecha je pultova, krytina z vinitého plechu. Umisténa na betonové desce.

- Zastavéna plocha kdlny: 18,2 m?
- Obestavény prostor kalny: 45,5 m3

Vedle domku jsou betonové schody na podezdivce smérem do sklepa.

- Zastavéna plocha schodi&té: 4,4 m?
- Obestavény prostor schodisté: 5,5 m*

Stéavajici septik zabezpedit takovym zpusobem, aby nedoslo ke kontaminaci podzemni vody.

- Zastavéna plocha septiku: 4,6 m?
- Obestavény prostor septiku: 6,9 m?®

SO 65-45-01 Chotoviny - Sudom éfice, demolice hradla Morave ¢

Objekt je zdény hranolovitého tvaru, ¢asteéné podsklepeny. Obé vodorovné konstrukce — stropy
betonové. Stfecha plocha, krytina asfaltové pasy. Vedle objektu je podzemni nadrz o rozméru
2,5 x 3,4 m hloubky 1,9 m.

- Zastavéna plocha se schodiStém: 67,0 m?
- Obestavény prostor (nadzem. ast): 628,4 m*

SO 66-45-01 Sudom érice, demolice objekt & v km 94,750
Sklad SZD v km 94,738 vpravo

Zdény jednopodlaZzni nepodsklepeny objekt s pultovou stfechou, tradiéni technologie.

- Zastavéna plocha: 37,3 m?
- Obestavény prostor: 136,2 m*

Utulek a dilna ST v km 94,750 vpravo

Zdény jednopodlazni nepodsklepeny objekt se sedlovou stfechou, tradiéni technologie.

- Zastavéna plocha: 71,15 m?
- Obestavény prostor: 325 m®

Sklad v km 94,780 vpravo

Zdény jednopodlazni nepodsklepeny objekt se sedlovou stfechou, oboustranné dievéné rampy tradicni
technologie.

- Zastavéna plocha: 122,3 m®
- Obestavény prostor (véetné ramp): 565,9 m?®
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SO 66-45-02 Sudom éfice, demolice St.1, St.2 a skladu v km 94,965

Demolice stavédla St.1, dievény pristavek, difevéna budka WC a predlozené schody

Stavédlo je zdény, podsklepeny domek s dfevénou podlahou a stanovou plechovou stfiSkou.
Podsklepeni umisténé Caste¢né na terénnim zlomu, tento zlom vyrovnava kamenna podezdivka.
U stavédla je nepodsklepeny zdény prfistavek na betonové desce, kulna s alukrytovou pultovou
stfechou. Stfecha je z dfevénych vaznikd ve tvaru pultové stfechy. Demolice véetné mazaniny.

- Zastavéna plocha stavédla: 14,5 m?
- Obestavény prostor stavédla: 87,5 m®

Drevény pfistavek, kiilna mé& pultovou stfechu z alukrytu. Umisténa na betonové desce.

- Zastavéna plocha kalen: 12,9 m?
- Obestavény prostor kulen: 45,5 m®

Predlozené schody jsou po obou stranach domku stavédla. Jsou betonové, ¢astecné s kovovym
zabradlim. Do demolice je zahrnuta také betonovéa ploSka pfed hlavnimi schody.

- Zastavéna plocha schodist: 8,5 m?
- Obestavény prostor schodisté (beton): 3,8 m®

WC je dfevéna budka o rozméru 1,1 x 1,3 x 2,3m na betonové desce.

- Zastavéna plocha WC s deskou a schody: 2,0 m?
- Zastavéna plocha WC s deskou a schody: 3,8 m®

Demolice skladu v km 94,750 vlevo

Pfedmétem demolice je sklad a maly domek. Sklad je jednopodlazni nepodsklepeny zdény objekt
s pultovou stfechou v tradi¢ni technologii. Stfecha je pultova s eternitovou krytinou. Strop neni, jsou jen
dfevéné krokve s pobitim. Krov je se dvéma pozednicemi s jednou vzpérou. Podlahy betonova,
vchodova vrata dfevénda, posuvna.

- Zastavéna plocha skladu: 288,3 m?
- Obestavény prostor skladu: 1441,5 m?

Domek je zdény nepodklepeny bez oken, se sedlovou stfechou a taSkovou krytinou.

- Zastavéna plocha domku: 26,6 m*
- Obestavény prostor domku: 80,9 m®

Demolice stavédla St.2 v km cca 95,470 vpravo

Pfedmétem demolice je domek stavédla, vétsi kalna, malé kdlna a budka WC.

Domek stavédla je nepodsklepeny zdény objekt se stanovou stfiSkou. Domek stavédla je umistnén
na terénnim zlomu. Plechova stanova stfiska.

- Zastavéna plocha stavédla: 15,1 m?
- Obestavény prostor stavédla: 61,5 m®

Vétsi kdlna je nepodsklepeny dfevény objekt s lepenkovou krytinou na pultové stfeSe na betonové
desce. Mensi killna je nepodsklepeny drfevény pfistavek s lepenkovou krytinou na pultové stfeSe
na betonové desce.

- Zastavéna plocha kalen: 9,1 m?
- Obestavény prostor kulen: 22,8 m®

WC je dfevéna budka na betonové desce. Soucasti objektu je Zumpa. Pfed demolici vyCerpat a poté
zasypat.

- Zastavéna plocha WC s zumpou: 2,2 m?
- Zastavéna plocha WC s zumpou: 3,8 m?®

Do demolic jsou také zahrnuty predloZzené a vyrovnavaci schody vedle stavédla vcetné zpevnéné
plochy z dlazdic.

- Zastavéna plocha schodist a bet. ploch: 25,1 m?
- Obestavény prostor schodisté a bet. ploch (beton): 7,8 m?®
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3.6.3. E.3 Trakéni a energeticka za Fizeni
3.6.3.1. Trakéni vedeni ( €ast E.3.1)

Popis stavajiciho stavu

Usek Cekanice — Sudoméfice je soudasti jednokolejné Zelezniéni trati Ceské Budé&jovice — Tabor —
BeneSov, kter4 je elektrizovana stfidavou trakéni soustavou jednofdzovou AC 25 kV 50 Hz.

Nachazi se zde stavajici vyhybna Cekanice, kter4 je na zhlavich oddé&lena elektrickymi dé&lenimi.
Ve vyhybné jsou zatrolejovany koleje €. 1 a 2 a trakéni vedeni je zavéSeno na branach se smérovymi
lany. U koleje €. 1 je pfes celou vyhybnu namontovano obchéazeci vedeni. Dale se na tomto tratovém
Useku nachazi dva silniéni nadjezdy a to v km 83,146 a v km 85,998 (dalni¢ni nadjezd).

V ZST Chotoviny jsou zatrolejovany koleje &. 1, 2, 3, 4 a vle¢ka. Trakéni vedeni je zavé3eno
na branach se smérovymi lany a na individuelnich oto¢nych konzolach. Ve stanici je obchéazeci vedeni.
Ve stanici se nachazi neutralni pole napjeci stanice Chotoviny.

ZST SudoméFice je na zhlavich oddélena elektrickymi dé&lenimi. Ve stanici jsou zatrolejovany koleje
€. 1, 2 a 3. Trakéni vedeni je zavéSeno na branach se smérovymi lany a na individuelnich otoénych
konzolach. Od km 94,708 do km cca 94,900 vede u koleje €. 1 obchézeci vedeni, kde pfechazi
ke koleji €. 2 a pokracuje do elektrického déleni v km 95,545.

Stavajici trakéni vedeni, jez se nachazi na hranici zZivotnosti, bude v celém Useku vzhledem
ke zdvoukolejnéni trati demontovano.

Popis navrhovaného stavu

Upravy TV jsou v projektové dokumentaci navrzeny tak, aby TV splfiovalo parametry podle Vzorové
sestavy , S, pro provozni rychlost 160 km/hod.

Nové nebo upravené trolejové vedeni je navrzeno podle vzorové sestavy "S" a schvalenych doplfikd
(proudova soustava stfidava jednofazova (1 PE+N) AC 25 kV 50 Hz).

Prafezy TV

- hlavni sestava 100Cu + 50Bz s pfidavnym lanem 50Bz pro hlavni kolej €. 1 a 2
- vedlejSi sestava 80Cu + 50Bz pro vedlejsi koleje

Podpéry TV jsou navrZzeny nové, pouze vyjime€né jsou vyuzity stavajici podpéry. Na stavajicich
zakladech a stozarech dotéenych stavbou je navrzena jejich Uprava tak, aby byly spinény pozadavky
zasad pro modernizaci trati. Pfedni hrany stozard (stavajicich i novych) od rekonstruovanych koleji
jsou min. 3,00 m + * na trati, minimalné& ve stisné&nych mistech a ve stanici podle CSN 34 1530.

Nad hlavnimi kolejemi v rozsahu stavby bude namontovano nové nosné lano 50 Bz a novy trolejovy
drat 100 Cu. Nad vedlejSimi kolejemi bude pouzita trolej 80 Cu a nosné lano 50 Bz. Konzoly a zavésy
trolejového vedeni budou na vSech podpérach nové.

Zesilovaci vedeni neni podle energetickych vypoc¢td navrzeno. VySka sestavy na konzolach bude
1,5 m, na zavésech na branach 1,5 m - 2,0 m.

Projektovana vyska troleje je navrzena 5,60 m nad TK nové koleje. V tunelech jsou pozity konzoly
zavéSené na podpérach ve vrcholu tunelu. Ukolejnéni v tunelu je FeSeno pomoci ukolejhovaciho lana.
Nové odpojovace a odpinace jsou navrzeny na novych stozarech TV a budou pouZity schvalené typy
s ruénim nebo motorovym pohonem.

Zmény oproti PD

Zasadni zménou oproti pfipravné dokumentaci byly nasledujici zmény objektové skladby:

SO 64-60-01 Chotoviny, definitivni Gprava TV a SO 64-60-02 Chotoviny, provizorni Upravy TV byly
slouceny do jednoho SO 64-60-01 Tabor - Cekanice, Gpravy TV.

SO 65-60-01 Chotoviny - Sudoméfice, definitivni Uprava TV a SO 65-60-02 Chotoviny - Sudoméfice,
provizorni Upravy TV byly slou¢eny do jednoho SO 65-60-01 Chotoviny - Sudoméfice, Upravy TV.

SO 66-60-01 Sudoméfice, definitivni Gprava TV a SO 66-60-02 Sudoméfice, provizorni Gpravy TV byly
slou¢eny do jednoho SO 66-60-01 Sudoméfice, Upravy TV.
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Dale bylo oproti pfipravné dokumentaci upraveno schéma napajeni a déleni v ZST Chotoviny a viozeni
délict do obou novych koleji €. 1 a 2 (Odboc¢ka Sudomeéfice) v km cca 94,885 pro moznost Udrzby
jednotlivych koleji bez omezeni provozu vedlejsi koleje.

SO 61-60-01 Tabor - CGekanice, Upravy TV
SO 63-60-01 Gekanice - Chotoviny, Gpravy TV

V téchto stavebnich objektech se fesi tpravy trakéniho vedeni zdvoukolejnéného Useku trati od nové
zrekonstruovaného elektrického déleni ZST Tabor v km 83,080 do nového elektrického déleni ZST
Chotoviny v km 88,750.

V roce 2006 jiz byla v rdmci stavby Doubi u Téabora — Tabor provedena rekonstrukce zelezni¢niho
spodku a svrSku &asti tohoto tratového Useku od elektrického déleni ZST Tabor v km 83,080 aZ
do km 83,450. Ve zminéném Useku téz byly realizovany Upravy TV véetné vystavby novych podpér
¢.1,2,3,4,56,7,8,9,10a 11. V soucasné dobé je v provozu pouze kolej €. 2, ktera se v km 83,450
napojuje na stavajici kolej €. 1. Stavajici vedeni koleje €. 2 bude zdemontovano a bude nahrazeno
novym.

Na trati v km 83,146 (jiz zmifiovany rekonstruovany Usek) se nachazi stavajici silniéni nadjezd
s podjezdnou vySkou 6,35. Pribéh TV pod timto nadjezdem bude FeSen shodné se stavajicim
prabéhem vedeni koleje €. 2.

Na trati se dale nachazi stavajici dalniéni nadjezd v km 86,015, jehoz podjezdna vyska je 6,70 m.
U koleje ¢. 1 bude nadjezd opatfen novymi ochrannymi sitémi a u koleje €. 2 bude nadjezd opatfen
jesté novymi ochrannymi Stity.

V useku Cekanice — Chotoviny se trat kfiZi na tfech mistech s vvn linkami, kde v km 86,166 musi byt
upravena vySka upevnéni nosného lana na hodnotu 7,1 m resp. 7,0 m od tratové koleje ¢. 1.
Zminénou Upravu je nutné provést z divodu splnéni izolacni vzdalenosti 4 m lan linky vvn od Zivé ¢asti
TV pfi maximalnim prahybu lan. V ostatnich dvou pfipadech je vySka lan vvn linky dostate¢na.

V blizkosti Uroviiového pfejezdu, ktery se nachéazi v km 84,625 jsou umistény podpéry TV, které budou
opatfeny ochranou proti najeti vozidel.

Na branach budou navrzeny konzoly SIK.

Soupis materialu

BP stozar 79 ks
TS, TBS stozar 30 ks
DS stozar 125 ks
Trolej (100Cu) 11805 m

Nosné lano (50Bz) 15370 m

SO 62-60-02 CGekanice, p fipojeni transformatoru na TV

Pro vlastni pfipojeni je pouzit odpojova¢ se zemnicim noZzem motorové ovladany. Odpojova¢ Z108 pro
napajeni zabezpecovaciho zafizeni a EQOV je umistén na stozaru 77AN. K trakénimu vedeni je
pfipojen pomoci propojovaciho lana 120 mm?® Cu. V tomto stavebnim objektu je dale navrzena
kompletni vystroj stozaru pro pfipevnéni kabelu a kabelové koncovky (upevriovaci liSty pro kabelovou
koncovku a kabel, ochranny kryt kabelu) v€etné pojistkového spodku s pojistky.

SO 64-60-01 Chotoviny, Upravy TV

V tomto stavebnim objektu se Fe3i trakéni vedeni v ZST Chotoviny, elektrické dé&leni smér
Tébor v km 88,70 do nového elektrického déleni smér BeneSov v km 90,70.

Zaklad podpéry ¢. 71 N je soucasti nové navrzené podchodu.
Ve stanici Chotoviny jsou zavésy trakéniho vedeni navrzeny na branach s konzolami SIK.

Soupis materialu

BP stozar 38 ks
TS, TBS stozar 71 ks
Trolej (100Cu) 4300 m
Trolej (80Cu) 1400 m

Nosné lano (50Bz) 8000 m
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SO 64-60-03 TT Chotoviny, p fipojeni napajeciho vedeni na TV

Napajeni je zajiSténo vzduSnym napajecim vedenim od stozar( N1, N2 ke stozaru 42. Neutralni pole je
umisténo ve stanici Chotoviny km 89,9.

V tomto stavebnim objektu je feSeno pfipojeni napajeCt napajeci stanice TT Chotoviny na trakéni
vedeni. Vyvody jsou oznaceny :

- nlpro napgjeni 1. koleje smér Téabor

- n2 pro napajeni 2. koleje smér Tabor

- nll1 pro napajeni 1. koleje smér Praha

- nl12 pro napajeni 2. koleje smér Praha

- n700 rezervni napaje¢ — zapojen do pfevésu
Vyvody napaje€u z rozvodny 27 kV TT Chotoviny jsou navrzeny 2 paralelnimi kabely pro kazdy napéaje¢
28,9/50 kV, 1x 240mm2AXEKVCEY.

Kabelové napajece budou vyvedeny z kobek rozvadécu 27 kV v budové TT do kabelové chranicky ,
déle budou ulozeny volné ve vykopu dle pfilohy a ukonceny na pfisluSném stozaru. Na stozaru bude
vzdy kabel ukonéen venkovnimi kabelovymi koncovkami s omezova¢em pfepéti a s pfipojenim pfes
Ustfedné ovladany odpinag.

Venkovni napajeci vedeni je navrzeno 1 x 120mm2 Cu. Napajeci vedeni je vedeno po trakénich
stozarech od stozard €. N1 a 40N az ke stoz. €. 113N, 114N ( stozary z trati Cekanice - Chotoviny).

SO 64-60-04 TT Chotoviny, p_fipojeni zp étného vedeni

Zpétné vedeni je feSeno jako kabelové od transformétoru 110/27 kV k rozvadéci u koleje v km 89,490.
Dale je veden lany ke kolejnicim.

Pro vedeni zpétného trakéniho proudu bude slouzit zpétné kabelové vedeni spojujici zpétny rozvadéc
RK (na zdi budovy TT Chotoviny) s rozvadéem RZK (u koleje €. 2). Do zdéné niky v budové TT
Chotoviny se osadi zpétny rozvadé¢ RK. Z tohoto rozvadéce budou vyvedeny dva paralelni zpétné
kabely AYY 0,6/1 kV 500 mm?, ulozené v kabelové ryze a ukondené v rozvadééi RZK . Odtud jsou
vedena lana 2x 120 CHBU ke stykovym transformatordm u koleje €. 1 a 2.

SO 64-60-05 Chotoviny, p_fAipojeni transforméator & na TV

Stavebni objekt pfipojeni transformatoru na TV feSi pfipojeni transformatoru pro napajeni
zabezpecovaciho zafizeni (UNZ) a ohfevu vyhybek na trakéni vedeni.

Pro vlastni pfipojeni je pouzit odpojova¢ se zemnicim nozem motorové ovladany. Odpojovace 2108
a Z118 pro napajeni zabezpecovaciho zafizeni a EOV jsou umistény na stoZzarech 22N a 78AN.
K trakénimu vedeni je pfipojen pomoci propojovaciho lana 120 mm? Cu.

V tomto stavebnim objektu je dale navrzena kompletni vystroj stozaru pro pfipevnéni kabelu
a kabelové koncovky (upevnovaci liSty pro kabelovou koncovku a kabel, ochranny kryt kabelu) véetné
pojistkového spodku s pojistky.

SO 65-60-01 Chotoviny - Sudom érice, Upravy TV

V tomto stavebnim objektu se feSi trakCni vedeni dvoukolejného useku trati v nove stopé
od elektrického déleni ZST Chotoviny cca km 90,700 do elektrického déleni ZST Sudoméfice cca
km 93,763.

V tomto tratovém Useku se nach&zi novy silniéni most v km 91,300, ktery navazuje na nové
budovanou estakadu. Na obou téchto objektech jsou navrzeny trakéni podpéry profilem HEB. U koleje
€. 1 jsou profily HEB sou¢ésti objektu protihlukové stény. U koleje €. 2 jsou profily HEB soucasti tohoto
objektu. Zaklady jsou soucasti mostnich konstrukci.

V km 92,545 je nové navrzen silniéni nadjezd s podjezdnou vySkou, kterd nema dopad na prabéh
trakéniho vedeni. Ochranné sité jsou soucasti nového silniéniho nadjezdu. Zaklady podpér €. 61N
a 64N jsou soucasti betonovych vyklenku v blizkosti nadjezdu.

Od km 93,240 do km 93,670 je nové navrZzeny tunel. Zplsob uchyceni TV je navrZzeno
na samostatnych ,kozlikach“ pro kazdy zavés mezi kolejemi €. 1 a 2.

Soupis materialu
BP stozar 27 ks
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TS stozar 6 ks
DS stozar 33 ks
Profil HEB 11 ks
Kozliky v tunelu 20 ks
Trolej (100Cu) 6 600 m

Nosné lano (50Bz) 8300 m
SO 65-60-02 VVyklenky pro trak éni stozary

SO 65-60-02 feSi atypické zaloZeni trak&niho vedeni v bezprostfedni blizkosti nového silniéniho mostu
SO 65-22-01 nad Zzelezni¢ni trati, kde nelze pouzit standardni zaloZzeni, z diivodu kolize s opérami
mostu. Jedna se o 2 atypické zaklady resp. vyklenky pro trakéni stozary €. 61N a 64N.

Oproti pfipravné dokumentaci se jedna o novy SO, vyclenén z SO 65-60-01.

Poloha vyklenk( je dana vzdalenosti od osy trakéniho stozaru k osy blizsi koleje, vzdalenost &ini
4,35 m. Vyklenky budou realizovany v zafezu nové prelozky trati, ve vyrubu v horniné R4 - R3,
navrzeny jsou jako Zelezobetonové monolitické, opatfené ocelovym (helnikovym zabradlim.
Odvodnéni povrchovych vod z rubu vyklenku do drézniho pfikopu se provede dlazbou z lomového
kamene.

SO 66-60-01 Sudom éfice, Upravy TV

V tomto stavebnim objektu se FfeSi trakéni vedeni v Useku zastavky Sudoméfice od elektrického déleni
cca km 93,763 po stavajici vyménné pole v km 95,123.

Zaklady podpér &. 104N, 106N, 108N, 110N a 112N jsou soucasti nové navrzené opérné zdi.
V zastavce Sudoméfice jsou zavésy trakéniho vedeni navrzeny na branach s konzolami SIK.

Na stozarech €. 135N a 136N jsou navrzeny odpojovace 411 a 412 pro preklenuti délicd v novych
kolejich €. 1 a 2.

Ze stavajiciho elektrického déleni v 95,123 zlistane v definitivnim stavu pouze vymeénné pole.

Soupis materialu

BP stozar 20 ks
TS, TBS stozar 33 ks
Trolej (100Cu) 2900 m

Nosné lano (50Bz) 3900 m

SO 66-60-03 Sudom éfice, p Aipojeni transformatoru na TV

Pro vlastni pfipojeni je pouzit odpojova¢ se zemnicim nozem motorové ovladany. Odpojova¢ 2108 pro
napajeni zabezpecovaciho zafizeni a EQOV je umistén na stozaru 131AN. K trakénimu vedeni je
pFipojen pomoci propojovaciho lana 120 mm? Cu.

V tomto stavebnim objektu je dale navrzena kompletni vystroj stozaru pro pfipevnéni kabelu
a kabelové koncovky (upevnovaci liSty pro kabelovou koncovku a kabel, ochranny kryt kabelu) véetné
pojistkového spodku s pojistky.

3.6.3.2. Napajeci stanice (m énirna, trak éni transformovna) - stavebni  €ast (€ast E.3.2)
SO 64-40-11 TT Chotoviny, provozni budova

Popis objektu

Jedné se o novostavbu provozni budovy, ktera je navrZzena v prostoru po odstranéné stavajici provozni
budoveé a ¢asti demontované R 27 kV. Tento objekt je vyhradné technického charakteru bez zvlaStnich
narokud na architektonické ztvarnéni. VnéjSi vzhled objektu pIné pfiznava jeho technologickou funkci.

Ucel objektu

Provozni budova bude kompaktnim objektem, v némz jsou soustfedény vSechny funkce (PS) TT.
Dispozi¢né stavebni ¢ast pfebir4d zvolenou optimalni variantu navrzenou v ramci silnoproudé
technologie. Stavebni Cast prebira nejen funkéni vyuziti mistnosti a jejich velikosti, ale i jejich
dispoziéni vazby.
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Zmény oproti PD

Zmény se tykaji dispozi¢nich Gprav, které vyplyvaji z poZzadavkd nového usporadani technologickych
zafizeni.

Technické feSeni

SO bude realizovan jako jednopodlazni nepodsklepeny objekt protahlého obdélnikového pldorysu
o rozmérech 44,0 x 11,0 m se sedlovou stfechou. Svétla vySka objektu bude 4,85 m, cca 1/4 SO bude
mit snizenou vySku zavéSenym podhledem na 3,0 m. V podlah&ch jsou navrzeny kanéalky a chrani¢ky
pro kabelova vedeni. Objekt bude realizovan v tradi¢ni technologii jako konstrukéni dvoutrakt
na betonovych pasovych z&klady, stény =z keramického materidlu typu therm, zastropeni
Zelezobetonovymi panely z¢asti zateplenymi, dfevény krov, krytina tasSkova, okna jen v dohodnutych
prostorach + mfize. Podlaha 1.NP je navrzena zvySena 500 mm nad upraveny terén s ohledem
na mistni klimatické podminky zejména v zimnim obdobi (snih). Do zakladovych konstrukci objektu
budou vlozeny zemnici pasky. Vytapéni resp. temperovani zajisti elektrické pfimotopy.

V objektu neni situovano Zadné trvalé pracovisté. Je navrZzeno hygienické zazemi minimalnich rozmérd
pro pracovniky provadéjici kontrolu a servis technologického zafizeni.

Protiradonova opatfeni nejsou potfebna, protoZze tento objekt je bez trvalé obsluhy a nenachazeji
se zde obytné ani pobytové mistnosti.

Hlavni vyméry
- pUdorysné rozméry v m: 44,0 x 11,0
- vySka v hfebenivm: 9,10
- zastavéna plocha v m?: 484,0
- obestavény prostor v m®: 4494,6

Pozarné bezpecdnostni feSeni

Objekt splfiuje pozadavky pozarné bezpecnostniho FeSeni obsazené v samostatné ¢asti dokumentace
SO a v souhrne ¢asti dokumentace stavby — pfiloha B.5 Pozarni ochrana.

SO 64-40-12.1 TT Chotoviny, rozvodna 110 kV a stano__ viSt é transformator & - stavebni Upravy

Popis objektu

Jedné se o novostavbu rozvodny a zastfeSeni trakénich transformatord situovanych do prostoru po
likvidaci stavajici rozvodny v€. technologie a jejich zakladovych konstrukci. Z puavodni rozvodny
zUstanou zachovany pouze 4 ks patek pod vstupnimi portaly. Tento objekt je vyhradné technického
charakteru bez zvlaStnich narok( na architektonické ztvarnéni. VnéjSi vzhled objektu pIné pfiznava
jeho technologickou funkci.

Ucel objektu

Ugelem tohoto objektu je vytvofeni novych krytych stani pro trakéni transformatory, zaklad(
pro umisténi technologickych zafizeni rozvodny 110 kV a objektu pro jeji ovliadani.

Zmény oproti PD

Zmény se tykaji dispozi€nich Uprav zakladovych konstrukci rozvodny, které vyplyvaji z pozadavku
nového usporadani technologickych zafizeni.

Technické feSeni

V prostoru stavajici rozvodny se pro novou technologii provedou nové betonové zaklady, nové
kabelové kanalky s potfebnymi Sachtami a kabelové chraniCky. Meziprostory se urovnaji a na ploSe
se provede Stérkovy povrch. Na systém kabelovych kanalt R 110 kV bude napojena i provozni budova
SO 64-40-11.

Pro dva nové transformatory 110 kV (transformatory viz PS silnoproudé elektrotechniky) se provedou
nova krytd stani pfiblizné na misté dnesnich stavajicich otevfenych. Jedna se o dvé budovy — objekty
stejné funkce, charakteru i vzhledu. Stény budou Zelezobetonové konstrukce tloustky 200 mm
s rolovacimi lamelovymi vraty, s ocelovymi dvefmi pro obsluhu a s vétracimi Zaluziovymi praduchy.
VySka zakladll pro transformator je dle pozZadavku uzivatele navrzena 1,1 m nad pfilehly terén.
Zakladové konstrukce a zachytna olejova vana budou téZ zelezobetonové 100% nepropustné s izolaci
proti ropnym produktam. StfeSni konstrukce, ktera ma tvar sedlové stfechy, je z prefabrikovanych
pfedpjatych paneld.
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Pro ovladani R 110 kV je navrzen typovy zatepleny domek se sedlovou stfechou. Domek bude
napojen na kabelovy kanal smérujici z provozni budovy do rozvodny 10 kV. Plidorysné rozméry domku
jsou 3,2m x 7,2 m. Domek bude opatfen elektroinstalaci v€etné osvétleni a temperovan elektrickymi
pfimotopy — vSe kompletovano jiz ve vyrobné.

Cela R110kV bude od ostatni plochy aredlu oddélena bezpeénostnim oplocenim vysky 2,0 m.
Oploceni musi spliovat pozadavky TNZ 73 6334 Oploceni a zabradli na drahach celostétnich
a regiondlnich. Protiradonova opatfeni nejsou potfebna, protoZe tento objekt je bez trvalé obsluhy
a nenachazeji se zde obytné ani pobytové mistnosti.

Zakladni ukazatele hlavniho objektu tohoto SO - krytého stani jednoho ze dvou transformétoru:

- pldorysné rozméry a vySka v hfebenivm: 9,0 x 7,2, v=9,7
- zastavéna plochav m® 2 x 64,8 = 129,6
- obestavény prostor v m?: 2x670,5=1341

DalSi ukazatele:

- nové zakladové patky ve venkovni ¢asti — ks: 28
- délka kabelovych kanalkd v m cca: 101,0

- plocha &térkového zpevnéni v m? cca: 780,0

- délka bezpecénostniho oploceni v m: 67,0

Pozarné bezpecdnostni feSeni

Objekt splfiuje pozadavky pozarné bezpecnostniho FeSeni obsazené v samostatné ¢asti dokumentace
SO a v souhrne ¢asti dokumentace stavby — pfiloha B.5 Pozarni ochrana.

SO 64-40-15 TT Chotoviny, provizorni napaje € 27 kV, stavebni_c¢ast

Popis objektu

Jednd se o novostavbu doasného objektu umisténou v nezastavéném prostoru arealu TT. SO
sestavéa pouze z venkovnich konstrukci a neobsahuje zadné objekty typu budov nebo pFistfeskd.

Ugel objektu

Ucelem SO je vytvofeni zakladovych konstrukci pro umisténi do¢asného technologického zafizeni
provizorniho napéajece a rozvodny.

Zmény oproti PD

Zmény oproti PD vyplyvaji ze zmény technologickych zafizeni a jejich uspofadani. Spocivaji hlavné
v rozdilném usporadani zakladovych konstrukci a jejich rozmérech.

Technické feSeni

Stani transformatoru se zachytnou a havarijni jimkou.

Zalozeni technologie pro provizorni napaje¢ a rozvodnu bude na betonovych zakladovych patkach
na Stérkopiskovém podsypu. Omezeni pfistupu do prostoru provizorniho napajece bude zabezpeceno
osazenim ocelového zabradli.

Stani transformatoru se zachytnou a havarijni jimkou

Jde sice o provizorni konstrukci, ale jeji navrh a provedeni musi odpovidat pozadavkim CSN 33 3240
Stanovisté vykonovych transformétorl. Zejména to znamena absolutni nepropustnost jimky, odolnost
izolace na ropné produkty a dostate¢na kapacita jimky pod transforméatorem. Jeji G€inna velikost byla
proto navrzena na soucet objem( olejové népIné transforméatoru a nejvétSich mésiénich srazek
z plochy jimky, resp. zachytné vany. MnozZstvi oleje je dano pouzitym transformatorem, objem
srédzkovych vod byl stanoven z tabulkového ro€niho prdmérného Uhrnu sradzek pro Uzemi s danou
nadmorskou vySkou cca 495 m n.m. (820 mm) a mési¢niho maxima, coz je 14,3 % v Cervenci. Z toho
vychazi Udaj cca 120 mm/mésic. V jimce bude navic osazeno ¢idlo, které bude signalizovat 75 %
naplnénost G¢inného objemu jimky (G¢inny objem je pocitan od stfedni Urovné spadovaného dna po
spodni hranu roStu + 50 mm).

Zakladové konstrukce pod transformatorem maiji vrchni drover cca 1100 mm nad pfilehlym terénem.
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Provizorni stanovisté obsluhy — burfika

Jednéa se o provizorni objekt (dozorna + vlastni spotfeba), ktery bude slouzit po dobu cca jednoho
roku, kdy bude funkéni provizorni napaje¢ 27 kV (SO 64-40-15). Poté bude bufika odstranéna
i se svou zpevnénou plochou a terén upraven do plvodniho stavu. Bude vyuZita kompletizovana
mobilni burika (technologicky kontejner), kterou za Uhradu zapuj¢i na dobu nezbytné nutnou, tj. cca
1 rok, zhotovitel stavby.

Burika bude vybavena osvétlenim, zasuvkami a elektrickym pfimotopem.

V burice nebudou zadné rozvody ZTI. Vétrani je uvazovano pfirozené okny.

Odvod destovych vod ze stfechy tohoto provizorniho objektu je FeSen povrchové na terén.
Provizorni oploceni provizorniho napéajece

Je navrzeno provizorni bezpe¢nostni oploceni provizorniho napéajece se vstupnimi vraty (3. 4500 mm)
a s vratky (5. 900 mm). Napojenim nového oploceni na stavajici vnéjsi oploceni aredlu TT se zabrani
nepovolanému pfistupu nebo vjezdu do prostor provizorniho napéjece. Oploceni musi splfiovat
pozadavky TNZ 73 6334 Oploceni a zabradli na drahach celostatnich a regionalnich.

Zakladni ukazatele hlavniho objektu tohoto SO - stani transformatoru:

- pldorysné rozméryvm: 7,5x 7,8
- zastavéna plocha v m?: 58,5
- obestavény prostor v m® 92,1

Provizorni stanovisté obsluhy:
- burka o padorysnych rozmérech vm: 7,1x 3,0 m
DalSi ukazatele:

- pocet zakladovych patek v ks: 18
- délka bezpecnostniho oploceni v m: 91,5

SO 64-45-03 TT Chotoviny, demolice objekt a

V ramci arealu TT Chotoviny jsou navrzeny ty objekty, které po modernizaci ztrati svoji funkci, nebo
které je tfeba odstranit za G¢elem uvolnéni pro vystavbu novych objektu.

Pfed zahajenim demoliénich praci je nutné odpojeni vSech objektd od vSech zjisténych inzenyrskych
siti a zajisténi pfipojnych mist proti opétovnému zapojeni.Pfi vlastni demolici je tfeba mit na zfeteli,
Ze i potom se mohou vyskytnout inZzenyrskeé sité a pfipojky, které nejsou nikde evidovany.

Objekty budou demolovany vcetné zakladl v celkovém rozsahu a zaplnény zhutnénou zeminou.

Zumpy, septiky budou vy&erpany, nasledné dezinfikovany a nasledné zasypany. U suterénnich prostor
budou také provedeny zhutnéné zasypy.

Pfed zahajenim demolic budou vyzvéani spravci objektd k demontazi téch prvkl a zafizeni, ktera bude
Gcelné pouzit na jinych objektech (plastova okna a dvefe, pfipadné elektrické spotfebice a pfimotopy).

Demolice a demontdze budou se provadét pomoci ruéniho elektrického nafadi (bouraci kladiva,
sbije¢ky) u vétSich objektd bude rozbofeni provedeno strojni mechanizaci (buldozer, rypadlo
s demoli€nim nastavcem).

Material bude roztfidén dle ekologické zavadnosti (konstrukce kontaminované oleji, naftou, benzinem
apod.) a odvezen na uré¢ené skladky.

Seznam demolovanych objektt

¢. 1 - Provozni budova, Zumpa a oploceni

- Zastavéna plochav m?® 19,53 x 12,72 + 7 x 1,84 = 264,30
- Obestavény prostor m®: 1604,9

- Zelezobetonova zumpa o rozmérech vm: 3,5x 9 x 3

- Obestavény prostor v m®: 94,5

€. 2 - Rozvodna 27 kV a olejova jimka

- Rozméry v m: 15,0 x 7,5m
- Obestavény prostor v m® 47,25
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- Olejova jimka o rozmérech vm: 7,0 x 3,0 x 3,9
- Obestavény prostor v m® 82

. 3 - Rozvodna 110 kV

¢

- Zastavéna plocha m?: 165,06
- Obestavény prostor m?®: 329,76

¢

. 4 - Sklad u vstupu do arealu

- Zastavéna plocha v m* 57,42
- Obestavény prostor m®: 689,1

3.6.3.3. Ohtev vym én (€ast E.3.4)
SO 62-64-01 Cekanice, EOV

Vychozi stav

Ohfev vyhybek neni v nové feSeném Useku trati instalovan. Na prazském zhlavi ZST Tabor je
v soucasnosti instalovan elektricky ohfev vyhybek napéajeny ze systému TV 25kV AC 50 Hz
prostfednictvim blokové trafostanice 25/0,46 kV ,TS3 / R3-EOV" situované v km 82,894. Pfedmétny
stavajici systém je feSen tak, aby bylo mozno provést jeho dopInéni o 1 ks ohfivané vyhybky.

Navrzené reSeni

Rozsah feSeni ohfevu vyhybek v novém Useku trati je stanoven v ramci provozni dopravni technologie
stavby. Systém elektrického ohfevu bude dopInén na 1 ks vyhybky — €. 35, ktera je situovana v Useku
trati Tabor — Cekanice v km 83,473.

Vyhybka bude vybavena typovymi zavedenymi sestavami EOV. Napajeni bude provedeno
ze stavajiciho systému EOV na prazském zhlavi ZST Tabor — z trafostanice 25/0,46 kV
»TS3/R3-EOV". V rozvadéci R3-EOV bude vyuzit 1 x rezervni napajeci vystup uréeny pro 1 okruh EOV.
Vyhybka bude z hlediska ovladani a diagnostiky za¢lenéna do stavajiciho systému v ZST Tabor (rezim
»=automatika“ nebo ,ruéni obsluha“. Automaticky systém ovladani je fizen soustavou Cidel umisténych v
kolejisti, ru¢ni obsluhu je mozno provadét z ovladaciho panelu v dopravni kancelafi ZST Tabor). Bude
provedeno rozSifeni tohoto systému vcetné doplnéni 1 x ovladaného diagnostikovaného okruhu
na pracovisti dalkového ovladani na pracovisti elektrodispecera v Ceskych Budgjovicich.

Nova venkovni kabelizace napajeni a ovladani bude realizovana v souladu se stavajicim stavebnim
feSenim kolejisté jako pfiloz ke stavajici silnoproudé kabelizaci vedeni podél koleje ¢.2 v Useku
od TS3 k nové vyhybce &. 35. UloZeni do zemé& bude FeSeno v souladu s poZadavky platnych CSN
a TNZ a smérnic platnych v siti SZDC s.o.

Montaz systému a pokladka kabelizace bude probihat v souladu se stavebnimi postupy a s planem
vyluk.

Zmény proti PD

Rozsah EOV byl upraven dle redukovaného feSeni kolejiSté a dle schvalenych pozadavki dopravni
technologie Provedeni dalkoveho fizeni a diagnostiky systému EOV je v projektu feSeno v souladu
s v sou€asnosti platnymi smérnicemi v siti SZDC s.o.

Energeticka bilance

N&zev odbéru Pi [KW] Ps [kW]
EQOV (R-EOV3) 69 69
Celkem 69 69

Celkem ro¢ni spotfeba EOV (odhad): 55 MWh/rok

Energeticka bilance — vychozi stav:

Nazev odbéru Pi [kW] Ps [kW]
EQV (R-EOV3) 79 79
Celkem 79 79

Celkem roéni spotfeba EOV (odhad): 63 MWh/rok

Rozhodujici vyméry:

Souprava EQV na vyhybce: 1ks
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Systém Fizeni a diagnostiky EOV — rozSifeni 1x okruh: 1ks
Kabelové trasy nn v zemi: 670 m

SO 64-64-01 Chotoviny, EOV

Vychozi stav
Ohfev vyhybek neni v FeSeném Useku trati instalovan.

Navrzené reSeni

Rozsah feSeni ohfevu vyhybek je stanoven v ramci provozni dopravni technologie stavby. Celkovy
pocet vyhybek vybavenych ohfevem v feSeném Useku trati ¢ini 10 ks — vyhybky €. 1, 2, 3, 4, 5, 8, 9, 10,
11 a 12. Je navrZen systém elektrického ohfevu vyhybek.

Provedeni je navrzeno pomoci typovych zavedenych sestav EOV instalovanych na uréenych
vyhybkéach. Systém je napajen z trakéniho vedeni vn 25 kV AC 50 Hz pfes dvojici blokovych trafostanic
25/0,46 kV (trafostanice neni soucasti tohoto SO) situovanych na zhlavich v kolejisti. Vlastni jednotlivé
sestavy EOV jsou nasledné na nn strané napajeny z dvojice napdjecich fidicich rozvadécu -
umisténych po 1 ks v objektech trafostanic. Napdjeni je provedeno v souladu s podminkami pro odbér
elektrické energie v siti SZDC s.o. stanovenych Spravou Zzeleznicni energetiky. Ovladani ohfevu
vyhybek je provozovano v rezimech ,automatika“ nebo ,ru¢ni obsluha®“. Automaticky systém ovladani
je Fizen soustavou cidel (povétrnostni a teplotni) umisténych v kolejisti, ruéni obsluhu je mozno
provadét z ovladaciho panelu v dopravni kancelafi ZST Chotoviny a pfimo v pfislusnych napéjecich
fidicich rozvadécich. Ovladaci panel bude zaroven plinit funkci ,vzdaleného fidiciho a diagnostického
pracovisté” pro systém EOV ktery v Odbocce Zastavka Sudoméfice. Diagnostika provozu EOV bude
prostfednictvim sdélovacich pfenosovych cest pfenaSena na pracovisté elektrodispecera v Ceskych
Budéjovicich. Nova venkovni kabelizace napdjeni a ovladani bude realizovana v souladu s novym
stavebnim feSenim stanice a objektd ve stanici, kabely budou ukladany do zemé v souladu
s pozadavky platnych CSN a TNZ a smérnic platnych v siti SZDC s.o.

Montéz systému a pokladka kabelizace bude probihat v souladu se stavebnimi postupy a s planem
vyluk. Kompletni uvedeni do provozu bude realizovano po aktivaci dalkovych pfenosovych cest
v Gseku Chotoviny — Dispe&erské pracovisté Ceské Budgjovice. Nepfedpoklada se nutnost zajistovani
provozu systému EOV provizornim zplsobem v prabéhu vystavby.

Zmény proti PD

Pocet vyhybek vybavenych EOV v projektu odpovida nové stanovenym pozadavkim provozni
a dopravni technologie stavby. Provedeni dalkoveého fizeni a diagnostiky systéemu EOV je v projektu
feSeno v souladu s v sou€asnosti platnymi smérnicemi v siti SZDC s.o.

Energeticka bilance

Nazev odbéru Pi [kW] Ps [kW]
EOV — zhlavi smér C. Budgjovice 47,8 47,8
EOQOV — zhlavi smér Praha 33,8 33,8
Celkem 81,6 81,6

Celkem ro¢ni spotfeba EOV (odhad): 65 MWh/rok

Rozhodujici vyméry

Napajeci fidici rozvadé¢ EOV: 2 ks
Souprava EQV na vyhybce: 10 ks
Systém fizeni a diagnostiky EOV: 1ks
Kabelové trasy nn v zemi: 2150 m

SO 66-64-01 Sudom éfice, EQOV

Vychozi stav
Ohfev vyhybek neni v feSeném Useku trati instalovan.

Navrzené reSeni

Rozsah feSeni ohfevu vyhybek je stanoven v rdmci provozni dopravni technologie stavby. V Odbocce
Sudoméfice zastavka je ohfevem vybaven 1 ks vyhybky — vyhybka €. 1. Ohfev je instalovan v souladu
s funkci vyhybky jako docasny do doby realizace navazujici stavby smér Praha. Je navrzen systém
elektrického ohfevu vyhybek.
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Provedeni je navrzeno pomoci typové zavedené sestavy EOV instalované na vyhybce. Systém je
napajen z distribuéni sité 400V AC 50 Hz. Napajeni je feSeno v ramci stavajici pFipojky nn
z distribuéni sité nn E.ON spole¢né pro dalSi odbéry v Odbocce Sudoméfice zastavka s hlavnim
jistiéem dimenze 3x63 A. Vlastni sestava EOV je nasledné napajena z napajeciho fidiciho rozvadéce
umisténého v pilifi v kolejisti. Napajeni je provedeno v souladu s podminkami pro odbér elektrické
energie v siti SZDC s.0. stanovenych Spravou Zelezniéni energetiky. Ovladani ohfevu vyhybek je
provozovano v rezimech ,automatika“ nebo ,ruéni obsluha“. Automaticky systém ovladani je fizen
soustavou ¢idel (povétrnostni a teplotni) umisténych v kolejisti, ruéni obsluha probiha ze ,vzdaleného
fidiciho a diagnostického pracovisté“ v dopravni kancelafi ZST Chotoviny a v napajecim Fidicim
rozvadéci v kolejisti. Diagnostika provozu je prendSena stejnym na pracovisté elektrodispecera
v Ceskych Budsjovicich. Datové propojeni se ,vzdalenymi pracoviti je FfeSeno prostfednictvim
sdélovacich pfenosovych cest. Nova kabelizace napajeni a ovladani bude realizovana v souladu
s novym stavebnim feSenim prostoru kolejisté, kabely budou ukladdany do zemé v souladu
s pozadavky platnych CSN a TNZ a smérnic platnych v siti SZDC s.o.

Montéz systému a pokladka kabelizace bude probihat v souladu se stavebnimi postupy a s planem
wyluk. Kompletni uvedeni do provozu bude realizovano po aktivaci dalkovych pfenosovych cest
v iseku Sudoméfice — Chotoviny — Dispecerské pracovisté Ceské Budgjovice. Nepfedpoklada
se nutnost zajiStovani provozu systému EOV provizornim zplsobem v pribéhu vystavby.

Zmény proti PD

V projektu je nové zajistovano ovladani systému EOV ze ZST Chotoviny v souladu s koncepci fizeni
pfedmétneho Useku trati. Provedeni dalkového Fizeni a diagnostiky systému EOV je v projektu feSeno
v souladu s v sou¢asnosti platnymi smérnicemi v siti SZDC s.o.

Energeticka bilance

Néazev odbéru Pi [kW] Ps [kW]
EQV 12,3 12,3
Celkem 12,3 12,3

Celkem roéni spotfeba EOV (odhad): 13 MWh/rok

Rozhodujici vyméry

Napajeci Fidici rozvadé¢ EQV: 1ks
Souprava EQV na vyhybce: 1ks
Kabelové trasy nn v zemi: 350 m

3.6.3.4. Rozvody vn, nn, osv étleni a dalkové ovladani odpojova ¢u (€ast E.3.6)

SO 62-62-01 CGekanice, Uprava rozvodu nn a osv__ étleni

Vychozi stav

Vyhybna Cekanice je napéjena z distribuéni sit& vn E.ON Distribuce a.s. z venkovniho vedeni vn 22 kV
prostfednictvim stoZarové trafostanice 22/0,4 kV v majetku SZDC s.o. situované pobliz Zelezniéni trati.
Z trafostanice jsou napdjeny prostfednictvim venkovnich rozvadé&l a kabelovych skfini veSkeré
odbéry v prostoru vyhybny, dale odbé&r aredlu v majetku CD a.s. v Kosinské ulici a odbé&r objektd
v soukromém vlastnictvi (t.€. Akcenta Service a.s.). Napajeci kabely jsou ulozeny v zemi.

Venkovni osvétleni je zajisténo stahovacimi svitidly na stoZarech typu JZ vy3ky do 14 m, osvétleni je
ve vétSim rozsahu jiz demontovano. Ovladani je provadéno mistni obsluhou z budovy stavédla
na budéjovickém zhlavi.

Navrzené reSeni

Stavajici stozarova trafostanice bude nahrazena trafostanici blokovou umisténo v nové provozni
budové — soucgést souvisejicich SO a PS. Stavajici rozvadéc¢ trafostanice, venkovni rozvadéce,
kabelové skfiné a kabelovy rozvod nn budou kompletné zruSeny a nahrazeny novym zafizenim. Novy
hlavni rozvadé¢ bude instalovan v nové provozni budové, pro potfeby napojeni zafizeni se zvySenymi
naroky na parametry napajeni bude zfizen rozvadé¢ zalohované sité (uvedena technologie je soucasti
souvisejiciho PS). V ramci tohoto SO bude vybudovana nova venkovni kabelizace napajeni,
realizovana v souladu s novym stavebnim feSenim kolejiSté a souvisejicich objektd. Kabely budou
ukladany do zemé nebo do kabelovych prostor v provozni budové v souladu s pozadavky platnych
CSN a TNZ a smérnic platnych v siti SZDC s.0. Soudasti feSeni bude zajisténi napajeni nové
technologie zabezpecovaciho zafizeni z pozadovanych zdroju tzn. z trakéniho vedeni vn 25 kV AC
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50 Hz prostfednictvim blokové trafostanice 25/0,40 kV (trafostanice neni soucéésti tohoto SO)
a ze standardni sité nn pfipojkou 400 V AC 50 Hz z hlavniho rozvadéce.

Stavajici venkovni osvétleni bude kompletné zruSeno, nové bude instalovano zafizeni venkovniho
osvétleni v rozsahu dle pozadavk( spravce, provozovatele a investora zafizeni. Navrzené parametry
osvétleni na stanovené plose kolejisté odpovidaji platngym CSN. Osvétleni bude zajisténo vybojkovymi
svitidly umisténymi bud na samostatnych stozarech vySky 12 m. Soucésti tohoto SO bude dopInéni
stavajiciho osvétleni na prazském zhlavi ZST Tabor za G&elem osvétleni nové pokladané vyhybky
€. 35 v souladu s poZadavky provozovatele drazni dopravy, odpovédnych slozek spravce infrastruktury
ainvestora stavby. Toto osvétleni bude napajeno ze stavajiciho rozvodnu nn, feSeno bude
vybojkovymi svitidly umisténych na konstrukcich trakéniho vedeni ve vySce 11 m nad temenem
kolejnice. Ovladani veSkerého venkovniho osvétleni je provozovéano v rezimech ,automatika“ nebo
.,fuéni obsluha“. Automaticky systém ovladani je fizen soustavou cidel (soumrakové cidlo, ¢asovy
regulator), ruéni obsluhu je mozno provadét z ovladaciho panelu v dopravni kancelafi ZST Tabor
a pfimo v rozvodné nn v provoznim objektu na Vyhybné Cekanice (nové ZST Tabor Obvod Cekanice).
Diagnostika provozu osvétleni bude prostfednictvim sdélovacich pfenosovych cest pfenaSena
na pracovisté elektrodispesera v Ceskych Budgjovicich.

Napajeni jednotlivych odbérl a systému ve stanici je provedeno v souladu s podminkami pro odbér
elektrické energie v siti SZDC s.0. stanovenych Spravou Zelezni¢ni energetiky.

Montéz zafizeni a pokladka kabelizace budou probihat v souladu se stavebnimi postupy stavby,
s planem vyluk a s ohledem na harmonogram uvadéni novych technologickych zafizeni do provozu.

Zmény proti PD

V projektu navrZzené FeSeni respektuje zménu koncepce napajeni odbérného mista tzn. nahradu
stavajici stozarové trafostanice za trafostanici blokovou, situovanou do nového provozniho objektu.
Z hlediska parametrti venkovniho osvétleni jsou v projektu respektovany podminky v soucasnosti
platné CSN. Dalkového fizeni a diagnostika systému osvétleni jsou v projektu navrzeny v souladu
s v sougasnosti platnymi smérnicemi v siti SZDC s.o.

Energeticka bilance — navrzené reseni

Nazev odbéru Pi [kwW]  Ps[kW]
Technologie zabezpec€ovaci zafizeni 12 10
Technologie sdélovaci zafizeni 8 6
Provozni budova — elektroinstalace 10 2
Provozni budova — vytapéni, chlazeni 12 6
Areal CD a.s. 25 5
Objekt AKCENTA Service a.s. 65 35
Venkovni osvétleni 1 1
Celkem 133 65

Celkem roéni spotfeba (odhad): 128 MWh/rok

Energeticka bilance — vychozi stav

N&zev odbéru Pi [kW]  Ps [kW]
Aredl Vyhybna Cekanice, venk. osvétleni 12 6
Ostatni 110 40
Celkem 122 46

Celkem ro¢ni spotieba EOV (dle podkladd SZE): 69 MWh/rok

Rozhodujici vyméry

Osvétlenti: 3 ks
Kabelové trasy nn v zemi: 240 m

S0 62-62-02 Gekanice, DOUO

Vychozi stav

Ve stavajicim stavu je ve stanici zajiSténo dalkové ovlddani odpojovacu trakéniho vedeni pomoci
ovladaciho panelu umisténého v objektu stavédla na budéjovickém zhlavi vyhybny. Rozvody od panelu
pohonim jsou provedeny Cu kabely ulozenymi v zemi, kabely jsou uloZzeny v rdznych hloubkéach
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s rliznou pFesnosti zaméfeni polohy. Napajeni systému DOUO je provedeno z rozvodu nn sité 230 V
AC 50 Hz. Celkem jsou ovladany 4 ks odpojovacu.

Navrzené reSeni

V ramci feSeni nového trakéniho vedeni dojde demontazi vSech stavajicich motorovych pohont
odpojovacu. Stavajici systém DOUO bude zrusen. V novém stavu budou jako souéast Gprav trakéniho
vedeni instalovany celkem 3 ks novych motorovych pohont, které budou vybaveny dalkovym
ovladanim. Jedna se o pohony odpojovacl €. 13A, 13B, Z158. Novy systém déalkového ovladani je
navrzen v technologickém provedeni pouZivaném v oblasti spravy SDC SEE Ceské Budé&jovice
ovladaci rozvod je provozovan v siti 230V AC 50 Hz. Novy panel ovladani a diagnostiky bude
instalovan v rozvodn& nn v nové provozni budové Vyhybny Cekanice (nové ZST Tabor Obvod
Cekanice), napajeni systému bude provedeno ze zalohované sité feSené v ramci souvisejiciho PS.
ZaFizeni bude obsahovat vystup pro pfipojeni do DRT za Géelem zajisténi dalkového ovladani
a diagnostiky z pracovidté elektrodispecera v Ceskych Budsjovicich. Nova venkovni kabelizace
napdjeni a ovladani bude realizovana v souladu s novym stavebnim feSenim kolejisté a provozni
budovy. Kabely budou uklddany do zemé a do kabelového kanalu v provozni budové v souladu
s pozadavky platnych CSN a TNZ a smérnic platnych v siti SZDC s.o.

Montéz zafizeni a pokladka kabelizace budou probihat v souladu se stavebnimi postupy stavby,
s planem vyluk a s ohledem na harmonogram uvadéni novych technologickych zafizeni do provozu.

Rozhodujici vyméry

Novy systém ovladani UO: 9ks
Kabelové trasy ovladaci kabelizace: 90 m

SO 62-62-03 CGekanice, Uprava p Fipojky nn pro aredl €D

Vychozi stav

Pro pfedmétny areal situovany pobliz Zelezni¢ni trati v KoSinské ulici je vedena kabelova pfFipojka nn
z rozvadéée nn situovaného u stozarové trafostanice v majetku SZDC s.o. Napéjeni siti 400 V AC
50 Hz je zajisténo z uvedené trafostanice. Kabelova pfipojka je v arealu ukoncéena v pojistkové skfini.
Napéjeci kabelizace je ulozena v zemi.

Navrzené reSeni

Stavajici pfipojka nn je nahrazena novou kabelovou pfipojkou vedeno z rozvodny nn situované
do nové provozni budovy Vyhybny Cekanice (nové ZST Tabor Obvod Cekanice). Piipojka bude FeSena
paralelnim kabelovym vedeni nn uloZenym v zemi, napojeni v aredlu CD bude provedeno ve stavajici
kabelové skfini po odpojeni stavajici pripojky. Pfedmétné napajeni je provedeno v souladu
s pozadavky stanovenych Spravou Zelezniéni energetiky. Kabelové vedeni bude trasovano v soubé&hu
s dalSi napdjeci a ovladaci kabelizaci vedené podél Zelezni¢ni trati v souladu s novym stavebnim
feSenim kolejisté a dale v prostorach arealu CD a.s. Kabely budou v celé trase ukladany do zemé a to
v souladu s poZadavky platnych CSN a TNZ a smérnic platnych v siti SZDC s.o.

Pokladka kabelizace bude probihat v souladu se stavebnimi postupy stavby a s planem vyluk.

Rozhodujici vyméry

Kabelové trasy nn v zemi: 200 m
SO 62-62-04 Cekanice, Uprava p Fipojky 22 kV - éast SZDC

Vychozi stav

Odbérné misto je napajeno z distribucni sité vn E.ON — venkovniho vedeni vn 22 kV prostfednictvim
stozarové trafostanice 22/0,4 kV v majetku SZDC s.o. situované pobliz zelezniéni trati.

Navrzené reSeni

Odbérné misto bude nové napajeno prostfednictvim nové blokové trafostanice 22/0,4 kV umisténé
v nové provozni budové na pozemku v majetku SZDC s.o. Stavajici stozarova trafostanice bude
v ramci tohoto SO zruSena a demontovana a pro novou blokovou trafostanici bude vybudovana nova
kabelova pripojka vn 22 kV napojend na stavajici venkovni vedeni vn 22 kV. Odpojeni stavajici
trafostanice a Upravu venkovni linky vn za Géelem napojeni kabelového svodu bude zajiSténo v rdmci
souvisejiciho SO 62-73-31 Cekanice, Uprava piipojky 22 kV - &ast E.ON. Nova kabelova pfipojka vn
bude FeSena trojici jednozilovych vn kabeld Al jadrem, kabelovy svod bude feSen standardnim
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zpusobem pres Usekovy odpina¢ a svodi¢e prepéti na novém koncovém betonovém stozaru (stozar
a odpinac jsou soucasti SO 62-73-31), kabelové vedeni bude ukon&eno v rozvodné vn 22 kV v nové
provozni budové ve vstupnim poli rozvadée vn. Kabelové vedeni bude ulozeno mezi stozarem
a budovou v zemi. UloZeni bude provedeno v souladu s pozadavky platnych CSN a TNZ a smérnic
platnych v siti SZDC s.o.

Montaz zafizeni a pokladka kabelizace budou probihat v souladu se stavebnimi postupy stavby,
s planem vyluk a s ohledem na harmonogram uvadéni novych technologickych zafizeni do provozu.

Zmény proti PD
Jedna se o nové zafazeny stavebni objekt.

Rozhodujici vyméry

Kabelové trasy vn: 150 m
SO 63-62-01 Gekanice - Chotoviny, p _fipojka nn pro PZZ v km 87,639

Vychozi stav

Odbérné misto v sou¢asném stavu zahrnuje napajeni objektu Hradla VVrazna. Je napéajeno z distribu¢ni
sité E.ON zavésnym kabelem nn, dimenze hlavniho jisti€e je 3 x 20 A.

Navrzené reSeni

Stavajici pFipojka bude zrusena a nahrazena kabelovou pFipojkou nn v majetku SZDC s.o. napajejici
odbér nového prejezdového zabezpedovaciho zafizeni. Objekt hradla nebude nové pfipojovan. Nova
pfipojka bude napajena ze systému vlastni spotfeby TT Chotoviny - z TS 22/0,4 kV resp. z hlavniho
rozvadéce umisténého v rozvodné nn. Napojeni bude provedeno pres oddélovaci transformator
za Ucelem zajiSténi oddéleni potencialu napajeci stanice. Hlavni rozvadé¢ a oddélovaci transformator
nejsou soucasti tohoto SO. Vlastni pfipojka bude feSena kabelovym vedeni nn ulozenym v zemi.
Pfipojka bude ukoncena v elektromérovém rozvadéci situovaném do mista pfejezdu v km 87,639
pobliz objektu nové technologie prejezdového zabezpecovaciho zafizeni. Pfedmétné napajeni je
provedeno dle podminek stanovenych Spravou Zelezni¢ni energetiky. Kabelové vedeni bude trasovano
v soubéhu s kabelizaci zabezpeCovaciho zafizeni podél trati. Kabely budou ukladany do zemé
v souladu s poZadavky platnych CSN a TNZ a smérnic platnych v siti SZDC s.o.

Pokladka kabelizace bude probihat v souladu se stavebnimi postupy stavby a s ohledem
na harmonogram uvadéni novych technologickych zafizeni do provozu.

Zmény proti PD

Jedna se o nové feSeni koncepce napajeni nahrazujici plvodné navrhovanou pfipojku ze systému TV
25 kV AC 50 Hz.

Energeticka bilance — navrzené reSeni

Néazev odbéru Pi [kwW]  Ps[kW]
Technologie zabezpecéovaciho zafizeni 4 2,5
Elektroinstalace objektu 2 15
Celkem 6 4

Celkem ro¢ni spotfeba (odhad): 57 MWh/rok

Rozhodujici vyméry

Kabelové trasy nn v zemi: 2050 m

SO 64-62-01 Chotoviny, Uprava rozvodu nn a osv___ étleni

Vychozi stav

ZST Chotoviny je napdjena z distribuéni sité nn E.ON Distribuce a.s. prostfednictvim 2 x odb&rného
mista — dimenze 3 x 60 A (ZST) a dimenze 3 x 25 A (technologie sdé&lovaciho zafizeni). Venkovni
kabelové rozvody nn v ZST Chotoviny jsou napajeny z hlavniho rozvadéce ktery je situovan v dopravni
kancelafi stanice. Venkovni kabelové rozvody zajistuji napajeni vSech odbérl v prostoru stanice
prostfednictvim pFipojkovych a zasuvkovych skfini v aredlu ZST. Napéjeci kabely jsou uloZzeny v zemi.

Venkovni osvétleni je zajisténo stahovacimi svitidly na stoZarech typu JZ vy3ky do 14 m. Osvétleni,
jeho parametry a technicky stav zafizeni odpovidaji normam platnym v dobé realizace. Napajeni je
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zajisSténo kabelovym rozvodem nn v zemi napajenym z hlavniho rozvadéce a z rozvadéct v budovéch
stavédel na zhlavich. Ovladani je provadéno mistni obsluhou stanice.

Navrzené reSeni

Stavajici dvojice pfipojek nn je nahrazena jednou pfipojkou nn 400 V AC 50 Hz napajenou ze systému
vlastni spotfeby TT Chotoviny - TS 22/0,4 kV v provozni budové TT. Stavajici pfipojka 3 x 60 A bude
ponechana pro Géely napéajeni mimo odbé&ry SZDC s.o., pfipojka 3 x 25 A bude zrudena. Stavajici
hlavni rozvadé¢ a kabelovy rozvod nn budou kompletné zruSeny a nahrazeny novym zafizenim. Novy
hlavni rozvadé&é bude instalovan v nové provozni budové ZST Chotoviny, pro potfeby napojeni zafizeni
se zvySenymi naroky na parametry napajeni bude zfizen rozvadé¢ zajisténé a zalohované sité. Cast
rozvodd nn bude napajena pfimo z rozvodny nn TT Chotoviny. Nova venkovni kabelizace napajeni
a ovladani bude realizovana v souladu s novym stavebnim FeSenim stanice a objektd ve stanici, kabely
budou ukladany do zemé nebo do kabelovych prostor v budovach v souladu s pozadavky platnych
CSN a TNZ a smérnic platnych v siti SZDC s.0. Soudasti feSeni bude zajisténi napajeni nové
technologie zabezpecovaciho zafizeni z poZzadovanych zdroju tzn. z trakéniho vedeni vn 25 kV AC
50 Hz prostfednictvim blokové trafostanice 25/0,40 kV (trafostanice neni soucéésti tohoto SO)
a ze standardni sité nn prostfednictvim spolec¢né pripojky nn 400 V AC 50 Hz.

Stavajici venkovni osvétleni stanice bude kompletné zruSeno, nové bude instalovdn systém
venkovniho osvétleni v rozsahu dle poZadavkl provozovatele drazni dopravy, odpovédnych slozek
spravce infrastruktury a investora stavby. Navrzené parametry osvétleni na stanovenych plochéach
kolejisté, nastupist, pristupovych cest pro cestujici a na vykladkové ploSe odpovidaji platnym CSN.
Osvétleni bude zajisténo vybojkovymi svitidly umisténymi bud na samostatnych stozarech vysky
6 - 12 m nebo na stozarech trakéniho vedeni ve vySce 11 — 12 m nad temenem kolejnice. Ovladani
venkovniho osvétleni je provozovano v rezimech ,automatika“ nebo ,ruéni obsluha“. Automaticky
systém ovladani je fizen soustavou ¢idel (soumrakové ¢idlo, ¢asovy regulator), ruéni obsluhu je mozno
provadét z ovladaciho panelu v dopravni kancelafi ZST Chotoviny. Diagnostika provozu osvétleni bude
prostfednictvim sdélovacich prenosovych cest prenaSena na pracovisté elektrodispedera v Ceskych
Budéjovicich.

Napajeni jednotlivych odbérl a systému ve stanici je provedeno v souladu s podminkami pro odbér
elektrické energie v siti SZDC s.o. stanovenych Spravou Zelezni€ni energetiky.

Montaz zafizeni a pokladka kabelizace budou probihat v souladu se stavebnimi postupy a s planem
wyluk a s ohledem na harmonogram uvadéni novych technologickych zafizeni do provozu. V pribéhu
vystavby budou zajiStovana provizorni feSeni, zejména z ohledem na postupné zprovoznovani novych
technologii a potfeby zajiSténi provozu osobni dopravy.

Zmény proti PD

V projektu je respektovano premisténi vSech technologii a pracovisté obsluhy do nové navrhované
provozni budovy v ZST. Vzhledem ke nové navrzené konfiguraci kolejisté, k novym poZzadavkim
na rozsah a feSeni osvétleni neni v projektu uvazovano s pouzitim osvétlovacich vézi vysky 20 - 22 m.
Parametry osvétleni jsou v projektu navrzeny v souladu s v soudasnosti platnymi CSN, dalkového
fizeni a diagnostika systému osvétleni jsou feSeny v souladu s v soucasnosti platnymi smérnicemi
v siti SZDC s.o.

Energeticka bilance — navrzené reseni

Néazev odbéru Pi [kW]  Ps[kW]
Technologie zab. zafizeni 25 20
Technologie sdél.zafizeni 13 8
Technologie ve. pfisluSenstvi vytahu 12 12
Provozni budova — elektroinstalace 9 5
Provozni budova — vytapéni, chlazeni 10 10
Podchod 15 1,5
Venkovni osvétleni 10,5 10,5
Celkem 81 67

Celkem roéni spotfeba (odhad): 157 MWh/rok

Energeticka bilance — vychozi stav

N&zev odbéru Pi [kW]  Ps [kW]
Vypravni budova, stanice, venk. osvétleni 27 20
Stavédlo 1, vytapéni, venk. osvétleni 9 8
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Stavédlo 2, vytapéni, venk. osvétleni 13 12
Celkem 49 40

Celkem ro¢ni spotieba EOV (dle podkladd SZE): 50 MWh/rok

Rozhodujici vyméry

Rozvadé&ce nn: 1ks
Osvétleni: 31ks
Kabelové trasy nn v zemi: 1900 m

SO 64-62-02 Chotoviny, DOUO

Vychozi stav

Ve stavajicim stavu je ve stanici zajiSténo dalkové ovladani odpojovacu trakéniho vedeni pomoci
ovlddaciho panelu umisténého v objektu TT Chotoviny a ovladaciho panelu v dopravni kancel&fi
stanice. Rozvody k od paneldl pohonim jsou provedeny Cu kabely ulozenymi v zemi, kabely jsou
ulozeny v rdznych hloubkach s rdznou presnosti zaméfeni polohy. Napajeni systtmu DOUO je
provedeno v TT Chotoviny z vlastni spotfeby napdjeci stanice, v dopravni kancelafi z rozvodu nn
stanice — pfipojky 230 V AC 50 Hz. Celkem je ovladano 9 ks odpojovacu. Ve stanici jsou dale umistény
2 ks ovladacich skfini zkratovact trakéniho vedeni.

Navrzené reSeni

V ramci feSeni nového trakéniho vedeni dojde demontazi vSech stavajicich motorovych pohont
odpojovacu. Stavajici systém DOUO bude na obou pracovistich zruen. V novém stavu bude jako
soucast Uprav trakéniho vedeni instalovano celkem 29 ks novych motorovych pohond, které budou
vybaveny dalkovym ovladanim. Jedna se o pohony odpojovac¢i ¢. N101, N102, N111, N112, N201,
N202, NP1, NP2, NP11, NP12, 3, 3A, 3B, 5, 13, 13A, 13B, 23, 33, 43, 201, 202, 401, 402, 411, 412,
Z108, Z118. Novy systém dalkového ovladani je navrzen v technologickém provedeni pouzivaném
v oblasti spravy SDC SEE Ceské Budé&jovice ovladaci rozvod je provozovan v siti 230 V AC 50 Hz.
Novy panel ovlddani a diagnostiky bude instalovan v dozorné v nové provozni budové TT Chotoviny,
napajeni systému bude provedeno ze zalohované sité feSené v ramci systému vlastni spotfeby.
Zafizeni bude obsahovat vystup pro pfipojeni do DRT za Uéelem zajisténi dalkového ovladani
a diagnostiky z pracovisté elektrodispecera v Ceskych Bud&jovicich. Nova venkovni kabelizace
napajeni a ovladani bude realizovana v souladu s novym stavebnim feSenim v arealu napajeci stanice,
v nové ZST Chotoviny, kabely budou ukladany do zemé a do kabelového kanalu v provozni budové TT
Chotoviny v souladu s pozadavky platnych CSN a TNZ a smérnic platnych v siti SZDC s.o.

Montaz systému a pokladka kabelizace budou probihat v souladu se stavebnimi postupy, s planem
vyluk a s ohledem na harmonogram uvadéni novych technologickych zafizeni do provozu. V pribéhu
vystavby budou zajiStovana provizorni feSeni tak aby byly splnény poZadavky provozovatele
na déalkové Fizeni ur¢enych provozovanych odpojovacu trakéniho vedeni.

Rozhodujici vyméry

Provizorni systém ovladani Uo: 5 ks
Novy systém ovladani UO: 28 ks
Kabelové trasy ovladaci kabelizace: 3100 m

SO 64-62-03 Chotoviny, p _Fipojka nn pro provozni budovu

Vychozi stav

ZST Chotoviny je napajena z distribucni sit¢ nn E.ON Distribuce a.s. prostfednictvim 2 x odbérného
mista — dimenze 3 x 60 A (ZST) a dimenze 3 x 25 A (technologie sdélovaciho zafizeni).

Navrzené reSeni

Stavajici dvojice pfipojek nn je nahrazena jednou pfipojkou nn 400 V AC 50 Hz napajenou ze systému
vlastni spotfeby TT Chotoviny - TS 22/0,4 kV v provozni budové TT. Nova pfipojka bude napajena
z hlavniho rozvadéce v rozvodné nn TT Chotoviny, napojeni bude provedeno pfes oddélovaci
transformator za Ucelem zajisténi oddéleni potencialu napajeci stanice. Hlavni rozvadé¢ a oddélovaci
transformator nejsou soucasti tohoto SO. Vlastni pfipojka bude FfeSena paralelnim kabelovym vedeni
nn ulozenym v zemi, napojeni bude provedeno v arealu TT Chotoviny v pojistkové skfini (skfifi neni
souc¢éasti tohoto SO). Ukoncena bude na pfipojnicich vstupniho odpinaciho pfistroje v hlavnim
rozvadédi v nové provozni budové ZST Chotoviny. Pfedmétné napéjeni je provedeno v souladu
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s pozadavky stanovenych Spravou zZelezniéni energetiky. Kabelové vedeni bude trasovano v soubé&hu
s dalSi napajeci a ovladaci kabelizaci v arealu stanice a v souladu s novym stavebnim feSenim
kolejisté a souvisejicich objektt ve stanici. Kabely budou ukladany do zemé, v provozni budové
do kabelového kanalu. UloZeni bude provedeno v souladu s poZzadavky platnych CSN a TNZ a smérnic
platnych v siti SZDC s.o.

Pokladka kabelizace bude probihat v souladu se stavebnimi postupy stavby, s planem wvyluk
a s ohledem na harmonogram uvéadéni novych technologickych zafizeni do provozu.

Rozhodujici vyméry

Kabelové trasy nn v zemi: 800 m
SO 64-62-04 TT Chotoviny, Gprava p Fipojky 22 kV - &ast SZDC

Vychozi stav

Systém vlastni spotfeby v Napdjeci stanici Chotoviny (TT Chotoviny) je napdjen z distribucni sité vn
E.ON — venkovniho vedeni vn 22 kV. Napajeni zajiStuje stozarova trafostanice 22/0,4 kV pfihradové
konstrukce umisténd v arealu TT.

Navrzené reSeni

V ramci nové technologie TT Chotoviny bude systém vlasti spotfeby napajen prostfednictvim nové
blokové trafostanice 22/0,4 kV umisténé v nové provozni budové. Stavajici stozarova trafostanice
bude v rdmci tohoto SO zruSena a demontovana a pro novou blokovou trafostanici bude vybudovana
nova kabelova pfipojka vn 22 kV napojena na stavajici venkovni vedeni vn 22 kV. Odpojeni stavajici
trafostanice a Upravu venkovni linky vn za G¢elem napojeni kabelového svodu bude zajiSténo v ramci
souvisejiciho SO 64-73-31 TT Chotoviny, Uprava pfipojky 22 kV - ¢ast E.ON. Novéa kabelové pfipojka
vn bude feSena trojici jednozilovych vn kabeld Al jadrem, kabelovy svod bude feSen standardnim
zpusobem pres Usekovy odpina¢ a svodi¢e prepéti na novém koncovém betonovém stozaru (stozar
a odpinac jsou soucasti SO 64-73-31), kabelové vedeni bude ukon&eno v rozvodné vn 22 kV v nové
provozni budové TT Chotoviny ve vstupnim poli rozvadéce vn. Kabelové vedeni bude uloZzeno mezi
stozarem a budovou v zemi, v provozni budové v kabelovém kanalu. UloZeni bude provedeno
v souladu s poZadavky platnych CSN a TNZ a smérnic platnych v siti SZDC s.o.

Montaz a pokladka kabelizace budou probihat v souladu se stavebnimi postupy rekonstrukce TT
Chotoviny a v souladu s uvadénim jednotlivych novych technologii do provozu.

Rozhodujici vyméry

Kabelové trasy vn: 50 m
SO 64-62-05 TT Chotoviny, Uprava rozvodu nn a osv__étleni

Vychozi stav

V aredlu napdjeci stanice (TT Chotoviny) je zajiStén kabelovy rozvod nn napajeny z 3 - fazového
systému vlasti spotfeby. Kabelovy rozvod je ur¢en pro napajeni objektl v aredlu v&. rozvodny 110 kV
a pro zafizeni venkovniho osvétleni.

Osvétlen na venkovnich plochach napéjeci stanice je provedeno pomoci stahovacich vybojkovych
svitidel na stozarech JZ konstrukéni vysky do 12 m. V prostoru rozvodny 110 kV je toto osvétleni
dopIlnéno vybojkovymi svétlomety upevnénymi na konstrukcich technologie rozvodny. Osvétleni je
ovladano mistné obsluhou napajeci stanice z budovy. Napajeci kabely jsou uloZzeny v zemi.

Navrzené reSeni

Stavajici rozvod nn bude kompletné zruSen. VeSkeré nové odbéry v aredlu budou napajeny z nového
rozvadéce 3 - fazového systému vlastni spotfeby 400 V AC 50 Hz v provozni budové, dale budou
zfizeny pripojky pro technologie napajené systémem 110 V DC a systémem zéalohované sité 230 V AC
50 Hz pfipadné dle pozadavk( napéajenych technologii. Kabelové vedeni bude pokladano do novych
objektd stani transforméator 110 kV a do objektu SKR.

Stavajici venkovni osvétleni v aredlu bude kompletné zruSeno, nové bude instalovan systém
venkovniho osvétleni v rozsahu dle poZadavki provozovatele a investora zafizeni. Navrzené
parametry osvétleni na stanovenych pfijezdovych a manipulaénich plochach v napéjeci stanici
avrozvodné vvn 110 kV odpovidaji poZadavkim platné CSN. VeSkeré feSené osvétleni bude
zajisténo vybojkovymi svitidly umisténymi bud’ na fasadach budov nebo na samostatnych stozarech

strana 158



Modernizace trati Tabor — Sudomérice u Tabora

vySky 6 m. Ovladani venkovniho osvétleni je provozovano v rezimech ,automatika“ nebo ,rucni
obsluha“. Automaticky systém ovladani je fizen soustavou Cidel (soumrakové ¢idlo, ¢asovy regulator),
ruéni obsluhu je mozno provadét z povéfenym personalem spinaci uvnitf provozni budovy a budov
stani transforméatord 110 kV. Venkovni osvétleni bude mozno ovladat v rdmci systému DRT dalkové
z pracovisté elektrodispedera v Ceskych Budg&jovicich. Nové kabely budou v aredlu ukladany
do kabelovodl, do kabelovych prostor v budovach, nebo pfimo do zemé v souladu s pozadavky
platnych CSN a TNZ a smérnic platnych v siti SZDC s.o.

Montaz zafizeni a pokladka kabelizace bude probihat v souladu se stavebnimi postupy v arealu
napéjeci stanice a v rozvodné nn. V prubéhu stavby bude zajiSténo provizorni napajeni pro potfeby
technologie ,provizorniho napédjec¢e“ a dale napajeni pro potfeby aktivaci novych technologickych
zafizeni.

Energeticka bilance — navrzené reSeni

N&zev odbéru Pi [kW]  Ps [kW]
Technologicka zafizeni TT Chotoviny 54 21,5
Vytapéni 23 10
Vzduchotechnika 25 25
Provozni budova — elektroinstalace 24 14
Stéani traf 110 kV — elektroinstalace 5 2
Venkovni osvétleni 2 2
Celkem 133 74,5

Celkem roéni spotfeba (odhad): 91 MWh/rok

Energeticka bilance — vychozi stav

N&zev odbéru Pi [kW]  Ps [kW]
Provozni budova, venkovni osvétleni 37 25
Celkem 37 25

Celkem roéni spotfeba (dle podkladi SZE): 61 MWh/rok

Rozhodujici vyméry

Rozvadéce nn: 1ks
Osvétleni: 16 ks
Kabelové trasy nn: 190 m

SO 65-62-01  Chotoviny - Sudom érice, osv étleni tunelu

Navrzené reSeni

Novy dvoukolejny tunel délky 430 m situovany v km 93,239 (vjezdovy portal) — km 93,669 (vyjezdovy
portal) bude na zakladé poZadavku investora stavby SZDC s.o. vybaveno systémem osvétleni
s umisténim svétlenych zdrojl ve vySce 2,1 m nad plochou kolejisté.

Ugelem instalace tohoto zafizeni je zajisténi orientaéniho osvétleni v prostoru tunelu, parametry tohoto
osvétleni jsou dimenzovany dle pozadavkd normy CSN EN 1838 (stanoveny pro potfeby nouzového
osvétleni). Pfedmétné osvétleni neni uréeno pro ,pracovni osvétleni* v prostoru tunelu a pro ucely
,houzového unikového osvétleni* — feSi SO 65-62-01.1. Zafivkova svitidla jsou upevnéna na sténach
tunelu po obou stranach kolejisté ve vySe specifikované vysce, technické provedeni svitidel odpovida
provoznim podminkdm v Zelezni¢nim tunelu véetné respektovani planované rychlosti projizdéjicich
vlakovych souprav. Ovladani systému je feSeno na mistni Grovni ovladaci v tunelu a v rozvodné nn,
na Urovni dalkového ovladani je zajiSténo ovladani a diagnostika z dohledového pracovisté umisténého
do ZST Chotoviny. Provedeni a parametry osvétleni véetn& zpusobu ovladani odpovidaji pozadavkam
platnych CSN.

Napajeni uvedeného systému bude zajiSténo z rozvodny nn v novém technologickém objektu,
situovaném u vyjezdového portélu. Jedna se o zafizeni bez narokd na zalohované napdjeni, které
bude napojeno ze standardni sité nn 400/230 V AC 50 Hz — z hlavniho rozvadéce nn v rozvodné.
Technologie rozvodny nn je soucasti pfislusného PS, pfipojka napéjeni standardni siti nn je soucasti
souvisejiciho SO. Pfedmétné napdjeni je provedeno v souladu s poZadavky stanovenych Spravou
Zelezni¢ni energetiky.

Napajeci kabelovad vedeni je navrzeno v tunelu uloZit ve spoleénych kabelovodech, pfipadné
v betonovych konstrukcich tunelového objektu. V GUseku mezi rozvodnou nn a tunelem jsou kabelova
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vedeni uloZzena do zemé& v souladu s poZadavky platngch CSN a TNZ a smérnic platnych v siti
SZDC s.o.

Zmény proti PD

Vybaveni tunelu silnoproudymi rozvody a zafizenimi je navrzeno dle v sou¢asné dobé platnych norem,
smérnic a predpisd zejména CSN EN 1838, CSN 73 7508 a TSI o technické specifikaci
pro interoperabilitu subsystému ,Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech” v transevropském konvenénim
a vysokorychlostnim Zzelezniénim systému) a dle zavéri z projednani se slozkami HZS ktera
se uskutecnila v souvislosti s koncepci feSeni vybaveni zZelezni¢nich tunelt v pribéhu roku 2010.

Energeticka bilance — navrzené reseni

Nazev odbéru Pi [kwW]  Ps[kW]
Osvétleni 1,5 1,5
Celkem 1,5 1,5

Celkem roéni spotfeba (odhad): 8 MWh/rok
Rozhodujici vymeéry

Osvétleni 72 ks
Kabelové trasy nn v zemi: 180 m
Kabelové trasy v kabelovodech, v beton.konstrukcich: 860 m

SO 65-62-01.1 Chotoviny - Sudom érAce, nouzové osv_étleni tunelu

Navrzené reSeni

Novy dvoukolejny tunel délky 430 m situovany v km 93,239 (vjezdovy portal) — km 93,669 (vyjezdovy
portadl) je navrzeno vybavit systtmem nouzového Unikového osvétleni, z&suvkami
230/400 V pro potfeby HZS a adrzby uvnitf tunelu a dale ovladacim rozvodem pro systém aktivace
,zavodnéni suchovodu* v tunelu.

Napajeni odbéra v tunelu bude zajiSténo z rozvodny nn v novém technologickém objektu, situovaném
u vyjezdového portalu. Systémy vyzadujici napéjeni ve ,stupni zajisténi 1“ s dodrzenim pozadavki
na napajeni dle CSN EN 1838 budou pfipojeny z rozvadéée zalohované sité 400/230 V AC 50 Hz,
zafizeni bez narokd na zalohované napajeni budou napojeny ze standardni sité nn 400/230 V AC
50 Hz. Technologie rozvodny nn je soucasti pfislusSného PS, pfipojka napajeni standardni siti nn je
soucésti souvisejiciho SO.

Osvétleni v tunelu je feSeno zafivkovymi svitidly upevnénymi na sténach tunelu nad plochami
unikovych cest po obou stranach kolejisté ve vySce 0,95 m. Technické provedeni svitidel odpovida
provoznim podminkdm v Zelezniénim tunelu véetné respektovani planované rychlosti projizdéjicich
vlakovych souprav. Ovladani osvétleni je feSeno na mistni Urovni ovladaci v tunelu a v rozvodné nn,
na darovni dalkového ovladani je zajiSténo ovladani a diagnostika z dohledového pracovisté umisténého
do ZST Chotoviny. Provedeni a parametry osvétleni véetné zplsobu ovladani odpovidaji pozadavkam
platnych CSN. Ovladani systému zavodnéni suchovodu je FeSeno mistné z rozvodny nn a dalkové z
vySe uvedeného dohledového pracovisté. Pfenos dat mezi jednotlivymi pracovisti je zajiStovan
prostfednictvim sdélovacich pfenosovych cest. Zasuvkovy systém je umistén v tunelu dle podminek
stanovenych HZS. Napajeci kabelova vedeni jsou navrZzena ulozit v samostatném pozarnim Useku — v
kabelovodu, pfipadné v betonovych konstrukcich. Pfedmétné napajeni je provedeno v souladu s
pozadavky stanovenych Spravou Zelezniéni energetiky.

Zmény proti PD
Jedna se o nové zafazeny stavebni objekt.

Energeticka bilance — navrzené reSeni

N&zev odbéru Pi [kW]  Ps [kW]
Technologie sdél.zafizeni 12 8
DOUO, DRT 1,5 1
Nouzové osvétleni 3 3
Orientacni osvétleni 15 15
Zasuvkovy rozvod 45 13
Celkem 63 25
Celkem ro¢ni spotfeba (odhad): 65 MWh / rok
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Rozhodujici vymeéry:

Osvétleni: 167 ks
Zasuvkovy rozvod 9 ks
Kabelové trasy nn v zemi: 180 m

Kabelové trasy v kabelovodech, v beton.konstrukcich: 860 m

SO 65-62-02 Chotoviny - Sudom _éfice, p fipojka nn pro osv_étleni tunelu

Navrzené reSeni

Je navrzena nova 3 - fazova kabelova pfipojka nn uréena pro Ucely zajisténi zasobovani elektrickou
energii objektu tunelu v km 93,239 (vjezdovy portal) — km 93,669 (vyjezdovy portdl). Pfipojka je
napajena z distribuéni sit¢ nn E.ON Distribuce a.s., charakter napajeni odpovida parametrim
pro 3. stupen zajisténi dle CSN. Napajecim bodem bude nové odbé&mé misto z distribugni sité nn
.Zastavka Sudoméfice”, které je zfizovano v rdmci SO 66-62-01. Pfipojka bude ukon&ena v rozvadédi
nn v rozvodné nn uvnitf nového technologického domku u vyjezdového portalu tunelu. Pfipojka bude
feSena paralelné zapojenou dvoijici kabelovych vedeni typu AYKY. Pro pfipad vypadku tohoto napajeni
bude v rozvodné nn v technologickém domku zajiSténa moznost prepnuti napajeni na pfivod
z mobilniho nahradniho zdroje — prostfednictvim pFivodky na budové domku (pfivodka a technologie
rozvodny nn nejsou soucasti tohoto SO). Kabely budou ukladany do zemé, v provozni budové do
kabelového kanalu. UloZeni bude provedeno v souladu s poZadavky platnych CSN a TNZ a smérnic
platnych v siti SZDC s.o.

Pfedmétné napajeni je provedeno v souladu s pozadavky stanovenych Spravou Zelezni¢ni energetiky.

Pokladka kabelizace bude probihat v souladu se stavebnimi postupy stavby, s planem vyluk
a s ohledem na harmonogram uvedeni tunelového objektu do provozu. Za Ucelem zajiSténi napajeni
¢astec¢né zprovoznéného tunelu budou feSena v nutném rozsahu provizorni feSeni pokladky kabeld.

Rozhodujici vyméry

Rozvadéce nn: lks
Kabelové trasy nn v zemi: 850 m

SO 66-62-01 Sudom érice, Uprava rozvodu nn a osv__étleni{

Vychozi stav

ZST Sudoméfice je napajena z distribu¢ni sité nn E.ON Distribuce a.s. prostfednictvim 1 x odb&rného
mista — dimenze 3 x 60 A. Venkovni kabelové rozvody nn v ZST Sudoméfice jsou napéajeny z hlavniho
rozvadéce, ktery je situovan ve vestibulu stanice. Venkovni kabelové rozvody zajiStuji napéjeni vSech
odbérl v prostoru stanice prostfednictvim pFipojkovych a zasuvkovych skfini v arealu ZST. Napéjeci
kabely jsou uloZzeny v zemi.

Venkovni osvétleni je zajisténo stahovacimi svitidly na stoZarech typu JZ vy3ky do 14 m. Osvétleni,
jeho parametry a technicky stav zafizeni odpovidaji normam platnym v dobé realizace. Napajeni je
zajisténo kabelovym rozvodem nn v zemi napajenym z hlavniho rozvadéce a z rozvadécl v budovach
stavédel na zhlavich. Ovladani je provadéno mistni obsluhou stanice.

Navrzené reSeni

Redeni je navrzeno v souladu se zamérem néahrady stanice Sudoméfice Zelezniéni zastavkou
a provizorni do¢asnou Odbockou Sudoméfice zastavka (odbocka bude zruSena po zprovoznéni
navazujici stavby smér Praha). Z hlediska rozvodu nn bude zajiStovano napajeni nové zastavky,
napdajeni provizornich technologii v Odbo¢ce Sudoméfice zastavka a napdjeni technologie nového
tunelu Sudoméfice.

Stavajici pripojka nn bude zachovana pro UCely napajeni stavajici vypravni budovy a dale pro Gcely
napajeni provizornich technologii. Stavajici rozvod nn bude upraven s ohledem na zachovani napajeni
pro stavajici budovu, dale dojde k realizaci a napojeni nového rozvodu pro Gcely napajeni provizorii.
Zbyvajici rozvody nn budou zruSeny. Soucésti FeSeni bude zajiSténi napajeni provizorni technologie
zabezpecovaciho zafizeni z pozadovanych zdroji tzn. z trakéniho vedeni vn 25kV AC 50 Hz
prostfednictvim blokové trafostanice 25/0,40 kV (trafostanice neni soucasti tohoto SO) a ze standardni
sité nn prostfednictvim spole¢né pfipojky nn 400 V AC 50 Hz.

Pro napajeni novych a zachovanych stavajicich odbérd (zastavka, tunel Sudoméfice) bude zfizeno
nové odbérné misto z distribu¢ni sit¢ E.ON Distribuce a.s. dimenze 3 x 80 A situované do prostoru
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nové zastavky. Novy rozvadéc¢ zastavky (venkovni pilif) zajisti napajeni veSkerych nové zfizovanych
odbérll v zastavce. Nova venkovni kabelizace napajeni a ovladani bude realizovana v souladu
s novym stavebnim FeSenim nastupiSt, pfistupovych cest, kolejiSté a dalSich souvisejicich objektd.
Kabely budou ukladany do zemé v souladu s pozadavky platnych CSN a TNZ a smérnic platnych v siti
SZDC s.o.

Stavajici venkovni osvétleni stanice bude kompletné zruSeno, nové bude instalovano zafizeni
venkovniho osvétleni na plochach néastupist zastavky a na pfistupovych cestach na tato nastupisté.
Navrzené parametry osvétleni na stanovenych plochach odpovidaji platnym CSN. Osvétleni bude
zajiSténo vybojkovymi svitidly umisténymi na samostatnych stozarech vysSky 6 -8 m. Ovladani
venkovniho osvétleni je provozovano v rezimech ,automatika“ nebo ,rucni obsluha“. Automaticky
systém ovladani je fizen soustavou Cidel (soumrakové ¢idlo, asovy regulator), ruéni obsluhu je mozno
provadét z rozvadéce zastavky nebo ze ,vzdaleného Fidiciho a diagnostického pracovisté” v dopravni
kancelafi ZST Chotoviny. Diagnostika provozu je pfenadena stejnym na pracovisté elektrodispecera
v Ceskych Budgjovicich. Datové propojeni se ,vzdalenymi pracovisti je feSeno prostrednictvim
sdélovacich pfenosovych cest.

Napajeni jednotlivych odbérl a systému ve stanici je provedeno v souladu s podminkami pro odbér
elektrické energie v siti SZDC s.o. stanovenych Spravou Zelezni€ni energetiky.

Montaz zafizeni a pokladka kabelizace bude probihat v souladu se stavebnimi postupy stavby,
s planem wyluk a s ohledem na harmonogram uvadéni provizornich technologickych zafizeni
do provozu. V prubéhu vystavby budou zajiStovana provizorni feSeni, zejména z ohledem na potieby
zajiSténi provozu osobni dopravy.

Energeticka bilance Odboc¢ka Sudomérfice zast. — navrzené reSeni

N&zev odbéru Pi [kW]  Ps [kW]
Provizorni technologie zab. zafizeni 12 10
Provizorni technologie EOV 13 13
Vypravni budova — elektroinstalace 26 13
Celkem 51 36

Celkem ro¢ni spotfeba (odhad): 90 MWh/rok

Energeticka bilance Zastavka Sudomérice — navrzené feSeni

Néazev odbéru Pi [kwW]  Ps[kW]
Technologie zab. zafizeni 6 4
Technologie sdél. zafizeni 6 5
Tunel Sudoméfice 61,5 25
Sklad, soukromy objekt 9 5
Podchod 0,5 0,5
Venkovni osvétleni 2 2
Celkem 85 41,5

Celkem ro¢ni spotfeba (odhad): 112 MWh/rok

Energeticka bilance — vychozi stav

Nazev odbéru Pi [kW]  Ps[kW]
Vypravni budova, stanice, venk. osvétleni 26 13
Stavédlo 1, vytapéni, venk. osvétleni 12 9
Stavédlo 2, vytapéni, venk. osvétleni 12 9
Celkem 50 31

Celkem ro¢ni spotieba (dle podkladd SZE): 75 MWh/rok

Rozhodujici vyméry

Rozvadéce nn: 6 ks
Osvétleni: 16 ks
Kabelové trasy nn v zemi: 1100 m
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SO 66-62-02 Sudom éfice, DOUO

Vychozi stav

Ve stavajicim stavu je ve stanici zajiSténo dalkové ovlddani odpojovacu trakéniho vedeni pomoci
ovladaciho panelu umisténého v dopravni kancelafi stanice. Rozvody k od panelu pohonim jsou
provedeny Cu kabely uloZzenymi v zemi, kabely jsou ulozeny v rGznych hloubkach s rdznou pfesnosti
zaméfeni polohy. Napajeni systému DOUO je provedeno z rozvodu nn stanice — ze sité 230 V AC
50 Hz. Celkem jsou ovlddany 2 ks odpojovacl. Ve stanici je dale umistén 1 ks ovladaci skfiné
zkratovace trakéniho vedeni.

Navrzené reSeni

Reseni je navrzeno v souladu s névrhem nahrazeni stanice Sudoméfice provizorni dodasnou
Odbockou Sudomeéfice zastavka a jeji nasledné zruSeni (po zprovoznéni navazujici stavby smér
Praha). V ramci feSeni nového trakéniho vedeni dojde demontaZi vSech stavajicich motorovych
pohon( odpojovacl, stavajici systtm DOUO bude zruden. V ramci stavby bude jako sou&ast tprav
trakéniho vedeni instalovano celkem 7 ks novych motorovych pohond, které budou vybaveny dalkovym
ovladanim. Jedna se o pohony odpojovacu €. 401, 402, které jsou situovany u vyjezdového portélu
tunelu Sudoméfice, pohony odpojovacu 3A, 3B, Z108 a 411, 412, které jsou situovany v prostoru
soucasné stanice a jsou feSeny jako provizorni.

Novy systém dalkového ovladani je navrzen v technologickém provedeni pouzivaném v oblasti spravy
SDC SEE Ceské Budgjovice ovladaci rozvod je provozovan v siti 230 V AC 50 Hz. Novy panel
ovladani a diagnostiky bude instalovan v rozvodné nn v novém technologickém objektu u vyjezdového
portalu tunelu. Napéajeni systému bude provedeno ze zalohované sité feSené v ramci souvisejicino PS.
ZaFizeni bude obsahovat vystup pro pfipojeni do DRT za Uéelem zajisténi dalkového ovladani
a diagnostiky z pracovisté elektrodispecera v Ceskych Budgjovicich. Nova venkovni kabelizace
napajeni a ovladani bude realizovana v souladu s novym stavebnim feSenim kolejisté v dotéeném
Useku trati, kabely budou ukladany v celém rozsahu do zemé. Zplsob ulozZeni respektuje pozadavky

platnych CSN a TNZ a smérnic platnych v siti SZDC s.o.

Montéz systému a pokladka kabelizace bude probihat v souladu se stavebnimi postupy stavby,
s planem wyluk a s ohledem na harmonogram uvadéni novych technologickych zafizeni do provozu.

Zmény proti PD

V projektu je nové feSeno umisténi technologie ovladani pouze v objektu v majetku SZDC s.o., tzn.
mimo stavajici vypravni budovu ZST Sudoméfice u Tabora.

Rozhodujici vyméry

Novy systém ovladani UO: 7 ks
Kabelové trasy ovladaci kabelizace: 1500 m

SO 64-20-02.2 Novy Zelezni éni most v km 90,383 (podchod Chotoviny) —osv___étleni

Navrzené reSeni

Budovany podchod pro péSi zajiStujici pfistup cestujicich na nastupisSté bude vybaven osvétlenim
a elektroinstalaénim rozvodem. Napajeni je provedeno z rozvodny nn v provozni budové ZST
Chotoviny, pfipojky do podchodu jsou soucasti souvisejiciho stavebniho objektu. Navazujici napajeci
rozvod nn v podchodu je feSen kabely s médénymi jadry.

Osvétleni v podchodu je navrzeno linearnimi zafivkovymi svitidly se zvySenou mechanickou odolnosti,
upevnénymi na boénich sténach podchodu. Cast osvétleni bude napojena ze zajisténé sité pro udely
zajisténi nouzového osvétleni. Parametry osvétleni jsou navrZeny dle poZadavk( platné CSN
a podminek stanovenych v dokumentu ,rozhodnuti ,Komise Evropskych spolecenstvi o technické
specifikaci pro interoperabilitu, tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace
v transevropském konvenénim a vysokorychlostnim Zelezniénim systému®. Ovladani osvétleni je
soucasti ovladaciho systému osvétleni ZST Chotoviny — sou¢ast SO 64-62-01.

Soucasti feSeni jsou pFipojky pro osvétleni zastfeSeni schodisté a pro zvukové majaky. Ve vytahové
Sachté je navrzen samostatny elektroinstalacni rozvod — osvétleni a zasuvka 230 V dle specifikace
naroku technologie navrZzenych vytaha.

Energeticka bilance — navrzené reseni
Néazev odbéru Pi [kW]  Ps[kW]
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Osvétleni 1 1
Elektroinstalace 0,5 0,5
Celkem 1,5 1,5
Rozhodujici vyméry

Osvétleni: 14 ks

Kabelové rozvody nn: 220 m

SO 66-20-01.2 Novy Zelezni éni most v km 94,539 (podchod Sudom _ éfice) — osv étleni

Navrzené reSeni

Budovany podchod pro péSi zajiStujici pfistup cestujicich na nastupisSté bude vybaven osvétlenim
a elektroinstalaénim rozvodem pro zajiSténi napajeni vybaveni podchodu které neni soucasti tohoto
SO - zvukovych majakl. Napajeni je provedeno z rozvadéce nn zastavky Sudoméfice u Tébora
standardni napdjeci siti 230 V AC 50 Hz. Pfipojka do podchodu je soucasti souvisejiciho stavebniho
objektu. Navazujici napajeci rozvod v podchodu je feSen kabely s médénymi jadry.

Osvétleni v podchodu je navrzeno linearnimi zafivkovymi svitidly se zvySenou mechanickou odolnosti,
upevnénymi boéni sténé podchodu. Parametry osvétleni jsou navrzeny dle pozadavkd platné CSN
a podminek stanovenych v dokumentu ,rozhodnuti ,Komise Evropskych spolecenstvi o technické
specifikaci pro interoperabilitu, tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace
v transevropském konvenénim a vysokorychlostnim Zelezniénim systému“. Ovladani osvétleni
je soucasti ovladaciho systému osvétleni zastavky Sudomeéfice u Tabora — souc¢ast SO 66-62-01.

Energeticka bilance — navrzené reSeni

N&zev odbéru Pi [kW]  Ps [kW]
Osvétleni 0,25 0,25
Celkem 0,25 0,25
Rozhodujici vyméry

Osvétleni: 4 ks

Kabelové rozvody nn: 35m

3.6.3.5. Ukolejn éni kovovych konstrukci ( €ast E.3.7)

SO 61-61-01 Tabor - Cekanice, ukolejn _éni vodivych konstrukei

SO 62-61-01 Gekanice, ukolejn éni vodivych konstrukci

SO 63-61-01 Cekanice - Chotoviny, ukolejn _éni vodivych konstrukci
SO 64-61-01 Chotoviny, ukolejn _éni vodivych konstrukci

SO 65-61-01 Chotoviny - Sudom éfice, ukolejn éni vodivych konstrukci
SO 66-61-01 Sudom éfice, ukolejn_éni vodivych konstrukci

Pfedmétem feSeni SO ukolejnéni je ochrana pfed urazem elektrickym proudem u stavajicich i noveé
zfizovanych vodivych konstrukci ve smyslu CSN 33 2000-4-41 ed.2.

Ve stavajicim stavu je feSeno ukolejnéni stavajicich konstrukci ukolejnénim na stavajici kolej.
Ukolejnéni bylo uvedeno do provozu v osmdesatych letech v ramci realizace stavby elektrizace
v useku BeneSov u Prahy - Tabor. Po sneseni trakéniho vedeni bude stavajici ukolejnéni
v jednotlivych Gsecich demontovano.

Navrhovany stav feSi ochranu pfed Urazem elektrickym proudem ukolejnénim vodivych konstrukci
v prostoru  ohroZzeném trakénim  vedenim. Ukolejnéni bude podle CSN 34 1500 ed.2
a CSN EN 50122-1 provedeno bud nepfimym ukolejnénim pies opakovatelnou prarazku UPO 500 V
nebo pfimym ukolejnénim ve zvlaStnich pfipadech, kdy je nutné zajistit vySSi bezpec€nost nebo
maximalni dovolené dotykové napéti. ReSeni zaroveri zahrnuje koordinaci zpGsobu pfipojeni odvodu
zpétnych proudd na kolejnicové zpétné vedeni s feSenim zelezni¢niho zabezpecovaciho zafizeni - jde
zejména o dodrzeni CSN 34 2614 ed.2 pro bezpeé&nou funkci kolejovych obvod(.

Rozsah feSeni zahrnuje také Upravy ukolejnéni stavajiciho stavu v mistech napojeni na nové trakéni

vedeni, provizorni ukolejnéni bé&hem postupt stavby a provizorni vedeni trakénich proud(. ReSeni je
shrnuto v Koordinaénim schématu ukolejnéni a trakénich propojeni.
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3.6.3.6. VnéjSi uzemn éni (€ast E.3.8)

SO 64-04-09 TT Chotoviny, vn éj$i uzemn éni

Stavaijici stav

TT Chotoviny je v provozu od roku 1988, za dosavadni dobu provozu nebyla uzemnovaci sit
opravovana. Stavajici vnéjSi uzemnovaci soustava je provedena z pasku FeZn 30 x4 mm jako
mfizova sit v prostoru venkovnich rozvoden 110 kV (R 110) a 27 kV (R 27) a v prostoru stavajici

provozni budovy. Na tuto soustavu je provedeno i uzemnéni stavajici stozarové transformovny
22/0,4 kV v aredlu TT.

Pfi demolicich zakladd v R 110 a R 27 a provadéni vykopl pro nové zaklady lze pfedpokladat, ze
dojde k celkovému naruSeni této sité. Vodi¢e uzemrovaci sité jsou uloZené v hloubce cca 0,7 m,
v prostoru R 110 se navrhuje pro realizaci zéklad( a Sachet kabelovod( v celé ploSe jama o hloubce
min. 1,2 m. Pfi demolici stavajici provozni budovy a vykopovych pracich pro zaklady nové provozni
budovy dojde rovnéz naruSeni stavajici uzemrovaci sité. Podle vysledkd korozniho prizkumu (¢ast
dokumentace B.7) je uzemnovaci sit TT Chotoviny v pudnim prostfedi s korozni agresivitou
charakterizovanou z hlediska hustoty stejnosmérnych bludnych proudd jako zvySend a v jednom
méficim bodu jako velmi vysoka.

]

Proto, vzhledem k vySe uvedenému, bude v ramci modernizace TT Chotoviny provedena i Uplna

modernizace vnéjSiho uzemnéni.

Novy stav

Nové vnéjSi uzemnéni je navrzeno jako mfizova soustava propojend se zakladovymi zemnici nové
provozni budovy a stanovist trakénich transformétor(. Vysledny maximélni odpor do 1 Q. Pokud
béhem realizace dojde k odkryti uzemnovaci soustavy provizorniho napajece, tak budou propojené.
Pod pfijezdovou komunikaci a zpevnénymi plochami mimo oploceny prostor R110 bude zemnici
pasek uloZzen s krytim 1 m, v prostoru R 110 bude zemnici pasek uloZzen ve vykopu pro zaklady
a kabelovody rovnéz v hloubce cca 1 m, mimo tyto plochy bude zemnici pasek ulozen s krytim 0,8 m.
Podle ¢&asti projektu B13 Protikorozni ochrana se v prostoru TT Chotoviny vyskytuji stejnosmérné
bludné proudy (pravdépodobné od katodické ochrany nedalekého VTL plynovodu), proto je pro
realizaci zemnici sité navrZzen pasek FezZn 40/5 s tloustkou zinkovani 70 um. Uzemnovaci pfivody
k technologii a vodice pro vyrovnani potencialu v zemi budou z pasku FeZn 30/4 s tlouStkou zinkovéani
43 um. Pro uzemnéni kolejovych poli trakénich transforméatort jsou uréené dvé jimky pro uzel
uzemneéni.

Soucasti SO je i oddaleny zemni¢ pro uzemnéni uzlu sekundarnich stran oddélovacich transformatoru
0,4/0,4 kV v rozvodné nn v nové provozni budové TT. Zemni€ je situovan pod zpevnénou plochu mezi
pfijezdovou komunikaci do TT a trati tak, aby byl vzdaleny od vnéjSiho uzemnéni TT a s nim v zemi
spojenych vodivych pfedmétd minimalné 20 m. Zemni¢ je navrzen z pasku FeZn 30/4 kryti pod
zpevnénou plochou 1 m. Kabelovy pfivod k zemnici bude z pojistkové skiiné KS01 na sténé provozni
budovy TT provedeny kabelem 1-AYY 70 mm?. Spojeni kabelu a zemni¢e bude v jimce pro uzel
uzemneéni.

Zmény proti pripravné dokumentaci

- vzhledem k vysledkiim korozniho prizkumu je navrzen zemni¢ z pasku FeZn 40/5 mm misto
dvou paralelnich paski Fezn 30/4 mm

- noveé je soucasti tohoto SO i oddaleny zemni¢ pro uzemnéni sekundarni strany oddélovacich
transformétort 0,4/0,4 kV uréenych pro napéajeni odbérd nn mimo TT z TS 22/0,4 kV v TT

Rozhodujici vyméry

pasek FezZn70 40/5 1300 m
pasek Fezn 40 30/4 510 m
ryha Sifky 35 cm, hloubky 110 cm, vykop a zahoz 468 m
ryha Sifky 35 cm, hloubky 90cm, vykop a zahoz 520 m
kabel 1-AYY 70 mm? 85m

Pozadavky na postup a provadéni stavby

Stavajici uzemnovaci soustava musi byt funkéni az do doby zprovoznéni vnéjSiho uzemnéni
provizorniho napdjece, jsou na ni pfipojena uzemnéni vstupnich portala 110 kV. Tim je dano i zahajeni
demoli¢nich a vykopovych praci v tomto prostoru.
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V prostoru R 110 se nové uzemnéni bude ukladat do stavebni jamy pro zéklady technologie R 110
a kabelovody v R 110. Ve vykazu vymér nejsou uvazované vykopy pro uzemfovaci vodi¢e v tomto
prostoru.

Uzemnovaci vodi¢ bude uloZzen pod kabelovody mimo kabelové Sachty, jeho pokladka bude
v predstihu pfed montézi kabelovodu.

3.6.3.7. Prelozku E.ONu

Z davodu zmény legislativy byly z projektove dokumentace vy€lenény nasledujici SO, které jsou feSeny
spravcem distribu¢ni sité v JihoCeském kraji - E.ON. SZDC s.0. zazadalo spravce E.ON o prelozky
stavajicich siti a nové pfipojeni, které byly feSeny v nasledujicich objektech:

SO 62-73-31 Cekanice, Uprava pfipojky 22 kV - &ast E.ON

SO 62-73-32 Cekanice, Gprava kabeld nn E.ON

SO 64-73-31 Chotoviny, GUprava kabeld nn E.ON

SO 64-73-32 TT Chotoviny, Uprava pfipojky 22 kV - ¢ast E.ON

SO 64-73-33 Chotoviny, Uprava kabeld nn E.ON u ruSeného nadjezdu

SO 65-73-31 Chotoviny - Sudoméfice, Uprava venkovniho vedeni 22 kV E.ON v km 91.2-91.5
SO 65-73-32 Chotoviny - Sudoméfice, Uprava venkovniho vedeni 22 kV E.ON v km 91.95
SO 66-73-31 Sudoméfice, Uprava kabell nn E.ON

Kromé prelozek stavajicich a novych pfipojeni silnoproudych pfipojek je nutno prelozit i stavajici VTL
plynovody DN 150 a DN 600 v tratovém Useku Cekanice — Chotoviny. Po domluvé se zastupci
distribuéni spole¢nosti E.ON bylo domluveno, Ze pfelozky VTL plynovodu:

SO 63-72-01 C:)ekanice - Chotoviny, pfelozka plynovodu VTL v km 85,880
S0 63-72-02 Cekanice - Chotoviny, prelozka plynovodu VTL v km 87,183

Budou soucasti projektové dokumentace ke stavebnimu povoleni.

3.7. Pozadavky na postupné provad éni stavby

Stavba ,Modernizace trati TAbor — Sudoméfice u Tabora“ bude, az na drobnd omezeni, realizovana
za pIného provozu Zelezni¢ni i silniéni dopravy. Z tohoto divodu je cela stavba rozdélena do dil€ich
etap, které budou provadény postupné a taky postupné budou uvadény do provozu. Etapizace stavby
je podrobné feSena v ¢asti ,F. Organizace vystavby*, kterd kromé etapizace resi:

- stavenisté

- zafizeni stavenisté

- pristupové komunikace ke stavenisti

- vjezdy na stavenisté

- omezeni a vyluky zelezni¢ni, silni¢ni dopravy

Realizace stavby je rozvrzena do 10 etap. Stavebni postupy, popsané v jednotlivych etapach, mohou
probihat i vzhledem k délce trvani i v dalSich etapach (pfechazet do dalSich etap). Stavba bude
zahajena ve sméru staniéeni od ZST Tabor spolu s objekty na pieloZce trati mezi Chotovinami
a Sudoméficemi u Tabora. Realizace objektl na prelozce ur€uje v podstaté délku vystavby s ohledem
na technickou a vyrobni naro¢nost zde realizovanych objekt(l (tunel, estakada).

Béhem realizace prelozky budou do provozu postupné do provozu uvadény nasledujici Easti
kolejovych Useku vEetné technického a technologického vybaveni:

- &ast koleje &. 1IN v Cekanicich

- kolej & 2N Tabor — Cekanice, Cekanice

- kolej & 1N Tabor — Cekanice, zbyvajici ¢ast Cekanic a kolej 1N Cekanice- Chotoviny
- kolej & 2N Chotoviny, kolej &. 2N Cekanice — Chotoviny

- kolej €. 1N, 3 N v Chotovinach

- kolej €. 2N Chotoviny — Sudoméfice véetné

- kolej €. 1N Chotoviny - Sudomeéfice vcetné

Podrobny koncept postupu a organizace vystavby je uveden v ¢asti dokumentace ,F. - Organizace
vystavby“. Realizace je rozdélena do stavebnich postupd, které na sebe navazuji. V kazdém
stavebnim postupu je pak postupna realizace navrzena tak, aby dopad do Zelezni¢ni dopravy (ale
i silniéni dopravy — komunikace a silniéni mosty), pfi dné dalSi omezeni byla co nejmensi a prace
na sebe technologicky navazovaly.

strana 166



Modernizace trati Tabor — Sudomérice u Tabora

3.8. Predpokladané lh uty vystavby

Pro potfeby etapizace — stavebni navaznosti dil¢ich Usekd — bylo jako orientacni zvoleno mezi
jednotlivymi staniénimi a tratovymi Useky staniCeni, které odpovida stavebnimu stani¢eni SO
zelezniéniho spodku a svrdku. Tato stani€eni se nutné nekryji s délenim a stani€enim ostatnich
provoznich a stavebnich objektd.

Na zékladé rozhodnuti investora stavby SZDC, Stavebni spravy Praha byl stanoven zacatek této
stavby na 1.10.2011.

Na byl na zakladé tohoto vstupniho Udaje a ¢asového ohodnoceni jednotlivych postupd byl stanoven
termin dokonc&eni stavby na 28.11.2014.

Zahajeni stavby: 1.10.2011
Konec stavby: 28.11.2014
Délka vystavby: 1155 dni

Délka je navrzena vcetné sobot, nedéli a svatku (3 roky a 2 mésice). V délce vystavby jsou zahrnuty
i zimni mésice prosinec, leden a Unor, ve kterych se predpoklada (mimo objektu tunelu) pferuSeni
stavby.

Biologické rekultivace pfesahnou dany ramec stavby o 3 roky.

Stavba je rozdélena na nasledujici stavebni Useky:

- stavebni Gsek &. 61Tabor - Cekanice km 83,460 — 84,520 1060 m
- stavebni Gsek &. 62 Cekanice km 84,510 — 85,580 1070 m
- stavebni tsek &. 63 Cekanice - Chotoviny km 85,580 — 88,962 3382 m
- stavebni Usek &. 64 Chotoviny km 88,935 - 90,579 1664 m
- stavebni Usek €. 65 Chotoviny - Sudoméfice  km 90,563 — 94,438 3875m
- stavebni Usek &. 66 Sudoméfice km 94,759 — 95,495 736 m

Stavba je rozdélena do 10 etap. Pfedpokladanéa doba realizace jednotlivych etap:

Etapa Délka trvani

0. etapa 180 dni

1. etapa 970 dni

2. etapa 142 dni

3. etapa 21 dni

4. etapa 243 dni

5. etapa 367 dni

6.1 etapa 181 dni

6.2 etapa 129 dni

6.3 etapa 7 dni

7. etapa 501 dni

8. etapa 235 dni

9. etapa 47 dni

10. etapa 406 dni

3.9. Pozadavky stavby na zdroje

3.9.1. Pozadavky na zdroje po dobu vystavby

Tato stavba nevyzaduje mimofadné nebo zcela atypické zdroje a materialy pro jeji realizaci a proto
projektova dokumentace s tim spojenou problematiku nefeSi. ZajiSténi zdroju na realizaci bude véci
zhotovitele dila.

Voda

Zasobovani staveniSt a ploch zafizeni staveniSté vodou bude fFeSeno ze stavajicich vefejnych
vodovodnich fadu a hydrantd. Odbér vody a zpusob napojeni musi byt pfed realizaci projednan
s majitelem a sprdvcem odbérného mista. Prabéh stavajicich vodovodnich fadi je zfejmy
z koordina¢ni situaci — ¢ast. C.2.
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Elektrick& energie

StaveniSté a zafizeni staveni§té budou pfipojeny na stavajici rozvod. Odbéry elektrické energie,
maximalni povoleny pfikon a zplsob napojeni musi byt projednany se sprdvcem a majitelem
odbérného mista. Pokud bude zafizeni stavenisté v Zelezni¢ni stanici pfipojeno na stavajici rozvody
elektrické energie, je nutno pfipojeni odbérného mista projednat se sprdvcem a provozovatelem
elektrickych rozvod( v misté pfipojeni odbérného mista. Pro sjednani dodavky elektrické energie pro
stavenisté plati ,Pokyny k energetické soucinnosti a spolupraci pfi vyuzivani elektrickych rozvodud
a zafizeni SZDC (CD)* vydané v priloze Véstniku Ceskych drah & 16/2002¢. Prab&h stavajicich
energetickych zafizeni je zfejmy z koordinaéni situaci — ¢ast. C.2.

Kanalizace

Odtok vody ze staveniSté je feSen do stavajicich mistnich odvodfiovacich zafizeni za podminky
neznecisténi a nepoSkozeni vyuzivanych zafizeni, vodnich zdroji a pozemka.

V aredlu Zelezniéni stanice se mohou pouZivat socialni zafizeni CD a SZDC. Vystavba a pfipojeni
stavenistnich socialnich zafizeni jsou soucasti pfipravy dodavatele. Na stavajici kanaliza¢ni sit je
moZno se pfipojit ve stavajicich kanalizacnich Sachtach.

Pribéh stavajicich kanaliza¢nich zafizeni je zfejmy z koordinacni situaci — ¢ast. C.2.
Telefon

Vzhledem k charakteru stavby, budou na stavenistich pouzivany mobilni telefony. Do vybranych
objektl ZS bude zavedeno telefonni spojeni na zékladé projednani s SZDC (CD). Trasy draznich
i vefejnych sdélovacich kabell v bezprostfedni blizkosti stavenisté jsou zakresleny v koordinaénich
situacich stavby v ¢asti C.2 tohoto projektu

3.9.2. Pozadavky na zdroje v definitivnim stavu

Stavba ,Modernizace trati Tabor — Sudoméfice u Tébora“ je soucasti IV. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru, ktery ma evropsky vyznam. Stavba musi splhovat fadu pozadavkd na provoz a bezpecnost,
ktera se promita i do narokl na zdroje elektrické energie a vody.

Zelezniéni trat je jiz ve stavajicim stavu pfipojena na stavajici energetickou sit a vodovodni Fady.
Energetickd naroc¢nost stavby je, vzhledem k nové zavadénym technologiim, bezpeénosti i vzhledem
k zdvoukolejnéni (narast dopravy), oproti stavajicimu stavu trochu vyssi.

Zdroje nutné pro zabezpecéeni provozu stavby rovnéz nejsou mimoradného rozsahu a charakteru.
Budou Cerpany z jiz vybudované infrastruktury v okoli stavby. Zajisténi jinych energii (para, horka
voda) pro provoz tavby neni pozadovano.

V disledku upravy zabezpecéovaciho, sdélovaciho zafizeni a osvétleni novému elektrickému ohfevu
vymén (EOV) dojde ke zméné spotfeby elektrické energie. Energie pro tato zafizeni bude pfednostné
zajiStovana z distribucni sité E.ON, zalohovani bude dieselagregatem.

ProtoZze po dokonceni stavby nedojde k navySeni pracovnik(, ale naopak dojde k jejich poklesu, Ize
predpokladat, Ze Uroven spotfeby pitné vody mirné klesne. Odbér vody nutny k provozu stavby je
zajiStovan ze stavajicich vefejnych vodovodnich Fadu.

3.10. Odvedeni povrchovych vod, napojeni stavby na kanalizaci

Odvedeni povrchovych vod Zelezni¢ni trati a komunikaci je feSeno novym odvodfiovacim zafizenim,
které je soucasti Zelezni¢niho spodku.

Nové technologické a provozni budovy, domky pro technologii, zastfeSeni podchodd a pristfeSky
na nastupistich jsou odvedeny do stavajici kanalizace nebo jsou feSeny vsakovaci jimkou.

3.11. Napojeni na dopravni systém

Stavba je napojena na stavajici dopravni systém - stavajici komunikace a cesty. V nékterych
pfipadech doché&zi k vybudovani nového napojeni — vyjezdovy portadl sudoméfického tunelu nebo
k rekonstrukci stavajiciho napojeni — Gprava komunikace do TT Chotoviny.

Realizaci stavby nedojde ke zméné dopravniho systému ani obsluznosti Gzemi.
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3.12. Rozsah nahradni vysadby a ozelen éni

Rozsah nahradni vysadby a ozelenéni je feSen vramci jednotlivych stavebnich objektd a vramci
SO SO 60-82-01 Tabor - Sudomérice, rekultivace opusténého télesa drahy a SO 60-82-02 Tabor -
Sudomeéfice, rekultivace ploch do¢asného dlouhodobého zaboru.

Stavajici mostni objekty budou demolovany. V Useku zafezu u Chotovin (km cca 90,700 - 91,200)
bude zarezové téleso zasypano do Urovné terénu, horni vrstva bude prekryta ornici v tloustce 30cm
a bude provedena ftfileta biologicka rekultivace na ornou pudu. Zafezové téleso u Moravée bude
zasypano do poloviny vysky v celém Gseku (km 91,900 - 92,300), povrch dna zafezu bude
ohumusovan a zatravnén, stavajici zafez mezi prelozkou traté a 1/3 bude zasypan do Urovné terénu,
ohumusovan v tloustce 30 cm a rekultivovan na ornou pudu. Déle budou na ornou plidu rekultivovany
Useky ruSenych komunikaci. Sneseni stavajici trati, véetné vSech Zelezni¢nich zafizeni, demolice
stavajicich mostu a zasypani zafezovych téles je soucasti samostatnych stavebnich objektd.

Zpusob rekultivace docasnych dlouhodobych zabord ZPF je feSen v souladu se zakonem
€. 334/1992Sb., o ochrané zemédélského pudniho fondu, v souladu s § 4 je nutné po ukonceni
nezemédelské cinnosti uvést pozemky do stavu, aby byl zpusobily k plnéni dalSich funkci v krajiné
a souvisejicich pravnich predpisG. Rekultivace bude provedena ve dvou fazich — technické
a biologické s cilem uvedeni dotéenych ploch do pivodniho stavu.

Po ukon&eni vyuzivani ploch do¢asného dlouhodobého zaboru ZPF budou nejprve odstranény veSkeré
nasledky stavebni ¢innosti, dale bude urovnan terén stavebni technikou na rovnou plan. Po vyrovnani
terénnich nerovnosti se plochy rozrusi zemédélskou technikou. Pfitom budou zachovany sklony tak,
aby byla zajisténa kontinuita sklond s okolnimi pozemky. Dale bude navezena ornice v tloustce dle
mocnosti kulturni vrstvy pady, kterd byla pfed zapocéetim stavebnich praci sejmuta (stanoveno dle
pedologického prazkumu). Po ukonéeni technické rekultivace bude nasledovat tfiletd biologicka
rekultivace.

3.13. Bezpecénost prace

Pro stavbu ,Modernizace trati Tabor — Sudoméfice u Tabora byl na podnét investora vypracovan
firmou 4FIT CONSULTING, s.r.o. (zpracovatel Mgr. Svatopluk Michal) ,Plan bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi praci na stavenisti“, ktery je samostatnou dokumentaci stavby.

Cilem tohoto planu je:

- zajistit realizaci akce za podminek definovanych obchodni smlouvou bez Skod a mimoradnych
udalosti

- minimalizovat Urazy

- Za&dné havérie (pozary apod.)

- Zadné Skody na majetku

- Zadny negativni dopad na zivotni a pracovni prostredi

Rozsah platnosti planu BOZP:

- Plan BOZP je zavazny pro vSechny zhotovitele a jiné osoby podilejici se na realizaci stavby
a vyskytujicich se na stavenisti investi¢ni akcie.

- Kazdy zhotovitel (i podzhotovitel) je povinen Plan BOZP dodrzovat a seznamit s Planem BOZP
své pfipadné dalSi subdodavatele.

- Plan BOZP wvyhotoven v originalu bude k dispozici u hlavniho zhotovitele na stavenisti,
popfipadé v kopiich u zadavatele investi¢ni akce a koordinatora BOZP.

- Plan BOZP je uren pouze pro vnitfni potfebu, pfedavani a kopirovani mimo potfeb investi¢ni
akce neni povoleno.

- Plan BOZP musi byt odsouhlasen a podepsan vSemi zhotoviteli a podzhotoviteli podilejici
se na investi¢ni zakazce.

- Po fadném ukonceni a predani celé stavby zpét investorovi bude Plan BOZP vracen
zadavateli investi¢ni akce.

Struény vytah bezpecénostnich opatreni pro stavbu z planu BOZP:

Prace na zafizenich mohou Fidit a provaddét pouze pracovnici s pfedepsanou kvalifikaci (vzdélani,
odborna praxe, Skoleni, pfezkouSeni atd.) a zdravotni zpuUsobilosti. PFi praci je tfeba dodrzovat
stanovené technologické postupy a technické a bezpecnostni pfedpisy platné v dobé realizace
investi¢ni akce. Stavenisté musi byt pfedepsanym zplsobem vybaveno a zajiSténo, zejména proti
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Urazu pracovnika provadéjicich dané stavebni prace. Kromé obecnych kvalifika¢nich pfedpokladii
(odborné vzdélani a praxe v pfisluSné profesni specializaci) je pfiprovadéni vystavby nutno
respektovat Stavebni a technicky fad drah - vyhlaska ¢. 177/1995 Sb. Technicko-kvalitativni podminky
(TKP) staveb Ceskych drah adale platné predpisy SZDC a CD, normy CSN, vyhlasky a zakony.
Bezpecnost a provozuschopnost elektrickych zafizeni musi byt pfed uvedenim do provozu ovéfena
provedenim vychozi revize ve smyslu CSN 33 1500 dle CSN 33 2000-6-61. P¥i vSech tkonech, jenz
souvisi s bezpecnosti a ochranou zdravi, je nutno mimo jiné postupovat v souladu se zdkonem
€. 309/2006 Sbh., o zajisténi dalSich podminek BOZP, NV ¢&. 591/2006 Sbh., o blizSich minimalnich
pozadavcich na BOZP na staveniSti (pracovisti) ajeho provadécimi pravnimi predpisy vcetné
ustanoveni Zakoniku prace ¢.262/2006 Sh., tykajici se BOZP. Jedna se zejména o proskoleni
zameéstnanc(, ktefi provadi takové prace, kde je nutno dodrzovat bezpecnostni predpisy. Jelikoz
se stavba nachézi napozemku drahy, je nutné dodrZovat rovnéz predpis CD OP 16, Pravidla
o0 bezpeé&nosti a ochrané zdravi pfi praci a vyhlaky MD &. 101/1995 Sh., Rad pro zdravotni a odbornou
zplsobilost.

Podrobny  ,Plan BOZP* musi byt kdispozici amusi byt zavazny  pro vSechny
zhotovitele, podzhotovitele, osoby podilejicich se narealizaci stavby ijiné osoby vyskytujicich
se na stavenisti.

3.14. Technické pozadavky nauzivani stavby osobami S omezenou
schopnosti pohybu a orientace

Pfistupnost a uZzivani stavby se tyka vSech cestujicich, vCetné zdravotné postizenych osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, tj. osob se ztratou nebo omezenou schopnosti zraku,
sluchu a pohybu. K postizenym Fadime i pravodce s détskymi kocarky, malé déti, staré lidi, t€hotné
Zeny a do¢asné postizené.

Bezbariérova pfistupnost a uzivani stavby je feSena:

- pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu
- pro cestujici s omezenou schopnosti orientace

3.14.1. Bezbariérova p Fistupnost pro cestujici s omezenou schopnosti pohyb u

PrFistupnost stavby pro osoby téZzce omezenou schopnosti pohybu je zajiSténa Groviovym pristupem
do vSech prostor pro cestujici bez prahu. Pfekonani nutnych vySek je pak zajiSténo pomoci
pfistupovych chodnikd s Gpravou pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a samoobsluzného
vytahu.

Obecné Ize konstatovat, Ze stavebni Upravy jsou navrhovany jen pro upravované casti Zelezni¢ni
stanice a zastavky. Neupravované c¢asti, napf. prostory uvnitf stavajici vypravni budovy apod.,
zUstanou ve stavajicim stavu, bez Gprav. Stavajici vypravni budovy v ZST Chotoviny a Sudoméfice
u Tabora Sprava Zelezniéni dopravni cestys.o. (SZDC s.0.) opousdti. Jsou majetkem spole¢nosti
Ceské drahy a.s. (CD a.s.).

V sou¢asném stavu v ZST Chotoviny a Sudoméfice u Tabora neni bezbariérovy pFistup pro cestujici
Zajistén.

V ramci stavby modernizace trati budou v ZST Chotoviny ana zastavce Sudoméfice u Tabora
upravena nastupisté na vySku nastupistni hrany 0,55 m nad temeno kolejnice pfilehlé koleje.

V ZST Chotoviny bude zajidtén pfistup na nastupist®é novym podchodem. Vstup do podchodu
a na ostrovni i vnéjSi nastupisté je feSen schodisti, sklonénym pristupovym chodnikem a vytahem.
Na obé nastupisté tedy bude zajiStén bezbariérovy pfistup jak od centra vesnice, tak od pramyslové
¢asti obce.

Na zastavce Sudomeéfice u Tabora bude vybudovan novy podchod. Vstup na nastupisté bude feSeny
pristupovymi chodniky ze stavajici komunikace a schodisti. Bezbariérovy pfechod z jednoho nastupisté
na druhé bude umoZznén pres stavajici pfejezd, ktery se nachazi hned za konci nastupist.

3.14.2. Bezbariérova p Fistupnost pro cestujici s omezenou schopnosti orien tace

Pro orientaci, podle stupné postiZzeni, pouziva cestujici k ziskani informaci zbytky zraku, hmat a sluch.
Silné slabozraci vyuzivaji pfednostné zasady pro nevidomé a slabozraci pak i dalSi orientaci napfiklad
na vodicich liniich kontrastnich barev.
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vodici linie pfirozené nebo umeélé s reliéfnim povrchem. Vodici linie spojuji jednotlivé orientaéni body
s jednoznacnymi a po celou konkrétni trasu stejnymi charakteristickymi orientacnimi znaky.
Nebezpe€na mista a moznost jejich obchazeni jsou vyznaCena varovnymi pasy s barevnym
a hmatovym povrchem.

VSechna nastupisté v ZST Chotoviny a na zastavce Sudoméfice u Tabora a pfilehlé plochy pfistupné
cestujicim budou opatfeny reliéfnim a barevnym znacenim zajiStujici bezpe€ny pohyb cestujicich
s omezenou schopnosti orientace.

V ZST Chotoviny a na zastavce Sudoméfice u Tabora bude vybudovan orientaéni systém slouzici
k navigaci a orientaci pro cestujici s omezenou schopnosti orientace. Orientani systém spolu
s informaénim systémem pro cestujici pomoci potfebnych informacnich tabuli s piktogramy usmérni
postizené cestujici k pFistupu a opusténi nastupiste.

3.15. Podmi nujici, vyvolané investice

Pro realizaci stavby nejsou nutné zadna podmiriujici investice. VSe potfebné pro dosazeni zadaného
cile, tj. pro modernizaci trati Tabor — Sudomérice u Tabora je feSeno v rdmci této stavby.

Za vyvolané investice Ize povazovat realizaci pfelozek a zabezpeceni siti cizich majiteld a spravcu
a Upravy komunikaci kfizujici Zelezniéni trat. VSechny uvedené vyvolané investice se budou realizovat
v rdmci této stavby jako samostatné stavebni objekty ¢i provozni soubory.

Za soubéznou vyvolanou investici |ze povazovat stavby:

- preloZky silnice 1/3 v¢etné vystavby novych propustkd a a nového mostu

- prelozky a ochrana energetickych siti a plynovod( ve vlastnictvi spole¢nosti E.ON a.s.

- prelozky a ochrana sdélovacich kabelu ve vlastnictvi Telefénica O2

- nahrady vodnich zdroji soukromych vlastnik(l a pfelozku vodovodu ve vlastnictvi obce
Chotoviny

- Upravy melioraci a vodotece

3.16. Vypo ¢ty prokazujici bezpe €nost stavby

Stavba je navrzena tak, aby v prabéhu vystavby i po dobu uzivani nedoslo k: zficeni stavby nebo jeji
¢asti, vétsi stupen nepfipustného pretvoreni, poskozeni jinych €asti stavby nebo technickych zafizeni
anebo instalovaného vybaveni v dusledku vétSiho pfetvoreni nosné konstrukce.), poSkozeni v pfipadé,

vrv:

Vypocty prokazujici bezpecénost stavby jsou feSeny ve souhrnnych ¢astech ,B.2 Doplikové méreni
a pruzkumy*, ,B.6 Energetické vypocty* a ,B.7 Protikorozni ochrana“ a v stavebni ¢asti jednotlivych
stavebnich objektd (SO).

4. Udaje o spin éni stanovenych podminek

4.1. Podminky rozhodnuti o umist éni stavby
Rozhodnuti o umisténi stavby bylo podminéno spinénim nasledujicich podminek:
MéU Tabor - OR, vydanym dne 10.3.2003 pod &islem jednacim OR 244/2003/VI

V pripadé, Ze dojde pfi provadéni zemnich praci k zachyceni archeologického nalezu, je stavebnik
povinen podle § 22 zkona ¢. 20/1987 Sh. o provadéni archeologickych vyzkumd, povinen oméamit toto
Archeologickému Gstavu A V CR a umoznit jemu nebo opravnéné organizace provést na dotéeném
Uzemni zachranny archeologicky vyzkum. - vlastnik uzavfe dohodu o zachranném archeologickém
vyzkumu (napf. Husitské muzeum, PhDr. R Krajic, ndm. MikolaSe z Husi, ¢.p. 44, 390 01 Tabor), jehoz
kopii zasle M&U Tabor - odboru rozvoje.

- v prdbéhu praci budou rovnéz dodrzena ustanoveni § 127 zakona ¢. 50/1976 Sb. a § 23 zédkona
€. 20/1978 Sb. - jedna-li vlastnik v rozporu s uvedenymi zdkony dopousti se pfestupku na Useku statni
pamatkové péce s naslednym postupem dle § 35 odstavec 2 pismeno f a g, a 8 39 odstavec 1
pismeno f zdkona ¢. 20/1987 Sb. o statni pamatkové péci ve znéni pozdéjSich predpisd.
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Podminka je ur €éena pro vlastni realizaci stavby.

MéU Tabor - odbor ZP, vydanym dne 17.4.2003 pod é&islem jednacim ZP 2523/03-Ba

V prfipadé Zadosti na odstranéni stavby je nutno pIné respektovat ustanoveni § 38 vyhlasky
€. 132/1998 Sh., kterou se provadéj | néktera ustanoveni stavebniho zdkona a § 15 odstavec 7
zakona €. 254/2001 Sb. o vodach a o zméné nékterych zakond . Pfed podanim Zadosti o odstranéni
budou ovéreny pripadné odbéry z téchto zdrojd, s konzultaci s obecnimi Ufady a odbérateli.

Podminka je ur €ena pro vlastni realizaci stavby.

M&U Tabor - odbor ZP, dne 21.3.2007, pod &.j. S-META 19337/2007 OZP/Ze.

PA realizaci budou dodrzeny zakladni podminky pozemkd urc¢enych k pinéni funkce lesa, dle: § 13
zakona ¢. 289/1995 Sb. Stavebni prace musi byt na pozemcich uréenych k plnéni funkci lesa a v jejich
bezprostfednim okoli provadény tak, aby nedoSlo k ohrozeni ¢i poSkozeni stromd stojicich mimo
dotéené casti pozemkd uréenych k pinéni funkci lesa (odfeni kmend stromu, vyznamné poskozeni
kofenovych systémd, dlouhodobé zasypani kofenovych nabéhd a bazalnich ¢asti kmend stojicich
stromd). Pfipadna poSkozeni, zpdsobena na stojicich stromech budou neprodlené oSetfena. Jedna se
zejména o okamzité oSetfeni odfenych kmend stojicich stromd vhodnym natérem tak ,aby nemohlo
dojit k nasledné infikaci patogennimi organismy a k eventuelnimu rozvoji hniloby kmene.
Na pozemcich uréenych k plnéni funkci lesa nebude, mimo ¢asti pfimo dotéené stavbou, ukladana
Zzadna prebyte¢na vykopova zemina, stavebni materidl nebo odpad. Povrch dotéenych pozemkd
stavbou bude po dokoncéeni praci uveden do pdvodniho stavu. PA realizaci stavby na pozemcich
urcenych k pInéni funkci lesa, budou dodrzovany pozarni pfedpisy, aby nedoSlo k ohrozeni okolnich
lesnich porostd pozéarem, ani Uniku nebezpeénych latek. Pohyb stavebni techniky na pozemcich
urcenych k pInéni funkci lesa je mozny pouze se souhlasem vlastnikd pfedmétnych pozemkd. Mimo
pfimo dotéené ¢asti nebudou na pozemcich uréenych k plnéni funkci lesa kaceny zadné stromy
ani kefe a nebudou orezavéany ani jednotlivé vétve stromd. Dojde-li k nutnosti odkécet nékteré dreviny
v lesnim prostoru, bude tato skutec¢nost v predstihu projednana s vlastnikem pfedmétného pozemku
urceného k plnéni funkci lesa a s prisluSnym odbornym lesnim hospodafem. Stavba bude realizovana
podle predlozené projektové dokumentace a v rozsahu uvedeném v zadosti. Pfipadné zmény pred
dokoncenim stavby, které by se jakymkoliv zpdsobem dotkly pozemkd uréenych k plnéni funkci lesa
nad rdmec uvedeny v zadosti a v pfedlozené projektové dokumentaci, budou v pfedstihu projednany
s organem statni spravy lesd.

Podminka jsou promitnuty do projektové dokumentace, jsou ur €ené pro vlastni realizaci
stavby.

Ministerstvo Zivotniho prostfedi C. Budéjovice, pod ¢.j. 510/398/2007/0s

Souhlas s trvalym odnétim 12,5 ha pudy ze ZPF v k.U. Cekanice u Tabora, Stoklasna Lhota, Vrazna,
Cervené Zahofi, Moravec¢ u Chotovin, Sudomérice u Tabora.

Souhlas s docasnym odnétim 0,8224 ha ze ZPF v k.0. Morave¢ u Chotovin, Sudoméric u Taboru
na dobu 6,5 roku.

Souhlas se udéluje za nésledujicich podminek : - bude provedeno vytyceni hranic na zékladé PD.
- bude sejmula z plochy trvale odnimané pddy ze ZPF svrchni kulturni vrstva puady (ornice) a hlubSich
vrstev (podorniéni vrstva) podle geologického prizkumu provedeného firmou GeoTec GS, a.s., Praha,
dle 88 odstavec 1 pismene a) zakona zajisti na vlastni naklady odvoz ornice a podorni¢ni vrstvy
a rozprostfeni na nejblizSi mista jejiho hospodarného vyuziti, které ministerstvo jako pfislusny organ
ochrany ZPF, uréi na zékladé predlozené bilance skryvky. Zbyla ¢ast skryté ornice v mnozstvi
cca 15000 m® ke zlepSeni pudnich poméri na zemédélsky vyuzivanych pozemcich v mistech
hospodarného vyuziti. Mista a zpdsob vyuziti projedna investor svlastniky - najemci pddy,
za pfitomnosti ministerstva, organu ochrany ZPF Méu Tabor a obce Chotoviny. - na docasné
odnimanych pozemcich, kde budou deponie ornice, skryje oddélené ornici a v pfipadé jeho vyskytu
i podorniéni vrstvu a ulozi ji a bude oSetfovat tak, aby nedochézelo ke znehodnocovani stavebni
¢innosti, erozi, zaplevelovani a zcizovani. Cely objem uloZzenych zemin bude zpétné pouzit
k rekultivaci, dle planu. - o ¢innostech souvisejicich s pfemisténim. rozprostfenim ¢i jingym vyuZzitim
a oSetfovanim kulturnich vrstev pddy bude veden protokol (pracovni denik pfipadné ve stavebnim
deniku), v némz budou uvadény vSechny skutecnosti rozhodné pro posouzeni a Ucelnosti vyuZzivani
téchto zemin v souladu s ustanovenim § 10 odstavce 2 vyhlasky MZP ¢&. 13/1994 Sb., kterou se
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upravuji nékteré podrobnosti ochrany ZPF. - dojde-li pAi ukladani zeminy k znepfistupnéni
zemédélskych pozemkd, na néklady investora bude zfizen. - dojde-li vlivem realizace praci
k poskozeni vodnich pomérd a na okolnich pozemcich, ¢&i negativnimu ovlivnéni funkci melioracniho
zafizeni, zajisti stavebnik napravu. Termin zahdjeni stavebnich praci bude projednan s vlastniky,
respektive najemci v dostatecném c¢asovém predstihu, tak aby nedoSlo k moznym Skodam na
porostech. - Na vybranych Gsecich opusténé trati a stavajicich komunikaci na svdj naklad provede
technické a biologické rekultivace ve smyslu ustanoveni vyhlasky 8 11 ministerstva ¢. 13/1994 Sbh.
podle schvaleného planu rekultivace. — budou ucinéna takova opatreni, aby béhem stavby i provadéni
rekultivace nedoslo ke kontaminaci pddy.

Podminka jsou promitnuty do projektové dokumentace, jsou ur €ené pro vlastni realizaci
stavby.

4.2. Podminky schvalovaciho a posuzovaciho protokol u

Provérit a nasledné prokazat ucel, respektive nezbytnost kolejové spojky mezi 1. a 2. stani¢ni koleji
v obvodu Cekanice, v km 84,652.

Bylo prov éfeno. V ramci Uspornych opat Feni stavby byly kolejové spojky v obvodu Cekanice
ze stavby vypusSt ény.

V ZST Chotoviny provéfit feSeni nastupistnich hran ve vztahu k navrhované konfiguraci kolejisté.

Bylo prov éfeno a feSeni nasledn & upraveno dle pozadavku.

Provésit moznost slouceni propustkd a biomostd v km 86,240 SO 632001 a 88,595 SO 632002, véetné
opravy jejich znaceni ve vykrese F.2.2.

Projektant prov &fil moznosti:
- umist éni nového Zelezni éniho mostu p Fes biokoridor (SO 63-20-01) do osy stavajiciho
propustku SO 63-21-03 v ev. km 86,164
- umist éni nového Zelezni éniho mostu p Fes biokoridor (SO 63-20-01) do osy stavajiciho
propustku SO 63-21-07 v ev. km 88,595
jiz béhem zpracovani p Fipravné dokumentace. Po obdrzeni stanoviska MD zav  éry opakovan é
prov éfil a sd éluje:
Poloha most U pres biokoridory byla jednozna éné vymezena:
- stanoviskem Agentury ochrany p  Firody a krajiny CR, stiedisko Ceské Bud éjovice ze dne
10.4.2003
- jednanim na M &U Tabor dne 7.5.2003
- stanoviskem M &U Téabor, odbor Zivotniho prost Ffedi ze dne 19.5.2003
- stanoviskem Agentury ochrany p  Firody a krajiny CR, stiedisko Ceské Bud éjovice ze dne
21.5.2003
Z jejich zav érua i mistniho Set Feni vyplyvaji jednozna ¢€né pozadavky na polohu i rozm éry most @
pres biokoridory. Jejich poloha je ddna migra  €énimi trasami v terénu a jeji zm éna by vedla ke
ztrat é funkce objekt 4. Protoze snaha o slou €eni vySe uvedenych objekt  byla jiz p fi zpracovani
pFipravné dokumentace stavby, vyvolala SZDC, s.0., SS Praha mistni Set feni, pfi kterém byla
jednozna €né uréena poloha biomost 4. Pfi pokusu p fevést vodote €e prochézejicimi p Filehlymi
propustky bylo prokazano, ze naklady na tyto Gpravy by znaéné prevazily p finosy z t échto
Uprav. U SO 63-20-01 je prakticky ne feSitelny problém se spadem prodlouZzeného toku.
V neposledni fadé mluvi proti slou €eni i navySeni zabor U (trvalych) pro realizaci stavby.
Projektant nadéle povazuje navrzené FeSeni za optimalni pro pozadované vstupni podminky.

V ramci Uspornych opat fFeni byla zvazovana i moznost Uspor ve ,zdzeni* prof  ilu navrhovanych
biokoridor 4. Moznosti byly projednany s Agenturou ochrany p firody a krajiny CR (AOPK CR).
Zastupci AOPK CR se zGZenim profil & biokoridor @ nesouhlasili a pozadovali zachovani profil
z predchoziho stupn & projektové dokumentace, tj. z dokumentace k Uzemni  mu rozhodnuti.
Projektant s investorem toto rozhodnuti zastupc G AOPK CR v dokumentaci respektuii.

V projektu navrhnout optimalni postup vystavby a zajistit ddslednou koordinaci mezi PS a SO uvnit?
stavby, zejména z hlediska minimalizace vyluk, pfipadné jinych omezeni Zel. Provozu a stavbami jinych
investord dotykajicich se stavby.
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Podminka byla spin éna.

Technicka feSeni a postupy v projektu stavby musi byt v souladu s Technicko kvalitativnimi
podminkami (TKP) staveb statnich drah v aktualnim zméni.

Podminka byla spln éna.

Energetické vypocty

Energetické vypocty aktualizovat a doplnit o podrobny vypocet napajeni TV po dobu jednotlivych vyluk
v zavislosti na: postupech vystavby nejen sousednich staveb (Doubi u Tébora - Tabor, Sudomérice -
Votice a Votice - BeneSov), ale i v zavislosti na aktualnim ¢lenéni a ¢asovém postupu realizace dalSich
staveb 4. koridoru. Ve vypoctech zohlednit stav, kdy naprf. mdze dojit k takové situaci, kdy nebude
mozné vzhledem k ¢asovému odstupu realizace staveb pocitat s moznosti vyuziti nové navrhovanych
spinacich stanic (Janov, Hefmani¢ky) pro napajeni TV pA rekonstrukci TT Veseli n. L. resp. TT
BeneSov atd.).

Podminka byla spin éna.

Korozni prizkum

Dle CSN EN 50122-2 &l . 1 na jednofazové stfidavé 25 kV, AC trakci neni nutno sledovat dalsi korozni
pridzkum a prislusnd opatfeni z tohoto vyplyvajici. Na zakladé vysledkd z korozniho prdzkumu
v pfipravné dokumentaci nebude korozni prdzkum dale sledovan.

Podminka byla spin éna ¢asteéné, Korozni pr izkum byl p fevzat z pFipravné dokumentace.
Pro navrh nové zemnici soustavy v TT Chotoviny ast anoveni intenzity stejnosm érnych
bludnych proud @ v TT Chotoviny bylo nutné korozni pr Gzkum dopracovat. Dopracovani
korozniho pr tzkumu je v €asti ,B.7 - Protikorozni ochrana“ projektové dokume ntace.

Trakcni vedeni a ukolejnéni

V ramci zpracovani projektu trakéniho vedeni koordinovat feSeni s navrhy stavebnich objektd umélych
staveb (gabionové konstrukce, opérné a zéarubni zdi atd.) a objektd protihlukovych opatfeni -
protihlukovych stén a na zékladé toho pak navrhovat oboustranna rfeSeni vedouci k minimalizaci
potfeby provadéni ochrannych opatreni pral; nebezpeénému dotykovému napéti (ukolejnéni).

Podminka byla spln éna.

Zpusob ukolejnéni ocelovych konstrukci, ostatnich vodivych a ¢astecné vodivych konstrukci umélych
staveb (PHS, opérné a zarubni zdi a gabionové konstrukce) nutno v projektu navrhovat dle ustanoveni
CSN EN 50122- 1, CSN EN 50122-2 a platnych zmén CSN 34 1500 s ohledem na elektrickou
bezpecénost . Navrh a rozsah ukolejnéni ddsledné koordinovat s projekty pfislusnych SO protihlukovych
opatreni - PHS, opérnych a zarubnich zdi, tuneld a gabionovych konstrukci.

Podminka byla spin éna.
V projektu podrobné resit ,Koordina¢ni schéma ukolejnéni a trakéniho propojeni (KSU a TP) podle

Smérnice pro zavedeni, pouzivani a spravu KSU a TP" (pfil. k ¢.].56731/96-S14 ze dne 21.5.1996)
ve zméni platnych zmén a doplrika.

Podminka byla spln éna.

Silnoproud

S0 6440-12 -11 Chotoviny. rozvodna 110 kV a stanovisté transformatoru- stavebni Upravy:
V rédmci zpracovani projektu stavby prubézné konzultovat s provozovatelem distribuéni soustavy
spolecnosti EO.n ¢eska republika, a.s. zpdsob navrhu a pfipojeni provizorniho napajece 110/25 kV pro

nahradni napajeni trakéniho vedeni po dobu rekonstrukce TT Chotoviny a sledovat ddsledné veSkeré
podminky, stanovené touto distributorskou spole¢nost v ramci zpracovani pfipravné dokumentace.

Podminka byla spin éna.
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Silnoproudé rozvody

U pfeloZek elektrickych vedeni JCE a.s. (v soudasné dobé E.ON Ceska republika, &.S.) postupovat dle
ustanoveni zakona 458/2000 Sb., § 41. Zhotovitel projektu bude UGzce spolupracovat s investorem
stavby v zajiSténi nélezitosti k tomuto nezbytnych.

Podminka byla spin éna.

Dispecerska ridici technika

Ddrazné koordinovat PS a SO silnoproudych rozvodd, silnoproudé technologie, trakéniho vedeni
a technologické c¢asti sdélovaci zarizeni (zajiSténi prenosovych cest véetné provizornich)
pro poZzadované signaly a ovladani a to nejen" ramci feSené stavby, ale i v navaznosti na aktualni
projektovou pfipravu a realizaci dle aktualniho ¢lenéni souboru staveb 4. koridoru v dobé zpracovani
projektu stavby.

Podminka byla spln éna.

Zabezpecdovaci zarizeni

Kolejové obvody stanicnich. tratovych a prejezdovych zabezpecovacich zafizeni vyfeSit
v PS interoperabilni. Mezni hodnoty Suntové citlivosti a odolnosti proti ruSivym prouddm vyvolané
hnacimi vozidly s asynchronnimi trakénimi motory musi byt do jejich definitivniho schvéaleni zavazné
stanoveny a potvrzeny v PS pro feSenou trat' SZDC OP.

Podminka byla spin éna.

Pro vlakové cesty rychlosti 160 km/h' vySSi nez 120 km/h) respektovat podminky ¢l. 8.1-8.1.1 ¢asti ,e"
a ¢l. 9.3.2. TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpecdovaci zafizeni, Staniéni a tratové zabezpedovaci
zafizeni v feSeni soucasnych cest a pokud neni oddéleni odvratnymi vyhybkami nutno vést feSeni pro
mozné vyuziti tzv. VCO (vlakova testy omezenou rychlosti, kterou k vlakové cesté dovolenou rychlosti
umozni zafizeni ESA 11) k docileni minimalniho omezeni vykonnosti zarizeni a technologie prace
ve stanici s vyfeSenim vybaveni navéstidel pro snizenou rychlost do 120 km/h projednanou a p#jatou
SZDC a 011 CD zapracovanou v zavérovych tabulkich a ostatnim zafizeni SZZ ES.

Podminka byla spln éna.
V feSeni diagnostiky plnit v PS podminky technickych specifikaci TS 2/2007 - SZ — Diagnostika
zabezpecovacich zarizeni.
Podminka byla spin éna.
V reSeni prejezdovych zabezpecovacich zafizeni plnit podminky technickych specifikaci TS 3/2007-Z -

Dalkové ovladana zvukova signalizace pro nevidomé doplrujici svételné prejezdové zabezpecovaci
zafizeni a ¢.j. 3824/07-OP z 1.22007 - Zaznamova zafizeni na PZS.

Podminka byla spln éna.

Sdélovaci zarizeni

V prostoru Sudomérice a nového tunelu (cca 1200 m) provést méfeni Urovné signélu a fesit stavebni
pfipravu pro vyhledové pokryti IV.koridoru systémem GSM-R.

Podminka byla spin éna.

Zelezniéni spodek a svrek

V ZST Chotoviny navrhnout predjizdnou kolej v liché namisto v sudé skupiné. Provéfit moZnost navrhu
spojek na taborském zhlavi pro rychlost 80 km/h.

Podminka byla spln éna.

Prechodnice navrhovat tvaru klotoidy.

Podminka byla spin éna.
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Resit ochranu vlakovych cest pro rychlost vy$i nez 120 km/h ve smyslu TNZ34 2620.

Podminka byla spin éna.

Podrobné provért a dolozil geotechnickym prizkumem i statickymi vypocty zpdsob zaloZeni novych
zemnich téles, zakladani svahovych stuprid mimo prisypavky podsitného na stavajicich svazich,
stabilitu svahu, materidly v naspech a zarezech, navrh ochrany skalnich svahd. Zpresnit navrh

konstrukce prazcového podlozi, podle moznosti s vyuzitim zlepSenych a stabilizovanych zemin. ZKPP
navrhovat z cementové stabilizace.

Podminka byla spln éna.
Navrhovat nezpevnéné prikopy vyhradné v propustnych zeminach a jen tehdy, kdyz se terén

nesvazuje k zafezu . Svahy ochranil prfednostné travnimi rohoZzemi na vrstvu humusu a zvazit moznost
vysadby krovin na delSi svahy.

Podminka byla spin éna.

Navrhovat prednostné sklonénou plari télesa zelezni¢niho spodku.

Podminka byla spln éna.

Nastupni plochy pred portaly tuneld navrhovat v projektu z betonovych paneld.

Podminka byla spin éna.

Trativody umistovat mimo zavérné zidky prejezdd.

Podminka byla spln éna.

Komunikace u prejezdd resit tak, aby nemusely byt navrzeny prahové vpusti.

Podminka byla spln éna ¢asteéné. U prejezdu v Sudom éficich na komunikaci 11/120 vzhledem
ke konfiguraci terénu byla prahova vpus  t navrzena a projednana.

Nastupisté feSit pfednostné s pevnou hranou.

V ZST Chotoviny podminka byla spin &na. Na zastavce Sudom é&fice u Tabora bylo z d Gvodu
problému s odvodn énim navrzeno nastupist é typu SUDOP. Zm éna byla projednana na profesni
porad é.

Zelezniéni mosty a propustky

Spolecné pripominky

a) ZKPP u mostnich objektd a propustkd rfeSit dusledné dle S4.

b) V projektu dasledné fedit odvod vody z propustkd a pficnych drenazi.

¢) Pracovni spary navrhovat nad hladinou spadni vody.

d) Kvalitu a oznacovani betonds navrhovat ddisledné dle CSN EN 2061 a platnych TKP.
e) fimsy navrhovat jako nizké s okapnickou.

f)  PodrobnéjSim prdzkumem provésit rozméry ponechavanych masivnich mostd.

g) Svahy vykopd dolozit geologickym profilem a zddvodnit.

SO 65-22-01- doplnit posouzeni pilifé na naraz kolejovych vozidel.

SO 64-20-02 - pro upfesnéni feSeni doplnil podrobny geologicky prdzkum - minimalizovat délku rampy
za koleji ¢. 3.

SO 65-20-01 - podporové pricniky navrhnout bez mezilehlého loZiska a to i za cenu zvétSeni
konstruktivni vysky priénikd.

SO 65-21-03 - kolmé ¢elo nahradit Sikmym ukonéenim.

SO 65-21-04 - kolma ¢ela u zelezni¢niho a silniéniho propustku nahradit Sikmym ukoncenim.
32) SO 65-22-02 - kolmé ¢elo nahradit Sikmym ukonéenim.

Podminky byly spin ény.
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Protihlukové stény

33) Upresnit hlukovou studii na podkladé Gzemnich pland.

Podminka byla spin éna.

4.3. Podminky posuzovani vliv G na zZivotni prost fedi

Stanovisko o hodnoceni vlivd podle § 11 zakona €. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivd na Zivotni
prostfedi, ve znéni zdkona ¢. 132/2000 Sb, které stanovilo podminky pro dalSi faze pfipravy stavby
i pro realizaci hodnatilo tratovy Gsek Tabor (mimo) — BeneSov u Prahy (mimo), tj. i dalSi dvé stavby
IV. TZK. V textu je reagovano pouze na pfipominky tykajici se této stavby, tj. stavby modernizace
tratového Useku Tabor (mimo) — Sudoméfice u Tabora (véetné).

1) V dalSich stupnich projektové dokumentace predlozZit podrobny hydrogeologicky a inZzenyrsko -
geologicky prdzkum celého feSeného Useku Zelezni¢niho koridoru v doporucené varianté. Soucésti
prazkumu bude pfipadné vyhodnoceni dopadd stavby na nejbliz§i vyuzivané zdroje podzemni vody.

Podminka byla spin éna.
2) Provést detailni geologicky a hydrogeologicky pridzkum v mistech nové budovanych Usekd,

predevSim planovaného rozSifovani zarezd, vystavby tunelé a novych mostnich objektd, ¢i jejich
rekonstrukce a poddolovanych Gzemi.

Podminka byla spln éna.
3) V ramci dalSich stuprid projektové dokumentace pro vybranou trasu vedeni modernizovaného

koridoru podrobnym hydrogeologickym prizkumem dolozit veSkeré lokality, kde bude nezbytné
navrhnout ndhradni zdsobovéani vodou.

Podminka byla spin éna.
4) V dalSi fazi pripravnych praci po konecném vybéru varianty provést pasportizaci zdroju podzemni
vody (studné, vrty apod.), tj. pfemérit Urovné hladin, pfip. i zjistit kvalitu vody v jednotlivych zdrojich

ato v okoli kone¢né vybrané trasy. Toto hodnoceni by mélo byt pfed zahajenim stavby provedeno
minimalné 3x pro zohlednéni klimatickych podminek.

Podminka byla spln éna.

5) Nové mosty v ramci optimalizované trati dimenzovat na min. Q100. Nové propustky dimenzovat
na pratoky odpovidajici Q100.

Podminka byla spin éna.

6) V dalSi fazi projektové pfipravy projednat stfet zajmd z likvidovanych vodnich ploch, pfip. navrhnout
kompenzacéni opatrfeni (ndhradni vodni plochy).

Podminka se netykd p fedmétné stavby. Stavba nelikviduje Zadné vodni plochy.

7) V dalSich stupnich projektové dokumentace vyreSit stfet zajmd s chranénym loziskovym Gzemim
vyhradniho loziska ¢. 06830000 - Amoltovice - 112 km.

Podminka se netykd p fedmétné stavby.

8) V dalSich stupnich projektové dokumentace provéfit, zda nedochazi ke stfetu zdjmd v chranéném
loZiskovém Uzemi ¢. 15180100 - Martinice.

Podminka se netykd p fedmétné stavby.

9) V dalSich stupnich projektové dokumentace provéfit moznost sedani terénu v prabéhu stavebnich
praci v okoli obce Morave¢ a jeho ddsledky.

Bylo spln éno. U vSech v étSich za fezu i nasyp U byla posouzena stabilita.
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10) V dalSich stupnich projektové dokumentace provést pasportizaci stavu budov v okoli jednotlivych
tras budouci trati, s ohledem na moznost ovlivnéni statiky béhem realizace a provozu.

Trasa Zelezni €ni trat @ v Useku Téabor - Sudom éFice u Tabora je v zastav éném Uzemi navrzena
na stavajicim t élese. Zduavodu stability jsou zasahy do stavajicich t éles Zelezniéni trasy
omezeny na rekonstrukci funk €nosti odvodn éni. Stavajici zastavba je od stavajici trasy
v bezpe €né vzdalenosti.

11) PA projektovani novych objektd, zvlasté pobytovych, zohlednit pfisluSné radonové riziko
na zakladé terénniho méreni.

Bylo spin éno. Viz éast dokumentace ,B.2.4 Radonovy pr  Gzkum®.

12) V ramci dalSi projektové pripravy cca v km 117,5 - 119,0 nadéle sledovat variantu |, realizace
varianty Il by byla mozna pouze za predpokladu podani pridkazu, Ze stavbou tunelu nedojde
ke kvantitativnimu a kvalitativnimu ohroZzeni podzemnich vod vramci provedeni podrobného
hydrogeologického prizkumu v tomto tratovém Useku.

Podminka se netykd p fedmétné stavby.

13) V dalSim stupni projektové dokumentace pro ¢ast Useku v km 112,5 - 113,350 provéfit prblizeni
osy nové trasy ke stavajici trati vpravo ve sméru staniceni, pfipadné navrhnout feSeni na terasu
s pouzitim gabiond. Ddvodem je prevence vyznamnéjSiho zasahu do nivy a rybnicku na pravobreznim
pfitoku potoka Mastnik.

Podminka se netykd p fedmétné stavby.

14) V dalSim stupni projektové dokumentace reSit portaly tunelu pro zelenou variantu mimo lesni
porost zapadné od Zahradnice a pod navrSim s lesnim porostem zapadné od Zahradnice tunel resit
jako razeny.

Podminka se netykd p fedmétné stavby.

15) V dalSim stupni projektové dokumentace provéfit moznost kfizeni prelozky pres nivu Mastniku
severné od He/manicek tak, aby byla maximélné Gnosnym priblizenim ke stavajici trati dale ve sméru
stani¢eni zaruéena minimalizace dotceni nivy. Zajistit dostatecné dlouhé prfemosténi vicepolovym
mostem, pfipadné estakadou, vyloucit pfekonani nivy nové po naspu s mostem dimenzovanym jen
na Q100.

Podminka se netykd p fedmétné stavby.

16) V ramci dalSi projektové pripravy sledovat cca v km 90,6 az 92,8 variantu Il véetné vyhodnoceni
vlivu na krajinny raz, na zakladé preference technického feSeni dlouhého pfemosténi adoli u Rzavé
bez vyznamnéjSich zasahd do tohoto Udoli z hlediska technologie stavby mostu. Jen pokud technicky
nebude mozné takové premosténi realizovat, Ize uvaZovat v uvedeném uUseku i s variantou |
za prfedpokladu vylouc¢eni zasahu do zhlavi rybnika a dostatecéné kompenzace zasahu do lesniho
porostu.

Bylo spin éno. Sledovana varianta €. Il.
17) V dalSim stupni projektové dokumentace v km 91,0 - 92,0 provéiit pfblizeni osy nové trasy

ke stavajici trati vpravo ve sméru staniceni, pfipadné navrhnout 7eSeni na terasu s pouzitim gabiond.
Ddvodem je prevence vyznamnéjsiho zadsahu do zhlavi rybnika severné od Chotovin.

Bylo spIn éno. Trasa se nedotkne rybnika severn & od Chotovin. Sledovana varianta €. Il.
18) Opoustény Uvoz stavajici trati v lesnim Useku rekultivoval na lesni porost a tim zabezpedit

vyhledové napojeni v soucasné dobé trati oddélené c¢asti lesika jihozapadné od usedlosti "V Jezerech"
ke stavajicimu porostu.

Opoust ény Uvoz v lesnim Useku u usedlosti V Jezerech je na  vrzen k rekultivaci. Opust ény Usek
trati bude zatravn én. Technické FeSeni kladn é projednano s dot €enymi organy ZP.
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19) V dalSich stupnich projektové dokumentace dolozit zpdsob likvidace splaskovych odpadnich vod.
Tyto odpadni vody mohou byt nap/. akumulovany v odpovidajicich jimkach a dale odvazeny
na méstskou ¢cistirnu odpadnich vod, pfipadné budou na docasnych zafizenich stavenist pouzita
chemickd WC.

Bylo spin éno. Viz projektova dokumentace pozemnich objekt .

20) V dalSich stupnich projektové dokumentace specifikovat prostory pro shromazdovani
nebezpeénych odpadu a ostatnich latek Skodlivych vodam véetné priabézné skladovanych mnozstvi.
Tyto budou ukladany pouze ve vybranych aoznacenych prostorach v souladu s prisluSnymi
vodohospodarskymi predpisy a predpisy odpadového hospodarstvi.

Bylo spin éno. Viz ¢€éast projektové dokumentace ,B.4.2 Odpadové hospodd  fstvi‘, B.4.4
Povod novy plan“ a B.4.5 Havarijni plan®.

21) V dalSich stupnich projektové dokumentace specifikovat pfesné objemy a mista na optimalizované
trati s kontaminovanym Stérkovym lozem. Specifikované a lokalizované objemy kontaminovaného
Stérku budou odtéZzeny separatné a bez mezideponie a zneSkodnény v souladu s platnou legislativou.

Bylo spin éno. Viz €ast projektové dokumentace ,B.4.2 Odpadové hospoda  Fstvi“.

22) Pred zahajenim vlastnich rekonstrukénich praci dokladovat vysledky rozbord suSiny z odebranych
vzorkd Stérkového loze a zeminy ve stanovenych mistech - odbér vzorkd bude proveden na vybranych
mistech po konzultaci (resp. za dohledu) mistné prisluSného organu odpadového hospodéarsstvi a bude
doplriovat jiz zndmé vysledky z dosud provedenych prizkumd.

Bylo spln éno. Vyplyva ze zadkona o odpadech. V ramci zpracovan i projektové dokumentace byly
vzorky odebrany. Viz €ast dokumentace ,B.2 Dopl nkové m éfeni a prazkumy*.

23) Odbérova mista v rdmci stavby budou pfedevsim zahrnovat charakteristicka mista zelezniéni trati:
oblast vyhybek, prostor vypravnich budov, odstavné koleje, vybrand mista s dfevénymi prazci apod.
pro moznost posouzeni zpusobu vyuziti nebo zneSkodnéni Stérkového loze a zeminy.

Bylo spin éno. Viz éast dokumentace ,B.2 Dopl nkové m éfeni a prazkumy*.

24) V pripadech, kdy budou ve vzorku susSiny prekrocena kriteria C pro prdmyslovou oblast dle
Metodického pokynu MZP ze srpna 1996, bude $térkové loZe odtéZeno separované a bud’ uloZeno
na skladce nebo pfislusné dekontaminacni ploSe, respektive méze byt bez mezideponie recyklovano
na recyklaéni zakladné, a to pri respektovani nasledujiciho postupu:

vyuzity budou pouze frakce 32 - 63 mm do Stérkového loze, respektive 32 - 8 mm jako
Stérkodrt' do zapuSténého kolejového loZze - prfed znovu pouzitim bude provedena nova
analyza na obsah NEL v susiné,

z tohoto Stérkového loze nebude zhotovovana frakce 0 - 32 mm do konstrukénich vrstev
Zelezni¢niho spodku a jemna frakce 0 - 8 mm bude od tfidi¢e odvezena ke zneSkodnéni.

Metodické pokyny jiz nejsou v platnosti. Postup dod rzen viz projektova dokumentace
a zejména ¢ast ,B.4.2 Odpadové hospoda Fstvi“.

25) Veskeré rozbory Stérkového loze, vykopové zeminy a prosevu budou provadény akreditovanou
laboratori. Ke kazdému odbéru bude zpracovan protokol o odbéru. Kromé rozboru samého bude
protokol obsahovat: pfesné uréeni mista odbérd, oznaceni koleje, ze které byl vzorek odebran, popis
zplsobu odbéru a datum odbéru.

V projektové dokumentaci spin  €no. Podminky plati i pro realizaci.

26) Pred rozhodnutim o pouZziti vykopové zeminy a prosevu budou doloZeny protokoly o zafazeni
do prislusného kriteria dle Metodického pokynu MZP CR z 31.7.1996.

Metodické pokyny jiz nejsou v platnosti. Podminka p lati pro realizaci stavby.

27) V dalSi fazi projektové pfipravy je nutno u zvolené varianty zpresnit mnozstvi odpadnich vod
ztuneld, a to véetné sezoénnich vlivd, navrhnout a projednat podminky Gpravy vod pA realizaci

strana 179



Modernizace trati Tabor — Sudomérice u Tabora

a v provozu a doreSit odvod vod k zausténi do povrchovych vod, véetné pripadnych Uprav dotéené
vodotece. Navrzené trasy odtoku fesit pokud mozno jako trvalé pro odvod vod z realizovanych tuneld.

Bylo spIn éno. Viz projektova dokumentace.

28) V dalSich stupnich projektové dokumentace specifikovat vSechny komunikace (zejména mistni,
obsluzné a docasné vybudované) v ramci optimalizace Zelezni¢ni trati a kde s ohledem
na dopravovany material budou nezbytné jejich Upravy. Pozadované navrhy Uprav (zejména zpevnéni
komunikaci, jejich rozSifeni, prfipadné pozadavky na kaceni drevin podél komunikaci) budou
predloZeny mistné pfislusnym organum ZP, a to véetné navrhd naslednych napravnych opatreni.

V projektové dokumentaci bylo spin  €no. Podminka plati i pro samotnou realizaci stavby.

29) V dalSich stupnich projektové dokumentace specifikovat vSechny komunikace, které budou
vyuzivany v etapé vystavby a prfedpokladané objemy prepravovanych stavebnich hmot na téchto
komunikacich a tento material predlozit pfisluSnému organu ochrany vefejného zdravi. Dodavatel
stavby bude povinen prepravni trasu projednat s dotéenymi obcemi, pfipadné respektovat pozadavky
smérujici k eliminaci naruSovani faktord pohody, a to zejména hladin akustického tlaku dle pozadavku
organu ochrany verejného zdravi.

V projektové dokumentaci bylo spin  éno. Podminka plati pro dodavatele stavby.

30) Pred zahajenim stavby bude provedeno mistni Setfeni o stavu pouzivanych komunikaci. Dodavatel
stavby bude odpovédny za zajiSténi radné adrzby a sjizdnosti vSech jim vyuzivanych pristupovych cest
k zarizenim stavenist po celou dobu vystavby a za uvedeni komunikaci do pdvodniho stavu. Tato
skutec¢nost bude potvrzena mistnim Setfenim po ukonéeni stavby.

Bylo spin éno. Podminka plati pro dodavatele stavby.

31) PA vystavbé protihlukovych stén respektovat pozadavek na jejich ozelenéni.

Rozsah atechnické FeSeni vcéetné architektonického navrhu bylo projednano se vSemi
dot €éenymi organy statni spravy. Ozelen éni nebylo pozadovéano.

32) Po koneéném vybéru trasy vedeni Zelezni¢niho koridoru musi investor predlozit navrh na feSeni
opusténych casti Zelezni¢nich trati véetné umélych staveb a zafizeni a tento navrh projednat
s dotéenymi obcemi a organy statni spravy.

Bylo spIn éno. Viz projektova dokumentace (SO — rekultivace op  uSténého t élesa drahy).

33) PA vybérovém fizeni na dodavatele stavby stanovit jako jedno ze srovnavacich méritek
i specifikovani garanci na minimalizovani negativnich vlivd stavby na Zivotni prostfedi a na celkovou
délku stavby. Ve vybérovém fizeni zohlednit pozadavky na pouzivani modernich a progresivnich
postupu vystavby (s vyuzitim méné hluénych a zivotnimu prostredi Setrnych technologii).

V projektové dokumentaci spin  éno. Pfipominka se €éaste€né tyka realizace stavby.
34) Soucasti dokumentace pro stavebni fizeni musi byt vypocet hluku ze stavebni ¢innosti a event.

navrh protihlukovych opatfeni. Hladina akustického tlaku A ze stavebni ¢innosti nesmi prekrocit v dobé
od 7,00 hod. — 0,00 hod. hodnotu Laegt = 65 dB.

Bylo spIn éno. Viz ¢ast projektové dokumentace ,B.4.3 — Hlukova studie”
35) Veskeré trhaci prace nezbytné pro vystavbu Zeleznicéni trati budou realizovany takovym zptésobem,

aby maximalné eliminovaly naruSeni faktort pohody trvale bydliciho obyvatelstva. Zpdsob trhacich
praci bude konzultovan s orgadnem ochrany verejného zdravi.

Bylo spin éno. Trhaci prace navrzeny pouze u vystavby tunelu. Tunel je navrzen daleko
od trvale bydliciho obyvatelstva.
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36) V dalSich stupnich projektové dokumentace bude maximalné preferovano umisténi recyklacnich
linek na pozemcich CD v dostate¢né vzdalenosti od obytné zastavby. Bude-li tato vzdalenost mensi
nez 200 m, bude nezbytné toto zarfizeni ve sméru obytné zastavby odstinit prozatimni proti hlukovou
sténou.

Bylo spIn éno. Recykla €ni zakladna se nachazi daleko od obytné zastavby.

37) V ramci posuzovaného trafového Useku nebude dale uvazovano pro recyklaéni zakladnu
s lokalitou v k.U. Beztahov.

Netykéa se p fedmétné stavby.

38) Vlastni vystavbu organizacné zabezpedit zpdsobem, ktery vylou¢i moznost naruSeni faktord
pohody, a to zejména v noc¢nich hodinach a ve dnech pracovniho klidu.

Pfipominka se tyka realizace stavby.

39) Veskeré stavebni prace spojené s navozem stavebniho a technologického materialu budou
uskutecériovany v obytné zastavbé pouze v denni dobé.

PFipominka se tyka realizace stavby.

40) Soucasti projektu stavby bude navrh jednotlivych etap stavebnich postupd, konkretizujici jednotlivé
etapy stavby, harmonogramy praci v rdmci jednotlivych etap véetné specifikace jednotlivych vyluk.

Bylo spIn éno. Viz €ast projektové dokumentace ,F. Organizace vystavby"

41) V ramci realizace stavby bude zajiSténo zpristupnéni vSech okolnich pozemkad.

PFipominka se tyka realizace stavby.

42) V dobé vystavby jeji spravnou organizaci minimalizovat pohyb mechanismd a tézké techniky
v blizkosti obytné zastavby a hluéna zafizeni (napf. kompresory) stinit mobilnimi akustickymi
zasténami.

Pfripominka se tyka realizace stavby.

43) V pripadé pouZiti mobilniho drtice a tfidice na recyklacni zakladné budou tyto umistény na zarizeni
stavenist v maximalni mozné vzdalenosti od obytné zastavby.

Bylo spin éno. Recykla €ni zakladna je navrzena daleko od obytné zastavby.

44) Pro dokumentaci k Gzemnimu fizeni zpracovat podrobnou akustickou studii pro jednotlivé lokality
a chranénou obytnou zastavbu, véetné navrhu protihlukovych opatfeni s dolozenim jejich Gcinnosti.
Soucasti dokumentace pro Uzemni fizeni musi byt konkrétni navrh proti hlukovych opatfeni
s prikazem, Ze hladina akustického tlaku A z provozu ze Zelezni¢ni dopravy neprfekroci u chranénych
objektd v denni dobé 55 dB a v noc¢ni dobé 45 dB v LA 1. V ochranném pasmu drahy nesmi hladina
akustického tlaku A prekrocit 60 dB ve dne a 55 v noci v Laeqt, dle nafizeni viady ¢. 502/2000 Sb.,
o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Gc¢inky hluku a vibraci.

Bylo spin éno. Akusticka studie byla aktualizovana v projektov € dokumentaci ke stavebnimu
povoleni. Viz €ést ,B.4.3 Hlukova studie”.

45) V ramci vypracovani podrobné akustické studie konzultovat kazdou vypoctovou oblast
s pfislusnymi obcemi jak z hlediska koncepce navrhovanych forem protihlukovych ochran, tak i pro
podchyceni vSech hygienicky vyznamnych objektd, které by v kazdé vypoctové oblasti mély byt
feSeny, a to vcetné pripadnych rekreacnich objektd vybudovanych na zakladé fadného stavebniho
povoleni.

Bylo spIn éno. Viz ¢ast ,B.4.3 Hlukova studie”.
46) V ramci navaznych stuprid projektové pfipravy resit komplexni akustickou studii lokality Chotoviny

v misté planované vystavby rodinnych domkd. Podminkou pro zpracovani této studie projektantem
zameéru vSak musi byt véasné dolozeni pfislusnych podkladd k charakteru téchto domd tak, aby
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navrzené reSeni protihlukové ochrany bylo v souladu s limity pfislusného nafizeni vlady
¢. 502/2000 Sb.

Bylo spIn éno. Viz ¢ast ,B.4.3 Hlukova studie”.

47) V ramci dalSich stuprig projektové dokumentace bude protihlukova ochrana feSena protihlukovymi
sténami situovanymi dle navrhu nové vypracované akustické studie respektive individualnimi
protihlukovymi opatfenimi. Detailni lokalizace protihlukovych stén bude upfesnéna v dalSich stupnich

projektové dokumentace po detailnéjSim zaméreni trasy a konkretizaci jednotlivych vypoctovych
oblasti.

Bylo spln éno.

48) Pro dokumentaci k Uzemnimu fizeni zpracovat studii feSici problematiku vlivu vibraci dle narizeni
vlady ¢. 502/2000 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci.

Bylo spin éno.

49) Provést méreni pred zahajenim vystavby ve vytypovanych lokalitach dle vysledkd akustické studie

a nasledné provést kontrolni méfeni ve stejnych lokalitdch po uvedeni Zelezni¢ni trati do pIiného
provozu a dosazeni provoznich parametrd trati v dobé zkuSebniho provozu.

Podminka pro realizaci stavby.

50) V dalSich stupnich projektové dokumentace pfipravit pro celou stavbu podrobny zaborovy elaborat
k odnéti ze ZPF podle bonit, kultur a tfid ochrany.

Bylo spln éno. Viz dokumentace ¢ast ,B.10 Trvalé zabory pozemk U ze ZPF a PUPFL".

51) V dalSich stupnich projektové dokumentace predlozit kompenzaéni opatfeni za trvaly zabor

pozemkd urcenych pro pinéni funkce lesa. V ramci kompenzacnich opatreni preferovat vyuZiti prostoru
skladebnych prvkd USES. Konzultovat toto potencialni vyuziti pfedevSim s organy ochrany pfirody.

Bylo spln éno. ReSeni projedndno sdot éenymi organy ZP, kompenza éni opati¥eni nebylo
poZadovano.

52) Soucasti dalSich stuprid projektové dokumentace bude inventarizace sesuvnych Gzemi
pro pfipadné stabilizace svahd.

V blizkosti stavby se nenachéazi sesuvné tzemi.

53) V ramci dalSich stuprid projektové dokumentace respektovat pozadavek na vyloucéeni lokalizace
manipulacnich ploch v sesuvnych Gzemich.

V blizkosti stavby se nenachazi sesuvné Guzemi.

54) Svétlost stavajicich mostnich objektd musi zdstat zachovéana.

Bylo spln éno.

55) Provérit stav stavajicich propustkd a jejich parametry z hlediska pfivalovych vod.

Bylo spin éno. Viz ¢&ast projektové dokumentace ,B.12 Vodohospoda  Fské FeSeni
a hydrotechnické vypo ¢Ety“.

56) V dalsi fazi pfipravnych praci navrhnout a projednat zpdsob odvodu a oSetfeni vod z razby tuneld.
Bylo spIn éno. Viz projektova dokumentace tunelu.

57) V dalSi fazi pripravnych praci na zékladé provedeného podrobného hydrogeologického prazkumu

ovérnt moznost ovlivnéni vodniho zdroje (s vyhldaSenym PHO) tunelem na km 97,5 a déle
cca v km 100,1.

Netykéa se p fedmétné stavby.
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58) V dalSi fazi pfipravnych praci na zakladé provedeného podrobného hydrogeologického prizkumu
ovért moznost ovlivnéni vodniho zdroje (jehoz PHO je v navrhu) tunelem na km 118.

Netyka se p fredmétné stavby.

59) V provadécich projektech upresnit jednotlivé druhy odpadd a stanovit jejich mnoZstvi
a predpokladany zpdsob zneSkodnéni.

Bylo spin éno. Viz €ast,B.4.2 Odpadové hospoda Fstvi“.

60) V ramci dalSich stuprid projektové dokumentace vstoupit do jednani s obci Chotoviny z hlediska
feSeni problematiky obecniho mostu "U Vaclava".

Bylo spIn éno. Spin éné pozadavky obce Chotoviny.

61) V ramci dalsi projektové pfipravy maximalné koordinovat provazanosti modernizace traté CD
s navrhem na prelozku silnice ¢. 11/121 u sidla Nazdice dle schvaleného uzemniho planu, a to
v souvislosti s vystavbou dalnice Praha - Ceské Budéjovice.

Netykéa se p fedmétné stavby.

62) DalSi stupné projektové dokumentace budou zohledriovat u nové instalovanych kotld pi vytapéni
Zelezniénich stanic poZadavek na instalaci nizkoemisnich kotlt s emisemi oxidd dusiku do 100 pg.m?>.

Bylo spin éno.

63) Pro pripadné Zadosti o kaceni mimolesnich porostd drfevin jednoznac¢né dolozit minimalizovany
oddvodnény rozsah kaceni podle druhd a poctu drevin na zdkladé podrobného pasportu drevin,
vyhodnocujiciho sadovnickou hodnotu a perspektivnost porostd podél trati ¢i v kontaktu s plochami,
na kterych jsou navrhovany zmény vyvolané stavbou. Z tohoto ddvodu v dokumentaci k Uzemnimu
rozhodnuti a v dokumentaci ke stavebnimu povoleni uprfesnit podrobnéjSi dendrologicky prdzkum
s tim, Ze p#i jeho zpracovani budou jednotlivé stromy geodeticky zaméreny.

Bylo spin éno. — Dendrologicky pr Gzkum je sou ¢éasti dokumentace SO 60-80-02, Kaceni
mimolesni zelen é&.

64) Pred podanim zadosti o kaceni drevin ddsledné provérit moznosti zachovani vSech hodnotnéjSich
drevin v kontaktu s plochami vystavby objektd zafizeni stavenist’ ¢i s plochami rekonstrukce trati.

Bylo spin éno. Zafizeni stavenist & jsou primarn & navrhovéana na plochach bez zelen é, stavebnik

si pfipadné zm ény musi doprojednat. Hodnotn 8jsi dFeviny v ZST Sudom é&fice u Tabora jsou
vymapovany a navrzeny k ochran €& v souladus CSN 83 9061.

65) V dalSim stupni projektové dokumentace zajistit vySSi podil pohledové pfiznivéjSich hmot
pfekonani adoli, tokd na Ukor hmotové kompaktnich téles naspd preferenci vicepélovych mostnich
objektd.

Bylo spin éno.
66) Zajistit optimalizaci manipulacnich ploch pro vystavbu portald novych tuneld na normou stanovené

prostorové minimum, dale zajistit kvalitni rekultivaci vSech ploch v okoli portald postizenych vystavbou
mimo stabilizovan& prfedpoli tuneld.

Bylo spln éno. Viz projektovd dokumentace tunelu a SO - rekult ivace ploch do €asného
dlouhodobého zaboru.

strana 183



Modernizace trati Tabor — Sudomérice u Tabora

67) PrApravit komplexni projekt sadovych Uprava zaclenéni do krajiny do provadéci dokumentace
ke stavebnimu povoleni s primétem do realizacnich projektd stavby, ktery bude ddsledné vychézet
z nasledujicich zasad:

- preference kefovych vysadeb na télese trati,

- preference kompaktnich vysadeb za Ucelem posileni ekologicko-stabilizacni funkce
dotéenych skladebnych prvkd USES,

- pro vysadby pouzit doméci druhy dfevin v cilové druhové skladbé stromd odpovidajici.
pfislusnému vegeta¢nimu stupni a typu a charakteru stanovisté s preferenci dlouhovékych
drevin (preference dubu, lipy, habru, javoru, borovice lesni) s podpdrnou funkci kratkovékych
drevin mokradnich stanovist, pfipadné kratkovékych drevin susSich stanovist. Vylou¢eno bude
pouziti smrku, modfinu, akatu a exotickych druhd drfevin. K tomu bude zajiSténa volba
stanoviStné odpovidajicich domécich druhd kefd (preference plodonosnych druhd).

SZDC s.0., SDC (Sprava dopravni cesty) nepozaduje v ysadbu v hlubokych za& Fezech
a na vysokych naspech t élesa drahy. D Gvod je z fejmy - ohrozeni bezpe €nosti na Zelezni €ni trati
z dlivodu Spatné viditelnosti na nav  éstidla a z d vodu dostate éné bezpe énostni vzdalenosti
od trolejového vedeni.

68) Komplexni projekt sadovych Uprava zaclenéni koridoru do krajiny, vypracovany autorizovanou
sadovnickou firmou, bude predloZen k odsouhlaseni pfislusSnym orgdndm ochrany pfirody.

Sadova Uprava nebyla zpracovana. Viz reakce na podm inku €. 67. Projektova dokumentace byla
odsouhlasena organy ochrany p  Firody, které sadové Upravy nepozadovaly.

69) V dalSim stupni projektové dokumentace ddsledné provéiit moznost vymisténi portald tuneld
z lesnich porostd z ddvodu minimalizace a prevence vlivd na lesni porosty.

Bylo prov éfeno. PFi preferované variant é €. Il (viz podminka €. 16) nelze navrhnut technické
reSeni tak, aby byl jizni portal vymist én z lesniho pozemku.

70) V dalSim stupni projektové dokumentace zajistit minimalizaci ploSného rozsahu praci v predpoli
portald téch tuneld, které jsou umistény do lesnich porostd.

Bylo spin éno.

71) V dalSim stupni projektové dokumentace podrobné ovérit vSechny moZznosti minimalizace zasahu
do lesniho porostu se starymi duby severné od Skuhrova v prostoru cca km 125 p/i napojeni prelozky
na stavajici traf.

Netykéa se p fedmétné stavby.

72) V ramci provadéci projektové dokumentace formou podrobného zoologického doprizkumu
v jarnim a casné letnim obdobi ovért vyskyty a hustotu populaci zvlasté chranénych a regionalné
vyznamnych druhd zivoéichd v zadjmovém Uzemi navrhované vystavby s ddrazem na prostory kfizeni
(kontaktu) s prvky USES a VKP, s cilem preventivné stanovit ochranna opatfeni k pfipadné zachrané
aktualné zjisténych populaci.

Bylo spln éno. Sou éasti projektové dokumentace je p Firodov édny pr Gzkum zahrnujici jarni
i €asné letni aspekt.

73) V dalSim stupni projektové dokumentace provérit parametry kfizeni trati se skladebnymi prvky
USES z hlediska jejich prostupnosti pro migracni trasy Zivocichd ve shodé s doporucenou metodikou
AOPK CR pro kfizeni liniovych staveb s biokoridory.

Bylo spin éno.
74) V dalSim stupni projektové dokumentace vyreSit funkénost prechodu neregionalniho biokoridoru
v lese Lipiny s koridorem trati v ndvaznosti na zachovani funkénosti biokoridoru trasovanim dalnice D3.

Netykéa se p fedmétné stavby.
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75) V dalSim stupni projektové dokumentace ovérit parametry minimalniho zpevnéni dotéenych usekd
tokd prfed objekty kfizeni trasy s témito toky, ve vztahu k preferenci pfirodé blizSich zpdsobd
hydraulické stabilizace koryt.

Bylo spin éno.

76) V dalSim stupni projektové dokumentace zachovat svétlost stavajicich mostnich objektd, prichody
vodoteci pod mosty 7esit jako nezatrubnéné.

Bylo spin éno. U mostu na konci Sudom éfic u Tabora nelze splnit. Krom & vodote €e je pod
mostem nutné zachovat i stavajici komunikaci. Vodot ~ e€ musi byt zatrubn éna.

77) V dalSim stupni projektové dokumentace provést moznost trasovani tunelu v prostoru sedla jizné
az jihozapadné od vrchu Debore¢ mimo kontakt s lesnim porostem. V pfipadé, Ze toto provérfeni
prokaze technickou ¢i ekonomickou nerealnost takového smérového vedeni, v provadéci dokumentaci
resit tunel jen jako razeny s posunutim vstupniho portalu mimo lesni porost.

Netykéa se p fedmétné stavby.

78) V dalSim stupni projektové dokumentace provérit pro lesni komplex Lipiny feSeni hloubenym
tunelem, s posunutim vstupniho portalu jizné do prostoru smrkovych monokultur a tak zkratit délku
pfipadného zarezu v lesnim porostu.

Netyka se p fredm étné stavby.

79) V dalSim stupni projektové dokumentace navrhnout redlnou trasu tunelu pro lesni komplex Lipiny
priblizenou k vyhledové trase dalnice D3, dusledné reSici technické problémy s napojenim severniho
zhlavi Zst. Sudoméfice.

Netykéa se p fedmétné stavby.

80) Zajistit Gc¢innou kompenzaci za Ujmu, vyhledové vznikajici p/i vychové lesnich porostd, smérem
k druhové i stanoviStné odpovidajici druhové skladbé v ramci nadregionalniho prvku USES v lesnim
komplexu Lipiny.

Netyka se p fedmétné stavby.

81) V dalSim stupni projektové dokumentace provésit moznost exteriérové Upravy objektd cela tuneld
z kamene oproti pouZiti hladkych betonovych materiald.

Portaly tunel 4 jsou zapust éné do terénu. Z4 fez u portal G je zatravn én.

82) V dalSim stupni projektové dokumentace provéiit moznost exteriérové Upravy upravovanych
zarezu s ponechanim vystupd podlozi oproti pouZiti hladkych betonovych materiald.

Bylo spln éno. VétSi €ast zafezl je zatravn éna. Hladké betonové materialy nejsou pouzity.

83) V dalSim stupni projektové dokumentace preferovat pro exteriérové Upravy mostnich objektd
prirodni kdmen oproti hladkym betonovym materialdm.

Za€lenéni mostnich a inzenyrskych objekt @G do krajiny byla v énovana zvySend pozornost.

Klenbové mosty p Fes biokoridory a trubni propustky jsou ukon ¢eny v obrysu naspu. Jejich

betonova c¢ela jsou tak nahrazena odlazd énim naspu z lomového kamene. U mostu p  fes délnici
D3 wuChotovin a navazujici estakady neni obloZzeni k amenem U(c¢elné z hlediska
architektonického  feSeni konstrukce ani spolehlivosti (rozptyl slaného aerosolu z dalnice).
Na licovych plochach se proto uplatni otisk matric s rostlinnymi motivy (stylizované rakosi).

84) Na zakladé uprfesnéni polohy a parametrd protihlukovych stén v ramci dokumentace pro Gzemni
fizeni v dalSim stupni projektové dokumentace provérit esteticky nejvhodnéjsi technické zpdsoby jejich
rfeSeni na zakladé aktualizované studie o vlivech na krajinny raz.

Bylo spin éno. Rozsah, technické FeSeni a vzhled byl projednan a odsouhlasen vSemido  téenymi
organy statni spravy.
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85) Pro zadani studie vlivd na krajinny réz preferovat volbu pfirodnich a pfirodé blizkych materiald
v exteriérech stén, provéfit moznosti uplatnéni popinavych drevin na téchto sténéach, pfipadné jejich
zakomponovani sadovymi Upravami. V ramci studie rovnéz proveéfit moznosti zpusobd pohledového
odclonéni stén vysadbami drevin.

Bylo spin éno. Méstsky U fad Tabor vydal dne 27.10.2004 souhlas s umist énim stavby dle § 12
(krajinny raz) zédkona €. 114/1992 Sh., v platném zn éni.

86) Zajistit, aby soucéasti zadavacich podminek pro zhotovitele stavby byla povinnost dodavatele
stavby zabezpecit ochranu uréenych stromd v prabéhu stavby pred jejich poSkozenim tak, jak vyplyne
z vyhledové zpracované pasportizace zelené.

V projektové dokumentaci spin  éno. Pfipominka se ¢astecéné tyka realizace stavby.

87) Do POV stavby promitnout ochranu dfevin v kontaktu s plochami vystavby véetné zasad ochrany
aktivni kofenové zény.

Bylo spln éno.

88) Pred vlastnim zfizenim zarizeni stavenist, pfed zahajenim praci na rekonstrukcich mostd (a také
po ukonceni praci) bude provedeno mistni Setfeni za Ucasti zastupcd pfisluSnych organd ochrany
pfirody pro stanoveni konkrétnich podminek vystavby a rekonstrukce.

V projektové dokumentaci spin  éno. Pfipominka se ¢asteéné tyka realizace stavby.

89) V dalsSim stupni projektové dokumentace maximalné vyloucit prostory podmacenych luk v prvcich
USES ¢i VKP z Gvah o pfipadné pfimé realizaci zarizeni stavenisté pro rekonstrukce objektd v téchto
polohéach.

V projektové dokumentaci spln  éno. Plochy ZS jsou navrzeny mimo podma ¢€ené louky. Vyjimku
tvofi ZS pro vystavbu biokoridoru. Poloha biokoridoru b yla stanovena organy ZP abez
navrzeného ZS nelze biokoridor realizovat. ZS

90) V ramci dalSi projektové pfipravy pro km cca 114,5 - 1155 navrzené feSeni (bez ohledu
na konecnou variantu) fesit stfet zajmd s CHLU.

Netyka se p fredmétné stavby.

91) V ramci dalSi projektové pfipravy pAjmout pfislusna technologicka opatreni souvisejici s maximalni
ochranou OHO R 24 Beztahov.

Netykéa se p fedmétné stavby.

4.4. Zdavodnéni navrzenych zm én oproti p fedchozimu stupni projektové
dokumentace

Oproti plvodnimu feSeni, obsazenému v pfipravné dokumentaci, doSlo k nékolika zménam. Stavebni
objekty prelozek vedeni E.ON byly ze stavby vyjmuty a jejich dalSi pfipravu a realizaci zajiStuje E.ON
CR a.s. jako samostatnou investici. Z tohoto divodu byla stavba byla redukovana o nasledujici SO:

SO 62-73-31 Cekanice, Uprava pfipojky 22 kV - ¢ast E.ON

SO 62-73-32 Cekanice, Gprava kabeld nn E.ON

SO 64-73-31 Chotoviny, GUprava kabeld nn E.ON

SO 64-73-32 TT Chotoviny, Uprava pfipojky 22 kV - ¢ast E.ON

SO 64-73-33 Chotoviny, Uprava kabeld nn E.ON u ruSeného nadjezdu

SO 65-73-31 Chotoviny - Sudoméfice, Uprava venkovniho vedeni 22 kV E.ON v km 91.2-91.5
SO 65-73-32 Chotoviny - Sudoméfice, Uprava venkovniho vedeni 22 kV E.ON v km 91.95
SO 66-73-31 Sudoméfice, Uprava kabell nn E.ON

V pribéhu zpracovani dokumentace projektu stavby bylo na jednotlivych profesnich poradach
po stupné zpfesnovano technické feSeni jednotlivych PS a SO. Z toho vyplynula dalSi redukce
objektové skladby a to z diivodu, Ze nékteré PS &i SO neni nutné realizovat nebo Ze jejich napini bude
pfesunuta do souvisejicich PS ¢i SO. Stavba tak byla redukovana o nésledujici PS a SO:
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PS 64-02-03 Chotoviny, ATU — naplii pfesunuta do jednotlivych PS sdélovaciho zaFizeni

PS 67-02-01 Premisténi TU Tabor Cekanice do ZST Tabor - naplii pfesunuta do jednotlivych PS
sdélovaciho zafizeni

PS 64-04-10 TT Chotoviny, demontaz technologie — napln pfesunuta do jednotlivych PS silnoproudé
technologie

PS 63-03-01 Cekanice - Chotoviny, TS 25/0,23 kV - naplii presunuta do jednotlivych PS technologie
transformacnich stanic

SO 62-10-02 Cekanice, Uprava zapojeni vlegky, Zelezniéni svréek — naplfi presunuta do SO 62-10-01
Cekanice, Zelezniéni svriek

SO 64-10-02 Chotoviny, Uprava zapojeni vlecky, zelezni¢ni svrSek— napln pfesunuta do SO 64-10-01
Chotoviny, Zelezni€ni svrSek

SO 64-10-03 Chotoviny, demontaz vliecky TT, zelezniéni svrSek— naplii pfesunuta do SO 64-10-01
Chotoviny, Zelezniéni svrSek

SO 64-10-04 Chotoviny, zelezniéni svrSek - provizorni— napli presunuta do SO 64-10-01 Chotoviny,
Zelezniéni svrSek

SO 66-10-02 Sudoméfice, demontaz vlecky, zelezniéni svrSek — naplh pfesunuta do SO 66-10-01
Sudomeéfice, zelezni¢ni svrSek

SO 64-70-01 Chotoviny, zatrubnéni pfikopu v km 89.96 — objekt ztratil naplin a byl vypustén bez
nahrady

SO 65-30-02 Chotoviny - Sudoméfice, provizorni prelozka silnice 1/3 u Moravce - objekt ztratil napln
a byl vypustén bez nahrady

SO 65-30-08 Chotoviny - Sudoméfice, provizorni prelozka silnice /3 — naplh pfesunuta
do SO 65-30-07 Chotoviny - Sudoméfice, definitivni pfelozka silnice 1/3
SO 65-50-02 Chotoviny - Sudoméfice, protihlukova sténa u Sudoméfic — objekt presunut

do SO 66-50-01 Sudoméfice, protihlukové stény

SO 64-40-02 Chotoviny, provizorni ¢ekarna — bunka - objekt ztratil napln a byl vypustén bez nahrady
SO 64-45-02 Chotoviny, demolice objektd v km 90.37 - objekt ztratil napln a byl vypustén bez nahrady
SO 62-60-01 Cekanice, Gpravy TV - naplfi presunuta do SO 61-60-01 Tabor - Cekanice, tpravy TV

SO 63-60-02 Cekanice - Chotoviny, pfipojeni transformatoru na TV - objekt ztratil naplfi a byl vypustén
bez nahrady

SO 64-60-02 Chotoviny, provizorni Gpravy TV - objekt pfesunut do SO 64-60-01 Chotoviny, Upravy TV
SO 65-60-02 Chotoviny - Sudomeéfice, provizorni Gpravy TV - objekt pfesunut do SO 65-60-01
Chotoviny - Sudoméfice, Upravy TV

SO 66-60-02 Sudoméfice, provizorni Upravy TV - objekt pfesunut do SO 66-60-01 Sudoméfice, Upravy
TV

SO 64-40-13 TT Chotoviny, TS 22/0,4 kV - stavebni Upravy — napln pfesunuta do ostatnich SO
napéjeci stanice — stavebni ¢ast

SO 64-40-14 TT Chotoviny, provizorni stanovisté obsluhy — bufika — napln pfesunuta
do SO 64-40-12.1 TT Chotoviny, rozvodna 110 kV a stanovisté transformator(i - stavebni Upravy

SO 63-62-02 Cekanice - Chotoviny, DOUO - objekt ztratil naplii a byl vypustén bez nahrady

SO 64-62-06 Chotoviny, Uprava stavajici pfipojky nn pro VB - objekt ztratil naplfi a byl vypustén bez
nahrady

Obdobnym zplsobem byla objektova skladba stavby rozSifovana. Byly zafazeny nové PS a SO
z dbvodu pouziti novych technologickych zafizeni odliSnych od pfipravné dokumentace. DalSim
davodem jsou zmény ve vlastnickych vztazich k jednotlivym stavbam a zafizenim vyplyvajici z déleni
majetku mezi CD a.s. a SZDC s.o. Cilem UGpravy objektové skladby bylo, aby stavba &i zafizeni méli
jen jednoho vlastnika nebo spravce. Dalsi zmény byly zpisobeny zménou platné legislativy. Z téchto
dlvodud vznikly nasledujici SO a PS:

PS 65-01-02 Chotoviny - Sudomeéfice, indikator horkobéznosti — novy provozni soubor v PD
neuvazovan

PS 64-02-02 Chotoviny, ITZ - ndhrada za PS 64-02-03 Chotoviny, ATU

PS 66-02-02 Sudoméfice, ITZ — novy provozni soubor v PD neuvazovan

PS 62-02-02 Cekanice, ASHS - novy provozni soubor v PD neuvaZovan

PS 62-02-05 Cekanice, kamerovy systém - novy provozni soubor v PD neuvazovan

PS 63-02-01 TT Chotoviny, EZS - novy provozni soubor v PD neuvazovan

PS 63-02-02 TT Chotoviny, kamerovy systém - novy provozni soubor v PD neuvazovan
PS 64-02-04 Chotoviny, ASHS - novy provozni soubor v PD neuvazovan

PS 64-02-09 Chotoviny, kamerovy systém - novy provozni soubor v PD neuvazovan
PS 66-02-03 Sudomeéfice, ASHS - novy provozni soubor v PD neuvazovan

PS 66-02-08 Sudoméfice, kamerovy systém - novy provozni soubor v PD neuvazovan
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PS 60-02-05 Tébor - Sudomeéfice, datova sit INTRANET - novy provozni soubor v PD neuvazovan

PS 67-02-02 Cekanice, zruseni kabelového pfipojeni ATU - novy provozni soubor v PD neuvaZzovan
PS 60-02-03 Radiovy systém GSM-R, pfiprava — PS pfejmenovan na pfipravu

PS 67-06-01 ED Ceské Budéjovice, doplnéni DRT - novy provozni soubor v PD neuvaZzovan

PS 64-05-01 Chotoviny, osobni vytah - novy provozni soubor v PD neuvazovan

SO 62-26-01 Navéstni lavka v km 84,610 — novy SO zfizen z diivodu lepsi viditelnosti navéstidel

SO 65-21-04 Uprava zelezni¢niho propustku v km 94,308 — zmé&na nazvu ze zruSeni na Uprava

SO 65-24-02 Uprava zafezu u trakénich stoZzard — novy SO vybudovani atypickych zakladd TV

SO 66-21-01 ZruSeni zZelezni¢niho propustku v km 94,767 — zména néazvu z pfestavba na zrusSeni

SO 66-24-01 Sudoméfice, opérna zed silnice 11/120 — novy SO zména technického feSeni silnice

SO 66-73-12 Sudoméfice, Uprava vefejného osvétleni — novy SO prelozka sloupu vefejného osvétleni
SO 64-71-01 Chotoviny, pfipojka vodovodu k provozni budové — novy SO, nova pripojka k nové
provozni budové Chotoviny pozadano o zménu UR

SO 64-20-02.3 Novy Zelezniéni most v km 90,383 (podchod Chotoviny) — odvodnéni — SO vy¢lenén
z puvodniho SO 64-20-02

SO 65-20-03.2 Chotoviny - Sudoméfice, Uprava vodotece — SO vyclenén z puvodniho SO 64-20-03
SO 64-40-12.2 TT Chotoviny, rozvodna 110 kV a stanovisté transformatort - deStova kanalizace —
SO vyclenén z puvodniho SO 64-40-12

SO 65-30-09 Chotoviny - Sudomeéfice, stavebni Upravy dalnice D3 — novy SO drobné Upravy na D3;
v PD nebyla dalnice realizovana

SO 65-30-10 Chotoviny - Sudoméfice, Uprava mistni komunikace — novy SO

SO 64-40-03 Chotoviny, provozni budova — novy SO; poZzadano o zménu UR

SO 65-40-01 Chotoviny - Sudoméfice, technologicky domek — novy SO; pozadano o zménu UR

SO 65-45-01 Chotoviny - Sudoméfice, demolice hradla Morave¢ — novy SO

SO 62-62-04 Cekanice, Gprava pripojky 22 kV - &ast SZDC — novy SO

SO 64-62-03 Chotoviny, pfipojka nn pro provozni budovu — novy SO pro novou provozni budovu

SO 64-20-02.2 Novy Zelezniéni most v km 90,383 (podchod Chotoviny) — osvétleni — objekt vyc€lenén
z SO 64-20-02

SO 66-20-01.2 Novy zZelezniéni most v km 94,539 (podchod Sudoméfice) - osvétleni — objekt vyclenén
z SO 66-20-01

SO 63-72-01 Cekanice - Chotoviny, prelozka plynovodu VTL v km 85,880 — novy SO bude poZzadano
o zménu UR

SO 63-72-02 Cekanice - Chotoviny, prelozka plynovodu VTL v km 87,183 — novy SO bude poZzadano
o zménu UR

Uvdech SO, ve kterych se vyskytoval nazev ,Cesky Telecom a.s.“ doSlo ke zméné& nazvu
na ,Telefonica O2“.
4.5. DodrZeni kapacitnich a dalSich stanovenych uda  ju

Hlavni vyméry a hlavni technické parametry stavby stanovené v pfipravné dokumentaci byly dodrzeny i
v projektu stavby.

Pfehled téchto parametrd véetné porovnani s pfedchéazejicim stupném dokumentace jsou uvedeny
v ¢asti ,A - Privodni zprava“.

5. Priprava pro stavbu

5.1. Uvoln éni stavenist é

Prelozky stavajicich siti

Pfed zapocetim hlavnich stavebnich praci budou provedeny stavebni upravy na nevyhovuijicich kfizeni
a soubéhud inzenyrskych siti ve spravé CD a.s. a SZDC s.o &i cizich majiteld a spravcd. Jedna
o0 prelozky nebo ochranu siti ve spravé ¢ i majetku téch to organizaci:

- CD Telematika a.s.
- SZDCs.o.

- Telefénica O2 a.s.
- Obec Chotoviny

- Obec Sudomeérice
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Jednotlivé vytypované prelozky jsou navrzeny na zakladé podkladd uvedenych v pasportech
jednotlivych spravcu téchto siti a jsou naplini vybranych stavebnich objektd a provozni soubord této
stavby.

Kaceni lesni a mimolesni zelené:

Kéaceni mimolesni zelené je nutné provést z divodu:

- preloZky trati

- zachovani rozhledovych poméru a zajiSténi stability drdzniho tél esa

- zajisténi odstupové vzdalenosti od Zivych a nezivych ¢asti trakéniho vedeni ve smyslu TKP
a odpovidajicich normativd. Pro dodrzeni bezpecnych vzdalenosti dfevin a stromi
od trakéniho vedeni bude tfeba provést kaceni ve vzdalenosti cca 8,0 m od osy koleje
a soucasné o fezat stromy do vySky cca 9,5 m od temene kolejnice pro zajiSténi vzdalenosti
porostl od elektrického zafizeni VN, z dlvod( bezpecnostnich je tfeba po &itat s odstranénim
jednotlivych stromu, které svou stabilitou ohrozuji bezpeénost provozu.

- obnovy stavajiciho télesa drahy, odvodnéni

- Upravy mostl a propustkd, vystavby novych mostnich objektd

- zajiSténi pfistupu k trati v rdmci stavby

- kéaceni v misté pozemnich objekt(, silniénich komunikaci, pokladky kabelového vedeni

Seznam kécenych dfevin byl proveden na zékladé pochlzky projektanta a je soucasti SO 60-80-02
Tébor - Sudomeéfice, k&ceni mimolesni zelené a SO 60-80-03 Tabor - Sudomeéfice, kaceni lesni
zelené.

Demolice

Priprava Gzemi pro vystavbu vyZzaduje demolici stavajicich pozemnich objektd. Odstranény z divodu
"prekézeni vystavbé" budou pouze podruzné pozemni objekty jakymi jsou napfiklad drazni domky
a nevyuzivané buriky, stavédla a sklady.

5.2. Docasné vyuziti stavajicich objekt G pro stavbu

PFfi navrhu umisténi ploch zafizeni stavenisté byla snaha o maximalni vyuziti stavajicich objektd.
Z tohoto dlGvodu jsou rozhodujici plochy ZS situovany do obvodu stavajicich Zelezni€nich stanic
Chotoviny a Sudoméfice u Tabora.

Pro odstavovani mechanizmd bude vyuzito koleji v téchto ZST nebo po dohodé dodavatele s majiteli
vlecek i vle€ky v téchto stanicich.

Souhrnné za celou stavbu Ize konstatovat, Ze pro potfeby realizace stavby neni nutné budovat nové
objekty. Zpevnéni ploch zafizeni stavenisté bude provedeno jen v ojedinélych pfipadech dle potfeb
konkrétni dodavatelské firmy.

5.3. Zpusob provedeni demolic a mista skladek

V ramci realizace stavby je navrzeno odstranéni (demolic) fady stavajicich zafizeni a stavebnich
konstrukci. Jedna se o objekty mostniho stavitelstvi, Zelezni¢niho spodku a svrSku a pozemnich

staveb. Vytézek z demolic bude roztfidén na vyuZitelny a dale nevyuzitelny material.

Za konkrétni nakladani s vyziskem odpovida odpadovy hospodar zhotovitele, ktery musi byt
autorizovanou osobou v této profesi. V projektu stavby jsou uvedeny pouze nezbytné zasady feSeni
této problematiky, ocekavané mnozstvi materidlu a doporu¢end mozna ulozisté (skladky) v zavislosti
na druzich odhadi. S vyziskem z demolic - odpadem bude nakladano v souladu s platnou legislativou.
V sougasné dobé je platny zakon o odpadech C. | 85/2001 Sb. V souvislosti s likvidaci odpadi je
potfeba pocitat s ndklady na pfipadné vzorkovani a monitorovani kontaminovanych ¢asti objektu.

Déale nevyuzitelny matrial (odpad) bude rozkategorizovan a na z&kladé jeho zatfidéni do pfislusné
kategorie odpadu odvezen na k tomu uréenou skladku. Podrobny rozbor této otazky véetné uréeni
mnozstvi jednotlivych kategorii odpadd a navrhu uloZeni odpadu je uveden v ¢asti dokumentace
.B.4 - Vliv stavby na Zivotni prostfedi“, v kapitole ,Odpadové hospodarstvi“. O uloZeni na skladku,
pfipadné jiné nalozeni s vyziskanym materialem musi byt pofizen doklad.

Vyuzitelny matridl bude odvezen k recyklaci a regeneraci. A po jeho nasledné kategorizaci zpétné
vyuzit pfimo v rdmci pfedmétné stavby nebo nabidnut k odprodeji k dalSimu &i jinému vyuZiti.
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Podrobny rozbor této otdzky véetné navrhu a umisténi recyklacnich zékladen je uveden rovnéz v ¢asti
dokumentace ,B.4 - Vliv stavby na zivotni prostfedi“, v kapitole Odpadové hospodarstvi.

Pfed demolici, zejména pozemnich objektl, je nutné zjistit napojeni objektd na inzenyrské sité
a vedeni inzenyrskych siti, které jsou v dosahu demolice. Objekt bude od inZenyrskych siti odpojen,
odstrojen, odstranéno jeho vybaveni a provedena vlastni demolice. Demolice se provede vcetné
zakladovych konstrukci vétSinou do hloubky 0,5 m pod terén, pokud okolnosti nepozaduji odstranéni
konstrukci aZz na rostlou zeminu nebo jiné feSeni. Terén okolo objektu se uvede do stavu, ktery
odpovida okolnimu povrchu.

5.4. Likvidace porost U
Kaceni mimolesni zelené je nutné provést predevsim z divodd bezpeénostnich a vystavby
nového télesa drahy viz. kapitola ,,5.2 Uvolnéni stavenisté”.

Naletové dfeviny v tésné blizkosti Zelezni¢ni traté budou vykéaceny v souladu se zakonem ¢&. 266/1994
o drahach (ve smyslu zvlaStnich pfedpist podle zdkona ¢€.114/1992 Sb. § 8, odstavce 2. O povoleni
ke kaceni mimolesni zelené na pozemcich mimo vlastnictvi SZDC bude zazadano na pfislusnych
Ufadech dle wvyhlaSky ¢€.395/1992 Sb. § 8. Kaceni bude provedeno mimo vegetacni obdobi
(listopad - bfezen).

Mimolesni zeled na plochach ZS bude kacena pouze v nezbytné nutné mife. Ostatni zelen
na plochach ZS bude zachovéna a v pfipadé mozného poskozeni oSetfena dle CSN 839061.

Konkrétni zpusob vyuZiti ploch ZS je v kompetenci dodavatele stavby a z toho i vyplyvaji povinnosti
ochrany mimolesni zelené.

Po vytyCeni obvodu stavby v terénu budou pfesné specifikovany stromy, které bude nutné ochranit
pfed vlivem stavebnich €innosti v souladu s CSN 839061.

Nutné bude chranit stromy pfed mechanickym posSkozenim vozidly, stavebnimi stroji. Ochranéna bude
kofenova zéna stromf, kterou tvofi hranice linie koruny zvétSen4 o 1,5 m. Pokud nebude mozné zajistit
ochranu celé kofenové zény, bude obednén kmen do vysky alespon 2 m.

Koruna stromu v pfipadé jejiho ohrozeni bude ochranéna vyvazanim vétvi nahoru. Mista Uvazku
budou vypodlozena vhodnym materialem.

Dale je nutno dfeviny ochranit pfed chemickym poSkozenim, zamokfenim, zaplavenim, tepelnymi
zdroji, navazkami, doGasnym zatizenim, docasnym poklesem spodni vody a pfed uzavienim pudniho
povrchu stavebnimi konstrukcemi.

5.5. Likvidace Skodlivych odpad

Prehled odpadd kategorie nebezpecny je na zakladé predpokladané mnoZstvi vyzisku u jednotlivych
PS a SO uvedena v ¢asti dokumentace ,B.4 - Vliv stavby na Zivotni prostfedi“, v kapitole ,Odpadové
hospodarstvi“. Zde je popsan i doporuceny zplsob jeho likvidace.

Kontaminovany material vznikne pfevazné ze Stérkového loze pod vyhybkami. Déle je nutno uvazovat
s nebezpecnymi odpady, které vzniknou v souvislosti s rekonstrukci a odstranénim stavajici zafizeni
a budov. Jednad se zejména o nikl-kadmiové baterie, vyhybky znecisténé mazadly, transformétory
obsahujici oleje nebo jiné Skodliviny, asfaltové ocelové potrubi, asfaltové stavebni natéry, asfaltové
kryty vozovek, odpadni fedidla, odpadni natérové hmoty pfipadné dalsi.

Veskera technologicka zafizeni jsou majetkem SZDC s.o. (CD a.s.). Na zéakladé jejich technického
stavu dojde k rozhodnuti o jejich nasledném vyuziti. Pokud by doSlo k rozhodnuti o jejich odstranéni
z diivodu dalSi nepouzitelnosti ¢i jinych divod( je nutno s nimi nakladat podle pozadavku stanovenych
platnou legislativou.

Déle mohou vzniknou nebezpet¢né odpady pfi vlastni realizaci stavby v souvislosti s ¢innosti
zuCastnénych stavebnich firem. Proto je povinnosti zhotovitele pro takovyto pfipad vyhotovit vlastni
havarijni plan pro mimoradné udalosti, ktery bude zavisly na dodavatelem pouzivané technologii.

Za vlastni feSeni odpadového hospodafstvi, v€etné nakladani s nebezpeénym odpadem v prabéhu
vystavby, za splnéni podminek danych stavebnim povolenim a dalSich podminek uvedenych v této
dokumentaci zejména ¢asti ,B.4 - Vliv stavby na zivotni prostfedi“ je zodpovédny zhotovitel stavby
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(autorizovana osoba). Proto je nutno pfed zapocetim stavebnich praci provést vyhodnoceni téchto
dokument( ve vztahu ke zplsobu a pribéhu provadéni stavebnich praci.

5.6. Zabezpecéeni ochrannych pasem, chran énych objekt G i porost G po dobu
vystavby

V prostoru staveniSté se nachazi fada objektl, inzenyrskych siti a dalSich zafizeni majici
dle zakonnych ustanoveni a nafizeni sva ochrannad pasma. Jejich vyCet a definice je uvedena
v kapitole ,2. - Ochranna pasma“ této Souhrnné technické zpravy. Souhlasy (vyjadfeni spravcu
a vlastnikll) se stavebni ¢innosti v ochrannych pasmech v ramci pfedmétné stavby jsou uvedeny
v dokladové ¢€ésti (Cast dokumentace H. - Doklady) ajsou také oSetfeny platnou legislativou. Pfes
vydané souhlasy se stavebni ¢innosti pro stavbu jako celku je nutno pfed vlastnim zahajenim praci
v dané lokalité vzdy pisemné vyrozumét potencionalné dot€eného spravce ¢i vlastnika o Uumyslu zahajit
stavebni prace a pozadat jej o vytyCeni inZenyrské sité respektive hranici chranéného objektu
a stanoveni jejich ochranného pasma. Sou€asné pak pozada zhotovitel i o dohled nad stavebni
¢innosti provadénymi v jejich ochranném pasmu.

Prvotnim podkladem pro toto je zakres stavajicich i novych Uzemi, objektd a siti v pfehlednych
a koordina¢nich situacich stavby (¢ast dokumentace ,C. - Situace stavby") i v pfehlednych vykresech
jednotlivych stavebnich objektd a provoznich soubor.

Porosty a vegetace dotéené stavbou je nutno chranit v souladu se zadsadami uvedenymi v kapitole
.D.4 - Likvidace porostl (pfesézeni, kaceni, zuzitkovani) této souhrnné technické zpravy av casti
dokumentace ,B.4 - Vliv stavby na zivotni prostiedi“.

5.7. Prelozky podzemnich a nadzemnich vedeni, dopravnich t ras, vodnich
tok G

Pfed zapocetim hlavnich stavebnich praci budou provedeny stavebni GUpravy na nevyhovujicich kfizeni
a soubéhu inzenyrskych siti. Seznam dotéenych spravci siti je uveden v kapitole 5.1 této zpravy.

Prelozka Zzelezni¢ni trati v Useku Chotoviny — Sudoméfice u Tabora si vyzada znacny zéasah
do stavajicich komunikaci. Jsou to pfedevsim rozsahlé prelozky podzemnich a nadzemnich vedent,
prelozka vodotece a provizorni i definitivni prelozky silnice €. I/3.

Prelozky a ochranu podzemnich i nadzemnich vedeni, dopravnich tras a vodnich tok( jsou FeSena
ve stavebni ¢asti ,E* v ramci jednotlivych stavebnich objektd.

5.8. Omezujici nebo bezpe €nostni opat feni pfi pripravé stavenist é
a v prabéhu vystavby

Stavenisté je misto urCené k uskuteénéni stavby a pro umisténi zafizeni staveniSté zhotovitele.
StaveniStém jsou nemovitosti nebo jejich ¢asti, se kterymi mé objednatel (investor) pravo hospodafit
nebo k nim ma jiné pravo. Obvod stavenisté je vymezen v ¢asti |- Geodeticka dokumentace” - Obvod
stavby (doplnény o vykres), ktera je soucésti projektové dokumentace. Toto staveniSté musi byt
viditeIné oznaceno, pfipadné zajiSténo proti vstupu nepovolanych (tfetich) osob. Stavenisté musi byt
na zacatku a konci stavebniho Useku oznaceno zakladnimi Gdaji o stavbé a Udaji o zhotoviteli.

Zhotovitel odpovida za bezpecnost a ochranu zdravi vlastnich zaméstnanc(i, zavazné se fidi
ustanovenimi vyhlasky €. 324/1990 Sb., o bezpecnosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich
pracich, v platném znéni. PIni povinnosti vyplyvajici ze zakona ¢&. 133/1985 Sbh. o pozarni ochrané,
v platném znéni a dodrZuje opatfen i bezpeénostnich predpisd SZDC (CD) zejména CD Op 16
schvalené rozhodnutim GR CD, a.s. dne 26.10.2006 &.j. 59 875/2005-010 s G&innosti od 1.4.2006.

Zhotovitel bude plné dbéat na bezpecénost vSech osob opravnénych ke vstupu na stavenisté a udrzovat
stavenisté v fadném stavu tak, aby nevznikalo nebezpeci opravnénym osobam. Pokud zaméstna
zhotovitel na stavenisti jiné zhotovitele, bude od nich pozadovat stejny ohled na bezpecnost
a odvraceni nebezpeci. To bude umoznéno i udrzovanim stavenisté a dila v fadném stavu. Zhotovitel
bude dale zajiStovat a udrzovat na své néklady veSkera svét | a. ostrahu a oploceni, vystrazné znacky
a stfezeni, kdykoliv a kdekoliv je to nutné nebo je poZadovano vrchnim stavebnim dozorem (dale jen
VSD) nebo odpovédnym Gfadem, pro ochranu dila nebo pro bezpec€nost a potfebu vefejnosti nebo
jinych osob.
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Zhotovitel bude rovnéz podnikat opatfeni k ochrané Zivotniho prostfedi na stavenisti i mimo né a bréanit
proti Skodam nebo zdsahim do prav osob nebo zasahim do vefejného majetku nebo jinym Skodam
v dasledku znecisténi, hluku nebo z jinych pfi€in vznikajicich jako disledek jeho pracovnich postupt.

Pro bezpecnost na pracovistich je navrZzena i fada konkrétnich opatfeni zajiStujici bezpe€ny Zelezniéni
provoz bez preruSeni. Jednim z nich je omezeni rychlosti pfi prijezdu vlakem pfes stavebni misto
na maximalné 50 km/h.

5.9. Vyluka dopravy a jina dopravni omezeni

Vlastni realizace stavby ,Modernizace trati Tabor — Sudoméfice u Tabora“ bude mit nepfiznivy vliv
na Zelezniéni i silniéni provoz. Caste¢né bude omezen i pohyb pé&Sich a cestujicich v t&sné blizkosti
Zelezni¢ni traté, ¢i v zZelezni€nich stanicich. Rekonstrukce Zelezni€ni trati, novych silni¢nich prelozek,
novych silniénich napojeni, vystavba nebo rekonstrukce novych mostl, propustkl, zdi a ostatnich
inzenyrskych objektl vyvola doCasné nebo Uplné omezeni provozu jak na Zelezniéni trati, tak
na sousednich pozemnich komunikacich.

Omezeni provozu v Zelezniéni i silniéni dopravé FeSi samostatna ¢ast projektové dokumentace
,B.9 - Dopravni opatfeni*.

5.10. Omezeni v dodavce energii

Stavebni ¢&innost nepfedkladd a ani nevyvolava dlouhodoba pferuSeni ¢i omezeni v dodavce
jednotlivych druhl energii. Kratkodobé vylou€eni z provozu napajeni Zelezni¢ni stanice ze sité
E.ON a.s. si vyzadéa prepojeni na provizorni a nasledné definitivni trafostanici 22/0,4 kV.

Stavebni ¢innosti nebudou dotéeny dodavky energii v lokalité vystavby.

6. Vykup pozemk U a staveb nebo jejich ¢asti

K realizaci stavby je nutny vykup pozemkud bez ohledu druh pozemki a déle. Celkovy prehled nutnych
vykupl na zakladé jejich ¢lenéni je uveden v ¢asti dokumentace ,| - Geodeticka dokumentace" v ¢asti
..2 - Majetkopravni ¢ast".

7. Vyjimky z p fedpis G

V pribéhu zpracovani projektu stavby (dokumentace ke stavebnimu povoleni) vysla v platnost nova
CSN 34 1530 ed.2 (kvéten 2010), ktera na rozdil od pavodni platné normy CSN 34 1530 fesi kfizeni
vvn s trakénim vedenim (TV) — Tabulka 5 — Vzdalenosti venkovnich vedeni vn kfizujicich zelezni¢ni
drahu od nezivych ¢asti trakéniho vedeni.

Zapracovani této normy do projektové dokumentace by znamenalo pfekladku stavajiciho vedeni
220 kV nadvou mistech vTU Cekanice - Chotoviny. Ztohoto ddvodu bylo odbornou firmou
vypracovano ,Posouzeni kfizeni vedeni 220 kV a TV*, ve kterém bylo prokazalo, Ze stavajicich vedeni
vwn 220 kV a nové navrzené TV vyhovuje prihybu vodic¢e pro teplotu +80 C, coz je maximalni
dovolena provozni teplota fazového vodi¢e dle CSN EN 50 341. Posouzeni je soucasti samostatné
prilohy projektové dokumentace ¢ast ,B.2.6 - Posouzeni kfizeni vedeni 220 kV a TV*“.

Na DU bylo toto feSeni projednano.

8. Provozni a dopravni technologie

Provozni adopravni technologie byla zddvodu rozséhlosti vy€lenéna do samostatné c¢asti
,B.3 - Provozni a dopravni technologie*“.

Samostatna ¢ast projektové dokumentace ,B.3 - Provozni a dopravni technologie” se podrobné zabyva
provozné — technologickym  vyhodnocenim sougasného stavu, navrhovanych Uprav, stavajici
i vyhledovou technologii provozu v jednotlivych mezistaniénich Gsecich i Zelezniénich stanicich (ZST).
Déle jsou tam podrobné stanoveny Hlavni vyméry (vypocet vyhledovych jizdnich dob, nasledn&a
mezidobi, vypocet propustnosti atd.). Neméné dulezitou Casti této samostatné casti projektové
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dokumentace je stanoveni jednotlivych stavebnich postupl, narokd na vyluky, vypocet vylukové
propustnosti a stanoveni dopravnich opatfeni pfi jednotlivych vylukach Zelezniéniho provozu.

9. Vliv stavby na Zivotni prost Fedi

Vlivem stavby na Zivotni prostfedi po dobu realizace ipo jejim uvedeni do provozu se zabyva
samostatna ¢ast projektové dokumentace ,B.4 — Vliv stavby na zZivotni prostredi*.

S ohledem narozsah stavby iprojektové dokumentace as ohledem na Siftku zabéru pfi realizaci
i provozu byla projektova dokumentace ¢asti B.4 dale roz¢lenéna na tyto dil&i ¢asti:

- B.4.1 - Vliv stavby na zivotni prostfedi
- B.4.2 — Odpadové hospodarstvi

- B.4.3 — Hlukova studie

- B.4.4 — Povodnovy plan

- B.4.5 — Havarijni plan

Dle zakona €. 244/1992 Sb. byla pro usek IV. Zelezniéniho koridoru Tébor (mimo) — BeneSov (mimo)
zpracovana dokumentace o hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostfedi. Na zakladé této dokumentace
bylo vydano kladné stanovisko MZP C.j.: NM700/870/1764/O1P/03 e.o. ke stavbé podle §11 zakona
CNR &.244/1992Sbh. Dokumentace pro stavebni povoleni respektuje podminky stanoviska.

Zvlasté chranéna uzemi pfirody jsou definovana zédkonem ¢&. 114/92 Sb., o ochrané pfirody a krajiny.
V zdjmovém Uzemi se nachazi pfirodni park Jistebnicka vrchovina. Pfirodni park nebude stavbou
ovlivnén vzhledem ke vzdalenosti cca 500 m od modernizované trati. Lokality NATURA 2000
v dotéeném regionu nezasahuji do prostoru stavby. V SirSim méFitku se objevuje jedind evropsky
vyznamna lokalita ,Suchdolsky rybnik“, ktera je vzdalend 850 m od trati. Vzhledem ke vzdalenosti
od zaméru a k tomu Ze stavenistni vody vzhledem k morfologii terénu nemohou vniknout na lokalitu —

nedojde k negativnimu ovlivnéni lokality.

Pojem Vyznamny krajinny prvek (dale jen VKP) je definovan § 3 zakona ¢&. 114/1992 Sh. jako
ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna ¢ast krajiny, ktera utvafi jeji typicky vzhled nebo
pfispiva k udrZeni jeji stability. VKP jsou lesy, raSelinisté, vodni toky, rybniky, jezera, tdolni nivy. Déle
jsou jimi jiné casti krajiny, které zaregistruje podle § 6 organ ochrany pfirody jako VKP, zejména
mokfady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezisté nerostll a zkamenélin, umélé
i pfirozené skalni Utvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné plochy porostl sidelnich dtvar(
vcetné historickych zahrad a park(. Ke stavebni ¢innosti ovliviujici VKP je nezbytny souhlas organu
ochrany pfirody. Stavba nekfizi zadny registrovany VKP dle §6 zakona €. 114/1992 Sb. o ochrané
pfirody a krajiny, v platném znéni. VKP dle §3 zdkona ¢. 114/1992Sb. tvofi lesni porosty a vodotece,
respektive jejich nivy. Prdchod Zzelezniéniho koridoru skrz lesni porosty sumarizuje geodeticka
dokumentace - seznam pozemk( ve vzdalenosti 50 m od lesa. Vodotece, jejich nivy a kfizeni
s koridorem je popsano v dokumentaci B.4.1., celkem jde o 11 kfizeni nové trati s VKP vodotece.

Uzemni systém ekologické stability (USES) dle zakona &. 114/1992 Sb. tvofi v krajiné soubor funk&né
propojenych ekosystému, resp. ekologicky stabilnéjSich pfirozenych a pfirodé blizkych ekosystémi,
které udrzuji piirodni rovnovahu. V ramci nadregionalnich, regionélnich a mistnich (lokalnich) USES
jsou vymezovana tzv. biocentra a biokoridory. Zelezniéni traté spolu s pozemnimi komunikacemi
vytvareji v krajiné pro volné Zijici zivo€ichy nepriichodné bariéry (Zeleznice jsou obvykle pro Zivogichy
snadnéji pfekonatelné nez délnice), které zplsobuji fragmentaci populaci. Osud izolovanych populaci
se postupné stava nejisty, dochazi ke snizovani genetické rozmanitosti. ZajiSténi migracnich moznosti
je tedy zakladnim predpokladem dlouhodobé Uspésné existence populaci. Predpoklada se, ze
v kulturni krajiné funguje USES jako ekologicka sit. Zjednodusené si Ize predstavit, Ze biokoridory jsou
vyuzivany pro migraci a biocentra pro trvalou existenci druhl. Misto kfizeni trati s biokoridorem Ize
chéapat jako lokalni zmenseni propustnosti biokoridoru pro nékteré druhy Zivoc€ichd. Nejvic ohrozenou
skupinou jsou vétsi savci, ktefi obecné obyvaji rozsahla tzemi pfi relativné malém poctu jedincd. Prvky
USES jsou zakresleny v piiloze &. B.3.1.2 . Celkové trat’ kFizi 5 lokalnich biokoridor, pfislusné mostni
objekty jsou popsany v dokumentaci B.4.1. Jsou postaveny tfi nové mostni objekty, které budou slouzit
pouze jako pruchody pro zvér.

Ochrana krajinného razu dle § 12 zakona ¢. 114/1992 Sbh. o ochrané pfirody a krajiny je vyznamnou
moznosti organt ochrany prirody regulovat ¢i ovliviiovat vystavbu a vyuZiti Gzemi nejenom ve zvlasté
chranénych Uzemich, ale i ve volné krajiné. Méstsky Ufad Tébor vydal dne 27.10.2004 souhlas
s umisténim stavby dle § 12 zakona ¢. 114/1992 Sh., v platném znéni.
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Kaceni zelené

Kaceni mimolesni zelené je samostatné feSeno v SO 60-80-02 projektové dokumentace. Kaceni lesni
zelené je feSeno ve stavebnim objektu SO 60-80-03 projektové dokumentace. Rozsah kéceni byl
stanoven na zakladé mistniho Setfeni. Kacena bude pouze mimolesni zeleni v rozsahu zaboru stavby.
Ve vyjimeénych pfipadech budou k&ceny dfeviny v tésné blizkosti zaméru mimo zabor stavby, které by
ohroZovaly bezpecénost drazniho provozu (dosud pro tuto stavbu nebyly zvaZovany). Podle § 8
odstavce 3 zakona €. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny neni tfeba povoleni ke kaceni dfevin se
stanovenou velikosti, popfipadé jinou charakteristikou. Provadéci vyhlaska k tomuto zakonu
€. 395/1992 Sbh. v odstavci 2 § 8 uvadi: Povoleni ke kaceni dfevin rostoucich mimo les za pfedpokladu,
Ze tyto nejsou vyznamnym krajinnym prvkem a jsou splnény ostatni podminky stanovené zadkonem
a jinymi pravnim predpisy, se podle 8 8 odst. 3 zadkona nevyzaduje pro stromy o obvodu kmene
do 80 cm meérfeného ve vySce 130 cm nad zemi nebo souvislé kefové porosty do celkové plochy
40 m®. Dreviny jsou vykresleny v mapovych pfilohach dokumentace SO 60-80-02 v méfitku 1:2 000.
Mimolesni zelen na plochach ZS bude selektivné kdcena pouze v nezbytné nutné mife, konkrétni
zpusob vyuziti ploch ZS je v kompetenci dodavatele stavby. Dfeviny na plochach ZS nejsou proto
vétSinou inventarizovany , pro tyto dfeviny v ramci tohoto projektu nebude ziskano povoleni ke kaceni.
Prevaznéa vétSina ZS je navrzena v prostoru bez mimolesni zelené.

Ostatni zelen na plochach ZS bude zachovana a v pfipadé mozného poskozeni oSetfena dle
CSN 83 9061. Po vyty&eni obvodu stavby v terénu budou pfesné specifikovany stromy, které bude
nutné ochranit pred vlivem stavebni ginnosti v souladu s CSN 83 9061. Nutné bude chranit stromy
pfed mechanickym poskozenim vozidly a stavebnimi stroji. Ochranéna bude kofenova zéna strom,
kterou tvori hranice linie koruny zvétSena o 1,5 m. Pokud nebude mozné zajistit ochranu celé kofenové
zony, bude obednén kmen do vysky alespon 2 m. Koruna stromi v pfipadé jejiho ohrozeni bude
ochranéna vyvazanim vétvi nahoru. Mista Gvazkl budou vypodloZzena vhodnym materialem.

Odpadové hospodarstvi

Problematika odpadového hospodafstvi je podrobné FfeSena v samostatné casti projektové
dokumentace ,B.4.2 — Odpadové hospodarstvi“. Dokumentace je zpracovana v souladu s platnou
legislativou - jedna se o zakon ¢. 185/2001 Sh., o odpadech a 0 zméné nékterych dalSich zakonu,
ve znéni pozdéjSich pfedpisd, a s nim souvisejicich vyhlaSek (€. 376/2001 Sb., ¢. 381/2001 Sb.,
¢. 382/2001 Sb., ¢. 383/2001 Sh., &. 384/2001 Sh., €. 237/2002 Sh., ¢. 294/2005 Sb., €. 341/2008 Sh.
a €. 374/2008 Sb.) a nafizeni vlady (€. 197/2003 Sb.).

Mnozstvi odpadu, ktera vzniknou ve fazi realizace predmétné stavby, je v dokumentaci evidovano
souhrnné za celou stavbu podle jednotlivych technologickych a stavebnich ¢&asti. Odpady jsou
zatfidény podle Katalogu odpad( (vyhlaska ¢. 381/2001 Sh.) a je specifikovano jejich mozné vyuZivani,
popfipadé odstrafiovani v souladu s platnou legislativou. V maximélni mozné mife je doporuc¢ena
recyklace stavebnich odpadu.

Soucasti dokumentace ,Odpadové hospodéfstvi“ je rovnéz orientacni seznam spole¢nosti, které se
zabyvaji vyuzivanim, pfipadné odstranovanim odpadud v daném regionu.

Rozsah dokumentace poskytuje dodavateli stavby podklad pro feSeni odpadového hospodarstvi
a informuje o moznych kooperantech v zajmovém regionu.

10. Pozarni ochrana

PoZzarni ochrana byla z diivodu rozséhlosti vyélenéna do samostatné ¢asti ,,B.5 — Pozarni ochrana®“.

Z hlediska kodexu norem pozarni bezpecnosti staveb je provedeno hodnoceni stavby jako celku,
v rozsahu odpovidajicim dokumentaci pro stavebni povoleni. Do hodnoceni jsou zahrnuty vSechny
pozemni objekty (rekonstruované i nové navrhované). Pozarni bezpecnost stavby a jednotlivych
objektd je feSena v souladu s pozadavky platnych norem a predpisi PO, zejména vyhlasky
&. 23/2008 Sh., CSN 73 0802, CSN 73 0804, CSN 73 0834 a norem navazujicich. Hodnoceni poZarni
bezpecnosti dale vychazi z ustanoveni § 41 vyhlasky €. 246/2001 Sb. (,Pozarné bezpecnostni feSeni*)
a vyhlasky €. 268/2009 Sb. (vyhlaska ,,O technickych pozadavcich na stavbu®).

Tunelovy objekt SO 65-25-01 je posuzovan podle CSN 73 7508 ,Zelezniéni tunely”. PoZarné
bezpecnostni feSeni tunelu neni pfedmétem c¢asti dokumentace B.5. V souladu s ¢l. 6.3.11.1.2 vySe
zminéné normy je pro tunelovy objekt vypracovana ,Koncepce pozarné bezpecnostniho FeSeni
tunelového objektu”, ktera je pfilozena v ¢asti dokumentace E.1.7 Pozarni ochrana tunelu (zpracovatel
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Doc. Dr. Ing. MiloS Kvar¢édk). Koncepce byla v pribéhu praci konzultovdna s organy Statniho
pozarniho dozoru (HZS).

Pozarné bezpecnostni feSeni stavby v ramci dokumentace pro Uzemni feSeni (Cast B.6) byla
zpracovana v roce 2004 (aktualizace 2006) a nasledné schvéalena Gzemné pfisluSnym odborem HZS
kraje. Zmény, které v ramci projektu vznikly, jsou zapracovany do koneéného PBR jednotlivych objektd
(SUDOP PRAHA a.s. — 09/2010)

11. Energetické vypo &ty

Energetické vypocCty byly z ddvodu rozsahlosti vyclenény do samostatné casti ,B.6 — Energetické
vypocCty”.

Energetické vypocty slouzi ke stanoveni dimenze napéjeci stanice Chotoviny, ke stanoveni zplGsobu

napdajeni zdvoukolejnéné trati Tabor - Sudoméfice a k ur€eni elektrického mezidobi pro spoctené
dimenze. Zaroven tyto vypocty FeSi dimenzi trakéniho a napajeciho vedeni.

Jako podklady pro zpracovani energetickych vypoctu byly pouzity:

- pramérné hmotnosti a vyhledové pocty vlaku podle druhu

- nové a stavajici ndkresné prehledy stavu Zelezniéniho svrSku (sklonové a smérové poméry)
- predchazejici energetické vypodty

- trakéni charakteristiky lokomotiv

12. Protikorozni ochrana
Protikorozni ochrana byla z didvodu rozsahlosti vy€lenény do samostatné ¢asti ,B.7 — Protikorozni
ochrana“.

Pfedmétem této Casti dokumentace je zékladni korozni prizkum provedeny v prostoru trakéni
transformovny (TT) Chotoviny dotéeny stavbou ,Modernizace trati Tabor — Sudomérice u Tabora"“.

Jeho ucelem bylo ziskani podkladu:

- pro novou zemnici soustavu TT Chotoviny
- pro stanoveni intenzity stejnosmérnych bludnych proudu

13. Graf dynamického pr ubéhu rychlosti

Pfiloha Graf dynamického prabéhu rychlosti je vy¢lenéna do samostatné ¢asti ,,B.8 — 13.Graf
dynamického prabéhu rychlosti“.

14. Dopravni opat reni

Dopravni opatfeni po dobu vystavby jsou samostatnou pfilohou dokumentace &ast ,B.9 — Dopravni
opatfeni”.

15. Trvalé a do ¢asné zabory pozemk G ze zemédélského p adniho
fondu a pozemky ur €ené pro pln éni funkci lesa
Trvalé a doCasné zabory pozemkl ze zemédélského pudniho fondu a trvalé a docasné zabory

pozemku uréené pro plnéni funkci lesa byly z divodu rozsahlosti vy€lenény do samostatné ¢asti ,,B.10
Trvalé a doCasné zabory pozemk(i ze ZPF a PUPFL".
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16. Uspora energie a ochrana tepla

Dle zékona €. 183/2006 Sh., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu a z hlediska jeho provadéci
vyhlasky €. 268/2009 Sb. museji byt budovy navrhovany tak, aby byl spinén § 16 této vyhlasky:

1. Budovy musi byt navrzeny a provedeny tak, aby spotfeba energie na jejich vytapéni, vétrani,
umélé osvétleni, popfipadé klimatizaci byla co nejnizsi. Energetickou naro¢nost je tfeba ovliviiovat
tvarem budovy, jejim dispozi¢nim FeSenim, orientaci a velikosti vypIni otvord, pouzitymi materialy
a vyrobky a systémy technického zafizeni budov. Pfi navrhu stavby se musi respektovat
klimatické podminky lokality.

2. Budovy as pozadovanym stavem vnitfniho prostfedi musi byt navrZzeny a provedeny tak, aby byly
dlouhodobé po dobu jejich uzivani zaru€eny pozadavky na jejich teplenou ochranu spliujici

a) tepelnou pohodu uzivatel(

b) poZadované tepelné technické vlastnosti konstrukci a budov

c) tepelné vihkostni podminky technologii podle riznych ucéelt budov
d) nizkou energetickou narocnost budov

3. Pozadavky na tepelné technické vlastnosti konstrukci a budov jsou dany normovymi hodnotami

Z hlediska bodu 2d) je poZzadovéno vypracovani prikaz energetické narocnosti budovy a tim prokazani
splnéni pozadavk( zakona ¢&.406/2000 Sb. (Energeticky zakon) ve znéni pozdéjSich predpisa.
Vypracovani prukazu energetické narocnosti budovy se Fidi provadéci vyhlaskou €. 148/2007 Sh.
k tomuto zakonu.

Dle energetického zékona § 6a Energeticka narocnost budov bod 1 musi stavebnik, vlastnik budovy
nebo spolecenstvi vlastnika jednotek musi zajistit splnéni pozadavkl na energetickou naroc¢nost
budovy a splnéni porovnavacich ukazatell, které stanovi provadéci pravni predpisu, a dale spinéni
pozadavk(i stanovenych pfisluSnymi harmonizovanymi ¢eskymi technickymi normami. Provadéci
pravni predpis stanovi pozadavky na energetickou naroénost budov, porovnavaci ukazatele, metodu
vypoctu energetické narocnosti budovy a podrobnosti vztahujici se ke splnéni téchto pozadavkd. Pfi
zménach dokoncenych budov jsou pozadavky spinény pro celou budovu nebo pro zmény systému
a prvkd budovy.

Vyjimku tvofi objekty dle §6a odstavec 8 Energetického zakona. Pozadavky podle odstavce 1 nemusi
byt splnény pfi zméné dokoncené budovy v pfipadé, ze vlastnik budovy prokaze energetickym
auditem, Ze to neni technicky a funkéné mozné nebo ekonomicky vhodné s ohledem na Zzivotnost
budovy, jeji provozni Ucely nebo pokud to odporuje pozadavkim zvlaStniho pravniho predpisu.
PoZadavky podle odstavce 1 nemusi byt déale spinény u budov do¢asnych s planovanou dobou uzivani
do 2 let, budov experimentalnich, budov s ob&asnym pouzivanim zejména pro nadbozenské &innosti,
obytnych budov, které jsou uréeny k uzivani kratSimu nez 4 mésice v roce, samostatné stojicich budov
o celkové podlahové plose mensi nez 50 m? a budov obsahuijicich vnitini technologické zdroje tepla.
Pozadavky dale nemusi byt spinény u vyrobnich budov v primyslovych arealech, u provozoven
a neobyvanych zemédélskych budov s nizkou ro¢ni spotfebou energie na vytapéni.

Z hlediska posuzovanych objekti se jedna hlavné o objekty do 50 m?® podiahové plochy a zaroveri
objekty s umisténim technologickych zafizeni, které jsou trvalymi technologickymi zdroji tepla (viz 86
odstavec 8). Z tohoto hlediska v ramci posouzeni neni nutno vypracovavat prikaz energetické
naroc¢nosti staveb.

V ramci § 16 vyhlasky €. 268/2009 Sb. je z hlediska téchto objektl provedeno posouzeni navrzenych
stavebnich konstrukci tak, aby bylo prokazano spinéni bod(i 2b, ¢ a 3 vySe zmifiované vyhlasky. Déle
je dolozen protokol k energetickému Stitku obéalky budovy véetné Energetického Stitku obalky budovy
prokazuijici splnéni pozadavki CSN 730540 — 2 (2007):Pozadavky.

17. Ochrana stavby p Fed Skodlivymi vlivy vn  &jSiho prost Ffedi

Pro navrh technického FeSeni stavby ,Modernizace trati TAbor Sudoméfice u Tabora"“ byly zpracovany:
- Radonovy prazkum (pro novou technologickou budovu Chotoviny)
- Vypocet nebezpecénych vlivli vvn
- Posouzeni kfizeni vedeni 220 kV a TV (trakéniho vedeni)
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Zavéry a doporuceni z radonového prazkumu, z vypoctu nebezpeénych vlivli vwn a z posouzeni kfizeni
vedeni 220 kV a TV byly v navrhu technického feSeni zohlednény.

Radonovy priizkum je samostatnou pfilohou projektové dokumentace — ¢ast ,B.2.4 — Radonovy
pruzkum®. Vypocty nebezpecénych vlivii vvn jsou samostatnou prilohou projektové dokumentace — ¢ast
,B.2.5 — Vypocet nebezpecnych vliva“. Posouzeni kfizeni vedeni 220 kV a TV je samostatnou pfilohou
projektové dokumentace — ¢ast ,B.2.6 — Posouzeni kfizeni vedeni 220 kV a TV*.

18. Ochrana obyvatelstva

Pro stavbu byl zpracovan ,Povodnovy plan“ — samostatna ¢ast dokumentace B.4.4 ,Havarijni plan‘ —
samostatna ¢ast dokumentace B.4.5.

Havarijni plan feSi prevenci pfed kontaminaci nebezpecnymi latkami, popis ¢innosti v pfipadé havérii,
hlaseni havarie a systém spojeni na organy statni spravy pfi mimofadnych udalostech.

Povodrovy plan je vypracovan pro ochranu pfed povodnémi v zaplavové Guzemi.

19. Bezbariérové uzivani

Pfistupnost a uZzivani stavby se tyka vSech cestujicich, vCetné zdravotné postizenych osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, tj. osob se ztratou, nebo omezenou schopnosti zraku,
sluchu a pohybu. K postizenym Fadime i pravodce s détskymi kocarky, malé déti, staré lidi, t€hotné
Zeny a doCasné postizené.

Bezbariérova pfistupnost a uzivani stavby je feSena:

- pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu
- pro cestujici s omezenou schopnosti orientace

19.1. Bezbariérova p Fistupnost pro cestujici s omezenou schopnosti pohyb u

Pristupnost stavby pro osoby téZzce omezenou schopnosti pohybu je zajiSténa droviiovym pFistupem
do vSech prostor pro cestujici bez prahu. Pfekonani nutnych vysek je pak zajiSténo pomoci
pFistupovych chodnikGi s Upravou pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a samoobsluzného

vytahu.

Obecné Ize konstatovat, ze stavebni Upravy jsou navrhovany jen pro upravované ¢asti zelezniéni
stanice a zastavky. Neupravované ¢asti, napf. prostory uvnitf stavajici vypravni budovy apod.,
zlistanou ve stavajicim stavu, bez Gprav. Stavajici vypravni budovy v ZST Chotoviny a Sudomé&fice
u Tabora Sprava Zelezniéni dopravni cesty s.0. (SZDC s.0.) opousti. Jsou majetkem spole&nosti
Ceské drahy a.s. (CD a.s.).

V soudasném stavu v ZST Chotoviny a SudoméFice u Tabora neni bezbariérovy pfistup pro cestujici
zajistén.

V ramci stavby modernizace trati budou v ZST Chotoviny a na zastavce Sudoméfice u Tébora
upravena nastupisté na vysku nastupistni hrany 0,55 m nad temeno kolejnice pfilehlé koleje.

V ZST Chotoviny bude zaji$tén pfistup na nastupisté novym podchodem. Vstup do podchodu a na
ostrovni i vnéjSi nastupisté je feSen schodisti, sklonénym pfistupovym chodnikem a vytahem. Na obé
nastupisté tedy bude zajistén bezbariérovy pfistup jak od centra vesnice, tak od primyslové ¢asti obce.
Na zastavce Sudoméfice u Tabora bude vybudovan novy podchod. Vstup na nastupisté bude feSeny

pristupovymi chodniky ze stavajici komunikace a schodisti. Bezbariérovy pfechod z jednoho nastupisté
na druhé bude umoZznén pres stavajici pfejezd, ktery se nachazi hned za konci nastupist.

19.2. Bezbariérova p Fistupnost pro cestujici s omezenou schopnosti orien tace

Pro orientaci, podle stupné postizeni, pouziva cestujici k ziskani informaci zbytky zraku, hmat a sluch.
Silné slabozraci vyuzivaji pfednostné zasady pro nevidomé a slabozraci pak i dalSi orientaci napfiklad
na vodicich liniich kontrastnich barev.
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vodici linie pfirozené nebo umeélé s reliéfnim povrchem. Vodici linie spojuji jednotlivé orientaéni body
s jednoznacnymi a po celou konkrétni trasu stejnymi charakteristickymi orientacnimi znaky.
Nebezpecna mista a moznost jejich obchazeni jsou vyznacena varovnymi pasy s barevnym
a hmatovym povrchem.

VSechna nastupisté v ZST Chotoviny a na zastavce Sudoméfice u Tabora a prilehlé plochy pfistupné
cestujicim budou opatfeny reliéfnim a barevnym znacenim zajiStujici bezpeény pohyb cestujicich
s omezenou schopnosti orientace.

V ZST Chotoviny a na zastavce Sudoméfice u Tabora bude vybudovan orientaéni systém slouzici
k navigaci a orientaci pro cestujici s omezenou schopnosti orientace. Orientacni systém spolu
s informaénim systémem pro cestujici pomoci potfebnych informacnich tabuli s piktogramy usmérni
postizené cestujici k pfistupu a opusténi nastupiste.

20. Technické FeSeni pozadavk G na interoperabilitu

ReSeni PS a SO je zpracovano v souladu s poZadavky Smérnice 2001/16/ES a vyhlasky
¢ 352/2004 Sb. V jednotlivych subsystémech jsou to TSI CR CCS - Rozhodnuti Komise
€. 2006/679/ES, Smérnice 2008/164/ES - TSI PRM a soubor pfedpist a TN pro realizaci zékladnich
pozadavk( na bezpeé&nost a provozni spolehlivost Zelezniéniho systému, pouzivanych v CR (list C, E
al).

Navrzené technické feSeni v dokumentaci projektu stavby umoznuje posouzeni shody s technickymi
pozadavky na interoperabilitu. Tomuto je pfizpdsobena skladba technologické i stavebni casti
dokumentace s ¢&lenénim na subsystémy Rizeni a zabezpedeni, Energie a Infrastruktura. Jako
samostatna pfiloha je dokladovana v ¢&asti ,| - Dokumentace pro registr infrastruktury” a v asti
,K - Dokumentace pro posuzovani shody".

Dokumentace pro registr infrastruktury je zpracovana dle materialu vydaného notifikovanou osobou
€. 1714 pod oznac¢enim OD 0327A01. Udaje zde uvedené slouzi jako jeden z podkladu pro sestaveni
souboru technické dokumentace.

Dokumentace pro posuzovani shody definuje zakladni parametry stavby, prvky interoperability
azplsob jejich posuzovani. Prvky interoperability tvofi zékladni konstrukéni ¢&asti, skupiny
konstrukénich Casti, podsestavy nebo Uplné sestavy zafizeni, ktera jsou zahrnuty do subsystému,
jehoz uplnost a shodnost se kontroluje a ovéfuje. Ve fazi navrhu vychazi projektant z predpokladu, ze
prvky pouzité do subsystému budou splhovat pozadavky dané TSI a souvisejici legislativou. Jejichz
shoda se schvalenym typem se bude kontrolovat nasledné ve fazi vyroby.

Posuzovani shody se vztahuje jen na stavby a zafizeni, které jsou soucasti navrhu stavby. Nebudou
tedy posuzovany stavajici ¢asti zelezni¢ni infrastruktury, jichz se stavba nedotyka. Soucasti navrhu
nejsou kolejova vozidla.

Cast pozadavk( na interoperabilitu dle vySe uvedenych dokumentti se tyka provozovatele
infrastruktury, timto jsou Ceské drahy a.s. Tyto pozadavky jsou napf.:

- zvedaci ploSiny pro cestujici na vozicich pro invalidy
- Jizdenkové automaty

- prostory a vybaveni pro pfebalovani déti

- pravidla udrzby

- plan evakuace osob

Reseni téchto a daldich obdobnych poZzadavki neni sougast i navrhované investice. Informace jsou
uvedeny ve stani¢nim fadu a souvisejicich dokumentech provozovatele infrastruktury

21. Prehled budoucich viastnik 0 u jednotlivych PS a SO

Cislo PS, SO Ndzev PS, SO Budouci vlastnik | Investor

D. Technologicka c¢ast
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Cislo PS, SO Ndzev PS, SO

Budouci viastnik | Investor

D.1 Zelezniéni zabezpecovaci zafizeni

A, Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ) (¢dst dokumentace D.1.1)

PS 62-01-01 | Tabor obvod Cekanice, S2Z SZDC s.o. SZDCss.o.

PS 64-01-01 | Chotoviny, SZZ SZDC s.o. SZDCss.o.

PS 66-01-01 | Sudoméfice, SZZ SZDC s.o. SZDCss.o.
B, Tratové zabezpelovaci zafizeni (TZZ) (édst dokumentace D.1.2)

PS 63-01-01 | Tébor - Chotoviny, TZZ SZDCss.o. SZDC s.o.

PS 65-01-01 | Chotoviny - Sudométice, TZZ SZDCss.o. SZDC s.o.
F, Indikdtory horkobéZznosti a indikdtory plochych kol (édst dokumentace D.1.6)

PS 65-01-02 | Chotoviny - Sudomé¥ice, indikator horkobé&znosti SZDC s.o. SZDCss.o.

D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

A, Mistni kabelizace (¢dst dokumentace D.2.1)

PS 62-02-01 | Cekanice, mistni kabelizace SZDC s.o. SZDC s.o.

PS 64-02-01 | Chotoviny, mistni kabelizace SZDC s.o. SZDC s.o.

PS 66-02-01 | Sudoméfice, mistni kabelizace SZDC s.o. SZDC s.o.
B, Rozhlasové zarizeni (¢dst dokumentace D.2.2)

PS 64-02-06 | Chotoviny, rozhlasové zatizeni SZDC s.o. SZDCss.o.

PS 66-02-05 | Sudoméfice, rozhlasové zafizeni SZDC s.o. SZDCss.o.
C, Integrovand telekomunikacni zafizeni (ITZ) (cast dokumentace D.2.3)

PS 64-02-02 | Chotoviny, ITZ SZDC s.o. SZDC s.o.

PS 66-02-02 | Sudoméfice, ITZ SZDCss.o. SZDC s.o.
D, Elektricka poZdrni a zabezpecovaci signalizace (¢dst dokumentace D.2.4)

PS 62-02-02 | Cekanice, ASHS SZDC s.o. SZDCss.o.

PS 62-02-03 | Cekanice EZS $ZDC s.o. SZDCs.o.

PS 62-02-05 | Cekanice, kamerovy systém $ZDC s.o. SZDCs.o.

PS 63-02-01 | TT Chotoviny, EZS SZDC s.o. SZDCss.o.

PS 63-02-02 | TT Chotoviny, kamerovy systém $ZDC s.o. SZDCs.o.

PS 64-02-04 | Chotoviny, ASHS SZDC s.o. SZDCss.o.

PS 64-02-05 | Chotoviny, EZS SZDC s.o. SZDCss.o.

PS 64-02-09 | Chotoviny, kamerovy systém $ZDC s.o. SZDCs.o.

PS 66-02-03 | Sudoméfice, ASHS SZDC s.o. SZDCss.o.

PS 66-02-04 | Sudoméfice, EZS SZDC s.o. SZDCss.o.

PS 66-02-08 | Sudoméfice, kamerovy systém $ZDC s.o. SZDCs.o.
E, Ddlkovy kabel (DK), dalkovy opticky kabel (DOK), zavésny opticky kabel (ZOK) (¢dst dokumentace D.2.5)

PS 60-02-01 | Tabor - Sudoméfice, DOK, TK SZDC s.o. $ZDCs.o.

PS 60-02-05 | Tabor - SudoméFice, datova sit INTRANET SZDC s.o. $ZDCs.o.

PS 67-02-02 | Cekanice, zruseni kabelového pripojeni ATU $ZDCs.o. SZDCss.o.
G, Informaéni systém pro cestujici (Cdst dokumentace D.2.7)

PS 64-02-07 | Chotoviny, informaéni systém $ZDC s.o. SZDCs.o.

PS 66-02-06 | Sudoméfice, informaéni systém SZDC s.o. SZDCss.o.
H, Tratové radiové spojeni (édst dokumentace D.2.8)

PS 60-02-03 | Radiovy systém GSM-R, pfiprava $ZDCs.o. SZDCss.o.
1, Jiné sdélovaci zafizeni (édst dokumentace D.2.9)

PS 60-02-02 | PFenosovy systém SDH $ZDC s.o. SZDCs.o.

PS 62-02-04 | Cekanice, sdélovaci zatizeni SZDC s.o. SZDCss.o.

PS 64-02-08 | Chotoviny, sdélovaci zafizeni SZDC s.o. SZDCss.o.

PS 66-02-07 | Sudoméfice, sdélovaci zafizeni SZDC s.o. SZDCss.o.
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Cislo PS, SO Ndzev PS, SO Budouci viastnik | Investor
D.3 Silnoproudd technologie véetné DRT

A, Dispecerskad Fidici technika (DRT) (édst dokumentace D.3.1)
PS 62-06-01 | Cekanice, DRT SZDC s.o. SZDCss.o.
PS 64-06-01 | TT Chotoviny, DRT SZDC s.o. SZDCss.o.
PS 64-06-02 | Chotoviny, DRT SZDC s.o. SZDCss.o.
PS 66-06-01 | Sudoméfice, DRT SZDC s.o. SZDCss.o.
PS 67-06-01 | ED Ceské Budé&jovice, dopInéni DRT $ZDC s.o. SZDCs.o.

C, Silnoprouda technologie trakcnich napdjecich stanic (méniren, trakénich transformoven) (¢dst dokumentace D.3.3)
PS 64-04-01 | TT Chotoviny, rozvodna 110 kV, technologie SZDC s.o. SZDC s.o.
PS 64-04-02 | TT Chotoviny, rozvodna 110 kV, systém kontroly a fizeni $ZDC s.o. SZDCss.o.
PS 64-04-03 | TT Chotoviny, stanovisté trakcnich transformatord, technologie SZDC s.o. SZDC s.o.
PS 64-04-05 | TT Chotoviny, rozvodna 27 kV, technologie SZDC s.o. SZDCs.o.
PS 64-04-06 | TT Chotoviny, filtratné kompenzacni zatizeni, technologie $ZDC s.o. SZDCss.o.
PS 64-04-07 | TT Chotoviny, rozvodna 27 kV, systém kontroly a fizeni $ZDCs.o. SZDCss.o.
PS 64-04-08 | TT Chotoviny, vlastni spotieba, technologie $ZDC s.o. SZDCss.o.
PS 64-04-12 | TT Chotoviny, provizorni napaje¢ 110/27 kV $ZDC s.o. SZDCss.o.

E, Technologie transformaénich stanic VN/NN (édst dokumentace D.3.5)
PS 62-03-01 | Cekanice, TS 25/0.4 kV SZDC s.o. SZDCss.o.
PS 62-03-02 | Cekanice, TS 22/0.4 kV - technologie SZDC s.o. SZDCss.o.
PS 64-03-01 | Chotoviny, TS 25/0.4 kV SZDC s.o. SZDCss.o.
PS 64-04-11 | TT Chotoviny, TS 22/0,4 kV - technologie SZDC s.o. SZDCss.o.
PS 65-03-01 | Chotoviny - Sudomeéfice, technologicky domek - rozvodna nn $ZDC s.o. SZDCs.o.
PS 66-03-01 | Sudoméfice, TS 25/0.4 kV SZDC s.o. SZDCss.o.

D.4 Ostatni technologicka zarizeni

A, Osobni vytahy, schodistové vytahy (édst dokumentace D.4.1)

PS 64-05-01 | Chotoviny, osobni vytah
E. Stavebni cast
E.1 InZenyrské objekty

A, Zelezniéni svriek a spodek (¢dst dokumentace E.1.1)
SO 60-15-01 | Tébor - Sudoméfice, vystroj trati $ZDC s.o. SZDCss.o.
SO 61-10-01 | Tabor - Cekanice, Zelezniéni svriek SZDC s.o. SZDC s.o.
SO 61-11-01 | Tabor - Cekanice, Zelezni¢ni spodek SZDC s.o. SZDCs.o.
SO 62-10-01 | Cekanice, Zelezniéni svréek SZDC s.o. SZDC s.o.
S0 62-11-01 | Cekanice, Zelezniéni spodek SZDC s.o. SZDC s.o.
S0 63-10-01 | Cekanice - Chotoviny, Zelezni¢ni svriek SZDC s.o. SZDC s.o.
S0 63-11-01 | Cekanice - Chotoviny, zelezniéni spodek $ZDCs.o. SZDCss.o.
SO 64-10-01 | Chotoviny, Zelezni¢ni svriek SZDC s.o. SZDC s.o.
SO 64-11-01 | Chotoviny, Zelezni¢ni spodek $ZDCs.o. SZDCss.o.
SO 65-10-01 | Chotoviny - Sudomé¥ice, Zelezniéni svriek SZDC s.o. SZDC s.o.
SO 65-11-01 | Chotoviny - Sudomé¥ice, Zelezniéni spodek $ZDC s.o. SZDCss.o.
SO 66-10-01 | Sudoméfice, Zelezniéni svriek SZDC s.o. SZDC s.o.
SO 66-11-01 | Sudoméfice, zelezniéni spodek SZDC s.o. SZDC s.o.
SO 60-80-02 | Tabor - Sudomérice, kaceni mimolesni zelené Dodavatel stavby | SZDC s.o.
SO 60-80-03 | Tabor - Sudomérice, kaceni lesni zelené Dodavatel stavby | SZDC s.o.
SO 60-82-01 | Tabor - Sudomérice, rekultivace opusténého télesa drahy $ZDCs.o. SZDCss.o.
SO 60-82-02 | Tabor - Sudomérice, rekultivace ploch do¢asného dlouhodobého zaboru SZDC s.o. SZDC s.o.
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Cislo PS, SO Ndzev PS, SO Budouci viastnik | Investor
B, Ndstupisté (¢dst dokumentace E.1.2)
SO 64-14-01 | Chotoviny, ostrovni nastupisté $ZDC s.o. SZDC s.o.
SO 64-14-02 | Chotoviny, vnéj$i nastupisté $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 66-14-01 | Sudoméfice, nastupisté SZDC s.o. SZDCss.o.
C, Zelezni¢ni prejezdy (¢dst dokumentace E.1.3)
S0 62-13-01 | Cekanice, pfejezd v ev. km 84.619 $ZDCs.o. SZDCss.o.
S0 63-13-01 | Cekanice - Chotoviny, zru$eni prejezdu v ev. km 85.603 $ZDCs.o. SZDCss.o.
SO 63-13-02 | Cekanice - Chotoviny, piejezd v ev. km 87.639 $ZDCs.o. SZDCss.o.
SO 64-13-01 | Chotoviny, piejezd v ev. km 90.396 $ZDCs.o. SZDCss.o.
SO 65-13-01 | Chotoviny - Sudoméfice, zruseni prejezdu v ev. km 91.421 $ZDC s.o. SZDCss.o.
SO 65-13-02 Egstt;mi?zr;eslsdoméﬁce, nastupni a zadchranna plocha v kolejisti u severniho SIDCs.o. SIDCs.o.
SO 66-13-01 | Sudoméfice, prejezd v ev. km 94.920 $ZDCs.o. SZDCss.o.
D, Mosty, propustky a zdi (¢dst dokumentace E.1.4)
SO 61-20-01 | PFestavba Zelezniéniho mostu v km 84.125 $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 61-21-01 | Pfestavba Zelezni¢niho propustku v km 83.610 $ZDC s.o. SZDC s.o.
SO 61-21-02 | Zrudeni Zelezniéniho propustku v km 84.487 $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 62-21-01 | Uprava Zelezni¢niho propustku v km 84.628 $ZDC s.o. SZDC s.o.
SO 62-21-02 | Zrudeni elezniéniho propustku v km 84.720 $ZDC s.o. SZDC s.o.
SO 62-21-03 | Uprava Zelezni¢niho propustku v km 84.856 $ZDC s.o. SZDC s.o.
SO 62-21-04 | Zruseni elezniéniho propustku v km 85.060 $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 62-21-05 | Zruseni Zelezniéniho propustku v km 85.202 $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 62-21-06 | Zruseni Zelezniéniho propustku v km 85.421 $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 62-22-01 | Uprava silni¢éniho propustku v km 84.628 Mésto Tdbor | SZDC s.o.
SO 62-26-01 | Navéstni lavka v km 84,610 SZDC s.o. SZDCss.o.
SO 63-20-01 | Novy Zelezniéni most, biokoridor v km 86.240 SZDC s.o. SZDCss.o.
SO 63-20-02 | Novy Zelezniéni most, biokoridor v km 88.595 SZDC s.o. SZDCss.o.
SO 63-21-01 | Pfestavba Zelezni¢niho propustku v km 85.595 $ZDC s.o. SZDC s.o.
SO 63-21-02 | Zrudeni elezniéniho propustku v km 85.936 $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 63-21-03 | Pfestavba Zelezni¢niho propustku v km 86.164 $ZDC s.o. SZDC s.o.
SO 63-21-04 | Pfestavba Zelezni¢niho propustku v km 86.822 $ZDC s.o. SZDC s.o.
SO 63-21-05 | Prestavba Zelezni¢niho propustku v km 87.510 $ZDC s.o. SZDC s.o.
SO 63-21-06 | Prestavba Zelezni¢niho propustku v km 87.993 $ZDC s.o. SZDC s.o.
SO 63-21-07 | Prestavba Zelezni¢niho propustku v km 88.617 $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 63-21-08 | Zruseni elezniéniho propustku v km 88.690 $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 63-22-01 | Silniéni nadjezd v km 85.998, ochrana proti dotyku $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 64-20-01 | PFestavba Zelezniéniho mostu v km 89.967 $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 64-20-02 | Novy Zelezniéni most v km 90.331 (podchod Chotoviny) $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 64-21-01 | Pfestavba Zelezni¢niho propustku v km 89.198 $ZDC s.o. SZDC s.o.
SO 64-21-02 | Pfestavba Zelezni¢niho propustku v km 89.402 $ZDC s.o. SZDC s.o.
SO 64-21-03 | Zruseni Zelezniéniho propustku v km 90.029 $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 64-21-04 | Uprava zelezni¢niho propustku v km 90.513 $ZDC s.o. SZDC s.o.
SO 65-20-01 | Novy Zelezniéni most, premosténi dalnice D3 v km 91.301 $ZDC s.o. SZDC s.o.
SO 65-20-02 | Zrudeni Zelezniéniho mostu v km 91.650 $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 65-20-03 | Nové Zelezniéni estakdda v km 91.569 $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 65-20-04 | Zrudeni Zelezniéniho mostu v km 93.258 $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 65-20-05 | Novy Zelezniéni most v km 93.005 $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 65-20-06 | Zrudeni Zelezniéniho mostu v km 94.385 $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 65-21-01 | Zruseni Zelezniéniho propustku v km 91.263 $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 65-21-02 | Zruseni elezniéniho propustku v km 93.856 $ZDC s.o. SZDCs.o.
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SO 65-21-03 | Novy Zelezniéni propustek v km 93.851 $ZDCs.o. SZDCss.o.
SO 65-21-04 | Uprava zelezni¢niho propustku v km 94.308 $ZDC s.o. SZDCss.o.
SO 65-22-01 | Novy silniéni most v km 92.545 CR, RSD - spréva | SZDC s.o.
SO 65-22-02 | Novy silniéni propustek CR, RSD - spréva | SZDC s.o.
SO 65-22-03 | Zrudeni silni¢niho propustku CR, RSD - spréva | SZDC s.o.
SO 65-22-04 | Zrugeni silni¢niho mostu u Moravée CR, RSD - spréva | SZDC s.o.
SO 65-24-01 | Zarubni zed' v km 94.000-94.290 SZDCs.o. $ZDCs.o.
SO 65-26-01 | Navéstni lavka v km 93,845 SZDCs.o. $ZDCs.o.
SO 66-20-01 | Novy Zelezniéni most v km 94.539 (podchod Sudoméfice) $ZDCs.o. SZDCss.o.
SO 66-21-01 | Zruseni Zelezniéniho propustku v km 94.767 $ZDCs.o. SZDCss.o.
SO 66-21-02 | Pfestavba Zelezni¢niho propustku v km 94.929 $ZDC s.o. SZDCss.o.
SO 66-21-03 | Propustek v km 95.518 SZDCs.o. $ZDCs.o.
Jihocesky kraj,
SUS - sprava
SO 66-24-01 | Sudométice, opérna zed'silnice 11/120 (obec SZDC s.o.
Sudomerice u
Tdbora)
E, Ostatni inZenyrské objekty(inZenyrské sité a hydrotechnické objekty) (¢dst dokumentace E.1.5.1)
SO 61-73-01 | Tabor - Cekanice, Uprava metalickych rozvodd MK a DK Telefénica 02 02 Telefonica | SZDCs.o.
SO 61-73-11 | Tabor - Cekanice, tprava stavajiciho DK €D Tabor - Bene$ov CDa.s. SZDCss.o.
S0 62-73-01 | Cekanice, Gprava metalickych rozvod(i MK a DK Telefénica 02 02 Telefonica | SZDCs.o.
S0 62-73-11 | Cekanice, Gprava stavajiciho DK CD Tabor - Benesov CDa.s. SZDCss.o.
S0 63-73-02 | Cekanice - Chotoviny, Uprava optickych rozvodi DOK Telefénica 02 02 Telefonica | SZDCs.o.
S0 63-73-11 | Cekanice - Chotoviny, Uprava stavajiciho DK €D Tabor - Bene$ov CDa.s. SZDCss.o.
SO 64-73-01 | Chotoviny, Uprava metalickych rozvodd MK a DK Telefénica 02 02 Telefonica | SZDCs.o.
SO 64-73-02 | Chotoviny, Uprava optickych rozvodd DOK Telefénica 02 02 Telefonica | SZDCs.o.
SO 64-73-11 | Chotoviny, Uprava stavajiciho DK €D Tabor - Bene$ov CDa.s. SZDCss.o.
SO 65-73-01 (Ojgotoviny - Sudoméfice, Uprava metalickych rozvod MK a DK Telefdnica 02 Telefonica SIDCs.o.
SO 65-73-02 | Chotoviny - Sudoméfice, Uprava optickych rozvodd DOK Telefénica 02 02 Telefonica | SZDCs.o.
SO 65-73-11 | Chotoviny - SudoméFice, Uprava stavajiciho DK €D Tébor - Beneov CDa.s. SZDCss.o.
SO 66-73-01 | Sudomeéfice, Uprava metalickych rozvodd MK a DK Telefénica 02 02 Telefonica | SZDCs.o.
SO 66-73-02 | Sudomeéfice, Uprava optickych rozvod(i DOK Telefénica 02 02 Telefonica | SZDCs.o.
SO 66-73-11 | Sudoméfice, Uprava stavajiciho DK €D Tabor - Bene$ov CDa.s. SZDCss.o.
E, Ostatni inZenyrské objekty(inZenyrské sité a hydrotechnické objekty) (¢dst dokumentace E.1.5.2)
SO 66-73-12 | Sudoméfice, Uprava verejného osvétleni | 0oU Sudoméfice | $ZDCs.o.
F, Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace) (¢dst dokumentace E.1.6)
Milena
Wasserbauerovd
SO 61-71-01 | Tabor - Cekanice, ndhrada vodniho zdroje domku v km 84.290 , Cekanice 52, SZDC s.o.
Tdbor, Cekanice,
39000
$ZDCs.o. -
S0 63-70-01 | Cekanice - Chotoviny, zatrubnéni v km 88.64 - 88.70 ndhrada za SZDC s.o.
otevr. prikop
SO 63-70-02 | Cekanice - Chotoviny, Gprava zatrubnéni meliorace v km 89.4 Ndsfupnickd $ZDC s.o.
organizace ZVHS
SO 64-71-01 | Chotoviny, pfipojka vodovodu k provozni budové $ZDC s.o. SZDC s.o.
SO 65-70-01 | Chotoviny - Sudomérice, Uprava meliorace v km 90.850 - 91.200 Jedn. VIaSt?id $ZDC s.o.
pozemkdi
SO 65-71-01 | Chotoviny - Sudomérice, prelozka vodovodu u Moravce oU Chotoviny | SZDC s.o.
SO 65-71-02 | Chotoviny - Sudomérice, pozarni vodovod tunelu $ZDC s.o. SZDC s.o.
SO 65-71-03 | Chotoviny - Sudomérice, nahrada vodniho zdroje domku v km 94.115 0U Sudoméfice u | SZDC s.o.
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Tdbora
SO 64-20- - e . - 5 5
023 Novy Zelezni¢ni most v km 90.383 (podchod Chotoviny) - odvodnéni SZDC s.o. SZDC s.o.
SO 65-20- . vy Y Ndstupnickd 5
03.2 Chotoviny - Sudoméfice, Gprava vodotece organizace ZVHS SZDC s.o.
SO 64-40- |TT Ch_otovmy, rozvodna 110 kV a stanovisté transformatord - destova SIDCs.o0. SIDCs.o.
12.2 kanalizace
S0 63-72-01 | Cekanice - Chotoviny, pielozka plynovodu VTL v km 85,880 E.ON $ZDC s.o.
S0 63-72-02 | Cekanice - Chotoviny, pielozka plynovodu VTL v km 87,183 E.ON $ZDC s.o.
G, Zelezniéni tunely (¢dst dokumentace E.1.7)
SO 65-25-01 | Chotoviny - Sudomé&Fice, novy tunel $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 65-25-02 | Chotoviny - Sudomé&¥ice, jizni portal $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 65-25-03 | Chotoviny - Sudomé¥ice, severni portdl $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 65-25-04 | Chotoviny - Sudoméfice, geotechnicky monitoring $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 65-25-05 | Chotoviny - Sudoméfice, pozdarni ochrana tunelu $ZDC s.o. SZDCs.o.
H, Pozemni komunikace (¢dst dokumentace E.1.8)
SO 60-30-01 | Tabor - Sudomérice, pristupové cesty Dle puvoefn/ho $ZDCs.o.
vlastnika
SO 60-32-01 | Tabor - Sudomérice, dopravni opatreni Dodavatel stavby | SZDC s.o.
S0 62-30-01 | Cekanice, Gprava komunikace u prejezdu v km 84.619 J/h9cesky Ifm]’ $ZDC s.o.
SUS - sprava
SO 62-30-02 | Cekanice, Gprava komunikace v km 84.619-85.603 Mésto Tdbor | SZDCs.o.
S0 63-30-01 | Cekanice - Chotoviny, Uprava komunikace u prejezdu v km 87.639 Meésto Tdbor $ZDC s.o.
SO 64-30-01 | Chotoviny, prelozka pristupové cesty do TT v km 89.5-89.95 $ZDCs.o. SZDCss.o.
SO 64-30-02 | Chotoviny, Uprava komunikace u pfejezdu v km 90.396 J/h9cesky Ifm]’ $ZDCs.o.
SUS - sprava
SO 65-30-01 | Chotoviny - Sudomérice, pfistupova cesta na stavenisté oU Chotoviny | SZDCs.o.
SO 65-30-03 | Chotoviny - SudoméFice, definitivni prelozka silnice I/3 u Moravée CR, RSD - spréva | SZDC s.o.
SO 65-30-04 | Chotoviny - Sudoméfice, pfistupova komunikace k jiznimu portalu tunelu SZ[.)C 5“3 - SZDC s.o.
provizorni SO
SO 65-30-05 Chotoviny - Sudoméfice, pristupova komunikace k severnimu portalu SIDCs.o. SIDCs.o.
tunelu
SO 65-30-06 | Chotoviny - Sudoméfice, rozsiteni silnice /3 v km 93.380 SZDC s.o. SZDC s.o.
SO 65-30-07 | Chotoviny - Sudomé¥ice, definitivni preloZka silnice 1/3 CR, RSD - spréva | SZDC s.o.
SO 65-30-09 | Chotoviny - SudoméFice, stavebni Upravy dalnice D3 CR, RSD - spréva | SZDC s.o.
SO 65-30-10 | Chotoviny - Sudomérice, Uprava mistni komunikace oU Chotoviny | SZDCs.o.
SO 65-32-01 | Chotoviny - Sudoméfice, dopravni opatfeni pro prelozky silnice I/3 CR, RSD - spréva | SZDC s.o.
SO 66-30-01 | Sudomeéfice, Uprava komunikace u prejezdu v km 94.920 J/h9cesky Ifm]’ $ZDCs.o.
SUS - sprdva
J, Protihlukové objekty (¢dst dokumentace E.1.9)
SO 64-50-01 | Chotoviny, protihlukové stény $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 65-50-01 | Chotoviny - Sudomérice, protihlukové stény u Chotovin a Moravce $ZDC s.o. SZDC s.o.
SO 66-50-01 | Sudoméfice, protihlukové stény $ZDC s.o. SZDC s.o.
E.2 Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich stavebnich objektii
A, Pozemni objekty budov (provozni, technologické, skladové) (¢dst dokumentace E.2.1)
SO 60-42-01 | Tabor - Sudomérice, Uprava oploceni Dle vlastn/nka $ZDCs.o.
pozemkd
SO 62-40-01 | Cekanice, technologicka budova SZDC s.o. SZDC s.o.
SO 62-42-01 | Cekanice, oploceni objektu OSZT $ZDCs.o. SZDCss.o.
SO 63-40-01 | Cekanice - Chotoviny, reléovy domek u prejezdu v km 87.639 $ZDC s.o. SZDCss.o.
SO 64-40-01 | Chotoviny, stavebni Gpravy VB CDa.s. SZDC s.o.
SO 64-40-03 | Chotoviny, provozni budova $ZDC s.o. SZDCss.o.
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SO 65-40-01 | Chotoviny - SudoméFice, technologicky domek $ZDCs.o. SZDCss.o.
SO 66-40-01 | Sudoméfice, reléovy domek u prejezdu v km 94.920 $ZDCs.o. SZDCss.o.
SO 66-40-02 | Sudoméfice, stavebni Gpravy VB CDa.s. SZDCss.o.
B, Zastfeseni ndstupist, pFistfesky na ndstupistich (édst dokumentace E.2.2)
SO 64-41-01 | Chotoviny, zastfeSeni nastupist a vystupl podchodu $ZDC s.o. SZDC s.o.
SO 66-41-01 | Sudoméfice, zastfeeni nastupist a vystupt z podchodu $ZDC s.o. SZDC s.o.
C, Individudlni protihlukova opatreni (¢dst dokumentace E.2.3)
SO 61-51-01 | Tabor - Cekanice, individualni protihlukova opatieni dle objektd $ZDCs.o.
S0 63-51-01 | Cekanice - Chotoviny, individudlni protihlukova opatieni dle objektt $ZDCs.o.
SO 64-51-01 | Chotoviny, individualni protihlukova opatreni dle objektd $ZDC s.o.
SO 66-51-01 | Sudomeéfice, individudlni protihlukova opatieni dle objektt $ZDC s.o.
D, Orientacni systém (¢dst dokumentace E.2.4)
SO 64-43-01 | Chotoviny, orientaéni systém $ZDC s.o. SZDC s.o.
SO 66-43-01 | Sudoméfice, orientaéni systém SZDC s.o. SZDCss.o.
E, Demolice (cdst dokumentace E.2.5)
SO 62-45-01 | Cekanice, demolice bo&ni rampy a oploceni objektu OSZT dle objektii $ZDCs.o.
SO 63-45-01 SS.I((?:(;’:G - Chotoviny, demolice Utulku v km 86.750 a objektd v km 87.630 a dle objektd SIDCs.o.
SO 63-45-02 | Cekanice - Chotoviny, demolice hradla Stoklasna Lhota dle objektd $ZDC s.o.
SO 64-45-01 | Chotoviny, demolice objektl a ramp dle objektt $ZDCs.o.
SO 65-45-01 | Chotoviny - Sudoméfice, demolice hradla Moravec dle objektt $ZDC s.o.
SO 66-45-01 | Sudométice, demolice objektd v km 94.750 dle objektd $ZDC s.o.
SO 66-45-02 | Sudomérice, demolice St.1, St.2 a skladu v km 94.965 dle objektt SZDC s.o.
E.3 Trakcni a energetickad zafizeni
A, Trakcni vedeni (Edst dokumentace E.3.1)
SO 61-60-01 | Tabor - Cekanice, Gpravy TV $ZDC s.o. SZDC s.o.
SO 62-60-02 | Cekanice, ptipojeni transformatoru na TV $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 63-60-01 | Cekanice - Chotoviny, tGpravy TV $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 64-60-01 | Chotoviny, Gpravy TV $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 64-60-03 | TT Chotoviny, pfipojeni napdjeciho vedeni na TV $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 64-60-04 | TT Chotoviny, pfipojeni zpétného vedeni $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 64-60-05 | Chotoviny, pfipojeni transformatord na TV $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 65-60-01 | Chotoviny - Sudoméfice, Gpravy TV $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 65-60-02 | Vyklenky pro trakéni stozéry $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 66-60-01 | Sudoméfice, Gpravy TV $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 66-60-03 | Sudomérice, pfipojeni transformatoru na TV $ZDC s.o. SZDC s.o.
B, Napdjeci stanice (ménirna, trakcni transformovna) - stavebni édst (¢dst dokumentace E.3.2)
SO 64-40-11 | TT Chotoviny, provozni budova $ZDCs.o. SZDCss.o.
50163;;40- 'LI]"IF;rCantovmy, rozvodna 110 kV a stanovisté transformator( - stavebni SIDCs.o. SIDCs.o.
SO 64-40-15 | TT Chotoviny, provizorni napajec 27 kV, stavebni ¢ast $ZDCs.o. SZDCss.o.
SO 64-45-03 | TT Chotoviny, demolice objekt( $ZDCs.o. SZDCss.o.
D, Ohfev vymén (cdst dokumentace E.3.4)
SO 62-64-01 | Cekanice, EOV SZDC s.o. SZDCss.o.
SO 64-64-01 | Chotoviny, EOV SZDCss.o. $ZDC s.o.
SO 66-64-01 | Sudoméfice, EOV SZDC s.o. SZDCss.o.
F, Rozvody vn, nn, osvétleni a ddalkové oviaddni odpojovacii (¢dst dokumentace E.3.6)
SO 62-62-01 | Cekanice, Gprava rozvodu nn a osvétleni | SZDC s.o. | SZDCss.o.
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S0 62-62-02 | Cekanice, DOUO SZDCs.o. SZDC s.o.
SO 62-62-03 | Cekanice, Uprava piipojky nn pro aredl CD CDa.s. SZDCs.o.
SO 62-62-04 | Cekanice, Gprava ptipojky 22kV - ¢ast SZDC $ZDCs.o. SZDCss.o.
SO 63-62-01 | Cekanice - Chotoviny, pfipojka nn pro PZZ v km 87.639 $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 64-62-01 | Chotoviny, Uprava rozvodu nn a osvétleni $ZDCs.o. SZDCss.o.
SO 64-62-02 | Chotoviny, DOUO SZDC s.o. SZDCss.o.
SO 64-62-03 | Chotoviny, pfipojka nn pro provozni budovu $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 64-62-04 | TT Chotoviny, Gprava pipojky 22 kV - ¢ast SZDC $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 64-62-05 | TT Chotoviny, Uprava rozvodu nn a osvétleni $ZDCs.o. SZDCss.o.
SO 65-62-01 | Chotoviny - Sudoméfice, osvétleni tunelu SZDC s.o. SZDCss.o.
50065-162- Chotoviny - Sudoméfice, nouzové osvétleni tunelu SZDC s.o. SZDC s.o.
SO 65-62-02 | Chotoviny - Sudomérice, pfipojka nn pro osvétleni tunelu $ZDCs.o. SZDCss.o.
SO 66-62-01 | Sudoméfice, Uprava rozvodu nn a osvétleni SZDC s.o. SZDCss.o.
SO 66-62-02 | Sudoméfice, DOUO SZDCs.o. SZDC s.o.
500624-220- Novy Zelezni¢ni most v km 90.383 (podchod Chotoviny) - osvétleni $ZDC s.o. SZDCs.o.
500616-220- Novy Zelezni¢ni most v km 94.539 (podchod Sudomérice) - osvétleni $ZDC s.o. SZDCs.o.
G, Ukolejnéni kovovych konstrukci (¢ast dokumentace E.3.7)
SO 61-61-01 | Tabor - Cekanice, ukolejnéni vodivych konstrukci $ZDCs.o. SZDCss.o.
S0 62-61-01 | Cekanice, ukolejnéni vodivych konstrukei $ZDCs.o. SZDCss.o.
SO 63-61-01 | Cekanice - Chotoviny, ukolejnéni vodivych konstrukci $ZDC s.o. SZDC s.o.
SO 64-61-01 | Chotoviny, ukolejnéni vodivych konstrukci $ZDCs.o. SZDCss.o.
SO 65-61-01 | Chotoviny - Sudomérice, ukolejnéni vodivych konstrukci $ZDC s.o. SZDCs.o.
SO 66-61-01 | Sudoméfice, ukolejnéni vodivych konstrukci $ZDC s.o. SZDCss.o.
H, Vnéjsi uzemnéni (¢dst dokumentace E.3.8)
SO 64-04-09 | TT Chotoviny, vnéj$i uzemnéni $ZDCs.o. SZDCss.o.
111 Nebude soucasti dokumentace!!! Bude poZaddno o prelozku u E.ONu!
SO 62-73-31 | Cekanice, Gprava p¥ipojky 22 kV - ¢ast EON EON $ZDC s.o.
SO 62-73-32 | Cekanice, Uprava kabelG nn EON EON SZDC s.o.
SO 64-73-31 | Chotoviny, Uprava kabeld nn EON EON $ZDC s.o.
SO 64-73-32 | TT Chotoviny, Uprava pfipojky 22 kV - ¢ast EON EON $ZDC s.o.
SO 64-73-33 | Chotoviny, Uprava kabeld nn EON u ruseného nadjezdu EON $ZDCs.o.
SO 65-73-31 gfl‘ngtoviny - Sudomeéfice, Uprava venkovniho vedeni 22 kV EON v km 91.2- EON SIDCs.0.
SO 65-73-32 | Chotoviny - Sudomérice, Uprava venkovniho vedeni 22 kV EON v km 91.95 EON $ZDCs.o.
SO 66-73-31 | Sudoméfice, Uprava kabel( nn EON EON SZDC s.o.
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