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1) Identifikační údaje projektu:

číslo projektu1)      
500 312 0048     


název projektu:           

Oprava trati v úseku Bystřička – Jablůnka

číslo akce z plánu oprav a údržby:
633180316
místo realizace (kraj): 
Zlínský kraj

2) Návaznost na schválené koncepce a programy:

Udržení dobré míry provozuschopnosti, k čemuž opravy zařízení železniční infrastruktury slouží, je součástí dlouhodobé strategie Ministerstva dopravy, uvedené ve strategických materiálech „Dopravní politika pro období 2014-2020“, která byla schválena usnesením vlády České republiky č. 449 ze dne 12. 6. 2013, a následně v materiálu „Dopravní sektorové strategie, 2. fáze“, který byl schválen usnesením vlády České republiky č. 850 ze dne 13. 11. 2013.

Dopravní politika pro období 2014-2020

4.4 Dopravní infrastruktura 

4.4.1 Kvalitní údržba a provozování dopravní infrastruktury

Zajištění provozuschopnosti, kvalitní údržba a opravy dopravní infrastruktury jsou klíčové a musí být přednostně finančně zabezpečeny. Beze splnění tohoto požadavku budou postupně znehodnocovány investice do dopravní infrastruktury již vložené. Financování oprav a údržby musí být v takové výši, aby nedocházelo k dalšímu navyšování skrytého dluhu. Financování této oblasti musí být co nejméně závislé
na dotacích z veřejných rozpočtů a musí být v co největší míře odvozeno od zpoplatnění provozu. Opravy a údržba dopravní infrastruktury musí být prováděna s ohledem 
na dopravní provoz.


Dopravní sektorové strategie, 2. fáze

33 Provozuschopnost dopravních sítí

Provozuschopnost dopravních sítí lze definovat jako udržování dopravní infrastruktury v takovém stavu, který zajistí bezpečnou a spolehlivou funkci těchto systémů. Míra finanční náročnosti pro jednotlivé druhy dopravy je značně rozdílná a vychází z technologie dopravy, rozsahu sítě a dalších vlastností. 

58.1 Definice   potřeb - požadavky zajištění dopravní infrastruktury

Z uvedených důvodů je nutné výdaje do dopravní infrastruktury minimálně  
na úrovni nutné pro zajištění jejího provozování a provozuschopnosti ze strany veřejného sektoru považovat za mandatorní.  Zafixování potřebných finančních objemů minimálně pro zajištění těchto činností tak nelze vnímat jako zvýhodnění sektoru dopravy před ostatními oblastmi národního hospodářství, neboť bez funkční dopravy a dopravní infrastruktury nebude funkční ekonomika ČR, která zpětně generuje zdroje pro veřejné rozpočty.

3) Popis stávajícího stavu a zdůvodnění nezbytnosti realizace projektu:

Dle § 20, zákona č. 266/1994 Sb., o dráhách, ve znění pozdějších předpisů, 
je vlastník dráhy povinen zajistit údržbu a opravu dráhy v rozsahu nezbytném pro její provozuschopnost a umožnit styk dráhy s jinými dráhami. Vlastník dráhy celostátní 
a dráhy regionální je dále povinen pečovat o rozvoj a modernizaci dráhy v rozsahu nezbytném pro zajištění dopravních potřeb státu a dopravní obslužnosti území kraje.

Ve smyslu zákona č. 77/2002 Sb. o akciové společnosti České dráhy, státní organizaci Správa železniční dopravní cesty a o změně zákona č. 266/1994 Sb., o dráhách, ve znění pozdějších předpisů, a zákona č. 77/1997 Sb., o státním podniku, ve znění pozdějších předpisů, přísluší hospodaření s majetkem České republiky, v podobě státní železniční infrastruktury, SŽDC s. o.
Dále můžeme uvést, že dle „Statutu státní organizace Správa železniční dopravní cesty“, vydaného pod č.j. S 13943/2018-SŽDC-GŘ-O26  z května 2018, plní organizace SŽDC, 
s.o. funkci vlastníka a provozovatele dráhy podle zvláštního právního předpisu, spočívající, mimo jiné, v zajišťování údržby a opravy železniční dopravní cesty (zajišťování provozuschopnosti železniční dopravní cesty).

Železniční trať Horní Lideč st. hr. – Hranice na Moravě je dvoukolejná elektrizovaná (stejnosměrná soustava 3 kV) celostátní trať č. 280 dle JŘ (č. 280 00 dle Prohlášení o dráze celostátní a regionální, č. 308 dle TTP). Ve správě OŘ Olomouc se nachází celá tato trať, která je složena ze tří traťových úseků (TÚ): 2361 (km 0,000 – 43,433), 2362 (km 18,723 – 38,378) a 2363 (km 21,110 – 27,261). Na styku jednotlivých TÚ dochází ke změně staničení.
Mezistaniční traťový úsek Bystřička – Jablůnka je mezilehlým úsekem trati bez dalších dopraven a zastávek. Tento úsek je dle TTP součástí trati č. 308 Horní Lideč st. hr. – Hranice na Moravě. Nejvyšší traťová rychlost této trati dle TTP je na většině trati 80 – 100 km/h pro NS, v úseku Bystřička – Jablůnka 80 km/h. Zábrzdná vzdálenost je 1000 m (Horní Lideč st. hr. – Hranice na Moravě město) a 700 m (Hranice na Moravě město – Hranice na Moravě). Organizování a provozování drážní dopravy je v úseku Bystřička – Jablůnka dle předpisu SŽDC D1, v aktuálně platném znění. Nákladiště Bystřička je vybavena reléovým staničním zabezpečovacím zařízením 3. kategorie a stanice Jablůnka je vybavena staničním zabezpečovacím zařízením 3. kategorie typu AŽD 71. Traťový úsek je zabezpečený obousměrným traťovým zabezpečovacím zařízením 3. kategorie typu AB3–82A–S, trojznakový automatický blok s úplnou blokovou podmínkou zaváděnou pro obousměrnou jízdu vlaku s přenosem návěstí vlakového zabezpečovače. V úseku je jeden železniční přechod P8056 (km 34,312) se světelným PZZ bez závor a jeden železniční přejezd P8057 (km 36,255) se světelným PZZ se závorami.
Stávající svršek koleje č. 1 je tvaru S 49 s žebrovými podkladnicemi a tuhým upevněním svěrkami ŽS 3 a ŽS 4 na dřevěných pražcích. Železniční svršek je nevyhovující, kolejnice tvaru S 49 vyrobeny převážně roku 1983 vykazují z důvodu doby provozování zvýšený počet defektoskopických závad. Dřevěné pražce z roku 1982 jsou za hranicí životnosti, na kterých dochází vlivem špatné držebnosti a opotřebení upevňovadel k postupnému rozšiřování rozchodu koleje a dalšího zhoršování GPK. Kolejové lože je středně znečištěné. Stávající nezpevněné i zpevněné příkopy jsou pokryty vegetací a nánosem zeminy.
Stávající trakční vedení (TV) trati bylo zřízeno v rámci elektrizace v letech 1960 – 1961. Jedná se o typovou sestavu „J“ pro 3 kV DC. Trolejový drát průřezu 150 mm2 Cu, nosné lano průřezu 120 mm2 Cu, zesilovací vedení 240 mm2 AlFe. Jeho stav odpovídá době provozu a celkově je celý systém na hranici životnosti a provozuschopnosti. Zejména technický stav původních trakčních podpěr, jejichž značná část je navíc umístěna podle dřívějších předpisů na vzdálenost od osy koleje, dnešním požadavkům pro modernizované tratě nevyhovuje.
Staniční a traťové zabezpečovací zařízení (ZZ) je napájeno systémem energetického napájení ZZ 6 kV z trakčních napájecích stanic (TNS) Střelná a TNS Ústí u Vsetína, kde jsou umístěny trafostanice 22/6 kV a rozvodny 6 kV. Jednotlivé staniční a traťové transformovny 6/0,4 kV jsou na trati napájeny kabelem 6 kV typu AYKCY 3 x 35 (50) RE/16, který je uložen v zemi. Společně s distribuční sítí tvoří ve stanicích systém zajištěnosti napájení 1. stupně ze dvou nezávislých přípojek vysokého napětí (VN) zdrojových TNS. V dotčeném úseku jsou umístěny TTS 606 (km 33,250), TTS 605 (km 34,300) a navazující TTS 604 (km 36,250), položen kabel 6-AYKCY 3x50 RE/16. Kabel 6 kV je původní, uvedené TTS 6 kV jsou po opravě nebo rekonstrukci. Ukončení kabelu 6 kV je v žst Jablůnka v STS 603 v km 37,580.

Kabelizace 6 kV na úseku Vsetín – Horní Lideč st.hr. byla zřízena roku 1985. Kabelová trasa není položena souvisle, po trase kabelu je množství spojek.  Problematické jsou nejstarší eprosinové spojky. V důsledku nespolehlivosti těchto spojek dochází k poruchám napájení. Stávající celkový stav kabelu 6 kV je dlouhodobě neudržitelný. Trasa 6 kV není ošetřena věcným břemenem na pozemcích cizích vlastníků. Mnohdy vede trasa mimo drážní pozemky vč. pozemků lesa. V dotčeném úseku jsou již do budoucna navrženy v rámci stavby cizího stavebníka přeložky v délce cca 400 m z důvodu plánované výstavby silnice I/57. Problematické je zejména místo kolem TTS 605 v km 34,300, kde je přechod kabelu pod kolejemi přibližně v km 34,299 a trasa se v dílčím úseku vrací zpět, než přejde dále pod silnicí směrem k lesu.

V předmětném úseku je provozováno traťové zabezpečovací zařízení AB3-82 s dvoupásovými kolejovými obvody typu KO 3400 a dvě přejezdová zabezpečovací zařízení typu AŽD71.

Jsou použity pouze jednoplášťové kabely, které jsou na hranici technické životnosti a v provozu jsou udržovány pouze za cenu zvýšených nákladů za časté opravy. Stávající kabelová trasa je navíc vedena po soukromých pozemcích, v lese, pod motokrosovou dráhou, přes zahradnictví, v potoku a 2x protíná silnici I. třídy.

V dotčeném úseku se nenachází žádné budovy, které by mohly být připravovanými pracemi dotčeny.
4) Požadavky na technické řešení:

Požadavky na technické řešení jsou definované zákonem č. 266/1994 Sb. o drahách, 
ve znění pozdějších předpisů, vyhláškou Ministerstva dopravy č. 177/1995 Sb., kterou se vydává stavební a technický řád drah, ve znění pozdějších předpisů a interními předpisy SŽDC, s.o.
Železniční svršek a spodek:
V uvedeném úseku se provede výměna železničního svršku (nové kolejnice, betonové pražce, upevňovadla) včetně strojního pročištění kolejového lože, zřízení bezstykové koleje a její podbití. Práce na železničním spodku budou spočívat v opravě opěrných zdí, zpevněných i nezpevněných příkopů a propustků, jejichž funkce bude obnovena pročištěním, příp. obnovením tvaru. V úsecích se sneseným kolejovým roštem dojde na základě dodaných výsledků geotechnického průzkumu lokálně k úpravě skladby pražcového podloží.
Železniční přechod bude před zahájením prací rozebrán a poté nově zřízen z vyzískaných pryžových panelů. U železničního přejezdu bude provedena výměna živičné přejezdové konstrukce za rozebíratelnou.
Elektrotechnika a energetika:

Trakčního vedení je za hranicí životnosti a bude vyměněno včetně stožárů a vybudování nových základů.
Dále dojde k částečnému přeložení kabelové trasy zabezpečovacího zařízení a k celkové výměně nevyhovujících jednoplášťových kabelů. Současně se provede výměna lanových propojení. Tam, kde to bude možné, se kabelová trasa přeloží na drážní pozemky, v ostatních případech na cizích pozemcích dojde k narovnání majetkoprávních vztahů.
5) Specifikace rozhodujících stavebních objektů a provozních souborů:

SO 01.1 Železniční svršek

I.    Čištění kolejové lože

Kolejové lože (KL) bude v celém úseku strojně vyčištěno v koleji č. 1 v celém opravovaném úseku, tj. km 33,480 – 37,141 o celkové délce 3661 m. Vyčištěné KL bude doplněno novým materiálem (předpoklad 1/3 celkového množství vyčištěného kameniva cca 3350 m3). Před a po provedení prací budou demontovány, resp. znovu namontovány pražcové kotvy (76 ks). Po provedení čištění bude upravena GPK metodou přesnou podle zjednodušeného projektu tak, aby bylo dosaženo APK. Současně bude upraveno KL do předepsaného profilu. Pro zřízení BK je v obloucích malého poloměru nutné zřízení nadvýšení KL a namontování pražcových kotev dle předpisu S3/2. Vyzískaný materiál bude podroben chemickému rozboru a bude uložen na řádnou skládku, nebo bude recyklován. Zároveň bude povrch drážních stezek po celé délce úseku u obou kolejí upraven a snížen do úrovně pláně tělesa železničního spodku. Vytěžený materiál nebude ukládán na svahy železničního tělesa, aby neovlivnil přirozené proudění vody ve svazích a jejich stabilitu. Místa pro zřízení meziskládky jsou zvolena v km 36,170 – 36,230 a v nz. Bystřička.

II. 
Výměna dřevěných pražců

Stávající shnilé pražce budou vyměněny za vystrojené betonové B 91S/2  v počtu 6150 ks, a to v celém opravovaném úseku v km 33,480 – 37,141 koleje č. 1. Vystrojeny budou upevňovacím systémem W14. Budoucí kolejový rošt bude mít nově rozdělení pražců „u“. 

III. 
Výměna kolejnic
Kolejnice budou souvisle vyměněny za nové dlouhé kolejnicové pásy (75 m) tv. 49 E1. Kolejnice budou vyměněny v koleji č. 1 v km 33,480 – 37,141 v celkové délce 7322 m (vč. R350HT). V obloucích v km 34,899 – 35,236 (521/99/337 – poloměr [m]/převýšení [mm]/délka [m]), km 35,282 – 35,502 (386/125/220), km 35,556 – 35,765 (388/132/209) a km 35,806 – 35,940 (594/86/134) budou použity kolejnice oceli R350HT v obou kolejnicových pásech. Jedná se celkem o 1800 m dlouhých kolejnicových pásů (60 m).
V celém úseku bude po zakopání pražcových kotev zřízena BK pomocí stykového odtavovacího svařování.
SO 01.2 Železniční spodek
Stávající odvodňovací zařízení bude vyčištěno a obnoven tvar a stav drážních příkopů 
v km 34,350 – 34,770, km 34,890 – 34,965, km 35,415 – 35,500 v celkové délce 580 m. Vyčištěn a obnoven bude i zpevněný příkop pod opěrnou zídkou v km 34,770 - 34,890 a dlážděný příkop v km 34,965 – 35,415 v celkové délce 570 m. Vytěžený materiál nebude ukládán na svahy železničního tělesa.
SO 02 Železniční přejezdy a přechody
Pro provedení čištění bude demontován a znovu zřízen železniční přechod P8056 v km 34,312 v koleji č. 1 z vyzískaných pryžových panelů. Přejezd místní komunikace P8057 v km 36,255 bude demontován pro průjezd strojní mechanizace včetně živičného povrchu vně kolejí (pásy o šířce 2,0 m od hlav kolejnic) i uvnitř mezi kolejemi. Po dokončení prací na železničním svršku budou vně a mezi kolejemi přidány pryžové dílce stejného typu jako uvnitř kolejí s uložením na nové závěrné zídky.
SO 03 Oprava a zřízení opěrných zdí
Budou opraveny a nadvýšeny opěrné zdi podél toku Bečvy u koleje č. 1 v km 34,918 – 35,235 pomocí ŽB zídky rozměrech 0,3 x 0,5 m a dl. 317 m, která bude zakotvena pomocí chemických kotev a spojovací vrstvy ke stávající nově očištěné konstrukci opěrné zdi.  Z důvodu úzké drážní stezky budou dobudovány u koleje č. 1 tři nové bezpečnostní výklenky o rozměrech 1 x 1,5 m a stávající budou opraveny a opatřeny novým nátěrem. U stávajících propustků budou taktéž nadvýšeny římsy tak, aby nedocházelo k sesypávání kameniva z KL.

SO 04 Propustky
I.    Propustek v km 34,452. 

Bude provedeno nadvýšení čelních zdí tak, aby pře římsy nepřepadával materiál náspu. Dále bude provedeno pročištění otvoru propustku, provedeno pročištění na vtoku i výtoku tak, aby nedocházelo k zadržování vody v otvoru propustku. Bude provedena oprava odláždění na vtoku i výtoku, jeho doplnění. Bude provedena oprava spárování. Stávající betonové zdivo říms a čelních zdí bude očištěno vodním paprskem a sanováno. Práce budou provedeny u koleje č. 1 i č. 2. 

II. 
Propustek v km 34,674. 

Pročištění světlého otvoru propustku, odstranění křovisek a stromů v okolí propustku, odstranění přebytečného materiálu ze zemního tělesa. Bude provedeno nadvýšení říms dle dosavadního tvaru železničního tělesa. Pročištění na vtoku i výtoku tak, aby nedocházelo k zadržování vody v otvoru propustku. Pročištění bude provedeno po hranice pozemku dráhy. Bude provedena oprava dlažby v propustku, oprava a doplnění dlažby na vtoku i výtoku. Oprava spárování kamenného zdiva propustku a u betonového zdiva sanace kaveren. Práce budou provedeny u koleje č. 1 i č. 2.
III. 
Propustek v km 34,918. 

Pročištění otvoru propustku, pročištění příkopy na vtoku i výtoku po hranice pozemku dráhy. Bude provedena sanace opěr objektu. U kamenné opěry očištění zdiva vodním paprskem, doplnění vypadaného zdiva, oprava spárování. Očištění svahových kuželů a oprava spárování, případné doplnění kamenů. Očištění betonového zdiva objektu, oprava vyplnění dilatačních spár říms. Odstranění náletových křovin. Práce budou provedeny u koleje č. 1 i č. 2.
Požaduje se provedení přepočtu nosné konstrukce. Přepočet bude proveden dle Metodického pokynu pro určování zatížitelnosti železničních mostních objektů č.j.: S 30135/2015-O13 s účinností od 1. září 2015.  Zatížitelnost bude vyhotovena v kategorii „C“ ve smyslu uvedeného Metodického pokynu. V případě, že minimální zatížitelnost ZLM71 bude menší, jak 1, bude provedeno posouzení přechodnosti na TTZ D4 s přidruženou rychlostí 80 km/hod. Pokud nebude objekt pro tuto rychlost přechodný, bude provedena výstavba nového objektu. Nový propustek bude navržen dle hydrotechnického výpočtu, přednostně dle zásad MVL 649. Pokud trubní propustek z hydrotechnických důvodů nebude možný, pak nosná konstrukce bude prefabrikovaný rám nevržený dle zásad uvedených na stránkách SŽDC, s.o. – Technické požadavky na výrobky – Železniční mosty a tunely (www.szdc.cz/dodavatele-odberatele/technicke-pozadavky-na-vyrobky-zarizeni-a-technologie-pro-zdc/zeleznicni-mosty-a-tunely).
IV. 
Propustek v km 35,020. 

Pročištění otvoru propustku, oprava dlažky v otvoru. Pročištění příkopy na vtoku i výtoku po hranice pozemku dráhy. Oprava dlažby v otvoru propustku i na vtoku a výtoku. Oprava dlažby svahových kuželů, doplnění dlažby. Sanace kamenného zdiva – očištění vodním paprskem, oprava spárování. U betonového zdiva sanace trhlin. Doplnění a sanace kamenného zdiva opěr klenby. U koleje č. 2 bude provedeno nadvýšení říms dle dosavadního tvaru železničního tělesa.  Na objektu bude osazeno zábradlí. Práce budou provedeny u koleje č. 1 i č. 2.
V. 
Propustek v km 35,197.

Pročištění otvoru propustku, pročištění příkopy na vtoku i výtoku po hranice pozemku dráhy. Oprava dlažby dna v otvoru. Nadvýšení římsy u koleje č. 1. Oprava kamenného odláždění. Sanace betonového zdiva – očištění, obnova tvaru, sanace trhlin. Sanace kamenného zdiva u koleje č. 2. U koleje č. 2 bude provedeno nadvýšení říms dle dosavadního tvaru železničního tělesa. Dle výšky čelní zídky bude na objektu osazeno zábradlí. 

VI. 
Propustek v km 35,587.  

Pročištění otvoru propustku od naplaveného materiálu. Sanace kamenného zdiva. Pročištění na vtoku i výtoku po hranici pozemku dráhy. Odstranění náletových křovin, očištění od napadaného materiálu z kolejového lože. Bude provedeno nadvýšení říms. Práce budou provedeny u koleje č. 1 i č. 2. 

VII. 
Propustek v km 35,912. 

Pročištění otvoru propustku včetně příkopů na vtoku i výtoku po hranici pozemku dráhy. Odstranění napadaného materiálu ze svahu železničního tělesa. Nadvýšení římsy se provede u koleje č. 1. Provedení odláždění tak, aby nedocházelo k zanášení materiálem z železničního tělesa. 

V případě propustků, u kterých dojde k nadvýšení říms, musí být zachován prostor pro průchod mechanizačních prostředků. 
SO 05.1 Oprava trakčního vedení
V rámci této akce je navržena komplexní oprava TV v koleji č. 1 na nové parametry trati v následující kilometráži, která odpovídá stávajícím kotevním úsekům TV:

Začátek úprav TV:

 km 33,740

Konec úprav TV: 

 km 37,165

Komplexní oprava TV vč. ukolejnění musí být provedena se stejnými parametry, jako stavby OPD NIV, které umožňují mimo jiné také budoucí přechod (konverzi) na systém AC 25 kV. Poloha nových stožárů musí pokud možno sledovat výhledový stav koleje ze Studie proveditelnosti. Pro zpracování projektové dokumentace jsou navrženy tyto vstupní údaje (parametry):

1. trakční vedení bude navrženo s použitím schválených sestav TV SŽDC s.o.
2. hlavní koleje – zatrolejování svislým řetězovkovým vedením, plně kompenzovaným se stálým tahem v TD a NL 15 kN

3. nástavky TD a NL ke kotvení jsou u hl. sestavy 70 mm2 Bz

4. průřez TD 150 mm2 Cu

5. průřez NL 120 mm2 Cu

6. průřez ZV 120 mm2 Cu

7. kotvení TV 1:2 (upřesní projekt)

8. izolátory na hladinu 25 kV

9. lano pevných bodů – nerezové

10. 
stožáry budou staticky navrženy pro možnost zavěšení závěsného kabelu LDS ŽDC 6 kV nebo 22 kV

Projekt vč. uvedení do provozu bude splňovat platnou legislativu vč. TKP SŽDC a ČD, parametrů interoperability.

Pokud dojde ke kolizi, projektant zpracuje také případné přeložky kabelizace při výstavbě základů nových podpěr TV.
SO 05.2 Přeložka kabelového rozvodu 6 kV

Je navrženo řešení přeložky 6 kV komplexně a to v rozsahu vymístění kabelizace 6 kV 
z cizích pozemků. Vzhledem k tomu, že je s ohledem na stávající prostorové uspořádání kolejí č. 1 a 2 vč. opěrných zídek, odvodnění kolejí, svahy tělesa dráhy, atd. problematické umístit kabel 6 kV na drážní pozemek, je navrženo zavěsit kabel 6 kV na trakční podpěry a to v úseku km 34,300 – 36,250. Kabelizace SSZT a kabel 6 kV v úseku km 33,250 – 34,300 bude položen v souběhu do projektované zemní kabelové trasy při zachování prostorového uspořádání dle norem.

Zavěšení kabelizace 6 kV na TP v úseku od TTS 605 km 34,300 – TTS 604 v km 36,250 vč. zachování napájení TTS 605. V úseku od TTS 606 km 33,250 – TTS 605 km 34,300 je nutná součinnost s výměnou kabelizace SSZT, tedy položení kabelu 6 kV v souběhu do projektované zemní trasy SSZT s normovým odstupem. Samotný kabel 6 kV bude uložen do betonových žlabů se zapískováním.
Navrhovaný úsek SEE navazuje na realizovanou akci OPD s názvem Trať 308 (Lúky pod Makytou) st.hranice CZ/SK – Horní Lideč – Hranice na Moravě, úsek Valašské Meziříčí (mimo) – Jablůnka (mimo) a Vsetín (mimo) – Horní Lideč (mimo), SO 10-01-02, Val.Meziříčí – Jablůnka, trakční vedení km 31,735 – km 33,940.

Projekt stavby musí v maximální míře respektovat dosavadní výsledky zpracování Studie proveditelnosti trati Horní Lideč st. hr. - Hranice na Moravě, zejména budoucí geometrickou polohou traťové koleje č. 1. Pro tyto účely je nutné předmětný úsek geodeticky zaměřit a určit předpokládanou polohu koleje vč. stanovení předpokladu umělých staveb ke koleji příslušejících (opěrné zdi, gabiony, odvodnění, tvar tělesa). Jedná se o koordinaci umístění trakčních podpěr. Prověřit podklady pro stávající stav od SŽG!
Projekt stavby bude rovněž koordinován s technickým řešením, které se projednává v rámci aktuální zakázky Stavební správy východ (SSV) na první stupeň přípravy stavby „Státní hranice Slovenská republika (Střelná) – Vsetín (mimo) – konverze“. Garantem za SSV pro přípravu je Ing. Marek Cerman. Garantem za projektanta Sudop Brno je Ing. Jiří Pelc.
SO 06 Přeložka kabelů zabezpečovacích zařízení
V rámci stavby bude položena nová kabelizace do nové trasy v úseku od PZS v km 33,243 do s.ú. žst. Jablůnka. Její poloha musí pokud možno sledovat výhledový stav koleje ze Studie proveditelnosti. Do nové trasy budou současně položeny dvě trubky HDPE pro budoucí zafouknutí optického kabelu. Během prací správy tratí budou odpojována lana stykových transformátorů, která budou současně vyměněna za nová a to včetně propojovacích lan stykových transformátorů 1. a 2. traťové koleje. 
Současné stavy kabelů:

s.ú. žst. Jablůnka – RD „D“ km 36,255

870 – 16p – 1590 m

852 – 30p – 1590 m

s.ú. žst. Jablůnka – KO A1 – 35,730

854 – 24p – 2174 m

KO – km 36,880 – RD „D“ km 36,255

456 – 7p – 710 m

RD „5“ km 36,255 – KO A1

462 – 7p – 585 m

6x 2p na KO

5x 3p na KO

RD „D“ km 36,255 – RD „E“ 34,301

870 – 16p – 2171 m

856 – 16p – 2171 m

RD „E“ PZS 34,312 – KO 2A

857 – 24p – 220 m

463 – 12p – 220 m

KO2A – místní kabely

RD „E“ PZS 34,312 – RD „F“ PZS 33,243

856 – 16p – 1060 m

870 – 16p – 1060 m

855 – 24p – 1060 m

457 – 12p – 1060 m

V celém úseku TK 3XN0,8.

6) Územně technické podmínky:

V rámci stavby dojde k přeložkám elektro a zabezpečovacích kabelů. Kabely 
v současnosti vedou v několika úsecích po pozemcích cizích vlastníků, proto je navrženo umístění a vedení po drážních pozemcích. Vzhledem k tomu, že základy trakčních podpěr v nově navrženém stavu budou umístěny mimo polohou stávajících, dojde pravděpodobně k potřebě řešit územní řízení (stavební povolení).  Z hlediska dalších oprav na železničním svršku, spodku a přejezdech se veškeré práce budou odehrávat na stávajícím tělese a pozemcích dráhy. 
7) Majetkoprávní vztahy

Stávající hmotný investiční majetek železničního svršku, spodku, přejezdů, elektro a sdělovacích zařízení je ve správě SŽDC, s.o., Oblastní ředitelství Olomouc. Po opravě ke změnám ve správě objektů nedojde.
8) Hodnocení navrhovaného řešení z hlediska environmentálních vlivů:

Neobsazeno (v souladu s článkem 4.2 Směrnice č. V-2/2012).

9) Požadavky na zabezpečení budoucího provozu a údržby a dělení nákladů dle druhu
majetku:
Provedenou opravou nedojde ke změně jednotlivých správců a institucí zajišťující údržbu objektů. Vzhledem k tomu, že nedochází k rozšíření stávající železniční sítě, nevzniká ani potřeba nárůstu pracovníků údržby. 
10) Shrnutí hodnocení ekonomické efektivnosti projektu / shrnutí hodnocení výsledků a dopadů projektu

Vzhledem k charakteru prováděných prací (opravné práce) je posouzení efektivnosti projektu řešeno dle kapitoly IV, odstavce 2, bodu o), Prováděcích pokynů pro hodnocení efektivnosti projektů dopravní infrastruktury k dokumentu Rezortní metodika pro hodnocení ekonomické efektivnosti projektů dopravních staveb (schváleno Ministerstvem dopravy dne 31. 10. 2017).
Bez projektu

Stávající technický stav se blíží hranici technických parametrů umožňujících bezpečné provozování drážní dopravy v tomto úseku. 

Vlivem stáří železničního svršku, tj. vadným dřevěným pražcům se špatnou držebností upevňovadel, defektoskopicky vadným kolejnicím, rozvíjející se vlnkovitosti kolejnic v obloucích se současným postupným rozšiřování rozchodu koleje, znečištěnému kolejovému loži drobným materiálem, dojde s vysokou pravděpodobností k dalšímu zhoršování GPK. Se současným přihlédnutím k technickému stavu staveb železničního spodku, elektro a zabezpečovacích zařízení hrozí zavedení pomalých jízd a k častým výlukám pro provedení nezbytných dílčích oprav na zajištění bezpečnosti provozování drážní dopravy s dopadem na opakované zatížení trati jednosměrným provozem.
S projektem

V případě realizace dle projektu (zadání) výměnou starého a opotřebovaného materiálu za nový, dodržením normových parametrů pro GPK, elektro a zabezpečovacích zařízení bude zajištěn plynulejšímu a kultivovanější provoz v daném úseku a dojde ke snížení nákladů na údržbu a nebude nutný zvýšený dohled. Díky přeložkám kabelů ze soukromých pozemků na pozemky dráhy dojde ke značnému zjednodušení při opravných a údržbových akcích na těchto trasách. 
Opravné práce a náhrada stávajícího materiálu za nový přinesou po provedení připravovaných prací značné snížení nároků na údržbu a výluky a zároveň zajistí bezpečné provozování železniční dopravy do doby  rekonstrukce dle připravované SP. Termín rekonstrukce není dosud stanoven. 
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