Piiloha ¢. 1: Povinny obsah zaméru projektu

Nézev investora :  Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.

adresa v&etné PSC :  DI4azdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto
IC: 709942 34

DIC: CZ70994234

ZAMER PROJEKTU

investiéni/neinvesti¢ni akce: Elektrizace trati Tyni$té n. O. — Castolovice — Solnice

1) Identifika¢ni idaje projektu:

Cislo projektu®: 5523520024
Nazev projektu: ,.Elektrizace trati Tyni§té n. O. — Castolovice — Solnice*
Misto realizace (kraj): Kralovehradecky kraj

Predpokladané celkové investi¢ni ndklady v cenové trovni roku: 2018-2022

(smigena CU)

polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v€. DPH)

Vetejné rozpotty — doprava - 808 536 987 031

(SFDI, OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni vetejné zdroje

(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem 808 536 987 031

Predpokladané celkové neinvesti¢ni ndklady v cenové Grovni roku: 2018-2022
(smigena CU)

polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v€. DPH)

Veftejné rozpocéty — doprava - 0 0

(SFDI, kap., OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje

(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem 0 0

Yuvede se &islo, pokud jiz bylo piidéleno

V celkovych investi¢nich ndkladech Zaméru projektu byl zohlednén inflacni koeficient ve vysi 1,3% p. a.




SUDOP ,Elektrizace trati Tynist& n. O. — Castolovice — Solnice*
PRAHA ZP — Textové st (03/2019)

2) Navaznost na schvalené koncepce a programy:

Stavba dopravni infrastruktury, jako je ,.Elektrizace trati Tynisté n. O. — Castolovice -
Solnice* nema vyznamny vliv na Uzemi, v némz se naléza, vzhledem k tomu, Ze jsou
pievazné respektovany stavajici hranice drdznich pozemka, resp. hranice, které byly
stanoveny piedchozimi stavbami. Hranice drazniho pozemku jsou ptfekroc¢eny pouze v misté
nutnych pielozek inzenyrskych siti.
Stavba navazuje ve svém tratovém useku na stavby a programy, které¢ svym charakterem a
rozsahem ¢aste¢né fesi 1 problematiku této stavby.
e Usneseni vlady €. 97 z 9. tinora 2015
e Koncepce piechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazb&é na priority
programovaciho obdobi 2014 — 2020 a naplnéni pozadavkl Technické specifikace
interoperability — subsystému energie, resp. ,,T'SI ENE®,

e Soubor staveb ,,ZvySeni kapacity trati Tynisté nad Orlici — Castolovice — Solnice*

e ETCS

e Studie proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen

e Modernizace TNS Tynisté nad Orlici (Voklik)

e Pfesun TS 35/0,4 kV RaSovice
Tratovy tsek Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice je nize uvedenymi stavbami, jejichz vycet
pravdépodobné neni konecny, nebot’ se lze ocekavat i dalsi stavby a to naptiklad vystavbu
systétmu ETCS/ERTMS v trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice. Zarovei nelze vyloucit 1
dalsi stavby jako je elektrizace trati Castolovice-Letohrad, jejiz realizace by vyfesila jak
objizdnou trasu pro vlaky SKODA AUTO pii realizaci staveb v tseku Velky Osek — Chocen,
tak 1 dalSich staveb. Zaroven je nutné fesit Gipravu telematickych okruhl pro feSeni zaloznich
tras optické sité, vstupy do oblasti ETCS atd.
V nize uvedeném souboru staveb ,,Zvyseni kapacity trati Tyniité n. O. — Castolovice —
Solnice”, do kterého lze zapocist i predmétnou stavbu ,,Elektrizace trati TyniSté¢ n. O. —
Castolovice — Solnice”, dochazi k pfesahim mezi jednotlivymi stavbami a to zejména
v technologickych profesich. Pro lepsi orientaci popisu rozdé€leni staveb je zpracovano u textu
zabyvajici se touto problematikou uvedeno schéma s prekryvem stavebnich a technologickych
uprav.

Usneseni vlady ¢. 97 z 9. inora 2015

Vlada Ceské republiky dne 21. &ervna 2017 schvalila aktualizaci usneseni &. 97 z 9. tnora
2015 k navrhu zabezpeceni investi¢ni piipravy akce RozSifeni strategické primyslové zony
Solnice-Kvasiny a zlepseni vefejné infrastruktury v Kralovéhradeckém regionu.

Podle této aktualizace vladniho usneseni dojde k roz$ifeni infrastruktury, at’ uz se jedna
0 investicni akce kraje, obci, Reditelstvi silnic a dalnic CR nebo Spravy Zelezni¢ni dopravni
cesty misto ptivodni 1,4 miliardy korun az na 3,5 miliardy korun.

V ramci tohoto usneseni byly podpofeny stavby dopravni infrastruktury a to jak silni¢ni tak
zelezni¢ni. V ramci silnicni infrastruktury budou podporovany zejména stavby:

e Rozsifeni primyslové zony Solnice - Kvasiny

e Rekonstrukce vozovky 111/30821 (Spy - Nové Mésto n. Met.(Kré¢in)
e Pielozka komunikace 11/298 (smér PZ Opocno)

e Pristup do PZ — vedlejsi ptistup

e Zkapacitnéni piistupu k PZ KHK-jih od komunikace 1/14
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SUDOP ,Elektrizace trati Tynist& n. O. — Castolovice — Solnice*
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e Dopravni feSeni I/14 Rychnov nad K. n. — Obchvat 1. etapa

e Obchvat mésta Solnice 1/14

e 1/11 -Obchvat Castolovice — Kostelec n/O.

e 1/14 - Uprava napojeni pramysl. arealu Solnice-Kvasiny-Rychnov

e Obchvat obce Castolovice — 11/318

e 11/321 Cernikovice — Domasin, obchvat

e Komunikace III. tfidy PZ Solnice — PZ Lipovka, v¢. napojeni zst. Lipovka
V ramci Zelezni¢ni infrastruktury budou podporovany zejména stavby:

e Zvyseni kapacity zst. Solnice — vystavba zst. Lipovka

e Rekonstrukce podjezdu v Novém M¢sté n/M. na silnici 111/30821
Ostatni Casti infrastruktury:

e Chodniky

e Cyklostezky

e Technicka infrastruktura

V souvislosti s timto Usnesenim jsou Kralovéhradeckym krajem (zastoupen regionalni
investi¢ni a rozvojovou agenturou Kralovéhradeckého kraje - CIRI) pfipravovany nasledujici
zaméry v oblasti budouci Zelezni¢ni stanice Solnice, obvod ndkladové nadrazi piipravovany
nasledujici zaméry:

e Rozvoj centralni prumyslové zony a dopravni infrastruktury — zpracovani
projektové dokumentace a zajisténi autorského dozoru

(predpokiddany termin realizace: 2020-2021)

Stavbou je navrZzena vystavba potfebné silni¢ni a inZenyrské infrastruktury
primyslové zony, kterd by méla propojit stavajici primyslové zény Solnice a Kvasin,
a které¢ se nachazi jihovychodné od obce Solnice, resp. vychodné od Zelezni¢ni trati
Castolovice — Solnice.

e Komunikace IIl. tfidy PZ Solnice — PZ Lipovka, v¢. napojeni Zst. Lipovka —
zpracovani investi¢niho ziméru a hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu

(predpokldadany termin realizace: 2020-2021)

Zamérem je sledovéana vystavba nové silni¢ni komunikace, kterd zajisti napojeni vyse
uvedené primyslové zoény na silniéni obchvat mésta Rychnova. To ma =zajistit
odvedeni ¢asti silnicni kamionové dopravy ze silnice 1. tfidy ¢. 14 sméfujici do
stavajicich vyrobnich zavoda a nové pfipravované pramyslové zony.

Koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority
programovaciho obdobi 2014 — 2020 a naplnéni poZadavku Technické specifikace
interoperability — subsystému energie, resp. ,, TSI ENE*

(schvaleno MD CR: 2016)

V rémci této studie doslo ke zhodnoceni stavajicich trakénich soustav a bylo vyhodnoceno
jako optimalni pfejit na jednotnou napdjeci soustavu 25kV, 50Hz. To bylo nasledné
I potvrzeno rozhodnutim MD CR, které tento pfechod schvalilo dne 20. 12. 2016. VVzhledem
k tomu budou jednotlivé stavby jiz pfepinany na jednotnou napajeci soustavu, nebo budou pro
tuto soustavu jiz pfedpiipraveny svym rozsahem.
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Soubor staveb ,,ZvySeni kapacity trati Tyni$té nad Orlici — Castolovice — Solnice«

Stavba ,,Elektrizace trati Tynisté n. O. — Castolovice - Solnice“ je souéasti souboru staveb,
které jsou provadény v tseku trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice, ktery je dlouhodobé
projekéné pripravovan. Hlavnim cilem celého souboru staveb je =zajisténi pozadované
kapacity tratového useku Tynité n. O. — Castolovice — Solnice zejména pro potieby nékladni
zelezni¢ni dopravy. Dostatecné kapacita je nutna pro zachovani a nasledné i posileni podilu
zelezni¢ni dopravy na zasobovani vyrobnich zavodi v oblasti Solnice/Kvasin vi¢i kamionové
dopravé. Kromé toho jsou stavbami nahrazovana zastarala technologicka zafizeni modernimi
systémy zvysujici bezpecnost, efektivitu a organizovani zelezni¢ni dopravy. Soucasné se
stavbami zvySuje komfort cestujicich bezbariérovymi nastupisti nebo informacnimi systémy
¢imz se zvySuje atraktivita zelezni¢ni dopravy i jako prostfedku hromadné piepravy osob.
V ramci ptipravy byl zdmér rozdé€len do nékolika ¢asti, jejichz stav je nasledujici:

e ZvySeni kapacity trati Tyni§té nad Orlici — Castolovice — Solnice, 1. &ast,
rekonstrukce nastupist’ v zst. Tynisté n. O.

(realizace dokoncena: 2015)

Piedmétem stavby ,,Zvyseni kapacity trati Tyni$té nad Orlici — Castolovice — Solnice,
1. ¢ast, rekonstrukce nastupist’ v zst. Tynisté n. O.* (dale jen stavba ,, Tynisté 1. ¢ast™)
bylo vybudovani dvou ostrovnich a jednoho vnéjsiho nastupisté v ZST Tynisté n. O.
véetné podchodu pro mimouroviiovy piistup pro cestujici. Soucasti stavby nejsou
kolejové tipravy (vyjma koleji bezprostfedné u nastupist’) ani zabezpecovaci zafizeni
stanice. Stavba byla dokonc¢ena v roce 2015 a je brana jako stavajici stav.

e ZvySeni kapacity trati Tyni§té nad Orlici — Castolovice — Solnice, 2. &ast,
rekonstrukce Zst. Castolovice

(realizace dokoncena: 2016)

Piedmétem stavby byla rekonstrukce Zelezni¢nich stanic Castolovice a Rychnov n. K.
Sougasti stavby ,,Zvyseni kapacity trati Tynisté nad Orlici — Castolovice — Solnice, 2.
&ast, rekonstrukce zst. Castolovice™ (dale jen stavba ,, Tynisté 2. ¢ast“) jsou kolejové
upravy v obou stanicich, vybudovani troviiovych nastupist’ s vyskou nastupiStni hrany
550 mm nad TK a nové stanicni zabezpe€ovaci zatizeni v€etné zabezpeceni tratoveého
tiseku Castolovice — Rychnov n. K. a Tynisté n. O. — Castolovice — Kostelec n. O.
Stavba byla dokoncena v roce 2016 a je bréna jako stavajici stav.

e Zvyeni kapacity trati Tynit¢ nad Orlici — Castolovice — Solnice, tiprava
severniho zhlavi Zst. Solnice

(realizace dokoncena: 2016)

Piedmétem stavby byla rekonstrukce kolejisté ZST Solnice v oblasti severniho
a sttedniho zhlavi, prakticky bez dopadu do kolejového schématu stanice. Soucésti
stavby byla tedy jen rekonstrukce zelezni¢niho svrsku a spodku, bez realizace nového
zabezpecovaciho zafizeni. Stavba byla dokoncena v roce 2016 a je brana jako stavajici
stav.

e Zvyseni kapacity trati Tyni§té nad Orlici — Castolovice — Solnice, 3. &ast
(dokoncena DUR: 2018)

Stavba ,,Zvyseni kapacity Tyniité n. O. — Castolovice — Solnice, 3. &ast* (dale jen
stavba ,, Tynisté 3. ¢ast*) navazuje na jiz realizované etapy stavby ,,ZvySeni kapacity
Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice, 1. &ast, rekonstrukce nastupist’ zst. Tynisté n.
0.“ a ,,Zvyseni kapacity Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice, 2. ¢ast, rekonstrukce
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zst. Castolovice™ a je soub&zné piipravovana se zamérem ,,ZvySeni kapacity Tynisté n.
O. — Castolovice — Solnice, 4. ¢ast*.

Piedmétna stavba ,,Zvyseni kapacity Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice, 3. &ast“ ma
za ukol dokoncit kolejové tpravy Zeleznicni stanice Tynisté n. O. a zfizeni nového
technologického zatizeni ve vlastni zelezni¢ni stanici Tynisté¢ n. O. a navazujicich
mezistani¢nich tGsecich. Oboji s vyhledem na zdvoukolejnéni tiseku Chocen — Hradec
Kralové — Velky Osek. Kromé toho je pak ve stdvajicim mezistani¢nim useku
Castolovice — Tynisté n. O. stavbou zfizovana nova vyhybna Rasovice, ktera zkréti
provozni intervaly v tomto tiseku. V souc¢asném stavu probiha tizemni fizeni.

e ZvySeni kapacity trati Tyni§té nad Orlici — Castolovice — Solnice, 4. &ast
(termin dokonceni DUR: 2019)

Ptedmétnou stavbu ,,Zvyseni kapacity Tyni§té n. O. — Castolovice — Solnice, 4. &ast*
(dale jen stavba ,, Tynisté 4. ¢ast™) je dle pozadavku investora navrzeno realizovat ve
dvou etapach. 1. etapa ma za tikol fesit cely usek Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice
véetné zfizeni nové vyhybny Tutleky ve stivajicim mezistani¢nim tseku Castolovice —
Rychnov n. K. a 2. etapa ma za tikol zfidit ve stavajicim tratovém useku Rychnov n.
K. — Solnice novou Zelezni¢ni stanici Solnice nakladové nadrazi, ktera bude slouzit
pro deponaci vozti a sestavovani ucelenych vlakovych souprav, které jsou v
soucasnosti deponovany a sestavovany zejména v zelezni¢ni stanici Tynisté n. O., to
znamena piiblizné 23 km od mista jejich potfeby v oblasti vyrobniho zavodu Skoda
Auto a. s.

Predmétem stavby tedy bude rekonstrukce mezistani¢nich usekti v rozsahu
rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku, spodku a nastupi$t’ s upravou jiz vybudované
technologického zafizeni. Bude se jednat o Useky, Tynisté n. O. — RaSovice, RaSovice
— Castolovice, Castolovice — Rychnov n. K., Rychnov n. K. — Solnice. V celém
dot¢eném useku upravovano, ptipadné budovano celé technologické zatizeni. Soucasti
stavby je 1 zfizeni systému DOZ a GSM-R v celém useku trati. Na rozdil od schvéalené
Aktualizace studie proveditelnosti ,,Zvyseni kapacity trati Tyni§té n. O. - Castolovice -
Solnice, 4. ¢ast“ neni pfedmétem vybudovani syst¢tmu ERTMS/ETCS, ktery se
vuseku predpoklada zfidit samostatnou stavbou soubézné s budovanim tohoto
systému v navazujicim tratovém useku Choceil — Tynisté n. O. — Hradec Kréalové.
V soucasném stavu dokoncuje ptipravna dokumentace/dokumentace pro Uzemni
fizeni.
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ETCS

Cilem evropského provadéciho planu ERTMS je zajistit, aby lokomotivy, zelezni¢ni vozy
ajinad zelezni¢ni vozidla vybavend ERTMS mohly mit pfistup ke stale vétSimu poctu trati,
pristavll, terminali a sefad’ovacich nadrazi, aniz by krom¢ ERMTS musely mit vybaveni
podle vnitrostatnich piedpist (v CR LS90).

Z toho diivodu provadéci plan nevyzaduje odstranéni stavajicich systéma tiidy B (v CR LS
90) na tratich zahrnutych do planu. Avsak k datu stanovenému v provadécim planu nebude
zafizeni se systémem tfidy B podminkou pfistupu na traté zahrnuté do provadéciho planu pro
lokomotivy, Zelezni¢ni vozy a jina Zelezni¢ni vozidla vybavena ERTMS.

Systém ETCS byl specidlné vyvinut jako jednotné evropské vlakové zabezpeCovaci zatizeni,
které dokaze zajistit provoz bez piekazek v oblasti zabezpeCovacich systémt mezi odlisSnymi
infrastrukturami jednotlivych narodnich Zeleznic, a ktery jako jediné vlakové zabezpecovaci
zafizeni splituje podminky interoperability tfidy A pro evropsky konven¢ni zelezni¢ni systém
podle Smérnice 2008/57/ES respektive podle TSI — technickych specifikaci interoperability
pro subsystém CCS — fizeni a zabezpeceni.

3) Popis stavajiciho stavu a zdivodnéni nezbytnosti realizace projektu:

V tseku Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice byla jiZ realizovana stavba ,, Tyni$té 2. Gast*
v ramci které byly stavebné i technologicky modernizovany Zelezniéni stanice Castolovice a
Rychnov n. K. V navazujicich mezistani¢nich tsecich Kostelec n. O. — Castolovice,
Castolovice — Tynisté n. O. a Castolovice — Rychnov n. K. bylo modernizovano pouze
technologické zatizeni a noveé zabezpeceny jednotlivé zelezni¢ni ptejezdy. V tseku Rychnov
n. K. — Solnice (véetn¢) zlstalo v provozu stavajici technologické zafizeni. V mezistani¢nim
useku Rychnov n. K. — Solnice je jizda vlakli zabezpecena pouze na zakladé telefonického
dorozumivani dle pfedpisu SZDC D1 a Zelezni¢ni stanice Solnice je zabezpetena stani¢nim
zabezpeCovacim zafizeni 1. kategorie typu navéstidla nezavislda na vyménach. Bezpecnost
provozu je tedy z velké miry ponechana na lidském ¢initeli a zafizeni neumoznuje aplikovat
nadstavbové systémy, které poskytuji obsluhujicim zaméstnancim komfort pocitacového
ovladani. Jak jiz bylo uvedeno vySe, pfedchozi etapy stavby modernizovali po stavebni
strdnce pouze Zelezni¢ni stanice. V mezistanicnich Gsecich modernizace Zelezni¢niho svrsku,
spodku a objektii Zelezni¢niho spodku neprob&hla. Ackoliv zejména v tiseku Castolovice —
Tynisté n. O. smérové vedeni trati umoZznuje zvySeni stavajici maximalni tratové rychlosti,
neumoziiuje to stav Zelezni¢niho spodku. Obdobné je tomu v Giseku Castolovice — Solnice,
kde vSak smérové vedeni trati jiz neumoziiuje zasadni zvySeni maximalni tratové rychlosti.
Kolejové loZe je mimo mista, kde jiz v pfedchozich letech byla provedena opravna ¢innost
SZDC, silné znedisténé spadem z dopravy piipadné zetlelym materidlem z okolnich lesnich
porostl, lokaln¢ se vyskytuje i vyrazné zbahnéni, které je zptisobeno poruchami zelezni¢niho
spodku nebo, v ptipad¢ nékterych zelezni¢nich piejezdl, ndnosem od zemédélskych stroja.
Stavajici stav Zelezni¢nich mostl a propustkli pak neumoziiuje zvySeni zatizitelnosti
jednotlivych objekti, které je pro budouci zajisténi zdsobovani vyrobnich zavoda v oblasti
zelezni¢ni stanice Solnice zasadni.

Stévajici stavebn¢ technické parametry trati:

Trat'ovy tsek: Castolovice — Tynisté n. O.

Rozhodné sklonové poméry: 12%0
Trak¢ni soustava: Nezavisla
Zékladni tratovy radiovy systém: TRS
Zabrzdné vzdalenost: 700 m
Normativ délky N (vlaku nakladni dopravy): | 360 m
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Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy): 155 m

Normativ délky O (vlaky zastavkoveé): 115m

Tratova rychlost: 80 km/h (Letohrad — Castolovice)
100 km/h (Castolovice — Tynisté n. O.)

Délka nakladniho vlaku: 360 m (Letohrad — Castolovice)
580 m (Castolovice — Tynisté n. O.)

Tratova tiida zatiZeni: C3/80 (Letohrad — Castolovice)
C3/100 (Castolovice — Tynisté n. O.)

Skupina pfechodnosti: 3 (Letohrad — Castolovice)
3 (Castolovice — Tynisté n. O.)

Prijezdny prifez: GC

Rozhodné sklonové poméry: 17%o (od zacatku ke konci)
18%o (od konce k zac¢atku)

Trak¢ni soustava: Nezavisla

Zakladni tratovy radiovy systém: TRS (Castolovice — Solnice (mimo)
SRV (Solnice)

Zabrzdna vzdalenost: 400 m

Normativ délky N (vlaku nakladni dopravy): | 190 m
Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy): 45 m

Normativ délky O (vlaky zastavkové): 45 m

Tratova rychlost: 60 km/h (Castolovice — Rychnov n. K.)
50 km/h (Rychnov n. K. — Solnice)

Délka nakladniho vlaku: 300 m (Castolovice — Rychnov n. K.)
190 m (Rychnov n. K. — Solnice)

Tratova tiida zatizeni: C2/60 (Castolovice — Rychnov n. K.)
C2/50 (Rychnov n. K. — Solnice)

Skupina ptechodnosti: 2

Prtijezdny prufez: GC

Samostatnymi zaméry ,, Tynisté 3. ¢ast“ a ,,Tynisté 4. ast”, které jsou v soucasnosti také
pfipravovany, je po stavebni i technologické strance navrzena rekonstrukce zelezni¢niho
svrsku a spodku (vCetné umélych staveb) zejména stavajicich mezistani¢nich usekl a
vystavba nové vyhybny RaSovice v mezistaniénim useku Castolovice — Tyniité n. O.
(Tynisté 3. ¢ast), vyhybny Tutleky v mezistaniénim tseku Castolovice — Rychnov n. K.
(Tyniste 4. ¢ast) a nové zelezniéni stanice Solnice, nakladové nadrazi v mezistaniénim useku
Rychnov n. K. — Solnice (Tynist& 4. ¢ast). Vyjma vlastnich Zelezni¢nich stanic Castolovice a
Rychnov n. K. je v celé dotfené oblasti provedena i vymeéna stavajici kabelizace za kabely se
zvySenou odolnosti vici elektromagnetickym vliviim, tak aby zajiStén bezproblémovy provoz
I po elektrizaci useku.

Nezbytnost stavby je dana celkovym zdmérem jako takovym. Nerealizace jedné z etap/Casti
stavby by méla za nésledek, Ze nebude dosazeno celkového cile, kterym je jak nazev zdméru
napovidd zvySeni kapacity useku. Pozadavek na zvySeni kapacity je iniciovan zamérem
zvyseni podilu ekologi¢téjSiho zplisobu zadsobovani vyrobnich zavoda v Kvasinach a blizkém
okoli. ZvySeni podilu Zelezni¢ni dopravy nad kamionovou mé bezesporu pozitivni dopady na
kvalitu Zivota obyvatel v blizkosti jiz v soucasnosti kamionovou dopravou pietizenych
silni¢nich komunikaci. Kromé tohoto cile dojde v ramci modernizace useku i k zvySeni
komfortu pro cestujici vefejnost. Jednak zkracenim jizdnich dob, jednak vystavbou novych
bezbariérovych nastupist’ ale také vystavbou informacnich systémd, které umoznuji predavat
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cestujici verejnosti informace o pravidelné dopravé, ale zejména o mimotadnych situacich
ajejich dopadu na piijezdy a odjezdy vlakii. Nové zabezpeCovaci zafizeni pak zvysi
bezpecnost zelezni¢ni dopravy, umozni zkraceni provoznich intervalt pro kiizovani vlakd.
Zavedenim dalkového ovladani pak dochazi k Gspotre v poctu zaméstnanct podilejicich se na
zajisténi Zelezni¢niho provozu. Noveé navrhované diagnostické systémy pak usnadnuji
identifikaci poruchy a z analyzy dat je mozné predikovat riziko hrozici poruchy, a tak jeji
vznik eliminovat véasnym zdsahem udrzby.

Kromé¢ vySe uvedeného technického stavu je nezbytnost stavby rovnéz dana dokumentem
,Memorandum o spolupraci“ mezi Vladou Ceskou republikou, Kralovéhradeckym krajem
a firmou SKODA AUTO, a. s. deklarované v usneseni vlady ze dne 9. 2. 2015. Timto
dokumentem je mimo deklarovéano, Ze spole¢nost SKODA AUTO chce i nadéle vyznamné
investovat do produkce automobili a jejich soucasti v zavodé Kvasiny v Rychnovském
regionu a Vlada Ceské republiky mimo jiné vyvine maximalni usili pfi podpofe realizace
projektl vetejné dopravni infrastruktury, které rozvoj umozni. Mezi akce nezbytné dopravni
infrastruktury je zafazen i sledovany zamér ,ZvySeni kapacity trati Tynist¢ n. O. —
Castolovice — Solnice, ktery ma mimo jiné zvysit kapacitu Zelezniéni stanice Solnice
vybudovanim nové Zelezni¢ni stanice Lipovka v blizkosti vyrobniho zdvodu SKODA AUTO
a. s. a blizkosti dalSiho uvazovaného rozvoje primyslové zony.

4) Pozadavky na technické feSeni:

Elektrizace bude navrzena v pievazné délce systtmem AC 25kV 50Hz a cast trati
vychazejici z Tynisté n. O. systémem 3 kV po nové vybudované neutralni pole.

Technické feSeni musi byt koordinovano s dokoncenou stavbou ,, Tynisté 2. ¢ast”, a aktudlné
piipravovanymi stavbami ,, Tynisté 3. ¢ast* a ,,Tynisté 4. Cast®.

Vyhledova intenzita dopravy

Navrh technického feSeni vychdzi mimo jiné z poZadavkl na vyhledovou intenzitu Zelezni¢ni
dopravy. Piedpokladana intenzita dopravy byla pievzata ze schvalené ASP a
potvrzena/aktualizovéana ze strany SZDC 026. V zavislosti na sledované dopravni technologii
se v jednotlivych usecich prfedpoklada néasledujici pocty vlakt.

Usek: Tynisté nad Orlici — Castolovice

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
R klasické 2 0 2

Sp motorové 32 6 38

Os motorové 32 2 34
Nakladni 13 3 16
Celkem vlaki 79 11 90

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Os motorové 16 4 20

Sp motorové 32 2 34
Nakladni 11 3 14
Celkem vlaku 59 9 68
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Usek: Rychnov nad

néznou — Rychnov nad KnéZnou zastavka

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Sp, Os motorové 48 6 54
Nakladni 11 3 14
Celkem vlaku 59 9 68

Usek: Rychnov nad KnéZnou zastavka — Solnice

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Os motorové 4 2 6
Nakladni 11 3 14
Celkem vlaku 15 5 20

Zabezpecovaci zarizeni

Bude navrZzena vyména kabelizace, kterd nespliiuje zasady pro traté se stfidavou trakcni
soustavou 25 kV, 50 Hz. Bude navrzena ptipadnd nezbytna uprava zabezpecovaciho zaiizeni
v zavislosti na navrzeném technickém feSeni této stavby.

Sdélovaci zarizeni

Bude navrzena vyména kabelizace, kterda nespliiuje zasady pro traté se stiidavou trakéni
soustavou 25kV, 50 Hz. Bude navrzena piipadnd nezbytna uprava sdé¢lovaciho zafizeni
Vv zavislosti na navrzeném technickém feSeni této stavby. Pro nové upravované nastupisté
bude navrzena Uprava sdé€lovaciho zafizeni.

Silnoprouda technologie véetné DRT, trakcni a energeticka zarizeni

Trat’ bude elektrizovana dominantné systémem AC 25 kV 50 Hz, a cast trati vychazejici
Z Tynisté n. O. systtmem 3 kV po nové vybudované neutralni pole. Bude navrzeno misto
styku obou soustav. Rozhodujicimi podminkami bude vylouceni zpétnych vlivi stfidavé
soustavy 25 kV 50 Hz na stavajici technologické zafizeni ZST Tynisté n. O. a traté Chocefi —
Tynisté n. O. — Hradec Kralové, a maximalni délka vyuziti stiidavé trakce.

Budou provéfeny vlivy stfidavé soustavy 25 kV na vSechna sdélovaci a zabezpecovaci
zafizeni okolnich trati a pfipojenych vle¢ek. Budou navrZena opatfeni pro eliminaci téchto
vlivll. Energetické vypocty budou pievzaty ze stavby ,,Modernizace TNS Tynisté n. O.“. Na
zaklad¢ energetickych vypocti bude navrZzeno trakéni vedeni. Navrh bude v souladu
s technickymi specifikacemi SZDC TS 1/2011-E, 2/2011-E a 3/2011-E.

Sou¢asti realizace nového trakéniho vedeni bude kompletni vybudovani DOUO véetng
zapojeni do dalkového fizeni - DRT. Usek trati napajeny stejnosmérnou soustavou bude
umoznovat vyhledové piepnuti na stiidavou soustavu 25 kV 50 Hz s minimélnimi
vynaloZenymi nédklady. Nové elektrizovana trat bude napajena z nov€ vybudované TNS
Tynisté n. O. Zplsob napojeni musi byt koordinovan se stavbou ,,Modernizace TNS Tynisté
nad Orlici (Voklik)“. V ZST Castolovice bude navrzena spinaci stanice.

Pro nov¢ upravované nastupisté bude navrzena Gprava (rozsifeni) osvétleni.

InZenyrské objekty
Bude navrzena sanace svahu v km cca 10,7 — 10,8. Dalsi pfipadné tpravy Zelezni¢niho svr§ku
a spodku budou navrzeny na zakladé nezbytnych poZzadavkl ostatnich profesi (napf.
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stabilizace naspii ¢i zafezli pro zalozeni zdkladl stozari trakéniho vedeni). Dale bude
navrzena Uprava délky nastupist, které nebudou po realizaci stavby ,, Tynist¢ 4. cast
vyhovovat pro budouci nasazeni elektrickych jednotek.

U mostnich objektt v ev. km 58,157, ev. km 58,445 a ev. km 58,612, které nejsou soucasti
staveb ,,Tynist¢ 3. ¢ast* a ,,TyniSté 4. Cast”, bude stanovena zatizitelnost a v piipadé¢, ze
nebude vyhovovat pro TTZ D4/tratova rychlost, bude navrzen stavebni pocin pro dosazeni
této TTZ. Zatizitelnost bude stanovena podle Metodického pokynu pro urCovani zatizitelnosti
zelezni¢nich mostnich objektd* (&. j. S30135/2015-S 13) v kategorii ,,A*“. Navrh stavebniho
pocinu u téchto mostnich objekti bude rovnéz vychazet ze zjisténého prostorového
uspofadani (VSMP, VMP, obrys kolejového loze). Nové a rekonstruované mostni objekty
budou navrzeny piednostné s prubéznym kolejovym lozem. Jsou pozadovany konstrukce s
miniméalnimi naklady na Gdrzbu. Z hlediska mostd jsou traté zafazeny dle zmény CSN EN
1991-2/74 do 3. a 4. tiidy trati.

Soucasti stavby budou rovnéz nezbytné dalSi objekty nutné pro realizaci dila, zejména
ptelozky a ochrana inzenyrskych siti, Gpravy pozemnich komunikaci nebo nové komunikace
(napf. k technologickym objektim).

Pozemni stavebni objekty

Budou navrzeny nové nebo upraveny stavajici objekty v souvislosti s navrzenym technickym
feSenim této stavby (napi. spinaci stanice). Budou navrzeny nezbytné upravy/doplnéni
mobilidfe a orienta¢niho systému v souvislosti

s prodlouzenim nastupist’.

PoZzadavky na inteligentni dopravni systémy

Zakladni technické feSeni obsahujici stru¢ny vycet prvka ITS, struéné popisujici pouzitou
technologii, misto instalace a zahrnujici definovana komunikaéni rozhrani.

e ERTMS - ¢ast GSM-R

Digitalni radiovy systtm GSM-R (Global System for Mobile Communications —
Railway) zajistuje mobilni hlasovou a datovou komunikaci pro potieby Zelezni¢niho
provozu — zakladni hlasovou komunikace mezi Gcastniky sité, hlasovou komunikaci
s jedoucimi hnacimi vozidly, zasilani kratkych textovych zprav, datové sluzby a dale
aplikace pro vytvareni specialnich uzivatelskych skupin — posun, konference,
dispecerské okruhy, apod. Pro systtm ERTMS(European Rail Traffic Management
System) je GSM-R jedinym zptsobem zajisténi datového pienosu zprav o opravnéni
k jizdé¢ (Movement Authority) a dal$ich nezbytnych informaci pro bezpecné fizeni
Jizdy vlaku. Jeho pohotovost je tedy kritickou sloZzkou pohotovosti celého vlakového
zabezpeCovace ERTMS. Radiovy systém GSM-R je budovan na zékladé systémovych
SRS (System Requirements Specification) a funkénich pozadavkia FRS (Functional
Requirements Specification) standardu EIRENE (European Integrated Railway radio
Enhanced Network), které vydava a reviduje mezinarodni zelezni¢ni unie — UIC
(International Union of Railways). Pro radiovy syst¢ém GSM-R je nezbytny pifenos
s Casovym délenim kanali El. Kazdad stanice BTS syst¢ému GSM-R je pfipojena
pomoci 2xE1 a 1xEthernet.

Pfedmétem stavby neni vlastni vystavba systtmu GSM-R. Ten je zfizovan
samostatnym zameérem ,,Zvyseni kapacity trati Tynisté¢ n. O. — Castolovice — Solnice,
4. cast”.
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ERTMS - ¢ast ETCS L2

Cilem evropského provadéciho planu ERTMS je zajistit, aby lokomotivy, Zelezni¢ni
vozy a jinad Zelezni¢ni vozidla vybavend ERTMS mohly mit pfistup ke stale vétSimu
poctu trati, piistavil, termindlll a sefad’ovacich nadrazi, aniz by kromé¢ ERMTS musely
mit vybaveni podle vnitrostatnich piedpisti (v CR LS90). Z toho divodu provadéci
plan nevyzaduje odstranéni stavajicich systémt tiidy B (v CR LS 90) na tratich
zahrnutych do planu. Avsak k datu stanovenému v provadécim planu nebude zafizeni
se systémem tfidy B podminkou pfistupu na trat€¢ zahrnuté do provadéciho planu pro
lokomotivy, Zeleznicni vozy a jind zelezni¢ni vozidla vybavena ERTMS. Systém
ETCS byl specidln¢ vyvinut jako jednotné evropské vlakové zabezpeCovaci zafizeni,
které dokaze zajistit provoz bez piekdzek v oblasti zabezpeCovacich systéml mezi
odliSnymi infrastrukturami jednotlivych nérodnich zeleznic, a ktery jako jediné
vlakové zabezpecCovaci zafizeni spliiuje podminky interoperability tfidy A pro
evropsky konvencni Zelezni¢ni systém podle Smérnice 2008/57/ES respektive podle
TSI — technickych specifikaci interoperability pro subsyst¢ém CCS - fizeni
a zabezpeceni.

Predmétem stavby neni vlastni vystavba systému ERTMS/ETCS, ale veskeré
navrhované¢ systémy musi umoznit jeho pozdéjSi nasazeni. Realizace systému
ERTMS/ETCS se ptedpokldda soucasné s budovanim systému v tseku Chocen —
Hradec Kralové — Velky Osek, tzn. po roce 2020 s povinnym vybavenim do roku
2030.

Dalkové ovladani zabezpecovaciho zarizeni (DOZ)

Stavba svym charakterem navazuje na systémy dispecerského fizeni. Vyuziva
jednotlivych telematickych aplikaci, ze kterych piebira jednotlivé definice vlaku, jak
co se tyka jeho slozeni tak 1 ptevaZzen¢ho ndkladu pro moznost dal§iho zpracovani.
Jako zékladni komunikaéni prostfedek vyuzivad rozhrani GSM-R jak po fonické
strance zajiSt'ujici komunikaci mezi dispecerem a vlakem. Zaroven se bude vyuzivat
pienosové sité.

Pfedmétem stavby neni vlastni vystavba systému DOZ. Ten je zfizovan samostatnym
zémérem ,, Tyniste 4. ¢ast™. Ten zavadi dispeCerské tizeni pro cely usek Tynisté n. O. —
Castolovice — Solnice. Dochazi tak presunuti do¢asného pracovisté dispedera ze
ZST Castolovice na pracoviité RDP v ZST Tynisté n. O. Rizeni bude v zakladu
probihat z pracovisté dispecera na RDP v Tynisti n. O. V ptipadé poruchy dalkového
ovladani bude mozné obsadit pracovisté vypravéiho v ZST Castolovice a ZST Solnice
obvod Lipovka. Pro ptipad poruchy zabezpecCovaciho zatfizeni je pak mozné stavéni
zakladnich jizdnich cest z desek nouzovych obsluh, které budou/jsou ztizena v kazdé
ze stanic. Pracovisté pohotovostniho vypravéiho DOZ pro RDP (zalozni pracoviste)
v ZST Lichkov neni touto stavbou zfizovéno.

Automatické vedeni vlaku (AVYV)

Systém AVV nebude v ramci této stavby zfizovan a jeho ptipadné nasazeni miize byt
provedeno dopravcem, nikoliv spravcem infrastruktury, ktery bude upfednostiiovat
systém kompatibilni se syst¢tmem ERTMS/ETCS L2

Informacni systémy pro cestujici

Informaéni systémy jsou moderni prosttedky pro poskytovani informaci o vlakovych
spojich s aktudlni situaci v Zelezni¢ni stanici a pfilehlych zastavkach ve vizudlni
a zvukové podobé. Systém je tvofen akustickou ¢asti pro hlaseni vlakovych spojii
a vizualni ¢asti poskytujici informace prostfednictvim digitalnich informacénich paneli
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a monitord. Navrhuje se informacni systém s odjezdovymi a ptijezdovymi panely ve
VB, s odjezdovymi panely (monitory) u vSech piistupii a nastupiStnimi panely na
novych nastupistich. Informacni systém pro cestujici bude ovladan mistné z klientské
stanice na RPD v ZST Tynisté n. O. pomoci prenosového systému. Mistnd bude
informac¢ni zafizeni ovladano z dopravni kancelafe pomoci klientské stanice (PC se
standartnim vybavenim a sitovou ethernet kartou). Komunikac¢ni rozhrani je Ethernet
s ptenosovou rychlosti 10/100Mbit/s. Z hlediska technologie gigabitového ethernetu
IP je datové propojeni sd€lovaciho zatizeni a diagnostiky feSeno 1Gb ethernetem
S priorizaci paketi a fizenim datového toku (QoS), s podporou autentizacniho
protokolu 802.1x a SNMPv3. Pro datové uzly budou pouzity 24 a 48 portové switche
s optickym rozhranim a SFP moduly.

Pfedmétem stavby neni vlastni vystavba informacniho systému. Ten je zfizovéan

samostatnym zamérem stavby ,, Tynisté 4. ¢ast®.

5) Specifikace rozhodujicich stavebnich objektii a provoznich souborii:

Jak nazev stavby napovida je cilem stavby elektrizace tratového useku Tynisté n. O. —
Castolovice — Solnice. Tomu podroben navrh technického feseni. S vlastni elektrizaci iiseku
pak napf. souvisi i ochrana stavajicich inzenyrskych siti vic¢i elektromagnetickym vliviim,
ptelozky nadzemnich siti nebo prodlouzeni nastupist, tak aby umoziovali provoz elektrickych
jednotek dle pozadavku objednatele dopravy. Vyse uvedené cile se predpoklada realizovat

nasledujicimi provoznimi soubory a stavebnimi objekty:

Nazev PS/SO

D.1 Zeleznié¢ni zabezpecovaci zatizeni

PS 50-11-01-02
PS 50-11-03-01
PS 50-11-12-01
PS 50-11-14-01
PS 50-11-16-01
PS 50-11-17-01
PS 50-12-01-01

ZST Castolovice, uprava SZZ

Vyh. Rasovice, uprava SZZ

Vyh. Tutleky, uprava SZZ

ZST Rychnov n. K., iprava SZZ

ZST Solnice, obvod n. n., uprava SZZ
ZST Solnice, obvod os. n., uprava SZZ
Kostelec n. O. - Castolovice, tiprava TZZ

D.2 Zelezni¢ni sdélovaci zarizeni

PS 50-21-01-01
PS 50-21-14-01
PS 50-22-14-01
PS 50-24-01-01
PS 50-24-01-02
PS 50-24-14-01
PS 50-25-01-01
PS 50-25-00-01
PS 50-25-00-02
PS 50-27-14-01
PS 50-29-01-01
PS 50-29-01-02
PS 50-29-00-01

ZST Castolovice, uprava mistni kabelizace

ZST Rychnov n. K., iprava mistni kabelizace

ZST Rychnov n. K., tprava rozhlasového zatizeni

SpS Castolovice, EZS

SpS Castolovice, kamerovy systém

7ST Rychnov n. K., Giprava kamerového systému
Kostelec n. O. - Castolovice, TK

Tynisté n. O. — Solnice, Uprava stavajicich kabelit SZDC
Tyni$té n. O. — Solnice, Giprava stavajicich kabeli CD-T
ZST Rychnov n. K., iprava informaéniho zaiizeni

SpS Castolovice, sdélovaci zafizeni

SpS Castolovice, pfenosovy systém

Tynisté — Solnice, prava DDTS ZDC

D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT

PS 50-31-01-01
PS 50-31-01-02
PS 50-31-14-01
PS 50-31-00-01
PS 50-34-01-01
PS 50-34-01-02
PS 50-34-01-03

ZST Castolovice, DRT

SpS Castolovice, DRT

7ST Rychnov n. K., DRT

ED OR Hradec Krilové, doplnéni DRT

SpS Castolovice, rozvodna 25kV, technologie

SpS Castolovice, systém kontroly a ¥izeni rozvodny 25 kV

SpS Castolovice, vlastni spotieba, technologie
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PS 50-35-03-01
PS 50-35-03-02
PS 50-35-12-01
PS 50-35-16-01
PS 50-35-17-01
PS 50-38-01-01
PS 50-38-03-01
PS 50-38-14-01

Vyhybna Rasovice, TS 35/0,4kV, technologie

Vyhybna Rasovice, TS 35/0,4kV, vlastni spotieba

Vyhybna Tutleky, TS 35/0,4kV, uprava a doplnéni technologie

7ST Solnice, obvod n. n., TS 35/0,4kV, uprava a doplnéni technologie
7ST Solnice obvod os. n., rozvodna 0,4kV, uprava a doplnéni technologie
7ST Castolovice, rozvadé¢ zajisténé site

Vyhybna Rasovice, rozvadéc zajisténé sité

ZST Rychnov nad Kné&Znou, rozvadé¢ zajiiténé sité

E.1 InZenyrské objekty

SO 50-11-01-01
SO 50-11-01-02
SO 50-11-01-03
SO 50-11-02-02
SO 50-11-03-01
SO 50-11-03-02
SO 50-11-04-01
SO 50-11-04-02
SO 50-11-11-02
SO 50-11-12-01
SO 50-11-12-02
SO 50-11-13-02
SO 50-11-14-01
SO 50-11-14-02
SO 50-11-15-02
SO 50-11-15-03
SO 50-11-16-01
SO 50-11-16-02
SO 50-11-17-01
SO 50-11-17-02
SO 50-12-11-01
SO 50-12-14-01
SO 50-13-01-01
SO 50-14-01-01
SO 50-14-01-02
SO 50-14-01-03
SO 50-14-01-04
SO 50-14-02-01
SO 50-15-00-01
SO 50-15-00-02
SO 50-15-00-03
SO 50-15-00-04
SO 50-15-00-05
SO 50-15-03-01

Kostelec n. O. - Castolovice, Zelezni¢ni svriek
Kostelec n. O. - Castolovice, Zelezniéni spodek
7ST Castolovice, Zelezni¢ni svriek

Castolovice - Rasovice, Zelezniéni spodek

Vvh. RaSovice, zelezni¢ni svrsek

Vvh. RaSovice, Zelezni¢ni spodek

Rasovice - Tyniste n. O., Zeleznicni svrsek
Rasovice - Tynisté n. O., Zelezni¢ni spodek
Castolovice - Tutleky, Zelezni¢ni spodek

Vyh. Tutleky, zelezni¢ni svrsek

Vyh. Tutleky, zelezni¢ni spodek

Tutleky - Rychnov n. K., Zelezni¢ni spodek

ZST Rychnov n. K., Zelezniéni svriek

ZST Rychnov n. K., zelezni¢ni spodek

Rychnov n. K. - Solnice n. n., zelezni¢ni spodek
Rychnov n. K. - Solnice n. n., sanace svahti

7ST Solnice, obvod n. n., Zelezni¢ni svriek

7ST Solnice, obvod n. n., Zelezni¢ni spodek

ZST Solnice, obvod os. n., Zelezni¢ni svriek

7ST Solnice, obvod os. n., Zelezniéni spodek
Zastavka Castolovice zastavka, nastupists

ZST Rychnov n. K, nastupisté

Kostelec n. O. - Castolovice, prejezd ev.km 58,966
Kostelec n. O. - Castolovice, most ev. km 58,445
Kostelec n. O. - Castolovice, propustek ev. km 58,612
Kostelec n. O. - Castolovice, propustek ev. km 58,972
7ST Castolovice, most ev. km 58,157

Castolovice - Ragovice, most ev. km 57,200, osazeni ochrannych zaiizeni TV
Prelozky a upravy telekomunikacnich siti CETIN
Pielozky a upravy nadzemnich vedeni vvn CEZ
Pielozky a ipravy nadzemnich vedeni vn CEZ
Pielozky nadzemnich vedeni nn CEZ

Ptelozky nadzemnich vedeni VO TS RK

Vyhybna Rasovice, pielozka odboéné linky CEZ

E.3 Trakcni a energeticka zarizeni

SO 50-31-01-01
SO 50-31-01-02
SO 50-31-02-01
SO 50-31-03-01
SO 50-31-03-02
SO 50-31-04-01
SO 50-31-05-01
SO 50-31-05-02
SO 50-31-11-01
SO 50-31-12-01
SO 50-31-12-02

ZST Castolovice, trakéni vedeni

7ST Castolovice, pfipojeni transformatortt UNZ na TV
Castolovice - Rasovice, trakéni vedeni

Vyh. Rasovice, trakéni vedeni

Vyh. RaSovice, pfipojeni transformatort UNZ, EOV na TV
Rasovice - Tynisté n. O., trak¢ni vedeni

ZST Tynisté n. O., pfipojeni napajeciho vedeni z TNS na TV
ZST Tynisté n. O., pfipojeni zp&tného vedeni z TNS na TV
Castolovice - Tutleky, trakéni vedeni

Vyh .Tutleky, trakéni vedeni

Vvh .Tutleky, pfipojeni transformatord UNZ, EOV na TV
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SO 50-31-13-01
SO 50-31-14-01
SO 50-31-14-02
SO 50-31-15-01
SO 50-31-16-01
SO 50-31-16-02
SO 50-31-17-01
SO 50-31-17-02
SO 50-33-01-01
SO 50-34-03-01
SO 50-34-12-01
SO 50-34-16-01
SO 50-34-17-01
SO 50-36-01-01
SO 50-36-01-01
SO 50-36-03-01
SO 50-36-04-01
SO 50-36-12-01
SO 50-36-14-01
SO 50-36-14-02
SO 50-36-16-01
SO 50-36-17-01
SO 50-37-01-01
SO 50-37-02-01
SO 50-37-03-01
SO 50-37-04-01
SO 50-37-11-01
SO 50-37-12-01
SO 50-37-13-01
SO 50-37-14-01
SO 50-37-15-01
SO 50-37-16-01
SO 50-37-17-01
SO 50-38-01-01

Tutleky - Rychnov n. K., trakéni vedeni

ZST Rychnov n. K., trakéni vedeni

ZST Rychnov n. K, pfipojeni transformatortt UNZ na TV
Rychnov n. K. - Solnice, obvod n. n., trakéni vedeni

7ST Solnice, obvod n. n., trakéni vedeni

ZST Solnice, obvod n. n., pfipojeni transformatortt UNZ, EOV na TV
7ST Solnice, obvod os. n., trakéni vedeni

7ST Solnice, obvod os. n., ptipojeni transformatord UNZ, EOV na TV
7ST Castolovice, objekt spinaci stanice

Vyh. Rasovice, TS25/0,4kV a uprava EOV

Vyh. Tutleky, TS25/0,4kV a tiprava EOV

7ST Solnice, obvod n. n., TS25/0,4kV a uprava EOV

7ST Solnice, obvod os. n., TS25/0,4kV a uprava EOV
7ST Castolovice, TS25/0,4kV a uprava rozvodu nn

7ST Castolovice, DOUO

Vyh. Rasovice, DOUO

Rasovice - Tynisté n. 0., DOUO

Vyh. Tutleky, DOUO

ZST Rychnov n. K. TS25/0,4kV a tprava rozvodi nn

ZST Rychnov n. K., DOUO

7ST Solnice, obvod n. n., DOUO

7ST Solnice, obvod os. n., DOUO

ZST Castolovice, ukolejnéni kovovych konstrukei
Castolovice - Ragovice, ukolejnéni kovovych konstrukei
Vvh. RaSovice, ukolejnéni kovovych konstrukci

Rasovice - Tyniste n. O., ukolejnéni kovovych konstrukei.
Castolovice - Tutleky ukolejnéni kovovych konstrukei
Vvh .Tutleky, ukolejnéni kovovych konstrukci

Tutleky- Rychnov n. K., ukolejnéni kovovych konstrukei
ZST Rychnov n. K., ukolejnéni kovovych konstrukei
Rychnov n. K. - Solnice, obvod n. n., ukolejnéni kovovych konstrukci
7ST Solnice, obvod n. n., ukolejnéni kovovych konstrukei
ZST Solnice, obvod os. n., ukolejnéni kovovych konstrukci
SpS Castolovice, vn&j§i uzemnéni

D.1 Zelezni¢ni zabezpecovaci zafizeni

V ramci provoznich souborti zabezpecovaciho zafizeni dochéazi zejména k vyméné stavajici
kabelizace, kterd nevyhovuje podminkdm pro provoz na elektrifikované trati. Konkrétné se
jedna o kabelizaci v mezistaniénim tseku Kostelec n. O. — Castolovice a Zelezni¢nich
stanicich Castolovice a Rychnov n. K. Dale je pak ve viech dotéenych dopravnach provedena
vymeéna vstupni skiin€ napéjeciho zdroje, tak aby napéjeci zdroj umoznil napdjeni z elektrické
trakce. S ohledem na zfizeni stozard trakéniho vedeni se pak predpoklada i uprava poloh
vybranych navéstidel, tak aby byla zajisténa jejich viditelnost.

D.2 Zelezni¢ni sdélovaci zarizeni

V ramci stavby bude provedena ochrana stavajici mistni (ZST Castolovice, ZST Rychnov
n. K.) a dalkové kabelizace, kterd byla realizovana v ramci piedchozich staveb. Ze stavajiciho
DOK bude napojen novy technologicky objekt spinaci stanice Castolovice. Z diivodu
vystavby trakéniho vedeni a jeho mozZného ovliviiovani stavajici kabelizace se navrhuje
viseku Castolovice — Kostelee n. O. vybudovat novy tratovy metalicky kabel
TCEPKPFLEZE 10XNO,8.
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Nova spinaci stanice Castolovice bude z pohledu sdélovaciho zafizeni vybavena pfenosovym
systémem pro pripojeni veskeré technologie (sd€lovaci, silnoproud atd.) EZS, kamerovym
systémem a systémem DDTS ZDC.

V ZST Rychnov n. Knéznou bude provedena Uprava rozhlasového zatfizeni a kamerového
systému a informac¢niho zatizeni z divodu prodlouzeni néstupiste.

Veskeré prenosy a sbér dat bude navrzeno v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE
,Dalkova diagnostika technologickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty* (v platném znéni)
a gestorského vykladu k Technickym specifikacim 2/2008 — ZSE, druhé vydani,
&. j. 5641/2016-SZDC-014 ze dne 8. 2. 2016. Piedpoklada se, Ze v dobé realizace této stavby
bude jiZ realizovana samostatna stavba, které pfipravi jednotlivé InS v CDP a v oblastech OR
na prechod dle technické specifikace TS 2/2008-ZSE, tfeti vydani. Pokud k tomuto dojde,
budou jednotliva zafizeni a technologie ptipojena dle TS 2/2008-ZSE, tieti vydani. V ptipadé,
ze k samostatné stavbé nedojde, budou veskera dodand zafizeni a technologie ptfipojovéana dle
»druhého vydani a ,,gestorského vykladu®, ale veSkerd dodand zatizeni a technologie musi
umoznit a podporovat zasilani stavovych informaci dle TS 2/2008-ZSE, tieti vydani.

Nové vybudované zatizeni (kamery, zaznamové zatizeni a vybrané indikace DDTS ZDC), ale
1 stavajici termindly budou v ramci této stavby zaclenény do KAC.

Demontaz sdélovaciho zafizeni bude provedena v souladu se smémici SZDC ¢&. 42
,2Hospodareni s vyziskanym materialem®.

Pozarné bezpecnostni pozadavky na minimalizaci moznosti vzniku a Sifeni pozaru, popf.
navrzeni podminek pro zasah jsou stanoveny v Pozarné bezpe¢nostnim feseni (dale jen PBR).
Na zakladé PBR nebude realizovan systém ASHS.

D.3 Silnoproudi technologie véetné DRT
e Dispecerska ridici technika

V réamci stavby dojde k vybudovani dispecerské fidici techniky v novych
technologickych budovéach a v rozvodnach NN pro fizeni a snimani informaci o stavu
technologického zafizeni rozvodny 35kV, rozvadéce vlastni spotteby RVS, rozvadéce
RH, UNZ, SUO a piipojeni piipadné dalii technologie. Hlavni stanice PLC automatu
bude pfes prenosovy systém spolupracovat v rezimu multipoint s fidici jednotkou
v ED SZDC OR Hradec Kralové a doplnénim na ED SZDC Pardubice.

e Silnoprouda technologie

Navrh silnoproudé technologie bude vychazet resp. navazovat na navrh silnoproudé
technologie v rdmci zpracovani pfipravné dokumentace stavby ,,ZvySeni kapacity trati
Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice, 4. &ast“. V ramci stavby 4. ¢asti byly pro
napdjeni netrakénich odbérti navrzeny distribucni piipojky ptipadné transformovny
vn/nn. Pro zajisténi napajeni odbéra 1. kategorie (stani¢ni zabezpecovaci zatizeni) pak
kombinace napajeni z distribu¢ni sit¢ a napajeni z dieselagregatli. Dle rozhodnuti
zastupce investora (SZDC SSV) a doporuceni zpracovatele silnoproudych rozvodi
bude v rdmci elektrizace trati realizovdno napdjeni EOV a odbéri 1. kategorie
z trakéniho vedeni. V ZST Castolovice a Rychnov n. K. zlstane napijeni EOV
stavajicim zplisobem tedy z distribucni sité, napédjeni odbéri 1. kategorie, tedy
zabezpecovaciho zatizeni, vSak bude realizovano z trak¢niho vedeni.

Pro potteby vyhybny RaSovice bude realizovana nova TS 35/0,4kV, ostatni stanice a
vyhybny budou doplnény o technologii rozvadéce zajisténé sit€é pro napajeni
zabezpecCovaciho zafizeni z trakce a Gipravy rozvoden nn.
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E.1 InZenyrské objekty
e Zelezni¢ni svriek a spodek

V ramci feSené stavby fesi pouze vkladani novych lepenych izolovanych stykt pro
odizolovani usekl trakéniho déleni nebo usekil s elektrifikaci a bez elektrifikace
(neelektrifikované manipuladni a kusé koleje, vletky, tratovy usek Castolovice —
Kostelec n. O.). Izolované styky budou vkladany do nového stavu Zelezni¢niho svrsku
ziizeného v ramci stavby ,, Tynisté 3. ¢ast™ a ,, Tynisté 4. ¢ast“. Izolované styky budou
vkladany do Zelezni¢niho svrsku tvaru 49E1 na prazcich betonovych délky 2,60m
s rozdélenim ,,u* a pruznym upevnénim W14,

Z divodu, Ze elektrifikace zasdhne i do tGseku trati Castolovice — Kostelec n. O., je v
ramci stavby fesen stavebné usek 58,371 — 59,050 této trati. V tomto tseku je ocelovy
most s prvkovou mostovkou a dfevénymi mostnicemi a dva propustky s nizkou
ptechodnosti. V souladu s pozadavky na investiéni vystavbu, bude provedena
rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku pro cilovou rychlost 80 km/hod pro V100 v rozsahu
km 58,371 (ZV2 ZST Castolovice) — km 59,050. Zelezni¢ni svriek bude soucasné
ziizen pro cilovy stav napravového zatizeni D4 (22,5t/8,0t), kdy dojde ke kompletni
rekonstrukci jizdni drahy (kolejnic a prazcu, $térkového loze). Kolejnice a prazce
budou vkladany z nového materialu, kolejnice budou tvaru 49El, prazce budou
betonové s bezpodkladnicovym upevnénim W14 a délkou 2,60 m. Zelezni¢ni svriek
bude strojné vyrovnan do APK a svaren do bezstykové koleje.

Zelezni¢ni spodek bude feSen pouze V rozsahu nutném pro zfizeni nového trakéniho
vedeni a jsou jeho upravy, které nejsou postizeny stavbami ,, Tynisté 3. ¢ast nebo
,»Lynisté 4. ¢ast”. Dale bude, v souladu s pozadavky na investi¢ni vystavbu, feSen
zelezni¢ni spodek v rozsahu rekonstruovaného zelezni¢niho svrSku v tseku km 58,380
— 59,050 trati Castolovice — Kostelec n. O., kdy se z diivodu umisténi koleje na
Zelezni¢nim néspu, pfedpoklada pro dosazeni poZzadované unosnosti nahrada materialu
plané télesa Zelezni¢niho spodku. V ramci dal§iho stupné dokumentace musi byt
proveden geotechnicky priizkum v souladu s predpisem SZDC S4.

V ramci stavby budou feSeny stdvajici opukové odfezy a zafezy, které jsou
V souCasném stavu velmi silné¢ zvétralé, tlomky padaji do prostoru podél koleje.
Zasadnim problémem vyzadujicim rozsahlou sanaci je vyrazné zvétraly
a nerovnomérné vylamany opukovy svah v km 10,5 — 11,0 (vysoky odfez) a 11,2 —
11,4 (nizky odfez/zatez). Sanace bude spoCivat v odstranéni naletovych dfevin,
ocisténi zvétralych vrstev a profilaci svahu. Po dokonceni profilace svahu dojde k
plosné instalaci tézkého zajisténi skalniho svahu, a to formou vysokopevnostnich
ocelovych siti s nutn€é s vpletenym lanem a nezbytnym podloZzenim 3D
geokompozitem pro ploSnou ochranu skalniho svahu a zajisténi drobnych opadi
a odplavovani jemnych ¢asti ze skalniho svahu.

e Nastupisté

V ramci stavby bude, v souladu s pozadovanym cilovym stavem délky néstupni hrany
0 hodnoté 90 m, nutné provést prodlouzeni nastupni hrany nedavno vybudovaného
vngjsiho nastupité na zastavce Castolovice zastivka a dvou v nedavné dobé
vybudovanych nastupist’ (vné&jsi a poloostrovni) v ZST Rychnov n. K. Nastupisté
stavajicich zastavek Lipa n. O., Cestice, Synkov, Slemeno, Rychnov n. K. zastavka a
Solnice zastavka, a dale ve stavajici ZST Solnice jsou rekonstruovana v ramci stavby
,» Lynisté 4. ¢ast”. Touto stavbou je zfizovano i ndstupisté nové zastavky Lipovka.
Nastupisté zastavky Castolovice zastavka a v ZST Rychnov n. K. byla projektovéana a
zfizena v dobé, kdy nebylo rozhodnuto o elektrifikaci Zelezni¢ni trati Tynisté n. O. —
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Castolovice — Solnice a délka nastupni hrany byla tehdy stanovena na 60 m. Zastavka
Castolovice zastavka je vybavena novym nastupi$tnim pfistieskem, nastupi§té v ZST
Rychnov n. K. jsou bez zastfeSeni nebo pfistiesku, pristiesek pro cestujici pro obé
nastupité je soucasti vypravni budovy ZST Rychnov n. K.

Predmétem stavby je prodlouzeni stavajici délky hrany nastupist¢ s vySkou nastupni
hrany 550 mm nad TK a délkou 60 m na pozadovanou délku v cilovém stavu 90 m.
Prodlouzeni bude provedeno novym materidlem, hrana ndastupisté bude zfizena
Z betonovych prefabrikovanych néstupistnich blokt dle pozadavki SZDC, pochozi
plocha nastupisté bude zfizena z dlazby vcetné vodiciho pasu a varovného pasu. Zadni
hrana nastupi$t¢ bude zfizena z betonovych prefabrikovanych zidek tvaru L.
Nastupisté bude sitky min. 2,50 m a na zadni hran¢ bude opatieno zébradlim.

Navazujicim stavebnim objektem ke stavebnim objektim feSenych nastupist’ jsou,
V ramci této stavby pro kazdé nastupisté objekt osvétlent.

o Piejezdy

Technické feSeni vedouci k moZnosti odstranéni piejezdll, tedy jejich ruSeni, bylo
provéieno v ramci akce ,, Tynisté, 2. ¢ast™ a pro vybrané piejezdy S nizkou intenzitou
dopravy opakované v ramci ,, Tynisté 4. cast*. V ramci této akce jsou respektovany
vysledky ptredchozich provéteni.

Z divodu, Ze elektrizace zasahne 1 do useku trati Castolovice — Kostelec n. O., je
stavebn¢ feSen usek 58,380 — 59,050 této trati. Stavebni feSeni prejezdu P4032
v ev. km 58,966 je vyvolano rekonstrukci zelezni¢niho svrsku a spodku ve zminéném
useku. Piejezd se nachdzi v prechodnici smérového oblouku, z divodu konstrukce
s ochrannou kolejnici je v misté piejezdu ziizen Zelezni¢ni svrSek s prazci dievénymi
se zdvojenymi podkladnicemi. Pfejezd se nachdzi na mirném naspu, nevykazuje
vyrazné poruchy Zelezni¢niho spodku.

Jedna se o jednokolejny piejezd s konstrukei s ochrannou kolejnici a krytem ziviénym.
Navazujici komunikace je také s krytem zivicnym. Sitka pfejezdu je v aktudlnim stavu
5,0 m, ptejezd slouzi k ptistupu k COV a cyklostezce 4363.

Zelezni¢ni ptejezd bude v novém stavu zfizen z vnéjSich a vnitinich panelti schvalené
konstrukce, vnitini panely budou uloZeny na patach kolejnic a vngjsi panely budou
uloZeny na pat¢ kolejnice a zavérné betonové zidce.

Soucasti rekonstrukce prejezdu bude 1 provedeni stavebnich uprav zajist'ujicich jejich
napojeni na stavajici komunikace pro silni¢ni vozidla.

e Mosty, propustky a zdi

V cilovém stavu je pro veskeré objekty, kterych se dotyka soubor staveb Zvyseni
kapacity trati Tyniit¢ n.O. — Castolovice — Solnice, pozadovana pfechodnost
D4/rychlost daného tiseku. Objekty fesené v ramci stavby ,, Tynisté 3. ¢ast™ a ,, Tynisté
4. cast™ jsou takto v soucasnosti pripravovany. V ramci stavby ,,Elektrizace trati
Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice* jsou feSeny objekty, které jsou elektrifikaci
nebo nebyly doposud feseny. Konkrétné se jedna o dva mostni objekty a to v ev. km
58,157, ktery byl fesen v ramci rekonstrukce ZST Castolovice, a ev. km 58,445, ktery
je na vyjezdu z ZST Castolovice smérem na Kostelec n. O. Déle se jednd o dva
propustky na vyjezdu z ZST Castolovice smérem na Kostelec n. O. ato v ev.km
58,612 a v ev.km 58,972. Vétev Zeleznitni trati Castolovice — Kostelec n. O. je
zasazena vyb&hem trakce z ZST Castolovice do tohoto tiseku Zelezni¢ni trati.
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Po provéfeni stdvajiciho stavebné technického stavu a posouzeni mosti na
pozadovanou piechodnost D4/80, kdy 80 km/h je rychlost v tusecich s dotéenymi
mosty a propustky, byl vyhodnocen stavajici stav jako nevyhovujici pro pozadovany
stav cilovy a z tohoto divodu je navrzena rekonstrukce vyse zminénych objekti.
V piipad¢ mostii bude provedena rekonstrukce spodni stavby a ziizeni nové nosné
konstrukce, a to s pozadovanym pribéznym kolejovym lozem, v piipad¢ propustka
budou pavodni konstrukce vybourdany a nahrazeny konstrukcemi novymi, kdy
piredpokladem je nova prefabrikovand ramova konstrukce pro urychleni vystavby
a pruabezné kolejové loze.

V ramci mostnich konstrukci bude feSeno i osazeni ochrany trak¢éniho vedeni v na
stavajicim silni¢énim nadjezdu silnice I/11 v ev.km 57,200. Zabrany jsou navrZzeny na
obou fimsach mostu, na vnéjsi stran¢ zabradelniho svodidla, v prostoru nad
ptekracovanou koleji.

Ostatni inZenyrské objekty (inZenyrské sité a hydrotechnické objekty)

V souvislosti s elektrizaci tseku je nutné zajistit pielozky nadzemnich vedeni,
u kterych neni zajisténa pozadovana vzdalenost vodi¢t v souladu s ¢lankem 7.8
CSN 34 1530 ed. 2. V ptipadé nadzemnich nn vedeni pak musi dojit k jejich uloZeni
do zemé, nebot’ jejich kiizeni s elektrickou trakci neni dovoleno.

Déle bude stavbou zajiStovana ochrana stavajicich telekomunikaénich vedeni proti
ucinktim elektromagnetického pole z vedeni elektrické trakce.

E.3 Trak¢ni a energeticka zarizeni

Trakéni vedeni

Podle zadani stavby bude elektrizace trati navrZena trak¢éni soustavou jednofazovou
stiidavou AC 25kV 50Hz v useku Tynisté n. O. (mimo) — Castolovice — Solnice 0s. n.

Napgjeni TV bude zajisténo z nové vybudované TNS 25kV Tynisté n. O. (Voklik)
navrzené v navazujici stavbé. Pro oddé¢leni trakénich soustav se pfedpoklada umistit
neutralni pole TV s ukolejnénou stiedni &asti podle CSN 34 1530 ed.2. V soudasné
dob& se pocitd s elektrizaci Giseku soucasné s realizaci staveb ,,ZvySeni kapacity
Tynisté nad O. — Castolovice — Solnice, 4. ¢ast. Zpracovana provozni technologie
dopravy urcuje rozsah zatrolejovani koleji jednotlivych dopraven. Podle zadani stavby
budou energetické vypolty prevzaty z navazujici stavby ,,Modernizace TNS Tyniste n.
O (Voklik).*

Trolejova vedeni budou navrzena svislou fetézovkou, na hlavni koleji o priifezu troleje
100 mm? Cu + nosné lano 50 mm® Bz s pfidavnym lanem 50 mm? Bz v tseku Tyniste
n. 0. — Castolovice a dale na useku trati Castolovice — Solnice se predpoklada
trolejové vedeni bez ptidavného lana pro rychlost do 120 km/hod podle vzorové
dokumentace ,,S“. Na ostatnich kolejich dopraven se pocita s prufezem troleje
80 mm? Cu + nosného lana 50 mm? Bz. Ve viech dopravnach, mimo ZST Solnice,
0s. n. se predpokladad umistit obchéazeci vedeni na stozary TV.

Vyska troleje se predpoklada navrhnout v celém useku 5,60 m nad TK podle
CSN 34 1530ed.2. a to i v mist¢ silni¢niho nadjezdu km 57,2.

Rozmisténi podpér TV na trati se pocitda s umisténim individudlnich stozarh
piednostné na vné¢jsi stran¢ oblouku koleje. Vzdélenost piedni hrany zékladi od
rekonstruované koleje je 3,10 m na trati a dopravnach. Ve stisnénych mistech a mezi
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kolejemi stanic se predpokladd navrhnout vzdalenost stozarGi od koleje v souladu
s CSN 34 1530 ed.2.

Podélnéd rozpéti podpér TV budou navrzena vzhledem na velikost oblouku koleje
podle vzorové dokumentace sestavy TV a v piimé trati na doporucenou hodnotu 62 m,
maximalné 65 m.

Parametry prostiedi se predpokladaji:
o rozsah teploty okolniho prostiedi -30°C az +40°C podle CSN EN 50 119ed.2
o zakladni rychlost vétru pro TV je stanoveno 25 m/s podle CSN EN1991-1-4

o hmotnost namrazy je stanoveno N1 podle CSN  EN50341-3/Z2 (to je
1,196 kg/m namrazy na zkuSebni tyc).

Zpétna kolejnicova vedeni musi byt pro trakéni soustavu stfidavou AC 25kV feSena
vsouladu s CSN 34 1530 ed.2. V ¢asti E.1.1 dokumentace budou navrZzeny
kolejnicova propojeni a izolované styky kolejnic.

Trak¢ni vedeni se v dopravnach piedpoklada realizovat v nasledujicim rozsahu:

o ZST Castolovice: koleje ¢&. 1, 1a, 2, 3, 3a, 4 (kusa kolej u nastupisté) a kolej
smér Kostelec v délce 80-100 m

o vyh. Rasovice: koleje ¢. 1a 3

o vyh. Tutleky: koleje ¢. 1 a3

o ZST Rychnov n. K.: koleje ¢&. 1a 3

o ZST Solnice n. n.: koleje &. 201, 91, 202a, 202, 202b, 202¢, 204, 206
o ZST Solnice os. n.: koleje &.1a, 1.

Krom¢ vlastniho trakéniho vedeni je stavebnimi objekty trakéniho vedeni feSeno
pfipojeni trakéniho vedeni na trakéni napajeci stanici Tynisté n. O. (Voklik) napajecim
a zpétnym vedenim. Dale je touto profesi feSeno ptipojeni transformatord zajiStujici
napdjeni elektrického ohfevu a napajeni zabezpecovaciho zatizeni z trakéniho vedeni:

o ZST Castolovice: napajeni UNZ

o vyh. Rasovice: napajeni EOV + UNZ

o vyh. Tutleky: napajeni EOV + UNZ

o ZST Rychnov n. K.: napajeni UNZ

o ZST Solnice n. n.: napajeni EOV + UNZ

o ZST Solnice os. n.: napajeni EOV + UNZ.
Spinaci stanice — stavebni ¢ast

Pro umisténi vnitfni technologie spinaci stanice bude v ZST Castolovice stavbou
ziizen novy technologicky objekt. Objekt bude feSen jako sestava prefabrikovanych
betonovych domkii. Objekt bude osazen na betonové prahy piipadné betonové pasy
a osazen sedlovou stfechou s dfevénym krovem. Otvory budou vybaveny mfiZi.

Ohftev vymén (elektricky - EOV)

Ve vyhybnach RasSovice a Tutleky, a dale ve stanicich Solnice, obvod n. n. a Solnice
0S. n., budou osazeny nové drazni trafostanice TS25/0,4kV pro napajeni elektrického
ohfevu vymén a napajeni zabezpecovaciho zatizeni z trakce. Ve stanici Castolovice a
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Rychnov n. K. budou osazeny drazni trafostanice TS25/0,4kV pouze pro napajeni
zabezpeCovaciho zatizeni z trakce. Elektricky ohiev zustane napajen z CEZ
Distribuce, a.s.

Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovaciu

V ramci elektrizace trati budou v dopravnach RaSovice a Tutleky, a dale ve stanicich
7ST Castolovice, Rychnov n. K., ZST Solnice, n. n. a ZST Solnice, 0S. n. napajeny a
ovladany tsekové odpojovate z novych pultt DOUO, osazené v technologickych
objektech, v rozvodné nn. Nové pulty DOUO budou mit napajeni ze zajisténé sité.

Ve stanici Castolovice a Rychnov n. K. Budou v ramci elektrizace trati vyménény
stavajici kabely v soustavé TNC za nové v soustavé TT, a budou provedeny tGpravy v
rozvodné nn z hlediska jisténi a proudovych ochran.

U nastupist, kde bude upravovana délka, budou doplnéna stozarova svitidla s LED
osvétlenim stejné vysky a stejného typu, jako stavajici stozary. V piipadé zdroji se
stavajicimi vybojkovymi svitidly, budou vSechna svitidla nahrazena LED svitidly
Vv pozadovaném vykonu. V pfipad€¢ osvétlovacich stozari nevyhovujiciho stavu, se
zastaralou vyzbroji, budou stozary nahrazeny novymi, jako na nové rekonstruovanych
sousednich zastdvkach. Dopliujici stozary na prodluZovanych nastupistich, budou
napojené na stavujici kabely osvétleni, bez dopadu na jisténi a ovladani v nadfazeném
rozvadéci RVO.

Ukolejnéni kovovych konstrukei,

Pro ochranu ptfed urazem elektrickym proudem jsou stanovena opatfeni, kterd
poskytuji ochranu pii nepfimém dotyku nebo pfi pfiblizeni u elektrickych trakénich
zafizeni a u ostatnich vodivych €asti v prostoru ohrozeném trakénim vedenim (dale jen
POTV). POTV je geometricky vymezeny prostor, o kterém se predpoklada, ze pfii
poruse trolejového vedeni v ném muze dojit k pfeneseni napéti na vodivé ¢asti v tomto
prostoru. Prostor je definovan v CSN 34 1500 ed.2.

Ochrana ukolejnénim spociva ve vodivém spojeni neZivych ¢asti trakéniho vedeni
nebo ostatnich kovovych konstrukci v POTV se zpétnym kolejnicovym vedenim pro
zajisténi odpojeni useku trakéniho vedeni od zdroje v ptipad¢ poruchy.

Ukolejnéni podpér trakéniho vedeni a ostatnich kovovych konstrukci nachazejici se
vPOTV bude feseno podle CSN 34 1500 ed.2 a CSN EN 50122-1 ed.2. Kovové
konstrukce, které jsou soucasti nn rozvodid jako navéstidla, stozary osvétleni se
pfedpokladaji fesit nepfimym ukolejnénim se zafizenim omezujicim napéti. ProtoZe na
trati nejsou kolejové obvody, budou podpéry trakénich vedeni a individudlni
konstrukce ukolejnény piimo. Konkrétni vykresy ,,Koordinacnich schémat ukolejnéni
a trakéni propojeni“(KSU) budou zpracovany v realizacni dokumentaci uvedenych
stavebnich objektt

Ukolejnéni bude feseno v celém useku stavby Tynisté n. O. (mimo) — Castolovice —
Solnice.

Vnéjs$i uzemnéni

V ramci této stavby se provede vnéjsi uzemnéni pro novou budovu spinaci stanice.
Prifez vodi¢i zemnic¢e bude volen podle ptedpoklddaného rozd€leni poruchového
proudu a korozni agresivity ptidy. Miizovy zemni¢ bude navrzen z paskii FeZn 30/4,
ktery bude doplnén o tyCové zemniCe. Pasek FeZn 30/4 bude ulozen ve vykopu
V hloubce 0,7 m. Pted vstupy do budovy bude proveden potencidlovy prah. V misté
kfizovani s kabelovym vedenim bude pasek zemnice ulozen pod kabelovym vedenim,
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ptritom od sdélovacich vedeni ma byt vzdalen 30 — 50 cm podle ucelu kabelu — viz
CSN 33 2000-5-533. Uzemnéni je navrzeno tak, aby vysledny zemni odpor
ochranné¢ho uzemnéni byl mensi nez 5 Q. Aby se minimalizovalo korozni ohroZeni
bludnymi proudy je uzemnovaci sit’ dostatecné vzdalena od kolejiste. Je respektovana
minimalni vzdalenost zemni¢i 5 m od elektrizované koleje a od jiné zemnici soustavy
15m ve smyslu normy CSN 341500 ed.2. Zemnici sit nesmi presahnout hranice
zaboru.

6) Uzemné technické podminky

Stavbou je dot&en tratovy Gsek Castolovice — Tynisté n. O. trati &. 547 (dle Prohlaseni o draze
2018), ktera je drahou celostatni a tratovy usek Castolovice — Solnice trati ¢. 548 (dle
Prohldseni o draze 2018), kterd je drdhou regiondlni. Stavba se nachdzi na uzemi
Kralovehradeckého kraje a obci TyniSté n. O., Lipa n. O, Cestice, Castolovice, Synkov-
Slemeno, Tutleky, Rychnov n. K., Kvasiny a Solnice.

Stavba bude pro svoji funkci vyuZivat stavajici technickou infrastrukturu, piipadné
infrastrukturu budovanou ptfedchozimi stavbami. Napdjeni elektrické trakce bude zajisténo
z trakéni napdjeci stanice TyniSt€ n. O. (,,Voklik®), kterd je rekonstruovana v ramci
samostatné stavby.

Pro potieby rekonstrukce kolejisté v useku Kostelec n. O. — Castolovice, musi byt v daldim
stupni v dotéeném useku proveden geotechnicky prizkum, ktery uréi konkrétni skladbu
zelezni¢niho spodku.

7) Majetkopravni vztahy

Stavba bude pfevazné realizovana na pozemcich a budovéach, které jsou v majetku CR a ma
S nimi pravo hospodafit Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace, Dlazdéna 1003/7,
Nové Mésto, 11000 Praha 1, ptipadné bude realizovana na pozemcich a budovach, ke kterym
maji vlastnické pravo Ceské dréhy, a.s., ndbfezi Ludvika Svobody 1222/12, Nové M¢sto,
11000 Praha 1.

Stavbou jsou dotéeny i pozemky ve vlastnictvi tfetich osob. V rozsahu stavby ,,Tynisté
4. cast je vSak majetkopravni Cast dokumentace a jeji vypoifadani je navrzeno tak, aby
vytvaiela prostorovou rezervu i pro stavbu elektrizace. V ramci stavby elektrizace se tedy
predpokladaji minimalni zasahy do majetku tretich osob.

8) Hodnoceni navrhovaného feseni z hlediska environmentalnich vlivi:

Stavba jako takova ma za ucel zvySeni kapacity stavajici Zeleznicni trati. To umozni pii
deklarovaném rozvoji primyslu udrzet a zvysit podil Zelezni¢ni dopravy na zésobovani
vyrobnich zavodu v oblasti Kvasin vii¢i kamionové silniéni dopravé.

Stavba se odehrava v oblasti nize uvedenych ochrannych pasem Zivotniho prostiedi.
Dne 8. 11. 2018 se Krajsky ufad Kralovehradeckého kraje pod ¢. j. KUKHK-33803/ZP/2018
vyjadiil, Ze zamér podléha zjistovacimu fizeni podle zakona EIA.

o Zvlasté chranéna uzemi

Zvlasté chranéna tzemi ptirody jsou definovana zakonem €. 114/1992 Sb., o ochrané
pfirody a krajiny. V relativni blizkosti od stavby se nachazi tyto zvlasté¢ chranéného
uzemi:

o Pfirodni pamatka Orlice (1,4 km od zdméru),
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o Piirodni rezervace Kostelecky zamecky park (na hranici zaméru).
Navrzeny zdmér nebude mit zaddny negativni vliv na Zadné zvlasté chranéné tizemi.
e NATURA 2000

Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejvice ohrozené druhy rostlin, zivocichti
ochrany pfirody jsou Smérnice Rady 79/409/EHS z 2. dubna 1979 o ochrané volné
zijicich ptakl (zkr. smérnice o ptacich) a Smérnice Rady 92/43/EHS z 21. kvétna 1992
o ochrang ptirodnich stanovist’, volné Zijicich zivoc¢icht a plané rostoucich rostlin (zkr.
smérnice o stanoviStich). V oblasti stavby se nachazi Evropsky chranéna lokalita
Orlice a Labe (CZ0524049). Evropsky vyznamna lokalita Orlice a Labe, kterd se
nachazi v tésné blizkosti zaméru (v km 0,7 se EVL Orlice a Labe pfiblizuje trati na
vzdalenost 15 metri), nebude jeho realizaci dotcena.

o Uzemni systém ekologické stability

Uzemni systém ekologické stability (USES) dle zékona &.114/1992 Sb. tvoii v krajiné
soubor funkéné propojenych ekosystémi, resp. ekologicky stabilngjsich pfirozenych a
ptirodé blizkych ekosystémi, které udrzuji pfirodni rovnovédhu. V ramci
nadregionlnich, regiondlnich a mistnich (lokalnich) USES jsou vymezovana tzv.
biocentra a biokoridory. V oblasti stavby se nachdzi nasledujici uzemni systémy
ekologické stability:
o LBC (km53,76): Dvé lokalni biocentra rozdéluje zelezni¢ni trat. Realné
migraéni propojeni umoziuje kiizeny nahon Alba (most SO 41-14-04-01
ev. km 53,696).
o RBK 800 (km 56,75): Regionalni biokoridor upada z koty 282,5 a kiizi trat’
Vv nivé Alby, bez mostniho objektu - tzv. kiizeni vrchem.

o LBK Stryc - Kostelecka niva (km 57,04): Lokalni biokoridor upada z koty
282,5 a ktizi trat v nivé Alby, naléza se zde pouze drobny propustek
SO 41-14-02-11, ev.km 57,069.

o RBK Béla 803 (km 0,73): Regionalni  biokoridor podél Bélé je kiizen
vyrazn¢j$im mostnim objektem - v této stavbé neupravovanym.

o RBC Zamecky park Castolovice (km 1,27 - km 2,43): Regionalni biocentrum
V uvedeném staniceni tésn¢ sousedi s zelezni¢ni trati.

o LBK 808 (km 2,43 - km 3,00): Podél Knézné je trasovan lokalni biokoridor

o LBC (km 3,17 - km 3,38): Zelezniéni trat’ kiizi lokalni biocentrum, jez je
vykresleno jak v nivé, tak ve svahu pftilehlého lesniho porostu. V uvedeném
staniCeni se na trati nachazi nasledujici propustky: SO 41-14-11-11 v ev. km
3,168, SO 41-14-11-11 v ev. km 3,216 a SO 41-14-11-11 v ev. km 3,343.

o LBC (km 3,75 - km 3,94): Zelezni¢ni trat’ u zastavky Synkov kiizi lokalni
biocentrum, jez je vykresleno jak v nive, tak ve svahu pfilehlého lesniho

porostu. V uvedeném staniCeni se na trati nachdzi jediny propustky
SO 41-14-11-11 v ev. km 3,937.

o RBC 1769 Na Kné&zné (km 6,06 - km 7,04): Zelezni¢ni trat jde po okraji
tohoto regiondlniho biocentra. Vyznamnym migraénim objektem je
SO 41-14-13-01 v ev. km 6,866 na vodote¢i Knézna.
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o LBK (km7,95): Lokalni biokoridor od hibitova upada do nivy Knézné.
V misté potencialniho kiizeni dojde k pielozce zelezni¢ni trati vCetné silnice

11/318.

o LBC 23 (km 8,39): Trat" kiizi Kné¢Znou mostnim objektem SO 41-14-13-02
vev. km 8,381. VySe po proudu Knézné trat’ sousedi s lokdlnim biocentrem
LBC 23, po proudu Knézné pokracuje lokalni biokoridor.

o LBK (km 9,36): Podél Knézné je veden lokalni biokoridor, ten je kiiZen
mostnim objektem SO 41-14-15-01 v ev. km 9,362.

o LBC 22 (km 10,88 - km 11,48): Ve svahu nad trati v uvedeném staniceni je
lokalizovéno lokélni biocentrum LBC 22. Z n¢ho vybihaji a kiizi trat’ dva
lokalni biokoridory. Prvni kiizi trat v km 10,96 (bez migra¢niho objektu),
druhy kiizi trat’ v km 11,14 - zde se naléza SO 41-14-15-03 v ev. km 11,119.

o LBKS5 (km 11,48 - km 12,37): Vlevo ve sméru stani¢eni je navrzen lokalni
biokoridor v soubéhu s Zelezniéni trati.

o LBK 14 (km 14,65): Lokalni biokoridor je veden podél polni cesty, v misté
kiiZeni s Zelezni¢ni trati neexistuje vhodny migracni objekt.

Stavba nema charakter ovliviujici systém USES.
Vyznamné Kkrajinné prvky

Pojem vyznamny krajinny prvek (dale jen VKP) je definovan §3 zakona ¢. 114/1992
Sh. jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna ¢ast krajiny, ktera
utvaii jeji typicky vzhled nebo pfispiva k udrzeni jeji stability. VKP jsou lesy,
raSeliniSté, vodni toky, rybniky, jezera, idolni nivy. Déle jsou jimi jiné ¢asti krajiny,
které zaregistruje podle § 6 organ ochrany pfirody jako VKP, zejména mokiady, stepni
travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezisté nerostti a zkamenélin, umélé i
pfirozené skalni utvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné plochy porosti
sidelnich utvard vcetné historickych zahrad a parkti. Ke stavebni ¢innosti ovliviiujici
VKP je nezbytny souhlas organu ochrany ptirody.

Registrované VKP jsou vyznacena v mapové piiloze C.4. V SirSim zajmovém Useku
stavby se nalézaji dvé& registrované VKP podle §6, dostatetné vzdalené od stavby.
VKP Nemocni¢ni lipova alej je vzdalen 160 m od stavby, VKP Hibitov potom 120
metrul.

Trat’ ktizi VKP dle § 3 zakona ¢.114/1992 Sb. nésledujici vodotece:
o drobna vodote¢ (km 51,048): SO 41-14-04-11, ev.km 51,048
o Alba (km 53,696): SO 41-14-04-11, ev.km 53,696
o B¢la (km 58,454): mostni objekt v této stavbé nebude upravovan
o Stédry potok (km 1,994): SO 41-14-04-11, ev.km 1,994
o Knéznakm 6,866S0O 41-14-13-01, ev. km 6,866
o Knéznakm 8,381S0O 41-14-13-02, ev. km 8,381
o Knéznakm 9,362S0 41-14-15-01, ev. km 9,362
Vliv na krajinny raz

Umisténi stavby odliSného méfitka v zastavbé, ktera je v kontaktu s volnou krajinou
nebo stavby projevujici se v krajinnych panoramatech a vybocuje z krajinného métitka
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nebo forem a hmot okolnich staveb, miize vyvolat v silueté krajiny nebo charakteru
zastavby zménu krajinného rdzu. K ochrané krajinného rdzu je urcen §12 zak.
¢.114/1992 Sb. o ochrané piirody a krajiny v platném znéni a je néstrojem orgénii
ochrany pfirody jak regulovat i ovliviiovat vystavbu a Vyuziti izemi nejenom ve
zvlasté chranénych tizemich, ale i ve volné krajiné.

U mostu pies Bélou v Castolovicich tvofi trat’ hranici piirodniho parku Orlice.
e Pamatné stromy

V oblasti stavby se nenachdzi pamatné stromy. Nejbliz§imi pamatnymi stromy jsou
dvé lipy srdcité (zidovsky hibitov, 230 metrti od zaméru) a stromotadi dvanacti kusa
lip srd¢itych na hibitové v Rychnové n. K. (300 metrl od stavby).

e Ochranna pasma v oblasti pamatkové péce
Stavebni zamér je v realtivné bliz§im kontaktu s nasledujicimi kulturnimi pamatkami:

o vodni kandl zv. struha nebo Alba (uméla vodni strouha vede ze spoj. Knézny a
Bé&l¢ od Castolovic pres katastralni izemi Cestic, Lipy, do Tynisté n. Orlici.
Ztizena (znama) od 1. poloviny 16. stoleti, snad jesté starsi).

o socha Krucifixu (tzv. Zeleny kiiz) v Rychnové n. K.
e Hygienické limity hluku a vibraci

Ochrana pied hlukem vyplyva ze zakona ¢.258/2000 Sb. o ochran¢ vetejného zdravi
ve znéni pozdéjsich predpist. Pro dopravni hluk je vyznamny piedevSim § 30 a § 31
tohoto zakona, ktery hovoii o povinnosti spravci pozemnich komunikaci ¢i zeleznic
technickymi opatienimi zajistit, aby hluk nepiekracoval hygienické limity stanovené
V Nafizeni vlady.

Podrobné ochranu pied hlukem upravuje Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. o ochrané
zdravi pred neptiznivymi ucinky hluku a vibraci ve znéni pozdéjsich predpisi (NV
€. 217/2016 ze dne 15. ¢ervna 2016). Podle nafizeni vlady jsou stanoveny hygienické
limity hluku, ty se 1i$i na jednotlivych stavebnich usecich. Starou hlukovou zatéz je
mozné uznat pouze na tseku Tynisté n. O. — Castolovice.

Veskera protihlukova opatfeni byla v oblasti stavby realizovana ptfedchozi stavbou.
V ramci této stavby se nepiedpoklada realizace zaddnych dalSich opatieni zajist'ujici
ochranu pied negativnimi vlivy hluku.

Vibrace v obytnych budovach zavisi na mnoha aspektech, jako napiiklad kvalita
zelezni¢niho svrS$ku a spodku, geologické poméry, vzdalenost od osy komunikace,
druh, stafi, kvalita a technicky stav budovy, ktery je ve vypoftu velmi obtizné
postihnout, atd. Pfesné stanoveni vyhledovych hodnot modelovym vypoctem je tedy
témet nemozné. Veskerd opatfeni zajist'ujici ochranu vii¢i negativnim vliviim vibraci
byla v oblasti stavby realizovana ptedchozi stavbou. V ramci této stavby se
nepfedpokladd realizace zadnych dalSich opatfeni zajiStujici ochranu negativnimi
vlivy vibraci.

e Odpady a ochrana ovzdusi

Na stavajici Zelezni¢ni trat’ s dieslovou trakci Ize ve smyslu 201/2012 Sb., o ochrané
ovzdusi pohlizet jako na pozemni komunikaci s intenzitou dopravniho proudu nizsi
nez 15tis. vozidel/24hod. a jeji provoz tedy nebyl posouzen Rozptylovou studii.

Jedna se tedy o zdroj s velice nizkou intenzitou produkce emisi, po jehoz odstranéni
(realizaci stavby Elektrizace trati) dojde ke zlepSeni imisni situace v dané lokalité.
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Toto zlepseni vSak bude zanedbatelné a neprojevi se na imisnim pozadi dotcené
lokality.

Realizace a nasledné provozovani stavby negeneruje zadné navyseni mnozstvi odpada
produkovanych provozem zelezni¢ni dopravy v oblasti stavby. Zavedenim systému
dalkového ovladani zabezpecovaciho zatizeni dochazi ke snizeni produkovaného
komunalniho odpadu v dalkové ovladanych stanicich, nebot’ po realizaci stavby
nebudou tyto dopravny obsazeny pracovniky fidicimi dopravu. Mnozstvi
potencionalnich odpadii produkovanych béhem vystavby je evidovano souhrnné
pro celou stavbu podle jednotlivych provoznich soubor a stavebnich objektl, a je
navrzen zpusob jejich vyuziti popfipad¢ odstranéni. Mnozstvi uvedené v souhrnné
Casti ptipravné dokumentaci odpovidd vykazim vymér jednotlivych provoznich
souborti a stavebnich objekti. V maximalni mozné mife je doporucena recyklace
stavebnich odpad.

9) Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni nakladi dle druhu
majetku:

Budouciho provoz musi byt zabezpecen z hlediska dopravni cesty, vozidel po ni se
pohybujicich a kvalifikovaného personalu. Z tohoto pohledu je nutné umoznit zvySeni
intenzity provozu v osobni a hlavné nakladni dopravé, které bude jednim z efektt stavby.

Stavajici vlastnické poméry vychazeji z obvyklého rozdéleni majetku mezi CD a.s. a CR
s pravem hospodateni SZDC, s. o., s piihlédnutim k mistnim odchylkdm. Vétsina novych SO
a PS bude ve vlastnictvi investora stavby SZDC, s. o.

Navrzené feSeni neklade zadné dalsi zvlastni pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a

udrzby.

10) Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni vysledkii a
dopadii projektu

Ekonomické hodnoceni bylo zpracovano v ramci studie Aktualizace studie proveditelnosti
Zvyseni kapacity trati Tyni§té n. O. — Castolovice — Solnice a bylo zpracovano pomoci
nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA). CBA byla provedena v souladu
s materidlem ,Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani
nakladii a vynost, projekti zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné
vyznamnych vodnich cest*, MD CR 03/2016 a ,,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti
investic projektii zelezni¢ni infrastruktury*, MD CR 2013.

Ve finanéni analyze jsou vypoCty zaloZzeny na analyze diferencnich nakladovych a
vynosovych finan¢nich tokd provozovatele dopravni infrastruktury v dobé hodnoceni
projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finan¢ni. Rozdilny je vSak thel
pohledu na cely projekt. Navic zde totiz piistupuji dalsi finan¢ni toky, které jsou relevantni
z hlediska celé spole¢nosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finan¢ni toky
uzivatelli dopravy a celospolecenské Uc€inky. Z diferen¢nich financnich toktli je vypracovana
tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitini vynosové procento (FRR / ERR), Cista soucasna
hodnota (FNPV / ENPV) a pomér ptinost a ndklada (B/C Ratio).
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FRR /ERR [%] | FNPV [ ENPV [tis. K&] | BIC
Finanéni anakiza
6,35 | 2 451 752
Ekonomicka analyza
10.08 | 2 517 251 | 1.709

Pii zpracovéani ZP ,,Zvyseni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice, 3. ¢ast* doslo
k navySeni piedpokladanych ndkladi stavby vic¢i vyse uvedenym hodnotam o c¢astku
439 955 266 K& (CU2018) resp. 395 264 259 K& (CU2015). Vysledna hodnota ekonomického
testu byla nésledujici:

Ekonomické vnitifni vynosové procento ERR 9,160%
Ekonomicka cCista soucasna hodnota ENPV (CZK) 2196 665075
Rentabilita nakladd 1,567

Pii zpracovéani ZP ,,Zvyseni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice, 4. ¢ast* doslo
k navySeni pfedpokladanych ndkladi stavby vici vySe uvedenym hodnotam o castku
594 704392 K& (CU smiSend) resp. 429683150 K¢ (CU2015). Vyslednd hodnota
ekonomického testu byla nésledujici:

Ekonomické vnitifni vinosové procento ERR i 7,230%
Ekonomicka €ista soucasna hodnota ENPV (CZK) 1380 369 906
Rentabilita nakladd 1,286

Duivody piekroceni investicnich nékladii pfedchozich zamért (stavby Tynisté 3. ¢ast + 4. Cast)
jsou uvadény jako pfiloha K1 piislusného zdméru projektu. Souhrnné jsou pak uvedeny jako
ptilohy ¢asti K1 tohoto zdméru projektu.

Pii zpracovéani ZP , Elektrizace trati Tyni§té n. O. — Castolovice — Solnice“ doslo k navy3eni
pfedpokladanych nékladii stavby vii¢i vySe uvedenym hodnotam o Castku 743 474 016 K¢
(CU smisena) resp. 705 944 488 K¢ (CU2015). Davody navyseni investi¢nich nakladd jsou
uvedeny v piiloze K1 tohoto zameéru projektu. S touto ¢astkou jiz pocita i predchozi stupen
ptipravy ,,Zvy3eni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice, 4 ¢4st*.

CIN projektu ,.Elektrizace trati Tyniit¢ n. O. — Castolovice — Solnice* jsou poniZeny
o0 infla¢ni koeficient SFDI ve vysi 1,3% a pfepocitany pies index stavebnich praci let 2015-
2019 na CU2015. Celkova hodnota investi¢nich nakladt tedy oproti hodnoté 4,795 mld K&
bez rezervy narostla v daldim stupni pfipravy na 6 675 464 494 K¢& bez rezervy v CU2015.
Hodnota pak byla dosazena do FA a EA tabulek s timto vysledkem:

Financni vnitiFni vynosové procento investice FRR/C -8,26%
Financni Cista souCasna hodnota investice FNPV,/C (CZK) -3 B95 958678
Ekonomické vnitfni vynosové procento ERR 7,230%
Ekonomicka €ista soucasna hodnota ENPV (CZK) 1379 970 016
Rentabilita nakladd 1,286

Prepinaci hodnota ASP vykazuje stale velice robustni vysledky. Sice se snizuje ekonomické
navratnost investice, ale 1 pfesto je stale prospé€Snd spoleCnosti. Projekt neni ani
samofinancovatelny. Projekt se doporucuje k investicnimu financovani.

11) Rozpis nakladi
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V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU

1 Poplatky za plany / stavebni projekt 46 547

2 Nakup pozemkti 2287

3 Vystavba 652 477

4 Stroje a zafizeni 0

5 Nepredvidatelné udalosti® 65 062

6 P¥ip. Gprava ceny® 0

8 Propagace 600

8 Dozor v priibéhu vystavby 1417

9 Technicka pomoc 40 146

10 | Mezisoucet 808 536

11 | (OPH®) 162 599

12 | CELKEM® 971136

1)
2)

3)

Rezervy pro nepiedvidatelné udalosti nesmi ptekrocit 10 % celkovych investi¢nich nakladi bez rezerv pro
neptedvidatelné udalosti.
Upravu ceny lze pfipadné zahrnout, aby se pokryla ocekdvand inflace, jsou-li ndklady uvedeny ve stalych

cenach.

Pouze je-li DPH nerefundovatelna
Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynalozené na projekt, od planovéni po dozor, a musi
zahrnovat DPH, pokud je nerefundovatelna

Vyse investicnich ndkladl byla stanovena na zakladé zpracované doprovodné dokumentace
pfi zohlednéni vyvoje cen u realizovanych staveb podobného typu. PfiloZzeny piehled
nakladu dle Sborniku pro oceniovanizelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti
(viz. ptiloha K.3) slouzi k dolozeni skutecnosti, Ze vySe CIN ziskané s vyuzitim jiného
ttidniku jsou adekvatni a neptfevysuji je.

Do celkovych investi¢nich nakladd je zahrnut inflaéni koeficient ve vys$i 1,3% p. a. v letech realizace 2020-2021.
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12) Vydet piiloh

ptiloha A:Formulafe VZOR 80 - 83

ptiloha B: Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledki

a dopadi projektu

ptiloha C:Oponentni posudek podle ¢l. 4.3

ptiloha D:

ptiloha E:

ptiloha F:

priloha J:

priloha K:

Orientani vykres, piipadné¢ detailnéjSi mapa se zakreslenim projektu a
vyznacenim zacatku a konce stavby

U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesti¢nich stavebnich akci:
doloZeni soucasného stavu a ptipadnych vysledkl prizkumi

Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktualnim stupni
investorské pfipravy, ke kterému je predkladan zdmér projektu nebo jeho
aktualizace, konstatujici, Ze jim navrzené feseni je z technického a ekonomického
hlediska nejefektivnéjsi pti respektovani vSech platnych pravnich ptfedpisi a
technickych norem

Prohldseni investora, Ze poskytnuti financnich prostiedkii na akce dle platné
Smérnice V-2/2012 predstavuje / nepfedstavuje zakdzanou veiejnou podporu

K1: Zdivodnéni navySeni ndklad
K2: Dopis ¢. j. KUKHK-33803/ZP/2018 ze dne 8. 11. 2018

K3: Néklady stavby dle sborniku pro ocenovani Zelezni¢nich staveb ve stupni
studie proveditelnosti — MOPIN

K4: Hranice investi¢nich useku souboru staveb ,,ZvySeni kapacity trati TyniSté
n. O. — Castolovice — Solnice*.
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