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Z pohledu navyseni nakladd nelze zamér , Elektrizace trati Tynisté n. O. — Castolovice —
Solnice* posuzovat samostatn¢, nebot’ ve schvalené Aktualizaci studie proveditelnosti
,Zvyseni kapacity trati Tyni§té n. O. — Castolovice — Solnice, 4. ¢ast (déle jen ,,ASP%)
byly néklady v soucasnosti samostatn¢ posuzované zamery ,,Zvyseni kapacity trati Tynisté
n. O. — Castolovice — Solnice, 4. ¢ast“ a ,,Elektrizace trati Tynisté n. O. — Castolovice —
Solnice* vycisleny souhrnng.

V ramci zpracovani obou samostatnych zaméru projektti, doslo na zakladé projedndvani
stavby, provedeni prizkumii a technickych prohlidek ke zptesnéni technického feSeni
stavby a to vcetn¢ investi¢nich ndkladd. Ty v sobé zahrnuji veskeré soucasné polozky
véetné novych inflaénich koeficienth a smérnic pro stanoveni nakladi stavby.
V nésledujici tabulce je provedeno porovnani aktudlnich investi¢nich nakladt
s investi¢nimi naklady z aktualizace studie proveditelnosti. Sloupec s investi¢énimi naklady
ze studie proveditelnosti je oznacen ,,ASP — 4. stavba“ a sloupec s aktualnimi investi¢ni
naklady pro stavbu ,,Zvyseni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice, 4. &ast*
je oznacen ,,ZP — 4. stavba“ a aktualni investicni ndklady pro stavbu ,,Elektrizace trati
Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice* jsou uvedeny ve sloupci s oznadenim ,,ZP —
Elektrizace*.

Naklady za profesi ASP 4. stavba| ZP - 4. stavba ZP - Elektrizace Rozdil

Zabezpedovaci zafizeni mil. K¢ 353,854 303,394 46,430 4,030
Sdélovaci zafizeni mil. K¢ 119,857 176,832 26,870 - 83,845
Silnoproudé rozvody a zafizeni mil. K¢| 440,648 157,185 94,110 189,353
Zelezni¢ni svriek mil. K& 583,170 761,036 38,410 o 216,276
Zelezni¢ni spodek mil. K¢| 316,511 700,620 67,590 - 451,699
Mosty, propustky, zdi mil. K¢| 118,803 249,030 46,610 - 176,837
Tunely mil. K¢ - - - -

Komunikace a zpevnéné plochy mil. K¢ 61,827 292,575 12,940 - 243,688
Trakce mil. KE| 222,928 - 256,370 - 33,442
InZenyrské sité (trubnivedeni, kabelovody) mil. K¢ 21,430 97,911 45,110 - 121,591
Pozemni stavby, nastupisté a pristiesky mil. K& 29,478 77,340 4,280 - 52,142
Objekty ochrany Zivotniho prostredi mil. K¢ 38,486 17,048 - 21,438
Naklady realizace mil. K¢| 2306,992 2832,971 638,720 - 1164,699
Ptipravnd a projektova dokumentace, prizkumy mil. K¢| 213,760 130,074 47,964 35,722
Vykupy pozemkd a nemovitosti mil. K¢ 17,366 17,928 0,727 - 1,289
Technickd asistence, propagace mil. K¢ 22,501 152,138 9,305 - 138,942
Technicky dozor mil. K¢| 101,255 68,374 34,226 |- 1,345
REZERVA mil. K& 219,321 283,297 63,872 - 127,848
Celkové investicni naklady mil. K¢| 2881,195 3484,782 794,815 - 1398,402

Vzhledem k jednotlivym tpravam technického feSeni v ramci zpracovani jednotlivych
zamérl projektd ,,Zvyseni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice, 4. &ast“
a ,,Elektrizace trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice®, doslo k naristu investi¢nich
nakladi vici ASP. Duvody vedouci k navySeni investicnich ndkladt lze shrnout do
nasledujicich skupin:

geologie stavby,

zmeéna technického feseni,

koordinace se souvisejicimi stavbami,

postupy vystavby,

zména rozsahu technologického zatizeni a jeho inflace,
vazba na nové smérnice a pozadavky.

Obecny komentar k navyseni nakladu
Zamér ,,Zvyseni kapacity trati Tyni§té n. O. — Castolovice — Solnice® byl a je p¥ipravovan
po jednotlivych samostatnych ¢astech:

Stranka 1z 6



sSUDOP ,Elektrizace trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice*

PRAHA
ZP — Piiloha K1: Zdivodnéni navy$eni nakladi (03/2019)

e Zvyseni kapacity trati Tyniité nad Orlici — Castolovice — Solnice, uprava severniho
zhlavi Zst. Solnice (realizovano)

e Zvyseni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice, 1. ¢ast, rekonstrukce
nastupist’ v zst. Tynisté n. O. (realizovano)

e Zvyseni kapacity trati Tyni§t¢ nad Orlici — Castolovice — Solnice, 2. &ast,
rekonstrukce Zst. Castolovice (realizovano)

e Zvyseni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice, 3. &ast (v piiprave)

e  Zvyseni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice, 4. &ast (v pfiprave)

e Elektrizace trati Tyni§té n. O. — Castolovice — Solnice (v p¥iprave)

Samostatnou stavbou pak bude pfipravovano nasazeni systému ERTMS/ETCS.
Ptredpoklada se, ze na dotené trati bude nasazen spole¢né s nasazenim na tratovém useku
Choceil — Tynisté. n. O. — Hradec Kralové — Velky Osek.

Vzhledem k tomu, ze celkovy zamér byl piipravovan samostatnymi stavbami, bylo nutné
zajistit funkCnost stavby po dokonceni kazdé jednotlivé casti/etapy stavby. To ma
negativni vliv na celkovou vysi investi¢nich naklada stavby, nebot’ v n¢kterych usecich je
jednotlivymi stavbami zfizovan stav, ktery lze povaZovat pouze za provizorni a je
nasledujici stavbou upravovan/ruSen. Toto se v nékterych tsecich déje opakované.

Zabezpecovaci zarizeni

Aktualizované ndklady na realizaci zabezpeCovaciho zafizeni nepiesahli ptredpokladané
naklady z ASP. Je to zplsobeno zejména tim, Ze nédklady nezahrnuji naklady na
vybudovéani syst¢ému ERTMS/ETCS a pfipadné vyvolané Upravy stavajiciho zafizeni
vyplyvajici z nasazeni tohoto systému. Da se predpokladat, ze i tyto ndklady budou ve
findle prekroceny, nebot” aktualizace studie proveditelnosti ptedpoklddala na vybudovani
systtmu ERTMS/ETCS v Gseku Tynist¢ n. O. (mimo) — Solnice (vCetn€¢) néklady
v souhrnné vysi pfiblizné 90 mil. K¢&.

Sdélovaci zafizeni

NavySeni ndkladl ve sdélovacim zatizeni je zpisobeno v ¢asti feSici pokryti trati signdlem
radiového systému GSM-R, protoze uvazovany pocet zakladnovych radiostanic BTS je
vzhledem k sloZitosti terénu vys$i, neZ bylo uvaZovano v aktualizované studii
proveditelnosti. S vy$$im poctem zakladnovych BTS souvisi 1 potieba realizovat dal$i ¢asti
sdélovaciho zafizeni napt. optickou kabelizaci, ptenosovy systém. Déle pak byl na zakladé¢
provedenych vypocti elektromagnetickych vlivli nové ztizované elektrické trakce rozsiten
rozsah nutné vymeény kabelizace, kterd neni realizovana kabelizaci se zvySenou ochranou
vicéi elektromagnetickym vlivim. Dalsi navysSeni nakladi Ize spatfovat v doplnéni
technologie na prodluzovanych nastupistich. Nejedna se jen o doplnéni vnéjSich prvkd,
jako jsou kamery, informacni systém, apod., ale zejména nutnosti této zmeéné uzpusobit
I vnitini technologické zatizeni a softwarové vybaveni.

Silnoproudé rozvody a zarizeni

Predpokladana uspora investi¢nich nakladd vyplyva zejména ze zmény technického feseni
silnoproudé technologie. V ramci zpracovani zaméru projektu bylo rozhodnuto
0 nezfizovani nové trakéni ménirny ,,Kvasiny*, kterd byla ASP navrzena do prostoru mezi
ZST Solnice, nékladni nadrazi a ZST Solnice, osobni nadrazi. Dalsi Gspora pak spoéiva
V nezfizovani magistralniho rozvodu 22kV jako lokalni distribu¢ni soustavou Zelezni¢ni
energetiky.
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Zelezniéni svrsek

Rozsah rekonstrukce zeleznicniho svrsku je v zasadé¢ shodny. Zmény viCi rozsahu
navrzenému V ASP spocivaji v prodlouzeni uzitecnych délek koleji ve vyhybné Tutleky
azméné smérového feSeni v oblasti zelezni¢niho piejezdu P4106. V piipadé vyhybny
Tutleky je oproti ASP navrzeno prodlouzeni obou dopravnich koleji o cca 31m. Kromé
toho jsou ve vyhybné navrzeny dvé nové odvratné vyhybky a dale dvé kusé koleje
0 souhrnné délce cca 128 m. Uvedené zmény kolejového feSeni vyhybny jsou vyvolany
nutnosti respektovat aktualné platné ,,Zasady pro navrh technického feseni ETCS ve vazbé
na kolejové feseni dopraven® &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06. Kromé vyse uvedeného je
pak navrzena i rekonstrukce zelezni¢niho svrsku letohradského/rychnovského zhlavi ve
stanici Castolovice. Tato rekonstrukce je vyvolana nutnosti rekonstrukce Zelezni¢nich
mostit vev. km 58,157 a 58,445, které nemaji dle provedenych prizkumt pozadované
parametry. Ve sméru na Kostelec n. O. je pak mozné ze smérovych divodu rekonstrukci
ukoncit ptfiblizné v km 59,015 ve sméru na Kostelec n. O.

Rozdil ve vysi investicnich nédkladi lze vSak zejména spatfovat zejména v rozdilnych
jednotkovych cenach uplatiiovanych v jednotlivych posuzovanych stupnich dokumentace.

Zelezni¢ni spodek

Stavba je provadéna na trati, kde ve vyznamné mife dochazi k porucham Zelezni¢niho
spodku jednak z divodu nefunkéniho nebo nedostate¢ného odvodnéni a zaroven z divodu
materiald drazniho télesa, které vykazuji dle provedeného geotechnického prizkumu nizké
hodnoty tnosnosti plané télesa zelezni¢niho spodku a zemni pldn€ nebo jsou nachylné
K vyraznému zvétravani. Na zakladé prizkumd mohly byt stanoveny konkrétni opatieni
pro zajisténi pozadované tnosnosti zemni plang.

Stavba je provadéna na trati, kde je z v&tsi ¢asti plivodni odvodnéni nefunkéni a je nutné
provést jeho celkovou rekonstrukei v rozsahu celé délky stavby, z divodu jednodussi
a rychlejsi budouci udrzby jsou veskeré ptikopy Zlabovany. Dal§im divodem pro ziizeni
Zlabovaného odvodnéni je minimalizace zasahti do pozemkd tfetich osob.

Oproti ASP byla v ZST Solnice, nakladni nadraZi rozsitena nékladni plocha podél koleje,
tak aby umoznovala 1 manipulaci s kontejnerovymi zéasilkami. Toto roz$ifeni si vyzadalo
realizaci vyrazného odfezu stavajiciho terénu, ve kterém jsou ve svrchnéjSich vrstvach
zastizeny horninové materidly pevné konstrukce - slinovce, které vSak jsou nachylné na
rychlou degradaci. Vykopy budou provadény do pevnych horninovych materiala, které
vSak bude nutné nasledné vyrazné chranit proti degradaci.

Stejné jako v pfipadé Zelezni¢niho svrsku je pak rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho spodku
v Castolovicich rozsifen ve sméru na Kostelec n. O. az do Zkm 59,015.

V neposledni tfadé¢ pak navySeni investicnich ndkladl zapficila volba technologie
rekonstrukce zelezni¢niho svrsku a spodku. V maximalnim mozném rozsahu byla navrzena
metoda bez snaseni kolejového rostu, kterd sice zvysSuje investicni naklady, ale umoznuje
maximaln¢ zkratit dobu nickolejného provozu v dotcené oblasti. Tato metoda byla zvolena
s ohledem na minimalizaci dopadii na nakladni dopravu a tedy i vyrobni zavody v oblasti
Solnice a Kvasin (napt. SKODA AUTO a. s.).
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Mosty, propustky, zdi

V dotéeném useku Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice se nachazi celkem 70 ks
zelezni¢nich propustki. Dle ASP bylo stavbou feSeno celkem 18 ks zelezni¢nich
propustkll, ostatni propustky byly feSeny sanaci vV ramci Udrzby. V ramci projednavani
dokumentace bylo rozhodnuto o zatfazeni vSech propustkll do stavby.

Kromé¢ vyse uvedeného jsou pak do stavby zahrnuty i Zelezni¢ni propustek a Zeleznicni
most, které se nachazeji v zahlavi stanice Castolovice ve sméru na Kostelec n. O. Oba
objekty nemaji pozadované parametry a bez jejich rekonstrukce by dochazelo k omezenim
manipulacnich praci na tomto zhlavi. S ohledem na rozsah nutné rekonstrukce Zelezni¢niho
spodku pak byl do stavby zafazen i zelezni¢ni propustek v ev. km 58,972. S ohledem na
pozadované parametry zatizitelnosti byl znovu posouzen i stav Zelezni¢niho mostu v ev.
km 58,157, ktery se nachazi v obvodu stanice Castolovice a byla na ném provedena sanace
vramci predchozi stavby. Negativni vysledek tohoto posouzeni znamend navyseni
investi¢nich ndkladl i o rekonstrukci tohoto mostu.

Nad ramec ASP dochézi i k nutnosti zfizeni novych obkladnich zdi pro zajiSténi stability
zelezni¢niho télesa a z divodu zlepSeni smérovych pomérh Zeleznicni trati bylo nutné
ziidit 4 kusy novych opérnych nebo zarubnich zdi. Z diivodu ptelozky silni¢ni komunikace
II/ 318 a tim vylepSeni smérovych poméru na piejezdu P4106 bylo dale nutné ziidit dvé
nové zdi u silni¢niho télesa. S ohledem na rozsiteni nakladového nadrazi ZST Solnice pak
bylo nutné prodlouZit i stivajici tfi propustky v tomto prostoru. Jako ndhrada za stavajici
zelezni¢ni piejezd P4115 je v souladu s pozadavkem obce v misté nové ztizen podchod pro
pesi a cyklisty.

Dalsi podil na navySeni investicnich nakladi je pouziti prefabrikovanych konstrukci
propustkll, tak aby byly opét minimalizovany néaroky na nickolejny provoz v tseku, a
provedeni stavebné technického prizkumu, ktery stanovil aktudlni stav objektu a rozsah
praci.

Tunely
Netyka se.

Komunikace a zpevnéné plochy

Nad ramec ASP byla v prostoru ZST Solnice, obvod nakladni nadrazi ziizena silni¢ni
komunikace III. tfidy ktera dopliuje komunikace III. tfidy zfizované v ramci akce CIRI
HK pro primyslovou zénu Solnice — Kvasiny. Vybudovani této komunikace je rovnéz
podminkou pro zruSeni Zelezni¢niho prejezdu P4115, nebot’ by mimo jiné nebyla zajiSténa
pottebnd dopravni obsluznost uzemi. V oblasti Zelezni¢ni stanice Solnice, nakladni nadrazi
byla rovnéz rozSitena zpevnéna plocha u krajni koleje, tak aby u této koleje mohla probihat
1 naklddka a vykladka kontejnerovych zasilek. Veskeré uvedené stavebni Upravy jsou
provadény ve vyrazném odiezu stavajiciho terénu, ve kterém jsou ve svrchnégjSich vrstvach
zastizeny horninové materiadly pevné konstrukce - slinovce, které vSak jsou nachylné na
rychlou degradaci. Vykopy budou provadény do pevnych horninovych materiala, které
vsak bude nutné nasledné vyrazné€ chranit proti degradaci.

Dale je oproti ASP navrzeno pieloZeni komunikace 11/318 v prostoru Zelezni¢niho ptejezdu
P4106 a to z diivodu preloZeni Zelezni¢ni trati a soucasné velmi nevyhodného ostrého thlu
kiizeni zeleznice a silnice. V souvislosti s ostrym thlem kiizeni je pak umérné vysoka
délka prejezdu a dlouhé vyklizovaci doba piejezdového zabezpecovaciho zatizeni. To ma
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negativni dopad na dobu nutnou pro uzavieni prejezdu. Zmensenim uhlu kiizeni se zkrati 1
dobu nutna pro uzavieni piejezdu.

V souvislosti s pozadavkem na zruSeni stavajicich mechanickych piejezdovych
zabezpelovacich zafizeni typu PZM 2 v useku Castolovice — Rychnov n/K, musi byt
rozsah stavajicich pozemnich komunikaci rozSiten 0 ucelovou komunikaci soubéznou
s zelezniCni trati, ktera zajisti dopravni obsluznost uzemi.

Trakce

Navyseni nakladi v je zplsobeno jednak zpiesnénim technického feseni vici ASP a
souCasn¢ souvisi svySe popsanymi zménami v navrhu Zelezni¢niho spodku
a prodlouzenim uzitecnych délek nékterych koleji.

InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody)

Z divodu, Ze se nova ZST Solnice, nakladni nadraZi ¢asteén& nachazi v ochranném pasmu
vodniho zdroje II. stupné, bylo vzhledem k rozsahu nové stanice nutné nad ramec ASP
ziidit objekty umoziujici zadrzovani a zasakovani srazkovych vod tak, aby nedochazelo
V prostoru stavby k jejich vyraznému tbytku zptisobeném realizovanou stavbou.

Nové inzenyrské sit€¢ (vodovod a kanalizaci) bylo nutné ziidit i pro nové navrzeny
provozné technologicky objekt v ZST Solnice, osobni nadrazi, ktery v ASP nebyl
uvazovan. Dalsi Upravy inZenyrskych siti nad ramec ASP vyvolava realizace pielozky
silnicni komunikace v prostoru Zelezni¢niho piejezdu P4106. Pro jeji realizaci je nutné
pfemistit jednak stozar nadzemni linky 35 kV ve vlastnictvi CEZ Distribuce a. s. a
soucasn¢ vodovodni fad ve vlastnictvi AQUA SERVIS a. s.

Krom¢ vySe uvedenych kolizi stavby se stdvajicimi inzenyrskymi sitémi dochazi
elektrizaci Uiseku v nutnosti feSit 1 vybrana nadzemni vedeni, kterd nespliiuji podminky
dané CSN 34 1530 ed. 2 pro vzdalenost nadzemnich vedeni vagi elektrické trakci.
Konkrétné se jedna o pét nadzemnich vedeni vvn 110 kV, ¢tyfi nadzemni vedeni vn 35 kV
a jedno nadzemni vedeni nn v majetku CEZ Distribuce. Dale je jedna o dvé nadzemni
vedeni vetejného osvétleni mésta Rychnova. Kromé toho je pak zfizenim elektrické trakce
dot¢eno i nadzemni a podzemni telekomunika¢ni vedeni v majetku CETIN. U podzemnich
vedeni je nutné feSit jak kolizi s uvazovanymi zakladovymi patkami, tak ochranu vici
elektromagnetickym vliviim.

Pozemni stavby, nastupisté a pristresky

Oproti ASP je navrzeno umisténi technologickych zatizeni v ZST Solnice, osobni nadrazi
do nového provozné technologického objektu. Diivodem pro vymisténi technologie ze
stavajici vypravni budovy jsou provedené stavebné technické priizkumy objektu. Na jejich
zéklad¢ bylo vyhodnoceno, Ze naklady na provedeni uprav objektu, tak aby zajiStoval
vhodné klimatické podminky pro provoz umistovaného zafizeni, jsou ekonomicky
neefektivni. Soucasné bylo vyhodnoceno, ze objekt prostorové neumoznuje umisténi
veskeré uvazované technologie.

PtekroCeni investi¢nich ndkladi z ASP je rovnéz zplsobeno uzitim prefabrikovanych
objektli, které jsou investicn€ nakladnéjSi nez klasické zdéné objekty, ale umoziuji
maximalni zkraceni doby vystavby.

Stranka 5z 6



sSUDOP ,Elektrizace trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice*

p PRAHA
ZP — Piiloha K1: Zdivodnéni navy$eni nakladi (03/2019)

Objekty ochrany Zivotniho prostredi

Rozsah protihlukovych opatfeni byl stanoven na zéklad¢ zpracované hlukové studie.
Oproti rozsahu uvazovaném v ASP je tento rozsah nizsi a proto dochazi k poklesu
investi¢nich naklada oproti pfedpokladim z ASP.
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Uvodni udaje

Nazev stavby: Zvyseni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice,
3. ¢ast
Misto stavby: ZelezniCni trat’: Borohradek — Tynisté n. O. — Trebechovice p. O.

Zelezniéni trat’: Castolovice — Tynisté n. O.

Zelezni¢ni trat’: TyniSté n. O. — Bolehost’
Charakter stavby: stavba drahy dle § 5 zdkona €. 266/1994 Sb., o drdhach
Cil stavby: dosaZeni pozadované piepravni kapacity trati
Stupent dokumentace:  Ptipravna dokumentace stavby /PD/

Dokumentace pro tzemni fizeni /DUR/

Zadavatel piipravné dokumentace
Investor: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (SZDC s. o0.)
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
IC: 70994234
DIC: CZ70994234
Zapsand v OR vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka 48384
zastoupeny: SZDC s. o. Stavebni sprava vychod
Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Dodavatel piipravné dokumentace
SUDOP PRAHA a.s.
se sidlem Olsanska 1a, 130 80 Praha 3
208 Stredisko elektrotechniky, trakce, sdélovaci a zabezpecovaci techniky
IC: 257 93 349
DIC: CZ 257 93 349
Zapsany v OR u M¢éstského soudu v Praze, oddil B, €. vlozky 6088
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® PRAHA ZP — Piiloha K1: Zdtvodnéni navyseni nakladt (05/2018)

Zdivodnéni navySeni nakladu

V ramci zpracovani ZP projektu stavby Zvyseni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice —
Solnice, 3. ¢ast, doSlo k aktualizaci technického feSeni stavby vroce 2018 a to vcetné
investi¢nich ndkladd. Ty v sob& zahrnuji veskeré soucasné polozky vcetné novych inflac¢nich
koeficienti a smérnic pro stanoveni ndkladi stavby. V rdmci této aktualizace doSlo ke
stanoveni ndkladi pro tento ZP, ktery je v tabulkach oznacen jako ZP 2018. Tyto ndklady
byly porovnény s ndklady jednotlivych profesi dle studie ASP s nasledujicim vysledkem:

Naklady za profesi ASP ZP 2018 Rozdil mil. Ké
Zabezpecovaci zarizeni 276,938 431,276 154,338] mil. K&
Sdélovaci zarizeni 57,696 96,672 38,976] mil. K&
Silnoproudé rozvody a zarizeni 123,762 153,457 29,695| mil. K&
Zelezniéni swréek 410,830 490,002 79,171 mil. K&
Zelezniéni spodek 54,971 121,939 66,968| mil. K&
Mosty, propustky, zdi 187,481 252,461 64,980] mil. K¢
Tunely 0,000 0,000 0,000f mil. K&
Komunikace a zpevnéné plochy 57,824 94,430 36,606] mil. K&
Trakce 150,154 177,373 27,219] mil. K&
InZzenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 7,201 8,445 1,243  mil. K&
Pozemni stavby, nastupisté a pristresky 19,076 19,268 0,192 mil. K&
Objekty ochrany Zivotniho prostredi 0,000 0,000 0,000] mil. K&
Naklady realizace 1345,933] 1 845,321 499,388 mil. K¢
PFipravna a projektova dokumentace, prizkumy 127,864 81,394 -46,470[  mil. Ké
Vykupy pozemku a nemovitosti 0,000 5,590 5,590 mil. K&
Technicka asistence, propagace 13,459 7,333 -6,126] mil. K&
Technicky dozor 60,567 62,987 2,420 mil. K¢
REZERVA 134,593 184,334 49,741  mil. K&
Celkové investi¢ni naklady 1682,416) 2 186,959 504,543 mil. K¢

Vzhledem k jednotlivym udpravam technického feSeni v rdmci zpracovani ZP ,ZvySeni
kapacity trati Tyni§té n. O. — Castolovice — Solnice, 3. ¢ast”, doslo k ndrfistu investi¢nich
nékladii viéi studii proveditelnosti Zvy$eni kapacity trati Tyni§té n. O. — Castolovice —
Solnice, 4, které 1ze rozdélit do n€kolika skupin, pfipadné Casti. Ty Ize definovat nasledujicim
zpusobem:

* Geologie stavby

e Zména technického feSeni silni¢nitho podjezdu

e Zména technického feSeni Zelezni¢niho ptejezdu

* Zména kolejového feseni

* Koordinace se souvisejicimi stavbami

*  Zména POV

* Zména rozsahu technologického zatizeni a jeho inflace.
* Vazba na nové smérnice a pozadavky

U vySe uvedenych zmén lze definovat nésledujici zdivodnéni.
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® PRAHA ZP — Piiloha K1: Zdtvodnéni navyseni nakladt (05/2018)

Geologie stavby

V ramci zpracovidni ZP projektu stavby doSlo k aktualizaci a provéfeni geologie. Ta
definovala Ze stavba se nachdzi na izemi Ceského masivu v oblasti kiidy a kvartéru. Z hornin
se v oblasti kiidy nachdzi zejména jilovec vapnity, jilovec spongiliticky, slinovec, slinovec
piscity, prachovec vapnity, vapenec. V piipad¢ oblasti kvartéru jsou to pak pisky, Stérky,
hlina, sediment smiSeny a kamenity aZ hlinito-kamenity sediment.

Geomorfologicky se stavba nachézi v systému Hercynsky, provincii Ceskd Vysoéina, celku
Orlickd tabule, oblasti VychodoGeskd tabule, subprovincii Ceskd tabule, podcelku
Tiebechovicka tabule a okrscich Choceiiskd ploSina (vétSina stavby), Opocensky hibet (oblast
zastavky Cestice) a Rychnovsky tval.

Hydrogeologicky se vSak stavba nachdzi ve svrchnim rajonu Kvartér Orlice (1110),
zékladnich rajonech Labsk4 kiida (4360), Vysokomytska synklinala (4270), Podorlicka kiida
v povodi Orlice (4222). Hlubinny rajon neni v oblasti stavby definovan.

Na zédklad¢ toho byla sestavena situace podzemnich vod, dle ndsledujiciho vykresu:

Dile je trat’ vedena v dot¢ené oblasti stavby v soub€hu s vodnim tokem Orlice. Pfevdzna ¢ast
stavby je realizovdna mimo zdplavové tizemi vyjma nize uvedenych oblasti. Vyjimku tvofi
niZe uvedend izemi, kde je vSak trat’ vedena na ndspu a tvoii tak vétSinou i hranici zaplavové
linie dotcené oblasti.

Stupen ochranného pasma Katastralni uzemi

Q5 Zd3ar nad Orlici, Albrechtice nad Orlici, Tyni$té nad Orlici

Q20, Q100 Zdar nad Orlici, Albrechtice nad Orlici, Tyni§té nad Orlici,
Trebechovice pod Orebem

Tim byla vytvorena situace zaplavového tizemi pro Q100
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VySe uvedené geologické rozbory byly potvrzené kopanymi a vrtanymi sondami, které
zastihly spodni vodu cca 1200mm pod terénem v mist¢ vrtd. Pro tuto skuteCnost byly
upraveny jednotlivé mostni objekty a to vcetné Zeleznicniho spodku. Na zdklad€ téchto
skutec¢nosti bylo dohodnuto realizovat vystavbu jednotlivych mostnich objekti v larsenovych
sténdch s vytvofenim Zelezobetonové vany, ve které se realizujici jednotlivé objekty.

Vzhledem ktomu doSlo knavySeni investicnich ndkladt pii feSeni spodnich staveb
jednotlivych objektt.

Doporuceni pro sniZeni vicenakladi — v dal$im stupni jsou doporuceny doplnit sondy
v mist¢ jednotlivych mostnich objektli a hloubkové kanalizace. Nejvetsi ndrast je v misté
nového podjezdu, kde je nutné tato opatfeni fadn¢ provést, aby nedochdzelo k jeho selhani
v priibéhu vyuZiti.
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® PRAHA ZP — Piiloha K1: Zdtvodnéni navyseni nakladt (05/2018)

Zména technického reSent silni¢niho podjezdu

V ramci ASP bylo uvazovano s feSenim silni¢niho podjezdu z pohledu upravy obchvatu. Toto
feSeni bylo ndsledné pfi projednavani napadnuto jednotlivymi majiteli pozemki a budoucim
spravcem.

Pivodni feSeni uvazovalo srozsahem dle nésledujictho ndkresu, ktery byl limitovan
predev§im vySkové€, kdy komunikace musela piekonat ndhon Alba a nasledné podejit pod
komunikaci v ulici Za drahou.

Toto technické feSeni vSak vyvoldvalo velky sklon v této komunikaci a vzhledem k tomu, Ze
komunikace Za drahou je pfistup do priimyslové zény, musel by i mostni objekt na této
komunikaci vyhovovat tomuto vyuZiti stejn¢ jako rekonstruovany most nad ndhonem Alba.

V novém stavu doSlo ke zméné technického teSeni, které zaruCuje vhodnéjSi uspofadani
komunikaci. Novym feSenim neni pfipusténa tranzitni doprava viibec do lokality ulice TGM a
je odvedena bud’ novym podjezdem, nebo pied podjezdem odbocuje do priimyslové zony.
Tim mohlo dojit i ke zméné feSeni podchodu pro pesi v misté odstranéného piejezdu.

Pti budovéni tohoto podjezdu dochdzi k vyraznym pielozkdm inZenyrskych siti, které nebyly
v ASP uvazoviny.
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® PRAHA ZP — Piiloha K1: Zdtvodnéni navyseni nakladt (05/2018)

Zména technického reSeni Zeleznic¢niho piejezdu

V ramci ASP bylo uvaZovdni s ponechdnim Zelezni¢niho pfejezdu v km 49,177, ktery se
nachdzi na hradeckém zhlavi ZST. Vzhledem k sou¢asnému stavu, kdy se znaéné zvySuje
nekdze jednotlivych fidi¢, bylo jednotlivymi odbory SZDC s.o. pozadovéano bud’ odstranéni
celého piejezdu, nebo zkriceni jeho Sitky, kterd dosahovala 38m. Vzhledem k témto
pozadavkim doglo k dpravé zhlavi ZST a piesunu piejezdu do nového mista ve sméru na
Hradec Kralové

Vzhledem k tomu bylo upraveno technické feSeni piejezdu, kterym dochdzi k vysunuti
prejezdu o cca 350m severnéji, nez bylo piivodné uvazovano. Tim dochézi k vystavbé novych
komunikaci v potfebném rozsahu.
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® PRAHA ZP — Piiloha K1: Zdtvodnéni navyseni nakladt (05/2018)

Zména kolejového ieseni

V rdmci ASP bylo uvazovédno s kolejovym feSenim, které bylo v ZP zménéno. V ramci této
zmény doslo k prodlouzeni stanice, ¢imz stoupla uzitecné délka koleji. Tato délka je podstatna
pro fadny provoz pod dohledem ETCS dle souc¢asnych poZadavkd.

Vzhledem ktomu byla sestavena ptrehlednd tabulka, kterd definuje zménu GPK vci
pfedchozimu stupni formou uZzite€nych délek koleji:

Kolgj €. ASP ZP Rozdil
3 687 718 31
1 792 854 62
2 764 889 125
4 624 695 71
6 341 389 48
8 708 769 61
10 751 847 96
12 634 800 166
14 559 668 109
16 398 574 176
18 366 380 14
20 292 303 11
22 293 283 -10
Celkem 7209 8169 960

Dle vyse uvedené tabulky, je patrné, Ze uzitecnd délka koleji stoupla o cca 11,33%.

Koordinace se souvisejicimi stavbami

Vramci ASP bylo uvaZovédno s kone¢nym technickym feSenim, kdy bude dokoncena
modernizace a zdvoukolejnéni trati Velky Osek - Chocen.
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V ramci stavby ,,ZvySeni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice, 3. ¢4st* viak
musi dojit k zabezpeceni jednotlivych mezistani¢nich usekli novym zafizenim, protoze
modernizace a zdvoukolejnéni bude dokoncena nékolik let po této stavbé. Tato vazba je
nezbytni pro zprovoznéni stavby ,ZvySeni kapacity trati Tynité n. O. — Castolovice —
Solnice, 3. ¢ast™.

Zaroven doSlo ke kompletni pfipravé pro ndsledné zdvoukolejnéni celé trati a to vcéetné
zahrnuti kolejovych tprav pro toto zdvoukolejnéni.

Zména POV

Zaroven je nutné zajistit moZnost realizace stavby. V souCasnosti je ziejmé, Ze nebude
umoznéna dlouhodobd vyluka jednotlivych zhlavi pro jejich realizaci a proto je uvazovano
s rozsdhlymi provizornimi stavy, kterymi bude zajiSt€na provozuschopnost Zelezni¢ni dopravy
ve sméru na Solnici. I tak se vSak nepodaii vyhnout vylukdm, které jsou vSak smérovany na
vikendové dny a predpokladajf se kratkodobé obsluhy ZST Solnice pies Letohrad.

Zména rozsahu technologického zaiizeni a jeho inflace.

Vzhledem k tomu, Ze tato stavba bude realizovana jako prvni, bylo dohodnuto, zZe dojde ke
ztizeni centrdlni ¢4sti pro moZnost fizeni trati z RDP Tynisté n.O.a k jeho vybaveni v rdmci
této stavby. To bude dostate¢n¢ nadimenzovéno i pro vyhledovy stav, kdy bude slouzit jako
PPV k CDP Praha.

V roce 2015 se ocenovalo technologické zatizeni v rdmci ptipravované stavby. Toto nacenéni
bylo néasledné piijato do ASP. Pii pievzeti do ASP vSak nedosSlo k pfecenéni tohoto zafizend,
vzhledem k tomu, Ze v roce 2015 bylo zafizeni zna¢n¢ modernizovano a doslo ke zvySeni jeho
investi¢nich nakladu.

Vazba na nové smérnice a poZadavky

Do nédkladt stavby byly promitnuty jiz vesSkeré soucasné pozadavky na dokumentaci. Jedna se
napiiklad o:

s s

Upravy konfigurace kolejisté pro systém ETCS — obndsi to zejména stavebni a technologické
upravy ve vyhybné RaSovice, kterd defacto zdvojndsobila sviij rozsah vyhybkovych jednotek.

Zapracovani smérnice €.118 — jednd se o pfefeSeni informacniho systému pro cestujici a to
vcetné orientacniho systému v ZST.

Zména SR — k roku 2018 doslo ke zmén¢ pozadavki na zpiisob a zpracovani SR, tyto zmény
jsou jiz v tomto ZP zapracovany a to v¢etn¢ nového infla¢niho koeficientu do SR. Zaroven
v ndkladech PS a SO je uvazovan infla¢ni rast stavebnich praci, ktery se zejména dotyka
technologického zatizeni, kde je riist jak vlivem infla¢nich koeficientd, ale i cenou drahych
kovt atd..

Napdjeci soustava 25kV - zapracovdny nové pozadavky na jednotnou napdjeci soustavu, kterd
bude v ZST Tynisté uvazovéna a to vCetn¢ magistralniho rozvodu 22k V.

Ostatni dpravy — do dokumentace jsou zahrnuty i ostatni poZadavky na rozsah stavebnich
objektil a technologického zatizeni, které vznikly v prubéhu piipravy.
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Zména ve vyuZziti materidlu — v rdmci projednani bylo spravcem zatizeni upozornéno na to, zZe
v ptipadé nezatazeni ¢4sti stani¢nich koleji do stavby, nebude moZné na téchto dsecich zvysit
rychlosti. S tim nebylo v ASP uvazovano a tato dokumentace byla rozsitena o rekonstrukci
cca 2400m stani¢nich leji s dopravnim vyznamem v ZST Tynisté n.O..

Zavérem

V ramci zpracovani ZP projektu stavby Zvyseni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice —
Solnice, 3.¢ast dochdzi k navySeni investi¢nich ndkladii. Toto navySeni je zpisobeno novymi
poznatky pii zpracovani zdméru projektu, které jsou vySe uvedeny. NavySenim investicnich
ndkladi vSak nedochdzi ke zméndm rentability stavby coz doklada i EH.
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V ramci zpracovani zdméru projektu stavby ,.Zvyseni kapacity trati Tynisté¢ n. O. —
Castolovice — Solnice, 4. &ast*, doslo na zakladé projednavani stavby, provedeni priizkuma
a technickych prohlidek ke zptesnéni technického feseni stavby a to vcetné investicnich
nakladi. Ty v sobé zahrnuji vesSkeré soucasné polozky vcetné novych infla¢nich
koeficientd a smérnic pro stanoveni nakladi stavby. V nasledujici tabulce je provedeno
porovnani aktualnich investicnich nakladd s investicnimi naklady z aktualizace studie
proveditelnosti. Sloupec s investi¢nimi naklady ze studie proveditelnosti je oznacen ,,ASP*
a sloupec s aktudlnimi investi¢ni néklady je oznacen ,,ZP 2018*.

Naklady za profesi ASP ZP 2018 Rozdil
Zabezpecovaci zafizeni mil. K¢ 353,854 303,394 50,460
Sdélovaci zafizeni mil. K¢ 119,857 176,832 - 56,975
Silnoproudé rozvody a zafizeni mil. K¢| 440,648 157,185 283,463
Zelezni¢ni svriek mil. K¢| 583,170 761,036 - 177,866
Zelezni¢ni spodek mil. K¢ 316,511 700,620 - 384,109
Mosty, propustky, zdi mil. K¢ 118,803 249,030 - 130,227
Tunely mil. K¢ - - -

Komunikace a zpevnéné plochy mil. K¢ 61,827 292,575 - 230,748
Trakce mil. K¢| 222,928 - 222,928
InZenyrské sité (trubnivedeni, kabelovody) mil. K¢ 21,430 97,911 - 76,481
Pozemni stavby, ndstupisté a pristresky mil. K¢ 29,478 77,340 - 47,862
Objekty ochrany Zivotniho prostredi mil. K¢ 38,486 17,048 21,438
Naklady realizace mil. K¢| 2 306,992 2 832,971 - 525,979
Ptipravna a projektova dokumentace, prizkumy mil. KE| 213,760 130,074 83,686
Vykupy pozemkd a nemovitosti mil. K¢ 17,366 17,928 - 0,562
Technicka asistence, propagace mil. K¢ 22,501 152,138 - 129,637
Technicky dozor mil. K¢ 101,255 68,374 32,881
REZERVA mil. K¢| 219,321 283,297 - 63,976
Celkové investicni naklady mil. K¢| 2881,195 3484,782 - 603,587

Vzhledem k jednotlivym upravam technického feSeni v rdmcei zpracovani zaméru projektu
LZvyseni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice, 4. ¢ast”, doslo k naristu
investi¢nich naklada vaci aktualizaci studie proveditelnosti ,,Zvyseni kapacity trati Tynisté
n. O. — Castolovice — Solnice, 4. ¢ast“ (déle jen ,,ASP“). Divody vedouci k navyseni
investi¢nich nakladu. Ize shrnout do nasledujicich skupin:

geologie stavby,

zména technického fesenti,

koordinace se souvisejicimi stavbami,

postupy vystavby,

zména rozsahu technologického zatizeni a jeho inflace,
vazba na nové smérnice a pozadavky.

Obecny komentar k navyseni nakladu
Zamér ,,Zvy3eni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice” byl a je pfipravovan
po jednotlivych samostatnych ¢astech:
e Zvyseni kapacity trati Tyni3té nad Orlici — Castolovice — Solnice, uprava severniho
zhlavi zst. Solnice (realizovano)
e Zvyseni kapacity trati Tynité n. O. — Castolovice — Solnice, 1. ¢ast, rekonstrukce
nastupist’ v zst. Tynisté n. O. (realizovéano)
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e ZvySeni kapacity trati Tyni§t¢ nad Orlici — Castolovice — Solnice, 2. &ast,
rekonstrukce Zst. Castolovice (realizovano)

e Zvyseni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice, 3. &ast (v piiprave)

e Zvyseni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice, 4. &ast (v pfiprave)

e Elektrizace trati Tyni§té n. O. — Castolovice — Solnice (v p¥ipravé)

Samostatnou stavbou pak bude pfipravovano nasazeni systému ERTMS/ETCS.
Ptredpoklada se, ze na dotené trati bude nasazen spole¢né s nasazenim na tratovém useku
Choceil — Tynisté. n. O. — Hradec Kralové — Velky Osek.

Vzhledem k tomu, Ze celkovy zamér byl pfipravovan samostatnymi stavbami, bylo nutné
zajistit funkénost stavby po dokonceni kazdé jednotlivé Césti/etapy stavby. To ma
negativni vliv na celkovou vysi investicnich nakladt stavby, nebot’ v nékterych usecich je
jednotlivymi stavbami zfizovan stav, ktery lze povazovat pouze za provizorni a je
nasledujici stavbou upravovan/ruSen. Toto se v nékterych tsecich déje opakované.

Zabezpecovaci zarizeni

Aktualizované naklady na realizaci zabezpecovaciho zafizeni nepiesahli ptredpokladané
naklady z ASP. Je to zplsobeno zejména tim, Zze ndklady nezahrnuji upravy
zabezpecovaciho zatizeni vyvolané néslednou elektrizaci useku a zejména pak nezahrnuji
naklady na vybudovani syst¢tmu ERTMS/ETCS a ptipadné vyvolané upravy stavajiciho
zafizeni vyplyvajici z nasazeni tohoto systému. D4 se predpokladat, ze i tyto naklady
budou ve finale piekroc¢eny, nebot aktualizace studie proveditelnosti predpokladala na
vybudovani syst¢ému ERTMS/ETCS v useku Tynisté n. O. (mimo) — Solnice (v¢etné)
naklady v souhrnné vysi ptiblizn€ 90 mil. K¢.

Sdélovaci zarizeni

Navyseni ndkladt ve sdélovacim zatfizeni je zplisobeno v ¢asti fesici pokryti trati signalem
radiového systému GSM-R, protoze uvaZovany pocet zakladnovych radiostanic BTS je
vzhledem Kk slozitosti terénu vysSi, nez bylo uvazovano v aktualizované studii
proveditelnosti. S vy$§im poctem zakladnovych BTS souvisi i potieba realizovat dalsi casti
sdélovaciho zatizeni napt. optickou kabelizaci, pfenosovy systém.

Silnoproudé rozvody a zafizeni

Pfedpokladana uspora investi¢nich nékladi vyplyva zejména ze zmény technického feseni
silnoproudé technologie. V ramci zpracovani zaméru projektu bylo rozhodnuto
0 nezfizovani nové trakéni ménirny ,,Kvasiny®, kterd byla ASP navrZena do prostoru mezi
ZST Solnice, nékladni nadrazi a ZST Solnice, osobni nadrazi. Dalsi uspora pak spociva
V nezfizovani magistralniho rozvodu 22kV jako lokalni distribu¢ni soustavou Zzelezni¢ni
energetiky.

Zeleznic¢ni svrsek

Rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku je v zasadé shodny. Zmény vucéi rozsahu
navrzenému V ASP spocivaji v prodlouzeni uzite¢nych délek koleji ve vyhybné Tutleky a
zméné smerového feSeni v oblasti zeleznicniho piejezdu P4106. V ptipadé vyhybny
Tutleky je oproti ASP navrzeno prodlouZeni obou dopravnich koleji o cca 31m. Kromé
toho jsou ve vyhybné navrzeny dvé nové odvratné vyhybky a dale dvé kusé koleje
0 souhrnné délce cca 128 m. Uvedené zmény kolejového feSeni vyhybny jsou vyvolany

nutnosti respektovat aktualné platné ,,Zasady pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé
na kolejova feSeni dopraven® €. j. 20009/2018-SZDC-GR-06.
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Rozdil ve vysi investi¢nich nékladii Ize tedy spatfovat zejména v rozdilnych jednotkovych
cenach uplatnovanych v jednotlivych posuzovanych stupnich dokumentace.

Zeleznicni spodek

Stavba je provadéna na trati, kde ve vyznamné mife dochazi k porucham Zzelezni¢niho
spodku jednak z divodu nefunkéniho nebo nedostatecného odvodnéni a zaroven z divodu
materiali drazniho télesa, které vykazuji dle provedeného geotechnického prizkumu nizké
hodnoty unosnosti plané télesa zelezni¢niho spodku a zemni plané nebo jsou nachylné
K vyraznému zvétravani. Na zakladé prizkumi mohly byt stanoveny konkrétni opatieni
pro zajisténi pozadované tnosnosti zemni plan¢.

Stavba je provadéna na trati, kde je z vétsi ¢asti ptivodni odvodnéni nefunkéni a je nutné
provést jeho celkovou rekonstrukci v rozsahu celé délky stavby, z divodu jednodussi a
rychlejsi budouci udrzby jsou veskeré piikopy zlabovany. Dal§im divodem pro ziizeni
Zlabovaného odvodnéni je minimalizace zasahti do pozemkd tfetich osob.

Oproti ASP byla v ZST Solnice, nékladni nadraZi rozsitena nékladni plocha podél koleje,
tak aby umozinovala i manipulaci s kontejnerovymi zéasilkami. Toto roz$ifeni si vyzéadalo
realizaci vyrazného odiezu stavajiciho terénu, ve kterém jsou ve svrchnéjSich vrstvach
zastizeny horninové materialy pevné konstrukce - slinovce, které vSak jsou nachylné na
rychlou degradaci. Vykopy budou provadény do pevnych horninovych materiala, které
vSak bude nutné nasledné vyrazné¢ chranit proti degradaci.

V neposledni tfadé¢ pak navySeni investicnich ndkladt zapficila volba technologie
rekonstrukce zelezni¢niho svrSku a spodku. V maximalnim moZném rozsahu byla navrZena
metoda bez snaSeni kolejového rostu, ktera sice zvySuje investi¢ni naklady, ale umoziuje
maximalné zkratit dobu nickolejného provozu v dotéené oblasti. Tato metoda byla zvolena
s ohledem na minimalizaci dopadti na nakladni dopravu a tedy i vyrobni zavody v oblasti
Solnice a Kvasin (napt. SKODA AUTO a. s.).

Mosty, propustky, zdi

V dotéeném tuseku Tyni§té n. O. — Castolovice — Solnice se nachazi celkem 70 ks
zelezni¢nich propustki. Dle ASP bylo stavbou feSeno celkem 18 ks zelezni¢nich
propustkil, ostatni propustky byly feSeny sanaci Vrdmci udrzby. V rdmci projedndvani
dokumentace bylo rozhodnuto o zafazeni vSech propustktl do stavby.

Nad ramec ASP dochézi i k nutnosti zfizeni novych obkladnich zdi pro zajisténi stability
zelezni¢niho télesa a z divodu zlepSeni smérovych poméra Zeleznicni trati bylo nutné
zfidit 4 kusy novych opérnych nebo zarubnich zdi. Z dlivodu ptelozky silni¢ni komunikace
II/ 318 a tim vylepSeni smérovych poméra na piejezdu P4106 bylo dale nutné ziidit dvé
nové zdi u silni¢niho t&lesa. S ohledem na rozsiteni nakladového nadrazi ZST Solnice pak
bylo nutné prodlouzit i stavajici tii propustky v tomto prostoru. Jako nahrada za stavajici
zelezni¢ni prejezd P4115 je v souladu s pozadavkem obce v misté nové ztizen podchod pro
pesi a cyklisty.

Dalsi podil na navySeni investicnich ndkladi je pouziti prefabrikovanych konstrukci
propustkil, tak aby byly opét minimalizovany néaroky na nickolejny provoz v tseku, a
provedeni stavebné technického priizkumu, ktery stanovil aktualni stav objektu a rozsah
praci.
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Tunely
Netyka se.

Komunikace a zpevnéné plochy

Nad ramec ASP byla v prostoru ZST Solnice, obvod nakladni nadraZi ziizena silni¢ni
komunikace III. tfidy ktera doplnuje komunikace III. tiidy zfizované v ramci akce CIRI
HK pro primyslovou zoénu Solnice — Kvasiny. Vybudovani této komunikace je rovnéz
podminkou pro zruseni zelezni¢niho ptejezdu P4115, nebot’ by mimo jiné nebyla zajisténa
pottebnd dopravni obsluznost tzemi. V oblasti zelezni¢ni stanice Solnice, nakladni nadrazi
byla rovnéz rozsifena zpevnéna plocha u krajni koleje, tak aby u této koleje mohla probihat
1 nakladka a vykladka kontejnerovych zésilek. Veskeré uvedené stavebni tpravy jsou
provadény ve vyrazném odfezu stavajiciho terénu, ve kterém jsou ve svrchnéjsich vrstvach
zastizeny horninové materialy pevné konstrukce - slinovce, které vSak jsou nachylné na
rychlou degradaci. Vykopy budou provadény do pevnych horninovych materiall, které
vSak bude nutné nasledné vyrazné¢ chranit proti degradaci.

Dale je oproti ASP navrzeno pielozeni komunikace I1/318 v prostoru zelezni¢niho piejezdu
P4106 a to z divodu pielozeni Zelezni¢ni trati a souc¢asné velmi nevyhodného ostrého thlu
kiizeni zeleznice a silnice. V souvislosti s ostrym thlem kfizeni je pak umérné vysoka
délka prejezdu a dlouhd vyklizovaci doba piejezdového zabezpecovaciho zatizeni. To ma
negativni dopad na dobu nutnou pro uzavieni ptejezdu. Zmensenim uhlu kfizeni se zkrati 1
dobu nutna pro uzavieni piejezdu.

V souvislosti s pozadavkem na zruSeni stavajicich mechanickych ptejezdovych
zabezpelovacich zafizeni typu PZM 2 viseku Castolovice — Rychnov n/K, musi byt
rozsah stavajicich pozemnich komunikaci rozSiten 0 ucelovou komunikaci soubéZznou
S Zelezni¢ni trati, ktera zajisti dopravni obsluznost tizemi.

Trakce

Elektrizace tseku stiidaviz trakci 25 kV 50 Hz v souladu se schvalenou variantou ASP je
feSena samostatnou stavbou.

InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody)

Z dtvodu, Ze se nova ZST Solnice, nakladni nadrazi ¢aste¢né nachézi v ochranném pasmu
vodniho zdroje II. stupné, bylo vzhledem k rozsahu nové stanice nutné nad rdmec ASP
zfidit objekty umoziujici zadrzovani a zasakovani srazkovych vod tak, aby nedochazelo
V prostoru stavby k jejich vyraznému ubytku zplisobeném realizovanou stavbou.

Nové inZzenyrské sit¢ (vodovod a kanalizaci) bylo nutné zfidit i pro nové navrzeny
provozné technologicky objekt v ZST Solnice, osobni nadrazi, ktery v ASP nebyl
uvazovan. Dalsi Gpravy inZenyrskych siti nad ramec ASP vyvolava realizace pielozky
silni¢ni komunikace v prostoru Zelezni¢niho piejezdu P4106. Pro jeji realizaci je nutné
pfemistit jednak stozar nadzemni linky 35 kV ve vlastnictvi CEZ Distribuce a. s. a
soucasn¢ vodovodni fad ve vlastnictvi AQUA SERVIS a. s.

Pozemni stavby, nastupisté a pristfeSky

Oproti ASP je navrzeno umisténi technologickych zafizeni v ZST Solnice, osobni nadrazi
do nového provozné technologického objektu. Diivodem pro vymisténi technologie ze
stavajici vypravni budovy jsou provedené stavebné technické prizkumy objektu. Na jejich
zaklad¢ bylo vyhodnoceno, Ze ndklady na provedeni Uprav objektu, tak aby zajiStoval
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vhodné klimatické podminky pro provoz umistovaného zatizeni, jsou ekonomicky
neefektivni. Soucasné bylo vyhodnoceno, ze objekt prostorové neumoziuje umisténi
veskeré uvazované technologie.

PtekroCeni investi¢nich ndkladi z ASP je rovnéz zplsobeno uzitim prefabrikovanych
objektl, které jsou investicné nakladnéjSi nez klasické zdéné objekty, ale umoziuji
maximalni zkraceni doby vystavby.

Objekty ochrany Zivotniho prostredi

Rozsah protihlukovych opatieni byl stanoven na zakladé zpracované hlukové studie.
Oproti rozsahu uvazovaném v ASP je tento rozsah nizsi a proto dochazi k poklesu
investi¢nich naklada oproti pfedpokladim z ASP.
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