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V rdmci zpracovani ekonomického vyhodnoceni nové navrzenych technickych opatreni souvisejicich
s odstranovanim uroviovych kfiZzeni na trati Kutnd Hora — Kolin s pozemnimi komunikacemi, bylo
cilem ovéfit, zda je rentabilni realizace vidy jednoho zdil¢ich navrienych opatfeni vzhledem
k moznym celospole¢enskym pfinosim a nakladim, které takové dil¢i opatfeni (stavba
nadjezdu/podjezdu) generuje.

Konkrétné se jedna o prejezdy ¢. P3725, P3727 a P3728.

U prejezdu P3725 bylo na zakladé provérovani technickych moznosti infrastruktury zjisténo, Ze
prejezd neni mozné bez nahrady odstranit, protoZe trat rozdéluje obec Hlizov na dvé ¢asti a prejezd
je jedinym komunikacnim spojenim obou ¢asti obce. Konkrétni navrhované mimouroviového kfizeni
je sledovano v podobé podjezdu.

| v pfipadé prejezdu P3727 bylo na zakladé provérovani zjiSténo, Ze prejezd neni mozné bez nahrady
odstranit. Prejezd je umistén na silnici ¢. I11/3277 a slouzi zejména jako napojeni obce Stary Kolin na
silnici ¢. 1/38 a na propojeni mensich obci v ramci okresu. U tohoto prejezdu bylo pfistoupeno
k ekonomickému vyhodnoceni navrhovaného opatieni v podobé nadjezdu.

Rovnéz u prejezdu P3728 bylo zjisténo, Ze prejezd neni mozné bez nahrady odstranit. Prejezd totiz
slouzi jako jedina zpevnéna pfistupova komunikace k rozvodné Borovinka a ke sloZisti materialu SZDC
(pouZité praZce, kolejnice,...). Navrhované opatieni spociva v podobé silni¢niho podjezdu v misté, kde
predmétna trat prfemostuje Zelezni¢ni koridor na Pardubice a v dobudovani nové ucelové
komunikace k mistu nové navrzeného podjezdu.

Blizsi informace k problematice Zelezni¢nich prejezdl jsou uvedeny v technické ¢asti pfipravné
dokumentace.

Ekonomické vyhodnoceni sleduje pfinosnost konkrétniho navrhovaného mimouroviiového kfizeni a
mélo potvrdit, zda jsou z celospolecenského hlediska jednotlivd dil¢i reSeni kaZzdého sledovaného
prejezdu ekonomicky efektivni, resp. odivodnéné.

Ovéreni probéhlo samostatné pro kazdy prejezd v nékolika krocich a vychazelo ze zakladniho
predpokladu, Ze pro dosaZzeni efektivity musi byt realizaci opatfeni generovano takové mnozstvi
pfinosu, které v ramci hodnoticiho obdobi vyvazi vloZzené investi¢ni naklady. Ekonomické porovnani
bylo provedeno pro sledovanou variantu 1 (bez Hlizovské spojky).

Jedna se o zjednodusené hodnoceni, nikoliv o plnohodnotnou ekonomickou analyzu.
Pti zpracovani zjednoduseného hodnoceni byly brany v tvahu tyto vstupy:

¢ naklady realizace a vykupy pozemka,

e provozni naklady infrastruktury,

e provozni naklady silni¢nich vozidel,

e externi ndklady dopravy vcéetné zvyseni bezpecnosti,
e naklady casu, resp. jejich Uspora.



Naklady realizace a vykupy pozemku

vrv

Naklady na realizaci a vykupy pozemkt (NR) jednotlivych mimouroviovych kfizeni byly stanoveny
projektantem technického teseni. V pfipadé, Zze by nedoslo k realizaci projektu (mimourovriového

kfizeni) by vSak muselo v kazdém pripadé dojit k Upravé i stavajicich drovriovych prejezdll. Realizace
opatteni se predpoklada v rdmci jednoho roku (v roce 2023).

Prejezd NR mimourovriové NR urovnové krizeni Narust NR pripadé varianty mimouroviiového
Cislo k¥iZeni v tis.K¢ v tis.K¢E k¥iZeni v tis.K¢
P3725 45 215 7 040 38925
P3727 50 008 7 040 42 968
P3728 16 179 20 885 -5276

Realizace mimourovnového kfizeni u prejezdu P3728 vychazi ndkladové levnéji nez uprava stavajiciho
urovnového prejezdu. Nakladna Uprava tohoto Uroviiového kfiZzeni je dana tim, Ze prejezd v soucasné
dobé vyskové odporuje moznosti prijezdu béznych silnicnich vozidel (podrobnéji viz technicka
zprava). Uprava stévajiciho stavu na vyhovujici parametry je pak znaéné finanéné naro¢nd. Lze tedy
jiz z tohoto pohledu konstatovat, Ze vtomto pripadé je efektivnéjsi varianta mimourovriového
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kFizeni, ktera navic jesté prinasi dalsi efekty (viz dale).
Provozni naklady infrastruktury

ProtoZe se jednd o srovnani dvou moznych dil¢ich feSeni v ramci projektového stavu, vychazi se
z predpokladu, Ze dojde kazdopddné k realizaci rekonstrukce vsech klicovych ¢asti infrastruktury, jako
napr. Zelezni¢ni svrsek, trakéni vedeni atd., bez ohledu na to, jaké konkrétni reseni bude v tomto
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dil¢im bodé zvoleno.

Vyjdeme-li z predpokladu, Ze nedochazi k vyraznému prodlouzeni/zkraceni stavebni délky pozemni
komunikace, je mozné rozdil provoznich ndkladl infrastruktury (adrzba, opravy a reinvestice)
redukovat na srovnani ,mostni objekt vs. prejezdova konstrukce + PZZ“ Na zakladé provéreni
modelového pftikladu, kdy byl porovnan dvoukolejny Zelezni¢ni prejezd s mostnim objektem, pficemz
provozni naklady (vySe i rozloZeni v letech) byly stanoveny dle platné Rezortni metodiky, bylo
zjisténo, Ze rozdil nakladd je minimalni, a proto nebyla jejich konkrétni vyse vycislovana. | v pfipadé
dil¢i diference se bude jednat o velmi malou hodnotu, ktera je ve srovnani s vysi realizacnich nakladi
fadové mensi a tudiz zanedbatelna.

Provozni naklady silni¢nich vozidel

PFi porovnani variant mimourovnového feSeni a Uroviiového prejezdu dochazi u sledovanych variant
s MK k nevelkému prodlouzeni jizdni drahy a nové potfebou prekonat bud’ prevyseni dané nutnosti
nadjet Zelezni¢ni trat, nebo klesani do podjezdu pod Zelezniéni trati. Zaroven v pfipadé ponechani
uroviového prejezdu je nutné zastaveni a opakovany rozjezd jednotlivych vozidel (v pfipadé uzavieni
prejezdu) resp. snizeni jizdni rychlosti (v pfipadé otevieného prejezdu), takZe dojde k vyssi spotrebé
pohonnych hmot oproti plynulé jizdé. Vzhledem kvySe popsanému vlivu jednotlivych variant na
vysledné ndklady je moziné rovnéZz konstatovat, Ze pfi porovnani uroviiového versus
mimourovinového kfizeni budou tyto naklady priblizné shodné (jak pro vozidla osobni, tak nakladni
dopravy). Opét plati, Ze i v ptipadé dil¢i diference se bude jednat o velmi malou hodnotu, ktera je ve

srovnani s vysi investicnich nakladl fadové mensi a tudiz zanedbatelna.



Externi ndklady dopravy véetné zvySeni bezpecnosti

| v této Casti je mozné konstatovat, Ze vybrana konkrétni reseni nebudou mit na vysledné mnoZstvi
externalit (at uz jde o Skodliviny znedistujici ovzdusi, hluk nebo sklenikové plyny) zasadni vliv. Divod
je popsany vyse u provoznich nakladu silni¢nich vozidel (nevelké prodlouzeni jizdni drahy resp. zména
plynouci z nutnosti prekonani vyskového rozdilu nebo brzdéni a rozjezdu), z nichZ tyto externality
vyplyvaiji.

Z pohledu bezpecnosti realizace projektl bezesporu zvysi bezpecnost diky odstranéni Urovriového
kfizeni a jeho nahrazenim za mimourovnové kfizeni. Realizaci projektu bude totiZ moznost vzniku
mimoradnych udalosti eliminovdna. Pro vycisleni Uspor z bezpecnosti bylo prevzato ohodnoceni
z metodického doporuceni ,Stanoveni pfinosl ze zvySeni zabezpeceni Zeleznicnich prejezdi”, kde je
uveden navod pro monetizaci bezpecnostnich pfinosl ze zvySeni zabezpeceni Zelezni¢nich prejezdd.
Pro potieby hodnoceni byly tyto hodnoty prevedeny na CU 2018.

Stanoveni pfinosli ze zvySeni zabezpeceni Zelezniénich prejezdi
P3725 a P3727 zabezpeéeny PZS se zavorami (celostatni trat)
Pramérné ro¢ni monet. naklady umrti, zranéni a hmotné skody 78 861 K¢é/prejezd
P3728 zabezpeéeny PZS bez zavor (celostatni trat)
Pramérné ro¢ni monet. naklady umrti, zranéni a hmotné skody 74 980 Ké/prejezd

Mimouroviové kfizeni

Pramérné ro¢ni monet. naklady umrti, zranéni a hmotné skody 0 K¢/prejezd

Uspory z bezpecnosti Zelezniéni dopravy jsou vyjadieny od uvedeni projektu do provozu. Hodnota
Uspor se v jednotlivych letech lisi dle rdstu intenzity silni¢ni dopravy. Tyto Uspory jsou sledovany po
celou dobu hodnoceni. Hodnota uUspory byla indexovana dle Resortni metodiky.

Prejezd Uspora z bezpeénosti celkem PV uspor z bezpecnosti
¢islo Tis.KE/29 let Tis.KE/29 let
P3725 3070116 1480 366
P3727 13 310 699 6 497 901
P3728 77 841 37534
Naklady ¢asu

Uspora ¢asu po nahrazeni prejezd(l vznika v okamziku, kdy se rusi stavajici Zelezni¢ni prejezd a je
nahrazen mimouroviovym kfizenim, ¢imZ odpada nutnost ¢ekani ve vozidle pti spusténych zdvorach
na prejezdech P3725 a P3727 (prejezd P3728 je malo vyuzivan, slouZzi jako pfistupova cesta
k rozvodné Borovinka a ke sloZisti materidlu SZDC, bude se tedy na ném jednat o denni intenzitu
maximalné v fadu jednotek vozidel denné - z toho dlivodu nebyly ¢asové Uspory na tomto prejezdu
uvaZovany).



Uspory €asu jsou poéitany z intenzit silni¢ni dopravy, vyhledového rozsahu Zelezniéni dopravy a doby
spusténych zavor. Progndza vyvoje intenzity silnicni dopravy vychazi z vyhledovych koeficientl
vydanych RSD. V rdmci zhodnoceni Gspor &asu byla zkoumana i €asova Gspora ze zvy3eni rychlosti pfi
porovnani jizdy pres uroviiové kfizeni s porovnanim jizdy pres mimouroviovy prejezd. U prejezdu
P3727 realizaci nadjezdu dochazi ke zvySeni rychlosti silni¢nich vozidel ze souc¢asnych 50 km/hod
(pfejezd je vybaven pozitivni signalizaci, kterd umozriuje maximalni rychlost na 50 km/hod) na
rychlost 90 km/hod. U prfejezdu P3725 ke zvyseni rychlosti nedochazi, protoze se prejezd nachazi na
uzemi obce. V pripadé prejezdu P3727 se ovsem pokles jizdni doby pfi realizaci mimouroviového
kfizeni pohybuje maximalné do 5s, vzhledem k velikosti Uspory ¢asu, nebylo s touto polozkou dale
poéitano. Uspora ¢asu v letech je uvedena v nasledujicim grafu.
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Ocenéni*
Osobni doprava 291,72 Ké/oshod

* Podle mérnych ndkladd hodnot Casu pro silnicni dopravu byly dle materidlu ,,HEATCO - Developing Harmonized European
Approaches for Transport Costing and Project Assessment”, 2004 — 2006 a platné Rezortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projekt(i dopravnich staveb (MD CR 11/2017), pfepocet na CU 2018

Uspory ¢asu Zelezniéni dopravy jsou vyjadieny od uvedeni projektu do provozu. Tyto Uspory jsou
sledovany po celou dobu hodnoceni. Hodnota Uspory byla indexovana dle Resortni metodiky.

Prejezd Uspora ¢asu celkem PV uspor ¢asu

¢islo Tis.KE/29 let Tis.KE/29 let
P3725 9 625 060 4700 623
P3727 13 310 699 6 497 901




Uspory z bezpeé&nosti (CZK)

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037
C02018 e
P3725 3070116 73 557 75 639 77 205 79 366 81 570 83819 86113 87 856 90 236 92 664 94518 97 035 99 603 101 574
P3727 4809 849 115 239 118 502 120 954 124 339 127 793 131316 134911 137 642 141 370 145173 148 078 152022 156 044 159 133
P3728 77 841 1865 1918 1957 2012 2068 2125 2183 22208 2288 2349 2396 2460 2525 2575
Uspory z bezpe¢nosti (CZK) 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052
P3725 105 623 107 701 110 497 112 658 115 557 117 804 120 809 123 144 125 520 128 686 131 156 133 668 136 224 138 830 141 484
P3727 165 476 168 731 173112 176 498 181 039 184 559 189 267 192926 196 648 201 608 205 477 209 414 213418 217 500 221 659
P3728 2678 2731 25802 2856 2930 2987 3063 3122 3182 3263 3325 3389 3454 3520 3587
Uspory Easu z prejezdl (CZK)

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037
cU2018 Celkem
P3725 9 625 060 239 687 246 412 251 629 258 599 265707 272954 280 342 286 113 293 766 301 567 307 682 315759 322479 327 400
P3727 13 310 699 330 666 340 027 347 281 356 985 366 882 376 975 387 265 395295 405 957 416 826 425 336 436 592 445 942 452774
Uspory &asu z prejezdl (CZK)

2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052
P3725 334297 339 361 346 440 351 651 358914 364277 371729 377247 382833 390 569 396315 402 134 408 026 413 991 417179
P3727 462 371 469 403 479 252 486 489 496 596 504 044 514415 522078 529 838 540 603 548 586 556 670 564854 573141 577 555




Zustatkova hodnota z pohledu ekonomické analyzy

Pro potifeby analyzy byla vycislena také zlstatkova hodnota investice na konci hodnoticiho obdobi,
jako Cista soucasna hodnota penéznich tokd ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni po skonceni
hodnoticiho obdobi.

Zivotnost v Pofizovaci naklady (v tis.K¢)
Stavebni objekt nebo provozni prvky

letech P3725 P3727 P3728
Zelezniéni spodek 60 6 600 28751 1485
Mosty, propustky, zdi 75 31977 14520 10 890
Komunikace a zpevnéné plochy 20 3638 5255 3234
Celkova Zivotnost investice 68 60 62
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 29 29 29
Zivotnost investice po skonéeni hodnoticiho obdobi 39 31 33
Zastatkova hodnota v EA 13 043 15 702 9923

Objektovd skladba a ZH investice v CU 2018 véetné Zivotnosti

Zavérecné shrnuti

vrv

Realizace mimouroviiového kfizeni u prejezdu P3728 vychazi z pohledu realizace nakladové levnéji
neZ Uprava stdvajiciho Uroviiového prejezdu a Ize ho doporucit k realizaci v mimourovriové podobé.
Uprava stavajiciho stavu na vyhovujici parametry je totiz zna¢né finanéné ndro¢na. Lze tedy bez
podrobnéjsiho zkoumani konstatovat, Ze v tomto pripadé je efektivnéjsi varianta mimourovriového
kfizeni, kterd navic jesté prinasi dalsi efekty, jako jsou Uspory vynaloZenych nakladd na nutné
reinvestice, Uspory z bezpecnosti a v podobé zlstatkové hodnoty.

Na zékladé vySe popsanych Uvah a propoctll lze konstatovat, Ze ale ani jedno z posuzovanych
mimouroviovych kfizeni na prejezdech P 3725 a P3727 neni pfi danych parametrech a nakladech
ekonomicky efektivni (viz nasledujici tabulky ekonomické analyzy).



P3725

12:‘ IEk°"°m'°k° analyza (CZK) — KF 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037
Celkem PN infrastruktury zeleznice - Uspora 6026 240[11.3. 6026 240 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN infrastruktura silnice - Uspora o] 11.3. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN infrastruktura voda - Gspora o] 11.3. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN infrastruktura ostatni - Gspora of 1.3} 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel Zeleznice - Uspora 0] 0.81 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel silnice - Uspora 0] 1.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN plavidel - Uspora 0] 0.76 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel MHD (metro+tram) - Uspora 0] 0.81 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem Uspory z cestovnich dob 9 625060 0 239 687 246412 251 629 258 599 265707 272954 280342 286113 293766 301 567 307 682 315759 322479 327 400
Celkem externality 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem piinosy osobni rekreacni plav by 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ostatni pfinosy 3070 114 73557 75639 77 205 79 366 81570 83819 86113 87 856 90236 92 664 94518 97 035 99 603 101 574
Celkové piijmy 18721 41| 6 026 240 313244 322051 328 834 337 965 347 277 356 773 366 456 373970 384003 394 231 402 200 412794 422 082 428 974
Celkem investi¢ni ndklady bez rezervy 36818165 11.3. 36818165 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ZUstatkov & hodnota (zépornd) -13 042 964 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové naklady 23775201 36818165 [} [} [} [} (] [} (] (] (] [} (] [} (] 0|
Cash Flow -5 053 784 -30791 925 313244 322051 328 834 337 965 347 277 356 773 366 456 373 970 384003 394 231 402 200 412794 422 082 428 974
Diskontni sazba 5,0%) 1,00 0,95 091 0.86 082 078 075 071 0,68 0,64 0,61 0,58 0,56 0,53 0,51
Diskontni cash flow -21442196 -30791925 298 328 292110 284059 278 044 272100 266 229 260433 253117 247 532 242024 235158 229 859 223 839 216 661

12':' IEk°"°m'°k° analyza (CZK) 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052
Celkem PN infrastruktury zeleznice - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN infrastruktura silnice - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN infrastruktura voda - Gspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN infrastruktura ostatni - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel Zeleznice - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel silnice - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN plavidel - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel MHD (metro+tram) - Gspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem Uspory z cestovnich dob 334297 339 361 346 440 351 651 358914 364277 371729 377 247 382833 390 569 396315 402134 408 026 413 991 417179
Celkem externality 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem piinosy osobni rekreacni plav by 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ostatni pfinosy 105 623 107 701 110 497 112 658 115 557 117 804 120 809 123 144 125 520 128 686 131156 133 668 136 224 138 830 141 484
Celkové piijmy 439 920 447 062 456 937 464 309 474471 482 080 492 538 500 391 508 353 519 255 527 471 535 802 544 250 552820 558 664
Celkem investi¢ni ndklady bez rezervy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ZUstatkov & hodnota (zépornd) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -13 042 964
Celkové naklady (] [} [} [} [} (] (] [} [} (] [} (] (] 0 -13042944
Cash Flow 439 920 447 062 456 937 464 309 474 471 482 080 492 538 500391 508 353 519 255 527 471 535 802 544 250 552 820 13 601 628|
Diskontni sazba 0,48 0,46 0,44 0,42 0,40 0,38 036 0,34 0,33 031 0,30 028 027 026 0,24
Diskontni cash flow 211609 204 804 199 360 192930 187764 181691 176793 171058 165 505 161004 155764 150 689 145777 141021 3304 465

K ické vniffni vy ép ERR -0,770%)

7 ickd Cistd soucasnd hodnota ENPV (CIK) 21 442194 Investi&ni ndklady jsou vynalozeny na infrusfruk!uru

Rentabilita nékladd 0,418]
a Eista ¢ & hodnota ENPV (EUR) -835 627|




P3727

12:‘ IEk°"°m'°k° analyza (CZK) — KF 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037
Celkem PN infrastruktury zeleznice - Uspora 6026 240[11.3. 6026 240 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN infrastruktura silnice - Uspora o] 11.3. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN infrastruktura voda - Gspora o] 11.3. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN infrastruktura ostatni - Gspora of 1.3} 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel Zeleznice - Uspora 0] 0.81 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel silnice - Uspora 0] 1.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN plavidel - Uspora 0] 0.76 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel MHD (metro+tram) - Uspora 0] 0.81 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem Uspory z cestovnich dob 13310 699 0 330 666 340027 347 281 356 985 366 882 376975 387 265 395295 405957 416 826 425336 436 592 445942 452774
Celkem externality 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem piinosy osobni rekreacni plav by 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ostatni pfinosy 4809 849, 115239 118 502 120 954 124 339 127 793 131316 134911 137 642 141370 145173 148078 152022 156 044 159 133
Celkové piijmy 24146 788 6 026 240 445 905 458 528 468 235 481 324 494 675 508 291 522176 532937 547 327 561999 573414 588 614 601 986 611 908
Celkem investi¢ni ndklady bez rezervy 40056 408 11.3. 40 056 408 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ZUstatkov & hodnota (zépornd) -15702 196 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové naklady 24 354 212 40 056 408 [} (] [} [} (] (] (] (] [} [} [} (] [} 0|
Cash Flow -207 424 -34030 168 445 905 458 528 468 235 481324 494 675 508 291 522176 532937 547 327 561999 573414 588 614 601 986 611 908|
Diskontni sazba 5,0%) 1,00 0,95 091 0.86 0,82 078 075 071 0,68 0,64 0,61 0,58 0,56 0,53 0,51
Diskontni cash flow -21398 234 -34030168 424 672 415899 404 479 395 987 387 591 379 295 371101 360713 352812 345018 335263 327762 319 246 309 055|

12':' [ECEE (L) 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052
Celkem PN infrastruktury zeleznice - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN infrastruktura silnice - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN infrastruktura voda - Gspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN infrastruktura ostatni - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel Zeleznice - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel silnice - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN plavidel - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel MHD (metro+tram) - Gspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem Uspory z cestovnich dob 462371 469 403 479 252 486 489 496 596 504 044 514415 522078 529 838 540 603 548 586 556 670 564 854 573 141 577 555
Celkem externality 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem piinosy osobni rekreacni plav by 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ostatni pfinosy 165476 168731 173112 176 498 181039 184 559 189 267 192926 196 648 201 608 205 477 209 414 213418 217 500 221 659
Celkové piijmy 627 847 638134 652364 662 987 677 636 688 603 703 682 715004 726 486 742211 754 063 766 083 778 272 790 641 799 214
Celkem investi¢ni ndklady bez rezervy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ZUstatkov & hodnota (zépornd) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -15702196
Celkové naklady (] [} [} [} [} (] [} [} [} (] [} (] (] 0 -15702196
Cash Flow 627 847 638134 652364 662 987 677 636 688 603 703 682 715004 726 486 742211 754063 766 083 778 272 790 641 16 501 410|
Diskontni sazba 0,48 0,46 0,44 0,42 0,40 0,38 036 0,34 0,33 031 0,30 028 027 026 0,24
Diskontni cash flow 302005 292337 284 624 275485 268163 259 527 252581 244424 236 523 230136 222677 215454 208 459 201 687 4008 957|

K ické vniffni vy ép ERR -0,030%|

7 ickd Cistd soucasnd hodnota ENPV (CIK) ~21 398 234 Investi&ni ndklady jsou vynalozeny na infrusfruk!uru

Rentabilita nékladd 0,466
a Eista ¢ & hodnota ENPV (EUR) -833 914




