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1 uvoD

Pfedmétem ekonomického hodnoceni je Zamér projektu ,Rekonstrukce tratového Useku Kutnd Hora
(mimo) — Kolin (mimo)“ na trati ¢. 230 Praha — Havlickdv Brod. Dany tratovy Usek je soucasti celostatni
drahy, ktera lezi na trati zafazené do evropského Zelezni¢niho systému TEN-T v globdlni siti osobni i
nakladni dopravy s charakterem mimo koridorova trat celostatni drahy.

Prvotni ekonomické hodnoceni bylo zpracovano vramci technicko-ekonomického prikazu stavby
»Rekonstrukce tratového tseku Kutna Hora (mimo) — Kolin (mimo)“ (09/2018), ktery slouZil jako
podklad pro rozhodnuti o vybéru varianty.

Pro ekonomické hodnoceni projektu byly v ramci technicko-ekonomického prikazu stavby definovany
nasledujici projektové varianty:

Varianta 1 — projektova varianta, jejimz predmétem je rekonstrukce stdvajici dvoukolejné trati, v
podstaté ve stavajici stopé.

Varianta 2 — projektova varianta, rozsifuje variantu 1 o vybudovani tzv. Hlizovské spojky.

V ramci Zaméru projektu ,, Rekonstrukce tratového tseku Kutna Hora (mimo) — Kolin (mimo)“ doslo
k aktualizaci ekonomického hodnoceni (04/2019) vybrané Varianty 2, tedy varianty vybudovani tzv.
Hlizovské spojky. Dlvodem aktualizace je zohlednéni cenové Urovné aktualniho roku 2019 a zména

rozloZeni investi¢nich nakladd v ramci let vystavby a nasledné zhodnoceni jejich vlivu na vyslednou
podobu projektu, resp. vysledky ekonomického hodnoceni.

1.1 Metoda hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovdno pomoci finanéni a ekonomické analyzy, metodou nakladovo-
vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA). Vypocty jsou zaloZeny na analyze diferencnich
nakladovych finanénich tokl v dobé hodnoceni projektu, a to béhem obdobi 2022 az 2051, tj. 30 let. Pro
kazdy rok hodnoceni projektu jsou porovndvany finanéni toky Varianty s projektem a Varianty Bez
projektu, a to jak ve financni, tak i ekonomické analyze.

Pro ekonomické hodnoceni projektu byly definovdny nasledujici varianty:

Projektova varianta (TEP tzv.Varianta 2) — projektova varianta, rekonstrukce stavajici dvoukolejné trati
véetné vybudovani tzv. Hlizovské spojky.

Varianta Bez projektu (BP) - projektové varianty jsou srovnavany s variantou Bez projektu. Cilem
varianty Bez projektu je simulovat situaci, jak by se s nejvétsi pravdépodobnosti vyvijel stav Zelezni¢ni
infrastruktury a z néj plynouci zmény v dopravé, pokud by k pldnovanym opatfenim na trati nedoslo.
Stavajici rozsah infrastruktury je ve varianté Bez projektu uvazovan bez investi¢nich pocinld po celou
dobu sledovani projektu, ale se zvySenymi naklady na opravu a udrzbu tak, aby byl zachovan soucasny
rozsah a kvalita dopravy.

PFi zpracovani se vychazi z nasledujicich material(:
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e Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb (MD
CR, 2017),

e Guide to cost-benefit analysis of investment projects (Structural Fund — ERDF, Cohesion Fund
and ISPA), 2008.

1.2 Varianta s projektem

Projektovd varianta, kterd predpoklada vybudovani tzv. Hlizovské spojky. Hlizovska spojka je
jednokolejné propojeni tratového useku Kutna Hora hl. n. — Kolin a zabotského zahlavi Zst. Kolin.
Hlizovskd spojka je soucasti Zdsad uzemniho rozvoje Stredoceského kraje. Hlizovska spojka je zamyslena
predevsim za Ucelem sniZeni zatiZzeni velimského zhlavi Zst. Kolin odstranénim koliznich jizd vlak( ve
sméru Praha — Kolin — Kutna Hora hl. n., které se navzajem rusi s jizdami protijedoucich viakl ve sméru
Pardubice — Kolin — Praha, a dale za ucelem zvyseni cestovni rychlosti vlakd diky vy$sim rychlostem ve
zhlavi a na trati.

Podrobnéjsi popis projektovych variant je uveden v Technické zpravé. Pro projektovou variantu byly
zpracovatelem technického fesSeni stanoveny investicni naklady pomoci Sborniku pro ocerfovani
7elezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti, schvaleného MD CR 03/2016 v cenové trovni roku
2018. Tabulka CIN je ptipojena jako pfiloha €.1 Pro ucely ekonomického hodnoceni byly tyto naklady
pFepocteny na CU 2019 (index cen stavebnich praci rok 2017 a 2018 0%, rok 2019 1,3%, zdroj: opatfeni
SFDI ¢.j. 0/SFDI/320079/3552/2018).

1.3 Varianta Bez projektu

Varianta Bez projektu obecné predpoklada ponechani vychoziho technického stavu jednotlivych prvki
infrastruktury teSeného Useku a jejich udrZovani v provozuschopné kvalité (za konstantniho
zatizeni/vyuZivéni) po dobu hodnoceni projektu (2022 a% 2051). Re$i zejména nutnou obnovu stévajicich
draznich zafizeni a objektd pro zajisténi provozu v poZadované kvalité a rozsahu a zajisténi bezpecného

uzivani a pohybu osob.
1.3.1.1 Kolejovy svrsek a spodek

Tratové a hlavni stani¢ni koleje budou opravovany kolejnicemi 60 E2 a betonovymi praZci B91 S/1
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.

V rdmci obnovy bude vyménén eventualné souvisle procistén stérk kolejového loZze, budou sanovany
konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény prikopy a ptipadné provedeny dalsi prace souvisejici
s udrZzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Opravné prace v mezistanicnim uUseku jsou rozdéleny do 4 usek( v délkach 2164m, 1884m, 2250m,
2255m. Soucasti praci bude i rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku v misté zastavky Hlizov. Soucasti
opravnych praci jsou také sanace zarezovych svahl a odvodnéni. Dale budou provedeny nezbytné prace
na Zelezni¢nim spodku, dle urcenych mist spravcem trati.
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Nastupisté zastavky Hlizov budou opraveny u obou tratovych koleji, véetné odvodnéni zastavky.
V dalSich letech je uvazovano s rektifikacemi nastupnich hran po Upravach GPK.

Dle ptilozené tabulky jsou planované prace

Popis €innosti — v tratovém useku

kompletni vyména kolejového rostu koleji
1. usek km 288.003 - 290.167; kolej ¢.1
kompletni vyména kolejového rostu koleji
2. GUsek km 290.366 - 292.250; kolej ¢.1
kompletni vyména kolejového rostu koleji
3. Usek km 292.250 - 294.500; kolej ¢.1
kompletni vyména kolejového rostu koleji
4. Usek km 294.500 - 296.755; kolej ¢.2
kompletni vyména kolejového rostu koleji
1. Usek km 288.003 - 290.167; kolej ¢.2
kompletni vyména kolejového rostu koleji
2. Usek km 290.366 - 292.250; kolej ¢.2
kompletni vyména kolejového rostu koleji
3. usek km 292.250 - 294.500; kolej ¢.2
kompletni vyména kolejového rostu koleji
4. Usek km 294.500 - 296.755; kolej ¢.2

oprava odvodriovacich zafizeni v km 288,000 — 296,750

sanace poruch Zelezni¢niho spodku

Tabulka 1.1 — Pldnované prdce - kolejovy svrsek a spodek

1.3.1.2 Mosty, propustky, tunely

V Useku se nachazi 4 mostni konstrukce a 8 propustkd. Vzhledem k aktualnimu stavu mostd a propustki
dle prohlidek je uvazovano s opravnymi pracemi pro hodnoceni mostd 1/1, rekonstrukce jsou uvazovany
pro mosty s hodnocenim 2/2, u propustkid pak pro stav 1 je navrzeno c¢isténi a opravy vtokud/vytokd, pro

stav 2 je navrZena rekonstrukce objektu.

Tunely se v useku nenachazeji.

ev. km mostu ev. km mostu
294,150 295,765
294,371 296,142
ev. km propustku ev. km propustku
288,606 290,077
288,800 291,738
288,993 291,869
289,033 295,081

Tabulka 1.2 — Plénované prdce - mosty,
propustky, tunely

1.3.1.3 Prejezdové konstrukce

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany na konci jejich Zivotnosti a v navaznosti
na rekonstrukce koleje. Konstrukce jsou uvazovany jako celopryzové nebo betonové.
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V useku se nachdzi 4 droviiové prejezdy a to P3725 — P3728. Jednd se o kfizeni komunikace
s dvoukolejnou trati. Viz. nasledujici tabulka.

Dle stari prejezdové konstrukce je uvaZiovdno sopravami v n-letych cyklech a nebo celkovou
rekonstrukci prejezdu a naslednymi opravami.

ev. km cCislo prejezdu | typ konstrukce komunikace
290,382 P3725 celopryzova 111/3273
290,825 P3726 celopryzova Ucelova komunikace
292,730 P3727 celopryzova 11/3277
295,237 P3728 celopryzova Mistni komunikace

Tabulka 1.3 — Pldnované prdce - prejezdové konstrukce

1.3.1.4 Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni

Pfejezdova zabezpecovaci zafizeni
U stdvajicich PZS budou v zdvislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova bfevna a
technologicka vyzbroj. U prejezdd bude provedena vymeéna nevyhovujici reléové baterie a vystraznik(

v¢. pohonu zavor. Zfizeny nové kabelizace pro indikaci a ovladani a provedeny ostatni prace spojené se
zménou zabezpeceni.

U vsech prejezd( v Useku budou provedeny nasledujici tkony:

e Zfizeni nové kabelizace pro indikaci a ovladani
e Prace spojené se zménou zabezpeceni
e Vymeéna vystraznik(

Po uplynuti ekonomické Zivotnosti vSech zafizeni je uvazovano s reinvesticemi.

Staniéni a tratové zabezpedovaci zafizeni

V celém Useku bude provedena pokladka nového tratového kabelu pro DOK v¢. zapojeni na koncich
v uhrnné délce 9,626 km. Stdvajici reléovy poloautoblok bude nahrazen automatickym hradlem
s pocitaci naprav. Dojde také k vyméné VTO (venkovni telefonni objekt).

1.3.1.5 Silnoproudé technologie

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich. Déle jsou
uvedeny opravné prace na osvétleni stanice a nastupist zastavek, dale opravy elektroinstalaci
v dopravnich budovach, pfipadné opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trakcni vedeni

Bude rekonstruovano v zavislosti na pracich na Zelezni¢nim svrsku a spodku, probéhne kompletni
rekonstrukce trakéniho vedeni vé. vymény trakénich stozard mezi km 288,000 — 296,750.

Ostatni silnoproudé technologie

V celém tratovém Useku bude provedena rekonstrukce elektro vedeni 6kV.

V zastavce Hlizov bude rekonstruovano venkovni osvétleni podél obou tratovych koleji.
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1.3.1.6 Pozemni objekty budov

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, cekarny a jiné) v majetku spravce projdou vyznamnou
opravou v dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani¢nim zabezpefovacim zatizenim (napf.
stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektl (pouze v nezbytné nutném

rozsahu). V mezitratovém Useku se uvazuje s rekonstrukci pristfesk( v zastavce Hlizov.

Vycet provoznich ndkladd Zelezni¢ni infrastruktury stavu Bez projektu po dobu hodnoceni je uveden

v priloze €. 2.
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2 ANALYZA PREPRAVNIHO TRHU

Analyza prepravniho trhu byla podrobné zpracovana v ramci technicko-ekonomického prtikazu (TEP)
stavby ,Rekonstrukce tratového useku Kutna Hora (mimo) — Kolin (mimo)“ (09/2018). V nasledujicich
kapitolach jsou uvedeny hlavni body zpracované analyzy z TEP.

2.1  Zakladni vstupni pfedpoklady dle zpracované TEP (09/2018)

2.1.1 Hodnotici obdobi

Prepravni progndza je zpracovdna pro 30leté hodnotici obdobi od zahajeni rekonstrukcnich praci v roce
2022, tedy do roku 2051. Prvni rok provozu po rekonstrukci feSeného tratového useku je predpokladan
v roce 2024. Z prepravni progndzy jsou vylouceny pfinosy pldnované realizace VRT v CR. Ddvodem je
zatim nedostatecné studijni provéreni proveditelnosti této koncepce. Zde se jedna zejména o VRT Praha
— Brno. Rozvoj okolni infrastruktury je invariantni, tedy je predpokladdno, Ze stejny rozvoj nastane jak v
projektovém stavu, tak ve stavu Bez projektu.

2.1.2 Hodnocené varianty
Reseny byly 3 varianty, z toho dvé projektové:
Varianta 1 — projektova varianta s rekonstrukci trati ve stavajici stopé

Varianta 2 — projektova varianta, kterd rozsifuje variantu 1 o tzv. Hlizovskou spojku (jednokolejné
propojeni tratového Useku Kutnd Hora hl.n. — Kolin a zabotského zhlavi Zst. Kolin).

BP — varianta Bez projektu - cilem varianty je simulovat situaci, jak by se s nejvétsi pravdépodobnosti
vyvijel stav Zelezni¢ni infrastruktury a z néj plynouci zmény v dopravé, pokud by k planovanym

opatrenim na trati nedoslo.
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2.2  Osobni doprava dle zpracované TEP (09/2018)

2.2.1 Vychozi rozsah dopravni nabidky v Zeleznicni dopravé

Na Fedené trati jsou provozovany vlaky dalkové a regionalni dopravy. Dle JR 2016 byl rychlikovy segment
veden v rozsahu 12 pard v pracovni den, a to v zakladnim taktu 120 minut se zahusténim ve Spic¢ce na 60
minut. Tyto vlaky jsou vedeny na relaci Praha — Brno a v feSeném UsekU obsluhuji stanice Kutnd Hora
hl.n. a Kolin. Usek déle v pracovnich dnech obsluhuje 15 par( vlakd regionalni dopravy, které nejsou
vedeny v pravidelném taktu. Regionadlni vlaky jsou vedeny na pfepravnich ramenech Kolin — Kutna Hora
hl.n. a Kolin — Havlick(lv Brod a zastavuji ve vSech zastavkach a stanicich feseného Useku (Kutna Hora
hl.n., Hlizov a Kolin). Denni pocty vlakl v zavislosti na dni v tydnu uvadi pfiloZeny prehled.

L. Pracovni den Sobota Nedéle
Regionalni segment
S L SUM S L SUM S L SUM
Kutna Hora hl.n. - Hlizov 15 16 31 16 13 29 11 14 25
Hlizov - Kolin 15 16 31 16 13 29 11 14 25
) ; Pracovni den Sobota Nedéle
Dalkovy segment
S L SUM S L SUM S L SUM
Kutna Hora hl.n. - Kolin 12 12 24 10 9 19 9 10 19

Tabulka 2.1 — Pocty vlaki osobni dopravy v roce 2016

Stavajici cestovni doba mezi stanicemi Kutna Hora hl.n. a Kolin dosahuje v dalkové dopravé 9 minut a v
priméstské dopravé 10 minut.

2.2.2 Metodika prepravni prognozy

Pfepravni progndza osobni dopravy byla zpracovdna za pomoci principli dopravniho modelovani.
Dopravni model, stejné jako vsechny modely, pfedstavuje urcity obraz redlného svéta. Cilem dopravniho
modelovani je progndza dopadl zmén v hospodarstvi, Uzemi, spolecnosti a infrastrukture na prepravni

poptavku a zatiZzeni dopravni sité.

Trendy rlstu poptavky po dopravé byly stanoveny na zakladé predpokladaného vyvoje klicovych
hybatel( rlstu prepravni poptavky. V rdmci feseného projektu byla progndza dopravy uréena pomoci
regresni analyzy, kdy na zakladé vstupnich vysvétlujicich proménnych (HDP, stupen automobilizace,
pocet obyvatel, turismus), byla urcena vysvétlovand proménna (poptdvka po dopravé). Na zakladé
regresnich koeficientdl a dil¢ich progndz pro vysvétlujici proménné byl odvozen vyhledovy pribéh

poptavky po prepravé v feSeném a navazném prostoru.

Mozny modalni pfevod byl posouzen multinomidlnim logitovym modelem.

2.2.3 Vyhledova dopravni nabidka
Sledovany jsou nasledujici tfi varianty:

Varianta 1 — projektova varianta s rekonstrukci trati ve stavajici stopé
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Varianta 2 — projektovd varianta, kterd rozsifuje variantu 1 o tzv. Hlizovskou spojku (jednokolejné
propojeni tratového Useku Kutna Hora hl.n. — Kolin a zabotského zhlavi Zst. Kolin)

BP — variant Bez projektu

Ve vSech sledovanych variantach je uvazovano se stejnym rozsahem dopravni nabidky. Rekonstrukéni

Upravy v projektovych variantach nemaiji vliv na rozsah dopravy.

e 14 para rychlikovych vlak( v taktu 60/120 (linka R9 na relaci Brno/HavlickGv Brod — Praha)
e 16 pard osobnich vlakid v taktu 60/120 (relace Havlickdv Brod — Kolin)
e 8 parl spésnych vlakl v taktu 60/0 (linka R41 na relaci Kutna Hora hl.n. — Praha)

Pozn: Zdmérem objednatele regionalni dopravy je zavedeni spésnych vlak( na relaci Praha — Kutna Hora
mésto za podminky vybudovani tzv. ,Kutnohorského oblouku®, tj. beztivratového propojeni stanic Kutna
Hora hl.n. a Kutnd Hora mésto. Na jedndni ze dne 28.8.2017 bylo dohodnuto, Ze pro potreby
ekonomického hodnoceni bude uvazovan rozsah dopravy bez téchto spésnych vlakd, protoze jejich
zavedeni je podminéno jinou stavbou s vlastnim ekonomickym hodnocenim.

Nasledné v ramci pfipominkového Fizeni bylo domluveno, Ze plvodné ukoncena linka R41 v Koliné bude
prodlouZena az do stanice Kutna Hora hl.n., které nejsou podminény elektrizaci Useku Kutna Hora hl.n. -
Kutnd Hora mésto.

Rekonstrukéni Upravy maji vliv na zkraceni jizdnich dob vlakovych souprav. Oproti varianté BP dochazi ke

zkraceni jizdnich dob, a to:

e pro Rvlaky ve Varianté 1 0 0,5 min v sudém i v lichém sméru

e pro Rvlaky ve Varianté 2 0 0,5 min v sudém a o 1,5 min v lichém sméru
e pro Os vlaky ve Varianté 1 0 0,5 min v sudém i v lichém sméru

e pro Os vlaky ve Varianté 2 0 0,5 min v sudém i v lichém sméru

e pro Sp vlaky ve Varianté 1 0 0,5 min v sudém i v lichém sméru

e pro Sp vlaky ve Varianté 2 0 0,5 min v sudém a o 1,5 min v lichém sméru

Pozn: Vyraznéjsi zkraceni jizdnich dob rychlikovych a spésnych vlaka v lichém sméru je zplsobeno jejich
trasovanim po Hlizovské spojce. V sudém sméru jsou tyto vlaky vedeny ve stavajici stopé. Os vlaky jsou
naddle vedeny v obou smérech ve stavajici stopé trati.

2.24 Vyhledova prepravni poptdvka

Vyhledova poptévka po prepravé je identickd pro bezprojektovou a projektovou variantu. Na zakladé
infrastrukturalnich zmén vyvolanych novou dopravni nabidkou dochazi pouze k presunu dopravni zatéze
mezi zakladnimi dopravnimi mady.

Moziny modalni pfevod byl posouzen logitovym modelem, ktery porovnava nabidku jednotlivych
dopravnich moda a jeho vysledkem je objem prevedené dopravy z konkurenénich médi na Zeleznicni
sit. Rozhodovaci parametr tvofila tzv. generalizovana uzite¢nost mddu.
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Pro toto zjisténi byly vybrany prepravné nejsilnéjsi relace vreSeném prostoru, které jsou
charakterizovany skupinou priméstskych a dalkovych vztah(. Priméstské vztahy jsou reprezentovany
relacemi Kutna Hora — Kolin a Caslav — Kolin, dalkové vztahy potom relacemi Kutnd Hora — Praha, Céslav

— Praha a Havli¢kav Brod — Praha.

Vyse uvedené relace byly podrobeny logitovému modelu, ve kterém byla porovndvana dopravni nabidka
bezprojektového stavu s nabidkou v projektovych variantach. Zména dopravni nabidky se
v hodnoceném pripadé lisila pouze ve zkraceni jizdnich dob, rozsah dopravy zlstava stejny. Vysledkem
logitového srovnani je prevod 18 cestujicich ze silnicniho médu na Zeleznici ve Varianté 1. V projektové
Varianté 2 dochdzi k modalnimu prevodu v celkovém poctu 33 osob. K vyraznému prevodu cestujicich
smérem na Zeleznici nedochazi, a to z dlvodu velice podobné dopravni nabidky srovnavanych variant.
Lze konstatovat, Ze prevedené pocéty osob jsou vzhledem k parametrim nové dopravni nabidky
adekvatni.

2.2.5  Prehled vystupi pro CBA
Realizaci projektu vznikaji pfinosy vyjadiené v podobé Uspor ¢asu a Uspor ze silni¢ni dopravy.

Uspory &asu
V pfipadé tohoto projektu je moziné identifikované cCasové uUspory rozdélit do nékolika zdkladnich
kategorii:

e Uspory Casu stavajicich cestujicich

e Uspory Casu z pfevedené prepravy

e Uspory ¢asu po nahrazeni prejezd

e Uspory Casu ze zpoZdéni vlakl vlivem provozu na velimském zhlavi Zst. Kolin
Uspora €asu stavajicich cestujicich je dosaZena zkracenim jizdnich dob vlakd. Uspora se tykd pouze téch
cestujicich, ktefi by Zeleznici pouZili i ve stavu Bez projektu. Vycisleni této Uspory je v pfiloZeném grafu
uvedeno v obdobi od uvedeni projektu do provozu (2024) do konce hodnoticiho obdobi (2051).
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Obrdzek 2.1 — Uspory ¢asu stdvajicich cestujicich (oshod)

oshod/rok
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Uspory ¢asu z prevedené prepravy se tykaji pouze téch cestujicich, ktefi by ve stavu Bez projektu vyuzili
jiny druh prepravy (BUS, IAD), ale v pfipadé realizace hodnoceného projektu by se rozhodli pro zeleznici.
V pripadé tohoto projektu objemové prevazuje prevedend doprava zindividualniho mdédu nad
autobusovym.

Prvni prilozeny graf znazoriuje pribéh ¢asovych Uspor z prevedené prepravy z autobusového médu
stanované dle vzorce [(VCD BUS BP — VCD ZEL SP)] * pocet pfevedenych osob z autobust, tedy ,vnimana
cestovni doba autobusu v bezprojektové varianté“ minus ,vnimana cestovni doba na Zeleznici v
projektové varianté” a to celé ndsobeno poc¢tem prevedenych osob z autobusu.

250

W Varianta 1 Varianta 2

150 —0—01-1—1-1-1-1-1-1- -1 R- -

oshod/rok

100 HI--1-1-1-1-1-1-1-1- - - R- -

Obrdzek 2.2 — Uspory &asu z pfevedené autobusové prepravy (oshod)

V druhém grafu jsou znazornény cCasové Uspory z prevedené prepravy z IAD. Pro jejich vyjadreni bylo
aplikovéno pravidlo jedné poloviny. Pravidlo jedné poloviny se metodicky pouziva pro vycisleni ¢asovych
prinos( pravé z prevedené IAD, a to podle vzorce [(VCD ZEL BP — VCD ZEL SP)] * 1/2 * pocet pfevedenych
osob z IAD, tedy ,vnimand cestovni doba na Zeleznici v bezprojektové varianté” minus ,vnimana
cestovni doba na Zeleznici v projektové varianté” a to celé nasobeno jednou polovinou a poctem
prevedenych osob z IAD.
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Obrdzek 2.3 — Uspory casu z prevedené individudini automobilové prepravy (oshod)
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Dalsim podkladovym vstupem pro ekonomické hodnoceni je posouzeni zpoZdéni vlakt vlivem provozu
na velimském zhlavi v Zst. Kolin. PGvodné mélo byt toto posouzeni stanoveno na zakladé prizkumu
stdvajictho provozu. Po dohodé s Odborem zdkladniho fizeni provozu (012) jsou kolize a vypocty
propustnosti provedeny novou metodou separatni simulace, kterd umoznila stanovit pravdépodobnost
pradmérného zpozdéni vlakl. Na zakladé tohoto stanoveni bylo mozné kvantifikovat ¢asové Uspory ze
zpozdéni, které lIze diky Hlizovské spojce (Varianta 2) ¢astec¢né eliminovat.

BP = Varianta 1 Varianta 2 Rozdil
Regionalni segment Dalkovy segment Regionalni segment Dalkovy segment Regionalni segment Dalkovy segment
Sudy smér | Lichy smér | Sudy smér | Lichy smér [ Sudy smér | Lichy smér | Sudy smér | Lichy smér | Sudy smér | Lichy smér | Sudy smér | Lichy smér
Trat 501 1,50 1,24 1,02 0,34 1,39 1,17 0,65 0,27 0,10 0,07 0,37 0,07
Trat 502 0,31 0,30 0,09 0,24 0,23 0,32 0,08 0,22 0,07 -0,02 0,02 0,03
Linka R9 0,93 1,17 0,85 0,44 0,08 0,73
Linka R41 1,70 1,06 1,53 0,52 0,17 0,54

Tabulka 2.2 — Primérné zpoZdéni vlaki dle simulace (min)

V rdmci mozného vyjadreni ¢asovych uUspor bylo dohodnuto, Ze kvantifikace bude zamérena pouze na
konkrétni vlakové spoje, jejichz ¢asové Uspory dosahuji minimalné 0,5 min (cozZ je jiz hodnota, kterou
uzivatel dopravy je schopen rozpoznat). Po analyze dil¢ich vysledkl simulace Ize konstatovat, Ze tuto
podminku spliuje 11 vlakd linky R9, 3 vlaky linky R41, 22 dalkovych vlaki a 4 regionalni vlaky linky S1 na
koridorové trati. Na zakladé prlimérné obsazenosti jednotlivych vlakd a jejich konkrétnich rozdil( ve
zpozdéni bylo mozné stanovit Usporu casu, kterd diky realizaci Hlizovské spojky ve Varianté 2 moiné
zpozdéni redukuje.
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Obrdzek 2.4 — Uspory Casu ze zpoZdéni viaki vlivem provozu na velimském zhlavi Zst. Kolin (oshod)

V poslednim grafu tykajicim se problematiky ¢asovych Uspor jsou pro srovnani uvedeny celkové hodnoty
vySe analyzovanych kategorii, které generuji ¢asové Uspory. Hodnoty jsou uvedeny jako soucet za celé
hodnotici obdobi.
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Obrdzek 2.5 — Celkové uspory ¢asu za hodnotici obdobi (oshod)

Nejvétsi podil z celkovych ¢asovych Uspor ve Varianté 1 tvofi Uspory ¢asu ze stavajicich cestujicich, které
vyplyvaji ze zkraceni jizdnich dob vlak{. Ve Varianté 2 tvori Uspory Casu ze stavajicich cestujicich také
vyznamny podil. Navic v této varianté hraji daleZitou roli Uspory Casu ze zpozdéni vlakl (eliminace
zpozdéni vlakd na velimském zhlavi diky realizaci Hlizovské spojky). Casové uUspory z nahrazeni
Zelezni¢nich prejezdd mimoudroviiovym kfizenim a casové Uspory z prevedené dopravy nasledné
dosahuji nizsich hodnot.

v s

Uspory ze silni¢ni dopravy

V pfipadé prevedené prepravy dochazi na silnicni siti k Ubytku vozidel. Tato skute¢nost vede k Uspordam
ze silniéni dopravy (pfevedené oskm). Pribéh uspory ze silniéni dopravy (IAD) uvadipro fesené
projektové varianty dalsi graf.
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Obrdzek 2.6 — Uspory ze silni¢ni dopravy (oskm/rok)
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Pfepravni vykon

Pribéh prepravniho vykonu jednotlivych variant v ¢asové radé od uvedeni projektu do provozu do konce
hodnoceného obdobi uvadi nasledujici graf.

30
E—————
[ [ — :
25
20
E
-
8
= 15
E
10
5
= Bez projektu Variantal  ===Varianta2
R R T R N i N R S S VR VR S A SR JI WSS LY
P NI EPEET IS S &
FFFFFFELEIFIT L EIEFTFTFFFFTFTFTFTFES

Obrdzek 2.7 — Prubéh prepravni vykon (mil.oskm/rok)

Prestoze ve Varianté 2 jezdi po zeleznici nejvice cestujicich, v porovndani s ostatnimi variantami dosahuje
sméru vedeny rychlikové a spésné vlaky. Trasa po Hlizovské spojce je totiZz o cca 0,3 km kratsi neZz po
stavajici stopé, coz ma ve vysledku za nasledek nizsi hodnotu prepravniho vykonu.

Vradmci prepravni analyzy byla také zkoumdna nové navriena technicka opatieni

vrv

souvisejici odstranovanim urovinovych kfiZeni na trati Kutna Hora — Kolin s pozemnimi komunikacemi.

Snahou projektu je totiZ zvysit bezpecnost dopravy v mistech, kde se silni¢ni doprava kfizi s Zeleznicni. K
vzajemnému stfetu mlze dochazet na Zelezniénich prejezdech. Pripadné kolize dopravnich prostredk
Ize eliminovat pouze odstranénim prejezd(, které se Urovnové kfizi s zeleznici. Pfejezdy lze tedy zrusit
nebo prestavét do mimourovnové podoby. V ramci hodnoceného projektu se s Zeleznici Uroviiové kfizi
prejezdy P3725, P3726, P3727 a P3728. Prejezdy P3726 a P3728 jsou velice malo vyuZivané, bude se na
nich jednat o denni intenzitu v fadu jednotek. Prejezd P3726 umozZnuje prekonani trati ze zapadni
strany Hlizova polni cestou na mistni pole, tedy je patrné vyuzivan hlavné zemédélskou technikou. Tento
prejezd se doporucuje zrusit, pficemz pfistup na pole je mozné vyuzit z dalSich komunikaci. Druhy malo
vyuZivany prejezd P3728 slouZi jako pristupova cesta k rozvodné Borovinka. Z toho dlivodu nelze prejezd
zrusit bez nahrady. V pfipadé jeho zruseni je navrzen nahradni pfistup do rozvodny po nové komunikaci
vedouci vychodnim smérem od rozvodny v soubéhu s koridorovou trati s napojenim do Starokolinské.
Prejezdy P3725 a P3727 zrusit bez ndhrady nelze. Prejezd P3725 se nachazi v jizni casti Hlizova a
rozdéluje obec na dvé casti. Pfejezd P3727 se nachazi na silnici tfeti tridy, kterd napojuje Stary Kolin na
silnici prvni tfidy 1/38. Objizdné trasy pfi zruseni téchto dvou prejezdl byly pomérné zdlouhavé a navic u

evvs

Zeleznicnich prejezdd jsou uvedeny v technické casti pfipravné dokumentace.
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Uspora ¢asu po nahrazeni prejezdd vznikd v okamiziku, kdy se rusi stavajici Zelezni¢ni prejezd a je
nahrazen mimouroviovym kfizenim, ¢imz odpadda nutnost ¢ekani ve vozidle pfi spusténych zavorach na
prejezdech P3725 a P3727. Uspory &asu jsou pocitany z intenzit silni¢ni dopravy, vyhledového rozsahu
Zelezni¢ni dopravy a doby spusténych zdvor. Progndza vyvoje intenzity silnicni dopravy vychazi

z vyhledovych koeficient( vydanych RSD.
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2.3  Nakladni doprava dle zpracované TEP (09/2018)

23.1 Prepravni progndza nakladni dopravy

Vyhledové prepravni zatiZeni je posuzovano na zakladé progndzy klicovych hybateld (HDP, vyvojové
trendy doprav). V nasledujicim prehledu jsou uvedeny zakladni predpoklady, které jednak ovliviuji
Zelezniéni dopravu jako celek, ale také dil¢i faktory, které jsou pro feSenou trat klicové. Nutno ovsem
zdUraznit, Ze uvadéné predpoklady jsou invariantni, a tedy pravdépodobnost, Ze pfedpoklady nastanou
je identicka pfi realizaci projektu (Projektové varianty), ale i bez nich (Bezprojektovy stav).

Progndza prepravni poptavky byla provedena na zdkladé matematického modelu, ktery zohlednuje:

e predpokladany dlouhodoby vyvoj HDP vcetné elasticity sledovanych komodit k jeho rlstu,

e afinitu jednotlivych komoditnich skupin k prepravé po Zeleznici,

e energetickou koncepci statu,
V tomto kroku se jednalo o invariantni postup pro stav Bez projektu i S projektem (vSechny projektové
varianty), jelikoZz celkovy projektovy zamér nelze povaZovat za tak vyznamny, aby ovlivnil globalni
hospodarské podminky, které predurcuji celkovou poptavku po nakladni dopravé.

Afinita komoditnich skupin pro prepravu zboZi po Zeleznici vychdzi z historickych dat dle statistik
dopravy MD. V progndze byly zahrnuty moZné vyhledové trendy v Zelezni¢ni dopravé, zejména

ocekavany rlst kontejnerové prepravy.

Rekonstrukci reseného Useku nelze povaZovat za tak vyznamnou, aby ovlivnila globalni hospodarské
podminky, které predurcuji celkovou poptdvku po ndkladni dopravé. Zaroven technicky stav
hodnoceného Useku nepredstavuje pro nakladni dopravu zasadni problémy. Proto je predpokladdn
pribéh prepravniho zatizeni ndkladu/zbozi ve viech variantach (projektovych i Bez projektu) stejny.

Jizdni doby bezprojektového a projektovych variant jsou velice podobné, pouze ve Varianté 2 dochazi ke
zkraceni jizdnich dob Nex vlakd jedouci ve sméru od Velimi na Kutnou Horu po Hlizovské spojce o 3

minuty.

Ve srovnanim s vychozim stavem dochazi do konce hodnoticiho obdobi k narlistu dopravniho vykonu
témér o 40 %. Ve vSech variantach prepravu zajistuje stejny pocet vlakl, pouze ve Varianté 2 jsou
nékteré vybrané Nex vlaky vedeny v lichém sméru po Hlizovské spojce. Ostatni ndkladni vlaky jsou

vedeny ve stopé stavajici trati.

Prabéh prepravniho vykonu uvadi dalsi graf. Ve Varianté 2 je zdlvodu jiZz zmifovaného vedeni
nékterych vlakd dosahovano nepatrné nizsiho prepravniho vykonu.
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Obrdzek 2.8 — Priibéh prepravni vykon (mil.tkm/rok)
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3 EKONOMICKE HODNOCENI

3.1 Financni analyza

Vypocty jsou zaloZeny na analyze diferenénich nakladovych a vynosovych finanénich tokl provozovatele
drahy v dobé hodnoceni projektu, dle materidlu ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektéi dopravnich staveb“, MD CR 2017. Pro kaidy rok hodnoceni projektu jsou
porovnavany finanéni toky varianty s projektem a varianty Bez projektu. Jako finanéni toky jsou
hodnoceny investi¢ni naklady, provozni naklady a pfijmy. Z téchto financnich tokd je vypracovéana
tabulka cash-flow a z ni odvozeno financni vnitini vynosové procento (FRR) a financni Cistd soucasna
hodnota (FNPV). Do pfedmétné financni analyzy vstupuiji:

e investi¢ni naklady,

e provozni naklady Zelezni¢ni infrastruktury (naklady na udrzbu a opravy Zeleznicni infrastruktury),
e pfijmy z poplatku za pouZiti dopravni cesty,

e zlstatkova hodnota.

Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani 30 let (2022 az 2051). Financni toky
provozni faze (mimo naklad( na udrzbu a opravy infrastruktury) jsou vyjadieny od roku 2024, kdy
dochazi k uvedeni stavby do provozu. Vsechny finanéni toky jsou vztazeny k cenové urovni r. 2019, tj.
roku zpracovani vypoctu. Pti vypoctu Cisté soucasné hodnoty je ve financni analyze pouZita diskontni
sazba 4 % (dle Provadéciho nafizeni Komise (EU) 2015/207 a Nafizeni komise v pfenesené pravomoci
(EU) €. 480/2014). V nasledujicich kapitolach jsou stanoveny hodnoty jednotlivych financnich tokd, které
jsou pouZzity pro sestaveni financni analyzy (pokud dochazi k jejich zméné).

3.1.1 Investicni naklady

Investi¢ni naklady byly vycisleny zpracovatelem technického reSeni. Pro Gcely ekonomického hodnoceni
byly tyto naklady pfepoéteny na CU 2019 (index cen stavebnich praci rok 2017 a 2018 0%, rok 2019
1,3%, zdroj: opatfeni SFDI ¢.j. 0/SFDI/320079/3552/2018).

Investi¢ni naklady (na drovni CIN) byly pfitazeny k jednotlivym letlim vystavby. Dle metodického pokynu,
obsazeného v natizeni Komise (ES) ¢. 846/2009, se investi¢ni naklady v ekonomickém hodnoceni uvazuji
bez rezervy. Realizace projektu se predpoklada v letech 2022 — 2023 (investi¢ni faze).
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Ké CELKEM Rok 2022 Rok 2023
Ptipravna a projektova dokumentace 139 965 521 139 965 521 0
Zabory a nakupy pozemkd 2213 405 2213 405 0
Stavby a konstrukce 1473321276 728 105 399 745 215 876
Stroje a zafizeni 0 0 0
Technicka asistence, propagace 14 733 213 7281054 7 452 159
Technicky dozor 66 299 457 32764 743 33534714
CELKEM (CIN bez rezervy) 1696 532 872 910330 123 786 202 749
Rezerva 147 332 128 72 810 540 74 521 588
CELKEM (CIN) 1 843 865 000 983 140 662 860 724 337

Tabulka 3.1 — Celkové investicni ndklady, v K& CU 2019

3.1.2

Provozni naklady Zelezni¢ni infrastruktury

VysSe téchto naklad( byla zpracovana dle materidlu , Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické

efektivnosti projektd dopravnich staveb”, MD CR 2017 se zafazenim traté do charakteristické tiidy TC3.

Naklady na udrzbu

Roc¢ni udrzbové naklady jsou uvazovany ve vysi 1 % nakladi
kontinualni, kazdy rok stejné, dané rozsahem Zelezni¢ni sité

dohlédaci ¢innost, méreni, revize atd.).

Naklady na opravy

na reinvestice. Udribové naklady jsou
a stanovenymi c¢innostmi (kontrolni a

Naklady na opravy jednotlivych zafizeni jsou propocteny zvlast pro kazdou odbornou profesi. Celkova
vySe nakladl na opravy je odvozena podilem z celkovych ndklad( na reinvestice zafizeni. UvaZované
rozloZeni vySe oprav v Case (ve Ctvrtiné, v poloviné a ve tfech ctvrtinadch Zivotniho cyklu) znazornuje
nasledujici tabulka.

Oprava v % cyklu v % cyklu v % cyklu celkem
Zel. svrsek 10% 20% 15% 45%
Zel. spodek 5% 5% 5% 15%
Zel. mosty a tunely 5% 20% 5% 30%
komunikace 2% 5% 3% 10%
poz. stavby 15% 30% 15% 60%
trakéni vedeni 10% 25% 15% 50%
napajeni 10% 25% 15% 50%
elektro 10% 25% 15% 50%
zab. zaf. 10% 25% 15% 50%
sdél. zaf. 10% 25% 15% 50%

Tabulka 3.2 — RozloZeni oprav v Zivotnim cyklu
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Naklady na reinvestice

Pro stav Bez projektu byly stanoveny naklady na obnovu vSech ¢asti infrastruktury (reinvestice) a byl
stanoven predpokladany harmonogram obnovy. Stanoveni nakladd na reinvestici (obnovu) feseného

Useku vychazi z investi¢nich nakladd.

Vycet provoznich ndakladl Zeleznic¢ni infrastruktury stavu Bez projektu a projektové varianty (tzv.
Varianty 2) po dobu hodnoceni je uveden v pfiloze €. 2 a 3. Tyto hodnoty vychazeji ze zpracovaného
materialu ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektt dopravnich staveb”, MD
CR 2017. Pro ucely ekonomického hodnoceni byly tyto naklady prepocteny na CU 2019 (index cen
stavebnich praci rok 2017 a 2018 0%, rok 2019 1,3%, zdroj: opatfeni SFDI ¢.j.
0/SFDI/320079/3552/2018).

3.1.3 Provozni ndklady na Fizeni provozu Zeleznicni dopravy

Realizace projektu neovlivni personalni potfeby na fizeni Zelezni¢niho provozu. Realizaci projektu tedy
nedojde ke zméné nakladl na fizeni dopravy a tyto naklady nevstupuji do vypoctu.

3.1.4  Prijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty

V piipadé tohoto finan¢niho toku vychazi zplsob stanoveni vyse ptijmG z materidlu SZDC ,,Prohldseni o
draze celostéatni a regiondalni 2018, kde je uveden novy zplisob vypoctu ceny za pouziti drahy celostatni
a regionalnich drah provozovanych Sprdvou Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci, pro jizdu vlaku
a podminky jejich uplatnéni. Vyslednd cena za poufiti drahy jizdou vlaku pro konkrétni vlak na trati dané
kategorie se vypocita podle nasledujiciho cenového modelu:

C=LxZxKxP xS xS,

kde:

C = cena za pouziti drahy jizdou viaku

L = délka jizdy vlaku (viz ¢lanek 11.2)

Z = zakladni cena (viz ¢lanek 11.3)

K = koeficient kategorie traté (viz ¢lanek 11.4)
P = produktovy faktor (P, az P,—viz Clanek I1.5)
S, az S, = specifické faktory (viz Clanek 11.6)

Zakladni cenou se rozumi cena za jeden vlakovy kilometr, podloZena analyzou naklad(l vynaloZenych v
minulém obdobi. Zakladni cena je shodna pro vlaky osobni i nakladni dopravy a pro obdobi platnosti
»Prohlaseni o draze celostatni a regionalni 2018 ¢ini 21,50 K&/vlikm.

Prehled konkrétnich financnich tokl je uveden v nasledujici tabulce. Ve stavu Bez projetu i s projektem
je rozsah dopravy stejny, u projektové varianty ale dochazi k vyuziti Hlizovské spojky u ¢asti vlakl (vliv na

vikm).
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8.2. [Celkové provozni pfijmy (CZK)

2022

o n 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
a_[ScéndF bez projektu Celkem
Provozni piijmy - osobni doprava 144 669 516 5166768 5166768 5166768 5166768 5166768 5166768 5166768 5166768 5166768 5166768 5166768 5166768 5166768
Provozni piijmy - nékladni doprava 182 688 824 5734311 5815711 5897112 5978512 6059913 6141313 6222713 6304114 6385514 6466915 6548315 6629716 6647578
Ostatni prijmy 0|
Celkové provozni piijmy (CZK) 327 358 339, 0 0 10901079 10982480 11063880 11145281 11226681 11308081 11389482 11470882 11552283 11633683 11715084 11796484 11814344
8.2. |Celkové provozni pfijmy (CZK)
o " 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051
b |Scenor bez projektu
Provozni prijmy - osobni doprava 5166768 5166768 5166768 5166768 5166768 5166768 5166768 5166768 5166768 5166768 5166768 5166768 5166768 5166768 5166768
Provozni prijmy - ndkladni doprava 6665439 6683301 6701163 6719025 6736887 6754749 6772611 6790472 6808334 6826196 6844058 6861920 6879782 6897644 6915506
Ostatni prijmy
Celkové provozni piijmy (CZK) 11832208 11850070 11867932 11885793 11903655 11921517 11939379 11957241 11975103 11992965 12010826 12028688 12046550 12064412 12082274
Tabulka 3.3 — Prijmy z poplatku DC varianta Bez projektu v K¢, CU 2019
8.1. |Celkové provozni pfijmy (CZK)
e - 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2038
a |Scenc|r s projektem Celkem
Provozni prijmy - osobni doprava 143191 594 5113986 5113986 5113986 5113986 5113986 5113986 5113986 5113986 5113986 5113986 5113986 5113986 5113986
Prov ozni pfijmy - nékladni doprava 182067 744 5714896 5796011 5877125 5958239 6039354 6120468 6201583 6282697 6363811 6444926 6526040 6607155 6624956
Ostatni prijmy 0
Celkové provozni prijmy (CZK) 325259 338 0 0 10828882 10909996 10991111 11072225 11153339 11234454 11315568 11396683 11477797 11558911 11640026 11721140 11738941
8.1. [Celkové provozni pfijmy (CZK)
o - 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051
b |Scenor s projektem
Provozni piijmy - osobni doprava 5113986 5113986 5113986 5113986 5113986 5113986 5113986 5113986 5113986 5113986 5113986 5113986 5113986 5113986 5113986
Prov ozni pfijmy - nékladni doprava 6642757 6660558 6678359 6696161 6713962 6731763 6749564 6767366 6785167 6802968 6820769 6838570 6856372 6874173 6891974
Ostatni prijmy
Celkové provozni piijmy (CZK) 11756743 11774544 11792345 11810146 11827947 11845749 11863550 11881351 11899152 11916954 11934755 11952556 11970357 11988158 12005960

Tabulka 3.4 — PFijmy z poplatku DC projektovd varianta v K¢ CU 2019
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3.1.5  Zistatkovd hodnota ve financni analyze

Pro potfeby CBA analyzy byla vycislena také zlistatkova hodnota investice na konci hodnoticiho obdobi,
jako Cistd soucCasna hodnota penézinich tokl ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni po skonceni
hodnoticiho obdobi.

Pro stanoveni zlistatkové hodnoty byla vypoctena primérna predpokladana ekonomicka Zivotnost celé
investice, kterd byla v souladu s materidlem ,,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb”, MD CR 2017, stanovena podle objektového sloZeni jako vazieny proimér
podle vyse investi¢nich naklad(i vynaloZenych na jednotlivé typy objektl a zafizeni s pfislusSnou délkou
Zivotnosti (viz nasledujici tabulku).

stavebni objekt nebo provozni prvky iivlc;ttr;:[slt v pofizovaci naklady v K¢
Zabezpecovaci zatizeni 20 128 697 416
Sdélovaci zafizeni 20 50 404 692
Silnoproudé rozvody a zatizeni 20 168 760 735
Zeleznigni svriek 30 485 117 748
Zelezni¢ni spodek 60 298 654 630
Mosty, propustky, zdi 75 66 382 194
Tunely 90 0
Komunikace a zpevnéné plochy 20 0
Trakce 30 249 881 775
InZenyrské sité (trub. vedeni, kabelov.) 20 14 243 428
Pozemni stavby, nastupisté, pristresky 40 11178 658
Objekty ochrany Zivotniho prostiedi 30 0
Celkova Zivotnost investice 36
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 28
Zivotnost investice po skonéeni hodnoticiho obdobi 8
Zustatkova hodnota FA 111 369 555

Tabulka 3.5 — Objektovd skladba ZH investic v K¢ CU 2019

Penézni toky pro vypocet zlstatkové hodnoty po skonceni referencniho obdobi (ve financni analyze)
jsou uvazovany jako konstantni a jejich vySe byla stanovena s ohledem na penéini toky v letech provozni
faze referenéniho obdobi. Ve financni analyze zahrnuji nakladové penéini toky (diferencni tok
udrzbovych a provoznich naklad(l infrastruktury a financnich prijma).

Kvali zohlednéni vyvoje cash-flow a mimoradnych oprav véetné reinvestic po celou dobu hodnoceni, je
do vypoctu zlstatkové hodnoty zahrnut pfi vycisleni penéZnich tokl na konci hodnoticiho obdobi
pramérny cash-flow za provozni fazi.
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3.1.6 Vysledky financni analyzy
Na zakladé uvedenych financénich tokl byla sestavena financ¢ni analyza. Do vypoctu vstupuji diferencni
financni toky, tj. rozdil jejich hodnot varianty Bez projektu a varianty s projektem. Pti vypoctu byla

pouzita diskontni sazba 4%. Vysledky financni analyzy jsou shrnuty nize.

ukazatel Projektova varianta
FRR [%] Nelze nalézt
FNPV [tis.K&] -733 685

Tabulka 3.6 — Prehled vysledk( financni analyzy
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10.1. |Ku|kuluce finanéniho vnitiniho vy ého procenta
a Celkem 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036

Celkové prirUstkové provozni prijmy -2099 001 0 0 -72197 -72 484 -72770 -73056 -73 342 73628 73914 -74200 -74 486 74772 75058 -75344 -75 405
Celkové vynosy -2099 001 0 0 -72197 -72484 -72770 -73 056 -73 342 -73628 -73914 -74 200 -74 486 -74772 -75058 -75344 -75 405
Celkové pirUstkové provozni ndklady infrastruktury -722965084] -116324399 -141380283 -168150225 95908334 -117930469  -86227726 -119950970 -355359245  -63003 287 -1789 937 -2828582  -13462399  -85709470  -20945335 114161 335
Celkové prirUstkové provozni ndklady vozidel 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové invest. ndklady bezrezervy 1696532872] 910330123 786202749 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ustatkovd hodnota (zdpornd) -111 369 555 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové ndklady 862198233| 794005723 644822467 -168150225 -95908334 -117930469  -86227726 -119950970 -355359245  -63003 287 -1789 937 -2828582  -13462399 85709470 -20945335 114161 335
Cash Flow -794005723 -644822467 168078028 95835851 117 857 699 86154670 119877629 355285418 62929373 1715737 2754096 13387 627 85634412 20869990 -114236 740
Diskontni sazba 4% 1,00 0,96 092 089 085 082 079 076 073 0,70 0,68 0,65 0,62 0,60 0,58
Diskontované cash flow -733 684 854| -794005723 -620021602 155397 585 85197722 100745 255 70812859 94741031 269 987 870 45981877 1205454 1860568 8696 347 53 487 001 12533975  -65968 871

“:;" IKulk"'“e TS i VS D [ 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051
Celkové pirUstkové provozni prijmy -75465 75526 -75 587 -75 647 -75708 75769 75829 -75890 -75950 -76011 -76072 76132 76193 76254 76314
Celkové vynosy -75 465 -75526 -75 587 -75 647 -75708 -75769 -75829 -75890 -75 950 -76011 -76 072 -76132 -76193 -76 254 -76 314
Celkové pirUstkové provozni ndklady infrastruktury 81658090 7927904  -87957 531 -32183859 23919197 48377 501 30930498  -86589078  -18708398  -11069625  -65385089 513462914 -108173720 367028593  -63554762
Celkové piirlstkové provozni ndklady vozidel 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové invest. néklady bez rezervy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ustatkovd hodnota (zapornd) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -111369 555
Celkové ndklady 81658090 7927904  -87 957 531 -32183859  -23919197 48 377 501 30930498 -86589078  -18708398  -11069625 -65385089 513462914 -108173720 367028593 -174924317
Cash Flow -81733 555 -8003 430 87 881 944 32108212 23843489  -48453270  -31006 327 86513188 18 632447 10993614 65309017 -513539046 108097527 -367 104847 174848 003|
Diskontni sazba 4% 0,56 0,53 0,51 0,49 0,47 0,46 0,44 0,42 041 0,39 0,38 0,36 035 033 0,32
Diskontované cash flow -45 383 742 -4273097 45116 239 15849 516 1317131 -22113 440 -13 606 618 36 504706 7559 675 4288 845 24498510 -185228 005 37490013 -122421196 56 065 260

Finanéni vnifini vynosové procento invesiice FRR/C #€isLo!

Finanéni Eistd souéasnd hodnota investice FNPV/C (CZK) -733 684 854, Finanéni analyza se provédi pro infrastrukturu| ZELEZNICNI

Finanéni Eistd souéasnd hodnota invesfice FNPV/C (EUR) -28 592 551 Do konsolidované finanéni analyzy jsou zahrutyprovozni naklady vozidel

Tabulka 3.7 — Financni analyza
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3.2 Ekonomicka analyza

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vSak uhel pohledu na cely
projekt. Navic zde totiz pristupuji dalsi financni toky, které jsou relevantni z hlediska celé spole¢nosti.
V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finanéni toky provozovatell drazni dopravy, uZivatel(
drazni dopravy a celospolecenské Gcinky. Do ekonomické analyzy vstupuiji:

e investi¢ni naklady,

e provozni naklady infrastruktury (ndklady na udrZzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury, snizeni
nakladl na udrzbu a opravy silniéni infrastruktury),

e provozni naklady vozidel (provozni ndklady na provoz vlakl a snizeni nakladd na provoz
silni¢nich vozidel),

e Uspory Casu,

e vnéjsi ucinky zahrnujici snizeni nehodovosti, hlu¢nosti z dopravy, znecisténi ovzdusi a zmény
klimatu,

e z(statkova hodnota.

Z téchto financnich tokd je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno ekonomické vnitfni vynosové
procento (ERR), ekonomicka ¢ista soucasna hodnota (ENPV) a pomér pfinost a nakladd (pomér B/C) pro
projektovou variantu. Pfi vypoctu Cisté soucasné hodnoty je pouZita v ekonomické analyze diskontni
sazba 5 % (dle Provadéciho nafizeni Komise (EU) 2015/207).

Ekonomické prijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomickd analyza, jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cendch, tj. v cenach, které jsou ociStény od danového zatizeni. Koeficient pro prepocet na
ekonomické ceny (konverzni faktor) je prevzat z materidlu ,Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projekt(i dopravnich staveb”, MD CR 2017.

Ve vypoctech se pocita se vznikem prevedené osobni dopravy v projektové varianté z divodu vzniku
lepsi nabidky diky zméndm plynoucim z rekonstrukce zkoumaného Useku. V ndsledujicich kapitolach
jsou stanoveny hodnoty jednotlivych finanénich tok(, které jsou pouZity pro sestaveni ekonomické
analyzy.

3.2.1 Investicni naklady

Celkové investi¢ni naklady bez zapocteni rezervy jsou vycisleny v kapitole 3.1.1 - Investi¢ni naklady. Do
ekonomické analyzy vSak vstupuji v tzv. ekonomickych cendch, tj. v cendch, které jsou ocistény od
danového zatizeni pomoci konverzniho faktoru.

3.2.2 Provozni naklady infrastruktury

V této Casti jsou sledovany provozni naklady infrastruktury jak Zelezni¢ni dopravy, tak silni¢ni. Konkrétné
jsou z pohledu Zelezni¢ni dopravy sledovany naklady na udrzbu a opravy Zeleznicni infrastruktury.
Naklady na udrzbu a opravy Zeleznicni infrastruktury jsou jiz vycisleny v predchozi kapitole Financni
analyzy. Do ekonomické analyzy vsSak vstupuji opét v tzv. ekonomickych cenach prendsobeny
konverznim faktorem.
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V  rdamci ekonomického hodnoceni je také sledovano, zda realizaci projektu (zvySenim
konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy) dojde k prevedeni ¢asti prepravy ze silnice na Zeleznici.
V pfipadé tohoto projektu objemové prevazuje prevedend doprava zindividudlniho mddu nad
autobusovym. Ke vzniku prevedené dopravy dochazi vlivem zlepseni parametr( Zelezniéni infrastruktury
dané trati (Uspory cestovnich dob). Uspory tedy nastavaji po dokonéeni realizace stavby, od roku 2024.
Podil ,pfevedené dopravy” byl stanoven na zakladé expertnich rozborl soucasného stavu a prognoz
vyhledové dopravy. Metoda stanoveni pfevedené dopravy je blize popsana v kapitole 2. Prevedenim
této dopravy lze pak vyjadrit i Uspory nakladd silniéni dopravy - Gspory nakladl na udribé a opravach
silni¢ni infrastruktury.

Pouzité ndkladové sazby Uspor naklad(l na udrzbé a opravach silni¢ni infrastruktury byly prevzaty z
materialu ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektt dopravnich staveb”, MD
CR 2017. Tyto naklady byly pfevedeny na pfislu§nou cenovou Groveri roku 2019 a jsou uvazovany ve vysi
20,18 K&/1000vozokm. Pomoci mérnych pfijma a vyhledovych dopravnich vykont v prevedené dopravé
byly stanoveny Uspory provoznich nakladd silniéni osobni dopravy, které jsou do vypoctu uvazovany od
roku 2024.
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Eelkavelniovom nakladrl{EI) 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
Scéndr bez projektu Celkem
NGKodl 1o b&2n10u Ucibu - SILNICNT infrost okl ura 280906 0 0 ¢40 928 9301 9374 944 9520 9593 9466 9739 9812 9885 9958 10031
Gellovenievomn|nakladyl( 1K) 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 204 2047 2048 2049 2050 2051
Scéndr bez projektu
NGKodly 1 b&2n0u Ucibu - SILNICNT infrast ukiura 10104 10177 10250 10323 10391 10459 1057 10595 10663 10731 10799 10867 10935 11003 11071

Tabulka 3.8 — Uspora ndkladd na udrzbé a opravdch silnicni infrastruktury v K& cU 2019
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3.2.2.1 Nadklady na provoz vozidel
Naklady na provoz viak

Realizace projektu bude mit pfimy vliv na vysi provoznich nakladd vlak(. Ve stavu Bez projetu i
s projektem je rozsah dopravy stejny. Sledované varianty maji ale rtzné jizdni doby (vliv na vlhod) a
navic dochazi k vyuziti Hlizovské spojky u ¢asti vlakd (vliv na vikm).

Sazby pouzité pro ekonomické hodnoceni jsou pfevzaty z materidlu ,Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projekt(i dopravnich staveb”, MD CR 2017 a pievedeny na CU 2019.

Casova slozka Drahova slozka
Osobni doprava Trakce
Ké/vlhod Ké/vlkm
Meziregionalni osobni vlak el. 3756,9 25,1
Meziregionalni rychlik el. 7735,2 49,7
Manipulacni vlak mot. 2 315,2 69,7
Nakladni expres el. 4339,4 137,9

Tabulka 3.9 — Sazby PN viaki (CU 2019)

Na zakladé mérnych nakladd a vlakovych kilometra a vlakovych hodin pro vSechny sledované stavy byly
vypocteny naklady na provoz vlaka.

Prehled nakladi je uveden v nasledujici tabulce.

Uspora nakladii potfebnych na provoz a Gdrzbu silniéniho vozidla

Prevedenim dopravy lze vyjadfit i usporu nakladli potfebnych na provoz a uUdribu vozidla. V ramci
predmétného projektu je uvazovano s usporou provoznich nakladli pouze u IAD. (Zruseni nékterych
autobusovych spoju kvli realizaci sledovaného projektu se nepredpoklada.)

Finanéni vyjadieni predmétnych mérnych ndklad(i je uvaZovano ve vysi 5,80 K&/vozokm (CU 2019).
Pouzité nakladové sazby Uspor nakladll na udrzbé a opravach silniéni infrastruktury byly prevzaty z
materialu ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb”, MD
CR 2017. Uspory provoznich nakladd silniéni osobni dopravy jsou do vypoétu uvazovany od roku 2024.
Vysledné financni toky jsou uvedeny v nasledujici tabulce.
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|Celkové provozni ndklady (CZK)

Lo : 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
|Scenor bez projektu Celkem

Naklady na provoz VLAKD - osobni 984771 654 0 0 35170416 35170416 35170416 35170416 35170416 35170416 35170416 35170416 35170416 35170416 35170416 35170416 35170416
Néklady na provoz VLAKD - nékladni 879 142 621 0 0 27647532 28033131 28418729 28804327 29189925 29575 524 29961122 30346720 30732318 31117917 31503515 31889113 31975120
Néklady na provoz SILNICNICH vozidel - osobni 80713357 0 0 1856035 2651479 2672451 2693424 2714397 2735369 2756342 2777315 2798288 2819260 2840233 2861206 2882179
Celkové provozni néklady vozidel 1944 627 632 0 0 64673983 65855025 66261596 66668167 67074738 67 481 309 67887880 68294451 68701022 69107593 69514164 69920735 70027715
I?:;:Z::ep;::;:::unc’k'“dy (€ZK) 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2045 2047 2048 2049 2050 2051
NGklady na provoz VLAKD - osobni 35170416 35170416 35170416 35170416 35170416 35170416 35170416 35170416 35170416 35170416 35170416 35170416 35170416 35170416 35170416
NGklady na provoz VLAKU - nékladni 32061127 32147134 32233141 32319148 32405155 32491161 32577168 32663175 32749182 32835189 32921196 33007203 33093210 33179216 33265223
Néklady na provoz SILNIGNICH v ozidel - osobni 2903151 2924124 2945097 2966070 2985618 3005166 3024714 3044262 3063810 3083358 3102906 3122454 3142002 3161550 3181098
Celkové provozni néklady vozidel 70134695 70241674 70348654 70455634 70561188 70666743 70772298 70877 853 70983408 71088963 71194518 71300073 71405628 71511183 71616738
Tabulka 3.10 — Ndklady na provoz vozidel Bez projektu, v K¢, CU 2019

[T e T A, 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
[scéndf s projektem Celkem

NGklady na provoz VLAKD - osobni 846419 991 0 0 30229285 30229285 30229285 30229285 30229285 30229 285 30229285 30229 285 30229 285 30229 285 30229 285 30229285 30229 285
NGklady na provoz VLAKU - nékladni 870980 412 0 0 27392387 27774226 28156065 28537904 28919743 29 301 582 29683421 30065260 30447099 30828938 31210777 31592616 31677826
Celkové provozni naklady vozidel 1717 400 403 0 0 57621672 58003511 58385350 58767189 59149028 59530 867 59912706 60294545 60676384 61058223 61440062 61821901 61907111
[Celkové provazni néiklady (CIK) 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051
|Scenars projektem

NGklady na provoz VLAKD - osobni 30229285 30229285 30229285 30229285 30229285 30229285 30229 285 30229 285 30229285 30229 285 30229 285 30229 285 30229 285 30229285 30229 285
Néklady na provoz VLAKD - nékladni 31763036 31848246 31933455 32018665 32103875 32189085 32274295 32359 505 32444715 32529924 32615134 32700344 32785554 32870764 32955974
Celkové provozni naklady vozidel 61992321 62077531 62162741 62247951 62333161 62418370 62503 580 62588 790 62674000 62759210 62844420 62929630 63014839 63100049 63185259

Tabulka 3.11 — Ndklady na provoz vozidel projektovd varianta v

K& cU 2019
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3.2.3  Uspory éasu

Realizaci projektu dojde ke zkraceni jizdnich dob v osobni Zelezniéni dopravé, jak je podrobnéji popsano
v kapitole 2. Pro financ¢ni vyjadreni ucink( ¢asovych Uspor byly pouzity hodnoty Uspory jizdnich dob pro

jednotlivé viaky.

Hodnota ¢asu byla prevzata z materidlu ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projekt dopravnich staveb”, MD CR 2017 a pfevedena na CU 2019.

PFi vypodtech ¢asovych uspor bylo mérné ohodnoceni dale zvySovano indexem odhadovaného rlstu
HDP na hlavu. UvaZovany koeficient rastu HDP na hlavu byl zahrnut do vypoctu s elasticitou 0,5 pracovni
cesty a 0,4 pro nepracovni cesty. Rozdéleni sledovanych prepravnich proudi z hlediska ucelu cest bylo
uvazovano v poméru 10% pracovnich cest a 90% nepracovnich.

Uspory ¢asu jsou rozdéleny na uUspory ze zkraceni cestovnich dob Zelezni¢ni dopravy varianty
projektové oproti varianté Bez projektu. Dale je do ¢asovych Uspor zapoctena Uspora cestovni doby u
tzv. “prevedené dopravy”, tj. dopravy, kterd by se v pfipadé nerealizace projektu uskutecnila po silnici.
Uspory ¢asu z prevedené prepravy se tykaji pouze téch cestujicich, ktefi by ve stavu Bez projektu vyuZili
jiny druh prepravy (BUS, IAD), ale v pfipadé realizace hodnoceného projektu by se rozhodli pro Zeleznici.
V pripadé tohoto projektu objemové prevazuje prevedend doprava zindividualniho moédu nad
autobusovym. Ke vzniku prevedené dopravy dochazi vlivem zlepseni parametr( Zelezni¢ni infrastruktury
dané trati (Uspory cestovnich dob).

V ramci vycisleni vlakovych hodin je uvaZovano se zpoZdéni vlakl vlivem provozu na velimském zhlavi
v Zst. Kolin (kolize a vypocty propustnosti provedeny novou metodou separatni simulace). Na zakladé
tohoto stanoveni bylo mozné kvantifikovat ¢asové Uspory ze zpozdéni, které Ize diky Hlizovské spojce

¢astecné eliminovat.

VSechny financni toky jsou inflatovany k cenové udrovni roku 2019. Podrobné vycisleni téchto uspor
v letech hodnoceni je uvedeno v tabulce dale.
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[Celkové Uspory z cestovnich dob (CZK)

e 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
Celkové Uspory z cestovnich dob v ZELEZNICN doprave| 1026 434 392 0 0 29126587 29646071 30146988 30654909 31169924 31692125 32221603 32758452 33302766 33854641 34414173 34981 460 35556 601
Celkové Uspory z cestovnich dob v SILNICNI doprav (dle HDM-4) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové Uspory z cestovnich dob INDUKOVANE dopravy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Celkov é Uspory z cestovnich dob PREVEDENE dopravy, 2054599 0 0 40836 58912 59979 61062 2160 63275 64405 65551 66713 67892 69 088 70301 71531
Celkove Uspory z cestovnich dob 1028 488 992 0 0 29167423 29704983 30206967 30715971 31232084 31755399 32286007 32824003 33369479 33922533 34483261 35051761 35628132
[SelkeréTisRomEIcestowichIHEbICZK) 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051
Celkové Uspory z cestovnich dob v ZELEZNICN] doprave 36139697 36730849 37330159 37937732 38537835 39146101 39762632 40387532 41020909 41662868 42313519 42972969 43641332 44318718 45005 241
Celkové Uspory z cestovnich dob v SILNICNI dopravé (dle HDM-4) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Celkové Uspory z cestovnich dob INDUKOVANE dopravy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Celkov é Uspory z cestovnich dob PREVEDENE dopravy 72779 74044 75327 76 628 77947 79 283 80 639 82013 83 407 84821 86254 87707 89 181 90675 92190
Celkové Uspory z ceslovnich dob 36212476 36804893 37405486 38014361 38615782 39225384 39843270 40469546 41104316 41747689 42399772 43060676 43730512 44409393 45097 431

Tabulka 3.12 — Celkové uspory cestovnich dob v K& CU 2019
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3.24 Vnéjsi naklady
V ekonomickém hodnoceni je zohlednén dopad realizace projektu na naklady souvisejici s vedlejsimi
negativnimi ucinky dopravy.
Tyto Ucinky zahrnuiji:
e nehodovost,
e hluk,
e zneciSténi ovzdusi,
e zména klimatu.

Vnéjsi naklady byly stanoveny na zakladé mérného ohodnoceni jednotlivych Ucinkd Zelezniéni dopravy a

objemu , pfevedené silni¢ni dopravy”.

Mérné naklady a vyvolané vnéjsi naklady jsou ocenény v souladu s materialem ,,Rezortni metodika pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb”, MD CR 2017 a byly pfevedeny na CU
2019.

Stejné jako v pripadé vypoctu Uspor casu bylo mérné ohodnoceni déle zvySovdno indexem
odhadovaného rastu HDP na hlavu. Uvazovany koeficient rlistu HDP na hlavu byl zahrnut do vypoctu s

elasticitou 0,7.
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6:' CelkemexlernileteklyQUspotyi(CZK) = 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
Nehody 36 930 571 0 0 665638 966887 990907 1015461 1040541 1066217 1092442 1119247 1146644 1174646 1203266 1232515 1262407
PR 1954939 0 0 35236 51183 52454 53754 55083 56 441 57829 59 248 60698 62181 63695 65244 66826
Znecisténi ovzausi 6876721 0 0 123946 180041 184514 189086 193759 198537 203420 208411 213513 218727 224056 229503 235069
Kiimatické zmény 11308871 0 0 203832 296080 303435 310954 318640 326497 334527 342736 351125 359700 368464 377420 386574
Nehody 46 571 0 0 144 1181 1218 1256 1295 1335 1376 1418 1461 1506 1551 1597 1628
Nedoan [HIK 248378 0 0 6103 6297 6495 6699 6908 7121 7340 7565 7795 8030 8271 8518 8685
Znecistént ovzous 58 505 0 0 1437 1 483 1 530 1578 1627 1677 1729 1782 1836 1891 1948 2006 2046
Kiimatické zmény 29 682 0 0 729 752 776 801 825 851 877 904 931 960 988 1018 1038
Celkem externf efekly - Gspory 57454238 0 0 7038066 7503903 1541330 1579589 1618699 1658677 1699542 1741311 1784004 1827641 1872240 1917821 1964272
‘f Ji|Cel kemlextetni(efekiyBluspoivI(CIK) 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051
Nehody 1292956 T324175 1356076 1388680 1421315 1454656 1488715 1523508 1559051 1595357 1632443 1670325 1709019 1748542 1788911
owpni |HUK 68 443 70096 71785 73510 75238 77003 78806 80648 82529 84 451 86414 88 420 90 468 92 560 94697
Znecisténi ovzausi 240757 246570 252511 258581 264658 270867 277209 283688 290306 297066 303972 311026 318231 325590 333107
Kiimatické zmény 395929 405489 415258 425241 435235 445444 455874 466508 477412 488530 499886 511487 523336 535438 547800)
Nehody 1660 693 T726 1759 7794 7828 T864 7900 937 T975 7014 2053 2093 133 2175
Neoan [HIK 8854 9027 9203 9383 9565 9752 9942 136 10333 10534 10739 10948 1161 1377 11598
Znecistént ovzousi 2086 126 2168 2210 2253 2297 2342 2387 2434 2481 2530 2579 2629 2680 2732
Kiimatické zmény 1058 1079 1100 1121 1143 1165 1188 1211 1235 1 259 1 283 1308 1334 1 360 1386
Celkem exierni efekly - Gspory 7011743 2060254 2709828 2760486 2271202 2263012 2315940 2370007 2425236 2481653 2539281 2598145 2658269 2719681 2782406

Tabulka 3.13 — Celkové externi efekty v K¢ CU 2019
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3.25 Zistatkova hodnota v ekonomické analyze

Zustatkova hodnota (ZH) investice v ekonomické analyze se liSi od hodnoty vypoctené ve financni
analyze. Rozdil je v zahrnuti penéznich tokl z prinos(i generovanych v ramci celospolecenskych efektt
(diferencni tok ekonomickych ptinost v ekonomické analyze) a ndkladovych penéznich tokl z finanéni
analyzy prenasobenych konverznim faktorem (pfevedenych na ekonomické ceny) a rozSifenych

o provozni naklady vlaka.

ukazatel Projektova varianta

ZH [K¢] 446 267 530

Tabulka 3.14 — ZH ekonomické analyzy

3.2.6 Vysledky ekonomické analyzy

Vsechny vyse uvedené finan¢ni toky byly pouZity pfi sestaveni ekonomické analyzy. Pfi vypoctu byla
pouzita diskontni sazba 5 %. Z téchto financnich tokl je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno
ekonomické vnitfni vynosové procento (ERR), ekonomicka cistd soucasna hodnota (ENPV) a pomér
pfinost a nakladd (pomér B/C).

Ekonomické prijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomicka analyza, jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cendch, tj. v ucetnich cendch, které byly ziskany transformaci trznich cen pouzitych ve
finan¢ni analyze. V nasledujicich tabulkdch jsou uvedeny vysledky zpracované ekonomické analyzy

a jednotlivé financni toky ekonomické analyzy.

ukazatel Projektova varianta
ERR [%] 6,77
ENPV [tis.K&] 161114
B/C 1,121

Tabulka 3.15 — Prehled vysledki ekonomické
analyzy
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12.1. [Ekonomické analyza (CZK)

a I Celkem KF 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2038
Celkem PN infrastruktury Zeleznice - Uspora 601777 031111.3. 97 058 972 120313707 140803163 80977794 100999049 73294352 101590230 297362144 55993962 1423000 2248722 10925572 69721165 17 005 943 -90758 262
Celkem PN infrastrukturas silnice - Uspora 222196 11.3. 0 0 5109 7299 7357 7415 7472 7 530 7588 7 646 7703 7761 7819 7877 7 934]
Celkem PN infrastruktura voda - Uspora 0]11.3. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o]
Celkem PN infrastruktura ostatni - Gspora o[ 11.3] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Celkem PN vozidel Zeleznice - Gspora 118 969 264) 0.81 0 0 4219376 4222 429 4225481 4228 534 4231586 4234639 4237692 4240744 4243797 4246 849 4249 902 4252954 4253 601
Celkem PN vozidel silnice - Uspora 80713357| 1,00 0 0 1856035 2651 479 2672451 2693424 2714397 2735369 2756342 2777315 2798288 2819 260 2840233 2861206 2882179
Celkem PN plavidel - Gspora 0] 0.76 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel MHD (metro+tram) - Uspora 0] 0.81 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Celkem Uspory z cestov nich dob 1028 488 992, 0 0 29167423 29704983 30206967 30715971 31232084 31755399 32286007 32824003 33369479 33922533 34483261 35051761 35628132
Celkem externality 57 454 238 0 0 1038066 1503 903 1541 330 1579 589 1618 699 1658677 1699542 1741311 1784004 1827 641 1872240 1917821 1964272
Celkem piinosy osobni rekreacni plav by 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Ostatni piinosy (o]

Celkové piijmy 1887 625 078 97 058 972 120313707 177089172 119067888 139652635 112519285 141394469 337753759 96981132 43014018 44451994 53749616 113174619 61097562  -46 022 142,
Celkem investi¢ni naklady bez rezervy 1358 922830f11.3. 729 174 428 629 748 402 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ZUstatkov & hodnota (zépornd) -446 267 530 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové naklady 912 655 300 729174428 629 748 402 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cash Flow 974 969 778 -632115456 -509434 695 177089172 119067888 139652635 112519285 141394469 337753759 96981132 43014018 44451994 53749616 113174619 61097562  -46 022142
Diskontni sazba 5,0%) 1,00 095 091 086 082 0,78 075 071 0,68 0,64 0,61 0,58 056 0,53 0,51
Diskontni cash flow 161114215 -632115456 -485175900 160625100 102855318 114892569 88161804 105510729 240035291 65640648 27727220 27 289 668 31426288 63019863 32401 341 -23 244 309
12:. IEkonomICKu analyza (CZK) 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051
Celkem PN infrastruktury Zeleznice - Uspora -64 740 949 -7031442 71685605 25586168 19015761 -38460113 -24366781 70420453 15807 424 8800352 53816488 -440409537 91901853 -313 509 586 54301 821
Celkem PN infrastruktura silnice - Uspora 7992 8050 8108 8165 8219 8273 8327 8381 8434 8488 8542 8596 8650 8703 8757
Celkem PN infrastruktura voda - Gspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Celkem PN infrastruktura ostatni - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Celkem PN vozidel Zeleznice - Uspora 4254248 4254896 4255543 4256190 4256837 4257 484 4258131 4258779 4259426 4260073 4260720 4261367 4262015 4262662 4263309
Celkem PN vozidel silnice - Gspora 2903151 2924124 2945097 2966070 2985618 3005166 3024714 3044262 3063810 3083358 3102906 3122454 3142002 3161550 3181098
Celkem PN plavidel - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel MHD (metfro+tram) - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem Uspory z cestov nich dob 36212476 36804893 37405486 38014361 38615782 39225384 39843270 40469 546 41104316 41747689 42399772 43060676 43730512 44 409 393 45097 431
Celkem externality 2011743 2060254 2109 828 2160 486 2211202 2263012 2315940 2370007 2425236 2481653 2539281 2598 145 2658 269 2719 681 2782 406
Celkem piinosy osobni rekreacni plav by 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Ostatni piinosy
Celkové piijmy -19 351 338 39020775 118409667 72991440 67093419 10299206 25083601 120571426 66668647 60381613 106127710 -387 358299 145703 301 -258 947 597 109 634 822
Celkem investi¢ni ndklady bezrezervy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
1Ustatkov & hodnota (z&dpornd) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -446 267 530
Celkové ndklady 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -446 267 530
Cash Flow -19 351 338 39020775 118409667 72991440 67093419 10299206 25083601 120571426 66668647 60381613 106127710 -387358299 145703 301 -258 947 597 555 902 352
Diskontni sazba 0.48 0.46 0,44 0,42 0,40 0.38 036 0,34 0.33 031 0.30 0,28 027 0,26 0.24
Diskontni cash flow -9 308 325 17875867 51661745 30329451 26 551144 3881662 9003567 41217326 21705398 18722400 31339807 -108940933 39026 384 -66 055884 135054 431
é vniffni vy é ERR 6,770%)
Ekonomicka &istd souéasna hodnota ENPV (CZK) 161114215 fi¢ ni ndklady jsou vy Z nai ZELEZNICNI
Rentabilita néklady 1,121
& &ista sou€asnd hodnota ENPV (EUR) 6278 808|

Tabulka 3.16 — Ekonomickad analyza
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3.3  Analyza citlivosti

Analyza citlivosti a rizik se zaméfruje na prozkoumani variability vysledkli ekonomického hodnoceni,
v porovnani s nejlepSim dfive uc¢inénym odhadem a rizik zmén tohoto odhadu. Jsou uréeny a dale

zkoumany kritické proménné a jejich vliv na celkovy vysledek hodnoceni.

3.3.1 Elasticita

Vyse vyslednych ekonomickych ukazatell je dana hodnotou jednotlivych financnich tokd vstupujicich do
vypoctu efektivnosti. Hodnoty financnich tokd jsou uréovany vysi nezavislych proménnych. Pomoci
podrobného prozkoumani jejich elasticity jsou nasledné uréeny proménné, jejichz vyse (resp. zména)
nejvice ovliviiuje hodnotu vyslednych ukazatel(. Jsou to tzv. ,kritické nezavislé proménné. Elasticita je
pomér mezi procentni zménou vysledného ukazatele (NPV) a procentni zménou prislusné nezavislé

proménné od nejlepsiho odhadu.
Jako kritické byly oznaceny proménné, které spliuji dvé podminky:
e jejich elasticita je vétSinez 1,

e jejich vliv na zménu vyslednych ukazateld je vyrazné vyssi nez u ostatnich sledovanych veliéin

(elasticita je ndsobné vyssi).
Zménou takto zjisténych proménnych je mozné nejvice ovlivnit ekonomické vysledky celého projektu a
to jak negativné, tak pozitivné. Prlzkum elasticity byl pro ekonomickou analyzu proveden pro tyto
nezavislé proménné:
e projektové investi¢ni naklady (IN),
e Uspora provoznich naklad( na infrastrukturu (PN infrastruktury),

e progndzované prepravni vykony v osobni dopravé (Vykony OS).

proménna elasticita
IN 8,25
PN infrastruktury 4,85
Vykony OS 4,38

Tabulka 3.17 — Elasticita proménnych - ekonomickd analyza

Jako kritické proménné v souladu s vySe uvedenym byly pro ekonomickou analyzu stanoveny vsechny
sledované proménné.

3.3.2 Prepinaci hodnota

Pro vybrané vyznamné kritické proménné v ekonomické analyze byly uréeny tzv. pfepinaci hodnoty. Je
to hodnota zmény kritické proménné, pfi které jsou ekonomické ukazatele na hranici efektivnosti -
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vnitini vynosové procento 5 % (vyse diskontni sazby) a Cistd soucasna hodnota stavby je nulova.
Hodnota je vyjadifena mezni procentudlni zménou kritické proménné. Pfepinaci hodnota byla stanovena
pro ekonomickou analyzu a proménnou investi¢ni naklady Uspora provoznich nakladl na infrastrukturu
a vykony osobni dopravy.

proménna hodnota

IN 12,12 %

PN infrastruktury -20,64 %
Vykony 0S -22,84 %

Tabulka 3.18 — Prepinaci hodnota kritickych proménnych -
ekonomickd analyza

V rdmci ekonomického hodnoceni byla zpracovana i analyza pfepinacich hodnot kritickych proménnych.
Ze zpracované analyzy vyplyva, Ze zakladni vysledky sledované varianty dosahuji pomérné stabilnich
hodnot. Velikost zmén jednotlivych vstupnich veli¢in, kterd je nutnd pro ztratu efektivity, je u vybrané
projektové varianty v pfipadé investi¢nich nakladl ve vysi cca 12 %.
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4 ZAVER

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci ndkladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA).
CBA byla provedena v souladu s materidlem ,, Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektt dopravnich staveb”, MD CR 2017.

Ve financ¢ni analyze jsou vypocty zaloZeny na analyze diferenénich nakladovych a vynosovych financnich
tokd provozovatele dopravni infrastruktury v dobé hodnoceni projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vSak uhel pohledu na cely
projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalsi finan¢ni toky, které jsou relevantni z hlediska celé spole¢nosti.
V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finan¢ni toky uZivatell dopravy a celospolecenské
ucinky. Z diferencnich financénich tokd je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitini vynosové
procento (FRR / ERR), ¢ista sou¢asna hodnota (FNPV / ENPV) a pomér ptinosd a nakladd (B/C Ratio).

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finanéni a ekonomické analyzy.

ukazatel Projektova varianta
financni analyza

FRR [%] Nelze nalézt

FNPV [tis.Kc¢] -733 685
ekonomicka analyza

ERR [%] 6,77

ENPV [tis.Kc] 161114
B/C 1,121

Tabulka 4.1 — Prehled vysledki

Z pohledu financ¢ni analyzy je sice projekt pod hranici efektivnosti. Realizace projektu sice pfinasi
vyznamné Uspory provoznich nakladl Zelezniéni infrastruktury (opravy a udrzba infrastruktury a fizeni
dopravy), ale ve svém souhrnu nepokryji investi¢ni naklady.

Z hlediska ekonomické analyzy vSak vykazuje hodnoceny projekt vysledky nad hranici efektivity. Hodnota
ERR je nad hranici diskontni sazby 5 %, a to ve vysi 6,77 %, hodnota ENPV je 161 114 tis.KE. Projekt
pfinese efekty jak v oblasti celospolecenské, tak v oblasti investora stavby. Do vypocta vstupuji kromé
investi¢nich a provoznich nakladd infrastruktury rovnéz dalsi financni toky (Uspory provoznich naklad(
vozidel, Uspory casu a vnéjSich naklad(i dopravy), které vyjadfuji pozitivni efekty a prinosy investice.
Pozitivni vysledky ekonomické analyzy jsou vyvolany pfedevsim Usporou provoznich nakladd Zeleznicni
infrastruktury (51 %) a Uspora Casu cestujicich (cca 33,3 % ptinost). Mezi dalsi pfinosy projektu patfi
Uspora vnéjsich naklad(l (1,8 %), usporou provoznich nakladd vozidel (6,7 %) a zlstatkova hodnota. V
nasledujicim grafu je vidét prehled diferenc¢nich financnich tokl v ekonomické analyze a investicnich
nakladd.

V rdmci ekonomického hodnoceni byla zpracovana i analyza pfepinacich hodnot kritickych proménnych.
Ze zpracované analyzy vyplyva, Zze zakladni vysledky sledované varianty dosahuji pomérné stabilnich
hodnot. Velikost zmén jednotlivych vstupnich veli¢in, kterad je nutnd pro ztratu efektivity, je u vybrané
projektové varianty v pfipadé investi¢nich nakladl ve vysi cca 12 %.
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Obrdzek 4.1 — Prehled diferencnich financnich toki v ekonomické analyze a investicnich ndkladd
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5 PRILOHOVA CAST

- Ptiloha ¢. B.1 — Tabulka propoctu nakladud stavby

- Pfiloha ¢. B.2 — Naklady na udrzbu, opravy a reinvestice Zelezni¢ni infrastruktury — Stav Bez
projektu

- Pfiloha ¢. B.3 — Naklady na udrzbu, opravy a reinvestice Zelezni¢ni infrastruktury — Stav S
projektem

- Priloha ¢. B.4 - Tabulky CBA - Stav S projektem (ve formatu .xls)
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