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1. Identifika¢ni idaje

Nazev stavby:
Stupen dokumentace:

Datum zpracovani:

Misto stavby:

Kraj:

Obce s rozsitenou plsobnosti:

Katastralni Uzemi:
Charakter:

Zadavatel dokumentace:

Kontaktni adresa:

Zpracovatel dokumentace:

Hlavni inZzenyr projektu:

Vyména prazcl a kolejnic v Useku Bor - Tachov
Projekt stavby tj. dokumentace pro stavebni povoleni
07/2019

Zelezni¢ni trat v Gseku mezi zastdvkou Tachov zastavka a ZST
Tachov

Plzerisky

Tachov

Tachov

Dopravni liniova stavba pro Zeleznici, rekonstrukce
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.

Oblastni feditelstvi Plzer — ST Plzen

Susicka 23, 326 00 Plzen

Ing. Pavel Schejbal

SAGASTA s.r.0., Novodvorska 1010/14, Praha 4,
IC: 45274517, DIC CZ 45274517

Ing. Emil Spacek, autorizovany inzenyr v oboru dopravnich staveb
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2. Zakladni technické tidaje o stavbé

Tratovy tsek Tachov zastdvka — ZST. Tachov je souéasti trati ¢. 0371 Domazlice — Tachov.
Regiondlni trat’ je po celé délce jednokolejnd. Hlavnim smyslem stavby je vyména prazcu a
kolejnic na ¢asti tratového tseku véetné dpravy dvou droviiovych piejezdi. Mimo tpravy GPK
dojde k navrZzeni nového odvodnéni od km cca 74,640 — do km 74,950. ijravou GPK vcetné
vymény prazci a kolejnic dojde k zavedeni V130 = 55 km/h. Z hlediska umisténi stavby
v Gzemi, stavba sleduje dneSni Zeleznicni trat’. Nebudou budovany nové pielozky.

Tato projektovd dokumentace je navrZzena v souladu se zaddvacimi podminkami a zajiSt'uje
zvySeni rychlosti v hlavnich kolejich pro klasické soupravy a soupravy schopné vyuZit rych-
lostni profil V130. Po realizaci stavby bude feSeny usek vyhovovat prijjezdnému prurezu Z-GC
dle CSN 73 6320 ,,Prijjezdné prifezy na drahéch celostatnich, drahdch regiondlnich a vleckédch
normalniho rozchodu* a smérnice SZDC ¢&. 32 ,»Zasady rekonstrukce regiondlnich drah®.

3. Seznam vychozich podkladi
Zpracovani ndvrhu feSeni této ¢asti vychazelo z nésledujicich podkladu.

Smluvni podklady

* pozadavky zadavatele uvedené ve smlouvé o dilo
* zaddvaci dokumentace (OTP, ZTP)

* projekt vymény praZcii a kolejnic Bor - Tachov

Pravni dokumenty a technické piedpisy

e zékon €. 266/1994 Sb. o drahéch, v platném znéni

e vyhlaska ¢. 146/2008 Sb. o rozsahu a obsahu projektové dokumentace doprav-
nich staveb, v platném znéni

» zdkon €. 183/2006 Sb., o izemnim planovéni a stavebnim fadu, a jeho provadéci
vyhlasky vcetné provadécich vyhlasek a predpisii souvisejicich

» vyhlaska ¢. 177/95 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky tad drah, v plat-
ném znéni

e vyhlaska ¢. 173/95 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, v platném znéni

» zdkon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalSich zdkont, v plat-
ném znéni

e vyhlaska ¢. 294/2005 Sb., o podminkéch ukladani odpadl na skladky a jejich
vyuzivani na povrchu terénu, v platném znéni




Vymeéna praZcit a kolejnic v viseku Bor — Tachov

Technickd zprdva

CSN 73 6301 Projektovéni Zelezni¢nich drah
CSN 73 6310 Navrhovani Zelezni¢nich stanic

CSN 73 6320 Prijjezdné prifezy na drahdch celostétnich, regionélnich a vleg-
kach normélniho rozchodu

CSN 73 6360 — 1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezni¢nich
drah a jeji prostorova poloha

CSN 73 6360 — 2 Konstrukéni a geometrické uspoiadani koleje Zelezni¢nich
drah a jeji prostorova poloha, ¢ast 1: Stavba a piejimka, provoz a idrzba

CSN 73 6380/Z3 7elezniéni piejezdy a prechody

CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni piistiesky na drahdch celostitnich, regio-
nalnich a vleckach

CSN 75 6101 Stokové sité a kanalizaéni pifpojky
TNZ 01 3468 Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic

TNZ 73 6311 Navrhovéni kolejiit' ve stanovistich a dopravnéch celostatnich
drah

TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich tratf a stanic
SZDC S3 Zelezni¢ni svriek

SZDC S3/2 Bezstykovi kolej

SZDC S4 Zelezniéni spodek

SZDC M21 Piedpis pro staniéeni Zelezni¢nich trati

SZDC D1 Ptedpis pro pouzivani navésti pii organizovani a provozovani draZni
dopravy

vzorové listy Zelezni¢niho svrsku
sluZzebni rukovéti

vzorové listy Zelezni¢niho spodku
TKP staveb statnich drah
piislusné OTP

smérnice GR SZDC &. 28/2005 — Koncepce pouzivéni jednotlivych tvart ko-
lejnic a typt upevnéni v kolejich Zelezniénich drah ve vlastnictvi Ceské repub-
liky
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« smérnice GR SZDC &. 16/2013 - Zdsady posuzovani moZnosti optimalizace
tratovych rychlosti, z 9. 9. 2013

« smérnice GR SZDC ¢&. 11/2006 — Dokumentace pro piipravu staveb na Zelez-
ni¢nich drahéch celostétnich a regiondlnich, z 30. 6. 2006

+ smérnice SZDC ¢&. 77 — Technické specifikace novych vyhybek a vyhybkovych
konstrukci soustav UIC60 a S49 2. generace

* Nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych
specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezni¢niho sys-
tému v Evropské unii a kategorie drahy

Geodetické a mapové podklady

geodetické zaméfeni stavajiciho stavu

ortofotomapa, WMS sluzba CUZK

4. Souvisejici stavby a samostatné akce

V dotCeném tseku nejsou evidovany souvisejici stavby ani samostatné akce, které by méli vliv
na feSeny projekt vymeény prazci a kolejnic.
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5. Soucasny stav

Usek Zelezniéni traté, ktery je feSen touto projektovou dokumentaci, leZf mezi km 73,764 a km
75,297. Po celé délce se jednd o jednokolejny tsek. Trat’ je v dotCené ¢4sti tvotfena Zelezni¢nim
svrskem sestavenym pievazné z dievénych prazct z 60-70 let. V ¢astech, kde doslo k opraveé
rozchodu, jsou pouZity prazce z roku 2011 a mezi km 73,800 — 74,100 jsou vlozeny prazce
z roku 2008. NejcastéjSim tvarem kolejnic je tvar S49, ktery je stiidaveé doplnén o tvar ,,A*.
Usek za¢ind v misté stdvajicitho tvaru koleje sestaveného z prazct SB5 z roku 87 a kolejnic
tvaru ,,A* ve stykovaném stavu. Konec tseku navazuje na vyhybku €. 1, kterd je tvaru T6° na
ocelovych prazcich. V feSeném dseku se nachazeji dva piejezdy P773 a P7835, které jsou taktéz

feSeny v rdmci tohoto projektu.

6. Navrzené reSeni

6.1. Geometricka poloha koleje

Smérové feseni

Névrh feSeni smérovych pomért vychazi z podkladu vytyCovaciho vykresu projektu ,,Vymeéna
prazct a kolejnic Bor - Tachov*, ktery byl zpracovan SZG v roce 2019, kdy smérové feseni
vychdzi z CSN 73 6360-1. Usek se nachdzi v naroénych smérovych podminkach a je charak-
teristicky velkym poctem obloukl s malymi poloméry. Minimdlni polomér oblouku je R =
192 m. V projektu je uvazovano s piechodnicemi typu klotoidy. Smérové tfeseni obloukil
umozni rychlost 50/55 km/h pro V100/V130 mimo tsek pied ZV &. 1 v ZST Tachov, kde je
sniZena rychlost na 45 km/h z divodu nesplnéni maximéalni zmény nedostatku prevyseni. Diky
tomuto nedostatku je do odbo¢né vétve vyhybky max. rychlost 35 km/h. Pfevyseni koleje je
navrzeno na maximalni hodnotu 82 mm z divodu poloZeni Y prazct, kde vznika omezeni pte-
vySeni na max. hodnotu 100 mm z divodu zfizeni BK. Z divodu nizkych polomérii jednotli-
vych oblouktl je na vétsiné trati ziizeno rozffeni rozchodu dle CSN 736360-L

Vyskové fesSeni

Sklony vychazeji z mistnich podminek a ze snahy usek optimaln€ vySkoveé vyrovnat a plynule
se napojit do navazujicich usekd. Pii navrhu se projektant snaZzil o zfizeni co nejdelSich dsekli
v jednotném sklonu a o zvétSeni velikosti polomért vySkovych zakruZovacich obloukt. Min.
polomér vrcholovych vyskovych obloukt je pro polozeni Y prazcti 3500 m. V mistech trovio-
vych piejezda byl kladen diraz na co nejnizsi kladné/zaporné zdvihy z ditvodu navazani sklonu
na pozemni komunikaci. Pribéh vySkového feSeni koleji je patrny z vykresu podélného profilu
koleje.

6.2. Zelezniéni svrsek

Konstrukce Zelezni¢niho svr§ku navrZzend touto projektovou dokumentaci zajist'uje bezpe¢nou
jizdu vozidla pfi nejvétsi stanovené hmotnosti na ndpravu a nejvyssi tratové rychlosti. Kon-
strukce koleje je navrZzena jako bezstykova kolej. Novy kolejovy rost bude sestdvat z kolejnic
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tvaru S49 na ocelovych prazcich Y s pruznym upevnénim kolejnic svérkami Skl 14 mimo za-
catek a konec feSeného useku. Na zacatku useku od km 73,764 000 je navrZzena vymeéna stava-
jicich prazct SBS za pticné prazce BI1S az do ZP v km 73,816 876. Na konci feSeného tiseku
jsou pred ZV &. 1 v ZST Tachov vyménény stavajici ocelové prazce za dievéné v podtu 12 ks.
Vzdalenost upeviiovacich uzla ¢ini 880 mm. V ¢asti zakryté piejezdovou konstrukei + 2 prazce
se pouziji prazce a upeviiovadla s antikorozni ipravou. V misté navdzani na stavajici stav v km
73,764 je ptivaiena nova kolejnice ke stdvajicimu svrsku. Zacatek useku je v km 73,764 000,
konec tdseku je v km 75,298 295.

V naésledujici tabulce jsou vyneseny parametry navrzenych smérovych obloukt.

. |Polomér| V D | ) ml Lk1 m2 Lk2 | Au
c.o. iml | tkmy/nl| fmm] fmmi Alfas[g] | Li[m] [n1[V] [m] T1[m] [m] n2[V] [m] T2 [m] (m] |fmm]
1 201 55 81 97 70.79437 | 185.009| 9.652 | 0.383 |146.460| 43 0.187 | 138.206| 30 | 10

2 1500 55 22 2 13.68978 | 36.223 0.025 | 54.553 | 30 0.040 | 50.168 | 38

3 203 55 82 94 | 36.39323 | 94.476 | 8.426 | 0.296 | 75.518 | 38 60.323 10
4 200 55 82 97 | 84.39120 | 265.123 156.122 156.122 10
5 197.6 55 82 99 [ 31.89367 |109.769 50.559 50.559 11
6 202 55 82 95 13.02764 | 15.337 23.484 11.530( 0.557 | 44.041 | 52 | 10
7 213 55 80 88 31.42088 | 66.963 |10.227| 0.396 | 75.606 | 45 0.078 | 58.657 | 20 8
8 376 55 80 15 17.95906 | 35.496 0.044 | 44.447 | 20 0.100 | 41.669 | 30

9 202 55 80 97 | 40.74792 | 106.235 0.186 | 73.583 | 30 67.324 10
10 218 55 80 84 14.36021 | 26.174 26.499 10.455| 0.404 | 45.922 | 46 7
11 222 50 40 93 19.46723 | 52.885 |15.000| 0.169 | 48.672 | 30 34.771 7
12 192 45 40 85 [ 25.05072 | 65.551 38.497 11.111| 0.087 | 48.061 | 20 | 12
Kolejové loze

V celém tratovém useku dojde k rekonstrukci kolejového loZe. Kolejové loZze bude ziizeno
z nezvétralého drceného kameniva frakce 31,5/63 mm. Kolejové loZe je navrZzeno jako ote-
viené. Tloust’ka kolejového lozZe je navrzena vzhledem k Y praZzcim minimélné 300 mm pod
loZnou plochou prazce.

Bezstykova kolej

V celém rekonstruovaném useku bude zfizena bezstykova kolej. Ztizeni odpovida novelizo-
vany predpis S3/2. Ptisnéjsi kritéria pro zfizovéani a udrzbu bezstykové koleje budou vyrazné
prispivat k jeji kvalit€.

Pti zfizovani bezstykové koleje je tteba dodrzet predepsanou upinaci teplotu (rozdéleno pro
typy koleji a typy kolejového loze). Dovolena upinaci teplota bezstykové koleje je od +17°C
do +23°C. Technologie svaifovani kolejnic bude korespondovat s ¢l. 7 predpisu S3, dil IV. Sva-
fovani bude provadéno podle platného predpisu S3/5. Technologie svafovani kolejnic v zavis-
losti na smérovém feSeni bude provadéna dle predpisu S3/2 ¢l. 112. Svary se kontroluji a pie-
Jimaji podle ustanoveni v zdvislosti pfedpisu S3/2, kapitola V Pfejimka praci, a dle predpisu
S3/5. Bezstykova kolej bude ziizena z dlouhych kolejnicovych pdsit minimdlni délky 75 m.
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Odvodnéni

Od km 74,630 do km 74,948 053 se navrhuje odvodnéni pomoci trativodu a zpevnéného pii-
kopu.

Trativod je zfizen od km 74,630 do km 74,900. Vyusténi je na stavajici svah, po kterém stéka
voda do stavajiciho nezpevnéného piikopu. Nezpevnény piikop bude procistén, aby byl zarucen
odtok do propustku v ev. km 74,621. Sklon trativodu od km 74,630 do km 74,750 je 20,417 %o.
Od tohoto kilometru do vrcholu je sklon 22 %o.

Trativody se ziidi z plastového potrubi PE-HD min. DN 200. Dno trativodu je min. 0,50 m pod
okrajem zemni pldn¢ a min. 1,20 m pod niveletou koleje. Zaroven dno trativodni trubky musi

7 MM

byt minimaln€ v nezdmrzné hloubce. Zakladni Sife trativodni ryhy je 0,5 m.

Vypli trativodu je z drceného kameniva frakce 16/31,5. Vypli trativodu bude provedena az do
urovné zemni plané.
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Tabulka ¢.1: Seznam Sachet

S1 Vrcholovda DN300
S2 Kontrolni DN300
S3 Kontrolni DN300
S4 Kontrolni DN300
S5 Kontrolni DN300
S6 Kontrolni DN300
S7 Kontrolni DN300
S8 Kontrolni DN300
S9 Kontrolni DN300
S10 Koncova DN80O

Trativodni Sachty kontrolni jsou navrzeny plastové bez kalového prostoru minimalniho DN
300. Vrcholové Sachty na zacatku svodu jsou navrZzeny rovnéz plastové DN 300 s kalovym
prostorem dle Z3.3 &l. 10 a 12. Poklopy trativodnich $achet jsou navrzeny v drovni drdZni
stezky. Poklopy plastovych trativodnich Sachet budou zajiStény proti zcizeni (zdmkem, resp.
Jinym opatfenim). Poklop musi byt pfitom lehce odnimatelny a nasazovatelny ptredevSim pii
nasazeni poklopu na vnéjSek obvod Sachty.

Mezi km 74,640 a 74,948 je na obou strandch koleje navrZzen draZzni piikop. Od km 74,640 do
km 74,940 je navrZen zpevnény piikop ve sklonu 15,00 — 37,16 %e. Pro piikop je pouZzita beto-
nova tvarnice TZZ4 ulozena do betonového loze tl. 0,10 m. Ptikop je v km 74,640 vyustén na
terén. Mezi km 74,940 — 74,948 je ptikop nezpevnény se sklonem 15,00 %o. Tento piikop je
v km 74,948 vyustén na terén u propustku v ev. km 74,949.

U drazniho piikopu na pravé strané od koleje dochdzi od km 74,630 do km 74,900 k tpravé
svahu zafezu. Svah je navrZen ve sklonu 1:1 a opevnén vegeta¢nimi tvarnicemi s naslednym
zatravnénim. Vegetacni tvarnice tl. 80 mm jsou usazeny do zhutnéného podsypu ze smési Stér-
kodrti frakce 0/8 a hlinéné zeminy v poméru piiblizné 7:3. Vyska zpevnéni ¢ini 0,3 — 2,25 m.

10
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7. VytycCeni

Vyskovy systém, uzity v dokumentaci, je Balt po vyrovnéani (Bpv). Soutadnicovy systém je S-
JTSK. Piesnost vyty&eni se fidi dle CSN 73 0422. Ve vykresové &asti dokumentace (piiloha ¢.
2.6 a2.7) jsou uvedeny vytycovaci body zelezni¢niho svrsku.

Zajisténi prostorové polohy koleje je tvofeno souborem technickych zatizeni a métickych pa-
rametri umoznujicich kdykoliv vytyc¢it prostorovou polohu koleje (definovanou dokumentaci
zajisténi prostorové polohy koleje) ve stanovené pfesnosti a porovnat ji se stdvajici polohou.
V charakteristickych bodech koleje (ZP, ZO, KO, ZV, VZO) budou osazené zajistovaci znacky
dle pokynu spravce trati a s ohledem na polohu mostl a technickych zafizeni podél traté.

Pro méteni koleje bude, pro potteby automatické strojni podbijeCky pfed podbitim koleje, pro-
vedeno kontinudlni méteni systémem APK (APK - absolutni prostorova poloha koleje). Vy-

sledky méfeni budou soucasti geodetické Casti dokumentace skute¢ného provedeni stavby a
budou odevzdany spravci prostorové polohy koleje po podbiti.

8. ZajiSténi prostorové polohy koleje

Vyhotoveni a pfedani dokumentace zajiSténi prostorové polohy koleje zajisti objednatel stavby
ve smlouvé o dilo se zhotovitelem stavby. Zpracovani projektové dokumentace zajisténi pro-
storové polohy koleje zpracovdva zhotovitel stavby na zdkladé samostatné objedndvky od ob-
jednatele stavby (SZDC S3, &ast tieti, kapitola I. ¢l. 5). Navrh osazeni zna¢ek predd zhotovitel
stavby v rdmci projektu ke schvdleni objednateli stavby.

Cilem ndvrhu neni pfesnd topologie zajiStovaci znacky (pfesné soufadnice) a urceni definitiv-
niho typu znacky, pouze stanoveni a zdokladovéni jejich odpovidajictho mnoZstvi pro vykaz
vymér. Definitivni pocet jednotlivych typti bude stanoven v projektu, ktery zajisti zhotovitel
stavby v zavislosti na skute¢nych pomérech pied uvedenim stavby do trvalého provozu. Defi-
nitivni pocty jednotlivych typt tudiZ mohou byt odlisSné od poctu jednotlivych typti a budou
fakturovéany dle skute¢nosti.

8.1. Predmét zajiSténi

Navrh zajisténi prostorové polohy koleje fesi zajisténi polohy osy tratové koleje ¢. 1 od km
73,764 000 do km 75,298 288.

8.2. Typ zajist'ovaci znacky

K — konzolovy typ, doplnény Stitkem s popisem zdkladnich parametra

8.3. Staniceni a vzdalenost zajiSt'ovacich znacek

Staniceni zajiStovacich znacek se uddva v km na Sest desetinnych mist. Podrobnosti stanovuje
predpis CD M21 piiloha ¢&. 4. Vzdilenost znadek v piimé nemd piesdhnout 80 m, vyjime&né
100 m, v oblouku nesmi vzepéti oblouku presdhnout 650 mm. Z tohoto diivodu bude potieba
doplnéni zajistovacich znacek.
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9. Vliv na Zivotni prostredi

z vz

Vliv objektil na Zivotni prostiedi je podrobné fesen v samostatné ¢asti projektové dokumentace
B.3 Vliv stavby na Zivotni prostiedi, kde je feSeno i1 nakladani s odpady.

Reseni z hlediska Zivotniho prostiedi

Z hlediska vlivu na Zivotni prostedi 1ze charakterizovat materidl pouZity ke stavb¢ jako neza-
vadny. Neni tfeba uvazovat ani dalsi Skodlivé vlivy stavby na Ziv. prostfedi mimo mozného
zvyseni emisi pfi realizaci.

Odpady:

Material, ktery bude vyziskan v ramci vykopovych praci, bude odvezen a ulozen do skladek.
Bude se jednat zejména o znecisténé Stérkové loze, dfeveéné prazce, kolejnice a drobné kolejivo.

10. Bezpecnost a ochrana zdravi pii praci

Zamg¢stnavatel — zhotovitel stavby je povinen vytvaret bezpecné a zdravi neohroZujici pracovni
prostiedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci a
pfijimanim opatieni k piredchdzeni rizikim nebo k minimalizaci neodstranitelnych rizik. Ne-
bezpecné Cinitele a procesy je povinen vyhleddvat soustavné, je povinen pravidelné kontrolovat
urovenn BOZP na pracovisti.

VSechna opatfeni musi odpovidat pozadavkim legislativnich pfedpisii, norem a jinych zdvaz-
nych ptedpist, ndvodiim vyrobct, technologickym a pracovnim postupiim piip. mistnim bez-
pecnostnim piedpisiim, a také zdvaznym dokumenttim a pozadavkim spravcl inZenyrskych siti
a legislativnim pfedpisim, zdvaznym predpisim, normam a smérnicim tykajicich se kontaktu
se Zelezni¢ni dopravou nebo s dopravou silni¢ni.

Zamg¢stnavatel, ktery provadi jako zhotovitel stavebni, montdzni a stavebné montazni prace
nebo udrZovaci price pro jinou pravnickou osobu (SZDC, s. o., spravci inZzenyrskych siti, atd.)
na jejim pracovisti i zafizeni, zajisti v soucinnosti s touto osobou vybaveni pracovisté pro
bezpecny vykon prace. Prace mohou byt zahdjeny pouze, pokud je pracovisté ndlezité zajiSténo
a vybaveno.

Zamgéstnavatel je povinen zajistit, aby stroje, technickd zatizeni a dopravni prostfedky a naradi
byly z hlediska BOZP vhodné pro préci, pfi které budou pouZivény.

Zamg¢stnavatel je povinen organizovat praci a stanovit pracovni postupy, tak aby byly dodrzo-
vany zdsady bezpecného chovani na pracovisti.

Na pracovistich, na kterych jsou vykonavany prace, pfi nichz miZe dojit k poskozeni zdravi je
zamestnavatel povinen umistit bezpecnostni znacky, zavést signdly nebo instrukce tykajici se
BOZP. Zajisténi BOZP se tyka vSech osob, které se s védomim zhotovitele zdrZuji na stavenisti.
Zajisténi BOZP se vztahuje i na osoby mimo pracovnépravni vztahy tj. napt. osoby samostatné
vydélecné ¢inné.
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11. Vyjimky z norem, pi‘edpist a vzorovych listi

Névrh Zelezni¢niho svriku je zpracovéan v souladu s piedpisy SZDC, vzorovymi listy, CSN.
Pro zpracovéni projektové dokumentace stavebniho objektu neni nutno Zadat o vyjimky ze std-
vajicich platnych norem a ptedpisi.

12. Prilohy

Ptiloha TZ ¢. 1: Technickd zprava piejezdu ev. km 74,566
Ptiloha TZ €. 2: Technickd zprava prejezdu ev. km 75,081

Ptiloha TZ ¢. 3:  Vypis zajistovacich znacek

Technickou zpravu zpracovali: Ing. Daniel Boudys
Tel: +420 607 992 111

E-mail: daniel.boudys @sagasta.cz

Ing. Martina Maixnerova
Tel: +420 725 505 920

E-mail: martina.maixnerova@sagasta.cz
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Vymeéna prazcu a kolejnic v Useku Bor — Tachov
Technicka zprava prejezdu ev. km 74,566

1. Charakteristika stdvajiciho stavu prejezdu

Zelezniéni prejezd je v evidenci veden ve staniceni km 74,566 trati Domaizlice — Tachov. Jednd se o
jednokolejny prejezd mistni Gcelové komunikace, ktera spojuje zahradnickou osadu s méstem Tachov
(jihozdpadné od osady) a obci Vilémov (Tachov) na vychodé od osady. Jedna se o polni prejezd bez
trolejového vedeni. Pfejezd byl zaveden v roce 1910, posledni vyznamna oprava probéhla v roce 1996.
V tésné blizkosti prejezdu P 773 ev. km 74,566 se nachazi na téze komunikaci Zelezni¢ni prejezd P784
ev. km 10,712 trati Pland u Marianskych Lazni — Tachov, po rekonstrukci v roce 2018.

Mistnim spravcem prejezdu je SZDC, s.o., Sprava trati Plzefi, spravce mistni komunikace je Mé&stsky
ufad Tachov. Stavajici prejezdova konstrukce sestdva zZelezobetonového panelu a vydrevy
kolejnicového Zlabku i vnéjsich c¢asti prejezdové konstrukce. Navazujici vozovka je nezpevnéna
Stérkova vozovka.

Uhel kfizeni vozovky s koleji je 105°. Evidenéni $itka prejezdu je 4,7 m, evidenéni délka pFejezdu je
5,2 m, dopravni moment je 75.

Pfejezd je ve stavajicim stavu zabezpecen pouze vystraznymi kfizi. Oba vystrazné kfize se nachazi ve
vzdalenosti 4 m od osy koleje.

1.1. Zelezniéni spodek

Trat se v dotéeném misté nachazi ve stoupdani 20%o. Téleso trati pred a za prejezdem se nachazi v
mirném naspu. Odvodnéni télesa Zelezni¢niho spodku je na ndspovy svah a do nezpevnénych prikopl,
které jsou svedeny k propustku ev. km 74,591.

1.2. Zelezniéni svriek

Stavajici Zelezni¢ni svrsek na prejezdu je soustavy A — A stuhym upevnénim a srozponovymi
podkladnicemi na drevénych prazZcich. Rozdéleni prazcl je 675 mm. Drevéné praice jsou
v neuspokojivém stavu, stav upevnéni kolejnic odpovida stari svrsku, ktery je v bezprostredni blizkosti
prejezdu znecistén prachovitou primési s prorlstajici vegetaci. V misté prejezdu je stykovana kolej.

1.3. Geometrické parametry koleje

Redeny Usek v soucasném stavu z hlediska GPK vyhovuje tratové rychlosti 50km/h. Tratova kolej
v pfejezdu je v oblouku o poloméru 192 m a v podélném sklonu 20%o (stoupa ve smyslu staniceni).
Hodnota prevyseni v prlseciku osy pozemni komunikace s osou koleji je do 100 mm.

Priimérna denni intenzita provozu v obou smérech jizdy je dle evidence prejezdu 18 vlak(li za 24h.
1.4. Zdtvodnéni uprav

Rekonstrukce prejezdu v km 74,566 trati Domatzlice — Tachov je vyvolana potfebou provedeni praci na
rekonstrukci Zelezniéniho svréku v Useku Tachov zastdvka — Tachov v km 73,764 — 75,297 (TU 0331
DU 38). Pro umoznéni Uprav GPK, vymény kolejového rostu a z divodu stavebné technického stavu
prejezdu je nutné stavajici konstrukci rozebrat a osadit novou, véetné napojeni pfilehlé komunikace.
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2. Navrhovy stav
2.1. Geometrické parametry koleje

V souvislosti s vyménou kolejového rostu byl proveden novy navrh geometrickych parametr( koleje.
V rdmci Uprav GPK je oblouk na prejezdu nové navrzen na R=197,6m (dle projektu PPK) a dle projektu
PPK je mirné sniZzeno prevyseni v koleji na hodnotu D=82mm (z didvodu vymény plvodnich prazcll za
prazce Y). Uhel kfizeni pozemni komunikace s koleji je 105°. Novy podélny sklon koleje v pfejezdu &ini
+18,403%o. Dojde ke zvyseni tratové rychlosti v misté pfejezdu na Vi3o=55km/h.

2.2. Zelezniéni svrsek

V ramci stavby probéhne vyména kolejového svrsku. Novy kolejovy rost bude sestdvat z kolejnic tvaru
S49 na ocelovych praZcich Y s pruznym upevnénim kolejnic svérkami Skl 14, rozdéleni prazcl ,k“ se
vzddlenosti 1320 mm. V Casti zakryté prejezdovou konstrukci se pouZiji prazce a upevnovadla
s antikorozni Upravou, tato Uprava bude provedena s pfesahem 2 ks prazcli za prejezdovou konstrukci
na kazdé strané. Stavajici stérkové loze fr. 31,5/63 mm bude procisténo a bude mit minimalni tloustku
0,30 m pod loznou plochou ocelového prazce a bude lezet na plani Zzelezni¢niho spodku se sklonem
5%.

V meziprazcovych prostorech na prejezdu se provede disledné zhutnéni kolejového lozZe. Kolejové loZze
musi byt upraveno do roviny s Uloznymi plochami prazcl. Pfebytek kameniva musi byt pred dalsim
stavebnim postupem odstranén.

2.3. Zelezniéni spodek
Upravy na Zelezni¢nim spodku nejsou v ramci rekonstrukce prejezdu feseny.
2.4. Prejezdova konstrukce

Pfejezdova konstrukce musi vyhovét umisténi v oblouku s prevySenim a v pfipadé provadéni udrzby
GPK musi byt snadno a rychle rozebiratelna. Pro prejezd se navrhuje plastbetonova konstrukce, ktera
se snadno prizplsobi podminkam uloZeni. Pfejezdova plastbetonova konstrukce Sirky 5,311 m s thlem
kfizeni 105° je navrzend se zavérnymi zidkami tvaru T. Pro stavbu je pouZito celkem 10 vnéjsich
kratkych panell a 5 vnitfnich panell. Zavérna zidka pro ukladani vnéjsich panell prejezdovych
konstrukci je uloZena cementovou maltou MC 10 na podkladni blok z monolitického betonu B 35
vyztuzeného kari siti, ktery je poloZen na betonovy zaklad C8/10 tl. 100 mm.

2.5. Vozovka pozemni komunikace

Stavebni Uprava komunikace kfizujici drdhu bude provedena v rozsahu do vzdalenosti min. 3,70 m od
osy koleje na celou Sitku prejezdu. Dojde k nahradé Zelezobetonové konstrukce za plastbetonovou se
zavérnymi zidkami. Uhel kFizeni 105°z0stava stavajici.

Zemni prace spocivaji v odkopdvce, premisténi a ulozeni prebytecného odstranéného krytu ze
stavenisté a uvolnéni prostoru pro pozadovany tvar zemniho télesa trati a kfizujici komunikace.

PFi provddéni praci na Zelezni¢nim svrsku se stavajici vozovka na Zelezni¢nim prejezdu rozebere na
vzdalenost 7,814 m vlevo a 8,576 m vpravo od osy koleje. Plocha odstrafiované nezpevnéné casti
vozovky je vlevo koleje cca 25 m? a vpravo koleje cca 25 m2. Hloubka odstrafiované vrstvy je cca
0,30 m.

Skladba konstrukénich vrstev navazujici komunikace je navrZena podle TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci. Po odtézeni stdvajiciho nezpevnéného krytu komunikace bude na zhutnénou
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vrstvu zemniho télesa zfizena loZna vrstva ze $térkodrti SD fr. 32 - 63 mm tl. 150 mm, na ni bude
provedena cementova stabilizace tl. 100m s kryci vrstvou z asfaltu tl. 40 mm. Celkova tloustka
komunikace je 290 mm. Pfechod z vozovky na prejezd je navrien pouZitim betonové zavérné zidky
tvaru T uloZené na betonovych blocich.

SloZeni konstrukce vozovky
PN 6-1-D2-PN 601

Ttida dopravni zatiZeni: \
Navrhova droven poruseni: D2
Modul pfetvarnosti podlozi: 45 MPa

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40 mm CSN EN 13 108-1
Infiltracni postfik asfaltovou emulzi PI-E 1,2 - 2,0 kg/m? CSN 73 6129
Vrstva stabilizace cementem S1 SC Cs/a 100 mm CSN EN 13 108-1
Stérkodrt SD 150 mm CSN EN 6126-1
Celkem min. 290 mm

Smérové a vysSkové parametry kiizujici komunikace

Smérové vedeni komunikace na prejezdu i v navazujicich Usecich zachovava stdvajici stav s Uhlem
kiizeni 105°. Volnd $itka komunikace na prejezdu je 2,977 m, §itka prejezdu je 4,419 m. Sitky jsou
odvozené dle stdvajicich Sifek ucelové komunikace.

Z hlediska sklonovych pomér(i bude navrzeny pribéh nivelety komunikace splfiovat podminky CSN 73
6380 pro rekonstrukce stavajicich prejezdd. Komunikace ve stavajicim stavu na levé strané smérem
k prejezdu stoupa sklonem 4%. Na pfejezdu je ve stoupani dle prevyseni koleje a na pravé strané
stoupa sklonem 3%. Komunikace bude upravena do klesajicich sklonl od prejezdu. Pfi¢ny sklon
komunikace bude jednostranny 2,5 % ve sméru stoupani traté.

Navriené poloméry zakruzovacich oblouk( podle CSN 73 6380 splriuji poZzadavek pro rekonstrukce
stavajicich prejezd na komunikacich s motorovym provozem bez autobusu.

Odvodnéni povrchu komunikace

Odvodnéni zde ve stavajicim stavu neni Zadné. Vzhledem k vyskovému pribéhu vozovky nebude
provedeno zadné specialni opatfeni na pricné odvodnéni vozovky. Odvodnéni srazkovych vod bude
probihat po povrchu komunikace do okolniho terénu.

2.6. Prejezd

Zelezni¢ni prejezd v ev. km 74,566 trati Domaizlice — Tachov bude zFizen jako Uroviiové kiizeni mistni
komunikace pres regiondlni drahu a bude feSen jako trvaly a trvale pouzivany, jednokolejny,
zabezpeceny vystraznymi kfizi bez zavor.

2.7. Vyuziti stavajicich konstrukci

Nakldddni s vyziskanym svrékovym materidlem je ddno Smérnici GR SZDC s.o. &. 11 — ,Smérnice pro
hospodareni s vyziskanym materidlem z majetku SZDC ve spravé SDC“.

Vramci stavebniho objektu se nepredpoklada dalsi vyuziti materidlu ziskaného demolici krytu
a konstrukénich vrstev vozovky.
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3. Vytyceni

Dokumentace je zpracovana v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vyskovém systému CINS — Balt po
vyrovnani. Pfesnost vytyceni se Fidi dle CSN 73 0422. Piesné vyskové kéty vytyéenych bodd musi uréeny
na stavbé dle skute¢ného provedeni stavby na zakladé pouZitych stavebnich postup(.

Technickou zprdvu zpracoval: Ing. Martina Maixnerova
Tel.: +420 725 505 920

E-mail: martina.maixnerova@sagasta.cz
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1. Charakteristika stdvajiciho stavu prejezdu

Zelezni¢ni prejezd je v evidenci veden ve stani¢eni km 75,081 trati Domazlice — Tachov a v ev. km
11,242 trati Pland u Mar. Lazni (mimo) — Tachov (vcetné). Jednd se o dvoukolejny prejezd mistni
obsluzné komunikace, kterd spojuje severovychodni ¢ast Tachova s centrem mésta. Jednad se o prejezd
bez trolejového vedeni. Pfejezd byl zaveden v roce 1895, posledni vyznamna oprava probéhla v roce
2011. V tésné blizkosti prejezdu P 785 ev. km 75,081 se nachazi prechod pro pési.

Mistnim spravcem prejezdu je SZDC, s.o., Sprava trati Plzef, spravce mistni komunikace je Mé&stsky
urad Tachov. Stavajici prejezdova konstrukce je pryzova typu STRAIL. Navazujici vozovka je zpevnéna
s asfaltovym krytem. Pfechodova konstrukce je pryZova typu PedeStrail. Navazujici chodnik je tvoren
zamkovou dlazbou.

Uhel kfizeni vozovky s koleji je 80°. Evidenéni $itka prejezdu je 13,2 m, evidenéni délka prejezdu je
24,1 m, dopravni moment je 1000.

Pfejezd v¢. pfechodu je ve stdvajicim stavu zabezpecen prejezdovym zabezpecovacim zafizenim PZS
3SNI — s Uplnymi zdvislostmi, bez zavor, bez pozitivniho signalu. Vystraznik se nachazi ve vzdalenosti
5,05 m vpravo a 24,5 m vlevo od osy koleje. Zelezni¢ni pFejezd je déle dopInén o dopravni znacky B 4
,Zakaz vjezdu nakladnich automobil(“ a B33 ,,Zakaz vjezdu motorovych vozidel s pfivésem®.

1.1. Zelezniéni spodek

Trat se v dotéeném misté nachazi ve stoupdani 21,4%o.. Téleso trati pred a za prejezdem se nachazi
v odfezu. Odvodnéni télesa Zelezni¢niho spodku je na svah a do nezpevnénych pfikopu.

1.2. Zelezniéni svriek

Stavajici Zeleznicni svrSek na prejezdu je soustavy S49 — 49 E1 s tuhym upevnénim a s Zzebrovymi
podkladnicemi na betonovych praZcich SB8. Rozdéleni prazcli je 600 mm. Betonové praice jsou
v uspokojivém stavu, stav upevnéni kolejnic odpovida stari svrsku, ktery je v bezprostfedni blizkosti
prejezdu znecistén prachovitou primési s prordlstajici vegetaci. V misté prejezdu je stykovana kolej.

1.3. Geometrické parametry koleje

Redeny Usek v soucasném stavu z hlediska GPK vyhovuje tratové rychlosti 50km/h. Tratova kolej
v pfejezdu je v oblouku o poloméru 196 m a v podélném sklonu 21,4%o (stoupa ve smyslu staniceni).
Hodnota prevyseni v prliseciku osy pozemni komunikace s osou koleji je do 100 mm.

Priimérna denni intenzita provozu v obou smérech jizdy je dle evidence prejezdu 18 vlak(li za 24h.
1.4. Zdtvodnéni uprav

Rekonstrukce prejezdu v km 74,566 trati Domatzlice — Tachov je vyvolana potfebou provedeni praci na
rekonstrukci Zelezniéniho svréku v Useku Tachov zastdvka — Tachov v km 73,764 — 75,297 (TU 0331
DU 38). Pro umoznéni Uprav GPK, vymény kolejového rostu a z divodu stavebné technického stavu
prejezdu je nutné stdvajici konstrukci rozebrat a osadit novou, véetné napojeni ptilehlé komunikace
a chodniku.
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2. Navrhovy stav
2.1. Geometrické parametry koleje

V souvislosti s vyménou kolejového rostu byl proveden novy navrh geometrickych parametr( koleje.
Prejezd se nové nachazi v navazujici prfechodnici Ly=46m k oblouku R=218m s prevySenim D=80mm.
PFechod pres koleje se nachazi v misté aktudlniho prevyseni 32 mm. Uhel kiizeni pozemni komunikace
s koleji je 80°. Novy podélny sklon koleje v prejezdu ¢ini +19,257%.. Dojde ke zvyseni tratové rychlosti
v misté prejezdu na Vi3=55km/h.

2.2. Zelezniéni svrsek

V ramci stavby probéhne vyména kolejového svrsku. Novy kolejovy rost bude sestdvat z kolejnic tvaru
S49 na ocelovych praZcich Y s pruznym upevnénim kolejnic svérkami Skl 14, rozdéleni prazcl ,k“ se
vzddlenosti 1320 mm. V Casti zakryté prejezdovou konstrukci se pouZiji prazce a upevinovadla
s antikorozni Upravou, tato Uprava bude provedena s pfesahem 2 ks prazcll za prejezdovou konstrukci
na kazdé strané. Stavajici stérkové loze fr. 31,5/63 mm bude procisténo a bude mit minimalni tloustku
0,30 m pod loZznou plochou ocelového prazce a bude lezet na plani zelezni¢niho spodku se sklonem
5%.

V meziprazcovych prostorech na prejezdu se provede disledné zhutnéni kolejového lozZe. Kolejové loZze
musi byt upraveno do roviny s Uloznymi plochami prazcl. Pfebytek kameniva musi byt pred dalsim
stavebnim postupem odstranén.

2.3. Zelezniéni spodek
Upravy na Zelezni¢nim spodku nejsou v ramci rekonstrukce prejezdu feseny.
2.4. Prejezdova konstrukce

Pfejezdova konstrukce musi vyhovét umisténi v prechodnici s prevySenim a v pripadé provadéni
Udrzby GPK musi byt snadno a rychle rozebiratelna. Pro pfejezd se navrhuje plastbetonova konstrukce,
kterd se snadno prizplsobi podminkdm uloZeni. Pfejezdova plastbetonova konstrukce sitky 7,040 m
s Uhlem kFiZzeni 80° je navrZena se zavérnymi zidkami tvaru T. Pro stavbu je pouZito celkem 16 kratkych
vnéjsich panelll a 8 vnitfnich panell. Zavérna zidka pro ukladani vnéjsich panell prejezdovych
konstrukci je uloZzena cementovou maltou MC 10 na podkladni blok z monolitického betonu B 35
vyztuzeného kari siti, ktery je poloZen na betonovy zaklad C8/10 tl. 100 mm.

2.5. Konstrukce prechodu

Konstrukce pfechodu musi vyhovét umisténi v pfechodnici s pfevysenim a v pfipadé provadéni udrzby
GPK musi byt snadno a rychle rozebiratelna. Pro pfechod se navrhuje plastbetonova konstrukce, kterd
se snadno prizpUsobi podminkdm uloZeni. Pfechodova konstrukce je Sifky 2,640 m. Pro stavbu je
pouzito celkem 6 vnéjSich kratkych panell a 3 vnitfni. Zavérna zidka pro ukladani vnéjsich panell
prejezdovych konstrukci je ulozena cementovou maltou MC 10 na podkladni blok z monolitického
betonu B 35 vyztuzeného kari siti, ktery je polozen na betonovy zaklad C8/10 tl. 100 mm.

2.6. Vozovka pozemni komunikace

Stavebni Uprava komunikace kfizujici drahu bude provedena v rozsahu do vzdalenosti min. 3,70 m od
osy koleje na celou Sitku prejezdu. Dojde k vyméné pryzové konstrukce typu STRAIL za plastbetonovou
se zavérnymi zidkami. Uhel kFizeni 105°z0stava stavajici.
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Zemni prace spocivaji v odkopdvce, premisténi a uloZeni prebytecného odstranéného krytu ze
stavenisté a uvolnéni prostoru pro pozadovany tvar zemniho télesa trati a kfizZujici komunikace.

PFi provddéni praci na Zelezni¢nim svrsSku se stavajici vozovka na Zelezni¢nim prejezdu rozebere na
vzddlenost 8,778 m vlevo a 15,989 m vpravo od osy koleje. Plocha odstranovaného asfaltového krytu
vozovky je vlevo koleje cca 58 m? a vpravo koleje 84 m2. Hloubka odstrafiovanych loZnych vrstev je cca
0,450 m.

Skladba konstrukénich vrstev navazujici komunikace je navrzena podle TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci, katalogovy list PN 5-1. Na zhutnénou vrstvu zemniho télesa po odtézeni
stavajiciho asfaltového krytu a loZnich vrstev komunikace bude zfizena ochranna vrstva ze Stérkodrti
SD tl. 150 mm, na ni bude zfizena cementova stabilizace tl. 120 mm a kryci obrusné vrstvy z asfaltového
betonu ACP 16+ tl. 50 mm a ACO 11 tl. 40 mm. Pfechod z vozovky na prejezd je navrien pouZitim
betonové zavérné zidky tvaru T uloZzené na betonovych blocich.

SloZeni konstrukce vozovky

PN 5-1-D2
Tfida dopravni zatizeni: Vv
Navrhova Uroven porusent: D2

Modul pretvarnosti podlozi: 45 MPa

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40 mm CSN EN 13 108-1
Spojovaci postfik asfaltovou emulzi PS-E 0,2 —-0,4 kg/m? CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ~ ACP 16+ 50 mm CSN EN 13 108-1
Infiltracni postfik asfaltovou emulzi PI-E 1,2 -2,0 kg/m? CSN 73 6129
Vrstva stabilizace cementem S1 SC C3/a 120 mm CSN EN 13 108-1
Stérkodrt SD 150 mm CSN EN 6126-1
Celkem min. 360 mm

Smérové a vysSkové parametry kiizujici komunikace

Smérové vedeni komunikace na prejezdu i v navazujicich Usecich zachovava stavajici stav s Uhlem
krizeni 105°. Volna sitka komunikace na prejezdu je 6,00 m, Sitka prejezdu je 7,040 m. Zakladnim
pfedpokladem je dodrzeni minimalni volné Sitky komunikace na prejezdu 6,00 m. Tato Sifka je
dodriena minimalné v délce prejezdu, poté plynule pfechazi na stavajici Sitku komunikace.

Z hlediska sklonovych pomérd bude navrieny prGbéh nivelety komunikace splfiovat podminky
CSN 73 6380 pro rekonstrukce stavajicich prejezd(i. Komunikace na levé strané smérem k prejezdu
stoupa sklonem 13,3 % a 1,6%. Na prejezdu je v klesani -3,0 % danym prevysenim koleje a na pravé
strané klesd sklonem 1,4 % a 6,1 % smérem k prejezdu. Zaobleni lom( sklonu je provedeno dle CSN 73
6380 pro komunikace s provozem autobus(.

Odvodnéni povrchu komunikace

Ve stavajicim stavu je komunikace pred prejezdem odvodnéna pomoci pficného Stérbinového Zlabu,
ktery bude pfi stavebnich pracich na komunikaci odstranén. Nové bude instalovan polymerbetonovy
monoblok DN 300 mm s horni mfizi, spara pro napojeni asfaltu bude upravena modifikovanou pruznou
zalivkou. Vyusténi bude pomoci sbérnych trubek pod povrchem terénu a pod chodnikem ke
stdvajicimu zafizeni. Detailni provedeni bude feseno dle zjisténé situace na stavbé.
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2.7. Chodnik pro pési

Stavebni Uprava chodniku kfiZujici drahu bude provedena v rozsahu do vzdalenosti min. 3,70 m od osy
koleje na celou Sifku prechodu. Dojde k vyméné pryzové konstrukce typu STRAIL za plastbetonovou se
zavérnymi zidkami. Uhel k¥izeni zOstava stavajici.

Zemni prace spocivaji v odkopdvce, premisténi a ulozeni prebytecného odstranéného krytu ze
stavenisté a uvolnéni prostoru pro pozadovany tvar zemniho télesa trati a kfizujici komunikace.

PFi provaddéni praci na Zelezni¢nim svrsku se stavajici chodnik na Zelezni¢nim prejezdu rozebere na
vzdalenost 5,584 m vlevo od osy koleje, vpravo se komunikace rozebere ke stavajicimu odvodnovacimu
Zlabku. Plocha odstrafiovaného krytu je vlevo koleje cca 11 m? a vpravo koleje cca 8 m2. Hloubka
odstranovanych loZnych vrstev je cca 0,300 m.

Skladba konstrukénich vrstev navazujici komunikace je navrzena podle TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci. Na zhutnénou vrstvu zemniho télesa po rozebrani stavajiciho krytu ze zamkové
dlazby a loznich vrstev komunikace bude zfizena ochrannd vrstva ze $térkodrti SD tl. 200 mm, na ni
bude zfizena loZni vrstva tl. 30 mm a na ni bude znovu poloZena zamkova dlazba tl. 60 mm. Pfechod
zvozovky na prechod je navrien pouzitim betonové zavérné zidky tvaru T uloZené na betonovych
blocich.

Smérové a vysSkové parametry kiizujici komunikace

Smérové vedeni komunikace na prejezdu i v navazujicich Usecich zachovava stavajici stav. Volna Sitka

v v

chodniku na prejezdu je 2,039 m, Sirka prechodu je 2,640 m.

Z hlediska sklonovych pomérd bude navrzeny pribéh nivelety chodniku splfiovat podminky
CSN 73 6380 pro rekonstrukce stavajicich prejezdil. Chodnik na levé strané smérem k ptejezdu stoupa
sklonem 20,1 % a 2,2 %. Na prejezdu je v klesani -2,1 % danym prevySenim koleje a na pravé strané
klesa sklonem 1,3 % smérem k prejezdu.

Odvodnéni povrchu chodniku

Ve stdvajicim stavu je chodnik pred prejezdem odvodnén pomoci ptricného odvodnovaciho Zlabku, ke
kterému budou ukonceny stavebni prace na chodniku. Stavajici zlabek bude odstranén a nahrazen
novym ocelolitinovych Zlabkem s mf¥izi.

2.8. Prejezd

Zelezni¢ni prejezd v ev. km 75,081 trati Domazlice — Tachov bude zfizen jako troviiové kiizeni mistni
komunikace pres regionalni drahu a bude feSen jako trvaly a trvale pouZivany, jednokolejny,
zabezpeceny prejezdovym zabezpecovacim zafizenim PZS 3SNI — s Uplnymi zavislostmi, bez zavor, bez
pozitivniho signalu.

2.9. Vyuziti stavajicich konstrukci

Nakladani s vyziskanym svrékovym materidlem je ddno Smérnici GR SZDC s.o. €. 11 — ,Smérnice pro
hospodareni s vyziskanym materidlem z majetku SZDC ve spravé SDC“.

Vramci stavebniho objektu se nepredpokladd dalsi vyuziti materidlu ziskaného demolici krytu
a konstruk¢nich vrstev vozovky.
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3. Vytyceni

Dokumentace je zpracovana v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vyskovém systému CJNS — Balt po
vyrovnani. Pfesnost vytyceni se Fidi dle CSN 73 0422. Piesné vyskové kéty vytyéenych bodd musi uréeny
na stavbé dle skute¢ného provedeni stavby na zakladé pouZitych stavebnich postup(.

Technickou zprdvu zpracoval: Ing. Martina Maixnerova
Tel.: +420 725 505 920

E-mail: martina.maixnerova@sagasta.cz




PRILOHATZC. 3
VYPIS ZAJISTOVACICH ZNACEK



VYMENA PRAZCU A KOLEJNIC V USEKU BOR - TACHOV
VYPIS ZAJISTOVACICH ZNACEK

. . Umisténi zaj. znacky Poznamka
TS . Staniceni [km]
SLO Zed' Nast. PHS popis polomér
Bor - Tachov 73.764000 1 ZU
73.816000 1 ZP
73.859876 1 KP=20 201
73.891 1 201
73.920076 1 201
73.950000 1 201
73.982000 1 201
74.013000 1 201
74.044885 1 KO/zP 201
74.074885 1 KP=Z0 1500
74.111109 1 KO=zP 1500
74.149109 1 KP=Z0 203
74.180000 1 203
74.212000 1 203
74.243585 1 KO/z0 203/200
74.275000 1 200
74.300000 1 200
74.325000 1 200
74.350000 1 200
74.375000 1 200
74.400000 1 200
74.425000 1 200
74.450000 1 200
74.480000 1 200
74.508708 1 KO/z0 200/197.6
74.539000 1 197.6
74.569000 1 197.6
74.599000 1 197.6
74.618477 1 KO/z0 197.6/202
74.633814 1 KO=ZP 202
74.657000 1
74.685814 1 KP
74.731476 1 ZP
74.776476 1 KP=20 213
74.797000 1 213
74.817000 1 213
74.843439 1 KO=zP 213
74.863439 1 KP=Z0 376
74.898936 1 KO=zP 376
74.928936 1 KP=Z0 202
74.959000 1 202
74.989000 1 202
75.009000 1 202
75.035171 1 KO/z0 202/218




VYMENA PRAZCU A KOLEJNIC V USEKU BOR - TACHOV
VYPIS ZAJISTOVACICH ZNACEK

. . Umisténi zaj. znacky Poznamka
TS ¢. Staniceni [km]

SLO Zed' Nast. PHS popis polomér
75.061345 1 KO=zP 218
75.107345 1 KP
75.127239 1 ZP
75.157239 1 KP=z20 222
75.183000 1 222
75.210185 1 KO/z0 222/192
75.231000 1 192
75.251000 1 192
75.275744 1 KO=zP 192
75.295744 1 KP
75.298299 1 KU




