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1. UVOD

Resené kolejisté od nastupist ZST Praha hl. n. piechdzi pres most Seifertova a po
estakddé¢ Masarykovo ndadrazi, za ni pak navazujici traté prochdzeji Severnim a JiZnim
Vitkovskym tunelem. Vzdédlenost mezi osami krajnich koleji je proménné 46 — 15m. Vpravo
ve vzdalenosti 31 — 108m od osy krajni koleje jsou nad kolejistém fasiady obytnych domu
v Pfibénické ulici. Pfehlednd situace je v ptiloze €. 1 této zpravy.

Predlozeny projekt fesi dodateCnd protihlukova opatfeni ul. Piibénickd, ¢ast 2 —
absorbéry pro sniZzeni hluku od drdZzni dopravy na vitkovském zhlavi Zst. Praha hlavni
nadrazi. Dokumentace navazuje na tyto jiz zpracované Casti dokumentace Zelezni¢niho
svrsku:

« SO 116 Zel. svriek v ZST Praha hl. n., severni &st, podle niz bylo vystavéno
vitkovské zhlavi Zst. Praha hlavni nadraZzi

e SO 111 Koleje HL, LH - Zelezni¢ni svrSek, podle niz byly vystavény koleje
navazujici trati Praha hl. n. — Praha Libeii, prochdzejici severnim vitkovskym
tunelem

* SO 121 Koleje VH, HV - Zelezni¢ni svrSek, podle niZ byly vystavény koleje
navazujici trati Praha hl. n. — Praha VysocCany, prochdzejici jiznim vitkovskym
tunelem

2. ROZSAH POZADOVANYCH UPRAV

Po zfizeni Zelezni¢niho svrsku je pozadovano do kolejist¢ umistit kolejnicové absorbéry
pro sniZeni hluku, ktery z Zelezni¢ni dopravy vznikd na fasddé domt v Piibénické ulici.

3. PODKLADY

» ze stavby Nové spojeni (RDS):
— SO 111 Koleje HL, LH — Zelezni¢ni svriek, - SUDOP PRAHA a.s. 02/2008
— SO 121 Koleje VH, HV — Zelezni¢ni svrSek — SUDOP PRAHA a.s. 09/2007

— SO 116 Zel. svriek v ZST Praha hl. n., severni ¢ast — SUDOP PRAHA a.s.
12/2007

* ze stavby Modernizace zdpadni ¢4sti Praha hl. n., 2. ¢4ast, nést. I-IV (projekt):

— Koneé¢na tprava stanieni v ZST Praha hln. (&dst C.3, pifloha 2) - SUDOP
PRAHA a.s. 06/2007

* platny piipis 30884/11-OTH z 22.9.2011 PouZzivani konstruk¢nich uprav Zelezni¢niho
svr$ku k tlumeni $ifeni hluku a vibraci — kolejnicové absorbéry hluku, déle jen
,,Pripis®

» pripravovany Metodicky pokyn pro navrhovéni, instalaci a udrzbu kolejnicovych
absorbért hluku, pracovni verze, déle jen ,,MP*
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4. STAVAJICI STAV

4.1 Zelezni¢ni svrsek

Vétsina upravovaného kolejisté je soucdsti pﬁvodnﬂvlo SO 116. Smérem do vitkovskych
tunell na n¢ navazuji jesté kratké useky koleji trati do ZST Praha Liben (SO 112) a do ZST
Praha Vysocany (SO 121).

Koleje vitkovského zhlavi i navazujicich trati jsou v provozu od roku 2008.
Zelezni¢ni svriek v SO 116 byl navrZen takto:

- kusé koleje 13b, 11b, 6b, 4b, 3b - uzity materidl tvaru S49 z vyzisku, upevnéni
podkladnicové s tuhymi svérkami na betonovych praZcich, rozdéleni ,,c*,

- koleje pfilehlé ke stifedni ¢asti stanice a koleje mezi vyhybkami tvaru S49 — kolejnice
S49 s betonovymi bezpodkladnicovymi praZci s pruznym upevnénim, rozdéleni "u",

- vyhybky €. 54 — 73 tvaru S 49

- vyhybky ¢. 74 — 94 tvaru UIC 60

- koleje mezi vyhybkami tvaru UIC 60 a za nimi az na konec SO — kolejnice UIC 60
s betonovymi bezpodkladnicovymi prazci s pruznym upevnénim, rozdéleni "u".

- vnéjsi kolejnice S 49 v delSich obloucich o poloméru 300 m s ohledem na o¢ekdvané
velké ojizdéni (jizda do vSech koleji s nedostatkem pfevySeni 100 mm) z materidlu
HSH

Ve vSech ¢tyfech navazujicich kolejich smérem do vitkovskych tuneltl (SO 111, SO 121)
jsou kolejnice tvaru UIC 60 s betonovymi bezpodkladnicovymi prazci s pruznym upevnénim,
rozdéleni "u". Na konci estakddy SO 860 Masarykovo nddrazi (pied vjezdem do tunelil) jsou
umisténa nestandardni dilatacni zatizeni (VVKDZ). Za nimi navazuje SO 115 Panelova
plocha v kolejisti u zépadnich portala

Na ptechodech svrsku z tvaru S49 do tvaru UIC 60 jsou ziizeny piechodové kolejnice.

Kolejiste je svareno do bezstykové koleje.

4.2  Smérové ieSeni koleji

VétsSina zhlavi je navrzena s minimdlnim polomérem 300 m pro rychlost 50 km/h.
Vyjimkou jsou pouze odbo¢né vétve vyhybek €. 51, 52, 53 a 55 a kratké useky koleji €. 11b,
13b a 32b - 38b, kde jsou poloméry koleji 190 — 254 m a rychlost V=40 km/h.

4.3  Zelezni¢ni provoz,

V pravidelném provozu v ZST Praha hlavni nadraZi jezdi osobni vlaky, z toho cca 70 %
s kotouCovymi brzdami a 30 % se Spalikovymi brzdami. Vlakl se Spalikovymi brzdami by
m¢lo do budoucna ubyvat.

5. NAVRHOVANY STAV

Do koleji i do nepohyblivych ¢asti vyhybek vitkovského zhlavi budou pro snizeni hluku
osazeny kolejnicové absorbéry hluku. Zaroven se do kolejist€ osadi kolejnicové mazniky, viz
zakdzka ¢. 18/618000625 Dodatecna protihlukova opatfeni ul. Piibénicka, ¢ast 1 — mazniky.
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6. KOLEJNICOVE ABSORBERY HLUKU

6.1 Obecné informace

Absorbéry hluku (bokovnice) se pouzivaji jako doplikové opatteni k tlumeni Siteni hluku
a vibraci, a to po provedeni vSech vhodnych konstruk¢nich dprav a dostupnych praci na
Zelezni¢nim svrSku, které snizuji ekvivalentni hladinu akustického tlaku i vibrace.

Absorbéry se vyrabé&ji ve dvou typech. Absorbéry v celé délce kolejnice maji prifez
omezeny upeviovadly a ucinnost 1,0 — 2,5 dB. Absorbéry umisténé v mezipraZcovych
prostorech nejsou upeviiovadly omezeny, maji vétsi prurez, vétsi hmotnost a Gcinnost 1,5 —
5,5 dB.

Absorbéry hluku se tvarem a velikosti 1isi pro kolejnice S49 a UIC60.

6.2  Pravidla pro umisténi absorbéri

Absorbéry se osazuji zdsadné¢ do koleje s pruZnym bezpodkladnicovym upevnénim.
Absorbéry se osazuji ke stojin€ kolejnice bud’ v celé délce kolejnice, nebo do meziprazcovych
mezer, a upeviuji se ocelovymi sponami. Pro osazeni spony je obvykle tfeba odhrnout
kolejové loZe mezi prazci.

Absorbéry nelze umistit do takové meziprazcové mezery, kde je

a) jiné zafizeni, napf. LIS, kabelové propojky, maznik nebo jeho liSta

b) svar — je tfeba zachovat moznost jeho vizudlni kontroly. Pozn.: Svary mezi
vyhybkou a koleji a prechodové svary prechodovych kolejnic jsou ve vykazu vymer
zohlednény. Pribezné svary koleje ani svary na konci vioZenych LIS nebo
prechodovych kolejnic zohlednény nejsou.

c) otvory ve stojiné kolejnice (neni zohlednéno)

d) pohyblivé zafizeni (v jazykové Cdsti vyhybky)

e) nedostatek prostoru (v srdcovkové ¢asti vyhybky)

6.3 Rozsah umisténi absorbéru

Zacatek ukladani absorbérii bude zhruba na drovni provozni budovy. Rozhrani tvofi ¢ara
propojujici tyto body vyhybek: ZV61 — ZV62 — KV65 — KV66 — KV67 — ZV63 — ZV64 —
ZV 59 — kolmo ke koleji 32b.

Pozn: kolej 6b md ve veétsine své délky od zardZedla aZ pred vyhybku ¢. 70 tuhé upevneni.
Absorbéry se v ni uloZi pouze v krdtké cdasti s pruZnym bezpodkladnicovym upevnénim, tj. na
vyhybkovych prechodovych a spolecnych praZcich pred KV 70.

Absorbéry budou uloZeny na mosté Seifertova i na estakddé Masarykovo nadraZzi.

Konec ukldddni absorbérti pred Vitkovskymi tunely je ve vSech ctyfech kolejich
v rozhrani s dilataénim zafizenim.

6.4  Osazovani absorbéri v koleji

Absorbéry Ize standardné umistit v kolejich. Pro instalaci ocelové spony sta¢i prostor cca
3 cm pod patou kolejnice. Prebytecny Stérk v mezipraZzcové mezefe se odhrne — obvykle
postacuje Stérk odhrnout ruéné / vidlemi, 1ze vSak i bagiikem nebo jinou mechanizaci. Vlastni
absorbéry a upevnovaci spony se pak osazuji rucné. Pro kaZdou meziprazcovou mezeru
pocitdime 2 pdry, tj. 4 ks absorbérii. Potfebny pocet absorbérti v kolejich je stanoven podle

7
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délky koleji obou tvarii svrsku v jednotlivych tsecich mezi vyhybkami, véetné ¢aste¢ného
(viz 6.2) zohlednéni mezer, v nichZ absorbéry osadit nelze. Absorbéry se do koleji tvaru S49
a UIC60 osadi podle nasledujici tabulky:

ABSORBERY V KOLEJI S 49 uiC 60
kolej (m) 957,380 1259,139
prazcové mezery 1565 2036
absorbéry (pary) 3130 4072
absorbéry (ks) 6220 8144

6.5  Osazovani absorbéru ve vyhybkach

Vzhledem k tomu, Ze vyhybky tvoii znacnou ¢ést kolejisté, zastupci investora pozaduji
umisténi absorbéri 1 ve stiedni Casti vyhybek. Na zdklad¢ telefonické konzultace
s vyhybkarnou (Ing. Halouzka, DTVS) je moZno umistit absorbéry i ve stfedni (pevné) Casti
vyhybek, zde vSak je tieba Stérk odhrnout vyhradné ruc¢né a se zvySenou opatrnosti, aby se
vyhybky neposkodily. Vlastni absorbéry a upeviiovaci spony se osazuji stejn¢ jako v koleji, tj.

Vv s

a opornici.

Ve stiedni Casti vyhybky se absorbéry osadi soubézné do stfedni Casti jazyka i opornice,
pro kazdou meziprazcovou mezeru zde pocitime 4 pary, tj. 8 ks absorbért. V kazdé vyhybce
se predpokladd jedna prazcovd mezera ,,obsazena‘ kabelovymi propojkami.

Ve stfedni casti DKS budou absorbéry pouze ve vnéjSich kolejich, v kfizovatkové
vyhybce €. 88 (C60 1:11-300-komb-z1-b) nebudou absorbéry zZadné.

MozZnost umisténi absorbérii ve stfedni Casti vyhybky je vyznacena v piiloze €. 2 této
zpravy, moznost umisténi absorbért ve vnéjsich kolejich stfedni ¢asti DKS pak v piiloze €. 3.

ABSORBERY VE STREDNI

CASTI VYHYBEK S49 UIC 60
prazcové mezery 179 435
absorbéry (pary) 716 1916
absorbéry (ks) 1432 3480

6.6  Pozadavky na absorbéry

Vv,

Vzhledem k nizké rychlosti projizdéjicich souprav (do 50 km/h) je potieba vySsi mira
utlumu pro osobni vlaky (min. 3,5 dB), a to jak v kolejnicich tvaru S49, tak UIC60. Tento
pozadavek spliuji pouze absorbéry uklddané do mezipraZcovych mezer.
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7. VYMENA PODLOZEK POD PATU KOLEJNICE

,,Pripis* v souvislosti s osazenim absorbéri ptedepisuje vyménu podlozek pod patu
kolejnice. ,,MP* ji doporucuje v kolejich 1. - 3. fadu po 12 letech, v kolejich 4. a vyssiho fadu
po 18/24 letech. Stdvajici kolejisté je v intenzivnim provozu jiZ ptes 10 let, podlozky jsou za
svou Zivotnosti, do navrhu je proto vyména podloZek pod patu kolejnice zapoc¢tena v rozsahu:

- usek osazovani absorbérii

- dale smérem k néstupistim aZ k piejezdu pro voziky
- ve vyhybkdch s pruznym upevnénim (tj. navic ve vyhybkach €. 54, 56 — 60, 62)
- v kolejich s pruznym upevnénim v oblouku

Pti vyméné podlozek je tfeba zohlednit to, Ze celé kolejisté je svafeno do BK, a tyto prace
provadét vyhradné v rozmezi upinaci teploty.

Pozn.: Uvolnéni a zvednuti kolejnic pri vymeéné podloZek miiZe byt vyuZito pro snazsi
instalaci absorbérit — bez nutnosti odhrnovat sterk. V takovém pripade je vSak nutné umistit
absorbér velmi presné, aby po vrdceni kolejnice do upeviiovadel nedochdzelo ke kolizim se
soucdstkami uzlu upevneéni (ty mohou nastat jiz pri posunu kolejnice o cca 2 cm).

7.1  Vyména podlozek v Kkoleji

Obvyklou jednotkou pro ocenéni vymény podlozZek je 1 par podlozek, tj. prazec. V koleji
pocitdime pocet prazcii z délky koleje a vzdéalenosti prazct 0,60m.

koleje pro vyménu podlozek S 49 UIC 60
délka koleje (m) 1635,062 1259,139
pocet prazcu pro vymeénu podlozek 2726 2099

7.2  Vyména podlozek ve vyhybkach

Pro vyménu podloZek pod patu kolejnice ve vyhybkéch je jako jednotka stanovena vzdy
vyhybka pfisluSného tvaru. Podlozky pod patu kolejnice se vyméni vzdy v celé vyhybce,

s M2z

1 kdyZ absorbéry se vkladaji pouze ve stiedni ¢asti vyhybky.

vyhybky pro vyménu podloZek tvar vyhybky poéet
1:9-300 16
S 49 1:12,5-500 1
1:9-300 12
1:11-300 komb 3
C 1:11-300 komb 1
UIC 60 1:12,5-500 1
1:14-760 4
DKS 5,00 1
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8. PODBITI KOLEJi A VYHYBEK

V souvislosti s aplikaci absorbérti se provadi pouze povrchové tprava kolejového loze.
Stérk pod loznou (spodni) plochou praZce ani za hlavami praZce, ktery je rozhodujici pro
stabilitu koleje, neni touto Cinnosti postizen. Neni tedy nutné koleje po osazeni absorbéri
podbijet. Pro sniZeni hluku je vSak vhodné vyrovnani koleji i vyhybek provést v ramci
udrzby.

9, BROUSENI KOLEJNIC

Pro dal$i omezeni hluku z drdZni dopravy se provede v celé délce koleji i vyhybek tprava
mikrogeometrie brousenim povrchu kolejnic. Pro brouseni neni tieba absorbéry demontovat.
Brouseni kolejnic NENI SOUCASTI této zakazky, je viak tfeba s nim koordinovat postup
praci a prisluSna méieni hluku podle pokynti investora, viz téz ,,MP*, ¢l. 3, odst. (2).

Pti brouseni koleji s absorbéry je tteba dodrzovat zasady stanovené v ,,MP*, €l. 7.

10. DOHLEDACI CINNOST A UDRZBA INFRASTRUKTURY

Pii kontrole koleji s absorbéry je tfeba dodrzovat zasady stanovené jak v ,.Pfipisu®, tak
v ,,MP*, ¢l. 7 — podle pokynu zvysit Cetnost kontrol oproti Cetnosti stanovené predpisy SZDC
S2/3 a SZDC S3/4.

11.  SOUVISEJICI PS A SO

SO 111 Koleje HL, LH, Zelezni¢ni svrsek

SO 115 Panelova plocha v kolejisti u zdpadnich portélii
SO 116 Zelezni¢ni svriek v ZST Praha hl. n., severnf ¢dst
SO 121 Koleje VH, HV, Zelezni¢ni svrsek

SO 860 Zelezniéni estakdda pies Masarykovo nadrazi

zakdzka ¢. 18/618000625 NSp — protihluk, ¢ast 1 — mazniky

12. BEZPECNOST PRACE

Pii pracich je nutno respektovat provozované elektrizované trat¢ Praha hl. n. — Praha
Libent a Praha hl. n. - Praha Vysocany, aby nedoslo ani k ohroZeni provozu na trati, ani
zameéstnanct stavby pfi pracich v blizkosti provozované koleje a trakéniho vedeni.

Pti praci budou dodrzeny pfiislusné platné bezpecnostni predpisy.

13. PRILOHY TZ

Prehledn4 situace

MozZnost umisténi absorbérii ve stiedni ¢asti vyhybky

Moznost umisténi absorbérti ve vnéjsich kolejich sttedni ¢asti DKS
Zaznam z jednani dne 25. 1. 2019
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PRAHA ZAZNAM Z JEDNANI
® PRAHA
NAZEV AKCE, Nové spojeni — protihluk, ¢ast 1 — mazniky, ¢ast 2 — absorbéry
PREDMET JEDNANI Profesni vyrobni porada - protihlukova opatfeni
DATUM 25.1.2019
MiSTO SUDOP PRAHA a.s.
UCASTNICI Dle prezenéni listiny
ZAZNAMENAL(A) Ing. Jitka Doubkova
Mazniky

Mazniky je mozno v koleji umistit pouze v pfimé. Podle S3, pfipravované Zmény €. 3 musi byt
zaroven ve vzdalenosti minimalné 25m od prvkd pro detekci vlaku — tj. od LIS nebo od pocitace
naprav. Projektantka prezentovala Useky, kde Ize mazniky umistit, a pfislusné pokryti kolejisté
mazivem. Usekd vyhovujicich pro vlozeni maznikl je na estakddé Masarykova malo, v Gvahu
pfipadaji pouze koleje €. 9b a 32b vné kolejisté podél DKS v km cca 186,5 — 186,6 a kraticky Usek
mezi ZV 84 a KV 86. Pfi umisténi maznikd do téchto tfi mist zlstava mazanim nepokryta ¢ast koleji
4b, 6b, 8b a navazujici Useky.

Jako optiméalni se pak jevi umistit mazniky ve vnéjSich kolejich stfedni ¢asti DKS v km cca
186,550. Pak je promazano celé zhlavi, stfedni koleje (1b, 2b, 4b, 6b, 8b, 12b, ¢ast 14b) z obou
maznikd, nepokryté zlstdvaji pouze koleje €. 9b a 32b vné kolejisté podél DKS v km cca 186,5 —
186,6.

Podle telefonické konzultace s vyhybkarnou (Ing. Halouzka, DTVS) Ize do vnéjSich koleji stfedni
¢asti DKS mazniky umistit. Vyhovuje i vzdalenost od LIS uvnitf DKS.

Mazniky budou mechanické. Z davodu protismérnych obloukl zvlasté ve vychodni ¢asti kolejisté
se budou mazat obé kolejnice, kazda jednou listou. Vzhledem k €astym pojezdim vlak( postaéuje
nastaveni mazani na minimum. Vzhled maznikd bude co neméné napadny.

Ing. Varikova provéfila moznot osazeni nevyuzitych kolejnicovych mazniki z majetku SZDC.
Mazniky nejsou k dispozici.

Absorbéry

Absorbéry hluku se liSi pro kolejnice S49 a UIC60. Absorbéry se osazuji do meziprazcové
mezery, pro osazeni spony je tfeba odhrnout kolejové loze mezi prazci. Absorbéry nelze umistit do
meziprazcové mezery, kde je jiz jiné zafizeni, napf. kabelové propojky nebo lista mazniku.

Absorbéry Ize standardné umistit v kolejich, zde se Stérk odhrne bagfikem, jinou mechanizaci
nebo ruéné. Zastupci investora pozaduji umisténi absorbérl i ve stfedni ¢asti vyhybek. Na zakladé
telefonické konzultace s vyhybkarnou (Ing. Halouzka, DTVS) je mozno umistit absorbéry i ve stfedni
(pevné) casti vyhybek, zde v8ak je tfeba Stérk odhrnout opatrné vyhradné rucné, aby se vyhybky
neposkodily. V kfizovatkové vyhybce €. 88 (C60 1:11-300-komb-zI-b) nebudou zadné absorbéry, ve
stfedni ¢asti DKS budou absorbéry pouze ve vnéjSich kolejich.

Zacatek ukladani absorbérti bude ¢ara propojujici tyto body vyhybek: ZV61 — ZV62 — KV65 —
KV66 — KV67 — ZV63 — ZV64 — ZV59 — kolmo ke koleji 32b.

Konec ukladani absorbéri prfed Vitkovskymi tunely je ve v8ech C&tyfech kolejich v rozhrani
s dilataénim zafizenim.

Po poradé probéhly na za¢atku Unora 2019 doplfujici e-mailové konzultace s Ing. Kreuzigerem
a Ing. Taborskym. Na jejich zakladé bylo projednané FeSeni abrosbérli doplnéno o vyménu podlozek

pod patu kolejnice a dale upfesnéno.
11 <D




WASUR8R ©  PREZENCNI LISTINA

NAZEV AKCE, Nové spojeni — protihluk, ¢ast 1 — mazniky, éast 2 — absorbéry
PREDMET JEDNANI protihlukova opatfeni
DATUM 25. ledna 2019
MisTO SUDOP PRAHA a.s., Ol3anska 1a, Praha 3, od 9:00 hod. v mistnosti & 326a
JMENO A PRIIMENI ORGANIZACE TELEFON / E-MAIL PODPIS

+420 267 094 168, +420 605 229 048 /

Jitka Doubkova SUDGIFRRARA, ais jitka.doubkova@sudop.cz /{’\
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