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1. CHARAKTERISTIKA SOUCASNEHO STAVU

Zelezniéni trat’ &. 140 Chomutov — Cheb je dle Prohlaseni o draze draha celostatni, dvojkolejna,
elektrifikovana se stiidavou trakéni soustavou 25kV. Zacatek stavby na trati ¢. 140 Chomutov — Cheb,
usek Hajek — Dalovice je v katastru obce Sadov v zkm 181,400, konec stavby je na stejné trati v katastru
obce Otovice u Karlovych Vard v zkm 182,200.

Kategorie drahy podle zakona ¢. 266/1994 Sh. celostatni drdha
Kategorie drahy podle TSI INF P5/F2

§ouéést sit¢ TEN-T ANO

Cislo trati podle Prohlaseni o draze 120

Cislo trati podle nakresného jizdniho ¥adu 533

Cislo trati podle knizniho jizdniho fadu 140

Cislo tratového a defini¢niho useku 011220
Tratova tfida zatizeni D4

Maximalni tratova rychlost 120 km/h
Rychlost v daném tiseku 100 km/h
Trak¢ni soustava sttidava 25kV
Pocet tratovych koleji dvojkolejna _
Prostorové prichodnost UIC GC a GCD

Trat’ je v km 181,050 az 181,430 vedena v zatezu. Ze zafezu trat’ prechazi ve vysoké nasypové
téleso a mostni konstrukei (ev. km 181,570), ktera preklenuje tidoli Vitického potoku. V naspu je usek
trati v km 181,430 az 182,050 (cca) - 2. kolej a v km 181,480 az 182,150 (cca) - 1. kolej. Vyska
nasypového télesa se pohybuje v rozmezi 2,0 az 18,0 m.

Na naspu v useku km 181,700 az 181,800 doslo dne 14.dubna 2018 ke vzniku mimofadné udalosti
— sesuvu naspu pod 2. tratovou koleji. Provoz na tratovém useku Hajek — Dalovice byl na vice nez 3,5
meésice zcela prerusen. V pribchu sana¢nich praci ,,Sanace zemniho télesa v km 181,7 — 181,8 useku
Héjek — Dalovice* byly ovéfeny geologické a hydrogeologické pomeéry vlastniho télesa néaspu a
doplilyjici prizkum potvrdil, Ze zeminy nasypového télesa v navazujicich usecich vykazuji vysoky
stupeni nasyceni, ktery negativné ovlivituje smykové parametry zemin v zemnim télese.

Kromé vysokého stupn€ nasyceni vykazuji zeminy ndsypového télesa i1 relativné vysokou
porovitost, ktera se tésné po obnoveni provozu na trati v priléhajicim useku pravdépodobné podepsala
na vyznamnych (az 8 cm) poklesech zemni plan¢ a degradaci prostorové a geometrické polohy koleje
Vv blizkosti mostni konstrukce. Dale byl pfedbéznym geotechnickym prizkumem a geodetickym
monitoringem prokdzan nestabilni stav télesa naspu. Tento stav se projevuje vnitini degradaci a
kolapsem silné€ nasycenych a nevhodnych zemin a tim padem 1 postupnou ztratou Gnosnosti a stability
zemni ho télesa jako celku.

V soucasnosti je v useku km 181,500 az 181,600 zavedeno na 2.tratové koleji trvalé omezeni
rychlosti 50 km/h.

Na mosté byla provedena podrobna prohlidka v 10/2016 a nasledné¢ mimofadna prohlidka
v 9/2018.

Na Zelezni¢nim svrsku jsou na obou koncich mostu patrné poklesy, které jsou dany zejména
vlivem provozu a také ¢asteéné pohyby v piechodovych oblastech mostu. Na samotné nosné konstrukci
mostu k poklesu GPK nedochazi. Mostnice i pozednice jsou v obou kolejich podélné popraskané.

Zdivo opér a ktidel vykazuje prasaky, sparovani je lokélné popraskané a uvolnéné. Kamenné zdivo
opery €. 1 je lokaln€¢ vyboulené o 20-50 mm, jednotlivé kameny se vysunuji. Zdivo je narusené od
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vegetace (Sikmé kiidla misty siln€). Beton Uloznych praht a zavérnych zidek je vydroleny, lokalné
odlomeny a vykazuje drobné trhliny a vyluhy pojiva. V zavérné zidce je viditelna svisla trhlina na celou
vysku zidky.

Konstrukce mostu v sou¢asném stavu je prekazkou pro vyrovnani nevyhovujici GPK na obou
koncich mostu, resp. ptilehlych tsecich trati, kde dochédzi v rdmci stavby (souvisejici stavebni objekty)
k sanaci nasypového télesa.

Zdivodnéni nezbytnosti realizace navrhovaného projektu:

Stavba sanace nestabilniho naspového télesa ma za ucel trvalé zajisténi stability drazniho télesa
jako celku v km 181,450 — 182,040 vc¢etn¢ navazujiciho télesa po sanaci sesuvu a vysokého stupné
bezpecnosti provozu V predmétném useku sanace. Timto se piedejde opakovani mimoradné udalosti
z 04/2018, kdy v seku km 181,700 — 181,800 doslo k sesuvu svahu pod 2. tratovou koleji. Ke kolapsu
stavajiciho t¢€lesa dle vysledkt prizkumu a monitoringu dojde v fadu nékolika jednotek mésicti mozna
let, v zavislosti na klimatickych podminkach a mife zatizeni trati. Pro naléhavost této stavby sveéd¢i i
potvrzeny stav zemin, tvoficich téleso naspu a opakované poruchy GPK po dokonceni sanace sesuvu a
nutnosti zavedeni pomalé jizdy na 2. tratové koleji. Stavajici stav pfimo ohrozuje bezpecnost provozu
na trati a nelze jej feSit lokalnimi ¢i dil¢imi technickymi zasahy.

Trat’ — zelezni¢ni svrsek, trak¢éni vedeni a most, bude uvedena do nového optimalizovaného stavu.

Bez provedeni odtéZeni nestabilnich a nevyhovujicich hmot s naslednou stabilizaci podlozi a
realizace nového vyztuzeného télesa naspu a mostu nelze zajistit a provozovat stabilni téleso.

Stavbou nedojde k navySeni tratové rychlosti ¢i jiné zméné provoznich charakteristik trati.
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Obr. ¢. 1: podrobna mapa s vyznacenou lokalizaci mista stavby, zdroj cuzk.cz
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2. NAVRH OBJEKTOVE SKLLADBY

Stavebni objekty:

SO 02-10-01 Piipravné prace a odtéZeni zemnich hmot
SO 02-10-02 Sanace zelezni¢niho spodku v km 181,400 — 182,100
SO 02-10-03 Zelezni¢ni svrsek v km 181,138 — 182,200
SO 03-20-01 Most v km 181,570
SO 02-71-01 Trake¢ni vedeni v km 181,000 — 182,300
Provozni soubory:

PS 04-01-01 Tratové zabezpecovaci zafizeni — docasné prelozky

3. POPIS TECHNICKEHO RESENI STAVBY

SO 02-10-01 Pripravné prace a odtéZzeni zemnich hmot

Stavbou rekonstrukce naspu dojde k zajisténi pristupovych tras a nezbytnych ploch pro manipulaci
se zemnimi hmotami. Bude provedena demontaz koleje €. 2 a €. 1 na prazcich betonovych km 181,415
—km 182,000. K demontazi koleji dojde v obou kolejich soucasné a bude potiebna nahradni autobusova
doprava. K demontazi koleje dojde i v prostoru jiz sanovaného sesuvu z diivodu stavenistni dopravy a
nutného provazani novych konstrukei télesa zel. spodku s jiz postavenymi. Stavajici Stérkové loze bude
kompletné odtéZeno a deponovano na vhodném misté (Zst. Dalovice) pro dal$i mozné vyuziti.

Dojde rovnéz k celkové demontazi trakéniho vedeni v km 181,415 — 181,900. Trakéni sloup €.
147 a 148 budou ponechany. Ostatni trakéni sloupy véetné patek budou demontovany. Dale dojde
k celkovému odtézeni v§ech nevyhovujicich zemin, které tvoii zna¢nou ¢ast dotéené oblasti naspu.

SO 02-10-02 Sanace Zelezni¢niho spodku v km 181,400 — 182,100

V celém tseku stavby (vyjma sanovaného tseku sesuvu svahu v km 181,700 — 181,800) je
navrzena sanace zelezni¢niho spodku spocivajici v odtézeni vrstvy plivodniho nestabilniho naspu.
V dalsi fazi dokumentace je nutné provést podrobny geotechnicky prizkum i v oblastech mimo oblast
sanace sesuvu. Navrh prazcového podlozi vychazi z predpisu SZDC S4 pro hlavni tratové koleje
celostatni koridorové pro rychlost mensi nez 120 km/h.

Minimalni moduly pietvarnosti

Posuzovand roven Hlavni tratové koleje
Zemni plan Eo 20 MPa

Plan télesa zel. spodku Epl | 50 MPa

Prvni Gsek, kde bude provedena sanace svaht je pod koleji ¢. 1 a2 v km 181,415 — km 181,548.
Druhy tsek zac¢ina za mostem (evid. km 181,570) vkm 181,576 a konc¢i v km 181,710 navazdnim v délce
cca 15 m na jiz sanované téleso sesuvu z roku 2018. Treti isek navazuje op€t na jiz sanované téleso
sesuvu z roku 2018 a zacina v km 181,800 a konci v km 182,000.

V misté, kde byl sanovan sesuv v roce 2018 a kde bude provedeno pouze sneseni zel. svrSku
vcetné Stérkového loze.

Zemni téleso bude zalozeno na upravenou drenazni a konsolida¢ni vrstvu z lomového kamene
frakce 63—125 mm, separovanou od stavajiciho rozbfedlého prostiedi separacné vyztuznou geotextilii.
Mocnost zdkladové baze bude proménliva. Na tuto bazi se provede stabilizacni zakladova vrstva ze
stérku frakce 32-63 mm. Bazalni vrstva bude vyztuzena geomiizi pro zajiSténi Unosnosti a
rovnomérnosti sedani. PodloZi je dle vysledki priizkumu tvotfeno rozbtedlymi a mekkymi jily. Na hlavni
bazalni ¢ast dojde k vytvoreni vyrovnavaci vrstvy pro zalozeni nového télesa ze Stérkodrti frakce 0—32
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mm. Samotné nové téleso bude budovano od paty po vrstvach tl. 0,6 m do zemnich ocelovych prvki se
sklonem lice 60° stupnovité celkem ve 4 etazich. Od 4. etdze bude zemni svah dale navazen po vrstvach
0,6 m s vyztuZzenim geomfizi a sklonem svahu naspu 33°. Vytuzené téleso bude zbudovano do tvaru a
vyskové urovné tak aby byl umoznén budouci zdvih koleje v misté ptilehlého mostu. Jako zasypovy
material bude pouzita $térkodrt’ frakce 0-32 mm. Nové zemni téleso bude do stavajiciho provedeno
etdzovit¢ a sestupné, tak aby byly zajistény pfechodové pomeéry mezi stavajicim télesem a novym
télesem. Odvodnéni nového télesa bude feseno pomoci stavajiciho i nového drenazniho odvodnéni.

V paté nového télesa v km 181,579 — km 181,723 je navrZena tizna gabionova zed vysky 3 m,
stupnovité vyskladana a o celkové délce 144 m. Tato zed’ je navrzena, jako nahrada za pavodni
pritézovaci lavici. Gabionova zed bude napojena na jiz provedenou zed v misté rekonstruovaného
Sesuvu

Odvodnéni Zelezni¢niho spodku

V zacatku useku v km 181,415 tam, kde pfechazi zafez v nasep, je provedeno vyusténi odvodnéni
ze zafezu pomoci trativodi do zlabi po obou stranach traté. V obou ptipadech se po cca 5 — 10 m
svedené vody ztraci a dochazi k nasyceni boku a paty svahu vodou. V km 181,453 je po levé strané ve
sméru stoupani stani¢eni (u koleje €. 1) stavajici systém dvou betonovych jimek (star§iho data) z nichz
vedou siln€ zkorodované trubky, ze kterych vytéka voda, ktera je svedena do prostoru paty svahu, kde
se opét vsakuje do podlozi. Po pravé stran¢ (u koleje ¢.2) v km 182,027 je provedeno vyusténi
trativodniho potrubi smérem ze zhlavi a zdhlavi. BohuZel zde neni provedeno navazani na ptikopy a
voda zde zustava v drobné deformaci. V km 181,986 je po pravé stran¢ (u koleje ¢.2) zpevnény piikop
Z tvarnic TZZ3 vedouci z propustku pod byvalou vleckou (jiz snesenou) a trati na Merklin kolmo na
hlavni trat’, kde se napojuje na zpevnény piikop. Propustek ptivadi v dobé srazek pomérne€ hodné vody,
které poté tece zpevnénym piikopem v paté ndspu u koleje ¢.2. Tento zpevnény piikop konc¢i v misté jiz
realizované opravy sesuvu. Po levé stran¢ (u koleje ¢.1) se vyusténi systému trativodl ze zhlavi a zahlavi
nepodarilo nalézt.

Odvodnéni u koleje ¢. 2

V km 181,415 — km 181,548 je navrzen ptikop TZZ3 kopirujici patu svahu dl. 155 m, ptipadné
skluz (v misté€ se sklonem vys§im neZ 10%). Do piikopu je svedeno i odvodnéni z navazujiciho zéatezu.
Vyusténi ptikopu bude provedeno do stavajici bet. trubky DN 1000 ze které je nutné odstranit nanosy.

V km 181,576 — km 182,027 je navrzen ptikop TZZ3 kopirujici patu svahu dl. 470 m. Do ptikopu
je svedeno odvodnéni z navazujiciho zhlavi a zahlavi zst. Dalovice a odvodnéni z propustku pod byvalou
vleckovou koleji a trati na Merklin cca v km 181,986. Vyusténi piikopu bude provedeno do stavajici
vodotece. Odvodnéni bazalni ¢asti bude provedeno do stavajiciho odvodnéni vybudovaného v ramci
Sanace sesuvu.

Odvodnéni u koleje ¢. 1

V km 181,415 — km 181,536 je navrzen piikop TZZ3 kopirujici patu svahu dl. 130 m, pfipadné
skluz (v misté se sklonem vy$§im nez 10%). Do piikopu je svedeno i odvodnéni z navazujiciho zatezu
a stavajici systém dvou betonovych jimek (cca v km 181,453). Vyusténi ptikopu bude provedeno pies
lapac splavenin, jimkou a svodnym potrubim DN 600 do stavajici vodotece. Svodné potrubi je navrzeno
z materialu PEHD DN 600 s vy3§i tuhosti a korugovanim + jeho obetonovani dle VL Z3.

V km 181,576 — km 181,850 je navrzen nezpevnény piikop kopirujici patu svahu v dl. 280 m.
Do ptikopu je svedeno i odvodnéni bazalni ¢asti, které je navrzeno trativodem v dl. 155 m. Vyusténi
piikopu bude provedeno do stavajici vodotece.

Kdceni mimolesni zelené
V dal$im stupni dokumentace je nutné provést dendrologicky priizkum. Z diivodu sanace Zel.
spodku je nutné provést odstranéni naletovych dievin a kfovin. O povoleni kdceni musi pozadat vlastnik
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nebo opravnény zastupce vlastnika ptisluSny organ ochrany ptirody v souladu s uvedenou vyhlaskou.
Kéceni je provadéno mimo tizemni ptisobnost CHKO.

SO 02-10-03 Zeleznié¢ni svrsek v km 181,138 — 182,200

Stavajici stav svrsku a spodku

Tratovy usek Hajek — Dalovice je soucasti zelezni¢ni traté ¢. 533 (140), kterd je zarazena do
systému konvencnich zelezni¢nich trati TEN-T. Trat’ je v tomto useku dvoukolejna a je elektrifikovana
soustavou 25 kV AC. Tratova tiida zatizeni je v kategorii D 4. Stavajici rychlosti jsou pro ob¢ koleje
stejné v=85 km/h a v130=90 km/h (km 178,053 — km 181,474) a v=90 km/h v130=95 km/h (km 181,474
—km 182,210), pticemz v soucasné dobé¢ je v koleji €. 2 rychlost snizena na 50 km/h (km 181,472 — km
181,655). Stavajici zelezni¢ni svrSek v misté navrhované stavby je tv. S49 na prazcich betonovych B91
S/2 nebo na dievénych mostnicich z let 2005 — 2006, kdy se provadéli piedelektrizacni Gpravy stavby
,.CD DDC, Elektrizace trati Kadafi — Karlovy Vary“. Dale jsou zde nové kolejnice 49E1 na novych bet.
prazcich B91 S/2 vlozené pii odstranovani nasledkt sesuvu z roku 2018 (pouze v koleji ¢.2 na cca 100
m v km 181,7 — km 181,8).

V ramci predchozi stavby PEU byl v tomto aseku fesen i Zelezniéni spodek, jak dokladaji sondy a
dynamické penetrace. Byla ale feSena sanace jen ve svrchni ¢asti svahu do urovné cca 30 cm pod plan.
V mistech uvazované sanace nebylo v souc¢asné dob¢ stavajici odvodnéni nalezeno nebo je ¢astecné ¢i
zcela nefunkéni (odvodilovaci zafizeni jsou zanesend, zarostld nebo nejsou ziizend).

Smérové poméry a osové vidalenosti

Smérové feseni nové GPK vychazi se stavby ,,Zvyseni tratové rychlosti Usti n. L. — Cheb — usek
Hijek — K. Vary“. Navrh smérového feSeni byl upraven dle parametrii obloukii a ptfechodnic z této
stavby. Doslo pouze k tipravé délek pirechodnic s ohledem na zmenSeni posunti. Osové vzdalenosti jsou
navrzeny s ohledem na napojeni do Dalovického zhlavi, kde je osova vzdalenost mezi hlavnimi kolejemi
5 m. V navrhu je dodrzena min. osova vzdéalenost 4 m.

Rychlosti
Stavajici rychlosti se v ramci stavby neméni a ziistanou zachovany. Bude odstranéna sniZena
rychlost 50 km/h v koleji ¢.2, ktera je soucasné dobé zavedena v km 181,472 — km 181,655.
Stavajici rychlosti:
v=85 km/h a v130=90 km/h (km 178,053 — km 181,474)
v=90 km/h v130=95 km/h (km 181,474 — km 182,210)

Materidl Zel. svr§ku
Bude provedena demontaz koleje €. 2 a 1 na prazcich betonovych v dl. 2x557 m (km 181,415 —
km 182,000) a dale 2x 28 m na dfevénych prazcich a mostnicich. Pted i za mostem v evid. km 181,570
bude provedena demontaz pojistnych thelniki.
K demontézi koleji dojde v obou kolejich soucasné a bude potiebna nahradni autobusova doprava.
K demontazi koleje dojde i v prostoru jiZ sanovaného sesuvu z divodu stavenistni dopravy a nutného
provazani novych konstrukci télesa zel. spodku s jiz postavenymi. Stavajici Stérkové loze bude
kompletné odtéZeno a deponovano na vhodném misté (zst. Dalovice) pro dal$i mozné vyuziti.
Smérova a vySkova tprava bude provedena u koleje €. 1 a2 v
km 181,138 — km 181,415
km 182,000 — km 182,199 (kolej ¢. 1)
km 182,000 — km 182,247 (kolej ¢. 2)
celkem v délce 1000 m.
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Vyjmuty svrsek bude deponovan v Zst. Dalovice (misto deponie materidlu a Stérku bude urceno
Vv dal$im stupni dokumentace).

Vzhledem k tomu, Ze bude provedena i rekonstrukce mostu z divodu provazani s noveé navrzenym
télesem zel. spodku, bude provedena rekonstrukce svrsku v celém Useku materidlem novym tv. 60E1
S pruznym upevnénim W14 na betonovych prazcich s hmotnosti min. 300 kg rozd¢leni "d" v délce 1170
m.

Piechod mezi zel. svrskem tv. 49E1 a 60E1 v km 181,415 a km 182,000 bude proveden
piechodovou kolejnici 49E1/60E1 délky 12,5 m. Celkem bude pouzito 8 ks piechodovych kolejnic
49E1/60EL1.

Kolejnice R350HT v koleji ¢. 1 a 2 — celkem délky 1164 m — bude provedena v ¢asti obloukt
pouze Vv mistech trhani :
R1=418 m—v dl.291 m
R2=422 m-vdl.291 m

Sklonové poméry

Névrh sklonovych poméri vychdzi z naméfenych hodnot neptevyseného pasu koleje (TK).
Sklonové poméry jsou patrné ze situace. Noveé navrzena niveleta tratové koleje plynule navazuje
v zacatku Giseku na stavajici sklonové poméry. Zdvihy a poklesy koleje jsou navrzeny s ohledem na novy
navrh mostniho objektu. V podélnych profilech bylo navrzeno zvySeni nivelety obou koleji v misté
,utopeného* mostu v evid. km 181,570, tak aby niveleta byla vyrovnana ve sméru do Dalovic
(vodorovnd na koté 410,000 Bpv v délce cca 589 m v koleji €.1 a 554 m v koleji €.2).

Stérkové loze

Pro kolejové loze plati obecné technické podminky — Kamenivo pro kolejové loze a predpis S3.
Ustanoveni téchto piedpisti je tfeba dodrzet pii veSkerych dodavkach kameniva pro kolejové loze vcetné
vyuziti recyklovaného kameniva ze stavajiciho kolejového loze. Nové kolejové loze bude z kameniva
hrubého drceného frakce 32—-63 mm ti.A (Zelezni¢ni $térk) o tloust'ce min. 0,35 m pod loznou plochou
betonovych prazc.

Stavajici Stérkové loze bude vytéZzeno min. do hloubky 0,35 m pod spodni plochu stivajiciho
prazce v celé jeho Sifce. Geotechnicky prizkum urci piipadnou recyklaci stavajiciho Stérku vcetné
procentualniho vyjadieni zpétného pouziti do odvodiiovacich Zeber nebo jako $térkodrti pro pouZiti do
podkladnich vrstev a zbytkova ¢ast bude odvezena jako odpad, ktery bude odvezen na skladku.

V celém useku je navrzeno oteviené Stérkové loze. Pouze pii piechodu na mostni objekt je
provedeno zapusténé Stérkové loZe. Prechod ze zapuSténého Stérkového lozZe na loZe oteviené bude
realizovan na délku 6,0 m ve smyslu vzorového listu Z1.11N4. Pii t&Zeni §térkového loZe v oblasti JiZ
sanovaného svahu, je nutné provadét prace tak, aby nebyly poSkozeny konstrukce (pletivo zpeviiujici
téleso zel. spodku).

Bezstykova kolej

V celém useku rekonstrukce bude provedena bezstykova kolej. Bezstykova kolej musi byt zfizena
v souladu s novelizovanym piedpisem SZDC S3 Zelezni¢ni svriek, dil XI jedenacta ,,Uspoiadani
stykované a bezstykové koleje* a predpisem SZDC S3/2 ,Bezstykova kolej“, ktery fesi ucelend
problematiku BK a stanovuje i podminky pro zfizovani a udrZzovani bezstykové koleje. Souc¢asné musi
byt dodrzeny zasady pro svafovani koleji, které stanovi sluzebni ptedpis SZDC S3/5 ,,Svareéské prace
na zelezni¢nim svrsku“. Pfi svafovani BK je nutno bezpodmineé¢né dodrzet podminky a zasady
sluzebniho piedpisu SZDC S3/5, zejména pokud se tyka dovolenych upinacich teplot. Svéary se
kontroluji a ptejimaji rovnéz podle ustanoveni piedpisu S3/5. V mistech napojeni na stavajici stav BK
(v zacatku a konci trhani) bude provedena uprava navazujici BK 50 m na stranu od mista trhani smérem
do koleje, ktera zstava na misté (dle ¢lanku 196 piedpisu S 3/2) — celkem 200 m Gpravy BK.
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Izolované styky, pocitace ndaprav, navésti a kabelové trasy

V koleji €.1 a 2 se v km 181,834 nachazi stavajici 4 ks LISy. V ramci demontaZzi koleji budou
stavajici vyfezany a predany ST. Pfi zpétné montazi koleji budou osazeny LISy nové.

V koleji ¢.1 a2 se v km 181,833 nachazi stavajici 2 ks po¢itact naprav, které budou demontovany,
deponovany u mistné ptislusné SSZT a po rekonstrukci opét pouzity zpét.

V koleji ¢.1 a 2 se v km 181,835 nachazi stavajici 2 ks navésti 1L a 2L, které budou demontovany,
deponovany u mistné piislusné SSZT a po rekonstrukci opét pouzity zpét. Zapojeni navésti 1L, 2L a
poditadt naprav bude provedeno odbornou firmou nebo pracovniky SZDC.

Stavajici kabelové trasy jednotlivych sprav SZDC budou v ramci stavby ochranény. Celkem se
jedna o ochranéni cca 6x 600 m kabelovych tras.

Stdvajici ZBP

V piipadé kolize se sanaci a novymi zaklady stoZari je nutné nahradit stivajici body ZBP. Celkem
se jednd o 4 ks bodtt ZBP (u TV 156, TV 142, kotva stozaru TV 147 a TV 135), které je nutné provést
nové v souladu s pozadavky SZG a platnymi piedpisy.

Zajisténi prostorové polohy koleje

Zajisténi prostorové polohy koleje bude provedeno dle piedpisu CD S3 — cdst tieti. Stavajici
zajiStovaci znacky jsou jiz umistény na stavajici stozary TV. Nékteré zaklady TV ale budou pfi sanaci
zel. spodku nové, a proto bude potieba provést i nové zajistovaci znacky. Vzhledem k tomu, ze dojde 1
k drobné tpravé piechodnic (v souvislosti s korekci posund ke stavajicim stozarim TV v Gsecich se
smérovou a vySkovou Upravou) a posunutim lomu nivelet, budou u zachovanych zajistovacich znacek
vyménény $titky s popisem.

Osazeni zaji$fovacich znadek bude provedeno za ucasti investora a SZG. Zajistovaci znacky
budou po zamétfeni doplnény tabulkami s popisem dle vySe uvedeného piedpisu. Vzdalenost
zajistovacich znacek od osy koleje by mély byt v rozmezi 3,0 m — 10,0 m (ve vyjimecnych piipadech
se souhlasem ST 2,2 m — 17,5 m).

Cela zpracovana dokumentace je navrzena v soufadnicovém systému S—JTSK a ve vySkovém
systému Bpv. Stanoveni hodnot pro zajisténi polohy koleje vzhledem k zajistovacim zna¢kam je mozné
az po jejich osazeni a geodetickém zamétenti.

Staniceni
Stani¢eni bylo vztazeno k zaméfenému hektometru 182,0.

Vystroj trati

Stavajici tratové znacky dotené stavbou budou v ramci stavby sneseny a poté opét pouzity (nové
budou pouze zékladové patky) na stejna mista jako pied stavbou, pfipadné mohou pfemistény do nové
polohy v zavislosti na novém navrhu (nové umisténi budou mit jen sklonovniky). Vystrojeni trati je
feSeno pouze pro rekonstruované useky.

Vsechny rychlostniky se osadi dle platnych pfedpisti posouzeni viditelnosti a po konzultaci a
schvéleni se strany SZDC.

Umisténi ndvésti bude soucasti realizatni dokumentace. Vystroj trati bude osazena az po
projednani s prislusnymi slozkami SZDC, CD a DU, dale musi byt zapracovana do TTP a grafikonu.
Vsechny demontované navésti budou uloZeny (deponovany) dle pokynli mistné€ ptislusné ST.

Prostorové usporadani
Prostorova prichodnost rekonstruovaného useku bude fesena pro prijezdny prurez Z-GC. V
celém rekonstruovaném useku je dodrZen volny schiidny a manipula¢ni prostor.
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SO 03-20-01 Most v km 181,570

Popis stavajiciho stavu

Jedna se o dvoukolejny zelezni¢ni most o jednom poli. Most ptevadi elektrizovanou dvoukolejnou
Zeleznié¢ni trat’ TU 0112 Chomutov — Cheb (DU 20 Héjek — Dalovice) pies mistni komunikaci a Viticky
potok.

Pod obéma kolejemi je umisténa ocelova tramova plnosténnd svazovana nosna konstrukce
s chodnikovymi konzolami, pro kazdou kolej samostatnd. Hlavni nosniky maji vysku 1,6 m s osovou
vzdalenosti 1,8 m. Ukonceni nosné konstrukce je kolmé, ulozeni prosté o rozpéti 20,20 m, nosna
konstrukce je na spodni stavbé uloZena pies ocelova vahadlova vélcova loziska. Kolej je pfipevnéna na
dfevénych mostnicich. Ocelova konstrukce v koleji €. 2 je z roku 1871, v koleji ¢. 1 pak z roku 1971.

Spodni stavbu tvoii krajni kamenné opéry, zZelezobetonové ulozné prahy a zavérné zidky. Zalozeni
se predpoklada plosné. Spodni stavba je z roku 1870, nésledné doslo k rozsifeni trati na dvoukolejnou a
tim k rozsifeni spodni stavby. Predpoklada se tedy vyskyt ¢asti rovnobézného kiidla mezi kolejemi.
Soucasti spodni stavby jsou Sikma kamennd kiidla na pravé strané mostu a rovnobézna kamenna kiidla
na levé strané¢ mostu (podél koleje ¢. 1). Spodni stavba je v koleji ¢. 2 rozepfena monolitickou
zelezobetonovou klenbou. Soucasti kiidel jsou kamenné fimsy. Na mosté je osazeno dvoumadlové
uhelnikové ocelové zabradli. Na opérach, resp. ktidlech, je zabradli upevnéno do kamennych fims, na
nosné konstrukci pak na chodnikové konzoly.

Délka mostu je 49,0 m, Sitka mostu 9,25 m, vyska mostu 19,5 m a délka ptfemosténi 18,6 m.

Pod mostem prochédzi mistni komunikace spojujici silnici 111/22129 a ptilehly primyslovy areal.
Sitka zpevnéné &asti komunikace pod mostem je 5,5 m. Sou¢asti komunikace je na jeji levé strané (blize
k opéie O2) opérna zed’, ktera tvoii zaroven Zelezobetonova nabiezni zed’ Vitického potoka, ktery
protéka pod mostem. Koryto Vitického potoka je zpevnéné a jeho Sitka na dné je 3,8 m. Smérem k opéie
02 je koryto svahované s vrcholem ve vzdalenosti cca 2 m od lice opéry. Potok protékd pod mostem
zprava doleva, spravcem toku je Povodi Ohfe, s. p. Mezi korytem potoka a licem opéry O2 je dle
vyjadieni spolecnosti GridServices s.r.0. (zn. 5001812865) umisténo podzemni vedeni VTL plynovodu.
Toto vedeni ve vzdalenosti 22 m od mostu vlevo prekondva koryto Vitického potoka nadzemni
chranickou. Ddle se mezi korytem potoka a licem opéry O2 nachdzi nadzemni vedeni spolecnosti CETIN
a.s. (dle vyjadieni €. j. 757457/18).

Most se nachazi na rozhrani katastralnich tzemi Sadov a Otovice u Karlovych Varii na pozemcich
p. €. 105 (k. 0 Sadov, opéra O1 a prilehl¢ téleso naspu smeér Chomutov) a p. ¢. 599/1 (k. 0. Otovice u
Karlovych Vari, kiidla opéry O2 a pfilehlé t&leso naspu smér Cheb), oba pozemky ve vlastnictvi CR —
SZDC. Mistni komunikace lezi na pozemku p. €. 136 (k. 0. Sadov, vlastnik BARILLA REAL, a.s.),
koryto potoka pak na pozemku p. &. 1036/3 (k. 1. Otovice u Karlovych Vari, vlastnik CR — Povodi Ohie,

S. p.).

Zhodnoceni stavajiciho stavu

Na mosté byla provedena podrobnd prohlidka v 10/2016 a nésledné mimoiadnd prohlidka
v 9/2018.

Na zelezni¢nim svrSku jsou na obou koncich mostu patrné poklesy, které jsou dany zejména
vlivem provozu a také ¢aste¢né pohyby v pfechodovych oblastech mostu. Na samotné nosné konstrukci
mostu k poklesu GPK nedochazi. Mostnice i pozednice jsou v obou kolejich podélné popraskané.

Zdivo opér a ktidel vykazuje prusaky, sparovani je lokalné popraskané a uvolnéné. Kamenné zdivo
opéry €. 1 je lokaln€ vyboulené o 20-50 mm, jednotlivé kameny se vysunuji. Zdivo je narusené od
vegetace (Sikmd kiidla misty siln€). Beton GloZnych prahil a zadvérnych zidek je vydroleny, lokalné
odlomeny a vykazuje drobné trhliny a vyluhy pojiva. V zavérné zidce je viditelna svislé trhlina na celou
vysku zidky.

Konstrukce mostu v sou¢asném stavu je prekazkou pro vyrovnani nevyhovujici GPK na obou
koncich mostu, resp. ptilehlych usecich trati, kde dochazi v rdmci stavby (souvisejici stavebni objekty)
k sanaci nasypového télesa (viz také dale).
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NavrZené ieSeni

V ramci stavby je navrzena vymeéna nosné konstrukce a sanace stavajici spodni stavby mostu v km
181,570.

K navrzenému feSeni bylo ptistoupeno, aby bylo mozné provést sanaci ptilehlych nevyhovujicich
nasypt v pozadovaném rozsahu bez pozdgjsich zasahd. V ramci objektu SO 02—10-03 Zelezniéni svrek
a souvisejici sanace télesa SO 02-10-02 se predpoklada zdvih nivelety koleje az o 410 mm. Pii
vynechani vymény nosné konstrukce by bylo nutné pii nasledné rekonstrukci zasahovat do jiz zesilenych
a stabilizovanych nasypovych téles na obou koncich mostu, aby bylo mozné vyhovét pozadavku na
zachovani provozu alesponi v jedné tratové koleji prochazejici po mosté. Provedenim vymény nosné
konstrukce bude z hlediska koleje zajistén cely dotCeny usek, ktery je mozné nasledné vyjmout
z pripravované stavby ,,Rekonstrukce tratového tseku Hajek (mimo) - Karlovy Vary (mimo)“, jejiz
soucasti mé¢la byt zaroven rekonstrukce predmétného mostu v km 181,570.

Variantni feSeni vestavbou nové nosné konstrukce mezi stavajici opéry se jevi jako znacné
problematické zejména s ohledem na ptitomnost mistni komunikace (na pozemku soukromého vlastnika
—dle vyjadieni vlastnika je nutné zachovat nepfetrzity provoz na komunikaci do ptilehlého aredlu, ktery
neni piistupny z jiné silnice), koryta Vitického potoka a inzenyrskych siti (VTL plynovod a nadzemni
vedeni CETIN) pod mostem. V této varianté by muselo dojit k pfelozce komunikace, zatrubnéni potoka
a prelozce VTL plynovodu a nadzemniho vedeni CETIN.

Provedeni vymeény stavajici nosné konstrukce za novou se predpoklada v nepietrzité vyluce obou
tratovych koleji, ve které se budou provadét prace také na ostatnich stavebnich objektech.

Je navrzena nova nosna konstrukce s prib&znym kolejovym lozem. Sikmost mostu a délka
pfemosténi zlistanou zachovany. Stavajici nosna konstrukce bude odstranéna (demolice Zelezobetonové
klenby umisténé pod koleji ¢. 2 bude provedena po vybudovani nové nosné konstrukce a jeji sprazeni
s ponechanou ¢asti spodni stavby). Novou nosnou konstrukci mostu budou tvofit betonové
prefabrikované predpjaté nosniky sprazené zelezobetonovou monolitickou deskou. Na obou koncich
mostu bude nosna konstrukce vetknuta do koncovych Zelezobetonovych pti¢nikl a uloznych prahi, aby
bylo zajisténo ramové propojeni nové nosné konstrukce a stavajici spodni stavby. U prefabrikovanych
betonovych nosnikl se ptredpoklada kombinace ptredpéti piedem a dodateéného predpéti. Pfi ndvrhu je
nutné vénovat zvysenou pozornost vyztuzeni pti¢nikti a uloznych prahi a propojeni téchto ¢asti nosné
konstrukce s vetknutymi nosniky, aby byl zajistén ptfenos nejen ohybového momentu, ale zejména
normaloveé sily. Podrobné bude feSeno v dalSim stupni projektové dokumentace. Osazeni
prefabrikovanych nosnikl na stavajici spodni stavbu, resp. nové vybudované tlozné prahy, umozni
vybudovani nové nosné konstrukce bez nutnosti pouziti rozsahlé podpérné konstrukce.

Na nosné konstrukci budou vybudovany nové Zelezobetonové monolitické fimsy, na kterych
budou osazena nova tfimadlova ocelova zabradli. Geometrické uspofadani konstrukce bude vychazet
Z pouziti VMP 2.5.

Ponechané ¢asti stavajici spodni stavby (dfiky a zaklady opér, kiidla) budou sanovéany. Je navrzeno
ocisténi, hloubkové piesparovani a nasledna nizkotlakd injektaz vSech téchto Casti. Konkrétni navrh
sanace bude zaviset na vysledcich provedenych prizkumi (viz dale).

Piechodové oblasti budou navrzeny v koordinaci s upravami navrzenymi v ramci SO 02.
Zelezniéni svriek na mosté je fesen jako souéast objektu SO 01, osova vzdalenost koleji bude 4 m. Kolej
se na mosté nachdzi v pfimé bez prevyseni.

Zpracovatel dalsiho stupné projektové dokumentace zpracuje podrobny POV, ve kterém budou
zahrnuty rovnéz pozadavky na priijjezdnost komunikace pod mostem pii pracich provadénych na vymeéné
nosné konstrukce a sanaci stavajici spodni stavby.

Prace na objektu SO 03-20-01 je nutné koordinovat s pracemi na ostatnich stavebnich objektech.
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SO 02-71-01 Trakéni vedeni v km 181,000 — 182,300

Trat’ je v tomto useku elektrifikovana stiidavou soustavou (AC 25 kV 50Hz) z let 2005/2006. TV
je zavéSeno na samostatnych lanech se zaveésy. Nosné brany byly pouZity pro zajisténi stability nékterych
trakénich stozara.

Bude provedena demontdz ukolejnéni a demontdz konstrukci dotéenych stozari TV vcetné
zajistovacich bran, zavéseni a troleje. Konstrukce stozari a bran bude deponovéna dle pokyni mistné
ptislusné spravy SEE. V mistech vymény aktivni zony télesa zelezni¢niho spodku, dojde k demolici
stavajicich patek TV.

Nové zéklady TV jsou navrzeny hranolové a patkové dle podkladu ,,Zaklady trakéniho vedeni*
Zroku 2004. Nové zéklady budou budovany po odtézeni télesa zel. spodku a v predstihu pred
provadénim nové konstrukce télesa zel. spodku tzn., ze budou provadény ¢asteéné do bednéni. Vrchni
hrana zakladovych blokli bude vytazena cca 20 cm nad Uroven nové navrZzeného tvaru télesa
elezni¢niho spodku. Pfedni hrany stozart budou navrzeny podle CSN 34 1530. Po provedeni nového
télesa zel. spodku bude provedena zpétnd montdz deponovanych trakcnich stozart, zavést a
zajistovacich bran. V misté snageni bude nové tr. vedeni navrzené dle CSN EN 50149. Zakladni vyska
trolejového dratu bude zachovana 5600 mm nad TK. Cislovani stozarGi zfistane zachovano. Bude
provedeno nové ukolejnéni. V misté smérové a vysSkové upravy GPK dojde i k Gipravé smérové a
vyskové regulaci troleje (klikatosti trolejového vodice). Pied uvedenim zafizeni do provozu je nutné
provést kontrolni méfeni a zkousky dle ptislusnych predpisa.

4. POZADAVKY NA DALSI STUPEN PROJEKTOVE DOKUMENTACE

V ramci dal$iho stupné dokumentace musi byt proveden dopliujici geotechnicky prizkum,
stabilitni posouzeni navrzeného feseni a jednotlivych mezistavli — stavebnich postupt a figur zemnich
praci. Déle je potieba geodetické doméfeni skute¢ného tvaru svahli véetné odhalenych zidek a
stavajiciho odvodnéni. Doporucujeme provedeni pasportizace stavajiciho mostu a komunikaci, které
budou pouzity pro dopravu materialu.

V prubéhu zpracovani dal§iho stupné projektové dokumentace je nutné zajistit provedeni
podrobného diagnostického (stavebné-technicky) a inzenyrsko-geologického prizkumu pro zjisténi
stavu stavajici spodni stavby a jejiho zalozeni. V ramci prizkumi bude provedeno myj. stanoveni
pevnosti kamene jednotlivych ¢asti, ovéteni hloubky degradace zdiva, mezerovitosti a porovitosti zdiva,
oveéfeni tlousték jednotlivych ¢asti, posouzeni stavu zalozeni a zjiSténi zemin v zékladové spaie
Vv podzékladi.

Stavba bude zkoordinovana s pfipravovanou stavbou "Rekonstrukce tratového tseku Ostrov nad
Ohii (vCetn€) — Hajek (vcetn€)" a "Rekonstrukce tratového tseku Hajek (mimo) — Karlovy Vary
(mimo)", ktera je ve fazi ZP.

V ramci projektové piipravy a stavby je nutné koordinovat prace pifimo navazujici na sanaci
sesuvu v km 181,700 — 181,800 z roku 2018. Provedené sanaéni opatieni nesmi byt poskozeno ¢i nesmi
dojit ke sniZeni jeho funkce. Déle je nutné fadné a pIné pfipravit plan POV s ohledem na velmi naro¢né
podminky stavby z hlediska pfistupu techniky a dopravnich vzdalenosti, pii daném znacném objemu
praci dle predchozich zkusSenosti ze stavby sanace sesuvu svahu z roku 2018.

NAVRH TECHNICKEHO RESENI 12



