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1) IDENTIFIKACNI UDAJE PROJEKTU

Cislo projektu': 521 352 0066

nazev projektu: Sanace nestabilnich naspti zemniho télesa v iseku Hajek — Dalovice
misto realizace (kraj): Karlovarsky

Predpokladané celkové investi¢ni ndklady v cenové urovni roku: CU smisen4 2019 - 2020
polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)

Vetejné rozpoclty - doprava - 516 667 625 167

(SFDI, OP Doprava, TEN-T. EIB)

Ostatni vetejné zdroje

(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem 516 667 625 167

Predpokladané celkové neinvesti¢ni ndklady v cenové tGrovni roku:

polozka

tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)

Vetejné rozpocCty - doprava -
(SFDI, kap., OP Doprava, TEN-T. EIB)

Ostatni verejné zdroje

(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem

"uvede se Cislo, pokud jiz bylo ptidéleno




2) NAVAZNOST NA SCHVALENE KONCEPCE A PROGRAMY

Hlavnim cilem a pfinosem piedlozeného projektu ,,Sanace nestabilnich ndspii zemniho télesa v tiseku
Hajek — Dalovice je odstranéni stavu hraniciciho s havarii bezprostfedn¢ navazujicich stavajicich
useki na sanované zemni téleso v km 181,7 - 181,8 po sesuvu svahu v roce 2018. Realizace stavby
plné odstrani nevyhovujici stav zemniho télesa, které hrani¢i s havarijnim stavem. Tento stav je dan
dlouhodobym propadem GPK a po sesuvu svahu také dokumentovanym rozvoje svahové a vnitini
stability naspového télesa pfimo navazujici na sanovanou cast.

Realizace stavby pfispéje k vyznamnému zlepSeni technickych parametrd Zelezni¢niho spodku a
hlavné dojde ke stabilizaci nevyhovujiciho télesa naspu, ¢imz dojde ke zkvalitnéni konstrukce
zemniho télesa a zajiSténi bezpecného provozu a zajisténi trvalé provozuschopnosti trati na télese
spodku. Dlouhodob¢ se tak zajisti pozadovana zivotnost Casti trati dot¢enych ucelenou rekonstrukci.
Dale je cilem zvySeni spolehlivosti a bezpecnosti provozu v rozsahu daném smérnici €. 16/2015
,,Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité CR*,

Projekt ptimo souvisi s nasledujicimi stavbami:
- Sanace zemniho télesa v km 181,7 - 181,8 iseku Hajek — Dalovice - (v realizaci, predpoklad
dokonceni 06/2019)
- Rekonstrukce tratového tseku Hajek (mimo) — Karlovy Vary (mimo) - (zpracovava se
zameér projektu, pfredpoklad realizace 2023-2025)

Projekt mé dale navaznost zejména na niZe uvedené strategické, koncepcni a legislativni dokumenty
z oblasti dopravy:

Dopravni politika pro obdobi 2014-2020

Zdkladnim koncepcénim dokumentem pro oblast dopravy je v CR Dopravni politika CR 2014-2020 s
dlouhodobym vyhledem do roku 2050. Tento dokument byl schvilen viadou CR dne 12. 6. 2013. Cili
dopravni politiky je mimo umoznit plynuly provoz pro mezinarodni dalkovou, meziregionalni,
regionalni i mistni dopravu.

Dopravni sektorova strategie, 2. faze

Usnesenim viady Ceské republiky ze dne 13. 11. ¢. 2013 ¢. 850 byly schvdleny Dopravni sektorové
strategie 2. faze. DSS obsahuji zasady pro efektivni a kvalitni zajisténi provozovani existujici
dopravni infrastruktury. Mimo jiné akcentuji investice, které se daji realizovat relativné brzy a jejichz
kladny efekt se projevi v prijatelném casovem odstupu od investicniho rozhodnuti.

Smérnice generdlniho feditele SZDC s.o. & 16/2005

Tato smérnice definuje zdsady modernizace a optimalizace vybrané Zeleznicni sité Ceské republiky.
V této smernici jsou definovany technické zasady rekonstrukct a vystavby Zeleznicnich trati.
Narizeni TEN-T (Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 o hlavnich smérech
Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité)

Projekt je na siti TEN-T a jeho realizace je v souladu s obecnymi cili a prioritami TEN-T
definovanymi v clancich 4 a 10 uvedeného narizeni. Jedna se zejména o zajisténi optimdlni integrace
ruznych druhit dopravy a jejich interoperability, podporu ucinného a udrzitelného vyuzivani
infrastruktury a pripadné zvyseni kapacity, dale zlepSovani nebo zachovani kvality infrastruktury z
hlediska bezpecnosti, ochrany, ucinnosti, odolnosti vii¢i zméné klimatu a pripadné viici katastrofam,
vlivu na Zivotni prostiedi, socidlnich podminek a dostupnosti pro vsechny uzivatele.



3) POPIS STAVAJICIHO STAVU A ZDUVODNENI NEZBYTNOSTI
REALIZACE PROJEKTU

Struény popis stavby — stavajici stav:

Zelezniéni trat’ &. 140 Chomutov — Cheb je dle Prohlaseni o draze draha celostatni, dvojkolejna,
elektrifikovana se stfidavou trak¢ni soustavou 25kV. Zacatek stavby na trati ¢. 140 Chomutov —
Cheb, usek Hajek — Dalovice je v katastru obce Sadov v Zkm 181,415, konec stavby je na stejné trati
v katastru obce Otovice u Karlovych Varta v zkm 182,000.

Kategorie drahy podle zakona ¢. 266/1994 Sb. celostatni draha
Kategorie drahy podle TSI INF P5/F2

Soudast sité¢ TEN-T ANO

Cislo trati podle Prohlaseni o draze 120

Cislo trati podle nakresného jizdniho fadu 533

Cislo trati podle knizniho jizdniho tadu 140

Cislo tratového a defini¢niho tiseku 011220
Tratova trida zatizeni D4

Maximalni tratova rychlost 120 km/h
Rychlost v daném tseku 85/90 km/h
Trakeni soustava stfidava 25kV
Pocet tratovych koleji dvojkolejna
Prostorova prichodnost UIC GC a GCD

Trat’ je vkm 181,050 az 181,430 vedena v zafezu. Ze zatezu trat’ prechazi ve vysoké nasypové téleso
a mostni konstrukei (ev. km 181,570), ktera preklenuje udoli Vitického potoku. V néspu je usek trati
v km 181,430 az 182,050 (cca) - 2. kolej a v km 181,480 az 182,200 (cca) - 1. kolej. Vyska
nasypového télesa se pohybuje v rozmezi 2,0 az 18,0 m.

Na naspu v tiseku km 181,700 az 181,800 doslo dne 14.dubna 2018 ke vzniku mimotadné udalosti —
sesuvu naspu pod 2. tratovou koleji. Provoz na tratovém useku Hajek — Dalovice byl na vice nez 3,5
meésice zcela pierusen. V prib&hu sanacnich praci ,,Sanace zemniho télesa v km 181,7 — 181,8 tiseku
Héjek — Dalovice* byly ovéfeny geologické a hydrogeologické poméry vlastniho télesa naspu a
dopliujici prizkum potvrdil, ze zeminy nasypového télesa v navazujicich tsecich vykazuji vysoky
stupen nasyceni, ktery negativné ovliviiuje smykové parametry zemin v zemnim télese.

Kromé¢ vysokého stupné nasyceni vykazuji zeminy nasypového télesa i relativné vysokou poérovitost,
ktera se té€sné po obnoveni provozu na trati v ptiléhajicim useku pravdépodobné podepsala na
vyznamnych (az 8 cm) poklesech zemni plané a degradaci prostorové a geometrické polohy koleje
v blizkosti mostni konstrukce. Dale byl predbéznych geotechnickym prizkumem a geodetickym
monitoringem prokazan nestabilni stav télesa naspu. Tento stav se projevu vnitini degradaci a
kolapsem silné nasycenych a nevhodnych zemin a tim padem i postupnou ztratou unosnosti a
stability zemni ho télesa jako celku.

V soucasnosti je v useku km 181,500 az 181,600 zavedeno na 2.tratové koleji trvalé omezeni
rychlosti 50 km/h.

Na most€ byla provedena podrobnd prohlidka v 10/2016 a nasledn€ mimotadna prohlidka v 9/2018.
Na zelezni¢nim svrsku jsou na obou koncich mostu patrné poklesy, které jsou dany zejména vlivem
provozu a také Castecn€¢ pohyby v pfechodovych oblastech mostu. Na samotné nosné konstrukci
mostu k poklesu GPK nedochazi. Mostnice i pozednice jsou v obou kolejich podélné popraskané.
Zdivo opér a ktidel vykazuje prisaky, sparovani je lokaln¢ popraskané a uvolnéné. Kamenné zdivo
opéry €. 1 je lokaln€ vyboulené o 20—50 mm, jednotlivé kameny se vysunuji. Zdivo je narusené od
vegetace (Sikma kiidla misty siln€). Beton tloznych prahil a zavérnych zidek je vydroleny, lokalné
odlomeny a vykazuje drobné trhliny a vyluhy pojiva. V zavérné zidce je viditelna svisla trhlina na
celou vysku zidky.



Konstrukce mostu v soucasném stavu je ptrekazkou pro vyrovnani nevyhovujici GPK na obou
koncich mostu, resp. ptilehlych usecich trati, kde dochazi v ramci stavby (souvisejici stavebni
objekty) k sanaci nasypového télesa.

Zdtvodnéni nezbytnosti realizace navrhovaného projektu:

Stavba sanace nestabilniho naspového télesa ma za ucel trvalé zajisténi stability drazniho télesa jako
celku vkm 181,415 — 182,000 vcetné navazujiciho télesa po sanaci sesuvu a vysokého stupné
bezpecnosti provozu v pfedmétném useku sanace. Timto se piedejde opakovani mimotadné udalosti
z 04/2018, kdy v tiseku km 181,700 — 181,800 doslo k sesuvu svahu pod 2. tratovou koleji. Ke
kolapsu stavajiciho télesa dle vysledkidl prizkumu a monitoringu dojde v fadu nékolika jednotek
mésict maximalné let, v zavislosti na klimatickych podminkéch a mife zatizeni trati. Pro naléhavost
této stavby sveédCi i potvrzeny stav zemin, tvoricich téleso naspu a opakované poruchy GPK po
dokonceni sanace sesuvu a nutnosti zavedeni pomalé jizdy na 2. tratové koleji. Stavajici stav pfimo
ohrozuje bezpecnosti provozu na trati a nelze jej fesit lokalnimi ¢i dil¢imi technickymi zasahy.

Trat’ — Zelezni¢ni svrsek, trakéni vedeni a most, bude uvedena do nového optimalizovaného stavu.
Bez provedeni odtézeni nestabilnich a nevyhovujicich hmot s naslednou stabilizaci podlozi a
realizace nového vyztuzeného télesa ndspu a mostu nelze zajistit a provozovat stabilni téleso.
Stavbou nedojde k navysSeni tratové rychlosti ¢i jiné zménée provoznich charakteristik trati.



4) POZADAVKY NA TECHNICKE RESENi
Na stavbu je kladen diraz v rozsahu stabilniho zalozeni nového naspového télesa s dodrzenim
sitkového a vyskového usporadani a obnoveni Zelezni¢niho svrSku a trakéniho vedeni stavby a
rekonstrukce mostu. Stavbou nesmi dojit ke snizeni dopravni obsluznosti a nesmi byt snizeny
provozni charakteristiky trati.
Nové konstrukce musi byt stabilni, bezpecna a bezidrzbova. Hlavni rozsah praci je v rozsahu praci
na Zelezni¢nim spodku s dil¢im rozsahem praci na zeleznicnim mosté v evid. km 181,570.
Nové téleso musi spliiovat pozadavky norem a piedpisu S3 a S4 a souvisejicich TP a TKP. V ramci
predpisu S4 pfi navazeni a hutnéni materialu budou provadény kontrolni statické zatézovaci zkousky.
Po dokonceni stavby bude zaveden zkuSebni provoz po dobu 2 mésici a dojde ke sledovani stavu a
chovani zemniho télesa. Hlavni konsolidace naspu probéhne béhem vystavby. Zkusebni provoz bude
proveden s maximalni rychlosti souprav v tseku 181,400 — 182,100 na km 80 km/h. Po vyhodnoceni
stavu télesa po zkuSebnim provozu dojde k uplnému obnoveni provozu. Zkusebni doba mize byt na
zéakladé pribézného monitoringu stavby zkracena.

Zakladni technické feSeni investi¢ni akce ,,Sanace nestabilnich naspt zemniho télesa v tiseku Hajek

— Dalovice* dale vyzaduje:

= zajisténi trvalé stability tratového useku v km 181,400 - 182,050 (2. kolej) respektive 182,200 (1.
kolej).

= napojeni a zausténi podélnych trativodd v km 181,420 kol. €. 1 a €. 2 k nov€ zhotovenému naspu

= navrzeni nové nivelety trati v iseku km 181,400 az 181,570 (ob¢ koleje)

= optimalni pfestavbu mostni konstrukce ve vztahu na navrzeny zptisob sanace Zelezni¢niho naspu

» maximalni minimalizaci omezeni zelezni¢ni dopravy a vyluk zelezni¢niho provozu

4.1 PoZadavky na inteligentni dopravni systémy
Prfedmétem této stavby neni vybudovani ITS.

5) SPECIFIKACE ROZHODUJICICH STAVEBNICH OBJEKTU A
PROVOZNICH SOUBORU

Stavebni objekty:

SO 02-10-01 Zemni prace - odtéZeni zemnich hmot

SO 02-10-02 Sanace zelezni¢niho spodku v km 181,415 — 182,000
SO 02-10-03 Zelezniéni svriek v km 181,138 — 182,200

SO 03-20-01 Most v km 181,570

SO 02-71-01 Trakéni vedeni v km 181,000 — 182,300

Zabezpedovaci zafizeni

PS 04-01-01 Tratové zabezpecovaci zafizeni — doCasné pielozky

SO 02-10-01 Zemni prace - odtéZeni zemnich hmot

Stavbou rekonstrukce naspu dojde k zajisténi ptfistupovych tras a nezbytnych ploch pro manipulaci
se zemnimi hmotami. Bude provedena demontaz koleje ¢. 2 a €. 1 na praZzcich betonovych km
181,415 —km 182,000. K demontazi koleji dojde v obou kolejich sou¢asné a bude potiebna nahradni
autobusova doprava. K demontazi koleje dojde i v prostoru jiz sanovaného sesuvu z divodu
staveniStni dopravy a nutného provazani novych konstrukci télesa zel. spodku s jiz postavenymi.
Stavajici Stérkové loze bude kompletné odtéZeno a deponovano na vhodném misté (zst. Dalovice)
pro dals$i mozné vyuziti.

Dale dojde k celkovému odtézeni vSech nevyhovujicich zemin, které tvofi znacnou ¢ast dotCené
oblasti naspu.



SO 02-10-02 Sanace Zelezni¢niho spodku v km 181,415 — 182,000

V celém useku stavby (vyjma sanovaného useku sesuvu svahu v km 181,700 — 181,800) je navrzena
sanace zelezni¢niho spodku spocivajici v odtézeni vrstvy ptvodniho nestabilniho néspu (silné
prevlhceny jilovity material).

Prvni usek, kde bude provedena sanace svaht je pod koleji ¢. 1 a2 vkm 181,415 — km 181,548.
Druhy usek zacind za mostem (evid. km 181,570) v km 181,576 a kon¢i v km 181,710 navazanim
v délce cca 15 m na jiz sanované téleso sesuvu z roku 2018. Tteti usek navazuje opét na jiz sanované
téleso sesuvu z roku 2018 a zac¢ina v km 181,800 a konci v km 182,000.

V misté, kde byl sanovan sesuv v roce 2018 bude provedeno pouze sneseni Zel. svrsku vcéetné
Stérkového loze. Konecny rozsah navrzené sanace nestabilnich naspti bude upfesnén na zakladé
podrobného geotechnického prizkumu.

Zemni téleso bude zaloZeno na upravenou drenazni a konsolida¢ni vrstvu z lomového kamene frakce
63-125 mm, separovanou od stavajiciho rozbfedlého prostiedi separacné vyztuznou geotextilii.
Mocnost zakladové baze bude proménliva. Na tuto bazi se provede stabiliza¢ni zakladova vrstva ze
stérku frakce 32—63 mm. Bazalni vrstva bude vyztuzena geomfizi pro zajiSténi Unosnosti a
rovnomérnosti sedani. Na hlavni bazalni ¢ast dojde k vytvofeni vyrovnavaci vrstvy pro zaloZzeni
nového télesa ze stérkodrti frakce 0—32 mm. Samotné nové téleso bude budovano od paty po vrstvach
tl. 0,6 m do zemnich ocelovych prvki se sklonem lice 60° stupnovité celkem ve 4 etazich. Od 4.
etaze bude zemni svah dale navazen po vrstvach 0,6 m s vyztuzenim geomfizi a sklonem svahu naspu
33°. Jako zasypovy material bude pouzita Stérkodrt’ frakce 0—32 mm. Nové zemni téleso bude do
stavajicitho provedeno etazovité a sestupné, tak aby byly zajistény piechodové poméry mezi
stavajicim télesem a novym télesem. Odvodnéni nového télesa bude feseno pomoci stavajiciho i
nového drendzniho odvodnéni. Pro navrh vyztuzeného zemniho télesa budou dolozeny geotechnické
vypocty a bude ptedlozen podrobny plan kladeni vrstev geomfiizi.

V pat€ nového télesa v km 181,579 — km 181,723 je navrzena tiZzna gabionové zed vySky 3 m,
stupnovité¢ vyskladana a o celkové délce 144 m. Tato zed je navrzena, jako nahrada za pivodni
pritézovaci lavici. Gabionova zed’ bude napojena na jiz provedenou zed’ v misté rekonstruovaného
sesuvu. Soucasti praci je i doplnéni systému funkéniho odvodnéni néaspu a blizkého okoli
s napojenim do jiz realizovanych prvkd odvodnéni ze stavby sanace sesuvu.

Sanace télesa prob&hne stejnou technologii a technologickym postupem jako stavba Sanace zemniho
télesa v km 181,7 - 181,8 useku Hajek — Dalovice, kdy doslo k pfimému ovéfeni vhodnosti a stability
této koncepce sanace nestabilniho naspu v mistnich podminkach. Stejny technologicky postup pro
feSeni sanace nestabilniho télesa je nutny i s ohledem na pfimé a funkéni navazani nové sanace na
dokoncenou sanaci sesuvu z roku 2018 bez nutnosti vnaseni jinych technickych a technologickych
prvki.

SO 02-10-03 Zelezni¢ni svriek v km 181,138 — 182,200

Smérové feeni nové GPK vychazi ze stavby ,,Zvyseni tratové rychlosti Usti n. L. — Cheb — tisek
Hajek — K. Vary“. Navrh smérového feseni bude upraven dle parametri oblouki a pfechodnic z této
stavby. Dojde k upravé délek prechodnic s ohledem na zmenseni posund. Osové vzdalenosti budou
navrZzeny s ohledem na napojeni do Dalovického zhlavi, kde je osova vzdalenost mezi hlavnimi
kolejemi 5 m. V navrhu je bude dodrzena min. osova vzdalenost 4 m.

Stavajici rychlosti se v ramci stavby neméni a zustanou zachovany. Bude odstranéna sniZzena rychlost
50 km/h v koleji ¢.2, ktera je v soucasné dobé zavedena v km 181,472 —km 181,655.
Stavajici rychlosti:

v=85 km/h a v130=90 km/h (km 178,053 —km 181,474)

v=90 km/h v130=95 km/h (km 181,474 —km 182,210)

Smeérova a vySkova Uprava bude provedena u koleje €. 1 a2 v
km 181,138 — km 181,415
km 182,000 — km 182,199 (kolej €. 1)
km 182,000 — km 182,247 (kolej €. 2)



Vzhledem k tomu, Ze bude provedena i rekonstrukce mostu z divodu provazani s nové navrzenym
télesem zel. spodku, bude provedena rekonstrukce svrsku v celém tseku materidlem novym tv. 60E1
s pruznym upevnénim W14 na betonovych prazcich s hmotnosti min. 300 kg rozdéleni "d" v délce
1170 m.

Prechod mezi zel. svrskem tv. 49E1 a 60E1 v km 181,415 a km 182,000 bude proveden pfechodovou
kolejnici 49E1/60E1 délky 12,5 m. Celkem bude pouzito 8 ks pfechodovych kolejnic 49E1/60E1.

Navrh sklonovych pomért vychazi z naméfenych hodnot nepfevyseného pasu koleje (TK). Sklonové
pomeéry jsou patrné ze situace. Nové navrzend niveleta tratové koleje plynule navazuje v zacatku
useku na stavajici sklonové poméry. Zdvihy a poklesy koleje jsou navrzeny s ohledem na novy navrh
mostniho objektu. V podélnych profilech bylo navrzeno zvySeni nivelety obou koleji v misté
,utopeného™ mostu v evid. km 181,570, tak aby niveleta byla vyrovnana ve sméru do Dalovic
(vodorovna na koté 410,000 Bpv v délce cca 589 m v koleji €.1 a 554 m v koleji ¢.2).

Nov¢ kolejové loze bude z kameniva hrubého drceného frakce 32—63 mm tf.A (zelezni¢ni $térk) o
tloust’ce min. 0,35 m pod loznou plochou betonovych prazct. V celém tseku je navrzeno oteviené
ze zapusSténého Stérkového loze na loze oteviené bude realizovan na délku 6,0 m ve smyslu
vzorového listu Z1.11N4,

V celém useku rekonstrukce bude provedena bezstykova kolej. V mistech napojeni na stavajici stav
BK (v zacatku a konci trhani) bude provedena uprava navazujici BK 50 m na stranu od mista trhani
smérem do koleje, ktera zlistava na misté — celkem 200 m Gpravy BK. V misté navazani na stavajici
kolejnice 49E1 bude v koleji s niz§i hmotnosti provedeno osazeni prazcovych kotev na kazdém 3
prazci dle piedpisu SZDC S3/2 ¢lanek 75 odstavec b) 2 na délku 50 m od piechodové kolejnice.
Celkem bude osazeno 4x28ks prazcovych kotev.

SO 03-20-01 Most v km 181,570

Jedné se o dvoukolejny Zelezni¢ni most o jednom poli. Most pievadi elektrizovanou dvoukolejnou
7elezni¢ni trat TU 0112 Chomutov — Cheb (DU 20 Hajek — Dalovice) pies mistni komunikaci a
Viticky potok.

Pod obéma kolejemi je umisténa ocelova tramova plnosténnd svazovana nosna konstrukce
s chodnikovymi konzolami, pro kazdou kolej samostatna. Hlavni nosniky maji vysku 1,6 m s osovou
vzdalenosti 1,8 m. Ukonc¢eni nosné konstrukce je kolmé, uloZzeni prosté o rozpéti 20,20 m, nosna
konstrukce je na spodni stavbé uloZena ptes ocelova vahadlova valcova loziska. Kolej je pfipevnéna
na dfevénych mostnicich. Ocelova konstrukce v koleji €. 2 je z roku 1871, v koleji €. 1 pak z roku
1971.

Spodni stavbu tvofi krajni kamenné opéry, Zelezobetonové tlozné prahy a zavérné zidky. Zalozeni
se predpoklada plosné. Spodni stavba je z roku 1870, nasledné doslo k roz§ifeni trati na dvoukolejnou
atim k rozsifeni spodni stavby. Pfedpoklada se tedy vyskyt ¢asti rovnobézného kiidla mezi kolejemi.
Soucasti spodni stavby jsou Sikma kamenna kiidla na pravé strané mostu a rovnobézna kamenna
ktidla na levé stran€ mostu (podél koleje €. 1). Spodni stavba je v koleji €. 2 rozepfena monolitickou
zelezobetonovou klenbou. Soucasti kiidel jsou kamenné fimsy. Na most€ je osazeno dvoumadlové
uhelnikové ocelové zabradli. Na opérach, resp. kiidlech, je zabradli upevnéno do kamennych fims,
na nosné konstrukci pak na chodnikové konzoly.

Délka mostu je 49,0 m, Sitka mostu 9,25 m, vySka mostu 19,5 m a délka premosténi 18,6 m.

Pod mostem prochazi mistni komunikace spojujici silnici 111/22129 a pfilehly primyslovy areal.
Sitka zpevnéné &asti komunikace pod mostem je 5,5 m. Soudasti komunikace je na jeji levé strané
(blize k opéte O2) operna zed’, ktera tvoti zaroven Zelezobetonova nabiezni zed’ Vitického potoka,
ktery protékd pod mostem.

V ramci stavby je navrzena rekonstrukce mostniho objektu, sestavajici se znahrady nosné
konstrukce a sanace spodni stavby véetné jejiho zalozeni.

K navrZzenému feseni bylo pfistoupeno, aby bylo mozné provést sanaci ptilehlych nevyhovujicich
nasypti v pozadovaném rozsahu bez pozdéjsich zasaht. V ramci objektu SO 02-10-03 Zelezniéni
svrek a souvisejici sanace télesa SO 02—10-02 se predpoklada zdvih nivelety koleje az o 410 mm.
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Pfi vynechani nahrady nosné konstrukce by bylo nutné pfi nasledné rekonstrukci zasahovat do jiz
zesilenych a stabilizovanych nasypovych téles na obou koncich mostu, aby bylo mozné vyhovét
pozadavku na zachovani provozu alespon v jedné trat'ové koleji prochazejici po mosté. Provedenim
nahrady nosné konstrukce bude z hlediska koleje zajistén cely dotéeny usek, ktery je mozné nasledné
vyjmout z pfipravované stavby ,,Rekonstrukce tratového useku Hajek (mimo) - Karlovy Vary
(mimo)“, jejiz soucasti méla byt zdroven rekonstrukce ptedmétného mostu v km 181,570.
Provedeni nahrady stavajici nosné konstrukce za novou se predpokladd v neptetrzité vyluce obou
tratovych koleji, ve které se budou provadét prace také na ostatnich stavebnich objektech.

Je navrzena nova nosna konstrukce s prib&znym kolejovym lozem. Sikmost mostu a délka
premosténi zlstanou zachovany. Stdvajici nosnd konstrukce bude odstranéna. O demolici
zelezobetonové klenby pod koleji €. 2 bude rozhodnuto na zakladé statického vypoctu provedeném
v dal$im stupni dokumentace. Podrobné bude navrh nové nosné konstrukce a jeji interakce se spodni
stavbou feSen v dalSim stupni projektové dokumentace mj. na zdkladé stavebné-technického a
inzenyrsko-geologického prizkumu, které budou provedeny v ramci dalSiho stupné projektové
dokumentace.

Na nosné konstrukci budou vybudovany nové zelezobetonové monolitické fimsy, na kterych budou
osazena nova tfimadlova ocelova zabradli. Prostorové uspotadani na mosté bude vychazet ze zasad
uvedenych v CSN 73 6201.

Ponechané ¢asti stavajici spodni stavby (dfiky a zaklady opér, kiidla) budou sanovany. Je navrZzeno
ocisténi, hloubkové piesparovani a nasledna nizkotlaka injektaz vSech téchto ¢asti. Konkrétni navrh
sanace bude zaviset na vysledcich stavebnétechnického prizkumu. V dal§im stupni projektové
dokumentace bude vyfeSena provazanost vSech souvisejicich stavebnich objektl, zejména pak
sanace svahu a ukonceni spodni stavby mostu v koleji ¢. 2. Pfedpoklada se navrh novych kiidel
vpravo mostu, jelikoZ pti odebrani ptilehlé ¢asti sanovaného naspu by doslo k destrukcei také dotcené
Casti Sikmého kiidla, které je dle zkuSenosti pfimo napojeno na téleso naspu. Vzhledem k bezpe¢nosti
provozu pod mostem a s potiebou sanovat stavajici spodni stavbu na celou vysku bude navrzeno
osazeni ochranné skruze pod mostem. Na zaklad¢ provedenych prizkumt je nutné také predepsat
pripadné statické zajiSténi opér zejména v zalozeni.

Pfechodové oblasti budou navrzeny v koordinaci s Upravami navrzenymi v ramci 02—10-02.
Zelezniéni svriek na mosté je fesen jako soucast objektu 02—10-03, osova vzdalenost koleji bude 4
m. Kolej se na mosté nachdzi v pfimé bez prevyseni.

SO 02-71-01 Trakéni vedeni v km 181,000 — 182,300

Trat je v tomto useku elektrifikovana stfidavou soustavou (AC 25 kV 50Hz) z let 2005/2006. TV je
zavéSeno na samostatnych lanech se zavésy. Nosné brany byly pouzity pro zajisténi stability
nekterych trakénich stozard.

Smérova a vyskova regulace troleje bude provedena v useku koleje ¢. 1 od km 181,138 do km
182,199 a v useku koleje ¢. 2 od km 181,138 do km 182,246.

Bude provedena demontaz ukolejnéni a demontdz konstrukci dotcenych stozarit TV vcetné
zajiStovacich bran, zavéseni a troleje. Konstrukce stozard a bran bude deponovana dle pokynti mistné
prislusné spravy SEE. V mistech nahrady aktivni zony télesa zelezni¢niho spodku, dojde k demolici
stavajicich patek TV.

Dojde rovnéz k celkové demontéazi trakéniho vedeni v km 181,415 — 181,900. Trakéni sloup €. 147
a 148 budou ponechany.

Nové zaklady TV jsou navrzeny hranolové a patkové dle podkladu ,,Zaklady trakéniho vedeni®
zroku 2004. Nové zaklady budou budovany po odtézeni télesa zel. spodku a v ptedstihu pred
provadénim nové konstrukce télesa Zel. spodku tzn., Ze budou provadény c¢asteéné do bednéni.
Vrchni hrana zékladovych bloki bude vytazena cca 20 cm nad uroven noveé navrzeného tvaru télesa
zelezni¢niho spodku. Pfedni hrany stozarti budou navrzeny podle CSN 34 1530. Po provedeni
nového télesa zel. spodku bude provedena zpétna montdz deponovanych trakénich stozari, zavesi a
zajistovacich bran. V misté snaseni bude nové tr. vedeni navrzené dle CSN EN 50149. Zakladni
vyska trolejového dratu bude zachovana 5600 mm nad TK. Cislovani stozar zistane zachovano.
Bude provedeno nové ukolejnéni. V misté smérove a vyskové upravy GPK dojde i k ipraveé smérové
a vyskové regulaci troleje (klikatosti trolejového vodice). Pfed uvedenim zafizeni do provozu je
nutné provést kontrolni méfeni a zkousky dle ptislusnych predpisa.
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PS 04-01-01 Trat’ové zabezpecovaci zarizeni — docasné prelozky

Soucasti praci je doCasné vyveseni zabezpecovaci a sdélovaci kabelaze, ktera je ulozena u 1. TK.
Prelozky siti nebudou provadény. Dojde k do€asnému vyvéseni na nahradni konstrukci s podpérami
siti béhem praci. Obdobny zptsob feseni zajisténi kabeld se uplatnil i u sanace drazniho télesa po
sesuvu svahu.

6) UZEMNE TECHNICKE PODMINKY

Charakteristika dotéeného vzemi

Zacatek stavby na trati ¢. 140 Chomutov — Cheb, v tiseku Hajek — Dalovice je v zZkm 181,4 a nachézi
se v katastru obce Sadov, konec stavby se nachazi v zkm 182,200, jiz v katastru obce Otovice u
Karlovych Vart. Cast trati v zkm 182,050 - 182,200 je situovana na pozemku CD, a.s., LV 351,
par.C. 599/14, katastralni izemi Otovice.

Jednéa se o extravilan ve vazbé na lesni a zemédéelské pozemky v k.. Sadov s pfimym sousedstvim
pramyslového aredlu v k.u. obce Otovice u Karlovych Vara. Stavba ma charakter rekonstrukce stavu
hrani¢iciho s havérii naspu Zelezni¢niho télesa a mostu. Stavbou nedojde ke zménam na uspotadani
a vyuziti pozemku a blizkého okoli. Stavba bude realizovdna vyhradné na pozemku investora —
Sprava zelezni¢ni dopravni cesta, s.o. par. ¢. 599/1 (Otovice u Karlovych Vart) a parc. ¢. 105
(Sadov).

Stavba je v souladu s platnymi izemné planovacimi dokumenty.

Pozadavky stavby na zdroje

Tato stavba nevyzaduje mimotadné nebo zcela atypické zdroje a materialy pro jeji realizaci a proto
projektova dokumentace s tim spojenou problematiku nefesi. ZajiSténi zdroji potfebnych pro
realizaci stavby bude véci zhotovitele dila.

Zdroje nutné pro zabezpeceni provozu stavby rovnéz nejsou mimoiddného rozsahu a charakteru a
budou ¢erpany z jiz vybudované infrastruktury v okoli stavby.

Odvedeni povrchovych vod

Vlastni nové téleso bude odvodinovano bazalni ¢asti s napojenim na drenazni ryhu s vyuasténim do
stavajici vodotece. Zemni téleso bude zbudovano z propustnych zemin. V ramci stavby nedojde ke
zméné odvodnéni tizemi ¢i zméné stavajicich hydrogeologickych podminek tzemi.

Napojeni na dopravni systéem
Stavba svym obsahem neméni dopravni napojeni Zelezni¢ni stanice a zastavek na stavajici dopravni
systém.

Bezpecnost prace

Stavba bude béhem provadéni vetfejnosti nepfistupna.

Dodrzovani vyhlasek, norem a piedpisti upravujicich pracovni postupy béhem vystavby tak, aby byla
zajisténa bezpecnost prace, je pln¢ v kompetenci a odpovédnosti zhotovitele stavebnich praci.
Prostor staveniste bude po celou dobu stavby oznacen a zajiStén proti vstupu nepovolanych osob.

Posouzeni stavby z hlediska technickych pozadavki na uzZivani stavby osobami se sniZenou
schopnosti pohybu a orientace
Stavba vzhledem ke svému charakteru nevyzaduje toto posouzeni.

Pozarne bezpecnostni resent stavby

Pouzité materialy a technologie vyhovuji pozarné bezpe¢nostnim predpisim a jsou po instalaci do
zemniho t€lesa nehotlavé.
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7) MAJETKOPRAVNI VZTAHY

Trvalé a doc¢asné zabory pozemku ze ZPF a PUPFL
V ramci stavby se neptedpoklada zadny zabor ZPF.
V ramci stavby neni pozadavek na zabor PUPFL.

Vykup pozemk a staveb nebo jejich casti

Ptipravovana stavba lezi v obci Karlovy Vary, Otovice na katastralnim uzemi Otovice u Karlovych
Vart a Sadov.

Vlastni stavba se nachézi na draznich pozemcich ve vlastnictvi SZDC s.o.

Seznam pozemkd, které budou stavbou dotceny:

Parcela ¢. K. Druh pozemku Vyméra m? LV | Vlastnik/spravce
599/14 Otovice u Karlovych Varti | ostatni plocha 11857 351 CD, ass.
599/1 Otovice u Karlovych Varti | ostatni plocha 28710 122 SZDC, s.o.
105 Sadov ostatni plocha 66584 115 SZDC, s.o.

Stavba ,,Sanace nestabilnich naspti zemniho télesa v iseku Hajek — Dalovice" bude realizovana v
ramci Karlovarského kraje.

Stavba bude realizovana na pozemcich SZDC, s. 0. a CD a.s.

Veskera drazni infrastruktura je ve spravé SZDC, s. o., Oblastni feditelstvi Usti n/L.

8) HODNOCENI NAVRHOVANEHO RESENI Z HLEDISKA
ENVIRONMENTALNICH VLIVU

Stavba svym charakterem praci (t¢émef havarijni) nevyzaduje Setfeni ani jiné pfipravy v ramci zakona
¢. 114/1992 Sb.

Voda

Zamér projektu vyraznym zpilsobem zlepsi odtokové poméry zasdknutych srazkovych vod
z vlastniho t&lesa naspu do piilehlé vodoteée Vitického potoka. Upravou odvodnéni v paté svahu
dojde k odstranéni nezadouciho zasakovani podél svaht a k vyrazné minimalizaci vzniku moZznych
bezodtokych depresi. S ohledem na dobu, kterd uplynula od vzniku Zelezni¢ni trati (pfed vice nez
120 lety), neptedpokladame zménu v rezimu proudéni podzemnich vod ani jejich ovlivnéni.

Ostatni slozky zivotniho prostfedi (ovzdus$i, puda, pfiroda a krajina) nebudou zdmérem projektu
dotceny.

Ochrana prirody

V feSené oblasti Zelezni¢niho naspu nebyly identifikovany zadné lokality NATURA 2000, zadna
zvlasté chranéna tzemi ani vyznamné krajinné prvky ¢i prvky tzemniho systému ekologické
stability.

Odpady

S ohledem na charakter zemnich praci a dokumentované materialy zemniho télesa na svazich je nutné
pocitat s moznym vyskytem antropogennich navazek charakteru vyzisku a Skvary. V souladu
s platnou legislativou bude nutné provést laboratorni zkousky téZenych zemin a dle vysledkt urcit
mista jejich ulozeni. Nebezpecny odpad se na lokalité nenachdzi.

Technické feseni zaméru projektu rovnéz vyraznym zplsobem eliminuje pfipadny negativni vliv
stoleté vody (s ohledem na zaplavovou oblast Q100 Vitického potoka) na stabilitu naspt, nebot’
soucasti ndvrhu stabilizacnich opatfeni je uprava podélného odvodnéni paty svahi a ,,vyztuzeni*
svahi naspu systémem ocelovych prvkd.
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9) POZADAVKY NA ZABEZPECENI BUDOUCIHO PROVOZU A UDRZBY A
DELENI NAKLADU DLE DRUHU MAJETKU

Realizaci stavby nedojde ke zméné€ provoznich ani ndkladovych charakteristik stavby drahy a staveb
na draze.

Podle ptedpokladi zpracovateld nedojde realizaci stavby k nartistu potieby pracovnikii provozu a
udrzby infrastruktury.

Vsechny PS/SO budou po stavbé piedany spravei (OR Usti nad Labem) do uZivani.

10) SHRNUTI HODNOCENI EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI PROJEKTU / SHRNUTI
HODNOCENI VYSLEDKU A DOPADU PROJEKTU

Realizaci stavby sanace zemniho télesa dojde k zajisténi bezpe¢ného provozu na trati v km 181,400 —
182,200 trati Chomutov — Cheb. Stavajici stav Zelezni¢niho naspu neumoziuje bezpe¢ny provoz na
trati. Zachovani soucasného technického stavu je nepfijatelné a znamena piimé ohrozeni bezpec¢nosti
provozu na této Casti trati.

Stavbou dojde k iplnému obnoveni bezpecnosti provozu na trati pro obé TK beze zmény tratové
rychlosti ¢i dopravni obsluznosti a provozuschopnosti mezistani¢niho tiseku Hjek — Dalovice.

Realizace projektu predstavuje optimalni a jedinou moznost volby.

Z vyse uvedenych diivodii ma realizace tohoto projektu opodstatnéni a je mozné ji doporucit k
realizaci dle alternativni odborné metody ve smyslu ,,Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektt dopravnich staveb* a jejich Provadécich pokynii na zakladé ¢lanku IV, bodu 2 b)
samostatna stavebni opatieni k odstraniovani nehodovych a provozné nebezpecnych lokalit a tisek.
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11) ROZPIS NAKLADU

polozka | Kategorie nakladt Celkové naklady projektu (v tis. CZK)
1 Poplatky za plany / stavebni projekt 41 104
2 Nékup pozemkii, vykup nemovitosti 0

3 Vystavba 383 043
4 Technologie 0

5 Neptedvidatelné udalosti” 38 304
6 Pfip. Gprava ceny® 0

7 Technicka pomoc 52201
8 Propagace 0

9 Dozor v prubéhu stavby 2015
10 Mezisoucet 516 667
11 (DPH®) 21% 108 500
12 CELKEM® 625 167

Rezervy pro nepiedvidatelné udalosti nesmi piekroc€it 10 % celkovych investi¢nich nakladl bez rezerv pro neptedvidatelné

udalosti.

Upravu ceny lze piipadné zahrnout, aby se pokryla oekavana inflace, jsou-li ndklady uvedeny ve stalych cenéch.

Pouze je-1i DPH nerefundovatelna

Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynalozené na projekt, od planovani po dozor, a musi zahrnovat DPH pokud

je nerefundovatelna

Do celkovych investi¢nich nakladt byl zapocitan infla¢ni koeficient ve vysi 2,35% p.a. pro rok
realizace 2020.
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12) VYCET PRILOH

piiloha A:

ptiloha B:

ptiloha C:

ptiloha D:

ptiloha E:

priloha F:

priloha G:
priloha H:

priloha I:

ptiloha J:

priloha K:

Formulare VZOR 80 — 83

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledkl a
dopadii projektu

neobsazeno

D.1 Mapa se zakreslenim projektu
D.2 Situace stavby
D.3 Vzorovy fez

Doplnkovy prizkum naspu v okoli sesuvu tseku trati Hajek — Dalovice v km 181,6 -
181,9

Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktudlnim stupni investorskeé
pripravy, ke kterému je predkladan zamér projektu nebo jeho aktualizace, konstatujici,
ze jim navrzené feSeni je z technického a ekonomického hlediska nejefektivnéjsi pti
respektovani v§ech platnych pravnich predpist a technickych norem

neobsazeno
neobsazeno

neobsazeno

Prohlaseni investora, ze poskytnuti financnich prostfedki na akce dle platné
Smérnice V-2/2012 predstavuje/ nepiedstavuje zakazanou veiejnou podporu

Ostatni pfilohy - Sbornik pro oceifiovani zelezni¢nich staveb ve stupni studie
proveditelnosti
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