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SUDOP PRAHA a.s

SO 19-10-01, SO 19-11-01

ZVYSENi KAPACITY TRATI NYMBURK — MLADA BOLESLAV, 1.STAVBA

1.

IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Nazev stavby:

Stupen dokumentace:

Charakter stavby:
Cislo ISPROFIN:
Cislo ISPROFOND:

Cislo SoD objednatele:

Cislo SoD zhotovitele:
Druh stavby:
Kategorie drahy:
Tratovy Usek:

Region:
Krajsky urad:
Méstsky urad:
Obecni Urady:

Katastralni dzemi:

Zvyseni kapacity trati Nymburk - Mlada Boleslav, 1. stavba

Projekt stavby (P) dle Smérnice GR SZDC &. 11/2006

Liniova stavba, revitalizace a optimalizace Zeleznicni trati

327 321 4901

521 372 0005

E618-5-2670/2014/S1)

14 221 201

Liniova stavba

Celostatni draha

Zelezniéni dopravny: 7st. Lu$ténice, 7st. Dobrovice, vyhybna
Bezdé¢in, Zst. Mlada Boleslav hl. n. (vie mimo tratové tseky)
Stfedocesky

Stfedocesky kraj

Mlada Boleslav

Lusténice, Kosofice, Dobrovice, Vinafice u Dobrovice, Nepievazka,
Mlada Boleslav, Vinec, Krnsko, Jizerni Vtelno, Hrusov, Chotétov

k. 4. Ujezd u Lusténic, , k.4. Lusténice , k.. Vodérady u Lusténic,
k.i. Kosofice, k.u. Dobrovice, k.u. Vinafice u Dobrovice, k.u.
SyCina, k.u. Neprevazka, k.u. Bezdécin u Mladé Boleslavi, k.u.
Chrast u Mladé Boleslavi, k.u. Cejetice u Mladé Boleslavi, k.u.
Vinec, k.. Rehnice, k.u. Krnsko, k.u. Jezerni Vtelno, k.u. HruSov
nad Jizerou, k.u. Chotétov

2. UDAJE O OBJEDNATELI PROJEKTOVE DOKUMENTACE

Zadavatel (investor):

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

DIdZdéna 1003/7
110 00 Praha 1

ICO: 70994234
DIC: CZ 70994234

Zapsana v OR vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka 48384.

Zastoupenda zmocnénou zastupujici organizaci:

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Stavebni sprava zapad

Sokolovskda 278/1955
190 00 Praha 9

Ustfedni organ investora:

Ministerstvo dopravy CR
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3. UDAJE O ZPRACOVATELI PROJEKTOVE DOKUMENTACE

SUDOP PRAHA a.s.
OlSanska 1a
130 80 Praha 3

ICO: 25793349
DIC: CZ 25793349

Zapsany v OR vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil B, vlozka ¢. 6080.

Hlavni inZenyr projektu: Ing. Pavol Bartos$ - autorizovany inzenyr v oboru dopravni stavby - IDOO
¢. 0010418

4. ZAKLADNi UDAJE

4.1 UvoD

Stavebni objekty ZST Mlada Boleslav, Zelezni¢ni svriek a spodek leZi na konci stavby. Caste¢né
zasahuji jesté do tratového useku (vkm 29,170 — 29,359 = ZV1, tj. v délce 189m) a dale zahrnuji
Upravy v celé stanici (od ZV1 = km 71,736 do KV 35 =km 72,944) v délce 1208m, celkova délka je tedy
cca 1,4 km. V prvni ¢asti (vjezdovy oblouk a zacatek zhlavi) se odstrani rychlostni propad (V=30km/h)
- kolej se prestavi do oblouku s prevysenim pro dosazeni V=50km/h.

Ve vlastni stanici se pak provedou nejnutnéjsi dpravy pro moznost vybudovani provizorniho
zabezpecovaciho zafizeni a zvétSeni uZiteCnych délek koleji. Snesou se nékteré vyhybky a cast
kolejisté. Nymbursko-chotétovské (zapadni) zhlavi je dotéeno témér v celém rozsahu, na bakovském
(vychodnim) zhlavi se demontuje ¢ast kolejisté a vymeéni se 3 vyhybky. Na bakovském zhlavi ¢astecna
demontaz koleji umozni prestavbu Zelezni¢niho pfejezdu, ktery bude nové pouze dvoukolejny.

Trat Nymburk — Mlada Boleslav neni elektrizovana.

4.2 PREHLED VYCHOZiCH PODKLADU

e Zadavaci dokumentace stavby Zvyseni kapacity trati Nymburk — Mladd Boleslav, 1. stavba
e Studie proveditelnosti Zvyseni vykonnosti traté Nymburk - Mlada Boleslav (SUDOP PRAHA
a.s., 5/2012)

4.2.1 GEODETICKE PODKLADY

Z ptipravné dokumentace bylo k dispozici geodetické mé¥eni SZG Praha z roku 1996, ke kterému
v prlbéhu let pfibyly dalsi méreni. Ztohoto divodu bylo nutné provést aktualizaci podkladl a
vyhotovit jednotny podklad pro zpracovani projektu stavby.

Podklady pouzité pro vytvoreni Stavajici situace:

Stavajici Zelezniéni bodové pole (ZBP):

» vybudované v roce 1996 firmou SZG Praha

» dopInéné bodové pole z fijna 2004 — ledna 2005 SZG Praha

» ovéfené a pfeuréené body SZG Praha

* bodové pole dle vyjadFeni spravce (SZG) splfiuje kritéria pfesnosti a vyuZitelnosti vyplyvajicich
z platnych norem.
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Mapové podklady:

¢ mapové podklady zhotovené pro ptipravnou dokumentaci a dokumentaci pro Uzemni fizeni
stavby

» mapové podklady byly pfipojeny na vyse uvedené ZBP

¢ doméreni pro potieby projektantl firmou SUDOP PRAHA a.s. v roce 2014

4.2.2 GEOTECHNICKE PODKLADY

Prizkumy provedené v predchozich stupnich projektové dokumentace:

¢ Geotechnicky a stavebné technicky prizkum pro pfipravnou dokumentaci,
e Dendrologicky prizkum a biologické hodnoceni,

4.2.3 OSTATNi POUZITE PODKLADY

 Predkategorizace materidlu zel. svriku, TUDC, z 2014
e Pasportni Udaje o Zelezni¢nim svrsku a mostnich objektech poskytnuté SDC
e Zakres inZenyrskych siti s potvrzenim spravcl o jejich prabéhu 1 :1000

e Dalsi platné souvisejici zakony, vyhlasky, predpisy, normy a vzorové listy
4.3 POLOHOVY SYSTEM

Celd zpracovana projektova dokumentace je navriena v souradnicovém systému Jednotné
trigonometrické sité katastralni (S-JTSK) a ve vyskovém systému Baltském po vyrovnani (Bpv).
Hodnoty soufadnic a vysek jsou absolutni (neredukované). Predméty jednoznacné identifikovatelné
byly zaméreny v 2. tfidé presnosti mapovani, podrobné body terénnich tvar( byly zaméreny ve 3.
tridé presnosti mapovani.

4.4 ROZSAH USEKU A STANICENI

Stavebni objekty 19-10-01 a 19-11-01 zacinaji v km 29,170 ve stanicCeni trati Nymburk — Mlada
Boleslav, v ZV vyhybky ¢.1 km 29,359 = km 71,736 stani¢eni pfechazi na trat Praha — Mlada Boleslav
Turnov a objekty kon&i v posledni vyhybce ZST Mlad4 Boleslav v km 72,944. Celkova délka Useku je
1,4km.

Stavba ma tfi ¢asti odliSné svym charakterem:

* vjezdovy oblouk a nymbursko — chotétovské (zapadni) zhlavi km 29,170 - 29,359/71,736 —
72,200, kde se prestavuje vétsina kolejisté — v kolejisti zGstane 8ks stavajicich vyhybek, vlozi
se nova vjezdova kolej, 12 novych vyhybek a potiebné Useky koleji mezi vyhybkami a zhlavi
se nové zapoji. Pfi tom se prodlouZi uzZitecné délky koleji a odstrani se rychlostni propad na
vjezdu od Nymburka.

e stfedni ¢ast stanice — zde se zachova stavajici osnova koleji. Snese se vyhybka €.25 a mirné se
prodlouZi Urovriové nastupisté u koleje ¢.4

¢ debiské (vychodni) zhlavi km 72,400- 72,944 — zde se vyméni vyhybky v bakovské koleji a
demontuji se koleje v prejezdu — silni¢ni pfejezd bude nové pouze dvoukolejny.
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5. ZHODNOCENI{ VYSLEDKU PRUZKUMU

5.1 GEOTECHNICKY PRUZKUM

Geotechnicky prizkum pro projekt byl provadén jako soucast zakazky na zhotoveni projektu
stavby ,,Zvyseni kapacity trati Nymburk - Mlada Boleslav, 1. stavba“. Prace byly provedeny v rozsahu
pozadovaném v zadavaci dokumentaci pro vybér zhotovitele projektu. Vysledky, zavéry a doporuceni
v ném obsazené, které doplnuji a prohlubuji znalosti ziskané pfi zpracovani pfipravné dokumentace
se staly podkladem pro konecny ndvrh technického rfeseni stavebnich objektd Zelezni¢niho spodku,
umélych staveb (propustkt) a silnicniho télesa. Navrhy na doplnéni ¢i zavéry vyplyvajici z posudku i
doplnéni potfebna pro konecnou verzi technického feSeni stavby byly postupné doplfiovany do
vysledného elaboratu geotechnického prizkumu v ¢asti dokumentace B.10.2.

5.2 OVERENI INZENYRSKYCH SiTi

V oblasti stavenisté se nachazi fada inZzenyrskych siti. Poloha siti byla zakreslena do situaci stavajiciho
stavu na zakladé podkladd poskytnutych v papirové i digitdlni formé jednotlivymi spravci
inZenyrskych siti. ProtoZe poloha siti uvedenad v situacich je pouze orientacni a pfiblizna, musi byt
veskeré inZenyrské sité pred zapocetim stavebnich praci vytyCeny a ovéreny jejich spravci. Stavajici
sité jsou vykresleny v situaci, kfizeni siti je prehledné zpracovano v podélném profilu hlavnich koleji.

5.3 PREDKATEGORIZACE MATERIALU ZELEZNICNIHO SVRSKU

Zdlvodu moZného vyuZiti stavajiciho materidlu Zelezni¢niho svrSku co moZnd v nejvétsi mire
v souladu s poZadavky zaddvacich podminek pro tuto zpracovdvanou projektovou dokumentaci byla
zpracovana predkategorizace material( Zelezniéniho svrsku. Tento podklad zpracovala Technicka
ustfedna dopravni cesty, Stfedisko kategorizace materidlu Hradec Kralové v roce 2014. Moznosti
vyuziti stavajiciho materialu Zelezni¢niho svrsku, které vyplyva ze zpracované predkategorizace jsou
popsany dale.

5.4 DOKUMENTACE PROPUSTKU ID 15693 (U PREJEZDU)

Pro feseni odvodnéni a ZKPP u prejezdu v km 72,690 si projektant vyZzadal dokumentaci stdvajiciho
stavu propustku id 15693 vev. km 14,423 trati Mélnik — Mlada Boleslav. K dispozici je pouze
historicky vykres s minimalnim naznacenim souvislosti, stavajici propustek je nepfistupny,
v geodetickém zaméreni je pouze vtokové celo. V dokumentaci je zakreslena pfibliznd poloha
propustku, s niZz je koordinovan novy navrh. Zjisténi skutecného stavu v prlbéhu vystavby muze
vyvolat Upravu teSeni (poloha trativodnich Sachet, rozsah ZKPP). Historicky podklad je soucasti
digitalni dokumentace (pfiloha 11).
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7. POPIS STAVAJICIHO STAVU, VYUZITi STAVAJICICH OBJEKTU

7.1 STAVAIJICIi STAV

ZST Mlada Boleslav je uzlova stanice na styku nékolika trati. Z dopravniho pohledu je jeji hlavni
nevyhodou velmi mald délka dopravnich koleji pro nakladni dopravu. Ve stanici jsou Urovriova
nastupisté sypana i s pevnou hranou. V tésném sousedstvi se nachazi depo kolejovych vozidel
dopravce CD a.s. Vle¢ky zalsténé do stanice jsou zru$ené nebo nepouzivané. Problematické jsou
malé osové vzdalenosti koleji, které neumoznuji osazeni béznych navéstidel nového zabezpecovaciho
zafizeni. Na obou zhlavich (pfi jizdé od Nymburka a Mladé Boleslavi — mésta) je tratova rychlost
pouhych 30 km/h.
ZST Mlada Boleslav hl.n. leZi v km 72,448 jednokolejné trati Praha-Vysocany — Turnov.
Je stanici:

» prednostni pro smér do ZST Mladd Boleslav-Debf a Mlada Boleslav mésto,

e odbocnou pro traté Nymburk hl.n. — Mlada Boleslav hl.n., Mélnik — Mlada Boleslav hl.n. a

Mlada Boleslav hl.n. — Mlada Boleslav mésto,

» dirigujici pro trat D3 Mélnik — Mlada Boleslav hl.n.,

e dispozi¢ni pro uréené tratové Useky.
Sidlem prednosty provozniho obvodu je Nymburk hl.n.

Seznam, rychlosti a uréeni stavajicich koleji

Kolej ¢. Uzitecna Rychlost Uéel, poutiti koleje
délkavm v km.h*

Dopravni koleje

1 466 tratova Vjezdova, odjezdova a prijezdna pro vsechny vlaky

2 502 tratova Vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vsechny vlaky

3 483 40 Vjezdov3, odjezdova a prijezdna pro vsechny vlaky

4 294 40 Vjezdova a odjezdova pro viechny vlaky od/do Dobrovice,
Mladé Boleslavi-Debre, Mladé Boleslavi mésta a Katusic

5 362 40 Vjezdovd a odjezdova pro vsechny vlaky

6 106 40 Vjezdovad a odjezdova pro vI?ky do 20 néaprav od/do

Dobrovice

7 319 40 Vjezdovd a odjezdova pro vSechny vlaky

9 293 40 Vjezdovd a odjezdova pro vSechny vlaky

s 273 40 Soucast vlakovy'/.ch cest od/do M.Iadé I?olesliavi meésta a

Katusic, charakter spojovaci koleje
23 242 40 Na zhlavi a zahlavi od/do Katusic, charakter spojovaci koleje
Manipulacni koleje

3a 113 - Vytazna

4a 128 - Skladistni, odstavna pro HV

5a 150 - Vytazna

8 102 - Skladistni
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11 243 - Odstavna pro zatéz

12 97 - VNVK

13 183 - Odstavna pro zatéz a HV

14 91 - VNVK

15 117 - Odstavna pro osobni vozy a HV
17 124 - Odstavna pro HV, kolejova vdha
19 250 - VNVK

21 279 - VNVK, odstavna pro HV

Spojovaci koleje

Soucast vlakovych cest od Mladé Boleslavi mésta a Katusic

90 132 i na koleje ¢. 4,6,2,1,3,5,7,9

91 33 i Soucast vlakovych cest od Mladé Boleslavi mésta a Katusic
na koleje ¢. 5, 7,9, vkm 72,654 — 72,801 rychlost 30 km/h
Ucelové koleje

4b 150 - Ucelova kolej SDC

10 58 - Ucelova kolej SDC

25 131 - Ucelova kolej SDC

Vlecky a Uéelovid kolejisté v obvodu ZST

Vlecka Vlecka B-Etha Mlada Boleslav odbocuje v km 72,750 vyhybkou €. 45.

Vlecka ZENA a.s. Mlada Boleslav odbocuje z vlecky Vlecka B-ETHA Mlada Boleslav v km 0,159 vlecky
vyhybkou ¢. 48. Vlecka neni provozovana.

Ucelové kolejisté SZDC SDC Praha tvofi koleje ¢. 201, 203 a 205

7.1.1  ZELEZNIENi SVRSEK

Koleje ve stanici jsou tvaru S49, popf. tvaru T.

Pfed zaCatkem uUseku lezi ocelovy most pres Jizeru s upevnénim kolejnic na mostnicich. Na pfilehlé
mostni opére je pevné loZisko, dilatace mostu probiha na pilifi. Za mostem je ochranny styk cca
11,5m za licem zavérné zidky, navazujici kolej je stykovana. Tésné za opérou pfi pfechodu koleje
z mostu na drazni téleso je nizka tuhost prazcového podlozi.

Dale je kolej vedena v pravostranném oblouku. V oblouku je kolej stykovana, na dfevénych prazcich.
Kolej od Chotétova je bezstykova na betonovych praZcich, s ochrannym polem pred stavajicimi
vyhybkami.

Vyhybky, navazujici kolejova pole v obou zhlavich a koleje 4 - 10 a 107 - 101 jsou tvaru S49, popt. T
na drevénych praZcich, stykované. Koleje 9 - 2 jsou uvnitf stanice svafeny do BK na betonovych
prazcich (kolej €. 3,5, 7 a 9 —prazce VUS 62, kolej €. 1, 2 a 4 — prazce SB6).

Materidl svrsku je podle predkategorizace vétSinou jiz Srotovy, pouze malou ¢ast je moZno pouzit
jako uZitou nebo k regeneraci.

Stdvajici osové vzdalenosti ve stanici jsou nepravidelné a mensi nez normovych 4,75m, mezi kolejemi
4-2-1-3-5-7-9-101 cini cca 4,68m - 4,91m - 4,83m - 4,55m - 4,62m - 4,98m - 4,59m.
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Stérkové loze

Ve snesenych vyhybkach se odtéZi kontaminované $térkové loze (15m®/vyh). Stérkové loze
v kolejisti se odtézi v kolejich, kde se bude zfizovat novy Zelezni¢ni spodek. V ostatnich kolejich se
Stérkové loze rozhrne, vyziskanym Stérkem se zde doplni odebrany objem v misté snesenych vyhybek
€¢.39 a ¢.40. Na zakladé geotechnického prlzkumu a zjisténého stupné znecisténi stavajiciho
kolejového loZe je navrzeno vyuziti odtéZzeného stérkového loze. Predpokladame nasledovné vyzisky
recyklace:

» 40% recyklovany stérk fr. 31,5/63 vhodny pro dalsi vyuZiti — Stérkové loze

» 20% recyklované kamenivo fr. 16/31,5 vhodné pro dalsi vyuZiti — konstrukéni vrstvy

» 40% odpad

Recyklace &itrku celkem () 2023 Vyuziti
40% fr. 31,5/63 mm 809 baze sl
20% fr. 16/31,5 mm 405 S€rkodr t
40% podsitné 809 odpad po eseti

Kolejnice a prazce

Stdvajici kolejovy rost bude roziezan a na demontazni zakladné rozebran. Kolejnice S49, prazce
drevéné a betonové vedené v predkategorizaci jako materidl uZity a k regeneraci bude zpétné vyuZzit
do manipulacnich koleji. Zbyvajici vyuZitelny materidl, ktery nebude v ramci stavebnich postupl
vyuzit bude predan zpét ST.

Kolejova pole budou rozdélena v mistech stavajicich svarl a vyrezana defektoskopicky vadna
mista, mista privarenych propojek, otvor( apod. U kolejovych poli budou vyménény svérky 7S3 za
754 a pruzné podlozky pod patou kolejnice.

V pfipadé zpétného pouziti materialu kolejového rostu do nové budovanych koleji musi byt
vyziskany material regenerovany dle platnych TPD (Technickych podminek dodacich).

Z udajl spocitanych demontovanych koleji a z predkategorizace materidlu Zelezni¢niho svrsku,
ktera byla zpracovana Strediskem kategorizace materidlu, vyplynulo mnozZstvi materialu, ktery je
mozné jako uZity opétovné pouZit v méné zatizenych kolejich. DemontdazZe stavajicich koleji jsou
popsany v nize nasledujici tabulce.

Z udaju spocitanych demontovanych koleji a z predkategorizace materidlu Zelezni¢niho svrsku,
ktera byla zpracovana Strediskem kategorizace materidlu, vyplynulo mnoZstvi materialu, ktery je
mozné jako uZity opétovné pouZit v méné zatizenych kolejich. DemontdzZe stavajicich koleji jsou
popsany v nize nasledujici tabulce.

Demontaz - koleje
Délky koleji pro odstragni Stérku
PraZzce
Celkem
betonové | ocelové dievéné

celkova délka snesenych koleji (m) 163 125 965 | 1253
z toho koleje s ponechaningdtu 32 125 264 421
z toho délka koleji se snesenirrku (m) 131 0 701 832

Projektant stanovil délku koleji skute¢né demontovanych a z ni odpovidajici mnoZstvi
demontovaného uZitého a odpadového materidlu. V pfipadé neuplné predkategorizace vychazel ze
zaveérd z pochizky po trati a pomérného rozdéleni.
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Mnoistvi uzitého materidlu je uvedeno v metrech, resp. kusech. MnoZstvi kovového odpadového
materidlu je uvedeno pouze hmotnostné — v t. Podrobné vyjadfeni se nachdzi v pfiloze této
dokumentace €. 11 ¢ast 6.1 — predkategorizace.

Ve stdvajici koleji, kde je materidl uréeny jako uZity a k regeneraci (viz. predkategorizace mat.
svrsku) budou kolejnicové pasy roziezany pilou po 25 m v mistech stévajicich svar( a kolejova pole
pfemisténa na montazni a demontdazni zakladnu, kde budou vyménény praZce a upevnéni.

Stdvaijici kolejnicové pasy urcené jako material odpadovy budou roziezany plamenem po 20 m,
kolejova pole budou odvezena na montazni a demontazni zakladnu, kde se také rozeberou. Kovové
Casti budou odvezeny do vykupu a praZzce urcené jako odpadovy materidl na skladku dle pftilohy ¢.
B.3.3 — Odpadové hospodarstvi.

VYHODNOCENI SO 19-10-01

ODPAD
POSTUP PP 1 2 3 4 5 6 CELKEM
KOLEJNICE [m] 1501 185| 724 2410
KOLEJNICE [t] 705 87 | 340 1132
BET.PRAZCE SB3/4 [ks] 0 0 0 0
BET.PRAZCE SB6[ks] 8 16 70 94
BET.PRAZCE VUSIks] 28 0 63 91
OCEL.PRAZCE T3[ks] 180 0 0 180
DREV.PRAZCE [ks] 1388 158| 580 2126
DROBNY MATERIAL [t] 27 3 16 47
UZITY MATERIAL
KOLEJNICE S49 [m] 208 57 265
KOLEJNICE UIC 60 [m] 0 0 0
BET.PRAZCE SB8P [ks] 0 0 0
BET.PRAZCE SB6 [ks] 8 36 118 162
DREV.PRAZCE [ks] 58 7 36 101
REGENEROVANY MATERIAL
KOLEJNICE S49 [m] 160 321 481
KOLEJNICE UIC 60 [m] 0 0
BET.PRAZCE SB8P [ks] 0 0
BET.PRAZCE SB6 [ks] 0 0
DREV.PRAZCE [ks] 0 0

Demontované vyhybky

U stykovanych vyhybek se demontuji jednotlivé styky a s materidlem se bude zachazet v souladu se
zpracovanou predkategorizaci. Snasené vyhybky urcené jako material odpadovy se rozieZou
plamenem, jejich ¢asti se odvezou na montaini a demontazni zakladnu, kde se také rozeberou.
Kovové casti se odvezou do vykupu a prazce uréené jako odpadovy materidl na skladku dle pfilohy €.
B.3.3 — Odpadové hospodarstvi.
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Tabulka demontovanych vyhybek

Vyhybka | Kolej _— Tvar . . odpad rozvinuta objem Stérku
&islo &islo Stani¢eni typ SwEku geometrie prazce stav = - délka
st prazce celkem | kontam
- - km - - - - - [t] [ks] [m] [m3] [m3]
1 1 0 Obl-o S49 1:18,5-1200 drevo U/R/X 3,906 67 91,230 125 15
2a 1 71,862 J S49 1:9-300 drevo U/R/X 2,621 39 49,846 62 15
2b 1 71,862 J S49 1:9-300 drevo U/R/X]| 4,806 42 49,846 62 15
1XA 1 0,115 J S49 1:9-190 drevo U/ X 0,038 51 43,753 51 15
T 4 0,098 J T 6° drevo U/ X 6,672 33 48,196 58 15
5 3 72,016 J S49 1:9-300 diew [U/R/X]| 4,525 24 49,846 62 15
7 7 72,049 J S49 1:9-300 diew [U/R/X]| 3,254 60 49,846 62 15
8 11 72,063 J S49 1:9-190 diewo [U/R/X] 0,038 31 43,753 51 15
9 2 72,062 J S49 1:9-300 diew [U/R/X]| 0,126 14 49,846 62 15
10 1 72,063 J S49 1:9-300 diew [U/R/X]| 1,306 19 49,846 62 15
11 11 72,09 J S49 1:9-190 diew [U/R/X]| 7,934 23 43,753 51 15
17 2 72,14 J S49 1:9-300 diew |[U/R/X]| 3,482 28 49,846 62 15
25 4 72,364 J T 6° drevo U/R/X 0,038 45 48,196 58 15
29 11 72,431 J T 6° drevo U/ X 8,707 33 48,196 58 15
35 *¥) 5 72,552 J S49 1:9-190 drevo 43,753
36 5 72,621 J S49 1:9-300 drevo U/ X 10,504 38 49,846 62 15
39%) 5 72,65 J S49 1:9-190 drevo U/R/X 5,409 21 43,753 15 15
40 *) 5 72,654 J S49 1:9-190 drevo U/R/X 7,210 33 43,753 15 15
43 1 72,713 J S49 1:9-300 diew [U/R/X]| 7,113 50 49,846 62 15
45 2 72,752 J S49 1:9-300 diew [U/R/X]| 5,088 31 49,846
Celkem 20 ks whybek 82,777 682 996,8 1040,0 270,0

Ponechavané stavajici vyhybky
Ve vétsiné ponechanych stavajicich vyhybek v dopravnich

a manipulacnich kolejich se v ramci

zabezpecovaciho zafizeni dosadi novy elektromotoricky prestavnik. Podle stavu z predkategorizace se
v ramci zel. svrsku odpadové zavéry nahradi celistovymi, vyméni se odpadové jazyky a opornice,
v misté zavéru se vyméni praice a doplni se 3térkové loze v primérném objemu 2m?/vyhybku.
Uprava se tyka viech ponechanych vyhybek v dopravnich a manipula¢nich kolejich kromé vyh. €. 21
a 32, tj. 20ks. Podrobné jsou upravy uvedeny v pfiloze 10, tab 4b. Z téchto Uprav bude odpadovy

material:
prvky ponechanych vyhybek k vymeéné
JT6° 1:7.5-190 1:9-190 1:9-300
> c > c > c > c - ©
o o o o o o o o N o
o 8 o S o S o S
o) o o o
2 2 1 1 6 6 6 5 5 90
hmotnost t/ks |10,499|0,610|0,474 0,580 0,498 | 0,532 | 0,598 | 0,632 | 0,052 | celkem
odpad. oceli (t) |t 0,998|1,220/0,474|0,580| 2,988 (3,192 | 3,588 | 3,160 | 0,260 | 16,460
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7.1.2 ZELEZNICNi SPODEK

Na zacatku Useku v pravostranném oblouku lezi trat na naspu za Zelezni¢nim mostem pres lJizeru.
Vlevo se pfiblizuje trat od Turnova v odfezu stavajiciho svahu, v UZlabi téles obou trati je stavajici
pfikop, navazujici na propustek v km 71,732.

Od km cca 71,800 lezi kolejisté zleva v odfezu skalniho svahu, vpravo na doplnéném pfisypu. Vlevo
nad kolejistém je vedena trat Mélnik — Mladad Boleslav. Pod jeji koleji prochazeji propustky
a pokracuji i pod stani¢nim kolejistém — vkm 71,891, km 71,960, km 72,323 a 72,700. Stavba do
konstrukce propustk(l nezasahuje. K propustku v km 71,960 je zausténo odvodnéni, pro propustek
v km 72,700 se nové zfizuje ZKPP.

7.1.3 NASTUPISTE

Ve stanici jsou stavajici Uroviiova nastupisté v poloze podle nasledujici tabulky. Délka nastupist bude
Castecné upravena — viz kap. 9.6.

u koleje km zacatku km konce typ nast./dl. stav dl
6 72,211 72,314 Tischer jednostr 103m
4 72,191 72,312 Tischer jednostr 121m
2 72,191 72,469 staré nast desky K 145Z 278m
1 72,259 72,449 nové nast. desky KS 145Z 190m
3 72,259 72,450 nové nast. desky KS 145Z 191m
5 72,262 72,460 sypané 198m
7 72,281 72,433 sypané 152m
9 72,325 72,402 sypané 77m
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8. ZELEZNICNi SVRSEK

8.1 GEOMETRICKA POLOHA KOLEJE

8.1.1 NOVE RESENI

Regeni navazuje na pfipravnou dokumentaci.
Nové uzitecné délky upravenych koleji:

= 103 152 m
= 101 197 m
261m
328 m
360 m / 460 m (rozdéleno cestovym navéstidlem)
455 m
439 m
325m
281 m
96 m
96 m

[ ]
00O P NE WULLYO

Uzitecné délky koleji jsou limitovany umisténim (viditelnosti) navéstidel.

V km 72,350 se v koleji ¢. 4 demontuje stavajici vyhybka €.25 a nahradi se kolejovym polem. Kolej ¢.6
se naptimi a ukondi zardzedlem v km 72,310. Kolej ¢.4 se kuse ukonci v km 72,620.

8.1.2 STANICENI TRATI

Nové staniceni traté je v souladu s pfedpisem SZDC (CD) M21 Pfedpis pro staniceni Zelezni¢nich trati.
V ZST Mlada Boleslav hl. n. je hlavni — defini¢ni soustavou stani¢eni soustava trati Praha — Vietaty —
Mlada Boleslav hl. n. — Turnov. Hrani¢nim bodem DU, od kterého zadind spole¢né staniceni trati
v dopravné, je v souladu s M21 pfil. 8 vyménovy styk vyhybky 1 s hodnotami staniceni trati Nymburk
— Mlada Boleslav hl. n. 29,359 a trati Praha — Turnov 71,736. Stavebni prace jsou vztaieny ke
stavajicim stanicniklim 71,7 (chotétovsko-bezdédinské zhlavi) a 72,5 (debiské zhlavi), pribéh
stani¢eni nerekonstruovanou ¢asti kolejisté neni feSen a skoky ve stani¢eni na konci
rekonstruovanych ¢asti nejsou s ohledem na nepresnosti polohy stani¢nikl dopocitavany.

V uvedenych Usecich jsou adekvatné vykresleny pri¢né fezy:

— sada A kolma na kolej od Nymburka a na jeji pokracovani v kol.2, zahrnuje vjezdovy oblouk,
vyhybku ¢.1 a navazujici mezilehlou pfechodnici (pfil. 5.1)

—sada B kolma na kolej ¢.1, zahrnuje nymbursko-chotétovské zhlavi od vyhybky ¢.2 (pfil. 5.2, 5.3)
—sada C kolma na kolej ¢.2, zahrnuje debiské zhlavi (pfil. 5.4).

8.1.3 NAVRHOVA RYCHLOST

Stavebné jsou nové prvky na nymbursko-chotétovském zhlavi v dopravnich kolejich navrieny pro
rychlost 50km/h, na bakovském zhlavi pro rychlost 40 km/h. Vzhledem ke stavu Zelezni¢niho svrsku
bude ve stanici ponechdna stdvajici rychlost, v oblouku ze sméru od Nymburka bude zvySena na
50km/h az po vyhybku ¢.4, resp. po vyhybku ¢€.2. S ohledem na navésténi vlakovych cest
jednosvétlovymi navéstmi bude zvySeni rychlosti na V=50 km/h ukonéeno v km 71,990 (viz téz SO 01-
15-01).
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Geometrie koleji na nymbursko-chotétovském zhlavi i konfigurace vyhybek umozZnuje zvyseni
rychlosti na 50 km/h ve sméru od/do Nymburka i Chotétova do/z koleji ¢. 1, 3, 5a 7 i 2 a 4.
Omezujicim faktorem je stavajici stav vyhybek a mozZnosti jejich svareni do bezstykové koleje. Svafeni
zhlavi do bezstykové koleje pro vyuziti I=100mm je povaZovano za vhodné.

Z tohoto dlvodu jsou do stavby zahrnuty i vymény vyhybek 10, 11 a 17. Po svareni vétsiny zhlavi
véetné vyhybek 11 a 17 s ukoncenim BK smérem k vyhybce 13 ochrannym montovanym stykem (viz
priloha ¢.9 Kolejovy plan) je mozno rychlost 50 km/h zavést pro jizdy od/do Nymburka i Chotétova
do/z koleji €. 1, 3, 2 a 4.

Pozn.: pro zvySeni rychlosti i do koleji 5, 7 a 4 by bylo nutné uvést do pozadovaného stavu také
vyhybky €. 5, 6, 7 a 13, 16 (stavajici 3, 4, 6, 12, 15). Jejich svareni a pozadavky na délky svarenych
useku do bezstykové koleje za témito vyhybkami by vSak vyvolaly potfebu regenerace (vymény)
témér viech zbyvajicich vyhybek ve zhlavi. Z tohoto divodu s timto jiZz ve stavbé neni uvazovano.

8.1.4 SMEROVE RESENi

Na zacatku SO za mostem je nové vloZzen kratky oblouk s polomérem R=1500m, za nim pak
mezilehlou prechodnici dl. 30m kolej ptechazi do oblouku s polomérem R=190m a prevysenim
D=66mm, jenz umoziuje rychlost V=50km/h. Do néj je vloZena vyhybka ¢.1. Déle nové feseni
navazuje na nymbursko-chotétovském zhlavi na polohu stavajicich vyhybek ¢.3, 4, 12,13.

Ve stfedni ¢asti stanice je zachovana stavajici osnova koleji. Pro navrh zhlavi vsak byla pouzita idealni
vyhledova poloha s pravidelnymi osovymi vzdalenostmi po 4,75m, na ni navrZeno zapojeni, a to pak
upraveno pro stavajici polohu koleji. Tim na zhlavi v kolejich 1, 3 a 5 vznikly sloZzené oblouky a nova
konfigurace zhlavi v budoucnu nebrani Upravé vnitini ¢asti stanice do normového stavu.

Uvnitf stanice se nové kuse ukonci kolej ¢.6 vkm 72,310 a kolej ¢.4 v km 72,620.

Na bakovském zhlavi se snesou mj. vyhybky ¢.39 a 40 a kusa kolej ¢.5a. Tim se plavodné Ctyrkolejny
Zeleznic¢ni prejezd zméni na dvoukolejny. Nové feSeni zde navazuje na ponechané stavajici vyhybky
¢.37,42,44 a 46.

Vzhledem k navaznosti na stavajici stav jsou lokalné navrieny poloméry mensi nez 275m, které
vyvolavaji potfebu rozsifeni rozchodu koleje.

8.1.5 VYSKOVE RESENi

Vyskové reseni prevainé zachovava stavajici stav. Drobnda Uprava nastava ve vjezdovém oblouku,
ktery je nové s prevysenim D=66mm, a vlozenim vyhybky ¢.1 tedy v koleji ¢.2 dojde k zahloubeni
koleje.

Podélny profil je v ptiloze ¢.3.

8.1.6 PROSTOROVA PRUCHODNOST

V celém useku trati navrh zajistuje dodrzeni zakladniho prajezdného priarezu Z-GC, MPP a je dodrzen
volny schidny a manipulacni prostor.

8.1.7 PROVIZORNIi ZAPOJENI

V pracovnim postupu ¢.1 je tfeba nové poloZenou kolej od Nymburka s vyhybkou ¢.1 provizorné
propojit do stavajici vyhybky ¢.2. GPK se od definitivniho stavu lisi polomérem obloukd a délkou
vzestupnice. Vyskové feseni je shodné, vzestupnice dl.27,5m, vyhybka ¢.1 se zfidi v definitivnim stavu
s prevySenim D=66mm.

K ZV vyhybky ¢.1 a €. 17 je tfeba docasné vloZit v pravé kolejnici (ve_sméru stani¢eni) izolovanou
kolejnici pro funkci provizorniho zabezpecovaciho zafizeni. LIS budou na koncich vloZené provizorni
kolejnice. Pro uvedeni do definitivniho stavu se na konci stavebniho postupu ¢.4 provizorni kolejnice
s IS vyfizne a nahradi definitivnim kolejnicovym pasem, u vyh. ¢.1 z oceli R350HT. Vzhledem k témto
Upravam budou mit dotéené vyhybky z vyroby vZdy jednu opornici prodlouzenou o 0,050m — vyh. ¢.1
pravou opornici, vyhybka ¢. 17 levou. Viz tézZ kapitola 8.2.6.
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Provizorni zapojeni je feSeno v pfiloze €. 6.3.

8.2 MATERIAL ZELEZNICNiIHO SVRSKU

8.2.1 KOLEJE

V oblouku od Nymburka za KMDZ od km 29,183 po ZV 1 jsou navrZeny nové kolejnice 49 E1 z oceli
R350HT, betonové prazZce, rozdéleni ,,u”, pruzné bezpodkladnicové upevnéni, bezstykova kolej. Bude
zde oteviené Stérkové loZe s rozsifenim a nadvySenim (tvar ¢ podle pfedpisu S3/2, ¢l.78, obr.1) a
prazcové kotvy, vice viz kapitola 7.7.10 Zfizeni bezstykové koleje.

Od KV 1 po KV 2 a ZV 4 jsou navrzeny nové kolejnice 49 E1, betonové prazce, rozdéleni ,u”, pruzné
bezpodkladnicové upevnéni, bezstykova kolej, jiz zapusténé stérkové loZze bez rozsifeni a nadvyseni,
v koleji €. 2 jesté v Useku s prevySenim s prazcovymi kotvami.

V ostatnich kolejich bude vesmés tuhé upevnéni. Prednostné se pouzije vyziskany material
elezniéniho svriku, pfedevsim prazce SB 6 ze ZST Bezdé&¢in v kolejich 2, 1, 3, 5 a 7. V kolejich, které
navazuji na stavajici kolej s dfevénymi praZci, se osadi nové drevéné praice.

Koleje budou jak bezstykové, tak stykované.

V ochrannych polich na konci BK u ponechanych stévajicich stykovanych vyhybek se zfidi Useky
S pruznym upevnénim, a to ve spojce 3-5 za KV 3 ve stavajici koleji v dl. 25m, v novych kolejich 5 a 7
za KV vyh.6 a 7 v dl. 50m, v kool.1 pred vyh. ¢.28 ve stavajici koleji v dl.50m.

Ve spojce vyh. 4 — vyh.T za vyh. 4 pokracuje BK v malém poloméru (r=190m) s rozsifenim rozchodu
Au=12mm na vyziskanych praZcich SB6. V tomto poloméru nelze BK zfidit z dfevénych praZcd, pro
rozsiteni rozchodu se zde pouziji klinové ,Podlozky z polyamidu pro uUpravu rozchodu koleje
s zebrovymi podkladnicemi” dle vzorového listu TN-774. Jimi lze zvétsit rozchod az o +6 mm, coz
spolu s otocenim podkladnice umozZni dosahnout potfebného rozsiteni.

Vsechny pozadavky na konstrukci koleje jsou vykresleny v pfiloze ¢. 9 Kolejovy plan

8.2.2 VYHYBKY

VSechny nové vkladané vyhybky se pfi montazi svafi. Vétsina vyhybek se nasledné svafti s navazujicimi
kolejovymi poli, pouze nékteré vyhybky budou navazovat na stykovanou kolej, a proto musi mit
z vyroby objednané otvory pro montaz. Umisténi montovanych stykd je uvedeno v tabulce vyhybek
Vv poznamce.

Zaroven se v kolejisti ponechavaji stavajici vyhybky. Ve vétsiné ponechanych stavajicich vyhybek
vdopravnich a manipulacnich kolejich se vramci zabezpecovaciho zafizeni dosadi novy
elektromotoricky prestavnik. Podle skutecného stavu z predkategorizace se vramci Zel. svrsku
odpadové zavéry nahradi celistovymi, vyméni se odpadové jazyky a opornice, v misté zavéru se
vyméni prazce a doplni se §térkové loze v primérném objemu 2m?/vyhybku. Uprava se tyka viech
ponechanych vyhybek v dopravnich a manipulacnich kolejich kromé vyh. ¢. 21 a 32, tj. 20ks.
Podrobné jsou Upravy uvedeny v pfiloze 10, tab 4b.

Predkategorizace stavajicich vyhybek je v pfiloze B.10.3 této dokumentace.

Daldi vybaveni vyhybek bude podle Smérnice SZDC ¢.77 Technicka specifikace novych vyhybek a
vyhybkovych konstrukci soustav UIC 60 a S 49 2.generace, ¢j. S 36645/10-0OTH z 3.9.2010. Vzhledem k
ni se jednd o ,ostatni traté celostadtni drahy”, pro hlavni koleje plati tabulky 2.0 az 2.11., pro
predjizdné koleje pak posledni sloupec tabulek 1.0 az 1.11. Veskeré soucdsti vyhybek uvedené ve
smérnici ¢. 77, pro které projekt nedefinuje zvlastni podminky pro vkladani (v poznamce k tabulce
vyhybky), se povazuji za standartni vybaveni vyhybek a nejsou zvlast vykazovany ani rozpoctovany.
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SO 19-10-01, SO 19-11-01

Nova tabulka vyhybek:

vyvh kol staniceni

tvar

pozn.

1 2 71,736478

OCoONoOOuUu-~WN

30
31
32
33
34
35

N ==

H
o

O NRFER OR UVGWWw

71,865 555
71,865 555
71,878 613
72,013 499
71,950
71,983
71,016
72,027 797
72,058 239
72,064 686
72,062 525
72,091 755
72,095
72,099
72,118 392
72,122
72,141 876

72,144
72,159
72,431
72,471
72,461
72,486
72,510
72,552 000
72,615 823
72,593
72,552
72,651 285

72,647
72,647
72,752
72,768
72,901
72,944

J49 1:12-500-1 (190/307.847)zl-P-p-CZ-b-KS-SK-JPP
perlitiz.kol., prava opornice prodl. 0 0,05m ?)

149 1:9-300 zl-L-p-CZP-b-KS-SK-JPP-P
149 1:9-300 zI-P-1-€ZP-b-KS-SK-JPP-L
149 1:9-300 (190/520.692) zlI-P-p-CZP-b-KS-SK
JS49 1:7.5-190 P-p-HZ-d-K-ZPN

1 549-1:9-300 -L-p-HZ-d- -ZP-N

1 549-1:9-300 -P-I-HZ-d- -ZPT-N

1 549-1:9-300 -P-I-HZ-d- -ZP-N

149 1:9-300 zl-P-p-CZP-b-KS-SK-JPP-L
1549 1:7.5-190 P-I-€Z-d-K-ZPN

149 1:9-300 zl-P-p-CZP-b-KS-SK-JPP-L
149 1:9-300 zl-P-p-CZP-d-KS-SK-JPP-L
1549 1:7.5-190 P-I-€Z-d-K-ZPN

v ZV i obou KV mont. styky
stdv.¢.3
stav.c.4
stdv.c.6

PVvC 3,600m %)

v pravém KV montovany styk

J $49-1:9-190 -P-p-HZ-d- -ZP-N stav.¢.12
J $49-1:9-190 -P-I-HZ-d- -ZP-N stav.¢.13
JS49 1:7.5-190 P-I-CZ-d-K-ZPN PVC 2,516m *),v obou KV mont. styky
J $49-1:9-190 -P-p-HZ-d- -ZP-N stav.¢.15

J49 1:9-300 (2700/377.615) L-I-CZ-b-KS-SK-JPP-P

J T-6° -lll-P-p-HZ-d- -ZP-U
Obl-0549-1:7,5-190(500/307)-L-p-HZ-d- -ZP-N
J T-6°-IV-L-p-HZ-d- -ZP-N

1549-300 -L-p-HZ-d- -ZPT-N

Obl-0 $49-1:7,5-190(700/261)-L-p-HZ-d- -ZP-N
J $49-1:9-300 -P-p-HZ-d- -ZP-N

1 549-1:9-300 -L-p-HZ-d- -ZP-N

1549-1:9-190 -P-I-HZ-d- -ZP-N

149 1:9-190 zl-L-1-€ZP-d-KS-SK

1 549-1:9-190 -L-p-HZ-d- -ZP-N

Obl-0 $49-1:9-190(450/329)-L-p-HZ-d- -ZP-N
1549 1:9-190 P-p-CZ-d

leva opornice prodl. 0 0,05m °)

stav.¢.18
stav.¢.20
stav.¢.30
stav.¢.31
stav.¢.32
stav.¢.33
stav.¢.34
stav.¢.35 — vraceni pav. v. %)
v obou KV montované styky
stav.¢.37
stav.¢.38
uZita ze zdrojt investora °),

v ZV a pravém KV montovany styk

J $49-1:9-300 -P-p-HZ-d- -ZPT-N

J $49-1:9-190 -L-p-HZ-d- -ZP-N

Obl-j S49-1:9-300(800/218)-L-p-HZ-d- -ZP-N
J $49-1:9-300 -P-p-HZ-d- -ZP-N

Obl-j S49-1:9-300(500/187)-P-p-HZ-d- -ZP-U
J T-6°-|-P-I-HZ-d- -ZP-N

stav.¢.42
stav.¢.44
stav.¢.45
stav.¢.46
stav.¢.49
stav.¢.50

YPVE = prodlouzeni vyménové &asti: ZV vyhybek ¢. 10 a 15 le#i relativné blizko za KV predchozi
vyhybky (KV8-ZV10=3,600m, KV12-ZV15=2,516m). Proto se vyhybky ¢. 10 a 15 objednaji a vyrobi
s prodlouzenou vyménovou ¢asti (PVC) tak, aby svar byl pouze v KV predchazejici vyhybky.

*)prodlouZi se jedna opornice u vyhybek ¢.1 a 17 v souvislosti s provizornimi stavy a provizornimi
LIS, viz kap. 6.1.8. a kap. 9.

*) Pro umoznéni zfizeni trativodu podél stavajici vyhybky €.35 (nové &. 25) je tfeba i tuto vyhybku
vyjmout z kolejisté a po zfizeni trativodu ji osadit do plvodni polohy. Pti tom se zfidi nova kolej mezi
vyhybkami stav. ¢. 35 —37, nové ¢. 25-27.

®) Investor zaji$tuje dodavku vyhybky vyziskané ze Zst Mlada Boleslav mésto (stav. vyh. ¢.12)
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8.2.3 KABELOVE PROPOJKY

Predpis SZDC S3, ¢ast X1V, ¢l. 60 predepisuje propojky a lanové propojeni na neelektrizovanych
tratich pouze pro provoz souprav s Ustfednim zasobovanim voz( elektrickou energii, pro pobyt
souprav pii elektrickém predtapéni nebo pro zabezpedeni kolejovymi obvody. ZST Mlada Boleslav
bude zabezpecena pocitaci naprav, proto jsou propojky navrieny pouze v misté s elektrickym
predtdpénim. Zasuvkové stojany se zasuvkou pro pfipojeni kolejovych vozidel jsou u koleje 4a
— 2kusy, pfipojeni kolejovych vozidel umoZiiuje i stojan u koleje ¢. 10. Propojky budou pouze ve
vyhybkdach ¢.T a ¢.11.

8.2.4 DILATACNI ZARIZENI

Pfed zaCatkem uUseku lezi ocelovy most pres Jizeru s upevnénim kolejnic na mostnicich. Na pfilehlé
mostni opére je pevné loZisko, dilatace mostu probihd na pilifi. Za mostem se na zacatek BK vloZi
kolejové malé dilatacni zafizeni na dievénych prazcich, a to tésné za most do oblouku o poloméru
R=1500m. Kolenové kolejnice se privafi na kolejnice od mostu, jazykové na kolejnice od trati. KMDZ
zasahuje do prostoru stavajicich pojistnych Uhelnik( - pro jeho vloZeni se pojistné Ghelniky demontuji
v potfebném rozsahu a po vloZzeni KMDZ se znovu upevni.

PFi Upravach se ve stavajicim Stérkovém loZi v koleji tésné za opérou mostu doplni Stérk a kolej se
peclivé podbije.

8.2.5 ZARAZEDLA

Noveé se zfidi kolejnicova zarazedla km 72,365 v kol.101, v km 72,310 v kol.6. a 72,621 v kol. 4a.

8.2.6 KOLEJOVE PRECHODY

Celd stavajici i nové upravena stanice je ve svrsku S49, resp 49E1, popr. T. Kolejové pfechody se
nezfizuji.

8.2.7 1ZOLOVANE STYKY

8.2.7.1 NOVE IS
Nové bude stanice zabezpecena pocitaci ndprav. Nové IS se nezfizuji.
8.2.7.2 RUSENI IS

Ve stdvajicim stavu jsou v kolejich izolované kolejnice ¢aste¢né z montovanych IS, castecné
z vevarenych LIS. Nékteré se snesou pfi demontazi koleji. Zbyvajici izolované styky kolejnic je tfeba
zrusit. Montované IS se rozeberou a nahradi obycejnym montovanym stykem. Vevarené LIS se
vyfiznou a nahradi kolejnicovou vlozkou dl. min. 12,5m. Tam, kde je vice vevarenych LIS za sebou, se
LIS vyfiznou s presahem, kolejnice se posunou a vloZi se jen jedna vlozka dl. min. 12,5m. P¥i
vyfezavani LIS se poloha fezl stanovi s ohledem na nejblizsi svary a poZzadovanou minimalni délku
kolejnic.

Ruseni IS v ZST

Ve vlastni ZST Mlad4 Boleslav jde o zrudeni vesmés vevarenych izolovanych kolejnic, a to na

zapadnim zhlavi: kolej 4, 6

vychodnim zhlavi: kolej 9, 7, 5, 3, 1

PFi ruseni IS je tfeba zaroven zfidit pfed nékterymi vyhybkami stykovana ochrannd pole dl. 25m, viz
kapitola 7.2.11.2.

Ruseni IS v trati Chotétov — Mlada Boleslav

V ramci SO se zrusi také IS v tratovém Useku Chotétov — Mlada Boleslav hl. n. Konkrétné jde o tyto IS:
km 61,083, km 62,626, km 62,651, km 63,471, km 67,145, km 68,222, km 68,247, km 69,320, celkem
8 parl. Zde se LIS vyfiznou a nahradi kolejnicovou vliozkou délky 12,5m.

Ruseni IS v ostatnich navazujicich tratich

19



SUDOP PRAHA a.s SO 19-10-01, SO 19-11-01
ZVYSENi KAPACITY TRATI NYMBURK — MLADA BOLESLAV, 1.STAVBA

V ramci SO se v dusledku zmény zab. zaf. zrusi také izolované kolejnice v nejblizsim okoli Zst Mlada
Boleslav, a to v koleji smér Mlada Boleslav mésto za vyhybkou ¢.32 a v koleji smér Mélnik v km cca
13,700, 14,150 a 14,600

8.2.7.3 IZOLOVANE STYKY V PRUBEHU VYSTAVBY

V prlibéhu vystavby je tfeba docasné zachovat funkci stavajiciho zabezpecovaciho zafizeni. U vyhybek
vloZzenych v postupu ¢€.1 (viz kap. 11. Organizace vystavby) se pro funkci stavajiciho zab zaf v novych
kolejich uZV 1 a ZV17 v pravé kolejnici (ve sméru staniceni) ztidi provizorni izolované kolejnice, druhy
kolejnicovy pas bude svareny jiz v definitivnim stavu. Pro zfizeni jedné z nich Ize pouZit vyziskanou
stavajici kolejnici s navarenym LIS u ZV 17 doplnénou stavajicim LISem od KV46 v kol. 91, druha vsak
ze zdroju tohoto SO neni k dispozici.

Vzhledem k odrezavani provizorniho LISu se ptislusné opornice novych vyhybek (u vyh.1 prava, u vyh
17 leva opornice) ve vyrobé prodlouzi o 0,050m tak, aby po doftiznuti provizorniho LIS méla opornice
standardni délku.

Obé provizorni izolované kolejnice se definitivné odstrani v postupu ¢.5 — vytizne se celd izolovana
kolejnice s pfilehlymi LISy a nahradi novou kolejnici potfebné délky.

Vyhybky zfizované v postupu €. 4 a 5 budou zapojeny pfimo do nového zab zaf, bez provizorniho
stavu.

8.2.8 ROZSIRENi ROZCHODU

Rozsifeni rozchodu koleje dle CSN 73 6360-1, ¢l.6.2.1 se z¥idi v obloucich o poloméru mensim ne?
275m. Vesmés jde o oblouky poloméru 190m, déle pak o R=220 a R=250m.
Dotcend mista a prislusné hodnoty poloméru, délky oblouku, rozsifeni rozchodu a vybéhu rozsireni
jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Zaroven jsou vykresleny v kolejovém planu (pfiloha ¢. 8).

Ve vjezdovém oblouku je tfeba v poloméru R=190m rozsifit rozchod o

Au; = 7150/R — 26 = 7150/190 — 26 = 12mm

Upevnéni na praicich B91S podle pfedpisu SZDC S3 umoZfiuje maximalni rozsifeni 10mm. Dle
sdéleni investora je vSak moZno na praZcich B91S zfidit rozsifeni rozchodu az 14mm.

Ve spojce vyh.4 —vyh. T se rozchod na uzitych praZcich SB6 rozsiti klinovymi ,Podlozkami z polyamidu
pro Upravu rozchodu koleje s Zebrovymi podkladnicemi” dle vzorového listu TN-774. Jimi lze zvétsit
rozchod az o +6 mm, coz spolu s otocenim podkladnice umoZni dosdhnout potfebného rozsiteni.

Dle sdéleni vyrobce vyhybek DTVM se u vyhybek Il. generace rozsifeni rozchodu neprovadi, ale u
vyhybek I. generace ano - pro R=150mm je rozsifreni Au=12mm, pro R=190m pak Au=6mm. U nové
vkladanych vyhybek 1.generace tvaru 1:7,5-190 a 1:9-190 je tedy s rozsifenim rozchodu v jejich
odbocné vétvi pocitano.

V kratkych Usecich koleji uvnitf stanice mezi vyhybkami se provede rozsifeni rozchodu v Ulevové
hodnoté Au, . Hodnoty rozsireni byly se souhlasem vlastnika projednany na poradé dne 28.7.2014.
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Rozsifeni rozchodu v malém oblouku (pod 275m) podle upevnéni (mm)

délka rozsi feni rozchodu (mm) vyb &h rozsi feni
kolej polom ér| svrSek dipevn éni vypo étené . .| bez .
oblouku " 2 krok pkute €né pFech s prech
od Nymburka 143.987 190 49E1 W14 11.6 2.5 12 12 11
zaKV1kzv4 17.196 250 49E1 W14 2.6 2.5 2.5 4
spojka 4-T 43.98 190 S49 SB6 11.6 8.8 3 12 12
KV9-ZV12 8.779 190 S49 df pr 11.6 8.8 - 9*) 2 **)
9za KV12 8.161 190 S49 df pr 11.6 8.8 - 9 *) 3/9
101 za KV15 8.275 190 S49 df pr 11.6 8.8 - 9 %) 3/9
103 za KV 15 33.953 190 S49 df pr 11.6 8.8 - 12 6/12
113 pred KV 29 21.378 190 S49 df pr 11.6 8.8 - 12 6/12
91(ZV 29-KV33) | 63.942 190 S49 df pr 11.6 8.8 3 12 9.5/12
smér Bakov 32.624 220 S49 di pr 6.5 3.8 3 6 6
(zv30-zv 31) 12.292 190 S49 df pr 11.6 8.8 3 9 *) 3 *%)

*) se souhlasem vlastnika (CSN, ¢l. 6.2.1)
**) v sousednich Usecich u=6mm

8.2.9 KOLEJOVE LOZE

Pro kolejové loZe plati obecné technické podminky OTP Kamenivo pro kolejové loZe Zeleznicnich
drah, ¢. j. 59 110/2004-013 ve znéni zmény 1 ¢&j. 23 155/06-0OP, ¢l. B.4.9 a B.4.10. Tyto obecné
technické podminky plati pro dodavky kameniva pro kolejové loZe koleji SZDC. Stanovuji jeho
vlastnosti, zplsob vyroby a kontroly, prokazovani a ovéfovani jakosti, skladovani a dodavani. Jsou zde
stanoveny podminky dodavek a uZiti nového pfirodniho kameniva jakoZ i podminky dodavek a uziti
recyklovaného (regenerovaného) kameniva.

V oblouku od Nymburka bude v bezstykové koleji s malym polomérem oteviené Stérkové loze
s roz$ifenim a nadvysenim (tvar c podle pfedpisu S3/2, ¢1.78, obr.1) a prazcové kotvy, vice viz kapitola
7.2.11 Zfizeni bezstykové koleje

Dle dle S3, dil X., kap. IV - ¢l. 38 je tloustka kolejového loZe pod loznou plochou prazce (v oblouku
pod vnitfnim neprevySenym kolejnicovym pdasem) navrzena v hlavnich a predjizdnych kolejich
s betonovymi prazci 350mm, s difevénymi prazci 300mm, v kolejich ostatnich s betonovymi praZci
300mm a s dfevénymi prazci 250mm. Material kolejového loZe je navrien frakce 31,5/63. Do baze
stérkového lozZe se pouZije Stérk vyziskany z recyklace.

Zapusténé Stérkové loze zacind 5m pred vyhybkou ¢.1 s vybéhem ve sklonu 1:12 a dale pokracuje
prabézné v celé stanici. Délka vybéhu zavisi na sklonu plané télesa Zelezni¢niho spodku a velikosti
prevyseni.
Sitka zapusténého loze je vesmés 3,00m od osy koleje. Na nymburském zhlavi u koleje ¢. 1 a dale
v kol. 2 za vyhybkou €.1 se zvétsi podle

e vzepéti pro R=190m - uvnitf' i vné + 190mm

e vzepéti pro R=220m - uvnitf i vné + 145mm

e vzepéti pro R=307m - uvnitf i vné + 117mm (<120mm, z3l spojky se nerozsifuje)

e prevySeni pro D=66mm - uvnitf + 135mm
Vnéjsi Sitka zapusténého Stérkového loZe bude tedy

¢ oblouk R=190m, D=66mm vlevo 3,20m vpravo 3,35m

¢ oblouk R=250m, D=66mm vpravo 3,30m

e oblouk R=307m, D=66mm vlevo 3,00m
Zména se provede v pfechodnici. Uprava je vyznacena v pfiloze €.9 Kolejovy plan
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Zapusténé kolejové loze se zfidi ze stejného materidlu jako kolejové loze — ze Stérku fr. 31,5/63.
Povrch draznich stezek se upravi drcenym kamenivem frakce 4/16 v tloustce 50 mm. Tato Uprava
bude zfizena v osové vzdalenosti 1,70-3,00m, resp. az 3,35m od osy koleje. Maximalni pti¢ny sklon
zapusténého loZe (drazni stezky) je 1:8 (12,5 %).

8.2.10 BROUSENI KOLEJi

Vzhledem k nizké rychlosti se brouseni koleji neprovadi.

8.2.11 ZRiZENi BEZSTYKOVE KOLEJE

Vétsina kolejisté bude svarena do bezstykové koleje.

Bezstykova kolej se zfizuje podle predpisu SZDC S3/2 bezstykova kolej.

PFi ztizovani bezstykové koleje z kolejnic 49E1 R260 se uvaZuje pouziti kolejnicovych past dl. 75 m,
u uzitych/regenerovanych kolejnic S49 délky 25 m. Pfi montazi je tfeba dodrZet pfedepsanou upinaci
teplotu (rozdéleno pro typy koleji a typy kolejového loze). Dovolend upinaci teplota bezstykové
koleje je od +17°C do +23°C. Svafovani kolejnic 49E1 R260 se provede aluminotermickym
svafovanim. Svafovani bude provadéno podle platného predpisu S3/5. Svary se kontroluji a prejimaji
podle ustanoveni predpisu S3/2, kapitola V Prejimka praci, a dle predpisu S3/5.

Ve vjezdovém oblouku se svaruji kolejnice kvality R350HT.

Do bezstykové koleje budou svareny i koleje v rdémci provizorniho stavu.

8.2.11.1 ROZSAH SVARENI

Pfi feSeni BK v Zst. Mladd Boleslav je tfeba zohlednit ndvaznost na ponechavané stdvajici casti
kolejisté, které je ve zhlavi stykované a ve stfedni ¢asti svarené.

Nové koleje se svafi v maximalnim mozném rozsahu — pribézné vjezdovy oblouk, vyhybky 1-4, vnitini
oblouk, vyhybky 8, 10, 11 a 17, za nimi navazuje stavajici BK uvnitf stanice.

Do skupiny se svafi nové vyhybky 9, 12 a 15 i s pfilehlymi kolejovymi poli, délka svafené skupiny je
cca 100m.

Na vychodnim zhlavi budou vyhybky jednotlivé svarené (nova — ¢.26), resp. stykované (vyziskané —
€.25 a 29), kratké koleje mezi nimi stykované, koleje mezi vyhybkami 29 — 33 a 30 - 31 svarené do
prabézné koleje (max. dl. 113m).

8.2.11.2 NAVAZANIi A UKONCENI BK

ve sméru od Nymburka zacina BK tésné za mostem pres Jizeru nové vlozenym KMDZ
ve sméru od VSetat BK navaze na stavajici tratovou BK, ve stavajici koleji se svafi stavajici ochranné
styky.

pred stavajicimi stykovanymi vyhybkami na zdpadnim zhlavi
spojka 3 - 5: ochranné pole dl.25m za vyh. ¢.3

spojka 4 — T: ochranné pole dl.25m pted vyh. ¢.T

kol. €.4 za KV11: ochranny styk v KV11=2ZV13 (stdv. vyh.12)

za stavajicimi stykovanymi vyhybkami zapadniho zhlavi (do stanice - kol. 5 a 7)

Stdvajici vyhybky se ponechaji, jsou stykované, nové maji ¢isla 5, 6 a 7, koleje 5 a 7 jsou BK.

V odbocném KV6 a KV7 se zfidi ochranny styk, v obou kolejich v dseku 50m za vyhybkou se zfidi
upevnéni KS.

za svarenou skupinou vyhybek
kol. 9: v odboc¢ném KV12 bude ochranné pole dl. 25m, za nim BK v kol.9
kol. 101 a 103: v obou KV15 styk, na né navazuji stykované koleje 101 a 103.
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pred stavajicimi stykovanymi vyhybkami na vychodnim zhlavi

zde se do normového stavu upravi ukonceni BK v jednotlivych kolejich takto:

kol. 2 stavajici stav s ochrannym polem vyhovuje, bez Uprav

kol. 1 (na prazcich SB6 s Zebrovymi podkladnicemi a dfevénych) v délce 50m se zfidi upevnéni KS
kol. 3,5, 7 a 9 (na prazcich VUS s rozponovymi podkl. a dfevénych) zfidi se ochranné pole dl. 25m

8.2.11.3 KOLEJOVE LOZE

Bezstykova kolej se ve vijezdovém oblouku (R=190m, D=66mm) vybuduje s rozsitenim a nadvysenim
kolejového loze ve smyslu piedpisu CD S3/2 — ¢&l. 78, 79 - tabulka 1, obrazek 1, tvar loZe c. Dle
Tabulky ¢.1 se jednd o poloméry r<600m, s profilem kolejového loze v Sifi 1,70+0,05m od osy koleje,
s nadvysenim 0,10m. Tvar Stérkového loZe s rozsifenim musi byt vytvoren jiz od km 29,193 (R=500m),
tvar s rozsifenim a nadvysSenim od km 29,195.5 (R=420m), tj. jiZ cca ve tfetiné mezilehlé pfechodnice.
Od mista zfizeni zapusténého Stérkového loZe pred vyhybkou €. 1 se jiz rozsifeni a nadvyseni
Stérkového loZe neprovadi.

8.2.11.4 PRAZCOVE KOTVY

Zaroven se vtomto oblouku o malém poloméru osadi prazcové kotvy, ddle se osadi i v Useku se
zapusténym Stérkovym loZzem v koleji s prevySenim. Rozsah prazcovych kotev je uveden v nasledujici
tabulce a vykreslen v pfiloze ¢.9 Kolejovy plan.

Pozn.: ve spojce vyh4 — vyh.T se PK neosazuji, je v zapusténém Stérkovém loZi bez pfevyseni (S3/2,
¢l.79, a)2).

Tabulka prazcovych kotev a tvaru stérkového loze v koleji od Nymburka

zacatek useku o . délka . 1PKna pocet praica .
i stanieni| polomér| | tvar sl . . pocet PK
- typ rozhrani useku X praZcli (po 0,6m)
KO/ZPm 29,1845 1500 8,5 a 15
hrani¢ni R|] 29,1930 500 2,5 b 5
hrani¢ni R| 29,1955 420 8,0 C 14
hrani¢niR| 29,2035 280 5,0 c 3 9 3
hrani¢ni R| 29,2085 230 2,5 c 2 5 3
hrani¢ni R| 29,2110 210 3,5 C 1 6 6
KPm/ZO 29,2145 190 139,0 C 1 232 232
zac. z8l 29,3535 190 5,0 c->a/zsl 1 9 9
ZV1 29,3585 190 16,8 a/zsl 1 28 28
Kvyménové ¢.vyh.1| 29,3753 190 30,6 a/zs8l
konecspol prvyh.1 | 29,4059 190 17,1 a/zsl 3 29 10
hraniéniR| 29,4230 280 a/zsl 0 0
celkem praz. kotev 291

8.2.11.5

SVARENI STAVAJICi KOLEJE

V navazujici stavajici koleji smér Vsetaty se provede Uprava upinaci teploty a BK se pfivafi k nové
koleji pfed vyhybkou ¢.2.
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9. ZELEZNICNi SPODEK

9.1 PRAZCOVE PODLOZi

9.1.1 POZADAVKY NA KONSTRUKCI PRAZCOVEHO PODLOZi

Z hlediska navrhu prazcového podloZi jsou ve stanici tyto koleje a prislusné parametry navrhu:
Stévaijici traté:

a) hlavni tratové a hlavni stani¢ni koleje na tratich

celostatni ostatni pro V< 120 km/h E,=20Mpa E,=40Mpa (kol. 1, 2) E, zpp=60MPa
b) predjizdné koleje ve stanicich na tratich

- celostatnich E,=20Mpa E,=40Mpa (kol. 3, 4,5) E x«pr=50MPa
c) ostatni koleje ve stanicich na tratich

- celostatnich E,=15Mpa E,=30Mpa (kol. 7,9, 11) E, pr=50MPa

Hodnota mrazového indexu je 1,,,=350°C.den

9.1.2 NAVRH KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZi

Navrh Zelezni¢niho spodku a konstrukénich vrstev vychazi z dohodnutych zasad stanovenych v PD
pro celou stanici. Pro projekt byly provedeny kontrolni kopané sondy.

Kopana sonda/vrt Stavajici kolej Stavajici staniceni Umisténi

KS114 cca4,5mvlevood 1 29,230 vlevo

KS115 cca 5,6 m vpravo od 2 71,850 vpravo

KS116 cca 9,0 m vpravo od 2 71,970 vpravo

1106 mezi vyh. 40 a 42 72,675 mimo
= = N = E

> SN 7] N
= o - o _ T TS
E @ - 8 b £ 3 £2 | £ | 8%
3 R o 8 o & 9 = z & S >
c e o = b ) — = 2= o T B
o o ™ 9 N © c s = a > o
(%] T Z ) C © © E — > O c
= O o p o S S5 uf c =
= 0 X © > = S > = o
D § § o [T}
Q. o >
o a
Zst. Mladd Boleslav

KS114 F1/MGY P konstantni P NN 18,07 0,8 14,4
KS115 R5 - roste P MN-N 70,02 1,0 70,0
KS116 G4/GMY UL konstantni P MN-N 65,02 1,0 65,0
J106* S4/SMY SsuU roste P MN-N 15,0% 0,9 13,5

Poznamka: * hodnota podle SZDC S4 — zatézovaci zkougka
? hodnota stanovena odbornym odhadem
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Vzhledem k charakteru Uprav jako provizornich je ve vétSiné stanice navriena jednotnd

konstrukce prazcového podlozZi, a to
= Stérkodrt SD 0/31.5 0.15 m ve vétsiné kolejisté

Sonda KS114 byla provedena ve viezdovém oblouku vlevo koleje, sonda J106 na bakovském
zhlavi v nové trase koleje ¢.101. Sondy narazily na méné unosné podloZi, nevyhovuje ani modul
pretvarnosti zemni plané. V téchto usecich je proto navrieno zlepseni zemin zemni plané vapnem
a cementem. Presny pomér pojiv se stanovi na stavbé podle konkrétnich podminek. Na upravené
zemni plani Ize je pak Eo=47MPa, na PTZS pak Epl=57MPa.

V koleji €.2 v nové poloze (KV1-ZV4) je pak navrZena vrstva Stérkodrti tl. min.0,20m

Navrh prazcového podlozi

Skladba 3 ;
kolej ¢. stanic¢eni (km) délka vrstev Poznamk,a - uprava
od do (m) (shora dol) zemni plane
vétsSina Zst 0,15m sd
od Nymburka 29,183 | 29,430 247 0,15msd |ZzZVCtl. 0,40m
2 29,430 | 29,501 71 0,20m sd
101 72,620 | 72,682 62 0,15msd |ZzZVCtl. 0,40m

9.1.3 ZESILENA KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZi

V tomto SO se zfizuje ZKPP v Useku upravovaného prejezdu SO 19-13-01 v km 72,690 a stavajiciho
propustku id 15693, jehoz polohu odhadujeme na zdakladé historické dokumentace. U zesilené
konstrukce praZzcového podlozi (ZKPP) predpis S4 pozaduje nasledujici hodnoty modulu pretvarnosti
na plani télesa spodku:
Epizkpp=60 MPa pfi E;=40 MPa navazujici trati, pfitom minimalni tl. ZKPP musi byt 0,5m.

ZKPP je navriena dle S4, priloha 24.
U prejezdu je navrzeno ZKPP spolecné pro prejezd a propustek s vybéhem 5m pred prejezd a za
propustek a s ukoncenim ve sklonu 1:1. V koleji ¢. 91 je jeho celkova délka 33m. V koleji ¢.2 ZKPP
skondi u 2V ¢.31, celkova délka bude 31m. Presny rozsah ZKPP se stanovi na stavbé podle skutecné
polohy propustku.
SloZeni konstrukénich vrstev ZKPP v hlavnich kolejich je:

e 0,15m Stérkodrti

¢ 0,35m cementové stabilizace dovezené z centra

9.1.4 ZEMNIi PLAN

Ve vjezdovém oblouku je navrzena zemni plan ve sklonu 5%, navazujici odiez v Urovni zemni
plané je ve sklonu 2%.

Ve stanici je zemni plan vesmés vodorovna, podél trativodd je novd zemni plan sklonéna 5% k
trativodim.

Upozornéni: Je tfeba dbat na dodrZeni pracovni kdzné a kvality praci pti zlepSovani zemin zemni
pldané vapnem a cementem, aby byla vyhotovena kvalitni zemni plan bez nerovnosti, kterd bude bez
problému odvadét vodu ze Zelezni¢niho svrsku a podkladnich vrstev.
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9.3 TELESO ZELEZNICNIHO SPODKU

9.3.1 ZASADY DELENi VYMER

Chranicky - jsou soucasti vymér pfislusnych stavebnich objektll nebo provoznich souborl
inZenyrskych siti.

Komunikace - Do vymér objektd komunikaci jsou zahrnuty veskeré nové i stavajici konstrukce
komunikaci. Hranice komunikace a trati na prejezdu je feSena rozhranim vrstvy Stérkového lozZe,
které je v mistech prejezdu feseno jako zapusténé.

Nastupisté — Upravy nastupist v zst Mlada Boleslav nemaji samostatny SO, JSOU souéasti tohoto
SO Zelezni¢niho spodku.

9.3.2 VSEOBECNE ZASADY

Navrh Uprav drazniho télesa a navrh odvodnéni je vypracovan v souladu s nasledujicimi predpisy,
normami a vzorovymi listy :

SZDC S4 - Zelezni¢ni spodek

CSN 73 6133 — Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci.

TNZ 73 6949 — Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic

VL Zel. spodku 71 — Prostorové usporadani a zakladni rozméry zemniho télesa

VL Zel. spodku 72 — Zemni téleso

VL Zel. spodku 73 — Odvodfiovaci zafizeni

VL Zel. spodku 75 — Uprava draznich svah(i

Zemni prace na této stavbé se daji rozdélit na prace ve vjezdovém oblouku a prace uvnitt vlastni
stanice.
Zemni prace ve vjezdovém oblouku spocivaji v odkopavce, pfemisténi a uloZeni zeminy ze stavenisté
na skladdku a uvolnéni prostoru pro konstrukci Zelezni¢niho spodku. Soucdsti odkopavek neni
odstranéni sStérkového loze a draznich stezek - ty jsou zahrnuty do stavebnich objektl Zelezni¢niho
svrsku.
V ramci praci Zelezni¢niho spodku je navrZeno také odvodnéni vyhybek opatfenych EQV.
Do zemnich vykopovych praci je zahrnuto i hloubeni ryh a Sachet pro podpovrchové odvodnéni.
Naopak tam nejsou zahrnuty odkopavky, které jsou soucasti jinych objektl stavby (kabelové trasy).
Upozorreni: Je nutnéoordinovat prace na Zelezimim spodkus ostatnimi profesemi Pokladka
kabelovych tras a s ni spojené zasahy do vybudozenméi plas (vykop ryh) by ndla byt dle
moznosti provatha jest pred Upravou rovinatosti zemni ptam@ jejim hut&nim. Pokud to neni
mozné, musi byt vykopané ryhy po zasypani upravaky aby byla dodrZzenaigdepsana mira
zhutreni zemni plaé a také jeji rovinatost vipdepsaném sklonu, pomepropustnost.
Obzvlas¢ pak pokladka chrateék musi byt zkoordinovana tak, aby chi&gi byly poloZzeny do
odkryté zemni plan radre zasypany a zasyp zhdtna az pak doslo k finalni Uprazemni plas. Je
negipustné chrakky osazovat do hotové zemni ptamebo uz pes Zizenou konstrukni vrstvu.
Veskerévykopy pro souvisejici objekty nachazejici med kolejemi je nutné naslednhutnit na
parametry odpovidajici poZzaddwk na unosnost zemni pkally = 0,95; E = 30 MPa). Propustnost
zasypu musi odpovidat okolnim zeminam (zasyp vy&opk Nachazi-li se takovyto zasyp vykopu
v ZKPP, musi svymi parametry odpovidat poZzadavie KPP.
V ptisluSnych Usecich je nutnden pokladkou ficnych svodnych potrubi nejprve proveést zlepSeni
zemin zemni pl&ha az poté klast potrubi. V ap@m gipac hrozi nebezpmi poSkozeni potrubi
nebo frézy o betonovou ochranu potrubi.

9.3.3 ZELEZNICNi SPODEK VE VIJEZDOVEM OBLOUKU

V Useku od mostu pres lJizeru je vedena jedina kolej v oblouku o poloméru R=190m s prevysenim
D=66mm. Zemni plan je navrZena sklonéna dovnitf oblouku ve sklonu 5%. Odvodnéni se provede
odiezem materidlu ve sklonu 2% na svah stavajiciho télesa.

26



SUDOP PRAHA a.s SO 19-10-01, SO 19-11-01
ZVYSENi KAPACITY TRATI NYMBURK — MLADA BOLESLAV, 1.STAVBA

9.3.4 ZELEZNICNi SPODEK NA OBOU ZHLAVIiCH

Prace zde spocivaji v odtézeni stdvajicich materidll na uUroven zemni plané, zfizeni odvodnéni
(trativod®) a uloZeni novych podkladnich vrstev. PTZS bude vodorovnd, zemni plan také, v mistech
trativod( zemni plan sklonéna 5%.

V mistech, kde se demontuji staré koleje a nové se jiz neztizuji, se rozhrne plvodni kolejové loze.

9.3.5 VYUZITi VYKOPOVYCH MATERIALU

Pouze mala ¢ast vykopku se pouZije na doplnéni tvaru télesa. Jiné vyuziti vykopového materidlu se
v rdmci tohoto SO nepredpoklada. Vétsina vytézeného materidlu bude odvezena na skladku.

9.4 ODVODNENI

9.4.1 POPIS ODVODNENI

Ve stanici jsou stavajici propustky — na nymburském zhlavi propustky ev. km 71,891 a 71,960
rekonstruované v roce 1989, ve stanici u pfejezdu propustek ev. km 14,423 (trat Mélnik — Mlada
Boleslav). Do nich stavba nezasahuje. Propustky jsou relativné mélké, tvofi rozvodi trativodni sité.

1. usek: u vyhybek €.2, 3 a 4 - k propustku ev. km 71,891

Podél vyhybek ¢.2 a 3 vpravo jsou od km 29,430/71,810 navrieny dvé kratké vétve trativodd
spadované do km 71,870. Odtud jsou svodnym potrubim vyvedeny na svah ndspu vpravo v trase
mezi obytnym domem a garazi TO.

2. usek: v ose kol.1 a 2 — mezi propustky ev. km 71,891 a 71,960

Mezi kolejemi 1 a 2 jsou navrZeny dvé vétve trativodl spadované do km 71,945. Odtud jsou svodnym
potrubim vyvedeny na svah ndspu vpravo. Poloha svodného potrubi je navrZena na zacatku Uprav
Zelezni¢niho spodku koleje 4a.

3. usek: u vyhybeké.5a6a?7

Podél vyhybek ¢.5 a 6 (stavajici ¢. 3 a 4) vlevo je od km 71,965 navrZena trativodni vétev spadovana
po staniceni. Vyusti se do propustku v km 71,960.

4. usek: u vyhybek ¢.7, 8,10, 11,13 a 17

Zde jsou trativody spadovany proti staniceni. Jedna kratka vétev je vlevo kolejisté podél vyhybky €. 7
(stavajici €.6), druha vétev je vedena od ZV 17 mezi kolejemi, pod spojkou 11-17 aZz pred ZV vyh.8.
Odtud je pro obé trativodni vétve navrzeno svodné potrubi k propustku km 71,960.

5. usek: debrské zhlavi pred prejezdem

Zde je vedena dlouha trativodni vétev vlevo podél vyhybek 20, 22, 23 a 25, podchazi spojku 25-26
a pokracuje mezi vyhybkami 26 a 27, 28 a 29 a vlevo vyhybky 30. Zausti se do svodného potrubi pred
prejezdem. K této vétvi je pripojena také kratka vétev od vyhybky ¢.24, ktera podchazi koleje 1,3 a 5
(vyh.23), a vétev od prejezdu vlevo koleje €.91. . Do svodného potrubi se zapojuje také prahova vpust
prejezdu SO 19-13-01. Svodné potrubi je zatsténo do vsakovacich $achet V551 a VS852.

6. Usek: debfské zhlavi ZA prejezdem

Za prejezdem jsou trativodni vétvé vné koleji — vlevo je to vétev od vyhybky ¢.33, vpravo vétev od
vyhybky €.32. Svodné potrubi je vyusténo do vsakovaci VS53.
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9.4.2 TRATIVODY

e Drenaini potrubi je navrZeno jednotné z PE-HD, DN 150 s hladkou vnitfni plochou a profilovanou
sténou.

» Trativodni $achty vrcholové, kontrolni a pfipojné jsou dle vzor. listu Z3 navrZeny prednostné
plastové z materialu PE-HD, DN 400 bez kalového prostoru.

¢ Minimdlni podélny sklon trativod(i je navrZzen 5%. sohledem na uzZity material (plasty)
a minimalizaci zemnich praci. V odivodnénych a na poradé projednanych ptipadech je navrien
sklon trativod(l 3%, potrubi se uloZi do betonového loZe — takto jsou navrieny dlouhé trativody
v Useku km 72,020-72,140 a 72,410-72,680. Mezi $achtami 540 a K9 je navrien sklon 20,3%o tak,
aby vtok do Sachty K9 byl mimo sparu skruzi.

e Sklon svodného potrubi je navrZzen minimalné 5%o.

e Zakladni Sitka trativodni ryhy je 0,60m, pfi hloubce trativodni ryhy vétsi nez 1 m od Urovné zemni
plané pak 0,80m.

* Mrazovy index pro tuto oblast je 350°C.den. Vypoctend hloubka promrzani je 0,84m, v projektu je
dodrZeno uloZeni trativodniho potrubi pod povrchem terénu pti nezapusténém stérkovém lozi od
min. hloubky 0,85m.

e Pficné prechody svodnych potrubi pod kolejemi jsou obetonované v plném profilu. Pfi vzdalenosti
vétsi nez 3 m od osy koleje postaci obsyp ze Stérkopisku.

* Pfi pfechodu trativodd pod kolejemi je potrubi uloZeno na tuhy podklad z betonu C12/15, na
némz se zfidi betonové opérky max. do vyse okrajl perforace potrubi. Podbetonovani se provede
na $itku oblasti zatiZeni Zel. dopravou —viz VL 7 3.21 — obr.3

¢ Ryhy vykopané pro svodna potrubi i trativody je nutné od hloubky 1m zapaZit, toto je zapocitano
ve vykazech vymér.

e Trativodni ryhy jsou v zavislosti na splnéni filtracniho kritéria vyloZeny separacni geotextilii
200g/m2 a jsou vyplnény drcenym kamenivem frakce 8/16 — zasyp bude proveden az do Urovné
plané zelezniéniho spodku (viz. vzorového listy zel. spodku — pFil. Z3.5). Plastové trativodni trouby
DN150 jsou uloZeny na vyrovnavaci vrstvu pisku v tl. 0,05m. V ptipadé, Ze sklon trativodu je mensi
nez 5%., je trativodni trouba uloZena do betonového loze C12/15 s podsypem ze Stérkodrti
tl. 0,05m.

9.4.3 SVODNE POTRUBI

Svodné potrubi je navrieno z plastovych trub profilu DN 200. Podélny sklon svodného potrubi je
navrzen min. 5%o.. Ryha pro svodné potrubi je navrZena v minimalni Siti 0,80 m. Zasypem ryhy pro
svodné potrubi je novy material, nenamrzavy a nesoudrzny, fr. 0/64 mm. V mistech, kde je svodné
potrubi pod koleji, musi byt pouZito trub s kruhovou tuhosti min 12 kN/m? a toto potrubi musi byt
obetonovano betonem C16/20 na tl. min 100 mm. Zbyvajici ¢ast bude zasypana vyse predepsanym
materidlem, hutnéna po vrstvach tl. max. 0,25 m na 1d=0,95. Svodné potrubi je vyusténo na stavajici
terén. Vyusténi svodného potrubi na terén je ukonceno odlazdénim vyusti — plocha 2 x 1 m naproti
vyusténi a 2 x 1,25 m u vytoku. Odlazdéni bude provedeno lomovym kamenem tl. 150 mm do
betonového loze C16/20 tl. 100 mm.

9.4.4 SACHTY NA TRATIVODECH A SVODNEM POTRUBI

Trativodni Sachty jsou navrZeny z plastové, DN 400 bez kalového prostoru. Koncové Sachty jsou
navrzeny z betonovych trub DN80O s kalovym prostorem z betonu C16/20 dle detaild odvodnéni.
Sachty jsou navrieny tak, aby nejbliz&i hrana konstrukce plastové $achty nebylo od osy pfilehlé koleje
méné jak 2,175 m, v pfipadé betonové sachty pak 2,35 m.

e Plastova Sachta DN 400 je tvofena zakladnim prvkem Sachty — spodnim dilem z materiladlu PE-HD
s dvéma otvory v pfimém sméru DN 2/250. Na spodni dil $achty je nasazen Sachtovy komin PE-HD
DN 400. Vyska kominu je upravena na poZadovanou uroven vstupu. Jako poklopy na plastové
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trativodni Sachty jsou pouzity plastové poklopy se zamkem. Podrobnd tabulka plastovych Sachet
je uvedena v pfiloze €. 10.

» Sachty koncové jsou dle vzor. listu Z3 navrzeny piednostné betonové DN 800, kalovy prostor je
minimalné 0,25 m. Pokud se jedna o trativod malého rozsahu, Ize pouzit plastovou Sachtu DN 400
bez kalového prostoru.

* Betonova Sachta DN 800 je sestavena z betonovych skruzi 800/1000/80 nebo 800/500/80, popft.
i 800/250/80. Dno Sachty je z prostého betonu C12/15 tl. min 0,15m. Spodni skruZ je obetonovana
boénimi opérkami C12/15 na vySku min.0,15m. Pfitoky do Sachet ze svodnych potrubi
a z trativodd budou osazeny do kruhovych otvord strojné vyrezanych do kanalizacnich skruzi.
Montdazni spara bude utésnéna polyuretanem a obetonovana. Prefabrikaty vSech betonovych
Sachet budou z vnéjsi strany natfeny po celém obvodu dvojndasobnym hydroizolaénim natérem.
Sachta vné koleji$té je zakryta studni¢nim poklopem DN 1100/60 ze dvou segmentd. PGlené viko
bude na Sachty umisténo tak, aby spara mezi 2 segmenty byla rovnobézna s koleji (pti kontrole
nebo cisténi Sachet se odklopi vnéjsi segment a nebude tak dochazet k zasypdvani Stérkem.
V misté malé vzdalenosti Sachty od osy koleje bude kvili umozZnéni ¢isténi Stérkového loZe pouZit
revizni nastavec s vrchnim poklopem 350/960/70.

PFi napojovani trativodl a svodnych potrubi na jakékoliv betonové skruze je zakazano otvory

v nich vytvaret sekanim(bouranim). Jednotlivé otvory museji byt zhotoveny pomoci jadrového

vrtani, aby nedoslo k poskozeni skruzi vytvofenim otvord nadbytecné velkych.

9.4.5 VSAKOVACIi SACHTY

Dle sdéleni Severoceskych vodovod(l a kanalizaci Mlada Boleslav z kapacitnich dlvodd neni mozno
drazni odvodnéni v oblasti prejezdu pripojit na méstskou kanalizaci. Proto je zde navrZieno svedeni
svodnych potrubi do vsakovacich Sachet.

Pro zjisténi moZnosti zasakovani byla provedena vrtand sonda J106 s timto vysledkem:

sonda J106 - skladba vrstev

filtraéni
hloubka kota material soucinitel
0 208.7
Skvara
1 207.7
jil. pisek 3,0.107
2.6 206.1
piskovec zvétr. 5,9.10°
4 204.7

Tabulka ¢ 1: Orientacni koeficient filtrace zastizenych zemin

Zatridéni zeminy dle

Koeficient filtrace dle

saliek Liree lin] SN 73 6133 Hazena [m.s]
2,00 -2,40 S5/SC 3,0.107
J106
3,00 -3,30 R6/SM 5,9.10°

V drovni vtoku svodného potrubi byla nalezena vrstva jilovitého pisku, kterd pro vsakovani neni
vhodna (3,0.107). Pro vsakovani je vhodnéjsi a7 vrstva zvétralého piskovce (k=5,9.10°), ktera je vrtem
ovérena pouze v hloubce od 2,60 do 4,00, ale u niz Ize ptedpoklddat, Ze pokracuje dale do hloubky.
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Na zakladé zjisténych vlastnosti zemin byly navrZeny vsakovaci studny pro hloubku studny 4,0m
a tloustku vrstvy pro vsakovani 1,4m (v rozmezi hloubek 2,60-4,00m). Pro kumulaci vody je vyuzita
vySka vody ode dna studny po vtok svodného potrubi, studna je pak posouzena na vyprazdnéni
b&hem 72hodin. Sachty jsou posouzeny pfi hloubce 4,0m,kterd odpovidad hloubce provedeného
geotechnického vrtu.

PFi hloubce vsakovaci Sachty podle provedeného vrtu je tfeba zfidit prvni vsakovaci Sachtu dvojitou
(V851 a VS52) — dvé Sachty po 5 skruzich priiméru 2,0m, $achta V553 je pak jednoduché - z 5 skruzi
praméru 2,2m.

Hydrotechnicky vypocet je v pfiloze této technické zpravy.

Pozn.: Pokud stavba pri otevieni vykopu zjisti vétsi mocnost vrstvy zvétralého piskovce, je mozno
provérit dalsi vzorky materidlu a znovu posoudit vsakovdni pro vétsi hloubku studny. Za predpokladu
stejného filtracniho koeficientu a nedosaZeni hladiny podzemni vody by pri prohloubeni vykopu
0 2,0m namisto dvou Sachet V51 a V52 z 5 skruZi postacovala pouze jedna Sachta ze 7 skruZi a bylo by
mozZno také nezfizovat sachtu K10.

Vsakovaci Sachty jsou tvoreny skruzemi DN2000, resp. DN 2200 vyskladanymi na celou vysku studny.
Jednotlivé skruze nemaji tésnéni spar mezi sebou. SkruZe v dolni ¢asti - od Urovné dna vykopu po
uroven povrchu vsakovaci vrstvy (kéta cca 206,10) - musi mit perforovany obvod (z vyroby nebo
dodatec¢né vrtano — otvory min. ¢ 20mm, rastr 0,2/0,2 m). Tyto skruZze budou z vnéjsi strany obaleny
separaéni geotextilii min. 200g/m?, aby se zamezilo infiltraci kameniva do studny.

Vykop pro Sachty se z vnéjsi strany do Urovné rozhrani vsakovaci vrstvy zasype S$térkodrti fr. 16/32.
Zbyvaijici ¢ast vykopu od urovné povrchu vsakovaci vrstvy po okolni terén se zasype zeminou
z vykopu pro studnu.

Uvnitf Sachty se na dné zfidi vrstva kameniva fr. 31,5/63 mm tl. 0,50m. Na tuto vrstvu se polozi
zatravriovaci prefabrikat 210/100/18, ktery bude slouzit jako rozraze¢ padajici vody a bude tak
chranit dno studny pred erozi.

Sachta bude shora opatfena zakrytovou deskou, kterd vyhovi na zatizeni B125. V zakrytové desce
bude osazen kanalizaéni poklop B125 s otvory pro odvétrani studny. Urover zakrytové desky musi byt
min 0,50 m nad okolnim terénem, aby bylo zamezeno vjeti vozidel na studnu.

Skruze budou zevnitf opatfeny stupadly pro zajisténi pfistupu na dno studny pfi udrzbé.
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9.6 OSTATNI

9.6.1 UPRAVA NASTUPISTE U KOLEJE C.4

Podél koleji ¢. 4 a 6 se nachazeji stavajici Uroviiova nastupisté s hranou z tvarnic Tischer s vyskou
nastupni hrany 0,20m nad TK. Po sneseni stavajici vyhybky ¢.25 a naptimeni a kusém ukonceni koleje
¢. 6 se Urovinova nastupisté upravi.

Podél koleje €. 6 se demontuje stavajici ,,obloukova” hrana z tvarnic Tischer a osadi se v nové poloze
rovnobé&zné s pfimou koleji €.6 podle vzorového listu 78.21-N. Podélné se ukon&i snizenim v délce 3m
na uroven okolniho terénu v misté stdvajiciho zardzedla. Za stavajicim zardzedlem je treba
z prostorovych dlivodi demontovat stavajici betonovou zidku (UloZisté pisku).

Obdobné se upravi nastupisté u koleje €. 4. Zde se demontuje snizovana hrana v konci stavajiciho
nastupisté v dl.28m a hrana se prodlouZi v nové poloze rovnobéziné s ptimou koleji ¢.4. Zadni hrana
ve vysSce stavajiciho TK navaie na okolni terén. Nastupni hrana se ukonci snizenim v délce 5m na
Urovni stavajici panelové pristupové cesty.

Plocha mezi koleji 4 a panelovou pfistupovou cestou se zpevni panely vyziskanymi ze zadlazby
pavodni koleje ¢.6.

9.6.2 ZKRACENi NASTUPIST PODLE NOVE POLOHY NAVESTIDEL

Nova navéstidla S6, L2, Lc5 a Lc7 zasahuji do stavajicich nastupist, ta je treba zkratit. Sypana
nastupisté se zkrati jen administrativné. Zpevnéna se rozeberou v potfebném rozsahu s presahem
3m na zfizeni nového ukonceni nastupisté. Vyziskany materidl se pouZije pro Upravu (prodlouZeni)
hrany u koleje ¢.4 (viz 9.3.1). Nové délky nastupist jsou v nasledujici tabulce:

nast | navé- | km typ nast./dl. stdv | zména dl. novy konecna
u kol | stidlo dl za¢/konec | délka
km
6 Tischer jednostr 103m | - 103m
4 S6 72,214 | Tischer jednostr 121m | zapad: -24m 272,215 107m
vychod +10m *) k72,322
2 L2 72,465 | staré K 145Z 278m | vychod: -3m k72,464 | 275m
1 nové KS 1457 190m | - 190m
3 nové KS 1457 191m | - 191m
5 Lc5 72,451 | sypané 198m | vychod: -11m k72,448 | 190m
7 Lc7 72,419 | sypané 152m | vychod: -25m k72,407 | 138m
9 77m

*) vizkap.9.3.1

9.6.3 UPRAVA ZPEVNENE PLOCHY KM 72,580

Vlevo koleje ¢.109 leZi stavajici zpevnéna plocha z betonovych panell. Pro Upravu polohy koleji je
treba plochu zkratit. Obrubnik se uboura, plocha rozebere a nové ukondéiv km 72,580. Plocha se nové
upravi jako drazni stezka.

9.6.4 KABELOVE TRASY

Vedeni kabelovych tras je zakresleno v situaci, podélnych a pficnych fezech. Tabulky chrdnicek
v mistech nové zfizovanych koleji jsou v pfiloze této technické zpravy. Chranicky kabell i vykopy tras
jsou soucasti prislusnych SO. Zasyp ryh pro kabelové trasy bude proveden z vyziskaného materialu.
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10. VYJIMKY Z NOREM, PREDPISU A VZOROVYCH LISTU

V Zst. Mlada Boleslav ve stisnénych pomérech v ndvaznosti na stavajici stav navrhujeme reseni, ktera
nejsou v souladu s pfedpisovymi ustanovenimi. Jde o tato ustanoveni:

1. Maly polomér ve vjezdovém oblouku - SZDC S3, dil XVI €l. 51, 177/1995 Sb., § 13 odst. 2
Stdvajici vjezdovy oblouk zacina prechodnici dl. 16m bezprostiedné za mostem pres lJizeru, ma
polomér 215m a je bez pfevyseni, rychlost je v ném 40km/h.

Ve stavbé je za mostem vloZzen kratky oblouk s polomérem R=1500m, za nim pak mezilehlou
prechodnici dl. 30m kolej pfechazi do oblouku s polomérem R=190m a pfevysenim D=66mm, jenz
umoznuje rychlost V=50km/h.

Vzhledem k predpisu SZDC S3, dil XVI €&l. 51 je polomér R=190m nejmensi dovoleny, vyhl. 177/1995
Sb., § 13 odst. 2 poZaduje pro rekonstrukce nebo modernizace, pfi nichZ se nezfizuje nové draini
zemni téleso, minimalni polomér R=300m, zatimco polomér R=190m pfipousti pti rychlosti do
50km/h véetné pro regionalni drahy (§ 13 odst. 4)

Navrhované stavebni Upravy v zst Mlada Boleslav nemaji charakter rekonstrukce ani modernizace,
feSeni s mensim polomérem a s prevysenim umoziiuje zvySeni rychlosti na 50km/h bez zasadnich
zasah( do drdziniho télesa.

2. Osové vzdalenosti osnovy koleji uvnitf stanice - 177/1995 Sb., § 11 odst. 2
Stdvajici osové vzdalenosti ve stanici jsou nepravidelné a mensi nez pozadovanych 4,75m, mezi
kolejemi 4-2-1-3-5-7-9-101 ¢ini cca 4,68m - 4,91m - 4,83m - 4,55m - 4,62m - 4,98m - 4,59m. Ve
stavbé se do stredni Casti stanice nezasahuje, ve stanici z(istanou stavajici nenormové osové
vzdalenosti, do nich je zapojeno jizni zhlavi. Pfitom je nové kolejové feSeni navrzeno tak, aby pfi
pfipadné Upravé osovych vzdalenosti v Zst bylo moZno zhlavi do nich nové zapojit pouze Upravou
poloméru v ¢asti napojujiciho oblouku.

3. Osova vzdalenost odboéné vétve vyhybky a sousedni koleje - 177/1995 Sb., § 11 odst. 2
Stdvajici vyhybku €. 35 je tfeba snést pro umoZnéni zfizeni trativodu mezi kolejemi. Po provedeni
téchto praci se vyhybka vrati zpét do kolejisté jako vyh. €. 25. Vzhledem k zapojeni do stavajiciho
stavu nelze dodrZet standardni osovou vzdalenost 4,75m mezi obloukem odbocné vétve vyhybky
a soubéznym obloukem v koleji ¢.109 - minimalni osova vzdalenost mezi oblouky je zde 4,66m.
Poloha oblouku v kol. ¢. 109 je fixovdna soubéZznym obrubnikem nakladaci plochy. Za obloukem
vyhybky je jiz dodrZena standardni vzdalenost 4,75m.

4. Ukonceni BK u mostu - S3, c¢ast XII, ¢l.75 a dalsi, tab.2

Pfed zacatkem BK smérem od Nymburka leZi ocelovy most pres lizeru s upevnénim kolejnic na
mostnicich. Na prilehlé mostni opéfe je pevné loZisko, dilatace mostu probiha na pilifi cca 30m pred
opérou. Za mostem zacina nova BK zfizovana stavbou. Pro ukonceni BK se za most vloZzi KMDZ na
drevénych praZcich do oblouku o poloméru R=1500m, do prostoru stavajicich pojistnych tGhelnika.
Kolenové kolejnice se privafi ke koleji z mostu, jazykové kolejnice k BK od stanice. Pevna ¢ast KMDZ
bude povaZovana za kolejovy styk za opérou mostu. Vzhledem ke stisnénym pomérim nelze resit ve
smyslu S3, ¢ast XIl, ¢1.75 a dalsi, tab.2.

5. Ukonéeni BK v oblouku o0 malém poloméru - SZDC S3/2, ¢l. 79
V km cca 71,900 je zfizena BK pribézné v koleji ¢. 1 v oblouku odbocnych vétvi vyhybek ¢. 2 a 3. Ve
sméru pfimé vétve vyhybky ¢.3 (ve vedlejSim dopravnim smeéru) spojka navazuje na stavajici
stykovanou vyhybku ¢.5 (stdv. €.3). Zde je za vyhybku ¢.3 pfivareno pole délky min. 25m a BK je
ukoncena ve spojce vyh.3 - vyh.5 montovanym stykem v oblouku o poloméru R=300m. Tak je zaroven
vytvoreno ochranné kolejové pole pred ponechanou plvodni stykovanou vyhybkou. Pfesna poloha
ochraného styku na konci BK se stanovi podle polohy stavajicicho styku v ponechané koleji tak, aby
jeho vzdalenost ke KV obou vyhybek byla cca 25m. Pole pfivafené k vyhybce ¢.3 bude mit pruzné
upevnéni KS. Toto Feeni neni v souladu s pfedpisem SZDC S3/2, €l. 79.
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6. Nedodrieni minimalni délky kolejového pole pfi ukonéeni BK ve vedlejSim dopravnim

sméru za vyhybkou s elistovymi zavéry - SZDC S3/2, ¢l. 138

Vkm cca 72,100 prochazi BK priibézné v koleji ¢.2 pfimou vétvi vyhybky ¢.11 do vyhybky ¢. 17.
V odbocné vétvi vyhybky¢.11 (ve vedlejSim dopravnim sméru) je v KV11=ZV13 montovany styk, za
nimZ navazuji stykované vyhybky, které nejsou predmétem stavby. Neni zde dodrien poZadavek
privafeného pole délky 25m. Toto fedeni neni v souladu s predpisem SZDC $3/2, ¢l. 138.

7. Ulevova hodnota rozsifeni rozchodu

V kratkych Usecich koleji uvnitf stanice mezi vyhybkami se provede rozsiteni rozchodu v Ulevové
hodnoté Au, . Hodnoty rozsifeni byly se souhlasem vlastnika projednany na poradé dne 28.7.2014. -
viz kap. 8.2.7

11. ORGANIZACE VYSTAVBY

Organizace vystavby je podrobné fesena v ¢asti dokumentace F.
Zde jsou piehledné uvedeny postupy, v nichz se provadéji prace v ZST Mlad4 Boleslav.

11.1

POSTUP €.1

Trvani: 14 dni

Vyloucené koleje:

Uplna vyluka tratového Useku Lusténice (véetné) — Mladd Boleslav (mimo).
vyhybka ¢.1 soucasné s rekonstrukci tratové koleje smér Bezdédin.

Stanicni kolej €.2 z{stava jen jako kusa na debrském zhlavi.

na debrském zhlavi koleje st. €. 5 - 23, jsou znemoznény soucasné vjezdy/odjezdy

Rozsah praci:

11.2

sneseni vyhybek st.€.1XA, 9, 29, 36, 39, 40. Pro vystavbu trativodu snesena a opétovné
poloZena vyhybka ¢.35.

Zelezni¢ni spodek v misté kolejovych Uprav.

poloZeni novych vyhybek ¢. 1, 4, 11, 17, T1, 26, 29. Z divodu funkce stavajiciho zab. zatizeni
ponechani pavodniho Cislovani. Na nové vyhybky budou namontovany stavajici
elektromotorické prestavniky. Pro funkci stavajiciho zab zarf se v kolejich u ZV 1 a ZV17 zfidi
provizorni izolované kolejnice, definitivné se odstrani v postupu ¢.5.

provizorni zapojeni viz pfiloha €. 6.3

POSTUP €.4

Trvani: 16 dni

Vyloucené koleje:

koleje mezi vyh. €. 42/43 TK smér Mlada Boleslav Debf 7 dni
kolej ¢.4,6 2 dny
spojka 10/17.

Rozsah praci:

sneseni vyhybky 25 a koleje ¢.6 pred vyh.25
sneseni vyhybky 43 a koleje mezi vyh. 43 a 44.
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e Zelezni¢ni spodek v misté kolejovych Uprav.
¢ vloZeni novych kolejovych poli
e zruSeniizolovanych kolejnic u ZV €.1 a ¢.17 zfizenych v postupu ¢.1

Na konci postupu aktivace zabezpecovaciho zafizeni ZST Mlada Boleslav na debiském zhlavi.

11.3

Trvani: 35 dni

POSTUP C.5

Vyloucené koleje:
e SP5.1soucasné s postupem 5.2. - koleje na nymburském zhlavi st..¢. 1,3,5

e SP 5.2 - koleje na nymburském zhlavi staré ¢islovani 7,9,13,15,17

Rozsah praci:

(16 dni)

e snesenivyhybek¢. 3,4,5,6,7,8,11, 13
e Zelezni¢ni spodek v misté kolejovych Uprav.

¢ polozeni novych vyhybek €. 2, 3, 8, 10, zruseni provizornich izolovanych kolejnic u ZV1 a ZV17

(postup 5.1) a poloZeni novych vyhybek ¢ 9, 12, 14, 15 (postup 5.2)
Na konci postupu aktivace zabezpecovaciho zafizeni v celé ZST Mlada Boleslav.

12. SOUVISEJICi PS A SO

Objekty Zel. svrsku a spodku souvisi s objekty Zelezni¢nich prejezd(, kabelovych tras, nastupist,
prejezdu, potrubnich vedeni a dalSich. Souvisejici objekty jsou zfejmé z koordinacnich situaci v ¢asti

dokumentace C — Koordinacni situace.

PS19-01-01  ZST Mlada Boleslav hl. n., SZZ

PS 19-02-01 ZST Mlada Boleslav, mistni kabelizace

PS 19-02-02 ZST Mlada Boleslav, telefonni zapojova¢

PS 19-02-03 ZST Mlada Boleslav, EZS

PS 19-02-04 ZST Mlada Boleslav, sdélovaci zafizeni

PS19-06-01  ZST Mlada Boleslav, DRT

PS 19-03-01 ZST Mlada Boleslav, zéloZni zdroj elektrické energie, technologie

PS 19-03-02 ZST Mlada Boleslav, zéloini zdroj elektrické energie, vlastni spotieba
SO 01-15-01  Vystroj trati

SO 19-13-01  Zelezniéni piejezd, ev. km 72,690

SO 19-40-01  ZST Mlada Boleslav, stavebni Gpravy v objektu SSZT

SO 19-40-02  ZST Mlada Boleslav, stavebni Upravy v dopravni kancelafi

SO 19-45-01  ZST Mlada Boleslav, demolice

SO 19-64-01  ZST Mlada Boleslav hl.n., elektricky ohiev vyhybek

SO 19-62-01  ZST Mlada Boleslav hl.n., Uprava stozarové TS 22/0,4kV

SO 19-62-02  ZST Mlada Boleslav hl.n., p¥ipojka nn pro zab.zafizeni

SO 19-62-03  ZST Mlada Boleslav hl.n., Uprava rozvodu nn a osvétleni

SO 19-65-02  ZST Mlada Boleslav hl.n., technologicka budova - Gprava vnéjiho uzemnéni

PS 19-01-01ZST Mlada Boleslav hl. n., SZZ — v rdmci zab zaf se pokladdaji kabely do Groviiového
nastupisté u koleje ¢. 4, které se také upravuje vramci SO Zel. spodku. Tyto prace je tfeba
koordinovat tak, aby pokladka kabelu probéhla pred findlni Gpravou ndstupisté.

SO 19-13-01 Zelezniéni prejezd, ev. km 72,690 - v oblasti pfejezdu jsou navrieny dfevéné prazce a

upevnovadla s antikoroznim upevnénim. Odvodnéni prahové vpusti je svedeno do drazniho
svodného potrubi.
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13. VLIV STAVBY NA ZIVOTNi PROSTREDI

Materidly pouzité ke stavbé Zelezni¢niho spodku a svrsku lze z hlediska Zivotniho prostredi povaZzovat
za nezavadné. Analyza stdvajiciho Stérkového loZe prokdzala mozinost jeho zpétného uZiti do
prazcového podloZi bez recyklace (viz ¢ast dokumentace B.3).

Vyjimku tvofi stdvajici drevéné praice a kontaminované stérkové loze z vyhybek a mist zastavovani
vlakd. S témito materialy bude nakladano jako s nebezpeénym odpadem.

14. BEZPECNOST PRACE PRI REALIZACI STAVBY

Zakladni povinnosti Ucastnik(l vystavby je pti vSech ukonech, jenz souvisi s bezpecnosti a ochranou
zdravi je mimo jiné postupovat v souladu se zakonem ¢&. 309/2006 Sb., O zajisténi dalsich podminek
BOZP, pozadavky na bezpeénost a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich, NV ¢.591/2006 Sb., O
blizSich minimalnich poZadavcich na BOZP na stavenisti a jeho provadécimi pravnimi predpisy vc.
ustanoveni Zakoniku prace ¢.262/2006 Sb., tykajici se BOZP. Jedna se zejména o proskoleni
zaméstnanc(, ktefi provadi takové prace, kde je nutno dodrZovat bezpecnostni predpisy. Dale je
dodavatel povinen dodriovat pfedpis SZDC (CD) "Op 16" - "P¥edpis o bezpe&nosti a ochrané zdravi pfi
praci" a vyhlasku MD €.101/1995 Sb., Rad zdravotni a odborné zp(sobilosti na draze. Dodrzovat je
nutno ustanoveni NARIZENI VLADY 148/2006 Sb. ze dne 15. bfezna 2006 o ochrané zdravi pted
nepfiznivymi Gc¢inky hluku a vibraci (provoz stavebnich strojd), Vyhlaska ¢. 601/2006 Sb o bezpecnosti
prace a technickych zafizenich pfi stavebnich pracich ve znéni i pozdéjsich predpisu.

Pfi provadéni stavby budou dodrzeny pravni a ostatni predpisy k zajisténi bezpecnosti a ochrané
zdravi pii vystavbé, zejména vyhlaska CUBP ¢.48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni pozadavky
k zajisténi bezpecnosti prace a technickych zafizenich.

Za bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci béhem stavby odpovida zhotovitel stavby. Zhotovitel stavby
zpracuje technologické postupy provadeéni, které mimo vlastni technologie praci budou obsahovat
zakladni bezpecnosti a ochrana zdravi pfi praci, jakoz i hygienicka opatreni.

V prabéhu stavby musi dodavatel dbat na to, aby jeho mechanizacni prostiedky byly v nalezitém
technické stavu a nedochazelo u nich k Unikiim pohonnych hmot a mazadel.

PFi realizaci objektu je nutno v plné mife respektovat Technické kvalitativni podminky staveb statnich
drah (Praha 2008) a je nutno dodriovat viechny platné smérnice, predpisy a normy CSN véetné
dodrZovani predpisl o bezpecnosti a ochrané zdravi pracujicich. Zvlastni ddraz se klade na
dodrZovani bezpecnostnich predpist pfi manipulaci s veskerymi mechanickymi prostfedky a pfi praci
v blizkosti zavéSenych bfemen.

Vsichni zaméstnanci musi byt prokazatelné Skoleni z bezpeénostnich predpisl, predevsim byt
seznameni s predpisem Op 16 Pfedpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci s ucinnosti od
26.10.2002, a se souvisejicimi normami a predpisy. Nutno je upozornit dodrZzovani bezpecnosti prace
v blizkosti trakéniho vedeni — CSN 34 3109, na elektrickych zafizenich CSN 34 3110, prace v blizkosti
provozované traté aprace na strojich. Stavebni cinnost bude probihat pfi zachovdni drazniho
provozu. Z toho dlivodu je tfeba zajistit trvalé spojeni mezi pracovisti a povéfenym pracovistém.
V mistech, kde bude mozZny pfistup verejnosti ke stavenisti nebo kde bude povolen pohyb v obvodu
stavenisté, bude treba zajistit bezpecné provadéni praci a bezpecnost verejnosti zajistit organizacné a
technicky (oploceni, vymezeni Uzemi a ¢asu pro prljezd stavenistém ap.)

Prace a dozor v prostoru SZDC mohou provadét pouze pracovnici pouceni a sezndmeni s provozem
CD a pfislusnymi bezpeénostnimi predpisy. PFi pracich v prostoru, kde je zafizeni pod napétim, je
nutno dodrzZovat pfikaz ,B“ a zajistit trvaly dozor spravce sité.

Vedouci prace zhotovitele musi byt drzitelem ,Vysvédceni o odborné zkousce” podle Smérnice pro
organizovani odbornych zkousek zaméstnancli OJ a VJ DDC a vedoucich pracovnikid firem pracujicich
na dopravni cesté (¢.j. 434/96-S6 DDC).
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15. ZAVER

Materidly a konstrukce navrzené projektem vychazeji z nabidek vyrobk(, vzorovych listli a zkusenosti
jako readlné moziné, dostupné a vzhledem k poZadovanym parametrlim i financ¢né nejuspornéjsi,
slouZici jako podklad pro stanoveni nakladl jednotlivych SO. V dokumentaci uvedené vyrobky nejsou
zdvazné a je mozno je nahradit obdobnymi vyrobky s minimdlné stejnymi parametry a kvalitou.
VSechny materidly je nutno doloZit certifikaty jakosti a pfipadné odpovidajicim posouzenim. Vybrané
vyrobky pro Zelezniéni svriek a spodek musi byt pro pouZiti do koleji SZDC s.o. a CD a.s. schvaleny
a musi mit platné Osvédceni.

Zména materidlu zvysujici ndklady neni moznd a ve vyjimecnych pfipadech pfi zméné technického
feSeni vyZaduje souhlas investora.

V Praze, zafi 2014 Zpracovala: Ing. Jitka Doubkova

SUDOP PRAHA a.s.

Stredisko 201 - Zel. trati a uzl(
Olsanska 1a

130 80 Praha 3

Tel.: +420 267 094 168

E-mail: jitka.doubkova@sudop.cz

16. PRIiLOHY

1. Navrh prazcového podlozi
2. Hydrotechnicky vypocet — vsakovaci Sachty
3. Tabulka chranicek
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Navrh a posouzeni prazcového podlozi

hlavni koleje
I [°C.den] 350
Eo [MPa] 20
Ep [MPa] 40
druh traté dle S4 A
Usek 1 2 3 4
Stani¢enf
Sondy KS114 KS115 KS116 J106
parametry
F1/MGY R5 G4/GMY S4/SMY
Material podloZi
Eor [MPa] 18,0 70,0 65,0 15,0
Uprava pléan & ZZVC - - ZZVC
E,, pro vypo €et [MPa] 14,4 70,0 65,0 13,5
hy [m] 0,55 0,55 0,55 0,55
Vodni rezim P N P P
0,3 0,15 0,3 0,3
0,5 0,4 0,5 0,5
Namrzavost NN NN N N
NavrZena opat feni
vrstva 1 SD tl. 0,15m 3D tl. 0,15m SD tl. 0,15m SD tl. 0,15m
parametry E=80 MPa A=2,00 W/mK E=80 MPa A=2,00 W/mK E=80 MPa A=2,00 W/mK E=80 MPa A=2,00 W/mK
vrstva 2 ZZ\NC tl. 0,40m ZZ\NC tl. 0,40m
parametry E=80 MPa A=1,50 W/mK E=80 MPa A=1,50 W/mK
vrstva 3
parametry
vrstva 4
parametry
zlepSena zemina ANO (nenamrzava) NE NE ANO (nenamrzava)
Posouzeni ochrany
proti mrazu
N gov [M] 0,30 0,15 0,50 0,50
N dov.zz [M] 0,13 0,00 0,00 0,00
hgp [M] 0,17 0,17 0,17 0,17
hyr [m] 0,85 0,85 0,85 0,85
hy + hg, + hy g6, [M] 0,85 0,87 1,22 1,22
Py + Zhy + Ny gov.zz [M]
Ochrana pfed mrazem VYHOVUJE VYHOVUJE VYHOVUJE VYHOVUJE
Posouzeni tnosnosti
na vrstvé E [MPa] E [MPa] E [MPa] E [MPa]
podlozi 14,4 70,0 65,0 13,5
1. vrstvé 48,0 73,8 70,6 46,7
2. vrstvé 58,4 57,4
3. vrstvé
4. vrstvé
Unosnost na z. plani m 14,4 VYHOVUJE 70,0 VYHOVUJE 65,0 M
Unosnost na PTZS VYHOVUJE 58,4 | VYHOVUJE 73,8 | VYHOVUJE 70, 6| VYHOVUJE 57,4




Vypocet vsakovaci studny dle €SN 75 9010

pred pifejezdem
Geotechnicky prizkum - vrt

A= 0125 ha
@.= 0,7
®,= 0,4
A,q= 0035 ha
f= 2
k, = 0,0000059 m/s
d= 2 m
hyok = 206,78 mn.m.
2,18
Ngno= 204,60 mn.m.
h,= 150 m
Vq= 68 m
n= 2 ks

Avsak =n* ((d/2)2+d*hvz)

Avsak = 12757 m2
Qusak = 1 * Ky * Aysax
Qusak = 3,707E-05m3/3

Qc,vsak = 7|414E'05m3/5

J106 VYHOVUIJE

celkova odvotiovana plocha
redukéni sokinitel S&rkového loze
redukéni soinitel odtoku trativodem

redukovana plocha

souinitel bezpénosti
filtra¢ni sowinitel
prameér studny
vySka vtoku do studny

4,00

vySka vody ve studni

vySka dna studny / h.p.v.
kapacitni vyska studny
reter®ni objem 1 studny
pocet studen

vsakovaci plocha
vsakovaci plocha

vsakovany objem f¥s
celkovy vsakovany objem jedné studny
celkovy vsakovany objem (vSechny studny)

pfiloha ¢. 2.1

208,70 vySka terénu

hloubka vrtu

! retencni objem pocitan od vtoku ke dnu,
vsakovaci plocha ve vrstvé piskovce

2x DN 2000

Veg= 13,70 m® celkovy retetini objem
Tabulka intenzit de&t
Bakov nad Jizerou naprsi vsakipe zbyva ve studn|
doba dest p=0,2 p=0,1 p=0,2 p=0,1 3 p=0,2 p=0,1]
min hod hals m m m e e
5 335,0 385,0 3,5 4,0 0,0 3,5 4,0
10 253,0 298,0 5,3 6,3 0,0 5,3 6,2
15 202,0 240,0 6,4 7,6 0,1 6,3 7,5
20 166,0 197,0 7,0 8,3 0,1 6,9 8,2
30 123,0 147,0 7,7 9,3 0,1 7,6 9,1
40 99,0 119,0 8,3 10,0 0,2 8,1 9,8
60 1 72,4 87,4 91 11,0 0,3 8,9 10,7
120 2 30,2 50,5 7,6 12,7 0,5 71 12,2
4 22,9 27,4 11,6 13,8 1,1 10,5 12,8
6 16,3 19,6 12,4 14,8 1,6 10,8 13,2
8 12,8 15,4 12,9 15,5 2,1 10,8 13,4
10 10,6 12,8 13,4 16,1 2,7 10,7 13,4
12 9,0 11,0 13,7 16,7 3,2 10,4 13,5
18 6,4 7,8 14,4 17,6 4,8 9,6 12,8
24 4,9 6,0 14,9 18,1 6,4 8,5 11,7
48 3,1 3,9 18,8 23,3 12,8 5,9 10,5
72 2,3 2,9 21,0 25,9 19,2 1,8 6,6
Viaxo;= 10,8 m° Kapacita retencnich prostorl vyhovuje > nez nejvétsi pritok
Vimaxo, = 13,5 m° Kapacita retencénich prostord vyhovuje > neZ nejvétsi pfitok
Tpr = Vma)’Qc,sval
Tpro:= 40,39 h Retencni prostor se vyprazdnido 72 h
Toros= 50,42 h Retencni prostor se vyprazdni do 72 h



Vypocéet vsakovaci studny dle CSN 75 9010

za prejezdem
Geotechnicky prizkum - vrt

J106

pfiloha €. 2.2

VYHOVUIE

A= 0,085 ha celkovéa odvodovana plocha
@= 0,7 redukéni souinitel Strkového loze
P,= 0,4 redukéni soinitel odtoku trativodem
Aq= 0,0238 ha redukovana plocha
f= 2 souinitel bezpénosti 208,70 vyska terénu
k,= 5,9E-06 m/s filtra¢ni sowinitel 4,00 hloubka vrtu
d= 22 m pramér studny
hygk = 207,36 mn.m. vySka vtoku do studny
2,66 vyska vody ve studni ! retencéni objem pocitan od vtoku ke dnu,
hgne= 204,70 mn.m. vySkadna studny/h.p.v. vsakovaci plocha ve vrstvé piskovce
h,= 1,40 m vsakovaci vySka studny
Vq= 1011 m® reteréni objem 1 studny
n= 1 ks pocet studen
1x DN 2200
Aysar = T * ((d/2)%+d*h,,) vsakovaci plocha
A= 1348 m’
Qusak = L * Ky * Aysa vsakovany objem i¥s
Qusak = 3,98E-05 m’/s celkovy vsakovany objem jedné studny
Qcysak = 3,98E-05 m’/s celkovy vsakovany objem (vSechny studny)
V= 10,11 m? celkovy reterini objem
Tabulka intenzit de&t
Bakov nad Jizerou naprsi vsakie zbyva ve studn|
doba dest p=0,2 p=0,1 p=0,2 p=0,1 3 p=0,2 p=0,1
min hod hals e e m -~ e
5 335,0 385,0 2,4 2,7 0,0 2,4 2,7
10 253,0 298,0 3,6 4,3 0,0 3,6 4,2
15 202,0 240,0 4,3 51 0,0 4,3 51
20 166,0 197,0 4,7 5,6 0,0 4,7 5,6
30 123,0 147,0 5,3 6,3 0,1 5,2 6,2
40 99,0 119,0 57 6,8 0,1 5,6 6,7
60 1 72,4 87,4 6,2 7,5 0,1 6,1 7,3
120 2 30,2 50,5 5,2 8,7 0,3 4,9 8,4
4 22,9 27,4 7,9 9,4 0,6 7,3 8,8
6 16,3 19,6 8,4 10,1 0,9 7,5 9,2
8 12,8 15,4 8,8 10,5 1,1 7,6 9,4
10 10,6 12,8 9,1 10,9 1,4 7,7 9,5
12 9,0 11,0 9,3 11,3 1,7 7,6 9,6
18 6,4 7.8 9,8 12,0 2,6 7,2 9,4
24 4,9 6,0 10,1 12,3 3,4 6,7 8,9
48 3,1 3,9 12,8 15,9 6,9 5,9 9,0
72 2,3 2,9 14,3 17,6 10,3 4,0 7,3
Vimax0: = 7,7 m° Kapacita retencnich prostord vyhovuje > nez nejvétsi pritok
Vimaxo: = 9,6 m° Kapacita retencnich prostord vyhovuje > nez nejvétsi pritok
Tpr = VmaJQc,svaI
Tproz= 53,52 h Retenéni prostor se vyprazdni do 72 h
Tpro1= 67,15 h Retenéni prostor se vyprazdni do 72 h



Tabulka chrani

€ek zfizovanych soub éZné s SO 19-11-01

Vzdéalenos|Vzdalenos
KrF trati Pocet o1 cen ; krajek ; krajek Délcl;a ) colk
osa . Pocet tru elkova ) . chranicky | chranicky | vyvedeni | Ukonceni | Celkova .
prechodu -| POCet | VISIV 1\ yashe | sitka | FrOM | Material Podchod pod koleji &. VLEVO |VPRAVO | koncti |chranicky| délka | MNveletadna . Druh S0, PS
| trubek nad . ; chrani¢ky [ chranicky ; ) - . Lo chranicky kabelu
star}lcenl sebou vrstvé kinety osy koleje | osy koleje chranlclfy zéaslepkou | chrani¢ky
novy stav) (ve sméru | (ve sméru | nad terén
stanic¢eni) | stani¢eni)
ks ks cm cm m m m vlevo/vpravo m m (Bpv)
71,783 2 1 2 65 16 HDPE V1,2 3 3 0,50 AIA 13,00 206,78 4 PS 19-01-01
71,920 1 1 1 65 16 HDPE 5a 3,0 2,3 0,50 AA 10,00 206,93 zz PS 19-01-01
71,937 3 2 3 65 16 HDPE 5a,v3,1,2,v4 3,0 3,0 0,50 A/A 28,00 206,73 zz PS 19-01-01
1 65 16 HDPE 5a,V3 3,0 2,0 0,50 A/A 13,00 206,73 7z PS 19-01-01
1 65 16 HDPE 2 2,4 2,5 0,50 A/A 10,00 206,73 7z PS 19-01-01
1 65 16 HDPE V4 2,5 3,0 0,50 AA 9,00 206,73 7z PS 19-01-01
1 65 16 HDPE 2,V4 2,4 3,0 0,50 AA 14,00 206,73 zz PS 19-01-01
1 65 16 HDPE 1,2,v4 2,0 3,0 0,50 A/A 19,00 206,73 zz PS 19-01-01
3 65 16 HDPE V4,4a 3,0 3,0 0,50 A/A 10,00 206,73 zz PS 19-01-01
72,021 1 2 1 65 16 HDPE 2 2,5 3,0 0,50 AA 10,00 206,00 zz PS 19-01-01
72,059 1 1 1 65 16 HDPE 2 2,3 2,5 0,50 A/A 10,00 206,75 zz PS 19-01-01
72,102 1 1 3 65 16 HDPE 7,53 2,8 2,6 0,50 AA 19,00 206,72 zz PS 19-01-01
1 65 16 HDPE 5,3 2,3 2,6 0,50 A/A 14,00 206,72 7z PS 19-01-01
1 65 16 HDPE 3 2,3 2,6 0,50 A/A 10,00 206,72 zz PS 19-01-01
72,127 1 1 1 65 16 HDPE V14 2,7 3,0 0,50 A/A 11,00 206,85 7z PS 19-01-01
72,159 1 1 1 65 16 HDPE V102,109 3,0 3,5 0,50 AA 15,00 206,87 zz PS 19-01-01
72,177 3 1 3 65 16 HDPE V18,10 2,7 2,6 0,50 A/A 12,00 206,87 7z PS 19-01-01
72,180 1 2 4 80 16 HDPE 107,105,103,101,9,7,5,3,1,2,4,6,8 3,0 2,7 0,50 AA 59,00 1,5m pod TK zz PS 19-01-01
1 80 16 HDPE 103,101,9,7,5,3,1,2,4,6,8 2,4 2,7 0,50 AA 53,00 1,5m pod TK zz PS 19-01-01
1 80 16 HDPE 101,9,7,5,3,1,2,4,6,8 2,4 2,7 0,50 AA 48,00 1,5m pod TK zz PS 19-01-01
1 80 16 HDPE 9,7,53,1,2,4,6,8 2,4 2,7 0,50 A/A 43,00 1,5m pod TK zz PS 19-01-01
2 80 16 HDPE 1,2,4,6,8 2,4 2,7 0,50 A/A 25,00 1,5m pod TK zz PS 19-01-01
1 80 16 HDPE 2,4,6,8 2,4 2,7 0,50 A/A 20,00 1,5m pod TK 7z PS 19-01-01
1 80 16 HDPE 4,6,8 2,4 2,7 0,50 A/A 15,00 1,5m pod TK zz PS 19-01-01
1 80 16 HDPE 107,105 3,0 2,4 0,50 A/A 11,00 1,5m pod TK 7z PS 19-01-01
1 80 16 HDPE 103 2,4 2,4 0,50 A/A 9,00 1,5m pod TK zz PS 19-01-01
72,191 1 1 1 65 16 HDPE 10 2,7 2,7 0,50 AA 10,00 1,5m pod TK 7z PS 19-01-01
72,218 4 2 3 80 16 HDPE 6,8 2,3 2,4 0,50 A/A 13,00 1,5m pod TK zz PS 19-01-01
1 80 16 HDPE 8 2,2 2,4 0,50 A/A 9,00 1,5m pod TK zz PS 19-01-01
72,409 1 1 2 65 16 HDPE 109,107,9 3,0 2,4 0,50 A/A 20,00 1,5m pod TK zz PS 19-01-01
1 65 16 HDPE 109,107 3,0 2,6 0,50 AA 15,00 1,5m pod TK zz PS 19-01-01
72,418 1 1 1 65 16 HDPE 7 2,3 2,3 0,50 A/A 9,00 1,5m pod TK zz PS 19-01-01
72,462 1 1 1 65 16 HDPE 4 2,3 2,7 0,50 AA 9,00 1,5m pod TK zz PS 19-01-01
72,488 5 2 4 80 16 HDPE 109,v23,3,1,2,v21 3,0 3,0 0,50 AIA 35,00 206,49 zz PS 19-01-01
1 80 16 HDPE Vv23,3,1,2,V21 2,3 3,0 0,50 A/A 30,00 206,49 zz PS 19-01-01
1 80 16 HDPE 3,1,2,v21 2,3 3,0 0,50 AIA 24,00 206,49 7z PS 19-01-01
2 80 16 HDPE 2,V21 2,3 3,0 0,50 A/A 15,00 206,49 zz PS 19-01-01
1 80 16 HDPE 109 3,0 2,3 0,50 A/A 9,00 206,49 zz PS 19-01-01
72,545 1 1 1 65 16 HDPE 2 2,3 2,3 0,50 AA 9,00 206,65 zz PS 19-01-01
72,551 1 1 1 65 16 HDPE 19,5b,3 3,0 2,3 0,50 AA 20,00 206,43 zz PS 19-01-01
1 65 16 HDPE 19,5b 3,0 2,3 0,50 AA 15,00 206,43 zz PS 19-01-01




Tabulka chrani

€ek zfizovanych soub éZné s SO 19-11-01

Vzdéalenos|Vzdalenos
KrF trati Pocet o1 cen t kraje t kraje Délka
osa . Pocet tru elkova ) . chranicky | chranicky | vyvedeni | Ukonceni | Celkova .
prechodu -| POCet | VISIV 1\ yashe | sitka | FrOM | Material Podchod pod koleji &. VLEVO |VPRAVO | koncti |chranicky| délka | MNveletadna . Druh S0, PS
| trubek nad . ; chrani¢ky [ chranicky ; ) - . Lo chranicky kabelu
star}lcenl sebou vrstvé kinety osy koleje | osy koleje | chrani¢ky | zaslepkou | chranic¢ky
novy stav) (ve sméru | (ve sméru | nad terén
stanic¢eni) | stani¢eni)
ks ks cm cm m m m vlevo/vpravo m m (Bpv)
1 65 16 HDPE 19 3,0 2,3 0,50 A/A 10,00 206,43 zz PS 19-01-01
1 65 16 HDPE 5b,3 2,3 2,3 0,50 A/A 14,00 206,43 zz PS 19-01-01
72,584 6 2 3 65 16 HDPE silnice, 113 6,7 3,5 0,50 AA 14,00 206,77 7z PS 19-01-01
72,618 6 2 3 65 16 HDPE silnice 10,5/6,7 0,50 AA 12,00 207,30 zz PS 19-01-01
1 65 16 HDPE 113,109 2,6 3,5 0,50 AA 13,00 206,05 7z PS 19-01-01
72,679 1 1 2 65 16 HDPE 91,2 2,6 3,0 0,50 A/A 15,00 205,8 zz PS 19-01-01
1 65 16 HDPE 91 2,6 2,3 0,50 A/A 10,00 205,8 zz PS 19-01-01
72,700 1 1 2 65 16 HDPE 91,2 3,5 3,3 0,50 AA 15,00 206,68 zz PS 19-01-01
14,427 1 1 1 65 16 HDPE trat 2,5 2,5 0,50 A/A 9,00 1,5m pod TK zz PS 19-01-01
14,490 1 1 1 65 16 HDPE trat 2,3 3,0 0,50 A/A 15,00 1,5m pod TK zz PS 19-01-01
72,812 1 1 2 65 16 HDPE 91 traf 3,0 2,3 0,50 A/A 15,00 1,5m pod TK zz PS 19-01-01
1 65 16 HDPE 91 3,0 2,3 0,50 A/A 10,00 1,5m pod TK zz PS 19-01-01
14,595 1 1 2 65 16 HDPE 115, trat 2,8 3,0 0,50 AA 14,00 1,5m pod TK zz PS 19-01-01
1 65 16 HDPE trat 2,1 3,0 0,50 A/A 11,00 1,5m pod TK zz PS 19-01-01
14,634 1 1 2 65 16 HDPE 115, trat,90 2,6 2,8 0,50 A/A 16,00 1,5m pod TK zz PS 19-01-01
73,058 2 1 2 65 16 HDPE 5c 2,6 2,6 0,50 A/A 10,00 1,5m pod TK zz PS 19-01-01
1 65 16 HDPE trat 3,0 4,0 0,50 A/A 11,00 1,5m pod TK 7z PS 19-01-01
73,5637 1 1 1 65 16 HDPE 5c 3,5 2,6 0,50 A/A 10,00 1,5m pod TK zz PS 19-01-01
73,900 1 1 1 65 16 HDPE trat 2,9 3,6 0,50 A/A 11,00 1,5m pod TK 7z PS 19-01-01
EOV, SO 19-64-01,
29,362 3 1 3 80/150 11 PVC 1,2 3,0 3,0 0,50 AIA 4,00 207,694 VO SO 19-62-03
EOV, SO 19-64-01
72,022 3 1 3 80/150 11 PVvC 9,7, 5, 1, 3,0 3,0 0,50 AIA 13,00 207,282 VO SO 19-62-03
72,055 3 1 3 80/150 11 PVC 2 3,0 3,0 0,50 A/A 4,00 206.952 EOV SO 19-64-01
72,551 3 1 3 80/150 11 PVC 109 3,0 3,0 0,50 A/A 4,00 206,84 EOV SO 19-64-01
71,865 3 1 3 80/150 11 PVC 1,2 3,0 3,0 0,50 AA 13,00 206,82 EOV SO 19-64-01
72,584 7 2 3,2 80/230 11 PVC 113,109 3,0 3,0 0,50 A/A 4,00 206,88 EOV SO 19-64-01
72,618 3 1 3 80/150 11 PVC 109, 113 3,0 3,0 0,50 A/A 8,00 207,044 EOV SO 19-64-01
72,664 3 1 3 80/230 11 PVC 113,109 3,0 3,0 0,50 AA 4,00 206,64 VO SO 19-62-03
72,725 3 1 3 80/230 11 PVC 91 3,0 3,0 0,50 AIA 4,00 207,765 VO SO 19-62-01




Tabulka chrani

€ek zfizovanych soub éZné s SO 19-11-01

Vzdéalenos|Vzdalenos
KrF trati Pocet o1 cen ; krajek ; krajek Délcl;a ) colk
osa . Pocet tru elkova ) . chranicky | chranicky | vyvedeni | Ukonceni | Celkova .
prechodu -| POCet | VISIV 1\ yashe | sitka | FrOM | Material Podchod pod koleji &. VLEVO |VPRAVO | koncti |chranicky| délka | MNveletadna . Druh S0, PS
| trubek nad . ; chrani¢ky [ chranicky ; ) - . Lo chranicky kabelu
star}lcenl sebou vrstvé kinety osy koleje | osy koleje chranlclfy zéaslepkou | chrani¢ky
novy stav) (ve sméru | (ve sméru | nad terén
stanic¢eni) | stani¢eni)
ks ks cm cm m m m vlevo/vpravo m m (Bpv)
PS 19-02-01,
71,783 1 1 1 65 16 HDPE V1,2 3 3 0,50 AIA 13,00 206,78 Sz PS 03-02-01
PS 19-02-01,
71,937 2 1 2 65 16 HDPE 4a 3,0 3,0 0,50 A/A 9,00 206,73 sz PS 01-02-01,
PS 03-02-01
72,021 1 1 1 65 16 HDPE 2-V7 3,0 3,0 0,50 A/A 22,00 206,00 sz PS 19-02-01
PS 19-02-01,
72,177 3 1 3 65 16 HDPE V18,10 2,7 2,6 0,50 AIA 12,00 206,87 sz PS 01-02-01,
PS 03-02-01
PS 19-02-01,
72,218 3 1 3 65 16 HDPE 6,8 2,3 2,4 0,50 AIA 13,00 1,5m pod TK sz PS 01-02-01,
PS 03-02-01
72,492 1 1 1 65 16 HDPE 109,v23,3,1,2,vV21 3,0 3,0 0,50 AA 35,00 206,49 sz PS 19-02-01
72,584 1 1 1 65 16 HDPE silnice,113 6,7 3,5 0,50 AIA 14,00 206,77 sz PS 19-02-01
72,618 1 1 1 65 16 HDPE silnice 10,5/6,7 0,50 A/A 12,00 207,30 sz PS 19-02-01
72,664 1 1 1 65 16 HDPE 91,2 2,6 3,0 0,50 A/A 16,00 205,8 sz PS 19-02-01
72,700 1 1 1 65 16 HDPE 91,2 3,5 3,3 0,50 AA 15,00 206,68 sz PS 19-02-01
14,595 1 1 1 65 16 HDPE 115 trat 2,8 3,0 0,50 A/A 14,00 1,5m pod TK sz PS 19-02-01
73,058 1 1 1 65 16 HDPE 5c, trat 2,6 4,0 0,50 A/A 22,00 1,5m pod TK sz PS 19-02-01




