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Výhled v souvislosti s PD "Rekonstrukce žst. Pøerov, 2. stavba"
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Graf dynamického průběhu rychlosti
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"Zvýšení rychlosti v žst. Prosenice"
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EVROPSKÁ UNIE

Evropské strukturální a investiční fondy

Operační program Doprava

Ministerstvo dopravy

Státní fond dopravní
infrastruktury
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OSTRAVA
R, EX - lok.380 - hmotnost soupravy 385 t pro nedostatek pøevýšení I 100 mm

R, EX - lok.380 - hmotnost soupravy 385 t pro nedostatek pøevýšení 130 mmR, EX - lok.380 - hmotnost soupravy 385 t pro nedostatek pøevýšení 130 mm

R, EX - lok.380 - hmotnost soupravy 385 t pro nedostatek pøevýšení I 100 mm
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