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1 Uvob

Pfedkladana hlukova studie je zpracovana pro vyhodnoceni vlivu zaméru ,ZvySeni

rychlosti v zst. Prosenice® na okolni zastavbu.

Naplni stavby je nahrazeni stavajicich vyhybek v jednoduché kolejové spojce

umoznujici prijezd vlakovych souprav jedoucich ve sméru od stanice Hranice na Moravé
(Prosenice) k Dluhonicim, zkoleje &islo 2 do koleje &islo 1S. Zelezniéni trat byla
rekonstruovana v roce 2002.

Nové vyhybky umozni plynuly prijezd rychlik(l jedoucich do Olomouce bez nutnosti

brzdéni pfi jizdé do odbocky (na kolej €. 1S).

Pfrehledna situace je na obr. 1.

Ecological Consulting a.s. 3
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»Zvyseni rychlosti v zst. Prosenice”

Radvanice

Sobisky
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Prosenice

Obr. 1. Situace feSeného useku zelezniéni traté

Cisla koleji

N —
w
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Obr. 2. Schéma koleji s vloZzenou novou vyhybkou
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2 VSTUPNIi UDAJE

Pro tvorbu modelu byly pouZity veSkeré dostupné podklady at uz v digitalni nebo
fyzické podobé. Pfevazné byly vyuZity materialy z pfipravované projektové dokumentace
dodané zadavatelem. Dale bylo pouzito vefejnych mapovych podkladli a udaja z katastru
nemovitosti.

Intenzita vilakové dopravy

Intenzity vlakové dopravy vychazi z podkladl pro navazujici stavbu ,Rekonstrukce
zst. Prerov, 2. stavba®. Intenzity dopravy pro stavajici a vyhledovy stav byly predany
zastupcem hlavniho projektanta a intenzity pro rok 2000 byly dodany zastupcem SZDC.

Tab. 1 Intenzity vlakovych souprav b&éhem dne — Stavajici stav
usek Dluhonice — Prosenice
Podty a typy vlakovych souprav - Stavajici stav

druh viaku den noc typ HV (fada) délka (m) kotgﬁgegrzd
151, 162, 350, 380,
Ec 69 4 | 4216 193, 480,680 | 200 100 %
R 7 1| 151, 150.2, 162, 362 | 200 50 %
Os 0 0 163, 460, 440 120 80 %
o oa | 91 | 363, 122,123,189, £00 0o

183, 193, 753.7, 742
usek Prosenice - Pferov
Pocty a typy vlakovych souprav - Stavajici stav

druh viaku den noc typ HV (fada) délka (m) kotgﬁgqebrrzd

151, 162, 350, 380,

Ec 17 0 | 1216, 103, 480, 680 | 200 100 %
R 26 5 | 151, 150.2, 162,362 | 200 50 %
Os 38 6 163, 460, 440 120 80 %
o s | 1g | 363122123 189, 500 0o

183, 193, 753.7, 742

Intenzita dopravy nakladnich viakl ve stavajicim stavu vychazi ze skutecné odjetych
vlaku v roce 2016 (statistiky z CDP). Pocty viaku rozdélené na denni a nocni dobu pro
feSené Useky trati a jsou uvedeny v tabulkach.

Ve stavajicim stavu projizdi vlakové soupravy sméfujici od Hranic a do Olomouce po
koleji Cislo 4, kde je rychlost V = 120km/ h (Vk = 140 km/h), nebo po koleji Cislo 2, kde je
rychlost 130km/h (Vk=160 km/h), avSak musi rychlost pfed odbolenim na kolej Cislo 1S
snizit na 100 km/h (jizda vyhybkou do odbocky). Vlaky projizdéjici po koleji €. 2 v pfimém
sméru (bez odbo¢ovani) mohou jet maximalni rychlosti.

Vymeénou vyhybky zlstava rychlost na kolejich stejna, avSak viaky odbocujici z koleje
Cislo 2 do koleje Cislo 1S nemusi snizovat rychlost.

Pro stav v roce 2000 je uvazovano s zeleznicnim svrSkem tvofenym kolejnicemi R 65
svafenymi do bezstykové koleje (staré ,projeté” svary) a betonovymi &i dfevénymi prazci
s tuhym podkladnicovym upevnénim. Ve vyhybkach a na zhlavi je uvazovano s dfevénymi

Ecological Consulting a.s. 5
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prazci a starymi (montovanymi) srdcovkami. Uvedeny kolejovy rost je uloZen v pribézném
Stérkovém lozi.

Pro stavajici i vyhledovy stav (po vloZeni vyhybky) je ve vypoltovém modelu
uvazovano s novym kolejovym svrSkem tvofenym kolejnicemi UIC 60 svafenych do
bezstykové koleje ulozenych na prazcich B 91 S (bezpodkladnicovy systém s pruznym
upevnénim). Nové vkladané vyhybky jsou nového konstrukéniho usporadani
s pfestavitelnym hrotem srdcovky, kde odpada raz pfi prujezdu dvojkoli z kfidlové kolejnice
na srdcovku.

Tab. 2 Intenzity vlakovych souprav béhem dne — Vyhledovy stav (rok 2030)

usek Dluhonice — Prosenice
Podty a typy vlakovych souprav - Vyhledovy stav
druh viaku . . pomér
den noc typ HV (fada) délka (m) kotoué. brzd
151, 162, 350, 380, o
Ec 72 4 | 1216, 193, 480,680 | 200 100 %
R 46 7 151, 150.2, 162, 362 200 100 %
Os 0 0 163, 460, 440 120 80 %
363, 163, 189,
Pn 48 | 38 | 483 193,753.7, 742 | 00 0%
usek Prosenice - Prerov
Pocty a typy vlakovych souprav - Vyhledovy stav
druh viaku . . pomér
den noc typ HV (fada) délka (m) kotout. brzd
151, 162, 350, 380, o
Ec 14 0 | 1216, 193, 480,680 | <290 100 %
R 47 9 151, 150.2, 162, 362 200 100 %
Os 104 16 163, 460, 440 120 80 %
363, 163, 189, o
Pn 78 | 37 | 483 193 7537, 742 | ©°00 0%
Ecological Consulting a.s. 6
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Pro zjisténi hluCnosti pfed 1. 1. 2001 byly vyuzity intenzity dopravy (v nize
uvedené tabulce) vCetné predpokladaného fazeni a délek souprav. Intenzity byly ziskany
z archivu NJR pro rok 1999/2000 od SZDC.

Tab. 3 Intenzity vlakovych souprav b&éhem dne — rok 2000

usek Dluhonice — Prosenice
Pocty a typy vlakovych souprav — stav pro rok 2000
druh vlaku . . pomér
den noc typ HV (fada) délka (m) kotou?. brzd
151, 150.2, 163, 162, o
R 21 6 350, 363, 362 200 50 %
Os 1 0 163, 460, 451 120 50 %
363, 122, 123, 181, 0
Pn 49 | 23 182, 753.7, 742 500 0%
usek Prosenice - Pferov
Pocty a typy vlakovych souprav - stav pro rok 2000
druh viaku . ) pomér
den noc typ HV (fada) délka (m) kotou?. brzd
151, 150.2, 163, 162, o
R 35 16 350, 363, 362 200 50 %
Os 12 3 163, 460, 451 120 50 %
363, 122, 123, 181,
Pn 5 | 35 182, 753.7, 742 500 0%

Stacionarni zdroje hluku
Hlu¢nosti instalovanych zdroji hluku byla pfedana zpracovatelem projektové Casti.

Trafostanice bude vybavena dvéma klimatizacnimi jednotkami s hladinou akustického
tlaku ve vzdalenosti 1 m 47 dB. Dale jsou tu umistény dva sténové ventilatory s tlumicem
hluku. Vysledna hladina akustického tlaku je ve vzdalenosti 1 m pro kazdy ventilator 50 dB.

Vnitfni hladina akustického tlaku se pfedpoklada max. 65 dB. Venkovni dvefe
s zaluzii jsou uvazovany o nepruzvuénosti 15 dB.

Proces vystavby
Tab. 4 Akusticky vyznamna zafizeni pouzita pf¥i realizaci

Tvo 2dro Doba plsobeni zdroje za
ol yp zdroje posuzovanou dobu (min.)
Cislo Zdroj hiuku / L o
zdroje vyska (dB) den 6:00-7:00 h
7:00-21:00h 21:00-22:00 h
1 Rozbrugovatka RSK-S Bodovy | 410,0 60 0
v=0,3m
2 Kolejovy jefab BodVY | 1060 120 0
Bodovy
3 Bagr v=1.5m 105,0 180 0
ASP Plasser Liniovy
4 (prac. rychlost 400m/hod) v=1,5m 110,0 420 0
Lwa — hladina akustického vykonu A zdroje
Ecological Consulting a.s. 7
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3 LIMITNi HLADINY HLUKU
Stanoveni hygienickych limita hluku

Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a
v chranéném venkovnim prostoru

Podle ustanoveni nafizeni vlady €.272/2011 Sb. se hygienicky limit v ekvivalentni
hladiné akustického tlaku A stanovi souCtem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeq 7
(rovna se 50 dB) a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a noéni dobé

Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v
chranéném venkovnim prostoru

Druh chranéného prostoru Ko[(rjeBk]ce

Chranény venkovni prostor staveb I0zkovych 5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v€etné lazni

Chranény venkovni prostor lizkovych zdravotnickych 0 0 +5 +15
zafizeni v€etné lazni

Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény 0 +5 +10 +20
ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.
Pro noéni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pri¢ita dal§i korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy
na Zelezni¢nich drahach, kde se pouZije korekce -5 dB.

Pravidla pouZiti korekce uvedené v tabulce:

1) PouZije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroju a hluk ze ZelezniCnich stanic zajistujicich viakotvorné prace,
zejména rozradovani a sestavu nakladnich viakd, prohlidku viaki a opravy vozu. Pro hluk ze Zelezninich
stanic zajistujicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu prfede dnem 1. listopadu 2011, se pficita
pro no¢ni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich Ill. tfidy, mistnich komunikacich Ill. tfidy a Gcelovych
komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zdkona ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpisd.

3) PouZije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a ll. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy v tzemi,
kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich

komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Ecological Consulting a.s. 8
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Podle ustanoveni NV 272/2011 Sb. je hygienicky limit hluku vyjadfeny ekvivalentni
hladinou akustického tlaku A od dopravy na drahach v chranéném venkovnim prostoru a
chranéném venkovnim prostoru staveb stanoveny soudétem zakladni hladiny hluku Lz =
50 dB a pfislusnych korekci:

pro hluk z dopravy na drahach v OPD
pro den od 6 °-22% hod  Laet = 60 dB
pro noc od 22°-6 ®hod  Laeqt =55 dB

pro hluk z dopravy na drahach (mimo OPD)
proden od 6 °-22% hod  Laer =55 dB
pro noc od 22°-6 ®hod  Laeqr = 50 dB

pro hluk z dopravy na drahach s pouzitim korekce pro starou hlukovou zatéz
proden od 6 °-22% hod  Laeqr =70 dB
pro noc od 22°-6 “hod  Laeqr = 65 dB

pro hluk ze stacionarnich zdroju
pro den od 6 °-22% hod  Laet = 50 dB
pro noc od 22°-6 ®hod  Laeqt = 40 dB

Hygienicky limit se stanovuje porovnanim ekvivalentnich hladin akustického tlaku od
Zelezniéni dopravy z roku 2000 se stavajicim stavem a oCekavanym vyhledovym stavem po
provedenych stavebnich upravach.

Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti

Posuzovana doba [hod.] Korekce [dB]
od 6:00 do 7:00 +10
od 7:00 do 21:00 +15
od 21:00 do 22:00 +10
od 22:00 do 6:00 +5

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro hluk ze stavebni €innosti

od 6 ®°- 7% hod Lacqs = 60 dB
od 7%°-21 ®hod Lacqs = 65 dB

Ecological Consulting a.s. 9
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4 METODIKA
Pro zjisténi hluku z dopravy byla némecka vypoctova metodika Schall 03.

Pro posouzeni stacionarnich zdroju hluku byla pouzita metodika vypoctu stanovena
pro primyslovy hluk: ISO 9613-2: ,Acoustics - Abatement of sound propagation outdoors,
Part 2: General method of calculation".

Vypocet byl proveden vypoctovym programem LimA 5.5. Prabéh Sifeni hluku je
dokumentovan izofonovymi pasmy s doplnénim vypoctovych bodu.

Vysledné hodnoty vypoctovych bodud jsou korigovany na vliv odrazu od fasad objektd,
pfed kterymi jsou umistény. Hladiny akustického tlaku jsou stanoveny pro dopadajici
zvukovou vinu.

Pro vyhodnoceni akustickych u¢inkl bylo pfihlédnuto k pozadavkim a ustanovenim
Nafizeni vlady ¢.272/2011 Sb. ve znéni pozdéjSich predpist a k pfisluSnym normam z
oblasti akustiky.

Nejistota vypoctu je do 2 dB.

5 VYPOCTY
Postup vypoctiu:

1) Do vypoctového modelu jsou dosazeny intenzity vlakové dopravy pro rok 2000 a jsou
provedeny vypodlty zatizeni hlukem z dopravy pro denni a nocni dobu - stav pied
1. 1. 2001.

2) Do modelu jsou dosazeny intenzity viakové dopravy pro stavajici stav a jsou provedeny
vypocty zatizeni hlukem z dopravy pro denni a no¢ni dobu.

3) Je provedena uprava modelu zohledriujici vlozeni nové vyhybky (celé jednoduché
kolejové spojky) v€etné zmény intenzit dopravy pro vyhledovy stav a je proveden vypocet
dopravy pro denni i no¢ni dobu (Vyhledovy stav pro rok 2030)

4) Je proveden vypocet pro stacionarni zdroje hluku instalovanych v nové trafostanici

5) Je proveden vypocet pro vystavbu zaméru

Pro nazornost Sifeni hluku jsou doloZzeny zakresy izofonovych poli se zaznacenim
vypoctovych bodl. Vypoctové body jsou umistény ve vzdalenosti 2 m pred fasadou obytnych
objektu.

Umisténi vypoctovych bodu:

Bod vypoé&tu 1 — Skolni &.p.93, Prosenice, parc. &. st.125, katastralni tzemi: Prosenice
Bod vypoctu 2 — Buk €.p.118, parc. €. st.142, katastralni uzemi: Buk

Bod vypoétu 3 — Buk €.p.46, parc. €. st.115, katastralni uzemi: Buk

Bod vypoctu 4 — U Nadrazi 126, Prosenice, parc. €. 896, katastralni uzemi: Prosenicky

Ecological Consulting a.s. 10
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Tab. 5 Porovnani stavu hluénosti v referenénim bodé

bod vypoétu / 25 m od Laeq 1 rok 2000 Laeq T Stavajici stav Laeqt rok 2030

osy krajni koleje

den noc den noc den noc

P5 73,0 dB 73,1 dB 68,3 dB 68,6 dB 70,9 dB 70,8 dB

Tab. 6 Rozdilové hodnoty v referenénim bodé

L. .. | ALpeqr "Stavajici stav" — "rok A Lpeqr "rok 2030" — "rok
bod vypoctu / 25 m od osy krajni 2000" 2000"
koleje
den noc den noc
P5 -4,6 dB -4,5 dB -2,0dB -2,2dB

Porovnanim ekvivalentnich hladin akustického tlaku od zelezni¢ni dopravy z roku
2000 se stavajicim stavem (viz tabulka €. 5 a 6) je zfejmé, Ze nedoSlo k prokazatelnému
narlstu hlukové zatéZze v okoli posuzované Zelezni¢ni traté. Vliv na stavajici stav hluénosti
ma rekonstrukce trati, ktera jiz byla realizovana. Planovany narlst intenzit dopravy znamena,
oproti stavajicimu stavu, zvySeni ekvivalentnich hladin akustického tlaku v denni dobé cca o
1 dB a o 0,8 dB v nocCni dobé.

Pro nasledné posouzeni hlukové zatéze pro vyhledovy stav a pfipadné navrhy
protihlukovych opatfenich je mozné pouZiti korekce pro starou hlukovou zatéz a vysledné
ekvivalentni hladiny akustického tlaku jsou porovnavany s hygienickym limitem pro hluk
z dopravy na drahach s pouzitim korekce pro starou hlukovou zatéz.

Tab. 7 Hlukové prispévky od zelezni¢ni dopravy

Vygggtu viska | US| Lo+ Stavajici stav | Lasqr 10k 2030 | Hygienicky limit hiuku
den noc den noc den noc

1 | INP - 480dB | 480dB | 50,9dB | 50,7 dB | rezim SHZ | rezim SHZ

2.NP - 48,0dB | 48,0dB | 51,0dB | 50,8 dB | rezim SHZ | rezim SHZ

2 | 1NP - 514dB | 514dB | 544 dB | 54.2dB | rezim SHZ | rezim SHZ

2.NP - 51.9dB | 51,9dB | 549dB | 54,7 dB | rezim SHZ | rezim SHZ

Ecological Consulting a.s.
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Trafostanice

Hluk od provozu zaloZzniho diesel agregatu umisténého v objektu trafostanice byl
posuzovan ve venkovnim chranéném prostoru (Sifeni hladin akustického tlaku plastém
budovy — okna, dvefe Ci vrata a obvodova zed stfecha). Ve vypoctech bylo uvazovano
s minimalnimi neprizvu¢nostmi jednotlivych prvkui:

- Zelezobetonovy obvodovy plast 55 dB
- zelezobetonovy strop + stfecha 55 dB
- dvefe 15 dB

Je uvazovano s nepietrzitym chodem a vysledné hodnoty pfedstavuji nejnepfiznivéjsi

Vv,

v noci je do 65 dB.

Hladina akustického vykonu vystupuijici prvkem do venkovniho prostoru.
Lwi = L-R+10|OQS'6

Lwi- vychazejici sténou (obvodova sténa) Ize s ohledem na nizky akusticky
vykon zdroje zanedbat

Lwi- vychazejici z 1 m?pro stfechu Ize zanedbat

Lwi- vychazejici z 1 m?pro dvefe je 47 dB

v v

LS NP — =

,\g 45-50 dB

e 40-45 dB

T 35-40 dB

;\g N .
30-35 dB
o
QN
Obr. 3. Vliv provozu napajeci stanice

Ecological Consulting a.s. 12

www.ecological.cz



»~Zvy8eni rychlosti v Zst. Prosenice”

Akusticka studie - aktualizace

Tab. 8 Hlukovy pfispévek vlivem stavby

V)’/?)?)?':tu vyska | umisténi Laeq,t PFi pracovnich €innostech souvisejicich s vyménou vyhybky
den noc
1 1.NP - 27,8 dB 0,0dB
2.NP - 27,8 dB 0,0 dB
2 1.NP - 32,5 dB 0,0 dB
2.NP - 32,6 dB 0,0 dB
3 1.NP - 23,6 dB 0,0 dB
4 1.NP OPD 23,9dB 0,0 dB
2.NP OPD 24,0 dB 0,0dB
Tab. 9 Hlukovy pfispévek pfi projeti automatické podbijeCky
’boq vyska | umisténi Laeq,r Srovnani koleje po skonceni vymény vyhybky - podbiti
vypoctu
den noc
1 1.NP - 41,7 dB 0,0dB
2.NP - 41,8 dB 0,0dB
2 1.NP - 46,0 dB 0,0 dB
2.NP - 46,1 dB 0,0dB
3 1.NP - 59,8 dB 0,0 dB
4 1.NP OPD 67,9 dB 0,0dB
2.NP OPD 67,7 dB 0,0dB
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6 VYHODNOCENI:

Doprava

Vypoc¢tovy model prokazuje, Ze ZzelezniCni doprava je v posuzované lokalité
vyznamnym zdrojem hluku. Posuzované ZelezniCni traté jsou zatizeny silnou mezinarodni
osobni dopravou a sou€asné i nakladni doprava je silna.

Stavajici vyhybky umoziiuji jizdu 160 km/h pouze v pfimém sméru. Stavba umozni
vySSi rychlost i do odbo¢ného sméru 160 km/h. Nahrazeni stavajicich vyhybek novymi,
s novym konstrukénim uspofadanim a vétSim polomérem v odbocné vétvi, bude umoznén
prijezd vySsSi rychlosti. To znamena zrychleni osobni dopravy sméfujici od Hranic na
Moravé ve sméru na Olomouc (Dluhonice). Opaéného sméru ani dopravy v Useku Prerov —
Hranice na Moravé (Prosenice) se zmény netykaji. Naprosta vétSina nakladnich viakd
nevyuziva rychlosti vy$si nez 100 km/h vlivem konstrukénich parametr(i nakladnich voz(.

V blizkosti navrhovanych uprav se nenachazi Zadny chranény venkovni prostor
staveb. NejblizSi objekty jsou ve vzdalenosti vétsi nez 450 m a odstranéni brzdéni a
nasledného rozjizdéni v blizkosti ménéné vyhybky znamena zvyseni hlu¢nosti o cca 0,2 dB.
Rozdil je zanedbatelny, protoze zvySeni rychlosti vyuzije pouze mala €ast z celkového poctu

......

Stacionarni zdroje hluku

Nova trafostanice je osazena zdroji hluku (2 klimatizaéni jednotky a 2 ventilatory),
které maji relativné nizkou hladinu akustického tlaku a proto se u nejbliz§i zastavby vibec
neprojevi.

Proces vystavby

Vliv stavebni €innosti pfimo spojeny s vyménou kolejovych konstrukci se u obytné
zastavby neprojevi, protoZze nejbliz8i chranény venkovni prostor se nachazi ve vzdalenosti
vétsi nez 400 m. NejvysSi vypocltena hodnota je 32,6 dB. VytéZeny i novy material stavby
bude dopravovan po Zeleznici, kde Ize pfispévek nékolika Zelezni¢nich vagonl zanedbat.

Podbijeni — automaticka strojni podbijecka je velmi hlu¢na, ale rychlost posunu tohoto
stroje je ale pomérné vysoka a tudiz nedojde k dlouhodobému zatiZzeni hlukem na jednom
misté. Bézné automatické strojni podbijeCky zvladnou zpracovat asi 400 m koleje za hodinu.
U vyhybek je prace pomalejsi, pfic¢emz podbiti jedné vyhybky trva asi 20 minut. PFi prijezdu
je ekvivalentni hladina akustického tlaku od vzdalenosti nad 15 m od osy srovnavané koleje
niz§i nez 65 dB. Srovnani koleji je navrzeno v Useku zasahujicim az pfed vypravni budovu
(vypoctovy bod €. 4).

Jedna se pouze o smérovou a vyskovou Upravu stavajici koleje, ktera je provadéna
automatickou strojni podbijeCkou. Tento Usek trati jiz v minulych letech pro$el rekonstrukci, a
proto zde nejsou navrhovany Zadné zmény oproti zkolaudovanému stavu.

S ohledem na bezpelnost provozu nelze instalovat zadné protihlukové opatieni.
Vzhledem k velmi kratkodobému ucinku pusobeni nedojde k ohrozeni zdravi.
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7 POUZITA LITERATURA A PODKLADY

e  Zakon 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonu

e Nafizeni vlady 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi u€inky hluku a vibraci,
ve znéni pozdéjSich predpisl

e Zakladni mapa CR 1:10 000

o Projektova dokumentace stavby (SZDC)
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