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Posuzovaci protokol

projektu stavby

Rekonstrukce Rigelského tunelu trati Liberec — Cernousy

1. VsSeobecné udaje

Projekt stavby vypracovala firma SUDOP PRAHA as., projektové stiedisko Usti nad Labem v roce 2014.
Odpovédny projektant stavby je Stanislav Zacek.

Rozhodujicimi podklady pro zpracovani projektu stavby byly:

Zamér projektu zpracovany firmou SUDOP PRAHA a. s. 03/2013

Posuzovaci protokol pfipravné dokumentace stavby ze dne 30. 1. 2014; &. j.: 1508/2014-SSZ-UT1-
Schr.

Schvalovacl protokol pfipravné dokumentace stavby ze dne 24, 2. 2014; &. |.: 6466/2014-07.
Kompletni schvalena pfipravna dokumentace véetné dokladll o jejim projednani.

Smérnice GR &. 1/2006 vydana pod &. j.: 13 51 1/06-OP dne 30. 06. 2008, v platném zné&ni.
Geotechnicky prazkum pro pfipravnou dokumentaci stavby (ARCADIS GEOTECHNIKA 03/2013)
Geotechnicky prizkum pro projekt stavby (SUDOP PRAHA a. s. 06/2014)

Zaméfeni stavajiciho stavu od SZG Praha zr. 2013 (ve forméatu *.drn, S-JTSK, Balt p. v.)
Doplnéni zaméfeni stavajiciho stavu od SUDOP PRAHA a. s. zr. 2014 (ve forméatu *.drn, S-JTSK,
Balt p. v.)

Prehledné situace - rastry 1:10 000

Hydrotechnicke vypotty

Priizkum existence stavajicich inzenyrskych siti

Doklady o pribéhu zpracovani projektu

Projednani se spravci inzenyrskych siti

Projednani s organy statni spravy

Projednani s majiteli dotéenych nemovitosti

Platné souvisejicl zakony, vyhladky, pfedpisy, normy a vzorové list

Mistni Setfeni a rekognoskace terénu

Archivni dokumentace spravce objektl

Fotodokumentace ‘

Vyrobni porady k objektim umélych staveb

Stavba ,Rekonstrukce Rigelského tunelu trati Liberec — Cernousy" je vedena jako nahradni projekt ke
spolufinancovani z Operagniho programu doprava.

Sprava zelezniéni dopravnl cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsand v obchodnim rejstiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vioZka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Pripravu stavby zajistuje Sprava zeleznitni dopravni cesty, statni organizace (déle SZDC), Stavebni sprava
zapad, Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9 a vede ji Ing. Eva Schreierova, telefon: 972 244 869.

2. Zaclenéni stavby do (izemi a rozhodnuti o umisténi stavby

Zelezniéni trat z Liberce pfes Frydlant a Visfiovou do Cernous se nachazi Vv severozapadni Casti kraje
priléhajici k CHKO Jizerské hory. Prochazi tdolim, ve kterém meandruje feka Smeéda. Trat je vedena
pfevazné po bfezich feky. Nejblizsi stanici na feSeném Useku Zelezniéni trati je Zst. Minkovice, ptiblizng 6,0
km od Zst. Frydlant. Na feSeném Useku Zeleznitni traté se nachazi Rigelsky tunel, 3 Zelezniéni mosty, 3 zdi,

10 propustki a dva zabezpecené Zeleznicni piejezdy.

Rigelsky tunel lezi na Zeleznicni trati SZDC &.547A Liberec — Cernousy st. hr. v mezistaniénim tseku
Frydlant v Cechach — Visfiova. Za dobu Zivotnosti tunelu dolo piisobenim povétrnostnich viivii (voda, mraz)
a Zeleznicniho provozu (koufove plyny) k rozpadu pojiva zdiva a k vydroleni a vyplaveni spar. Disledkem
toho je uvoliiovani jednotlivych kameni a v nékterych castech osténi doslo i k rozsahlejsi plosné deformaci
zdiva. Tyto divody vedly k nutnosti feSeni dané situace, tzn. nalézt s efektivnim vynalozenim finanénich
prostfedkil feSeni rekonstrukce tunelu vcetné potfebnych lprav Zelezniéniho svréku a spodku, mostd,
propustkl, zdi a Zelezniénich pfejezdil v iseku km 187,804 — 191,357.

Vzhledem k tomu, Ze Rigelsky tunel je spole¢né s Zelezni¢nimi pfejezdy jednim z rozhodujicich objektd
omezujici tratovou rychlost Zelezniéni traté z Liberce do Cernous a nachazi se také piiblizné uprostied
Useku mezi prejezdy iZelezni¢nl stanici Frydlant azastavkou Minkovice, bude odstranéni prekazky
v prostorové priichodnosti a problému s udrzenim provozuschopnosti Zeleznigni traté pfi zimni Odrzbé
(zalediiovani) zasadnim opatfenim pro vyrazné zkvalitnéni pfedevSim osobni pfepravy mezi krajskym
méstem a piihraniéni oblasti, ktera je nejen pomémé husté obydlend, ale je také ¢asti krajiny navétévovanou
turisty. ZvySeni tratové rychlosti v tunelu o 20 km/h a v pfilehlych Usecich zeleznidni trat& o 10 km/h bude
mozne zabezpecit vybudovanim zabezpecovaciho zafizeni na jiz zmiflovanych pfejezdech a smérovou
a vyskovou Upravou koleje.

Hlavnim cilem stavby je zvySeni kvality a bezpetnosti v oblasti osobni dopravy adosazeni provozné
technickych standardli evropskych Zeleznic. Toho ma byt dosaZeno stavebnimi Gpravami v fedeném
tratovém Useku, které umozni zvySeni rychlosti. Sou¢asné s tim se stavbou nahradi nebo uvedou do
normového stavu také néktera dalsi dozita nebo funkéné jiz nevyhovujici provozni zafizeni a objekty.
Hlavnimi vystupy pro tratovy Gsek jsou: zvySeni rychlosti, bezpe&nosti a spolehlivosti provozu, bezpeénost
a Kultura pro cestujici a snizeni zatéze Zivotniho prostied!.

3. Projednani dokumentace

Projekt stavby byl v priibéhu zpracovani projednavan na pracovnich poradach v ramci SZDC a CD a. s. se
slozkami dotéenymi stavbou. Podkladem pro zpracovani dokumentace byla téZ projednana dokumentace
s dalSimi dotéenymi osobami. Z tohoto projednani vychézeji podminky pro provadéni stavby — viz. kapitola 8.
tohoto protokolu a dale €ast H projektové dokumentace.

Projekt stavby byl projednan:
o s Ceskeé drahy, a.s., GR — pfipominkami &.j. 1164/2014-O3 ze dne 31.7.2014,
o se SZDC, s.o., Stavebni spravou zépad pfipominkami &.j. 11509/2014-SSZ-UT-Schr ze dne 1.8.2014;

o se SZDC, s.0., GR — odbor tratového hospodafstvi pfipominkami &j. 31805/2014 — 013 ze dne
21.7.2014;
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e se SZDC, s.0., GR — odbor fizeni provozu piipominkami &.j. 30793/2014-012 ze dne 15.7. 2014;

o se SZDC, s.0., GR — odbor pfipravy staveb ptipominkami &.j. 29648/2014-08:

o se SZDC, s.0., GR — odbor automatizace a elektrotechniky ptipominkami &.j. 29428/2014-014;

e seSZDC, s.0., GR — odbor provozuschopnosti pfipominkami &.j. 32589/2014-015 ze dne 29.9.2014;
o se SZDC, s.o., OR Hradec Kralové pfipominkami &.j. 15917/2014-OR HKR-150 ze dne 1.8.2014:

Pripominky byly projednany dne 28. 8. 2014, zaznam je sou¢asti dokladové ¢asti. Pfijaté pfipominky byly
zapracovany do dokumentace, popfipadé jsou podminkou tohoto posuzovaciho protokolu pro dalsi pfipravu
a realizaci stavby.

Projekt stavby byl vyprojektovan v souladu s platnou legislativou a technickymi normami a pfedpisy SZDC a
CD.

4. Zdavodnéni stavby

Cilem stavby je provedeni takovych technickych opatfeni, ktera zajisti dosaZeni tratové rychlosti nejméné
V=70 km/h, Vy3=75 az 80 km/h vkm 187,804 — 191,357 a odstranéni nevyhovujiciho technického stavu
Rigelského tunelu. Bude zajisténa prostorova prlichodnost ZGC — UIC. Déle bude zaji$téna ptechodnost
C3/pridruzena rychlost v mistech provadénych stavebnich Gprav. Nutnou podminkou pro zvy$eni tratové
rychlosti na uvazovanem Useku Zelezni¢ni fraté je rekonstrukce obou piejezdl a jejich zabezpedeni
modernim zabezpe€ovacim systémem a zafizenim.

5. Navrzené reSeni a jeho zhodnoceni
PS 11 - PZM, km 188,339, PS 12 - PZM, km 189,698

Pro mozne zvySeni tratové rychlosti pfes Zeleznitni pfejezdy budou zfizena nova mechanicka piejezdova
zabezpecovaci zafizeni typu PZM 2, tzn. uzamykatelné mistné. Na pfejezdech budou zfizeny dva zavorové
stojany. Zavorova bfevna budou pfehrazovat komunikaci v celé Sifce. Zvedaci mechanismus zavorovych
bfeven bude uvoln&n pomoci zavislostnich kliéd.

Vysledny kli¢ uvolfiujici zvedaci mechanismus zévorového bfevna bude drZen v misté prejezdu v
elektromagnetickém zamku (EZ) zfizeném timto PS, &imZ bude usnadnéna obsluha Zelezni&niho prejezdu i
mimodréznim osobam (vlastnikim komunikace). Ty musi byt prokazateln& seznameny s omezenimi pfi
obsluze PZM2 podle predpisu SZDC D1 ¢€l. 3581 — 3584 a musi mit uzavienou dohodu s OSPD (organizaéni
slozka SZDC, odpovidajici za provozuschopnost drahy).

Timto PS bude v misté pfejezdu rovnéZ zfizen venkovni telefonni objekt (VTO1). Ten bude slouzit pro
zaji$téni spojeni mezi obsluhou prejezdu a vypravéim ZST Frydlant v Cechach. Pro zaji$téni spojeni mezi
VTO1 a ZST Frydiant v Cechach bude poloZen novy sdélovaci kabel. VTO1 bude zapojen do stavajiciho
telefonniho okruhu pro PZS.

Budou provedeny vykopové prace pro pokladku kabelizace mezi timto pfejezdem a vypravni budovou v ZST
Frydlant v Cechéch. Pro potfeby EZ bude zfizena potfebna vnitini kabelizace mezi stavédlovou Gstfednou a
dopravni kancelati, resp. kabelovym stojanem a kolejovou deskou. Kabelizace bude typu TCEKPFLEY.

SO 10 - Zelezni¢ni svréek, SO11 — Zelezniéni svriek

Stavajici tratova rychlost na trati je 80 km/h, v dotéeném Useku je stavajici rychlost 70 km/h s omezenim
v oblasti tunelu na 60 km/h.

V pfipravné dokumentaci provéfena moznost zavedeni rychlosti V;3,=80 km/h v tisecich v km 187,800 —
189,103 av km 190,118 — 191,357, kde jiz byla zfizena BK. Ve zmifiovanych Usecich bude provedena
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pouze smerova a vyskova Uprava koleje tak, aby byla dodrzena maximaini hodnota nedostatku prevyseni
l135=130 mm.

V iseku vkm 189,103 — 190,118 jsou navrZeny smérové a vySkové Upravy stavajici osy koleje, které
odstrani stavajici rychlostni omezeni v oblasti Rigelského tunelu a umozni dosazeni v celém Useku rychlosti
V=75 km/h a V13,=80 km/h. V tomto Useku bude zfizena BK, budou vyménény stavajici dievéné prazce za
nové betonové, pfipadné dfevéne, vyméneény kolejnice s defektoskopickymi vadami nebo jinymi zavadami,
vyménény upevilovadla a pedlozky.

S0 12 a 13 - Zelezniéni piejezdy

Jedna se o dva ZelezniCni piejezdy pfes u¢elovou komunikaci (lesni cestu) spojujici komunikaci s lesnim
pozemkem resp. s pozemkem, na kterém se nachazi rekreacni objekt. Pfejezdy jsou situovan v &iré trati.
Konstrukce pfejezdl bude vytvofena pomoci Zelezobetonovych panelll (vnitini, vnéjsi) v kombinaci se
zavérnymi zidkami, které budou tvofit GloZnou plochu vnéj$ich pfejezdovych panelll (mimo ocelové nosice).
Konstrukce (celové komunikace navazujici na Zel. piejezd je navrzena dle TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci jako konstrukce D2-N-5-VI-PIIl.Odvodnéni pfejezdu je fe$eno vyspadovanim
podkladnich vrstev Zel. spodku. Voda z uCelové komunikace je odvedena na okolni terén. Prejezdy budou z
obou stran opatfen zamykatelnou zabranou.

SO 14 - Rekonstrukce propustku v km 187,869

Z dlvodi poruchy stavajici konstrukce propustku je navrzen novy, ktery zachovava stavajici usporadani a
vedeni koleje na télese. Porusene stavajici trouby budou nahrazeny novymi Zelezobetonovymi troubami Dn
600 mm certifikovane pro zatiZeni LM71. Dale bude nahrazena stavajici kamenna fimsa novou betonovou. S
ohledem na celkovou stabilitu zdi je nutné zed' kotvit do skalnfho masivu Pro zajisténi VMP 2,50 bude nutné
ke stavajicimu lici zdi pfikotvit ocelovou Javku se zabradlim a podlahou.

SO 15 - Opérna zed v km 187,928 - 187,956

V ramci tprav dojde k ubourani stavajiciho dfiku kamenné zdi a vybetonovani nové Zelezobetonové kotvené
fimsy tak, aby bylo dodrzeno VMP 2,5. Na nové fimse je navrZzeno nové ocelové trojmadlové zabradli.

SO 17 - Rekonstrukce propustku v km 188,473

Jsou navrZzeny nove Zelezobetonove fimsy a pfibetonovani ¢ela na levé strané Jimka na pravé strané a
potrubi propustku budou zbaveny nanosu, nasledné otryskany tlakovou vodou a hloubkové presparovany.
Dale budou osazeny bet. Zlabovky v délce cca 3 m na kazdou stranu od jimky se zalsténim do Na pravé
strané budou zhotoveny gabionove zidky. Povrch ¢ela na pravé strané a povrchy opér budou.

SO 18 - Rekonsfrukce propustku v km 188.561

Pro zajisténi dlouhodobého vyhovujiciho stavu objektu je navrzeno vyspraveni trhlin a poruch klenby. V
misté poruch budou do vysekanych spar osazeny stahujici prvky z nerezové oceli, porusena a jiz drive
opravovand mista ve zdivu budou vysekana a vyspravena vysokopevnostnimi sanadnimi maltami. Ostatni
kamenné plochy budou taktéz ocistény, staré sparovani bude odstranéno a zdivo nové vysparovano.

SO 19 - Rekonstrukce propustku v km 188,702

Je navrZena nova Zelezobetonova fimsa a pfibetonovani ¢ela na pravé stran& o 150 mm. Dale budou
osazeny bet. Zlabovky v délce cca 3 m na kaZdou stranu od jimky se zalsténim do jimky s presahem Na
pravé strané budou zhotoveny gabionové zidky. Povrch Cela a fimsy na levé strané, obnazena vyztuz bet.
trouby a povrchy betonové jimky na pravé strané budou opatieny sanaénim souvrstvim.
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SO 20 - Prestavba mostu v km 188,955 na propustek

Vzhledem k tomu, Ze stavajici most je nevyhovujici pro VMP 2,5R a vzhledem k tomu, ze hydrotechnické
posouzeni vyhovi pro froubu DN 1000, bylo rozhodnuto, Ze most bude pfestavén na trubni propustek.
Propustek je navrien ze Zelezobetonovych patkovych trub DN 1000. Ukonéeni do svahu bude provedeno
pomoci prefabrikatl se zkosenymi Cely.

SO 21 - Opérna zed v km 189,090 - 189,200

Zed je vyzdéna z kamenného zdiva a koruna zdi je opatfena fimsovymi kamennymi deskami. Zed se
nachazi v siré trati podél koleje, ktera je ¢astetné v pfimé, prechodnici a oblouku. Zed ma nedostateénou
vzdalenost od osy koleje a nevyhovuje MPP 2,2. Pro nové navrzenou polohu koleje vyhovuje MPP 2,2, ktery
zde bude po konzultaci s draznim uradem navrZen. Zaroven budou provedeny tfi bezpe&nostni vyklenky v
osovych vzdalenostech 20 m. Vykienky budou spifiovat VMP 2,5. V misté osazeni bezpe&nostnich vyklenk
bude opérna zed ubourana, povrch bude vyrovnan cementovou maltou. Na takto upraveny povrch bude
proveden bezpecnosti vyklenek ze Zelezobetonu. Vyklenky budou k opérné zdi kotveny kotevnimi trny z
betonarské vyztuze do zdiva opérné zdi.

SO 24 - Most v km 189,449

Vzhledem k tpravé GPK koleje na mosté je nutné upravit mostnice a jejich uloZeni. Projekt tedy navrhuje
zvysit, pfipadné doplnit, ocelové podlozky navarené na horni pasnici levého a pravého podélniku. Zaroven
budou vyménény vSechny mostnice na mosté véetné spojovacino materialu v upevnéni.

V souvislosti s vymeénou mostnic dojde k demontdZi a zpétné montdZi podlah na mostnicich a pojistnych
tuhelnikd. Dilce stfedovych podlah budou pouZity pGvodni, spojovaci material a podplirné profily budou
nove. Dilce pojistnych thelnikd budou pouzity plvodni a spojovaci material bude novy Podlahy na hlavéch
mostnic budou demontovany bez nahrady. Na most& budou pouzity kolejnice S49, podkladnice S4M a
sverky Ski24.

SO 22 - Rekonstrukce Rigelského tunelu v km 189,243 - 189,381

Dokumentace feSi navrh sanace stavajiciho osténi tunelu hloubkovym sparovanim kamenného osténi,
vymenu zveétralych nebo jinak poruSenych kamennych kvadrli konstrukce a celkova rekonstrukce
odvodiiovaciho systému. DrenaZni systém tunelu bude napojen na upravenou konstrukci stavajiciho
odvodnéni vyjezdového portalu. V pfipadé, Ze bude odhalena funk&ni stiedni tunelova stoka, bude tato
zachovana, jinak se kompletné zrekonstruuje pfezdénim a vyménou porusenych kamen. Na vnitini strané
oblouku Zeleznicni traté bude uloZen novy kabelovod pro stavajici, nebo nové vybudované trasy
inZenyrskych siti.

Povrchy obou portall tunelu budou sanovany a véechny konstrukce odvodnéni rekonstruovany. Kamenné i
betonové zdivo bude otryskano kfemigitym piskem a tlakovou vodou. Zdivo bude hloubkové presparovano,
betonové povrchy budou reprofilovany sanaéni maltou nebo stifkanym betonem a poskozené &asti
kamenného dlazdéni budou pfedlazdény a nasledné se cela plocha diazdéni presparuje. Odvodiiovaci Zlaby
budou rekonstruovany v ramci sanace betonovych konstrukei. Odvedeni vody bude do terénu mimo drahu,
a do odvodiiovaciho systému pfilehlé ZelezniCni traté. Posledni tpravou na portalech bude provedeni
sjednocujiciho natéru.

Pfi rekonstrukci je také nutné kompletné rekonstruovat konstrukce Zelezniéniho svréku.

SO 40 Prelozka kabelu SZDC TUDC

Novy kabel bude uloZen od km 187,331 do 189,698 do kabelové trasy pro PS 11, respektive PS 12.
Stavajici kabel bude v km 187,331 a v 189,698 prerusen. Po uloZeni nového kabelu do kabelové trasy, bude
opétovné naspojkovan na kabel stavajici. V celé délce prelozky bude do kabelové trasy pfilozena HDPE
chranitka, jako pfiprava pro budouci instalaci optického kabelu.
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6. Kapacitni Gdaje

stani¢eni zacatku Useku
stanideni konce Useku

Rozsah stavby

délka rekonstruovaného Gseku
Prostorova priichodnost

Zelezniéni svriek zfizeni koleje tvaru S 49 novy

Mostni objekty ocelovy most

propustky

most pfestavba na propustek

Tunel rekonstrukce
Opérne zdi rekonstrukce
Zelezniéni prejezdy rekonstrukce
" Rekonstrukce 3 objektil proved! OR

%) Nepiesnost staniceni

7. Seznam provoznich a stavebnich objektt

Provozni soubory:

e PS11
e PS12

PZM, km 188,339
PZM, km 189,698

Stavebni objekty:

e S010 Zelezniéni svriek

e SO1M Zelezniéni spodek

e S0O12 Zelezniéni pfejezd v km 188,339

s« S0O13 Zelezniéni pfejezd v km 189,698

e S0O14 Rekonstrukce propustku v km 187,869

e S0O15 Opérna zed v km 187,928 - 187,956

o S0O16 - neobsazeno

e SO17 Rekonstrukce propustku v km 188,473

e S0O18 Rekonstrukce propustku v km 188,561

e S019 Rekonstrukce propustku v km 188,702

e S020 Prestavba mostu v km 188,955 na propustek
e SO21 Opérna zed v km 189,090 - 189,200

e S022 Rekonstrukce tunelu v km 189,243 - 189,381
e S0O23 - neobsazeno

e S024 Rekonstrukce mostu v km 189,449

e S0O25 Opérna zed v km 189,940 - 190,020

o S0O26 - neobsazeno

PD
km 187,804
km 191,357
km 3,553
ZGC-UIC
km 1,015
objekt 1
objekty 9
objekt 1
m 138,87
m 218
objekty 2

PS

187,804
191,357

3,653
ZGC-UIC
1,015

1
6"
1

138,87
230,4%
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e S027 Rekonstrukce propustku v km 190,211
e S028 Rekonstrukce propustku v km 190,465
e S029 - neobsazeno

s S030 - neobsazeno

e S040 Prelozka kabelu SZDC TUDC

Ve skladbé objekt nedoslo oproti pipravné dokumentaci k Zadnym zménam, nejsou v8ak obsazeny objekty
S0 26, SO 29 a SO 30.

8. Prfipominky

Pri realizaci stavby je tfeba respektovat nasledujici pripominky, které vyplynuly z posuzovani a projednavani
dokumentace:

Zelezniéni spodek a tunel:

1. Zasadni technologické kroky budou odsouhlaseny ve spolupréci TDI, autorského dozoru projektanta a
geotechnického sledu stavby.

2. Pred zahajenim praci vyhotovi dodavatel technologicky pfedpis, ktery mimo jiné stanovi sloZzeni hmot,
nutné technologické prestavky a druhy a poéet zkougek.

3. Zhotovitel zpracuje podrobny postup praci podrobny postup véetné jejich harmonogramu.

Most:

4. Pri samotné rekonstrukci mostu musi byt prijata takova opatfeni, kterd omezi na nezbytnou miru
poskozeni resp. kontaminaci porostll, pidy a zabrani zne&ist&ni povrchovych a podzemnich vod
v dotéeném Gzemi. Po dokong&eni stavby musi byt okoli mostu uvedeno do phvodniho stavu.

5. Pred zahajenim opracovani mostnic je nutné provést zaméfeni reainého stavu NK po demontazi
mostnic a zpracovat VTD mostnic a podlozek.

Obecné:

6. Kabel pro SO 40 doda v celé délce CD - Telematika a.s. Z tohoto divodu je zhotovitel povinen
kontaktovat CD — Telematika nejpozdeji mésic pfed zahajenim praci.

7. Koordinovat stavbu se souvisejicimi stavbami:
a) Rekonstrukce nastupist v Zst. Frydlant véetné rekonstrukce koleje €. 1
b) Rekonstrukce SSZ Zst.Raspenava
¢) Sanace skalniho zafezu trati Liberec — Cernousy st.hr. km 189,700 — 189,900

9. Zavér
Stavba ,Rekonstrukce Rigelského tunelu trati Liberec - Cernousy" je v souladu se zaméry SZDC,
Ministerstva dopravy a Libereckého kraje.

Predlozeny projekt stavby odpovida potiebam SZDC a pozadavkiim zékona o drahach &. 266/1994 Sb.
a stavebniho zakona €. 183/2006 Sb., vyhlaskam & 173/1995 Sb. (dopravni fad drah), &. 177/1995 Sb.
(stavebni a technicky fad drah), vie v aktualnim zné&ni. Odpovida i poZadavkiim na projekt stavby podle
Smérnice GR SZDC 11/2006.

Na zakladé vysledkil projednani a posouzeni predmétného projektu stavby
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b)

c)

se doporucuje

schvalit
° projekt stavby ,Rekonstrukce Rigelského tunelu trati Liberec - Cernousy”
potvrdit
zavazné parametry stavby ,Rekonstrukce Rigelského tunelu trati Liberec - Cernousy*
° prostorova priichodnost ZGC - UiC
° prechodnost pro zatizeni tratove tfidy C3
o tratova rychlost pro klasické soupravy 80 km/h
ulozit
investorovi stavby:
o zajistit realizaci pfedmétné stavby pfi spinéni podminek uvedenych ve 3. a 8. kapitole
tohoto posuzovaciho protokolu;
o pii realizaci dodrZet vy$e uvedené kapacitni ukazatele stavby uvedené v kapitole 6.

tohoto posuzovaciho protokolu.

Zpracoval: SZDC, s.o. Stavebni sprava zéapad, UT
Sepsal: Ing. Eva Schreierova

V Praze dne 29. 10. 2014

v
Ing. Bohuslav Ste€insky
namétek feditele pro techniku
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