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1 Zhodnoceni stavenisté

1.1 Charakteristika stavebniho pozemku

1.11

Zelezniéni trat Hradec Kralové — Jaromé&r — Trutnov leZi v Kralovéhradeckém kraji a zasahuje Gzemi tfi

Dotéené Uuzemi stavby

okrest Hradec Kralové, Nachod a Trutnov.

V tabulce je uvedeno UGzemni &lenéni pro trat Hradec Kralové — Jaromé&F — Trutnov. Zluté jsou

podbarvené &asti, ve kterych jsou na trati navrhovany Upravy:

Ceska Skalice

Nové mésto

Nové mésto

Nové mésto

Kl Provodov-$ . . »
eny rovodov=sonov nad Metuji | nad Metuji | nad Metuji
Starkoc u Vysokova Studnice
Vysokov Vysokov
Starkoc u Vysokova Studnice Nachod Nachod
Studnice u Nachoda ) Nachod
— Studnice
ReSetova Lhota
Olesnice u Cerveného | , Cerveny Cerveny
Cerveny Kostelec
Kostelce Kostelec Kostelec

, ey Obecs
P , Stavebni Povéfena .
Katastralni Uzemi Obec . rozsifenou Okres
urad obec . ;
plisobnosti
Plotisté nad Labem Hradec Kralové
Predmérice nad Predmérice nad Hradec Hradec
Labem Labem Kralové Kralové
: ; Hradec Hradec
Lochenice Lochenice L, L,
= = Kralové Kralové
Smirice Smirice
Holohlavy Holohlavy Smitice Smitice
Cernozice nad Labem Cernotzice
Semonice
Jezbiny -
— Jaromer
Jaromér
Josefov u Jaromére . vy vy
Jaromer Jaromer Jaromeér
Rychnovek
Zvole
- E— Rychnovek
Doubravice u Ceské
Skalice
Rikov Rikov
Ceska Skalice Ceska Ceska ,
< . . . Nachod ,
Spyta Ceska Skalice Skalice Skalice Nachod
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, oy . Obecs
. , Stavebni Povéfena o
Katastralni Uzemi Obec . rozsirenou Okres
urad obec . ;
plisobnosti
Stolin
Lhota za Cervenym
Kostelcem
Rtyné v
Rtyné v Podkrkonosi v
y Podkrkonosi
. P " - . Rtyné v
Malé Svatoriovice Malé Svatoriovice i " 4 o
Podkrkonosi Upice
, _ Velké
Velké Svatonovice . .
Svatonovice
Suchovrsice Suchovrsice Upice
Trutnov Trutnov
Bohuslavice nad Upou Trutnov Trutnov Trutnov
Velké Rtyné v 4
Markousovice . v Upice
Svatonovice Podkrkonosi P
Pofti¢i u Trutnova
Trutnov Trutnov Trutnov
Trutnov

1.1.2 Zelezniéni trat’

Pfedmétem stavby jsou Upravy vybranych Usek( stavajici zelezni¢ni traté Hradec Kralové — Jaromér —
Trutnov. Jde o zelezni¢ni trat Cislo 505 Hradec Kralové — Jaroméf a trat 509 JaroméF — Trutnov hl. n.
Trat lezi v Kralovéhradeckém kraji.

Jde o jednokolejnou celostatni trat s maximalni rychlosti 100 km/h. Trat neni vybavena vlakovym
zabezpecovacem ani systémem AVV, naopak je vybavena radiovym systémem TRS.

V Useku Hradec Kralové — Jaromérf jde o elektrizovanou trat’ napdjenou stejnosmérnym systémem 3 kV.
Tratova ftfida zatizeni je D4 (22,5t na napravu). Trat je zabezpeCena TZZ Il. kategorie reléovym
poloautoblokem bez kontroly volnosti trati. Usek obsahuje:

e stanice Pfedméfice nad Labem (EM SZZ Il. kategorie)
e zastavka Lochenice

e stanice Smifice (EM SZZ Il. kategorie)

e zastavka CernoZice

e zastavka Semonice

e stanice Jaromér (EM SZZ II. kategorie)
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V useku Jaroméf — Trutnov jde o trat' s nezavislou trakci. Tratova tfida zatizeni je C2 (20,0t na napravu).
V useku Jaroméf — Ceska Skalice a Malé Svatonovice — Trutnov hlavni nadrazi je trat zabezpecCena
automatickym hradlem, v Useku Ceska Skalice — Malé Svatoriovice pouze telefonickym dorozumivanim.

Usek obsahuje:
e stanice Jaromér (EM SZZ II. kategorie)
e zastavka Rychnovek
e zastavka Velka Jesenice
e stanice Ceska Skalice (reléové SZZ)
e stanice Starko¢ (elektronické SZZ Ill. kategorie K2002)
e zastavka ReSetova Lhota
e zastavka OleSnice
e stanice Cerveny Kostelec (elektronické SZZ lIl. kategorie K2002)
e zastavka Rtyné v Podkrkono$i zastavka
e zastavka Rtyné v Podkrkono§i
e stanice Malé Svatonovice (EM SZZ II. kategorie)
e zastavka Velké Svatoriovice
e zastavka SuchovrSice
e zastavka Bohuslavice nad Upou (neprovozovana)

e stanice Trutnov stfed, v€etné obvodu Trutnov-Pofici (elektronické SZZ 1ll. kategorie ESA
33)

e stanice Trutnov hlavni naddrazi (mechanické SZZ)
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2 Prizkumy a podklady

2.1 Pruzkumy

2.1.1 Pruzkum prazcového podlozi

Pfedmétem praci bylo jiz v pfipravné dokumentaci provedeni geotechnického prizkumu prazcového
podlozi. Tento prazkum byl v projektu stavby jesté doplnén.

Rozsah praci byl stanoven po konzultaci s projektanty kolejového feSeni v navaznosti na moznosti vyluk
tratové koleje. Prizkum byl zaméfen na zjisténi stavajici skladby drazniho télesa v mistech budoucich
koleji ve vySe uvedeném uUseku Zelezniéni trati. Prizkum pro pfipravnou dokumentaci byl proveden v
obdobi mezi 3. 6. az 21. 10. 2013 v zavislosti na pfidélenych vylukach. Doplfikovy prizkum pro projekt
stavby pak dle vyluk v kvétnu az srpnu 2014.

Cilem prizkumu bylo ovéfeni geotechnickych vlastnosti zemin v zemni plani a pfipadné ovéfeni Urovné
hladiny podzemni vody.

Geotechnicky prazkum byl proveden v souladu s nasledujicimi pfedpisy:
e piedpisy SZDC S3 a SZDC S4
e Technické kvalitativni podminky statnich drah (kapitoly 3, 6, 7 a 18)
e prislusnymi CSN, na které se vy$e uvedené predpisy odvolavaiji
e prislusnymi CSN, souvisejicimi s provadénymi priizkumnymi pracemi
Prace pfi provadéni prizkumu prazcového podlozi v ramci pfipravné dokumentace spocivaly v:

e provedeni ruéné kopanych sond mezi hlavami prazcu do urovné zemni plané vcetné jejich
dokumentace. Celkem bylo projektovano a vyhloubeno 37 ks kopanych sond

e provedeni dynamickych penetracnich zkouSek ze dna sond lehkou dynamickou penetraéni
soupravou, typ zafizeni LDP (hmotnost beranu 10 kg, uhel Spice hrotu 900, prlifezova plocha
hrotu 10 cm2). Celkem bylo provedeno 32 ks penetraénich zkousek v celkové metrazi 31,50 m

e odbér porusenych vzork( zeminy (20 ks) z urovné zemni plané, resp. ze dna sond a jejich
laboratorni rozbor (zakladni klasifikaCni rozbor)

e provedeni statickych zatéZovacich zkouSek deskou o priméru 0,30 m. Deska byla ulozena do
piskového loZze na ru¢né docisténém dné kopané sondy. Vzdalenost osy zatézovaci desky od
osy prislusné koleje se pohybovala cca 0,80 m. Zkousky byly provedeny ve dvou zatézovacich
cyklech podle metodiky uvedené v predpisu SZDC S4. Jako protizatéZ bylo pouZito kolejové
vozidlo MUV. Celkem bylo projektovano 37 ks zatéZovacich zkou$ek, realizovano bylo 12 ks
zatézovacich zkou$ek, 25 ks zatéZovacich zkousek nebylo realizovano z dudvodu nepfidéleni
vyluky v pozadovanych tratovych usecich nebo z diivodu vyskytu mélké hladiny podzemni vody.

e likvidace sond zahozem

V projektu stavby byl proveden dopliikovy geotechnicky prizkum. Prace pfi provadéni doplikového
prizkumu prazcoveho podlozi spocivaly v:

e provedeni ruéné kopanych sond mezi hlavami prazci do uUrovné zemni plané a jejich
dokumentace. Rozmérové byly kopané sondy provadény tak, aby bylo moZné realizovat
dokumentaci, odbér vzorkl, dynamické penetrace a statické zatéZovaci zkousky (Sitka ve sméru
osy koleje minimalné 0,4 m, ve sméru kolmém pak min. 1,0 m). Celkem bylo realizovano ve vyse
uvedenych usecich 57 kopanych sond

e provedeni dynamickych penetraénich zkouSek ze dna sondy lehkou dynamickou penetraéni
soupravou, typ zafizeni LDP (hmotnost beranu 10 kg, uhel Spice hrotu 900, prifezova plocha

10
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hrotu 10 cm?2). Celkem bylo provedeno 54 ks penetragnich zkouSek v souhrnné metrazi 48,9 m.
Penetracni zkousky nebyly realizovany v mistech vyskytu skalniho podlozZi, nebo hrubého
kameniva, kterém nebylo mozno prostoupit

e provedeni statickych zatéZzovacich zkou$ek deskou o priaméru 0,30 m, vzdalenost osy od
zatéZovaci desky od osy pfislusné koleje se pohybovala cca 0,80 m. Zkousky byly provedeny ve
dvou zat&Zovacich cyklech podle metodiky uvedené v predpisu SZDC S4, doba trvani zkousky
se pohybovala v zavislosti na druhu zkouSené zeminy od 20 do 40 minut. Celkem bylo
realizovano 49 ks zatéZovacich zkouSek, 8 ks zatéZovacich zkouSek nebylo realizovano z
davodu vyskytu pevného skalniho podlozi, nebo hrubého kameniva, pfipadné z ¢asovych divodu
— neposkytnuti Casové delSi kolejové vyluky

e odbér porusenych (23ks) vzorki zeminy z Urovné zemni plané a jejich laboratorni rozbor
(zakladni klasifikacni rozbor)

e likvidace sond hutnénym zahozem

Podrobné udaje o dopliikovém prizkumu a jeho vysledky jsou uvedeny v ¢asti dokumentace B.10.2
Priazkum Zelezni¢niho spodku.

2.1.2 Prizkum skalnich svahu

Pfedmétem praci bylo jiz v pfipravné dokumentaci provedeni posouzeni stability stavajicich skalnich
zarezU v ramci projektu ,Revitalizace trati Hradec Kralové — Jaromér — Trutnov®, trat ¢. 032. V ramci
projektu bylo pozadovano posouzeni skalnich stén v lokalitach Trutnov stfed, SuchovrSice a Starkoc.

Jedna se celkem o tfi zafezy (lokality) stavajici Zelezniéni trati €. 032:
a) vkm 46,720 — 46,820, v okoli ZST Trutnov stfed
b) v km 39,700 — 39,900, v okoli ZST Suchovrsice
c) vkm 17,150 — 17,350, v okoli ZST Starko¢

V zarezovych Usecich stavajici zelezni€ni trati se nepravidelné vyskytuji horniny skalniho podkladu. Na
zakladé pozadavku odpovédného projektanta jsme provedli posouzeni stability skalnich stén. V ramci
posouzeni, bude navrzeno opatfeni, které stabilizuje dané Uzemi, tak aby nedos$lo k ohrozeni Zivota osob
a 8koddm na majetku.

V danych lokalitach dochazi k samovolnému uvolfiovani a padu horninovych fragmentu o velikosti 0,0X-X
m. Tyto fragmenty pak ohroZuji provoz na stavajici Zelezniéni trati &. 032. Pfi¢inou daného stavu je
pfirozena pokrocila eroze skalniho masivu. Negativnim jevem kofenovych systéma je vSak rozruSovani a
rozvirani puklin horninového masivu. Do téchto rozviranych puklin snadnéji zatéka srazkova voda, ktera
pak v zimnim obdobi mrzne (zvétSuje svij objem). Tento jev pak vede k postupnému dalSimu hlubSimu
rozpadu horninového masivu.

Technické prace spocivaly v terénni rekognoskaci daného problematického uzemi, vyhledavani kritickych
usekl a rizikovych faktor. Dale bylo provedeno méfeni mezoskopickych struktur (méfeni puklinovych
ploch). Celkem bylo zméfeno v ramci zafezu a) 16 struktur, v ramci zafezu b) 20 struktur a v ramci zafezu
¢) 21 struktur. Jednalo se o pfedevsim o puklinové a vrstevni plochy.

2.1.3 Prizkum zelezni¢nich mostu

V &asti B.10.3 jsou zpracovany samostatné pasporty pro jednotlivé stavebni objekty — mosty, propustky a
nové planovana zastavka Velké Svatonovice. Rozsah prizkumnych praci byl pro jednotlivé objekty
stanoven pfislusnymi odpovédnymi projektanty. Prizkum byl proveden celkem pro 8 stavajici zelezni¢ni
mostUl, pro 3 propustky a pro 1 nové nastupisté v nové projektované zastavce. Priizkum byl zaméren na
oveéfeni vlastnosti zakladovych pad a ziskani informaci o vlastnostech podzemnich vod.
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Vrtné prace byly provadény vrtnou soupravou UGB1VS/PV3S. Celkem bylo pro umélé stavby odvrtano 6
inzenyrsko-geologické vrtl o celkové metrazi 64,6 bm.

Vrty byly vrtany jadrové rotacnim zplsobem bez pouziti vyplachu. Prdmér vrtld byl 195-156 mm, ve
zvodnélych polohach bylo pouzito pazeni o priméru 191 mm. Z vrtd bylo odebirano jadro, které bylo
ukladano do normalizovanych vzorkovnic. Klasifikace zastizenych zemin a jejich zatfidéni byla provedena
na zakladé laboratornich rozborl a na zakladé makroskopického popisu. Po geologické dokumentaci,
odbéru vzorkd zemin a podzemni vody byly vrty likvidovany dusanym zahozem vytéZenou zeminou.

Geologické profily provedenych vrtl jsou obsazeny ve zpravach k jednotlivym objektiim. Vrtné prace
probihaly ve dnech 16. az 23. 7. 2014. VSechny inzenyrskogeologické a hydrogeologické vrty byly po
provedeni geodeticky polohové a vySkové zaméreny.

Pro ovéfeni skrytych ¢asti konstrukce stavajicich mostnich objektd byly v ramci prizkumu realizovany
diagnostické vrty. Skryté rozméry konstrukce spodni stavby byly ovéfovany pomoci Sikmych
diagnostickych vrtd do opér mostu a vychazeji z makroskopického popisu odebranych vrtnych jader.
Hloubka zakladové spary konstrukce v Sikmych vrtech byla pfepocitana podle uklonu vrta. Pro stanoveni
mezerovitosti zdiva byla na kazdé opéfe mostu provedena vodni tlakova zkouska. Celkem se jednalo o 7
vodnich tlakovych zkousek.

Vrtné prace byly provadény vrtnou soupravou Cedima 3/5M. Celkem bylo pro umélé stavby odvrtano 14
diagnostickych vrta (7 vrtd Sikmych a 6 vrtd vodorovnych a jeden vrt klenbovy), celkem 35,6 bm. Vrtné
prace probihaly ve dnech 15. az 21. 7. 2014.

Celkovy prehled provedenych prizkumnych praci u umélych staveb je uveden v nasledujici tabulce:

IG/DP Kopané Diagnostické vrty Vzorky a terénni zkousky
Nazev sondy

nazev| m ks nazev m VTZ P H V Z
J1 12,0 - - - - 2 - - -

SO 03-19-01
J2 13,0 - - - - 2 - 1 -
J3 12,3 - - - - 2 - 1 -

SO 04-19-01
J4 105 - - - - 1 - - -
SO 04-19-02 J5 | 85 - $1;v1 | 2,2;2,8 1 2 - 1 1
SO 08-19-01 - - - K1 2,7 - - - - 1
SO 10-19-01 - - - $1;v1 | 2,5:2,5 1 - - - 1

$1:82; | 3,0:1,4;

SO 10-19-03 - - - Vi 25 1 - - - 3
DP1 | 3,0 - - - - - - - -
SO 16-16-32 DP2 | 1,4 - - - - - - - -
DP3 | 2,5 - - - - - - - -
SO 16-19-02 J6 | 8,0 - $1:v1 | 2,5:2,7 1 1 - - 2
SO 16-19-04 - - - $1;v1 | 2,9;3,4 1 - - - 2
SO 16-19-31 DP4 | 2,3 - - - - - - - -
SO 16-19-31 DP5 | 0,7 - - - - - - - -
SO 16-19-36 - - - 81;V1 | 2,5:2,4 - - - - 1
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Vysvétlivky: IG - inzenyrskogeologické vrty; VTZ — vodni tlakova zkouska; Vzorky - P - poruseny, H -
hornina, V - podzemni voda, Z — zdivo

Podrobné udaje o prizkumu a jeho vysledky jsou uvedeny v ¢asti dokumentace B.10.3 Mosty, propusty,
nastupisté.

2.1.4 Chemicka analyza prazcového podlozi

V rdmci projektu stavby byly provedeny kontrolni chemické analyzy vzork( zemin Stérkového loze a
konstrukénich vrstev prazcového podlozi. Cilem chemickych analyz odebranych vzorkd bylo orientaéni
ovéfeni miry znecisténi Stérkového loze ve zkoumaném Useku Zeleznicni traté.

Celkem bylo ve stanovené ¢asti liniové stavby ze $térkového loze odebrano 5 reprezentativnich vzorkd,
které poskytly informaci o znecisténi pouzitych stavebnich material(l prazcového podlozi. Reprezentativni
vzorky byly vytvofeny z mistnich vzorkd, které byly po odbéru homogenizovany v plastové nadobé a po
zmen$eni hmotnosti kvartaci nasledné umistény do vzorkovnice (dvojity polyetylénovy sacek). Hmotnost
jednotlivych reprezentativnich vzork( c&inila vzhledem k zrnitostnimu sloZeni odebiranych stavebnich
material( a zemin 4 - 6 kg.

Rozsah zkouSek vychazi z tabulky &. 6.1 z pfilohy €. 6 k vyhlasce ¢. 376/2001 Sb., o hodnoceni
nebezpecnych vlastnosti odpadd a z tabulek 2.1, 4.1 a 10.1 z vyhlasky €. 294/2005 Sb., o podminkach
ukladani odpadl na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu a zméné vyhlasky ¢. 383/2001 Sb., o
podrobnostech nakladani s odpady. Ekotoxicita je ovéfovana v rozsahu tabulky €. 10.2 z vyhlasky ¢&.
294/2005 Sb. na ¢tyfech testovanych organizmech v nefedéném vodném vyluhu.

Vzorky byly dodany do akreditované zkuSebni laboratofe AQUATEST a.s. — Praha (C. akreditace 1243),
kde byly upraveny (homogenizovany) a byly z nich vytvofeny laboratorni a zkuSebni vzorky, které jsou
podrobovany poZadovanym zkouskam. Duplicitni vzorky jsou archivovany pro pfipadné kontrolni
zkousKky.

Vysledky jsou podobné popsany v ¢asti dokumentace B.10.4.

2.1.5 Korozni priizkum

Korozni prizkum, ktery je podrobnéji popsan v Casti dokumentace B.6 Protikorozni ochrana, byl
proveden v ramci pfipravné dokumentace stavby ,Revitalizace trati Hradec Kralové - Jaromé&rf - Trutnov®.
Predmétem korozniho priizkumu bylo méfeni intenzity stejnosmérnych bludnych proudu.

Mostni objekty, na kterych byl proveden korozni prizkum, jsou vesmés ocelobetonové nebo
Zelezobetonové konstrukce. Proto se na né vztahuji zdsady ochrany proti korozi neliniovych zafizeni dle
CSN 03 8372, TKP staveb Zelezni¢nich drah v CR a pfedpis SZDC (CD) SR 5/7 (S). Pfedmétna
zelezni¢ni trat je v Useku Hradec Kralové — Jaromér elektrifikovana stejnosmérnou trakéni soustavou 3
kV.

V ramci korozniho prizkumu byla na vybranych mostnich objektech, uvedenych v bodé 2., provedena
tato zakladni geoelektricka méfeni:

e méfeni zdanlivé rezistivity ptdy dle CSN 03 8363
e méfeni stejnosmérného proudového pole dle CSN 03 8365

Korozni prazkum inZzenyrskych objektt, ktery byl proveden v srpnu 2013, prokazal pfitomnost
stejnosmérnych elektrickych poli vlivem stavajicich elektrizovanych trati. Proudova hustota bludnych
proudll vykazovala tfeti stupen agresivity pudniho a horninového prostredi.
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2.2 Geologie

Zajmové Uzemi je nutné z hlediska regionaln&-geologického vyvoje Ceského masivu rozdélit to do dvou
Casti.

Cca ve 2/3 stavby je skalni podlozi budovano horninami Ceské kiidové panve. Skalni podklad je v daném
uzemi budovan prevazné svrchnokfidovymi horninami tzv. bélohorského, bfezenského a teplického
souvrstvi. V daném Uzemi se jedna prfevazné o vapnité jilovce, slinovce a prachovce. Dale jsou
zastoupeny piscité jilovce, jilovité piskovce az piskovce. V okoli stani¢eni km cca 39,000 se vykytuje
Uzky pruh triasovych sedimentarnich hornin. Sedimenty triasového stafi, jsou zastoupeny horninami
bohdaSinského souvrstvi, které tvofi pfedevSim piskovce, pfi bazi arkdzové piskovce az slepence. V
blizkosti vodoteci jsou pak zvétraliny z ¢asti oderodované a skalni podlozi vysSich kvalit se vykytuje blize
k povrchu terénu. Kfidové horniny jsou subhorizontalné ulozené, pfi okrajich panve mirné provrasnéné ,
subvertikalné rozpukané, tence deskovité az tlusté lavicovité vrstevnaté.

Jilovce a slinovce jsou méné diageneticky zpevnéné, pomérné snadno a do znaénych hloubek zvétravaji.
PFi zvétravani se rozpadaji podél ploch nespojitosti (pukliny, vrstevni plochy, atd.) na drobné ulomky az
kusy, s jilovitou mezerni hmotou. Finalnim produktem rozpadu jsou pak eluvia charakteru stfedné az
vysoce plastickych hlin a jil, s mékkymi stfipky a malo pevnymi ulomky mateéné horniny. Zvétralinova
zona dosahuje pfevazné nékolika metrovych mocnosti.

Jilovité piskovce, arkézové piskovce, piskovce a slepence vykazuji vySSi stupen diagenetického
zpevnéni, jsou odolnégjsi vlci zvétravacim procestim, zvétralinova zéna dosahuje mensich mocnosti. Prfi
zvétravani se rovnéz rozpadaji podél ploch nespoijitosti (pukliny, vrstevni plochy, atd.) na drobné ulomky
az kusy, s piscitou a prachovitopisCitou mezerni hmotou. Finalnim produktem rozpadu jsou pak eluvia
charakteru ulehlych stfedné zrnitych, az jemnozrnnych pisk(, s variabilni jilovitou pfimési, misty s ulomky
matecné horniny.

Cca z 1/3 je predkvartérni podklad zajmového Uzemi budovan paleozoickymi horninami trutnovského
souvrstvi. To je budovano pfevazné Cervenymi piskovci, slepenci a aleuropelity (prachovce, jilovce).
Horniny jsou variabilné vrstevnaté (deskovité az lavicovité), ¢aste€né provrasnéné. VySe uvedené typy
hornin se v ramci vrstevniho sledu nepravidelné stfidaji.

Jilovce a prachovce jsou méné diageneticky zpevnéné, pomérné snadno a do znaénych hloubek
zvétravaji. PFi zvétravani se rozpadaji podél ploch nespojitosti (pukliny, vrstevni plochy, atd.) na drobné
ulomky az kusy, s jilovito-prachovitou mezerni hmotou. Finalnim produktem rozpadu jsou pak eluvia
prevazné charakteru stfedné plastickych hlin az jili, s mékkymi stfipky a malo pevnymi ulomky mate¢né
horniny. Zvétralinova zéna dosahuje pfevazné nékolika metrovych mocnosti.

Piskovce, arkdzové piskovce a slepence vykazuji vysSi stupen diagenetického zpevnéni, jsou odolnég;jsi
vUci zvétravacim proceslim, zvétralinova zéna dosahuje menSich mocnosti. Pfi zvétravani se rovnéz
rozpadaji podél ploch nespojitosti (pukliny, vrstevni plochy, atd.) na drobné tlomky az kusy, s pis€itou a
prachovitopis€itou mezerni hmotou. Finalnim produktem rozpadu jsou pak eluvia charakteru ulehlych
stfedné zrnitych, az jemnozrnnych piskd/slepenct, s variabilni jilovitou pfimési, misty s Glomky mate¢né
horniny.

Kvartérni sedimenty jsou v zajmovém uUzemi zastoupeny fluvialnimi, deluvialnimi, eolickodeluvialnimi
sedimenty a navazkami.

Deluvialni sedimenty piekryvaji pfevaznou &ast zajmového Uzemi cca od Ceské Skalice po Trutnov.
Jejich mocnosti pfevazné nepresahuji 2,0 m. Mocnéjsi polohy budou zastizeny pfi Upati svah(l vétSich
elevaci a vrch(l, dale pak na svazich udoli mistnich vodnich kokl, kde se pak ¢asto misi s fluvialnimi
sedimenty. Jedna se redeponované zvétraliny skalniho podkladu, které byly pfemistovany pomalymi
svahovymi pohyby za soucinnosti vodniho ronu, nebo i vodnim ronem. Podle zkuSenosti z podobnych
lokalit a podle archivnich podkladi se jedna prevazné hlinitojilovité, hlinitopisCité, jilovitopiscité,
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pisCitohlinité sedimenty s velmi variabilni pfimési slab& opracovanych az opracovanych ulomki
riiznorodych hornin (lokalné mohou nabyvat charakteru jilovitych a hlinitych $térkd). Tyto sedimenty jsou
prevazné stfedné ulehlé, konzistence zemin pak zavisi na aktualnim obsahu vody. Lze konstatovat, Ze se
bude pohybovat pfevazné na rozhrani tuha az pevna.

Eolické a eolickodeluvialni sedimenty se v ramci zajmového Uzemi vyskytuji pouze lokalné. Plosné
vyraznéjsi vyskyty Ize o€ekavat mezi Lochenicemi a Jaroméfi. Jedna se o jemnozrnny prachovitojilovity
material transportovany a na pfihodnych mistech ukladany vétrem. Tento material mohl/byl dale s riiznou
intenzitou redeponovan (napf. vodnim ronem), proto mohou tyto zeminy misty obsahovat pfimés
drobnych stfipk hornin. V8eobecné jsou popisovany jako prachovitojilovité zeminy, slabé jemné piscité,
prevazné se stfedni plasticitou, tuhé az pevné konzistence (konzistence zemin pak zavisi na aktualnim
obsahu vody v zeminé). Jejich mocnost podle podkladd v zajmovém Uzemi jen ojedinéle pfesahuje 4,0 m.

Fluvialni sedimenty Tyto sedimenty vyplfuji erozni ryhy a udoli mistnich vodoteci. Plosné nejrozsahlejsi
vyskyty Ize oekavat mezi Hradcem Kralové a Ceskou Skalici, kde se jedna o fluvialni sedimenty Feky
Labe. Fluvialni sedimenty se v ramci vrstevniho sledu nepravidelné stfidaji, prolinaji, zastupuji a zcela
vyklifiuji. Jsou reprezentovany pisky, Stérkopisky a Stérky. Svrchni partie jsou pak jemnozrnnéjsi
charakteru piscitych hlin a pisg€itych jil(l, lokalné i jilovitych hlin. V udoli stavajicich vodoteci pod hladinou
podzemni vody jsou tyto vyrazné sedimenty zvodnélé.

Fluvialni sedimenty Ize podle geologického stafi rozdélit do dvou typu:

a) sedimenty vyplaujici stavajici Udoli vodnich tok(. Jedna se o pfevazné o stfedné ulehlé
Stérkopisky a pisky, s variabilni jilovitoprachovitou pfimési. U menSich a ob¢asnych tokl pak prevazuji
jemnozrnné jilovitoprachovitopisCité, az piscitojilovitoprachovité a piscité sedimenty, s proménlivym
zastoupenim drobné Stérkové frakce. PFi bazi byvaji vétSinou zastizeny piscitostérkovité az jilovito-
hlinitostérkovité, stfedné ulehlé sedimenty. Konzistence jemnozrnnych zemin je pfevazné na rozhrani
tuha — meékka, jilovitohlinité sedimenty mistnich mensich vodote¢i ob&as obsahuji pfimés organickych
latek.

b) fluvialni sedimenty vysSich terasovych stuprili feky Labe. Jedna o sedimenty pleistocenniho stafi,
které jsou reprezentovany silné ulehlymi, Stérky, Stérkopisky, ojedinéle az pisky, lokélné s jilovitymi
polohami malych mocnosti. Pfi bazi jednotlivych terasovych stuprii mohou byt zastizeny i kameny o
velikosti do 0,7 m.

Antropogenni sedimenty (navazky) budou =zastizeny zejména v mistech kfiZzeni se stavajicimi
komunikacemi a Zelezni¢nimi tratémi. Jedna se o konstrukéni vrstvy stvajicich téles mistnich
komunikaci, stavajiciho télesa Zelezni¢ni trati a o pfekopané mistni zeminy. DalSi vyskyty navazek lze
oCekavat v mistech pribéhu stavajicich podzemnich inzenyrskych siti. Zde se bude pravdépodobné
jednat o prekopané mistni zeminy a k zasypim pouzivany pis€ity material. Mocnost navazek bude
znacné proménliva, pfedpokladame, ze nepfesahne vétSinou 2,0 m — neplati pro naspy stavajici zel.
traté.

2.3 Hydrogeologie

Hydrogeologické podminky zajmového Uzemi zavisi na morfologii dané oblasti, vhodnosti horninového
podlozi k infiltraci a akumulaci podzemni vody, srazkovém rezimu uUzemi, antropogennich vlivech a
dalSich faktorech prostiedi.

Podle Vyhlasky MZe ¢. 292/2002 Sb. o oblastech povodi ve znéni pozdéjSich predpisi spada
posuzovana lokalita do oblasti povodi feky Labe, spravce povodi: Povodi Labe, s. p. Zajmové Uzemi
spada do nasledujicich povodi 3. fadu:

e 1-03-01 — Labe a Orlice po Lou¢nou

e 1-01-04 — Labe od Metuje po Orlici

e 1-01-03 — Metuje

e 1-01-02 — Upa a Labe od Upy po Metuii
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Zajmoveé Uzemi spada do nasledujicich hydrogeologickych rajénu:
e 1121 kvartér Labe po Hradec Kralové
e 4360 Labska kfida
e 4250 Hoficko-miletinska kfida
e 4221 Podorlicka kiida v povodi Upy a Metuje
e 5152 Nachodsky perm
e 4210 Hronovsko-pofi¢ska kfida
e 5151 Podkrkono$sky permokarbon

V zajmovém Uzemi muzeme z hydrogeologického hlediska rozlisit dvé zakladni jednotky a to
nezpevnéné kvartérni sedimenty, v nichZz muizeme pocitat prakticky jen s propustnosti pralinovou, a
predkvartérni horniny s propustnosti pralinovopuklinovou a puklinovou.

Skalni podklad, tvofeny piskovci, jilovitymi a arkézovymi piskovci, slepenci, se vyznacuje relativné dobrou
prilinovou propustnosti. Hladina podzemni vody je zaklesla hloubégji pod povrchem terénu (fadové prvni
desitky metr(, pfipadné se vytvafi nepravidelné malo vydatné zvodné podzemnich vod na méné
propustnych partiich piskovcl — piskovce s vy$Sim obsahem jilovité slozky).

Skalni podklad tvofeny jilovci, prachovci a slinovci je pro podzemni vody v nezvétralém stavu prakticky
nepropustny, v zajmovém Uzemi tak vytvaii pfirozeny izolant. Podzemni vody v daném prostredi
omezené cirkuluji systémy otevienych nezajilovanych puklin.

Kvartér — v kvartérnich sedimentech se vytvari prilinovy kolektor podzemnich vod vazany predevs§im na
fluvialni sedimenty. Fluvialni sedimenty vytvareji mistni hydrogeologicky celek s pfevazné volnou
hladinou podzemni vody. Tyto vody se zejména u vétSich vodnich tokd (Labe) vyznaluji pomérné velkou
vydatnosti — horizont podzemni vody je spojity s aktualni hladinou vody ve vodotedi.

V Gseku mezi obcemi Cernozice az Ceska Skalice prochazi Zelezniéni trat chran&nou oblasti pfirozené

akumulace podzemnich vod (CHOPAV) — VychodoCeskd kfida, identifikdtor & 216, ustanovena
Nafizenim viady €. 85/1981 Sb.

V Ceské Skalici prochazi stavajici Zzelezniéni trat ochrannym pasmem |I. stupné, které bylo zfizeno dne
24. 9. 2004, &islo rozhodnuti o stanoveni nebo zmé&né& ochranného pasma: 6813/2003/ZP/Lu/A2. Dale
mezi obcemi Ole$nice az Rtyné v Podkrkono$i prochazi Zel. trat ochrannym pasmem II. stupné Cerveny
Kostelec, které bylo zfizeno dne 8. 9. 2004, gislo rozhodnuti o stanoveni nebo zméné ochranného
pasma: 182/03/ZP/He/7. Déle pak ochrannym pasmem PHO IlIb. stupné& Rtyn& v Podkrkonosi - vrty, které
bylo zfizeno dne 23. 12. 1985, Cislo rozhodnuti o stanoveni nebo zméné ochranného pasma: Vod
235/2284/85-Km. Pfi SV okraji obce Velké Svatonovice pak trat tvofi hranici ochranného pasma II.
stupné Velké Svatoriovice - vrt V3, které bylo zfizeno dne 12. 10. 1984, Cislo rozhodnuti o stanoveni
nebo zméné ochranného pasma: Vod 235/2505/84-Km.

Podminky, rozhodnuti a dalSi podklady o zfizeni ochrannych pasem jsou uloZzena v archivu pfislusného
vodopravniho Ufadu (zfizovatele, majitele/uzivatele).
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2.4 Geodetické a mapové podklady

Zadavatelem byly 1. 10. 2013 jiz pro pfipravhou dokumentaci poskytnuty geodetické podklady —
zaméfeni kompletni traté Hradec Kralové — Jaromé&F — Trutnov. Zaméfeni bylo pfedano v digitédlni DGN
formé&. Mapovy podklad je zaméfen z platného ZBP a byl kontrolovan spravcem mapovani — Stfediskem
Zelezniéni geodézie SZDC.

Dale byly zadavatelem poskytnuty katastralni mapy okoli traté v digitalni DGN formé.

Pro projekt stavby probéhla doméfeni mist, kde bud byl pfedpoklad chyb v zaméfeni anebo bylo tfeba
zhustit zamérené body pro detailnéjsi navrh technického feseni:

e domérfeni prostoru nového nastupisté prfesunuté zastavky Velké Svatoriovice — dopfesnéni a
oprava chyb ze zaméfeni pro pfipravnou dokumentaci

e ovéfeni zaméfeni osy koleje a zabradli na zZelezni¢nim mosté ev. km 42,655

e oprava zaméreni télesa trati a spravnych sklont svahu u Zelezni¢nich propustk ev. km 43,462 a
ev. km 43,658

Dale byly k vypracovani dokumentace pouzity mapové podklady a udaje vlastnictvi nemovitosti z
Katastralnich ufadd v rozsahu stavby a mapové podklady v méfitcich M 1:10 000 a 1:50 000.
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3 Ochranna pasma

3.1 Dosavadni ochranna pasma

Stavba se dotyka ochrannych pasem a chranénych tuzemi:
e ochranné pasmo drahy
e ochranna pasma stavajicich inZzenyrskych siti

e chranéna uzemi z hlediska zivotniho prostiedi, pamatky

3.1.1 Ochranné pasmo drahy

Ochranné pasmo drahy je vymezeno svislou plochou vedenou 60 m od osy krajni koleje a min. 30 m od
hranice obvodu drahy. Stavba se v celém rozsahu nachazi v ochranném pasmu drahy.

V dokumentaci je z dvodu pfehlednosti uvadéna pouze hranice obvodu drahy.

Vzhledem k tomu, ze stavbé se odehrava v dnesni stopé traté, nedojde stavbou ke zméné ochranného
pasma drahy.

3.1.2 Stavajici inzenyrské sité

V ramci zpracovani pfipravné dokumentace byly shromazdény pribéhy inzenyrskych siti dle vyjadreni
pfislusnych spravcl. Jejich orientacni pribéh je zakreslen do Koordina¢ni situace stavby (Cast
dokumentace C.3 Koordinacni situacni vykresy). Vyjadfeni spravcu inzenyrskych siti jsou obsahem
dokladové ¢asti E.2 Stanoviska vlastniki verfejné dopravni a technické infrastruktury. Dotéena ochranna
pasma nejsou z diivodu prehlednosti v tomto vykrese zakreslena.

Uvadime proto pouze jejich piehled:

a) ochranné pasmo kfizujicich elektrickych vedeni (od krajniho vodice):

. 7 m pro venkovni vedeni 1 — 35 kV

. 12 m u venkovnich vedeni 35 — 110 kV

. 15 m u venkovnich vedeni o napéti 110 - 220 kV

. 20 m u venkovnich vedeni o napéti 220 kV — 400 kV

. 25 m u venkovnich vedeni o napéti nad 400 kV

. 1 m na kaZdou stranu u podzemnich kabelovych vedeni

b) ochranné pasmo plynovodu stanovi zakon €. 458/2000 Sb.

C) ochranné pasmo vodovodUl a kanalizaci stanovi §23 zakona ¢. 274/2001 Sb. v platném znéni

d) ochranné pasmo sdélovacich a zabezpecovacich vedeni je stanoveno zakonem ¢&. 127/2005 Sb.

a CSN 38 0820

U nové realizovanych nebo prelozenych siti vznikne i nové ochranné pasmo ve vySe uvedenych
parametrech.
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3.1.3 Chranéna uzemi z hlediska zivotniho prostredi

Nasleduje vyCet chranénych uzemi v okoli Zelezni¢ni traté Hradec Kralové — Jaroméf — Trutnov.
Podrobny popis je uveden v &asti dokumentace B.3 Vliv stavby na Zivotni prostfedi.

3.1.3.1 Narodni parky

Na uzemi Kralovéhradeckého kraje se nachazi jediny narodni park. V okrese Trutnov je umistén
KrkonoS$sky narodni park. KrkonoSsky narodni park (KRNAP) byl roku 1963 vladou vyhlasen k ochrané
vyznamnych pfirodnich a estetickych hodnot a stejnym organem roku 1990 doplnén novou pravni
normou. Rozloha parku je 36 300 ha. Na severu sousedi s polskym Karkonoskim Parkem Narodowym.
Na &eském Uzemi prameni &tyfi hlavni toky (Labe, Upa, Jizerka a Mumlava). Na Uzemi parku bylo
nalezeno vice nez 1200 druhd cévnatych rostlin a 300 obratlovc(l. Park je rozdélen na I., Il a lll. z6nu, kde
plati odlisné podminky pro hospodafeni, turistiku a rekreacni pobyt. Péci a spravu Uzemi zajistuje Sprava
KrkonoSského narodniho parku.

Trat v k.. Trutnov je cca 7 km od hranice ochranného pasma narodniho parku.

Zamér neprochazi izemim nebo v blizkosti Zadného narodniho parku. Uzemi narodnich parkd nebudou
realizaci zaméru nijak dotéena. Vliv zaméru na narodni parky je nulovy.

3.1.3.2 CHKO

Trat v k.0. Rtyné v PodkrkonoSi prochazi 1,2 km od Chranéné krajinné oblasti (CHKO) Broumovsko.

Péci o CHKO Broumovsko a spravu Uzemi zajiStuje Agentura ochrany pfirody a krajiny, Sprava CHKO
Broumovsko se sidlem v Polici nad Metuiji.

CHKO Broumovsko ma rozlohu na 410 km2 a nadmorska vySka se pohybuje v rozmezi 350-880 m.
Sklada ze dvou geomorfologicky a klimaticky odliSnych celk(: Polické vrchoviny a Broumovské kotliny.
Oddéluje je hieben Broumovskych stén. Pfirodni jedineCnosti je tu skalni reliéf s typickymi tvary, jako
jsou skalni mésta, stolové hory a kuesty. Na jeho vzniku, ale i na utvareni Ficni sité, pud, rostlinstva a
ZivoCidstva méla zasadni vliv geologickd stavba a vyvoj. Vzacna kvétena se vyskytuje zejména v
sutovych lesich a na strmych svazich udoli a kuest (lilie zlatohlavd), v inverznich polohach v roklich
skalnich mést (mlécivec alpsky), dalSi je vazéna na louky a mokfady (vstavace). Nejzajimavéjsi faunou je
dnes ptactvo skalnich oblasti (vyr velky, krahujec obecny, &ap €erny) i horska fauna chladnych udoli. Tato
kulturni krajina byla od kolonizace ve 13. stoleti donedavna krajinou harmonickou. Az v poslednich
padesati letech se rovnovaha mezi pfirodou a ¢innosti ¢lovéka porusila.

Trat neprochazi Uzemim CHKO. Trat v k.u. Rtyné v Podkrkonosi prochazi ve vzdalenosti 1,2 km od
CHKO Broumovsko. Uzemi CHKO nebudou realizaci zaméru nijak dotéena. Vliv zaméru na CHKO je
nulovy.

3.1.3.3 Narodni pfirodni rezervace

Trat neprochazi okolim zadné narodni pfirodni rezervace.

3.1.3.4 Narodni pfirodni pamatky

Zelezniéni trat v k.0. Ceskéa Skalice prochazi cca 550 m od narodni pfirodni pamatky (NPP) Babi&gino
udoli. Pro charakteristiku oblasti byly pouzZity informace zejména 2z internetovych stranek
Kralovéhradeckého kraje a Wikipedie.

NPP Babic¢ino udoli Ize charakterizovat takto:
e Udoli Upy — udoli mezi obcemi Ceska Skalice a Slatina nad Upou.

e Katastralni uzemi: Cervena Hora, Ceska Skalice, Mala Skalice, Ratibofice, Slatina nad Upou,
Zli¢, Zernov

e Vyméra: 334, 23 ha
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e Nadmorska vySka: 280 — 360 m n. m.
e Datum vyhlaseni 1952, pfehlaseno 1988

Pfedmétem ochrany tohoto Uzemi jsou jednak komplex pfirozenych biotopl (pfirozené lesy, louky, fi¢ni
koryto) v udoli Upy, jednak mista spojena s nasi kulturni historii (Staré Bé&lidlo, zamecky park aj.) Mezi
zajimavosti Uzemi patfi i technicka pamatka — zavlazovaci a odvodnovaci hibetinovy systém na loukach,
pochazejici z minulého stoleti. Tento systém v3ak v sou€asnosti jiz neni pIné funkéni.

Uzemi je zarover vyznamnou kulturni pamatkou v navaznosti na areal Ratibofického zamku a parku.
Vede jim pfirodovédna nauéna stezka s tabulemi osazenymi pfimo v terénu a znacené turistické cesty.
Zejména v letnim obdobi je navstévnost velmi vysoka.

Zamér neprochazi tzemim zadné NPR, NPP. Uzemi NPR, NPP nebudou realizaci zaméru nijak dotéena.
Vliv zaméru na NPP, NPR je nulovy.

3.1.3.5 Prirodni rezervace

Zelezniéni trat v Useku Hradec Kralové - Trutnov se dotyka &i pfimo prochazi v tésné blizkosti pFirodni
rezervace (PR). Ve sméru z Hradce Kralové do Trutnova se jedna o tyto pfirodni rezervace:

PR Trotina (v k.u. Lochenice trat prochazi v tésné blizkosti-dotyku PR)
PR Dubno (trat v k.G. Kleny a Ceskéa Skalice prochazi v t&sné blizkosti- dotyku PR)

Pro charakteristiku vySe uvedenych oblasti byly pouzity informace zejména z internetovych stranek
Kralovéhradeckého kraje.

Charakteristika oblasti:
PR Trotina:
e Staré rameno Labe na soutoku s Fi€kou Trotinou severovychodné od obce Lochenice.
e Katastralni Uzemi: Lochenice
e Vyméra: 9,67 ha
e Nadmofiska vySka: 240 m
e Datum vyhlaseni: 1983

Mrtvé rameno Labe s uUstim Trotiny a pfilehlymi luznimi porosty je biocentrem a utocistém rostlinnych i
zivo€isnych druhd v intenzivné obhospodafované krajiné Polabi.

PR Dubno je prirodni rezervace vychodné od mésta Ceskéa Skalice v okrese Nachod (katastralni Gzemi
Kleny, Ceska Skalice a ZIi€). Davodem ochrany je stary dubovy porost, slatinné louky a rybnik.
Geologické podlozi tvofi piskovce, hliny, sliny, slinovce.

Rekonstruovana Zelezniéni trat prochazi v tésné blizkosti hranice dvou PR. Rekonstrukce probéhne ve
stavajici trase Zelezniéni trati. Zamérem mohou byt nad miru stavajiciho zatiZzeni PR ovlivnény jen po
dobu vystavby zaméru. Vliv zaméru na PR Ize tedy hodnotit jako maly az nulovy.

3.1.3.6 Natura 2000

Podle § 3 zakona o ochrané pfirody je Natura 2000 celistvd evropska soustava Uzemi se stanovenym
stupném ochrany, ktera umoZhuje zachovat typy evropskych stanovist a stanovisté evropsky
vyznamnych druh( v jejich pfirozeném arealu rozSifeni ve stavu pfFiznivém z hlediska ochrany nebo
popfipadé umozni tento stav obnovit. Na Gzemi Ceské republiky je Natura 2000 tvofena vymezenymi
pta¢imi oblastmi (PO) a vyhlasenymi evropsky vyznamnymi lokalitami (EVL).
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EVL Josefov — pevnost se nachazi v katastralnim tzemi Josefov u Jaromére. Kod lokality je CZ0523676.
Jednda se o kontinentalni biogeografickou oblast. Rozloha lokality je 41,4311 ha. Navrhovana kategorie
zvlasté chranéného uzemi je PP. Pfedmétem ochrany je vrapenec maly (Rhinolophus hipposideros).

Rekonstruovana zelezniéni trat prochazi v k.u. Jaromér cca 800 od EVL. Rekonstrukce probéhne ve
stavajici trase zelezni¢ni trati. Zamérem nemuze byt nad miru stavajiciho zatizeni uzemi EVL ovlivnéno.
Vliv zaméru na EVL Ize hodnotit jako nulovy.

EVL Stara Metuje se nachazi v katastralnich uzemich Jaroméf, Josefov u Jaroméfe, Rychnovek, Stary
Ples a Sestajovice u Jaromére. Kod lokality je CZ0523288. Jedna se o kontinentalni biogeografickou
oblast. Rozloha lokality je 23,3818 ha. Navrhovanad kategorie zvlasté chranéného uzemi je PP.
Pfedmétem ochrany je klinatka rohata (Ophiogomphus cecilia).

Rekonstruovana Zeleznicni trat prochazi v k.u. Jaroméfr cca 500 m od EVL. Rekonstrukce probé&hne ve
stavajici trase Zelezni¢ni trati. Zamérem nemuze byt nad miru stavajiciho zatizeni zemi EVL ovlivnéno.
Vliv zaméru na EVL Ize hodnotit jako nulovy.

EVL Dubno - Ceska Skalice se nachazi v katastralnich zemich Ceska Skalice, Kleny, Zli¢. Kéd lokality
je CZ0523268. Jedna se o kontinentalni biogeografickou oblast. Rozloha lokality je 66,0716 ha.
Navrhovana kategorie zvlasté chranéného Uzemi je PR. Pfedmétem ochrany je kurika ohniva (Bombina
bombina). V EVL se vyskytuji tyto typy pfirodnich stanovist: 6410 - Bezkolencové louky na vapnitych,
raSelinnych nebo hlinito-jilovitych pddach (Molinion caeruleae), 9170 - Dubohabfiny asociace Galio-
Carpinetum a 91EO - SmiSené jasanovo-olSové luzni lesy temperatni a borealni Evropy (Alno-Padion,
Alnion incanae, Salicion albae) — prioritni typ pfirodniho stanovisté.

Rekonstruovana Zelezniéni trat prochazi v k.u. Kleny v dotyku s EVL, v k.u. Ceska Skalice cca 80 m od
EVL. Rekonstrukce probéhne ve stavajici trase Zelezniéni trati. Zamérem nemlze byt nad miru
stavajiciho zatizeni tzemi EVL ovlivnéno. Vliv zaméru na EVL Ize hodnotit jako nulovy.

|
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EVL Dubno (hnédé), upravovana éast traté cerveneé.

EVL Zaltman se nachazi v katastralnich Gzemich Radvanice v Cechach, Stary Sedlofiov, Velké
Svatoriovice. Kod lokality CZ0520511. Jednd se o kontinentalni biogeografickou oblast. Rozloha lokality
je 91,2073 ha. Navrhovana kategorie zvla5t& chranéného uzemi je CHKO, PP. V EVL se vyskytuji tyto
typy pfirodnich stanovist: 6510 - Extenzivni se¢ené louky nizin az podh(fi (Arrhenatherion, Brachypodio-
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Centaureion nemoralis), 9110 - Buc€iny asociace Luzulo-Fagetum, 9130 - Buciny asociace Asperulo-
Fagetum a 91E0 - SmiSené jasanovo-olSové luzni lesy temperatni a borealni Evropy (Alno-Padion, Alnion
incanae, Salicion albae) — prioritni typ pfirodniho stanovisté.

Rekonstruovana Zzelezni¢ni trat prochazi v k.u. Velké Svatoriovice cca 650 m od EVL. Rekonstrukce
probéhne ve stavajici trase Zelezni¢ni trati. Zamérem nemuze byt nad miru stavajiciho zatizeni uzemi
EVL ovlivnéno. Vliv zaméru na EVL Ize hodnotit jako nulovy.

EVL Zaltman (hnédé), upravované &ast traté Gervené.

PO Broumovsko zaujima stfedovou ¢ast CHKO Broumovsko a probiha po linii SZ — JV. Na délku méfi 23

oblast. Rozloha lokality je 9 121,709 ha. Navrhovana kategorie zvlasté chranéného uzemi je CHKO.
Jejimi jadry jsou uzemi s pestrym reliéfem a bohatym ¢lenénim - rozsahla ploSina AdrSpassko-teplickych
skal s navazujicim Kfizovym vrchem a Borkem, hora Osta$ s pfilehlou Hejdou, uzky hibet Broumovskych
stén s Vernéfovickou strani a masiv Boru. V Uzemi rostou staré jehlicnaté i listnaté lesy, déale jsou zde
zastoupeny sutové listnaté a smiSené lesy na prudkych okrajich piskovcovych kuest a reliktni bory.
Pfedmétem ochrany zdeji ptaCi oblasti se stali vyr velky (Bubo bubo) a sokol stéhovavy (Falco
peregrinus), jejichz vyskyt je vazan na biotopy skalnich mést. Ve zbytcich bukovych porostd Ziji dalSi
druhy pfilohy I - ¢ap &erny (Ciconia nigra), datel ¢erny (Dryocopus martius), holub douprdk (Columba
oenas), lejsek maly (Ficedula parva) a syc rousny (Aegolius funereus), ktery viak dava pfednost mensim
bu€inam ve starych jehliénatych porostech. V mistech, kde smrkové porosty a bory ploSin maji etazovity
charakter, hnizdi kuliSek nejmensi (Glaucidium passerinum).

PO KrkonoSe je vymezena zejména v ramci NP KrkonoSe. Kod lokality je CZ0521009. Jedna se o
kontinentalni biogeografickou oblast. Rozloha lokality je 40 938,884 ha.

Zamér neprochazi Uzemim nebo v blizkosti zadné PO. Uzemi PO nebudou realizaci zaméru nijak
dotéena. Vliv zdméru na PO je nulovy.
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3.1.3.7 Prirodni parky

Trat neprochazi tzemim zadného pfirodniho parku. Nejblize zaméru (cca 5-10 km) se nachazi Pfirodni
park Orlice a Pfirodni park Hradecek.

Prirodni park Orlice

Byl zfizen v roce 1996 na uzemi okrest Usti nad Orlici, Hradec Kralové a Rychnov nad Knéznou podél
tokd Divoké i Tiché Orlice s vyjimkou oblasti lezici v CHKO Orlické hory, v délce pfiblizné 200 km.
Nadmoiska vySka uzemi se pohybuje od pfiblizn& 500 m na hornich tocich Tiché a Divoké Orlice do 230
m pfi Usti Orlice do Labe. Na hornich tocich zahrnuje nivu Sirokou jen nékolik desitek metrd, na dolnim
toku se vyrazné rozsifuje. Krajinny charakter se méni od podhorského k typicky rovinnému s mnoZstvim
starych fiCnich ramen. V okrese Hradec Kralové lezi jen mala ¢ast uzemi parku. Jeho geologické podlozi
je tvofeno prevazné svrchnokfidovymi sedimenty Ceské kfidové panve. Meandrujici koryto feky je
ohrani¢eno svahy kvartérnich Stérkopiskovych teras a jeho dno je pokryto recentnimi sedimenty. Niva je
na Uzemi okresu Siroka az nékolik kilometrd. Prfirodni koryto feky vytvari soustavu zivych meandrd a
starych mrtvych ramen, které jsou obklopena mokfinami, loukami a zbytky luznich porostu.

Pfirodni park Hradecek

Dlvodem vyhlaseni tohoto pfirodniho parku je ¢Elenity reliéf Mladobukovské vrchoviny s VIEimi skalami.
Zde se nachazeji rozsahlé pfirozené porosty buku s charakteristickou flérou.

Zamér neprochazi Gzemim nebo v blizkosti zadného pfirodniho parku. Uzemi pfirodnich parkd nebudou
realizaci zaméru nijak dotCena. Vliv zaméru na pfirodni parky je z hlediska velikosti, doby trvani a
vyznamnosti nulovy.

3.1.3.8 Uzemni systém ekologické stability

Regionalni a nadregionalni USES

Ve sméru Hradec Kralové — Trutnov Zelezni¢ni trat prochazi pfes €i v blizkosti téchto prvkd uzemniho
systému ekologické stability regionalni trovné. Jedna se o regionalni biocentra (dale jen ,RC"), regionalni
biokoridory (dale jen ,RK").

V katastralnim uzemi Prazské Pfedmésti to je:
e RK 1265 - cca 1,2 km od trati
V katastralnim uzemi Pfedméfice nad Labem to je:
e RK 1265 - cca 250 m od trati
e RC Spravcice — cca 250 m od trati
V katastralnim uzemi Lochenice to je:
e RC Lochenicka niva — trat’ v t&sné blizkosti (dotyku)
e RK 1264 —1000 m od trati
e RK 1261 — trat kfizi RK
V katastralnim Gzemi Cernozice nad Labem to je:
e RC Cernozicka niva — cca 350 m od trati
V katastralnim uzemi Jaromér to je:
e RK 1263 - trat kfizi RK
e RC Jaromér — Pofi¢ — trat' v tésné blizkosti (dotyku)

e RC Jaroméiska Metuje — trat' v tésné blizkosti (dotyku)
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V katastralnim uzemi Rychnovek to je:
e RK771/2 —cca 250 m od trati
V katastralnim uzemi Zvole to je:
e RC Zvolska Upa — cca 350 m od trati
V katastralnim Gzemi Ceska Skalice to je:
e RK771/2 —cca 480 m od trati
e RC Babic¢€ino udoli — cca 550 m od trati
V katastralnim Gzemi Olesnice u Cerveného Kostelce to je:
e RK 769 — frat’ kfizi RK
V katastralnim uzemi Rtyné v Podkrkonosi to je:
e RK 36 - trat kfizi RK
V katastralnim uzemi SuchovrSice to je:
e RC Nad Adamovem — trat' v tésné blizkosti (dotyku)
V katastralnim Gzemi Bohuslavice nad Upou to je:
e RK 724/2 — trat kfizi RK
e RK724/1 —cca 150 m od trati
V katastralnim uzemi MarkousSovice to je:

e RC Cizkovy kameny — cca 70 m od trati

Prvky uzemniho systému ekologické stability nadregionalni urovné, tj. nadregionalni biocentra (dale jen
,NRC") a nadregionalni biokoridory (dale jen ,NRK), trat neprochazi a nenachazi se ani v jeji blizkosti.

Lokalni USES

Lokalni USES nebyl v této fazi pripravy zaméru feden.

3.1.3.9 Pamatné stromy

V trase, kterou prochazi Zelezni€ni trat, jsou v blizkosti tyto pamatné stromy:
e vk.0. Placky — lipa srdgita (kod USOP 101697), ve vzdalenosti cca 300 m od Zelezniéni trati,
e vk.U. Placky — dub letni (kéd USOP 101696), ve vzdalenosti cca 420 m od Zelezniéni trati,

e v k.U. PFredmé&fice nad Labem — buk lesni (k6d USOP 101689), ve vzdalenosti cca 170 m od
Zelezniéni trati,

e v k.. Holohlavy — skupina duby letni (kéd USOP 101630), ve vzdalenosti cca 370 m od
zelezniéni trati,

e v k.U. Josefov u Jaroméfe — platan javorolisty (kdd USOP 104599), ve vzdalenosti cca 180 m od
zelezni¢ni trati,

e v k.U. Josefov u Jaroméfe — MatouSova lipa (kod USOP 101492), ve vzdalenosti cca 290 m od
zelezniéni trati,

e v k.U. Vysokov — Nyvitiv dub (k6d USOP 105851), ve vzdalenosti cca 80 m od Zelezniéni trati,
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e v k.U. Olesnice u Cerveného Kostelce — skupina strom( Zita a Karel (kéd USOP 101485), ve
vzdalenosti cca 20 m od Zelezniéni trati,

e v k.U. Lhota za Cervenym Kostelcem — lipa na Vychodni (kéd USOP 101472), ve vzdalenosti cca
250 m od Zelezniéni trati,

e v k.U. Suchovrsice — Lipa v Suchovrsicich (kod USOP 104864), ve vzdalenosti cca 230 m od
zeleznicni trati,

Zadny z pamaétnych strom( vSak nebude planovanym kacenim dfevin z diivodu zlep$eni rozhledovych
podminek na prejezdech dotCen. Vliv zaméru na pamatné stromy Ize oznadcit jako nulovy.

3.1.3.10 Vyznamné krajinné prvky

Zelezniéni trat v Useku mezi Hradcem Kralové a Trutnovem opakované& prochazi nebo se dotyka
vyznamnych krajinnych prvk(. Jedna se o vyznamné krajinné prvky — lesy, rybniky vodni toky, udolni
nivy.

Zvyse uvedeného je zfejmé, Zze zamér prakticky po celé trase trati je v kontaktu s vyznamnymi krajinnymi
prvky. Trat opakované prochazi v blizkosti lesl, rybnikd, kfizi vodni toky, prochazi udolnimi nivami.
Zamér vsak kromé kaceni dfevin v blizkosti Zelezni¢nich prejezdu nijak nezasahuje mimo stavajici trasu
zelezni¢ni trati. Mira zasahu se ve srovnani se stavajicim stavem neméni, nebot zamér je realizovan ve
stavajici trase Zeleznicni trati. Zamérem mohou byt nad miru stavajiciho zatizeni VKP ovlivnény jen po
dobu vystavby zaméru. Vliv zaméru na VKP Ize tedy hodnotit jako maly az nulovy.

3.2 Stanoveni novych ochrannych pasem

Nova ochranna pasma se stanovuiji pfi pokladce novych vedeni anebo pfi smérovych prelozkach vedeni
stavajicich:

Nova vedeni se pokladaji v ramci PS zabezpeCovacich zafizeni (¢ast dokumentace D.1), kde plati

ochranné pasmo dle zékona ¢&. 127/2005 Sb. a CSN 38 0820. Stejnym zpUsobem je stanoveno i
ochranné pasmo pro prelozky sdélovacich vedeni draznich (€ast dokumentace D.2) a vedeni O2 (Cast
dokumentace E.1.5.2).

Dale jsou nova nn vedeni pokladana vramci SO Uprav rozvodd SZDC, napdjeni zabezpe&ovaciho
zafizeni a osvétleni na rekonstruovanych zastavkach (v8e ¢ast dokumentace E.3.6). Zde bude ochranné
pasmo 1 metr na kazdou stranu, v pfipadé nadzemnich vedeni pak 7 metr(.

Nové vodovody, kanalizace ani plynovody nejsou ve stavbé zfizovany.

3.3 Loziskova uzemi

Podle nami ziskanych udaju z archivu Geofondu Praha — lozZisek nerostnych surovin se v zajmovém
Uuzemi projektované stavby nenachazi Zadna chranéna loZiskova uzemi.

3.4 Udaje o zeleni

Kaceni mimolesni zelené je nutné provést predevsim z dlivodu bezpeénostnich, a to pro:

e zlepSeni adheznich podminek ve vybranych Usecich (opad listi)
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e zachovani rozhledovych pomérl a zajisténi stability drazniho télesa
e Upravy mostU a propustkU, vystavby novych mostnich objektl
e Zzajisténi pFistupu k trati v ramci stavby

e zajiSténi odstupové vzdalenosti od Zivych a nezivych €asti trakéniho vedeni ve smyslu TKP a
odpovidajicich normativd. Pro dodrZzeni bezpe¢nych vzdalenosti dfevin-strom( od trakéniho
vedeni bude tfeba provést kaceni ve vzdalenosti cca 9 m od osy koleje, a sou¢asné ofezat
stromy do vysky cca 9,5 m od temene kolejnice pro zajisténi vzdalenosti porostu od elektrického
zarizeni VN, z duvodu bezpecnostnich je tfeba pocitat s odstranénim jednotlivych strom, které
svou stabilitou ohrozuji bezpeénost provozu

e obnovy stavajiciho télesa drahy, odvodnéni

Rozsah kaceni byl stanoven na zakladé pozadavki ke zlepSeni adheznich podminek, zaborového
elaboratu a mistniho Setfeni. Kdcena bude pouze mimolesni zelefn v rozsahu zaboru stavby.

O povoleni ke kaceni mimolesni zelené bude zazadano na pfislusny ufad. Nalezitosti zadosti o povoleni
ke kaceni jsou stanoveny vyhlaskou &. 189/2013 Sb. §4 Ministerstva Zivotniho prostfedi Ceské republiky,
kterou se provadé;ji néktera ustanoveni zakona Ceské narodni rady &. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a
krajiny, v platném znéni. Kaceni bude provedeno mimo vegetacni obdobi (listopad-bfezen).

Podle §8 odstavce 3 zakona &. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni, neni tfeba
povoleni ke kaceni dfevin se stanovenou velikosti, popfipadé jinou charakteristikou. VySe zmifiovana
provadéci vyhlaska k tomuto zakonu v §3 uvadi: Povoleni ke kaceni dfevin, za pfedpokladu, ze tyto
nejsou soucasti vyznamného krajinného prvku nebo stromofadi, se nevyzaduje:

a) pro dreviny o obvodu kmene do 80 cm méfeného ve vysce 130 cm nad zemi,

b) pro zapojené porosty dfevin, pokud celkova plocha kacenych zapojenych porostd dfevin nepfesahuje
40 m2,

¢) pro dfeviny péstované na pozemcich vedenych v katastru nemovitosti ve zplsobu vyuziti jako plantaz
drevin,

d) pro dreviny rostouci v zahradach.

Oblasti kaceni:

Situace kacené zelené v km 36,9 — km 40,5 Suchovrsice, Velké Svatorovice
Situace kacené zelené v km 30,2 — km 31,3 Rtyné v Podkrkonosi

Situace kacené zelené v km 24,3 — km 25,6 Olesnice

Situace kacené zelené v km 13,4 — km 13,7 Kleny

Situace kacené zelené v km 5,4 —km 5,6 Zvole

Situace kacené zelené v km 1,5 — km 2,0 Jaroméf

Situace kacené zelené v km 26,9 — km 27,2 Predmeéfice

Mimolesni zelen na plochach ZS bude selektivné kacena pouze v nezbytné nutné mife, konkrétni zpisob
vyuziti ploch ZS je v kompetenci dodavatele stavby. Dale je zapotfebi kacet porosty na pfistupovych
komunikacich, projednani si zafizuje zhotovitel sam. Také je potencialné mozné upraveni rozhledovych
pomérd (pfejezdy, navéstidla) béhem realizace stavby. Pro tyto alternativy je proto v rozpoctu
kalkulovano s dalSim mnozZstvim dfevin (projednava si sam zhotovitel).

Ostatni zelefi na plochach ZS bude zachovana a v pfipadé mozného poskozeni o$etfena dle CSN 83
9061 Technologie vegetacnich Uprav v krajiné - Ochrana stromu, porostll a vegetacnich ploch pfi
stavebnich pracich. Po vyty€eni obvodu stavby v terénu budou pfesné specifikovany stromy, které bude
nutné ochranit pfed vlivem stavebni &innosti v souladu s CSN 83 9061. Nutné bude chranit stromy pred
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mechanickym poskozenim vozidly a stavebnimi stroji. Ochranéna bude kofenova zoéna strom(, kterou
tvofi hranice linie koruny zvétSena o 1,5 m. Pokud nebude mozné zajistit ochranu celé kofenové zény,
bude obednén kmen do vysky alespofi 2 m. Koruna stromu v pfipadé jejiho ohroZeni bude ochranéna
vyvazanim vétvi nahoru. Mista Uvazkd budou vypodloZzena vhodnym materialem.

Dle srovnatelnych ZelezniCnich i silni¢nich staveb je odhadnuta nasledujici nahradni vysadba, kterou
mohou vypsat organy ochrany pfirody dle zakona ¢.114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny jako
kompenzacni opatfeni. Jako horni mez odhadu pro potfebu rozpoctovani je zvazovano 500 ks stromu
Spic¢akul, 2000 kefld a 500 ks alejovych strom( o obvodu kmene do 12 cm s balem. (Véetné vykopu jamky,
hnojeni, zaliti, ochrannych kuld, udrzby az 5 let). Tyto vysadby prob&hnou pravdépodobné mimo zabor
stavby, v intravilanu dot&enych obci.

Vegetacni Upravy na vlastni stavbé nejsou navrhovany, a to pfedevSim z bezpeénostnich dlvoda (v
useku Hradec Kralové — Jaromé&r ochrana trakce, dale rozhledové pomeéry).

e SO0 90-34-21 Odstranéni mimolesni zelené

e SO 90-34-22 Nahradni vysadba

3.5 Udaje o zaborech zemédélského a lesniho fondu

Rekonstrukce Zelezni¢ni traté neobsahuje zadné prelozky traté, bude tedy provedena ve stavajici trase
zejména na pozemcich drahy. V ¢asti dokumentace | — Geodeticka dokumentace jsou uvedeny podrobné
udaje o vyvolanych zaborech. Soucasti ¢asti dokumentace B.9 Trvalé a do¢asné zabory pozemkt( ZPF a
PUPFL je vyhodnoceni dopadu stavby na zemédélsky pldni fond a pozemky urcené k pInéni funkce
lesa, jsou soucasti samostatnych podslozek B.9.1 Zemédélska pfiloha a B.9.2 Lesni pfiloha.

3.5.1 Zemédélsky fond

B.9.1 Zemédélska pfiloha je zpracovana v souladu s platnou legislativou - zakon €. 334/1992 Sb., o
ochrané zemédélského plidniho fondu ve znéni pozdéjSich pfedpist a vyhlaskou &. 13/1994Sb, kterou se
upravuji nékteré podrobnosti ochrany zemédeélského pldniho fondu. V dokumentaci je uveden vypocet
odvodu za odnéti pudy ze zemédeélského pidniho fondu a mapové zpracovani. Stavba vyzaduje trvaly
zabor ZPF v katastralnim Guzemi Rtyné v PodkrkonoSi (p.p.€. 973/3 a 973/4) a Suchovrsice (p.p.¢. 653 a
638/4) o celkové vyméie 0,0793 ha.

Udaje dle KN Geometricky plan e e
[e) ‘T O
S < P (<] 2 =] > =] =] 8 & |
Katastralni | Jméno (nazev) a adresa B Z ° o= 2 2| oo o= s = NG S N
azemi (sidlo) vlastnika ox | 8= s £ S| 20 SE | NE [ =2E z>
0o O ¢ O 3 £ cC o =) =) © >2®
s | E o3 Se| 25| @8 [ 8| 2 > 2
o N -
o 2 o O o o = 8
Rtyné v Bejr Jan, V Poli 160, 54233 973/3 | 2280 | ornaplda | ZPF | 973/5 | ostatni | draha 177 S0121601
Podkrkono$i | Rtyné v Podkrkono§i plocha
Rtyné v Bejr Jan, V Poli 160, 54233 973/4 | 9526 | ornaplda | ZPF | 973/6 | ostatni | draha 27 PS142821
Podkrkono$i | Rtyné v Podkrkono§i plocha
Suchovrsice | Obec Obec Suchovrsice €.p. | 638/4 | 6759 | ornapuda | ZPF | 638/14 | ostatni | draha 111 S0161601
122, 54232 Suchovrsice plocha
Suchovrsice | Cefovsky Jan ing. &.p. 89, 653 1360 trvaly ZPF | 653/2 | ostatni | draha 478 S0161601
54232 Suchovrsice travni plocha
porost
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3.5.2 Lesnifond

B.9.2 Lesni pfiloha je zpracovana v souladu s platnou legislativou a to zakonem ¢&. 289/1995Sb., o lesich
a 0 zméné a doplnéni nékterych zakonu (lesni zakon) ve znéni pozdéjsich pravnich pfedpist a vyhlasky
€. 77/1996Sb. o nalezitostech zadosti o odnéti nebo omezeni a podrobnostech o ochrané pozemku
ur¢enych k plnéni funkci lesa a vyhlasky Ministerstva zemeédélstvi 55/1999Sb. o zpusobu vypoctu vyse
ujmy nebo Skody zplsobené na lesich. V dokumentaci je uveden vypocet poplatku za odnéti pozemki
ur¢enych k plnéni funkci lesa a vypocet Skody zplsobené na lesnich pozemcich a lesnich porostech.
Stavba vyZaduje dogasny zabor ostatni plochy v katastralnim Gzemi Bohuslavice nad Upou (p.p.&. 566) s
ochranou PUPFL o celkové vyméfe 0,0107 ha.
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4 Koncepce stavby

4.1 Ugel stavby

Cilem revitalizace je v tratovém uUseku zlepSeni jizdniho komfortu, zvySeni tratové rychlosti se zkraceni
jizdnich dob, zvy3eni bezpeénosti na ZelezniCnich pfejezdech, rekonstrukce zastavek pro sou€asné a
vyhledové pozadavky objednavatelll osobni dopravy, zlepSeni komfortu cestujicich zfizenim novych
nastupistnich pfistfesku.

Hlavni ucel stavby je zkraceni jizdnich dob a tedy zvySeni tratové rychlosti. PoZzadavkem objednatele
regionalni dopravy je zkraceni cestovni doby Hradec Kralové — Krkono$e (Svoboda nad Upou) z
dnednich 120 minut na systémovych 90 minut. Z technickych parametrli traté je tedy nutné zvysit
primarné rychlost. K dosazeni cilové cestovni doby Hradec Kralové — Svoboda nad Upou 90 minut je
nutné zkratit systémovou jizdni dobu Hradec Kralové — Starko¢€ na 30 minut, stejné jako v Useku Starko¢
— Trutnov stfed. To je realizovatelné zvySenim rychlosti Pfedméfice nad Labem - Smifice na 120 km/h, v
usecich Jaromé&f — Ceska Skalice a Bohuslavice nad Upou — Trutnov stfed na 100 km/h a v Gseku Ceska
Skalice — Bohuslavice nad Upou v dilgich Usecich na 80-90 km/h. Ostatni parametry traté (napt. tfida
zatizeni) mohou zlistat bez zmény.

V usecich se zvySenim tratové rychlosti je navrZzena rekonstrukce svrSku, a to v zavislosti na sou¢asném
stavu svrSku bud ,lehCi“ spoc€ivajici ve strojnim Cisténi kolejového loZze a vyménou kolejnic a
upevhovadel. ,Té&ZSi“ rekonstrukce zahrnuje kompletni rekonstrukci svrsku, tedy i s kolejovym rostem a
kolejovym loZzem. V nékterych Usecich je navrzena v zavislosti na vysledcich geotechnického prizkumu i
rekonstrukce Zelezni¢niho spodku.

Na zastavkach, kde je provadéna rekonstrukce Zelezniéniho svrdku, bude provedena i rekonstrukce
nastupisté s vySkou nastupni hrany nad TK 550 mm. Bude provedena i rekonstrukce Cekaren v pfilehlych
objektech SZDC, osvétleni a orientacniho systému.

V Usecich se zvySenim tratové rychlosti byly posouzeny mosty a propustky. Soucasti stavby jsou vybrané
objekty, které museji byt pfestavény s ohledem na novou polohu koleje, anebo u kterych jejich stav Ci
prichodnost neodpovidaji nové navrhové rychlosti.

Soudasti stavby jsou i nezbytné upravy trakéniho vedeni a ukolejnéni v iseku Pfedméfice nad Labem —
Smifice, nebot’ jde o upravovany Usek se zvySenim tratové rychlosti v elektrizované Casti traté Hradec
Kralové — Jaromér.

S ohledem na poZadované zvySeni rychlosti je nutna Uprava stavajicich stani¢nich zabezpelovacich
zafizeni v Pfedmé&ficich nad Labem a Smificich spocivajici v elektromotorickém pohonu upravovanych
vyhybek a v doplnéni kddovani pro vjezdy od Smific / Pfedmé&fic nad Labem (rychlost 120 km/h je vy3Si
nez limitnich 100 km/h pro provoz bez koédovani). V Useku s touto vyssi rychlosti bude zfizeno nové
tratové zabezpeCovaci zafizeni tfeti kategorie vCetné kabelizace. Nové tratové zabezpecovaci zafizeni
3. kategorie bude rovnéz zfizeno v Usecich s telefonickym zpisobem dorozumivani.

V Usecich se zvySeni tratové rychlosti budou v pfipadé potfeby upravovany stavajici prejezdova
zabezpecCovaci zafizeni. Nezabezpecené prejezdy pres silnice budou v téchto Usecich zabezpecleny.

Zkracenim jizdnich dob je dosahovano zvySeni moznosti konkurenceschopnosti zelezni¢ni dopravy vuci
silniéni dopravé a tim mozZnosti pfevedeni nakladu zpét na Zelezniéni dopravu. Zaroven je témito
stavbami dosaZeno lepSiho organizovani dopravy, které pfinasi moznost peclivéji dodrzovat jizdni fad a
tim dosahnout zvySeni spolehlivosti i u cestujici vefejnosti a kapacitu trati. Zrychleni jizdni doby na relaci
Hradec Kralové — Svoboda nad Upou je systémové ze dvou hodin na hodinu a pul. Vedlejsim, ale
neméné dulezitym efektem stavby je i zrychleni na relaci Hradec Kralové — Nachod, kdy v Useku Hradec
Kralové — Starko€ bude zkracena systémova jizdni doba ze 40 na 30 minut.
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4.2 Obecné technické pozadavky

4.2.1 Technické pozadavky
Obecné technické pozadavky jsou dany Vyhlaskou €. 268/2009 Sb. v platném znéni.

Cast prvni vyhlagky obsahuje Gvodni ustanoveni a zakladni pojmy. Je zde i uvedeno, Ze pozadavky
obsazené v Castech druhé az paté této vyhlasky plati pro vSechny druhy staveb a zafizeni, které nalezi
do pUsobnosti obecnych stavebnich tfadu, neni-li v jeji ¢asti Sesté uvedeno jinak.

Cast druha se tyka technickych pozadavkil na stavby. Pro stavbu ,Revitalizace trati Hradec Kralové —
Jaroméf — Trutnov* jsou relevantni:

§ 4 Zumpy — sougasti projektu stavby neni budovani zadnych zump.

§ 5 o rozptylovych plochach a zafizeni pro dopravu v klidu — pfedmétem stavby nejsou zadné Upravy
rozptylovych ploch ani zafizeni pro dopravu v klidu.

§ 6 o pfipojeni stavby na sité technického vybaveni. Paragraf feSi napojeni stavby na zdroj vody a
kanalizaci. Stavba neméni zpUsob napojeni na tyto sité. Dale paragraf fesi zpusob odvadéni srazkovych
vod. Ty vznikaji pfedevsim odvodnénim zelezni¢niho spodku &i nastupist. Nastupisté jsou odvodnéna na
terén, kde dochazi k zasakovani. Pfikopy se procistuji nebo obnovuji. Dlazdi se ve stisnénych mistech
v zafezech nebo v mistech s obtiZznou udrZzbou odvodnéni.

§ 7 o oploceni pozemku. Soucasti stavby neni oploceni, pouze zabradli na nastupistich a pfistupech
k nim a na mostnich objektech. Zde osazeni zabradli vyzaduji platné technické normy.

Cast treti se tyka pozadavk( na bezpe&nost a vlastnosti staveb:

§ 8 0 zakladnich pozadavcich. Stavba ma potfebnou mechanickou odolnost a stabilitu (viz nize) a byla u
ni posuzovana jeji pozarni bezpecnost a vliv na okoli a zivotni prostfedi. U pozemnich objektl nebyla
posuzovana jejich uspornost z hlediska energie a tepla, nebot nové stavby nejsou vytapény.

§ 9 o0 mechanické odolnosti a stabilité. Stavba je navrzena s odolnosti proti nahlému nebo postupnému
zFiceni, popfipadé jinému destruktivnimu poskozeni. Vliv na provozuschopnost pozemnich komunikaci a
drah v dosahu stavby a ohroZeni bezpecnosti a plynulosti provozu na komunikaci a draze pfiléhajici ke
stavenisti fe8i Cast dokumentace F Zasady organizace vystavby.

§ 10 o vlivu na ochranu zdravi, Zivotni podminky a Zivotni prostfedi. Negativni ucinky stavby jsou feSeny
v Casti dokumentace B.3 Vliv stavby na Zivotni prostfedi (vlastni hodnoceni vlivu, hlukova studie, emise,
nakladani s odpady, ochrana ZPF apod.). Pro stavbu probéhlo zjiStovaci fizeni podle §7 zakona ¢&.
100/2001 Sb. o posuzovani vlivl na zivotni prostfedi. Stavba je navrzena tak, aby odolavala Skodlivému
plUsobeni prostfedi. Ze stavby nejsou uvolfiovany latky nebezpecné pro zdravi a neohrozuje Zzivotni
prostfedi nad limity obsazené ve zvlastnich predpisech. Stavba je odolna proti vlivim pldni vihkosti a
podzemni vody i vlivim atmosférickym.

§ 11 az 13 o dennim a umélém osvétleni a vytapéni. Stavba neobsahuje zadné nové objekty s pobytem
lidi. Osvétleni nastupist odpovida pozadavkim norem.

§ 14 o ochrané proti hluku a vibracim. Vliv byl feSen v Hodnoceni vlivu hluku a vibraci. Vzhledem
k rekonstrukci Zelezni¢niho svr§ku a novému vozovému parku nedojde ke zhor$eni hlukovych poméru a
vibraci.

§ 15 o bezpelnosti pfi provadéni a uzivani staveb. Stavba je navrZzena nad hladinou stoleté vody. Stavba
je navrzena tak, aby bylo zamezeno uklouznuti osob (poZadované soucinitele tfeni povrchu), padu
(oploceni, zabradli), zasahu elektrickym proudem (navrzeno dle platnych norem a pfedpistl) &i Urazu
pohybujicim se vozidlem (vystrazné &i varovné pasy na nastupistich a komunikacich pro pési, navrhy
chodnikd, pfechodu pro pési apod.). Pfi stavebnich pracich s moznosti ohrozeni bezpecnosti silni¢niho
provozu jsou navrzeny uzavirky ¢i omezeni dopravy s potfebnymi dopravné inZenyrskymi opatfenimi.
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§ 16 o uspofe energie a ochrané tepla. Ve stavbé nejsou navrZzeny nové objekty s vytapé&nim. Ani
rekonstruované prostory Cekdren nejsou vytapény.

§ 17 o odstranovani staveb. Stavba obsahuje dva malé objekty ur€ené k demolici — dva stavajici
pristfeSky pro cestujici na zastavkach OleSnice a Rtyné v Podkrkonosi zastavka, které budou nahrazeny
ve stejném prostoru pfistfeSky novymi. V okoli demolice nedojde k vyskytu vét§iho mnozstvi osob, nebot
demolice budou probihat za vyluky drazniho provozu.

Cast &tvrta se zabyva pozadavky na konstrukce staveb:

§ 18 o zakladani staveb. Zakladani vSech vétSich objektd (mostni objekty) je navrzeno na zakladé
geotechnického prizkumu a statického vypoctu. Zakladové konstrukce jsou chranény pred agresivnimi
vodami a latkami, které je poSkozuji, a jsou izolovany.

§ 19 az 23 o sténach a prickach, stropech, podlahach, povrSich a schodistich a rampach. Stavba je
navrzena v souladu s uvedenymi hodnotami. Stavbou nevznikaji stény nebo pficky oddélujici vytapéné a
nevytapéné prostory. Podlahy maiji protiskluzovou upravu dle platnych norem. Soucasti stavby nejsou
rampy.

§ 24 o kominech a koufovodech. Stavbou nezfizuje ani neupravuje vytapéné prostory ani souc¢asti stavby
nejsou kominy a koufovody.

§ 25 o stfechach. Soucasti stavby jsou pouze stfechy novych pfistfeSki pro cestujici, které se
predpokladaji prefabrikované véetné stfech z vyrobniho zavodu.

§ 26 o vyplnich otvorll. Soucasti stavby nejsou vypiné otvoru.

§ 27 o zabradli. Zabradli je ve stavbé navrzeno vSude tam, kde to vyzaduje platna norma, a to v zavislosti
na zatfidéni pochlzné plochy. V souladu s odstavcem (3) neni zdbradli navrzeno na nastupistich u
nastupnich hran. Navrzena zabradli jsou v souladu s uvedenymi hodnotami.

§ 28 a § 29 o vytazich a vytahovych a vétracich Sachtach. Soucasti stavby nejsou vytahy ani vétraci
Sachty.

§ 30 o shozech pro odpad. Nejsou soucasti stavby.

§ 31 o pfedsazenych &astech a lodzZiich. Nejsou soucasti stavby.

Cast pata pojednava o technickém zafizeni staveb:
§ 32 o vodovodech. Nejsou soulasti stavby.
§ 33 o kanalizacich. Nejsou soucasti stavby.

§ 34 o elektrickych pfipojkach. Pozadavky na silnoproudé elektrické pfipojky jsou zde feSeny obecné,
podrobnéji tuto problematiku fesSi zvlastni pfedpisy, podle kterych je stavba navrzena. Stavba neobsahuje
nové transformacni stanice ani je neupravuje. Novymi objekty na stavbé jsou pouze pfistfeSky pro
cestujici, které budou osvétleny z osvétleni zastavky.

§ 35 o plynovodnich pfipojkach. Nejsou soucasti stavby.

§ 36 o ochrané pied bleskem. Z hlediska vyhlasky nevyplyva nutnost ochrany pfed bleskem na obou
pristfeScich pro cestujici.

§ 37 o vzduchotechnice. Neni soudasti stavby.

§ 38 o vytapéni. Neni soucésti stavby.

Cast Sesta vyhlasky se tyka zvlastnich pozadavk(l na nékteré typy budov. Pro stavbu revitalizace trati ne
je nejbliz8i § 41 tykajici se staveb se shromaZzdovacim prostorem. Jde o ¢ekarny nebo pfistiesSky pro
cestujici. Primérny pocet osob pro tyto prostory je vSak 3 az 15 cestujicich (jde o zastavky, nikoliv
stanice ve vétSich méstech). Soucasti pfistfeskd neni socialni zafizeni.
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Prostor pro cestujici neni ve smyslu CSN 73 0831 a vyhlasky 23/2008 Sb. shromazdovacim prostorem.

4.2.2 Uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti pohybu a
orientace

Stavbou nedochazi k vétsSim zménam pozemnich komunikaci a vefejného prostranstvi (§4 vyhlasky ¢&.
398/2009 Sh.) s vyjimkou rekonstrukce nastupist. Pristupy do staveb pfipadaji v ivahu jako pfistupy do
¢ekaren ¢i pristfesku pro cestujici u novych &i upravovanych objektl (§5 vyhlasky).

4.2.2.1 Nastupisté

Nastupisté obecné budou vybavena bezpelnostnimi pasy Sifky 800 mm, které budou od ostatni plochy
nastupisté oddéleny kontrastné hmatové a opticky vnimatelnym varovnym pasem §$itky 400 mm (spojen s
vodici linii pro nevidomé). Varovné pasy budou tvofeny podélnymi drazkami (napf.:. bet. dlazdice
VPSsVL).

V misté pfistupu do pfistfeSkt bude signalni pas Sifky 800mm (slepecka dlazba s pulkulatymi vybézky v
barvé okolni dlazby). PFistupové komunikace vedouci od nastupist k chodnikim budou na konci rampy
pfed chodnikem ¢&i komunikaci vybaveny varovnym pasem Sife 400mm (dlazba C&ervené barvy s
pulkulatymi vybéZzky).

Na zastavce Lochenice bude pfichod na nastupisté zajistén komunikaci ve sklonu 8% vybavenou
dvoumadlovym zabradlim se svislymi prvky a pfistupovym chodnikem ve sklonu cca 2,5% vybavenym ze
strany od koleje 3trubkovym zabradlim. Chodnik je ukonéen pred pfejezdem u mistni komunikace
Lochenice — Skalicka.

Na zastavce Olesnice bude pfistup pro cestujici na nastupisté zajistén pfistupovym chodnikem v
podélném sklonu 8 a 6 % doplnénym po obou stranach tfimadlovym zabradlim.

Na zastavce Rtyné v PodkrkonoSi zastavka bude pfistup pro cestujici na nastupisté zajistén pfistupovym
chodnikem v podélném sklonu cca 2,0% doplnénym po obou stranéch tfimadlovym zabradlim.

Na zastavce Velké Svatoriovice bude pfistup pro cestujici na nastupisté zajistén pfistupovym chodnikem
v podélném sklonu 8,33% doplnénym dvoumadlovym zabradlim se svislymi prvky.

4.2.2.2 Pozemni objekty

Pro cestujici na upravovanych zastavkach slouzi bud nové pfistfeSky pro cestujici (zastavka OleSnice,
Rtyné v Podkrkono§i zastavka a Velké Svatoriovice), které maji pochozi plochu v Urovni nastupist.

Na zastavkach Lochenice, Rtyné v PodkrkonosSi a SuchovrSice slouzi dnes cestujicim Cekarny
v budovach zastavek SZDC. Soudasti stavby jsou pouze opravy téchto mistnosti (podlahy, omitky,
vymalba, vypIné apod.). V pfipadech, kdy je dnes pfistup do ¢ekaren bariérovy, bude v ramci pfilehlého
SO nastupisté upraven tak, aby byl bezbariérovy.

4.3 Urbanistické a architektonické reseni

Revitalizace trati neobsahuje zadné prelozky zelezniéni traté mimo stavajici téleso zelezni¢ni trati.
Rovnéz az na vyjimky stavba nezasahuje trvale mimo drazni pozemky. Vyjimky jsou uvedeny v kapitole
7.2 Vliv na okolni pozemky a jsou zpusobeny pfili§ blizkou vzdalenosti hranice drahy od stavajici koleje
(v této hranici nelze navrhnout objekty normovych hodnot) nebo hranici drahy zasahujici do télesa drahy,
které je v rdmci stavby rekonstruovano.

NavrZzena stavba tedy neméni urbanistické poméry v okoli stavby. Nedochazi ani k ruSeni & zméné poloh
Zelezni¢nich prejezdu Ci zastavek.
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Z hlediska architektonického nema stavba zasadni vliv na okoli. NejvyraznéjSimi novostavbami jsou
pouze tfi nové pfistfeSky pro cestujici na zastavkach Olesnice a Rtyné v PodkrkonoSi zastavka a Velké
Svatoriovice.

Na zastavce OleSnice bude novy zastavkovy pristfeSek typizovany montovany betonovy prefabrikovany
pfistfedek tvaru U.

o e TR
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Na zastdvce Rtyné& v Podkrkono$i zastdvka bude novy zastavkovy pfistfeSek typizovany montovany
betonovy prefabrikovany pFistfesek tvaru 2xT.

LI

Na zastavce Velké Svatonovice musi byt volena
s ohledem na umisténi zastavky na vysokém naspu lehka
konstrukce pristfeSku, ktera mize byt osazena spolu
s konstrukci nastupisté na nastupistni nosniky (napfiklad
typ UMSTEIGER nebo obdobné). Je proto volena lehka
konstrukce, z divodu minimalizace Skod vandalismem bez
prosklenych ploch.

Stavba neobsahuje Zadné protihlukové stény.
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4.4 Struény popis navrzeného technického reseni

Struény popis jednotlivych stavebnich objektll (SO) a provoznich souborl (PS) je uveden v kapitole 21
Souhrnny popis technického feSeni.

4.5 Postupné provadéni a predpokladané lIhity vystavby

Zacatek stavby se pfedpoklada 1. 6. 2015 a konec 30. 6. 2016. Pfesny datum konce stavby je zavislé na
pfesném datu vyluky v useku Hradec krédlové — Jaromé&f. Vyluka vroce 2016 v dobé& odevzdani
dokumentace nebyla pfesné urena, proto projektant prozatim vychazi z odhadu zadatku praci v roce
2016 po zimni prestavce 1. 4. 2016.

4.5.1 Pripravné prace

PFipravné prace spocivaji v pracich provadénych pred planovanymi vylukami. Jde zejména o:
- pozemni objekty pro zabezpecovaci zafizeni
- sdélovaci sité
- elektrorozvodné sité
- rozvody nn a dalkové ovladani odpojovacu
- injektdz zdiva kamennych mostu
Termin se pfedpoklada 1. 6. 2015 — 22. 6. 2015.

45.2 Vyluky

Pro realizaci stavby jsou kliCové Uplné vyluky Zelezni¢ni traté, nebot jde o trat jednokolejnou. Jelikoz je
dotéena Zeleznicni trat rozdélena vyznamnym Zelezni¢nim uzlem Jaroméf a jelikoz jsou na dotéeném
Uzemi planovany i dalSi Zelezni¢ni stavby, je Uplny vyluky rozdélena na dvé Casti — Hradec Kralove —
Jaroméf a Jaromé&r — Trutnov.

Vzhledem k pfedpokladanym termindm vyluk v oblasti Kralovéhradeckého kraje pozaduje investor
terminy pro provedeni stavby:

e Usek Jaromér - Trutnov 23. 6. - 10. 8. 2015 (49 dnU)

e Usek HK - JaroméF predpoklad 1. 4. - 15. 7. 2016 (105 dn()
Konec stavby je zavisly na vylukach poskytnutych v roce 2016. Ty jesté nejsou znamy a konec stavby se
tak jesté upresni.

4.6 Pozadavky na zdroje

4.6.1 Elektricka energie

4.6.1.1 Napdjeni trakéniho vedeni

Pro potfebu napajeni trakéniho vedeni pro vedeni elektrickych souprav a elektrickych hnacich vozidel
byly zpracovany energetické vypocty, viz €ast dokumentace B.4.2 Energetické vypocty. Tyto energetické
vypocty slouzi ke stanoveni narlistu odebiraného vykonu s ohledem na vyhledovou dopravu tratového
Uuseku Hr. Kralové — Jaroméfr a k uréeni dopadu na stavajici dot€éenou TM (trakéni ménirnu) Hradec
Kralové. Vypocty dale fesi kontrolu zplsobu napajeni s ohledem na dimenze TV (trakéniho vedeni).
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Ve stavajicim stavu je dimenzovani TM Hr. Kralové 3x3,3MW. Sestava trakéniho vedeni mezi Hr. Kralové
a Jaroméfi jednokolejné trati je TR150 + NL120Cu + 1xZV 240AlFe.

Celkovy predpokladany narlst denni spotfeby tedy ¢inni 2,5 MWh/d, éemuz dle mérnych kfivek odpovida
navyseni pozadovaného vykonu o 1,2 MW. Z uvedeného vyplyva, Zze vyhledova doprava a realizace
stavby ,Revitalizace trati Hradec kralové — Jaroméf — Trutnov® nebude mit takfka zadny vliv na dimenzi
TM Hradec Kralové.

4.6.1.2 Ostatni napajeni

Pro upravované Casti traté:

predpokladana

odbér Pi [kw] | P, [kw] | ro€ni spotieba
[kWh/rok]

napdjeni PZZ km 27,784 2 2 5 000
osvétleni Lochenice 0,28 0,28 644
napajeni PZZ v km 29,395, km 29,073, km 29,716 6 6 15 000
doplnéné osvétleni ZST Smifice 0,2 0,2 600
napajeni PZZ km 5,238 2 2 5000
napajeni PZZ km 19,795 2 2 5 000
osvétleni Olesnice 0,35 0,35 805
napajeni PZZ v km 28,759, km 29,033, km 29,268, km 29,543 8 8 20 000
osvétleni Rtyné v Podkrkonosi zastavka 0,35 0,35 805
napajeni PZZ km 32,449, km 33,110, km 33,665 6 6 15 000
napajeni PZZ km 36,229 2 2 5 000
napajeni PZZ km 38,677 2 2 5 000
osveétleni Velké Svatonovice 0,42 0,42 966
napajeni PZZ km 39,308 2 2 5 000
osveétleni Suchovrsice 0,15 0,15 345
CELKEM 34 34 84165

Napajeni je zajisténo ze stavajicich rozvod SZDC s t&mito vyjimkami:

na zastavce Lochenice bude napajeni z noveho rozvadéce, z divodu vymisténi méfeni el.
energie mimo stavajici objekt byla prostfednictvim SZE na CEZ podana zadost na zfizeni nové
pfipojky pro zastavce Lochenice

na km 19,795 bu@e nap;véjenl' z nového rozvadéce; z duvodl premisténi reléového domku byla
prostfednictvim SZE na CEZ podana Zadost na zfizeni nové pfipojky pro reléovy domek a PZZ v
km 19,795, stejné tak byla podana Zadost na navySeni pfikonu (misto 1F jistiCe osadit jisti€¢ 3F)

na zastavce Rtyné v PodkrkonoSi zastavka bude napajeni z nového rozvadéce; z duvodu
vymisténi méfeni el. energie mimo stavajici objekt byla prostfednictvim SZE na CEZ podéna
zadost na zfizeni nové pfipojky pro zastavku Rtyné v Podkrkono$i zastavka, stejné tak byla
podana zadost na navyseni pfikonu (misto 1F jistiCe osadit jisti¢ 3F)

na zastavce Rtyné v Podkrkono$i bude napajeni z nového rozvadéce; z duvodl vymisténi
méfeni el. energie mimo stavajici objekt byla prostfednictvim SZE na CEZ podana zadost na
zfizeni nové pfipojky pro zastavku Rtyné v Podkrkono$i, stejné tak byla podana Zadost na
navyseni pfikonu (misto 1F jistiCe osadit jisti¢ 3F)
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e na zastavce SuchovrSice bude napajeni z nového rozvadéce, z ddvodu vymisténi méfeni el.
energie mimo stavajici objekt byla prosttednictvim SZE na CEZ podana Zadost na zfizeni nové
pfipojky pro zastavku Suchovrsice. Stejné tak byla podana zadost na navyseni pfikonu (misto 1F
jistiCe osadit jistic¢ 3F)

Méfeni spotfeby zUstava stavajici a nemeéni se s témito vyjimkami:

e meéfeni spotfeby el. energie na zastavce Lochenice bude spoleéné pro napajeni PZZ v km
29,073, km 29,395, km 29,716, osvétleni zastavky; fakturaCni méfeni bude umisténo v novem
rozvadéci, déle bude osazeno méfeni spotfeby osvétleni zastavky (elektromér SZE), v€etné
spinani osvétleni

e nakm 19,795 bude méfeni spotieby el. energie osazeno v novém rozvadédi

e na zastavce Rtyné v PodkrkonoSi zastavka bude méreni spotfeby el. energie osazeno v novém
rozvadéci

e méfeni spotfeby el. energie na zastavce Rtyné v PodkrkonoSi zastdvka bude spole¢né pro
napajeni PZZ v km 32,449, km 33,100, km 33,665, osvétleni nastupisté a napajeni budovy
zastavky Rtyné v Podkrkonosi zastavka; fakturacni méfeni bude umisténo v novém rozvadédi,

dale bude osazeno méfeni spotfeby osvétleni zastavky (elektromér SZE), véetné spinani
osvétleni

e méfeni spotfeby el. energie bude spole¢né pro napajeni PZZ v km 39,308, napajeni budovy
zastavky Suchovrsice. Fakturacni méfeni bude umisténo v novém rozvadéci, dale bude osazeno
mérfeni spotfeby osvétleni zastavky (elektromér SZE), v€etné spinani osvétleni.

46.2 Voda

ZamysSlenym zamérem se neméni pocty pracovniki pro obsluhu dopravni cesty. Zaroven nejsou
predmétem stavby zadné nové objekty s pobytem osob. Z tohoto divodu se nepfedpoklada zména ve
spotiebé vody, ani v odvadéni splaskovych vod.

V nékterych Usecich bude rekonstruovan Zelezniéni spodek, v ramci toho bude v pfipadé potieby
procisténo odvodnéni zelezni¢ni traté. Nikde vSak nedochazi zamyslenym zamérem ke zvétSeni kolejiste,
nepredpoklada se tedy ani zvétSeni odtoku destovych vod.

4.6.3 Plyn

Soucasti stavby neni Zzadné zfizeni odbérného mista plynu, ani zmény &i Upravy plynovych zafizeni.
Stavba tedy nema vliv na spotfebu plynu zafizeni drahy.

4.7 Odvedeni vod

Stavba negeneruje nové odpadni vody — v ramci stavby nejsou zfizovana zadna socialni zafizeni ani
technologie produkujici odpadni vody.

Stavba ve vybranych Usecich obsahuje rekonstrukci a obnovu odvodnéni zelezni¢niho spodku.

V ZST Pfedmétice nad Labem je ZelezniCni spodek odvodnén soustavou trativodu, které jsou vyustény
do Velkého labského nahonu. V ZST Smifice jsou trativody vyvedeny k zasakovani na terén.

V mezistaniénich Usecich je jiz dnes Zelezni¢ni trat odvodnéna pfikopy. Toto odvodnéni je procisténo,
zpevnéno tvarnicemi (z divodu udrzby) pfipadné obnoveno nebo doplnéno. V problematickych mistech
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(stisnéné pomeéry) je odvodnéni navrzeno trativody nebo betonovymi Zlaby. Ty jsou vyustény
k zasakovani na terén, do stavajicich pfikopl nebo ke stavajicim propustkam.
V mistech prejezdu je nutné zfidit zesilenou konstrukci prazcového podlozi. Vzhledem k nutnosti odvézt

stavaijicich prikop(.

4.8 Napojeni na dopravni systém

4.8.1 Pozemni komunikace

Pokud jde o dopravu na pozemnich komunikacich, pfedmétem stavby nejsou vlastni Zelezni¢ni stanice
(pouze vyvolané upravy zhlavi pfilehlych stanic rekonstruovaného uUseku Pfedméfice nad Labem —
Smifice), a tedy ani parkovaci plochy.

Rovnéz nejsou soucasti stavby zadné pozemni komunikace.

4.8.2 Zelezniéni sit’

Pokud jde o dopravu drazni, jeji zmény budou probihat ve dvou etapach, nebot podoba nového
provozniho konceptu je odvisla nejen na infrastrukturnich opatfenich (coz je obsahem této stavby), ale i
na zméné vozového parku. Ta se pfedpoklada v zavislosti na vybérovém fizeni na dopravce od roku
2020 a ma zajistit:

e zvySeni rychlosti pouzitim souprav, které dokazou vyuzit nedostatek pfevySeni do 130 mm
(zvySeni rychlosti z v100 na rychlost v130)

e zkraceni jizdnich dob pouZitim souprav s lepSimi dynamickymi vlastnostmi

Hlavnim smyslem stavby Revitalizace trati Hradec Kralové — Trutnov je zrychlit stavajici infrastrukturu tak,
aby bylo umoznéno dosahnout uzel Svoboda nad Upou z Hradce Kralové za 90 minut. To pFinasi oproti
dnesnimu stavu Usporu 30 minut a moznost vézt pfimé viaky z Hradce Kralové. Rovnéz tim dojde k
odstranéni systémovych nepfipojl ve / ze sméru Stara Paka / Vrchlabi.

Stavaijici kfizovani bude pfesunuto z ZST Ceskéa Skalice a Malé Svatoriovice do ZST Starkoé& a Trutnov-
Pofici. Pfedpoklada se, Ze linka R Praha - Hradec Kralové - Trutnov bude v budoucnu provozné
rozdélena. Na rameni Hradec Kralové - Praha bude vedena v zavislé trakci s moznostmi provazani na
jinou linku v uzlu Praha. Usek Pardubice - Hradec Kralové - Trutnov by pak byl obsluhovén jinou linkou v
nezavislé trakci s mozZnosti rozpojovani a spojovani souprav Pardubice - Trutnov a Pardubice - Nachod v
ZST Starkog, ¢imz by odpad| prestup velké &asti cestujicich z oblasti Nachoda a Hronova a bylo zaji$téno
pFimé napojeni na dalkovou dopravu v ZST Pardubice.

Oba objednatelé dopravy s konceptem provozu i s o€ekavanym zrychlenim souhlasi.

V navrhovaném konceptu provozu, kde se pfedpoklada pravidelné stfidani vlaki R a Sp, je nutna
vzajemna soucinnost. Ministerstvo dopravy je pfipraveno proveéfit zménu provozniho konceptu dalkové
dopravy. Pokud dojde k dohodé s Kralovéhradeckym krajem, pak popta u dopravce vhodnou soupravu.
ZvySovani Cetnosti zastavovani je pro Ministerstvo dopravy nepfipustné, je mozné feSit stfidavou
obsluhou jednotlivych zastavek.

Kralovéhradecky kraj pozaduje proveéfit moznost obsluhy trati jednotlivymi osobnimi viaky v ranni a
odpoledni Spi¢ce (jako ve dneSnim stavu). Zarover upozorfiuje na pomalou modernizaci vozového parku
v kraji, proto poZaduje provéfit moznosti dopravniho konceptu i na stavajici vozovy park.

Oba objednatelé se shodli, Ze pokud umozni infrastruktura zavedeny rychlého spojeni Hradec Kralové
Trutnov v taktu 120 min i se dneSnimi vozidly, pak budou tuto moznost podporovat.
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Nakladni dopravu Ize jen obtizné predikovat. VSeobecn& se olekava setrvaly stav, &i mirny
narast. Nejvyznamnéjsimi pepravci regionu jsou CEZ a.s., Elektrarna Pofi¢i a AGRO CS. Na trase jsou
dal§i mista majici velky potencial vozovych &i ucelenych zasilek, napf. vleCka Dfevovyroba IDA Malé
Svatoriovice. Vzhledem k vySe uvedenému Ize ve vyhledu uvazovat s pravidelnym provozem 1 paru Pn
vlaku, ktery bude zajistovat odvoz pfetéze z Trutnova, obsluhu elektrarny energetickym vapencem ¢i
navozem dalSiho uhli v pfipadé energetickych Spicek.

4.8.2.1 Vyhledovy GVD, rychlost v100, stavajici vozovy park

Na zadost objednatele regionalni dopravy Kralovéhradeckého kraje byla provéfena moznost realizace
rychlého spojeni Hradce Kralové a Trutnova s dnesSnimi vozidly. Ta je mozna dle navrhu GVD v taktu 120
min. Pfi tom je nutné projizdét vSechny zastavky a také ZST Ceska Skalice. Chybéjici spoj by bylo nutné
obsluha dal$imi vlaky, na druhou stranu je sidlo vétsi a jsou zde pfipojové vazby trati Jaroméi — Stara
Paka. Osobni viak v taktu 120 min pak obsluhuje zastavky a ZST Ceska Skalice.

4.8.2.2 Vyhledovy GVD, rychlost v130, novy vozovy park

Provoz je realizovatelny s rychlym spojenim Hradec — Trutnov v taktu 60 min. GVD poskytuje rezervy a
dalSi upravy realizované pfi nasledné udrzbé (dle podkladd Ing. Trejtnara) pfinesou Uspory ve vysi 0,5
min, coz povede k vySSi stabilité GVD.

Uvazovany benefit vedeni pfimych viak( Pardubice — Nachod a Pardubice — Trutnov s rozpojovanim a
spojovanim souprav v ZST Starkoé neni realizovatelny. Divodem je nevhodna konfigurace ZST Starkog.
Realizaci v budoucnu pfedpokladané stavby DOZ Jaromé&F — Trutnov, je potfeba ZST Starkod
optimalizovat pro navrhované spojovani souprav. Nutnou podminkou je také spojeni a rozpojeni souprav
za dobu pobytu z GVD, ktery se po realizaci Uprav pfedpoklada 2,5 — 3 min.

Naopak je mozné vedeni pfimych vlaki Pardubice — Svoboda nad Upou a Pardubice — Vrchlabi /
Chlumec nad Cidlinou a zpét s rozpojovanim a spojovanim souprav v ZST Trutnov hl.n.

V Useku Hradec Kralové — JaroméF neni mozny stavajici model provozu. Divodem je nedostatecny Cas
pro obrat Os vlaku v Useku Smifice — Jaromé&r — Smifice (dnes 19,5 min, vyhledové 12 min). Mozny navrh
provozu v Useku Hradec Kralové — Jaroméf je soulasti GVD.

4.8.2.3 Alternativni GVD pro obsluhu zastavek, rychlost v130, novy vozovy park

Na zadost objednatele regionalni dopravy Kralovéhradeckého kraje byla provéfena moznost obsluhy
zastavek na trati v dobé ranni a odpoledni $picky. Ta je mozna dle navrhu GVD s cca 5 min pobytem
vlaku Os v ZST Cerveny Kostelec.

4.9 Rozsah nahradni vysadby

Dle srovnatelnych Zelezninich i silni¢nich staveb je odhadnuta néasledujici nadhradni vysadba, kterou
mohou vypsat organy ochrany pfirody dle zakona €.114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny jako
kompenzaéni opatfeni. Jako horni mez odhadu pro potfebu rozpoctovani je zvazovano 500 ks stromu
$pi¢aku, 2000 kefh a 500 ks alejovych stromd o obvodu kmene do 12 cm s balem. (V&etné vykopu jamky,
hnojeni, zaliti, ochrannych kula, udrzby az 5 let). Tyto vysadby probéhnou pravdépodobné mimo zabor
stavby, v intravilanu dotéenych obci.

Vegetacni Upravy na vlastni stavbé nejsou navrhovany, a to pfedevS§im z bezpecnostnich duavodu (v
useku Hradec Kralové — Jaromé&r ochrana trakce, dale rozhledové pomery).
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4.10 Bezpe€nost prace

Zhotovitel stavby (zaméstnavatel) je povinen zajistit bezpe¢nost a ochranu zdravi za zaméstnanc( pfi
praci s ohledem na rizika mozného ohroZeni Zivota a zdravi, kterd se tykaji vykonu prace (odst.1 § 101
z.6. 262/2006 Sb., zakonik prace).

Zhotovitel stavby je povinen vytvarfet bezpe&né a zdravi neohrozujici pracovni prostfedi a pracovni
podminky vhodnou organizaci bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci pfijimanim opatfeni k pfedchazeni
rizikim (odst.1 § 102 z.¢. 262/2006 Sb., zakonik prace).

VSechna opatfeni musi odpovidat pozadavkum legislativnich pfedpist, norem a jinych zavaznych
pfedpis, navodum vyrobcl, technologickym a pracovnim postuplim pfip. mistnim bezpeénostnim
pfedpisim, a také zavaznym dokumentim a pozadavkum spravcu inzenyrskych siti a legislativnim
pfedpisim, zavaznym predpisim, normam a smérnicim tykajicich se kontaktu se Zelezni¢ni dopravou
nebo s dopravou silniéni.

Zameéstnavatel, ktery provadi jako zhotovitel stavebni, montézni a stavebné& montézni prace nebo
udrzovaci prace pro jinou pravnickou osobu (SZDC s.o., spravci inzenyrskych siti, atd.) na jejim
pracovisti &i zafizeni, zajisti v souc€innosti s touto osobou vybaveni pracovisté pro bezpecny vykon prace.
Prace mohou byt zahajeny pouze, pokud je pracovisté nalezité zajisténo a vybaveno.

Zameéstnavatel je povinen zajistit, aby stroje, technicka zafizeni a dopravni prostiedky a naradi byly z
hlediska BOZP vhodné pro praci, pfi které budou pouzivany.

Zameéstnavatel je povinen organizovat praci a stanovit pracovni postupy, tak aby byly dodrzovany zasady
bezpecného chovani na pracovisti.

Na pracovistich, na kterych jsou vykonavany prace, pfi nichz muze dojit k poSkozeni zdravi je
zaméstnavatel povinen umistit bezpeénostni znagky, zavést signaly nebo instrukce tykajici se BOZP.

Zajisténi BOZP se tyka v3ech osob, které se s védomim zhotovitele zdrZuji na stavenisti. Zajisténi BOZP
se vztahuje i na osoby mimo pracovnépravni vztahy tj. napf. osoby samostatné vydéle¢né Cinné.

PIni-li na jednom pracovisti ukoly zaméstnanci dvou a vice zaméstnavatell, jsou zaméstnavatelé povinni
vzajemné se pisemné informovat o rizicich a pfijatych opatfenich k ochrané pred jejich plsobenim, ktera
se tykaji vykonu prace a pracovi$té a spolupracovat pfi zajiStovani bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci
pro v8echny zaméstnance na pracovisti.

Prace a €innosti v ramci stavby Revitalizace trati Hradec Kralové — Jaromér — Trutnov vystavujici fyzickou
osobu zvySenému ohrozeni zivota nebo poSkozeni zdravi dle pfilohy €. 5 NV €. 591/2006 Sb. pfi jejichz
provadéni vznika povinnost zpracovat plan BOZP na stavenisti.

1. Prace vystavujici zaméstnance riziku poSkozeni zdravi nebo smrti sesuvem uvolnéné zeminy ve
vykopu o hloubce vétsi nez 5 m

4. Prace nad vodou nebo v jeji t&sné blizkosti spojené s bezprostfedni blizkosti spojené s bezprostfednim
nebezpecim utonuti

5. Prace pfi kterych hrozi pad z vySky nebo do volné hloubky vice nez 10
6. Prace vykonavané v ochrannych pasmech energetickych vedeni popfipadé technického vybaveni
7. Zemni prace provadéné protlacovanim

11. Prace spojené s montazi a demontazi tézkych konstrukénich stavebnich dili kovovych, betonovych a
dfevénych uréenych pro trvalé zabudovani do staveb

Prace a povinnosti cizich prévnick\'/ch a fyzickych osob v prostorach provozované zelezni¢ni dopravni
cesty z hlediska BOZP dle predpisu SZDC Bp1

Fyzicka osoba, podnikajici fyzicka osoba nebo pravnicka osoba (CPS = cizi pravni subjekt), ktera neni
zaméstnancem SZDC podle &l. 4 pfedpisu Bp1, a ktera vykonava anebo ma vykonavat €innosti v
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prostorach SZDC, na Zelezniéni draze provozované SZDC nebo svoji &innosti mdze ovlivnit provozovani
drahy provozovatele SZDC, musi byt k dodrzovani ustanoveni tohoto pfedpisu zavazana smluvnég, pokud
pro ni tato zavaznost nevyplyva z ustanoveni pravniho pfedpisu, technického pfedpisu nebo technické
normy, popf. nafizeni spravniho nebo jiného kompetentniho organu.

Smlouva musi obsahovat, mimo jiné, konkrétni ujednani k zajisténi BOZP, stanoveni odpovédnych osob
a vedouciho praci, zplsob kontroly, pfipadné sankce. Dale musi obsahovat vzajemnou oboustrannou
pisemnou informaci o v§ech rizicich mozného ohrozeni zdravi

Vymezeni zakladnich Udaju z oblasti BOZP, které je nutno zapracovat do smluv o dilo uzaviranych mezi
SZDC jako odbératelem a CPS jako dodavatele/ zhotovitelem je uvedeno v pfiloze €. 1 Pfedpisu Bp1l.

CPS se zavazuje pfed zahajenim praci na provadéni dila zajistit, Ze jeho osoby, stejné tak jako osoby
jeho subdodavatell, které se budou podilet na provozovani a organizovani drazni dopravy, budou mit
zdravotni a odbornou zpUsobilost vyZadovanou obecné zavaznymi pravnimi predpisy a internimi predpisy
objednavatele,

povinnosti CPS je zajistit, aby &innosti na drahach byly provadény pod pfimym vedenim odborné a
zdravotné zpUsobilé osoby, ktera je povinna se prokazat platnymi doklady zpUlsobilosti, mj. platnym
Vysvédéenim o odborné zkousce dle predpisu Zam1?', dokladem o zdravotni zpusobilosti apod., a to
v8em opravnénym zaméstnancim SZDC a zaméstnanctim a pfislugnikdm statni spravy Ceské republiky,
pokud je jimi vyzvana,

e CPS piiméfené odpovida za bezpecnost ZelezniCniho provozu na jim rozpracovaném useku.
CPS odpovida za $kody vzniklé s jeho zavinénim SZDC i ostatnim externim subjektim,

e CPS pfed zahajenim praci pfeda odpovédnému zaméstnanci SZDC jmenovity seznam vSech
osob podilejicich se na realizaci dila splatnymi doklady o vstupu do koleje a dolozi, ze byly
proskoleny o bezpecnosti prace a maji odpovidajici zdravotni a odbornou zpUsobilost,

e CPS se dale v souladu s internimi pfedpisy objednatele zavazuje, Ze jeho osoby nebo osoby
subdodavatell, popf. jinych externich subjektd, které budou vykonavat vedouciho praci, budou
mit platné doklady zpUsobilosti opraviujici tyto osoby provadét ¢innosti na Zelezniéni dopravni
cesté. Tuto skuteCnost se CPS zavazuje objednateli dolozit pfed zahajenim praci na provadéni
dila predlozenim kopii pfedmétnych doklad(i zpusobilosti, pokud tyto doklady jiz nepfedlozil.
Pokud doklady dolozil, prokaze jejich aktualizaci,

e CPS se zavazuje zajistit, aby vSechny fyzické osoby, které se budou pfi provadéni dila pohybovat
na draze nebo v obvodu drahy na mistech vefejnosti nepfistupnych, mély v souladu s obecné
zavaznymi pravnimi pfedpisy a internimi pfedpisy objednatele povoleni pro vstup do téchto
prostor. Vydavajicim subjektem je Generalni feditelstvi SZDC, odbor krizového Fizeni. Povoleni
se vydava dle pfedpisu SZDC Ob1.

e CPS se zavazuje, ze fyzické osoby (dle pfedchozi odrazky) splni pozadavky na odbornou
zpusobilost dle pfedpisu Zam1, v platném znéni,

1 S7DC Zaml - Ptedpis o odborné zpisobilosti a znalosti osob pii provozovani drahy a drazni dopravy,
ucinny od 1.9.2014
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Odborné zkousky vykonané podle predpisu CD Ok 2, ptedpisu SZDC Zam1 (prozatimni) a Smérnice
SZDC €. 50 v dobé pfed ucinnosti SZDC Zam1 se uznavaji v celé délce platnosti a v plném rozsahu
osnov, podle nichz byly provedeny.

Vvdéyéni povoleni ke vstuvpu do mist verejnosti nepristupnych — prilkkaz pro CPS se smluvnim vztahem
se SZDC - dle predpisu SZDC Ob1 dil Il

Prikaz je vydavan na zakladé:
e zadosti v elektronické podobé,

e Cestného prohlaseni o posudku o zdravotni zpusobilosti k praci vydaného v souladu s Vyhlaskou
¢. 101/1995 Sb.

e dokladu o absolvovani Vstupniho Skoleni

e dokladu o smluvnim vztahu k SZDC

Prehled zakladnich legislativnich predpisti BOZP platnych pro pracovni ¢innosti ve stavebnictvi:

Z €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathném znéni

Z ¢&. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalsi pozadavky BOZP v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi
bezpelnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon o
zajisténi dalSich podminek BOZP), v platném znéni

Z.¢. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakon(, v platném
znéni

NV €. 591/2006 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpenost a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich, v
platném znéni

NV 362/2005 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpe&nost a ochranu zdravi pfi praci na pracovistich s
nebezpecim padu z vySky nebo do hloubky, v platném znéni

NV 101/2005 Sb., o podrobnégjsich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostredi, v platném znéni

NV 378/2001 Sb., kterym se stanovi bliz§i pozadavky na bezpeCny provoz a pouzivani strojd,
technickych zafizeni, pfistrojl a naradi, v platném znéni

NV 168/2002 Sb., kterym se stanovi zpusob organizace prace a pracovnich postupl, které je
zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovéani dopravy dopravnimi prostfedky, v platném znéni

NV &. 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a bliZzSi podminky poskytovani ochrannych pracovnich
prostfedkud, mycich, Cisticich a dezinfekénich prostfedku, v platném znéni

NV 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci, v plathém znéni
NV 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpe¢nostnich znacek a signall, v platném znéni
NV 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci, v platném znéni

NV 406/2004 Sb., o blizSich pozadavcich na zaji$téni bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci v prostiedi s
nebezpecim vybuchu, v platném znéni

Vyhl.€. 50/1978 Sb., o odborné zpusobilosti v elektrotechnice, v platném znéni

Vyhl.&. 18/1979 Sb., kterou se uréuji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré podminky k jejich
bezpecnosti, v platném znéni

Vyhl.€. 19/1979 Sb., kterou se uréuji vyhrazena zdvihaci zafizeni a stanovi nékteré podminky k zajisténi
jejich bezpecnosti, v platném znéni

Vyhl.€. 21/1979 Sb., kterou se urCuji vyhrazena plynova zafizeni a stanovi nékteré podminky k zajidténi
jejich bezpecnosti, v platném znéni
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Vyhl. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni pozadavky k zajisténi bezpecénosti prace a technickych
zafizeni, v platném znéni

Vyhl.€. 73/2010 Sb., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni, jejich zafazeni do tfid a
skupin a o bliz8ich podminkach jejich bezpec¢nosti, v plathém znéni

Vyhl.g. 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky pozarni bezpecnosti pfi svafovani a nahfivani zZivic v
tavnych nadobach, v platném znéni

Vyhl.¢. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do kategorii, limitni hodnoty
ukazatell biologickych expozi¢nich testd a podminky odbéru biologického materialu pro provadéni
biologickych expozi¢nich testl a nalezZitosti hlaSeni praci s azbestem a biologickymi &initeli, v platném
znéni

Vyhl. €.394/2006 Sb., kterou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou expozici azbestu a postup pfi
urCeni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci, v platném znéni

4.11 Uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti pohybu
a orientace

Informace jsou uvedeny v kapitole 4.2.2 Uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti pohybu a
orientace.

4.12 Souvisejici investice

Podle informaci od zadavatele — SZDC, statni organizace, jsou v zajmovém Gzemi stavby ,Revitalizace
trati Hradec Kralové — Jaroméf — Trutnov® projektovany i tyto jiné stavby:

Instalace MIB AVV v tratovém uUseku Jaromér — Trutnov hl.n.

Jde o instalaci infrastrukturni Casti automatického vedeni vlaku — magnetickych bodu do koleje. Dle
informaci SZDC by méla stavba prob&hnout pfed stavbou revitalizace.

Na projektované zabezpecovaci zafizeni nema AVV vliv - nema pfimou vazbu na SZZ, TZZ, PZZ. Pouze
je tfeba v rekonstruovanych Usecich zelezni¢niho svrSku pocitat na zaCatku s demontazi a na konci
s opétovnou montazi MIB. To je soucasti PS zabezpecovaciho zafizeni.

Pfenos kédu VZ Jaromér — Trutnov

K této stavbé projektant neobdrzel od zadavatele zadné podklady. Z tohoto ddvodu neni mozné
vyhodnotit koordinace, Easové navaznosti ani poZadavky na obé stavby.

Rekonstrukce Szz ZST Cerveny Kostelec

Stavba je dokonCena. Realizace firma STARMON s.r.o. Stavbou byl mimo jiné odstranén rychlostni
propad na 40 km/h. Rychlost byla zvySena na 70 km/h a tohoto zvySeni rychlosti bude vyuzito i pro
celkové planované zkraceni jizdnich dob po stavbé ,Revitalizace trati Hradec Kralové — Jaroméf —
Trutnov*.

Rekonstrukce kolejovych obvodi u PZZ v tratovém useku Jaromér — Ceska Skalice

Projekt stavby a vlastni realizaci provedla firma AZD Praha s.r.o0.
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Pfedmétem stavby je ndhrada smycek pocitaci naprav.

Stavba fesi PZZ u 11 prejezdd vkm 1,492 az km 10,379. U téchto pfejezdu doSlo ke kontrole
rychlostniho profilu revitalizace s navrhovou rychlosti na pfejezdech realizovanych AZD. N&vrhova
rychlost je 100 km/h a tudiz navrh PZZ vyhovuje potfebam revitalizaéni stavby.

U pfejezdu v km 5,242 bude pfi revitalizaci pfemistén RD, SMO a VTO do nové polohy na opacnou
stranu koleje. Sou¢asné bude pfemisténa pfedvést Pf S do nové polohy. Soucasti bude také prelozka
kabelu SSZT a DK.

Rekonstrukce PZZ na trati Jaromér — Trutnov

Dle informaci zadavatele bylo slou¢eno nékolik staveb, jejichz obsahem jsou PZZ na jednotlivych
prejezdech. Na tuto slou¢enou stavbu by mélo byt vypsano vybéroveé fizeni na projekt stavby + realizaci.

Z hlediska Casového se predpoklada realizace PZZ pfed stavbou revitalizace trati anebo sou¢asné s ni
ve stejné vyluce.

Vystavba PZS Jaromér — Trutnov v km 0,570

Stavby je soudasti smlouvy o dilo na pfipravnou dokumentaci pod nazvem ,Zelezniéni prejezdy na trati
Jaromér-Trutnov®. Zhotovitelem je firma STARMON s.r.o. Je vyhotoveno technické feSeni pfipravné
dokumentace.

U pfejezdu km 0,570 byla provedena kontrola koordinace navrhové rychlosti a rychlosti pozadované
rychlostnim profilem. Navrhova rychlost na pfejezdu je z hlediska PZZ uvazovana 100km/hod. Stavajici
rychlost je 70 km/h a stavbou ,Revitalizace trati Hradec Kralové — JaroméF — Trutnov“ nebude tato
rychlost dotéena.

Rekonstrukce PZZ v km 12,542 a 13,576 trati Jaromér — Trutnov hl.n.

Na pfejezdy km 12,542 a 13,576 je zpracovana projektova dokumentace, zpracovatelem je spole¢nost
SIGNAL PROJEKT, s.r.o. Navrhova rychlost je 80 km/hod, pfiblizovaci useky nevyhovuji pro
pozadovanou rychlost po revitalizaci traté, ktera je 100 km/h.

Z tohoto divodu SZDC, SS vychod, zadala spole¢nosti SIGNAL PROJEKT, s.r.0. Upravu projektové
dokumentace na zvySeni navrhové rychlosti pfejezdl na 100 km/hod.

Vystavba PZS Jaromér — Trutnov v km 14,749
Vystavba PZS Jaromér — Trutnov v km 15,095 — 15,894
Vystavba PZS Jaromér — Trutnov v km 17,170 a 17,405

Stavby jsou souéasti smlouvy o dilo na pfipravnou dokumentaci pod nazvem ,Zelezniéni piejezdy na trati
Jaroméf-Trutnov®. Zhotovitelem je firma STARMON s.r.o. Je vyhotoveno technické feSeni pfipravné
dokumentace.

U prejezdl byla provedena kontrola koordinace navrhové rychlosti a rychlosti pozadované rychlostnim
profilem. Navrhova rychlost z hlediska PZZ je 90/105/120 km/h. Stavba ,Revitalizace trati Hradec Kralové
— Jaromér — Trutnov“ pfepoklada zvySeni rychlosti na 90/100 km/h a 85/90 km/h.

U uvedenych prejezdii byl projektantovi predan pozadavek na upravu GPK koleje v mistech
prejezdu tak, aby vlastni kolej na prejezdu i prejezd jako takovy jiz nemusely byti stavebné ve
stavbé ,Revitalizace trati Hradec Kralové — Jaromér — Trutnov* upravovany. Investor stavby by
mél zapracovani tohoto pozadavku zkontrolovat po odevzdani definitivni verze pfipravné
dokumentace PZZ.
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Pozadavek SZDC 014 a CD-T na pfiloz dvou trubek HDPE a TK 10XN je nutné v useku Ceska Skalice —
Starko¢ posuzovat jako cilovy stav. V ramci stavby ,PZZ na trati Jaromé&fF — Trutnov® bude poloZzena
kabelova trasa pro ZZ (bude vyuZita v ramci stavby revitalizace trati pro zfizeni TZZ 3. kategorie) a na
Casti useku i jedna trubka HDPE. Ve stavbé revitalizace trati tak bude pfilozena na ¢asti useku 2 HDPE
trubky, na Casti jedna a v celém useku TK pro sdélovaci zafizeni.

smérfovat pravé do stavby PZZ na trati Jaroméfr — Trutnov, nebot v ramci této souvisejici stavby dochazi
k pokladce kabelové trasy.

Dale je tfreba pro dPSR stavby ,,Rekonstrukce PZZ na trati JaroméF — Trutnov“ uplatnit pozadavek,
aby nové kabelové trasy byly ukladany tak, aby nebyly v kolizi se stavbou revitalizace trati.
Zaroven musi byt kabelova trasa v dPSR koordinovany s pfilozi HDPE a TK kabel(i v ramci stavby
revitalizace trati.

Vystavba PZS Jaromér — Trutnov v km 36,229 a 36,815

Stavby je soudasti smlouvy o dilo na pfipravnou dokumentaci pod nadzvem ,Zelezniéni prejezdy na trati
Jaromér-Trutnov®. Zhotovitelem je firma STARMON s.r.o. Je vyhotoveno technické feSeni pfipravné
dokumentace.

U pfejezdt byla provedena koordinace navrhové rychlosti PD a rychlosti pozadované rychlostnim
profilem. Navrhova rychlost z hlediska PZZ je 110/90km/hod.

Prvni prejezd v km 36,229 byl ze stavby ,Vystavba PZS JaroméF — Trutnov v km 36,229 a 36,815°
v lednu 2014 vyfazen. Z tohoto divodu byl tento prejezd prevzat do stavby ,Revitalizace trati Hradec
Kralové — Jaromér — Trutnov®, a to v€etné nezbytnych uprav Zelezni¢niho svrsku a spodku. Pfedpoklada
se realizace zbyvajiciho prejezdu v km 36,815 pfed stavbou revitalizace. JelikoZ je k prejezdu km 36,815
pokladana nezbytna kabelizace z blizké stanice Malé Svatonovice, je tfeba v misté prejezdu km 36,229
provést vypichy kabell, zasmyCkovani &i rezervu, aby nemusely byt pfi revitalizace znovu kopany
kabelové trasy z Malych Svatoriovic.

Vystavbou PZZ dojde k odstranéni propadu rychlosti na 40 — 50 km/h. Rychlost bude zvySena vystavbou
PZZ na 70 km/h a tohoto zvy3eni rychlosti bude vyuZito i pro celkové planované zkraceni jizdnich dob po
stavbé ,Revitalizace trati Hradec Kralové — Jaromé&f — Trutnov®.

Rekonstrukce zastavky Cernozice

Na stavbu je schvalena pfipravna dokumentace, projektant SGJW Hradec Kralové spol. s r.o. Na projekt
stavby je zpracovan posuzovaci protokol, ktery je schvalovan na Stavebni spravé vychod. Je téz vydano
pravomocné stavebni povoleni.

Stavba ,Revitalizace trati Hradec Kralové — JaroméF — Trutnov® nezasahuje do prostoru zastavky
Cernozice.

Zpracovana pripravna dokumentace predpoklada:

e Stavba ,Instalace MIB AVV v tratovém useku Jaromé&f — Trutnov hl.n.“ bude realizovana
pfed stavbou revitalizace trati. Ve stavbé revitalizace je pocitano s demontazi a
opétovnou montazi MIB. Pokud bude stavba realizovana az po revitalizaci trati, nebudou
pouze pfislusné polozky fakturovany.

e Stavba ,Rekonstrukce PZZ na trati Jaroméf — Trutnov® bude realizovana pred stavbou
revitalizace trati. Pokud by realizace probihala souasné s revitalizaci stavby, nékteré
polozky nebudou muset byt provedeny. V pfipadé pozdéjsi realizace stavby rekonstrukce
PZZ by bylo nutné upravit projektovou dokumentaci revitalizaci trati. Uprava by byla
spojena s navySenim rozpoctu stavby.
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4.13 Statické vypocty

Pro zamezeni poSkozeni (zficeni) stavby &i jeji €asti a pro zamezeni nepfipustného pretvoreni je nutné
ve stavbé posoudit mostni objekty. Statické vypocty jednotlivych objektl jsou pFilohami dokumentace
téchto objektl v ¢asti E.1.4 Mosty, propustky a zdi.
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5 Udaje o splnéni stanovenych podminek

5.1 Podminky rozhodnuti o umisténi stavby

V ramci zpracovani pripravné dokumentace stavby byly osloveny dotéené stavebni Gfady. Z jejich
sdéleni, vyjadfeni a souhlasl je patrné, ze navrzeny zamér nevyzaduje Uzemni Fizeni.

Jedinou vyjimkou je presun zastavky Velké Svatoriovice. Jelikoz se stavajici zastavka nachazi
v nepfiznivém oblouku malého poloméru, ktery neumoziuje navrhnout nastupisté s vySkou nastupna
hrany 550 mm nad temenem kolejnice, byl po projednani se slozkami drahy navrzen posun zastavky
Z oblouku smérem na Trutnov do nasledujici pfimé za Zelezni¢nim pfejezdem. Z hlediska kvality obsluhy
pro obyvatele Velkych Svatonovic nedochazi ke zméné, z nékterych ¢&asti obce budou dokonce
dochazkové vzdalenosti bliz§i. Navic navrhem vysky nastupisté 550 mm nad temeno kolejnice dojde ke
zvySeni bezpecénosti a komfortu pfi nastupu / vystupu cestujicich.

Rozhodnuti o umisténi stavby bylo vydano Stavebnim ufadem ve Rtyni v Podkrkono$i dne 16. 10. 2014
pod €.j. 2014/1926/st/Bi — 2159:

Ve stupni projekt stavby doSlo k dopfesnéni feSeni na zakladé podrobného doméfeni a na zakladé
doplrikového geotechnického priizkumu pro zaloZeni nastupisté.

V avodu je uveden druh a u€el umistované stavby:

Prefabrikovany, zakazkové vyrabény skeletovy systém nastupisté, ktery bude vzhledem k prudkému
svahu umistén v prvni ¢asti nastupisté, bude mit délku 95 m, nikoli 82 m, jak bylo uvedeno v pfedchozim
stupni. Po provedeni doplfiujiciho geodetického zaméfeni bylo potfeba prodlouZzit danou délku. Zbylych
75 m bude ze standardizovaného nastupistniho systému s konzolovymi deskami, Sitka nastupisté 2,50 m
(2,30 m konzolové desky + 0,20 m podéiny odvodfiovaci Zlab). Min. $itka nastupiété je dle CSN pravé
2,50 m, nikoli 2,40 m. Zména oproti pfedchozimu stupni na pozadavek investora, aby nastupisté pusobilo
pohledové jednotngji. V misté zafezu tvofi zarubni prvek betonovy L blok. Pfistupovy chodnik oproti
prfedchozimu stupni prodlouzen z divodu potfeby napojeni silnice a nastupisté v normovém podélném
sklonu max. 1:12 (tj. 8,33 %) — toto je rovnéz duvod pro odsunuti polohy pristfesku.

Dale je popsano umisténi stavby na pozemku:

Cela stavba nastupisté bude realizovana na p. €. 2007/1 v k. u. Velké Svatoriovice — dle rozhodnuti o
umisténi stavby. PfistfeSek bude situovan zhruba v km 38,100 — 38,107 — oproti pfedchozimu stupni
odsun vzhledem k prodlouzeni pfistupového chodniku, tj. ve vzdalenosti cca 22 m od pozemku p. €.
1986/1, vedle kterého bude navazovat pfistupovy chodnik Sitky 2,0 m (zamkova dlaZba pouze na prvni
dva metry, dale z pochozich desek shodné konstrukce jako prvni ¢ast nastupisté), délka zhruba 20 m.
Nastupisté bude v celé své délce v $itce 2,50 m, coz je dle CSN min. hodnota. Jen u vyklenku pro
pristfeSek bude mit nastupisté na délce 10 m Sitku 4,60 m.

Stanovené podminky:

1. Stavba bude umisténa v souladu s grafickou pfilohou rozhodnuti, ktera obsahuje vykres
souCasného stavu Uzemi v méfitku katastralni mapy se zakreslenim stavebniho pozemku,
pozadovanym umisténim stavby, s vyznacenim vazeb a vlivi na okoli, zejména vzdalenosti od
hranice drazniho pozemku a sousednich staveb.

Poloha nastupisté je beze zmény, jedinym rozdilem je posunuti polohy pfistfeSku, prodlouzeni
pfistupového chodniku — divodem byla potfeba prekonat chodnikem vyskovy rozdil s limitnim
sklonem. Tato odchylka nema Zadny vliv na okolni pozemky.
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2. Krajska hygienickd stanice Kralovéhradeckého kraje, Uzemni pracovisté Trutnov pozaduje

splnéni nasledujicich podminek:

V prabéhu zkusebniho provozu provést méfeni hluku akreditovanou nebo autorizovanou osobou
z provozu trati v chranéném prostoru staveb ¢p.40 v no¢ni dobé.

K zadosti o vydani zavazného stanoviska k uzivani stavby pfedlozit protokol (zpracovany
akreditovanou nebo autorizovanou osobou) o vySe uvedeném mérfeni prokazujici nepfekroceni
pfipustnych hlukovych limit(

Jde o pfipominku pro realizaci stavby. Bude provedeno méreni dle dané podminky, poZadavek
uveden i v technické zpravé SO 16-16-32.

Méstsky ufad Trutnov-odbor zivotniho prostfedi-vodopravni ufad s umisténim stavby souhlasi a
pozaduje:

Béhem stavebni c&innosti budou provedena vesSkera opatfeni k zamezeni ohrozeni jakosti
povrchovych a podzemnich vod latkami zdvadnymi voddm ve smyslu § 39 vodniho zakona
€.254/2001 Sb. v platném znéni, ti. musi byt provedena veSkera opatfeni k zamezeni
kontaminace podzemnich a povrchovych vod ropnymi latkami (pohonné hmoty a provozni
kapaliny stavebnich stroju) a nevytvrzenymi stavebnimi hmotami. V pfipadé havarijniho ohrozeni
nebo zhorseni jakosti povrchovych vod unikem ropnych nebo jinych latek zavadnych vodam je
nutné tuto situaci neprodlené hlasit Hasi¢skému zachrannému sboru CR nebo Policii CR.

Podminka uvedena v technické zpravé SO 16-16-32, zhotovitel stavby zajisti, aby nedoSlo k
uvedenym negativnim viiviim.

PFi provadéni stavebnich ¢innosti v useku nad vodnim tokem a v jeho blizkosti budou provedena
opatfeni k zamezeni padu stavebnich materialt, odpadu, nastroji a zeminy do koryta. V
opacném pfipadé musi byt tyto materialy z koryta vodniho toku neprodlené odstranény. V
pfipadé poskozeni koryta vodniho toku v duUsledku padu stavebnich materiall Ci jejich
odstrafiovani musi byt neprodlen& informovan spravce MarkouSovického potoka -s.p. Lesy CR
(p.Jira-tel.606081094, Ing.SajdI-tel.956953210).

V technické zpravé SO 16-16-32 podminka uvedena, zhotovitel stavby zajisti ochranu vhodnym
zpusobem, napf. vybudovani zachytného zabradli se siti, které bude zadrZovat tyto padajici
pfedméty, pripadné zbuduje leSeni se zakrytem nad portalem podjezdu.

Stavbou nesmi byt dotceny pozemky p.C. 2183/1 a 2004/52 v k.u. Velké Svatonovice (vodni
plocha) a musi byt dodrzena CSN 75 2130 Kfizeni a soubéhy vodnich tok( s drahami,
podzemnimi komunikacemi a vedenimi.

Stavbou nebudou uvedené pozemky dotéeny, CSN 75 2130 bude dodrzena.

Méstsky ufad Trutnov, odbor Zivotniho prostfedi jako organ statni spravy lesU souhlasi s
umisténim a povolenim stavby a poZaduje:

PFi realizaci zaméru je nutné dbat zakladnich povinnosti k ochrané dotéenych lesnich pozemk
uvedenych v § 13 lesniho zakona. Zejména provadét prace tak, aby nedochazelo k ohroZeni
sousednich lesnich porostl. K odstranéni pfipadnych $kod Cinit bezprostfedné potfebna opatfeni.

Na lesnim pozemku nesmi byt ukladany a skladovany zemni hmoty, stavebni materiél, odpady,
umistovana nebo kotvena stavebni zafizeni, odstavna technika apod.

VeSkera c&innost v ochranném pasmu lesa musi byt provadéna tak, aby nedochazelo k
poskozovani lesni pudy, okolnich lesnich porostu a jejich kofenového systému.

Nebude pozZzadovano odlesnéni v okolnich lesnich porostech, a to ani nasledovné.
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Stavba bude zabezpelena tak, aby nemohlo dojit k jejimu poskozeni pfipadnymi padajicimi
stromy.

Vlastnici nemovitosti nebo investofi staveb a zafizeni jsou povinni provést na sv(j naklad
nezbytné nutna opatfeni, kterymi jsou nebo budou jejich pozemky, stavby a zafizeni
zabezpecCeny pred Skodami zplusobenymi zejména sesuvem pudy, padanim kment, padem
stroml nebo jejich Casti, pfesahem vétvi a kofen(l, zastinénim z pozemkud uréenych k pInéni
funkci lesa.

Dale Méstsky ufad odbor zivotniho prostfedi pozaduje: S odpady vzniklymi pfi realizaci akce
musi byt nakladano v souladu s platnymi pfedpisy v oblasti odpadového hospodafstvi (zejména
zak. &. 185/2001 S., o odpadech a jeho provadéci predpisy). Odpady musi byt pfedavany
opravnéné osobé dle vySe uvedeného zakona a musi s nimi byt nakladano tak, aby
nezplsobovaly Ujmu Zivotnimu prostfedi a nenaruSovaly vzhled krajiny. Doklady o nalozZeni s
odpady predlozi investor pfi kolaudaci stavby. V pfipadé nutnosti kaceni drevin a kefll rostoucich
mimo les (vCetné jejich kofenovych systému) nesmi dojit pfi realizaci stavby k jejich poskozeni. V
pFipadé nutnosti kaceni dfevin se Zadost o povoleni podava na ObU ve Velkych Svatoriovicich. V
pfipadé vykopovych praci v blizkosti dfevin rostoucich mimo les je nutné dodrzet normy na
ochranu dfevin &. CSN 83 90 61.

Jde o podminky pro realizaci stavby. Projekt stavby nepfedpoklada jejich poruseni.

5. Méstsky ufad Trutnov, odbor vystavby, oddéleni pamatkové péce pozaduje:

Pfedmétné prace budou provadény na Uzemi s archeologickymi nalezy a z této skuteCnosti
vyplyvaji pro stavebnika (investora) nasledujici povinnosti dané zakonem ¢.20/1987 Sb., o statni
pamatkové péci ve znéni pozdéjSich predpisu : § 22 odst.2 cit. zakona: Ma-li se provadét
stavebni ¢innost na Uzemi s archeologickymi nalezy, jsou stavebnici jiz od doby pfipravy stavby
povinni tento zamér oznamit Archeologickému ustavu a umoznit jemu nebo opravnéné organizaci
provést na dot€eném Uzemi zachranny archeologicky vyzkum. Je-li stavebnik pravnicka osoba
nebo fyzickd osoba, pfi jejimZ podnikani vznikla nutnost zachranného archeologického vyzkumu,
hradi néklady zachranného archeologického vyzkumu tento stavebnik. Jinak hradi naklady
organizace provadéjici archeologicky vyzkum. Obdobné se postupuje, ma-li se na takovém
Uzemi provadét jina ¢innost, kterou by mohlo byt ohrozeno provadéni archeologickych vyzkumu."
Déle dle ust. § 23 odst.2 cit. zdkona : ,, O archeologickém nalezu, ktery nebyl u&inén pfi
provadéni archeologickych vyzkuma, musi byt u¢inéno oznameni Archeologickému ustavu nebo
nejblizS§imu muzeu bud pfimo nebo prostfednictvim obce, v jejimz Uzemnim obvodu k
archeologickému nalezu doSlo. Oznameni o archeologickém nalezu je povinen ucinit nalezce
nebo osoba odpovédna za provadéni praci, pfi nichz doSlo k archeologickému nalezu, a to
nejpozdéji do druhého dne po archeologickém nalezu nebo potom, kdy se o archeologickém
nalezu dovédel".

V této véci uklada povinnosti rovnéz zakon €. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim
fadu (stavebni zékon), ktery v ust. § 176 odst. | mj. uvadi: , Dojde-li pfi postupu podle tohoto
zakona nebo v souvislosti s tim k nepfedvidanym nalezdm kulturné cennych pfedmétd, detaild
stavby nebo chranénych ¢asti pfirody, anebo k archeologickym nalezlim, je stavebnik povinen
neprodlené oznamit nalez stavebnimu uUfadu a organu statni pamatkové péfe nebo organu
ochrany pfirody a zaroven ucinit opatfeni nezbytna k tomu, aby nalez nebyl poSkozen nebo
znicen a prace v misté nalezu prerusit."

Na zakladé uvedeného upozorfiujeme na povinnost stavebnika uginit oznameni Archeologickému
ustavu AV CR (Letenska 4, 118 01 Praha 1 - Mala Strana) a dle dosavadni praxe doporuéujeme
nejméné 10 pracovnich dni pfedem pisemné oznamit zahajeni zemnich a stavebnich praci
opravnéné organizaci k provadéni archeologickych vyzkum(, kterymi jsou na Uzemi okresu
Trutnov napf.: Muzeum Podkrkono$i v Trutnové - Mgr. Ondfej Ttima (723 948 756), Skolni 150,
541 01 Trutnov, tel. 499 811897, e-mail: tuma@muzeumtrutnov.cz. LABRYS, 0.p.s., Mgr. Jan
Kostal (774701 828), Nam. Republiky 101, 544 01 Dvir Kralové nad Labem, e-mail:
kostal@labrvs.cz- www.labrvs.cz.
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Jde o podminky pro zhotovitele stavby a realizaci.

Lesy CR s.p. Hradec Kralové-sprava tokd s umisténim a povolenim stavby souhlasi pfidrzeni
nasledujicich podminek: - realizace stavby bude probihat v souladu se znénim zakona
€.254/2001 Sb., o vodach a zméné nékterych zakonl ve znéni pozdéjSich pfedpisl v platném
znéni,

-bude dodrzena CSN 75 21 39 Kfizeni a soub&hy vodnich tokt s drahami, pozemnimi
komunikacemi a vedenimi,

-pfi vlastni realizaci budou provedena veSkera opatfeni k zamezeni kontaminace povrchovych
vod ropnymi latkami (pohonné hmoty, provozni kapaliny), stavebnimi hmotami i zeminou,

-vzhledem k tomu, ze ¢ast vySe uvedené stavby bude budovana nad korytem VT (na vrchni ¢asti
Zelezniéniho viaduktu), budou provedena ve$kera opatfeni k zamezeni padu materiald nebo
jejich €asti z vysky do koryta toku, kde by mohlo dojit k poSkozeni opevnéni koryta toku (stavba v
majetku LCR s.p.) a pfipadné by téZ mohlo dojit k ohroZeni osob, pohybujicich se v tésné
blizkosti koryta ( s korytem VT sousedi mistni komunikace),

-stavbou nebudou v zadném pfipadé dotCeny parcely €.2081/1 a 2004/52-vodni plocha v k.u.
Velké Svatonovice, které jsou ve vlastnictvi Ceské republiky s pravem hospodareni pro Lesy CR,

s.p.
Jde o podminky pro realizaci stavby. Projekt stavby nepfedpoklada jejich poruseni.

CEZ Distribuce a.s. pozaduje dodrzeni nasledujicich podminek:

Nesmi byt ohroZen provoz stavajicich nadzemnich vedeni ani jiného zafizeni v majetku CEZ
Distribuce -pfi Cinnostech provadénych v blizkosti nadzemnich vedeni je nutné dodrzet
vzdalenosti dle platnych norem, zejména CSN EN50110-1 a PNE 33 3302 a podminky uvedené
ve vyjadfeni o existenci energetického zafizeni.

Musi byt zachovan neomezeny pfistup k zafizenim ve vlastnictvi CEZ, a.s. pro jejich udrzbu a
provozovani.

Kazdé poSkozeni zafizeni provozovatele distribu¢ni soustavy musi byt okamzité nahlaSeno na
linku pro hlaseni poruch 840 850 860.

Jde o podminky pro realizaci stavby. Projekt stavby nepfedpoklada jejich poruseni.

Investor (stavebnik) zajisti pfed zahajenim zemnich a stavebnich praci vytyCeni vSech
inzenyrskych siti v izemi dotéeném stavbou, o Eemz bude sepsan protokol se spravci téchto siti
a bude predlozen pfi kolaudaci stavby.

Dle bézné provadénych postupl bude pfed realizaci provedeno vytyceni siti. Zhotovitel zajisti
vesSkeré potfebné nalezitosti.

Déle stavebnik pfi realizaci stavby dodrzi podminky obsaZené ve vyjadfeni Telefonica ze dne
7.2.2014, pod §j.:526262/14, podminky obsaZené ve vyjadieni CEZ Distribuce a.s. ze dne
4.9.2014 pod zn. 0100321820, podminky obsaZené ve vyjadieni CD-Telematika z 4.3.2014 pod
zn.5480/2014-0 a podminkach SZDC z 1.9.2010 pod SZDC-TUDC ¢&j.:3495/10-TUDC a
podminky obsaZené ve vyjadieni SZDC Hradec Krélové ze dne 20.3.2014 pod zn.5413/14-OR
HKR.

Jde o podminky pro realizaci stavby. Projekt stavby nepfedpoklada jejich poruseni.
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10. Méstsky ufad ve Rtyné v Podkrkonosi, stavebni odbor poZaduje v prabéhu zkusebniho provozu
provést méfeni hluku akreditovanou nebo autorizovanou osobou z provozu trati v prostoru staveb
pod zastavkou s nastupistém CD Velké Svatoriovice. V pfipadé naméfeni vyssich hodnot zajisti
investor provedeni protihlukovych opatfeni.

Bude provedeno méreni v souladu s poZzadavkem Krajské hygienické stanice Kralovehradeckého
kraje. PoZadavek na realizaci stavby.

11. Sprava a udrzba silnic Kralovéhradeckého kraje, pracovisté Trutnov pozaduje provést odvodnéni
pristupového chodniku tak, aby povrchova voda nestékala na pozemek 1986/1 v k.u. Velké
Svatoriovice (ostatni komunikace) tak, aby tyto vody stékaly na drazni pozemky a zde se
vsakovaly.

Pfistupovy chodnik v misté napojeni na silnici smérem k silnici zhruba na délce 2 m stoupa, voda
Jje odvadéna do volného terénu pficnym sklonem, ¢imz je zajiSténa podminka, aby na silnici
nestékala voda z pfistupového chodniku.

12. Stavebni odbor Méstského ufadu ve Rtyni v PodkrkonoSi si vyhrazuje pravo doplnéni téchto
podminek pro pfipad, Ze do doby realizace se zméni zakladni parametry stavby nebo jiné
pfedpoklady, za nichz je toto rozhodnuti vydavano.

Pripominky uéastniku:

V rdmci Uzemniho Fizeni byly uplatfovany pfipominky Mgr. Jany Klevcovové. Relevantni pfipominky byly
v ramci projektové dokumentace zapracovany. Napf. po provedeni doplnujiciho geodetického zaméreni
byly upraveny nékteré fezy, odkop v zafezovém télese je zkompaktnén mezerovitym betonem. Po osobni
schizce s manzely Klevcovovymi bylo navic do dokumentace dopInéno preruSeni zabradli v misté
pfechodu nasypu do zafezu, je zde nové navrh na zbudovani schidkl pro pfistup na nastupisté,
nastupisté je tedy pfistupno i zhruba v km 38,190.

5.2 Podminky posuzovani vlivil na zivotni prostredi

Dokumentace Oznameni EIA podle zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi a o
zméné nékterych souvisejicich zakon(l (zakon o posuzovani vlivli na zZivotni prostfedi),byla zpracovana
v ramci pfipravné dokumentace stavby.

Ze zjiStovaciho fizeni byl vydan krajskym ufadem kralovéhradeckého kraje Zavér zjistovaciho fizeni dne
18. 9. 2014 zn. 13329/Z2P/2014-Po (dale jen ,Zavér®).

Ve vlastnim textu Zavéru nejsou Zadné podminky uvedeny.

V odlvodnéni se uvadi, ze v priibéhu fizeni nebyly ze strany dotéenych uzemnich samospravnych celki
a ze strany verejnosti vzneseny zasadni namitky proti pfedlozenému oznameni a realizaci vlastniho
zameéru.

Ke zvefejnénému zameéru se vyjadrili:

e Krajsky ufad Kralovehradeckého kraje, odbor Zzivotniho prostfedi a zemédélstvi, ze dne
12.09.2014, ¢&.j.: 13329/ZP/2014-Po, ev.¢.: 16017/2014/KHK,

e Kralovéhradecky kraj, odbor kanceléf hejtmana, €.j.: 13669/KH/2014, ze dne 03.09.2014,

o Krajska hygienicka stanice Kralovéhradeckého kraje se sidlem v Hradci Kralové, ze dne
01.09.2014, ¢&.j.: S-KHSHK 22746/2014/2/HOK.HK/Hr,

. Cvevské inspekce Zivotniho prostfedi, oblastni inspektorat Hradec Kralové, ze dne 03.09.2014, ¢.j.:
CIZP/4511PP/1402017.001 /14/KDR,
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e Drazni ufad, oblast Praha, ze dne 02.09.2014, ¢.j.: MP-OK00215/14-2/BJ,

e Obec Provodov-Sonov, ze dne 01.09.2014,

e Masto Rtyn& v Podkrkonosi, ze dne 04.09.2014, &.j.: 2014/1846/MU/Sem,

e Mséstsky ufad v Cerveném Kostelci, ze dne 29.08.2014, &.j.: VYST/06264/2014/KF,

e Méstsky ufad Nachod, ze dne 10.09.2014, &.j.: 10487/2014/ZP/Csl,

e Magistrat mésta Hradec Kralové, ze dne 09.09.2014, &.j.: SZ MMHK/155380/2014/ZP/Cer.

V uvedenych vyjadfenich se vyskytuje jedna podminka:

Krajska hygienicka stanice Kralovéhradeckého kraje se sidlem v Hradci Kralové ve svém vyjadreni ze
dne 01.09.2014, &.j.: S-KHSHK 22746/2014/2/HOK.HK/Hr, souhlasi se zamérem za pfedpokladu, ze pfed
uvedenim stavby do trvalého provozu bude ovéfeno splnéni hygienickych limitd hluku z provozu na
rekonstruované trati v chranéném venkovnim prostoru staveb rodinnych domu Na Obci &.p. 140,
Predméfice nad Labem (vypoctovy bod Hlukové studie €. 2) a Zvole ¢.p. 75 (vypoctovy bod Hlukové
studie €. 10) v denni i v no¢ni dobé kontrolnim méfenim hluku akreditovanou nebo autorizovanou
laboratofi.

Projekt stavby s takovym méfenim pocita. Je to véc realizace stavby.

5.3 Dodrzeni kapacitnich a dalSich stanovenych udaj

V nasledujici tabulce jsou porovnany zakladni ukazatele stavby pfipravné dokumentace a projektu
stavby:

Pripravna dokumentace Projekt stavby

Maximalni navrzena trat'ova rychlost | 120 km/h 120 km/h

Prostorova priichodnost UIC GC, Z-GC UIC GC, Z-GC

Trat'ova tiida zatizeni D4 (Hradec Kralové — JaroméF) | D4 (Hradec Kralové — Jaromér)
C2 (Jaromér — Trutnov) C2 (JaroméF — Trutnov)
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Zelezniéni svrsek
e Zzfizeni koleje UIC 60 6211 m 6156 m

e zfizeni koleje S 49 7403 m 8 315 m*

(kompletni obnova)

e Zfizeni koleje S 49 8301 m 5384 m®

(vyména kolejnic a upevnovadel)

e zfizeni koleje S 49 om 2516 m*
(novy kolejovy rost)

e ziizeni vyhybek UIC 60 4 ks 5 ks®
e zfizeni vyhybek S 49 5 ks 3 ks®
e zfizeni vyhybek R 65 1 ks 1 ks

Upravy a sanace zelezni¢niho

spodku 5 ”7
87300 m 92 615 m

e Uprava prazcového podlozi

2 0d doby odevzdani pripravné dokumentace prob&hla na trati oprava vybranych useki Zelezniéniho
svrsku. Z tohoto diivody byly upraveny mista zacatka a konci usekt rekonstrukce svrsku v ramci revitalizace trati,
aby Vv koleji neztistaly kratké tseky mezi rekonstruovanymi astmi. Dale byly na pozadavek OR Hradec Kralové
doplnény useky kompletni rekonstrukce trati mezi Jarométi a Ceskou Skalici.

® Na pozadavek OR Hradec Kralové byla na &asti iseku nahrazena vyména kolejnic a upeviiovadel
vyménou celého kolejového rostu. Proto zde zkraceni celkové délky.

* Na pozadavek OR Hradec Kralové byla na &asti tiseku nahrazena vyména kolejnic a upeviiovadel
vymeénou celého kolejového rostu. Proto zde navysSeni celkové délky.

® V ZST Smifice nahrazena jedna vyhybka S49 tvarem UIC60 z diivodu sjednoceni feleni (stejny tvar
Vv jednoduché kolejové spojce).

® \/ ZST Smifice nahrazena jedna vyhybka S49 tvarem UIC60 z diivodu sjednoceni feSeni (stejny tvar
Vv jednoduché kolejové spojce).

" Na pozadavek OR Hradec Kralové doplnény useky kompletni rekonstrukee trati véetné sanace spodku
mezi Jarométi a Ceskou Skalici.
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Nastupisté
¢ rekonstrukce nastupisté 4 nastupni hran 4 nastupni hran
(4 rekon. zastavek) (4 rekon. zastavek)
Mostni objekty
e rekonstrukce mostu 8 ks 8 ks
e rekonstrukce propustku 5 ks 5 ks
Pozemni objekty
e novostavba pristfesku 3 ks 3 ks
(zastfeSena plocha 31 m?) (zastfeSena plocha 31 m?)
Trakéni vedeni
e demontaz trakéniho vedeni 0,8 km 1,8 km®
e montaz trakéniho vedeni 0,6 km 1,9 km

8 NavySeni uprav trakéniho vedeni je zplsobeno upfesnénim postupu vystavby zelezni¢niho mostu v ev.
km 27,048. Aby bylo dosazeno co nejkratSich vyluk Zelezni¢ni dopravy, je navrZzena montaz v co nejveétsi mife na
ploSe zafizeni stavenisté. Nasledné je konstrukce mostu osazovéana jetaby do koleje. Proto tuto manipulaci musi byt
zcela demontovano a nasledné obnoveno trakéni vedeni v oblasti mostu.
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6 Priprava pro vystavbu

6.1 Uvolnéni staveniste

Vramci stavby jsou navrzeny nové pfistfeSky pro cestujici na zastavkach Olesnice a Rtyné v
PodkrkonoSi zastavka. Nové pfistfeSky tak nahrazuji stavajici objekty, které budou demolovany.
Demolice jsou soucasti SO novych pfistfeska.

SO 12-15-21 Zastavka Olesnice, pristfeSky pro cestujici

Stavajici nastupisté nema samostatny nastupistni pfistfeSek, jako pfistfeSek by méla slouzit ¢ekarna v
prilehlém objektu SZDC. V dobé prohlidky stavby &ekarna byla uzaméena, pravdépodobné tak neplni
svUj ucel. Stavajici objekt ¢ekarny je drevostavba - dfevéna skeletova konstrukce; z interiéru dievéné
bednéni + rakosova omitka; z exteriéru dfevéné bednéni na svislo + latkovy pieklad spar. Kominové
téleso zdéné z CP. Sokl v urovni podlahy lemovan reznym zdivem, zaklady pravdépodobné zdéné. Krov
dfevény, stfesni krytina lepenkova, klempifské prvky ve Spatném stavu.

Stavajici objekt Cekarny je ve velmi Spatném technickém stavu a je vzhledem k vytizeni zastavky znacné
naddimenzovany. Rekonstrukce a udrzba stavajiciho objektu SZDC jako Cekarny by bylo finanéné
nevyhodné. Stavajici objekt tak bude odstranén a nahrazen novym zastavkovym pfistfeSkem.

SO 14-15-21 Zastavka Rtyné v Podkrkonosi zastavka, pristieSky pro cestujici

Stavajici nastupisté nema samostatny nastupistni pfistfeSek, jako pfistfeSek by méla slouzit ¢ekarna v
pfilehlém objektu SZDC. V dobé prohlidky stavby &ekarna byla uzaméena, pravdépodobné tak neplni
svUj Ucel. Stavajici objekt zastavky je zdény z CP 450mm, pficky z CP 150mm, komin zdény. Krov
dfevény, palubkové podbiti, prkenny zaklop, lepenkova stfesni krytina, pozinkované klem. vyrobky. Strop
prkenny s rakosovou omitkou. Okna dfevéna, dvefe dfevéné, ocelové okenni mfize. Podlaha betonova a
pravdépodobné betonové zakladové pasy.

Stavajici objekt Cekarny je ve velmi Spatném technickém stavu a je vzhledem k vytiZzeni zastavky znacné
naddimenzovany. Rekonstrukce a udrzba stavajiciho objektu SZDC jako Cekarny by bylo finan¢né
nevyhodné. Stavajici objekt tak bude odstranén a nahrazen novym zastavkovym pfistfeSkem.

Nastupisté

Na zastavkach Lochenice, Olednice, Rtyné v PodkrkonoS$i zastdvka budou vybudovana nova nastupisté.
Stavajici nastupisté tak musi byt na zacatku stavby rozebrana. Rozebrani je sougasti SO nastupist:

SO 04-16-31 Zastavka Lochenice, nastupisté

SO 12-16-31 Zastavka OleSnice, nastupisté

SO 14-16-31 Zastavka Rtyné v PodkrkonoSi zastavka, nastupisté

SO 16-16-32 Zastavka Velké Svatonovice, nastupisté

Mostni objekty

Soucasti stavby jsou i rekonstrukce vybranych mostnich objektd. Nékteré objekty budou zcela nahrazeny
objektem novym. Stavajici mostni objekty tedy musi byt na zafatku stavby demolovany. Demolice
objektl jsou soucasti SO mostnich objektl:

SO 03-19-01 ZST Piedméfice nad Labem, Zelezniéni most v km 27,048

SO 04-19-01 Pfedmérice nad Labem - Smifice, zelezniéni most v km 28,878
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SO 08-19-01 JaroméF - Ceska Skalice, Zelezniéni most v km 5,513
SO 16-19-31 Malé Svatonovice — Trutnov stfed, propustek v km 43,462
SO 16-19-32 Malé Svatonovice — Trutnov stfed, propustek v km 43,658

Kaceni zelené je popsano v kapitole 3.4 Udaje o zeleni.

6.2 Vyuziti stavajicich nebo budovanych objektt

Vzhledem k charakteru stavby — rekonstrukce trati — je stavba koncep¢né zaloZena na vyuziti stavajicich
objektd. K rekonstrukci je vyuzivano stavajiciho Zelezniéniho svr§ku a spodku, mostnich objektd, budov
na zastavkach a trak&niho vedeni.

U Zelezni¢niho svrsku a spodku je z celého useku pfes 60 km dotéena cca tfetina, kde rekonstrukce
pfinese nejvysSi efekt z hlediska zvySeni rychlosti a zkraceni jizdnich dob. Rozsah rekonstrukce
zelezniéniho spodku vyplyva z provedeného geotechnického prizkumu prazcového podioZi.
Rekonstrukce Zelezniéniho svrsku je navrZena v rizném rozsahu, od vymény kolejnic a upevnéni po
rekonstrukci kolejového ro$tu a strojni Cisténi kolejového loze.

U mostnich objektd byly k rekonstrukci vybrany objekty, které bud jsou ve $patném technickém stavu
(stupen 3), je na nich navrzen vétSi posun osy koleje anebo je na nich problém s prostorovou
prichodnosti. U vétSiny mostnich objektl je navrzena jejich rekonstrukce, typicky po odbourani fims ¢i
Caste€né Celnich zdi.

Na rekonstruovanych Usecich traté jsou dotéeny i zastavky v téchto usecich. Pokud jsou zde budovy ve
vlastnictvi SZDC, je u nich navrZena rekonstrukce &ekarny pro cestujici. Jde o zastavky Lochenice, Rtyné
v Podkrkonosi a Suchovrsice.

Trakénim vedenim je vybaven usek Hradec Kralové — Jaromér z roku 1994. Z tohoto duvodu je trakéni
vedeni v useku Pfedméfice nad Labem — Smifice vyuzito v maximalnim rozsahu. Dotéeni vychazi s Uprav
zhlavi pfilehlych stanic a dale z rekonstrukce zelezni¢niho spodku.

6.3 Doc¢asné vyuziti stavajicich objektil po dobu vystavby
Klicové cCasti vystavby budou provadény v Uplnych vylukach ftrati. Z tohoto ddvodu neni tfeba feSit
zajisténi zelezni¢niho provozu béhem vystavby.

Provizornimi objekty po dobu vystavby jsou pfedevsim pfistupy k rekonstruovanym mostnim objektim.
Pro pfistupy je nutné u nékterych objektd nutné vybudovat provizorni pfistupové komunikace. Ty jsou
soucasti objektu, které jejich potfebu vyvolaly. Po stavbé budou provizorni komunikace sneseny.

Stavba si vyZzada kratké uzavirky prejezdld z duvodu jejich rekonstrukce. Uzavirky si vyzZadaji vyznaceni
objizdék doGasnym provizornim znacenim. Toto znaceni je soucasti SO prejezdl, ¢asti SZDC.

6.4 Zpusob provedeni demolic a mista skladek
Ve stavb& jsou navrzeny dvé demolice — stavajici objekty SZDC na zastavkach OleSnice a Rtyné
v Podkrkonosi.

V Olednici jde o dfevostavbu se zdénymi zaklady a kominovym télesem. Stavba tak budou jednoduse
demolovéana.

Ve Rtyni v Podkrkono$i jde o zdény objekt s betonovymi zaklady. Demolice budou provedena strojné
pomoci bouraciho kladiva.
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Z demolic budou odpady:

o VytéZené zeminy a horniny - I. tfida tézZitelnosti - skladky Krovice a Kryblice

e Stavebni a demoli¢ni sut (cihly) — recyklaéni stfediska Pfedméfice nad Labem nebo Trutnov
Pofrici

e Beton z demolic objektu, zakladd TV — recykla¢ni stfediska Pfedméfice nad Labem nebo Trutnov
Pofici

e Drevo po stavebnim pouziti, z demolic - skladky Kfovice a Kryblice

e Asfaltové stavebni natéry — skladka nebezpecénych odpadu Lodin

e Odpad podobny komunalnimu odpadu - skladky Kfovice a Kryblice

6.5 Likvidace porosti

Informace jsou uvedeny v kapitole 3.4 Udaje o zeleni.

6.6 Likvidace skodlivych odpadii

Nebezpeény odpad je uréen zakonem o odpadech (§ 4 odst. 1) pism. a) a jeho nebezpeéné vlastnosti
jsou dany pfilohou &. 2 vy$e uvedeného zakona. Hodnoceni nebezpeénych vlastnosti odpadud se provadi
v souladu s § 7 az § 9 zakona o odpadech.

Na zakladé § 16 odst. 3 zakona o odpadech m(ize s nebezpecnymi odpady nakladat puvodce (zhotovitel
stavby) pouze se souhlasem vécné a mistné pfislusného organu statni spravy (shromazdovani a
preprava nebezpecnych odpadd nepodléhaji souhlasu). V pfipadé, Ze v ramci stavby pfesahne produkce
nebezpecnych odpadd 100 t/rok, bude organem statni spravy udélujicim souhlas k nakladani s
nebezpe&nymi odpady krajsky ufad (Krajsky ufad Kralovéhradeckého kraje). Pokud produkce
nebezpecnych odpadl nepfesahne 100 t/rok, bude organem statni spravy udélujicim souhlas k nakladani
s nebezpecnymi odpady obecni Ufad obce s rozSifenou pusobnosti (Hradec Kralové, JaroméF, Nachod,
Nové Mésto nad Metuji, Nachod, Trutnov). Nalezitosti zadosti o souhlas k nakladani s nebezpecnymi
odpady jsou stanoveny v § 2 vyhlasky ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady, v platném
znéni.

PFi realizaci pfedmétné stavby vzniknou nasledujici nebezpeéné odpady:

e Drfevéné zelezni¢ni prazce (10 179 ks, kéd odpadu 17 02 04* - Sklo, plasty a dfevo obsahujici
nebezpecéné latky nebo nebezpeénymi latkami znecisténé).

e Asfaltové stavebni natéry (celkem cca 2 t odpadu vedeného v Katalogu odpadd pod kédem 17 03
03* - Uhelny dehet a vyrobky z dehtu)

VySe uvedené nebezpetné odpady Ize predat k vyuziti nebo k odstranéni pouze opravnéné pravnické
osobé nebo fyzické osobé opravnéné k podnikani, ktera je provozovatelem zafizeni k vyuziti nebo k
odstranéni (napf. spalovna nebezpe¢ného odpadu) nebo ke sbéru nebo k vykupu uréeného druhu
odpadu.

o Stérkové loze kontaminované (cca 27 t, kéd odpadu 17 05 07* - Stérk ze Zelezniéniho svréku
obsahujici nebezpecné latky).

e Stavebni odpady s obsahem azbestu (cca 2 t, kéd odpadu 17 06 05* - Stavebni materialy
obsahujici azbest).

Dale mohou na stavbé vzniknout nebezpecné odpady v souvislosti se stavebni ¢innosti zhotovitele.
Pfesnou specifikaci téchto odpadu neni mozné ve fazi zpracovani projektové dokumentace stanovit. Ta
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bude znama az po uréeni zhotovitele (investorem ve vybé&rovém Fizeni) a bude vychazet z jeho pouzitych
technologii.

6.7 Zabezpeceni stavenisté

Podzemni vedeni musi byt pfed zatatkem stavby vyty&ena jejich spravci. Pfi stavbé je nutné dodrzovat
podminky stanovené jednotlivymi spravci.
Vystavbou nejsou dotéeny chranéné objekty.

Porosty, u kterych by hrozilo jejich poskozeni vystavbou, budou pfedem ochranény (geotextilie, prkenny
plot). Pokud dojde pfi zemnich pracich k odhaleni kofen(l ponechané zelené, musi byt pfikryta bud
vhodnou zeminou anebo vih¢enou geotextilii.

6.8 Prelozky
Dotcené useky traté krizuji inZenyrske site, povétSinou nedrazni. Naopak podel trati jsou vedeny
prevazné sité ve vlastnictvi SZDC.

U pozemnich siti vodovodii (Kralovéhradecka provozni, Cerveny Kostelec, VaK Trutnov), plynovodi
(RWE) byly povétSinou zjistény hloubky vedeni pod Zelezni¢ni trati. Z tohoto divodu po vyhodnoceni
mozné kolize nejsou nutné prelozky téchto siti.

Naopak se nepodaiilo zjistit hloubky uloZeni vedeni Telefénica 02 a CEZu Distribuce. Z tohoto ddvodu
jsou na téchto vedenich navrzeny prelozky. Prelozky jsou pfedmétem ¢asti dokumentace E.1.5.

Stavba je v kolizi v rekonstruovanych usecich s vedenimi ve vlastnictvi SZDC (provozuje OR ¢&i CD
Telematika). Zabezpelovaci vedeni jsou feSena v €asti dokumentace D.1 Zabezpelovaci zafizeni,
preloZky sdélovacich vedeni pak v &asti D.2 Sdélovaci zafizeni.

6.9 Omezeni dopravy

6.9.1 Silniéni doprava

Po dobu provadéni stavby budou do¢asné uzavieny &i provozné omezeny nasledujici komunikace:

e silnice 111/29 912 v km 27,086 (P5215), objizdna trasa Pfedméfice nad Labem — 111/29 913
(Obranct miru, Hradecka, Petra Jilemnického) — 1/35 (Koutnikova, Antonina Dvoraka,
Pilnackova) — 111/29 912 (Akademika Bedrny, Jana Cerného, Primyslova)

e polni cesta v km 27,784 (P5216), objizdna trasa pfes P5215

e mistni komunikace Lochenice — Skali¢ka v km 29,073 (P5217), objizdna trasa Lochenice
—111/29 913 — 1/33 — 111/3089 — 111/2999 — 111/2997

e polni cesta v km 29,395 (P5218), objizdna trasa pifes P5219
e polni cesta v km 29,716 (P5219), objizdna trasa pfes P5218
e polni cesta v km 30,906 (P5220), objizdna trasa pfes P5221
e mistni komunikace (Hradecka) v km 32,168 (P5221), objizdna trasa pres P5222

e silnice 111/28 512 v km 1,492 (P5431) a 2,005 (P5432), objizdka 11/299 (5. kvétna) — 1/33
(Husova, Na valech) — 11/285 (Jaromirova) — MK smér Brdce
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polni cesta v km 5,242 (P5437), bez objizdné trasy

polni cesta pod mostem v km 5,513, bez objizdné trasy

ucelova komunikace v km 5,727 (P5438), bez objizdné trasy

silnice 111/30 418 v km 13,576 (P5443), objizdka silnice 1/33 — 11/633 (tfida TGM) — 111/3049
polni cesta pod mostem v km 14,106, objizdna trasa pfes prejezd P5444

polni cesta v km 14,749 (P5444), objizdka pod mostem v km 14,106

polni cesta v km 15,095 (P5445), objizdna trasa pres pfejezd P5444

polni cesta v km 15,894 (P5446), bez objizdné trasy

polni cesta pod mostem v km 17,055, bez objizdné trasy

polni cesta v km 17,170 (P5447), bez objizdné trasy

silnice 111/30 416 (P5448): postup praci pfi zfizovani svrSku TK a pfejezdové konstrukce
musi umoznit prdjezd po polovinach vozovky

ucelova komunikace v km 24,525 (P5457), objizdka Olesnice — silnice 111/3036 — ucelové
komunikace k zemédélskému arealu (p. p. €. 2630, 2391, 2286) pres prejezd P5456 v km
23,912: péSsi pfechod zachovan

polni cesta v km 24,993 (P5458), bez objizdné trasy

polni cesta v km 25,520 (P5459), objizdna trasa pod mostem v km 25,470

polni cesty v km 28,759 a 29,033 (P5466/5467), objizdna trasa pod mostem v km 28,384
polni cesty v km 29,269 a 29,543 (P5468/5469), bez objizdné trasy

mistni komunikace Partyzanu v km 30,687 (P5470), objizdna trasa pod mostem v km
30,445 (silnice 1/14)

polni cesta v km 36,229 (P5476), objizdna trasa pod mostem v km 35,765: pési pfechod
zachovan

silnice 111/3013 v km 38,077 (P5478): objizdna trasa Velké Svatoriovice — Upice —
Bohuslavice — 111/3013

mistni komunikace v km 38,677 (P5479), objizdna trasa po pfejezdu P5480 (km 39,308)
mistni komunikace v km 39,308: (P5480), objizdna trasa po pfejezdu P5479 (km 38,677)
polni cesta pod mostem v km 39,633, bez objizdné trasy

silnice 111/3013 pod mostem v km 42,655, objizdna trasa Bohuslavice — 1/14 — 111/3013
ucelova komunikace v km 42,940 (P5481), objizdka pod mostem v km 42,655

Vzhledem k potfebé& objizdnych tras nesméji byt uzavieny najednou:
prejezdy P5215 a P5216

prejezdy P5218 a P5219

prejezdy P5220 a P5221

most v km 14,106 a pfejezdy P5444, P5445

prejezdy P5479 a P5480

prejezd P5481 a most v km 42,655
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Uzavirky jednotlivych prejezdt budou trvat vzdy pfiblizné jeden tyden pro kaZdou stavebni
operaci (vynéti stavajiciho prejezdu — vlozeni nové prejezdové konstrukce). Celkova doba uzavirek bude
tedy vzdy dva tydny: vynéti stavajiciho pfejezdu v existujici koleji — vloZeni nové konstrukce
v rekonstruované koleji.

Navrh docasného dopravni znaceni béhem uzavirek jednotlivych prejezdd a dalSich omezeni
uvadéji nasleduijici pfilohy (v pfipadé slozitéjSich objizdnych tras), pfesné provedeni navrhne, projedna
a zajisti dodavatel stavby.

6.9.2 Zelezniéni doprava

6.9.2.1 1.etapa

Nepretrzita vyluka tratové koleje Jaromér — Trutnov-Pofici, 49 dni
Dopravni opatfeni pfi vylukach:

Osobni doprava bude v Useku JaroméF — Trutnov hl. n. vylou€ena a nahrazena autobusy. K nahradé
jednoho spoje R / Sp budou pouzity 3 — 4 autobusy. K nahradé jednoho spoje Os budou pouzity 3
autobusy. Uvazuji se nasleduijici linky:

e linka 1: Jaromé&F — Ceskéa Skalice — Cerveny Kostelec — Rtyné v Podkrkonos$i — Malé Svatoriovice
— Velké Svatonovice — Trutnov, 51 km,

e linka 2: Jaromé&F — Ceska Skalice — Starko& — Re$etova Lhota — Ole$nice — Cerveny Kostelec —
Rtyné v Podkrkonosi — Malé Svatoriovice — Velké Svatonovice — Trutnov, 57 km

e linka 3: Jaromér — Ceska Skalice — Nachod, 25 km.

Ucelené vlaky pro Elektrarnu Pofi¢i budou odklonény v trase Chlumec nad Cidlinou — Stara Paka —
Trutnov.

Navoz zatéze pro atrakéni obvod ZST Trutnov bude realizovan v trase Jaroméf — Stara Paka — Trutnov.

6.9.2.2 2.etapa

Nepretrzita vyluka tratové koleje Pfedmeéfice nad Labem — Smifice, 105 dni
Dopravni opatfeni pfi vylukach:

Osobni doprava bude v useku Hradec Kralové — Jaromérf vylou€ena a nahrazena autobusy. K nahradé
jednoho spoje R / Sp budou pouZity 3 — 4 autobusy. K nahradé jednoho spoje Os budou pouZity 2
autobusy, pfi¢emZ jeden bude veden jako pfimy, druhy bude veden pro obsluhu zastavek.

Ucelené vlaky pro Elektrarnu Pofi¢i budou odklonény v trase Chlumec nad Cidlinou — Stara Paka —
Trutnov, ucelené vlaky pro teplarnu DvUr Kralové nad Labem budou odklonény v trase Chlumec nad
Cidlinou — Stara Paka — Dvur Kralové nad Labem.

Navoz zatéze pro trat Jaromér — Trutnov bude realizovan v trase Chlumec nad Cidlinou — Stara Paka —
Jaromér (mozné jsou i jizdy do Trutnova).

Obsluha ZST Predméfice nad Labem bude umoznéna z ZST Hradec Kralové bez omezeni.

Obsluha ZST Smifice bude umoZnéna pouze sunutim od ZST Jaromé&f, objizdéni v ZST Smifice nebude
mozné.
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7 Vykup pozemku a staveb

7.1 VIiv na okolni stavby

Dot&enymi stavbami jsou objekty ve vlastnictvi SZDC &i CD, a to zmé&nami souvisejicimi s Upravami
stani€nich zabezpefovacich zafizeni (mistnosti stavédlovych Ustfeden) a dale rekonstrukci prostor pro
¢ekani cestujicich na vybranych zastavkach.

V mistech upravovanym zZelezni¢nich prejezdu jsou doteny i pfilehlé komunikace:
o Kralovéhradeckého kraje
e obce Pfedméfice nad Labem
e obce Lochenice
e mésta Smifice
e obce Rychnovek
e mésta Cerveny Kostelec

e mésta Rtyné v Podkrkonosi

Dale stavba vyZaduje pfeloZky inZenyrskych siti:
e Telefénica Czech Republic a.s.

e CEZ Distribuce a.s.

Po realizaci stavby se pfedpoklada oprava komunikaci poSkozenych vlivem stavby. Rozsah bude znam
az po dokonceni stavby MU(ze jit o komunikace rdznych vlastnikd (kraj, obce i fyzické osoby).

7.2 Vliv na okolni pozemky

Stavba se nachazi az na niZe uvedené vyjimky na dneSnim pozemku drahy. Stavebné tedy nezasahuje
do okolnich pozemkd.

Rekonstrukce Zelezniéni traté neobsahuje Zadné prelozky trat&, bude tedy provedena ve stavajici trase
na pozemcich drahy. Vyjimkou je nékolik trvalych zabor(, které ale nejsou zplisobeny zménou polohy
koleje, ale velmi blizkou hranici drazniho pozemku k ose koleje (az pod 3 metry), umisténim télesa drahy
mimo drazni pozemek jiz v dnesnim stavu nebo umisténim draznich technologickych objektl dle norem
za hranici drahy:

e Na pozemku ¢&. 2047 v k.u. Lochenice, jde o pozemek stavajici komunikace, ke kterému je
pfiveden novy chodnik ze zastavky Lochenice, zabor je z dldvodu napojeni chodniku az na
stavajici komunikaci

e Na pozemku &. 2411 a €. 2418 v k.u. Lochenice, jde o pozemek, na ktery zasahuje dnesni téleso
zelezni¢ni trati, toto téleso se neméni — jde o narovnani stavajiciho stavu

e na pozemku &. 828/1, €. 831/1, ¢. 831/4 a ¢. 1166 v k.u. Smifice, jde o ostatni plochu s vyuzitim
manipulaéni plocha nebo jind plocha, pozemek je vzdalen od Zelezni¢ni traté az 2,9 metru,
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v disledku ¢ehoz podpéry trakéniho vedeni do tohoto pozemku zasahuji, dopInéni nové podpéry
tak tvofi trvaly zabor, ktery je nakonec navrzen v souvislé délce podél trati, aby celé téleso drahy
vcetné trakéniho vedeni lezelo na draznim pozemku

na pozemku & 973/3 vk.i. Rtyné v Podkrkonos$i, dle UP mésta Rtyné v Podkrkonosi jde
v navrhu o zatravnénou s rozptylenou zeleni, jde o pozemek, na ktery zasahuje dnesni téleso
zelezniéni trati, toto téleso se neméni — jde o narovnani stavajiciho stavu

na pozemku &. 973/4 vk.u. Rtyné v Podkrkono$i, dle UP mésta Rtyné v Podkrkonosi jde
v navrhu o zatravnénou s rozptylenou zeleni, kde v soub&hu s Zelezni¢ni trati ma byt zfizen
nadregionalni biokoridor; vzhledem k tomu, Ze je zdbor vyvolan pouze pfili§ blizkou hranici drahy
k ose koleje a pouze nutnosti osadit reléovy domek a vystraznik v normové vzdalenosti
k prejezdu (4,5 metru od osy koleje), neovlivni zabor navrhované zmény

na pozemku 3478/1 v k.U. Rtyné v Podkrkonosi, jde o ostatni plochu - komunikaci, zabor je
z divodu zabezpeceni pfilehlého prejezdu, nebot technologie prfejezdu je umisténa v reléovém
domku a ten neni mozno z divodu malé Sifky umistit na drazni pozemek.

na pozemku &. 653 a &. 1070/2 v k.u. Suchovrsice, dle UP obce Suchovrsice jde o plochu
zemédélskou (NZ) resp. o pozemek komunikace, zabor vychazi z toho, Zze pozemek drahy je
prili§ blizko ose koleje (cca 2,2 metru)

na pozemku &. 638/4 v k.0. Suchovrsice, dle UP obce Suchovrsice jde o plochu zemé&délskou
(NZ), zabor vychazi z toho, ze pozemek drahy je pfili§ blizko ose koleje (cca 1,6 metru)

na pozemku &. 417/2 v k.G. Bohuslavice, dle UP mésta Trutnov jde bud o plochu dopravni
infrastruktury Zelezniéni (DZ) nebo silniéni (DS) - vzhledem k minimalnim rozdilim v barvach
ploch na hlavnim vykrese UP mésta Trutnov nelze rozeznat; dle katastru nemovitosti jde o
neplodnou pldu a ostatni plochu, zabor vychazi z toho, ze pozemek drahy je pfilis blizko ose
koleje (cca 2,9 metru)

na pozemku €. 578/1 v k.U. Bohuslavice, jde o ostatni plochu — komunikaci, na pozemku lezi
silnice 111/3013 z Bohuslavic — Velké Svatorovice, pozemek na svém konci opousti silnici a koné&i
na zacatku lesni cesty, do pozemku zasahuje i pata Zelezni¢niho télesa a kfidlo Zelezniéniho
mostu, diivodem zaboru je odlazdéni stavajiciho svahu a narovnani faktického stavu, kdy téleso
drahy nelezi na draznim pozemku

Dale stavba ke své realizaci potfebuje i doCasné zabory, a to z divodu:

potfebnych ploch zafizeni stavenisté

pFistupu ke stavenisti z vefejnych komunikaci

Uprav nebo prelozek inzenyrskych siti

uprav stavajicich komunikaci ve vlastnictvi obce &i kraje

Uprav stavajiciho terénu za hranici drazniho pozemku spo ivajici v odstranéni navezeného
materialu v minulosti pfi udrzbé trati

Vzhledem Kk liniovému charakteru stavby a velkému mnozstvi pozemkl jsou seznamy uvedeny v Casti
dokumentace 1.2 Majetkopravni éast.
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8 Vyjimky z predpist

Navrzené feSeni nevyzaduje vyjimky z norem a predpisu.

9 Provozni a dopravni technologie

Provozni a dopravni technologie je zpracovana v samostatné ¢asti dokumentace B.2 Provozni a dopravni
technologie.

10 Vliv stavby na zivotni prostredi

Vliv stavby na Zivotni prostiedi je popsan v samostatné ¢asti dokumentace B.3 Viiv stavby na Zivotni
prostredi.

11 Projektova dokumentace staveb

Projektova dokumentace staveb z hlediska zapracovani vSech nezbytnych pozadavk( bezpecnosti a
ochrany zdravi pfi praci, odolnost a zabezpeceni stavby z hlediska pozarni ochrany jsou uvedeny
v samostatnych slozkadch dokumentace B.4 Odolnost a zabezpeceni stavby:

e B.4.1.1 Plan BOZP na stavenisti

e B.4.1.2 Manudl udrzby z hlediska BOZP

e B.4.2 Odolnost a zabezpec&eni stavby z hlediska poZarni ochrany
e B.4.3 Havarijni plan

e B.4.4 Povodiiovy plan

12 Energetické vypocty

Energetické vypodty jsou doloZeny v samostatné ¢asti dokumentace B.5 Energetické vypocty.

13 Protikorozni ochrana

Protikorozni ochrana je popsana v samostatné ¢asti dokumentace B.6 Protikorozni ochrana.

14 Graf dynamického prubéhu rychlosti

Graf dynamického pribéhu rychlosti je dolozen v samostatné ¢asti dokumentace B.7 Graf dynamického
prabéhu rychlosti.
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15 Dopravni opatreni

Dopravni opatfeni jsou popsana v samostatné ¢asti dokumentace B.8 Dopravni opatfeni.

16 Zabory pozemkl ZPF a PUPFL

Trvalé a doCasné zabory pozemkl ze zemédélského pludniho fondu a pozemky uréené pro pinéni funkci
lesa jsou dolozeny v samostatné ¢asti dokumentace B.9 Trvalé a docasné zabory pozemku ze ZPF a
PUPFL.

17 Uspora energie a ochrana tepla

Z hlediska tepelné technického stavba neobsahuje novostavby pozemnich objektll, které by byly
vytapény, pouze dva tfi pfistfeSky pro cestujici.

V ramci stavby dochéazi k opravé péti &ekaren v budovach SZDC. Ani tyto prostory véak nejsou vytapény.
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18 Ochrana stavby pred skodlivymi vlivy

18.1.1 Radonova rizika

Zamér nebude ve fazi pfipravy a ani provozu zdrojem radioaktivniho ani elektromagnetického zareni.

Stavajici radonové pozadi je patrné z http://mapy.geology.cz/radon/. Orientacni odhad radonového
indexu (Rn) v zajmovém uzemi se pohybuje v rozmezi Rn nizké az stfedni.

Vzhledem k rozsahu &innosti spojené s realizaci revitalizace trati neni tfeba podrobny radonovy prizkum
oblasti, nedojde ke zvySeni radonového rizika. Soucasti stavby nejsou nové pozemni objekty s pobytem
osob.

18.1.2 Ochrana proti agresivni podzemni vodé

OpatFeni provedena na inzenyrskych konstrukcich spogivaji ve volbé receptury betonu v souladu s CSN
EN 206-1 a TKP SSD kap.18. Konstrukce jsou dale opatfeny penetracnimi natéry proti zemni vihkosti a
izolacemi proti stékajici a tlakové vodé. Konkrétni opatfeni pro kazdy stavebni objekt jsou popsany v
pfisluSnych kapitolach technické zpravy a v pfiloze ,Vodotésné izolace".

18.1.3 Seizmicita

Seismicitu FfeSi prfevzata evropska norma Eurocode 8 — EN 1998:2004 Design of structures for
earthquake resistence.

Stavba revitalizace trati patfi do dvou oblasti podle stupné seismicity:

e oblasti se seizmicitou vétSi nez malou, v nichz je navrhové zrychleni vétsi nez 0,08 g a kde se
postupuje podle uvedené normy — okres Nachod

e oblasti s malou seizmicitou, se zrychlenim 0,04 az 0,08 g a kde je seizmicita feSena
zjednoduSené — okresy Hradec Krélové a Trutnov

18.1.4 Bludné proudy

V ramci pfipravné dokumentace budou provedena na vybranych mostnich objektech méfeni korozniho
prizkumu. Na zakladé téchto méfeni budou navrzena protikorozni opatfeni kovovych tloznych zafizeni a
konstrukci, které jsou dotéeny stavbou revitalizace.

Vzhledem k tomu, Ze nebyl proveden zakladni korozni prdzkum, nebude mozné porovnat korozni situaci
na mostnich objektech pfed elektrizaci Zelezni€ni traté a nyni. Je proto nezbytné provést nasledné:

e predbézny (pfed zahajenim stavby) a dodate¢ny (po ukonéeni stavby) korozni prizkum, aby bylo
ovéfeno, zda se zméni korozni stav dotéenych mostnich konstrukci a ostatnich kovovych
uloznych zafizeni

e osazeni kontrolnich méficich bodud na novych mostnich objektech, které budou vodivé propojeny
s jejich ocelovou vyztuzi (vZdy soucast daného SO)

Problematika je podrobné feSena v ¢asti dokumentace B.6 Protikorozni ochrana.
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18.1.5 Poddolovana uzemi

Stavba ve své druhé &asti v okrese Trutnov prochazi uzemim s minulou i dnesni dlini ¢innosti. Jde
prfedevsim o jihozapadni Upati Jestfebich hor u mést Malé Svatonovice a Rtyné v Podkrkono§i.

Poloha stavby (Cervené) vzhledem k poddolovanému tzemi (hnédé).

Upravované Useky traté prochazi pfes poddolovana uzemi u obce SuchovrSice. Vzhledem k tomu, Ze jde
pouze o rekonstrukci Zelezni€niho svr8ku a vzhledem k tomu, Ze podle vyjadieni provozovatele trati
(Oblastni feditelstvi Hradec Kralové, SZDC) zde nejsou problémy s udrzenim polohy koleje,
nepiedpoklada stavba zadna opatfeni.

18.1.6 Zaplavova uzemi

Trat Hradec Kralové — Trutnov v nasledné uvedenych katastralnich uzemich prochazi v blizkosti nebo
pres zaplavovéa uzemi. Hodnoceno bylo zaplavové uzemi Q100:

Trat' v dale uvedenych katastralnich uzemich prochazi v t&ésné blizkosti nebo pfes tato zaplavova uzemi:

e k.u. Plotisté nad Labem, k.u. Placky, vodni tok Melounka, trat’ prochazi pfes Q100, v useku Q100
nejsou planovany zadné Upravy

e k.U. Lochenice, vodni tok Labe, trat v dotyku se zaplavovym uzemim Q100,

e Kk.U. Smifice, vodni tok Labe, trat v dotyku se zaplavovym uzemim Q100,
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(00 %0_

Dotyk upravovaného useku traté (Cervené) a zaplavového uzemi Labe Q100 (modre) v Lochenicich a
Smiricich.

e k.U. Jaromér, vodni tok Labe, trat prochazi pfes Q100, trat je upravovana v blizkosti Q100

Z
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Dotyk upravovaného useku traté (Cervené) a zaplavového uzemi Labe Q100 (modre) v Jaroméri.

e k.U. Rtyné v Podkrkono$i, vodni tok Rtyrika, trat v dotyku se zaplavovym uzemim Q100, v Useku
Q100 nejsou planovany zadné Upravy

e k.G. Trutnov, vodni tok Upa, trat v dotyku se zaplavovym Gzemim Q100, v Gseku Q100 nejsou
planovany zadné upravy

Trat prochazi v tésné blizkosti nebo i prfes zaplavové Uzemi Q100 vodnich tokl, v Usecich
s navrhovanymi Upravami traté vS8ak pouze v tésné blizkosti. Vzhledem k charakteru a rozsahu zaméru
nelze predpokladat ovlivnéni rozsahu nebo charakteru zaplavovych Uzemi. Ve srovnani se stavajicim
stavem nejsou predpokladany zadné zmény charakteru a velikosti vliv(. Vliv zaméru na zaplavova uzemi
je nulovy.
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19 Ochrana obyvatelstva

19.1.1 Zajisténi bezpecnosti provozu

Soucasti stavby je i Uprava ¢i rekonstrukce zabezpecovaciho zafizeni v Usecich, které jsou pfedmétem
revitalizace trati a kde dochazi ke zvySeni tratové rychlosti.

NejvysSi zvySeni tratové rychlosti je navrzeno v Useku Pfedméfice nad Labem — Smifice, a to z 90 km/h
na 120 km/h. V tomto Useku je navrzeno nové tratové zabezpelovaci zafizeni (TZZ) 3. kategorie.
Z dlvodu vyssi rychlosti nez 100 km/h bude TZZ doplnéno i tratovou ¢asti nizkofrekvenéniho viakového
zabezpecovace. Pro pfenos informaci na hnaci vozidlo a bude zfizeno kédovani do kolejovych obvodu.

V Useku Jaroméf — Trutnov dochazi ke zvyseni tratové rychlosti o 5 az 20 km/h na hodnoty 80 az 100
km/h. Ve vS§ech mezistani¢nich Usecich bude doprava zabezpeéena TZZ 3. kategorie.

Na celé trati budou zabezpe€eny v8echny nezabezpeCené Zelezniéni prejezdy pfes komunikace se
silniénim provozem.

Podrobnéji je problematika popsana v kapitole 21.9 Zabezpecovaci zafizeni a dale v ¢asti dokumentace
D.1 Zabezpecovaci zafizeni.

19.1.2 Bezpecnost cestujicich

Soucasti stavby je rekonstrukce nastupist Ctyf zastdvek. Na zastadvkach budou vybudovéna nova
nastupisté s vySkou nastupni hrany 550 mm pro bezpelny nastup a vystup cestujicich. Souc&asti
rekonstruovanych zastavek je i Uprava pfichodu na zastavky.

19.1.3 Bezpecnost silnicéniho provozu

Stavba neobsahuje Zadné upravy pozemnich komunikaci.

Na celé trati budou zabezpe€eny v8echny nezabezpefené Zeleznitni pfejezdy pfes komunikace se
silni€énim provozem, coz zasadnim zpUsobem pfispéje ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu.

19.1.4 Hygienické pozadavky

Z hlediska vétrani, vytapéni, zasobovani vodou, odpad(i apod. navrhovana stavba neméni stavajici
provoz trati.

Navrhovanou stavbou se neméni pocty provozovanych vlak(. V nékterych usecich se zvySuje tratova
rychlost, ale v téchto Usecich je navrZzeno bud nové Stérkové kolejové loZe anebo jeho procisténi. ZvySeni
pradnosti se tedy nepfedpoklada.
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19.1.5 Osveétleni

Na rekonstruovanych zastavkach Lochenice, OleSnice, Rtyné v PodkrkonoSi zastavka, Velké
Svatoriovice a Suchovr$ice bude rekonstruovano osvétleni nastupist. Nove osvétleni nastupiste je
navrzeno dle platnych norem a predpisli, zejména CSN EN 12464-2 (nastupisté) — referencni Cislo
5.12.5:

En=151x, Up=0.25, Uy 21/8, GR_ =50, Ryo= 20

19.1.6 Hluk

Pro navrzené feSeni byla zpracovana pro posouzeni stavby dle zakona ¢. 100 /2001 Sb., o posuzovani
vlivli na zivotni prostfedi Hlukova studie. Vypoctovy model prokazal, pfi srovnani stavu hluénosti v roce
2000 s vyhledovym stavem 2020, Ze v Usecich s narlstem rychlosti do 20km/h dojde ke snizeni
ekvivalentnich hladin akustického tlaku v denni dobé i no¢ni dobé. V Useku od Pfedméfice az po Smifice
(km 26,889 — km 32,690) je navrhované zvySeni rychlosti vysSi a proto v ¢asti Pfedméfic pravdépodobné
dojde k neznatelnému narastu hluénosti v denni dobé (+0,6 dB). Ve vypoctovém modelu je uvazovano s

schopny dosahnout pIné povolené rychlosti.

Rekonstrukce trati je z hlediska hluku prospéSna a povede ke snizeni akustické emise pfi prijezdu
vlakové soupravy. Vliv na snizeni hlu¢nosti ma také planované nasazeni novych vozidel Desiro Classic
(Ci LINK z polské Pesy). Rekonstrukce zelezni¢ni trati a nahrada stavajicich vlakd za moderni soupravy
jsou nejefektivnéjsi protihlukova opatfeni.

Provoz na rekonstruované trati nebude zpUsobovat hluk pfesahujici hygienicky limit s korekci na starou
hlukovou zatéZ, proto neni nutné navrhovat doplfiujici protihlukova opatfeni.

19.1.7 Vibrace

Vibrace jsou mechanicka chvéni vznikajici pfi prijezdu vozidel po dané ftrati. Vibrace se podlozim
pfenaseji do obytné zastavby, kde zplsobuji nezadouci G€inky. Ochranu obyvatelstva pfed nezadoucimi
ucinky vibraci upravuje zdkon &. 254/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych
souvisejicich zakonu, ve znéni pozdéjSich pfedpisl a nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi
pfed nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci.

Vzhledem k charakteru provozu na trati a jejimu technickému stavu se nepfedpoklada pfekroceni limitu.
Stavba nebude vyznamnym zdrojem vibraci. Vibrace zpUsobené rekonstrukénimi pracemi nepfesahnou
akceptovatelnou miru. Pro stavebni prace budou pouzity standardni stavebni mechanismy. Zamér se
neprojevi sledovatelnym zvySenim zdravotnich rizik.

V dusledku provedeni rekonstrukce neni pfedpoklad zhorSeni stavajiciho stavu vibraci na trati. Rovnéz
zde bude provozovana predevSim osobni doprava s modernimi a kratkymi vlakovymi soupravami.
Nedojde k narGstu nakladni dopravy, ktera by mohla zvysit vibrace z provozu na trati. Proto nebylo pro
tuto stavbu provedeno meéfeni stavajiciho zatizeni Uzemi vibracemi, ani nejsou navrhovana zadna
antivibraéni opatfeni.

20 Bezbariérové uzivani stavby

Informace k bezbariérovému uZivani stavby jsou uvedeny v kapitole 4.2.2 UZivani stavby osobami s
omezenou schopnosti pohybu a orientace.
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Souhrnna technicka zprava

21 Souhrnny popis technického reseni

21.1 Zelezniéni svriek a spodek

Rozsah uprav Zelezni¢niho spodku a svrsku je dan poZadavkem odstranéni trvalych propadu rychlosti a
ZlepSeni smérovych pomér( trati pro moznost zvySeni rychlosti jak pro klasické soupravy, tak pro viakové
soupravy umoziujici rychlostni profil s nedostatkem prevySeni Imax=130mm. V rekonstruovanych
Usecich bude dosazeno prostorové prichodnosti podle prijezdného prifezu Z-GC.

Na zakladé navrzenych uprav je v trati dosazena nasledujici rychlost pro jednotlivé sledované rezimy

jizdy:

Tabulka tratovych rychlosti pro trat 030: Hradec Kralové - Jaromér

Stani€eni Stani€eni SJQ_I"SEJJI;:. Rychlost pro Rychlost pro
od [km] do [km] [<=100mm [<=130mm
22,432 23,125 40
23,125 26,888 100
26,888 27,110 60 120 120
27,110 31,899 90 120 120 a)
31,899 32,684 90 100 100
32,684 39,699 100

Tabulka tratovych rychlosti pro trat 032: Jaroméf — Trutnov hl.n.

Stani€eni Staniceni Sléxfgg.:. Rychlost pro Rychlost pro
od [km] do [km] [<=100mm [<=130mm
-0,487 0,225 40
0,225 1,300 70
1,300 1,979 70 75 80
1,979 5,117 100
5,117 5,976 80 90 95
5,976 11,522 100
11,522 11,818 80
11,818 12,583 60
12,583 13,200 80
13,200 15,622 80 90 100
15,622 17,890 80 85 90
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17,890 18,910 70

18,910 20,205 80

20,205 20,575 75 75 80
20,575 21,695 80

21,695 22,220 75 75 80
22,220 24,500 80

24,500 24,830 80 85 90
24,830 25,192 75 80 85
25,192 25,600 80 85 90
25,600 27,860 80

27,860 28,649 70

28,849 29,131 70 75 80
27,131 30,815 75 80 80
30,815 31,988 80

31,988 32,450 70 b) 80

32,450 33,517 80

33,517 35,880 70

35,880 37,428 40-50¢) 80 80
37,428 38.080 65 75 80
38,080 39,429 65 80 80
39,429 39,735 65 70 75
39,735 40,669 65 75 80
40,669 42,209 80

42,209 42,743 70 75 80
42,743 45,097 80 100 100
45,097 45,489 80 90 90
45,489 45,763 80

45,763 47,300 75

47,300 128,393 60

128,393 125,482 70

125,482 125,008 60

125,008 124,161 40

a) stavebni pfipravenost pro rychlost V130=130km/h
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b) lokalni snizeni rychlosti (ve sméru na Trutnov) na pfejezdu v km 32,449 — bude
odstranéno zabezpec€enim prejezdu v ramci této stavby

c) lokalni sniZeni rychlosti na pfejezdu — bude odstranéno v souvisejici stavbé
(zabezpeceni prejezdu v km 36,815 zpracované firmou SGJW a STARMON)

V rekonstruovanych Usecich jsou navrzena opatfeni pro dosazeni volného schiidného a manipulaéniho
prostoru dle Vyhl. ¢.177/95/Sb.

21.1.1 ZST Predmérice nad Labem

SO 03-16-01 ZST Predméfice nad Labem, zelezni¢ni spodek

SO 03-17-01 ZST Predméfice nad Labem, zelezniéni svrsek

Popis stavajiciho stavu

Stavajici systém odvodnéni Zzelezni¢niho spodku v feSené ¢asti stanice neni pIiné funkéni.

Kolejové rozvétveni na jaromérském zhlavi bylo opraveno v roce 2008 (vyhybky ¢. 10 a 11 a pfipoje).
Oprava byla provedena materialem novym.

Kolejové rozvétveni jaromérského zhlavi je tvofeno pomérovymi vyhybkami tvaru S49 na dfevénych
prazcich. Vyhybky jsou opotfebené pfiméfené svému stafi.

Stani¢ni kolej €. 1 - kolejnice jsou tvaru R65, prazce betonové SB8, rozdéleni d, drzebnost dobra.
Stani¢ni kolej €. 2 — kolejnice jsou tvaru S49, prazce betonové SB8, rozdéleni d, drzebnost dobra.

Stani¢éni kolej €. 3 — kolejnice jsou tvaru S49, prazce dfevéné, podkladnice rozponové, rozdéleni d,
drzebnost dobra.

Stanic¢ni kolej &. 4 — kolejnice jsou tvaru S49, prazce betonové SB5, podkladnice rozponové, rozdéleni d,
drZebnost dobra.

Stérkové loZe ve staniénich kolejich je zapusténé. Jednotliva kolejova pole jsou svafena.

Stavajici vyhybky, kterych se dotkne rekonstrukce (dle stavajiciho €islovani):

Vyhybka &. 7 JS49 1:9-300 Lpd
Vyhybka &. 8 JS49 1:9-300 Lid
Vyhybka &. 9 JS49 1:9-300 Lpd
Vyhybka &. 10 JS49 1:12-500 LId
Vyhybka &. 11 JS49 1:12-500 Lpd

Popis navrhovaného stavu

Zelezniéni svréek

Podstatou predkladaného navrhu je ndhrada stavajiciho zhlavi zhlavim obloukovym v pFevyseni, které
umozni jizdu z/do 1.SK rychlosti minimalné 120 km/h.

Smérové feSeni je tvofeno sloZzenym obloukem R=1123 / 750 m s krajnimi pfechodnicemi/vzestupnicemi
a mezilehlou pfechodnici/vzestupnici. Vyhybky pro odbo&eni z/do 2.SK a 3.SK jsou viloZzeny v &asti o
poloméru R=1123 m, v pfevySeni D=66 mm.

Prehled stavajicich (ve stavajicim stavu navésténych) rychlosti a rychlosti dosazitelnych dle CSN 73
6360-1 v nové navrhovaném obloukovém zhlavi s konfiguraci dle vySe uvedeného popisu je v nasledujici
tabulce.

73



Souhrnna technicka zprava REVITALIZACE TRATI HRADEC KRALOVE — JAROMER — TRUTNOV

Stavajici Navrhova
1. SK do km 56,856 100 km/h 100 km/h

od km 56,856 60km/hod 120km/hod
2. SK 60km/hod 60km/hod
3.SK 40km/hod 50km/hod
4. SK 40km/hod 50km/hod

Zelezniéni svréek navrhujeme zfidit nasledovné:

Nové vkladané vyhybky 2. generace na betonovych praZcich:
.8 Obl-049-1:9-300(2013,726/352,678),L,1,b

.9 Obl-049-1:7,5-190(525,580/298,049),P,p,b,

¢. 10 Obl-j60-1:14-760(1123,000/452,865),L,1,b

¢. 11 Obl-j60-1:12-500(1123,000/901,978)-1,P,I,b

Nové vkladana vyhybka 1. generace na drfevénych praZcich:

¢

¢

¢. 7 JS49-1:9-300,L,p,d — regenerovana, vyziskana na stavbé ze Zst. Pfedmeéfice nebo Zst. Smifice na
novych dfevénych prazcich s upevnénim ZS4

Nové vkladana kolejova pole v hlavni koleji €.1 budou tvaru 60E2 na prazcich B91S. s upevnénim W14 a
rozdélenim prazcu ,u“.

Ve vedlejSich kolejich €. 2,3 a 4 a v koleji vie€ky GNOL budou vyuZita vhodna kolejova pole tvaru S49 na
prazcich SB8 vyziskana bud z tratové koleje useku Pfedméfice — Smifice nebo z 2. stani¢ni koleje Zst.
Pfedméfice. V téchto polich budou nové pouzity svérky Skl.24. Vyziskana kolejové pole S49/SB8 budou
vyuzity i v misté snizeni nivelety koleje ¢€.3, kde hrozi, Zze puvodni Zel. svrSek na df. prazcich by demontaz
a zpétnou montaz kol. rostu nevydrzel.

Pfipoj za vyhybkou €.7 do vleCcky NAPOS bude proveden z vyziskanych kolejnic S49 na novych
dfevénych prazcich.

Zelezniéni spodek

V réamci rekonstrukce Zelezniéniho spodku a svrdku bude optimalizovano kolejové schéma ZST
Pfedméfice nad Labem tak, aby nasledn& mohlo byt optimalizovano PPK/GPK tratové/1. stani¢ni koleje
takovym zpusobem, aby bylo umoznéno zvySeni rychlosti v feSeném Useku na 120 km/h pro klasické
soupravy.

Zakladnim geotechnickym prizkumem byl sondou v km 26,890 zjistén geotechnicky profil stavajiciho
zelezniéniho spodku a uUnosnost ve vysi EOr=12,5MPa s materialem plané slozenym z jilu piscitého
F4/CS pevného nebezpe&n& namrzavého. Unosnost plané Zelezniéniho spodku je pozadovana hodnoty
minimalné 50MPa.

Vzhledem k vySe uvedenému je pro rekonstrukci zelezni¢niho spodku navrzeno prazcové podlozi typ 6 s
podkladni vrstvou ze Stérkodrti tI. min. 250 mm a s vrstvou vapnem zlepSené zeminy zfizenou na misté
zemni frézou v t1.350mm. Minimalni poZadovana hodnota unosnosti plané na vrstvé zlepSené zeminy
Epzlep= 40 MPa a na plani Zelezniéniho spodku, na vrstvé SD, Epl = 50MPa.

Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku bude provedena po vytrZzeni stavajiciho Zelezni¢niho svrSku v
prostoru jaroméfského zhlavi. Sklon plané bude 5 % smérem k trativodu. Odvodnéni plané je zajisténo
trativody z plastovych trativodek PE-HD. Od km 26,802 do km 26,946 jsou vedeny dvé trativodni vétve s
pramérem trativodek DN 150mm , které se v km 26,946 sbihaji do jedné trativodni vétve s primérem DN
250 Tento trativodni systém je navrzen v podélném sklonu 3%. a bude ukoncen vytokovym objektem se
zpétnou klapkou pod mostem v km 27,048. Na trativodech budou zfizeny typové plastové (HD-PE)
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revizni Sachty o priméru DN 400. VeSkeré vétve trativodl budou uloZeny do betonového loze dle
vzorového listu Z.3.21 obr.3 . PFiéné svody pod koleji budou obetonovany dle vzorového listu 3.21 obr. 2.
Pro zamezeni vyplachovani jemnozrnnych &astic z podlozi do trativodni ryhy bude do ryhy vioZena
filtraéni geotextilie.

ZKPP pfed mostem v km 27,048 bude zfizena od km 27,0225 v podobné skladbé jako konstrukce pr.
podlozi ve stanici: tj. podkladni vrstvou ze Stérkodrti tl. min. 250 mm akorat na misto zeminy zlepSené
vapnem je zde navrzena cementova stabilizace dovezena z michaciho centra v tloustce 0,35 m.
Minimalni pozadovana hodnota unosnosti plané na vrstvé stabilizované zeminy musi byt Epstab= 60
MPa.

V ramci zfizeni Zelezni¢niho spodku budou uloZeny chrani¢ky v mistech zamyslenych pfi¢nych podchodt
kabelovych tras SSZT a SEE.

21.1.2 Predmeérice nad Labem - Smirice

SO 04-16-01 Predméfice nad Labem - Smifice, zelezniéni spodek
SO 04-17-01 Predmeérice nad Labem - Smifice, Zelezni€ni svrsek

Popis stavajiciho stavu

Tratovy usek se nachazi ¢astecné na télese naspu, Castecné v zafezech. Z hlediska zelezni€¢niho spodku
se nevyskytuji zasadni poruchy, pfikopy jsou ¢aste¢né nefunkéni.

Z hlediska geotechnického priizkumu vykazuje zelezni¢ni spodek velmi rozdilné parametry a vzhledem k
velké vzdalenosti mezi jednotlivymi sondami neni mozné provést jiné nez zakladni posouzeni a navrh. Do
dalsiho stupné dokumentace bude muset byt proveden podrobny geotechnicky prizkum dle predpisu
SZDC S4.

Zelezniénl’v svrsek v feSeném mezistanicnim useku je tvofen kolejnicemi S49 na prazcich SB6 se
svérkami ZS3 a byl vloZzen ve druhé poloviné 70. Let. Cely Usek je svafen do BK. Cast useku v km 29,3 —
29,6 prosla opravou uzitym materidlem S49/SB8 v roce 2009.

Popis navrhovaného stavu

Zelezni¢ni svrdek

NavrZené geometrické parametry v maximalni mozné mife respektuji stavajici osu koleje a umozZiuji
dosazeni rychlosti V100/V130/Vk=120/130/160 km/h. Pfechodnice/vzestupnice byly prodlouzeny tak, aby
pro V130=130 km/h nebyly pfekroCeny mezni hodnoty soudinitele ,n“ a mezni hodnoty ¢asové zmeény
prevyseni dD/dt dle CSN 73 6360-1, Tabulka 4, tj. aby platilo n = 8.V a dD/dt < 34,72 mm/s a zaroveti aby
pro hodnotu nedostatku prevyseni platilo 130 < 125mm.

Z davodu minimalizace smérovych posund byly upraveny poloméry stav. obloukd v km 29,350 - 29,950
ze stav. R=740m na R=730m a v km 30,850 — 31,450 ze stav. R=745m na R=740m.

Rekonstrukce Stérkového loZe odtéZenim a po provedeni rekonstrukce Zelezni¢niho spodku naslednym
zfizenim nového bude provedena v celém feSeném uUseku. Vyziskané Stérkové loZe bude vyuZito k
recyklaci a dale vyuzZito. Nové bude vlozen Zelezni€ni svrdek tvaru 60E2/B91S, rozdéleni ,u“. Tloustka
kolejového loZe bude v souladu s predpisem SZDC S3 zfizena v tloustce 350mm pod loZnou plochou
prazce.

Vzhledem ke kompletnimu nahrazeni stavajicich kolejnic S49 novymi kolejnicemi 60E2 bude tfeba
provést nahradu veskerych stavajicich LIS. S ohledem na projektovanou rychlost > 100km/h budou
zfizeny LIS s tvrzenou hlavou.

V celém feSeném Useku bude rekonstruovana PPK/GPK, coz spolu se zfizenim BK umozni zvySeni
tratové rychlosti na V = 120 km/h.

Kolejové loze bude upraveno dle vzorovych listd SZDC. Na koncich rekonstruovaného Useku budou
zfizeny vybéhy do stavajiciho stavu. Déale bude provedeno zajisténi nové PPK/GPK dle pfedpisu SZDC
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S3 a bude rekonstruovana vystroj drahy. Dale bude provedena Uprava draznich stezek v celém rozsahu
stavby dle Vzorovych listu.

Vyziskany svrSkovy material, u néhoz to bude mozné, bude repasovan a vyuzit dle dispozic investora.

Zelezniéni spodek

V ramci rekonstrukce Zelezni¢niho spodku budou odstranéna problematicka mista Zelezni¢éniho spodku v
feSeném Useku tak, aby nasledné mohlo byt optimalizovano PPK/GPK tratové koleje takovym zpusobem,
aby bylo umoznéno zvysSeni rychlosti v feSeném useku na 120 km/h pro klasické soupravy s vyhledem
V130=130km/hod, Vk=160km/hod.

Vzhledem k tomu, Ze vysledky geotechnického priizkumu vykazuji velmi nizké hodnoty Unosnosti je pro
rekonstrukci Zelezni€niho spodku navrzeno prazcové podlozi typ 6 s podkladni vrstvou z kombinace
vapnem zlepSené zeminy zfizené na misté v t1.350mm a konstrukéni vrstvy Stérkodrti t1.250mm dle
predpisu SZDC S4. Minimalni poZzadovana hodnota unosnosti plané Zelezniéniho spodku Epl= 50 MPa.

V problematickych mistech bude odvodnéni plané zajisténo trativodem z plastovych trativodek. Trativodni
vétve budou ukonéeny vytokovymi objekty — volné do terénu nebo do podélnych pfikopl. Na trativodu
budou zfizeny typové plastové revizni Sachty.

Veskeré podchody trativodu pod koleji budou obetonovany. Pro zamezeni vyplachovani jemnozrnnych
¢astic z podlozi do trativodni ryhy bude do ryhy vioZena filtraéni geotextilie.

Obnazené svahy budou zpevnény napf. protierozni siti a osety.

Dale budeou v souladu s pfedpisem SZDC S4 zfizenoy ZKPP v prostoru piejezdovych konstrukci a v
pfedpolich mostnich objektld. ZKPP bude zfizeno na pozadovanou unosnost plané Zelezni¢niho spodku
Epl= 80MPa. V prostoru ZKPP mostnich objektl a prejezdl bude zfizena vrstva cementové stabilizace
dovezené z michaciho centra v t1.350mm s konstruké&ni vrstvou ze SD v tI.250mm.

21.1.3 ZST Smirice

SO 05-16-01  ZST Smifice, zelezniéni spodek
SO 05-17-01  ZST Smifice, zelezniéni svriek

Popis stavajiciho stavu

Stavajici systém odvodnéni Zelezni€niho spodku v feSené &asti stanice neni pIné funkéni.

Kolejové rozvétveni pfedméfického zhlavi je tvofeno pomé&rovymi vyhybkami tvaru S49 na dfevénych
prazcich. Vyhybky jsou opotfebené pfiméfené svému stafi.

Stani¢ni kolej €. 1 - kolejnice jsou tvaru R65, prazce betonové SB8, rozdéleni u, drzebnost dobra.

Stani¢ni kolej €. 2 — kolejnice jsou tvaru S49, v oblasti zhlavi prazce dfevéné, rozdéleni d, drzebnost
dobra.

Stani¢ni kolej €. 3 — kolejnice jsou tvaru R65, prazce betonové SB6, rozdéleni ¢, drzebnost dobra.
Stanicni kolej €. 5 — kolejnice jsou tvaru R65, praZzce betonové SB6, rozdéleni ¢, drzebnost dobra.
Stérkové loZe ve staniénich kolejich je zapusténé. Jednotliva kolejova pole jsou svafena.
Stavajici vyhybky, kterych se dotkne rekonstrukce:

Vyhybka €. 1 JS49 1:11-300 Lpd

Vyhybka &. 2 JS49 1:11-300 PId
Vyhybka &. 3 JS49 1:11-300 PId
Vyhybka &. 4 JS49 1:11-300 Lpd
Vyhybka &. 5 JS49 1:9-300 Lid
Vyhybka &. 6 JS49 1:9-300 Ppd
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Popis navrhovaného stavu

Zelezniéni svrdek

Stavajici FeSeni zhlavi s DKS, ktera je vyznamnym limitujicim prvkem pro oblouk v km 32,40 — 32,55 stav.
R=1000m, je navrzeno zruS$it a nahradit jednoduchou kolejovou spojkou z vyhybek &. 1 a €. 2 vysunutou
smérem na Pfedméfice nad Labem do km 32,35. Vyhybky €. 5 a €. 6 jsou zachovany ve stavajici poloze.
Za vyhybkou ¢&. 1 je smérem do stanice oblouk R=1000m nahrazen obloukem R=1540m pro
V100=120km/hod V130=130km/hod Vk=160km/hod.

V ramci stavebnich praci budou vytrzeny vyhybky €. 1 az 6 vCetné pfipoju a pfilehlych kolejovych poli.
Dale budou, ve sméru proti stanieni, vytrzena stavajici kolejova pole od stavajicich vyménovych stykl
vyhybek €.1 a €.2 po nové projektovanou polohu nové kolejové spojky vyhybek €.1 a €.2 a déle v koleji
¢.3 budou vytrzena stavajici kolejova pole od nového KV2 do km 10,758 koleje ¢€.3 (koleje na
HnévcCeves).

Stérkové loze v prostoru vytrzeného Zelezniéniho svrsku bude odtéZeno v celém rozsahu a nasledné
bude odvezeno k recyklaci, popfipadé na skladku.

Po rekonstrukci Zelezni¢niho spodku bude nasypano nové Stérkové loze dle predpisu SZDC S3 v
tloustce 350mm pod loZnou plochou prazce a kolejova pole, vyhybky a pfipoje budou vioZeny do
kolejisté. Od km 10,758 po KV2 je uvaZzovano s materidlem vyziskanym S49/SB8 (2009) z TU
Predméfice — Smifice, dale je s vyziskanym materialem S49/SB8 (2009) uvazovano v useku KV5 — ZV7.
Ostatni kolejova pole budou nova, tzn. budou vloZzeny nové prazce betonové B91S a nové kolejnice
60E2.

Nove vkladané vyhybky 2. generace na betonovych prazcich:
1 J60-1:9-300,L,p,b

2 J60-1:9-300,L,p,b

¢.5 J60-1:9-300,L,l,b

¢.6  J60-1:12-500,P,p,b

V dalSim sledu praci dojde ke smérovému a vySkovému vyrovnani vyhybek a koleji v rozsahu dle
vykresoveé Casti projektu.

.O<

'O<

Kolejové loZe bude upraveno dle vzorovych listd SZDC jako zapu$téné a bude mit tioustku min. 350 mm
pod loZnou plochou prazct. Podél koleji budou zfizeny drazni stezky dle vzorovych listd SZDC. V celém
rozsahu stavby bude pouzito rozdéleni prazci ,u“. lzolované styky budou umistény v koordinaci s
Upravou SZZ. V prostoru zmény tvaru svrsku budou vlozeny pfechodove kolejnice délky dle pfedpisu
SZDC S3.

Z divodu kompletniho nahrazeni stavajicich kolejnic kolejnicemi novymi budou v kolejich osazeny nové
LIS. V hlavni koleji budou tyto LIS s tvrzenou hlavou.

VSechny kolejnicové styky vyhybek a nové vkladanych kolejovych poli budou svafeny, bude zfizena BK.
PFi vSech téchto pracich je tfeba respektovat podminky uréené predpisem SZDC S3/2.

Zelezniéni spodek

V rdmci rekonstrukce Zelezniéniho spodku a svrsku bude optimalizovano kolejové schéma ZST Smifice
tak, aby nasledné mohlo byt optimalizovano PPK/GPK tratové/1. stani¢ni koleje takovym zplsobem, aby
bylo umoznéno zvyseni rychlosti v feSeném Useku na 120 km/h pro klasické soupravy.

Vzhledem k tomu, Ze vysledky geotechnického priizkumu vykazuji velmi nizké hodnoty Unosnosti je pro
rekonstrukci Zelezni€éniho spodku navrzeno prazcové podlozi typ 6 s podkladni vrstvou z kombinace
vapnem zlepSené zeminy zfizené na misté v t1.350mm a konstrukéni vrstvy Stérkodrti t1.250mm dle
predpisu SZDC S4. Minimalni pozadovana hodnota Ginosnosti plané Zelezniéniho spodku Epl= 50 MPa.

Rekonstrukce Zzeleznicniho spodku bude provedena po vytrzeni stavajiciho zelezniniho svrsku v
prostoru jaroméfského zhlavi, napojena bude na stavajici sanaci Zelezni¢niho spodku ZST Smifice
zfizenou v roce 2005. Sklon plané bude 4 % smérem k trativodu. Odvodnéni plané je zajisténo
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trativodem z plastovych trativodek. Trativodni vétve budou ukoneny vytokovymi objekty. Na trativodu
budou zfizeny typové plastové revizni Sachty. VeSkeré podchody trativodu pod koleji budou obetonovany.
Pro zamezeni vyplachovani jemnozrnnych &astic z podlozi do trativodni ryhy bude do ryhy vioZena
filtraéni geotextilie.

21.1.4 Jaromér — Ceska Skalice

SO 08-16-01 Ceska Skalice - Starkoé, zelezniéni spodek
SO 08-17-01 Ceska Skalice - Starko¢, zelezniéni svr§ek
Popis stavajiciho stavu
Usek km 1,265 — 2,071

Usek byl feSen v km 1,123 — 2.071. Zagatek rekonstruovaného Useku leZi az za mostem ev. km 1,193.
Na useku lezi dva Zelezni¢ni prejezdy v km 1,492 a 2.005. Prejezdy jsou zabezpeceny PZS.

Kolej je vedena do km cca 1,340 na naspu. Déle pak do km cca 1,5 je mélkém zarezu. V km 1,5 - 1,9 se
trat nachazi v nizkém odfezu. Od km 1,9 po prejezd km 2,005 se naléza v naspu. Za prejezdem je v
nizkém zafezu. Vyska jeho svahu narusta s kilometrazi. Konec useku je v zafezu. V km cca 1,7 — 1,8 je
kolej vedena podél pozemku usedlosti Brdce. V tomto Useku se po levé strané koleje nachazi oploceni ve
vzdalenosti cca 5 m.

Odvodrovaci zafizeni zde zastupuji nezpevnéné prikopy. Jako celek je systém odvodriovaciho zafizeni
malo funkéni.

Zavady vyplyvajici z malo unosného zelezni¢niho spodku se na Useku nevyskytu;i.

Usek km 4,846 — 6,133

Na useku lezi dva Zelezni€ni pfejezdy km 5,242 a 5,727. Pfejezdy jsou zabezpeleny PZS. V km 5,513
leZi kolej na klenbé Zelezniéniho mostu.

Do km 5,480 je trat na nizkém naspu. V km cca 5,480 — cca 5,580 je téleso v naspu s klenbovym
mostem ev. km 5,513. Od km cca 5.580 do km cca 5,925 je trat vedena v zafezu. Od km cca 5,925 do
konce useku je téleso v naspu.

V zafezu v km 5,580 — 5,925 je nepfiznivy vodni rezim. Odvodnéni koleje je v zdsadé fedeno zpevnénymi
a nezpevnénymi piikopy. V km 5,8 — 5,9 jsou vpravo koleje nizké zidky z kamenného zdiva, snad
pozlstatky puvodnich pfikopovych zidek. Jako celek je systém odvodriovaciho zafizeni malo funkéni.

Na useku se vyskytuji zavady vyplyvajici z malo unosného zelezni¢niho spodku.

Popis navrhovaného stavu

Zelezniéni svrdek

Usek km 1,265 — 2,071

Rekonstrukce Useku lezi za mostem ev. km 1.193. V useku se nachazi dva smérové oblouky. V prvnim
oblouku R=425m leZi ZelezniCni pfejezd km 1,492. Druhy delSi oblouk ma polomér r=280m. Zelezni¢ni

prejezd km 2,005 lezi uz za timto obloukem v pfimé. Zabezpe€eni obou prejezdu je FeSeno v ramci jinych
provoznich souboru této stavby.

Stavajici ZzelezniCni svrsek je tvaru S49 s betonovymi prazci SB6, rozdéleni ,d". Zebrové podkladnice jsou
vybaveny svérkami ZS4. Kolejnice jsou svafeny. V koleji je zfizena BK.

Nova niveleta koleje v feSeném Useku v zasadé odpovida stavajicimu stavu, tj. od km 1,3 stoupa stfidavé
cca 5z 10 %o.
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V ramci rekonstrukce Zelezni¢niho svrs§ku v tomto useku budou provedeny tyto prace:

. rekonstrukce Sté€rkového loze jeho strojnim ¢€isténim

. doplnéni $térkového loZe a Uprava jeho profilu dle SZDC S3/2
. vyména stavajicich kolejnic S49 za nové kolejnice 49E1

. vyména stavajicich svérek ZS4 za svérky Skl 24

Usek km 4,846 — 6,133

V useku se nachazi dva smérové oblouky, oba o stejném poloméru R=388 m. Na useku lezi dva
Zelezni¢ni priejezdy. Prvni pfejezd v km 5,242 lezi v prvnim oblouku R=388m. Druhy pfejezd km 5,727
lezi ve vzestupnici a pfechodnici druhého oblouku. Oba pfejezdy jsou zabezpe&eny PZS, které fesi jiné
provozni soubory této stavby. V km 5,513 lezi kolej na klenbé Zelezni¢niho mostu, ktery rovnéz prochazi
rekonstrukci.

Stavajici zelezni¢ni svrSek je tvaru S49 s betonovymi prazci SB6. Kolejnice jsou svafeny. V koleji je
zfizena BK.

Podélny profil v zasadé odpovida stavajicimu stavu.

V ramci rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku v tomto useku budou provedeny tyto prace:

. sneseni stavajiciho kolejového rostu

. odtéZeni stavajiciho stérkového loze

. zfizeni Stérkového lozZe a jeho Uprava do profilu pro bezstykovou kolej

. monté&Z nového kolejového rostu — kolejnice 49E1, praZzce B91 S2, rozdéleni ,u“
. zfizeni BK

Stavajici kolejova pole budou snesena, odvezena na stavebni deponii a tam demontovana. Material z
demontovanych kolejovych poli bude pfedan investorovi akce. Stavajici Stérkové loze bude odtézeno a
ulozeno na stavebni deponii, kde bude provedeno jeho procisténi a pfipravé k dalSimu uziti v ramci
stavby. Na pfipraveny Zelezni¢ni spodek bude zfizeno nové §térkové loze t1.350mm pod loznou plochou
prazce do kterého budou kladena nova kolejova pole. Nova kolejova pole budou z materialu nového,
kolejnice budou tvaru 49E1 uloZené na betonovych praZcich B91S s rozdélenim ,u“ a upevnénim pomoci
pruznych svérek W14.

V dalSim sledu praci dojde ke smérovému a vySkovému vyrovnani vyhybek a koleji v rozsahu dle
vykresoveé Casti projektu.

Kolejové loZe bude upraveno dle vzorovych listd SZDC jako oteviené a bude mit tloustku min. 350 mm
pod loznou plochou prazcu. Podél koleji budou zfizeny drazni stezky dle vzorovych listd SZDC. V celém
rozsahu stavby bude pouzito rozdéleni prazct ,u“. 1zolované styky se v Useku nenachazi.

VSechny kolejnicove styky nové vkladanych kolejovych poli budou svareny, bude zfizena BK. Pfi vSech
téchto pracich je tfeba respektovat podminky uréené predpisem SZDC S3/2.

Zelezniéni spodek
Usek km 1,265 - 2,071

Na uUseku budou reprofilovany stavajici pfikopy. Pod konstrukcemi prejezdd bude zfizena zesilena
konstrukce prazcového podlozi dle predpisu SZDC S4 a vzorovych listli Zelezniéniho spodku véetnd
odvodnéni (trativody). ZKPP u Zelezni¢niho pfejezdu km 2,005 bude celkové prodlouZzeno o 145 m pro
preklenuti Useku s malou Unosnosti prazcového podlozi. Celkova délka rekonstrukce prazcového podlozi
je tak 205 m.
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Usek km 4,846 — 6,133

Na zakladé provedeného geotechnického priizkumu byla zjisténa klesajici tendence kvality Zzelezni¢niho
spodku, sonda v km 5,300 36,0MPa $térk hlinity G4/GM, sonda v km 5,600 20,9MPa $térk hlinity G4/GM
a sonda v km 5,900 6,60MPa jil pisCity F4/CS.

Vzhledem k vySe uvedenému je pro rekonstrukci zZelezni¢niho spodku navrzeno ve 2/3 Useku prazcové
podlozi typ 3 se separacni geotextilii a Stérkodrtovou vrstvou t.250mm a v 1/3 Useku prazcové podlozi
typ 6 s podkladni vrstvou ze Stérkodrti tl. min. 250 mm, pfiCemz zemni plan bude z vapnem zlep$ené
zeminy zfizené v misté zemni frézou tl. 350 mm. Minimalni poZzadovana hodnota unosnosti plané na
vrstvé zlepSené zeminy Epzlep= 40 MPa.

21.1.5 Ceska Skalice - Starko¢

SO 10-16-01 Ceska Skalice - Starkog, zelezniéni spodek

SO 10-17-01  Ceska Skalice - Starkog, Zelezniéni svriek

Stavajici stav

Ve stavajicim stavu je maximalni rychlost 80km/h s omezenim u pfejezdd v km 14,749; 15,095 a 15,894
(zabezpeceni bez svételné signalizace). Zelezni¢ni svrSek je tvofen kolejnicemi S49 na betonovych

prazcich SB6 rozdéleni c. Kolej je svafena do bezstykové koleje kromé dvou obloukl (R=350m v km
15,750 a R=378m v km 16,400 — 17,400).

Ve stavajicim stavu jsou na rekonstruovaném Useku smérové oblouky téchto parametru:

R D Lkl LK2 V
[m] [mm)] [m] [m] [km/hod]
470 109 70 70 80
562 71 58 58 80 *
350 126 94 94 80 *
378 120 77 102 80

* omezena rychlost z divodu pfejezdu

Trat v daném Useku stoupa ve sméru stani¢eni s maximalnim sklonem 14,60%o.

Navrhovany stav

V rdmci této stavby dojde k rekonstrukci mezistani¢niho useku (km 13,200 — 17,890) a ke zvy3eni
maximalni tratové rychlosti na Vmax=100km/h. Navrh nového GPK je navrZzen na stavajicim draznim
télese a respektuje vdechny inZenyrské objekty na vySe uvedeném useku.

km 13,200 —- 16,370

e souvisla vyména kolejnic (49E1) a upeviiovadel (pruzné upevnéni) na stavajicich praZzcich SB6 a
svareni do BK; vyména pryzovych podlozek pod patou kolejnice

e ojedinéla vyména nevyhovujicich prazci

e procisténi Stérkového loze

e smérove a vySkové vyrovnani do poZadované polohy koleje

e procisténi stavajicich pfikopl

e v oblouku R=356m (km 15,622 — 15,894) pfed zfizenim BK provést vyménu prazcl na stycich
v&etné upravy rozdéleni
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e na pfejezdu ev.km 13,576 a mosté ev. km 14,106 provést kompletni rekonstrukci svrSku i spodku
(novy material) véetné ZKPP a odvodnéni

km 16,370 — 17,550
o kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrdku i spodku
e nové kolejnice 49E1, nové prazce B91/2, pruzné upevnéni
e svafeni do BK
e nové Stérkové loze
e sanace prazcového podlozi
e nové odvodnéni
e namosté ev. km 17,055 zfidit ZKPP
km 17,550 — 17,890

e souvisla vyména kolejnic (49E1) a upeviiovadel (pruzné upevnéni) na stavajicich prazcich SB6 a
svareni do BK; vymeéna pryzovych podlozek pod patou kolejnice

e smérove a vyskoveé vyrovnani koleje do pozadované polohy

e v tomto Useku byla v tomto roce provedena oprava zelezni€niho spodku a vyména stérkového
loze

Navrh GPK byl provadén tak, aby smérové posuny osy koleje byly co nejmensi. Navrh respektuje
stavajici inZenyrské objekty a pfejezdy. Na trase byly navrzeny oblouky téchto parametru:

R D Lkl | Lk2 | V100 V130 1100 | 1130 | n1100 | n1130 | n2100 | n2130
[m] | [mm] | [m] | [m] | [km/hod] | [km/hod] | [mm] | [mm]

467 {128 |90 |90 |90 100 77 125 | 7,81 7,03 7,81 7,03
562 | 85 60 |60 |90 100 86 125 | 7,84 7,05 7,84 7,05
356 144 |92 |92 |85 90 96 125 | 751 7,09 7,51 7,09
376 {130 |82 | - 85 90 97 125 | 7,42 7,00 - -

379 | 130 - 111 | 85 90 95 123 - - 10,04 | 9,48

Podélny profil v zasadé odpovida stavajicimu stavu. PFi dalSi praci bude upraven podle aktualniho
zamérfeni a podle toho, jak bude rozhodnuto o pracich na zelezniénim spodku (kladné / zaporné zdvihy).

V rekonstruovaném useku je 5 zelezni¢nich prejezdl (km 14,749; km 15,095; km 15,894; km 17,170; km
17,405). Ty budou rekonstruované v ramci jiné stavby (projekt firem SGJW a STARMON) na pozadované
GPK.

Ceska Skalice - Starko¢, sanace zarezu vlevo trati km 17,150 - 17,350

Pfredmétem sanace je omezit degradaci skalniho svahu vlivem plsobeni povétrnostnich vlivd, vody a
mrazu a zajistit spolehlivost a bezpeénost geotechnické konstrukce.

TECHNICKY POPIS DOSAVADNIHO STAVU OBJEKTU

Skalni svah se nachazi v odfezu provedeném z velké &asti ve skalnich horninach. Skalni podloZi je
tvofeno kfidovymi horninami spodnoturonského stafi, monoténnim sledem slinovcd a prachovitych
slinovcll. Horniny jsou tence vrstevnaté az tence deskovité vrstevnaté, pfevazné subhorizontalné
ulozené. Snadno podléhaji zvétravacim procesim a v duasledku dlouhodobych ugink( povétrnosti se
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rozpadaji na drobné ulomky, kaminky. Pfi paté zafezlt pak dochazi k hromadéni deluvialnich sedimentu.
Na svahu se vyskytuji drobné i vétsi lokalni poruchy.

ZAKLADNI UDAJE OBJEKTU - NOVY STAV

Novy stav ma za ukol zajistit bezpe€nost skalniho svahu zabranénim opadavani drobného kameni i
vétSich bloku do kolejisté. Dale bude omezeno zvétravani a dal$i degradace skalniho povrchu.

Poloha lice skalniho svahu od osy koleje nebude zménéna.

Bude provedeno vybérové odstranéni kfovin a stromud (cca do vySky 10 m k hrané svahu), odlamani
nebezpeénych a vystupujicich €asti skalniho masivu, oCisténi celého masivu a odtéZzeni napadané
horniny podél zarezu pfi paté svahu. V horni cca tfetiné skalniho svahu budou instalovany protierozni
vyztuzné rohozZe vyztuzené ocelovou siti. Po vySce ve stfedni &asti, kterda ma mirnéjsi sklon, budou
instalovany vegetaéni pasy - Biotec Vegetation Strips. Jedna se o moderni patentovany zplsob ochrany
svahu proti zvétrani a opadavani pomoci ocelovych siti ohnutych do tvaru Zlabu Sikmo svahem,
naplnénych zeminou a osazenych rostlinami v misté vhodnymi. Dolni pas skalniho svahu je relativné
nejpevnéjSi a bude ponechan bez dalSiho zajisténi.

Podél celého skalniho zafezu po levé strané je odvodnéni a akumulaéni prostor zajistén rigolem z betonu
tvaru L, ten je soucasti SO 10-16-01 Zelezni¢ni spodek.

VSechny prace a doprava materialu na svahu budou provadény horolezeckym zptsobem.

21.1.6 Starkoé — Cerveny Kostelec

SO 12-16-01 Starkoé — Cerveny Kostelec, zelezniéni spodek

SO 12-17-01 Starko¢ — Ceweny Kostelec, zeleznicni svrSek

Stavaijici stav

Ve stavajicim stavu je maximalni rychlost 80km/h s omezenim ve tfech obloucich (km 20,210 — 20,570;
km 21,698 — 22,203; km 24,829 — 25,192). Zelezniéni svriek je tvofen kolejnicemi S49 na betonovych

prazcich SB6 rozdéleni c. Kolej je Caste€né svafena do bezstykové koleje. V useku od km 24,500 do km
25,600 je Spatny stav Zel. svrSku (difevéné hmozdinky na betonovych praZcich).

Ve stavajicim stavu jsou na rekonstruovaném useku smérové oblouky téchto parametru:

R D Lkl LK2 V
[m] [mm)] [m] [m] [km/hod]
450 114 74 74 80
370 100 89 89 75
345 148 96 96 80

Trat v daném Useku stoupa ve sméru stani¢eni s maximalnim sklonem 14,91%..

Navrhovany stav

V ramci této stavby dojde k rekonstrukci koleje v téchto Usecich:

km 20,225 - 20,578 (R=280m)
e smérové a vySkové vyrovnani do poZzadované polohy koleje
e oprava koleje provedena v roce 2008

e noveé navrzena rychlost je V130=80km/h
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km 21,699 — 22,202 (R=280m)
e sméroveé a vyskove vyrovnani do pozadované polohy koleje
e oprava koleje provedena v roce 2008

e nové navrzend rychlost je V130=80km/h

km 24,500 — 25,600
e kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku i spodku
e nové kolejnice 49E1, nové prazce B91/2, pruzné upevnéni
e svafeni do BK
e nové Stérkové loze
e sanace prazcového podlozi
e nové odvodnéni
e na prejezdech ev. km 24,525; 24,993; 25,520 zfidit ZKPP

Soudasti rekonstrukce tohoto Useku je i sanace prazcového podlozi a obnova odvodnéni. Dale bude
provedena oprava nastupisté zastavky Olesnice (samostatny stavebni objekt).

Navrh GPK byl provadén tak, aby smérové posuny osy koleje byly co nejmensi. Navrh respektuje
stavajici inZzenyrské objekty a pfejezdy. Na trase byly navrzeny oblouky téchto parametr(:

R D Lkl | Lk2 V100 V130 100 | 1130 | n1100 | n1130 | n2100 | n2130
[m] | [mm] | [m] | [m] [km/hod] | [km/hod] | [mm] | [mm]

280 | 143 | 86 | 86 75 80 95 127 | 8,01 7,51 8,01 7,51
330 | 129 86,601 | 80 80 73 100 8,39 8,39
280 | 143 | 96 | 86 75 80 95 127 | 8,95 8,39 8,01 7,51
470 (114 |74 |74 90 90 90 90 7,21 7,21 7,21 7,21
370 | 110 |89 |89 80 85 95 121 | 10,11 | 9,51 10,11 | 9,51
350 {148 |94 |94 85 90 96 126 | 7,47 7,05 7,47 7,05

Podélny profil v zasadé odpovida stavajicimu stavu. Pfi dalSi praci bude upraven podle aktualniho
zaméreni a podle toho, jak bude rozhodnuto o pracich na zelezniénim spodku (kladné / zaporné zdvihy).

V tomto useku probéhla v roce 2008 rekonstrukce obloukd R=280m (km 20,210 — 20,570) a R=280m (km
21,698 -21,203). V ramci této rekonstrukce byly vyménény kolejnice, upeviiovadla ZS4 a betonové
prazce. Kolej byla svafena do bezstykové koleje. Tyto oblouky tedy vyhovi dneSnimu rychlostnimu profilu
V=75km/h a nové i V130=80 km/h.

V rekonstruovaném useku jsou 3. Zelezniéni pfejezdy (km 24,525; 24,993; km 25,520), kde bude
provedena jejich rekonstrukce. V ramci rekonstrukce bude provedena kompletni vyména Zelezni¢niho
svriku tj. kolejnice S49, pruzné upevnéni s protikorozni tupravou a nové Stérkove loze. Déle bude zfizeno
ZKPP a odvodnéni piejezdu. Uprava komunikace a pfejezdova konstrukce je fe$ena v samostatném SO.
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21.1.7 Cerveny Kostelec — Malé Svatonovice

SO 14-16-01  Cerveny Kostelec — Malé Svatonovice, zelezni¢ni spodek

SO 14-17-01  Cerveny Kostelec — Malé Svatonovice, zelezniéni svrsek

Stavaijici stav

Ve stavajicim stavu je maximalni rychlost 75km/h s omezenim v oblouku za Cervenym Kostelcem (km
28,704 — 29,130). Zelezni¢ni svrsek je tvofen kolejnicemi S49 na betonovych prazcich SB6 rozdéleni c, v

oblouku za Cervenym Kostelcem jsou dfevéné prazce s rozdé&lenim c. Kolej na betonovych praZcich je
svaiena do bezstykové koleje.

Ve stavajicim stavu jsou na rekonstruovaném Useku smérové oblouky téchto parametri:

R D Lkl LK2 V
[m] [mm)] [m] [m] [km/hod]
280 120 90 90 70
575 78 57 57 75
320 121 90 - 75
345 121 - - 75
339 121 - - 75
335 121 - 90 75

Trat v daném Useku stoupa ve sméru stani¢eni s maximalnim sklonem 11,10%o.

Navrhovany stav

V ramci této stavby dojde k rekonstrukci téchto useku:
km 28,646 — 29,140
o kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku i spodku
e nové kolejnice 49E1, nové prazce B91/2, pruzné upevnéni
e svafeni do BK
e nové Stérkové loze
e sanace prazcového podlozi
e nové odvodnéni
e na prejezdech ev. km 28,759; 29,033 zfidit ZKPP

Na vyjezdu ze stanice ZST Cerveny Kostelec bylo na levé strané zfizeno v roce 2013 povrchové
odvodnéni z betonovych tvarnic. Projektant navrhuje na vyjezdu ze stanice trativod, ktery povede po
pravé strané a ktery zaroven odvodni i viezdové vyhybky ve stanici.

km 29,140 - 30,815

e souvisla vyména kolejnic (49E1) a upeviiovadel (pruzné upevnéni) na stavajicich prazcich SB6 a
svareni do BK; vyména pryzovych podlozek pod patou kolejnice

e ojedinéla vyména nevyhovujicich prazcu
e procisténi Stérkového loze

e smeérové a vySkové vyrovnani do poZadované polohy koleje
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e procisténi stavajicich pfikopl
e novy zpevnény pfikop v km 29,040 — 29,480

e na prejezdech ev.km 29,268; 29,543 provést kompletni rekonstrukci svrSku i spodku (novy
material) v€etné ZKPP a odvodnéni

e na mosté ev. km 30,445 provést vyménu mostnicovych sedel (vyjmuti stavajicich mostnic a
vlozeni zpét) — stavajici pfevyseni je 121mm, nové navrzené prevyseni je 135mm a to z dlivodu
jednotného prevyseni v celém slozeném oblouku km 30,016 — 30,746 (celkova délka 720m)

e v km 30,590 - 30,683 na pravé strané doplnit o zpevnény pfikop, ktery bude zabrariovat zalévani
kolejového loZe vodou z nedalekych poli

e v km 30,750 — 30,932 na levé strané navrzen trativod, ktery odvodni kolej u nové budovaného
nastupisté
Navrh GPK v rekonstruovaném useku byl provadén tak, aby smérové posuny osy koleje byly co
nejmensi. Navrh respektuje stavajici inzenyrské objekty a prejezdy.

Na trase byly navrZeny oblouky téchto parametr(:

R D Lkl | Lk2 | V100 V130 100 | 1130 | n1100 | n1130 | n2100 | n2130
[m] | [mm] | [m] | [m] | [km/hod] | [km/hod] | [mm] | [mm]

280 | 145 [ 90 [90 |75 80 93 125 | 8,27 7,75 8,27 7,75
575 | 78 57 |57 |80 80 54 54 9,13 9,13 9,13 9,13
324 135 |80 |- 80 80 99 99 7,40 7,40 - -

350 | 135 | - - 80 80 83 83 - - - -

342 | 135 | - - 80 80 86 86 - - - -
330|135 | - 80 | 80 80 92 92 - - 7,40 7,40

Podélny profil v zasadé odpovida stavajicimu stavu. Pfi dalSi praci bude upraven podle aktualniho
zaméfeni a podle toho, jak bude rozhodnuto o pracich na Zelezni¢nim spodku (kladné / zaporné zdvihy).

21.1.8 Malé Svatonovice - Trutnov
SO 16-16-01 Malé Svatonovice — Trutnov stred, zelezni€¢ni spodek
SO 16-17-01 Malé Svatonovice — Trutnov stred, zelezni¢ni svrSek

Stavajici stav
Ve stavajicim stavu je maximalni rychlost 65km/h - 80km/h. Zelezniéni svréek je tvofen kolejnicemi S49

na dfevénych praZcich nebo na betonovych prazcich SB6 rozdéleni c. Kolej je misty svafena do
bezstykové koleje.

Ve stavajicim stavu jsou na rekonstruovaném useku smérové oblouky téchto parametru:

R D Lkl LK2 \
[m] [mm] [m] [m] [km/hod]
382 61 47 47 65
384 60 46 39 65
276 96 63 - 65
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R D Lkl LK2 V
[m] [mm] [m] [m] [km/hod]
280 96 - - 65
300 96 - - 65
275 96 - 60 65
282 107 67 70 65
379 115 - 74 80
280 137 87 77 70
560 70 49 49 80

1135 34 24 24 80
750 52 36 36 80
570 69 48 48 80

Trat v daném Useku stoupa ve sméru staniCeni s maximalnim sklonem 6,65%o a klesa ve sméru stani¢eni
s maximalnim sklonem 2,80%o.

Navrhovany stav

V ramci této stavby dojde k rekonstrukci téchto Useku:
km 35,900 — 36,337
e rekonstrukce Zelezni¢niho svrdku i spodku
e stavajici kolejnice S49 a stavajici betonové prazce SB8, upevnéni ZS4
e svafeni do BK
e nové Stérkové loze
e sanace prazcového podlozi (90m)
e nové odvodnéni (trativod)
e smérové a vySkové vyrovnani do pozadované polohy koleje v useku 35,900 — 36,337
e nové navrZena rychlost v iseku km 35,860 - 37,400 bude V100=80km/h
km 37,400 — 40,680
e kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku i spodku
e noveé kolejnice 49E1, nové prazce B91/2, pruzné upevnéni
e svafeni do BK
e nové Stérkové loZe
e sanace prazcoveho podlozi
e nové odvodnéni
e na pfejezdech ev. km 38,077; 38,677; 39,308 a mosté ev. km 39,633 zfidit ZKPP
km 42,100 — 42,750
e kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrdku i spodku

e nové kolejnice 49E1, nové prazce B91/2, pruzné upevneéni
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e svafeni do BK
e nové Stérkové loze
e sanace prazcového podlozi
e nové odvodnéni
e na propustku ev. km 42,461 a mosté ev. km 42,655 zfidit ZKPP
e rozSifeni naspu v km 42,670 — 42,720 pomoci gabiont
km 42,750 — 45,102

e souvisla vyména kolejnic (49E1), upeviiovadel (pruzné upevnéni), prazcl (B91/2) a svareni do
BK

e procisténi Stérkového loze a stavajicich pfikopu
e smérové a vySkové vyrovnani do pozadované polohy koleje
e na propustcich ev.km 43,462 a 43,658 zfidit ZKPP
km 45,102 — 45,489
e sméroveé a vySkové vyrovnani do pozadované polohy koleje
e obnova koleje provedena v roce 2008 (kolejnice, prazce zUstaly staré)

e vyména starych bet. prazci SB6 za nové B91/2 s pruznym upevnénim v Useku km 45,102 —
45,265 (oblouk R=466m)

e nové navrzena rychlost je V100=90km/h

Navrh GPK byl provadén tak, aby smérové posuny osy koleje byly co nejmensi. Navrh respektuje
stavajici inZzenyrské objekty a pfejezdy. Na trase byly navrzeny oblouky téchto parametru:

R D Lk1 Lk2 V100 V130 1100 | 1130 |ni1 nl n2 n2
100 | 130 | 100 130

[m] [mm] | [m] [m] [km/hod] | [km/hod] | [mm] | [mm]

560 | 82 60 72 80 80 53 53 9,14 |9,14 | 10,97 | 10,97

284 | 145 |82 - 75 80 89 121 | 754 | 7,06 |- -

280 | 145 | - 82 75 80 93 125 | - - 7,54 | 7,06

380 | 105 |64 81,90 |80 80 94 94 761 | 761 | 975 |9,75

384 | 100 |78 50 80 80 97 97 9,75 9,75 | 625 |6,25

277 | 110 |55 30 70 75 99 130 | 7,14 | 6,66 |12,24 | 11,42

294 | 145 | - - 75 90 81 112 | - - - -

275 | 145 | - 69,60 | 75 80 97 130 | - - 6,40 | 6,00

280 | 140 | 67,20 | - 75 80 98 130 | 6,40 | 6,00 | - -

282 | 140 | - 83 75 80 96 128 | - - 7,90 | 7,41

379 |115 |- 66,321 | 80 80 85 85 - - 7,24 | 7,24

280 | 145 |84 90 75 80 93 125 | 7,72 | 7,24 |827 |17,75

540 | 120 |84 84 100 100 99 99 7,00 | 7,00 | 7,00 | 7,00

1135 | 56 39,2 | 392 100 100 48 48 7,00 | 7,00 | 7,00 |7,00
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750 | 70 70 70 100 100 88 88 10,0 | 10,0 | 10,00 | 10,00
562 | 110 77 77 100 100 100 100 7,00 | 700 | 700 |7,00
466 | 106 67 67 90 90 100 100 7,02 | 7,02 | 7,02 7,02

Podélny profil v zasadé odpovida stavajicimu stavu. Pfi dalSi praci bude upraven podle aktualniho
zamérfeni a podle toho, jak bude rozhodnuto o pracich na Zelezni€nim spodku (kladné / zaporné zdvihy).

V rekonstruovaném useku jsou 4. Zelezni¢ni pfejezdy (km 36,229; 38,077; 38,677; 39,308), kde bude
provedena jejich rekonstrukce. V ramci rekonstrukce bude provedena kompletni vyména Zzelezniéniho
svrsku tj. kolejnice S49, pruzné upevnéni s protikorozni Upravou a nové §térkové loze. Dale bude zfizeno
ZKPP a odvodnéni prejezdu. Uprava komunikace a prejezdova konstrukce je fe$ena v samostatném SO.

SO 16-16-51 Malé Svatonovice - Trutnov stfed, sanace zarezu vpravo trati km 39,700 - 39,857

Pfedmétem sanace je omezit degradaci skalniho svahu vlivem pusobeni povétrnostnich vlivd, vody a
mrazu a zajistit spolehlivost a bezpecénost geotechnické konstrukce.

TECHNICKY POPIS DOSAVADNIHO STAVU OBJEKTU

Skalni svah a zarubni zed zafezu se nachazi v odfezu provedeném z velké €asti ve skalnich horninach.
Svahy skalniho podlozi jsou tvofeny svrchnopaleozoickymi horninami permského stafi. Jedna se o
sedimentarni horniny zastoupeny jilovitymi piskovci az arkézami. V lokalité byly dokumentovany i
prachovce. Mocnosti jednotlivych litologickych typu jsou fadové od nékolika centimetrdl do metru.

Jilovce a prachovce obnazené v zarfezu podléhaji zvétravacim procestiim vice nez zastizené piskovce a
arkozy. Vysledkem toho je typicky tvar reliéfu s previsy piskovcli vzhledem ke generelnimu (pavodnimu)
Uhlu sklonu svahu zafezu.

Horniny jsou pfevazné subhorizontalné uloZzené, pukliny v hornich partiich jsou rozeviené, vypinéné
zvétralinami mate€né horniny. S pfibyvajici hloubkou se pak pukliny uzaviraji.

U paty svahu je ve stfedni Casti vybudovana zarubni zed. Na zdi je pevny plot z ocelovych | profild a
dfevénych prazcq, ktery brani vypadavani kamenu do traté. Zed ma pouze funkci obkladni. Zarubni zed
je provedena z opracovaného kamenného zdiva a zabrariuje degradaci skalniho masivu. Zed nema
stavebné ukoncena Cela.

V misté kde, neni zed s plotem, dochazi k hromadéni deluvialnich sedimentu pfi paté zarezu.
ZAKLADNI UDAJE OBJEKTU - NOVY STAV

Novy stav ma za ukol zajistit bezpe&nost skalniho svahu zabrdnénim opadavani drobného kameni i
vétSich blokd do kolejisté. Dale bude omezeno zvétravani a dal$i degradace skalniho povrchu.

Poloha lice skalniho svahu i zdi od osy koleje nebude zménéna.

Bude provedeno vybérové odstranéni vegetace (cca do vy3ky 10 m, cca 3 m nad hranu svahu nové
osazenou ochrannym plotem), ocisténi celého masivu a odlamani nebezpecnych a vystupujicich &asti
skaly, odtézeni napadané horniny podél zafezu pfi paté svahu.

Od km 39,700 k zarubni zdi bude spodni ¢ast zarezu, tvofena obnazenou skalou az do vySe cca 6 m (k
terénni hrané), potazena ochrannou ocelovou siti proti skalnimu Ficeni (zabrarujicimi skalnimu ficeni
menSich blokd a kusu).

V dal$im useku bude ocisténa stavajici zed a bude doplnéno kamenné zdivo cca 0,5 m na obou koncich
tak, aby byla zed ukon&ena kamennymi Cely. Stavajici nastavba zdi — pevna bariéra tvofena ocelovymi |
profily a dfevénymi praZci bude obnovena, tedy prostor za bariérou bude vycistén od napadavky, | profily
budou protikorozné oSetfeny a dievéné prazce budou vyménény.
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DalSi usek od zdi az do km 39,900 - bude spodni ¢ast zafezu, tvofena mékkou obnazenou skalou az do
vySe cca 6 m (k terénni hrané), potaZzena protierozni vyztuznou rohoZi vyztuZzenou ocelovou siti
(zabranujici erozi a opadavani malych kusu).

Podél celého 200 m dlouhého sanovaného useku bude ve vySe cca 6 m, na terénni hrané, instalovano
ochranné oploceni branici padani uvolnénych kust dal na svah a k trati. Prostor nad plotem neni dal
potfeba udrzovat.

Cely usek podél skalniho svahu je vzhledem k malé vzdalenosti svahu a zdi od koleje odvodnén nové
zfizenym trativodem napojenym v km 38,880 pficnym pfechodem pod kolejemi do Sachty trativodu na
levé strané (ten je soucasti objektu Zelezni¢ni spodek).

VS8echny prace a doprava materialu na svahu budou provadény horolezeckym zpusobem.

SO 16-16-52 Malé Svatonovice - Trutnov stied, sanace zarezu km 46,720 - 46,820

Pfedmétem sanace je omezit degradaci skalniho svahu vlivem pusobeni povétrnostnich vlivl, vody a
mrazu a zajistit spolehlivost a bezpeénost geotechnické konstrukce.

TECHNICKY POPIS DOSAVADNIHO STAVU OBJEKTU

Skalni svah a zarubni zed zafezu se nachazi v odfezu provedeném z velké ¢asti ve skalnich horninach
tvofenych rytmicky se stfidajicim sledem jilovcl, prachovcu, drob a piskovcl. Horniny jsou tence
deskovité az tlusté lavicovité vrstevnaté. Mocnosti jednotlivych litologickych typu jsou velmi variabilni od
nékolika cm az po prvni metry. Horniny jsou tence vrstevnaté az tence deskovité vrstevnaté. Snadno
podléhaji zvétravacim procesim v dusledku dlouhodobych G&ink( povétrnosti. Horniny podléhaji
zvétravacim procesim nestejnomérné. Vysledkem toho je typicky tvar reliéfu s previsy pevnéjSich casti
masivu.

Horniny jsou pfevazné subhorizontalné ulozené, pukliny v hornich partiich jsou rozeviené, vyplnéné
zvétralinami mate¢né horniny. Smérem do hloubky se pak pukliny uzaviraji.

Z hydrogeologického hlediska Ize konstatovat, ze v daném Uzemi se nevytvafi souvisly horizont
podzemni vody.

U paty svahu je na levé strané v kratkém useku vybudovana zarubni zed, cca z jedné tfetiny je rozpadla.
Zed mé pouze funkci obkladni, je provedena z opracovaného kamenného zdiva a zabranuje degradaci
skalniho masivu.

V misté, kde neni zed, dochazi k hromadéni deluvialnich sedimentu pfi paté zarezu.

Na svahu se vyskytuji drobné lokalni poruchy v podobé vypadlych kamenu, mensich blokd nebo previsy
Casti masivu. U zarubni zdi je ¢ast zcela rozpadla.

ZAKLADNI UDAJE OBJEKTU - NOVY STAV

Novy stav ma za ukol po obou stranach koleje zajistit bezpecnost skalniho svahu zabranénim opadavani
drobného kameni i vétSich blokd do kolejisté. Dale bude omezeno zvétravani a dalSi degradace skalniho
povrchu.

Poloha lice skalniho svahu i zdi na obé strany od osy koleje nebude zménéna.

Bude provedeno vybérové odstranéni vegetace (cca do vysky 10 m). Dale budou ve vétSim rozsahu
odlamany nebezpelné a vystupujicich €asti skalniho masivu, celého masiv bude ocistén a bude
odtéZena napadana hornina podél zafezu po obou stranach pfi paté svahu.

PloSné bude instalovana ochranna ocelova sit’ proti skalnimu Ficeni s vplétanymi ocelovymi lany @ 8 mm
a 300 mm (zabranujicimi skalnimu Ficeni menSich blok( a kusu). Ocelova sit bude kopirovat povrch
skalni stény a bude kotvena kotevnimi prvky, pfipadné doplnénymi dalSimi zabranujicimi Ficeni blokd.

Dale bude odcisténa stavajici zed a bude doplnéno kamenné zdivo cca jedné jeji tietiny a zed bude
ukonéena kamennym Celem.
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Podél celého skalniho zafezu po pravé strané je odvodnéni a akumulaéni prostor zajistén rigolem z
betonu tvaru L. Podél celého skalniho zafezu po levé strané je odvodnéni a akumulaéni prostor zajistén
odvodriovaci pfikopovou tvarnici TZZ4. Podél tvarnice na levé strané jsou umistény chrani¢ky pro
definitivni pfelozky kabeld.

VSechny prace a doprava materialu na svahu budou provadény horolezeckym zptsobem.

21.1.9 Trutnov

SO 16-16-01  ZST Trutnov stfed, zelezni¢ni spodek
SO 16-17-01  ZST Trutnov stied, zelezni¢ni svr§ek

V dasledku zmény dopravniho konceptu v ZST Trutnov stfed v obvodu Pofigi neni zapotfebi provadét
zadné stavebni Upravy ve stanici. SO tak zUstavaji neobsazeny.

SO 90-17-91 Predmérice nad Labem - Smifice, znaceni a vystroj trati
SO 90-17-92  Jaromér - Trutnov, znaceni a vystroj trati

Pfedmétem SO je v rekonstruovanych Usecich demontaz stavajici vystroje a znaceni a osazeni novych
stani¢nikd, tratovych znacek (rychlostniky, tabulky konct nastupist a tabuli pfes zastavkou).

21.2 Nastupisté

SO 04-16-31 Zastavka Lochenice, nastupisté

Stavaijici stav:

Zastavka Lochenice lezi na trati . 505 dle SJR (respektive 505C dle Tabulky tratovych poméri a 031 dle
KJR) Hradec Kralové hl. n. — Jaroméf ve stani¢eni km 28,895 az km 29,064. Stavajici délka 169 m.
Nastupisté zastavky je na vnitini strané smérového oblouku s pfevySenim. V misté nastupisté vede kolej
v urovni terénu. Nastupisté je vybaveno pfistfeSkem pro cestujici v budové zastavky s osvétlenim.
Osvétleni nesplfiuje souasné normové pozadavky. Konstrukce nastupisté ma délku 169 m, nastupni
hrana pak 164 m. VySka nastupni hrany se pohybuje od 300 do 330 mm nad temenem kolejnice (TK).
Konstrukce nastupisté je typu SUDOP a sklada se z uloznych blokl, nastupistnich tvarnic Tischer a
nastupistnich desek. Ostatni pochozi plochy nejsou zpevnéné. Pfistup na nastupisté ve stani€eni cca km
29,060 neni vhodné vyfeSen a vede pfes nezpevnénou plochu od mistni komunikace Lochenice —

Skali¢ka. Prostor nastupisté je v tésné blizkosti s Zelezni¢nim pfejezdem &. P5217 v km 29,073, kterym je
pfevadéna silniéni doprava po mistni komunikaci.

Novy stav:
Stavajici nastupistni hrana zastavky Lochenice bude odstranéna a stavajici vefejné osvétleni sneseno.
Obecné

Zfizeni nového nastupi$té bude predchazet rekonstrukce Stérkového loze a smérové a vysSkové
vyrovnani koleje ASP. Nastupisté je navrzeno ve smérovém oblouku o R = 960 m, pfevySeni D = 85 mm
a prilehlé pfechodnici se vzestupnici.

Nastupistni hrana bude provedena ve vzdalenosti 1680 mm od osy pfevySené koleje a ve vySce 550 mm
nad temenem pfilehlé kolejnice (viz pfiloha pfi¢né fezy pfisludného nastupisté).

Konstrukce nastupisté

Sitka navrhovaného nastupisté je 3,00 m (od nastupitni hrany k vnitfnimu okraji obrubniku), délka &ini

100 m. Na konstrukci nastupisté budou pouzity nastupidtni prefabrikaty ve tvaru L s pfedsazenou
nastupni hranou, Sitka horni hrany prefabrikatu 250 mm, protiskluzny dezén. Nastupisté bez konzolovych
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desek. Plocha nastupisté bude vydlazdéna zamkovou dlazbou ohrani¢enou obrubnikem §. 100 mm
zvySenym oproti horni ploSe dlazby o 60 mm (pfirozena vodici linie) a ulozenym do betonového loze.
PFicny sklon nastupisté bude 2 %, klesa smérem od koleje. Barva dlazby nastupisté pfirodni Seda.

PFichod na nastupisté bude zajiStovat komunikace v podélném sklonu 8,0 %, pfi€ném sklonu 1,0 %, tento
Usek ve stoupani vybaven zabradlim s madly, a pfistupovy chodnik v podélném sklonu cca 2,5 %,
vybaveny na strané koleje 3-trubkovym zabradlim. Chodnik je ukon&en pfed prejezdem &. P5217 u mistni
komunikace Lochenice — Skalicka. Komunikace ve sklonu 8 % bude sestavena z nastupistnich
prefabrikovanych blok( ve tvaru L ur€enych pro tvorbu komunikaci ve sklonu 8 %.

Opatfeni pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace

Nastupisté bude opatfeno bezpecnostnim pasem Sifky 800 mm (je pocitano s rychlosti viaku na pfilehlé
koleji do 160 km/h v€etné), ktery bude od zbytku nastupisté oddélen hmatové vnimatelnym a opticky
kontrastnim prvkem. Timto prvkem je vodici linie s funkci varovného pasu, Sitka 400 mm, budou pouzity
typizované prefabrikované dlazdice slepeckého pruhu — povrch tvofen podélnymi drazkami ve tvaru
trapézu (popf. sinusovky). Vizualni kontrast vodici linie s funkci varovného pasu bude proveden zlutym
pruhem (odstin RAL 6200) Sitky 150 mm (vyznacena bude ¢ast vodici linie blize k nastupni hrané).

K usnadnéni pfistupu do ¢ekarny v pfilehlém objektu bude zhotoven signalni pas Sifky 800 mm (hmatové
vnimatelna dlazba v barvé okolni dlazby).

K nastupisti bude zbudovan chodnik, ktery bude navazovat na mistni komunikaci. Na konci tohoto
pfistupového chodniku bude pfed napojenim na mistni komunikaci zbudovan varovny pas Sitky 400 mm,
hmatové vnimatelny — reliéfni dlazba, barevné kontrastni, tzn. dlazba ¢ervené barvy. Varovny pas bude
odsazen od vozovky (od ukon&eni chodniku) o hodnotu bezpe&nostniho odstupu, tj. 0 500 mm.

Oznaceni nastupisté

Na obou koncich nastupisté budou umistény tabulky ,Konec nastupisté“ a pfed nimi proti sméru jizdy
»1abule pfed zastavkou“. U sluzebniho schodis$té na konci nastupisté bude umisténo zabradli a piktogram
~Prachod pro pési zakazan“ o rozmérech 300x300 mm.

Nastupisté je oznaCeno nazvem zastavky ,Lochenice* a je vybaveno informaénim systémem:
na stavajicim draZnim objektu je tabule s informaci o sméru koleje (smér Hradec Krélové, smér Jaromér),
vpravo ve sméru jizdy nejméné 100 m pfed zadatkem nastupidt€ budou umistény tabule s nazvem
zastavky.

V&echny navésti budou umistény v souladu s draznimi pfedpisy a vzorovymi listy SZDC.
Odvodnéni

Nastupisté bude odvodnéno pficnym sklonem 2 % ve sméru od koleje volné do terénu. Vzhledem k tomu,
Ze je obruba na vnéjSim okraji nastupisté zvySena o 60 mm, budou jednotlivé obrubniky od sebe
odsazeny pro volny odtok vody z plochy nastupisté. (ZvySena obruba predstavuje pfirozenou vodici linii.)

Plocha pfed objektem zastavky je odvodnéna zlabem se spadem dna napojenym svodnym potrubim DN
100 mm do betonové odvodnovaci vpusti, kam je v soucasnosti napojen deStovy svod ze stfechy
zastavky. Odvodnovaci vpust bude procisténa a viokova Cast pfizplsobena novému stavu. Podél zdi
stavajici drazni budovy, kde bude nové feSena zpevnéna dldzdéna plocha, bude sténa budovy opatfena
nopovou folii.

SO 12-16-31 Zastavka Olesnice, nastupisté

Stavajici stav:

Zastavka Olesnice lezi na trati ¢. 509 dle SJR (respektive 509A dle Tabulky tratovych pomérii a 032 dle
KJR) Jaromér — Trutnov ve staniceni km 24,872 az km 24,990. Nastupisté zastavky je z€asti u koleje ve
smérovém oblouku a z€asti v prechodnici. V misté nastupisté vede kolej v urovni terénu. Konstrukce
nastupisté ma délku 118 m, nastupni hrana pak 115 m. Vyska nastupni hrany se pohybuje od 420 do 440
mm nad TK. Konstrukce nastupisté je typu SUDOP a sklada se z Uloznych blokl, nastupistnich tvarnic

Tischer a nastupisStnich desek. Ostatni pochozi plochy nejsou zpevnéné. Pristup na nastupisté ve
staniCeni cca km 29,060 vede pfes nezpevnénou plochu od ucelové komunikace. Prostor nastupisté je v
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tésné blizkosti s Zelezniénim pfejezdem ¢&. P5458 v km 24,993. U nastupisté je zastavkovy objekt s funkci
pristfesku.

Novy stav:

Stavajici nastupistni hrana zastavky OleSnice bude odstranéna a stavajici vefejné osvétleni sneseno,
stavajici zastavkovy objekt bude odstranén.

Obecné

Zfizeni nového nastupisté bude predchazet rekonstrukce Stérkového loze a smérové a vyskové
vyrovnani koleje ASP. Nastupisté je navrzeno ve smérovém oblouku o R = 370 m, pfevySeni D = 110 mm
a prilehlé pfechodnici se vzestupnici. Nastupisté je navrzeno v délce 116 m v km 24,869 5-24,985 5.

Nastupistni hrana bude provedena ve vzdalenosti 1680 mm od osy pfevySené koleje a ve vySce 550 mm
nad temenem pfilehlé kolejnice (kolmo od spojnice temen kolejnice) — viz pfiloha pficné Fezy.

Konstrukce nastupisté

Sitka navrhovaného nastupité je 2,60 m (od nastupistni hrany k zabradli, tj. véetn& zapusténé obruby
Sitky 100 mm), délka ¢ini 116 m. Na konstrukci nastupisté budou pouzity nastupistni prefabrikaty ve tvaru
L s pfedsazenou nastupni hranou, Sitka horni hrany prefabrikatu 250 mm, protiskluzny dezén. Nastupisté
bez konzolovych desek. Plocha nastupisté bude vydlazdéna zamkovou dlazbou ohrani€enou obrubnikem
§. 100 mm ulozenym do betonového loze. PFicny sklon nastupisté bude 1 % smérem od koleje.
Nastupisté bude vybaveno 3-trubkovym zabradlim vySky 1,10 m nad pochozi plochou usazenym do
betonovych patek.

PFichod na nastupisté bude zajistovat pfistupovy chodnik v podélném sklonu max. 1:12. Ve stani¢eni km
24,979 bude provedeno schodisté §. 2,00 m opatfené po obou stranach zabradlim vySky 1,10 m s
madlem ve vysce 0,90 m. Pfed prvnim a poslednim schodem bude hmatny pas Sitky 400 mm, hmatové
vnimatelny, vizualné nekontrastni. Barevny kontrast bude zajistén pruhem Zzluté barvy Sitky 100 mm u
prvniho a posledniho stupné.

Opatfeni pro osoby se snizenou schopnosti orientace

Nastupisté bude opatfeno bezpecnostnim pasem Sifky 800 mm (je pocitano s rychlosti viaku na pfilehlé
koleji do 160 km/h v€etné), ktery bude od zbytku nastupidté oddélen hmatové vnimatelnym a opticky
kontrastnim prvkem. Timto prvkem je vodici linie s funkci varovného péasu, Sitka 400 mm, budou pouzity
typizované prefabrikované dlaZdice slepeckého pruhu — povrch tvofen podélnymi drazkami ve tvaru
trapézu (popf. sinusovky). Vizudlni kontrast vodici linie s funkci varovného pasu bude proveden Zlutym
pruhem (odstin RAL 6200) Sitky 150 mm (vyznaena bude &ast vodici linie blize k nastupni hrané).

V misté napojeni chodniku na samotné nastupis$té bude po obou stranach o 800 mm odsazeny signalni
pas Siftky 800 mm. Signalni pas z hmatové vnimatelné dlazby, bez vizualniho kontrastu, tzn. v barvé
okolni dlazby.

Zacatek nové realizovaného pfistupového chodniku k nastupisti bude opatfen varovnym pasem Sitky
400 mm. Varovny pas Sifky 400 mm, hmatové vnimatelny — reliéfni dlazba, barevné kontrastni, tzn.
dlazba &ervené barvy. Varovny pas bude odsazen od pfijezdové vozovky (od ukon&eni chodniku) o
hodnotu bezpe€nostniho odstupu, tj. 0 500 mm.

Oznaceni nastupisté

Na obou koncich nastupisté budou umistény tabulky ,Konec nastupisté“ a pfed nimi proti sméru jizdy
»1abule pfed zastavkou“. U sluZebniho schodisté na konci nastupisté bude umisténo zabradli a piktogram
~Prichod pro pési zakazan“ o rozmérech 300x300 mm.

Nastupi$té bude oznadeno nazvem zastavky ,Ole$nice” a vybaveno informagnim systémem dle TNZ 73
6390 — tabule s informaci o sméru (smér Trutnov, smér Jaromérf). Tyto tabule budou umistény na
samostatnych sloupcich. Vpravo ve sméru jizdy nejméné 100 m pfed zaCatkem nastupisté budou
umistény tabule s nazvem zastavky.

V&echny navésti budou umistény v souladu s draznimi predpisy a vzorovymi listy SZDC.

92



REVITALIZACE TRATI HRADEC KRALOVE — JAROMER — TRUTNOV Souhrnné technicka zprava

Odvodnéni

Nastupisté bude odvodnéno pficnym sklonem 1 % ve sméru od koleje volné do terénu.

SO 14-16-31 Zastavka Rtyné v PodkrkonosSi zastavka, nastupisté

Stavaijici stav:

Zastavka Rtyn& v Podkrkono$i zastavka lezi na trati & 509 dle SJR (respektive 509A dle Tabulky
tratovych pomér(i a 032 dle KJR) Jaromé&f — Trutnov ve staniéeni km 30,690 az km 30,805. Nastupisté
zastavky je z&asti u koleje v pfechodnici a z€asti v pfimé. V misté nastupisté vede kolej v arovni terénu.
Konstrukce nastupisté ma délku 115 m, nastupni hrana pak 110 m. VySka nastupni hrany se pohybuje od
200 do 230 mm nad TK. Konstrukce nastupisté je typu SUDOP a sklada se z nastupiStnich tvarnic
Tischer nadbetonovanych monolitickym betonem a z nastupistnich desek. Ostatni pochozi plochy nejsou
zpevnéné. Pristup na nastupisté ve stani¢eni km 30,690 je od pfechodu pro pési v km 30,687. DalSi smér
pristupu cestujicich je od vypravni budovy v km cca 30,720. U nastupisté je zastavkovy objekt s funkci
pristfesku.

Novy stav:

Stavajici nastupistni hrana zastavky Rtyné v PodkrkonoS$i zastavka bude odstranéna a stavajici vefejné
osvétleni sneseno, stavajici zastavkovy objekt bude odstranén.

Obecné

Zfizeni nového nastupisté bude predchazet reprofilace $térkového loze a smérové a vySkové vyrovnani
koleje ASP. Nastupisté je navrzeno CasteCné v prechodnici se vzestupnici, prechodnice pfiléha
ke smérovému oblouku o poloméru R = 330 m s pfevySenim D = 135 mm, ¢aste¢né je nastupisté
v pfimé. Nastupisté je navrzeno v délce 116 m v km 30,699-30,815.

Nastupistni hrana bude provedena ve vzdalenosti 1680 mm od osy pfevySené koleje, 1670 mm
od neprevySené koleje v piimé a ve vySce 550 mm nad temenem pfilehlé kolejnice (kolmo od spojnice
temen kolejnice) — viz pfiloha pficné fezy.

Konstrukce nastupisté

Sitka navrhovaného nastupisté je 2,60 m (od nastupistni hrany k zabradli, tj. véetné zapusténé obruby
Sitky 100 mm), délka €ini 116 m. Na konstrukci nastupisté budou pouzity nastupistni prefabrikaty ve tvaru
L s pfedsazenou nastupni hranou, Sitka horni hrany prefabrikatu 250 mm, protiskluzny dezén. Nastupisté
bez konzolovych desek. Plocha nastupisté bude vydlazdéna zadmkovou dlaZbou ohrani¢enou obrubnikem
§. 100 mm ulozenym do betonového loze. PFicny sklon nastupisté bude 1 % smérem od koleje.
Nastupisté bude na vnéjSim okraji smérem od koleje vybaveno 3-trubkovym zabradlim vysky 1,10 m
nad pochozi plochou usazenym do betonového zakladu.

Namisto odstranéného zastavkového objektu bude instalovan novy pfistfeSek pro cestujici (SO 14-15-21).
V misté pfistfeSku bude plocha nastupisté vydlazdéna zamkovou dlazbou ohrani¢enou odvodfiovacim
Zlabem a spodni konstrukci pfistfeSku. PFicny sklon nastupisté pod pfistfeSkem zde bude 0,5 % smérem
ke koleji (k odvodfiovacimu Zlabu).

PFichod na nastupisté bude zajistovat pfistupovy chodnik v podélném sklonu cca 2,0 %.
Opatfeni pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace

Nastupisté bude opatfeno bezpecnostnim pasem Sifky 800 mm (je pocitano s rychlosti viakd na pfilehlé
koleji do 160 km/h v€etné), ktery bude od zbytku nastupidté oddélen hmatové vnimatelnym a opticky
kontrastnim prvkem. Timto prvkem je vodici linie s funkci varovného pasu, Sitka 400 mm, budou pouzity
typizované prefabrikované dlazdice slepeckého pruhu — povrch tvofen podélnymi drazkami ve tvaru
trapézu (popf. sinusovky). Vizualni kontrast vodici linie s funkci varovného pasu bude proveden zlutym
pruhem (odstin RAL 6200) Sitky 150 mm (vyznaena bude ¢ast vodici linie blize k nastupni hrané).
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Pro navedeni zrakové postizené lidi smérem k pfistfeSku, respektive k pfistupovému chodniku na
nastupisté, bude uzito signalnich pasua Sitky 800 mm. Signalni pas z hmatové vnimatelné dlazby, bez
vizualniho kontrastu, tzn. v barvé okolni dlazby.

ZacCatek nové realizovaného pfistupového chodniku k nastupisti bude opatfen varovnym pasem Sirky 400
mm. Varovny pas Sitky 400 mm, hmatové vnimatelny — reliéfni dlazba, barevné kontrastni, tzn. dlazba
Cervené barvy. Varovny pas bude odsazen od pfijezdové Stérkové vozovky (od ukonéeni chodniku) o
hodnotu bezpeénostniho odstupu, tj. 0 500 mm.

Oznaceni nastupisté

Na obou koncich nastupis$té budou umistény tabulky ,Konec nastupisté“ a pfed nimi proti sméru jizdy
»Tabule pfed zastavkou“. Na obou koncich nastupisté bude umisténo zabradli a piktogram ,Prichod pro
pési zakazan“ o rozmérech 300300 mm.

Nastupisté bude oznafeno nazvem zastavky ,Rtyné v Podkrkonosi zastavka®“ a vybaveno informacnim
systémem dle TNZ 73 6390 — tabule s informaci o sméru (smér Trutnov, smér Jaromé&f). Tyto tabule
budou umistény na samostatnych sloupcich. Vpravo ve sméru jizdy nejméné 100 m pfed zacatkem
nastupisté budou umistény tabule s nazvem zastavky.

V&echny navésti budou umistény v souladu s draznimi predpisy a vzorovymi listy SZDC.
Odvodnéni

Nastupisté bude odvodnéno pficnym sklonem 1,0 % se spadem od koleje, na zacatku volné do terénu, za
pfistrteSkem do Zlabu tvoreného pfikopovou tvarnici Sifky 650 mm zausténého do vtokového objektu ve
stanieni cca km 30,735 65. Konec nastupisté v zafezu je odvodnén pfikopovym Zlabem tvaru J. Plocha
pod pfistfeSkem je odvodnéna odvodriovacim zlabkem vyusténym do bet. Zlabu, ktery je zaustén do
vtokového objektu v km cca 30,735 65. Odvodnovaci zlabek bude Sitky 160 mm (100 mm vnitfni rozmeér),
ulozeny do betonového loze.

SO 16-16-32 Zastavka Velké Svatonovice, nastupisté

Stévaijici stav:

Zastavka Velke Svatonovice lezi na trati ¢. 509 dle SJR (respektive 509A dle Tabulky tratovych pomérd a
032 dle KJR) Jaromé&F — Trutnov. Nastupisté zastavky je u koleje ve smérovém oblouku s pfechodnici. V
misté nastupisté vede kolej v Urovni terénu. Konstrukce nastupisté ma délku 163 m, nastupni hrana pak
155 m. VySka néastupni hrany je 300 mm nad TK. Konstrukce nastupisté je typu SUDOP a sklada se
z nastupistnich tvarnic Tischer nadbetonovanych monolitickym betonem a nastupidtnich desek. Ostatni

pochozi plochy nejsou zpevnéné. Pfistup na nastupisté od vypravni budovy ve stani¢eni km 30,060.
U nastupisté je zastavkovy objekt s funkci pfistfesku.

Novy stav:

Jelikoz existuje pozadavek na prodlouzeni nastupisté na délku 170 m a s ohledem na vybudovani nového
nastupisté dle aktualnich pfedpist je ekonomicky vyhodnéjsi stavajici zastavku pfemistit do pfimé v km
38,088 - km 38,258.

Stavajici nastupni hrana zastadvky Velké Svatoriovice bude odstranéna a stavajici vefejné osvétleni
sneseno. Zfizeni nového nastupisté bude pfedchazet reprofilace Stérkového loZze a smérové a vySkové
vyrovnani koleje ASP.

Obecné

Nastupisté je navrzeno v pfimé v délce 170 m v km 38,088 - 38,258. Nastupistni hrana bude provedena
ve vzdalenosti 1670 mm od osy nepievySené koleje a ve vySce 550 mm nad temenem pfilehlé kolejnice
(kolmo od spojnice temen kolejnice) — viz pfiloha pfiéné fezy.

Konstrukce nastupisté
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Ve stani¢eni 38,088 az 38,183 budou na konstrukci prvni ¢asti nastupisté pouzity na zakazku vyrabéné
prefabrikované Zelezobetonové nastupistni pochozi desky, které budou ulozeny na podélnych
Zelezobetonovych nosnych tramech, které budou usazeny do Zelezobetonovych zakladovych bloku, které
budou podepfeny mikropilotami. Nastupist€¢ bude na vnéjSim okraji smérem od koleje vybaveno
zabradlim se svislou tyCovou vyplni, vy8ka zabradli 1,10 m nad pochozi plochou, ukotveni z boku do
nastupistni desky.

Navazujici ¢ast nastupisté bude zhotovena z bézné uzivanych uloznych bloku, nastupistnich tvarnic a
nastupidtnich desek délky 2,30 m a Sifky 1,0 m. Zbytek Sifky nastupisté bude vydlazdén zamkovou
dlazbou ohrani€enou obrubnikem Sifky 100 mm uloZzenym do betonového loze. PFiény sklon nastupisté
bude 2 % smérem od koleje. Nastupisté bude na vnéjSim okraji smérem od koleje vybaveno zabradlim se
svislou ty€ovou vyplini a bude mit vysku 1,10 m nad pochozi plochou, ukotveni do betonovych patek.

Posledni ¢ast nastupisté v zafezu bude feSena obdobné jako pfedchozi ¢ast, bude zhotovena z uloznych
bloku, nastupistnich tvarnic a nastupistnich desek délky 2,30 m a $ifky 1,0 m. Rozdil bude v tom, Ze ¢ast
nastupisté v zafezu bude doplnéna odvodfiovacim zlabem. PFiény sklon posledni &asti nastupisté bude
rovnéz 2 % smérem od koleje.

Pfichod na nastupisté bude zajisStovat pfistupova komunikace opatiena po obou stranach zabradlim
vySky 1,10 m a madlem ve vySce 0,90 m nad pochozi plochou. Podélny sklon pfistupové komunikace
bude max. 8,33 %.

Opatreni pro osoby se snizenou schopnosti orientace

Nastupisté bude opatfeno bezpecnostnim pasem Sifky 800 mm (je pocitano s rychlosti viaka na pfilehlé
koleji do 160 km/h véetné), ktery bude od zbytku nastupisté oddélen hmatové vnimatelnym a opticky
kontrastnim prvkem. Timto prvkem je vodici linie s funkci varovného pasu, Sitka 400 mm, ktera je
soucasti prefabrikovanych desek — povrch tvofen podélnymi drézkami ve tvaru trapézu (popf. sinusovky).
Vizualni kontrast vodici linie s funkci varovného pasu bude proveden zlutym pruhem (odstin RAL 6200)
Sitky 150 mm (vyznacena bude &ast vodici linie blize k nastupni hrané).

Rovnéz bude uzito signalnich pasu Sitky 800 mm. Signalni pas z hmatové vnimatelné dlazby, bez
vizualniho kontrastu, tzn. v barvé okolni plochy.

Zacatek nové realizovaného pfistupového chodniku k nastupisti bude opatfen varovnym pasem 3ifky 400
mm. Varovny pas Sifky 400 mm, hmatové vnimatelny — reliéfni dlazba, barevné& kontrastni, tzn. dlazba
Cervené barvy. Varovny pas bude odsazen od vozovky pozemni komunikace — silnice 111/3013 (od
ukon&eni chodniku) o hodnotu bezpe&nostniho odstupu, tj. 0 500 mm.

Oznaceni nastupisté

Na obou koncich nastupisté budou umistény tabulky ,Konec nastupisté“ a pfed nimi proti sméru jizdy
»1abule pfed zastavkou“. U sluzebniho schodi$té na konci nastupisté bude umisténo zabradli a piktogram
~Prachod pro pési zakazan“ o rozmérech 300x300 mm.

Nastupisté bude oznaceno nazvem zastavky ,Velké Svatonovice® a vybaveno informacnim systémem dle
TNZ 73 6390 — tabule s informaci o sméru (smér Trutnov, smér Jaromé&r). Tyto tabule budou umistény na
samostatnych sloupcich. Vpravo ve sméru jizdy nejméné 100 m pfed zaCatkem nastupisté budou
umistény tabule s nazvem zastavky.

V&echny navésti budou umistény v souladu s draznimi predpisy a vzorovymi listy SZDC.
Odvodnéni

Nastupisté bude odvodnéno pficnym sklonem 2,0 % ve sméru od koleji. Na konci nastupisté, v misté
zafezu, je voda navic odvadéna podélnym odvodriovacim Zlabem.
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21.3 Zelezniéni piejezdy

SO 04-17-31 Pfredmérice nad Labem — Smifice, Zelezni¢ni prejezdy

SO 04-17-32 Predmérice nad Labem — Smifice, Zelezni€ni prejezdy, Kralovéhradecky kraj

SO 04-17-33 Predmérice nad Labem — Smifice, Zelezni€ni prejezdy, obec Pfedmérice nad Labem
SO 04-17-34 Predmérice nad Labem — Smifice, Zelezni¢ni prejezdy, obec Lochenice

SO 04-17-35 Predmérice nad Labem — Smifice, Zelezni¢ni prejezdy, obec Smirice

Obecné

Soucasti SO je rekonstrukce Zelezniénich prejezdl v ev. km 27,086; 27,784; 29,073; 29,395; 29,716;
30,906; 32,177 na trati Pardubice hl. n. — Jaroméf. Mimo pFejezdu v ev. km 32,177 jsou vSechny piejezdy
jednokolejné.

Pfejezd &. 5215 v ev. km 27,086 je zabezpelen svételnym piejezdovym zabezpelovacim zafizenim se
zavorami. Kfizeni celostatni trati s komunikaci 111/29912 je zfizeno pod uhlem 67,62°.

Pfejezd €. 5216 v ev. km 27,784 je zabezpelen vystraznymi kfizi. Kfizeni celostatni trati s ucelovou
komunikaci je zfizeno pod uhlem 79,23°.

Pfejezd &. 5217 v ev. km 29,073 je zabezpeCen svételnym prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim.
KFizeni celostatni trati s mistni komunikaci je zfizeno pod uhlem 77,03°.

Prejezd &. 5218 v ev. km 29,395 je zabezpelen svételnym prejezdovym zabezpelovacim zafizenim.
Celostatni trat se zde kfizni s mistni komunikaci pod uhlem 43,11°.

Pfejezd &. 5219 v ev. km 29,716 je zabezpelen svételnym pfejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim.
Celostatni trat’ se zde kfizi s u¢elovou komunikaci pod thlem 75,04°.

Pfejezd &. 5220 v ev. km 30,906 je zabezpelen svételnym pfejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim.
Celostatni trat’ se zde kfizi s u¢elovou komunikaci pod uhlem 65,21°.

Pfejezd &. 5221 v ev. km 32,177 je zabezpelen svételnym piejezdovym zabezpelovacim zafizenim.
Celostatni trat se zde kfizi s mistni komunikaci pod uhlem 85,57°. Tento pfejezd je dvoukolejny, soucasti
feSeného SO je pouze kolej vySe uvedené trati, do vedlejSi koleje nebude zasahovano.

Popis souasného stavu

Charakteristika prejezd
Pfejezd v ev. km 27,086 se nachazi v intravilanu. V blizkém okoli pfejezdu se nachazi obytna zastavba.

Pfejezd v ev. km 27,784 se nachazi v extravilanu, v blizkém okoli pfejezdu se nenachazi obytna
z4stavba.

Pfejezd v ev. km 29,073 se nachazi na rozhrani intravilanu a extravilanu. V okoli je obytna zastavba a to
budova zastavky.

Pfejezd v ev. km 29,395 se nachazi v extravilanu. V okoli se nenachazi obytna zastavba.
Pfejezd v ev. km 29,716 se nachazi v extravilanu. V okoli se nenachazi obytna zastavba.
Prejezd v ev. km 30,906 se nachazi v extravilanu. V okoli se nenachazi obytna zastavba.
Prejezd v ev. km 32,177 se nachazi intravilanu. V okoli se nachazi obytna zastavba.

V celém Useku je soucasna konstrukce svrsku: kolejnice S49 na podporach SB6.
Prejezdova komunikace

Pfejezdova komunikace v ev. km 27,086 je obousmérna se Sifkou 6m a s chodnikem. V misté pfejezdu je
zménéna vrstva krytu chodniku z dlazdéné na Zzivicnou, komunikace je Zzivicna. Komunikace je
odvodnéna stavajicim zplisobem do uli¢nich vpusti. Voda z komunikace do pfejezdu nezatéka.

96



REVITALIZACE TRATI HRADEC KRALOVE — JAROMER — TRUTNOV Souhrnné technicka zprava

Pfejezdova komunikace v ev. km 27,784 je obousmérna jednopruhova se Sitkou 3m. Komunikace je
nezpevnéna. Komunikace stoupa smérem k ose koleje z obou stran pfejezdu, z komunikace nem(ze
zatékat voda do konstrukce prejezdu.

Pfejezdova komunikace v ev. km 29,073 je obousmérna se Sifkou 6m. Komunikace je zpevnéna netuha
se zivicnym krytem. Komunikace stoupa smérem k ose koleje z obou stran pfejezdu, z komunikace
nemuze zatékat voda do konstrukce pfejezdu.

Pfejezdova komunikace v ev. km 29,395 je obousmérna se Sifkou 4m. Komunikace je zpevnéna netuha
se zivicnym krytem. Komunikace stoupa smérem k ose koleje z obou stran pfejezdu, z komunikace
nemUze zatékat voda do konstrukce prejezdu.

Pfejezdova komunikace v ev. km 29,716 je obousmérna se Sitkou 4m. Komunikace je zpevnéna netuha
se zivicnym krytem. Komunikace stoupa smérem k ose koleje z obou stran pfejezdu, z komunikace
nemUze zatékat voda do konstrukce prejezdu.

Pfejezdova komunikace v ev. km 30,906 je obousmérna jednopruhova se Sitkou 3m. Komunikace je
zpevnéna netuha se zivicnym krytem. Komunikace je odvodnéna podélnym a pficnym sklonem. Do
prejezdové konstrukce voda z komunikace nezatéka.

Pfejezdova komunikace v ev. km 32,177 je obousmérna se Sifkou 6,5m. Komunikace je odvodnéna
podélnym a pfi¢nym sklonem. Do pfejezdové konstrukce voda z komunikace nezatéka.

Prejezdova konstrukce

Konstrukce pfejezdu v ev. km 27,086 je tvofena ochrannou kolejnici a zivicnou vozovkou.
Konstrukce pfejezdu v ev. km 27,784 je tvofena vydievou uvniti i vné koleje.

Konstrukce prejezdu v ev. km 29,073 je tvofena ochrannou kolejnici a ziviénou vozovkou.
Prejezdové konstrukce v ev. km 29,395; 29,716; 30,906 jsou tvofeny vydfevou uvnitf i vné koleje.

Pfejezdova konstrukce v ev. km 32,177 je tvofena celopryzovou pfejezdovou konstrukci uvnitf koleje, vné
koleje je zivina vozovka.

Novy stav

Do projekéniho navrhu bylo zavedeno staniceni tratového Useku, které vzhledem k malému rozsahu
vystavby bylo odvozeno od skuteéné polohy staniéniku v km 27,000.

Prejezdové konstrukce

Prejezdova konstrukce v ev. km 27,086 bude z celopryzovych panell o skladebném modulu vnitfnich
panell 0,6 m a vnéjSich paneld 1,20 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje v délce 12,0 m. Panely na
vnéjsi strané budou uloZzeny do zavérnych betonovych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované
betonové zaklady. Na krajni pryzové panely se osadi ocelové nabéhové kliny pro ochranu svéSenych
Sroubovek zelezni€nich vozu.

Prejezdova konstrukce v ev. km 27,784 bude z celopryzovych panell o skladebném modulu vnitfnich i
vnéjsich panelt 0,90 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje v délce 5,4 m. Panely na vnéjSi strané
budou ulozeny do zavérnych betonovych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované betonové
zaklady. Na krajni pryzové panely se osadi ocelové nabé&hové kliny pro ochranu svéSenych Sroubovek
Zelezni¢nich vozu.

Prejezdova konstrukce v ev. km 29,073 bude z celopryZzovych panell o skladebném modulu vnitfnich
panell 0,6 m a vnéjSich panelt 1,20 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje v délce 7,2 m. Panely na
vnéjsi strané budou uloZzeny do zavérnych betonovych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované
betonové zéklady. Na krajni pryZové panely se osadi ocelové nabé&hové kliny pro ochranu svéSenych
Sroubovek zelezni¢nich voza.

Prejezdova konstrukce v ev. km 29,395 bude z celopryzovych panelt o skladebném modulu vnitfnich i
vnéjsich panelt 0,90 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje v délce 8,1 m. Levé vnéjSi panely budou
odsazeny o 0,9 m proti sméru stanieni, pravé vnéjsi panely budou odsazeny o 0,9 m v sméru staniceni.
Panely na vnéjSi strané budou uloZzeny do zavérnych betonovych zidek tvaru T, které se osadi na
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prefabrikované betonové zaklady. Na krajni pryZzové panely se osadi ocelové nab&hové kliny pro ochranu
svéSenych Sroubovek Zelezni¢nich vozu.

Prejezdova konstrukce v ev. km 29,716 bude z celopryZovych panelll o skladebném modulu vnitfnich i
vnégjsSich paneld 0,90 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje v délce 5,4 m. Panely na vnéjSi strané
budou uloZzeny do zavérnych betonovych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované betonové
zaklady. Na krajni pryZzové panely se osadi ocelové nabéhové kliny pro ochranu svéSenych Sroubovek
zelezni¢nich vozu.

Prejezdova konstrukce v ev. km 30,906 bude z celopryzovych panelll o skladebném modulu vnitfnich i
vnéjSich panell 0,90 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje v délce 5,4 m. Panely na vnéjsi strané
budou uloZzeny do zavérnych betonovych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované betonové
z&klady. Na krajni pryzové panely se osadi ocelové ndb&hové kliny pro ochranu svéSenych Sroubovek
zelezniénich vozu.

Prejezdova konstrukce v ev. km 32,177 bude z celopryZzovych panelld o skladebném modulu vnitfnich
panell 0,6 m a vnéjSich panelt 1,20 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje v délce 7,2 m. Panely na
vnéjsi strané budou ulozeny do zavérnych betonovych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované
betonové zaklady. Na krajni pryzové panely se osadi ocelové nabéhové kliny pro ochranu svéSenych
Sroubovek zelezni€nich vozu.

Provedeni pfrejezdové konstrukce bude podle zasad schvalenych technickych podminek dodacich pro
zvoleny typ konstrukce.

Prejezdové komunikace
Sitka prejezdové komunikace se rekonstrukci neméni a zGstava stejna.
Konstrukce nové vozovky se provede v rozsahu podle vykresové Casti.

Vybouravana zivice bude od zUstavajici oddélena feznou sparou. Provedeny budou roznaseci zazubeni
podkladnich konstruk&nich vrstev.

Navrzené skladby vozovek dle TP 170.
Odvodnéni prejezd

Prejezdové konstrukce budou odvodnény stavajicim zplsobem, coz je pficny a podélny sklon
komunikace a uli¢ni vpusti nebo pfilehly terén se silni¢nimi pfikopy.

SO 08-17-31 JaroméF - Ceska Skalice, zelezniéni prejezdy
SO 08-17-32 JaroméF - Ceska Skalice, zelezniéni prejezdy, Kralovéhradecky kraj

SO 08-17-33 Jaromér - Ceska Skalice, zelezniéni prejezdy, obec Rychnovek

Obecné

Soucasti SO je rekonstrukce Zelezni€nich pfejezdl v ev. km 1,492; 2,005; 5,242; 5,727 na trati Jaromér —
Trutnov. Pfejezdy jsou jednokolejné.

Prejezd ¢. P5431 v ev. km 1,492 je zabezpeCen svételnym prfejezdovym zabezpefovacim zafizenim.
Celostatni trat se zde kfizi s komunikaci 111/28512 pod uhlem 45,70°.

Pfejezd €. P5432 v ev. km 2,005 je zabezpefen svételnym pfejezdovym zabezpelovacim zafizenim.
Celostatni trat’ se zde kfizi s komunikaci 111/28512 pod Uhlem 61,61°.

Pfejezd €. P5437 v ev. km 5,242 je zabezpefen svételnym pfejezdovym zabezpelovacim zafizenim.
Celostatni trat’ se zde kfizi s u¢elovou komunikaci pod uhlem 72,80°.

Pfejezd €. P5438 v ev. km 5,727 je zabezpe€en svételnym pFejezdovym zabezpelovacim zafizenim.
Celostatni trat se zde kfizi s u¢elovou komunikaci pod uhlem 50,70°.
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Popis sou¢asného stavu

Charakteristika prejezd

Pfejezd v ev. km 1,492 se nachazi v extravildnu, v blizkosti se nenachazi obytné budovy.
Pfejezd v ev. km 2,005 se nachazi v extravilanu, v blizkosti se nenachazi obytné budovy.
Pfejezd v ev. km 5,242 se nachazi v extravilanu, v blizkosti se nenachazi obytné budovy.
Pfejezd v ev. km 5,727 se nachazi v intravilanu, v blizkosti se nachazeji obytné budovy.
V celém Useku je soucasna konstrukce svrsku: kolejnice S49 na podporach SB6.
Prejezdova komunikace

Pfejezd v ev. km 1,492 se kfizi s komunikaci 111/28512, obousmérnou o $ifce min. 5 m. Komunikace je
zpevnéna netuha s zivicnym krytem. Zleva komunikace mirné klesa ve sméru k ose koleje, zprava mirné
stoupd smérem k ose koleje. Komunikace je odvodnéna podélnym a pficnym sklonem, voda z
komunikace do pfejezdu nezatéka.

Pfejezd v ev. km 2,005 se kfizi s komunikaci 111/28512, obousmérnou o Sifce min. 5 m. Komunikace je
zpevnéna netuha s zivicnym krytem. Komunikace mirné klesd z obou stran koleje. Komunikace je
odvodnéna podélnym a pfi¢énym sklonem, voda z komunikace do pfejezdu nezatéka.

Pfejezd v ev. km 5,242 se kfizi s komunikaci obousmérnou jednopruhovou o Sifce 2,5 m. Komunikace je
nezpevnéna, jedna se o polni cestu. Komunikace stoupa smérem k ose koleje z obou stran, voda z
komunikace do pfejezdu nezatéka.

Pfejezd v ev. km 5,727 se kfizi s komunikaci obousmérnou jednopruhovou o Sifce min. 3 m. Komunikace
je zpevnéna netuha s zivicnym krytem. Komunikace zleva mirné stoupa smérem k ose, zprava mirné
klesa smérem k ose. Komunikace je odvodnéna podélnym a pficnym sklonem. Zatékani vody do
konstrukce prejezdu brani ocelova svodnice umisténa vpravo.

Prejezdova konstrukce

Konstrukce prejezdu v ev. km 1,492 je tvofena ochrannou kolejnici a ziviénou vozovkou.
Konstrukce prejezdu v ev. km 2,005 je tvofena ochrannou kolejnici a ziviénou vozovkou.
Konstrukce prejezdu v ev. km 5,242 je tvofena ochrannou kolejnici a komunikaci ze Stérkodrti.

Konstrukce pfejezdu v ev. km 5,272 je tvofena ochrannou kolejnici a Zivicnou vozovkou.

Novy stav
Prejezdové konstrukce

Prejezdova konstrukce prejezdu v ev. km 1,492 bude z celopryZzovych panelt o skladebném modulu
vnitfnich paneld 0,6 m a vnéjSich paneld 1,2 m. Celkova délka konstrukce vnitfnich panelt je 10,20 m,
vneéjSi panely se navrhuji v délce 9,60 m. Panely na vnéjSi strané budou ulozeny do zavérnych
betonovych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované zaklady. Na krajni pryzové panely se osadi
ocelové nabéhové kliny pro ochranu svéSenych Sroubovek Zelezni¢nich vozu.

Prejezdova konstrukce prejezdu v ev. km 2,005 bude z celopryzovych paneld o skladebném modulu
vnitfnich paneld 0,6 m a vnéjSich panelt 1,2 m. Celkova délka konstrukce vnitfnich paneld je 7,80 m,
vnéj8i panely se navrhuji v délce 7,20 m. Panely na vnéjSi strané budou uloZzeny do zavérnych
betonovych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované zaklady. Na krajni pryZové panely se osadi
ocelové nabéhové kliny pro ochranu svéSenych Sroubovek Zelezni¢nich vozu.

Prejezdova konstrukce prejezdu v ev. km 5,242 bude z celopryZzovych panelt o skladebném modulu
vnitfnich i vnéjSich paneld 0,9 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje v délce 5,40 m. Panely na vnéjsi
strané budou uloZeny do zavérnych betonovych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované betonové
zaklady. Na krajni pryZzové panely se osadi ocelové nabéhové kliny pro ochranu svéSenych Sroubovek
zelezni¢nich vozu.
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Prejezdova konstrukce prejezdu v ev. km 5,727 bude z celopryZovych panell o skladebném modulu
vnitfnich paneld 0,6 m a vnéjsich panelt 1,2 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje pro vnitfni panely
6,60 m, pro vnéjSi 6,00 m. Panely na vné&jsi strané& budou uloZeny do zavérnych betonovych zidek tvaru
T, které se osadi na prefabrikované zaklady. Na krajni pryZové panely se osadi ocelové nabéhové kliny
pro ochranu svésenych Sroubovek Zelezni¢nich voza.

Provedeni pfejezdové konstrukce bude podle zasad schvalenych technickych podminek dodacich pro
zvoleny typ konstrukce.

Prejezdové komunikace
Sitka piejezdové komunikace se rekonstrukci neméni a z(istava stejna.
Konstrukce nové vozovky se provede v rozsahu podle vykresové ¢asti.

Vybouravana Zivice bude od zlstavajici oddélena feznou sparou. Provedeny budou roznaseci zazubeni
podkladnich konstruk&nich vrstev.

Navrzené skladby vozovek dle TP 170.
Odvodnéni prejezdi

Pfejezdova konstrukce v ev. km 1,492; 2,005; 5,242 bude odvodnéna stavajicim odvodriovacim
zafizenim, coz je pfFicny sklon a uliéni vpusti.

Pfejezdova konstrukce v ev. km 5,727 bude odvodnéna pficnym odvodriovaéem umisténym vpravo od
osy koleje.

SO 10-17-31 Ceska Skalice - Starkoé, zelezniéni prejezdy
SO 10-17-32 Ceska Skalice - Starkoé, zelezniéni prejezdy, Kralovéhradecky kraj
Obecné

Soucasti SO je rekonstrukce Zelezni¢niho pfejezdu &. P5443 v ev. km 13,576 na trati JaroméF — Trutnov.
Pfejezd je jednokolejny v sou€asnosti zabezpeceny svételnym prejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim
se zavorami. Kfizeni s pfejezdovou komunikaci je kolmé. Celostatni trat' se zde kfizi s komunikaci tfeti
tridy 111/30418.

Popis sou¢asného stavu

Charakteristika pfejezdi

Pfejezd se nachazi na rozhrani intravilanu a extravildnu. V okoli trati u pfejezdu se nachazi obytna
z4stavba.

Skladba Zelezni¢niho svrsku je S49 na podporach SB6.
Zelezniéni prejezd je odvodnén do trativodu, ktery je vylstén vlevo za prejezdem do stavajiciho pfikopu.
Prejezdova komunikace

Pfejezdova komunikace je obousmérna se Sitkou min. 5 m. Komunikace ma zpevnény netuhy kryt.
Pfejezdova komunikace mirné klesa smérem vlevo od koleje. Voda z komunikace do pfejezdu nezatéka.

Prejezdova konstrukce

Pfejezdova konstrukce je tvofena vnitfnimi celopryzovymi panely a ochrannymi kolejnicemi s zivicnym
krytem na vnéjSich stranach.

Novy stav

Do projekéniho navrhu bylo zavedeno stanieni tratového uUseku, které vzhledem k malému rozsahu
vystavby bylo odvozeno od skute€né polohy stani¢niku v km 13,500.
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Prejezdové konstrukce

Nova prejezdova konstrukce bude z celopryZovych panell o skladebném modulu vnitfnich panel 0,6 m
a vnéjsich panell 1,20 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje v délce 7,2 m. Panely na vnéjsi strané
budou uloZzeny do zavérnych betonovych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované betonové
zaklady. Na krajni pryZzové panely se osadi ocelové nabéhové kliny pro ochranu svéSenych Sroubovek
zelezni¢nich vozu.

Provedeni pfejezdové konstrukce bude podle zasad schvalenych technickych podminek dodacich pro
zvoleny typ konstrukce.

Prejezdové komunikace
Sitka piejezdové komunikace se rekonstrukci neméni a zlistava stejna.
Konstrukce nové vozovky se provede v rozsahu podle vykresové Casti.

Vybouravana Zivice bude od zlstavajici oddélena feznou sparou. Provedeny budou roznaseci zazubeni
podkladnich konstruk&nich vrstev.

Navrzené skladby vozovek dle TP 170.
Odvodnéni prejezdu

Pfejezdova konstrukce bude odvodnéna stavajicim odvodfiovacim zafizenim, coz je pfiény sklon a uli¢ni
vpusti.

SO 12-17-31 Starkoé - Cerveny Kostelec, zelezniéni prejezdy
SO 12-17-33 Starkoé - Cerveny Kostelec, zelezniéni prejezdy, mésto Cerveny Kostelec
Obecné

Soucasti SO je rekonstrukce zelezni¢niho prejezdu v ev. Km 24,525; 24,993 a 25,520 na trati Jaromér —
Trutnov. Prejezdy jsou jednokolejné v souCasnosti zabezpecené svételnym prejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim.

V prejezdu €. 5457 v ev. km 24,525 se kfizi celostatni trat' s mistni komunikaci pod uhlem 90°.
V prejezdu €. 5458 v ev. km 24,993 se kfizi celostatni trat’ s polni cestou pod uhlem 71,62°.

V pfejezdu €. 5459 v ev. km 25,520 se kFiZi celostatni trat’ s polni cestou pod uhlem 81,31°.

Popis sou¢asného stavu

Charakteristika prejezd

Pfejezd v km 24,525 se nachazi v intravilanu, v blizkosti pfejezdu se nenachazi obytné budovy. Piejezd v
km 24,993 se nachazi v intravilanu, v blizkosti pfejezdu se nenachazi obytné budovy, pfed prejezdem je
zelezni¢ni zastavka OlesSnice. Prejezd v km 25,520 se nachazi v extravilanu.

Soucasna skladba zelezni¢niho svrsku je S49 na podporach SB6.
Prejezdova komunikace

Prejezdova komunikace v km 24,525 je obousmérna se Sifkou 5m. Komunikace ma zpevnény netuhy
kryt. Pfejezdova komunikace mirné stoupa smérem vilevo od koleje. Pro zabranéni vtoku vody do
komunikace je pfed pfejezdem umisténa svodnice.

Pfejezdova komunikace v km 24,993 je obousmérna jednopruhova se Sitkou 2,5 m. Komunikace je
nezpevnéna, jedna se o polni cestu. Vlevo od piejezdu komunikace mirné stoupa, vpravo klesa.

Pfejezdova komunikace v km 25,520 je obousmérna jednopruhova se Sifkou 3 m. Komunikace je
nezpevnéna, jedna se o polni cestu. Komunikace klesa smérem od pfejezdu a to na obou stranach
prejezdu.
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Prejezdova konstrukce
Pfejezdova konstrukce v km 24,525 je tvofena Zivici a ochrannymi kolejnicemi.

Pfejezdova konstrukce v km 24,993 je tvofena Stérkodrtovou komunikaci a ochrannymi kolejnicemi.

Novy stav

Do projekéniho navrhu bylo zavedeno stani€eni tratového useku, které vzhledem k malému rozsahu
vystavby bylo odvozeno od skute¢né polohy stani¢niku v km 13,500.

Prejezdové konstrukce

Nova prejezdova konstrukce prejezdu v km 24,525 bude z celopryZovych paneld o skladebném modulu
vnitfnich paneld 0,6 m a vnéjSich panelt 1,20 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje v délce 6,0 m.
Panely na vngjsi strané budou ulozeny do zavérnych betonovych zidek tvaru T, které se osadi na
prefabrikované betonové zaklady. Na krajni pryzové panely se osadi ocelové nab&hové kliny pro ochranu
svéSenych Sroubovek Zelezni¢nich vozu.

Nova prejezdova konstrukce prejezdu v km 24,993 bude z celopryzovych panelll o skladebném modulu
vnitfnich a vnéjsSich paneld 0,9 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje 5,4 m, leva fada vnéjSich paneld
bude o0 0,9 m (jeden panel) odsazena ve sméru staniCeni, taktéz celkové délky 5,4 m. Panely na vnéjsi
strané budou uloZzeny do zavérnych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované betonové zaklady.
Na krajni pryzové panely se osadi ocelové nabéhové kliny pro ochranu svéSenych Sroubovek
zelezni¢nich vozu.

Nova prejezdova konstrukce prejezdu v km 25,520 bude z celopryZzovych panelll o skladebném modulu
vnitfnich a vnéjSich panelt 0,9 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje 5,4 m. Panely na vnéjSi strané
budou ulozeny do zavérnych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované betonové zaklady. Na krajni
pryzové panely se osadi ocelové nabéhoveé kliny pro ochranu svésenych Sroubovek zelezni¢nich vozu.

Provedeni pfejezdovych konstrukci bude podle zasad schvalenych technickych podminek dodacich pro
zvoleny typ konstrukce.

Prejezdové komunikace
Sitka prejezdové komunikace se rekonstrukci neméni a zistava stejna.
Konstrukce nové vozovky se provede v rozsahu podle vykresové ¢asti.

Vybouravana Zivice bude od zUstavajici oddélena feznou sparou. Provedeny budou roznaseci zazubeni
podkladnich konstruk&nich vrstev.

Navrzené skladby vozovek dle TP 170.
Odvodnéni prejezdt

U prejezdu v km 24,525 bude zabranéno zatékani vody do konstrukce prejezdu pficnym odvodnovacim
Zlabem, ktery bude umistén na komunikaci vlevo od osy koleje a to podle grafickych pfiloh.

U pfejezdu v km 24,993 bude zabranéno zatékani vody do konstrukce prejezdu svodnici, ktera bude
umisténa vlevo od osy koleje a to podle grafickych pfiloh.

U pfejezdu v km 25,520 neni vzhledem k morfologii terénu nutné fedit odvodnéni, toto je zajisténo
pficnym a podélnym sklonem komunikace.
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SO 14-17-31 Cerveny Kostelec - Malé Svatoiovice, zelezni¢ni piejezdy
SO 14-17-33 Cerveny Kostelec - Malé Svatorovice, zelezni¢ni piejezdy, mésto Cerveny Kostelec

SO 14-17-34 Cerveny Kostelec - Malé Svatonovice, zelezniéni prejezdy, mésto Rtyné
v Podkrkonosi

Obecné

Soucasti SO jsou rekonstrukce prejezd v km 28,759; 29,033; 29,268; 29,543 a 30,687 na trati Jaromér —
Trutnov. VSechny prejezdy jsou jednokolejné.

Pfejezd €. 5466 v ev. km 28,759 je zabezpeden vystraznymi kFizi. Celostatni trat se zde kFizi s polni
cestou a to pod uhlem 84,18°.

Pfejezd €. 5467 v ev. km 29,033 je zabezpeden vystraznymi kFizi. Celostatni trat se zde kfizi s mistni
komunikaci pod uhlem 90,00°.

Pfejezd €. 5468 v ev. km 29,268 je zabezpeden vystraznymi kFizi. Celostatni trat se zde kfizi s polni
cestou pod thlem 63,90°.

Prejezd &. 5469 v ev. km 29,543 je zabezpecen vystraznymi kFizi. Celostatni trat se zde kFizi s polni
cestou pod uhlem 48,45°.

Pfechod pro chodce ¢. 5470 v ev. km 30,687 je zabezpecen vystraznymi kfizi. Celostatni trat se zde kFizi
s pési komunikaci pod uhlem 90°.

Popis sou¢asného stavu

Charakteristika prejezd

V8echna kfizeni se nachazeji v extravilanu. V jejich bezprostfedni blizkosti se nenachazeji zadné obytné
budovy. U pfechodu pro chodce v km 30,687 se nachazi zelezni¢ni zastavka.

Soucasna skladba Zelezni¢niho svrsku je S49 na podporach SB6.
Prejezdova komunikace

Pfejezdova komunikace v km 28,759 je obousmérna jednopruhova Sitky 2,5 m. Komunikace je
nezpevnéna, jedna se o polni cestu. Vlevo od osy koleje komunikace stoupd, vpravo klesa.

Pfejezdova komunikace v km 29,033 je obousmérna jednopruhova 3ifky 3 m. Komunikace je zpevnéna
netuhd s Zivicnym krytem. Komunikace stoupa smérem k ose kolej z obou stran pfechodu.

Pfejezdova konstrukce v km 29,268 je obousmérnd jednopruhova Sifky 2,75 m. Komunikace je zpevnéna
netuhd s Zivicnym krytem. Vlevo od osy komunikace klesa, vpravo stoupa.

Prejezdova konstrukce v km 29,543 je obousmérna jednopruhova Sifky 2,5 m. Komunikace je
nezpevnéna, jedna se o polni cestu. Komunikace stoupa smérem k ose koleje z obou stran.

Konstrukce prechodu pro chodce v km 30,687 je obousmérna dvoupruhova Sifky 2,7 m. Komunikace je
nezpevnéna, jedna se o vyslapanou pésinu. Vlevo od osy koleje komunikace klesa, vpravo stoupa.

Prejezdova konstrukce

Prejezdova konstrukce v km 28,759 je tvofena komunikaci ze $térkodrti a ochranné kolejnice.
Pfejezdova konstrukce v km 29,033 je tvofena celopryZovymi panely uvnitf koleje.

Pfejezdova konstrukce v km 29,268 je tvofena ochrannou kolejnici a komunikaci ze Stérkodrti.
Pfejezdova konstrukce v km 29,543 je tvofena ochrannou kolejnici a komunikaci ze Stérkodrti.

Pfejezdova konstrukce v km 30,687 je tvofena vydievou uvniti koleje.
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Novy stav

Do projekéniho navrhu bylo zavedeno staniCeni tratového useku, které vzhledem k malému rozsahu
vystavby bylo odvozeno od skute€né polohy stani¢niku v km 28,700.

Prejezdové konstrukce

Nova prejezdova konstrukce prejezdu v km 28,759 bude z celopryzovych panelt o skladebném modulu
0,9 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje 5,4 m. Panely na vnéjSi strané budou uloZeny do zavérnych
betonovych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované betonové zaklady. Na krajni pryzové panely
se osadi ocelové nabéhové kliny pro ochranu svésSenych Sroubovek Zelezni¢nich vozu.

Nova prejezdova konstrukce prejezdu v km 29,033 bude z celopryZzovych panell o skladebném modulu
vnitfnich panelt 0,6 m a vnéjSich panelt 1,20 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje v délce 6,0 m.
Panely na vnéjSi strané budou ulozeny do zavérnych betonovych zidek tvaru T, které se osadi na
prefabrikované betonové zaklady. Na krajni pryzové panely se osadi ocelové nab&hové kliny pro ochranu
svéSenych Sroubovek Zelezni¢nich vozu.

Nova prejezdova konstrukce prejezdu v km 29,268 bude z celopryZovych panell o skladebném modulu
0,9 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje 6,3 m. Panely na vnéjsi strané budou uloZeny do zavérnych
betonovych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované betonové zaklady. Na krajni pryzové panely
se osadi ocelové nabéhové kliny pro ochranu svésSenych Sroubovek Zelezni¢nich vozu.

Nova prejezdova konstrukce prejezdu v km 29,543 bude z celopryzovych panell o skladebném modulu
0,9 m. Panely na pravé vnéjsi strané budou odsazeny o 0,9 m proti sméru stani¢eni, panely vlevo budou
odsazeny o 0,9 m ve sméru staniceni. Délka vSech skupin panelu je shodna a to 7,20 m. Panely na
vnéjsi strané budou ulozeny do betonovych zavérnych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované
betonové zaklady. Na krajni pryzové panely se osadi ocelové nab&hové kliny pro ochranu svésenych
Sroubovek zelezni€nich vozu.

Nova konstrukce pfechodu pro chodce v km 30,687 bude z celopryzovych panell o skladebném modulu
0,9 m. Délka konstrukce je navrzena 2,7 m. Vnéjsi panely budou osazeny do betonovych zavérnych
zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované betonové zaklady. Na krajni pryZzové panely se osadi
ocelové nabéhoveé kliny pro ochranu svéSenych Sroubovek Zelezni¢nich vozu.

Provedeni pfejezdovych konstrukci bude podle zasad schvalenych technickych podminek dodacich pro
zvoleny typ konstrukce.

Prejezdové komunikace
Sitka prejezdové komunikace se rekonstrukci neméni a zlstava stejna.
Konstrukce nové vozovky se provede v rozsahu podle vykresové Casti.

Vybouravana zivice bude od z(istavajici oddélena Feznou sparou. Provedeny budou roznaseci zazubeni
podkladnich konstruk&nich vrstev.

Navrzené skladby vozovek dle TP 170.

Odvodnéni prejezdi

U pfejezdu v km 28,759 bude zabranéno zatékani vody do konstrukce piejezdu pfi¢nou ocelovou
svodnici, ktera bude umisténa vlevo od osy koleje a to podle grafickych pfiloh.

U prejezd(l v km 29,033 a 29,543 neni nutné fesit odvodnéni, je zajisténo pFicnym a podélnym sklonem
komunikace.

U pfejezdu v km 29,268 bude zabranéno zatékani vody do konstrukce prejezdu pfi€énym odvodriovacim
Zlabem umisténym vpravo od osy koleje a to podle grafickych pfiloh.
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SO 16-17-31 Malé Svatonovice — Trutnov stired, Zzelezni¢ni prejezdy
SO 16-17-32 Malé Svatonovice — Trutnov stired, Zzelezni¢ni prejezdy, Kralovéhradecky kraj
Obecné

Soucasti SO jsou rekonstrukce prejezdl v km 36,229; 38,077; 38,677; 39,308 a 42,940 na trati Jaromér —
Trutnov. VSechny prejezdy jsou jednokolejné.

Prejezd ¢. 5476 v ev. km 36,229 je zabezpecCen vystraznymi kfizi. Celostatni trat se zde kfizi s pési
komunikaci pod uhlem 90°.

Prejezd ¢. 5478 v ev. km 38,077 je zabezpelen svételnym prejezdovym zabezpetovacim zafizenim se
zavorami. Celostatni trat se zde kfizi s komunikaci treti tfidy 111/3014 pod uhlem 78,23°.

Pfejezd €. 5479 v ev. km 38,677 je zabezpe€en vystraznymi kfizi. Celostatni trat se zde kfizi s mistni
komunikaci pod thlem 77,01°.

Pfejezd €. 5480 v ev. km 39,308 je zabezpecten vystraznymi kfizi. Celostatni trat se zde kfizi s mistni
komunikaci pod uhlem 73,02°.

Pfechod pro chodce €. 5481 v ev. km 42,940 je zabezpecen vystraznymi kfizi. Celostatni trat se zde kfizi
s pési komunikaci pod uhlem 90°.

Popis sou¢asného stavu

Charakteristika prejezdi

Pfejezd v km 38,071 se nachazi v intravilanu, v tésné blizkosti pfejezdu se nachazi obytné budovy a
zelezniCni zastavka. Prejezdy v km 36,229; 38,677; 39,308 a 42,940 se nachazi v extravilanu.

Soucasna skladba svrSku v useku je S49 na podporach SB8 a v ev. km 42,940 je S49 na podporach
SB6.

Prejezdova komunikace

Pfejezdova komunikace v km 36,229 je obousmérna dvoupruhova Sitky 1,8 m. Komunikace je
nezpevnéna, jedna se o vyslapanou pésinu. Vlevo od osy koleje komunikace klesa, vpravo stoupa.

Pfejezdova komunikace v km 38,077 je obousmérna Sifky cca 5,5 m. Komunikace je zpevnéna netuha s
ZiviEnym krytem. Vlevo od osy komunikace klesa, vpravo mirné stoupa.

Pfejezdova komunikace v km 38,677 je obousmérna Sitky 5 m. Komunikace je zpevnéna netuha s
Zivienym krytem. Komunikace klesa smérem k ose a to z obou stran.

Pfejezdova komunikace v km 39,308 je obousmérna jednopruhové 8ifky cca 2,5 m. Komunikace je
zpevnénd netuha s Zivicnym krytem. Komunikace stoupa smérem k ose z obou stran pfejezdu.

Konstrukce pfechodu pro chodce v km 42,940 je obousmérna dvoupruhova Sifky 2,7 m. Komunikace je
nezpevnéna, jedna se o vyslapanou pésinu. Vlevo od osy koleje komunikace klesa, vpravo stoupa.

Prejezdova konstrukce

Prejezdova konstrukce v km 36,229 je tvofena dfevénou konstrukci uvnitf koleje.

Prejezdova konstrukce v km 38,077 je tvofena zivicnou vozovkou a ochrannou kolejnici.
Prejezdova konstrukce v km 38,677 je tvofena zivicnou vozovkou a ochrannou kolejnici.
Prejezdova konstrukce v km 39,308 je tvofena komunikaci ze Stérkodrti a ochrannou kolejnici.

Pfejezdova konstrukce v km 42,940 je tvofena dfevénou konstrukci uvnitf koleje.
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Novy stav

Do projekéniho navrhu bylo zavedeno staniCeni tratového Useku, které vzhledem k malému rozsahu
vystavby bylo odvozeno od skute€né polohy stani¢niku v km 38,000 a 42,900.

Prejezdové konstrukce

V ramci stavby bude odstranéna stavajici dfevéna prechodova konstrukce délky 3,0m, tvofena z foSen.
Nova pfechodova konstrukce bude celopryZzova spfazena tahly, vnitini i vnéjsi panely modulu 90cm
celkové délky 1,8m. VnéjSi panely budou osazeny na betonovych zavérnych ,T“ zidkach, které budou
osazeny na betonovy zaklad Sitky 0,45m, hloubky 0,3m délky 1,8m, z betonu B20. Pod timto zakladem
bude zfizen vyrovnavaci podkladni beton tl. 50 mm. Z obou stran pfejezdové konstrukce budou v ose
kolej zfizeny ochranné nabéhy. Pfechodova konstrukce je z dlvodl lepSi navaznosti na komunikaci
posunuta cca o0 2m smérem na Jaromér do km 36,227.

Nova prejezdova konstrukce prejezdu v km 38,077 bude z celopryZovych paneld o skladebném modulu
vnitfnich panelt 0,6 m a vnéjSich paneld 1,20 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje v délce 8,4 m.
Panely na vnéjsi strané budou ulozeny do zavérnych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované
betonové zaklady. Na krajni pryzové panely se osadi ocelové nabéhové kliny pro ochranu svéSenych
Sroubovek zelezni€nich vozu.

Nova prejezdova konstrukce prejezdu v km 38,677 bude z celopryZovych panelll o skladebném modulu
vnitfnich paneld 0,6 m a vnéjSich panell 1,2 m. Leva skupina vnéjsich panelll bude odsazena o 0,6 m
proti sméru staniceni, prava skupina vnéjSich panell bude odsazena o 0,6 m po sméru staniceni.
Celkova délka konstrukce se navrhuje v délce 7,20 m. Panely na vnéjsi strané budou ulozeny do
zavérnych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované betonové zaklady. Na krajni pryzové panely se
osadi ocelové nabéhové kliny pro ochranu své$enych Sroubovek Zelezni¢nich voz(.

Nova prejezdova konstrukce prejezdu v km 39,308 bude z celopryzovych panelll o skladebném modulu
0,9 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje 5,4 m. Panely na vné&jsi strané budou ulozeny do zavérnych
zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované betonové zaklady. Na krajni pryzové panely se osadi
ocelové nabéhové kliny pro ochranu svéSenych Sroubovek Zelezni¢nich vozu.

Nova konstrukce prechodu pro chodce v km 42,940 nebude realizovana, pfechod zrusen rozhodnutim
DU ¢.j. DUCR-55155/14/Bj dne 25. zafi 2014. Konstrukce prechodu bude pred zahajenim fesene stavby
odstranéna ST OR Hradec Kralové

Provedeni pfejezdovych konstrukci bude podle zasad schvalenych technickych podminek dodacich pro
zvoleny typ konstrukce.

Prejezdové komunikace
Sitka prejezdové komunikace se rekonstrukci neméni a ziistava stejna.
Konstrukce nové vozovky se provede v rozsahu podle vykresove Casti.

Vybouravana zivice bude od zUstavajici oddélena feznou sparou. Provedeny budou roznaseci zazubeni
podkladnich konstrukénich vrstev.

Navrzené skladby vozovek dle TP 170.
Odvodnéni prejezdi

U pfejezdll v km 36,229, 38,077 a 39,308 neni nutné fesit odvodnéni, je zajisténo pficnym a podélnym
sklonem komunikace.

U pfejezdu v km 38,677 bude zabranéno zatékani vody do konstrukce pfejezdu pficnym odvodhovacim
Zlabem umisténym po obou stranach osy koleje podle grafickych pfiloh.
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21.4 Zelezniéni mosty

Vzhledem k limitovanym prostfedkim stavby a celkové snaze omezit stavebni zasahy do mostnich
objektd na nezbytné nutnou miru byly v pfipravné dokumentaci stavby definovany zasady (viz dale)
projekéniho pfistupu k mostnim a inzenyrskym objektim. Pfedmétem projektu jsou tak jen objekty
nachazejicimi se v Usecich, kde z dlvodu zvySeni tratové rychlosti dojde k stavebnim Upravam
zelezni€niho svrsku, tyto objekty se pak z hlediska projektového pristupu déli na dvé skupiny:

1. Mostni objekty, na nichz jsou navrzeny stavebni Upravy:

Stavebni Upravy byly na mostnich objektech v dotéenych Usecich navrzeny na objektech, které:
o vykazuji ve stavajicim stavu klasifikacni stuper K &i S horSi nez 2

o nesplfuji prostorovou priichodnost ¢i jiné pozadavky platnych norem ohrozujici
bezpecnost provozu

o vykazuji zavady jiného druhu, jez je nicméné ekonomicky vyhodné odstranit béhem
revitalizaCni stavby (vyuziti vyluk nutnych pro zasahy do zelezni¢niho svrSku atp.)

2. Mostni objekty bez navrzenych stavebnich Uprav:

Na objektech nesplnujicich kritéria z bodu 1 nebyly navrzeny zadné stavebni Upravy. Z davod(
zvySovani tratové rychlosti byly tyto objekty pouze kontrolovany na pfechodnost pro zatizeni
odpovidajici pozadovanym tratovym tfidam a to na zakladé udaju o zatizitelnosti z mostniho
evidenéniho systému a udaju o zatizitelnosti stanovenych v kategorii A dle SR5 (S) - 1995.
Stavajici poZzadované tratové tfidy jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Tratovy usek Trat'ova trida
Pardubice-Rosice nad Labem — Jaromé&f D4/100
JaroméF — Ceska Skalice C2/100
Ceska Skalice - Trutnov stfed C2/80

Tab.1 : Pfehled poZadovanych tratovych tfid pro jednotlivé tratové useky

Vyjma useku od km 26,860 do km 32,680, useku od km 13,210 do km 15,620 a Useku od km
42,740 do km 45,480 nedojde na dané ftrati revitalizaéni stavbou k zvySeni rychlosti nad
maximalni pfidruzené rychlosti pozadovanych tratovych tfid uvedenych v tabulce 1. Mostni
objekty nezahrnuté v bodu 1 a nachazejici se ve vySe uvedenych tfech Usecich se zvySenim
tratové rychlosti nad stavajici maximalni pfidruzenou rychlost pozadované tratové tfidy jsou
pfehledné vypsany v tabulce 2.
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kilometraz Stavajici navrhovana Objekt Pozn. Pfechodnost
useku pfidruzena rychlost pro zatizeni
max. pozadované
rychlost tratové tridy
pozadované
tratové tridy
[km] [km/h] [km/h]
K1/S1
Most v km 27,489 rekonstruovano zajisténa
2011
K1/S1
Most v km 30,582 rekonstruovano zajisténa
2011
26,850 — 32,680 100 120
K1/S1
Most v km 30,773 rekonstruovano zajisténa
2008
K2/s2
Most v km 32,630 | deska ze zabetono zajisténa
vanych kolejnic
13,210 — 15,620 80 100 - - -
42,740 — 45,480 80 100 - - -

Tab. 2

Zavér: Mostni objekty v dotéenych usecich spliuji pozadavky na prechodnost pro zatizeni
odpovidajici danym tratovym tifidam s prisluSnou pfidruzenou maximalni rychlosti.

Upravované objekty (ve smyslu bodu 1 vySe):

SO 03-19-01 ZST Predméfice nad Labem, zelezniéni most v km 27,048

Stavaijici stav:

Stavaijici jednokolejny most se nachazi bezprostiedné za smifickym zhlavim ZST Ptedmé¥ice, kde
prekonava trvaly vodni tok (Velky labsky nahon) s Uhlem kfiZzeni cca 90°. Most je tvofen prostym polem

ocelové konstrukce rozpéti 15,87 m se zapusténou prvkovou mostovkou. Nosna konstrukce je uloZena
na spodni stavbé z kamenného zdiva, kolej na mosté je ve stavajicim stavu v pfimé.

Stavebnétechnicky stav mostu je hodnocen stupni K2/S2. Ocelova nosna k-ce vykazuje silné oslabeni
korozi, volné nyty, trhlina v pasnici. Opéry a kfidla maji naruSené sparovani, misty zdivo rozvolnéné,
trhliny v uloZnych prazich. Kolej je na mosté v pfimé, rychlost 90 km/h.

Novy stav:

V novém stavu bude osa koleje posunuta o cca 0,35 m vpravo a nové vedena v oblouku, rychlost bude
zvySena na 120 km/h — stavajici nosnou konstrukci s prvkovou mostovkou a nevyhovujici zatizitelnosti
nelze v novém stavu vyuzit, most je navrzen ke komplexni pfestavbé.

Komplexni pfestavba zahrne sneseni stavajici ocelové konstrukce, demolici stavajicich kamennych opér,
vystavbu opér novych, Zelezobetonovych a osazeni nové nosné konstrukce. Nové opéry jsou zaloZzeny
na velkopramérovych vrtanych pilotach, provadénych z pracovnich urovni v prvni fazi vykopovych praci.
Po provedeni pilotaZze dojde pod ochranou $tétovnicovych stén v toku k rozsifeni vykopl az na urovné
novych zakladovych spar a k vystavbé nové ZIb spodni stavby.
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Nova nosna konstrukce je tvofena dvéma ocelovymi svafovanymi hlavnimi nosniky rozpéti 20,57 m
spojenymi svafovanymi pFi¢niky Caste¢né zapusténymi do Zlb vany pribézného kolejového lozZe.
Vzhledem k umist&ni mostu ve staniénim obvodu je NK navrZzena pro VMP 3,0 m. Ocelova konstrukce
bude smontovana na draznim pozemku v prostoru za opérou OP1 a do otvoru, po dokon&eni spodni
stavby, osazena tézkym automobilnim jefabem do otvoru.
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SO 04-19-01 Predmeérice nad Labem - Smirice, Zzelezni¢ni most v km 28,878

Stévaijici stav:
Stavaijici jednokolejny most s prib&znym kolejovym lozem je tvofen ZB ramem o dvou prostych polich.
Mostovka a spodni stavba ramu je tvofena Zelezobetonem tuhou vyztuzi ze zabetonovanych kolejnic.

Most pfekraduje trvalou a ob&asnou vodote¢ OlSovka ve spravé povodi Labe. Stavajici rychlost na mosté
je 90km/h.

Stavebnétechnicky stav mostu je hodnocen stupni K2/S2. Beton nosnych konstrukci je zdegradovany,
beton je naruSen siti vlasovych trhlin, lokalné jsou povrchové kryci vrstvy betonu odpadlé a vydrolené,
desky vykazuji silné priisaky. Na mosté je osazeno zabradli nenormovych parametrd, zkorodované a
nekompletni.

Novy stav:

V novém stavu je kolej na mosté navrzena v oblouku o poloméru R = 960 m, rychlost V = 120 km/h, kolej
ve sméru staniCeni stoupa 1,548 %.. Na mosté se uplatni volny mostni prifez VMP 3,0.

Je navrzena demolice stavajiciho objektu a vystavba nového. Nové navrzena konstrukce je tvorena ZB
poloramem o jednom poli. Uvazované zaloZeni je ploSné na ¢asti plvodniho zakladu. Svétla Sitka bude
5.6 m a vySka 1.63. tlouStka NK bude 0.50 m uprostfed a 0.40 m u opéry. Koryto v tésné blizkosti objektu

bude odldZdéno kamenem do betonu. Nova rychlost na mosté bude 120km/h.
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SO 04-19-02 Pfedmérice nad Labem - Smifice, zelezniéni most v km 29,572

Stavaijici stav:

Stavajici jednokolejny mostni klenbovy objekt o dvou polich, svétlost poli cca 3,8 m, pfes Sendrazicky
potok v extravilanu obce Lochenice, v Siré trati. Klenby jsou segmentové betonové, tloustka klenby ve

vrcholu je 600 mm, v paté 750 mm. Spodni stavba je betonova, tj. krajni opéry, stredni pilif, Celni zdi a
rovnobézna kridla. Rimsy na obou stranach jsou betonové.

Most nevyhovuje z hlediska pozadavku na prostorovou priichodnost. Hodnoceni stavebniho stavu K1/ -,
spodni stavba nehodnocena z divodu zaneseni zeminou. PiepoCtem mostu bylo zjiSténo, ze zakladova
spara stfedniho pilife nevyhovuje na pfechodnost tratoveé tfidy D4/120.

Novy stav:

V novém stavu je kolej na mosté navrZzena v oblouku o poloméru R = 730 m, rychlost V = 120 km/h, kole;j
ve sméru staniceni stoupa 1,55 promile. Na mosté se uplatni volny mostni prifez VMP 2,5 R.

Je navrZena rekonstrukce stavajiciho mostu. Ubouraji se stavajici fimsy mostu a &aste¢né i Celni zdi.
Zesileni zakladové spary stfedniho pilife se provede pomoci sloupu tryskové injektaze. RozSifeni mostu
vlevo se provede pomoci fimsového nosniku, pfibetonovaném na ubouranou &elni zed. RozSifeni mostu
vpravo se provede pomoci Fimsového nosniku, ktery je ulozen na vrubovych kloubech na
pfibetonovanych pilifich, které jsou pfikotveny z boku do stavajicich opér a stfedniho pilife. Zalozeni
téchto pilifd se provede na dvojici mikropilot. Na stavajicich klenbach i fimsovych nosnicich se provede
nova izolace proti stékajici vodé s tvrdou betonovou ochranou. Licové povrchy stavajicich betonovych
konstrukci se odisti tlakovou vodou pomoci VVP a opatfi se impregnaénim natérem. Na obou fimsach
bude osazeno ocelové zabradli. Z koryta pod mostem se odstrani naplavovy material a koryto se procisti
v rozsahu 5,0 m na strané vtoku i vytoku. Pfechod &aste€né otevieného kolejového loze mezi spodni
stavbou a télesem Zelezni¢niho spodku se provede pomoci Stérkovych ramp ve sklonu 12%.

SO 08-19-01 Jaromér - Ceska Skalice, zelezniéni most v km 5,513
Stavaijici stav:

Stavajici jednokolejny most s prabéznym kolejovym loZzem je tvofen kamennou klenbou rozpéti 4,60 m se
Sikmymi kamennymi svahovymi kfidly. Most pfekonava polni cestu. Kamenné zdivo vykazuje lokalni
trhliny, sparovani je misty vypadané, zdivem prorusta vegetace. Odvodnéni mostu je nefunkéni. Na
mosté neni dodrzena prostorova priichodnost, zabradli ma nenormové parametry.

Stavebnétechnicky stav mostu je hodnocen stupni K2/S2. Kamenné zdivo klenby je naruSeno podélnymi
trhlinami Sitky 1-50 mm, oba limce klenby jsou odtrZeny, sparovani klenby a opér je naruseno a zdivo
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misty vydroleno do hl. az 130 mm. Zdivo kfidel ma naruSené sparovani, misty je rozvolnéné. Most se
nachazi v pfechodnici, stavajici rychlost na mosté je 80km/h.

Novy stav:

V novém stavu bude osa koleje posunuta o cca 108 mm vné oblouku, rychlost zvySena na 90 km/h.
Vzhledem ke stavu konstrukce a velké finanéni naro¢nosti sanace objektu je navrzena prestavba objektu
s vybouranim stavajiciho zdiva klenby a opér. V misté stavajiciho mostu bude vybudovan novy klenbovy
most s pouzitim Zelezobetonovych prefabrikovanych dilci. ZalozZeni objektu bude plosné s ¢asteénym
vyuzitim stavajicich zakladd. Odvodnéni konstrukce bude vyvedeno za rubem opér na svah a do
vsakovacich jimek. Svah nasypového télesa na obou stranach konstrukce mostu bude opatfen
kamennou dlazbou do betonu. Objekt mostu je na hrané plané Zel. spodku opatfen tfimadlovym
ocelovym zabradlim osazenym do betonovych patek. VMP 2,5 je umisténim zabradli do hrany plané
zajisténo.

SO 10-19-01 Ceska Skalice - Starkoé, Zzelezniéni most v km 14,106

Stavaijici stav:

Stavajici jednokolejny mostni klenbovy objekt o svétlosti cca 5,6 m, pres uUcelovou komunikaci v
extravilanu obce Provodov — Sonov, resp. mistni ¢asti Klenov. Klenba je segmentova betonova, tloustka

klenby ve vrcholu je 750 mm, v paté 850 mm. Spodni stavba je z kamenného zdiva, tj. krajni opéry, Celni
zdi a Sikma kridla. Rimsy na obou stranach mostu jsou z kamennych kvadru.

Most nevyhovuje z hlediska pozadavku na prostorovou prichodnost. Hodnoceni stavebniho stavu K1 /
S2. Na zakladé prepoctu klenby bylo stanoveno, ze most je pfechodny pro tratovou tfidu C2/120.

Novy stav:

Je navrzena rekonstrukce stavajiciho mostu. Ubouraji se stavajici fimsy mostu a ¢astec¢né i ¢elni zdi.
RozSifeni mostu (na obou stranach) se provede pomoci nasazené Zelezobetonové desky o délce 11,0 m
a Sifce 6,525 m. Na nasazené desce se provede nova izolace proti stékajici vodé s tvrdou betonovou
ochranou. Stavajici kfidla se nadvysi vyzdénim z kamenného zdiva a osadi se plvodni kamenné fimsové
kvadry. Za kfidly je provedeno odlazdéni lomovym kamenem do betonu, dlazba je v paté ukoncena
betonovymi prahy. Licové povrchy stavajicich kamennych konstrukci se o€isti tlakovou vodou pomoci
VVP a provede se hloubkové presparovani zdiva. Na obou fimsach bude osazeno ocelové zabradli.
Pfechod &astecné otevieného kolejového loZze mezi spodni stavbou a télesem Zelezni¢niho spodku se
provede pomoci rovnobé&znych prefabrikovanych fimsovych zidek ve sklonu 12%.

SO 10-19-03 Ceska Skalice - Starkoé, zelezniéni most v km 17,055

Stavaijici stav:

Stavajici jednokolejny mostni klenbovy objekt o svétlosti cca 4,1 m, pfes nezpevnénou komunikaci v obci
Vysokov. Klenba je kamenna, tloustka klenby ve vrcholu je 600 mm, v paté 800 mm. Spodni stavba
(krajni opéry, Celni zdi a rovnobézné kfidlo) je z kamenneho zdiva. Nové prave kidlo u opéry OP1 je
Sikmé betonové. Sikmé kfidla na levé strané mostu maji Upravu stiikanym betonem. Rimsy na kfidlech

mostu vyjma betonového jsou z kamennych kvadrd. Rimsy na &elnich zdech jsou taktéZ z kamennych
kvadra.

Most v novém stavu nevyhovuje z hlediska pozadavku na prostorovou prichodnost. Hodnoceni
stavebniho stavu K2 / S2. Na zakladé prepoctu klenby bylo stanoveno, Ze most je pfechodny pro
tratovou tfidu C2/120.

Novy stav:

Je navrzena rekonstrukce stavajiciho mostu. Ubouraji se stavajici fimsy mostu a ¢asteéné i Celni zdi.
Rozsifeni mostu (na obou stranach) se provede pomoci nasazené zelezobetonové desky o délce 9,505
m a Sifce 6,460 m. Na nasazené desce se provede nova izolace proti stékajici vodé s tvrdou betonovou
ochranou. Stavajici prava Celni zed se po jejim ¢aste€ném ubourani nadvysi vyzdénim z kamenného
zdiva a osadi se nova prava fimsa. Na levé strané mostu se v misté pfechodu z télesa Zelezniéniho
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spodku na ¢aste€né oteviené kolejové loze vybuduji dvé vybéhové uhlové zidky. Nasledné se vybuduje
leva fimsa. Na stavajicich Sikmych sanovanych levych kfidlech se vybuduji nové fimsy. Za kfidly je
provedeno odlazdéni lomovym kamenem do betonu. Pravé rovnobézné kfidlo nachazejici se za OP1
bude stabilizovano pomoci trvalych zemnich kotev. Licové povrchy stavajicich kamennych konstrukci se
oCisti tlakovou vodou pomoci VVP a provede se hloubkova injektaz s naslednym hloubkovym
pfesparovanim zdiva. Na obou fimsach bude osazeno ocelové zabradli.

SO 16-19-02 Malé Svatonovice — Trutnov stred, zelezni¢ni most v km 39,633
Stavajici stav:
Nosna konstrukce kamenna klenba, svétla Sitka 2,800 m, volna vySka pod mostem 3,950 m. Pod mostem

prochazi pési komunikace. Ve zdivu klenby jsou ftrhliny, které pfechazeji az do opér. Sparovani je
hloubkové vypadané, prisaky vody, vyluhy pojiva.

Spodni stavba a kfidla z kamenného zdiva, které je popraskané, misty vypadané sparovani.

Vpravo je rozsSifeni mostu zelezobetonovou tramovou deskou, ktera slouzi jako nastupisté. Na desce je
obnazena korodujici vyztuz. Konstrukce nastupisté je z €asti ulozena na klenbé a z &asti na cihelnych
pilitich. Cihly jsou zvétralé a dochazi k borceni zdiva, proto je provedeno jeho zakotveni do kfidla.

Hodnoceni stavebniho stavu K3/S3. Stavajici rychlost na mosté je 65 km/h. Most nevyhovuje novému
prostorovému feseni.

Novy stav:

Je navrzena demolice konstrukce nastupisté véetné sloupli, demolice Zelezobetonovych fims a ¢asti
poprsni zidky.

Provede se sanace kamenného zdiva: ociSténi a hloubkové sparovani, pfezdéni uvolnéného zdiva.
Kamenna klenba a opéry se vyztuzi vlepenymi vyztuznymi ocelovymi pruty. Dle stavebnétechnického
prizkumu je mezerovitost kamenného zdiva opér < 10 %, proto byla navrzena injektaz. Vzdusny lic zdi
se opatfi hydrofobnim natérem.

Vzhledem k nevyhovujicim smérovym pomérim na stavajicim mosté je navrZzena nasazena deska, vlevo
fimsa, vpravo vetknuta konstrukce nastupisté taru T. VySka nastupni hrany je navrZzena 300 mm nad TK.

Pfipadna sraZkova voda z mostu bude svedena k pfi¢né drenazi, ktera vyuasti na svahu zemniho télesa.
Zabradli na fimse je navrZeno tfimadlové uhelnikové, na nastupisti zabradli se svislou vyplni.

N&vrhova rychlost na mosté bude 75 km/h. Prostorové uspofadani na mosté odpovida VMP 2,5 dle CSN
73 6201.

SO 16-19-04 Malé Svatonovice — Trutnov stred, zelezni¢ni most v km 42,655
Stavajici stav:

Nosna konstrukce kamenna klenba svétla Sifka 2,87,500 m, volna vySka pod mostem 5,390 m. Pod
mostem prochazi komunikace [11/3013. V nedavné dobé byla provedena sanace zdiva — ocisténi a
hloubkové sparovani.

Hodnoceni stavebniho stavu K2/S2. Most nevyhovuje novému prostorovému feSeni.

Novy stav:

Provede se demolice Zelezobetonovych fims a €asti poprsni zidky. Kamenné zdivo klenby opér a kfidel
se ocisti, opravi se sparovani a opatfi se hydrofobnim natérem. Vzhledem k nevyhovujicim smérovym
pomérim na stavajicim mosté je navrzena nasazena deska. Pfipadna srazkova voda z mostu bude
svedena k pficné drenazi, ktera vyusti na svahu zemniho télesa. Kolejové loZze na mosté je uzaviené.
Pfechod do otevieného tvaru je zajistén monolitickymi pfechodovymi deskami. Zabradli na fimsach je
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navrzeno tfimadlové uhelnikové. Navrhova rychlost na mosté bude 80 km/h. Prostorové usporadani na
mosté odpovida VMP 2,5 dle CSN 73 6201.

21.5 Propustky

SO 16-19-31 Malé Svatonovice — Trutnov stired, propustek v km 37,870

Pfesypany propustek. Na propustku se nenavrhuji zadné zmény. Nad propustkem bude obnoveno
zabradli — ocelové uhelnikové tfimadlové do betonovych patek.

SO 16-19-35 Malé Svatonovice — Trutnov stied, propustek v km 39,453

Stavajici stav:

Stavajici propustek s prubéznym kolejovym loZzem je tvofen kamennou klenbou rozpéti 2,20 m s
kamennym svahovymi kridly. Propustek pfekonava trvalou vodote€. Objekt je v dobrém

stavebnétechnickém stavu s hodnocenim stupném K2. Chybi zabradli. Stavajici rychlost na mosté je 65
km/h.

Novy stav:

Dojde k demolici stavajicich kamennych fims a vystavbé novych zelezobetonovych fims. Na nové fimsy
bude osazeno ocelové zabradli. Na vtokové strané a pod mostem bude dno zpevnéno novou dlazbou z
lomového kamene ulozené do betonu. Na vytokové strané bude stavajici dlazba pfesparovana a v
pfipadé potfeby dodldZdéna. TaktéZz kamenné zidky na vtoku i vytoku budou opraveny. Kamenna kfidla a
klenba budou o¢istény, vysparovany a v pfipadé potieby dozdény.

SO 16-19-36 Malé Svatonovice — Trutnov stied, propustek v km 42,461

Stavaijici stav:

Stavajici jednokolejny mostni klenbovy objekt o svétlosti cca 1,9; m, pfes vodote€ v obci Bohuslavice.
Klenba je kamenna, tloustka klenby ve vrcholu i v paté je 500 mm. Spodni stavba (krajni opéry, €elni zdi

a kfidla) je z kamenného zdiva. Nove leve kfidlo za opérou OP2 je Sikmé betonove. Rimsy na kFidlech
mostu vyjma betonového jsou z kamene. Rimsy na ¢elnich zdech jsou z kamennych kvadr(.

V novém stavu je kolej na mosté navrzena v oblouku o poloméru R = 280 m, rychlost V = 80 km/h, kolej
ve sméru staniceni klesa 0,925 %.. Na mosté se uplatni volny mostni prifez VMP 2,5 R.

Most nevyhovuije z hlediska pozadavku na prostorovou prichodnost. Hodnoceni stavebniho stavu K3. Na
zakladé prepoctu klenby bylo stanoveno, Ze most je pfechodny pro tratovou tfidu C2/120.

Novy stav:

Je navrzena rekonstrukce stavajiciho mostu. Ubouraji se stavajici fimsy mostu a ¢astec¢né i ¢elni zdi.
Rozsifeni mostu (na obou stranach) se provede pomoci nasazené Zelezobetonové desky o délce 5,0 m a
Sifce 6,330 m. Na nasazené desce se provede nova izolace proti stékajici vodé s tvrdou betonovou
ochranou. V misté pfechodu z télesa zZelezniéniho spodku na Caste¢né oteviené kolejové loze se
vybuduiji &tyFi vyb&hové uhlové zidky. Uhlové zidky a nasazena deska budou osazeny novymi Fimsami.
Na stavajicich Sikmych levych kfidlech se vybuduji nové fimsy. Za kfidly je provedeno odlazdéni
lomovym kamenem do betonu. Licové povrchy stavajicich kamennych konstrukci se odisti tlakovou
vodou pomoci VVP a provede se hloubkova injektaZ s naslednym hloubkovym pfesparovanim zdiva. Na
obou fimsach bude osazeno ocelové zabradli.
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SO 16-19-31 Malé Svatonovice — Trutnov stred, propustek v km 43,462

Stavajici stav:

Jedna se o deskovy propustek s jednim otvorem, kde nosnou konstrukci tvofi kamenné kvadry tl. 0,22m.
Spodni stavba (opéry, pricelni zdi, kolma kfidla a zaklady) je z kamenného zdiva. Dno vodotece je z
kamenné dlazby, pfed a za propustkem je dno ve velmi prudkém sklonu (22,0%). Na propustku je
ocelové dvoumadlové zabradli. Konstrukce propustku je ¢asteCné zanesena naplaveninami. Propust je
hodnocen stupném K3, jeho stavebnétechnicky stav je Spatny. Uvnitf otvoru jsou patrné statické poruchy

nosné konstrukce. Kamenné zdivo opér ma hloubkové vypadané sparovani, rozevieni trhlin je az 100
mm. Stavajici rychlost na mosté je 80 km/h.

Novy stav:

Stavajici nosna konstrukce, spodni stavba o &elo propustku se kompletné vyboura. Novou nosnou
konstrukci vytvofi Zelezobetonové prefabrikované patkové trouby kruhového profilu DN 1200. Pod dnem
trouby je navrzeno betonové loze tl. 200 mm. Na vtoku bude vybudovana monoliticka Zelezobetonova
jimka o rozmérech 1,2 x 2,0 m, tloustka stén bude 0,3 m. Jimka bude konstantni vysky 2,814 m a bude
opatiena rostem z kompozitniho materialu. Na dné jimky je navrzeno kamenné odlazdéni do betonu.
Dlazba bude ve vysce 0,35 m pod vtokovou hranou propustku.

pfiblizné ve stejné pozici jako stavajici kfidla propustku. Samotna vyska zdi bude 3,96 m - pfi¢ni fez tvaru
obraceného ,T*

Na fimse je navrZzeno nové ocelové Uhelnikové zabradli, pfechod do traté bude zajistén pomoci dvou
prefabrikovanych prvka fimsové zidky proménné vysky. Nova rychlost na mosté bude 100 km/h.

SO 16-19-32 Malé Svatonovice — Trutnov stied, propustek v km 43,658

Stavaijici stav:

Jedna se o deskovy propustek s jednim otvorem, kde nosnou konstrukci tvofi kamenné kvadry tl. 0,22m.
Spodni stavba (opéry, prucelni zdi, kolma kfidla a zaklady) je z kamenného zdiva. Na propustku je
ocelové zabradli. Dno vodote€e v deskovém propustku je z kamenné dlazby. Dno vodotece pfed a pod
propustkem je z kamenné dlaZzby ve velmi prudkém sklonu (22,0%). Konstrukce propustku je na vtoku a
vytoku C&aste¢né zanesena naplaveninami. Uvnitf otvoru jsou statické poruchy nosné konstrukce.

Kamenné zdivo opér ma hloubkové vypadané sparovani Rozevfeni trhlin je az 100mm. Nékteré stropni
desky jsou popraskané.

Novy stav:

Stavajici nosna konstrukce, spodni stavba o &elo propustku se kompletné vyboura. Novou nosnou
konstrukci vytvofi Zelezobetonové prefabrikované patkové trouby kruhového profilu DN 1200. Pod dnem
trouby je navrzeno betonové loze tl. 200 mm z betonu C25/30. Na vtoku bude vybudovana monoliticka
zelezobetonova jimka s rozméry 1,2 x 2,0 m, konstantni vysky 3,21 m s ro§tem z kompozitniho materialu.
Na dné jimky je navrzeno kamenné odlazdéni do betonu. Dlazba bude ve vysce 0,35 m pod vtokovou
hranou propustku.

Monolitické Zelezobetonové Celo propustku bude tvofit Uhlova opérna zed. Vnéjsi lic zdi se nachazi
pfibliZzné ve stejné pozici jako stavajici kfidla propustku. Samotna vy3Ska zdi bude 4,8 m - pFicni fez tvaru
obraceného ,T*

Na fimse je navrZzeno nové ocelové uhelnikové zabradli, pfechod do traté bude zajistén pomoci dvou
prefabrikovanych prvkd Fimsové zidky. Nova rychlost na mosté bude 100 km/h.
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21.6 Prelozky sdélovacich vedeni

SO 04-10-51 Predmérice nad Labem - Smifice, Upravy vedeni Telefénica O2
Stavaijici stav
Na zakladé zakresu inZenyrskych siti v Uzemi dotéeném stavbou bylo zjist€no, Ze feSenou stavbu kFizi

sdélovaci vedeni ve spravé a majetku fy Telefonica O2. Vzhledem ke skute€nosti, Ze spravcem nebyla
sdélena hloubka uloZeni siti v mistech kfizeni s feSenou stavbou je navrzeno tyto sité pfelozit.

Mista kfizeni se stavbou
Km Zelezniéni trati: 27,072, 27,080, 29,014, 29,067, 29,695, 32,185, 32,700

Navrhovany stav

Res$enou stavbu kfizi v nékolika mistech zemni kabelové vedeni sdé&lovacich siti ve spravé Telefonica
02. Predpokladana hloubka ulozeni dle CSN 1,50m od TK. Vzhledem ke kfiZeni siti se Zelezniéni trati
pfevazné v mistech Zelezni¢ni pfejezdl, kde bude realizovana zesilena konstrukce prazcového podlozi,
budou tyto sité minimalné odkryty — nebude zachovano kryti siti 0,3m. S ohledem na tuto skute¢nost
bude provedeno zahloubeni kabelové trasy dle nového stavu uklonéné zemni plané tzn. zalozeni
chranicky pro kabely, zaloZeni rezervni chranicky, vlozeni novych kabell a jejich pfespojkovani na
stavajici kabely.

Km Zelezniéni trati 27,072 — Zelezni¢ni prejezd Predmérice nad Labem

V misté kfizeni zemnich sdélovacich kabell v majetku Telefénica O2 se nachazi kabel typu TCEPKPFLE
75XN0,4 k némuz je pfilozena trubka HDPE40 Seda s Cervenym pruhem a trubka HDPE40 hnéda s
Cervenym pruhem. Trubky HDPE40 jsou ureny pro zafouknuti optického kabelu — v sou¢asné dobé jsou
prazdné.

Po odstranéni koleji a Zelezni€niho svrSku se stavajici trasa odkryje v SirSim vykopu, kabel a trubky
HDPE40 vyjmou a trasa se prohloubi do hloubky 1,1m v zemni plani. Po této Upravé se polozi dvé
vrapované trubky 140/120 — jedna pro kabel a trubky HDPE, druha rezervni. Po nasledném protazeni
nového kabelu TCEPKPFLE 100XNO0,4 (nahrada za typ 75XN0,4) a trubek HDPE40 bude provedeno
prespojkovani: kabel ve spojkach XAGA550 75/15-400, trubky HDPE v rozebiratelnych spojkach
PLASSONA40.

Km Zeleznicéni trati 27,080 — Zelezni¢ni prejezd Predmérice nad Labem

V misté kfizeni zemnich sdélovacich kabelt v majetku Telefonica O2 se nachazeji tfi nevyuzivané
dalkové kabely typu TCKOPV. Mimo drazni téleso se odkryji a opatfi kabelovymi koncovkami SKH. Usek
kabell v draznim télese se ponecha — Ize je znicit.

Km Zelezniéni trati 29,014 — extravilan pred zastavkou Lochenice

V misté kfizeni zemnich sdélovacich kabell v majetku Telefénica O2 se nachazeji tfi nevyuzivané
dalkové kabely typu TCKOPV. Mimo drazni téleso se odkryji a opatfi kabelovymi koncovkami SKH. Usek
kabell v draznim télese se po odstranéni koleji a zel. svrSku odkryje, kabely se odstrani, ryha prohloubi
do hloubky 1,1m v zemni plani a zalozi se jedna chrani¢ka — vrapovana trubka 140/120.

Km Zeleznicéni trati 29,067 — Zelezniéni prejezd u zastavky Lochenice

V misté kfizeni zemnich sdélovacich kabeltd v majetku Telefénica O2 se nachazeji kabely: TCKQY
5XN0,8, TCKOPV 50XN0,8 a TCEPKPFLE 50XNO0,8. Nyné&jSi trasa Castecné zasahujici do kraje
asfaltové silnice bude nahrazena novou trasou. Vychozim bodem nové trasy bude stavajici misto
podchodu na strané Zelezniéni zastavky. Po konzultaci se zastupcem SZDC oblast Hradec Kralové p.
Janem Svécenym nebude na novou trasu poZadovana nova smlouva na zfizeni vécného bfemene.

Po odstranéni koleji a Zelezni¢niho svr8ku - kabely se odkryji od mista stavajicich spojek ¢&. 16 a &. 17
smérem ke kfiZeni Zel. trati, dal bude vykop v misté kfizeni pokracovat novou trasou s napojenim nyni jiz
mimo silnici na stavajici trasu.
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V celé délce se polozi vrapovana trubka 140/120 pro telefonni kabely a rezervni vrapovana trubka
140/120. Do trubky se zatahnou nové kabely.

Km Zeleznic¢ni trati 29,695 — Zelezni¢ni prejezd v extravilanu za zastavkou Lochenice

V misté kfizeni zemnich sdélovacich kabell v majetku Telefénica O2 se nachazi kabel TCKQY 5XNO0,8
oboustranné ukonceny v rezerveé.

Po odstranéni koleji a Zelezni¢niho svrsku se stavajici trasa odkryje v SirSim vykopu, kabel se vyjme a
trasa se prohloubi do hloubky 1,1m v zemni plani. Po této upravé se polozi dvé vrapované trubky
140/120 - jedna pro kabel a druha rezervni. Po nasledném protazeni nového kabelu TCEPKPFLE
5XNO0,8 bude provedeno piespojkovani ve spojkach XAGA550 43/8-350.

Km Zelezniéni trati 32,185 — Zelezni¢ni prejezd pred nadrazim Smifice

V misté kfizeni zemnich sdélovacich kabell v majetku Telefénica O2 se nachazeji dva kabely.
TCEPKPFLE 50XNO0,6 a nevyuzivany dalkovy kabel 5x 1,3RP+42DM0,9.

Po odstranéni koleji a Zelezni¢niho svrS8ku se stavajici trasa odkryje v SirSim vykopu, kabel TCEKE
50XNO0,6 se vyjme a trasa se prohloubi do hloubky 1,1m v zemni plani. Po této Upravé se polozi dvé
vrapované trubky 140/120 — jedna pro kabel a druha rezervni. Po nasledném protazeni nového kabelu
TCEPKPFLE 50XNO0,6 bude provedeno prespojkovani ve spojkach XAGA550 75/15-500

Obnazeny dalkovy kabel se na konci zemnich praci pferusi a uzavie koncovkami SKH4..

Km Zelezniéni trati 32,700 — Zelezniéni prejezd tésné pred nadrazim Smifice

V misté kFizeni zemnich sdélovacich kabelt v majetku Telefénica O2 se nachazeji dva kabely typu
TCEPKPFLE 50XNO0,4 a 100XNO0,4. K nim jsou pfilozeny dvé trubky HDPE40 uréené pro zafouknuti
optického kabelu — v sou€asné dobé jsou prazdné.

Po odstranéni koleji a zelezni¢niho svrSku se stavajici trasa odkryje v SirSim vykopu, kabely a trubky
HDPE40 se vyjmou a trasa se prohloubi do hloubky 1,1m v zemni plani. Po této upravé se polozi dvé
vrapované trubky 140/120 — jedna pro kabel a dvé trubky HDPE, druha rezervni. Po nasledném protazeni
novych kabeld TCEPKPFLE 50XNO0,4, TCEPKPFLE 100XNO,4 a dvou trubek HDPE40 bude provedeno
prespojkovani.

Pred prespojkovanim telefonnich kabell bude nutné pozadat jejich vlastnika Telefénica O2 o povoleni k
preruseni telef. provozu. Vydani povoleni k pferuseni provozu trva tfi tydny.

SO 10-10-51 Ceska Skalice - Starkoé¢, Gpravy vedeni Telefénica 02
Stavajici stav
Na zakladé zakresu inZenyrskych siti v Uzemi dot€éeném stavbou bylo zjiSténo, ze FfeSenou stavbu kfizi

sdélovaci vedeni ve spravé a majetku fy Telefonica O2. Vzhledem ke skute¢nosti, Ze spravcem nebyla
sdélena hloubka ulozeni siti v mistech kfizeni s feSenou stavbou je navrzeno tyto sité pfelozit.

Mista kfiZzeni se stavbou

Km Zelezniéni trati: 17,404

Navrhovany stav

Resenou stavbu kiizi v km 17,404 zemni kabelové vedeni sdé&lovacich siti ve spravé Telefonica O2.
Predpokladana hloubka uloZeni dle CSN 1,50m od TK. Vzhledem ke kfiZeni siti se Zelezniéni trati
prevazné v mistech Zelezni¢ni pfejezdu, kde bude realizovana zesilena konstrukce prazcového podlozi,
budou tyto sité minimalné odkryty — nebude zachovano kryti siti 0,3m. S ohledem na tuto skute€nost
bude provedeno zahloubeni kabelové trasy dle nového stavu uklonéné zemni plané tzn. zaloZeni
chrani¢ky pro kabely, zaloZeni rezervni chrani¢ky, vloZeni novych kabell a jejich prespojkovani na
stavajici kabely.

Km Zeleznic¢ni trati 17,404 — u Zeleznicniho piejezdu za obci Vysokov
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V misté kfizeni zemnich sdélovacich kabell v majetku Telefénica O2 se nachazi trasa dvou trubek
HDPE40. Do jedné je zafouknut opticky kabel 24 viaken s CU parem — kabel propojuje RSU Nachod s
RSU Studnice.

Po odstranéni koleji a Zelezni¢niho svrsku se stavajici trasa odkryje v Sir§im vykopu, stavajici trubky se
ulozi do betonového kabelového Zlabu TK1 nebo TK2, ktery bude uloZen v prostoru stabilizace
zelezni¢niho spodku.

Pfed zahajenim praci na optickém kabelu je nutné pozadat spole¢nost Telefénica o povoleni k pferuseni
provozu — jeho vydani trva cca 3 tydny.

21.7 Prelozky elektrorozvodnych siti

SO 04-12-51 Pfredméfice nad Labem - Smifice, Upravy vedeni nn CEZ Distribuce
Stavaijici stav
Na zakladé zakresu inZenyrskych siti v Uzemi dot€eném stavbou bylo zjisténo, Ze feSenou stavbu kfizi

vedeni ve spravé a majetku fy CEZ Distribuce NN. Vzhledem ke skute¢nosti, Ze spravcem nebyla
sdélena hloubka ulozeni siti v mistech kfizeni s feSenou stavbou je navrzeno tyto sité upravit.

Mista kfizeni se stavbou
km: 27,096 32,174

Navrhovany stav

Re$enou stavbu kfizi v nékolika mistech kabelové vedeni napéjeci siti ve spravé CEZ Distribuce NN.
Predpokladana hloubka ulozeni dle CSN 1,50m od TK. Vzhledem ke kfizeni siti se Zelezniéni trati
prevazné v mistech Zelezni¢ni pfejezdu, kde bude realizovana zesilena konstrukce prazcového podlozi,
budou tyto sité minimalné odkryty — nebude zachovano kryti siti 0,3m.

Stavajici kabel bude v ramci zemnich praci odkryt, ve stavajici trase bude zfizena SirSi vykopova trasa,
do které budou ulozeny betonové Zlaby TK1 nebo TK2 do kterych bude ulozen napétovy kabel. Betonovy
kabelovy Zlab bude pfesypan konstrukci zelezni¢niho spodku.

Po dokoné&eni bude terén uveden do plvodniho stavu v€éetné ohumusovani a oseti.

SO 08-12-51 JaroméF - Ceska Skalice, upravy vedeni nn CEZ Distribuce
Stavajici stav
Na zakladé zakresu inZzenyrskych siti v Uzemi dot€eném stavbou bylo zjiSténo, Ze feSenou stavbu kfizi

vedeni ve spravé a majetku fy CEZ Distribuce NN. Vzhledem ke skute&nosti, Ze spravcem nebyla
sdélena hloubka uloZeni siti v mistech kfiZeni s feSenou stavbou je navrzeno tyto sité upravit.

Mista kfiZzeni se stavbou
km: 5,732

Navrhovany stav

Resenou stavbu kfizi v nékolika mistech kabelové vedeni napajeci siti ve spravé CEZ Distribuce NN.
Predpokladana hloubka uloZeni dle CSN 1,50m od TK. Vzhledem ke kfiZeni siti se Zelezniéni trati
pfevazné v mistech zelezni¢ni pfejezdu, kde bude realizovana zesilena konstrukce prazcového podlozi,
budou tyto sit€ minimalné odkryty — nebude zachovano kryti siti 0,3m.
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Stavajici kabel bude v ramci zemnich praci odkryt, ve stavajici trase bude zfizena SirSi vykopova trasa,
do které budou uloZeny betonové Zzlaby TK1 nebo TK2, do kterych bude uloZzen napétovy kabel.
Betonovy kabelovy Zlab bude pfesypan konstrukci zelezni¢niho spodku.

Po dokonéeni bude terén uveden do plvodniho stavu véetné ohumusovani a oseti.

21.8 Pozemni objekty

SO 04-15-21 Zastavka Lochenice, stavebni Gpravy v budové SZDC

Stavajici nastupisté nema samostatny nastupistni pristfesSek, jako prfistfeSek slouzi ¢ekarna v pfilehlém
objektu SZDC s.o. Stavajici budova zastavky je zdéna z cihel CP, vné&j$i omitky budovy jsou obnoveny.
Stresni krytina hlavni budovy z keramickych tasek, stfecha véetné klempifskych prvkd obnovena. Vnitfni
omitky ¢ekarny jsou poni¢eny, podlaha v ¢ekarné zvinéna ve Spatném technickém stavu.

Nejvyssi denni prdmér nastupujicich cestujicich v jednom sméru je 9 osob. Maximaini pocet
nastupujicich cestujicich do jednoho vlaku jsou 2 osoby. Minimalni plocha pfistfeSku musi byt 6m2.
Plocha stavajici ¢ekarny je 35,5m2 - vyhovuije.

Stavaijici ¢ekarna v objektu SZDC s.o. bude rekonstruovana.

Ve stavajici mistnosti ¢ekarny bude provedeno vybourani stavajici skladby podlahy a odstranéni vyplni
stavebnich otvortl. Nova podlaha: keramicka dlazba protiskluzna, nenasakava a mrazuvzdorna. Upravy
stén a stropu: otluéeni nesoudrznych mist a vapenocementové vyspravky, kompletni pfeStukovani a bila
malba omyvatelna a otéruvzdorna, keramicky sokl. Nové oplechovani parapetu bude z TiZn plechu tl.
0,7mm.

V ramci SO bude do objektu dodano vybaveni zastavky: 1ks &tyfmistna lavice, 1ks odpadkovy ko8, 1ks
tabule jizdniho fadu.

V ramci SO 04-16-31 Zastavka Lochenice, nastupisté bude provedena demolice schodisté u vstupu do
mistnosti ¢ekarna a schodisté do vyklenku, provedena nova vstupni plocha do mistnosti.

V ramci SO 04-06-51 Zastavka Lochenice, osvétleni bude provedeno osvétleni v mistnosti ¢ekarny
napojené na rozvody osvétleni nastupisté. Rozvody je nutné provést pfed rekonstrukci povrchovych
uprav podlahy, stén a stropu.

SO 14-15-22 Zastavka Rtyné v Podkrkonosi, stavebni Gpravy v budové SZDC

Stavajici nastupisté nema samostatny nastupistni pristfesek, jako pfistreSek slouzi cekarna v pfilehlém
objektu SZDC s.o.

Budova zastavky je zdéna z cihel CP, pfistavek pravdépodobné z vapenopiskové cihly. Sokl kamenny v
urovni podlahy lemovan reznym zdivem, zaklady pravdépodobné kamenné. Krov a sloupy jsou dfevéné.
Stfesni krytina hlavni budovy z osinkocementovych Sablon (pravdépodobné obsahuje azbest), pfistavek z
lepenky.

NejvysSi denni primér nastupujicich cestujicich v jednom sméru je 59 osob. Maximalni pocet
nastupujicich cestujicich do jednoho vlaku je 16 osob. Minimalni plocha pfistfeSku musi byt 10m2. Plocha
stavajici ¢ekarny je 14,5m2 - vyhovuije.

Stavajici budova zastavky bude rekonstruovana.

Stavajici Cekarna bude rekonstruovana, bude ubouran stavajici pristavek hlavni budovy, ktery je ve velmi
Spatném technickém stavu a zbytkova mistnost v hlavni budové bude upravena pro potieby ZABZAR.
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V ramci rekonstrukce budou provedeny tyto prace:
e Vyklizeni bouranych a upravovanych ¢asti objektu.
e QOdstrojeni vyplni stavebnich otvor(i a ocelovych mfizi.
e Kompletni demolice pFistavku objektu, véetné stfechy, kominového télesa a zakladu.
e Ubourani ¢asti kominového télesa v zlstavajici ¢asti objektu.
e QOdstranéni naslapné vrstvy podlahy v ¢asti objektu, rozsah dle pidorysu.
e Odstrojeni klempifskych prvkua.
e Odstranéni stfedni krytiny v€etné& podkladni lepenky.
e Oprava stfechy v€etné krovu a polozeni nové stfesdni krytiny z viAknocementovych Sablon.
e Kompletni vyména okapnich Zlab(l a svodl a ostatnich klempifskych prvki z TiZn plechu.
e Obnoveni natéru difevéného podbiti krovu a dfevénych sloupl a priviaku dfevéného portika.
e Obnova vngjSich a vnitinich omitek a obnoveni dfevénych Casti portika a podbiti stfechy.
e Obnoveni vstupnich dvefi a zazdéni stavajiciho okna dvefi.
e Nova keramicka dlazba v mistnosti pro ZABZAR.

Vzhledem k pfedpokladanému vyskytu azbestu na stavbé je nutné fidit se dle pfislusnych predpist a
nafizeni o nakladani s nebezpe¢nym odpadem. Pfi likvidaci nebezpecného odpadu je nutno dbat
pfisnych bezpecnostnich opatfenich a dodrzovat postupy dané zakony a vyhlaskami o likvidaci
nebezpecného odpadu.

V ramci SO bude do objektu dodano vybaveni zastavky: 1ks Ctyfmistna lavice, 1ks odpadkovy kos, 1ks
tabule jizdniho fadu.

Technologie ZABZAR je soudasti PS 14-28-21 Cerveny Kostelec - Malé Svatofiovice, tratové
zabezpecCovaci zafizeni.

Elektroinstalace mimo technologie ZABZAR je soudasti SO 14-06-21 Cerveny Kostelec - Malé
Svatoriovice, napajeni pfejezdovych zabezpeCovacich zafizeni. Rozvody je nutné provést pred
rekonstrukci povrchovych uprav podlahy, stén a stropu.

SO 16-15-21 Zastavka SuchovrsSice, stavebni upravy v budové SZDC

Stavajici nastupi$té nema samostatny nastupistni pfistfesek, jako pfistfeSek slouzi ¢ekarna v pfilehlém
objektu SZDC s.o. Budova zastavky je zdé&na z cihel CP. Sokl kamenny, zéklady pravdépodobné
kamenné. Krov a sloupy drfevéné. StfeSni krytina hlavni budovy z osinkocementovych Sablon
(pravdépodobné obsahuje azbest).

Nejvyssi denni prdmér nastupujicich cestujicich v jednom sméru je 8 osob. Maximaini pocet
nastupujicich cestujicich do jednoho vilaku jsou 3 osoby. Minimalni plocha pfistfeSku musi byt 6m?2.
Plocha stavajici Eekarny je 19,1m2 - vyhovuije.

Po obvodu budovy bude proveden okapovy chodniCek v&etné drenaze a opravena mistnost ¢ekarny.

Upravy v mistnosti Cekarna: otlugeni stavajicich omitek st&n a nataZeni nové sanaéni omitky + bila
malba stén a stropl. Vytvoreni okapového chodni¢ku véetné drenaze kolem objektu. Drenaz vyspadovat

Stfesni krytina stavajici stfechy je z osinkocementovych Sablon (pravdépodobné obsahuji azbest). Do
stfechy nebude zasahovano. V pfipadé nutnosti zasahu do stfedni krytiny béhem realizace je nutné Fidit
se dle pfisluSnych pfedpisl a nafizeni o nakladani s nebezpeénym odpadem.

V ramci SO bude do objektu dodano vybaveni zastavky: 1ks ¢tyfmistna lavice, 1ks odpadkovy kos, 1ks
tabule jizdniho fadu.
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V prostoru Cekarny bude obnoveno osvétleni - viz. SO 16-06-51 Zastavka SuchovrSice, osvétleni.
Rozvody je nutné provést pfed rekonstrukci povrchovych Uprav podlahy, stén a stropu.

SO 12-15-21 Zastavka Olesnice, pristfeSky pro cestujici

Stavajici nastupi$té nema samostatny nastupistni pristfesek, jako pfistfeSek by méla slouzit ¢ekarna v
prilehlém objektu SZDC s.o. V dobé prohlidky stavby &ekarna byla uzaméena, pravdépodobné tak neplni
svUj Ucel.

Stavajici objekt ¢ekarny je dfevostavba - dfevéna skeletova konstrukce; z interiéru dfevéné bednéni +
rakosova omitka; z exteriéru dievéné bednéni na svislo + latkovy pfeklad spar. Kominové téleso zdéné z
CP. Sokl v arovni podlahy lemovan reznym zdivem, zaklady pravdépodobné zdéné. Krov dfevény, stiesni
krytina lepenkova, klempiiské prvky ve Spatném stavu.

NejvysSi denni pramér nastupujicich cestujicich v jednom sméru je do 15 osob. Maximalni pocet
nastupuijicich cestujicich do jednoho vlaku je 8 osob. Minimalni plocha pFistfeSku musi byt 6m?2.

Stavajici objekt Cekarny je ve velmi Spatném technickém stavu a je vzhledem k vytizeni zastavky znacné
naddimenzovany. Rekonstrukce a udrzba stavajiciho objektu SZDC jako c¢ekarny by bylo finanéné
nevyhodné. Stavajici objekt tak bude odstranén a nahrazen novym zastavkovym pfistfeSkem.

Novy zastavkovy pfistfeSek bude typizovany montovany betonovy prefabrikovany pfistfeSek tvaru U.
ZastfeSena plocha pristfeSku je 6,0m2. Soucasti dodavky pFistfeSku je i zakladova deska pFistfesku.
Zakladova deska bude uloZena na zakladové pasy a zhutnény zasyp. Zastavéna plocha je 9,0m2,
obestavény prostor je 20,0m3. Soucasti stavebniho objektu je i informacni tabule jizdniho Fadu, zavésna
lavicka 3,4m, 1ks svitidla a odpadkovy kos.

Zpevnéné plochy a zabradli bude provedeno v ramci SO 12-16-31 Zastavka OleSnice, nastupisté.

Napojeni osvétleni pfFistfeSku bude provedeno v ramci SO 12-06-51 Zastavka Olesnice, osvétleni.

SO 14-15-21 Zastavka Rtyné v Podkrkonosi zastavka, pristfeSky pro cestujici

Stavajici nastupi$té nema samostatny nastupistni pristfeSek, jako pfistfeSek by méla slouzit ¢ekarna v
pfilehlém objektu SZDC s.o. V dobé prohlidky stavby &ekarna byla uzaméena, pravdépodobné tak neplni
svuj ucel.

Stavajici objekt zastavky je zdény z CP 450mm, pficky z CP 150mm, komin zdény. Krov dfevény,
palubkové podbiti, prkenny zaklop, lepenkova stfedni krytina, pozinkované klem. vyrobky. Strop prkenny
s rakosovou omitkou. Okna dfevéna, dvefe drevéné, ocelové okenni mfize. Podlaha betonova a
pravdépodobné betonové zakladové pasy.

Nejvyssi denni priimér nastupujicich cestujicich v jednom sméru do vilaku je 34 osob. Maximalni pocet
nastupujicich cestujicich do jednoho vilaku je 13 osob. Minimalni plocha pFistfeSku musi byt 8m?2.

Stavajici objekt Cekarny je ve velmi Spatném technickém stavu a je vzhledem k vytizeni zastavky znacné
naddimenzovany. Rekonstrukce a udrzba stavajiciho objektu SZDC jako ¢ekarny by bylo finanéné
nevyhodné. Stavajici objekt tak bude odstranén a nahrazen novym zastavkovym pfistfeSkem.

Novy zastavkovy pfistfeSek bude typizovany montovany betonovy prefabrikovany pfistfeSek tvaru 2xT.
ZastfeSena plocha pfistfeSku 12,9m2. Soucasti dodavky pfistfeSku je i zakladova deska pfistfedku.
Zakladova deska bude uloZzena na zakladové pasy a zhutnény zasyp. Zastavéna plocha je 17,5m2,
obestavény prostor je 40,0m3. Soudasti stavebniho objektu je i informacni tabule jizdniho fadu, zavésné
lavicky 4x 1,5m, 4ks svitidla a odpadkovy kos.

Zpevnéné plochy budou provedeny v ramci SO 14-16-31 Zastavka Rtyné v PodkrkonoS8i zastavka,
nastupiste.
Napojeni osvétleni pfistfeSku bude provedeno v ramci SO 14-06-51 Zastavka Rtyné v Podkrkonosi
zastavka.
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SO 16-15-22 Zastavka Velké Svatonovice, pristreSky pro cestujici

Stavajici nastupisté nema samostatny nastupistni pristfesek, jako pfistreSek slouzi ¢ekarna v prilehlém
objektu SZDC s.o. V dobé prohlidky stavby ¢ekarna byla uzaméena, pravdépodobné tak neplni svaj ucel.

Stavajici budova zastavky je zdéna z cihel CP, zdivo podfiznuto, vloZzena dodate¢na hydroizolace, vnéjsi
omitky obnoveny. Pultova stfecha - dfevény krov, plechova krytina, palubkové podbiti. Vnitfni omitky
¢ekarny jsou poniceny, dfevéna podlaha v ¢ekarné v dobrém technickém stavu.

Nejvys§i denni prdmér nastupujicich cestujicich v jednom sméru je 43 osob. Maximalni pocet
nastupujicich cestujicich do jednoho vlaku je 15 osob. Minimalni plocha pfistfeSku musi byt 9m2. Plocha
stavajici ¢ekarny je 24,0m2 - vyhovuije.

Z duvodu pozadavku na prodlouzeni délky nastupi$té na 170m a s ohledem na vybudovani nového
nastupisté dle platnych norem a vyhlasek je ekonomicky vyhodnégjsi stavajici zastavku premistit do
pfimého useku koleje v km 38,088 — km 38,258.

Stavaijici ¢ekarna v objektu SZDC s.o. bude zrugena.

Na novém nastupisti v pfimém uUseku koleje v km 38,088 — km 38,258 bude zfizen novy nastupistni
pristreSek, bude umistén cca v km 38,099 21 (pfesné umisténi dle SO 16-16-32 Zastavka Velké
Svatonovice, nastupisté). Bude typovy lehké ocelové konstrukce, pudorysny tvar U v Upravé antivandal.
PristfeSek bude osvétlen a vybaven mobiliafem: lavi¢ka, ko$, vitrina na jizdni fad.

PristfeSek je umistén na nastupisti u koleje tak, ze pfedni hrana konstrukce je vzdalena 2500mm od
hrany nastupisté. Osa pfistfeSku je v km 38,099 21. Nastupistni pfistreSek ma vnéjsi rozméry: délka
6890mm a Sitka 1860mm, stfecha nepfesahuje vnéjsi rozméry pristfeSku. Podchodna vyska pfistfedku je
2500 mm. Celkova vySka pfistfesku je 3100mm.

Odvodnéni pfistfeSku je provedeno odvodriovacim Zlabem, ktery je sou€asti dodavky pfistfesSku a jeho
vyusténim volné na terén. Odvodnéni plochy pod pfistfeSkem a pfilehlé plochy jsou provedeny
vyspadovanim nastupistni prefabrikované desky ve sklonu 2% od koleje a vyusténim volné na terén.

Pochozi plocha v pfistfeSku bude stejné skladby jako na nastupisti, vyspadovano smérem od osy koleje.
Prefabrikovana deska a zabradli nastupisté bude provedeno v ramci SO 16-16-32 Zastavka Velké
Svatonovice, nastupisté.

Napojeni osvétleni pfistfeSku bude provedeno v rdmci SO 16-06-52 Zastavka Velké Svatoriovice,
osvétleni.

21.9 Zabezpecovaci zarizeni

21.9.1 Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni

PS 03-28-11 ZST Predméfice nad Labem, tprava staniéniho zabezpeéovaciho zafizeni

Stavaijici stav:

Zelezniéni stanice PfedméFice nad Labem je vybavena elektromechanickym staniénim zabezpe&ovacim
zafizenim 2. kategorie dle TNZ 342620, se svételnymi navéstidly a kolejovymi obvody KO 4300 275 Hz.
Vyhybky a vykolejky jsou obsluhovany ze stavédel St1 a St2. Do stani¢niho zabezpelovaciho zafizeni na
smifickém zhlavi jsou zaustény dvé vie€ky. VleCka Napos a Gnol. Vletka Napos je napojena na kolejisté
SZDC vyhybkou &. 7. Oddéleni vle¢ky je zajisténo vykolejkou VKP1. Vyhybka i vykolejka jsou
obsluhovany ze St2. Vletka Gnol je napojena na kolejisté SZDC vyhybkou &. 9. Odvrat na viedce
zajistuje v.¢. C7. Vyhybka &. 9 ma mechanicky pfestavnik a v.€. C7 mechanicky zavornik. Obé vyhybky
jsou ovladany z stavédlového pfistroje St2. Vliecka Gnol na hradeckém zhlavi odbocuje v.¢. 3 a odvrat
tvofi v.€. C1. Obé vyhybky jsou opatfeny mechanickym pfestavnikem. Vyhybky ¢&islo 3, C1, C7 a 9 jsou
majetkem vlecCkare.
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Novy stav: }
V ramci rekonstrukce smifického zhlavi v ZST Predméfice nad Labem bude provedena uprava

stavajiciho stavédlového pfistroje St2. Budou sneseny paky mechanickych prestavnik(l a zavornik(, ve
stavédlovém pfistroji budou zfizeny klicky pro obsluhu elektromotorickych prestavnik(l pfi zachovani
stavajicich mechanickych zavislosti. Tzn., Ze nebude ménéna stavajici konfigurace kolejisté a rozlozeni
vyhybkovych kolejovych obvodu. Vystroj stavajiciho kolejového obvodu ,F* stani¢niho zabezpecovaciho
zafizeni bude ve stavédlové ustfedné zruSen, kolejovy obvod bude rozdélen, tim vznikne novy kolejovy
obvod ,G*. Oba kolejové obvody budou mit signalni frekvenci 75Hz, jejich vystroj bude umisténa v PZS v
km 29,395 (,E“). Ve stavédlové ustfedné se zfidi spoleCny reléovy opakoval pro oba KO, ktery piné
nahradi plvodni zavislosti KO F ve SZZ. Tato uprava se provadi z dlvodu zfizeni pfejezdového
zabezpecovaciho zafizeni na pfejezdu v km 27,784. Z divodu kédovani bude pfesunut délici bod mezi
KO “G* a ,1“ do urovné stavajici Pf S tj. do km 28,305. VSechny kolejové obvody v mezistaniénim useku
Pfedméfice n. L. — Smifice budou nové, zavedeného typu s frekvenci 75Hz, vyhovujici kddovani a budou
soucasti PS 04-28-21. Vnitini vystroj elektromotorickych pfestavnik( bude umisténa ve volném stojanu ¢.
32, popfipadé budou vyuZity volné pozice v ostatnich stojanech stavajici stavédlové Ustfedny SZZ ZST
Pfedméfice nad Labem. Vjezdové navéstidlo S bude vyménéno za nové, sestava naveéstidla bude
zakladnich 5 svétel doplnénych o dvé distancni vlozky, Zluty pruh a svételny ukazatel rychlosti s €islici 5.
Odjezdova navéstidla budou vyménéna za nova, navéstidlo L3 bude mit indikatorovou tabulku s &islici 5.
Navéstidlo L2 bude dopInéno o distanéni viozku a zluty pruh. Kolejové desky budou upraveny na konecny
stav SZZ. Vjezdové navéstidlo L a odjezdova navéstidla na lichém zahlavi zUstavaji pavodni, ale doplni
se obdobnym zpusobem jako navéstidla na sudém zahlavi.

PS 05-28-11 ZST Smifice, GUprava staniéniho zabezpeéovaciho zafizeni

Stévaijici stav:

Zelezniéni stanice Smifice je vybavena staniénim elektromechanickym zabezpe&ovacim zafizenim 2.
kategorie dle TNZ 342620, se svételnymi navéstidly a kolejovymi obvody KO 4300 275 Hz. Vyhybky a
vykolejky jsou obsluhovany ze stavédel St1 a St2. Do stani¢niho zabezpelovaciho je ze &tvrté koleje

vyhybkou Cislo 8 zausténa vle¢ka Cerea, a.s.

Novy stav:

V ramci rekonstrukce predméfického zhlavi v ZST Smifice bude provedena uprava stavajiciho
stavédlového pfistroje St1. Budou sneseny paky mechanickych pfestavnikid a zavornik(, ve stavédlovém
pfistroji budou zfizeny klicky pro obsluhu elektromotorickych pfestavnikd pfi zachovani stavajicich
mechanickych zavislosti. Z ddvodu dodrzeni navrhované rychlosti je spojka 1 - 2 vysunuta pfed stavajici
polohu o cca 208m. Bude nutné posunout viezdové navéstidlo L do km 31,900. PFL zUstane v puvodni
poloze tj. v km 30,890 i tak bude spinéna pozadovana zabrzdna vzdalenost 1000m. Skutecna vzdalenost
mezi navestidly PL a PF PL bude 1070m. Vnitfni vystroj elektromotorickych pfestavnikd bude umisténa ve
stavédlové ustfedné SZZ ve volném stojanu €. 32, popfipadé budou vyuZity volné pozice v ostatnich
stojanech.

Z dlvodu kédovani pro TZZ budou pfemistény izolované styky z km 30,919 do km 30,890. Na PZS v km
30,906 se provedou uUpravy v ramci PS 04-28-21. Kolejovy obvod 9J bude zkracen a izolované styky
budou umistény do km 31,900 t.j. do polohy nového navéstidla PL. Na KO9 bude navazovat staniéni
kolejovy obvod PLK. Kolejovy obvod ve stavajici dvojité kolejové spojce bude zruSen. Vyhybkoveé
kolejové obvody v nové spojce 1 - 2 budou samostatné, nové fesené podle konfigurace kolejisté.
Konfigurace dalSich vyhybkovych kolejovych obvodld nebude ménéna. PZS v km 32,168 se posunutim
vjezdového navéstidla PL stane pfejezdem stani¢nim, krytym navéstidly a bude upravena jeho zavislost
na stani¢nim zabezpefovacim zafizeni. Navéstidlo PL bude nové v sestavé pétisvétlového navéstidla
doplInéného o dvé distanéni vlozky, Zluty pruh a indikatorovou tabulku s &islici 5. Odjezdové navéstidlo S2
bude nové, Ctyfsvétlové s distanéni viozkou a zZlutym pruhem. Odjezdové navéstidlo S3 bude dopinéno o
indikatorovou tabulku s Cislici 5. Kédovani v mezistani¢nim useku Pfedméfice n. L. — Smifice je soulasti
PS 04-28-21.
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PS 13-28-11 ZST Cerveny Kostelec, Gprava staniéniho zabezpeéovaciho zafizeni
PZS v km 27,910

pouze prepocet PZS na nové navrhované rychlosti.

PZS v km 28,759

Bude vybudovano svételné prejezdové zabezpedovaci zafizeni kategorie PZS 3SBI podle CSN 34 2650
ed2, tj. pfejezdové zafizeni svételné, s pozitivni signalizaci, ovladané automaticky jizdou vlaku nebo
zelezni¢éniho vozidla, s pfenosem informaci obsluhujicimu zaméstnanci.

Technologie bude umisténa v novém RD s ocelovou konstrukci, sendvi¢ovymi sténami a sedlovou
stfechou. RD budou umistén na betonové desce s otvory pro protaZzeni kabell. Betonova deska bude
presahovat pGdorys domku o 0,5m. RD bude opatfen dvefmi s izolaci a mFizi s moznosti uzamdceni.
Domek bude vybaven topenim a ventilaci s termoregulaci. U RD bude zfizen pilifek, do kterého bude
instalovana SMO, VTO a pfipojka NN.

Vnitfni ¢ast PZS bude reléového typu s diagnostikou. PZS bude navrzen na tratovou rychlost 90km/h.
PZS bude napajeno ze sité 230V, nahradni napajeni bude z akumulatorové baterie — doba zalohovani 8
hodin.

Ovladani PZS bude pomoci politaci naprav, uspofadani s pfekryvem, pro anulaci bude vyuZito
smérovych vystupu kolejovych cCidel. Vystroj PN bude umisténa v SU ZST Cerveny Kostelec. Stavajici
PN bude rozSifen o jeden usek.

Vystrazniky budou v plastovém provedeni s elektronickymi zvonci. Skfiné vystraznikd budou oznacéeny
identifikacnim ¢Cislem prejezdu. Vystrazniky budou doplnény vystraznymi kfizi v reflexnim provedeni.
Stozary vystraznikd budou s povrchovou antikorozni Upravou (Zarové zinkované).

Kontroly PZS budou pfenaseny po novém kabelu do JOP v DK ZST Cerveny Kostelec. Reset PN bude z
JOP ZST Cerveny Kostelec.

SW a reléova ¢ast SZZ bude upraven pro zavazani vazeb, ovladani a indikace TZZ smér Starko¢ a Malé
Svatoriovice i vSech PZS smér Malé Svatonovice.

PS 17-28-11 ZST Trutnov stied, Gprava staniéniho zabezpeéovaciho zafizeni

V Zelezni¢ni stanici Trutnov stfed je staniéni zabezpe&ovaci zafizeni 3. kategorie — elektronické stavédlo
ESA 33. Vyhybky jsou zabezpeceny elektromotorickymi pfestavniky, jizdy vlakl, posunu a ostatnich
draznich vozidel jsou organizovany svételnymi navéstidly.

V disledku zmény dopravniho konceptu v ZST Trutnov stfed v obvodu Pofigi neni zapotfebi provadét
zadné stavebni Upravy ve stanici. PS tak zlstavaji neobsazeny.

21.9.2 Tratové zabezpecovaci zafizeni

PS 04-28-21 Predmérice nad Labem - Smirice, tratové zabezpecovaci zarizeni

Stavajici stav TZZ:
Mezi ZST Predméfice nad Labem a Smifice je provozovan reléovy poloautoblok AZD. Souvisla izolace
kolejist¢ mezi ZST neni pro funkci TZZ vyuZita. Sousedni stanice jsou vybaveny staniénim
elektromechanickym zabezpefovacim zafizenim 2. kategorie se svételnymi navéstidly a kolejovymi
obvody v celé ZST.

Novy stav TZZ: 3
Mezi ZST Pfedméfice nad Labem a ZST Smifice bude vybudovano tratové zabezpecovaci zafizeni 3.

kategorie ve smyslu ustanoveni TNZ 342620. Mezistaniéni Usek nebude délen. Budou zfizeny zavislosti
vSech PZS do TZZ. Vystroj TZZ bude umisténa ve stavédlovych ustfednach obou sousednich stanic na
pozicich stavajiciho TZZ. Bude vybudovana tratova ¢ast nizkofrekvenéniho vlakového zabezpec€ovace.
Pro pfenos informaci na hnaci vozidlo a bude zfizeno kédovani do kolejovych obvodd. Kédovani bude
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provadéno v celém mezistaniénim Useku. V lichém sméru jizdy bude do KO F, G, 1, 3, a 5 pfenasen kéd
navésti volno, do KO 7 kéd s informaci o navésti na P PL ZST Smifice a do KO 9 s informaci o navésti
na navéstidle PL ZST Smifice. V sudém sméru bude do KO 9, 7, a 5 prenasen kdd ,volno*, do KO 1 a 3
bude pfenasen kdd s informaci o navésti na Pf S a do KO ,F* a ,G", bude pfenasen kéd s informaci o
navésti na navéstidle S ZST Predméfice nad Labem. Vystroj pro kédovani bude umisténa v
technologickém domku PZS v km 29,395 ve stojanu pro kolejové obvody. Pokud bude navrhovano
zafizeni nezavedeneé pro provoz na SZDC, dodavatel zajisti naleZitosti pro takové zafizeni dle Smérnice
SZDC ¢. 34.

Vystroj pro kdédovani bude umisténa v technologickém domku PZS v km 29,395 ve stojanu pro kolejové
obvody. Pokud bude navrhovano zafizeni nezavedené pro provoz na SZDC, dodavatel zajisti naleZitosti
pro takové zafizeni dle Smérnice SZDC &.34.

Prejezd v km 27,784

Na prfejezdu bude vybudované prejezdové zabezpe€ovaci zafizeni reléového typu, kategorie PZS 3ZBI
dle CSN 342650 s kontrolnim zafizenim v ZST Smifice. Pfejezd bude osazen dvéma vystrazniky s
pozitivni signalizaci a celymi zavorami. Celé zavory jsou navrzeny z dlvodu blizkosti obytné ¢asti obce.
Vystrazniky budou umistény 4,5m od osy koleje a 1m od krajnice. Reléovy domek bude umistén 6m od
osy koleje vpravo za piejezdem a 7m od krajnice, tj. km 27,793 hrana domku, na pozemku SZDC. Po
pravé strané trati za pfejezdem cca od km 27,787 do km 27,797 bude nutné vytvofit navazku a vyrovnani
terénu pro umisténi domku. Stavajici propustek pod komunikaci bude nutné prodlouzit cca o 11m pod
nové vybudovanou navazkou. Pfejezd je situovan ve stavajicim kolejovém obvodu ,F“ staniéniho
zabezpe&ovaciho zafizeni ZST Predméfice nad Labem. Tento obvod bude v misté prejezdu rozdélen,
takze vzniknou dva kolejové obvody ,F“ a ,G* které budou i naddle zapracovany do stani¢niho
zabezpedovaciho zafizeni ZST Pfedméfice nad Labem. Kolejové obvody budou zavedeného typu s
frekvenci 75Hz, vyhovuijici pro kédovani. Vystroj téchto obvodl bude umisténa na PZS v km 29,395. Na
PZS v km 27,784 budou zfizeny potfebné opakovace kolejovych usekl. Pro registraci prijezdu viaku
bude pouZit neohrani¢eny kolejovy obvod (ASE).

Na pfejezdu budou zfizeny zavislosti do budovaného tratového zabezpe&ovaciho zafizeni. PZS bude mit
funkci ,Dopravni klid na pfejezdu®.

PZS je vazano na SZZ ZST Piedméfice nad Labem.

Stavba bude probihat na pozemku p.¢€. 900/6, k.u. Pfedméfice nad Labem.

Prejezdy v km 29,073; 29,395; 29,716; 30,906 a 32,168 budou upraveny pro zvysenou tratovou rychlost
a bude zfizena vazba do tratového zabezpe€ovaciho zafizeni. Pro v8echny pfejezdy budou navrzeny
tabulky pfejezdu pro nové navrhovanou rychlost. Budou sneseny vSechny kolejové obvody 50Hz — vnitfni
i venkovni vystroj. Budou nahrazeny novymi kolejovymi obvody zavedeného typu s frekvenci 75Hz,
vhodnych pro kédovani. Vystroj novych kolejovych obvodu bude umisténa v technologickém domku PZS
v km 29,395 ve stojanu uvolnéném po zruSeni vystroje nahradniho napajeni 50Hz. Konfigurace novych
kolejovych obvodu bude respektovat usporadani dle prejezdl a zaroven déleni pro kédovani. KO ,F*
bude zacdinat u vjezdového navéstidla S ZST Piedméfice nad Labem a kongit bude v km 27,794
spole¢nym stykem pro KO“G*. KO ,G“ bude kongit v Grovni pfedvésti PfS ZST Pfedmé&fice nad Labem, ;.
km 28,305, kde bude navazovat na kolejovy obvod ,1KO". DalSi kolejové obvody budou v puvodnich
polohach. Izolovany styk mezi KO , 7* a ,9* bude umistén do Urovné stavajici predvésti PFL SZZ ZST
Smifice do km 30,890. Izolovany styk mezi KO ,9“ a ,PLK"* bude umistén do km 31,900, kde bude
umisténo i navéstidlo PL. VSechna PZZ budou mit funkci ,Dopravni klid na pfejezdu®.

Uplné kontroly PZS a ovladani funkce ,Dopravni klid na ptejezdech® PZS v km 27,086 (,A“) a v km
27,784 (,B“) jsou v DK ZST Pfedméfice nad Labem, spole¢na souhrnna kontrola je v DK ZST Smifice.
UpIné kontroly PZS a ovladani funkce ,Dopravni klid na prejezdech® PZS v km 29,073 (,D“) — PZS v km
32,168 (,H“) jsou v DK ZST Smitice, spoleéna souhrnna kontrola je v DK ZST Predméfice nad Labem.
Souhrnna kontrola sdruZuje v jedné zelené kontrolce kontrolu pohotovostniho, bezvylukového a
bezanulaéniho stavu.

Kabelizace bude provedena v celém mezistani¢nim Useku Pfedméfice nad Labem — Smifice. Pouzité
kabely budou celoplastové s dvojitou izolaci, plnéné s jadrem Culmm. V mistech pfejezdl budou
pfilozeny kabely pro kolejové obvody potfebné dimenze. Napajeni a snimani kolejovych obvodd bude
vedeno vazebnimi kabely, pfi ¢emz v jednom kabelu nesmi jit snimani i napajeni — byt rGznych -
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kolejovych obvod(. Budou poloZeny v celé délce kabely 24p a 48p. V celé délce vykopu budou poloZeny
dvé chranicky HDPE pro optokabel. Nové kabely, z diivodu rozsahlych sanacnich praci na Zelezni¢nim
spodku, budou pfilozeny do stavajici kabelové trasy stavajicich prejezdovych zabezpefovacich zafizeni.

Stavajici elektricka pfipojka pro PZS v km 29,395 bude zruSena a bude zfizena nova ze zastavky
Lochenice v ramci SO 04 — 06 - 21.

PS 10-28-21 Ceska Skalice - Starko¢, tratové zabezpeéovaci zarizeni

Mezi ZST Ceska Skalice a ZST Starko¢ bude vybudovano tratové zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie
ve smyslu ustanoveni TNZ 342620. Mezistani¢ni usek nebude délen. V sousednich ZST budou zfizeny
zavislosti vSech PZS v mezistaniénim Useku do TZZ. Vystroj TZZ bude umisténa ve stavédlovych
ustfednach obou sousednich stanic.

Pro zjisténi volnosti mezistaniéniho Useku budou vyuzity pogitaci body v trovni navéstidia S ZST Ceska
Skalice a navéstidla L ZST Starko&. Vyhodnoceni stavu tUseku provadi poé&itaé naprav SZZ ZST Starkog,
v ZST Ceska Skalice je zfizen reléovy opakovaé kolejového relé tohoto Useku. Jako zhaseci obvod bude
v ZST Ceska Skalice vyuzit bezpeény usek SK pogitade naprav mezi vyhybkou &islo 11 a navéstidlem S
(SK), zfizeny v navazné akci, feSici zabezpeceni prejezdu A v km 12,542 a prejezdd v pfedmétném
mezistaniénim Useku. V obou ZST nebude mé&néno zabezped&ovaci zafizeni, ve stavédlovych Ustfednach
budou pouze provedeny Upravy pro zavazani TZZ a PZS smér Starko& do SZZ. Zhaseci obvod v ZST
Starkoc¢ je feSen ve stavajicim SZZ.

V ZST Starko¢ bude provedena uprava SW stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni pro TZZ a vazby,
indikace a ovladani PZS ve sméru ¢eska Skalice a Cerveny Kostelec (PS 12-28-21).

V tratovém useku Ceskéa Skalice — Starko& se nachazi tyto prejezdy:

Smluvni Ozn. | Komu- | Zabezpecleni Poznamka

poloha nikace

12,542 A l. PZS SSSR 3SBI Zpracovana PD na zabezpeceni PZS
3SB], SignalProjekt s.r.o.

13,576 B M. PZS SSSR 3SBI Zpracovana PD na zabezpedeni PZS
3SBI, SignalProjekt s.r.o.

14,749 C \VA Kfize Zpracovana PD na zabezpedeni PZS
3SBI, STARMON s.r.o.

15,095 D \VA Kfize Zpracovana PD na zabezpedeni PZS
3SBI, STARMON s.r.o.

15,894 E \VA Kfize Zpracovana PD na zabezpedeni PZS
3SBI, STARMON s.r.0.

17,170 F \VA AZD 71 3SBI Zpracovana PD na zabezpedeni PZS
3SBI, STARMON s.r.o.

17,405 G M. AZD 71 3SBI Zpracovana PD na zabezpedeni PZS
3SBI, STARMON s.r.o.

17,910 H V. PZS RE 3SBI Stavajici PZS , ovladani z SEZZ
STARKOC

Pfejezdy budou nové zabezpeCeny nebo bude stavajici prejezdové zabezpeclovaci zarizeni
upraveno tak, aby vyhovovaly v této dokumentaci navrhovanému rychlostnimu profilu. Vystavba novych
PZS a uprava stavajicich PZS bude provedena v ramci v tabulce uvedenych navazujicich akci, které
musi byt realizovany nejpozdéji v soub&hu s pracemi na tomto provoznim souboru.
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Na prejezdech bude provedeno:

Smluvni Ozn. | Komu- | Zabezpeceni nové Popis Uprav
poloha nikace
12,542 A l. PZS 3SBI s PN Koordinace navrhové rychlosti PD a

rychlosti pozadované novym rychlostnim
profilem. Novy vypocet PSZ dle
navrhovaného rychlostniho profilu —
SignalProjekt s.r.o0.

13,576 B M. PZS 3SBI s PN Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti pozadované novym rychlostnim
profilem. Novy vypoCet PSZ dle
navrhovaného rychlostniho profilu —
SignalProjekt s.r.o.

14,749 C V. PZS 3SBI s PN Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti pozadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 120/105/90km/hod
— vyhovuje.

15,095 D V. PZS 3SBl s PN Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti pozadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 120/105/90km/hod
— vyhovuije.

15,894 E \VA PZS 3SBl s PN Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti pozadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 120/105/90km/hod
— vyhovuje.

17,170 F V. PZS 3SBI s PN Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti pozadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 120/105/90km/hod
— vyhovuje.

17,405 G M. PZS 3SBI s PN Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti pozadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 120/105/90km/hod
— vyhovuije.

17,910 H \VA PZS RE 3SBI Kontrolni pfepocet pfejezdu — vyhovuje
novému rychlostnimu profilu.

PS 12-28-21 Starkoé - Cerveny Kostelec, trat'ové zabezpeéovaci zafizeni

Mezi ZST Starko¢ a ZST Cerveny Kostelec bude vybudovano tratové zabezpedovaci zafizeni 3.
kategorie ve smyslu ustanoveni TNZ 342620. Mezistaniéni Usek nebude délen. V sousednich ZST budou
Zfizeny zavislosti v8ech PZS v mezistaniénim Useku do TZZ. Vystroj TZZ bude umisténa ve
stavédlovych ustfednach obou sousednich stanic.

Pro zjisténi volnosti mezistani¢niho Useku bude zfizen Usek pocitace naprav ZST StarkoC, mezi
vjezdovymi naveéstidly sousednich stanic:. ZST StarkoC pocitaci bod u navéstidla S a ZST Cerveny
Kostelec u navéstidla L. V ZST Starko€ i ZST Cerveny Kostelec nebude ménéno zabezpecovaci zafizeni.

Ve stavédlovych ustfednach obou ZST bude provedena Uprava pro zavazani zavislosti TZZ a PZS do
stani¢niho zabezpec€ovaciho zafizeni. V ZST Starko€ i ZST Cerveny Kostelec bude provedena uUprava
SW stani¢niho zabezpe&ovaciho zafizeni pro spolupraci s TZZ a PZS v pfedmétném mezistaniénim
useku.

V ramci tohoto PS je feSena vystavba novych &i Uprava stavajicich prejezdovych zafizeni.
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V tratovém useku Starko& — Cerveny Kostelec se nachazi tyto prejezdy:

Smluvni Ozn. | Komu- | Zabezpeceni Poznamka
poloha nikace
18,748 A M. PZS RE 3SBI Stavaijici PZS , ovladani z SEZZ
STARKOC
19,085 B V. PzZM2 Trvale uzaméeno
19,795 C M. PZS VUD, ventilové kol.
obvody
21,275 D M. PZZ K 3ZBI
23,467 E V. PzZM2 Trvale uzaméeno
23,676 F V. AZD 71 3SBI s PN
23,912 G V. AZD 71 3SBI s PN
24,525 H II. MK | AZD 71 3SBI s PN
24,993 [ V. AZD 71 3SBI s PN
25,520 J V. AZD 71 3SBI s PN
25,817 K M. AZD 71 3SBI s PN
26,236 L V. AZD 71 3SBI s PN
26,610 M M. AZD 71 3SBI s PN
27,206 N V. AZD 71 3SBI s PN

Prejezdy budou nové zabezpeleny nebo bude stavajici pfejezdové zabezpelovaci zafizeni
upraveno tak, aby vyhovovaly v této dokumentaci navrhovanému rychlostnimu profilu.
Na prejezdech bude provedeno:

Smluvni
poloha

Ozn.

Komu-
nikace

Zabezpeceni

Popis uprav

18,748

A

PZS RE 3SBI

Kontrolni pfepocet pfejezdu — vyhovuje
novému rychlostnimu profilu.

19,085

V.

PZM2

Trvale uzaméeno, vymeéna zavorovych
stojanu

19,795

PZS 3SBI

Vystavba nového PZS, doplnéni kabelové
trasy

21,275

PZZ K 3ZBI

Kontrolni pfepocet pfejezdu — vyhovuje
novému rychlostnimu profilu.

23,467

PZM2

Vyména zavorovych stojand, zfizeni
elektromagnetického zdmku, zavazani do
TZZ. Obsluha z JOP Starkod¢

23,676

AZD 71 3SBI s PN

Kontrolni pfepocet pfejezdu — vyhovuje
novému rychlostnimu profilu. Vyména
kabelll k pocitacim bodlim a

k vystraznikim (budou pouzity nové plnéné
typu TCEKPFLEY). Pfemisténi indikaci do
JOP ZST Starkog

23,912

AZD 71 3SBI s PN

Kontrolni pfepocet pfejezdu — vyhovuje
novému rychlostnimu profilu. Vyména
kabell k pocitacim bod{im a

k vystraznikm. (budou pouzity nové
pinéné typu TCEKPFLEY). Pfemisténi
indikaci do JOP ZST Starkog

24,525

1. MK

AZD 71 3SBI s PN

Kontrolni pfepocet pfejezdu — vyhovuje
novému rychlostnimu profilu.

24,993

AZD 71 3SBI s PN

Kontrolni pfepocet pfejezdu — vyhovuje
novému rychlostnimu profilu.
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Smluvni Ozn. | Komu- | Zabezpeceni Popis Uprav

poloha nikace

25,520 J V. AZD 71 3SBl s PN Kontrolni pfepoCet piejezdu — vyhovuje
novému rychlostnimu profilu.

25,817 K Il AZD 71 3SBI s PN Kontrola rychlostniho profilu, zména

konfigurace spinacich bod(, doplnéni
kabelové trasy. Vnitini vystroj PN bude
rozdélena do dvou skupin — timto
opatfenim se dosahne nizSiho omezeni
vlakoveé dopravy v pfipadé poruchy

26,236 L V. AZD 71 3SBl s PN Kontrolni pfepocet pfejezdu — vyhovuje
novému rychlostnimu profilu.

26,610 M M. AZD 71 3SBI s PN Kontrolni pfepoCet pfejezdu — vyhovuje
novému rychlostnimu profilu.

27,206 N V. AZD 71 3SBl s PN Kontrolni pfepocet pfejezdu — vyhovuje

novému rychlostnimu profilu.

PZS ,C* — ,G" maji uplné kontroly s ovladanim v JOP Starko¢ a sdruZené kontroly v JOP Cerveny
Kostelec v souladu pfedpisem SZDC Z2.

PZS ,H* — ,N* maji UpIné kontroly s ovladanim v JOP Cerveny Kostelec a sdruzené kontroly v JOP
Starko¢€ v souladu pfedpisem SZDC Z2.

Pfejezdy ,0* (km 27,613) a ,P* (km 27,910) jsou FeSeny v ramci PS 13-28-11 ZST Cerveny Kostelec,
Uprava stani¢niho zabezpe&ovaciho zafizeni.

VSechna PZS maji pouze funkci Dopravni klid na pfejezdu, ovladané skupinové z mist s Uplnou
kontrolou. Resety pogitadti naprav jsou v JOP ZST Starko¢ (PZS ,C* a ,D“) a v JOP ZST Cerveny
Kostelec (PZS ,E* — ,N¥), pfi ¢emz na pfejezdu v km 25,817 (,K*) bude zfizen dalSi poéita¢ naprav za
ucelem rozdéleni na dvé samostatné pocitaci skupiny se samostatnymi resety.

PS 14-28-21 Ceweny Kostelec - Malé Svatonovice, trat'ové zabezpecovaci zafizeni

Mezi ZST Cerveny Kostelec a ZST Malé Svatoriovice bude vybudovano tratové zabezpe&ovaci zafizeni
3. kategorie ve smyslu ustanoveni TNZ 342620. Mezistaniéni Usek nebude délen. V sousednich ZST
budou zfizeny zavislosti vSech PZS v mezistanicnim useku do TZZ. Vystroj TZZ bude umisténa ve
stavédlovych ustfednach obou sousednich stanic.

Pro zjisténi volnosti mezistaniéniho Useku bude zfizen Usek po&itade naprav ZST Cerveny Kostelec mezi
vjezdovymi navéstidly sousednich stanic. V ZST Cerveny Kostelec v Grovni navéstidla S a v ZST Malé
Svatofiovice navéstidla L. V ZST Cerveny Kostelec i ZST Malé Svatofiovice nebude ménéno
zabezpecCovaci zafizeni.

Ve stavédlovych Ustfednach obou ZST bude provedena Uprava pro zavazani zavislosti TZZ a PZS v
mezistaniénim Useku do staniénich zabezpe&ovacich zafizeni ptedmétnych ZST. V ZST Cerveny
Kostelec bude provedena Uprava SW staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni. V ZST Malé Svatoriovice
bude zfizen Usek pocitate naprav mezi vjezdovym navéstidlem L a krajni vyhybkou &.1 pro zhaseni
naveéstidel. Tento Usek bude soucasti pocitace naprav umisténého v RD v km 33,110 (PZS ,H).

V tratovém useku Cerveny Kostelec — Malé Svatoriovice se nachazi tyto piejezdy:

Smluvni Ozn. | Komu- | Zabezpeceni Poznamka
poloha nikace

29,033 B V. KFize

29,268 C V. KFize

29,543 D V. KFize

30,687 E V. KFize
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Smluvni Ozn. | Komu- | Zabezpeceni Poznamka
poloha nikace
31,302 F V. PZS EA s ventilovymi
kolej. obvody
32,449 G V. KFfize
33,110 H V2 PZS VUD s ventilovymi
kolej. obvody
33,665 I Il PZS VUD s ventilovymi
kolej. obvody

Pfejezdy budou nové zabezpeleny nebo bude stavajici pfejezdové zabezpelovaci zafizeni
upraveno tak, aby vyhovovaly v této dokumentaci navrhovanému rychlostnimu profilu.
Na pfejezdech bude provedeno:

Smluvni Ozn. | Komu- | Zabezpeceni Poznamka

poloha nikace

29,033 B V. PZS 3SBI Vystavba nového PZS, doplnéni kabelové
trasy

29,268 C V. PZS 3SBI Vystavba nového PZS, doplnéni kabelové
trasy

29,543 D V. PZS 3SBI Vystavba nového PZS, doplnéni kabelové
trasy

30,687 E V. PZS 3SBI Kontrola rozhledovych pomér(i — vyhovuije

31,302 F V. PZS 3SBI Nahrada ventilovych KO po¢itaci naprav,

doplnéni kabelové trasy. Zafizeni DOSPA
bude zruSeno.

32,449 G V. PZS 3SBI Vystavba nového PZS, doplnéni kabelové
trasy

33,110 H V. PZS 3SBI Vystavba nového PZS, doplnéni kabelové
trasy

33,665 I Il PZS 3SBI Vystavba nového PZS, doplnéni kabelové
trasy

Zabezpedeni piejezdu v km 28,759 (,A“) v obvodu ZST Cerveny Kostelec Fesi PS 13-28-11 ZST Cerveny
Kostelec, uprava stani¢niho zabezpelovaciho zafizeni.

VSechna PZS v mezistaniénim Useku budou navrZzena na tratovou rychlost 90km/h.

PZS budou napajena ze sité¢ 3x400V, nahradni napajeni bude z akumulatorové baterie — doba
zalohovani 8 hodin.

PZS km 29,033; km 29,268 a km 29,543

Budou vybudovana nova svételna prejezdova zabezpedovaci zafizeni kategorie PZS 3SBI podle CSN 34
2650 ed2, tj. pfejezdové zafizeni svételné, s pozitivni signalizaci, oviadané automaticky jizdou vlaku nebo
Zelezniéniho vozidla, s pfenosem informaci obsluhujicimu zaméstnanci.

Technologie bude umisténa do novych RD s ocelovou konstrukci, sendvi€ovymi sténami a sedlovou
stfechou. RD budou umistény na betonové desce s otvory pro protaZeni kabell. Betonova deska bude
presahovat plidorys domku o 0,5m. RD budou opatfeny dvefmi s izolaci a mfizi s moznosti uzamdéeni.
Domky budou vybaveny topenim a ventilaci s termoregulaci. U RD bude zfizen pilifek, do kterého bude
instalovana SMO, VTO a pfipojka NN.

Vnitfni ¢ast PZS bude reléového typu s diagnostikou. PZS budou navrzena na tratovou rychlost 90km/h.
PZS bude napajeno ze sité 3x400V, nahradni napajeni bude z akumulatorové baterie — doba zalohovani
8 hodin.
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Ovladani PZS bude pomoci pocitaél naprav, uspofadani s prekryvem, pro anulaci bude vyuZito
smérovych vystupu kolejovych ¢€idel. Spole¢na vystroj PN bude umisténa v RD PZS v km 29,268.

Vystrazniky budou v plastovém provedeni s elektronickymi zvonci. Skfiné vystraznik( budou oznaceny
identifikacnim Cislem prejezdu. Vystrazniky budou doplnény vystraznymi kfizi v reflexnim provedeni.
Stozary vystraznik( budou s povrchovou antikorozni Upravou (Zarové zinkované).

Uplné kontroly PZS, spoleény povel ,Dopravni klid na pfejezdech” a dalkovy reset PN budou prenaseny
po novém kabelu do JOP v DK ZST Cerveny Kostelec, souhrnna kontrola jednou zelenou zarovkou v
ZST Malé Svatoriovice.

Prechod pro pési v km 30,687

Bude vybudovano nové svételné prejezdové zabezpedovaci zafizeni kategorie PZS 3SBI podle CSN 34
2650 ed2, tj. pfejezdové zafizeni svételné, s pozitivni signalizaci, ovladané automaticky jizdou vlaku nebo
Zelezni¢niho vozidla, s pfenosem informaci obsluhujicimu zaméstnanci.

Technologie bude umisténa do nového RD s ocelovou konstrukci, sendviCovymi sténami a sedlovou
stfechou. RD bude umistén na betonové desce s otvory pro protazeni kabelll. Betonova deska bude
pfesahovat pudorys domku o 0,5m. RD budou opatfeny dvefmi s izolaci a mfizi s moznosti uzamdeni.
Domek bude vybaven topenim a ventilaci s termoregulaci. U RD bude zfizen pilitek, do kterého bude
instalovana SMO, VTO a pfipojka NN.

Vnitfni ¢ast PZS bude reléového typu s diagnostikou. PZS bude navrzeny na tratovou rychlost 90km/h.
PZS bude napajeno ze sité 3x400V, nahradni napajeni bude z akumulatorové baterie — doba zalohovani
8 hodin.

Ovladani PZS bude pomoci pocitaél naprav, uspofadani s prekryvem, pro anulaci bude vyuzito
smeérovych vystupl kolejovych Cidel. Spole¢na vystroj PN bude umisténa v RD PZS v km 31,110 (H).

Vystrazniky budou v plastovém provedeni s elektronickymi zvonci. Skfiné vystraznikG budou oznaceny
identifikaCnim Cislem pfejezdu. Vystrazniky budou doplnény vystraznymi kfizi v reflexnim provedeni.
Stozary vystraznik budou s povrchovou antikorozni Upravou (zarové zinkované).

Uplna kontrola PZS, spolecny povel ,Dopravni klid na pfejezdech” budou prenaseny po novém kabelu do
kontrolni desky PZS v DK ZST Malé Svatonovice, souhrnna kontrola spole¢na s PZS ,F* (km 31,302) —
»I“ (km 33,665) do JOP ZST Cerveny Kostelec.

VyuZiti pfejezdu bude i nadale jako pfechod pro pési proto na ném budou ponechany zabrany.

PZS v km 31,302

Ventilové kolejové obvody budou demontovany a budou nahrazeny pocitacimi Useky pocitaCe naprav,
jehoz vystroj bude umisténa v RD v km 33,110. Kabelova trasa k poéitacim bodim bude nova. Uplna
kontrola PZS, spole¢ny povel ,Dopravni klid na pfejezdech® budou pfenaseny po novém kabelu do
kontrolni desky PZS v DK ZST Malé Svatoriovice, souhrnna kontrola spoleéna s PZS ,E* (km 30,687),
PZS ,G* (km 32,449) — ,I* (km 33,665) do JOP ZST Cerveny Kostelec.

PZS v km 32,449; km 33,110 a km 33,665

Budou vybudovana nova svételna prejezdova zabezpedovaci zafizeni kategorie PZS 3SBI podle CSN 34
2650 ed2, tj. pfejezdové zafizeni svételné, s pozitivni signalizaci, ovladané automaticky jizdou vlaku nebo
Zelezniéniho vozidla, s pfenosem informaci obsluhujicimu zaméstnanci.

Technologie bude umisténa do novych RD (km 32,449 a km 33,665) s ocelovou konstrukci sendviovymi
sténami a sedlovou stfechou. V km 33,110 bude technologie umisténa do samostatné mistnosti v
upravené budové ¢ekarny na zastavce Rtyné v Podkrkonosi (SO 14-15-22).

RD bude umistén na betonové desce s otvory pro protazeni kabell. Betonova deska bude pfesahovat
pudorys domku o 0,5m. RD bude opatfen dvefmi s izolaci a mfizi s moznosti uzamceni. Domky budou
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vybaveny topenim a ventilaci s termoregulaci. U RD budou zfizeny plastové pilitky, do kterych budou
instalovany SMO, VTO a pfipojka NN.

U PZS ,H* bude zfizen plastovy pilitfek se SMO a VTO v bezprostfedni blizkosti pfejezdu, pfed objektem
zastavky s reléovou mistnosti bude zfizen plastovy pilif pro elektrickou pfipojku. Mistnost bude vybavena
topenim a ventilaci s termoregulaci.

Technologicka ¢ast PZS bude reléového typu s diagnostikou.

Ovladani PZS bude pomoci pocitatu naprav, usporadani s prekryvem, pro anulaci bude vyuzito
smeérovych vystupl kolejovych Cidel. Spole¢na vystroj PN bude umisténa v RD PZS v km 33,110.

Vystrazniky budou v plastovém provedeni s elektronickymi zvonci. Skfiné vystraznik(l budou oznaceny
identifikaCnim Cislem pfejezdu. Vystrazniky budou doplnény vystraznymi kiizi v reflexnim provedeni.
Stozary vystraznik(l budou s povrchovou antikorozni Upravou (Zarové zinkované).

Uplna kontrola PZS, spoleény povel ,Dopravni klid na prejezdech” a ,Reset pocitaCe naprav® budou
prenaseny po novém kabelu do kontrolni desky PZS v DK ZST Malé Svatorovice, souhrnna kontrola
spole¢na s PZS ,E* (km 30,698) — I (km 33,665) do JOP ZST Cerveny Kostelec.

Pfislusna relé pro zavazani PZS do TZZ i SZZ budou umisténa na novych reléovych stojanech
stavédlovych Ustfeden ZST Cerveny Kostelec a Malé Svatoriovice.

21.9.3 Prejezdové zabezpec€ovaci zarizeni

PS 08-28-31 Jaromér - Ceska Skalice, prejezdova zabezpeéovaci zafizeni

V tratovém useku JaroméF — Ceska Skalice se nachazi tyto prejezdy:

Smluvni Ozn. | Komu- | Zabezpeceni Poznamka

poloha nikace

0,570 B Kfize Zpracovana PD na zabezpedeni PZS
3SBIl. STARMON s.r.0.

1,492 C M. PZZ-EA 3SBI, PCN Nahrada smycek pocitatem naprav
Realizace AZD Praha 2013

2,005 D M. PzZzZ EA 3SBI, PCN Nahrada smycek pocitatem naprav
Realizace AZD Praha 2013

2,573 E Il. PZZ EA 3SBI, PCN Nahrada smyc¢ek pocitatem naprav
Realizace AZD Praha 2013

3,014 F V. PZZ EA 3SBI, PCN Nahrada smyc¢ek pocitatem naprav
Realizace AZD Praha 2013

4,082 G V. PZZ EA 3SBI, PCN Nahrada smycek pocitacem naprav
Realizace AZD Praha 2013

4,632 H Il PZZ EA 3SBI, PCN Nahrada smyc¢ek pocitacem naprav
Realizace AZD Praha 2013

5,242 I V. PZZ EA 3SBI, PCN Nahrada smycek pocitatem naprav
Realizace AZD Praha 2013

5,727 J \VA Pzz EA 3SBI, PCN Nahrada smycek pocitatem naprav
Realizace AZD Praha 2013

9,335 K \VA PzZz EA 3SBI, PCN Nahrada smycek pocitatem naprav
Realizace AZD Praha 2013

9,880 L Il. Pzz EA 3SBI, PCN Nahrada smycek pocitatem naprav
Realizace AZD Praha 2013

10,379 M \VA Pzz EA 3SBI, PCN Nahrada smycek pocitatem naprav
Realizace AZD Praha 2013
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Pfejezdy budou nové zabezpefeny nebo bude stavajici prejezdové zabezpeclovaci zafizeni
upraveno tak, aby vyhovovaly v této dokumentaci navrhovanému rychlostnimu profilu.
Na prejezdech bude provedeno:

Smluvni Ozn. | Komu- | Zabezpeceni nové Popis uprav
poloha nikace
0,570 B PZS 3SBI s PCN Koordinace navrhové rychlosti PD a

rychlosti pozadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 100km/hod —
vyhovuje.

1,492 C M. PZZ EA 3SBI s PCN Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti pozadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 100km/hod —
vyhovuje.

2,005 D Il PZZ EA 3SBI s PCN Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti pozadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 100km/hod —
vyhovuje.

2,573 E Il. PZZ EA 3SBI s PCN Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti pozadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 100km/hod —
vyhovuje.

3,014 F \VA PZZ EA 3SBI s PCN Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti pozadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 100km/hod —
vyhovuje.

4,082 G V. PZZ EA 3SBI s PCN Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti pozadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 100km/hod —
vyhovuje.

4,632 H Il PZZ EA 3SBI s PCN Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti pozadované rychlostnim profilem.
Néavrhova rychlost PD je 100km/hod —
vyhovuje.

5,242 I V. PZZ EA 3SBI s PCN Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti poZzadované rychlostnim profilem.
Néavrhova rychlost PD je 100km/hod —
vyhovuje. Na pfejezdu v km 5,242 bude
pfemistén RD, SMO a VTO do nové polohy
na opacnou stranu koleje (viz. situace
prejezdu v km 5,242). Soucasné bude
premisténa predvést PF S do nové polohy.
Soucasti bude také prelozka kabelu SSZT
a DK.

5,727 J V. PZZ EA 3SBI, PCN Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti pozadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 100km/hod —
vyhovuije.

9,335 K V. PzZ EA 3SBI, PCN Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti poZzadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 100km/hod —
vyhovuije.
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Smluvni Ozn. | Komu- | Zabezpeceni nové Popis Uprav

poloha nikace

9,880 L . PZZ EA 3SBI, PCN Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti pozadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 100km/hod —
vyhovuije.

10,379 M \VA PZZ EA 3SBI, PCN Koordinace navrhové rychlosti PD a

rychlosti pozadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 100km/hod —
vyhovuije.

PS 16-28-31 Malé Svatonovice — Trutnov stred, prejezdova zabezpecovaci zafizeni
V tratovém useku Malé Svatoriovice — Trutnov stfed se nachazi tyto prejezdy:

Smluvni Ozn. | Komu- | Zabezpecleni Poznamka

poloha nikace

35,719 A 1. PZM 2S — ze St. 2 Piejezd v ZST Malé Svatonovice

36,229 B V. KFize Zpracovana PD na zabezpeceni PZS
3SBI, STARMON s.r.0.

36,813 C V. KFize Zpracovana PD na zabezpeceni PZS
3SBI, STARMON s.r.0.

38,077 D Il PZS RE 3ZBI s PN

38,677 E V. KFize

39,308 F V. KFize

42,490 G V. KFize Dle informaci OR HK v roce 2014 zrugen

Pfejezdy budou nové zabezpeCeny nebo bude stavajici prejezdové zabezpelovaci zafizeni upraveno
tak, aby vyhovovaly v této dokumentaci navrhovanému rychlostnimu profilu.

Na pfejezdech bude provedeno:

Smluvni Ozn. | Komu- | Zabezpeceni Poznamka

poloha nikace

35,719 A I. PZS 3ZNI PFejezd v ZST Malé Svatofiovice — nahrada
stavajiciho PZM 2 novym zafizenim PZS 3
ZNI.

36,229 B V. PZS 3SBI Vystavba nového PZS, doplnéni kabelové
trasy

36,813 C V. PZS 3SBI Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti pozadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 110/90km/hod —
vyhovuje.

38,077 D I. PZS RE 3ZBI s PN Kontrola rychlostniho profilu, prodlouzeni
pfiblizovacich uUsekd, doplnéni kabelove
trasy odebrani ustfedny PCN

38,677 E V. PZS 3SBI Vystavba nového PZS, doplnéni kabelové
trasy; instalace Ustfedny PCN; Gpravy KU
pro TZZ

39,308 F V. PZS 3SBI Vystavba nového PZS, doplnéni kabelové
trasy

42,490 G V. KFize Dle informaci OR HK v roce 2014 zrugen
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PZS v km 38,077

Byl proveden prepocet pfiblizovacich Useku pro rychlost 100km/h, . Nadmérna vystraha bude omezena
odkladem vystrahy — se zfetelem na skute€ny rychlostni profil po revitalizaci. Spoustéci bod ze sméru do
Trutnova bude pfesunut do nové polohy.

Stavajici pocita¢ naprav bude premistén do RD PZS v km 38,677 a bude spole¢ny pro PZS v km 36,229,
36,813(navazujici stavba), 38,077, km 38,677 a km 39,308.

PZS v km 36,229; 38,677 a v km 39,308

Budou vybudovany svételné prejezdové zabezpedovaci zafizeni kategorie PZS 3SBI podle CSN 34
2650 ed2, tj. pfejezdové zafizeni svételné, s pozitivni signalizaci, ovladané automaticky jizdou vlaku nebo
Zelezni¢niho vozidla, s pfenosem informaci obsluhujicimu zaméstnanci.

Technologie bude umisténa do nového RD s ocelovou konstrukci, sendvi¢ovymi st&énami a sedlovou
stfechou. RD bude umistén na betonové desce s otvory pro protaZzeni kabelll. Betonova deska bude
presahovat pGdorys domku o 0,5m. RD bude opatfen dvefmi s izolaci a mfizi s moznosti uzamdéeni.
Domek bude vybaven topenim a ventilaci s termoregulaci. U RD bude zfizen pilifek, do kterého bude
instalovana SMO, VTO a pfipojka NN.

Vnitfni ¢ast PZS bude reléového typu s elektronickymi prvky a diagnostikou. PZS budou navrzeny na
tratovou rychlost 100 km/h. Nadmérna vystraha bude omezena odkladem vystrahy — se zietelem na
skuteény rychlostni profil po revitalizaci, PZS bude napajeno ze sité 230V, nahradni napajeni bude z
akumulatorové baterie — doba zalohovani 8 hodin.

Ovladani PZS bude pomoci pocitacl naprav, usporadani s pfekryvem, pro anulaci bude vyuzito
smérovych vystupu kolejovych ¢idel. Spole¢na vystroj PN bude umisténa v RD PZS v km 38,677.

Vystrazniky budou v plastovém provedeni s elektronickymi zvonci. Sk¥iné vystraznikd budou oznaceny
identifikaCnim Cislem pfejezdu. Vystrazniky budou doplnény vystraznymi kfizi v reflexnim provedeni.
Stozary vystraznik( budou s povrchovou antikorozni Upravou (zarové zinkované).

Kontroly PZS a dalkovy reset PN budou pfenaseny po novém kabelu do DK ZST Malé Svatoriovice.

21.10 Sdélovaci zarizeni

PS 04-14-13 Pfredmeérice nad Labem - Smifice, pfiloz HDPE a TK

Na projednani 30. 10. vzeSel od SZDC pozadavek na stavebni pfipravenost pro sdélovaci zafizeni, které
bude zfejmé pfedmétem nasledné stavby DOZ.

Stavebni pfipravenost bude spocivat v:
e v Usecich s pokladkou kabelové trasy doplnit
o 2xHDPE trubku 40/34 pro budouci zafouknuti optiky DOK
o TK metalicky 5XN 0,8

e v novych nastupistich pfiloz chraniCky k rozvoddm osvétleni pro budouci sdélovaci kabel
rozhlasu

e stoZarky osvétleni budou v provedeni umoZhujici doplnéni rozhlasu na stoZarky (dostate¢né
misto pro rozvodnici nejen elektro, ale i rozhlasu)

PS 08-14-11 Jaromér - Ceska Skalice, Gpravy sdélovacich vedeni SZDC

Re$enou stavbu kfizi v nékolika mistech kabelové vedeni sdélovacich siti ve spravée SZDC s.o.
Predpokladana hloubka ulozeni v pfipadé kfizeni dle CSN 1,50m od TK a v pfipadé soubézného vedeni
0,3m pod urovni terénu. Vzhledem ke kfizeni siti se ZelezniCni trati pfevazné v mistech Zelezni¢ni
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prejezdl, kde bude realizovana zesilena konstrukce prazcového podlozi, budou tyto sité minimalné
odkryty — nebude zachovano kryti siti 0,3m. S ohledem na tuto skute¢nost bude provedeno zahloubeni
kabelové trasy dle nového stavu uklonéné zemni plané a naspojkovani stavajicich kabeld.

Kabelova vedeni sdélovacich siti ve spravé divize TUDC — SZDC s.o. kFizi kolejové téleso v pracovnim
Useku dotéeném upravou kolejového svrsku a spodku celkem na dvou mistech v zkm 5,235 a v Zkm
5,736.

Vzhledem ke staFi kabelového vedeni nelze predpokladat dodrzeni hloubky uloZeni dle CSN 375711 ed.2
- 1j. hloubky 1,50m od tratové koleje.

Pripad 1) zkm 5,235 (L 29 B servisni dokumentace) kolejové téleso kfizi pfipojny kabel do RD.
V souladu s vyjadfenim a pozadavkem servisni organizace je nutné kabelovy pfechod vytycit, v€etné
ur€eni hloubky uloZeni.

V kabelové ryze je ulozen pfipojny kabel (pravdépodobné 8DM9,9) z odbocné spojky TD240/2 do zavéru
v reléovém domku dlouhy 28metrl. Kabel je konstrukce DCKQYP. Pokud nebude hloubka uloZeni
sdélovaciho kabelu dostacujici, bude nutné kabel posunout a délku pro zahloubeni nalézt.

K prodlouzeni (a zahloubeni) mize byt vyuzita rezerva vyznacena v servisni dokumentaci pfimo u krku
odbocéné spojky TD. V uvedeném pfipadé musi byt pfipojné kabel v celé délce odkopan Od RD pfes
kolej ke spojce je uvedena délka 17m.

V pfipadé, Ze nebude rezerva pro zahloubeni dostate€na, posune se blize ke koleji cela odbocna spojka.
K posunu odbo&né spojky blize ke koleji je nutné odkryt kabel 1+6+16 v délce cca 8m od odbo&né spojky
na obé strany.

Po manipulaci musi byt TD240/2 revidovana. Posun pfipojného kabelu nebo posun odboéné spojky bude
proveden bez demontazi resp. bez pferuSeni kabelu.

Pripad 2) zkm 5,757 (L 31 B - servisni dokumentace) kolejové téleso kfizi pfipojny kabel do RD .
V souladu s vyjadfenim a pozadavkem servisni organizace je nutné kabelovy pfechod vytycit, véetné
urCeni hloubky ulozZeni.

V kabelové ryze je ulozen pfipojny kabel (pravdépodobné 8DM9,9) z odbocné spojky TD240/2 do zavéru
v reléovém domku dlouhy cca 32metrl. Kabel je konstrukce DCKQYP. Pokud nebude stavajici hloubka
uloZeni sdélovaciho kabelu dostadujici, bude nutné pFipojny kabel pro zahloubeni prodlouZit.

Pro zahloubeni bude nutné vykopat obsazenou ryhu od reléového domku pfes kolej az do rovne spojky
TR120 smontované na pfipojném kabelu. Piekop koleje bude zahlouben v souladu CSN 375711 ed.2. Na
dno vykopu bude poloZena vrapovana chrani¢ka 160mm do které bude zatazen novy pfipojny kabel.

Nové rovné, Cislované kabelové spojky pfipojného kabelu, budou smontovany na obou stranach
kolejového télesa v souladu s délkou chrani¢ky a zatazeného pripojného kabelu pfes koleje.

VSechny manipulace se sdélovacimi kabely musi byt provedeny v souladu s pfedpisem SZDC S4
Zelezni¢ni spodek, Kapitola V. Kfizeni a soub&hy vedeni s drahou. V&etné pfilohy €. 26 Kabely v télese
zelezni¢niho spodku.

Upravy trasy provedené ve véech piipadech kfizeni kolejového télesa musi byt zaneseny (opraveny) do
dokumentace dalkového kabelu v drZzeni servisni organizace a v dokumentaci TUDC.

PS 10-14-11 Ceska Skalice - Starkoé, upravy sdélovacich vedeni SZDC

Resenou stavbu kFizi v nékolika mistech kabelové vedeni sdé&lovacich siti ve spravé SZDC s.o.
Predpokladana hloubka uloZeni v ptipadé kfizeni dle CSN 1,50m od TK a v pfipadé soub&zného vedeni
0,3m pod urovni terénu. Vzhledem ke kfizeni siti se ZelezniCni trati pfevazné v mistech zelezni¢ni
prejezdl, kde bude realizovana zesilena konstrukce prazcového podlozi, budou tyto sit€ minimalné
odkryty — nebude zachovano kryti siti 0,3m. S ohledem na tuto skute¢nost bude provedeno zahloubeni
kabelové trasy dle nového stavu uklonéné zemni plané a naspojkovani stavajicich kabelu.

Kabelova vedeni sdélovacich siti ve spravé divize TUDC — SZDC s.o. kFizi kolejové téleso v pracovnim
useku dotéeném upravou kolejového svrSku a spodku celkem na tfech mistech.
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Vzhledem ke stafi kabelového vedeni nelze ve vSech pripadech pfedpokladat dodrzeni hloubky ulozeni
dle CSN 375711 ed.2 - tj. do hloubky 1,50m od tratové koleje.

Pfipad 1) zkm 16,417(L 85B servisni dokumentace Ceska Skalice — Starkog) kfiZeni kolejového télesa
a vypich pro VTO V souladu s vyjadienim a pozadavkem servisni organizace je nutné kabelovy prechod
vytycit, v€etné urCeni hloubky ulozeni.

V kabelové ryze je uloZen dalkovy kabel (DK) typu DCKQYPY profil DK47 (Ceska Skalice — Starkog).
Pokud nebude hloubka ulozeni stavajicich kabelovych Zlabl 13x13 délky cca 10m dostacujici bude
nutné kabel prodlouZit.

K prodlouzeni (a zahloubeni) bude vyuZita rezerva 25metrd uloZena pred kolejovym pfechodem Zkm
16,41. Vykop bude proveden od spojkové jamy TD 240/2 pro VTO pfes kolej do odkryti rezervy,

Odbocna spojka bude demontovana a kabel DK47 v tomto bodé zcela pferusen. Po zahloubeni pfechodu
bude potiebna délka z rezervy kabelu stazena do mista nové odboCné spojky a kabel véetné vyvedeni
pro VTO (5DMO0,9) znova propojen.

Pfipad 2) zkm 16,950 (L: 88B C. Skalice nebo 6B Vaclavice - servisni dokumentace). V souladu
s vyjadifenim a pozadavkem servisni organizace je nutné kabelovy pfechod vytycit, v€etné uréeni hloubky
uloZeni.

V kabelové ryze pres kolej je v tomto pfipadé polozen kabel DK47 pfichazejici od Vaclavic. S kabelem
pfichazejicim od Ceské Skalice se kabel setka ihned za kolejovym pfechodem.(tento kabel nebude
zahloubenim dot€en). Pokud nebude hloubka ulozeni (neoznacené) chrani¢ky prfes kolej dostacujici,
musi byt stazena stavajici 10m rezerva umisténa hned za pfechodem jiz ve spole¢né trase obou DK.

Pro zahloubeni bude nutné vykopat obsazenou ryhu od rezervy 10m (DK Vaclavice) pfes kFizeni
kolejového télesa az na druhou stranu smérem k silnici na Nachod.

Kabel bude z rezervy vytazen bez pferuseni a bez poskozeni v délce potfebné dle zahloubeni chranicky.

Pokud bude stavajici kabelovy pfechod koleje proveden bez chrani¢ky, budou do oteviené ryhy pfes kolej
polozeny betonové Zlaby a rezervni vrapovana roura priméru 160mm.

Pripad 3) zkm 17.478 (L 8B a L 9aB a L 9bB kabelu Vaclavice Starko& - servisni dokumentace)
V souladu s vyjadifenim a poZadavkem servisni organizace je nutné kabelovy pfechod vytycit, véetné
uréeni hloubky uloZeni

Na DK Vaclavice — Starko€ je na levé strané trati ve sméru staniCeni spojka TD240/2 Cislo 02/7. Ze
spojky odchazi dlouhy pfipojny kabel PK2 (DCKQYPY 5DMO0,9) pfes kolejové téleso smérem na VTO.
PFipojny kabel je vzhledem k délce 370m vyrovnan ve tfech S spojkach.

Pro neoznaeny a nepopsany pfechod pfipojného kabelu pfes kolej bude nutné provést novy vykop
kfizeni kolejoveho télesa v cca délce 15m. Do pfekopu bude poloZena vrapovana chranicka prameéru
160mm polozena dle CSN 375711 ed.2 - tj. do hloubky 1,50m od tratové koleje.

Do nové chranicky bude zatazen novy kabel DCKQYPY 5DMO0,9 v potfebné délce a s minimalnim
prerusenim provozu po ¢tyfkach prepojen do provozu (spojky rovné, Cislované).

VSechny manipulace se sdélovacimi kabely musi byt provedeny v souladu s pfedpisem SZDC S4
Zelezniéni spodek, Kapitola V. KFiZzeni a soub&hy vedeni s drahou. V&etné pfilohy €. 26 Kabely v télese
zelezniéniho spodku.

Upravy trasy provedené ve vSech tfech pripadech kfizeni kolejového télesa musi byt zaneseny
(opraveny) do dokumentace dalkového kabelu v drZzeni servisni organizace a v dokumentaci TUDC.

PS 10-14-13 Ceska Skalice - Starkoé, pfiloz HDPE a TK

Na projednani 30. 10. vzeSel od SZDC pozadavek na stavebni pfipravenost pro sdé&lovaci zafizeni, které
bude zfejmé pfedmétem nasledné stavby DOZ.
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Stavebni pfipravenost bude spocivat v:
e v Usecich s pokladkou kabelové trasy doplnit
o 2xHDPE trubku 40/34 pro budouci zafouknuti optiky DOK
o TK metalicky 5XN 0,8

e v novych nastupistich pfiloz chranicky k rozvodim osvétleni pro budouci sdélovaci kabel
rozhlasu

e stozarky osvétleni budou v provedeni umozhujici doplnéni rozhlasu na stozarky (dostate¢né
misto pro rozvodnici nejen elektro, ale i rozhlasu)

PS 12-14-11 Starkoé - Cerveny Kostelec, upravy sdélovacich vedeni SZDC

ReSenou stavbu kFizi v nékolika mistech kabelové vedeni sdé&lovacich siti ve spravé SZDC s.o.
Predpokladana hloubka uloZeni v piipadé kfizeni dle CSN 1,50m od TK a v pfipadé soub&zného vedeni
0,3m pod urovni terénu. Vzhledem ke kfizeni siti se ZelezniCni trati pfevazné v mistech zelezni¢ni
prejezd(, kde bude realizovana zesilena konstrukce prazcového podlozi, budou tyto sité minimalné
odkryty — nebude zachovano kryti siti 0,3m. S ohledem na tuto skute¢nost bude provedeno zahloubeni
kabelové trasy dle nového stavu uklonéné zemni plané a naspojkovani stavajicich kabell. Na pFejezdu
v km 23,467 bude na TK kabelu vytvofen vypich aby mohl byt na pfejezdu zfizen telefonni objekt —
prejezd bude oteviran na pozadani.

Kabelova vedeni sdélovacich siti ve spravé divize TUDC — SZDC s.o. kFizi kolejové téleso stavby mezi
Zkm 24,500 az Zkm 25,600 celkem na dvou mistech.

Vzhledem ke stafi kabelového vedeni nelze ve vSech pripadech predpokladat dodrzeni hloubky ulozeni
dle CSN 375711 ed.2 - tj. 1,50m od tratové koleje.

Pripad 1) zkm 24,518 (L bez Cislovani servisni dokumentace -silni¢ni pfejezd a vypich pro VTO).
V souladu s vyjadifenim a poZadavkem servisni organizace je nutné kabelovy pfechod vytycit, véetné
uréeni hloubky uloZeni.

V kabelové ryze je ulozen kabel TCEPKPFLE 10XNO0,8 a HDPE 40/33 ¢erna. Pokud nebude hloubka
ulozeni stavajici chrani¢ky délky 10m , prdméru 160mm dostacujici bude nutné kabel prodlouzit. Kabel a
ochranna trubka HDPE pfichazi pod reléovym domkem v zkm 24,51 ihned za domkem je odbo¢na spojka
ze které vede kabel 3XNO0,8 do VTO na sténé RD.

Spojka bude demontovana a kabel 10XNO,8 v tomto bodé zcela pferusen, véetné soubézné HDPE. Tento
kabel, v€etn& soubé&zné HDPE, bude pferuden také na druhé strané za koleji, smérem na Zkm 24,6.
Kabel a HDPE budou vytaZzeny z chrani¢ky pod koleji a chrani¢ka dle potfeby zahloubena. Novy kabel
v&etné nové Cerné HDPE budou znova do zahloubené chranicky zataZeny.

Spojkovano bude ve stavajici odbocné spojce k VTO a nové fezané spojce na druhé strané kolejového
télesa. HDPE Cerna bude napojena spojkami plasson ve stejnych mistech.

Pro zahloubeni sdélovaci trasy bude nutné vykopat obsazenou ryhu na obou stranach chrani¢ky a na
obou stranach koleje.

Pripad 2) Zkm 25,200 (L servisni dokumentace bez €islovani). V souladu s vyjadienim a pozadavkem
servisni organizace je nutné kabelovy pfechod vytycit, véetné uréeni hloubky ulozeni

V kabelové ryze je ulozen kabel TCEPKFLEY 10XNO0,8 a HDPE 40/33 Cerna. Pokud nebude hloubka
ulozeni stavajici chranicky délky 8m , priméru 160mm dostacujici posune se pfichazejici trasa od zkm
25,3 blize ke koleji. Ziskana délka bude pro zahloubeni dostacujici bez pferuseni kabelu a HDPE trubky

Pro posun sdél. trasy bude nutné vykopat obsazenou ryhu na obou stranach koleje v€etné chranicky pres
kolej a na strané posunu trasy bliZze ke koleji v délce cca 10m po stav. a nové ryze smérem na zkm 25,3
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PS 12-14-13 Starkoé - Cerveny Kostelec, pfiloz HDPE a TK

Na projednani 30. 10. vzeSel od SZDC pozadavek na stavebni pfipravenost pro sdé&lovaci zafizeni, které
bude zfejmé pfedmétem nasledné stavby DOZ.

Stavebni pfipravenost bude spocivat v:
e v Usecich s pokladkou kabelové trasy doplinit
o HDPE trubku 40/34 pro budouci zafouknuti optiky DOK
o TK metalicky 5XN 0,8

e v novych nastupistich pfiloz chranicky k rozvodim osvétleni pro budouci sdélovaci kabel
rozhlasu

e stozarky osvétleni budou v provedeni umozhujici doplnéni rozhlasu na stozarky (dostate¢né
misto pro rozvodnici nejen elektro, ale i rozhlasu)

PS 14-14-11 Cerveny Kostelec - Malé Svatoriovice, Upravy sdélovacich vedeni SZDC

ReSenou stavbu kFizi v nékolika mistech kabelové vedeni sdélovacich siti ve spravé SZDC s.o.
Predpokladana hloubka uloZeni v ptipadé k¥izeni dle CSN 1,50m od TK a v pfipadé soub&zného vedeni
0,3m pod urovni terénu. Vzhledem ke kfizeni siti se zelezniCni trati pfevazné v mistech zelezni¢ni
prejezd(i, kde bude realizovana zesilena konstrukce prazcového podlozi, budou tyto sité minimalné
odkryty — nebude zachovano kryti siti 0,3m. S ohledem na tuto skute¢nost bude provedeno zahloubeni
kabelové trasy dle nového stavu uklonéné zemni plané a naspojkovani stavajicich kabeld.

Resenou stavbu kfizi v tratovém useku ZST Cerveny Kostelec (sdélovaci mistnost Zzkm 28,158) az Malé
Svatoriovice stavédlo 1 (zkm 35,266) kabelové vedeni sdélovacich siti ve spravé divize TUDC — SZDC
s.0. Projekt se zabyvd zemni (Uloznou) trasou pokladky, &ast pohozova (povrchova) neni FeSena,
manipulace s touto délkou je bezproblémova.

Vzhledem k dodavatelskému zpusobu kabelu v roce cca 2011 nelze predpokladat dodrzeni hloubky
uloZeni pfi kiizeni dle CSN 375711 ed.2 - tj. 1,50m pod tratovou koleji.

Upozornéni: V zkm 28,158 (L servisni dokumentace neni ocislovan). V souladu s vyjadfenim a
pozadavkem servisni organizace je nutné kabelovy pfechod vytycit, v€etné uréeni hloubky ulozeni.

Jedna se o zadatek pracovniho Useku ZST Cerveny Kostelec do stanice pfichazi dle servisniho schématu
kabel TCEPKPFLE 10XNO,8 a ¢ernd HDPE ze sdélovaci mistnosti odchazi stejnou trasou TCEPKPFLE
10XNO0,8 a HDPE ¢&erna. Prechod pres Ctyfi staniéni koleje pfimo proti vypravni budové. Oba kabely i
obé HDPE bude mozné v pfipadé potfeby za predpokladu prodlouzeni o cca 10 metrd pod kolejemi
zahloubit.

Pripad 1) zkm 29,041 (L servisni dokumentace neni ocislovan) V souladu s vyjadfenim a pozadavkem
servisni organizace je nutné kabelovy pfechod vytyc€it, véetné& uréeni hloubky uloZeni

Jedna se o kratké 7metrové kfizeni kolejového télesa u pfejezdu, ktery je feSen ve SO 14-17-31 v Zkm
29,033.

V kabelové ryze je ulozen kabel TCEPKFLEY 10XNO0,8 a ¢erna HDPE 40/33 Pokud nebude hloubka
ulozeni stavajici chranicky délky 7m, praméru 160mm dostacujici demontuje se kabelova spojka XAGA
500-43/8 umisténa v zkm 28,993. Priblizné ve stejné vzdalenosti 40m od pfechodu a se prerusi také
¢erna HDPE 40/33.

Pro dpravu sdélovaci trasy bude nutné vykopat obsazenou ryhu od spojkové jamy 28,993 - chranicky
pres kolej - do nové spojkové jamy za koleji smérem na zkm 29,1 (spojka nova).

Do odkryté ryhy se vloZi a pod kolej zatdhne cca 60m nového kabelu 10XNO,8 mezi spojkou stavajici a
novou spojkou vloZenou na druhé strané koleje. Ve sméru na Zkm 29,1

Do odkryté ryhy se zatahne a vlozi také potfebna délka ¢erné HDPE trubky 40/33 Spojky Plasson budou
smontovany v mistech pferudeni na obou stranach koleje.
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PS 14-14-13 Cerveny Kostelec - Malé Svatoriovice, pfiloz HDPE a TK

Na projednani 30. 10. vzeSel od SZDC pozadavek na stavebni pfipravenost pro sdé&lovaci zafizeni, které
bude zfejmé pfedmétem néasledné stavby DOZ.

Stavebni pfipravenost bude spocivat v:
e v Usecich s pokladkou kabelové trasy doplinit
o 2xHDPE trubku 40/34 pro budouci zafouknuti optiky DOK
o TK metalicky 5XN 0,8

e v novych nastupistich pfiloz chrani¢ky k rozvodim osvétleni pro budouci sdélovaci kabel
rozhlasu

e stozarky osvétleni budou v provedeni umozhujici doplnéni rozhlasu na stozarky (dostate¢né
misto pro rozvodnici nejen elektro, ale i rozhlasu)

PS 16-14-11 Malé Svatorovice — Trutnov stied, Gpravy sdélovacich vedeni SZDC

ReSenou stavbu kFizi v nékolika mistech kabelové vedeni sdélovacich siti ve spravé SZDC s.o.
Predpokladana hloubka uloZeni v ptipadé k¥izeni dle CSN 1,50m od TK a v pfipadé soub&zného vedeni
0,3m pod urovni terénu. Vzhledem ke kfizeni siti se Zelezni¢ni trati pfevazné v mistech zelezni¢ni
prejezd(i, kde bude realizovana zesilena konstrukce prazcového podlozi, budou tyto sité minimalné
odkryty — nebude zachovano kryti siti 0,3m. S ohledem na tuto skute¢nost bude provedeno zahloubeni
kabelové trasy dle nového stavu uklonéné zemni plané a naspojkovani stavajicich kabelU.

Kabelova vedeni sdélovacich siti ve spravé divize TUDC — SZDC s.o. kfizi kolejové téleso stavby
v useku Malé Svatoriovice stavédlo 1 (Zkm 35,266) aZ po stavebni konec ZST Trutnov (Zkm 123,883)
celkem ve 32 mistech.

Vzhledem ke stafi kabeloveho vedeni nelze ve vSech pfipadech predpokladat dodrzeni hloubky ulozeni
dle CSN 375711 ed.2 - tj. 1,50m od tratové koleje.

Pripad 1) zkm 39,675 (L39 servisni dokumentace). V souladu s vyjadfenim a pozadavkem servisni
organizace je nutné kabelovy prechod vytycit, v€etné ur€eni hloubky ulozeni.

Zastavka Suchovrsice v kabelové ryze je ulozen kabel TCEPKFLEY 10XNO,8 a dvé HDPE 40/33 (Cerna a
modra). Pokud nebude hloubka ulozeni stavajici chrani¢ky délky 10m , praméru 160mm dostacujici
posune se prichazejici trasa od zkm 39,7 o 1,5 metru blize ke koleji. Ziskana délka bude pro zahloubeni
dostacujici bez preruseni a spojovani kabelu.

Pro posun sdélovaci trasy bude nutné vykopat obsazenou ryhu na obou strandch chrani¢ky a na strané
posunu bliZe ke koleji ryhu v délce 10m po stavajici a nové trase.

Posunem sdélovaci trasy o 1,5m bliZze ke koleji bude dodrZena pfedepsana minimalni vzdalenost 2,35m
od osy koleje

Pripad 2) zkm 39,950 (L38 servisni dokumentace) V souladu s vyjadfenim a pozadavkem servisni
organizace je nutné kabelovy pfechod vytycit, v€etné ur€eni hloubky ulozeni

V kabelové ryze je ulozen kabel TCEPKFLEY 10XNO,8 a dvé HDPE 40/33 (Cerna modra) Pokud nebude
hloubka ulozeni stavajici chranicky délky 12m , priméru 160mm dostacujici posune se prichazejici trasa
od zkm 39,9 o 1,5 metru blize ke koleji. Ziskana délka bude pro zahloubeni dostacujici bez preruseni
kabelu.

Ve vzdalenosti cca 10m od ohybu pod kolej je na 10XN spojka € 18. Zhotovitel musi pfi manipulaci spojku
revidovat anebo v pfipadé kratkého kabelu montazné vyuzit pro vlozeni potfebné délky.

Pro posun sdélovaci trasy bude nutné vykopat obsazenou ryhu na obou stranach chrani¢ky pres kolej a
na strané posunu bliZe ke koleji v délce 10m po stavajici a nové ryze.

Posunem sdélovaci trasy o 1,5m bliZze ke koleji bude dodrZzena pfedepsana vzdalenost 2,35m od osy
koleje
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Pripad 3) km 40,086 (L38) V souladu s vyjadfenim a pozadavkem servisni organizace je nutné kabelovy
prechod vytycit, v€etné urceni hloubky ulozeni

V kabelové ryze je ulozen kabel TCEPKFLEY 10XNO,8 a dvé HDPE 40/33 (Cernd modra) Pokud nebude
hloubka ulozeni stavajici chranicky délky 12m , praméru 160mm dostacujici posune se pfichazejici trasa
od zkm 40,0 o 1,5 metru blize ke koleji. Ziskana délka bude pro zahloubeni dostadujici bez pferuseni
kabelu.

Pro posun sdélovaci trasy bude nutné vykopat obsazenou ryhu na obou stranach chrani¢ky pfes kolej a
na strané posunu bliZze ke koleji v délce 10m po stavajici a nove ryze.

Posunem sdélovaci trasy o 1,5m blize ke koleji bude dodrzena pfedepsana vzdalenost 2,35m od osy
koleje.

Pripad 4) zkm 42,469 (L29) V souladu s vyjadfenim a pozadavkem servisni organizace je nutné
kabelovy pfechod vytycit, v€etné ur€eni hloubky ulozeni

V kabelové ryze je ulozen kabel TCEPKFLEY 10XNO,8 a dvé HDPE 40/33 (€erna modra) Pokud nebude
hloubka ulozeni stavajici chrani¢ky délky 16m , prGméru 160mm dostacdujici demontuje se spojka ¢. 12
na 10XNO0,8 ve vzdalenosti 3m od pfechodu a demontuji se 2x spojky Plasson 40 na HDPE ve
vzdalenosti 12m od pfechodu.

Do odkryté ryhy se zatahne a viozi 25m kabelu 10XNO,8 nova spojka ¢ 12 a vlozena spojka 12A se
smontuje na druhé strané koleje.

Do odkryté ryhy se zatahne a vlozi 30 ¢erné a 30m modré HDPE trubky 40/33 Spojky Plasson obou
ochrannych trubek budou smontovany v misté stavajicich a na druhé strané koleje.

Pro upravu sdélovaci trasy bude nutné vykopat obsazenou ryhu na obou stranach chranicky pres kolej a
na strané pfichozi od zkm 42,4 v délce 15m az po stavajici spojky HDPE trubek.

Pripad 5) zkm 42,650 (L28) V souladu s vyjadienim a poZadavkem servisni organizace je nutné
kabelovy pfechod vytycit, véetné ur€eni hloubky ulozeni

V kabelové ryze je ulozen kabel TCEPKFLEY 10XNO,8 a dvé HDPE 40/33 (Cerna modra) Pokud nebude
hloubka ulozeni stavajici chranic¢ky délky 10m , priméru 160mm dostacujici posune se pfichazejici trasa
od Zkm 42,6 o 1,5 metru blize ke koleji. Ziskana délka bude pro zahloubeni dostaéujici bez pferuseni
kabelu.

Pro posun sdélovaci trasy bude nutné vykopat obsazenou ryhu na obou stranach chrani¢ky pfes kolej a
na stran& posunu bliZe ke koleji v délce 10m po stavajici a nové ryze.

Posunem sdé&lovaci trasy o 1,5m bliZze ke koleji bude dodrZzena pfedepsana vzdalenost 2,35m od osy
koleje.

Pripad 6) zkm 42,700 (L28) V souladu s vyjadienim a poZadavkem servisni organizace je nutné
kabelovy pfechod vytycit, v€etné ur€eni hloubky ulozeni

V kabelové ryze je ulozen kabel TCEPKFLEY 10XNO,8 a dvé HDPE 40/33 (€erna modra) Pokud nebude
hloubka ulozeni stavajici chranicky délky 25m , priméru 160mm dostacujici posune se prichazejici trasa
od pfechodu zkm 44,650 o 1,5 metru blize ke koleji. Ziskana délka bude pro zahloubeni dostacujici bez
preruSeni kabelu.

Pro posun sdélovaci trasy bude nutné vykopat obsazenou ryhu na obou stranach chrani¢ky pfes kolej a
na stran& posunu bliZe ke koleji v délce 10m po stavajici a nové ryze.

Posunem sdélovaci trasy o 1,5m bliZze ke koleji bude dodrZzena pfedepsana vzdalenost 2,35m od osy
koleje

Pripad 7) zkm 42,826 (L28) V souladu s vyjadfenim a pozadavkem servisni organizace je nutné
kabelovy pfechod vytycit, v€etné ur€eni hloubky ulozeni

V kabelové ryze je ulozen kabel TCEPKFLEY 10XNO0,8 a dvé HDPE 40/33 (¢erna modra) Pokud nebude
hloubka ulozeni stavajici chranicky délky 10m , priméru 160mm dostacujici demontuje se spojka ¢. 11
na 10XNO,8 ve vzdalenosti 6m od pfechodu a demontuji se 2x spojky Plasson 40 na HDPE umisténé
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v KK 5 cca ve vzdalenosti 3m od prechodu.

Do odkryté ryhy se zatahne a viozi 20m kabelu 10XNO,8 nova spojka ¢ 11 a vlozena spojka 11A se
smontuje na druhé strané koleje.

Do odkryté ryhy se zatahne a vlozi 20 ¢erné a 20m modré HDPE trubky 40/33 Spojky Plasson obou
ochrannych trubek budou smontovany v misté stavajicich KK5 a na druhé strané koleje.

Pro upravu sdélovaci trasy bude nutné vykopat obsazenou ryhu na obou stranach chrani¢ky pfes kolej a
na strané pfichozi od zkm 42, 8 v délce 10m az po stavajici spojku na kabelu 10XNO,8.

Pripad 8) zkm 43,157 (L27 servisni dokumentace) V souladu s vyjadfenim a pozadavkem™ servisni
organizace je nutné kabelovy pfechod vytycit, v€etné uréeni hloubky ulozeni

V kabelové ryze je uloZzen kabel TCEPKFLEY 10XNO,8 a dvé HDPE 40/33 (Cerna modra) Pokud nebude
hloubka ulozZeni stavajici chrani¢ky délky 10m , priméru 160mm dostadujici posune se pfichazejici trasa
od zkm 43,1 o 1,5 metru blize ke koleji. Ziskana délka bude pro zahloubeni dostacujici bez pferuSeni
kabelu.

Pro posun sdélovaci trasy bude nutné vykopat obsazenou ryhu na obou stranach chrani¢ky pres kolej a
na strané posunu bliZze ke koleji v délce 10m po stavajici a nové ryze.

Pozor na levé strané koleje ve sméru stanieni je cca v zkm 43,149 umisténa skfin SIS1 do této skfiné
pfichazi od zkm 43,0 kabel konstrukce TCEPKFLEY a odchazi smérem Trutnov Pofi¢i kabel konstrukce
TCEPKPFLEZE vzdy profilu 10XNO0,8. S kabelovou konstrukci TCEPKPFLEZE je velice tézka
manipulace.

21.11 Trakéni vedeni

Stavajici trakéni vedeni v celém tratovém uUseku Hradec Kralové — Jaroméf je napajeno z TM Hradec
Kralové. Elektrizace probé&hla v roce 1994. Napétova soustava je DC 3kV. Dimenze TV hlavnich koleji je
TR150Cu + NL 120Cu + ZV 240Alfe. Dimenze TV vedlejsich koleji je TR 100Cu + NL 50Bz. TV je
fetézovkové pIné kompenzované v rovnych Usecich s pfidavnym lanem. Sestava vyhovuje do rychlosti
120km/h. V mezistani€nich Usecich jsou pouzity betonové stozary DPV. Jako kotevni stozary pak
pfihradové stozary typu BP. Zavésy TV jsou realizovany pomoci konzol. Ve stanicich jsou zavésy
uchyceny pfedevs§im pomoci smeérovych lan na branovych konstrukcich s pfihradovymi a trubkovymi
branovymi stoZary TB.

Trakéni vedeni bude v co nejvétsi mife ponechano stavajici. Rekonstrukce TV neni cilem této stavby. K
Upravam trakéniho vedeni dojde v ZST PfedméFice v tratovém Useku Pfedméfice — Smifice a v ZST,
Smifice, a to z dlvodu kolejovych Uprav zhlavi a kolejovych Uprav jmenovaného tratového Useku s cilem
zvySeni tratové rychlosti.

SO 03-01-01 ZST Predméfice nad Labem, uprava trakéniho vedeni

V ZST Piedméfice dochazi ke kolejovym Upravam smifického zhlavi poloZenim novych vyhybek a
nasledné Upravy kolejisté pro zvySeni rychlosti. V disledku rekonstrukce zelezni€niho mostu v km 27,048
byl vznesen pozadavek na demontaz trakéni brany ¢. 39 — 40 a uplné preruSeni trakéniho vedeni
v oblasti opravy mostu. Proto je navrh upravy trakéniho vedeni rozdélen do dvou etap. V prvni dojde
k uvolnéni stavenisté. V predstihu se vybuduji dva kotevni stozary, na kterych se provizorné zakotvi
trakéni systémy €. 3,1,2,4. Zesilovaci vedeni pro zajisténi prafezu se zdemontuje a zrusi se trakéni brana
39 — 40. V definitivnim stavu se vybuduji ostatni nové stoZary TV, na kterych se uchyti TV pro zajisténi
sjizdnosti dle nového kolejového feSeni. Nové ZV se provede mé&dénymi vodici v provedeni 2 x 120Cu.

SO 04-01-01 Predmérice nad Labem - Smifice, tUprava trakéniho vedeni

V ramci kolejovych uprav, s cilem zvysit tratovou rychlost, dochazi i k upravam na TV, pfedevSim v
obloucich, kde dochazi k vétS§im posunlim a k Upravé prevySeni. V téchto mistech dojde k vymeéné
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stavajicich konzol. U stozaru TV &. 1, ktery je uvnitf oblouku, je posun nové koleje 41 cm smérem ke
stozaru. Zaroven zde dochazi ke zvyseni prevyseni. Po této Upravé by vzdalenost trakéni podpéry od osy
koleje nevyhovéla minimalni vzdalenosti dle CSN 34 1530 ed.2 &l. 6.4. Proto je navrzena demontaz této
podpéry a vybudovani podpéry nové s dostateénou predni hranou. Stozar €. 59 byl pfi havarii narazen a
doslo k ohnuti stojin. Pfi této upravé TV je navrzena vyména poskozeného stoZaru za novy pfiSroubovany
na stavajici zaklad. V mistech, kde nabetonovani stavajiciho zakladu je 0 (dle plvodni stavebni tabulky)
dojde ke znaénému snizeni Unosnosti zakladu. Z tohoto divodu se vymeéni stozary ¢. 3 a 73. Vysunutim
el. déleni v zst. Smifice dojde ke zkraceni posledniho Useku TV $iré trati a ZV. Pro posledni usek TV Siré
trati se vybuduje novy pevny bod. V celé trati se provede vySkova a smérova regulace TV na nové
polozenou kolej a regulace v3ech kotveni.

SO 05-01-01 ZST Smifice, Gprava trakéniho vedeni

V ZST Smifice dochazi ke kolejovym Upravam predméfického zhlavi. Dojde k posunu kolejové spojky
smérem do trati a naopak kfiZzeni vyhybek se zrusi. Toto kolejové feSeni ma za dasledek i Upravu TV.
Posunem vyhybky €. 1 dojde k vysunuti elektrického déleni smérem do Siré trati. Déleni bylo situovano za
silniéni pfejezd. Timto posunem doSlo ke zméné polohy odpojovacu ¢. 1, 401. V dusledku prodlouzeni
trak&niho systému ¢&. 1 bylo nutné navrhnout na zhlavi jesté jedno mechanické déleni. JelikoZz nedochazi
k zasadnimu prodlouzeni systému €. 1 (rozdéleni na dva Useky) byl pevny bod ve stanici ponechan
stavajici. Zaroven je nové navrzeno obchazeci vedeni pro zajisténi prafezu v provedeni 2 x 120Cu. Po
dohodé s provozovatelem je ve stanici navrzeno precislovani celé stanice z dlivodu vysunuti el. déleni
smérem do trati (navy$eni po&tu stozard ZST) V dotéeném Useku zhlavi bude provedena smérova a
vySkova regulace TV vCetné regulace kotveni.

21.12 Napajeni PZZ

SO 04-06-21 Predmérice nad Labem - Smifice, napajeni prejezdovych zabezpeéovacich zafizeni
PZZ v km 27,784

Vzhledem k vystavbé PZZ v km 27,784 bude provedeno doplnéni 3-fazového jistice In=3x16A do
stavajiciho rozvadéle RV2 ve stanici Pfedméfice nad Labem v km 26,714. Z doplnéného rozvadéce
bude vedena nova zemni kabelova pfipojka pro PZZ v km 27,784, ktera bude ukonéena v kabelové skfini
KS-RD (typovy plastovy pilif — sou€ast dodavky PZZ). Z kabelové skfiné bude kabelem CYKY napajen
technologicky rozvadéc reléového domku (rozvadéc¢ i kabelové propojeni jsou dodavkou technologie
PZZ). V kabelové skfini KS-RD bude provedeno uzemnéni ochranného vodi¢e PE a to zemnicim paskem
FeZn 30x4mm vedenym ve spoleném vykopu s napajecim kabelem. Délka zemniciho pasku cca 25m.

SO 12-06-21 Starkoé — Cerveny Kostelec, napajeni piejezdovych zabezpeéovacich zafizeni
PZZ v km 19,795

Vzhledem k vystavbé PZZ bude provedeno pfemisténi stavajiciho napajeciho bodu z distribucni sité NN
(pfipojkova pojistkova skfifi bude pfipravena PDS na zakladé uzaviené smlouvy). Bude instalovan novy
elektromérovy rozvadéce RE (typovy plastovy pilif), napajeny z pojistkové pfipojkové skfiné (umisténé na
sloupu distr. vedeni NN). Z rozvadé¢e RE bude napajena typova kabelova skfifi KS-RD (typovy plastovy
pilif — sou€ast dodavky PZZ). Z kabelové skiiné bude kabelem CYKY napajen technologicky rozvadéé
reléového domku (rozvadéc i kabelové propojeni jsou dodavkou technologie PZZ). V kabelové skfini KS-
RD bude provedeno uzemnéni ochranného vodi¢e PE a to zemnicim paskem FeZn 30x4mm vedenym ve
spoleéném vykopu s napajecim kabelem. Délka zemniciho pasku cca 25m.
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SO 14-06-21 Cerveny Kostelec - Malé Svatorovice, napajeni prejezdovych zabezpeéovacich
zarizeni

PZZ v km 28,759, km 29,033, km 29,268, km 29,543

Vzhledem k vystavbé PZZ v km 28,759, km 29,033, km 29,268, km 29,543 bude provedeno doplnéni 3-
fazového jistiCe In=25A do stavajiciho rozvadéce ozn. PS1 umisténého na reléovém domku ve stanici
Cerveny Kostelec. Z doplné&ného rozvadéée bude vedena nova zemni kabelova pripojka pro PZZ v km
28,759, km 29,033, km 29,268, km 29,543, ktera bude ukoncena (zasmyckovanim) v kabelovych skfinich
KS-RD (typovy plastovy pilif — soucast dodavky PZZ). Z kabelové skfiné bude kabelem CYKY napajen
technologicky rozvadéc reléového domku (rozvadéc¢ i kabelové propojeni jsou dodavkou technologie
PZZ). V kabelové skfini KS-RD bude provedeno uzemnéni ochranného vodi¢e PE a to zemnicim paskem
FeZn 30x4mm vedenym ve spoleném vykopu s napajecim kabelem. Délka zemniciho pasku cca 25m.

PZZ v km 32,449, km 33,110 a km 33,665

Vzhledem k vystavbé PZZ v km 32,449, km 33,110 a km 33,665 bude zfizeno napajeni rozvadéci
technologie PZZ reléovych domk( (RD) a spoleéné s tim i napajeni osvétleni nastupisté a budovy
zastavky Rtyné v Podkrkonosi. Stavajici oceloplechovy elektromérovy rozvadéc¢ v budové zastavky bude
zruSen a nahrazen novym rozvadéCem v plastovém pilifi, ktery bude umistén mimo budovu zastavky na
pozemku SZDC. Novy rozvad&& bude osazen hlavnim jistiSem pred fakturaénim méfenim CEZu,
prepé&tovou ochranou, vyvodem pro technologie releovych domkd, podruznym méfenim (elektromér SZE
s moznosti dalkového odectu) a napajenim osvétleni budovy zastavky a venkovniho osvétleni. Spinani
osvétleni je realizovano pomoci astronomickych spinacich hodin. Sougasti rozvadéée je i prepinaé ,SiT-
NZ“ v&. pfivodky pro napojeni mobilniho nahradniho zdroje.

Budova Rtyné v PodkrkonoSi

Vzhledem ke stavebnim Upravam objektu zastavky, bude provedena nova elektroinstalace v feSeném
prostoru. Stavajici elektroinstalace bude odpojena a demontovana. V mistnosti stavédlové Ustfedny bude
provedena instalace rozvadéce a stavebni elektroinstalace (osvétleni, zasuvkové rozvody, napajeni el.
pfimotopu a ventilatoru). Instalace bude uzplsobena technologickému feSeni a pozadavkim zab. zafr.

V prostoru ¢ekarny a pfistfeSku budou instalovana svitidla se zdroji LED (provedeni antivandal, min.
mérny vykon 100lm/W, teplota chromati¢nosti 4000°K) — ovladana spinacimi hodinami a pohybovym
spinacem.

SO 16-06-21 Malé Svatonovice - Trutnov-Pofi¢i, napajeni prejezdovych zabezpecovacich zafizeni
PZZ v km 36,229

Jako napojovaci bod pro zafizeni PZZ v km 36,229 bude slouzit kabelova smycka stavajiciho napajeciho
kabelu pro PZZ v km 38,088. Stavajici kabel bude vyhledan, fiznut, polozen a zapojen do kabelové
skfiné KS-RD (typovy plastovy pilif — soucast dodavky PZZ). Z kabelové skfiné bude kabelem CYKY
napajen technologicky rozvadéc¢ reléového domku (rozvadéc¢ i kabelové propojeni jsou dodavkou
technologie PZZ). V kabelové skfini KS-RD bude provedeno uzemnéni ochranného vodi¢e PE a to
zemnicim paskem FeZn 30x4mm vedenym ve spole€ném vykopu s napdjecim kabelem. Délka
zemniciho pasku cca 25m.

PZZ v km 38,677

Vzhledem k vystavbé PZZ v km 38,677 bude provedeno doplnéni 3-fazového jistice In=20A do
stavajiciho rozvadéle u zastavky Velké Svatofiovice v km 38,084 pro napajeni zafizeni PZZ. Z
dopInéného rozvadéde bude vedena nova zemni kabelova pfipojka pro PZZ v km 38,677, ktera bude
ukoncena v kabelové skfini KS-RD (typovy plastovy pilif — soucast dodavky PZZ). Z kabelové skfiné
bude kabelem CYKY napajen technologicky rozvadéc¢ reléového domku (rozvadéc i kabelové propojeni
jsou dodavkou technologie PZZ). V kabelové skfini KS-RD bude provedeno uzemnéni ochranného
vodiCe PE a to zemnicim paskem FeZn 30x4mm vedenym ve spoleéném vykopu s napajecim kabelem.
Délka zemniciho pasku cca 25m.
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PZZ v km 39,308

Vzhledem k vystavbé PZZ v km 39,308 bude zfizeno napajeni rozvadéce technologie PZZ reléového
domku (RD) a spole¢né s tim i napajeni osvétleni nastupisté a ¢ekarny zastavky Suchovrsice. Stavajici
oceloplechovy elektromérovy rozvadéc v budové zastavky bude zruSen a nahrazen novym rozvadééem v
plastovém pilifi, ktery bude umistén mimo budovu zastavky na pozemku SZDC. Novy rozvadéé bude
osazen hlavnim jistiSem pred fakturaénim méfenim CEZu, prepétovou ochranou, vyvodem pro
technologii reléového domku, podruznym méfenim (elektromé&r SZE s moznosti dalkového odeétu) a
napajenim osvétleni budovy zastavky a venkovniho osvétleni. Spinani osvétleni je realizovano pomoci
astronomickych spinacich hodin.

Z nového rozvadéce bude vedena nova zemni kabelova pfipojka pro PZZ v km 39,308, ktera bude
ukonCena v kabelové skfini KS-RD (typovy plastovy pilif — sou€ast dodavky PZZ). Z kabelové skfiné
bude kabelem CYKY napajen technologicky rozvadéc¢ reléového domku (rozvadéc i kabelové propojeni
jsou dodavkou technologie PZZ). V kabelové skfini KS-RD bude provedeno uzemnéni ochranného
vodi¢e PE a to zemnicim paskem FeZn 30x4mm vedenym ve spoleném vykopu s napajecim kabelem.
Délka zemniciho pasku cca 25m.

21.13  Uprava rozvodda nn SZDC

SO 08-06-31 JaroméF - Ceska Skalice, ipravy nn rozvodi SZDC

Vzhledem k pifemisténi stavajiciho reléového domku v km 5,238 bude provedena nasledujici Uprava:
Stavajici napajeci kabel typu CYKY 4Bx16 bude vyhledan, odkopan, odpojen od napajeného rozvadéce,
naspojkovan na novy kabel, protaZzen v nové chrani€ce pod kolejemi a zapojen do nové osazeného
stavajiciho rozvadé&te pro PZZ. Svorky pfed pfepétovou ochranou rozvadéCe pro PZZ jsou délicim
mistem mezi zafizenim NZZ a zabezpelovacim zafizenim. Z rozvadéte pro PZZ bude provedeno
uzemnéni ochranného vodi¢e PE a to zemnicim paskem FeZn 30x4mm. Délka zemniciho pasku cca
30m.

Napajeci vedeni pro PZZ bude nové kabelovano ve spolecne trase s kabely SSZT s prostorovym
oddélenim dle platnych CSN. Vykop, oddéleni a zahoz je soucasti rozpo¢tu SSZT.

SO 12-06-31 Starkoé - Cerveny Kostelec, ipravy nn rozvoda SZDC

Vzhledem k upravam ftrati, pfejezdu a nastupisté bude provedena pfelozka napajeciho kabelového
vedeni mezi rozvadéfem zast. OleSnice a domem ¢.p. 183. Stavajici kabel (uloZen v kolizni trase) bude
odpojen, demontovan a nahrazen novym. Ukoné&eni kabelu bude provedeno ve stavajicich rozvadédich.
PFi instalaci je tfeba respektovat skutecny stavajici stav rozvadécu.

21.14 Osveétleni

SO 05-06-51 ZST Smiifice, uprava osvétleni

Osvétleni prostoru vyhybky bude provedeno svitidly se zdroji LED (min. mérny vykon 100Im/W, teplota
chromati¢nosti 4000°K), instalovanym na trakénich stozarech (koordinovat s instalaci trakce). Pro
instalaci osvétleni (vyloznik, svitidlo, pojistkova skfif) bude vyuzit schvaleny systém pro instalaci na
trakEnich stozarech.

Napajeni venkovniho osvétleni bude ze stavajiciho upraveného rozvadéce osvétlovaci véze — doplnén
stykadovy vyvod. Ovladani je spole¢né se svitidly osvétlovacich vézi.
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SO 05-06-52 ZST Smifice, Uprava ovladani odpojovadéti

V misté stavajiciho umisténi usekového odpojovace (km 32,348) bude provedeno vyhledani a odkryti
stavajiciho ovladaciho kabelu. Na stavajici kabel bude, prostfednictvim kabelové spojky, napojena nova
Cast, ktera bude ukoncena v misté nového umisténi Usekového odpojovace (km 32,100). Ukonceni
ovladaciho kabelu bude provedeno podle poZadavku trakce.

SO 04-06-51 Zastavka Lochenice, osvétleni

Demontaz stavajicich osvétlovacich bodd - v prostoru nastupi§té se nachazi osm stavajicich
osvétlovacich bod(l. Demontaz provadét s maximalni opatrnosti. Zdemontované zafizeni elektro bude
ekologicky zlikvidovano. UloZeni na skladku a ekologicka likvidace odpadu bude doloZzena dokladem.

Z duvodl vymisténi méreni el. energie mimo stavajici objekt zastavky bude zrusen i stavajici rozvadéc
elektro. Nova rozvadécova sestava bude pfipravena pro napajeni rozvadéce technologie PZZ a spole¢né
s tim i napajeni osvétleni nastupisté a budovy Zel. zastavky. Rozvadé¢ bude osazen hlavnim jistiCem
pred fakturadnim méfenim CEZu, prepétovou ochranou, vyvodem pro napdjeni technologie PZZ,
podruznym méfenim (elektromér SZE s moznosti dalkového odedtu) a napajenim osvétleni budovy
zastavky a venkovniho osvétleni. Spinani osvétleni bude realizovano pomoci astronomickych spinacich
hodin. Sougasti rozvadéce je i prepinaé ,SIiT-NZ* v&. ptivodky pro napojeni mobilniho nahradniho zdroje.

Z rozvadéCe bude provedeno uzemnéni ochranného vodi€e PE a to zemnicim paskem FeZn 30x4mm
vedenym ve spole€ném vykopu s napajecim kabelem. Délka zemniciho pasku cca 30m.

Novy rozvadéc bude napajen kabelem CYKY z nove kabeloveé skiiné SP100 osazené na nové osazeném
sloupu vrchniho vedeni (CEZ). Kabel CYKY bude od sloupu do rozvadéce veden ve vykopu v zem.

Z nového rozvadéce bude vedena nova zemni kabelova pfipojka pro PZZ v km 29,395, ktera bude
ukoncena v rozvadéci RP. Rozvadéc RP (typovy plastovy pilif) bude osazen pfepétovou ochranou a dale
z néj bude kabelem CYKY napajen technologicky rozvadéc reléového domku R-RD (rozvadéc, napajeci i
vicezilovy kabel CYKY jsou dodavkou technologie). Svorky pfed pfepétovou ochranou rozvadéce RP
jsou délicim mistem mezi zafizenim NZZ a zabezpefovacim zafizenim. Z rozvadé€e RP bude provedeno
uzemnéni ochranného vodi¢e PE a to zemnicim paskem FeZn 30x4mm vedenym ve spoleném vykopu
s napajecim kabelem. Délka zemniciho pasku cca 30m.

Z noveho rozvadéce bude napajeno nové osvetleni nastupiste. Nové osvétleni nastupisté je navrzeno dle
platnych norem a pfedpisu, zejména CSN EN 12464-2 (nastupisté) — referenéni Cislo 5.12.5 :

Em =15 Ix, UO = 0.25, Ud 21/8, GRL =50, RA =20

Osvétleni nastupisté bude provedeno LED svitidly instalovanymi na sklopnych, Zarové zinkovanych
stozarech ukotvenych v betonovych zakladech tésné za hranou nastupisté. Spolecné s napajecim
kabelem bude polozen zemnici vodi¢ FeZn [ 10mm pro uzemnéni jednotlivych osvétlovacich stozari
(vodi¢ bude ulozen na dné vykopu pod piskovym lozem ve vzdalenosti min. 100 mm od kabelu). Spoje v
zemi budou provedeny jako dvojité a chranény pred korozi.

Napajeni venkovniho osvétleni bude z nové osazeného rozvadéce. Ovladani osvétleni bude provedeno
pomoci astronomickych hodin.

Osvétleni ¢ekarny bude provedeno LED svitidlem v provedeni ,antivandal®.

Napajeni osvétleni &ekarny bude z nové osazeného rozvadéce. Ovladani osvétleni bude provedeno
pomoci astronomickych hodin.

Pro budouci napojeni rozhlasu bude mezi novym rozvadéfem a prvnim osvétlovacim stoZarem ve
vykopu v zemi poloZena v soubé&hu s kabelem VO plastova chrani¢ka. Prvni osvétlovaci stoZar bude
vybaven pfidavnou svorkovnici uréenou pro rozhlas.
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SO 12-06-51 Zastavka OlesSnice, osvétleni

Nové osvétleni nastupisté je navrzeno dle platnych norem a predpist, zejména CSN EN 12464-2
(nastupisté) — referencni Cislo 5.12.5 :

Em =151Ix, UO = 0.25, Ud 21/8, GRL =50, RA =20

Osvétleni nastupisté bude provedeno LED svitidly instalovanymi na sklopnych, Zarové zinkovanych
stozarech ukotvenych v betonovych zakladech tésné za hranou nastupisté. Spoleéné s napajecim
kabelem bude polozen zemnici vodi¢ FeZn [ 10mm pro uzemnéni jednotlivych osvétlovacich stozar(
(vodi¢ bude ulozen na dné vykopu pod piskovym lozem ve vzdalenosti min. 100 mm od kabelu). Spoje v
zemi budou provedeny jako dvojité a chranény pied korozi. Napajeni venkovniho osvétleni bude ze
stavajiciho upraveného rozvadéce. Ovladani osvétleni bude provedeno pomoci astronomickych hodin.

Osvétleni pristfesku (Cekarny) je soucasti kompletni dodavky pfistfeSku.

Napajeni pfistfreSku (Cekarny bude ze stavajiciho upraveného rozvadéce. Hranici jsou vstupni svorky
pristfeSku. Ovladani osvétleni bude provedeno pomoci astronomickych hodin.

Pro budouci napojeni rozhlasu bude mezi stavajicim rozvadé€em a prvnim osvétlovacim stozarem ve
vykopu v zemi poloZena v soubéhu s kabelem VO plastova chrani¢ka. Prvni osvétlovaci stozar bude
vybaven pfidavnou svorkovnici uréenou pro rozhlas.

SO 14-06-51 Zastavka Rtyné v Podkrkonosi zastavka, osvétleni

Demontaz stavajicich osvétlovacich bodu - v prostoru nastupisté se nachazeji &tyfi stavajici osvétlovaci
body. Demontaz provadét s maximalni opatrnosti. Zdemontované zafizeni elektro bude ekologicky
zlikvidovano. Ulozeni na skladku a ekologicka likvidace odpadu bude dolozena dokladem.

Nova rozvadécova sestava - vzhledem k demolici stavajiciho objektu zastavky a osazeni typizovaného
betonového pfistfeSku bude zrusen i stavajici rozvadé¢ elektro. Nova rozvadélova sestava bude
pfipravena pro pfipadné napajeni rozvadéce technologie PZZ a spole¢né s tim i napajeni osvétleni
nastupisté a budovy Zel. zastavky. Rozvadé¢ bude osazen hlavnim jistiCem pfed fakturacnim méfenim
CEZu, prepétovou ochranou, vyvodem pro technologii PZZ, podruznym méfenim (elektromér SZE s
moznosti dalkového odedtu) a napajenim osvétleni budovy zastavky a venkovniho osvétleni. Spinani
osvétleni bude realizovano pomoci astronomickych spinacich hodin. Souasti rozvadéce je i pfepinac
,SIT-NZ* v&. pfivodky pro napojeni mobilniho nahradniho zdroje.

Z rozvadéce bude provedeno uzemnéni ochranného vodi€e PE a to zemnicim paskem FeZn 30x4mm
vedenym ve spole€ném vykopu s napdjecim kabelem. Délka zemniciho pasku cca 30m.

Novy rozvadéc bude napajen kabelem CYKY z nove kabelove skiiné SP100 osazené na nové osazeném
sloupu vrchniho vedeni (CEZ). Kabel CYKY bude od sloupu do rozvadéce veden ve vykopu v zem.

Nové osvétleni nastupisté je navrzeno dle platnych norem a predpist, zejména CSN EN 12464-2
(nastupisté) — referencni Cislo 5.12.5 :

Em =15 Ix, UO = 0.25, Ud 21/8, GRL =50, RA =20

Osvétleni nastupisté bude provedeno LED svitidly instalovanymi na sklopnych, zarové zinkovanych
stoZarech ukotvenych v betonovych zakladech t&€sné& za hranou nastupisté. Osvétleni pfed budovou
zastavky bude provedeno dvéma svitidly na jednom stoZaru. Spole€né s napajecim kabelem bude
poloZzen zemnici vodi¢ FeZn [ 10mm pro uzemnéni jednotlivych osvétlovacich stozarl (vodi¢ bude
uloZen na dné vykopu pod piskovym loZzem ve vzdalenosti min. 100 mm od kabelu). Spoje v zemi budou
provedeny jako dvoijité a chranény pfed korozi.

Napajeni venkovniho osvétleni bude z nové osazeného rozvadéce. Ovladani osvétleni bude provedeno
pomoci astronomickych hodin.

Osvétleni pristfesku (Cekarny) je soucasti kompletni dodavky pristresku.

Napajeni pfistfeSku (Cekarny bude ze stavajiciho upraveného rozvadéce. Hranici jsou vstupni svorky
pristfeSku. Ovladani osvétleni bude provedeno pomoci astronomickych hodin.
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Pro budouci napojeni rozhlasu bude mezi novym rozvadéfem a prvnim osvétlovacim stozarem ve
vykopu v zemi poloZena v soubéhu s kabelem VO plastova chrani¢ka. Prvni osvétlovaci stozar bude
vybaven pfidavnou svorkovnici ur€enou pro rozhlas. svitidel bude z nové osazeného rozvadéce.
Ovladani bude provedeno pomoci astronomickych hodin.

SO 16-06-51 Zastavka Suchovrsice, osvétleni

Vzhledem ke stavebnim upravam objektu zastavky, bude provedena nova elektroinstalace v feSeném
prostoru. Stavajici elektroinstalace bude odpojena a demontovana. V technické mistnosti a ¢ekarné
budou instalovana svitidla se zdroji LED (v ekarné a pfistfeSku provedeni antivandal, min. mérny vykon
100Im/W, teplota chromati¢nosti 4000°K) — ovladana spinacimi hodinami a pohybovym spinacem
(Cekarna), pfipadné vypinatem (technickd mistnost).

Vzhledem k vystavbé& mostku bude provedena Uprava stavajiciho osvétleni nastupisté po dobu vystavby
mostku. Bude provedeno odpojeni kabelového vedeni mezi stozarky PS1 — PS2 — PS3 a jeho vymisténi
mimo stavebni prostor mostku (konce kabelll budou zajistény proti vniknuti vlhkosti). Zaroveri bude
provedena demontaz perénniho stozarku PS2. Po ukonéeni vystavby mostku bude provedena opétovna
montaz stozarku PS2 (na plvodni misto) a jeho opétovné kabelové propojeni s PS1 a PS3. V prostoru
mostku bude kabelové vedeni uloZzeno v kabelové chraniCce pod nastupistni hranou. Instalace bude
koordinovana s postupem vystavby.

SO 16-06-52 Zastavka Velké Svatonovice, osvétleni

Demontaz stavajicich osvétlovacich bodl - v prostoru nastupisté se nachazi Sest stavajicich
osvétlovacich bodd. Demontaz provadét s maximalni opatrnosti. Zdemontované zafizeni elektro bude
ekologicky zlikvidovano. UloZeni na skladku a ekologicka likvidace odpadu bude doloZzena dokladem.

Nové osvétleni nastupisté je navrzeno dle platnych norem a predpist, zejména CSN EN 12464-2
(nastupisté) — referencni Cislo 5.12.5 :

Em =151x, UO = 0.25, Ud 21/8, GRL =50, RA =20

Osvétleni nastupidté bude provedeno LED svitidly instalovanymi na sklopnych, Zarové zinkovanych
stoZarech ukotvenych v betonové desce nastupisté (stozary SP1 az SP4) a v betonovych zakladech
tésné za hranou nastupisté (stoZzary S5 az S6). Napajeci kabel osvétleni bude €astecné uloZzen na
nastupisti do pfipraveného Zlabu a &aste€né do zemé. Spole¢né s napajecim kabelem bude poloZzen
zemnici vodi€¢ FeZn [1 10mm pro uzemnéni jednotlivych osvétlovacich stozar( (vodi¢ bude ulozen na dné
vykopu pod piskovym lozem ve vzdalenosti min. 100 mm od kabelu). Spoje v zemi budou provedeny jako
dvoijité a chranény pfed korozi.

Napajeni venkovniho osvétleni bude ze stavajiciho upraveného rozvadéce. Ovladani osvétleni bude
provedeno pomoci astronomickych hodin.

Osvétleni pristfesku (Cekarny) je soucasti kompletni dodavky pristresku.
Napajeni prfistfeSku (Cekarny bude ze stavajiciho upraveného rozvadéce. Hranici jsou vstupni svorky
pristfeSku. Ovladani osvétleni bude provedeno pomoci astronomickych hodin.

Pro budouci napojeni rozhlasu bude mezi novym rozvadéfem a prvnim osvétlovacim stoZarem ve
vykopu v zemi poloZena v soubé&hu s kabelem VO plastova chrani¢ka. Prvni osvétlovaci stoZar bude
vybaven pfidavnou svorkovnici uréenou pro rozhlas.

21.15 Ukolejnéni

V téchto stavebnich objektech jsou navrzena mista a definitivni zpisob ukolejnéni. SO uprav ukolejnéni
zahrnuje demontaz stavajicich a montadZz novych ukolejnéni. Soucasti kazdého objektu je navrh
"Koordinaéniho schématu ukolejnéni a trakéniho propojeni”. Zplsob ukolejnéni je navrzen tak, aby byla
splnéna ustanoveni CSN 34 1500 ed. 2 s tim, Ze budou zruSena piiméa ukolejnéni bez prirazky.
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SO 03-01-21 ZST Predméfice nad Labem, tuprava ukolejnéni

V ZST Predméfice nad Labem dojde ke kolejovym Upravam a navazujicim upravam trakéniho vedeni na
smifickém zhlavi. S ohledem na tyto Upravy je tfeba provést ukolejnéni novych stozara TV. S ohledem na
stafi stavajicich prirazek a fyzicky stav ukolejnéni byla dohodnuta vyména ukolejnéni v celé stanici.

SO 04-01-21 Pfedméfice nad Labem - Smifice, uprava ukolejnéni

V tomto tratovém Useku dojde s ohledem na zvySeni rychlosti i k instalaci novych kolejovych obvodl a
v obloucich ke zvySeni pfevyseni trati. Bylo dohodnuto, Ze stavajici pfimé ukolejnéni betonovych stozar
se nahradi novym ukolejnénim pres prarazku. S ohledem na stafi stavajicich priirazek, instalovanych na
ocelovych stozarech této Siré trati, budou v tomto useku vyménény i tyto. Dojde tedy ke kompletni
rekonstrukci ukolejnéni v celém useku.

SO 05-01-21 ZST Smifice, Uprava ukolejnéni

V ZST Smifice dojde ke kolejovym Upravam a navazujicim Upravam trakéniho vedeni na predméfickém
zhlavi. S ohledem na tyto Upravy je tfeba provést ukolejnéni novych stozard TV. S ohledem na stafi
stavajicich prarazek a fyzicky stav ukolejnéni byla dohodnuta vyména ukolejnéni v celé stanici.
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21.16 Ostatni

SO 90-34-21 Odstranéni mimolesni zelené
Kaceni mimolesni zelené je nutné provést predevsim z dlivodu bezpeénostnich, a to pro:
e Zzlep3eni adheznich podminek ve vybranych usecich (opad listi)
e zachovani rozhledovych poméra a zajisténi stability drazniho télesa
e Upravy mostU a propustkl, vystavby novych mostnich objektl
e zajiSténi pfistupu k trati v rdmci stavby

e zajiSténi odstupové vzdalenosti od zZivych a nezivych €asti trakéniho vedeni ve smyslu TKP a
odpovidajicich normativii. Pro dodrzeni bezpeénych vzdalenosti dfevin-stromd od trakéniho
vedeni bude tfeba provést kaceni ve vzdalenosti cca 9 m od osy koleje, a sou€asné ofezat
stromy do vysky cca 9,5 m od temene kolejnice pro zajisténi vzdalenosti porost od elektrického
zarizeni VN, z duvodu bezpecnostnich je tfeba pocitat s odstranénim jednotlivych strom, které
svou stabilitou ohrozuji bezpe€nost provozu

e obnovy stavajiciho télesa drahy, odvodnéni

Rozsah kaceni byl stanoven na zakladé pozadavkd ke zlepSeni adheznich podminek, zaborového
elaboratu a mistniho Setfeni. Kacena bude pouze mimolesni zeleh v rozsahu zaboru stavby.

Mimolesni zelen na plochach ZS bude selektivné kacena pouze v nezbytné nutné mire, konkrétni zplsob
vyuziti ploch ZS je v kompetenci dodavatele stavby. Dale je zapotfebi kacet porosty na pfistupovych
komunikacich, projednani si zafizuje zhotovitel sam. Také je potencialn& mozné upraveni rozhledovych
pomérd (pfejezdy, navéstidla) béhem realizace stavby. Pro tyto alternativy je proto v rozpoctu
kalkulovano s dalSim mnoZstvim dfevin

Celkem se v prostoru stavby nachazi nasledujici objem mimolesni zelené, ktery bude nutné odstranit:
e 39570 m2 kefu
e 1517 ks stromU o priméru kmene 10-30 cm (obvod kmene 31-94 cm)
e 61 ks stromU o praméru kmene 30-50 cm (obvod kmene 94-157 cm)

e 16 ks stromU o priméru kmene nad 50 cm (obvod kmene 157- « cm)

SO 90-34-21 Nahradni vysadba

Dle srovnatelnych zelezni¢nich i silni¢nich staveb je odhadnuta nahradni vysadba, kterou mohou vypsat
organy ochrany pfirody dle zakona &.114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny jako kompenzalni
opatfeni. Tyto vysadby probé&hnou pravdépodobné& mimo zabor stavby, v intravildanu dotéenych obci.
Rozpoctové jsou nahradni vysadby podchyceny ve stavebnim objektu SO 90-34-22 Nahradni vysadba.

Ing. Miroslav Krsek
11/2014
tisk 17.12.2014 12:57:00
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