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Architektonicky vyznamné objekty navrhované v ramci stavby miZeme z hlediska jejich cha-
rakteru a funkce rozdélit na:

A) inZenyrské objekty (silni¢ni nadjezd, Zelezni¢ni most, podchod, PHS)
B) pozemni stavebni objekty (zastreSeni vystupu z podchodu, pristfesek pro cestujici,
stavebni Upravy ve VB)

Ve

Stavba obsahuje i dalsi inZenyrské a pozemni stavebni objekty, které se vSak pohledové pfilis

neuplatnuji a stavebné-architektonické reseni je v maximalni mife podtizeno jejich utilitarni
funkci. Do této kategorie mUzZzeme zaradit nasledujici objekty:

- zelezniéni svrsek a spodek
- nastupisté

- prejezdy

- mosty, propustky

- kabelovod

SO 02-19-06 t.u.
17,302

Hustopece nad Becvou — Lhotka nad Becvou, silnicni nadjezd v km

Zddvodnéni stavby

Prestavba silnicniho mostu je vyvolanou investici. Stavajici most ve vlastnictvi Olomouckého kraje ma
nedostatecnou podjezdni vysku a nepfevede VMP (vyska trolejovych dratl nad TK zasahuje do nosné
konstrukce).
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Most byl postaven v roce 1940. Jednd se o ZB monoliticky rdmovy most o 3 polich. Svétlosti krajnich
poli jsou 8,94m, vnitini pole ma svétlost 11,44m. Svétla vyska je 5,3m. NK je tvorena 2 podélnymi
tramy 350/600mm s nabéhy u stiednich stojek a 11 pti¢niky 250/450mm mezi radmy. Na rdmech je 7B
mostovkova deska tl. 200mm. Opéry i mezilehlé podpéry jsou tvofeny dvojicemi ZB sloupd-ramovych
stojek. ZaloZeni je plosné na ZB pasy. Most je jednopruhovy, $itka vozovky na mosté je 3,14m. Bez-
pecnostni zafizeni je ocelové zabradelni svodidlo se svislou vyplni, fimsy a obruby jsou monolitické
Zelezobetonové.
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PFi¢ny fez — stdvajici stav

Dle posledni HPM je stav SS i NK IV-uspokojivy.

V ramci navrhovanych opatfeni na Zel. trati dle poZzadavku ,Zasad modernizace a optimalizace vybra-
né Zelezniéni sité Ceské republiky” (Smérnice generélniho feditele ¢. 16/2005) a z divodd nedosta-
tecné podjezdné vysky bude most zcela zdemolovan a nahrazen mostem novym, ktery vyhovi poza-
davkdm na novou kolej a trakéni vedeni.

Rozsah navrhovanych opatreni

Celkova koncepce feseni je zpracovana v souladu s pfipravnou dokumentaci z 07/2017. Jednda se o 3
polovy kolmy most o délce pfemosténi 30,4m. Nosna konstrukce je ZB monoliticky rdm s plo$nym
zalozenim. Vozovka je jednopruhova. Most bude zcela zdemolovan a nahrazen mostem novym, umis-
ténym ve stejném misté. Novy most bude vyhovovat pozadavkim na prijezdni profil. Novy most
bude jednopolovy o délce premosténi 25,0m. Timto dojde k navyseni nivelety silnice o ~1m. Toto
opatteni si vyzada i vyskovou Lf]pravuv naY§zuj_icich useku silnice.

Situace



Vozovka na mosté bude dvoupruhovd, bezpecnostni zafizeni na mosté bude tvofit svodidlo. Most
bude bez chodnikl. Vozovka mimo most je predmétem SO 02-18-01. Silnice bude plynule napojena
na stdvajici stav (jednopruhova komunikace Sirky 2,95+3,60m).

Nova nosna konstrukce bude z dvou ocelovych svafovanych plnosténnych nosnik tvaru ,I1“ s dolni
mostovkou o rozpéti 26,0m. Hlavni nosnik bude prom. vysky, horni i dolni pas bude parabolicky zakfi-
veny. Maximalni vyska uprostred rozpéti je 2,78m, vyska v mistech uloZeni 1,51m. Nosnik bude plnit i
funkci protidotykové zadbrany. Niveleta vozovky na mosté je v oblouku R=250m, tento polomér kopi-
ruje i spodni pasnice hlavniho nosniku. Horni pasnice je zakfivena v poloméru 55m. Pésnice hl. nosni-
ku jsou jednotné rozmértd 400/40 sténa je z plechu P16. Dolni pasnice bude v misté uloZeni rozsifena
na 700mm. Pfi¢niky mostovky jsou rozmistény po 1,5m. prvni pficnik je 1,0m od osy uloZeni, ostatni
uz jsou s osovou rozteci 1,5m. Tato vzdalenost odpovida vzdalenosti svislych vyztuh na hlavnim nos-
niku. Vyjma ulozZeni, kde jsou oboustranné vyztuhy, jsou svislé vyztuhy jednostranné z plechu
P20/180. Vzhledem ke stihlosti stojiny je nosnik doplnén podélnou vyztuhou P20/150 600mm pod
horni pasnici. Osova vzdalenost nosnikd je 7,8m. Délka hlavniho nosniku je 26,7m.
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Pricniky budou ocelové svafované nosniky tvaru ,I“ a budou v misté vyztuhy hlavniho nosniku.
V pricném sméru bude podhled pti¢nik( ulozen vodorovné, horni povrch bude v jednostranném spa-
du 2,5% s protispadem 4,0% odpovidajici sklonu spfazené desky, vozovky a odrazného pruhu u od-
vodnovaci trubicky. Vyska pricnikd bude 320mm<+490mm. Spodni pasnice je z plechu 25/240 horni
plech je z plechu 12/240 a stojina je tl. 122mm. Napojeni na hlavni nosnik je vzhledem k Unavovym
detaildm v poloméru R=150mm. Na horni ploSe horni pasnice jsou navareny sprahovaci trny @16
délky 100mm s rozsifenou hlavou. Trny jsou z oceli S235, jsou osazeny ve dvou radach. Podélna roz-
tec¢ u podpor respektive v Useku 2,4m od podpory je 0,1m, ve stfedni ¢asti pricniku je osova vzdale-
nost 0,15m. Krajni pficnik je odlisny z dlivodu osazeni list pti vyméné loZisek. Spodni i horni pasnice
je totoznd 30/240 a tl. stojiny je 16mm. Ulozeni list je uvazovano 0,7m od osy hlavnich nosnikd.

Mostovka je z betonové sprazené desky jednotné tl. 250mm. Deska bude betonovana v definitivni
poloze mostu na ztraceném bednéni ze sklolaminatovych Zebrovych desek. Konkrétni vyrobek bude
vybran dodavatelem a schvdlen projektantem béhem stavby v ramci AD respektive po vybérovém
fizeni. Betonova deska je provedena z betonu tfidy C35/45. Jeji tvar je v celé délce konstantni vyjma

koncd, kde je rozsifena z dlivodu osazeni mostnich zavér(.
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Spodni stavbu budou tvofit masivni ZB opéry se zavé$enymi k¥idly. Objekt bude zaklddan hlubiné na
vrtanych velkoprlimérovych pilotach. Spodni stavba bude provedena prfed opérami stavajiciho mos-
tu. Na zdkladovy pas bude proveden dfik s Uloznym prahem. Pficny spad UloZného prahu je 4,0%
smérem k zavérné zidce. Na UloZzny prah navazuje zavérna zidka rozsitena v misté uloZzeni mostniho
zaveéru. Kridla jsou navrzena rovnobézna zavésenad, délka vsech kridel je shodna. Pfechodova oblast
za opérou bude ze samostatného prechodového klinu z hubeného betonu.

JelikoZ se zaklddd na stavajicim ndspu je voleno hlubinné zaloZeni na velkoprimérovych pilotach
DN900mm délky 12,0m. Urovef zaloZeni je volena do souvrstvi poloskalnich hornin R5, které jsou
v hl. cca 8m pod niveletou koleje, tim je zajisténa svisld nosnost konstrukce. Vodorovna tuhost uloZe-
ni je mald vzhledem ke stavajicimu naspu a malému vodorovnému odporu na pilotdch, proto jsou do
kazdé opéry zapojeny 4 tazené mikropiloty délky 10m, které jsou vetknuty pfes stavajici opéru do
stavajiciho naspu. Mikropiloty jsou z trubky 89/10. Injektovany kofen je témér v celé délce mikropilo-
ty.



Uroveri vrtaci ploginy se predpokladd ~ v rovni horniho povrchu budouciho zékladu. Odkopani (resp.
sefiznuti) svahu bude provedeno v rdmci vystavby rozsiteni silnicniho naspu (SO silnice)

V souladu s TKP-SPK, kap. 16 bude u vSech pilot ovéfena jejich integrita pomoci zkousky dynamické
odezvy poklepu (PIT metoda).

Odvodnéni vozovky je podélnym spadem k opéram a pricnym spadem k levé obrubé. Pred obéma
opérami bude proveden mostni odvodinovac s vtokovou mfizi 500x500 a odtokem DN150. Pod NK
bude provedeno svodné potrubi z odvodnovace na terén. Mezi uchycenim NK a spodni stavbou bude
proveden kompenzator. Pod vyusténim na svah bude proveden Zlabek do kamenné dlazby.
Hydroizolace bude odvodnéna trubickami umisténymi v UzZlabi pred levym odraznym pruhem a do
hrnce (talite) odvodriovace. Trubicky budou PE, prdm. 50 mm a budou zhotoveny dle vzorovych listl
VL4 406.11 10 02. Trubic¢ky musi pfesahovat min. 100 mm pod podhled pfic¢niku NK, konce musi byt
zkoseny. Trubi¢ky budou osazeny ve vzdalenosti 7,7m od osy NK smérem k opére tak, aby nedocha-
zelo k odkapavani do kolejisté — jedna se o 2ks trubicek.

Odvodnéni rubu opéry bude zajisténo drendzi pr.100mm. DrendZ bude v jednostranném spdadu 5,0%
a bude vyusténa na ve svahovém kuzelu.

Rimsy a odrazné pruhy jsou monolitické z betonu C30/37 o pFiéném spadu 4,0% smérem do vozovky.
Odrazny obrubnik je vysky 150mm. Kotveni je ocelovymi kotvami 41,0m. Na NK je odrazny pruh do-
tazen az ke sténé parapetniho nosniku. Pracovni spary budou &46,0m a budou provedeny
s pferusenou vyztuzi.

Povrchova Uprava betonu bude provedena podle ¢lanku 18.3.6.7.9 kapitoly 18. TKP v kategorii Cd.
Horni povrch bude upraven stridzi. Veskeré viditelné hrany budou zkoseny (min. 15/15 mm resp.
30/30 dle VL 4).

Betonaz jednotlivych navazujicich pracovnich usekt fimsy/odraznych pruh( bude provedena stfida-
vé, minimalni stari vybetonovaného Useku pred betonazi useku sousedniho Cini 2 dny.
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SO 02-19-08 t.u. Hustopece nad Becvou — Lhotka nad Becvou, Zelezni¢ni most v ev. km
17,577

Zddvodnéni stavby
Vzhledem k tomu, Ze:
- Stavajici betonova spodni stavba vykazuje nizkou pevnost betonu v tlaku
- Beton spodni stavby je nehomogenni a znacné pérovity
- Rekonstrukce spodni stavby neni ekonomicky ani technicky vyhodna
Je navrzena rekonstrukce objektu, ktera zahrne:
- Demolici stavajiciho mostu vcetné opér a kridel
Vystavbu nového Zb mostu v podobé plo$né zaloZzeného polordmu
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Situace

Most byl postaven roku 1936. Dalsi upravy nebyly provadény. Pod kazdou koleji je samostatna nosna
konstrukce i spodni stavba. Deska ze zabetonovanych nosnik( je tlusta 0,56 m. Opéry a rovnobézna
kfidla jsou betonové, plosné zalozené v hloubce cca 1,3 m pod dnem.

Na podhledu desek se nachazeji podélné trhliny, beton je zde misty vydroleny az 30 mm. Uloznymi
sparami a dilata¢ni sparou prosakuje voda. Na obou konstrukcich je beton silné popraskany. Rimsy
jsou popraskany a beton je zde znacné vydrolen. Beton spodni stavby je znacné popraskan a misty
vydrolen az 90 mm. Trhlinami prosakuje voda.

Rozsah navrhovanych opatreni

Dany tratovy uUsek je fazen do 2. tfidy trati dle Predpisu 18/86 - PMR kategorie Zelezni¢nich trati z
hlediska mostd. Pro novostavby na 2. t¥idé trati se uplatni modely zatizeni LM71 s klasifikacnim sou-
ginitelem a=1,21 dle CSN EN 1991-2. Most se nachazi v §iré trati, trat je v pfechodnici, tratova rych-
lost 155 km/hod. Na zakladé toho se na novych ¢astech mostu uplatni volny mostni prafez VMP 3,0
dle CSN 73 6201. Volna $itka od koleji po zabradli (PHS) — viz. kap. 6.1.

Obrys nutného kolejového loze je dan normou CSN 73 6201 (2008), je uvaZzovan vlevo i vpravo 2200
mm od osy koleje s rezervou 60 mm. Vyskové pak 510 mm od nivelety koleje s rezervou 40 mm nebo
330 mm pod loznou plochou prazce dle vyhlasky ¢.177/1995 §18. Svétlost mostu bude v novém stavu
zvétsena z 6.0 m na 6.5 m. Volna vyska bude zvySend z 2.029 m na 2.250 m. U opér budou vytvoreny
bermy Sitky 0.55 m. Lichobéznikovy tvar koryta bude zachovan. Dno bude upraveno Stérkem, jeho
Sitka je 3.2 m. Bfehy budou odlazdény kamenem do betonu, sklon je 1:2.
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Most byl zafazen do navrhové kategorie 1 ve variaénim rozpéti 5 a7z 8 dle CSN 73 6201. Navrhovany
pratocny profil je o 7% vétsi, nez je pratoény profil stdvajictho mostu. Dle posouzeni neni most scho-
pen prevést NP ani KNP. Z technicko-ekonomickych dlivodd neni mozné navrhnout mostni otvor ta-
kovy, ktery by navrhovy a kontrolni navrhovy pritok prevedl. Navrhovany mostni otvor bezpecné
prevede pratoky o velikosti Q2 s rezervou 0.9 m k mostovce nebo Q5 s rezervou 0.4 m k mostovce.
Pti vétsich pratocich dojde k retardaci povodriové viny do izemi povodi a k snizeni kulminacnich pra-
tokd. Dle zavéru z hydrotechnického posouzeni rekonstrukci mostu nedojde k zhorSeni soucasného
stavu a most bude hydraulicky vyhovovat potfebam na prevedeni povodrnovych pratoka.



Novou nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonovy poloram zaloZzeny plosné. Rozpéti mostu je 7.15 m,
svétlost 6.5 m. Horni pficel je navriena s nabéhy délky 1.5 m. Tloustka pfi¢le uprostfed rozpéti je 500
mm, v lici opér 663 mm. Opéry jsou tlusté 0.65 m a vysoké od nabéhu NK po horni povrch zakladud
1.86 m. Zaklady jsou tlusté 0.6 az 0.65 m a Siroké 2.2 m. Zaklady budou vybetonovany na podkladnim
betonu tl. 0.15 m vyztuzeném jednou vrstvou siti KARI 8/100/100. Soucasti konstrukce jsou i rovno-
béZna zavésend kridla s hornim povrchem ve sklonu 12% a jednotné délky 3.5 m. Tloustka kridel je
0.5 m. Rimsy na mosté budou dilataénimi sparami rozdéleny na ¢tyfi ¢asti na kazdé strané. Sitka fims
je na kazdé strané rozdilnd, vlevo je umisténa PHS, vpravo zabradli. Vyska fims je rovnéz rozdilna
kvuli pfevyseni koleje v pfechodnici.
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PFicny fez

Nosna konstrukce bude vybudovana ve dvou fazich. Obé ¢asti budou v misté pracovni spary zmono-
litnény. Pro provazani pricné vyztuze budou poufZity zavitové spojky kvality odpovidajici kvalité beto-
narské vyztuze.

ZaloZeni mostu je navrzeno jako plosné na vrstvé kameniva zpevnéného cementem tridy KSC I, kte-
rym jsou nahrazeny zaklady stavajiciho mostu. Spodni Sitka této nahrady bude min. 2.8 m, hloubka
nahrady bude aZ po spodni Uroven stavajiciho zaloZeni. Dle archivni dokumentace bude hloubka na-
hrady 716 mm pod spodni hranou podkladniho betonu. Zakladova spara i spodni Uroven nahrady
zeminy se dle geotechnického prlizkumu nachazeji ve vrstvé stérku tridy G3.

Ochranu zakladd proti vymilani bude kromé podkladu z KSC tvofit vypli z betonu tfidy C 8/10, ktera
bude umisténa mezi zaklady a opevnénymi biehy. Dalsi ochranou jsou podélné betonové prahy hl.
min. 600 mm.

Prostor za opérami uvnitf mezi kiidly bude kvili ¢astému zatopeni mostniho otvoru vyplnén pouze
hubenym betonem. Jeho horni povrch bude sklonén k hrané vykopu — 8.3% pfed a 6.5% za mostem.
Vypli z betonu vytvorend ve fazi | v koleji ¢.2, bude plnit dalsi funkci ve fazi Il, kdy jeji svisla sténa
vytvorend paZici konstrukci bude tvofit paZeni nové koleje ¢.2 pti budovani druhé poloviny mostu.
Z tohoto dlvodu nesmi byt jako vypli pouZit suchy beton.



Zabradli bude umisténo na pravé fimse mostu u kol. ¢.1. Sloupky zabradli tvori valcované profily L
80/80/8, madla valcované profily L 70/70/6. Sloupky budou pfivafeny na patni desky 200/200/16
mm. Na kazdé dilatacni ¢asti fimsy bude umistén jeden dil zabradli. Mezera mezi jednotlivymi dily
bude min. 30 mm.

Do fims bude zabradli kotveno pomoci 4 ks chemickych kotev ®16, dl. min. 125 mm vlepenych do
predvrtanych otvori ¢ min. 18 mm. Patni plech bude podlity polymermaltou tl. min. 20 mm.

PHS bude umisténa na levé fimse u kol. ¢.2. PHS je soucasti SO 02-15-01 t.U. Hustopece nad Bedvou —
Lhotka nad Becvou, protihlukové stény. PHS bude vysoka 1.5 m nad TK. Tvofena bude na mosté svis-
lymi nosniky HEB 160 kotvenymi prostfednictvim chemickych kotev do fimsy ve vzdalenostech 2.0 m,
betonovym soklovym panelem do vysky cca 0.5 m nad TK a prlhlednou vypini od 0.5 m do 1.5 m nad
TK. Prostor mezi hornim povrchem fimsy a soklovym panelem nebude utésnén. Na PHS bude umisté-
no madlo z profilu L.
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SO 03-19-01 7Zst. Lhotka nad Becvou, Zelezni¢ni most v km 20,815 - podchod

Zdivodnéni stavby

pece nad Becvou". Navrhovanymi opatfenimi bude uveden Zelezniéni provoz v Zst. Lhotka nad Bec-
vou do stavu, poZadovaného ,Zasadami modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité Ceské
republiky” (Smérnice generélniho feditele €. 16/2005) — zejména z hlediska zatiZitelnosti, prostoro-
vého usporadani a celkového stavebniho stavu objektu.

Rozsah navrhovanych opatreni

V zst. Lhotka nad Becvou je stavajici podchod prevadéjici stani¢ni koleje ¢.1,3,5,7 a umoznuje mimou-
roviovy pristup cestujicim na ostrovni nastupisté. Podchod je uzavreny Zelezobetonovy ram o svétlé
Sifce 3,0 m a sv. vySce 2,55 m. Délka podchodu je 28,0 m. Podchod je z roku 1965. Vystup z podchodu
zabezpecuji schodistova ramena tvorena Zelbet. poloramem.

Stdvajici podchod je v nevyhovujicim stavu, v mnoha mistech prolind do tubusu voda, odvodnovaci
systém je nefunkcni, obetonavky izolaci jsou odtrzené a odmrzlé a v neposledni fadé podchod je ne-
vyhovujici pro zabezpeceni pohybu imobilnich cestujicich a neumoZiiuje mimouroviovy pfistup ces-
tujicich na nastupisté.
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Dany tratovy Usek je fazen do 2. ttidy trati dle Pfedpisu 18/86 - PMR kategorie Zelezni¢nich trati z
hlediska mostd. Pro stavajici konstrukce na trati je dovolend prechodnost pro tratovou tfidu D4 s
pridruzenou rychlosti 120 km/h. Sitkové usporadani kolejového loze respektuje jeho nutny obrys dle
CSN 73 6201. Minimalni vyska obrysu kolejového loZe €ini 510 mm s rezervou 40 mm, nutna $itka
kolejového lozZe Cini 2200 mm s rezervou 60 mm. Prostorové usporadani pod mostem zlstane zacho-
vano.

Nosna konstrukce je navrZena jako uzavieny Zelezobetonovy monoliticky rdm. Horni pficle je ve spa-
du 2%, tloustka ve vrcholu 330mm, tloustka stén 300mm a dolni pticle je 330mm. Izola¢ni vana ve
které je uloZen vlastni tubus podchodu je navrZena v tl. stén 500 mm a dno v tl. 400 mm. Vana je
vybetonovana na Stérkopiskovém zhutnéném polstafi o tl. 150 mm. Zakladové deska pod vystupy
z podchodu je navrzena v tl. 300mm.

Vana je z prostého betonu vyztuZena KARI siti. Stény a dno vany opatreny izolaci proti tlakové vodé
(viz. schéma izolaci). Izolace na dné vany bude opatfena tvrdou ochrannou deskou vyztuZzenou oc.
KARI siti &4 100/100 siti. Toto souvrstvi je navrzeno z titulu mozného poskozeni pfi dalSich pracich.
Na izolaci bude vybetonovana ochranna vrstva, na které bude vyvazana vyztuz a provedena betonaz
vlastniho tubusu podchodu a ostatnich konstrukci.

Vystupy z podchodu jsou navrieny jako Zelezobetonové monolitické poloramy (tvaru U a 2xU).
Tloustka stén i dolIni pficle je 300 mm a 300 mm. Z ¢asti jsou vystupy uloZeny v izolaéni vané a v misté
nad Urovni hladiny spodni vody jsou uloZeny na podkladni zakladové desce.

Podlaha v tubusu bude nova obloZzena kamennou dlazbou s protiskluzovou Upravou a je uloZena do
betonu. Podlaha je pfi¢né spadovana (1,0 %) do odvodriovaciho ACO Zlabku, ktery bude odvodnén
litinovym vpustovym kusem s pFipojenim na ¢erpaci jimku.

Nové schodistové stupné jsou navrzeny jako monolitické betonové s Zulovym obkladem do maltové-
ho loZe. Stupné budou vybetonovany na konstrukci novych polorama.

V kazdém rameni bude nastupni a vystupni stupen proveden v odliSném odstinu — tj. béZny stupen
v odstinu Sedd, ndstupni a vystupni stupen v odstinu okrovy. Pfed schodistém bude umistén hmatovy
pas Sirky 400mm. Hmatovy pds pred jalovym nastupnim stupném a poslednim vystupnim je soucasti
dlazby podchodu. Povrch pdsu nesmi byt shodny s povrchem varovného pdasu nebo vodici linie s
funkci varovného pasu. Povrch pro hmatovy pas bude vytvoren zdrsnénim povrchu dlazby.

i i

T

Hranice

Pldorys — navrzené reseni
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Rez rampou

Na pfistupovych chodnicich a schodisti je navrZzeno nové ocelové zabradli.

V prostoru schodisté a ramp budou pfi obou stranach osazena pfidrzna madla. Madla budou kruho-
vého prarezu, horni madlo ve vySce 900mm o priméru 50mm, dolni madlo ve vysce 600mm o pra-
méru 40mm a distanéni madlo o priméru 40mm. Pfesah madel pred nastupni a vystupni stupen musi
byt minimalné 300mm.

Konce schodistovych madel u vsech ndstupist budou opatieny hmatovym Stitkem s Braillovym pismen
(Ciselné oznaceni ndstupisté) dle CR/HS PRM TSI odst. 4.1.2.3.2.

Madla jsou navrZena z oceli materidl S235JO vyrobni skupina ,,C* a budou kotveny pomoci hmozdi-
nek do vystupnich zdi. V nadzemni ¢asti budou ukotveny distanc¢nim prvkem do sloupki zastfeseni
vystupd.

Odvodnovaci ACO Zlabek, ktery je navrien podél stény podchodu je sveden do Cerpaci jimky. Tato
jimka je trvale osazeny ponornym cerpadlem s integrovanym plovdkovym systémem — spinacem o
vykonu 4 — 5 m3/hod , ktera bude vodu Cerpat pres trubku osazenou ve sténé tubusu a napojena na
systém odvodnéni zastie$eni. Cerpaci jimka bude osazena plast. uzamykatelnym poklopem jehoz
povrch bude opatien stejnym povrchem s protiskluzovou Upravou jako podlaha v podchodu.

Odvod vody ze Zlabku je litinovym vypustovym kusem s pfipojnym potrubim DN 200, které bude za-
usténo do Cerpaci Sachty vnitfnich rozmér( 440x440mm, hl. 680mm.

Odcerpavaci Sachta bude opatrena izolacnim natérem. Dno Sachty bude pfizplisobeno dle pouZitého
cerpadla a jeho zplsobu uchyceni. Pro Cisténi je dno navrzeno ve spadu 5%.

Pro Cerpani je navrieno &erpadlo o vykonu cca 1kW, cca 5m’/h s plovakovym spinacem a sacim si-
tem. Cerpadlo je napojeno na 5/4 PVC trubkou na kanalizaéni $achtu (jadrovym vyvrtem do $achty).
Trubka bude vedena v podlaze podchodu a ve zdi s prlichodkou v drovni nad ustalenou HPV.

V rdmovém rohu tubusu podchodu je navrzeno osvétleni podchodu. Vlastni osvétleni je uchyceno ke
trojuhelnikovym konzolam, které budou zakrytovany tvrzenymi polykarbonatovymi deskami (pru-
svitné, odstin opal nebo mlécna) + kryci nerez listy.

Konzoly jsou navrzeny po 500mm a kotveny pomoci hmozdinek do tubusu.

SO 03-15-05 iZst. Lhotka nad Becvou, zastfeseni vystupt z podchodu

Zdivodnéni stavby

k prebudovani kolejisté v¢. vybudovani podchodu a nového ostrovniho nastupisté. Vystupy podchodu
budou zastfeSeny s presahem lehkou ocelovou konstrukci zastfeSenou trapézovym plechem
s oplasténim bezpecnostnim sklem. Sklon zastfeseni je pultovy smérem k vypravni budové. Odvod-
néni je predmétem samostatného SO.

Celkova plocha zastfeseni - 227,6 m2.



Novy stav (navrZené reseni)
Zastreseni je déleno na dvé C¢asti - u vypravni budovy a na ostrovnim nastupisti. U vypravni budovy je
tvaru L o hlavnich rozmérech 28,12 x 12,98 m. ZastfeSeni na ostrovnim nastupisti je rozmér( 35,75 x

@ @ @)

\'T I HORNI
; LIDEG |:">

1
ey
no

wpz
7 wos ugpuaro

=

s

= oumint as < |l

~
swapd siar e e "k 24T

E 7
S L 10w

SEZNAM SOUVISEJICICH SO APS:

£ i
H
f
s

S0 03-17-01 257, tHoa wab SELvo, ZELEDWON SVREEK e — =
S0 03-16-02 257, LHO™A 4D BEEVDU, NASTLRISTE an g ~ s s 18
S0 031901 v, 15 PO eiba g =)
ATl 20013 pC0cHO0 BAREVNE RESEN] 1@24%& 7777777 —f— =)
SO 03-27-01 251 o HECVOU, OPRAVA KANALIZACE, VIPRAVN! BUDOVA OCELOWA KONSTRUKCE ~ RAL 7084 SIGNAL GREY (SEDA} ™~
£ (500 <

S0 03-15-01 15T Hores
S0 03-15-06 251
S0 03-15-08 251

. . STRESW KRITINA — AAL 7 REY (SE20)
BELVOU. KADELOVCO LEOVAN FULTOVE STRECHY — RAL 5015 541 ELUE (M0D4) s 2D |

FECVOU, PRISTAESLY N2 NASTURIEN

POZNAMKA

4D BEVDU, DEWCLICE — ZASTRESEN VSTURU B0 SOCCHEDL

SO D3-15-10 25T, LASTA NAD BECWOL, SEMOUCE — ZASTRESEN GSTROVMIO MASTURISTE

S0 03-06-06 151 LnoTrA NAD BEENOU KABSLOW ROTVEDY A CSWETLEN PODCHCDL
A NASTURISTE

& VEECH SYDIECH m0/80 BICE VE W
SUREKEN OSAZEN GISTIC K

& PR UZENSEN, VLASTN UZEVNEN PRIPAONE
VE ROTVODY A GEA

@ o o i
ey

- 06-08
U A RASTUPISTE DELDN SKEL E PROVED)

Pldorys zastfeseni (nad schodistém a rampou)

ZastfeSeni navazuje na konstrukci podchodu (mostu), které presahuje jen minimalné vyjma prekryti
vstupll s presahem 850 mm. Vyska Zelezobetonovych monolitickych nadezdivek je cca 500 mm nad
plochu nastupisté resp. zpevnénych ploch. Zastfeseni je pultové se sklonem k vypravni budové o
sklonu 8,7 %. Podchodna vyska zastfeseni je cca 2750 mm, celkova vyska je cca 3300 mm.
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Pldorys zastfeseni (nad rampou)

Konstrukce je tvorena svarenymi hlavnimi pricnymi ramy v rozteci 3,24 (3,5; 3,57 a 3,75 m), které
jsou vetknuty do zdi a respektuji dilata¢ni celky konstrukce podchodu. Sloupky a pfi¢né vaznice jsou
z valcovanych profild HEB 140, podélné vaznice (krajni a stfedni) TRHR 140/140/10. V podélném smé-
ru jsou ramy propojeny krajnimi (stfredovou) vaznici a nosnym Zlabem z ohybaného plechu P4.
Zastie$eni vstupu do podchodu nemusi plnit funkci zabradli chranici pred padem dle €SN 74 3305
Ochranna zabradli a to z diivodu nepfitomnosti zpevnénych ploch podél zastreseni.

Prosklené oplasténi - navrhujeme zaskleni se svislou sparou uprostired roztece sloupkd, pricemz skla
jsou uchycena na sloupcich bodové nebo liStou po celé vysce a ve spare pak bodové na spodnim a
hornim okraji a tato spara je po celé vysce utésnéna. Takovémuto zplsobu zaskleni odpovida kalené
vrstvené sklo 1010.4,. Je vSak trfeba osadit vnitini madlo ve vysce 1000 mm a to z dvodu nizkych
zidek podchodu 500 mm - je soucasti madel podchodu. Vsechny madla jsou odsazena od sloupkt
zastteseni je min. 60 mm. Kalenda skla opatfit piskovanymi pruhy &i pruhy Sitky 50 mm v rozteci 50
mm a to jako vizualni ochrana proti narazim ptactva. Kalené sklo je vyrobeno podle ANSI 297.1-1994
a BS 6202. Kalend skla jsou v Urovni Zel. bet. zidek podchodu predsazena tak, aby nedoslo ke stékani
destovych vod na Zel. bet. konstrukci a pfedeslo se naslednému zatékani a degradaci spodni €asti
ocelové konstrukce.



Stfecha je ze sendvicového plechu tl. 80 mm. Svody rozmérd 80/80 mm jsou predsazeny pred kon-
strukci zidek podchodu. V misté prfesahi krytiny ( podélné i svisle ) jsou pouzity typové tésnici pasy.
Krytina bude kotvena samofeznymi Srouby s pryZovym tésnénim v¢. hifebenového profilu. Klempitské
prace provedeny dle CSN 73 3610, resp. technickych listu vyrobce.

Lapace splavenin a nasledna lezatd kanalizace jsou predmétem SO 03-27-01 Zst. Lhotka nad Becvou,
Uprava kanalizace. Soucasti zastfeseni jsou pouze svody, které jsou umistény blize vypravni budové
kvuli pultovym stfecham obou ¢asti zastreseni.

Kotveni konstrukce (hlavnich pri¢nych rdmui) do Zelezobetonovych zdi se provede pomoci ocelovych
zavitovych ty¢i M16, osazenych do predvrtanych a vycisténych otvor(i na chemickou maltu. Chemické
kotvy jsou soucasti dodavky zastfeSeni.. Kotevni desky jsou usazeny a kotveny na podliti z polymer
betonové malty. Soucasti ocelové konstrukce je uchyceni svitidel, plechové kabelové Zlaby a ocel.
trubkové chranicky pro kabely.

Vizualizace
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Vizualizace

SO 03-15-06 Zst. Lhotka nad Becvou, pristreSek na nastupisti

Zddvodnéni stavby

V rdmci stavby Zvyseni tratové rychlosti v Useku Valasské Mezifi¢i - Hustopece nad Becvou dochazi
k prebudovani kolejisté v¢. vybudovani podchodu a nového ostrovniho nastupisté. Do plochy nastu-
pisté je doplnén typovy oboustranny pfistieSek pro cestujici a to v ramci samostatného stavebniho
objektu.
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Oboustranny pfistfesek pro cestujici je velikosti 8,15 x 2,6 m o vysce 2,5 m. Pristfesek zastresuje plo-
chu 16,5 m2 (kryta plocha pro cestujici), obestavény prostor 59,5 m3. Frekvence cestujicich neni vel-
ka, proto je volen typovy pristiesek standardni velikosti.

Novy stav (navrZené Feseni)

Nové navrieny oboustranny pfistfesek pro cestujici se nachazi cca 30,4 m od vystupu z podchodu na
ostrovni nastupisté, stani¢eni km 20,908 134 (osa pristfesku). PGdorysny rozmér pristiesku je 8,15 x
2,6 m. Minimalni svétla vyska ¢aste¢né uzavieného pfistfesku dle €l. 6.4 CSN 73 4959 2,5 m je dodr-
Zena.

Ocelova konstrukce pristfesku bude montovana z dilll, které budou svafované v dilné a na misté osa-
zeni pouze Sroubované. Ocelovd konstrukce zastfeseni pristfeSku neni ukolejnéna, dojde jen
k uzemnéni. Konstrukce bude Zarové zinkovana a opatfena vrchnimi natéry dle standardu investora.
Barevnost pfistfeSku byla sjednocena dle zasad celkového barevného fesSeni stavby (poZadavky na
barevné feseni definoval architekt stavby).

Stfecha pfristfesku je sedlova, stejného sklonu jako u zastfeseni podchodu, ze sendvi¢ového plechu tl.
80 mm. Pristfesek je zaloZen na betonové desce se s vyztuznymi sitémi pod konstrukénimi vrstvami
nastupisté.
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FZAMKOVA DLAZBA %
—PODKLADNI VRSTVA
FZAKL.DESKA — BETON C 25/30, 400 mm
(2x KARI SIT)

PODKLADNI BETON 100 mm

ZHUTNENY STERKOFISKOVY PODSYP

297

Sklenéna vypli stén pristfeskd z kaleného lepeného skla ¢irého tl. 24 mm je pouZita na celni a bocni
stény vyjma pristupového (stfedniho) pole. Kalené dvojsklo bude opatfeno 2 vyraznymi pruhy min.
vySky 100 mm a to ve vysSi 900a 1750 mm. Znaceni je kontrastni oproti pozadi. Je tvofeno znackami.
Logy a nebo dekorativnimi prvky a to podle CR/HS PRM TS1 4.1.2.6.

Odvod destovych vod je zajistén vnitini stojkou (2x) pfes lapac splavenin a poté do kanalizace s pre-
chodem pod kolejistém.

Nastupistni pristfesek je vybaven klaprdmem vel. 940 x 700 mm (bez osvétleni), odpadkovym koSem
ocelovym a ocelovymi délenymi lavickami s opérakem (vSe v anatomickém provedeni ). Klapram musi
byt osazen do vySky max. 1600 mm pro umoznéni ¢teni informaci pro osobu na invalidnim voziku.
Odpadkovy ocelovy kos - uzavieny odpadkovy koS kinstalaci na terén. Pevna konstrukce, ochrana
proti korozi, objem 68 |, vhoz a popis zfizen jednostranné. Télo kose ze silnosténného zinkovaného
plechu opatfeného lakem v Sedém odstinu. VloZzena nadoba z pozink.plechu s uzamykatelnym pfistu-
pem. VloZena nadoba z pozink.plechu s uzamykatelnym pristupem. Kotveno pod dlazbu v hl. 250mm
do beton. zédkladu pfistfesku. Rozméry kose ($/hl/v): 480 /250 mm /1120mm.

Osvétleni pristfesku bude zafivkovymi svitidly v provedeni antivandal. Je soudasti samostatného SO
osvétleni. Pfivod kabeld NN pro osvétleni pfistfesk bude protazen chrani¢kami @ 27/2 mmdl. 1,0 m
z kovovych ohebnych pozinkovanych trubek (soucdst objektu pristfeski), které budou ulozeny do
zakladU pri betondzi zakladovych desek a usti do stfedovych sloupkl pfistfesku. Potfebny polomér



ohybu téchto chranicek je 200 mm. Soucasti ocelové konstrukce je uchyceni svitidel, plechové kabe-
lové Zlaby a ocel. trubkové chranicky pro kabely.

Na pristfesku nebudou tabule orientacniho systému, budou umistény samostatné mimo pfristresek.
Také zde nebudou umisténa Zadna loga ani znaky.

POHLED OD KOLEJISTE
M 1:50

POHLED STITOVY
M 1:50

7 Pohledy

SO 01-15-01 Zst. Hustopece nad Becvou, stavebni tpravy VB

Stdvajici stav

Vypravni budova v Zelezni¢ni stanici Hustopece nad Becvou byla postavena v roce 1938. Vypravni
budova Zeleznicni stanice ma Cislo popisné 176, je umisténa v obci Hustopece nad Becvou, Nadrazni
€. p. 176, v katastralnim Gzemi Hustopece nad Becvou, na pozemku parc. €. 326. Venkovni zpevnéna
plocha pfed vypravni budovou lezi na pozemku parc. ¢. 1194/1. Objekt vypravni budovy neni pamat-
kové chranény. Vychodni ¢ast vypravni budovy je dvoupodlaZni, podsklepena se stanovou stfechou,
zapadni ¢ast objektu je jednopodlazni, nepodsklepena s polovalbovou stfechou. Ve vypravni budové
jsou v 1. nadzemnim podlazi umistény prostory pro cestujici vefejnost, dale jsou zde mistnosti pro
fizeni provozu se zazemim. Stavajici pfistup do cekarny je zajistén pomoci jednoho vyrovnavaciho
stupné. Prodej jizdenek je zajistén pomoci osobni pokladny navazujici na ¢ekarnu. Zelezniéni stanice
je obsazena vypravéim. WC pro cestujici je umisténo v samostatném sousednim objektu. Ve 2. nad-
zemnim podlaZi je jeden najemni byt, v 1.prvnim pozemnim podlazi jsou umistény sklepy pro byt.
Svislé nosné konstrukce jsou vyzdéné z kamenného a cihelného zdiva. Strop nad 1.podzemnim podla-
Zim a nad 1. nadzemnim podlazi v jednopodlazni ¢asti objektu je keramicky, stropni konstrukci nad
1.nadzemnim podlazim ve dvoupodlaZni ¢asti objektu tvofi dfevény tramovy strop s dfevénym podbi-
tim a omitkou na rakosu. Konstrukci stfechy tvofi dfevény krov, stfesni krytina je plechova hladka ze
stfesnich Sablon z pozinkovaného plechu, odvod destovych vod do podokapnich Zlabl a dale pomoci
svislych odpadnich pozinkovanych trub do destové kanalizace. Okna vypravni budovy jsou dfevéna
dvojita, vstupni dvere jsou drevéné, dvere do cekarny jednoduché, dvefe do Satny dvojité, okno a
vstupni dvefe do dopravni kancelare jsou plastové zasklené izolacnim dvojsklem. Fasada objektu je
z bfizolitové omitky. Obvodové zdivo po Uroven okennich parapetli 1.NP je kamenné, zbyvaijici zdivo
je z cihel plnych. Fasada od kolejisté je po horni Grovern okennich otvor( obloZena cihelnymi obklado-
vymi pasky. V objektu je nasledujici technické zafizeni budov - vnitini rozvod studené vody, tepla
uzitkova voda je ptipravovana lokalnimi ohfivaci vody, oddilnd kanalizace, lokaIni vytapéni elektric-
kymi pfimotopnymi konvektory. Vétrani pfirozené pomoci oken. Objekt vypravni budovy je napojen
stavajicimi pripojkami na rozvodné soustavy - pfipojkou vody na rozvod pitné vody, HUV a vodomér



je v 1.PP, pfipojkou NN na distribuéni rozvod elektrické energie, objekt ma vnéjsi destovou kanalizaci,
splaskové vody jsou zaustény do Zumpy na vyvaZzeni. Pfed vypravni budovu smérem ke kolejisti se
nachazi stavajici zpevnéna plocha z betonovych dlazdic 300x300x40 mm.

e 5

Novy stav (navrZené Feseni)

Ve stdvajici vypravni budové budou provedeny stavebni Upravy, které vyplyvaji z umisténi nové do-
pravni technologie. Vypravni budova bude po provedeni stavby nadale obsazena vypravcim, ktery
zajistuje prodej jizdenek. Pivodni dopravni kanceladf bude po provedeni stavby nadale plnit svoji ny-
néjsi funkci, ve stavajici volné mistnosti dispozicné umisténé mezi dopravni kancelafi a cekarnou bu-
de umisténa nova stavédlova Ustfedna a nova sdélovaci mistnost. Satna a WC pro zaméstnance zd-
stanou stavajici bez stavebnich Uprav. Bude provedena vyména vnéjsiho okna a dvefi v ¢asti objektu



S navrZzenymi stavebnimi Upravami za okno a dvere plastové zasklené bezpecnostnim sklem ve shod-
ném provedeni jako okno a dvefe v dopravni kancelari. Fasada objektu zlistane plvodni, nebude
v ramci stavby zateplena. Stresni plast zlstane stavajici. Rozvody technického zafizeni budovy zusta-
nou stavajici kromé nové silnoproudé elektroinstalace v nové stavédlové ustfedné a sdélovaci mist-
nosti. Z dlivodu nové technologie bude nutné provést novy hromosvod i nové uzemnéni budovy Zst.
Hustopece nad Becvou. Nové uzemnéni bude provedeno na pozemku p.¢. 1194/1 a 324. Pfipojky na
inzenyrské sité zistanou stavajici. Objekt vypravni budovy zlistane napojen stdvajicimi pfipojkami na
rozvodné soustavy - pripojkou vody na rozvod pitné vody, pfipojkou NN na distribucni rozvod elek-
trické energie. Objekt ma vnéjsi destovou kanalizaci, splaskové vody jsou zaustény do Zumpy na vyva-
Zeni. Socialni zafizeni pro verejnost zlstane stavajici v samostatném sousednim objetu. Pochozi vrst-
va zpevnéné plochy ze stavajicich poskozenych betonovych dlazdic rozméru 300x300x40 mm bude
vyménéna za nové betonové dlazdice rozméru 600x400x50 mm.

SO 01-15-03 zst. Lhotka nad Becvou, stavebni upravy VB

Stdvajici stav

Vypravni budova Zelezni¢ni stanice Lhotka nad Becvou byla postavena v roce 1966. Vypravni budova
Zelezni¢ni stanice ma Cislo popisné 96, je umisténa v obci LeSnd, Casti Lhotka nad Becvou,
v katastralnim Gzemi Lhotka nad Becvou, na pozemku parc. ¢. 165. Venkovni schodisté leZi na po-
zemku parc. ¢. 575 a bezbariérova rampa lezi na pozemku parc. ¢. 166. Objekt vypravni budovy neni
pamatkové chranény. V roce 2006 byla realizovana vnitini rekonstrukce objektu v ¢asti B. Stavajici
vypravni budova je jednopodlazni, nepodsklepend, s plochou stfechou. Vypravni budova se sklada ze
dvou dilatacnich celkd — blok B skladebné délky 18,45m a blok C skladebné délky 36,45m. Skladebna
Sitka obou blokl je 12,5m. Ve stavajici vypravni budové v Zst. Lhotka n. B. v ¢asti B jsou umistény
prostory pro cestujici verejnost, z haly je pfistupné WC pro verejnost — WC muzi, WC zeny a WC bez-
bariérové. V bloku B je dale umisténo socialni zafizeni pro zaméstnance s kancelaremi, které drive
vyuzivalo CD Cargo, a.s. V &asti C je umisténa pokladna v ndvaznosti na halu, volnd kancelaf, v dalsi
¢asti jsou mistnosti pro fizeni provozu se zazemim a mistnosti s dopravni technologii. Stavajici pfistup
do haly z pfednadrazniho prostoru je zajistén vyrovnavacim stupném a bezbariérovou rampou bez
zabradli. PFistup z haly do venkovniho prostoru smérem ke kolejisti je zajistén pomoci dvou vyrovna-
vacich stupnd, zde bezbariérova rampa neni. Stanice je obsazena vypravcéim. Zdivo jak nosné, tak i
vypliové je vyzdéno z cihel plnych a dutych, 250 mm dl. Svislé nosné konstrukce jsou vytvorené ze
Zelezobetonovych pilifG rozméru 450x600 mm a sloupd rozméru 250x300 mm. Prlvlaky jsou monoli-
tické Zelezobetonové, predlozené schody jsou Zelezobetonové s teracovym povrchem, zastfeSeni je
provedeno z plnosténnych prefabrikovanych vaznikl z pfedpjatého betonu pro rozpéti 12 m, na kte-
rych jsou uloZeny stresni prefabrikované Zelezobetonové desky, na stfesni desky je zavésen podhled
vytvoreny z ocelovych siti, ke kterym je pfipevnéno keramické pletivo s omitkou. Stfesni skladba je
tvorena vrstvou calofrigu s krytinou s asfaltovych pdasud. Vnéjsi omitka je brizolitova barevna, vnitini
omitky jsou vapenné, Stukové, v mistech haly je kamenny obklad a natér latexovou barvou,
v socidlnim zafizeni je keramicky obklad. V objektu je nasledujici technické zatizeni budov - vnitini
rozvod studené vody, tepla uzZitkova voda je pfipravovana lokalnimi ohfivaci vody, oddilna kanalizace
(splaskova, destova), ustfedni teplovodni vytapéni, télesa plechova ¢lankova ve Spatném technickém
stavu, misty novd télesa deskova, rozvod topné vody vtopenarfském kanalu pod podlahou,
v socidlnim zafizeni v ¢asti B je ¢astecné novy podstropni rozvod ustfedniho vytapéni, zdrojem tepla
jsou plynové kotle umisténé v kotelné v ¢asti B, silnoprouda elektroinstalace svételna a zasuvkova,
nékteré mistnosti jsou odvétrany pomoci vétracich mfizek v podhledu, které jsou napojeny na hori-
zontalné poloZené potrubi, vyusténé na fasddé. Vétrani pfirozené okny. Objekt vypravni budovy je
napojen stavajicimi pfipojkami na rozvod pitné vody, rozvod plynu, plynomér je umistén ve skfini na
bytovém domé (blok A), na rozvodnou soustavu elektrické energie, méreni pro celou Zelezniéni stani-
ci je v samostatném objektu trafostanice 22/0,4kV, tfi podruzna méfeni pro objekt vypravni budovy,
rozvodnu VN 6kV a pro bytovy diim jsou umisténa v objektu trafostanice 22/0,4kV. Destova kanaliza-
ce je zausté&na do kanalizace SZDC, stavajici splaskova kanalizace je z objektu vypravni budovy (blok B,



C) svedena do septiku s prepadem do destové kanalizace. Splaskova kanalizace ze sousedniho byto-
vého domu (blok A) a z objektu vlakovych Cet je zalsténa do samostatnych septikl s pfepadem do
destové kanalizace.

Foto stavajiciho stavu



Foto stavajiciho stavu

Novy stav (navrZené reseni)

Ve stavajici vypravni budové budou provedeny stavebni Upravy, které vyplyvaji z umisténi nové do-
pravni technologie. Dalsi stavebni Upravy budou provedeny v ndvaznosti na splnéni pozadavk( vy-
hlasky 398/2009 o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uZivani staveb.
Vypravni budova bude nadale trvale obsazena vypravéim, prostory pro cestujici vefejnost budou beze
zmény pouze s osazenim novych vnéjsich dvefi do haly, bude zachovan prodej jizdenek. Pvodni do-
pravni kancelar bude po provedeni stavby nadale plnit svoji nynéjsi funkci, provizorni dopravni kance-
Iar bude béhem stavby zfizena ve stavajici Satné, sdélovaci mistnost zlistane na svém plavodnim mis-
té. Nova stavédlova Ustfedna vznikne spojenim stavajicich mistnosti — kancelare, Satny (SSZT) a dilny.
Po prepojeni fizeni provozu do nové stavédlové Ustifedny bude plvodni reléova mistnost odpojena a
zabezpecovaci zafizeni demontovano. Tato mistnost zlistane zatim volna pro budouci vyuZiti vlastni-
kem a spravcem objektu. Uvolni se také mistnosti, které byly technologicky spojené s releovou mist-
nosti - akumulatorovna, predsin, elektrorozvodna, sklad. Tyto mistnosti budou vyuZity na vybudovani
novych prostor SSZT — Satny SSZT, dilny, skladu dilny. 8 pro budouci vyziti vlastnikem objektu. Ze sta-
vajici Satny, ktera je nyni volna, bude vybudovana nova rozvodna NN, stavajici rozvodna VN 6kV bude
plnit nadale sv{j pivodni Gcel. Zdroje pro stavédlovou Ustfednu budou umistény v mistnosti napaje-
ni, ktera vznikne ze skladu hoftlavin, jez je v sou€asnosti volna. Plivodni mistnosti - ostatni technologie
a sprcha budou spojeny a upraveny na kabelovou mistnost. Bude provedena také rekonstrukce soci-
alniho zafizeni. V plvodnich prostorech WC muzi, WC Zeny bude umisténo nové samostatné socialni
zafizeni pro muze a pro Zeny, sprcha a uklidovd komora. V rekonstruované ¢asti vypravni budovy
(blok C) budou vyménéna vnéjsi okna a dvere dle nového dispozi¢niho feseni a provedeny nové na-
Slapné povrchy podlah. V mistnostech s vysokym uzitnym zatizenim (500 kg/m2, 1200 kg/m2) budou
stavajici skladby podlah vyménény za nové z diivodu zajisténi poZzadované unosnosti. Fasada objektu



v Casti C bude zateplena kontaktnim zateplovacim systémem z polystyrenu tl. 140mm. Bude prove-
den novy stfesni plast s tepelnou izolaci z polystyrenu tl. 220 mm a novou hydroizolaci z félie z mPVC.
Na stfese budou provedeny komunikac¢ni obsluzné cesty k anténnim systémum pfidanim protiskluzo-
vého pasu z félie z mPVC. Na stfechu je pristup pomoci nového Zebfiku umisténého na vychodni stra-
né objektu v misté plvodniho Zebtiku. Budou provedeny nové pozarni podhledy s pozarni odolnosti
zdola El 15 min. s novou nosnou konstrukci. Dalsi stavebni Gpravy ve vypravni budové budou prova-
dény v rozsahu nutném pro zajisténi pozadavkd vyhlasky 398/2009 Sb. Stavajici bezbariérova rampa
véetné podesty umisténda na jizni strané objektu z pfednadrainiho prostoru bude vybourana
z dlvodu Spatného technického stavu a z divodu malé Sitky 1,2 m. Vstup z prednadrazi do haly je
noveé navrzen pomoci vstupni podesty se dvéma vyrovnavacimi stupni. Bezbariérovy pfistup k prodeji
jizdenek, ktery je zajistén v pokladné, je navrZen ze severni strany vypravni budovy od kolejisté po-
moci nové komunikace pro chodce Sitky 1,5 m v podélném sklonu 8,33% a s madly ve vySce 900 mm.
Ptistup do nového bezbariérového podchodu je umoznén vnéjsim prostorem s bezbariérovymi Upra-
vami komunikace pro chodce kolem zapadni strany vypravni budovy. Budou provedeny nové vstupni
dvere do haly z pfednadrazniho prostoru a od kolejisté v souladu s pozadavky vyhlasky 398/2009 Sb.
Socialni zafizeni pro vetejnost, které bylo rekonstruovano vroce 2006 vcetné WC pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, zlstane beze zmény. Budou provedeny nové rozvody
technického zafizeni budovy. Bude provedena nova splaskova kanalizace a nové rozvody vody ve
vypravni budové (blok C). Stavajici teplovodni vytapéni, které bylo spolecné pro blok B a C, bude roz-
déleno na samostatné casti. Rozvody vytapéni pro blok B budou samostatné a budou oddéleny od
rozvodd pro blok C. Zdrojem tepla pro blok B zlstane stavajici plynovy kotel umistény v kotelné
v Casti B. V casti C bude proveden kompletné novy systém vytdpéni. V rekonstruované casti vypravni
budovy v mistnostech s navrhovou vnitini teplotou 20 °C (dopravni kancelaf¥, provozni mistnost SEE,
socialni zafizeni, volna mistnost po zrusené releové mistnosti) bude proveden novy systém teplovod-
niho vytapéni s novym zdrojem tepla, kterym bude elektricky kotel umistény v zadvefi v ¢asti C. Vyta-
péni novych technologickych mistnosti je navrzeno pomoci elektrickych primotopnych konvektora.
Mistnosti napdjeni, stavédlova Ustfedna a sdélovaci mistnost budou vybaveny klimatizaci. Socidlni
zafizeni bude vétrano podtlakovym lokanim nucenym vétranim. V celé ¢asti bloku B bude provedena
nova vnitini silnoprouda elektroinstalace. Vypravni budova, konkrétné pouze blok C bude vybaven
novou hromosvodnou soustavou z dlivodu umisténi nového technologického vybaveni ve vypravni
budové a z divodu rekonstrukce stfesniho plasté. Jimaci hromosvodna soustava budovy bude umis-
téna na stfeSe a pripoji se na novou okruzni zemnici soustavu. Zemnici soustava bude ulozena pod
terénem na pozemcich p. €. 575 a p. € 166. Antény sdélovaciho zafizeni na stfeSe bloku B budou po-
nechany stdvajici, antény sdélovaciho zafizeni na bloku C budou nové. Mistnost napajeni a stavédlova
ustfedna budou vybaveny autonomnim samozhasecim systémem (ASHS). Objekt bude vybaven elek-
tronickym zabezpecovacim systémem (EZS). Pfipojky na vodovodni rozvod, plynovy rozvod a distri-
buéni rozvod elektrické energie zlstanou stavajici. Nové jsou navriena podruznd méreni spotieby
elektrické energie. Méfeni pro celou Zeleznicni stanici zlstane v samostatném objektu trafostanice
22/0,4kV, podruzna méreni budou umisténa ve vypravni budové v rozvodné NN.

Vypravni budova bude odkanalizovana oddilnou kanalizaci, ktera je feSena v rdmci SO 03-27-01 7Zst.
Lhotka nad Becvou, Uprava kanalizace, vypravni budova. Splaskové odpadni vody budou vyvedeny
novym potrubim do nové vybudované Zumpy na pozemku budouciho vlastnika a spravce objektu.
Destové vody ze stfechy budovy a stfechy podchodu a nastupisté budou zavedeny do nového vsaku.

PROTIHLUKOVE OBJEKTY:
SO 02-15-01 t.u. Hustopece nad Becvou — Lhotka nad Becvou, protihlukové stény
SO 03-15-02 Zst. Lhotka nad Becvou, protihlukové stény

Protihlukové stény tvofi hlavni plochy s panely jednostranné, nebo oboustranné akusticky pohltivymi
s Clenitym rustikalnim povrchem (proti grafitti), vystfidané mensimi plochami vyklenk( s panely kon-
trastniho materidlu (beton) v odstinu Sedém, povrch kvadrovany. Po strandch beton.poli je v horni



poloze vloZen proskleny panel. Na mostech jsou celoprosklené PHS. U jednostranné pohltivych PHS je
betonova plocha doplnéna vysadbou okrasné popinavé zelené.

Koncepce PHS:

LEGENDA:
A PHS oboustrannd / jednostrannd skontrastnim materidlem povrchu (beton), plocha
s kvadrovanim, odstin tmavsi Sedy
B1 PHS oboustranna / jednostranna s kanelovanim svislym, odstin Sedy
B2 PHS oboustranna / jednostranna s kanelovanim vodorovnym, odstin okrovy
B3 PHS oboustranna / jednostranna s kanelovanim vodorovnym, odstin khaki
Tmavy
B4 Prahledny dil se sklem, horizontalni piskované prouzkovani

Stavebnicové pohltivé panely s kanelovanym povrchem jsou usazované mezi sloupky HEB s rozteci 4
m a mensi. Sloupky HEB jsou do vysky 40cm nad terén oboustranné zesileny ocel.ptilozkou, kotveni
do patek pod terénem, patky jsou skryté. Sloupky tvofi hlavni svisly nosny a stabilizacni prvek, povr-
chova Uprava sloupkl je Zarovym zinkovanim a dodateénym ochrannym natérem. Jednotlivé panely
jsou pokladany na podezdivkové betonové panely, na mostech jsou podezdivkové panely hlinikové
lehké. Veskeré kontaktni spary jsou utésnény pryZzovym tésnénim. Skladebné vysky panel( jsou pre-
vazné 1m, prevladajici vyska stén je 4 a 3m.
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Vzorovy fez



V mistech kolem stozar(l trakce se nachazeji vyklenky, fesené z materidlové kontrastnich
(napf.betonovych) oboustranné pohltivych paneld v odstinu svétle Sedém s kvadrovanim. Dilezité je
odliseni materidlem a ¢lenénim povrchu kvadrovanim.

Povrchy a odstiny ploch PHS jsou feSeny nasledovné:

Vyklenky:
Struktura povrchll ,A”:
Poutzity typ povrchi oboustranné pro vyklenky. Plochy déleny plastickym kvadrovanim.

Pouzity typ povrchi , A

Barevnost:
Po celé vysce oboustranné tmaveé Sedd, cca RAL 7030 Stone Grey.
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Hlavni plochy:
Struktura povrcha ,,B“:
Pouzity typ povrchl ,B“, oboustranné / jednostranné. Horni panely s horizontalnim kanelovanim
délenym svislymi ryhami po cca 300mm, spodni pruh z panell se svislym kanelovanim, délenym hori-
zontalnimi ryhami po cca 300mm. Stojky kovové prizezu H, dole zesilené prilozkovanim. V polich
navazujicich na vyklenky a pole s povrchem ,A“ bude v horni fadé panelll vloZzeno proskleni ,C“ pro
optické rozbiti podélné monoténnosti PHS, odstin spodni plochy mezi stojkami pak bude odlisny
tmavsi.
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Vzhled hlavnich poli jednostranné pohltivych PHS. Vnéjsi strana doplnéna okrasnou popinavou zeleni.

Ideové foto

Barevnost:
Spodni pruh, Sedy, cca RAL 7034 Yellow Grey.
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Horni pruh na vysku dvou aZ tfi panell, okr béZovy, cca RAL 1001 Beige.

RAL 1001
Beige

Svisly pruh s oknem na vysku jednoho az tfi paneld, tmavsi khaki, cca RAL 6013 Reed Green.
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Sloupky ocelové prifezu H, Sedé, cca RAL 7037 Dusty Grey.
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Poznamka:

Konkrétni profilace pohltivych i rubovych ploch PHS jakoZ i barevnost bude upresnéna v rdmci AD
architektem projektu (barevnost dle vzorkovnice zhotovitelem zvoleného natérového systému) v
soucinnosti se zadavatelem na vzorcich natéru 1x1m provedenych na stavbé.

Prosklena PHS na mosté:

Struktura povrcha ,,D“:

Poutzito sklo se svislym opalovym prouzkovanim.

Bude uzito sklo ¢iré, opatiené svislym prouzkovanim z opalovych pruhl 5.20mm s mezerou 30mm
(opatfeni na ochranu ptéak). Pfes tento rastr budou nepravidelné nalepeny stfidavé svisle i horizon-
talné obdélniky 150/100mm, na jedno pole 10ks.

Stojky kovové prirezu H v odstinu Sedém.
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Sloupky:

NAD TEREN. v
PRIVARENO A ZINKOVANO

'1

PHS s ocelovymi sloupky H zesilenymi u terénu priloZzkami, s patkami pod terénem.
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Detail zesileni na styku s terénem pomoci oboustranné provedené prilozky.

Technické feseni:

Stavebnicové pohltivé panely s kanelovanym povrchem jsou usazované mezi sloupky HEB s rozteci 4
m a mensi. Sloupky HEB jsou do vysky 40cm nad terén oboustranné zesileny ocel.ptilozkou, kotveni
do patek pod terénem, patky jsou skryté. Sloupky tvofi hlavni svisly nosny a stabilizacni prvek, povr-
chova Uprava sloupkl je Zarovym zinkovanim a dodateénym ochrannym natérem. Jednotlivé panely
jsou pokladany na podezdivkové betonové panely, na mostech jsou podezdivkové panely hlinikové



lehké. Veskeré kontaktni spary jsou utésnény pryZzovym tésnénim. Skladebné vysky panell jsou pre-
vazné 1m, prevladajici vyska stén je 4 a 3m. V mistech kolem stozard trakce se nachazeji vyklenky,
resené z materidlové kontrastnich (napr.betonovych) oboustranné pohltivych panelll v odstinu svétle
Sedém s kvadrovanim. DuleZité je odliSeni materidlem a ¢lenénim povrchu. Panely s prihlednym
materialem (sklo) budou osazeny v ramu, plocha skla opatfena horizontalnimi foliovymi pruhy v opa-
lovém odstinu proti narazu ptakd. Nad mostnimi konstrukcemi budou osazeny celoprosklené stény
s parapety z Al panell, opatfené vertikalnimi pruhy z opalové folie.

V Olomouci dne: 8.11.2018
Vypracoval: ing. arch. Petr Skoumal
a kolektiv projektantd jednotlivych SO



