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Zvlastni technické podminky

pro zpracovani Projektu stavby ,, Trat’ 024 Usti nad Orlici — Lichkov, tusek Usti nad Orlici - Letohrad*

1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Stavba:

Stupen dokumentace:
Oznaceni stavby:

Investor:

Zastupce investora:

Kraj:

Okres:

Trat' dle JR:
Trat'ovy usek:
Dopravna:

Kategorie trati:

,Trat' 024 Usti nad Orlici - Lichkov, asek Usti nad
Orlici - Letohrad“

projekt stavby
vefejna dopravni (drazni) stavba liniového charakteru

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.
Dlazdéna 1003/7
110 00, Praha 1, Nové Mésto

Oblastni reditelstvi Hradec Kralové
U Fotochemy 259
501 01 Hradec Kralové

Pardubicky

Usti nad Orlici

024 Usti nad Orlici - Lichkov

TU 1591 Letohrad (mimo) - Usti nad Orlici (mimo)
zst. Lansperk

celostatni




Zvlastni technické podminky ) )
pro zpracovani Projektu stavby ,,Trat’ 024 Usti nad Orlici — Lichkov, usek Usti nad Orlici - Letohrad*

2. VSEOBECNA USTANOVENI

2.1 Pro zpracovani projektové dokumentace stavby je soucasti zadavaci dokumentace
vefejné zakazky Zamér projektu ,, Trat’ 024 Usti nad Orlici — Lichkov, usek Usti
nad Orlici - Letohrad®.

3. ZAKLADNI CLENENi A CHARAKTERISTIKA TRATE
3.1 Stavba jako celek, TU 1591 Letohrad - Usti nad Orlici, je &lenéna na tratové Useky
a zelezni¢ni stanice:
- usek Letohrad - LanSperk
zastavky: Dolni Dobrou¢, Hnatnice
- zst. Lansperk
- usek Lansperk — Usti nad Orlici
zastavky: Cernovir, Dolni Libchavy

3.2 Jedna o jednokolejnou celostatni elektrifikovanou trat provozovanou
stejnosmérnou trakci.

3.3 Trat Usti nad Orlici - Letohrad je provozovana Spravou Zeleznicni dopravni cesty,
statni organizace, organizovani drazni dopravy je dle predpisu SZDC D1.

4. TECHNICKE PODKLADY A POZADAVKY

4.1 VSEOBECNE POZADAVKY:

Hlavni naplni Projektu stavby je navrhnout takové upravy, které povedou ke zvySeni rychlosti,
bezpecnosti a celkového zlepSeni komfortu Zelezniéni dopravy s ohledem na ekonomickou
efektivitu.

Na zakladé nize uvedenych parametri a pozadavk( bude dokumentace zpracovana tak, aby
zlepSila technické a technologické vlastnosti pfisludné trati, odstranila propady rychlosti, provedla
nutné odstranéni zavad a zlepSila technicky stav v dopravnich kolejich, vyhybkach, na
Zelezniénich pfejezdech a na umélych stavbach. Soucésti dokumentace bude i navrh Uprav
zabezpecCovaciho zafizeni.

PFi navrhu technického feSeni bude provedena koordinace stavby s ostatnimi investi€nimi akcemi
na této trati uvedenymi v Zaméru projektu. Navrzena technicka feSeni musi byt vzajemné
v souladu. V pfipadé nejednoznacnosti vybéru koncepce a rozsahu technického feSeni, musi byt,
ve spolupraci se zadavatelem stavby, proveden navrh takovych opatfeni, které povedou
k prokazatelné vy3&i ekonomické efektivité.

Po urceni Usekll, kde bude zvySovana rychlost, budou stanoveny podminky pro nezbytné
stavebni upravy Zelezni¢niho spodku, svrSku, umélych staveb, zabezpelovaciho zafizeni a
energetického zafizeni.

NavrZené stavebni Gpravy musi byt umistény na stavajicich pozemcich SZDC, s.o.

4.2 STAVAJICi STAV

Zamér projektu se tyka traté s nasledujicimi parametry:
- jednokolejna trat' Usti nad Orlici - HanuSovice (dle jizdniho fadu &. 024)
- tratovy Usek Letohrad — Usti nad Orlici (TU 1591)

- definiéni usek Letohrad — Lansperk (DU 02), Zst. Lan$perk (DU B1), Lan$perk — Usti nad
Orlici (DU 04)
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- trakce stejnosmérna 3 kV

- nejvySsi dovolena hmotnost na napravu 22,5 t

- tratova tfida zatizeni D4

-fad trati 5

- zatizeni trati (hrtkm za rok 2012) Ts = 4,175 mil. hrtkm, Tf = 4,914 mil. hrtkm
- charakter trati - celostatni, trat zafazena do sité TEN-T

- nejvyssi tratova rychlost 70 km/hod

- zabrzdna vzdalenost 700 m

- nejvétsi délka vlaku osobni dopravy 90 m

- nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy 593 m

- organizovani a provozovani drazni dopravy dle predpisu SZDC D1
- tratovy radiovy systém - sit radiodispeCerska viakova

- poCet mezilehlych stanic na tratovém useku - 1

- pocCet zastavek na tratovém useku - 4

Souc€asny stavebné-technicky stav trati a zafizeni pro cestujici neodpovida nejenom
budoucim, ale ani dne$nim pozadavkim na kvalitu a rychlost cestovani po Zeleznici. Je
provozovano zastaralé zabezpe&ovaci zafizeni (kromé Useku Usti nad Orlici — Lan$perk
(mimo), kde je v souCasné dobé& modernizovano), tratova rychlost je nizka s cetnymi
propady a i pres pravidelnou udrzbu jsou zafizeni pro cestujici nizkého komfortu a na
hranici zivotnosti. Realizaci akce dojde ke zkraceni cestovnich dob (jakozto hlavni priorité
tohoto projektu), zvySeni komfortu pro cestujici a bude zajisténo spolehlivé provozovani
zelezniéni dopravy a bezpeCnost pohybu cestujicich (instalaci moderniho
zabezpecCovaciho zafizeni). Rovnéz dojde ke zvySeni kultury cestovani a zatraktivni se
vyuzivani zelezni¢ni dopravy pro cestujici (mj. zkracenim cestovnich dob a obnovou
zafizeni pro cestujici na zastavkach). Nasleduje struény popis rozhodujicich ¢&asti
infrastruktury:

4.2.1 Zelezniéni svréek a spodek

Vystroj trati je ve Spatném stavu a je tedy potfeba ji nahradit kompletné novymi prvky podle
navrzeného feseni.

Samotnou trat lze z hlediska stavajici konstrukce Zelezni¢niho svrdku rozdélit do
nasledujicich useku:

Usek Letohrad — Lan3perk (km 0,286 — 5,100) - je na betonovych praZcich typu SB6,
kolejnice R65, Zebrové podkladnice, svérky ZS4. Kolej je v tomto Useku svafena do BK.
Stérkové loZe je v mistech znaéné& zbahn&né. Odvodnéni je znadné znedisténé a
nefunkéni po obou stranach v km 1,9 — 2,4, VétSina pfikopl je nezpevnéna, zpevnéné jsou
pouze na nékolika mistech. V mistech se vyskytuji zavady v GPK. V km 0,290 — 0,400 je
na zahlavi v ZST Letohrad zna¢né& zbahnéné $térkové loZe. V Useku se nachazi zastavka
Dolni Dobrou€.

Usek Letohrad — Lan3perk (km 5,100 — 6,424) - je na betonovych praZcich SB6, kolejnice
S49, zebrové podkladnice, svérkové komplety ZS4. Kolej je svafena do BK s pouzitim
prazcovych kotev. Stérkové loZe je zne&isténé. Odvodnéni je nefunkéni v km 54 — 6,2
vlevo, pFikopy jsou nezpevnéné. V km 6,0 — 6,2 vlevo je rovnanina z kamene, je nutné
zvolit jiné feSeni. V Useku se nachazi zastavka Hnatnice.
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Zst. Lan3perk (km 6,424 — 7,223) - 1 staniéni kolej je na betonovych praZcich SB3,
kolejnice S49, rozponové upevnéni. Kolej je svafena do BK. Zapusténé Stérkové loze
v mistech zbahnéné. U 1. koleje je zfizeno nastupisté typu Tischer. 2. stani¢ni kolej je na
betonovych prazcich SB5, kolejnice S49, rozponové upevnéni. Kolej je svafena do BK.
Zapusténé Stérkové loze. U 2. koleje je zfizeno sypané nastupis§té. Ve stanici jsou 3
vyhybky 1:9-300 na dfevénych prazcich, kolejnice S49, Zzebrové upevnéni a 1 vyhybka
1:7,5 — 190 na dfevénych prazcich, kolejnice S49, zebrové upevnéni. Vyhybky 1, 2, 4 jsou
svafeny do BK, vyh. €. 3 je stykovana. Vyh. &. 1 a 4 jsou stavény z dopravy ustfedné, €. 2
a 3 jsou stavény rucné.

Usek Lansperk — Usti n. O. (km 7,223 — 12,300) - je na betonovych praZcich SB6,
kolejnice S49, zebrové upevnéni. Kolej je svafena do BK s pouzitim prazcovych kotev.
Stérkové loZe je znaéné znecisténo, misty se tvofi zbahnéna mista. Odvodnéni je znaéné
znecisténo a nefunkéni km 9,4 — 9,9 vpravo. V km 9,9 — 10,2 jsou vlozeny J Zlaby vpravo.
V mistech se vyskytuji zdvady v GPK. V km 9,467 se nachazi kfizeni s vysokotlakym
plynovodem (z roku 1979), které je ulozeno v nedostate¢né hloubce (nebylo provedeno
v souladu se stavebnim povolenim).

Usek Langperk — Usti n. O. (km 12,3 — 13,250) - je na betonovych prazcich SB8 a B91 S/1,
kolejnice R65, Zebrové i pruzné upevnéni. Kolej je svafena do BK s pouzitim prazcovych
kotev. Stérkové loZe je zde po rekonstrukci v r. 2004 v poradku. Zde je nutno uvazovat
pouze o vyméné kolejnic a zfizeni odvodnéni okolo pfejezdu s navazanim na stavbu
,Prlijezd Zelezniénim uzlem Usti nad Orlici*.

4.2.2 Nastupisté

V zast. Dolni Dobrou¢ se nachazi nastupisté délky 107 m, typu SUDOP s konzolovymi
deskami, vySka hrany 300 mm nad TK.

V zast. Hnatnice se nachazi nastupisté délky 110 m, typu Tischer s nezpevnénou pochozi
plochou, vyska hrany 200 mm nad TK.

V zast. Dolni Libchavy se nachazi nastupisté délky 110 m, typu SUDOP s konzolovymi
deskami a vySkou hrany 300 mm nad TK.

V zast. Cernovir se nachazi nastupisté délky 130 m, typu SUDOP s konzolovymi deskami,
vySka hrany 550 mm nad TK, nové zfizené v roce 2001.

Zst. Lan$perk se nachazi dvé nastupisté - Il. nastupisté délky 139 m, typu Tischer
s nezpevnénou pochozi plochou, vy8ka hrany 300 mm nad TK a |. nastupisté délky 90 m,
sypané, vy8ka hrany 200 mm nad TK.

4.2.3 Zelezniéni prejezdy

Na feSeném Useku se nachazi celkem 16 kfizeni s pozemni komunikaci. Sedm prejezdu
ma prejezdovou konstrukci tvofenou Zivici v kolejovém ramu. To se tyka pFejezdl v km
0,788, 2,167, 5,145, 6,619, 10,224, 10,747 a 10,973. Stejny pocet prejezdl je vybaven
konstrukci z paneld (pryzovych &i betonovych), a to v km 0,433, 1,432, 7,608, 8,447,
9,091, 12,112 a 12,993; zbyvaji dva prejezdy kde konstrukce je tvofena z prazcl - v km
2,898 a 3,520. Ctvefice prejezdd v Useku Usti nad Orlici — LanSperk byla vybavena
moderni konstrukci v ramci investiéni akce ,Prdjezd Zelezniénim uzlem Usti nad Orlici“.

4.2.5. Sanace skalnich svaht

V km 5,5 — 5,8 vlevo je skalni zafez porostly vegetaci, ktery znaéné zvétrava, a padaji kusy
skaly. V km 9,9 — 10,2 je po obou stranach trati skalni zafez s padajicim kamenim a
porostly vegetaci.

4.2.6 Osvétleni nastupist

Prostor Zst. Lan$perk je celkové osvétlen stozary JZ 14 v po&tu 11 ks s ruénim ovladanim.
Na Usteckém zhlavi a v prevazné délce stanice jsou umistény na stran& u vypravni
budovy, na Letohradském zhlavi pak mezi kolejemi €. 1 a 2. Zastavky Dolni Dobrou¢ a
Cernovir jsou osvétleny sedmi perénnimi stozarky s fotobutikou. Zast. Hnatnice obdobné,
pouze pocet stozark(l je 3, a na zast. Dolni Libchavy 5.
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4.2.7 Zabezpedovaci zarizeni

Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni zst. Lan3perk se fadi do druhé kategorie. Je mechanické
se samocinnym zavérem vymén, se svételnymi navéstidly zavislymi na vyhybkach a
rychlostni navéstni soustavou. Do provozu bylo uvedeno v roce 1982.

Tratoveé zabezpeCovaci zafizeni se liSi dle Useku. V Useku Letohrad — LanSperk je stale
v provozu telefonické dorozumivani. V Useku Lansperk — Usti nad Orlici je pak nové (po

realizaci investiéni akce ,Prijezd Zelezniénim uzlem Usti nad Orlici*) zavedeno
automatické hradlo, tedy zafizeni 3. kategorie.

VétSina prejezdll je zabezpecena pomoci PZS. Jedna se o prejezdy v km 0,433, 0,788,
1,432, 2,167, 5,145, 6,619, 7,608, 8,447, 9,091, 10,224, 10,747, 10,973, 12,112 a 12,993.
Pouze vystraznymi kfizi jsou pak zabezpecCeny prejezdy v km 2,898 a km 3,520. Dvojice
prejezdl v Useku Usti nad Orlici — Langperk byla vybavena PZS v ramci investiéni akce
,Prijezd Zelezniénim uzlem Usti nad Orlici*.

4.2.8 Trakce

Vedeni 3 kV ss je zavéSeno na betonovych sloupech, pouze v Zst. LanSperk jsou pouzity
pfihradové konstrukce. Ohfev vymén v zst. LanSperk neni zaveden.

4.3 POPIS POZADOVANEHO STAVU

4.3.1 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni
PS 02-11-01 ZST Lans$perk, SZZ

V zst. LanSperk bude provedena vyména stavajiciho zebezpelovaciho zafizeni za elektronické
staniéni zabezpe&ovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620. V$echna navéstidla staniéniho
zabezpecCovaciho zafizeni jsou navrzena k vyméné za nova, svételna. Vyhybky budou opatfeny
trifazovymi elektromotorickymi prestavniky. Volnost kolejovych a vyhybkovych Usek( bude
zjiStovana pomoci pocitatl naprav. Technologicka ¢ast zafizeni bude umisténa v novém
reléovém domku. Do doby aktivace DOZ (neni pfedmétem této stavby) bude dopravna Lansperk
ovladana mistné z obsluzného pracovisté, pro které bude vyclenéna samostatna cast
v navrzeném reléovém domku. Obsluzné pracovi§té bude zalohované. Prejezd P5200 bude
chranén cestovymi navéstidly ze sméru Usti nad Orlici. Vjezdové navéstidlo ze sméru Usti nad
Orlici bude situovano minimalné na zabrzdnou vzdalenost od cestovych navéstidel. Elektricka
pozarni a zabezpec€ovaci signalizace je soucasti méfici diagnostiky zabezpecovaciho zafizeni.

PS 01-12-01 Letohrad - LanSperk, TZZ

V useku Landperk — Letohrad bude osazeno tratové zabezpe&ovaci zafizeni (automatické hradlo
bez oddilovych navéstidel). Pro vazby nového tratového zabezpe€ovaciho zafizeni bude vyuZita
stavajici opticka kabelizace CD-T. Dale budou nové zabezpedeny prejezdy P5196 a P5197.
Jejich technologie bude umisténa do reléovych domku, které budou situovany na nové zfizené
zakladové desce (v pfipadé, Zze RD nebude navrzen cely zdény). Pro ostatni prejezdy,
zabezpefené stavajicim zabezpefovacim zafizenim, budou propocitany délky pfiblizovacich
usekd.
PS 03-12-01 Lans$perk - Usti nad Orlici, Gprava TZZ

V Useku Usti nad Orlici — Lan$perk bude v ramci investiéni akce ,Priijezd Zelezni¢nim uzlem Usti
nad Orlici® vybudovano nové tratové zabezpec€ovaci zafizeni, véetné zabezpeceni 4 prejezdu.
V ramci této akce bude tratové zabezpelovaci zafizeni uvazano na nové stanic¢ni zabezpecovaci
zafizeni v zst. LanSperk a budou vyménény SW piejezdovych zabezpe€ovacich zafizeni pro
vy&Si rychlost.

4.3.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni
PS 02-22-01 ZST Lansperk, rozhlas

V zst. LanSperk je navrzeno rozhlasové zafizeni pokryvajici obé vnéjsi nastupisté instalované na
osvétlovacich stozarcich. Tento provozni soubor v sobé zahrnuje i souvisejici mistni kabelizaci.
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PS 00-25-01 Letohrad - Usti nad Orlici, Gprava DK a DOK

V Useku LanSperk — Letohrad je navrzena uprava dalkového kabelu souvisejici se zménou
zabezpeCovaciho zafizeni. Dale provozni soubor obsahuje opravu c&asti optického kabelu
zasazeného sesuvem zeminy v km 9,3 - 9,6. VeSkeré nahrazené, zruSené nebo provizorni
kabelové trasy, kabely, nadzemni i podzemni kabelova zafizeni, zejména v oblasti Zst. LanSperk,
bude nutné demontovat, v€etné vyzvednuti ze zemé v celé délce trasy. Je navrhovano pouziti
pochozich kabeld.

PS 00-26-01 Letohrad - Usti nad Orlici, zapojeni DK

Souvisi s vySe uvedenym provoznim souborem. Prfes integraéni koncentrator v Zst. LanSperk
budou data o c¢innosti EOV, osvétleni atd. ze vSech dopraven pfedavana na INS server
v elektrodispeginku Pardubice a na klientské pracovisté SZE v Hradci Kralové (které bude muset
byt rozSifeno). Data by v budoucnu také méla byt zpfistupnéna na CDP.

4.3.3 Silnoprouda technologie véetné DRT Dispederska fidici technika (DRT)
PS 02-38-01 ZST Lansperk, DAC

V zst. LanSperk je navrzena technologie k napajeni zabezpeCovaciho zafizeni, elektrického
ohfevu vymén a pfipadné dalSich systému z trolejového vedeni 3 kV ss — DAC. Odpojovac toho
zarfizeni je zahrnut ve stavebnim objektu trakéniho vedeni. Kromé toho bude zachovano stavajici
napajeni pfipojkou z vefejné sité kabelovym vedenim do pilife vedle vypravni budovy.

4.3.4 Zelezniéni svréek a spodek

SO 00-11-01 Letohrad - Usti nad Orlici, vystroj trati

V celém stavebnim useku je pocitano s kompletni vyménou stavajici vystroje trati za novou dle
projektovaného feseni.

SO 01-11-01 Letohrad - LanSperk, zelezni€ni svrSek

V celém useku bude provedena vyména stavajiciho kolejového rostu za novy z kolejnic tvaru 60
E2 (z celkové délky kolejnic cca 1/3 tvrzenych typu R 350 HT a 2/3 jakosti R 260) na betonovych
prazcich B91 S/1 (upevnéni W14, pruzné svérky Skl 14). Uprava GPK bude provedena rovnéz
v celém Useku, kolej bude zfizena bezstykova (dle SZDC S 3/2). Kvali silnému znegisténi
kolejového loze a jeho zbahnéni je nutné jej procistit a doplnit Stérkem novym frakce 32/63.

SO 01-11-02 Letohrad - LanSperk, zelezni¢ni spodek

V usecich km 0,286-0,400 (spodek tvofi jilovité horniny); 1,800-2,400 a 3,800-4,750 bude
provedena sanace zelezni¢niho spodku. V mistech sanace pak dojde k vytvoreni pficné sklonéné
plané. Reprofilace tvaru télesa drahy se také bude tykat useku v km 3,1-3,3, nebot se zde
nachazi prebyte¢na zemina vznikla strojnim CiSténim, kterou je nutné odebrat. Zfizeno bude
rovnéZ nové odvodnéni v usecich km 1,800-2,400 a 5,400-6,200. Ve zbytku stavebniho useku
bude provedena obnova funkénosti odvodnéni. Drazni stezka bude zfizena v celém Useku km
0,286-6,424.

SO 02-11-01 ZST Lansperk, zelezni¢ni svrsek

V zst. LanSperk bude zrusSena kolej €. 4 a s ni i vyhybky €. 2 a €. 3. Stani¢ni kolej €. 1 bude
zfizena na betonovych prazcich B91 S/1 (upevnéni W14, pruzné svérky Skl 14), kolejnice 60 E2.
Kolej €. 2 bude zfizena na prazcich SB6 z vyzisku z této stavby. Kolejnice 60 E2 (svérky Ski24).
Obé nové vyhybky budou zfizeny na betonovych a Zlabovych prazcich. V celé stanici bude
provedena Uprava GPK a kolej svafena do BK. Rovnéz bude v celé stanici proCisténo kolejové
loZe a doplnéno novym Stérkem frakce 32/63.
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SO 02-11-02 ZST Lansperk, zelezniéni spodek

V zst. LanSperk budou zfizeny nové konstrukéni vrstvy. Odvodnéni stanice bude provedeno
trativody, v oblasti pfejezdu je potfeba zfidit odvodnéni vlevo (km 6,450-6,700). Bude rovnéz
provedena Uprava drazni stezky v celé stanici.

SO 03-11-01 Lansperk - Usti nad Orlici, zelezniéni svrsek

V km 7,223-12,300 bude provedena vyména stavajiciho kolejového roStu za novy
Z kolejnic tvaru 60 E2 (z celkové délky kolejnic cca 1/3 tvrzenych typu R 350 HT a 2/3 jakosti R
260) na betonovych prazcich B91 S/1 (upevnéni W 14, pruzné svérky Skl 14). V useku 12,300-
13,255 bude provedena pouze vyména stavajicich kolejnic R65 za kolejnice nové, tvaru 60 E2.
Stavajici prazce SB8 a B91 S/1 budou ponechany. Kolejnice budou upevnény svérkami Skl 24,
resp. Skl 14. Uprava GPK bude provedena rovnéz v celém useku, kolej bude zfizena bezstykova
(dle SZDC S 3/2). Kvili silnému znegisténi kolejového loZe a jeho zbahnéni je nutné jej progistit a
doplnit Stérkem novym frakce 32/63. V tomto Useku se nachdazeji Ctyfi Zeleznini prejezdy,
konkrétné v km 7,608, 8,447, 12,112, 12,993. Jejich stavebni Uprava probéhla jiz v ramci akce
,Prijezd uzlem Usti nad Orlici“. B&hem uprav Zelezniéniho svrsku bude konstrukce t&chto
prejezd( demontovana a po dokonéeni Uprav GPK opét usazena na své misto.

SO 03-11-02 Lansperk - Usti nad Orlici, zelezniéni spodek

V usecich km 9,900-10,300; 10,900-11,100 (Zel. spodek tvofi skala) a 11,600-11,800 bude
provedena sanace Zel. spodku. V mistech sanace pak dojde k vytvoreni pficné sklonéné plané.
Zfizeno bude rovnéz nové odvodnéni v usecich km 9,300-9,840; 11,600-11,800 a 12,120-12,300.
Ve zbytku stavebniho Useku bude provedena obnova funkénosti odvodnéni. Drazni stezka bude
zfizena v celém useku km 0,286-6,424.

4.3.5 Nastupisté

PFi stavbé nastupist bude nutné provést pfipravu (polozeni kabelovych chraniCek pro sdélovaci
kabely, umoznujicich pfipojeni ke stavajicim kabelovym trasam) pro budouci instalaci rozhlasu
pro cestujici na stozarky osvétleni (rozhlas je v tomto zaméru navrzen pouze v zst. LanSperk),
pfipadné pro dalSi sdélovaci zafizeni jako napf. diagnostika osvétleni. Cilem je vyhnuti se
zasahim do opravovanych nastupist v pfipadné navazné stavbé dalkového ovladani
zabezpec€ovaciho zafizeni.

SO 01-12-01 Zast. Dolni Dobroué, nastupisté

V zastavce Dolni Dobrou¢ bude zfizeno nastupisté v délce 110 m a Sifce 3,0 m z betonovych
prefabrikatd ,L“. VySka nastupni hrany bude 550 mm nad TK. Plocha nastupisté bude zpevnéna,
povrch budou tvofit nastupistni dlazdice a zamkova dlazba.

SO 01-12-02 Zast. Hnatnice, nastupisté

V zastavce Hnatnice bude zfizeno nastupisté v délce 110 m a Sifce 3,0 m z betonovych
prefabrikatd ,L“. VySka nastupni hrany bude 550 mm nad TK. Plocha nastupisté bude zpevnéna,
povrch budou tvofit nastupistni dlazdice a zamkova dlazba.

SO 02-12-01 ZST Lansperk, nastupisté

V Lan3Sperku budou snesena obé stavajici nastupisté (Tischer i sypané) a namisto nich budou
nové osazena dvé vnéjSi nastupisté, taktéz s vySkou hrany 550 mm nad TK, stavebni délky 130
m (uz. délka bude 110 m) z nastupistnich prefabrikatl ,L“. Plocha nastupist bude zpevnéna,
povrch budou tvofit nastupistni dlazdice a zamkova dlazba. Nastupisté u vypravni budovy Siroké
3,0 m bude pfistupné pres pfilehly pfejezd P5200 Sikmou rampou. Nastupisté u koleje €. 1 bude
z divodu stisnénych pomérl Siroké pouze 2,5 m a bude k nému pfistup ze soubézné vedené
mistni komunikace. Opatfeno bude zabradlim a zabradelni zidkou téméF v celé stavebni délce.
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SO 03-12-01 Zast. Dolni Libchavy, nastupisté

V zastavce Dolni Libchavy bude zfizeno nastupisté v délce 110 m a Sifce 3,0m z betonovych
prefabrikatll ,L“. VySka nastupni hrany bude 550 mm nad TK. Plocha nastupisté bude zpevnéna,
povrch budou tvofit nastupistni dlazdice a zamkova dlazba.

4.3.6 Zelezni¢ni prejezdy

SO 01-13-01 Zelezniéni piejezd v km 0,433 (P5192)

Zelezniéni prejezd, trat se kfizi se silnici Ill. tfidy. Ve stavajicim stavu je jeho konstrukce
z vnéjsSku Zivicna a s pryZzovymi panely mezi kolejnicemi. Nové bude konstrukce rozebiratelna
celopryzova se spinacimi tahly na betonovych prazcich SB8, svérky Skl 24 a v antikorozni
upravé. Odhadovana stavebni Sifka pfejezdové konstrukce je 7,80 m.

SO 01-13-02 Zelezniéni prejezd v km 0,788 (P5193)

Zelezniéni prejezd, trat se kfizi s mistni komunikaci. Ve stavajicim stavu je jeho konstrukce
zivitna. Noveé je navrzena rozebiratelna celopryzova konstrukce se spinacimi tahly a antikorozni
Upravou. Stavebni §itka prejezdové konstrukce je nové navrZzena na 6,00 m z divodu zajisténi
minimalni volné Sifky v prostoru prejezdu.

SO 01-13-03 Zelezniéni piejezd v km 1,432 (P5194)

Zelezniéni prejezd, trat se kiizi se silnici Il. tfidy. Ve stavajicim stavu je jeho konstrukce z vnéjsku
Zivina a s pryzovymi panely mezi kolejnicemi. Nové bude konstrukce rozebiratelna celopryzova
se spinacimi tahly na betonovych prazcich SB8, svérky Skl 24 a v antikorozni Upravé.
Odhadovana stavebni Sifka prejezdové konstrukce je 9,60 m.

SO 01-13-04 Zelezniéni pfejezd v km 2,167 (P5195)

Zelezniéni piejezd, trat se kfizi se silnici lll. tfidy. Ve stavajicim stavu je jeho konstrukce Ziviéna.
Nové je navrzena rozebiratelna celopryzova konstrukce se spinacimi tahly a antikorozni upravou.
Stavebni $ifka prejezdové konstrukce je nové navrzena na 5,40 m z davodu zajisténi minimalni
volné Sifky v prostoru pfejezdu a z dlvodu skladebné Sitky jednotlivych panel(.

SO 01-13-05 Zelezniéni piejezd v km 2,898 (P5196)

Zelezniéni prejezd, trat se kFizi s ugelovou komunikaci. Ve stavajicim stavu je jeho konstrukce
tvofena prazcovou vydievou. Nové bude osazena rozebiratelnd konstrukce z Zelezobetonovych
panell. Odhadovana stavebni Sitka prejezdové konstrukce je 5,00 m.

SO 01-13-06 Zelezniéni piejezd v km 3,520 (P5197)

Zelezniéni prejezd, trat se kfizi s mistni komunikaci. Ve stavajicim stavu je jeho konstrukce
tvofena prazcovou vydfevou. Nové bude osazena rozebiratelna celopryzova konstrukce se
spinacimi tahly a antikorozni upravou. Stavebni Sitka pfejezdové konstrukce je nové navrzena na
5,40 m z ddvodu zaji$téni minimalni volné Sifky v prostoru prejezdu a z divodu skladebné Sitky
jednotlivych panel.

SO 01-13-07 Zelezniéni piejezd v km 5,145 (P5199)

Zelezniéni prejezd, trat se kfizi s mistni komunikaci. Ve stavajicim stavu je jeho konstrukce
Ziviena. Osazena bude rozebiratelna celopryZova konstrukce se spinacimi tahly a antikorozni
Upravou. Stavebni Sitka prejezdové konstrukce je nové navrzena na 6,00 m z dlvodu skladebné
Sitky jednotlivych panelu.

SO 02-13-01 Zelezniéni piejezd v km 6,619 (P5200)

Zelezniéni piejezd, trat’ se kfizi se silnici Il. tfidy. Ve stavajicim stavu je jeho konstrukce Ziviéna.
Osazena bude konstrukce rozebiratelna celopryzova se spinacimi tahly na betonovych prazcich
SB8, svérky Skl 24 a v antikorozni uUpravé. Stavebni Sitka prejezdové konstrukce je nové
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navrzena na 8,40 m z diivodu skladebné Sitky jednotlivych paneld.
SO 03-13-01 Zelezniéni prejezd v km 9,091 (P5203)

Zelezniéni ptejezd, trat se kfizi se silnici Il. tfidy. Ve stavajicim stavu je jeho konstrukce
z vnéjSku ZiviEna a s pryzovymi panely mezi kolejnicemi. Osazena bude konstrukce rozebiratelna
celopryZzova na betonovych prazcich SB8, svérky Skl 24 a v antikorozni Upravé. Stavebni Sitka
prejezdové konstrukce je nové navrzena na 11,40 m z dlvodu skladebné Sifky jednotlivych
paneld.

SO 03-13-02 Zelezniéni prejezd v km 10,224 (P5204)

Zelezniéni prejezd, trat se kfizi s mistni komunikaci. Ve stavajicim stavu je jeho konstrukce
zivicna s dfevénymi prazci umisténymi podélné vné kolejnic. Osazena bude navrzena
rozebiratelna celopryzova konstrukce se spinacimi tahly a antikorozni Upravou. Stavebni Sifka
pfejezdové konstrukce je nové navrzena na 540 m z dlvodu skladebné Sitky jednotlivych
paneld.

SO 03-13-03 Zelezniéni prejezd v km 10,747 (P5205)

Zelezniéni prejezd, trat se kfizi s mistni komunikaci. Ve stavajicim stavu je jeho konstrukce
Zivilna s dfevénymi prazci umisténymi podélné vné kolejnic. Osazena bude navrzena
rozebiratelna celopryzova konstrukce se spinacimi tahly a antikorozni upravou. Stavebni Sitka
prejezdové konstrukce je nové navrzena na 7,20 m z dlvodu skladebné Sitky jednotlivych
paneld.

SO 03-13-04 Zelezniéni piejezd v km 10,973 (P5206)

Zelezniéni prejezd, trat se kfizi s mistni komunikaci. Ve stavajicim stavu je jeho konstrukce
Zivicna s drfevénymi prazci umisténymi podélné vné kolejnic. Osazena bude navrZzena
rozebiratelna celopryzova konstrukce se spinacimi tahly a antikorozni Upravou. Stavebni Sitka
prejezdové konstrukce je nové navrzena na 7,20 m z ddvodu skladebné Sifky jednotlivych
panelU.

4.3.7 Mosty, propustky a zdi
SO 01-14-01 Most v ev. km 0,758

Vzhledem k nevyhovujicimu stavebnimu stavu bude most zrusen. Dle OR Hradec Kralové je
most zbytny a nebude tedy nahrazen novou konstrukci.

SO 01-14-02 Most v ev. km 0,962
Vyména mostnic, drobné sanace uloznych prahd v misté ulozeni.
SO 01-14-03 Most v ev. km 1,026
Vyména mostnic, drobné sanace uloznych prahd v misté ulozeni.
SO 01-14-04 Most v ev. km 2,361
Vzhledem k nevyhovujicimu stavebnimu stavu bude nahrazen novou konstrukci.
SO 01-14-05 Most v ev. km 4,670
Vzhledem k nevyhovujicimu stavebnimu stavu bude nahrazen novou konstrukci.
SO 03-14-01 Most v ev. km 7,373
Vyména mostnic, drobné sanace Uloznych prahd v misté ulozeni.
SO 03-14-02 Most v ev. km 9,049
Vycisténi od nanosu a naplavenin.
SO 03-14-03 Most v ev. km 10,906

Vymeéna mostnic, drobné sanace uloznych prahd v misté ulozeni.
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SO 01-14-51 Zelezniéni propustek v km 0,442

Vzhledem k nevyhovujicimu stavebnimu stavu bude nahrazen novym trubnim propustkem.
Budou provedeny stavebni upravy Sachty na vtoku.

SO 01-14-52 Zelezniéni propustek v km 0,566

Propustek neodvodriuje Zzadné Uzemi a je nefunkéni, bude zrusen.
SO 01-14-53 Zelezniéni propustek v km 1,837

Vzhledem k nevyhovujicimu stavebnimu stavu bude nahrazen novym trubnim propustkem.
SO 01-14-54 Zelezniéni propustek v km 2,610

Vzhledem k nevyhovujicimu stavebnimu stavu bude nahrazen novym trubnim propustkem.
SO 01-14-55 Zelezniéni propustek v km 2,850

Vzhledem k nevyhovujicimu stavebnimu stavu bude nahrazen novym trubnim propustkem.
SO 01-14-56 Zelezniéni propustek v km 3,165

Vzhledem k nevyhovujicimu stavebnimu stavu bude nahrazen novym trubnim propustkem.
SO 01-14-57 Zelezniéni propustek v km 3,327

Sanace Cel, nové fimsy, odlazdéni na vtoku a na vytoku.
SO 01-14-58 Zelezniéni propustek v km 3,640

Zrudeni propustku a zhotoveni trativodu s napojenim na stavajici Sachtu.
SO 01-14-59 Zelezniéni propustek v km 3,721

Vzhledem k nevyhovujicimu stavebnimu stavu bude nahrazen novym trubnim propustkem.
SO 01-14-60 Zelezniéni propustek v km 4,262

Sanace ¢el, nové fimsy, odlazdéni na vtoku a na vytoku.
SO 01-14-61 Zelezniéni propustek v km 5,123

Sanace Cel, nové fimsy, odlazdéni na vtoku a na vytoku.
SO 01-14-62 Zelezniéni propustek v km 5,335

Sanace povrchd, nové fimsy, zabradli, pfedlazdéni na vtoku a na vytoku.
SO 01-14-63 Zelezniéni propustek v km 5,557

Vzhledem k nevyhovujicimu stavebnimu stavu bude nahrazen novym trubnim propustkem.
SO 01-14-64 Zelezniéni propustek v km 5,748

Vzhledem k nevyhovujicimu stavebnimu stavu bude nahrazen novym trubnim propustkem.
SO 01-14-65 Zelezniéni propustek v km 5,869

Vzhledem k nevyhovujicimu stavebnimu stavu bude nahrazen novym trubnim propustkem.
SO 01-14-66 Zelezniéni propustek v km 5,937

Vzhledem k nevyhovujicimu stavebnimu stavu bude nahrazen novym trubnim propustkem.
SO 01-14-67 Zelezniéni propustek v km 6,366

Vzhledem k nevyhovujicimu stavebnimu stavu bude nahrazen novym trubnim propustkem.
SO 02-14-51 Zelezniéni propustek v km 6,552

Vzhledem k nevyhovujicimu stavebnimu stavu bude nahrazen novym ramovym propustkem.
SO 02-14-52 Zelezniéni propustek v km 6,627

Vzhledem k nevyhovujicimu stavebnimu stavu bude nahrazen novym trubnim propustkem.
SO 02-14-53 Zelezniéni propustek v km 6,991

Natér cela, vycisténi od nanosl a naplavenin, odlazdéni dna na vtoku a na vytoku.
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SO 03-14-51 Zelezniéni propustek v km 7,738
Sanace Cel, nové fimsy, odlazdéni na vytoku.
SO 03-14-52 Zelezniéni propustek v km 8,040

Vzhledem k nevyhovujicimu stavebnimu stavu bude nahrazen novym trubnim propustkem. Na
jeho prestavbu je zpracovana projektova dokumentace (PS) a vydano platné stavebni povoleni.
Zpracovatel Projektu stavby se bude pfi jeho navrhu touto dokumentaci a podminkami
stavebniho povoleni Fidit a projekt vyuZije. OR Hradec Kralové ho zpracovateli preda
v elektronické podobé.

SO 03-14-53 Zelezniéni propustek v km 8,409
Sanace ¢el, nové fimsy, odlazdéni na vtoku a na vytoku.
SO 03-14-54 Zelezniéni propustek v km 8,859
Sanace Cel, nové fimsy, odlazdéni na vtoku a na vytoku.
SO 03-14-55 Zelezniéni propustek v km 9,333
Vycisténi od nanosu a naplavenin.
SO 03-14-56 Zelezniéni propustek v km 9,840
Sanace Cel, nové fimsy, pfezdéni kamennych kfidel, odlazdéni na vtoku a na vytoku.
SO 03-14-57 Zelezniéni propustek v km 10,224
Procisténi.
SO 03-14-58 Zelezniéni propustek v km 10,235
Stavebni Upravy jimky, sanace ¢ela, nova fimsa.
SO 03-14-59 Zelezni&ni propustek v km 10,514
Vzhledem k nevyhovujicimu stavebnimu stavu bude nahrazen novym trubnim propustkem.
SO 03-14-60 Zelezniéni propustek v km 11,385
Sanace Cel, nové fimsy, odlazdéni na vtoku a na vytoku.
SO 03-14-61 Zelezniéni propustek v km 11,600
Vycisténi od nanosu a naplavenin.
SO 03-14-62 Zelezniéni propustek v km 12,095
Vzhledem k nevyhovujicimu stavebnimu stavu bude nahrazen novym trubnim propustkem.
SO 03-14-63 Zelezniéni propustek v km 12,287
Sanace Cel, nové fimsy, Upravy a odlazdéni dna na vtoku a na vytoku, vyc€isténi od nanosu.
SO 03-14-64 Zelezniéni propustek v km 12,431
Vycisténi od nanosu a naplavenin, pfesparovani dlazby.
SO 03-14-65 Zelezniéni propustek v km 12,700
Vyc€isténi od nanosu a naplavenin, pfesparovani dlazby.
SO 03-14-66 Zelezniéni propustek v km 12,817

Sanace povrchd, Upravy spar, zesileni rubovou skofepinou v misté pfechodu na licni zdi, izolace,
odvodnéni, zabradli, rozSifeni drazni stezky gabiony.

SO 03-14-67 Zelezniéni propustek v km 12,847

Propustek je nefunkéni, bude nahrazen novym trubnim propustkem.
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4.3.8 Ostatni stavebni objekty
SO 00-15-01 Letohrad — Usti nad Orlici, kiceni mimolesni zelené
SO 01-15-01 Sanace skal v km 5,600 — 5,750 vlevo
SO 03-15-01 Sanace skal v km 9,900 — 10,100 vpravo
SO 03-15-02 Sanace skal v km 9,900 — 10,100 vlevo

V ramci téchto stavebnich objektl je navrzeno kaceni mimolesni zelené po celé trase a
v lokalnich pfipadech také sanace skal. U odstranéni zelené se jedna hlavné o likvidaci porostu
z banketl a svahu (jak v naspech, tak v zafezech). Je potfeba posoudit nutnost vyfezu po obou
stranach, na naspech od paty naspu ke koleji, v zafezech 1 m od hrany vné, jinak do Sitky 10 m
od osy koleje. Posouzeni se bude tykat cca jedné tretiny délky trati. Smycené dfeviny je nutno
odklidit (napf. Stépkovanim) a pafezy chemicky oSetfit proti dalSimu rlstu zelené. Pfesny zplsob
provedeni sanace skalnich svahll a zamezeni jejich dalSiho zvétravani bude stanoven
podrobnym geotechnickym prizkumem v navazujicim stupni projektové pfipravy, pfedbézné se
predpoklada obdobna naroénost jako u projektli podobného rozsahu.

4.3.9 Pozemni objekty
SO 02-21-01 ZST Lansperk, stavba TD

Pro potfeby sdélovaci a zabezpe€ovaci technologie bude do prostoru mezi vypravni budovou a
pfilehlou rampou v Zst. LanSperk osazen novy technologicky domek. Tento objekt bude vyhradné
technického charakteru bez socialniho zazemi a zvlastnich pozadavkd na architektonické
ztvarnéni, bude slouzit pouze pro umisténi technologického zafizeni. Konstrukéné je objekt
navrzen jako montovana stavba slozena z typovych prefabrikovanych zelezobetonovych bunék.

SO 01-22-01 Zast. Dolni Dobrougé, pristresek

Na noveé pfebudovaném nastupisti bude osazen typovy prefabrikovany Zzelezobetonovy pristfeSek
pro cestujici v provedeni odolném vi¢i vandalismu.

SO 01-22-02 Zast. Hnatnice, pristiesek

Je navrzena kompletni Uprava vzhledu stavajiciho zdéného pfistfesku, tedy nova vnéjsi fasada,
u vnitfnich prostor pak omitnuti a vymalba. Dale je navrzena renovace &i vyména stifesni krytiny a
zfizeni novych okapll a dalSich klempifskych prvk{. V souvislosti s Upravou vysky pfilehlého
nastupisté se zméni vstup do budovy — nynéjSi schudek bude zifejmé nahrazen pfFiblizné
vodorovnou plochou.

SO 02-22-01 ZST Lansperk, pristieSek na druhém nastupisti

Na nové vybudovaném nastupisti na vzdalenéjdi strané od vypravni budovy bude osazen
proskleny pristfeSek tvofeny zadni sténou a stfechou (tedy bez bo&nich stén, z divodu zajisténi
volného prlachoziho prostoru vi&i hrané nastupisté, resp. bezpecnostnimu znaceni) v provedeni
odolném vic&i vandalismu.

SO 03-22-01 Zast. Dolni Libchavy, pristfeSek

Je navrzena kompletni Uprava vzhledu stavajiciho zdéného pfistieSku, tedy nova vnéjsi fasada,
u vnitfnich prostor pak omitnuti a vymalba. Dale je navrzena renovace ¢i vymeéna stfesni krytiny a
zfizeni novych okapll a dalSich klempifskych prvk{l. V souvislosti s Upravou vysky pfilehlého
nastupisté se zmeéni vstup do budovy — z divodu bezbariérovosti bude nutné bud' zfidit rampu
klesajici na stavajici uroveh podlahy v pfistfeSku, nebo tuto podlahu zvysit.

4.3.10 Orientac¢ni systém

SO 01-24-01 Zast. Dolni Dobroué, orientaéni systém

Na zastdvce bude osazen orientaéni systém v modrobilém provedeni. Osazeny budou tabule
s nazvem zastavky, oznaceni vychodu z nastupisté, tabule s oznacenim smérl jizdy, dvojice
tabuli s nazvem zastavky min. 100 m pfed zacatkem nastupisté a tabulka zakazujici vstup pé&Sim
osobam.
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SO 01-24-02 Hnatnice, orientacni systém

Na zastavce bude osazen orienta¢ni systém v modrobilém provedeni. Osazeny budou tabule
s nazvem zastavky, oznaceni vychodu z nastupisté, tabule s ozna¢enim smérl jizdy, dvojice
tabuli s nazvem zastavky min. 100 m pfed zacatkem nastupisté a tabulka zakazujici vstup pé&sim
osobam.

SO 02-24-01 ZST Lansperk, orientaéni systém

V Zst. LanSperk budou osazeny dvé tabule s nazvem zastavky, oznaceni vychodu z kazdého
nastupidté, dvojice tabuli se sméry jizdy, Ciselné oznaleni nastupist, koleji a dvé tabule
s nazvem stanice min. 100 m pfed zaCatek nastupisté. VSe v modrobilém provedeni.

SO 03-24-01 Dolni Libchavy, orienta¢ni systém

Na zastavce bude osazen orienta¢ni systém v modrobilém provedeni. Osazeny budou tabule
s nazvem zastavky, oznaceni vychodu z nastupisté, tabule s ozna¢enim smérl jizdy, dvojice
tabuli s nazvem zastavky min. 100 m pfed zaCatkem nastupisté a tabulka zakazujici vstup p&Sim
osobam.

4.3.11 Demolice
SO 02-25-01 ZST Lansperk, demolice rampy

V prostoru zst. Landperk je navrzena k demolici bo¢ni nakladaci rampa, ktera po upravé
kolejového feSeni ztrati ucel svého vyuziti. Je kamenné konstrukce vyplnéné hutnénym zasypem.
Objekt bude odstranén v celkovém rozsahu véetné zakladovych konstrukci. U vypravni budovy
je situovana dalSi rampa v&etné dievéného objektu skladu, ta vSak bude v ramci této akce
ponechana (neni v majetku SZDC).

4.3.12 Trakéni a energeticka zarizeni

V souvislosti s niZze uvedenymi stavebnimi objekty bude nutno provést prfedbézny korozni
prizkum. Nasledné pak ke zjisténym hodnotdam agresivity pudniho a horninového prostredi
budou pfijata k realizaci pfisluSna doporuc€eni k zajiSténi protikorozni ochrany ve smyslu platnych
technickych norem a TKP. S predpokladanymi koroznimi vlivy bludnych proudd je nutno pocitat
nejen pfi navrhu, ale i pfi realizaci vSech Zelezobetonovych konstrukci, v€etné zakladl novych
trakénich podpér. V ramci stavby je navrZzena uprava trakéniho vedeni pro pfislusnou tratovou
rychlost v Zst. Lan$perk a vystavba nového ukolejnéni v Gseku Letohrad - Usti nad Orlici.

SO 01-31-01 Letohrad - LanSperk, uprava trakéniho vedeni
SO 03-31-01 Lansperk - Usti nad Orlici, Gprava trakéniho vedeni

Stavaijici trakéni vedeni tratovych Usek( Letohrad - Lan$perk a Lan$perk - Usti nad Orlici bude
zregulovano na novou polohu GPK.

SO 02-31-01 ZST Lansperk, nové trakéni vedeni

Uprava trakéniho vedeni vychazi ze smérovych a vySkovych uprav Zelezniéniho svréku a spodku,
odvodnéni kolejisté a zejména z Upravy nastupist.

4.3.13 Ohiev vymén
SO 02-34-01 ZST Lansperk, EOV

Po sneseni celé nevyuzivané koleje €. 4 u vypravni budovy bude kolejisté Zst. LanSperk
obsahovat pouze dvé vyhybky. Ty budou vybaveny standartnim elektrickym ohfevem vymén
s dvéma rozvadédi (fidicimi s ovladacim systémem, s Cidly pro autonomni Fizeni). Pro odecet
spotfeby elektrické energie a indikaci €innosti bude rozvadé¢ vybaven elektromérem s vystupem
RS485 pro napojeni na datovy systéem GSM & EDCOM (modul). Pfes integracni koncentrator
budou data pfedavana na INS server v elektrodispecinku Pardubice a na klientské pracovisté
SZE v Hradci Kralové (které bude muset byt rozsiteno). Data by v budoucnu také méla byt
zpfistupnéna na CDP.
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4.3.14 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovact

Veskera nize uvedena zafizeni budou muset byt napojena na integraéni koncentrator v Zst.
LanSperk, podobné jako EQV.

SO 01-36-01 Zast. Dolni Dobroué, osvétleni a rozvody
Zastavka bude osvétlena sklopnymi perénnimi stozarky vysky 6 m.
SO 01-36-02 Zast. Hnatnice, osvétleni a rozvody
Zastavka bude osvétlena sklopnymi perénnimi stozarky vysky 6 m.
SO 02-36-01 ZST Lansperk, osvétleni a rozvody

Zst. Lansperk bude po demontaZi stavajicich osvétlovacich stoZar( nové osvétlena sklopnymi
stozarky, na nové zfizenych nastupistich kompaktnimi, v prostoru kfizeni s pozemni komunikaci
a v prostoru vyhybek stejného typu, avSak vysSimi, tak aby byly splnény pozadavky smérnice
E11.

SO 03-36-01 Zast. Dolni Libchavy, osvétleni a rozvody

Zastavka bude osvétlena sklopnymi perénnimi stozarky vySky 6 m.

4.3.15 Ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 00-37-01 Letohrad - Usti nad Orlici, ukolejnéni

V ramci stavebniho objektu se pocita s trakénimi bleskojistkami, které budou pfipojené
symetricky na oba kolejnicové pasy. V dal$im stupni dokumentace bude nutné zpracovat zmény
KSU a TP v€etné schvaleni a zavedeni.

5. GEOTECHNICKE, GEODETICKE A OSTANi POZADAVKY

5.1 V pribéhu zpracovani dokumentace projektu stavby zajisti zhotovitel provedeni
prizkum( a méfeni v rozsahu potfebném pro zpracovani dokumentace:

- geodetické zaméfeni stavajiciho stavu celé stavby: mapovy podklad mezi Ustim
nad Orlici a Letohradem (mimo) je vyhotoveny v roce 2014 v souladu s platnymi
normami a predpisy SZDC (SZG, pracovisté Pardubice) a bude zhotoviteli
prfedan v digitédlni podobé. Zhotovitel projektové dokumentace provede max.
doméfeni v mistech, kde stavba pfipadné pfesahne rozsah mapového podkladu.

- zjisténi stavajiciho stavu inZenyrskych siti, u kterych by mohlo dojit k zavazné
kolizi v navrhu technického feseni.

- Udaje katastralniho Ufadu o vlastnictvi nemovitosti a pozemkl v mistech kde
dochazi k nevyhnutnému zasahu mimo hranici drahy

- geotechnicky prizkum dle poZzadavk( pfedpisu SZDC S4, zvlasté pak v mistech
navrzenych sanaci zelezni¢niho spodku a sanaci skal

- predbézny korozni prazkum

5.2 V prubéhu zpracovani dokumentace si zhotovitel ve spolupraci se spravci zajisti
provozni dokumentaci objektdl dotéenych stavbou a dalsi podklady nutné k navrhu
technického feSeni stavby.

5.3 P¥i doplnéni cestovych navéstidel pro PZS v km 6,619 (P5200) budou v dopravné
pravdépodobné vznikat nedostateéné zabrzdné vzdélenosti. Pro takovy pfipad
doporu€ujeme, aby byla dodrZzena alespori zabrzdna vzdalenost mezi vjezdovy a
cestovymi navéstidly, a to i za cenu vysunuti vjezdovych navéstidel ve sméru od
dopravny. Ugelnost a nezbytnost nedostateénych vzdalenosti musi byt posouzeny
dopravni technologii (resp. vylou€eno zkraceni uzite€nych délek koleji).

5.4 Na stavbu bude muset byt zpracovano a projednano oznameni zaméru dle
zak. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivli na zivotni prostfedi.
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55

5.6

5.7

5.8

Zpracoval:

V ramci praci na oznameni zaméru bude muset byt zpracovano hlukové
posouzeni zaméru, véetné dopadl vystavby na hlukovou zatéz okoli. Pfi
projektové pfipravé musi byt zavéry hlukového posouzeni respektovany.

V ramci zpracovani projektové dokumentace je nutno provéfit moznost odstranéni
propadu tratové rychlosti km 1,870 — km 2,045 v ramci stavajicich pozemku drahy.

V souladu s Pokynem GR SZDC ¢&.16/2013 ve vazb& na budouci zavedeni
systému ETCS navrhnout v projektové dokumentaci rychlostni profil V150.

Zadavatel pfeda zhotoviteli Projektu stavby projektovou dokumentaci
(v elektronické podobé) véetné platného stavebniho povoleni opravy propustku
v km 8,040. Zpracovatel Projektu stavby se bude pfi zpracovani pfedmétné casti
PS touto dokumentaci a podminkami stavebniho povoleni pIné fidit a dokumentaci
vyuzije.

Ing. Sip
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