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Technickéa zprava

Seznam zkratek

CDP Centralni dispecerské pracovisté
c. Cislo
CD, a.s. Ceské drahy, akciova spole¢nost
DOz dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni
GVD grafikon vlakové dopravy
hl.n. hlavni nadrazi
NVJR nakresny vylukovy jizdni fad
OSPD organizaéni slozka SZDC, odpovidajici za provozuschopnost drahy
OSRP organizaéni slozka SZDC, odpovidajici za fizeni provozu
PO provozni oblast
SR staniéni Fad
SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TK temeno kolejnice
ZST Zelezniéni stanice
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Uvod
Tratovy Usek Oldfichov u Duchcova — Bilina je soudasti trati Usti nad Labem — Retenice — Most —

Chomutov — Kadan-Prunéfov. Ta je vyznamnou dopravni tepnou pro osobni i nakladni dopravu
spojujici Ustecky a Karlovarsky kraj, tvofi ¢ast tzv. PodkruSnohorské magistraly.

Hlavnim smyslem stavby je zvySeni tratové rychlosti ve stavajici stopé vcetné omezujiciho oblouku,
které ma byt sou€asti komplexu dalSich staveb na trati tak, aby se trat’ stala atraktivnéjsi z hlediska
rychlosti pfedevsim osobni dopravy.

Stavba fe$i také nové zabezpedovaci zafizeni a kolejové Upravy ZST Oldfichov u Duchcova tak, aby
vyhovovala vyhledovym narokdm osobni i ndkladni dopravy.

Pfiprava stavby musi byt koordinovana s dal§imi okolnimi stavbami, zejména Rekonstrukce ZST
Retenice a Revitalizace a elektrizace trati Oldfichov — Litvinov.

Samotnou kapitolou dokumentace bude i postup vystavby a navrh opatfeni pro provoz osobni i
nakladni dopravy po dobu realizace stavby.

V priibéhu zpracovani byla dokumentace konzultovana se zastupci SZDC, Ministerstva dopravy CR,
Usteckého kraje, CD i nakladnich dopravcd.
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1 Provozné technologické vyhodnoceni vychoziho stavu
infrastruktury

Vychozim stavem infrastruktury se pro potfeby projektu rozumi Usek trati Oldfichov u Duchcova Bilina
ve stavajicim stavu, V tratovych Usecich Retenice — Oldfichov u Duchova a Oldfichov u Duchcova —
Osek se uvazuje s podobou infrastruktury v projektovém stavu, kde se jedna o nasledujici projekty
staveb:

«  Rekonstrukce ZST Bohosudov, ptipravna dokumentace
«  Rekonstrukce ZST Retenice, projekt stavby
* Revitalizace a elektrizace trati Oldfichov u Duchcova — Litvinov, projekt stavby

1.1 Tratovy Usek Retenice — Oldfichov u Duchcova — Bilina

Tratovy Usek Retenice — Oldfichov u Duchcova — Bilina je soudasti celostatni drahy i transevropské
dopravni sit¢ TEN-T. Trat je v celé délce dvoukolejna, v iseku Bilina — odbotka Ceské Zlatniky
tfikolejna, elektrizovana stfidavou trakéni soustavou = 3 kV. Provoz je fizen podle pfedpisu SZDC D1.

Trat ma dle knizniho jizdniho Fadu &islo 130 (Usti nad Labem — Klasterec nad OhFi), v nakresnych
jizdnich tadech a v TTP je trat oznadena &islem 504A (Usti nad Labem hl.n., os.n. — Kadan-
Prunérov).

Trat organizaéné nalezi obvodu SZDC, Stavebni sprava zapad, OR Usti nad Labem, PO Usti nad
Labem.

Z&kladni parametry trati:

* maximalni tratova tfida zatizeni D4 (22,5 t na napravu a 8,0 t na bézny m), s pfidruzenou
rychlosti 100 km.h"

» skupina pfechodnosti 3

» prljezdny prafez pro kombinovanou dopravu Z-GC

Trat'ové rychlosti

Trat'ova rychlost v useku

Oldfrichov u Duchcova — Bilina

Rychlostni profil [k\n/11.t;$"] [k*ﬁ"] [k?ﬁ.ﬁ"] [kr::.nt:"]
Smeér oba sméry
19,600 120 120 120 120
20,238 Retenice
21,931 (k:tgt‘e,;:) ;1)avazu1|c| 80 80
22,070 50 50
22,370 80 80
22,900 Oldfichov u Duchcova
23,315 50 50
23,450 100 100
30,595 80 80
31,162 100 100
33,732 80 80
34,514 Bilina

Zéabrzdna vzdalenost v feSeném Useku ¢ini 1000 m.
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Projekt
Technickéa zprava

Na pfedmétné trati jsou vlaky omezeny délkovym normativem na 200 m u dalkovych vilak( osobni
dopravy, na 145 m u zastdvkovych vlakd osobni a na 700 m u vlakd nakladni dopravy.

V tratovém Useku se nenachdzeji zadné prejezdy.

Nasledujici tfi tabulky uvadéji rozhodna stoupani, spady a tfidy sklonu v feSeném tratovém Useku

hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv v zavislé i nezavislé trakci.

Rozhodna stoupani, spady a trida sklonu

Trat'ovy usek

Smeér

Retenice — Oldfichov u Duchcova

Oldrichov u Duchcova - Bilina

Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv

Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv zavislé trakce

Usek trati LOK?;ZZ“V”' Sudy smér Lichy smeér Poznamka
T1700 T2600 Y P
] ' 163, 363 S1500 $2300 pfi prbjezdu celym usekem
Usti nad Labem zapad — Oldfichov u Duchcova
181 T2100 T2600 fi prdjezdu celym Usekem
51850 s2300 | PP y
T2600 T1750 . L
163, 363 S2300 S1550 pfi prdjezdu celym Usekem
Oldfichov u Duchcova — Bilina
181 2500 2100 fi prdjezdu celym Usekem
52200 sigso | PP y

Hmotnostni normativy pro vybrané druhy loko

Lokomotivni

motiv nezavislé trakce

Usek trati fada Sudy smér Lichy smér Poznamka
/T,1440 TS0
T1500/1300 | T2500/1350 | MM Prujezdu celym usexem
2x 740 — 743 s1400/1200 | $2300/1250 / pfi rozleuz;jgkﬁdekollvv
U1200/1100 | U1400/1050
T,2080/1840 |  /T,2080 o o
Usti nad Labem zapad - Oldfichov u Duchcova [ | T1s00/1700 | T2500/1950 Pr/' prijezdu gelﬁ? Esﬁkem
— Bilina X9 $1800/1600 | S2300/1850 [ ' PMOASESE HACKOIVY
U1400 U1400
Usti nad Labem zapad —
S650 S650
742 (viak Mn) Oldfichov u Duchcova
S1200 S750 Oldfichov u Duchcova —

Bilina

Usek Retenice — OldFichov u Duchcova je zabezpeéen souvisejici stavbou tratovym zabezpe&ovacim
zafizenim 3. kategorie (obousmérny tfiznakovy automaticky blok).

Usek Oldfichov u Duchcova — Bilina je zabezpe&en tratovym zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie
(jednosmérny tfiznakovy automaticky blok). PFi jizdach po nespravné koleji je tfeba zavést telefonické
dorozumivani.

Trat je pokryta tratovym radiovym systémem TRS. Systém AVV neni instalovan.
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1.2 ZST Old¥ichov u Duchcova

Zelezni¢ni stanice lezi v km 22,900 dvoukolejné trati celostatni drahy Usti nad Labem hl.n. — Kadaii-
Prunéfov, v km 40,297 jednokolejné trati regionalni drahy Décin hl.n. — Oldfichov u Duchcova (v
soucasnosti trat' nesjizdna) a v km 42,190 jednokolejné trati regionalni drahy Oldfichov u Duchcova —
Litvinov.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je Vojtésska 856/2, Usti nad Labem. ZST je obsazena
vypravéim.

ZST je vybavena reléovym staniénim zabezpeéovacim zafizenim cestového systému (3. kategorie).
V mezistani¢nim useku Oldfichov u Duchcova — Bilina se nachazeji v tabulce uvedené zastavky.

Seznam zastavek

Nazev i Délka Krylé
tavk poloha  Kolej é. Typ nastupisté hrany v délce
zastavky  zastavky [m] [m]

1 250 Vnéjsi 250 120
Duchcov 26,384
2 250 Vnéjsi 250 120
L, 1 300 Vnéjsi 150
Zelénky 28,538
2 300 Vnéjsi 150
1 300 Vnéjsi 150
Chotéjovice | 31,964
2 300 Vnéjsi 150

Nastupisté v ZST Old¥ichov u Duchcova

ZST Oldfichov u Duchcova je vybavena nastupisti. V8echna nastupisté jsou pfistupna Groviiovym
prechodem pres koleje €. 6, 4 a 2.

Nastupisté Vyska Délka Kryte
ép Kolejé. nad TK Typ nastupisté hrany v délce
' L] [m] [m]

1 10 300 Vnéjsi 215
8 300 Jednostranné 204
1/2 300 Ostrovni 255 100

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi: Nasleduijici tabulka podavé prehled o
jednotlivych kolejich, jejich délce a urceni.
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Seznam dopravnich koleji v ZST Old¥ichov u Duchcova

Uzite¢na Rychlost
délka [m] [km.h™]

Uéel, pouziti koleje

Kolej €.

Dopravni koleje
1 802 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prliu:ezdné pro vSechny vlaky, TV v celé
délce
5 801 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prﬁiezdné pro vSechny vlaky, TV v celé
délce
3 808 80 Vjezdova, odjezdova a prajezdna pro v§echny vlaky vyjma vlaku
zastavuijicich pro nastup / vystup cestujicich, TV v celé délce
4 779 80 Vjezdova, odjezdova a prajezdna pro vSechny vlaky vyjma vlakl
zastavuijicich pro nastup / vystup cestujicich, TV v celé délce
Vjezdova, odjezdova a prajezdna pro v§echny vlaky vyjma vlaku
6 795 40 e A ; T s
zastavujicich pro nastup / vystup cestujicich, TV v celé délce
6a 52 40 Kolejova spojka, nesmi se pouzivat pro odstavovani vozidel
6b 110 40 Kolejova spojka, nesmi se pouzivat pro odstavovani vozidel
8 378 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna pro vSechny viaky, TV v celé délce
8a 231 40 Pokracovani koleje €. 8, TV v celé délce
10 328 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna pro vSechny viaky, TV v celé délce
Manipulacni koleje
5a 172 40 Kusa, TV v celé délce
5b 116 40 Pokracovani koleje ¢. 5a, TV v celé délce
10a 50 40 Kus4, pro ucely OSPD
10b 224 40 Bez zvlastniho uréeni
12a 123 40 Kusa

Elektrickym ohfevem vyhybek nejsou vybaveny zadné vyhybky v ZST.
V ZST je zalsténa 1 vietka:
«  Vlegka &. 3297 Vle¢ka SZDC Oldfichov u Duchcova — Duchcov (odboduje vyhybkou &. 7
v km 22,256, vyhybkou €. 10 v km 22,303 a vyhybkou €. 30 v km 23,316)

Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST

| Rok 2014 2015 2016
Manipulaéni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
VNVK 15 24 1 2 2 2
Vlegka SZDC Oldfichov
u Duchcova — Duchcov 17 32 8 0 0 0
Celkem 32 56 9 2 2 2

Vyuziti predjizdnych koleji ZST Oldfichov u Duchcova dle aktualnich pomtcek GVD

‘ Cislo koleje Sudy smér Lichy smér
4 1Pn
6 1 Mn 1 Mn
8 4 Os 30s
10
Predjizdné koleje o
celkem 6 vlaka 4 viaky
sSUDOP 10

¥ WPRAHA
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Personalni obsazeni ZST Oldfichov u Duchcova

Pracovni Pocet Celkovy pocet
ozice zaméstnancu zaméstnancu
P ve sméné
Oldfichov u Duchcova Vyprav¢i 1 5,488
Celkem - 1 5,488

Personalni potfeba pochazi ze systemizace OR Usti nad Labem.
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2 Rozsah dopravy a dopravni technologie

2.1 Rozsah osobni dopravy — vychozi stav

Rozsah osobni dopravy pochazi z grafikonu vlakové dopravy, ktery byl platny v dobé zpracovani
dokumentace, tj. GVD 2016 / 2017, 4. zména platny od 4. zafi 2017.

Objednatelem vlaki dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR, objednatelem vlakd regionalni
dopravy je Ustecky kraj. V&echny vlaky na Gzemi Usteckého kraje jsou integrovany v ramci DUK.

2.1.1  Rychlikové linky

Linka R5 Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb je provozovana celodenné v taktu 120
min. Na pfedmétném Useku zastavuje v ZST Bilina.

Poloha linky R5 je determinovana linkou expresniho segmentu Ex3 Praha — Usti nad Labem —
Némecko, se kterou je linka R5 v tseku Praha — Usti nad Labem vzajemné prolozena do vysledného
taktu 60 min. Maximalini délka viaku 200 m pak vychazi z délky nastupisté ¢. 2 u koleje &. 5 v ZST Usti
nad Labem hl.n. Ta je jedinou spolecnou koleji ve sméru Praha a Cheb. Dochazi zde k pfepfahu
lokomotiv (Gvratova jizda, zména trakce na trati Usti nad Labem — Cheb).

Vlaky linky R5 jsou obvykle tvofeny lokomotivou fady 362 (v Gseku Usti nad Labem — Cheb) a péti az
Sesti vozy klasické stavby.

2.1.2 Linky spésnych vilaki

Linka U51 Usti nad Labem — Most — Chomutov je provozovana v ranni $piéce v taktu 120 min
smérem do Usti nad Labem a v odpoledni $pi¢ce smérem z Usti nad Labem. Na pfedmétném tseku
zastavuje na zastavce Duchcov a v ZST Bilina. Vyjma toho jsou vybrané viaky provozovany v noéni
dobé se zastavenim i v ZST OldFichov u Duchcova.

Linka Sp doplruje linku R5 na vysledny takt 60 min v silnéjSim sméru dle denni doby.

Vlaky linky Sp jsou obvykle tvofeny jednotkou fady 440 RegioPanter.

2.1.3 Linky osobnich viaku

Linka U1 + U51 Dééin — Usti nad Labem — Most — Chomutov (- Kadai-Prunéiov) je provozovana
celodenné v taktu 60 min, v Gseku Usti nad Labem — Teplice v Cechéach pak v ranni a odpoledni
$picce v taktu 30 min. Vlaky zastavuiji ve véech ZST a zastavkach.

Viaky linky U1 + U51 jsou obvykle tvofeny jednotkou fady 440 RegioPanter.

Linka U24 Litvinov — Teplice v Cechach je provozovana celodenné v taktu 120 min, vranni a
odpoledni $pi¢ce jsou prodlouzeny viaky Usti nad Labem — Teplice v Cechach az do ZST Louka u
Litvinova asymetricky cca na 60 min. Vlaky stavi ve véech ZST a zastavkach.

Vlaky linky U24 jsou obvykle tvofeny motorovou jednotkou fady 814 + 914 RegioNova nebo jednotkou
fady 440 RegioPanter (u vlak(i Usti nad Labem — Louka u Litvinova).
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2.1.4 Souhrn stavajiciho rozsahu osobni dopravy

Provoz vlak(l osobni dopravy na predmétné trati byl shrnut do nasledujici tabulky. Rozsah dopravy
odpovida béznému pracovnimu dni v obdobi mimo Skolnich prazdnin. V dobé Skolnich prazdnin,
stejné jako o vikendech, je rozsah dopravy nizsi.

Rozsah osobni dopravy — stavajici stav [pocet viakt za 24 hodin / za 2 h dopravni $picky]

Smér Smér Usti nad Labem — Cheb | Smér Cheb — Usti nad Labem
Usek R Sp Os R Sp Os Celkem
Retenice — Oldfichov u Duchcova 8/1 5/1 33/4 9/1 3/1 37/4 95/12
Oldfichov u Duchcova — Osek 16/4 18/4 34/8
Oldfichov u Duchcova — Bilina 8/1 5/1 20/2 9/1 3/1 22/2 67/8

2.2 Rozsah osobni dopravy — vyhledovy stav

Vstupni rozsah osobni dopravy pochazi z doprovodné technologické studie, kterd byla zpracovana
v ramci pfipravné dokumentace Rekonstrukce trati v useku Kyjice — Chomutov.

Pisemné byli osloveni objednatelé dopravy, tj. Ministerstvo dopravy CR a Ustecky kraj, ktefi potvrdili
sva stanoviska a pozadavky ze studie k vyhledové doprave.

2.21 Rychlikové linky

Linka R5 Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb bude provozovana celodenné v taktu 120
min, ve stfednédobém vyhledu je pfedpoklad posilit linku o 1 par vlakad.

Na pfedmétném Useku zastavuje v ZST Bilina. V GVD 2015/2016 bylo zruSeno zastavovani na
zastavce Duchcov a obnoveni zastavovani se jiz vyhledové nepfedpoklada. Zastavovani v dalSich
ZST a zastavkach je dlouhodobé stabilni.

7 pard vlaka bude vedeno v Gseku Praha — Usti nad Labem — Cheb, zbyvajici dva pary vlakt budou
ukonéeny v ZST Kadar (namisto dne$niho Chomutova).

Poloha linky R5 je determinovana linkou expresniho segmentu Ex3 Praha — Usti nad Labem —
Némecko, se kterou je linka R5 v Gseku Praha — Usti nad Labem vzajemné prolozena do vysledného
taktu 60 min. Maximalini délka viaku 200 m pak vychazi z délky nastupisté ¢. 2 u koleje &. 5 v ZST Usti
nad Labem hl.n.

Casova poloha linky je stabilni. V pfipadé doplnéni spojek v ZST Usti nad Labem hl.n. obvod osobni
nadrazi bude pouze zvySena stabilita provozniho modelu, ¢asovy posun linky v f&du minut je mozny
podle linky Ex3, pro Gc¢ely studie ma byt uvazovano s dnesni polohou linky.

Ministerstvo dopravy CR bude pozadovat na lince R5 nasazeni vratné soupravy, aby nemuselo
dochéazet k preprahtim v ZST Usti nad Labem hl.n. Vyhledové je proto mozné predpokladat soupravu
ve slozeni lokomotiva fady 380 (Ci jina adekvatni lokomotiva, ktera mize vyuzit rychlosti 160 km/h
v Useku Praha — Usti nad Labem), Sest vozu klasické stavby pro rychlost vy a Fidici viiz. Alternativou
muze byt i jednotka fady 660 InterPanter ¢i obdobného typu (pravdépodobné v sedmivozovém
provedeni, aby vyhovovala ve vyhledu i kapacitné).

2.2.2 Linky spésnych viaka

U linky U51 Usti nad Labem — Most — Chomutov — Klasterec nad Ohfi uvazuje Ustecky kraj jeji
vyhledové rozSifeni na takt 120 min celodenné. Linka U51 tak doplni linku R5 na vysledny takt 60 min.

Na predmétném Useku zastavuje na zastavce Duchcov a v ZST Bilina.

Jako referencni souprava pro vypocty jizdnich dob bude uvazovana jednotka fady 640 RegioPanter.
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2.2.3 Linky osobnich vilaku

Linka U1 Dé&in — Usti nad Labem — Most — Chomutov — Kadaii bude dle vyjadieni Usteckého kraje
provozovana celodenné v taktu 60 min. Jeji prodlouzeni z Mostu, resp. Kadané-Prunéfova do Kadané
je podminéno elektrizaci trati Kadan-Prunéfov — Kadan.

Vlaky budou zastavovat ve véech ZST a zastavkach.
Jako referenéni souprava pro vypocty jizdnich dob bude uvazovana jednotka fady 440 RegioPanter.

Linka U24 Litvinov — Usti nad Labem bude dle vyjadieni Usteckého kraje provozovana celodenné
v taktu 60 min. Jeji celodenni provoz v tseku Usti nad Labem — Litvinov je podminén elektrizaci trati
Louka u Litvinova — Litvinov (navazujici stavba).

Linky U1 a U24 budou ve vzajemném prokladu tvofit v iseku Usti nad Labem — Oldfichov u Duchcova
vysledny celodenni takt 30 min. Vlaky stavi v iseku Usti nad Labem — Oldfichov u Duchcova shodné
s linkou U1.

Jako referenéni souprava pro vypocty jizdnich dob bude uvazovana jednotka fady 440 RegioPanter.

2.2.4 Souhrn vyhledového rozsahu osobni dopravy

Na zakladé vySe uvedeného byl vyhledovy provoz vlaki osobni dopravy na predmétné trati pfehledné
shrnut do nésledujici tabulky. V tabulce nejsou uvedeny jednotlivé mezistanicéni Useky, ale ucelené
Useky, ve kterych je rozsah dopravy konstantni. Rozsah dopravy odpovida béznému pracovnimu dni
v obdobi mimo S$kolnich prazdnin, ktery je pro ureni provoznich a dopravné technologickych
parametr( trati rozhodujici. V dobé Skolnich prazdnin, stejné jako o vikendech, je predpokladan
rozsah dopravy nizsi.

Rozsah osobni dopravy - vyhledovy stav [pocet vlaki za 24 hodin / za 2 h dopravni Spicky]

Smér Smér Usti nad Labem — Cheb | Smér Cheb — Usti nad Labem
Usek R Sp Os R Sp Os Celkem
Retenice — Oldfichov u Duchcova 9/1 8/1 36/4 9/1 8/1 36/4 106 /12
Oldfichov u Duchcova — Osek 18/2 18/2 36/4
Oldfichov u Duchcova — Bilina 9/1 8/1 18/2 9/1 8/1 18/2 70/8
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2.3 Rozsah nakladni dopravy — vychozi stav

Rozsah nakladni dopravy zahrnuje pravidelné viaky GVD a zohledfiuje kalendaF jejich provozu. Viaky
jedouci ad-hoc, které jsou objednavany dopravcem dle potfeb pfepravce a moznosti dopravce, nejsou
v GVD zaneseny, proto nejsou v pifehledu zohlednény.

Nepiiznivé sklonové poméry v lichém sméru Useku Usti nad Labem zapad — Teplice v Cechach —
Bilina zapficifuji provoz vétsiny vlakd po paralelni trati Usti nad Labem zapad — Upofiny — Bilina a
v tomto Useku jsou vedeny pouze leh¢i vlaky nakladni dopravy, které jsou v8ak v praxi bézné také
odklonény na paralelni trat’ dolim Feky Biliny.

Rozsah Nakladni dopravy — stavajici stav [pocet vlakli za 24 hodin v sudém / lichém sméru]

Usek 3::(2 Pondéli | Utery Streda | Ctvrtek Patek | Sobota | Nedéle

Nex 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 1/0 0/1

Retenice — Oldfichov u Duchcova Pn 13/0 13/0 13/1 13/0 13/1 13/0 13/0
Mn 1/1 0/0 1/1 0/0 1/1 0/0 0/0

Nex 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0

Oldfichov u Duchcova — Osek Pn 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Mn 1/1 0/0 1/1 0/0 1/1 0/0 0/0

Nex 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 1/0 0/1

Oldfichov u Duchcova — Bilina Pn 13/0 13/0 13/1 13/0 13/1 13/0 13/0
Mn 1/1 0/0 1/1 0/0 1/1 0/0 0/0

2.4 Rozsah nakladni dopravy — vyhledovy stav

Vstupni rozsah osobni dopravy pochazi z doprovodné technologické studie, kterd byla zpracovana
v ramci pfipravné dokumentace Rekonstrukce trati v useku Kyjice — Chomutov a byl schvalen na
vyrobni poradé

V Gseku Usti nad Labem zapad — Teplice v Cechach — Bilina budou vlivem neptiznivych sklonovych

pomeéru v lichém sméru vedeny pouze lehéi vliaky nakladni dopravy. Hlavni tézisté nakladni dopravy je
na paralelni trati Usti nad Labem zapad — Upofiny - Bilina

Obsluha vlaky Mn by méla ztstat na shodné Grovni s dnesnim stavem, obsluha jednotlivych ZST bude
zavisla na rozsahu loznych manipulaci.

Rozsah osobni dopravy - vyhledovy stav [pocet viakii v maximalni variaci]

Smeér Smér Usti nad Labem — Cheb Smér Cheb — Usti nad Labem
g Nex Nex
Usek dlouhy Nex, Pn Mn dlouhy Nex, Pn Mn Celkem
Retenice — Oldfichov u Duchcova 1 9 1 1 9 1 22
Oldrichov u Duchcova — Osek 0 0 1 0 0 1 2
Oldrichov u Duchcova — Bilina 1 9 1 1 9 1 22
SUDOP 15
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2.5 Soucasné jizdni doby

Soucasné jizdni doby byly stanoveny vypoétem v programu Dynamika v. 3.4 pro parametry
vyhledovych typovych vilakd se stavajicimi lokomotivami (v nezavislé trakci) na stavajicim tratovém
profilu. Tim se jizdni doby pfepoctou na nova vozidla, jejichz provoz se vyhledové ocekava (nebo jiz je
realizovan), a zaroven se odstrani konstrukéni pfirazky GVD a zaokrouhleni jizdnich dob na celé
pulminuty. Porovnani ¢asovych Uspor plynoucich z realizace stavby bude mit maximaini vypovidajici
hodnotu.

| Typovy druh viaku R sp 0s Nex Pn Mn
Rada HV nebo jednotky 380 440 440 386 363 742
Vozidiovy odpor a hmotnost Rk Rk Rk | S1400t | S1200t | S650t
soupravy
Délka soupravy 200 m 88 m 88 m 600 m 450 m 400 m
Rychlostni profil V 130 V 130 V 130 V 100 V 100 V 100
Smér Sudy
Retenice
Oldfichov u Duchcova 2,11 1,97 2,58 2,57 2,70 4,82
Duchcov z. | 3,06 3,20 | | |
Zelénky z. | | 2,00 | | |
Chotgjovice z. | | 2,94 | | |
Bilina 8,63 5,94 2,30 9,45 10,23 13,25
Celkem 10,74 10,96 13,02 12,02 12,93 18,07
Smér Lichy
Bilina --- --- --- --- --- ---
Chotéjovice z. | | 2,35 | | |
Zelénky z. | | 2,94 | | |
Duchcov z. | 5,98 2,01 | | |
Oldfichov u Duchcova 8,42 2,72 3,08 9,53 9,95 15,37
Retenice 2,18 2,05 2,91 3,08 2,95 4,61
10,60 10,75 13,29 12,61 12,90 19,98

2.6 Soucasné ukazatele propustnosti

Ukazatele byly poskytnuty ze strany SZDC a zahrnuije 3 zakladni vypocetni obdobi pro propustnost:
» T =1440 min — z&kladni vypocetni obdobi, celodenni propustnost
T =900 min — zkrdcené vypocetni obdobi, zahrnuje ¢as 5:00 — 20:00, kdy je ve vyssi mife
provozovana osobni doprava
e T =120 min — zkracené vypocetni obdobi, zahrnuje dvouhodinovou dopravni $pi¢ku

Uvedeny jsou jiz hodnoty stanovené dle nové metodiky pro vypocet propustnosti.
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2.6.1 Usek Retenice — Oldfichov u Duchcova
V omezujicim tseku Retenice — Oldfichov u Duchcova jsou tyto ukazatele propustnosti: :

1. kolej
toss TuvL.staL N n So max Kprakt volné
[min] [min] [viaky] [vilaky] [-=-] [%] trasy
[viaky]
1440 3,22 0 51 201 0,45 25 150
900 3,22 0 42 126 0,45 33 80
120 3,22 0 6,7 24,4 0,65 28 17,7
2. kolej
TuvL.stAL N n So max Kprakt
[min] [vlaky] [viaky] [--] [%]
1440 3,18 0 61 204 0,45 30 143
900 3,18 0 50 127 0,45 39 77
120 3,18 0 7,5 24,7 0,65 30 17,2

2.6.2 Usek Oldfichov u Duchcova — Bilina
V omezujicim Useku Oldfichov u Duchcova — Bilina jsou tyto ukazatele propustnosti: :

1. kolej
tOBS TVYL+STAL L\ n SO MAX KPF!AKT
[min] [min] [viaky] [viaky] [---] [%]
1440 3,81 0 37 170 0,45 22 133
900 3,81 0 29 106 0,45 27 77
120 3,81 0 5,1 20,6 0,65 25 15,5

TvyL.sTAL Kprakt
[min] [vlaky] I\2ELY| [%]
1440 4,15 0 47 156 0,45 30 109
900 4,15 0 37 98 0,45 38 61
120 4,15 0 5,8 18,9 0,65 31 13,1

2.7 Dopravné-technologické  posouzeni tratového useku
Oldrichov u Duchcova — Bilina

2.7.1 Nastupy a vystupy cestujicich

Pro potfeby dimenzovani velikosti pfistfeskd, pFistupovych cest a dalSich ¢asti infrastruktury pro
cestujici bylo zazadano u dopravce CD, a.s. 0 maximalni podty cestujicich, ktefi nastupuiji a vystupuiji
z jednoho vlaku. Dopravce CD, a.s. tyto poéty cestujicich sleduje v nékolika s&itacich kampanich
v pribéhu roku.

Projektant zadal o rozdéleni hodnot dle sméru a druh(l vlak(, protoze zejména v pfiméstské dopravé
pobliz vétSich aglomeraci dochazi k vyrazné nerovnomeérnosti mezi jednotlivymi smeéry. Rovnéz pocty
cestujicich ve vlacich Os a R se mohou zasadné ligit. Dopravce CD, a.s. poskytl pouze maximalni
poCty nastupujicich a vystupujicich cestujicich bez rozdélenych sméri a kategorii vlakd
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s odGvodnénim, Ze takova data neposkytuje. S ohledem na tuto skute¢nost je vypovidajici hodnota
dat omezena a vede spiSe k naddimenzovani infrastruktury pro cestujici.

Nize uvedené hodnoty jsou nejvyssi Spickova frekvence nastupujicich a vystupujicich cestujicich na
jeden vlak a pochazeji ze séitaci kampané dopravce CD, a.s.

Pocet cestujicich
Smeér = =
Nastup Vystup
Oldfichov u Duchcova 17 18
Duchcov z. 39 28
Zelénky z. 8 12
Chotéjovice z. 26 55
Bilina 90 75

2.7.2 Vyhodnoceni provozu a navrhy na upravu kolejisté

2.7.21 Vyhledovy model provozu

Vyhledovy model provozu zahrnuije realizaci staveb Rekonstrukce ZST Bohosudov, Rekonstrukce
ZST Bohosudov a Revitalizace a elektrizace trati Oldfichov u Duchcova — Litvinov. Stavba na
zvy$eni rychlosti v iseku Usti nad Labem — Chabatovice nebyla jesté vypsana, stejné jako stavba na
zvyseni rychlosti v Useku Bilina — Ceské Zlatniky — Most.

Po realizaci vySe uvedenych staveb na trati se predpoklada pravidelny provoz linek dle dnesniho
stavu. Poloha linky U24 by v zasadé méla pulit interval linky U1 na vyslednych 30 min. PFipoje v uzlu
Usti nad Labem X:30 mezi linkami U24 a R15 (Usti nad Labem — Liberec) nemusi byt bezpodmine&né
zachovany.

Kfizovani vlakt linky U24 je v zasadé mozné v ZST Oldfichov u Duchcova nebo Osek. Poloha bude
vyrazné ovlivnéna vlaky linek U51 a R5 na jedné strané a jednokolejnym Usekem Oldfichov u
Duchcova — Osek na strané druhé.

2.7.2.2 Pozadavky na infrastrukturu

ZST Oldfichov u Duchcova musi bezprostfedné po stavbé odpovidat jak stavajicimu, tak novému
modelu dopravy.

Délky nastupist jsou limitovany nejdelSim pravidelné provozovanym viakem Os, tj. ve slozeni:

» jednotka fady 440 (80 m)
* lokomotiva + 3 aZ 4 vozy klasické stavby (100 — 120 m)

Ackoliv se vyhledové pocita s pravidelnym provozem souprav RegioPanter, projektant povazuje za
vhodné dimenzovat nastupni hrany na celé trati Usti nad Labem — Cheb na délku 120 m, aby
v pfipadé potfeby nebyl znemoznén provoz klasickych souprav.

Proto jsou navrzeny nastupni hrany o délce 120 m ve véech ZST a zastavkach na feSeném Useku
trati.

Ministerstvo dopravy CR vyhledové nepredpokladd obnovu zastavovani linky R5 na zastavce
Duchcov. Na zastavce Duchcov bude proto navrzeno nastupisté o délce 120 m, projektant vSak
zachovava prostorovou rezervu na délku nastupisté az 200 m, pokud by vyhledové doSlo ke zméné
zastavovaci politiky.

Trat Teplice Lesni brana — Oldfichov u Duchcova je dlouhodobé nesjizdna, Ustecky kraj neuvazuje
s objednavkami pravidelného provozu na trati, ale zaroven nechce znemoznit jeji provoz historickymi,
vikendovymi a obdobnymi vlaky. SZDC naopak podmifiuje obnovu provozu na trati pravidelnou
objednavkou vlaku. Kolej €. 4 bude ponechana jako manipulacni, pficemz jeji zdopravnéni je
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vyhledové mozné. Pro vystavbu pfipadného nastupisté u koleje €. 4 bude ponechana prostorova
rezerva.

Nakladni doprava bude vzhledem k nepfiznivym sklonovym pomériim na trati prezentovana spise
leh&imi vlaky k odleh&eni paralelni trati ddolim feky Biliny v exponovanych ¢asech. Nadale v8ak trat
zustava jako odklonové pro pfipad vyluk na paralelni trati.

Obsluha samotné ZST Oldfichov u Duchcova a jejiho okoli by vyhledové méla zachovavat dnesni
stav, tj. pfijezd vlaku Mn Most n.n. — Oldfichov u Duchcova v zavislé nebo nezavislé trakci a viaku Mn
Usti nad Labem z&pad — Oldfichov u Duchcova — Osek, kde si vlaky vzajemné predaji zaté2. Poté vlak
Mn Oldfichov u Duchova — Most n.n. odjede zpét a druhy Mn viak provede obsluhu vle¢ky Duchcov a
ZST Osek a vraci se zpét do Usti nad Labem zapad. PFi obsluze ZST Osek je nepotiebna zatéz
ponechana v ZST Oldfichov u Duchcova.

2.8 Typové soupravy jednotlivych viaku
Pro potfeby dynamickych vypoctd se uvazuje s naslednymi normativy vlaku:

* Ryvlak: HV Fady 380 + Rk 300t/ 200 m,

* Sp a Os vlak: jednotka Fady 640,

* Nexvlak: HV fady 386 + S 1400t/ 740 m,
e Pnvlak: HV fady 363 + S 1200t/ 500 m.

Kratsi a / nebo leh¢i vlaky nejsou v dalSich vypoctech zohlednény, vypocty v nasledujicich ¢astech

Vv,
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2.9 Vyhledové jizdni doby

Jizdni doby po realizaci stavby byly stanoveny vypoétem v programu Dynamika v. 3.4 pro parametry
vyhledovych typovych vlakl se stavajicim (v nezavislé trakci) i s novym (v zavislé trakci) vozovym
parkem na projektovém tratovém profilu.

| Typovy druh viaku R sp 0s Nex Pn Mn
Rada HV nebo jednotky 380 440 440 386 363 742
Vozidlovy odpor @ hmotnost Rk Rk Rk | S1400t | S1200t | S650t
soupravy
Délka soupravy 200 m 88 m 88 m 600 m 450 m 400 m
Rychlostni profil V 130 V 130 V 130 V 100 V 100 V 100
Smér Sudy
Retenice
Oldfichov u Duchcova 1,36 1,33 1,58 1,89 2,20 4,61
Oldfichov-Jenikov z. | | 1,02 | | |
Duchcov z. | 2,36 2,19 | | |
Zelénky z. | | 1,92 | | |
Chotéjovice z. | | 2,69 | | |
Bilina 6,64 5,02 2,20 8,07 9,58 12,87
Celkem 8,00 8,71 11,60 9,96 11,78 17,48
Smér Lichy
Bilina --- --- --- --- --- ---
Chotéjovice z. | | 2,28 | | |
Zelénky z. | | 2,77 | | |
Duchcov z. | 5,13 1,93 | | |
Oldfichov-Jenikov z. | | 2,22 | | |
Oldfichov u Duchcova 6,58 1,79 0,63 8,71 9,58 15,05
Retenice 1,35 1,36 1,94 1,76 2,20 4,29
Celkem 7,93 8,46 11,77 10,47 11,78 19,34
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2.10 Nasledna mezidobi v useku Oldfichov u Duchcova - Bilina

2.10.1 Sudy smér

‘ Nasledna mezidobi sudého sméru

2. viak R Sp Os Os Litvinov Nex Pn Mn Mn Litvinov
1.vlak
R 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 3,0 2,5 2,5
Sp 3,5 3,5 2,5 2,5 3,0 3,0 2,5 2,5
Os 7,5 6,5 5,0 3,5 6,0 5,0 4.0 3,5
Os 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 4,0 3,5 3,5
Litvinov ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’
Nex 4,5 3,5 3,0 3,0 3,0 3,5 3,0 3,0
Pn 6,0 4.5 3,0 3,0 4.0 3,5 3,5 3,0
Mn 8,0 6,5 45 4.0 55 5,0 4.5 4.0
Mn 35 35 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
LtVI’nOV 3 3 k) 3 3 k) 3 3

2.10.2 Lichy smér

Nasledna mezidobi lichého sméru

2. viak R Sp Os Os Litvinov | Nex Pn Mn Mn Litvinov
1.vlak
R 3,0 3,0 3,0 2,0 3,0 3,0 25 15
Sp 35 35 25 2,0 3,0 3,0 2,0 15
Os 75 7.0 40 3,0 55 50 3,0 25
Os 4,0 45 3,5 X 4,0 4,0 45 X
Litvinov
Nex 50 50 40 2,0 35 35 3,0 2,0
Pn 6,0 55 40 25 4,0 35 3,0 2,0
Mn 95 9,0 6,5 25 75 7.0 45 2,0
Ao 40 45 35 X 40 45 45 X
Ltvinov

2.11 Vypocet novych ukazatelG propustnosti za pomoci nové
metodiky vypoctu propustnosti useku s odbockou

Nova metodika vychazi z vyhlasky UIC &. 406 Capacity a ma nahradit stavajici vypocty propustnosti
v obvodu odbocek, aby vice zohlediiovala shlukovitost vlaku, taktové jizdni fady a dalSi faktory, které
propustnost na odboékach ovliviiuji. Ve stavajici dobé neni legislativné zakotvena, O12 SZDC jeji
pouzivani v8ak umoznuje.

Princip vypoctu spociva vtom, ze se stanovi GVD na odbocce, zjisti se celkova doba obsazeni
odbocky, poté se zjisti doba obsazeni pouze vlaky hlavniho. Uvazuje se, ze stabilni prvek sité mize
mit celodenni i zkraceny stupen obsazeni Somax = 0,6, ve Spickovém obdobi pak 0,75 (pokud netrva
vice, nez 240 min).

Stanoveni dopravni situace v obdobi dvouhodinové dopravni Spicky je soucasti prilohy €. 3.
Vypocet:

1. Zahrnou se vSechny vlaky pouzivajici analyzovanou odbocku (N + N,), vyslednd doba
obsazeni se oznaci Togs y.
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2. Zahrnou se pouze vlaky hlavniho sméru (N), vysledna doba obsazeni se oznaci Togs.
3. Nasledné je mozné stanovit zbyvajici ukazatele:
e urcCi se celkové obsazeni Tyvlaky Ny: Ty = Togsy — Toss
« s ohledem na skute¢nost, Ze i u doby T, musi byt respektovan dovoleny stupen obsazeni,
uréise Ty =T,/ So max
e urCi se primérna doba obsazeni togs = Tops / N
o urci se prakticka propustnost n = Sg nax * (1440 — Ty — T,) / toss, kde Ty je doba udrzby.

2.11.1 Trat'ova kolej ¢. 1

Zakladni vypocet pro situaci v Useku Bilina — Oldfichov u Duchcova:

N + N,y = 8 vlaku

Tossy = 34,5 min

N = 6 viakd

Tors = 28,5 min

toes = Togs /N =28,5/6 = 4,75 min

Ty=Tossy— Tors = 34,5 - 28,5 = 6,0 min

Ty =Ty/Somax =6,0/0,6 =10,0 min (za 120 min pro vypocet celodenni i zkracené vypocetni obdobi)

Ty '=Ty/Somax =6,0/0,75 =8 min (za 120 min pro vypocet dopravni Spicky)

211141 Propustnost 0:00 — 24:00
N=Somax " (1440 — Ty —T,') / togs = 0,6 * (1440 — 60 — 120) / 4,75 = 159 vlaki

2.11.1.2 Propustnost 5:00 — 20:00
N =Sgmax " (900 — Ty —Ty) / togs = 0,6 * (900 — 75) / 4,75 = 104 vlakd

211.1.3 Propustnost 120 min
N=Somax * (120 — Ty —Ty) / togs = 0,75 * (120 — 8,0) / 4,75 = 17,6 vlakd

Ukazatele propustnosti v iseku Bilina — Oldfichov u Duchcova, 1. tratova kolej

T toes Tuvi.staL N n So max Kprakt volné
[min] [min] [min] [viaky] [vlaky] [--1 [%] trasy
[viaky]
1440 4,75 60 46 159 0,60 29 113
900 4,75 0 37 104 0,60 36 67
120 4,75 0 6 17,6 0,75 34 11,6

2.11.2 Trat'ova kolej €. 2

Zakladni vypocet pro situaci v Useku Oldfichov u Duchcova — Bilina:

N + N,y = 8 vlaku

Togsy =31 min

N = 6 viakd

Tors = 25,5 min

toss = Togs / N =25,5/6 = 4,25 min

Ty=Tossy— Toss =31 —25,5=5,5min

Ty =Ty/Somax =5,5/0,6 =9,17 min (za 120 min pro vypocet celodenni i zkracené vypocetni obdobi)

Ty =Ty/Somax =5,5/0,75 = 7,33 min (za 120 min pro vypocet dopravni Spicky)
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2.11.21 Propustnost 0:00 — 24:00
N=Somax” (1440 —Ty—T,)/togs =0,6 * (1440 — 60— 110,1) / 4,25 = 179 vlakl

2.11.2.2 Propustnost 5:00 — 20:00
N =Sgmax " (900 — Ty —T,) /togs = 0,6 * (900 — 68,8) / 4,25 = 117 vlakl

2.11.23 Propustnost 120 min
N=Somax” (120—-Ty—T,) /togs = 0,75 * (120 — 7,33) / 4,25 = 19,8 vlakul

T toes Tuv.staL N n So max Kprakt volné
[min] [min] [min] [viaky] [vlaky] [--1 [%] trasy
[viaky]
1440 4,25 60 46 179 0,60 26 133
900 4,5 0 37 117 0,60 32 80
120 4,25 0 6 19,8 0,75 31 13,8
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3 Navrhované upravy

V souladu se zadanim projektu a s vysledky jednani z vyrobnich porad byly navrzeny Gpravy, které Ize
shrnout takto:

« Vystavba nové zastavky Jenikov-Oldfichov v zahlavi ZST Oldfichov u Duchcova
s bezbariérovym pfistupem na nastupisté, s nastupni hranou o délce 120 m s vysSkou nastupni
hrany 550 mm nad temenem kolejnice, ponechani prostorové rezervy na realizaci pfipadného
nastupisté u koleje €. 4a pro trat D&¢Ein hl.n. — Oldfichov u Duchcova

«  Nové nastupisté na zastavkach Duchcov, Zelénky a Chotgjovice s bezbariérovym pfistupem o
délce 120 m s vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice

* Novy akusticky i vizuélni informacni systém pro cestujici, ktery musi umoznovat hladeni
vyhledového rozdéleni nastupist do sektord

« Rekonstrukce ZST Oldfichov u Duchcova a obou tratovych koleji v Useku OldFichov u
Duchcova — Bilina

* Nové zabezpecCovaci zafizeni 3. kategorie typu elektronické stavédlo VZQT Oldrichov u
Duchcova, které bude dalkové ovladano z dispecerskeho pracovisté v ZST Teplice v
Cechéch, a tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie obousmérny automaticky blok

3.1 Navrzené parametry trat'ového useku Oldfichov u Duchcova -
Bilina

Nejvy$Si tratova rychlost ¢ini 160 km/h pro rychlostni profil viy.

Zabrzdnd vzdalenost Cini 1000 m.

Smér Usti nad Labem — Most po tratové koleji &. 2

Rychlosti v tratovém useku

Km V100 V130 Vis0 Vink
19,600 110 120 120 120
21,872 120 130 130 140
21,935 zacatek Useku stavby
24,306 | | 135 160
25,729 125 135 140 |
27,543 130 140 145 |
30,125 110 120 120 140
30,651 85 90 90 110
31,320 140 140 140 140
33,523 80 80 X X
33,839 konec Useku stavby

33,843 = 33,732 nové st:r:?c":eenni zllstrgj;;izziitaniéeni
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Smér Most — Usti nad Labem po tratové koleji &. 1

‘ Rychlosti v tratovém useku

Km V100 V130 V150 Vnk
47,432 80 80 X X
33,732 = 33,843 stévajicizzt::;:::?Tigjgitaniéeni
33,787 100 | 100 | x | «x
33,558 zacatek Useku stavby
33,523 140 140 140 140
31,301 85 90 90 110
30,651 110 120 120 140
30,125 130 140 145 160
27,543 125 135 140 |
25,729 120 130 135 |
24,306 | | 130 140
21,935 konec Useku stavby
21,930 110 | 120 | 120 | 120

Tratovy Usek je zabezpecen tratovym zabezpeovacim zafizenim 3. kategorie automatickym blokem.

3.2 ZST Oldfichov u Duchcova

ZST bude vybavena staniénim zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické stavédio a
bude dalkové fizena z dispegerského pracovisté v ZST Teplice v Cechach.

V mezistani¢nim useku Oldfichov u Duchcova — Bilina se nachazeji v tabulce uvedené zastavky.

Seznam zastavek

Nazev Km Vyska
zastavk poloha Kolejé. nad TK Typ nastupisté
y zastavky [mm]
. 23,685 1 550 Vnajsi 120
Jenikov- v obvodu
Oldrichov fo 2 550 Vngjsi 120
1 550 Vnéjsi 120
Duchcov 26,384
2 550 Vnéjsi 120
L, 1 550 Vnéjsi 120
Zelénky 28,643
2 550 Vnéjsi 120
1 550 Vnéjsi 120
Chotéjovice | 32,082
2 550 Vnéjsi 120

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi: Nasleduijici tabulka podavé prehled o
jednotlivych kolejich, jejich délce a urceni.

sSUDOP 25
¥ \PRAHA



Zvyseni tratové rychlosti v useku Oldfichov u Duchcova — Bilina Projekt
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

Seznam dopravnich koleji v ZST Old¥ichov u Duchcova

Uzite¢na Rychlost

KolejC.  gelkam]  [km.h]

Uéel, pouziti koleje

Dopravni koleje

1 886 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a pru!ezdna pro vSechny vlaky, TV v celé
délce

1a 162 tratova Pokracovani koleje ¢. 1, TV v celé délce

1b 714 tratova Pokracovani koleje €. 1a, TV v celé délce

5 947 tratova Hlavni, vjezdov4, odjezdova a pr(;ngaczgna pro véechny viaky, TV v celé
2a 162 tratova Pokracovani koleje €. 2, TV v celé délce
2b 717 tratova Pokragovani koleje ¢. 2a, TV v celé délce

3 808 60 Vjezdova, odjezdova a prajezdna pro v§echny vlaky vyjma vlaku

zastavuijicich pro nastup / vystup cestujicich, TV v celé délce

4 811 60 Vjezdova, odjezdova a prajezdna pro v§echny vlaky vyjma vlaku
zastavuijicich pro nastup / vystup cestujicich, TV v celé délce

Vjezdova, odjezdova a prajezdna pro vSechny vlaky vyjma vlakl
5 804 50 L : ; " s
zastavujicich pro nastup / vystup cestujicich, TV v celé délce

Vjezdova, odjezdova a prajezdna pro v§echny vlaky vyjma vlaku
6 746 50 e A ; T s
zastavujicich pro nastup / vystup cestujicich, TV v celé délce

8 746 50 Vjezdova, odjezdova a prajezdna pro vSechny vlaky vyjma vlakl
zastavuijicich pro nastup / vystup cestujicich, TV v celé délce

Manipulacni koleje

4a 169 40 Kusd, vytazna

10 221 40 Kusa

10a 102 40 Kusa, pro ucely OSPD
12 245 40 Kusa

Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky ¢. 1 —7,9 — 11, 13 — 25 a vykolejky Vk2 a Vk4.
V ZST je zaustény 1 vlecka.

«  Vle&ka ¢&. 3297 Vleéka SZDC Oldfichov u Duchcova — Duchcov (Cast A odboduje vyhybkou
&. 17, je tvofena kolejemi &. 101 — 105 a je uréena pro odstavovani souprav k nakladce. Céast
B odbocuje vyhybkou €. 21 a vede ve sméru Duchcov)

Personalni obsazeni ZST Oldfichov u Duchcova

ZST nebude po realizaci stavby obsazena.
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4 Stanoveni dopravnich opatieni pii jednotlivych
stavebnich postupech

4.1 Hlavni zasady pro tvorbu dopravnich opatreni

Pfi stanoveni dopravnich opatfeni po dobu vyluk vyvolanych jednotlivymi stavebnimi postupy je nutné
dodrzovat nésledujici zasady:

» VSechna dopravni opatfeni byla pocitana a stanovovana dle GVD 2016 / 2017, 4. zména.
Pfed zapocetim vyluky bude nutno dopravni opatfeni aktualizovat a pfizpUsobit platnému
GVD v dobé vyluky. Lze predpokladat, ze GVD v dobé konani vyluky bude sestaven tak, aby
dopady vylukové ¢innosti byly co nejmensi.

+ Nakladni doprava bude v maximalni mozné mife pfevedena na soubéZnou trat Usti nad
Labem z&pad — Upofiny — Bilina.

» Po eliminaci pfenaseni zpozdéni mezi vlaky v prabéhu praci byla zfizena vyhybna Ledvice
nedaleko zastavky Zelénky.

» Pro kazdy stavebni postup, ktery ovliviiuje Zelezni¢ni dopravu, musi byt zpracovan vylukovy
GVD.

» Dotceni pfepravci budou dopravcem informovani o konani vyluk.

4.2 Jizdy samotizi pfi jednotlivych stavebnich postupech

Pro potfeby stavebnich postupu byly provéfeny jizdy samotizi v beznapétovych Usecich vzdy pro ty

nejnepfiznivéjSi dopravni situace (rozjezd od navéstidla, ze zastavky). Dynamické grafy pro typové
vlaky dle GVD jsou soucasti pFilohy €. 4.

V pfipadé neutrainiho pole u zastavky Zelénky vkm 28,430 — 28,575 bylo nutné upravit misto
zastaveni pro vlaky Os ve sméru Most — Usti nad Labem. Agkoliv nastupisté u tratové koleje &. 1 je
situovano v km 28,462 — 28,647, bude zkraceno navésti ,Misto zastaveni“ umisténou v km 28,600.
Nastup a vystup cestujicich na zastavce bude probihat pouze prvnimi dvefmi soupravy. Vliaky Os se
poté rozjedou na takovou rychlost, aby bezpeéné projely beznapétovym Usekem.

4.3 Rozsah dopravy v dobé konani vyluk

Rozsah dopravy odpovidé stavajicimu rozsahu dopravy uvedenému v kapitole 2.1 a 2.3.

4.4 Vypocet vylukové propustnosti

Tvorbu VNJR a vypodéet vylukové propustnosti stanovuje predpis SZDC D7/2 Organizovani vylukovych
¢innosti v platném znéni.

Dle ustanoveni &lanku 222 musi byt ve VNJR pogitano s provozni zélohou minimalné 5 min na kazdou
celou hodinu vyluky. Vzhledem k dlouhodobému trvani vyluk v Useku doporucuje projektant aplikovat
provozni zalohu 10 min, coz odpovida So = 0,8. Takovy stupefi obsazeni umoziuje organizovat
dopravu s dostateénou stabilitou VNJR.

NavrZené feseni zohlednuje organizaci dopravy v realizovaném useku i moznost objizdné trasy po
trati Usti nad Labem zapad — Upofiny — Bilina pro vlaky nékladni dopravy.

Pro stanoveni VNJR byl vybran &asovy Usek v odpolednich hodinach 14:00 — 16:00, ktery nejlépe
vystihuje celodenni GVD s vlozenymi Sp vlaky v dopravnich $pi¢kach. Navrh VNJR je soudasti prilohy
€. 3. Provoz je limitovan predevsim stfidanim vlakd osobni dopravy sudého a lichého sméru, coz
umozfuje minimalni svazkovani.

Celkovéa doba obsazeni Togs = 89,5 min
Pocet vliaku N = 8 vlakl
Jednotkova doba obsazeni toes = Togs /N =89,5/8 = 11,19 min
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Zé&loha za jednu hodinu vyluky z =10 min

Vypodet hodinové vylukové propustnost  ny" = (tyyp — 2) / tops = (60 — 10) / 11,19 = 4,4 vlaki
Vypocet urCuje hodinovou vylukovou propustnost 4,4 vlakl. Odtud vyplyva moznost vést cca 1 viak
nakladni dopravy za 120 min, jak je navrzeno ve VNJR.

4.5 Stanoveni dopravnich opatieni pfi jednotlivych vylukach

Dopravni opatfeni v prabéhu stavby jsou souc¢asti jednotlivych stavebnich postupl v technické zpravé
¢asti F. Organizace vystavby.
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Zavér
Tratovy Usek Oldfichov u Duchcova — Bilina je soudasti trati Usti nad Labem — Retenice — Most —

Chomutov — Kadan-Prunéfov. Ta je vyznamnou dopravni tepnou pro osobni i nakladni dopravu
spojujici Ustecky a Karlovarsky kraj, tvofi ¢ast tzv. PodkruSnohorské magistraly.

Stavba je souc¢asti komplexu dalSich staveb na trati tak, aby se trat stala atraktivnéjsi z hlediska
rychlosti pfredevSim osobni dopravy. Hlavnim smyslem stavby je zvySeni tratové rychlosti ve stavajici
stopé vcetné omezujiciho oblouku.

Stavba Ffe&i nové zabezpecovaci zafizeni a kolejové Upravy ZST Oldfichov u Duchcova tak, aby
vyhovovala stavajicim i vyhledovym narokiim osobni i nakladni dopravy. ZST Oldfichov u Duchcova
bude dalkové fizena z dispeéerského pracoviété v ZST Teplice v Cechach.

V obvodu ZST Oldfichov u Duchcova je zfizena nova zastavka Jenikov- Oldfichov (ndhrada za
stavajici nastupisté v ZST Oldfichov u Duchcova), ktera je situovana blize kobci. Na vSech
zastavkach jsou navrzena nastupisté o délce 120 m.

Ministerstvo dopravy CR vyhledové nepfedpokladd obnovu zastavovani linky R5 na zastavce
Duchcov. Na zastavce Duchcov bude proto navrzeno nastupisté o délce 120 m, projektant vSak
zachovava prostorovou rezervu na délku nastupisté az 200 m, pokud by vyhledové doslo ke zméné
zastavovaci politiky.

Trat Teplice Lesni brana — Oldfichov u Duchcova je dlouhodobé nesjizdna, Ustecky kraj neuvazuje
s objednavkami pravidelného provozu na trati, ale zarovern nechce znemoznit jeji provoz historickymi,
vikendovymi a obdobnymi vlaky. SZDC naopak podmifiuje obnovu provozu na trati pravidelnou
objednavkou vlak(. Kolej ¢. 4a bude ponechana jako manipulacni, pficemz jeji zdopravnéni je
vyhledové mozné. Pro vystavbu pfipadného nastupisté u koleje €. 4 bude ponechana prostorova
rezerva.

Samotnou kapitolou dokumentace je i postup vystavby a navrh opatfeni pro provoz osobni i nakladni
dopravy po dobu realizace stavby.

V priib&hu zpracovani byla dokumentace konzultovana se zastupci SZDC, Ministerstva dopravy CR,
Usteckého kraje, CD i nakladnich dopravcd.
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Prilohy
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Priloha ¢&. 4-1: Graf pro jizdu samotizi v km 28,430 - 28,575 trati Usti nad Labem hl.n. - Kadan-Prunéiov se zastavenim osobnich vlaki na zastavce Zelénky
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Priloha ¢&. 4-3: Graf pro jizdu samotizi v km 31,623 - 31,810 trati Usti nad Labem hl.n. - Kadan-Prunéfov se zastavenim vlakt na vyhybné Ledvice a na zastavce Chotéjovice
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Priloha ¢&. 4-4: Graf pro jizdu samotizi v km 31,810 - 31,623 trati Usti nad Labem hl.n. - Kadan-Prunéiov se zastavenim / prijezdem vlak na zastavce Chotéjovice

60
50 -
40
30
20

- 1s0°ze
o




Priloha ¢. 4-5: Graf pro jizdu samotizi v km 24,194 - 24,330 trati Usti nad Labem zapad - Bilina se zastavenim u navéstidel L2 v ZST Svétec a UL v ZST Bilina
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Priloha ¢&. 4-6: Graf pro jizdu samotizi v km 24,330 - 24,194 trati Usti nad Labem zapad - Bilina se zastavenim u navéstidel S5 v ZST Bilina a 1S v ZST Svétec
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Priloha ¢. 4-7: Graf pro jizdu samotizi na vleéce UUL, vétev A se zastavenim u navéstidla 2L ZST Svétec a na viecce UUL
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Priloha ¢. 4-8: Graf pro jizdu samotizi na vleéce UUL, vétev A se zastavenim na vleéce UUL a u navéstidla US ZST Svétec
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Priloha ¢. 4-9: Graf pro jizdu samotizi na vleéce UUL, vétev B se zastavenim u navéstidla L6 ZST Svétec a na vleéce UUL
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Priloha ¢. 4-11: Graf pro jizdu samotizi v km 22,008 - 22,208 a 23,326 - 23,756 trati Usti nad Labem hl.n. - Kadan-Prunérov se zastavenim / prijezdem vlak
v ZST Oldfichov u Duchcova u navéstidel é.L a L1
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Priloha €. 4-12: Graf pro jizdu samotizi v km 23,756 - 23, 298 a 22,126 - 22,008 trati Usti nad Labem hl.n. - Kadan-Prunéfov se zastavenim vlakt v ZST Oldfichov u Duchcova
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