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wotudie proveditelnosti optimalizace trati Lysa nad Labem —
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1. Identifika&ni (idaje
Nézev akce: Studie proveditelnosti optimalizace trati Lysa nad Labem ~ Praha-Vysogany
Doba zpracovani: 2012 az 2014
Regend lokalita: trat’ Lysa nad Labem (v&etn&) - Praha-Vyso&any (vietng)
Kraje: Stfedocesky kraj, Hlavni mésto Praha
Objednatel: Sprava Zelezni&ni dopravni cesty, statnl organizace (déle SZDC), Didzdena 7/1003, 110 00
Praha 1
zastoupena Stavebni{ spravou zépad (SSZ), Sokolovska 278/ 955, 190 00 Praha
Zhotaovitel; SUDOP PRAHA a. s., Olsanské 1a, 130 80 Praha 3

vedouc| projektu Ing. JaromIr Tvrdik

2. Ucel projektu a feSené varlanty

Trat' Lysa nad Labem — Praha-Vysogany je dvoukolejnd a elektrifikovana (3 kV ss), s péti stanicemi a
dvéma zastavkami. Zafazenlm nélezi do drahy celostatn( a do sit& TEN-T jako sougast hlavn( sfté nakladn] dopravy
a globain( sité osobnl dopravy.

Spojuje Prahu s Celakovicemi a Lysou nad Labem, ale i s Milovicemi, Nymburkem, Pod&brady a
v meziregionaln(ch vazbach i Kralovéhradeckym krajem. Pfepravni vykony v osobni dopravé zde trvale rostou, trat
patfl mezi trati s nejvy$8Im poétem cestujicich v Gechéch. Trat déle slousi pro odklony viakil z . koridoru, Cllem
studie proveditelnosti bylo nalézt vhodny névrh optimalizace nebo modemizace daného tiseku.

Rozhodujicimi cili projektu jsou:
I bezpe¢nost a bezbariérovy pohyb cestulicich;
I. zajisténi potfebné kapacity drahy pro osobni dopravy;
lll. zkrécenl cestovnich dob pro osobnl dopravu:
IV. zlepSenl obsluhy uzem! dopln&nim mist zastaven:
V. zlepenl podminek pro tranzitnl nakladni dopravu.

Prostfedkem k naplnénl cilii pak je optimalizace nebo modernizace Gseku, pfi respektovan! normovych
pozadavki. Podminkou je ekonomicka efektivita projektu. Pro dosaZeni cflil studie proveditelnosti navrhuje variantu
bez projektu a Sest variant projektovych,

BEZ PROJEKTU — Pomocf oprav se zachovavé sougasny stay.

PROJEKTOVE VARIANTY — NavrZena rekonstrukce trati v celé délce ve véech profesich, zejména peronizace
stanic, zvySenl rychlosti a nasazenf zab. zat. 3. kategorie. Dojde ke zvySeni kapacity drahy,

MIN - Trat' zistava dvoukolejna v sougasné stopé pfi rychlosti do 120 km/h.
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STRED 1 ~ Trat ziistava dvoukolejnd s drobnymi rektifikacemi obloukl pfi rychlosti do 140 km/h.

STRED 2 - Reseni z varianty ,STRED 1* je dopInéno o zhruba 2 km dlouhou prelozku za ZST Celakovice.
STRED 2-RZ - Varianta ,STRED 2", dopin&n4 o novou zastévku Praha-Rajské Zahrada.

MAX — Trat' je v Useku Mstétice — Praha-Vyso&any navrgeno ze&tytkolejn&n! trati,

MAX-RZ - Varianta ,MAX" dopInéna o novou zastévku Praha-Rajska Zahrada,

3. Naplnéni cili projektu, investién{ niklady a zdvéry ekonomického hodnoceni

Zhodnocenl, jak projektové varianty pinl cile projektu, je uvedeno v tabuice, davody jsou rozebrany
v posuzovacim protokolu.

Projektant porovnéval variantu bez projektu svyse uvedenymi Sesti projektovymi variantami po dobu
hodnaticlho obdobl 2016 - 2045, Hodnocenl variant bylo provedeno formou CBA podle Aktualizace metodiky pro
vypotet efektivnosti investic na SZDC (2009) a dalSich platnych pokynll. Zpracovéna byla finanéni analyza,
ekonomické analyza, analyza citlivosti a analyza rizik.

Shrnuti vysledkt napinénl clll projektu, finanni a ekonomické analyzy, proloZeng je vyznadena vybrana
varianta:

varianta Ry MN | STRED 1 | STRED2 srﬁg 2-| MAX | MAX-RZ
naplnéni cilil projektu
I: bezpednost a bezbar, pohyb cestujicich ne ano ano ano ano ano ano
II: kapacita drahy pro osobni dopravu ne ano ano ano ano ano ano
III; zkrdcenl cestovnlch dob ne gast. cast. ano cast. ano dast.
IV: zlepSeni obsluhy Gzem| ne ne ne ne ano ne ano
V: podminky pro nakladni dopravu cast. ano ano ano ano ano ano
ekonomické hodnoceni
celkové investiénl naklady v CU 2013 (mil. K&) - 8IR _! [ o |
finanén! vnitfnl vynosové procento FRR - 495% | -526% | 651% | -551% | -581% | -582%
finanéni Eista soucasna hodnota FNPVIC (mil. Kg) - -3 580 -4 154 -4 950 5134 -8 934 -8 999
ekonomicke vnitfnl vynosové procento ERR - 8,38 % 918% | 1007% | 9,62% 7,06 % 6,97 %
ekonomicka &ista sougasna hodnota ENPV (mil. -
% ( .- wn B | T |y | e
pomér piinost a nkladl B/C Ratio - 1,453 1,434 1,562 1,504 1,189 1177

Zhlediska finanénl analjzy Zadna z projektovych variant nezajiStuje samofinancovateinost projektu.
Vysledky ekonomického hodnoceni ukazujl, e v8echny varianty dosahujl pfedepsané hodnoty ERR v&t&l nez
5,50 %, ekonomicka Cista soudasna hodnota ENPV variant je kladna. Pfepinacl hodnoty rozhodujicich parametrl
jsou velmi pfiznivé, pro vybranou variantu ,STRED 2-RZ" by hodnoty ERR=5,50 % by bylo dosaZeno pfi narlistu
investiénich nakladi o 51 % nebo pfi poklesu podtu cestujicich o 39 %. Rizlkova analyza tak byla provedena jen pro
variantu ,MAX", u nfz i tak bylo pravd&podobné ERR shodné se zakladnim vypodtem.

Nejlépe cile pinf projektové varianty ,STRED 2-RZ" a ,MAX-RZ*, z nich varianta ,MAX-RZ" ale s vysokym
rizikem nelispéchu z divodu zabor(i pozemk( a s horsimi vysledky ekonomicke efektivity. Jako optimalni se tedy
jevi projektova varianta ,,STRED 2-RZ".

4. Projednani

Studie proveditelnosti byla b&hem svého zpracovani prlibéiné projednavana s Ministerstvem dopravy,
poradenskou organizacl JASPERS, objednatelem regiondinl dopravy ROPID a slozkami SZDG a podle vysledki
projednant doplfiovéna, resp. upravovéna. Ziskan4 stanoviska jsou souéast dokladové &4sti, zpracované SSZ.

Dokondena studie proveditelnosti ve verzi z 2/2014 byla predloZena Ministerstvu dopravy, které k ni vydalo
dopis &j. 114/2014-810-1ZD/8 z 2. 7. 2014, v jehoZ zav&ru se uvadl:

»V souladu se Smérnicl V-2/2012 se uskuteénilo dne 3. &ervna 2014 zasedani Cenltralni komise MD. K predmétng studii
proveditelnosti vyslovila Centralnl komise MD nasledujlcl zévér:

Centréin! komise MD rozhodla:
&) schvafit studi proveditelnosti, Optimalizace fralé Lysa nad Labem - Praha-VysoZany" a
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b) schvélit variantu ,STRED 2 - RZ" a tulo nésledné rozpracovat do zaméru projektil staveb s podminkou, e v zaméry projektu
obsahujlcim lisek se zastavkou Praha-Rajské Zahrada bude doloZena koordinace § podmifiufie! stavbou jiného investora
(hiavnl mésto Praha),

Varianta ,STRED 2 - RZ" byla schvélena s piihlédnutim k celkové vysi néakladt této varianty a 2gjisténi vdech stanovenyeh clli)
projekiu.
Na zakladé vyse uvedeného posouzeni prediozené studie proveditelnosti ,Optimalizace traté Lys4 nad Labem — Praha-
Vysocany"
Ministerstvo dopravy tuto studii proveditelnosti schvaluje
a pozaduje rozpracovat studii proveditelnosti v zaméru projektu investiéni akce ve variants LSTRED 2 — RZ* s podminkou, Ze

v zaméru projekiu obsahujicim tisek se zastavkou Praha-Rajska Zahrada bude doloZena koordinace s pedmifiujfc! stavbou jingho
investora (hlavni mésto Praha).«

5. Zavér

Po zavéretném projednan! studie proveditelnosti s MD, JASPERS a slozkami SZDC a vydanim jejich

kladného stanoviska;

a) schvaluji
Studii proveditelnosti optimalizace traté Lysa nad Labem — Praha-Vyso&any;
b) ukladam
pfimému Investorovi Stavebn| spravé zapad v dal| piipravé staveb
1) rozpracovat studii proveditelnosti v zamérech projektu dilgich staveb podle varianty ,STRED 2-RZ" a
névazné zajistit dal3l pfipravu a reallzaci;
2) dozaméru projektu dilci stavby obsahujici tsek se zastavkou Praha-Rajska Zahrada doloZit koordinaci
s podmifiujlei stavbou jiného investora (hl. m. Prahy), ktera bude obsahovat lavku pro p&s ples trat' a
ke stanici metra;
3) v dal3i pfipravé respektovat pfipominky ze stanovisek MD, JASPERS a slozek SZDC podle kapitoly 10
posuzovaciho protakolu studie proveditelnosti.
VPrazedne % § Yty Ind. Majmiy Nejezchleb
némésteK GR'prd modernizaci drahy
Ptilohy:
Posuzovacl protokol ,Studie proveditelnosti optimalizace traté Lysd nad Labem - Praha Vysogany"

¢j. 6 182/2014-SSZ-UT1 z 30. 4. 2014
Dopis Ministerstva dopravy &j. 114/2014-910-1ZD/8 z 2. 7. 2014
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Posuzovaci protokol

Studie proveditelnosti optimalizace trati Lysa nad Labem —

Praha-Vysocany*

1. Zakladn{ identifikaéni Gdaje

Objednatel:  Sprava Zeleznién! dopravn! cesty, statn! organizace (d4le 8ZDC), DIazd&n4 7/1003, 110 00 Praha 1
zastoupand Stavebnl sprévou zépad (SSZ), Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha ©

Zhotovitel: SUDOP PRAHA a. s., Ol&anska 1a, 130 80 Praha 3
vedoucl projektu Ing. JaromIr Tvrdik

Studie proveditelnosti (SP) byla zadéna v kvétnu 2012, v dodatcich byl posunut termin odevzddéni a rozéiten
pfedmét pinéni o samostatné posuzovanl zastavky Praha-Rajskd Zahrada. K projednéni byla rozesldna studie ve
verzi 11/2012, stanoviska MD, JASPERS a SZDC byla zohledndna ve verzich 7/2013 a 9/2013. Na doporuéeni
JASPERS byla dopinéna ZST Lysa n. L. do SP v kone&né verzi 02/2014.

2. Umisténi FeSené lokality

Studie proveditelnosti se zabyv4 trati Lys& nad
Labem — Praha-Vysotany (dle TTP &. 524A, dle JR pro
cestujfcl €. 231) véetnd obou krajnich stanle, Trat za&ina
v ZST Lysa nad Labem, ktera je kfiZovatkou ve smérech
Kolin, Ustl n. L.-Stfekov a Milovice, p¥iéems fraf' Kolin —
Ustl n. L.-Stfekov je vyznamnym nakladnim spojenim
obji2déjicim uzel Praha. Na trati Lysa n. L. - Praha leg
z. Celdkovice-Jifina, ZST Celdkovice s odbodnymi
regionainimi tratémi do Brandysa n. L. a Mochova, Zyg'll'
Mst&tice, z. Zelened, ZST Praha-Horni Poternice a
odb, Skaly, V tseku od odb. Skaly do ZST Praha-Vysodany vede soub&né jednokolejné trat Praha-Vysogany —
Turnov (dle TTP &. 637, dle JR pro cestujici ¢. 070), ktera je ve spoledném Useku rovné soutast! feen| studie.
Z Prahy-Vysotan déle pokragujl trati smér Praha hl. n. a Praha-Libef.

Trat Lysa nad Labem — Praha-Vysogany Je souddsti drahy celostéatnl, vydanim Nafizen! Evropského
parlamentu a Rady & 1315/2013 je zafazena do sit& TEN-T jako sousast hlavnl sitd nakladn| dopravy a globaini
slt& osobnl dopravy. Je elektrifikovan4 (3 kV ss) a dvoukolejna.

Redeny tsek leZl na tzem! Stfedoteského kraje a hlavniho mésta Prahy. Trat vede rovinatym Gzemim.
Usek od Lysé k premost&n( Labe u Celakovic prochaz! lesnatym Gzemim a kolem Pfirodnl rezervace Hrbatkovy
tuné, dale aZ po hranice Prahy je okoll trati vyuzivano pro zem&délstvi. Ve stfedoeskych sidlech u trati vyrazné
roste pocet obyvatel, ktefi dojlzd&jl za pracl, vzd&lanim a kulturou do Prahy. Na (zem! Prahy je okoll trafi
urbanizované Jak s obytnou zastavbou, tak s byvalymi vyrobnimi a sou¢asnymi skladovymi plochaml. Na trat je
napojena fada vietek, pravideln& obsluhovany Jsou jen SSHR Mstatice a Energovod v Praze-Hornich Poternicich.

3. Cil studie proveditelnosti

Zkoumana trat' spojuje Prahu s masty a obcemi, které na nf lei, ale i s Milovicemi, Nymburkem, Pod&brady
a v mezireglonalnich vazbach i Krélovéhradeckym krajem. P¥imo podél trati nevede dostate&ns kapacitn( a rychla
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pozemnl komunikace, coz konkurenceschopnost Zeleznice zlepsuje. Cllem studie proveditelnosti bylo nalézt vhodny
navrh optimalizace daného Useku.

4. Cile projektu
Rozhodujicimi cili projektu jsou:

I. bezpe€nost a bezbariérovy pohyb cestuiicich. Problematickymi prvky jsou pfedevi(m Uroviiova nastupisté ve

staniclch, vyZadujicl pfechazen! pres kolgje a nevyhovujici piistupnosti osob se snizenou pohyblivostl nebo
omezenou schopnostl orientace. Stanice Celakovice navic nenl vhodn& zpiistupnéna z &4stl zastavby, cestujici
musl nadraZi zbytegné obchazet. Pro spinénl clle projektu je tfeba stanice peronizovat. Zabezpefovac| zaffzen|
je dozilé, i staniénl zabezpeovacl zatizenl (SZZ) jsou elektromechanicka, tratové zabezpetovacl zaffzen|
(TZZ) ve vétsing usekli neumozZiiuje banalizovany provoz. Pro spinani clle je potfebné nasadit nova SZzZ aTZz
3. kategorie.

II. zajiténl potfebné kapacity drahy pro osobnl dopravu. Interval viak(i ve piéce je dnes limitovan droviiovym
pristupem k vlakiim ve stanicich, kdy pouze &ast viaka ve dvou stanicich Lysa n. L. a Praha-Hornl Pogernice
muze vyuZlvat ostrovn! néstupistd s mimotrovitovym piistupem. Dal§imi limitem je dlouhé nasledné mezidobi
automatického hradla v tratovych Usecich. Pro dosafen! clle Je treba viechny stanice peronizovat a
v mezistaniénich tsecich nasadit autoblok tak, aby bylo mozné zkratit interval osobnlch viaki na 15 minut.

. zkracenl cestovnich dob pro osobnl dopravu. Tratova rychlost se ve vét&ing délky pohybuje mezl 80 a 100 km/h
z dlvodu $patného stavu infrastruktury a nezfizeného prenosu kédu viakového zabezpetovade, atkoliv smérove
pomery umoZfiujl rychlostl vy3si, zejména pii éastedném narovnanl tratl. Cll bude &aste&na napln&n pfi zvy&eni
tratove rychlosti bez opustén( dnesnfho draZniho télesa a piné pak bude dosaZen pfi realizaci prelozek tam, kde
Je to tzemn& mozné,

IV. zlep&eni_obsluhy Uzeml dopin&nim mist zastaveni. Ve stfedodeské Gasti trati jsou mista zastaven! vhodné
rozmisténa, na Uzeml Prahy ale prochézi trat kolem stdli&ts Cerny Most bez zastaven, CIl Ize splnit vystavbou
nové zastavky Praha-Rajsk4 Zahrada,

V. zlepéenl podminek pro tranzitni nékladn! dopravu. Trat spojuje Prahu s ,nakladnim koridorem® Kolin — Usti n.
L.-Stfekov a miZe byt vhodnou néhradnl trasou pro sméry z Prahy na vichod i na sever zejména pro nakladnif
viaky délky 740 m. K tomu je tieba dosahnout parametry podie Naflzenl EP a Rady &. 1315/2013 pro nakladn!
hlavn( sit TEN-T, tedy rychlost alespot 100 km/h, dostate&nou délku kolejl, elektrifikaci a ERTMS.

Prostfedkem k napinéni clli pak je modemizace nebo optimalizace Gseku, pfi respektovani normovych
pozadavk(. Podminkou pak je i ekonomick4 efektlvita projektu.

5. Dopravnl a pfepravni technologie

V osobnl meziregiondin! dopravé projizdl po tratl viaky linky R Praha — Hradec Kralové [~ Trutnov]
v intervalu 80 minut s vynechanyml spoji v sedle. Cetnj3i jsou regionalnf viaky Os, jejichz pocet dlouhodobé roste a
nynf dosahuje interval 30/60 minut s nepravidelnym paosilenim v ranni Spitce a v (iseku Praha-Hornl Podernice —
Praha hl. n. Snahou objednatelil KU StCk a ROPID je dos&hnout pravidelného intervalu 16 minut v celém Useku do
Lysé n. L. Polty pfepravenych osob vzrostly za poslednich 8 let z8 000 na 12 000 osab v regionainl dopravs,
délkova doprava piidava dal8ich 5 000 osob. Pfepravnl prognéza SP ukazuje, 2e optimalizac trati Ize dosahnout
daldiho nar(stu na 23 000 a2 24 000 oscb, tedy o cca tretinu.

Nékladni doprava po trati je nyni tvofena jednim parem Pn viak(l a n&kolika Mn viaky pro mistnl obsluhu,
Posuzovany projekt milZe vytvofit ptfleZitost pro pfevedeni &asti nékladnich viakii na tuto trat, v ekonomickém
hodnocenl tento viiv ale pro svou nejistotu nenf uvaovan. Optimalizace trati také usnadn! privoz viakd pfl
odklonech z |. koridoru,

6. NavrZené varianty
Studie proveditelnosti v aktualizacl 02/2014 navrhuje variantu bez projektu a $est variant projektovych.

BEZ PROJEKTU ~ Zachovava se soudasny stav. Trat zistava dvoukolejna, s rychlost! do 100 km/h a s uroviiovymi
nastupisti ve stanicich, Stavby jsou priib&Zn& obnovovény z prostredki na provozuschopnost, véetn& instalace
elektronickych S2Z a TZZ po doziti nyn&j$ich zaffzenl, Trat' neumoZiiuje navy3enl pottu viakil ani nasazenf ETCS.

PROJEKTOVE VARIANTY — Ve véech Zesti varlantéch je navriena rekonstrukce trati v celé délce ve v&sch
profesich — dojde k rekonstrukei Zelezniéniho svrsku, spodku, vystavbé ostrovnich a vnéjich nastupidt s podchody,
rekonstrukci mostnich objektl véetnd nejvétStho mostu v Celakovicich pies Labe, déle k rekonstrukel trak&nlho
veden( vtetn& napdjenl z trak&nl ménimy (TM) Celdkovice. Tratové zab. zafizenf bude elektronické 3. kategorie
s pfipravou pro ETCS, nové bude i sdélovacl zafizenl na celé trati. V&echny projekiové varianty umoZAujl
poZadované navySeni po&tu viakll. Dale Jsou popsany odlisnosti variant:

MIN — Trat' zistéva dvoukolejnd v soucasné stopé& pii rychlostl do 120 km/h. Kolejisté stanic Jsou feSena
tsporné | za cenu provoznich omezenl (ni2& rychlosti | v pravidelnych viakovych cestach),
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STRED 1 - Trat zlistéva dvoukolejna, smérové fesenl je zlepSeno diky rektifikaci oblouk) pied Mstéticemi a
v lseku Zelene& ~ Praha-Horni Pogernice, tim i rychlost dosahuje aZ 140 km/h. Stanice jsou feSeny optiméing
podle potfeb dopravnl technologie a pohodiného piistupu cestujicich. Ve zhlavi st Mstétice je zatizeny
prejezd silnice 11/101 nahrazen nadjezdem, coZ pinas! benefity z Gspor &asu v silniénl dopravs.

STRED 2 - Resenl z varianty ,stfed 1* je dopingno o zhruba 2 km dlouhou prelozku za ZST Celdkovice,
umozhiujicl zvySen| rychlosti na 140 km/h ve vat8l délce trati a vedoucl ke zkracen trati. PfelaZky a rektifikace
oblouk odpovidajl Zasad&m tzemniho rozvoje Stredodeského kraje.

STRED 2-RZ - Varianta ,Stied 2" doplnéna o novou zastévku Praha-Rajské& Zahrada v blizkost
stejnojmenné zastdvky metra a v sousedstv! sldliste,

MAX - Trat' je v (seku Mstétice — Praha-Vysodany zeétyfkolejnéna. Divodem je snaha o uZdi pfipojovou
skupinu v Zst. Nymburk, kterou by &tytkolejné fegenl umoznilo diky soub&2né J(zd® viakil. Vys3i kepacita trati
ale nenf jinak vyuivana a byla by spf8e rezervou pro vyhledové zamsry napojenl Mladé Boleslavi a Liberce.
V dseku Lysé n. L. - Mstétice fe$enl odpovida variants ,stfednf 2*,

MAX —~ RZ — Varianta ,max" dopln&nd o novou zastivku Praha-Rajské Zahrada v blizkosti stejnojmenné
zastavky metra a v sousedstv| sldlizts.

7. Ekonomlcké hodnoceni

Projektant porovndval varlantu bez projektu s vy3e uvedenymi Sesti projektovym| variantami po dobu
hodnoticlho obdobl 2016 - 2045,

Hodnocenl variant bylo provedeno formou CBA podle Aktualizace metodiky pro vypodet efektivnosti investic
na SZDC (2009) a dalslch platnych pokynl. Zpracovana byla finanénl analyza, ekonomické analyza, analyza
citivosti a analyza rizik, Nejvyznamn&&Im ptinosem projektovych variant Je Uspora gasu cestujicich a Gspora
provoznich nakladd v silniénf dopravé u ptevedené dopravy.

varianta crosy|  MIN | STRED1 | sTRED2 Smffz” 2-| MAX | MAX-RZ
ekonomické hodnoceni
celkové investén! naklady v CU 2013 (mil. Kg) S A W 3K 3YF 0§ %
finanénl vnltin! vynosové procento FRR - 495% | 525% | -551% | -561% -5,81 % -5,82 %
[finandn! &isté soutasna hodnota FNPVIC (mil. K&) - -3 580 -4 154 -4 950 -5134 -8 934 -8 999
ekonomické vnilfni vinosova procento ERR - 938% | 918% [ 10,07% | 0,62% | 7,06% 6,97 %
ekonomické Glsté soudasna hodnota ENPV {tis. K&)| - .. _2F J3F I (TER
{pomér pilnost a nakladli B/C Ratio - 1,453 1,434 1,662 1,504 1,189 1,177

Vysledky ekonomického hodnocen! ukazujl, Ze viechny varlanty dosahuji predepsané hodnoty ERR
Vétai neZ 5,50 % a prekraéujl tuto hodnotu pomérné vyrazné. Ekonomick4 &ista soudasna hodnota ENPV variant je
kiadna. Pfeplnacl hodnoty rozhodujfcich parametr( jsou velmi pliznivé (hodnoty ERR=5,50 % by bylo dosaZeno
u investiénich nakladl pfi narlstu o 18 az 567 %, u podtu cestujicich v osobnl dopravé pfi poklesu o -17 az -42 %),
rizkové analyza tak byla provedena jen pro variantu ,max’, u niz i tak bylo pravd&podobné ERR shodné se
zékladnim vypoétem.

8. Zhodnocenl variant
Jednotlivé projektové varianty napiiuji cile projektu v riizné mife.
Prvni cil (bezpe€nost a bezbariérovy pohyb cestuilcich), druhy cfl (kapacita drahy pro osobnl do ravu) a

paty cil (podminky pro nakladnl dopravu) pinf vEechny projektové varianty, U tfettho clle (zkracenl jizdnlch dob)

v nasledujicl tabulce rozliSujeme, jak vyrazng se cestovnl doba zkrétl, pfiéemz nov4 zastavka se v cestovnl dobé

vétsiny cestujicich projevl negativné. Naopak tato nova zastavka napinf étvrty ¢l (zlep8enl obsluhy Gzem(). Z tohoto
diivodu Zadna z projektovych variant nemlze sougasné bezezbytku pinit v3echny cile.

V pomocnych hodnoticich kritérilch je rekapitulovano spinéni daléich podminek. Ekonomické sfektivita
vychézl z vysledki, uvedenych v 7. kapitole. Poget cestuiicich uvadény k roku 2020 vychazi z logitového modelu
pouzitetho v SP a zavisl na pottu viakl a dosaZené cestovnl dobs, Neshoda s Gzemnimi plany je vyraznym
rizikem piipravy a tyka se &tyFkolejného Gseku variant ,max” a nmax — RZ*. MoZnost dosaZenl lizké pFpojove
skupiny v ZST Nymburk je dana po&tem tratovych kolejl, protoZe kvlli soub&2nému pravozu viakit R a Os il Ize
docllit jen u variant tytkolejnych za podminky, Ze osobnl vlaky nebudou mezi Nymburkem, resp. Milovicemi a
Prahou pfedjlzdény. Rizika spatfujeme pfedeviim v mozném nelspéchu pfi projednénl zabor( a jinych tizemnich
dopadi stavby a z toho vyplyvajlciho piekroten! doby vystavby.

Rekapitulace vysledki ze studie, opravené a dopin&né stavebn! spravou o hodnocenl rizika netisp&chu:
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varlanta SROJLcl MN | STRED1 [ sTRED 2 STRF'{EZD -l max |max-Rz
naplnéni cili projektu

I: bezpe¥nost a bezbar. pohyb cestujicich | ne ano ano ano ano ano ano

- peronizace / zab, zaf. 3. kalegorie he/ postupné| ano/ano | ano/anc | ano/ano | ano/ano | anefano | ano/ang
I: kapacita drahy pro osobni dopravu ne ano ano ano ano ano ano

- poet péri viakl za hodinu R/ Os 112-3 174 1/4 1/4 1/4 114 1/4
IIl: zkracenl cestovnich dob ne cdst. Gast, ano &ast. ano Gast.
- dosaZené Jlzdnl doby Lysé — Praha-Vys, pro R/ Os 235/290 | 200/260 | 1907255 | 1751250 | 1751265 1751250 | 1751265
V: zlepSenl obsluhy Gzeml ne ne ne ne ano ne ano

- nové zastavka Praha-Rajské Zshrada ne ne ne ne ano ne ano
V: podminky pro nékladni dopravu Gast. ano ano ano ano ano ano

- délky kolejl alespoli 780 m v Lysé + jadna dal3! stanice| ne / ano ano ano ano ano ano ano

- rychlost 100 kmvh &asl. ano ano ano ano ano ano

- pliprava pro ERTMS ne ano ano ano ano ano ano

pomocna hodnotlei kritéria

ekonomické efektivita (ERR 2 5,5 %) - ano ano ano ano ano ano
podet cestujicich v tiseku Pha - Celskovice zaden | 21 510 | 23 100 | 23260 | 23540 | 24 080 23 540 | 24 090
shoda s Uzemnimi plany mést a ZUR ano ano ano ano ano Sast, East.
Uzka skupina pfipojdi v ZST Nymburk ano ne ne ne ne ano ano
moZnost etapizace vystavby - ano ano ano ano ano ano
doba vystavby - 2016- 18 | 2016-18 | 2016-18 | 2016- 18 | 2016-18 | 2016- 18
riziko nespéchu neni nizké | nizké | stfedni | stfedni | vysoké | vysoké

8. Projednani studie proveditelnosti

Prvnl projednévana verze SP byla dokonéena v 11/2012. Stanoviska MD, JASPERS a SZDC k ni byla
zapracovana a SP byla opétovné rozeslana na SZDC ve verzi 7/2013, na MD a JASPERS aZ po odstranéni
zjistenych nedostatili ve verzi 9/2013. Ktdmto verzim byla ziskdna nové stanoviska. Nasledns byla podie
doporugen! JASPERS fe3end oblast roz&ffena o ZST Lys4 n. L. do kone&né verze SP z 02/2014.

Piehled obdrzenych vyjadtent:
Ministerstvo dopravy k SP 11/2012 piipominky &j. 15/2013-130-KRM z21.2. 2013. K SP 9/2013 souhrnné
stanovisko &j. 72/2013-130-KR/1 z 30.10.2013. KSP 2/2014 souhmné stanovisko ¢]. 25/2014-130-KR/6
z17. 4. 2014;
JASPERS k SP 11/2012 Pfipominky" z 26, 3, 2013; k SP 9/2013 ,Komentaie® z 24. 11. 2013; k SP 2/2014
uPostoj JASPERS ke studii" & JASPERS/2014-109/PNR/so z 9. 4, 2014. V poslednim Postoji JASPERS ,nem4
Zédné dalsi zésadn! némitky k pofet! SP a jejimu doloZen a doporuéuje dale postouplt k ndrodnim schvalovacim
procesim”,;
ROPID vyjadren! &j. OPL/0101/13/Hs z 20, 2. 2013, v ném# doporudujf varianty ,maximéini — RZ" a piipadné
.stfed 2 — RZ". Upozorfiujl dale, Ze pro optimalnf dopravni model je nutnd i Libicka spojka a Upravy v lseku
Libice n. C. — Nymburk — Lysé n. L., kterymi se zabyvé jin4 studie proveditelnost;
SZDC GR tsek NM kSP 11/2012 vyjadreni ¢j. 8889/2013-NM z26. 2. 2013, K SP 2/2014 stanovisko
&j. 10738/14-06 z 4. 4, 2014, v némZ 06 doporuguje prednostng sledovat varianty ,stfed 2* a ,stfed 2 — RZ*;

8ZDC 012/0ZRP_k SP 11/2012 vyjadfenl &. 1846/2013-OZRP z15. 1. 2013. KSP 7/2013 vyjadien|
&j. 38596/2013-0ZRP z 290. 8, 2013. K SP 2/2014 vyjadien! &. 16411/2014-012 z 8. 4, 2014, v némz preferujf
sledovat variantu ,stfed 2" nebo ,stfed 2 - RZ";

SZDC 013/0TH k SP 11/2012 pfipominky &]. 2926/13-OTH 2 21. 1. 2013. K SP 7/2013 sd&len| ¢j. 38674/13-013
z10. 9. 2013. KSP 2/2014 sdaieni &. 16279/2014-013 z 11. 4. 2014, v némz doporuéujl sledovat varianty
.Stfed 2%, eventuelnd stfed 2 — RZ";

SZDC O14/0AE kSP 11/2012 stanovisko g. 7175/2013-OAE z19. 2. 2013. KSP 7/2013 vyjadrenl
6j. 39 324/13-014 212, 9. 2013. K SP 2/2014 vyjadien! &, 15 686/14-014 z 8, 4, 2014, v ndmz nenl uvedena
preference nékteré z projektovych varlant a je zmin&na vhodnost zvaZen| lokality trak&ni ménirny;

SZDC O15/0P OZP k SP 7/2013 stanovisko &j. 38445/2013-OP z 10, 9, 2013 bez doporuéent varianty;

SZDC 026/0ST kSP 11/2012 vyjadienl ¢&. 3436/2013-OST z23. 1. 2013. KSP 7/2013 vyjadfen!
¢). 40242/2013-026 z 16. 8. 2013. K SP 2/2014 vyjadien! &), 14800/2014-026 z 2. 4. 201 4, v némz doporudujl
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variantu ,stfed 2" se stavebn! pfipravenosti pro zastavku Praha-Rajské Zahrada, jejiz realizaci je nutné
koordinovat s Investicl mésta;

- SZDC O30/BEZ k SP 11/2012 stanovisko ¢j. 67489/2012-BEZ z 3. 1. 2013 bez doporuéen| varianty;

- 8ZDC 8SZ kSP 1172012 pripominky &). 1 852/2013-SSZ-UT z18. 2. 2013. KSP 7/2013 pfipominky
¢]. 12 142/2013-S8Z-UT z 5. 9, 2013. K SP 9/2013 stanovisko &. 15 970/2013-UT1 z 14. 11. 2013, K 8P 2/2014
stanovisko &) 4452/2014-SSZ-UT1 z1, 4. 2014, v ném2 doporugujeme sledovat variantu ,stfed 2" nebo
.stfed 2 - RZ",

Kromé vySe uvedenych doporuten! obsahovaly dorugené dokumenty také pfipominky k vypracovanl, které
projektant zapracoval. Stanoviska JASPERS byla projednavana na poradéch ve dnech 3. 6. 2013 & 16. 12, 2013,
dopln&ni ZST Lys4 n. L. bylo konzultovano té na poradé 3. 2. 2013. Stanoviska MD a slofek SZDC k SP 1172012
byla proJednana na poradé dne 16. 4. 2013, Slozky SZDC ve vyJadrenich k SP 7/2013 a 2/2014 ji nepoZadovaly
zmény studie a vyjadfenl proto nebyla projednavana, Stanoviska MD k SP 9/2013 a 22014 obsahovala namety
prav studie; na kazdé ze stanovisek reagovala SZDC dopisem s névrhem dalstho postupu a MD tento postup
akoeptovalo (na souhrnné stanovisko MD &), 72/2013-130-KR/M z 30. 10, 2013 k 8P 8/2013 odpoviéd&la SZDC
dopisem 51 443/2013-06 z 27. 11. 2013, MD pfenesenl &asti podminek do daldl piipravy potvrdilo odpovéd( &),
69/2013-130-KR/8 z 28. 2, 2013; na souhmné stanovisko MD Cj. 25/2014-130-KR/B z 17. 4. 2014 k SP 2/2014
odpovédéla SZDC dopisem . 18520/2014-07 z23. 4. 2014, s vypofadanim MD vyslovilo souhlas
¢j. 25/2014-130-KR/7 z 30, 4, 2014).

Z uvedenych stanovisek MD, JASPERS a slofek SZDC vyplynula doporuéen! do dalsf piipravy, kter4 jsou
uvedena v dal$! kapltole tohoto posuzovactho protokolu.

10, Navrh dal$fho postupu

SZDC doporuduje sledovat variantu «stied 2 nebo ,stfed 2 — RZ", Z nich varianta ,stied 2 — RZ" s novou
zastévkou Praha-Rajska Zahrada ma mirn& horéi ekonomické vysledky, ale zlepiuje Zelezniénf obsluhu tzemf pro
pomérné velky podet cestujicich. Varianty ,min* a stred 1" majl mirmé horal vysledky ekonomického hodnocen! a
pinl jen &ast cilh projektu. Varlanty ,max" a ,max — RZ" maji horsl vysledky ekonomického hodnoceni, nejsou
dopravné technologicky dostatetné zdivodniteing a jejich vys8 zAbory na trvalé zabory majl mensl $anci na
tisp&sné Gzemnl projednanl, tyto varianty odmitli JASPERS v «Pfipominkach” z 26. 3. 3. 2013.

Stavebni sprava zapad proto navrhuje:
schvalit studil proveditelnosti, protoze spinlila zadani a zmapovala moznosti optimalizace feSeného useku,

pro dal8l plipravu a realizacl jako vysledné fegen| prijmout varlantu ,stfed 2" nebo ,stied 2 - RZ".

pi'zi piipravé dilgich staveb ve stupnich ZP a PD respektovat pfipominky ze stanovisek MD, JASPERS a
SZDC:

- respektovat vysledné feZeni v dalgich studilch navazuicich useku,

- vdalich stupnich pipravy dofesit optimain napdjenl trati rekonstrukc! TM Celakovice nebo vystavbou
nové TM v oblasti Lysa — Milovice;
- pro feSenl mostu pfes Labe projednat s Mé&stem Celakovice podminky Gzemné akceptovatelného

feSeni ve vztahu k podjezdné vyice ulice PFistavni a Vyuzitl mostu k umisténi lavky pro pési, déle fesit
s Ministerstvem dopravy a s resortem vodnich cest otazky podplavné vyiky na Labi,

- provefit vyuZitelnost sousasnych pozemnich staveb pro umisténl technologickych zafizeni,
- aktualizovat névrh protihlukovych opatfen( podle Nafizen! & 272/2011 Sb.,
- zajistit bezbarlérovou Upravu ponechanych stavaficich nastupist v 28T Lysa n. L.,

- u kolejist dopraven pro zmiméni dopadt vylukovych opatfenl na jlzdnl doby v ZST Mstétice navrhnout
spajky na &eldkovickém zhlavi na rychlost cca 80 km/h. V ST Praha-Hornl Pogernice upravit rychlost
v 0. SK na 60 — 80 km/h, Na odb. Skaly dopinit zbyvajicl spojku. Dale v ZST Praha-Viyso&any umoznit
Jizdu z2. TK od odb. Skély do 303, SK tratovou rychlostl 80 km/h a provaiit moznost realizace
druhého podchodu v ose ulice Kratkého pro zkracen| pfestupni doby na autobusy MHD.

11, Zavér

Optimalizace trati Lysa n. L. (vietng) — Praha-Vysoany (véetnd) Je v souladu se zaméry MD, SZDC,
Stredodeskeho kraje i Prahy. Studie proveditelnosti prokazuje, Ze varianty ,stred 2" a _stfed 2 — RZ" nejlépe pinl cile
projektu a zarovef vykazujl nejpiiznivajsi vysledky ekonomické efektivity.
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b)

Na zékladé vysledkd projednani a posouzenf predmétné studie proveditelnosti
doporuéujeme

schvdlit
Studii proveditelnosti optimalizace trati Lys4 nad Labem — Praha-Vysogany;

uloZit
investorovi staveb Stavebnl spravé zapad pokratovat v pifpravé a realizacl dilélch staveb.

oy

Ing. Pavel Mathé
naméstek feditele pro techniku

Spriva Zeleznignj dopravni cesn:
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