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Zakladni udaje stavby
Nazev stavby: Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernogice (mimo)

Misto stavby Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin na Zelezni¢ni trati Praha-
Smichov — Beroun, kterd je soucasti IIl. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru Praha — Plzeni — Cheb — statni hranice SRN. Zacatek stavby
je vkm 1,8051 a konec v km 10,5612.

Katastralni uzemi: Smichov, Hlubocepy, Mala Chuchle, Velka Chuchle, Radotin
Cernogice; Kr¢&, Branik, Hodkovicky
Spravni obvod HMP: Praha 4, Praha 5, Radotin 16
Povérena obec: Cernosice
Kraj: Hlavni mésto Praha, Stfedoéesk}’/3
Predmét dokumentace: Projekt stavby (dokumentace pro stavebni povoleni)

! Technologicky bude stavba zasahovat az do VB ZST Prahy Smichov a do VB ZST Praha Kr&

2 Jde o nové staniéeni. Za konec stavby zasahuje pouze napojeni do stavajiciho stavu, které
v8ak neprekro¢i hranice katastrdlniho Uzemi Radotin s vyjimkou pokladky kabeld
zabezpe&ovaciho a sdélovaciho zafizeni (na pozemku drahy) do hradla KosoF v k.u. Cernosice
(stavajici km 13,090).

% Na Gzemi Stfedogeského kraje zasahuje stavba pouze technologicky.
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Uvod

Cast provozni a dopravni technologie k projektu stavby , Optimalizace trati Praha Smichov
(mimo) — Cernofice (mimo)“ oproti pifpravné dokumentaci fesi navic dobiichovické zhlavi
7ST Praha-Radotin (stavba je oproti pfedchozimu rozsahu roziifena o tsek km 9,964 —
km 10,600). Tento prostor bude navrzen tak, aby maximaln¢ vyhovél vyhledovému prodlouZeni
Styrkolejného feseni dile ve sméru na Cernosice a zaroveii podle moZnosti zlepsil parametry téz

navazujiciho useku.

Zaveér dokumentace navazuje na provozni a dopravni technologii a fesi vylukovou propustnost
a dopravni opatfeni po dobu vystavby dle jednotlivych stavebnich postupli. Po dobu vystavby
jsou navrzena takova opatfeni, aby doSlo co nejméné k omezeni dopravy a zpozdéni vlakt.
Pred realizaci vystavby bude zfizena provizorni Odbocka Barrandov a vloZenim definitivnich
spojek vznikne Odbocka Velkd Chuchle. Pro pobyt konéicich osobnich vlaki v ZST Praha-
Radotin bude zfizeno provizorni nastupiSté. Pfed zahdjenim stavebnich postupl s dopravnimi
omezenimi bude pro zvy3eni propustnosti tseku Odbocka Tunel — ZST Praha-Kr¢ zfizeno nové
automatické hradlo s navéstnim bodem.

V ramci zpracovani dokumentace doslo pied definitivnim odevzdanim k rozhodnuti o ptipravé
pro nasazeni ETCS. Vyvolané zmény, které byly realizovatelné bez zdsadnich dopadd na izemni
fizeni ajevi se dle soucasnych poznatkii jako pifinosné, jsou v této dokumentaci promitnuty.
K naplnéni vSech poZadovanych cill stavby je navazujici realizace stavby ETCS nezbytna.
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projekt

sSuUDoP
) PRAHA

1  Dopravni cesta a technologie provozu — vychozi stav

1.1

Usek Praha-Smichov — CernoSice nalezi dvoukolejné, elektrizované trak¢éni soustavou 3 kV,
pravostranné provozované trati &. 171 dle knizniho jizdniho #adu (KJR) a &. 521 dle nékresného a
seitového jizdniho fadu (NJR, SJR). Stavebni rozchod koleji ¢ini 1 435 mm, nejvyssi tratova
rychlost je 100 km/h, zdbrzdnd vzdalenost 700 m a dovolena tratova tiida zatiZeni v tseku
Praha-Smichov — Praha-Radotin v tratovych kolejich (TK) ¢. 1 a2 je C3 (20t/ 7,2 t), v tiseku
Praha-Radotin — Cernosice D3 (22,5 t / 7,2 t). Nejvétsi délka vlakii osobni dopravy ¢&ini
80 naprav a u vlakl ndkladni dopravy 700 m / 140 naprav. Technické normativy hmotnosti
pro vlaky nakladni dopravy uvadi nasledujici Chyba! Nenalezen zdroj odkazii..

Souhrnny popis zajmového tseku

Organizace dopravy probiha dle piedpisu SZDC D1. Usek spada do kategorie celostitnich drah
zatfazenych do sit€ TEN-T (Core network) a v narodnim pojeti je soucésti 3. tranzitniho
Zelezni¢niho koridoru (TZK). Usek organizacné nalezi obvodu SZDC Stavebni spravy zépad,
oblastniho feditelstvi (OR) Praha a provoznimu obvodu (PO) Praha hl. n.

Tratové zabezpeCovaci zatfizeni (TZZ) je v zajmovém tseku 2. kategorie (poloautomaticky
blok), pficemZ mezistani¢ni usek (MU) Praha-Smichov — Praha-Radotin obsahuje hradla
Barrandov a ZavodiSt¢ a mezistanicni usek Praha-Radotin — Dobfichovice obsahuje hradla
Kosof, Kazin a Horni Mokropsy, pfi¢emz zadné nelezi v useku pied koncem stavby
predmétného useku. Stanicni zabezpecCovaci zatizeni (SZZ), staniCeni dopraven a zastavek, pocet
a délky dopravnich koleji prezentuje nésledujici Tabulka 1.1. Zajmovy usek, resp. celd trat
Praha-Smichov — Beroun, neni vybavena vlakovym zabezpeCovatem (VZZ), je vybavena
tratovym radiovym systémem (TRS) SRD TESLA.

Tabulka 1.1: Dopravny a zastdvky — vychozi stav

s Stani¢eni | Cislo dopravni k?le]e '(vd?lka koleje [m], délka S77
[km] nastupisteé [m])
Barrandov hr. 2,970 — —
Praha-Velka Chuchle z 6,804 Nastupisté u 1. TK 255 m, u2. TK 251 m —
Zavodiste hr. 7,300 - -
1 (788, 276); 2 (814, 245); 3 (805, 276); 3+3c¢
Praha-Radotin 9,723* | (1 024, 276); 4 (705, 245); 6 (595;-); 8 3. kategorie, RZZ

(535, )

* - v km 15,352 trati Praha-VrSovice — Praha-Radotin.

Trat’ Praha — Beroun je vedena ve velice pfiznivych sklonovych pomérech (cca do 5 %o) idolim
Vltavy a nasledn¢ Berounky. Maximélni podélny sklon v feSeném tseku je 4,652 %o a minimalni
polomér oblouku dosahuje 549 m. Rozhodné spady a tfidy sklonu uvadi Tabulka 1.2.

Tabulka 1.2: Rozhodné spddy a tridy sklonu — vychozi stav

Smér Praha-Smichov — Beroun Smér Beroun — Praha-Smichov
Usek ¢ ol ¢ ol
Rozhoodny spad Ttida sklonu Rozhoodny spad Ttida sklonu
[/00] [/00]
Praha-Smichov — Praha-Radotin 2 I -11 2 11
Praha-Radotin — Dobfichovice 2 I -11 2 11
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1.2 ZST Praha-Radotin
1.2.1 VSeobecny popis

Zelezni¢ni stanice leZi v km 9,723 celostatni dvoukolejné trati Praha-Smichov — Beroun
avkm 15,352 jednokolejné trati Praha-VrSovice sef. n. — Praha-Radotin, kterd je v useku
odbocCka Tunel — Praha-Radotin dvoukolejna. Povahou préice je stanici smiSenou, po provozni
strance stanici mezilehlou v trati Praha-Smichov — Beroun, odbo¢nou pro trat’ Praha-VrSovice
sef. n. — Praha-Radotin a je stanici pfednostniho sméru do ZST Dobiichovice ve 2. TK, do ZST
Praha-Smichov v 1. TK a do ZST Praha-Kré¢ (na odboéce Tunel pro obé TK). Sidlem piednosty
PO je stanice Praha hlavni nidrazi. Stanice ma vypravni opradvnéni pro zasilky ve vnitrostatni
i mezinarodni dopravé. Ve stanici je povolena vyprava osobnich vlakii s pfepravou cestujicich
postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu dle vnitinich predpisa SZDC (CD).

1.2.2 Vletky

* Pivovary Staropramen, vlecka Praha-Radotin: odbocuje z koleje €. 3 vyhybkou €. 1;

+  Ceskomoravsky cement, a. s., nastupnicka spole¢nost, zdvod Praha-Radotin: odbocuje z koleje ¢&.
2 vyhybkou ¢. 32;

* Kondor Praha-Radotin: odbocuje z vle€ky Pivovary Staropramen vyhybkou J1;

1.2.3 Hlasky (hradla), odbo¢ky, nakladisté a zastavky az k sousednim ZST

* Hradlo Barrandov: leZi v km 2,970 mezi stanicemi Praha-Smichov a Praha-Radotin, je pfidéleno
PO Praha hl. n.;

e Zastavka Praha-Velka Chuchle: leZi v km 6,804 mezi stanicemi Praha-Smichov a Praha-Radotin,
je vybavena dvéma ostrovnimi nastupisti s nezpevnénym povrchem, ale se zpevnénou nastupni
hranou vysky 550 mm nad temenem kolejnice, ¢astecné zastfeSena v prostoru piistupu
z podchodu, pfistup na nastupisté je zajiStén podchodem pies vestibul pfilehlé budovy, nastupisté
pti 1. TK ma délku 255 m a nastupisté pfi 2. TK ma délku 251 m, zastavka je pridélena PO Praha
hl. n., zastavka neni komeréné obsazena;

e Hradlo Zavodisté: lezi v km 7,300 mezi stanicemi Praha-Smichov a Praha-Radotin, ma v TK ¢. 1
a 2 funkci hradla a sou€asné zavorairského stanovisté pro PZZ v km 6,290 (11,915),

v TK vjezdové i odjezdové mezi odbockou Tunel a ZST Praha-Radotin ma funkci zavoraiského
stanovisté pro PZZ v km 11,915 (6,290), je ptid¢leno PO Praha hl. n.;

¢ (Odbocka Tunel: lezi v km 10,722 trati Praha-VrSovice sef. n. — Praha-Radotin mezi stanicemi
Praha-Kr¢ a Praha-Radotin, je dalkové ovladana ze ZST Praha-Radotin a je piidélena PO Praha
hl. n.

1.2.4 Nastupisté

Stanice je vybavena dvéma zvySenymi vnitinimi nastupiSti typu Tischer se zpevnénou hranou
obrubniky a asfaltovym povrchem, s troviiovym pfistupem od vypravni budovy a jednim
ostrovnim nastupiitém s vefejnym piistupem podchodem vybudovanym v celé §iti ZST a souZici
zéaroven jako vnitroméstské propojeni:

* ukoleje €. 3 —délka 200 m, vnitini typu Tischer;

* ukoleje €. 1 — délka 266 m, vnitini typu Tischer;

* mezi kolejemi €. 2 a 4, nastupisté €. II: délka 235 m, Sitka 6,8 m, v délce 127 m opatfeno

zastieSenim.
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1.2.5 Koleje a jejich urceni

Hlavnimi stani¢nimi kolejemi ve sméru trati Praha-Smichov — Beroun jsou koleje €. 1 a 2, kolej
¢. 3 je hlavni stani¢ni koleji ve sméru do odjezdové koleje k odbocce Tunel a kolej €. 4 je hlavni
koleji z vjezdové koleje od odbocky Tunel. Kolej ¢. 3 je ziroven urCena pro privéSovani
postrkovych hnacich vozidel k ndkladnim vlakim jedoucich ve sméru Praha-Kr¢. Postrkova
hnaci vozidla je moZné pred vlastnim nastupem na vlak odstavovat v zatrolejované ¢asti koleje €.
5. Kolejové spojky 2/4 a 3/5 umoziiuji jizdu odbockou v rychlosti 80 km/h, zapojeni koleje ¢. 3
do koleje €. 1 je provedeno na rychlost 100 km/h a zapojeni koleje €. 4 do koleje €. 2 na rychlost
80 km/h.

Dopravni koleje:

Kolej | UZitecna Ucel pouziti, TV a jiné poznamky;
¢islo | délka [m] provozovatel koleje

1 776 Hlavni, pro viechny vlaky, TV; SZDC

2 807 Hlavni, pro vSechny vlaky, TV; SZDC

3 760 | Pro viechny vlaky, TV; SZDC
3c+3 | 1103 |Pro viechny vlaky, TV; SZDC

4 695 Pro viechny vlaky, TV; SZDC

6 596 | Pro vechny vlaky, TV; SZDC

8 531  |Pro vechny vlaky, TV; SZDC

Manipulacni koleje:

Kolej | Uzitetna Ucel pouziti, TV a jiné poznamky;
¢islo | délka [m] provozovatel koleje

5 367 VNVK, TV od km 9,700 po vyh. &. 21/22; SZDC

5b 106 Kusa, odstavna, bo¢ni rampa, TV; SZDC

6a 116 Kusa, odstavna, TV; SZDC

6¢ 34  |Kusa, odstavna, bez TV; SZDC

10 301 Odstavn4, bez TV; SZDC

12a 50 Odstavn4, bez TV; SZDC

1.2.6 Zabezpecovaci zarizeni ve stanici

S7Z7 je 3.kategorie — reléové s cestovym systémem zroku 1969. Navéstidla jsou svételna,
vybavena rychlostni navéstni soustavou. VSechny koleje (vyjma koleje ¢islo 5, 5b, 6a, 6¢ a 12a)
jsou vybaveny kolejovymi obvody. SZZ ma dpravu pro stavéni vjezdovych a odjezdovych cest
na/z nespravné koleje ve sméru Dobfichovice i Praha-Smichov. Na stfednim zhlavi je zfizeno
pomocné stavédlo PSt 1 pro mistni ovladani vyhybek c¢islo 14/16 a 15. Kli¢ od pomocného
stavédla ma v dschové vypravci.

1.2.7 Zabezpecovaci zarizeni v prilehlych usecich

Mezi stanicemi Praha-Smichov a Praha-Radotin je TZZ 2. kategorie (hradlovy poloautomaticky
blok), vnémz jsou zapojena hradla Barrandov a Zavodisté. TZZ je jednosmérné pro kazdou
tratovou kolej. Pro viezd do ZST Praha-Radotin jsou z obou tratovych koleji ziizena viezdova
navéstidla. Mezi stanicemi Praha-Radotin a Dobfichovice je TZZ rovnéz 2. kategorie (hradlovy
poloautomaticky blok), v némzZ jsou zapojena hradla Kosof, Kazin a Horni Mokropsy. TZZ je
jednosméré pro kazdou tratovou kolej. Pro vjezd do ZST Praha-Radotin jsou zobou TK
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ziizena vjezdovéa navéstidla. Trat mezi odbokou Tunel a ZST Praha-Radotin je vybavena
obousmérnym TZZ 3. kategorie typu AH. Odbotka Tunel je dalkové ovladina ze ZST
Praha-Radotin. V zajmovém tseku se nachazi tfi prejezdy — v km 6,290 (km 11,915) v prostoru
Velké Chuchle typu PZS 3ZBI, vkm 10,028 vZST Praha-Radotin typu PZS 3 ZNI
avkm 11,524 typu PZS 3ZBI.

1.2.8 Technologie provozu a vykony nakladni dopravy

Dominantnimi vykony v mistni ndkladni jsou obsluhy vle¢ky Ceskomoravského cementu a. s.
Vétsina vykond je sméfovana na vleCku Ceskomoravského cementu a. s., zbyvajici cast je
povétsinou zélezitosti vykonii na VNVK a vlecky Pivovary Staropramen, resp. na ni vazanych
zakaznikd.

1.2.9 Personalni potieba zaméstnancu

ZST Praha-Radotin

V rozsahu potfeby dopravnich zaméstnancti je ZST Praha-Radotin obsazena ve sméné
1 vyprav¢im:

* vypravci: persondlni potfeba 5,488 zaméstnance;

Hradlo Barrandov

* hradlaf: persondlni potieba 5,233 zaméstnance.

Hradlo Zavodisté

* hradlaf: persondlni potieba 5,233 zaméstnance.
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2  Rozsah dopravy pro ucely hlukové studie

2.1 Rozsah dopravy v roce 2000

2.1.1 Usek Praha-Smichov — zastidvka Praha-Velka Chuchle

Rozsah dopravy v iseku Praha-Smichov — zastavka Praha-Velka Chuchle v roce 2000

Den (6:00 —22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
Ex 1 1 2 0 0 0 1 1 2
R 7 7 14 2 1 3 9 8 17
R CB 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Os 24 25 49 4 4 8 28 29 57
Nakladni dlouhé 1 2 1 0 1 2 2 4
Nékladni kratké 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlakii 35 37 72 7 5 12 42 42 84

2.1.2 Usek zastavka Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin

Rozsah dopravy v tseku zastavka Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin v roce 2000

Den (6:00 —22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem

Ex 1 1 2 0 0 0 1 1 2

R 7 7 14 2 1 3 9 8 17

R CB 1 1 2 0 0 0 1 1 2

Os 24 25 49 4 4 8 28 29 57
Nakladni dlouhé 12 12 24 4 4 8 16 16 32

Nékladni kratké 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlakii 46 47 93 10 9 19 56 56 112
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2.1.3 Usek Praha-Radotin — Cernosice
Rozsah dopravy v dseku zastdvka Praha-Radotin — Cernosice v roce 2000
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
Ex 1 1 2 0 0 0 1 1 2
R 7 7 14 2 1 3 9 8 17
R CB 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Os 24 25 49 4 4 8 28 29 57
Nakladni dlouhé 12 12 24 4 4 8 16 16 32
Nakladni kratké 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaki 46 47 93 10 9 19 56 56 112

2.1.4 Prumérné parametry typovych vlaki pro rok 2000

Druh soupravy

Délka vlaku [m]

Kotoucové brzdy [ %]

Ex 300 0
R 300 0

R CB 110 0

Os 100 0
Nakladni dlouhé 500 0
Nakladni kratké 400 0
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2.2 Stavajici doprava
Data byla ziskana z Pomtcek GVD 2016 (2. zména, platna od 4. dubna 2016).

2.2.1 Usek Praha-Smichov — zastiavka Praha-Velka Chuchle

Soucasny rozsah dopravy v iseku Praha-Smichov - zastavka Praha-Velka Chuchle
Den (6:00 —22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
Ex 5 5 10 1 1 2 6 6 12
R 13 13 26 1 1 2 14 14 28
R CB 5 5 10 0 0 0 5 5 10
Os, Sv 55 59 114 13 10 23 68 69 137
Nakladni dlouhé 0 0 0 1 1 2 1 1 2
Nakladni kratké 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vlakii 78 82 160 16 13 29 94 95 189

2.2.2 Usek zastavka Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin

Soucasny rozsah dopravy v useku zastavka Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin

Den (6:00 —22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem

Ex 5 5 10 1 1 2 6 6 12

R 13 13 26 1 1 2 14 14 28

R CB 5 5 10 0 0 0 5 5 10
Os, Sv 55 59 114 13 10 23 68 69 137
Nakladni dlouhé 5 3 8 5 5 10 10 8 18

Nékladni kratké 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlakii 84 86 170 20 17 37 104 | 103 207
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2.2.3 Usek Praha-Radotin — Cernosice
Soudasny rozsah dopravy v tseku zastivka Praha-Radotin — Cernosice
Den (6:00 —22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
Ex 5 5 10 1 1 2 6 6 12
R 13 13 26 1 1 2 14 14 28
R CB 5 5 10 0 0 0 5 5 10
Os, Sv 45 48 93 10 7 17 55 55 110
Nakladni dlouhé 5 3 8 5 5 10 10 8 18
Nakladni kratké 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaki 74 75 149 17 14 31 91 89 180
2.2.4 Prumérné parametry typovych vlaki v sou¢asném stavu
Druh soupravy Délka vlaku [m] | g otougové brzdy [%]
Ex 185 100
R 180 85
R CB 65 7
Os 120 100
Nakladni dlouhé 420 0
Nakladni kratké 200 0
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2.3 Vyhledova doprava

2.3.1 Usek Praha-Smichov — zastavka Praha-Velka Chuchle

Vyhledovy rozsah dopravy v tseku Praha-Smichov — zastavka Praha-Velka Chuchle

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem

Ex 16 16 32 2 2 4 18 18 36

R 12 12 24 3 3 6 15 15 30

R CB 8 8 16 1 1 2 9 9 18
Os 69 69 138 15 15 30 84 84 168

Os tangenta 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Nakladni dlouhé 0 0 0 0 0 0 0 0

Nékladni kratké 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vlakii 105 | 105 210 21 21 42 126 | 126 252

2.3.2 Usek zastavka Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin

Vyhledovy rozsah dopravy v iseku zastavka Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin

Druh soupravy Den (6:00 —22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem

Ex 16 16 32 2 2 4 18 18 36

R 12 12 24 3 3 6 15 15 30

R CB 8 8 16 1 1 2 9 9 18
Os 69 69 138 15 15 30 84 84 168

Os tangenta 32 32 64 14 39 39 78

Nakladni dlouhé 9 9 18 4 4 8 13 13 26

Nakladni kratké 1 1 2 1 1 2 2 2 4
Celkem vlakii 147 | 147 294 33 33 66 180 | 180 360
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2.3.3 Usek Praha-Radotin — Cernosice
Vyhledovy rozsah dopravy v tiseku Praha-Radotin — Cernogice
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
Ex 16 16 32 2 2 4 18 18 36
R 12 12 24 3 3 6 15 15 30
R CB 8 8 16 1 1 2 9 9 18
Os 69 69 138 15 15 30 84 84 168
Os tangenta 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nakladni dlouhé 9 9 18 4 4 8 13 13 26
Nékladni kratké 1 1 2 2 2 2 4
Celkem vlakii 115 | 115 230 26 26 52 141 | 141 282

2.3.4 Prumérné parametry typovych vlaku ve vyhledovém stavu

Druh soupravy

Délka vlaku [m]

Kotoucové brzdy [ %]

Ex 200 100

R 200 100

R CB 95 100

Os 170 100

Os tangenta 100 100
Nakladni dlouhé 500 75
Nakladni kratké 200 0
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2.4 Rychlosti vlakii dosahované v jednotlivych asecich

Rychlosti vyssi neZ 100 km/h budou dosahovdny az po vyhledovém nasazeni ETCS a pri jizdé
pod plnym dohledem ETCS.

ZST Praha-Smichov — zastavka Praha-Velka Chuchle (cca km 6,3)
Druh vlaku Rychlost rok 2000 Rychlost sou¢asna | Rychlost vyhledova
Ex 100 100 120
R 100 100 120
R CB 100 100 120
Os 100 100 105
Os tangenta - - -
Nakladni dlouhé - - -
Nékladni kratké 60 60 60

zastavka Praha-Velka Chuchle (cca km 6,3 - 7,3)
Druh vlaku Rychlost rok 2000 Rychlost sou¢asna | Rychlost vyhledova
Ex 100 100 120
R 100 100 120
R CB 100 100 120
Os 50 50 50
Os tangenta - - 50
Nakladni dlouhé 70 70 80*
Nékladni kratké 60 60 60
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zastavka Praha-Velka Chuchle (cca km 6,3 - 7,3) - ZST Praha-Radotin (cca km 9,2)

Druh vlaku Rychlost rok 2000 Rychlost sou¢asna | Rychlost vyhledova
Ex 100 100 120
R 100 100 120
R CB 100 100 120
Os 100 100 105
Os tangenta - - 105
Nakladni dlouhé 70 70 80*
Nékladni kratké 60 60 60

ZST Praha-Radotin (cca km 9,2 — 10,2)

Druh vlaku Rychlost rok 2000 Rychlost sou¢asna | Rychlost vyhledova
Ex 100 100 120
R 100 100 120
R CB 100 100 120
Os 50 50 50
Os tangenta - - 40
Nakladni dlouhé 70 70 80*
Nakladni kratké 40 40 40
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ZST Praha-Radotin (cca km 10,2) — konec stavby
Druh vlaku Rychlost rok 2000 Rychlost sou¢asna | Rychlost vyhledova
Ex 100 100 120%*
R 100 100 120%*
R CB 100 100 120%*
Os 100 100 105%*
Os tangenta - - -
Nakladni dlouhé 70 70 80*
Nékladni kratké 60 60 60

* - v obdobi provozu viakit osobni dopravy s krdtkym intervalem pouze 60 km/h z ditvodu jizdy
ve sledu za vlakem osobni dopravy (v pripadé potreby omezeni hlucnosti lze sniZeni rychlosti
ndkladnich vlaku predepsat i v nocnich hodindch)

** -k redlnému zvySeni rychlosti dojde aZ po zvyseni rychlosti na navazujicim vseku ve smeru
Cernosice

B.2  Provozni a dopravni technologie 17



Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) — Cernosice (mimo), sSuUDOP
projekt VAPRAHA

3  Navrhované Gpravy

3.1 Souhrnny popis navrhovanych dprav

Neni-li uvedeno jinak, stav vyhledovy je shodny se stavem vychozim. Pifedmétny usek
Praha-Smichov (mimo) — CernoSice (mimo) je stéale soucasti dvoukolejné trati ¢. 171 Praha —
Beroun, ktera je vSak nove v tiseku Odbocka Zavodisté — Praha-Radotin ¢tytkolejna (vznika pfti
zastavce Praha-Velkd Chuchle vloZenim kolejovych spojek z TK 2 do TK 4 az TK 1 do TK 3,
s rychlosti v odboc¢né vétvi 100 km/h). Provoz trati je nadale pravostranny, s novym TZZ 3.
kategorie — obousmérnym v kazdé TK. Nejvyssi tratova rychlost je 140 km/h, ta je vSak
podminéna jizdou pod plnym dohledem ETCS - dodoby jeho nasazeni bude nejvyssi
rychlost 100 km/h. Podrobnéjsi ptehled tratovych rychlosti je zfejmy =z grafu rychlosti
(¢ast B 07). Ve stavu po dokondeni 1. stavby v tiseku Praha-Smichov — Cernogice bude tratova
rychlost v mezistani¢nim dseku Praha-Radotin — Dobfichovice nadéle 100 km/h z diivodu vazby
nového TZZ na pivodni TZZ 2. kategorie, a to do doby ukonéeni 2. stavby v tseku Cernogice —
Beroun. V celém useku Praha-Smichov (mimo) — Praha-Radotin (v¢etn¢) bude dosaZeno tratové
tiidy zatizeni D4 (22,5 t/ 8 t) a zdbrzdné vzdalenosti 700 metrt.

Tratové zabezpecovaci zafizeni (TZZ) bude v zajmovém useku 3. kategorie s oddilovymi
navestidly s permisivni platnosti navesti Stdij, s pocitaci naprav, bez prenosu kddu vlakového
zabezpecovace a se zabrzdnou vzdélenosti 700 metri. Zajmovy dsek po upravé projektu nebude
vybaven vlakovym zabezpeCovacem. Ve stfednédobém horizontu bude usek, jakozto cely 3.
TZK vybaven ERTMS (ETCS a GSM-R).

3.2 ZST Praha-Radotin — novy stav

ProdlouZeni stavby oproti pfedchozimu rozsahu, tzn. o tisek v km 9,964 — km 10,600 znamené
predeviim zahrnuti feSeni dobiichovického zhlavi ZST Praha-Radotin. Tento prostor bude
navrZzen tak, aby maximaln¢ vyhovél vyhledovému prodlouzeni ctyikolejného fteSeni dale
ve sméru na Cernosice.

Ve sméru na Cernogice budou vloZena odjezdova navéstidla aZ do zhlavi stanice (mezi kolejové
rozvétveni a kolejové spojky) tak, aby doslo k alesponi ¢astecnému zkraceni omezujiciho useku
Praha-Radotin — Dobfichovice. Zfizeni vysunutého vjezdového navéstidla a cestového navéstidla
téZ v opacném sméru, tak jak bylo uvaZzovano a odsouhlaseno na vyrobni porad¢, neni mozné
z divodu nezahrnuti rekonstrukce piejezdového zabezpeCovaciho zatizeni do stavby (ackoliv by
bylo pfinosné — napf. pro zkraceni piijezdovych mezidobi od Dobfichovic).

Vletka Ceskomoravsky cement

s

Také z toho duvodu bude vlecka ¢islo 1052 (,,éeskomoravsky cement, zavod Praha-Radotin®)
pfimo do 4. stani¢ni koleje sudé kolejové skupiny. Vyhodou je také mensi koliznost s trasami
projizdé&jicich vlakt (obsluha bezkolizni vici 3., 1. a 2. koleji). Nezapojeni do liché skupiny neni
piekdazkou ani s ohledem naucel koleji (pro neprojizdé&jici nédkladni dopravu budou slouZzit
prednostné koleje bez nastupistni hrany v sudé skupiné.

NavrZzené kolejové feSeni a lpravy zabezpecovaciho zafizeni umozZni stivajici zplisob obsluhy
vlecky (nové bez ptimého napojeni na 3., 1. a 2. kolej). Nové tato obsluha ze sudé skupiny
kolejist¢ ZST Praha-Radotin nebude kolizni s vlakovymi (posunovymi) cestami vedenymi
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po 2. koleji (vleCka bude zapojena ze 4. koleje). Novy styk vleCky vznikne na stavajici kusé
koleji pied zardZedlem. Pro zachovani moznosti objizdéni souprav na vle¢ce bude za krajni
vyhybkou vle¢ky zachovan prostor pro dvé hnaci vozidla (50 metr), za nimZz bude nové
umisténa hranice drahy.

Oproti stavajicimu stavu bude moZny novy zptsob piedavky vlaku mezi kolejistém SZDC
a vleckou, ato s vyuZitim manipulacni koleje 4d, na niZ vlecka pfimo navazuje. UZ nyni je
pro takovy posun mozno vyuZit vlakovych naleZitosti, av§ak pouze v ptipad¢ hnacich vozidel
nezavislé trakce. Po realizaci navrZenych tprav (napojeni vleCky do manipulacni koleje 4d, ktera
bude vybavena trak¢nim vedenim) bude moZzné posun realizovat i vozidly elektrické trakce.

NavrZena je varianta, kdy konec trakéniho vedeni bude umistén aZ na vlecce piiblizné 28 metra
za hranici drah tak, aby na vlecku byla pfeddna celd souprava, tj. aby po odstoupeni hnaciho
vozidla zpét do stanice bylo mozZzné obslouzit vykolejku na hranici drah a zajistit tak ochranu
manipulac¢ni koleje €. 4d.

Vyhybky a kolejové spojky

Napojeni 3. do 1. a 4. do 2. koleje na konci ¢tytkolejného tseku (Odbocka Praha-Velka Chuchle
— Praha-Radotin) bude realizovano prostiednictvim Stihlych vyhybek (100 km/h). V sudém
sméru bude ze 4. koleje zajiSténa bocni ochrana 2. koleje odvratem do koleje 4d (navazuje
na napojeni vlecky).

Nové feSené spojky na dobfichovickém zhlavi budou navrZeny jako Stihlé (spojka na 60 km/h
a 80 km/h). Toto feSeni zkrati jizdni dobu v piipadé jizdy do odbocky piiblizné o 0,3 minuty
(dle druhu a schopnosti akcelerace vlaku), resp. 0,7 minuty oproti feSeni se spojkami na 50 km/h.

To alespon ¢astené ulehci provozu pii vylukach jedné z tratovych koleji v mezistani¢nim tseku
Praha-Radotin — Dobftichovice — usek i tak zlstane vysoce omezujici, v pfipad¢ vyluk jedné
z tratovych koleji nebude mozné provézt ani minimalni pifpustné mnoZstvi vlaki). ReSeni této
problematiky vSak nepfiislusi této stavbé.

Piejezd P261

U stavajiciho ptejezdu P261 je navrzena ndhrada mimouroviiovym kiiZenim (nadjezdem) — toto
zruseni vSak neni soucasti této dokumentace a je zatim projedndvano zvlast. Jeho piipadné
definitivni zachovani by mélo velice negativni dopady nejen na bezpecnost Zelezni¢ni i silni¢ni
dopravy (ve Spickovém obdobi bude piejezd uzavien vice jak 45 minut v rdmci hodiny), ale také
na propustnost zhlavi a navazujiciho uz tak velmi zatizeného tratového useku (jeho ptitomnost
prodluZuje vybrana podstatnd nisledna mezidobi o ptl minuty).

3.2.1 Hlasky (hradla), odbo&ky, nakladi§té a zastavky aZ k sousednim ZST

¢ Hradlo Barrandov zruSeno;

e Zastavka Praha-Velka Chuchle: leZi v km 6,466 mezi stanicemi Praha-Smichov a Praha-Radotin,
zastavka je vybavena dvéma vnéj$imi néastupisti u koleji ¢islo 3 a 4 vysky 550 mm nad temenem
kolejnice (pfistup na nastupisté . u koleje ¢islo 3 je zajistén urovitove od ulice Radotinské,
na nastupisté II. podchodem v km 6,466 rovnéZ od ulice Radotinské), ob& nastupisté budou
200 metra dlouha, ptilehla odbocka Zavodisté bude po dokonceni 1. stavby dalkoveé ovladana
ze ZST Praha-Radotin (v cilovém stavu z CDP Praha);
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e Hradlo Zavodisté zruSeno — nahrazeno Odbockou Zavodiste;

¢ (Odbocka Tunel: lezi v km 10,722 trati Praha-VrSovice sef. n. — Praha-Radotin mezi 7ST Praha-
Kr¢ a Odbockou Zavodiste, bude dalkové ovladana ze ZST Praha-Radotin (v cilovém stavu
z CDP Praha).

e Viseku ZST Praha-Kré — Odbocka Tunel bude z¥{zeno automatické hradlo (s navéstnim bodem
AH Branicky pivovar).

3.2.2 Nastupisté

Ve stanici dochazi k obnové/dostavbé ostrovniho nastupisté III. mezi kolejemi Cislo 2 a 4
s jazykovou Casti mezi stani¢nimi kolejemi Cislo 4 a 4c, k vystavbé nového ostrovniho
jednostranného nastupisté II. mezi kolejemi €. 1 a 3 s uZitnou hranou pfi koleji €. 1 a k vystavbé
nového vnéjsiho nastupisté 1. pfi koleji €. 3. RusSena jsou droviovée piistupna vnitini nastupisté
u stavajicich koleji €. 3 a 1. NastupiSté jsou nové provedena s pevnou hranou typu ,,.L*“ s vySkou
nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. Piistup na néstupisté je feSen nové
ptes dva podchody. Pivodni podchod v km 9,764 projde obnovou véetné¢ ptistupovych schodist,
resp. doplnénim schodist’ na nastupiste 1. a II. Bezbariérovy piistup podchodu je zajistén vytahy.
Novy druhy podchod je navrzen v km 9,950 s bezbariérovymi ptistupovymi chodniky z obou
ostrovnich néstupist’ a k ulicim Vrazska a Na Betonce, k ulici Vrazska jiznim smérem je navrzen
piistup schodiStém.

* néstupiste L. pfi koleji €. 3, délka 200 m, Sitka 3,0 m, v délce 56 m zastfeSeno;
* néistupiste 1. mezi kolejemi €. 3 a 1, délka 200 m, Sifka 3,0 m, v délce 56 m zastieSeno;
* nastupisté III. mezi kole;j. €. 2 a 6, délka 318 m (jazykova ¢ast mezi kolejemi €. 4 a 6 o délce 118

N

m a hrana pfi koleji €. 2 200 m), Sitka 11,0 m, v délce 56 m zastieSeno.

3.2.3 Koleje a jejich urceni

Kolejové feSeni ZST Praha-Radotin a vybaveni vyhybek elektrickym ohfevem vyhybek je
zfejmy z pfiloZzeného schématu.

Dopravni koleje:

Kolej |  Uzitetna Ucel pouziti, TV a jiné poznamky;
¢islo délka [m] provozovatel koleje
1 448 Hlavni, pro vSechny vlaky, TV; S7ZDC
la 343 Zahlavi; SZDC
b 303 Pokraé.ovéni koleje ¢. 1 ve sméru Odbocka
Zavodiste, pro vSechny vlaky, TV; SZDC
le 243 Pokracovani koleje €. 1 ve sméru Dobfichovice,
pro vSechny vlaky, TV; SZDC
1+1b 803 -
2 474 Hlavni, pro vSechny vlaky, TV; S7ZDC
2a 343 Zahlavi; SZDC
b 218 Pokraé.ovéni koleje ¢. 2 ve sméru Odbocka
Zavodiste, pro vSechny vlaky, TV; SZDC
e 214 PokracCovani koleje €. 2 ve sméru Dobrichovice,
pro vSechny vlaky, TV; SZDC
24+2b 800 -
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3 | 712 (734/782) |Hlavni, pro viechny vlaky, TV; SZDC
3a 343 Zahlavi; SZDC
4 334 Hlavni, pro viechny vlaky, TV; SZDC
4a 343 Zahlavi
b 162 Pokracovani koleje €. 4 ve sméru Odbocka
Zavodiste, pro vSechny vlaky, TV; SZDC
4c 111 Kusa, pro vlaky od Odbodky Zavodisté, TV; SZDC
4+4b 610 ---
Pro vSechny vlaky vyjma vlakl osobni dopravy
6 485 (521) | zastavujicich pro vystup/nastup cestujicich, TV;
SZDC
Pro vSechny vlaky vyjma vlakii osobni dopravy
8 488 zastavujicich pro vystup/nastup cestujicich, TV;
SZDC
Pokracovani koleje €. 8, pro vSechny vlaky vyjma
8b 166 vlakii osobni dopravy zastavujicich
pro vystup/nastup cestujicich, TV; SZDC
8+8b 733 ---
Manipulacni koleje:
Kolej | UZitecna Ucel pouziti, TV a jiné poznamky;
¢islo | délka [m] provozovatel koleje
5 128 | VNVK, bez TV; SZDC
4d 139 Vytazn4, napojeni vleky, TV; SZDC
6¢ 45 Odstavnd, kusé, vybavena textilii, SZDC
Rychlosti koleji
Kolej &. Rychlost v km h™
1, 1a, 1b, Ic, 2, 2a, 2b, 2¢ 130/140/140/140
3a, 4a, 4b 120/140/140/140
3 120/120/120/120
100/100/100/100 od km 9,797
4 100/100/100/100
4c 60
0, 8, 8b 50

Rychlosti koleji jsou pouze stavebni. Vzhledem k realizaci niZe popsaného TZZ se zdbrzdnou
vzddlenosti 700 metrit bude rychlost na stanic¢nich kolejich po realizaci stavby docasné omezena
na 100 km/h a zvySena bude aZ po zavedeni systému ETCS na trati.
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Rychlosti vyhybek a kolejovych spojek

Vyhybka/spojka ¢islo Rychlost v km h™
25,27 100
1/2,5/7, 8/11, 29/30 80
3/6, 10/13, 26/28 60

Na ostatnich vyhybkdch a vyhybkovych spojkdch je rychlost omezena na 50 km/h.

3.2.4 Zabezpecovaci zarizeni ve stanici

SZ7 bude opét 3. kategorie, ovSem novée v elektronické verzi — nezdlohované pracoviste¢ JOP.
V cilovém stavu bude ovladano z CDP Praha. Navéstidla budou svételna, vybavend rychlostni
naveéstni soustavou. Oproti pivodnimu projektovanému feSeni nebudou ani hlavni dopravni
koleje (Cislo 1, 2, 3 a4) vybaveny kolejovymi obvody — vSude budou umistény pocitace niprav.
Vsechny vyhybky budou osazeny elektromotorickymi piestavniky, vyjma vyhybky Ccislo 18,
na niZ bude instalovan uzamykatelny zavornik s elektrickou kontrolou polohy jazyk.

Jednotlivé pocitace naprav v dostatecném mnozstvi umistény tak, aby byl zajiStén postupny
rozpad vlakové cesty a aby nedochézelo ke zbyte¢nému prodluzovani provoznich intervald, a to
zejména pii postupnych vjezdech a kfizovani vlakt.

Napijeni elektromotorickych pfestavnikii bude dostatecné dimenzovano tak, aby umoZnilo
prestavovani vice vyhybek zaroven a aby vlakova cesta byly v idedlnim piipad¢ stavéna celd
naraz.

Je nezbytné nutné, aby nové budované stanicni itratové zabezpecfovaci zarizeni bylo
navrZzeno a realizovano tak, aby prinejhorsim dodrzelo technologické casy pozZadované
smérnici SZDC ¢. 104 (Provozni intervaly a nasledna mezidobi)!!!

Vyhledové nasazeni ETCS:

Pri vpravdch ndvrhu stanice byly zohlednény dostupné poznatky a platné pokyny zadavatele tak,
aby po nasazeni systéemu ETCS byly vyuZity jeho vyhody a eliminovdna mozZnd rizika. Z toho
ditvodu byla od mista ohroZeni viakové cesty pojizdené rychlosti vyssi neZ 60 km/h odsazena
nekterd navestidla, u nich? je predpokldddna nenulovd uvoliiovaci rychlost a kde neni zajistena
boc¢ni ochrana odvratnym postavenim vymen. U cdsti ndvestidel ndvestidel je predpokldddno
zavedeni nenulové uvolnovaci rychlosti bez dalsich opatreni, u nékterych pak je potreba
z duvodit zachovdni minimdlni délky koleje zvdZit zavedeni vyluk. U zbylych ndvestidel je
predpokldddna nulovd uvoliiovaci rychlost.

Skutecné provedeni ETCS musi byt rddné posouzeno a projedndno jednak ve viastni stavbe
zajistujici prvni nasazeni (migracni obdobi), ddle pak i pri zavddeni vyhradniho reZimu. Tato
stavba md za uikol pouze pripravit kolejové Feseni a rFeseni vnéejSich prvkii zabezpecovaciho
zarizeni na zdklade dostupnych poznatkii tak, aby ndsledné zdsahy byly co nejménée ndrocné.

Konkrétné bude napr. nutné znovu posoudit umisteni ndvestidel S3 a S8, kde by v pripade
mozZnosti vybéru nulové nebo nenulové uvolnovaci rychlosti (s vylukou v pokracovdni cesty —
drZeni vyhybek cislo 10/13 a 16/17) dle aktudlni provozni potreby bylo moziné ddle navysit
uZitecnou délku koleji.
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Prehled ndvéstidel, kde je predpokldddna nenulovd uvolnovaci rychlost, obsahuje ndsledujict
tabulka:

Navéstidlo | Uvoliiovaci rychlost Divod zavedeni Dopravni opatieni, pozndmka

S3 20 km/h VyuZitelnost délky koleje
S6 20 km/h VyuZitelnost délky koleje

S8b 20 km/h VyuZitelnost délky koleje Vyluky cest pres vyh. 9+
S8 20 km/h VyuZitelnost délky koleje

Lc4a 20 km/h Dojeti ke konci ndstupiste

Lc3 20 km/h VyuZitelnost délky koleje

Lc4 20 km/h Dojeti ke konci ndstupiste

Lc6 20 km/h VyuZitelnost délky koleje

Lc8 20 km/h VyuZitelnost délky koleje

Ve stanici budou v migracnim obdobi existovat viakové cesty s moZnosti ohroZeni jiné viakové
cesty pojizdené rychlosti vyssi nez 120 km/h, bude proto pravdépodobné reSena bocni ochrana
takovych viakovych cest (pripadné i prostrednictvim VCO).

3.2.5 Zabezpecovaci zarizeni v prilehlych asecich

V uasecich Praha-Smichov — odbocka Praha-Velkd Chuchle, Praha-Velkd Chuchle -
Praha-Radotin a také v MU Praha-Radotin — Dobtichovice po ukon&eni 2. stavby bude nové
zfizeno tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie s oddilovymi ndvéstidly s permisivni
platnosti navésti  Stiij, s pocita¢i naprav, bez pienosu kodu vlakového zabezpeCovace
a se zdbrzdnou vzdalenosti 700 metrt.

Soucésti dopravny Praha-Velkd Chuchle bude nové TZZ ve spojovacich kolejich k odbocce
Tunel, a to v provedeni s navéstnim bodem ve sméru od Prahy. V tseku Praha-Kr¢ — Odbocka
Tunel bude ztizeno automatické hradlo s naveéstnim bodem (AH Branicky pivovar).

V MU Praha-Radotin — Dobtichovice bude po realizaci 1. stavby ponechéno stivajici TZZ,
pricemz kontrola volnosti dseku Praha-Radotin — hradlo Kosof bude zajiSténa pocitaci naprav.

Vyhledové nasazeni ETCS:

S ohledem na vyhledové nasazeni ETCS budou v mezistanicnich usecich navrieny nekteré polohy
pro dosazeni dodatecnych pocitacii ndprav tak, aby bylo mozné lokalizacni znacky s diirazem
na maximdlni propustnost traté. Tato stavba pouze zajisti pripravu pro jejich osazeni.
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ZST Praha-Smichov

V ZST Praha-Smichov budou provedeny pouze nejnutnji dpravy (reléové zabezpeovaci
zafizeni star§tho typu, bliZici se modernizace). Z toho divodu bude moZny odjezd na navést
Vystraha pouze z 2. koleje: Pro uvazované sledy vlakt se stiidanim hran to znamena, Ze prvni
vlak tésného sledu bude veden na jinou kolej a aZ druhy vlak bude veden pravé na 2. kolej tak,
aby bylo mozné provést vypravu a pripadné téZ odjezd vlaku na navést Vystraha (z ostatnich
koleji bude mozné pouZzit navest dovolujici jizdu ve sméru Odbocka Zavodisté aZ po uvolnéni
dvou prostorovych oddilit).

3.3 Jizdni doby - novy stav

Jednotlivé vyhledové jizdni doby byly vypocitiny programem Dynamika verze 3.4 dle
parametrii vyhledovych souprav a jsou platné pro stav TZZ po realizaci stavby, tj. bez zavedeni
systému ETCS s rychlosti omezenou na 100 km/h.

Ex, |[RCB| Os | | Ex, |RCB| Os?

Rl | | RT | 1
Praha-Smichov --- --- --- 42 | 42 | 43
Odbocka Velka Chuchle 39 | 36 | 33 |1 20| 20 | 02
Velkd Chuchle z. | | 1,1 | | 2,6
Praha-Radotin 2,7 | 2,7 | 2,6 --- --- ---
Celkem 66 | 63 | 70 | 62 | 62 | 7,1

Jizdni doba do Odbocky Velkd Chuchle je vztaZena ke vjezdovym ndvestidliim odbocky.

3.4 Nasledna mezidobi — novy stav

Jednotlivd naslednd mezidobi byla vypoé¢itina pomickou VYME verze 1.0 dle parametrii
vyhledovych souprav a jsou platné pro stav TZZ po realizaci stavby, tj. bez zavedeni systému
ETCS s rychlosti omezenou na 100 km/h.

Smér Praha-Smichov — Odboc¢ka Velka Chuchle s prejezdem v km 6,298

2.vlak| Ex, |[RCB| Os

1. viak =
Ex, R 25 | 25 | 25
R CB 25 | 25 | 25
Os 25 | 25 | 25

Smér Praha-Smichov — Odboc¢ka Velka Chuchle bez prejezdu v km 6,298

2.vlak| Ex, |[RCB| Os

1. vlak R

Ex, R 2,5 2,0 2,0
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RCB 25 | 2,0 | 2,0

Os 25 1 20 | 20

Smér Odbocka Velka Chuchle — Praha-Smichov s prejezdem v km 6,298

2.vlak| Ex, |[RCB| Os

1. vlak =
Ex, R 20 | 20 | 2,0
R CB 20 | 20 | L5
Os 20 | 20 | 15

Smér Odbocka Velka Chuchle — Praha-Smichov bez prejezdu v km 6,298

2.vlak| Ex, |[RCB| Os

1. vlak =
Ex, R 1,5 15 | 15
R CB 1,5 | 1,5 | 1,5
Os 15 15| 15
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4  Uspora dopravnich zaméstnancii

V nasledujicich tabulkéach je uveden ptehled vyvoje personélni potieby dopravnich zaméstnancii
v pozicich pfimo ucastnych na fizeni dopravy. NiZe uvedena tabulka podava prehled o potiebé
dopravnich zaméstnancti ve vychozim stavu (JR 2017/2018) a ve stavu projektovém, kterym je
nazyvan ¢asovy horizont odpovidajici dobé ukonceni stavby mezi Prahou-Smichovem a Prahou-
Radotinem. Nejedna se tedy o stav cilovy, ktery bude obsahovat dalsi personalni tspory plynouci
z aktivace dalkového fizeni trati. V ramci zavazani TZZ v Gseku Praha-Radotin — Dobfichovice
po 1. stavbé nedochazi k ovlivnéni persondlni potfeby hradla Kosof, které je dotceno pouze
technologicky.

Personalni potteba
Dopravna Pracovni pozice N ehCzy Projektovy
stav
Hr. Barrandov Hradlar 5,233 -
Hr. Zavodisté Hradlar 5,233 -
ZST Praha-Radotin | Vypravéi 5,488 5,488
Personalni potieba celkem 15,954 5,488
Uspora dopravnich zaméstnancii celkem 10,466

Do doby tpravy (modernizace) tratového zabezpetovaciho zaiizeni v dseku mezi ZST Praha-
Radotin a Dobfichovice je nezbytné zachovéni obsazeni funkce vypravéiho v ZST Praha-Radotin
(mj. z divodu, Ze nové stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni nebude vybaveno moznosti postaveni
standardni vlakové cesty pti odjezdu na nespravnou kole;j).
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5  Stanoveni jednotlivych stavebnich postupi s naroky na vyluky,
vypocet vylukové propustnosti a stanoveni dopravnich opatieni pri
jednotlivych vylukach

Zahrnuti dobfichovického zhlavi do stavby spolu s feSenim prostoru zdhlavi se zohlednénim
ctytkolejného vyhledu ma z hlediska postupli a organizace vystavby pievazné kladné dopady.
Bylo diky tomu mozné vyrazné¢ omezit délky jednokolejnych provozi v dlouhém tseku
mezi ZST Praha-Radotin a ZST Dobtichovice (2. tratova kolej smér Dobfichovice bude
do ZST Praha-Radotin provizorné zapojena pies budouci kolej vledky do 4. staniéni koleje),
vyluky vlecek se podafilo omezit na minimum (vyluky v fadu dni).

Odlisné (samostatné) zapojeni vlecky a vyuZiti zapojeni vlecky pro provizorni napojeni tratové
koleje ma u 2. stanicni koleje za nasledek docCasné nezatrolejovani a nezapojeni ve sméru
od Dobtichovic po dobu vystavby stfedni ¢asti dobfichovického zhlavi.

S rekonstrukci dobfichovického zhlavi souvisi jednokolejné provozy v tuseku Praha-Radotin —
Dobftichovice, které jsou v nezbytné mite navrzeny.

Ve véci moznosti omezeni vlakii objedndvané osobni dopravy byla ziskdna souhrnna stanoviska
objednavatelt dopravy:

* Stanovisko spol. ROPID:

V regiondlni dopravé musi byt po celou dobu zachovdn interval 15 min. (4 vlaky za
hodinu, interval mezi jednotlivymi spoji miiZe kolisat mezi 10 - 20 min.) v tiseku Smichov
- Radotin. Lze realizovat i pomoci viakii vedenych odklonem pies Vrsovice (pokud budou
tyto odklony nezbytné pro splnéni podminky, pak musi byt odklonovd trasa bez problémii
prijezdnd).

V iiseku Radotin - Dobrichovice lze pripustit v pracovni dny v obdobi celostdtnich
prdzdnin a celorocné o vikendu interval 30 min. ve sméru Spicky, 60 min. ve smeru proti
spicce (jinak v obdobi skolniho roku plati téZ nutnost zachovdni spickového intervalu 15
min. stejné jako v useku Smichov - Radotin).

» Ze stanoviska objednatele vlakt ddlkové dopravy, tj. ministerstva dopravy, plyne
nasledujici:

Ministerstvo dopravy od JR 2017/2018 prepoklddd v iiseku Praha — Plzeri objedndni
expresni vrstvy viaku, v cilovém stavu v hodinovém taktu. V pripadé stavebnich pract
vyZadujicich  vyluky je moZné akceptovat odreknuti (odklon  pres Rudnou
u Prahy/ndhrada prostiedky ND) pouze rychlikové linky R26 (Ceské Budéjovice — Pisek
— Beroun — Praha). Rychliky a expresy od Plzné by mély byt dotcenym tisekem provezeny.

Projektant rozumi divodim, pro¢ objednatelé dopravy (tj. ROPID a Ministerstvo dopravy)
pripousti pouze ¢astecné odieknuti jimi objednanych vlakl, a povazuje jejich pozadavek za plné
opodstatnény. Musi vSak zaroven upozornit, Ze navrZzeni koncepce vystavby jejich pozadavky,
i pfes mozné ulevy (omezeni regionalni dopravy ve sméru proti Spicce, trvaly odklon rychlikové
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linky R 26, ndhrada rychliki ndhradni autobusovou dopravou mezi Prahou a Berounem) neni
schopna splnit — jak se lze ostatné¢ presveédcit pii pravidelné opakovanych vylukach v dot¢eném
useku, kdy 1 pfes vSechna vySe uvedend opatieni a pfi nizSim rozsahu dopravy dochazi nejen
k nezddoucimu zpozd’ovani vSech vlakl jedoucich pies dotCeny usek, ale v né¢kterych piipadech
1 k pfeplnovani souprav regionalni dopravy.

Béhem tprav dokumentace jiz vySe popisovany stav (jako vyhledovy) nastal (zavedeni expresii,
odklon piseckych rychlikii), a to véetné zmifiovanych komplikaci (vyrazné sniZeni spolehlivosti
a pouZitelnosti Zeleznic¢ni dopravy).

Refenim miZe byt ndvrat kieSeni pouZitému v pifpravné dokumentaci ve varianté
pred vypusténim dobfichovického zhlavi ZST Praha-Radotin, tj.s vybudovani provizorni
odbocky (v PD pied vypuSténim uvaZzovana Odbocka Kosof). I vlastni budovani provizorni
odbocky bude znamenat jednokolejné provozy v useku Praha-Radotin — Dobfichovice, avSak
tyto prace lze konat v ramci piipravnych praci, pro které je vyc€lenén cely rok a je tak jednodussi
zvolit pro takové vyluky vhodny termin (vyluky v ramci hlavnich stavebnich postupli navazuji
na jiné prace a v ptipad¢ skluzu zahijeni nebo vlastni stavby je pak obtiZn¢j$i nebo nemozné

s nimi v rdmci ¢asové osy hybat).

Jako fteSeni, které této stavbé nepfislusi, ale bylo by optimélni (i pro oba objednatele), se jevi
rozdéleni useku Praha-Radotin — Dobfichovice odboc¢kou definitivni, a to v ramci samostatné
akce SZDC. Vyse uvedené problémy (neprovezeni jedné z dalkovych linek a vyrazné omezeni
regionalni dopravy) totiZ nenastanou pouze pfi realizaci této stavby, ale pfi jakékoliv planované
vyluce nebo mimotfadnosti v daném useku, ato ihned po objednéni piedstaveného rozsahu
dopravy (pozn.: béhem iiprav dokumentace jif nastalo, ato odJR 2017/2018; odiikdny
a nahrazovdny nevyhovujici autobusovou dopravou jsou vlaky ddlkové i regiondlni dopravy).

5.1 Hlavni zasady pri stanoveni dopravnich opatieni

1. Jednotlivé stavebni postupy jsou navrzeny tak, aby byl zachovén alesponn jednokolejny
provoz a v ZST byly alespoii dvé pritjezdné dopravni koleje a dvé nastupistni hrany.
V ZST Praha-Radotin bude nutné udrZet tfi nastupistni hrany (téeti kolej pro konéici
osobni vlaky postaCuje jako kusd; pro nékteré postupy bude ziizeno provizorni
nastupiste). Vyluky by mély probihat soucasn€ pouze v jednom mezistanicim useku;

2. Pred zapocetim vyluk bude zifizeno automatické hradlo s navéstnim bodem v dseku
Praha-Kr¢ — Odbocka Tunel (automatické hradlo Branicky pivovar);

3. Po dobu vystavby bude vybudovana provizorni odbocka Barrandov. Na zacatku  stavby
(v ramci nepfetrzité vyluky narealizaci paZeni) bude v Praze-Velké Chuchli vloZena
spojka mezi kolejemi ¢. 1 a ¢. 3 a tim bude vytvoiena Odb. Zavodisté. Zrusena budou
hradla Barrandov a ZivodiSté, realizovdna a zprovoznéna budou vysunutd vjezdova
navéstidla do ZST Praha-Radotin (ve sméru od Odboc¢ky Zavodisté). Provizorni odbocky
budou dalkové ovladany. Spojky na provizornich odbo¢kach nebudou mit ohfev vymeén;

4. Omezeni rychlosti — kolem pracovniho mista V = 50 km/h (pouze v nezbytné délce
a v dobé, kdy je omezeni potiebné);
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10.

11.

12.

13.

Dopravni opatieni jsou navrhovana na navrh JR pro rok 2019 s piihlédnutim k moZnému
dalSimu vyvoji a je nutno je brat orientac¢né, v jizdnich dobach je jiZ uvazovano sniZeni
trat'ové rychlosti pies propustek v oblasti Barrandova (zména pomalé jizdy na tratovou);

Pfi nedostatecné vylukové propustnosti bude ¢ast vlakii odklanéna ptes odb. Tunel do
Prahy-Krée — Prahy-VrSovic, pfipadné nezavislou trakci pfes Rudnou u Prahy. Pro
nakladni dopravu neni trat’ Praha-Smichov — Rudna u Prahy — Beroun z diivodt nizkého
normativu hmotnosti a nizkého népravového tlaku jako odklonovd vhodna. V dobé
konani vyluk musi byt odklonové trasy funkéni v dostate¢né kapacité. Skutecna
jednotlivd dopravni opatfeni vyplynou z vylukového GVD, ktery zpracovava odbor
jizdniho fadu akapacity drdhy, pfed zapocetim vyluk v platném GVD, soucasti
dokumentace jsou pouze ndvrhy moznych feSeni;

Jednotlivi pfepravci budou o pifipadném zdkazu naklddky a vykladky informovani
prostiednictvim PO. Jednotlivi piepravci se pted planovanymi vylukami ptedzasobi;

Pti aktivaci a zkouSeni zabezpecCovaciho zatizeni bude provoz omezen (zejména veden
na pfivolavaci navésti, ze ZST Praha-Smichov narozkazy — pfivolavaci navést neni
moZzno z koleji s vloZenymi navéstidly pouZit) a miiZze byt po pfechodnou dobu nemozné
(nevhodné) konat manipulace v ZST Praha-Radotin (napf. obraty vlak@ od Prahy),
nckteré samostatné predvesti budou nahrazeny tabulkou s kiizem (rychlost tim nebude
dale sniZena — v celém useku je uvaZzovana pomala jizda 50 km/h);

Pti aktivaci definitivniho zabezpeCovaciho zafizeni na Odbocce Tunel a Odbocce
Zavodisté dojde k uzamceni vyhybek. Po tuto dobu nebude mozné (vhodné) konat jizdy
vlakii smér ZST Praha-Kr& (alternativné lze uvaZovat uzaméeni spojky Odbocky
Zavodisteé do pfimého sméru — v takovém piipadé vSak nebude v dané tratové koleji smér
ZST Praha-Smichov moZn4 obsluha zastavky Praha-Velka Chuchle);

Zastaveny provoz s nahradni autobusovou dopravou za vSechny vlaky je navrzen
na obdobi velikono¢nich svatkii (od Velkého patku do Velikono¢niho pondé¢li), atobusy
budou vedeny dle vylukového jizdniho fadu (expresy a rychliky odieknuty a nahrazeny
mezi Prahou a Berounem, osobni vlaky pifimou a zastavkovou linkou do Dobfichovic);

U casti stavebniho postupu bude na zastidvce Praha-Velkd Chuchle néstupiStni hrana
pouze u jedné z tratovych koleji, a to pouze ve sméru Praha-Smichov (ve sméru Praha-
Kr¢ nebude obsluha zastaivky mozna);

Pro zajiiténi provozu p&sich bude po &ast stavby nad kolejistém ZST Praha-Radotin
ziizena provizorni lavka;

Byly posouzeny jednotlivé stavy, kdy dochazi k prijezdu beznapétovych usekl
se stazenym sbéraCem — ve vSech posuzovanych piipadech je bezproblémovy prijezd
mozny, a to 1 se staZzenym sbéracem.
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5.2 Jizdni doby p¥i vylukach
Ve vylouc¢eném udseku snizena V = 50 km h'. v jizdnich dobéch nejsou zahrnuty pobyty.

RozloZeni piirdzek v jizdnich dobach a zaokrouhlovéni jizdnich dob je provedeno ve prospéch
useku s omezenim.

Pomal4 jizda na provizorni Odbo¢ce Barrandov:

R Os Dopravna R Os

- - Praha-Smichov 3,5 3,5
2.5 2.5 Odb. Barrandov 2.5 2,0
3,0 2,5 Odb. Zavodiste 3,0 0,5

- 1,0 z. Praha-V. Chuchle - 3,0
3,0 3,0 Praha-Radotin - -
8,5 9,0 Celkem 9,0 9,0

Budovdni odbocky je po uipravé stavebnich postupii kondno v nickolejné vyluce (velikonocni
svdtky). VyuZiti techto jizdnich dob pripadd v vivahu pri ruseni provizorni odbocky, pokud jiZ
v okolnich usecich bude zrusena pomald jizda a zavedena jizda tratovou rychlosti.

Pomala jizda v dseku Praha-Smichov — Odb. Barrandov:

R Os Dopravna R Os

- - Praha-Smichov 4.0 4,0
3,5 3,5 Odb. Barrandov 2.5 2.5
2,5 2,0 Odb. Zavodisteé 2,5 0,5

- 1,0 z. Praha-V. Chuchle - 2.5
3,0 3,5 Praha-Radotin - -
9,0 10,0 Celkem 9,0 9,5

Jizdni doby ve sméru do Prahy uvazuji zastaveni viaku pred Odbockou Barrandov.
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Vyluka trat’ové koleje v iiseku Odb. Barrandov — Odbocka Zavodisté:

R Os Dopravna R Os

- - Praha-Smichov 3,5 4.5
2,5 3,0 Odb. Barrandov 4,0 3,5
3,5 3,5 Odb. Zavodiste 4,5 0,5

- 1,0 z. Praha-V. Chuchle - 4,0
6,0 5,5 Praha-Radotin - -
12,0 13,0 Celkem 12,0 12,5

Jizdni doby ve sméru do Prahy uvaZuji zastaveni vlaku pred Odbockou Zdvodiste, ddle pak
ve sméru z Prahy zastaveni pred Odbockou Barrandov a v ZST Praha-Radotin.

5.3 Vylukové jizdni rady
Modelové vylukové nakresné jizdni fady pro zasadni typy vyluk jsou soucasti ptiloh. V piipadé
stavebni Cinnosti v tseku Odbocka Barrandov — Praha-Radotin uvazuji stav, kdy v zastavce

Praha-Velkd Chuchle bude k dispozici nastupiStni hrana pouze u 2. koleje (bez moZnosti
zastaveni u 4. koleje, tj. zcela bez moZnosti zastaveni ve sméru na Odbocku Tunel).

Piedpokladaji moZnost odklont pies Prahu-Kr¢ (po dokondeni rekonstrukce ZST Praha-Vr$ovice
véetné tratového zabezpecovaciho zafizeni mezi ZST Praha-VrSovice a ZST Praha-Kr¢).

Ve viech piipadech (vyjma vijezdového navéstidla od ZST Dobtichovice) jsou z diivodu zajisténi
vyS§i stability jizdniho fadu (na velmi vytiZzené piiméstské trati s dilkovou dopravou, ktera
do useku vjizdi cCasto sezpozdénim) pied jednokolejnym tsekem uvaZovana zastaveni
z dopravnich divodi, ato ikdyZ jsou dle navrZeného vylukového jizdniho tadu dodrzeny
potiebné provozni intervaly.
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Zavér

Dle posouzeni v dopravné-technologické casti dokumentace plni stavba Optimalizace trati
Praha-Smichov (mimo) — Cernosice (mimo) vyhledové piedpoklady od dseku otekavané, tzn.
prfedevSim v oblasti jizdnich dob dochazi k jejich dil¢imu kraceni v porovnani se stavem
vychozim (toto kraceni je podminéno realizaci navazné stavby realizujici ETCS). Velice dilezZity
pro sestavu modelit GVD je pozitivni vyvoj v délce naslednych mezidobi, kterd vSak budou
muset byti vyhledové podpofena v jejich dosaZeni elektrickymi néaslednymi mezidobimi
(energetické vypocCty potvrdily, Ze je velmi potfebné realizovat konverzi, tj. postupné prechazet
z trakce stejnosmérné na stiidavou).

V ramci dpravy projektu byla pro stavajici reZim a pro migra¢ni obdobi zménéna zibrzdna
vzdalenost z 1000 na 700 metrii, coZ umozZnilo dal$i krdceni provoznich intervalii diky rozd¢leni
tratovych usekl na vice prostorovych oddila (v n€kterych piipadech budou oddily pfipraveny
pro dal§i rozd¢leni, které bude realizovano lokalizacnimi znackami ETCS). Ponechani
uroviiového prejezdu v prostoru Odbocky Zavodisté pobliz zastavky Praha-Velka Chuchle
toto kraceni provoznich intervali sniZuje a krajné nevhodné je i z mnoha dalSich divodu
(propustnost a bezpecnost provozu na silni¢ni komunikaci atd.).

V tseku Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin je vzhledem ke zvySeni zat€Ze v kolejich Cislo 3
a 4 v obdobi dopravnich Spi¢ek zna¢n¢ omezena variabilita konstrukce tras nakladni dopravy.
Vyrazné naroky jiZ ve stavu bez nové trati jsou kladeny mimo pfedmétnou stavbu na useky
Praha hl. n. — Praha-Smichov (potieba nasledného mezidobi alespon 3 minuty) a Praha-Radotin —
Dobfichovice (potfeba dosazeni nasledného, resp. piijezdového mezidobi 2 minut), jejichz
vyhledova dispozice v potfebé kraceni tamnich néslednych mezidobi bezprostiedné souvisi
s odpovidajicim vyuzZitim useku Praha-Smichov — Praha-Radotin. Pro moZnost idealni
konstrukce jizdniho fadu bez nadbyte¢ného pobytu osobnich vlaka (alternativné rozvolnéni
Jizdnich dob) a s dostatecnou stabilitou je vhodné Ctyikolejny tsek prodlouZit, piipadné odvést
dalkovou dopravu na alternativni (novou) trat’.

Vramci této etapy stavby neni uvaZovéna realizace odstranéni stavajictho ctyrkolejného
piejezdu P261 u zastavky Praha-Velka Chuchle a jeho nidhrada nadjezdem (k realizaci by m¢lo
dojit nasledné v dalsi etap€). Pfipadné definitivni zachovani piejezdu by mélo velice negativni
dopady nejen na bezpecnost Zelezni¢ni i silnicni dopravy (ve Spickovém obdobi bude piejezd
uzavien vice jak 45 minut v rdmci hodiny), ale také na propustnost zhlavi a navazujiciho uz tak
velmi zatizeného tratového tseku (pfitomnost piejezdu prodluZuje vybrand podstatni néasledna
mezidobi o piill minuty).

Zrusenim soucasnych hradel Barrandov a Zavodisté dojde k tspofe zaméestnanct.
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Seznam priloh

Piiloha &. 1: Schéma soucasného stavu ZST Praha-Radotin
Piiloha €. 2: Schéma navrhovanych tprav ZST Praha-Radotin
Piiloha €. 3: Schéma navrhovanych tprav Odbocky Tunel a Odbocky Zavodiste

Pifloha & 4: Fragment vylukového NJR - jednokolejny provoz Praha-Smichov —
Odb. Barrandov

Piiloha &. 5: Fragment vylukového NJR — lkolejny provoz Barrandov — Radotin (1 hrana
v Chuchli)
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Ptiloha ¢. 1

Schéma soucasného stavu ZST Praha-Radotin
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Ptiloha &. 2

Schéma navrhovanych tprav ZST Praha-Radotin

Smér Odbocka Zivodisté Smér Dobfichovice
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Piiloha ¢. 3

Schéma navrhovanych tprav Odbocky Tunel a Odbocky Zivodisté
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Priloha C. 4

Fragment vylukového NJR - jednokolejny provoz Praha-Smichov - Odb. Barrandov

7ST Praha-Smichov

Odb. Barrandov

A\V4

Odb. Zavodisté
Praha-Velkda Chuchle 2

7ST Praha-Radotin

Odklonem:
Rychlik obousmérné

Do Prahy (za hodinu):
1xRevnice, 1xRadotin
vlaky kategorie Os

vlaky kategorie Ex a R
posun trasy



Priloha C. 5

Fragment vylukového NJR - 1kolejny provoz Barrandov - Radotin (1 hrana v Chuchli)

7ST Praha-Smichov

Odb. Barrandov

Odb. Zavodisté
Praha-Velkda Chuchle 2

predsunuté zhlavi P-Rad.

7ST Praha-Radotin

vlaky kategorie Os
vlaky kategorie Ex a R



