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Dlazdéna 1003/7

Spréva Zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Vas dopis zn.: Bez zn.

Ze dne:
Nase zn.: .

1079/2015/SSZ-UE . i
Vyfizuje: Ing. Michael Dobry Dle rozdélovniku
Telefon: 972 244 623
Mobil: 727 876 075
E-mail: dobry@szdc.cz

,Diagnostika jedoucich Zelezniénich vozidel“

Dodateéné informace - Dodatek €.7

V souladu s ust. § 49 zakona ¢. 137/2006 Sb., o vefejnych zakazkéach, v platném zné&ni a s odvolani na znéni
¢lanku 6 Dilu 1 - PoZadavky a podminky pro zpracovani nabidky, Casti 2 - Pokyny pro dodavatele Zadavaci
dokumentace, odpovidame na zaslané dotazy dodavatelll takto:

Dotaz ¢.10:

Zadame o presny harmonogram v&ech realizovanych staveb pro potieby zajisténi Koordinace se soub&Znymi a
navazujicimi stavbami a nasledného vytvofeni Harmonogramu postupu praci dle bodu 3.10 Smiouvy o dilo na
ZHOTOVENI PROJEKTU a STAVBY, Nazev zakazky: ,Diagnostika jedoucich Zelezniénich vozidel“.

Odpovéd’ na dotaz ¢.10:

V piiloze ¢. 1 jsou uvedeny predpokléddané terminy realizace staveb, se kterymi bude zaji$téna koordinace.

Dotaz ¢€.11:

Na zakladé Odpovédi na Dotaz ¢, 3 (v Dodate¢né informace - Dodatek &. 2) Zadame o dodani funkéni specifikace
zafizeni typu ASDEK/GM/PHOENIX se softwarem Dziobak verze 3.0.3.32, a to jak samotného
ASDEK/GM/PHOENIX, tak softwaru Dziobak verze 3.0.3.32. S ohledem na tuto skutednost adame o
prodlouZeni terminu odevzdéni nabidky alespofi o 14 kalendarinich dni, nebot se jedna o zasadni zasah do nami
zamyslené technologie do nasi nabidky.

Odpovéd’ na dotaz ¢.11:

Jak jme jiz uvedli v odpoveédi na dotaz ¢.3, jedné se u stavby .4 o dopinéni dané lokality o indikétor plochych kol
(IPK). IPK bude dodano jako samostatné zafizeni (Zadavatel nepoZaduje zadlenéni do stévajiciho systému
ASDEK/GM/GH/PHOENIX) s vyuzitim mista ve stavajicim technologickém domku, napéjeni a pfipojeni do datové
sité SZDC.

U stavby ¢.20 se jedna o dopinéni dané lokality o indikétor horkych brzd a obruéi (IHO) a indikétor plochych kol
(IPK). IHO a IPK bude dodano jako samostatné zafizeni (Zadavatel nepoZaduje zadlenéni do stavajiciho
systemu ASDEK/GM/PHOENIX) s vyuZitim mista ve stévajicim technologickém domku, napéjeni a pripojeni do
datové sité SZDC.

Pokud uchaze¢ bude chtit zaclenit |HO a IPK do systému ASDEK/GM/PHOENIX nebo
ASDEK/GM/GH/PHOENIX, musi si funkéni specifikace systému ASDEK/GM/PHOENIX nebo
ASDEK/GM/GH/PHOENIX a software Dziobak verze 3.0.3.32 zajistit u vyrobce zafizeni.

Dotaz ¢.12:

S odkazem na zminku v zadavaci dokumentaci o budoucl instalaci systému PMS v pfedmétnych lokalitach
Vas Zadame o upfesnéni specifikace vnitiniho uspofadani technologického domku, a to s ohledem na
efektivni hospodareni se svéfenymi finanénimi prostiedky v zamyslené navazujici technologické vystavbe.
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Odpovéd’ na dotaz ¢.12:

Vnitfnl usporédani technologického domku bude zévislé na navriené technologii uchazedem, v pfipravné
dokumentaci je ve vybranych lokalitach poéitano s prostorovou rezervou pro technologii PMS. Predpoklada se, Ze
technologie PMS bude umisténa do jedné 19" RACK skfiné.

Dotaz ¢.13:

Jak se ma chovat systém pii feSeni vypadku lokalni konektivity? Jakym zplisobem administrovat data v pfipad& vypadku
konektivity? Jak je feSena zaloZni konektivita?

Odpovéd’ na dotaz ¢.13:

Pri vypadku lokalni konektivity se data budou ukladat na lokélni tloZisté a po obnoveni konektivity se data predaji
na stanovisté obsluhy (vyhodnocovaci pracovisté). ZaloZzni konektivita neni feSena, po vypadku lokaini konektivity
ihned nastupuje servisni organizace k odstranéni zavady.

Dotaz ¢.14:

Jaka je maximalini doba na odeslani dat do Ridiciho systému diagnostiky?

Odpovéd’ na dotaz ¢.14:

Maximalni doba na odeslani dat ze stanovisté obsiuhy (vyhodnocovaciho pracovisté) v lokalitach instalace
indikator( do databazového serveru TDS fidiciho systému diagnostiky vozidel je jedna minuta.

Dotaz ¢.15:

Jak mé probihat datova vyména mezi technologii Diagnostiky jedoucich silniénich vozidel a Ridiciho systému
diagnostiky vozidel; tj. typ datové vymeény (xml, csv, sgl apod ).

Z divodu kompatibility je téz nutné znat strukturu datového souboru a poZzadavky na pienos soubor(i (napf.
snimky z termokamer).

Odpovéd’ na dotaz ¢.15:

Jak bude probihat datové vyména mezi technologif diagnostiky jedoucich Zelezniénich vozidel a fidicim
systémem diagnostiky vozidel bude zalezet na navrZzené technologii uchazeéem, datova vyména mezi
technologickym a dohledovym systémem a provozné-operativnim systémem fidiciho systému diagnostiky vozidel
bude probihat ve formatu XML, struktura datového souboru je uvedena v priloze ¢&islo 2.

Systém PMS (snimky z termokamer) bude ve vybranych lokalitach nasazen pozdéji, pro technologii PMS se
pocita s prostorovou rezervou v technologickém domku.

Prilohy:
1) Predpokladané terminy realizace staveb, se kterymi bude zaji$téna koordinace
2) Struktura datového souboru

V Praze dne 22. 1. 2015

Ing. Lubor Hrubes
feditel Stavebni spravy zapad
na zakladé povéreni €.1605
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace
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Pfiloha &.1:

Bude zajifténa koordinace s nize uvedenymi stavbami:

a) ETCS - |. koridor tisek statni hranice Némecko - Dolni Zleb - Praha - Libefi — Kolin
pfedpoklad realizace 2017-2019

b) ETCS - I. koridor Usek Kolin - Bfeclav statni hranice Rakousko/Slovensko
v realizaci, pfedpoklad dokoncéeni 03/2016

c) Modernizace tratového Gseku Praha Béchovice — Uvaly
v realizaci, pfedpoklad dokonéeni 04/2016

d) Upravy zabezpe&ovaciho zafizeni pro ETCS, véetné DOZ, v useku Kralupy na Vitavou -
Déé&in — st. hr. SRN
pfipravuje se zahajeni pfipravy

e) Optimalizace traté Praha HoleSovice - Praha Bubeneé
pfed dokon&enim

f) Upravy zab. zaf. pro ETCS v tiseku Praha — Kolin;
v realizaci, pfedpoklad dokonéeni 06/2016

g) CDP Praha (vystavba centralniho dispeéerského pracovisté);
v realizaci, pfedpoklad dokonéeni 08/2015

h) Kontrolné analytické centrum fizeni dopravy;
predpoklad realizace do 12/2015

i) GSM-R uzel Praha (Beroun-Praha-Benesov);
v realizaci, pfedpoklad dokonéeni 09/2015

i)  GSM-R Kolin — Havli¢kiv Brod — Kfizanov — Brno;
v realizaci, pfedpoklad dokon&eni 02/2016

k) Rekonstrukce zabezpeéovaciho zafizeni Zst. Lovosice
pfedpoklad realizace 02/2015-03/2016

) DOZ Kolin (mimo) — Kralupy nad Vitavou (mimo)
pfedpoklad realizace 01/2015-02/2016
m) DOZ Ceskéa Trebova (v&etné odb. Zadulka) — Kolin (véetné);
pfedpokiad realizace 01/2015-02/2016
n) DOZ Horni Dvofisté st. hranice — C. Bud&jovice — Praha Uhfinéves (mimo), 1. etapa — usek
Olbramovice (véetné) — Praha Uhfinéves (mimo);
predpoklad realizace 01/2015-02/2016

o) DOZ Breclav - Brno
v realizaci, pfedpoklad dokonéeni 06/2015

p) Optimalizace trati Cesky Té$in - Détmarovice, &ast v km 332,200 - 333,076
piedpoklad realizace 05/2015-2016

q) Rekonstrukce koleje €. 2 Brno-Maloméfice - Brno-Kralovo Pole
pfedpoklad realizace 03/2015-11/2015

r) Rekonstrukce koleje €. 2 Brno-Kralovo Pole — Kufim
predpoklad realizace 03/2015-11/2015

s) Rekonstrukce koleje ¢. 1 a 2 Sklené nad Oslavou — Ostrov nad Oslavou
v realizaci, pfedpoklad dokonceni 09/2015
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Pfiloha €.2:
Technologicky a dohledovy systém pfeda do provozné-operativniho systému v jedné datové zpravé ve
formatu XML nasledujici Gdaje:
Jednoznacny identifikator prijezdu vlaku pfes indikator
Identifikace lokality (identifikace dvou sousednich dopravnich bod(), ve které je umistén indikator
Datum a ¢as prljezdu vlaku pres indikator
Pocet naprav viaku, ktery piiejel pres dany indikator
Rychlost viaku, ktera byla zjiténa na indikatoru; jednotka km/h
Délka vlaku, ktera byla zji$téna na indikatoru (jako délka mezi 1. a posledni napravou viaku); jednotka m
Hmotnost viaku (vechna hnaci a tazena vozidla), ktera byla zji§téna na indikatoru; jednotka t; (Gdaj o
hmotnosti vlaku je pouze orientaéni Udaj, indikator neni kalibrovany)

Provozné-operativni systém pfeda na zakladé dat zaslanych vy$e do TDS v on-line rezimu v jedné
datove zpravé ve formatu XML nasledujici tdaje:
Jednoznaény identifikator prijezdu viaku pfes indikator
Cislo vlaku platné pro danou lokalitu, ve které je umistén indikator
Identifikace obchodniho pfipadu (objekt TR)
Identifikace Zadosti (objekt PR)
Identifikace trasy (objekt PA) platné pro danou lokalitu, ve které je umistén indikator
e Odpovédny dopravce na viaku platny pro danou lokalitu, ve které je umisté&n indikator
o Cislo spoleénosti, kddovani dle 920-1 (RICS)
o jméno spolecnosti
Aktualni informace o parametrech vlaku platné pro danou lokalitu, ve které je umist&n indikator
o v8echna ¢innéa hnacli vozidla (ndsobna polozka)
= 12timistné &islo vozidla
= gislo udavajici pozici vozidla na vlaku
= pocet naprav vozidla
o vozy, popf. neginna hnacl vozidla (nasobna polozka)
«  12timistné ¢&islo vozidla
= g&islo udavajici pozici vozidia na vlaku
= pocet naprav vozidla
o Pocet naprav na vlaku platné pro danou lokalitu, ve které je umistén indikator
o Hmotnost vlaku platné pro danou lokalitu, ve které je umistén indikator; jednotka t
e Trasu viaku (z davodu rozpoznani, kterym smérem vlak jede) véetné ¢asovych Udajl z jednotlivych
dopravnich bodil z diivodu vyhodnoceni trendu primarnich dat
o Informace o Uspé&Sném nebo neusp&s$ném nalezeni vlaku v provozné-operativnim systému, ktery
vyhovuje vstupnim parametriim
Vyse uvedena data ziskana z provozné-operativniho systému uloZi technologicky a dohledovy systém do
databdze. Dale se provede zaznam do databéze TDS o provedené akci importu dat.
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