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Uvod

Projektova dokumentace feSi rekonstrukci Zelezniénich mostd v km 29,973 a 30,130
trati Liberec — Harrachov. Cilem stavby je odstranéni nevyhovujici prostorové Upravy
na mosté v km 29,973, ktera je prekdzkou v bezpec&nosti Zelezni¢niho provozu, a
odstranéni havarijniho stavu mostu v km 30,130, ktery je zplsoben velmi Spatnym
stavebné-technickym stavem zejména nosné konstrukce mostu. Rekonstrukci bude
na mostnich objektech zajiSténa prechodnost tratové tfidy C3. Geometrickd poloha
koleje na mostnich objektech je zna¢né zdeformovana a excentricky vybocena oproti
0ose mostu, coZz zpusobuje nerovnomérné zatizeni spodni konstrukce mostu.
Soucasti stavby jsou pak souvisejici Upravy na Zelezni¢nim svrSku dotéené Useku
vkm 29,908 — 30,375. Mostni objekty jsou soucasti kulturni pamatky ,Soubor
Zelezni¢ni ozubnicové trati s provoznimi objekty Tanvald — Kofenov“, zapsané v
seznamu KP dne 17. 3. 1992 pod dislem 13137/5-5455. Rekonstrukce mostnich
objektu zajisti bezpecny provoz drahy na mostech a silni¢ni a péSi dopravy pod
mosty. Soucasti stavby je také Uprava zelezni¢niho svrSku a spodku Zelezniéni trati,
vyvolana potfebou Upravy GPK pro zajisténi poZzadované pruchodnosti zejména na
mosté v km 29,973 a odstranéni deformaci koleje v dotéeném Useku.



Historie trati

Draha byla postavena v roce 1902 se zamérem propojit stavajici traté Liberec —
Tanvald a Zelezny Brod — Tanvald s planovanou trati Jelenia Gora — Kofenov
(Zackenbahn), neboli propojit Rakousko-Uhersko s Pruskem. Prvni lokomotivy
(Dessendorf vedla zahajovaci vlak 30. éervna 1902. Usek z Kofenova do Pruska byl
roku 1923 elektrizovan pruskou trakéni soustavou 15 kV, 16,7 Hz. Po druhé svétové
valce bylo pruské Slezsko obsazeno Polskem a pfeshrani¢ni provoz v useku mezi
dneSnimi stanicemi Kofenov a Harrachov byl zastaven. Napajeci zafizeni bylo z
dlvodu zastaveni provozu a obsazeni armadou Sovétského svazu do roku 1958
rozebrano. V roce 1958 byla zastavena doprava i v Ceském uUseku Tanvald —
Kofenov. Po vyméné Uzemi s Polskem, které probéhlo 14. inora 1959, byl provoz na
Ceské strané obnoven, a to az do Mytin, pfi¢lenénych z Polska k Harrachovu, do
stanice Harrachov-Mytiny (dnes Harrachov). Roku 1962 bylo Useku Tanvald —
Harrachov pfidéleno samostatné Cislo trati 3f, které pfi zméné systému Cislovani bylo
nahrazeno ¢islem 035. Kolem roku 2000 byla dosavadni trat 036 (dfive 3g) Liberec —
Tanvald — Zelezny Brod s Gvrati v Tanvaldu rozdélena, &islo 035 bylo pfidéleno trati
Tanvald — Zelezny Brod a pod &islo 036 byl slouen Usek Liberec — Tanvald s trati
Tanvald — Harrachov. Provoz zabezpecCovaly Ctyfi nové motorové lokomotivy s
oznacenim T426.0. Od roku 1965 i pfestavéné osobni motorové vozy M 240.109 a
110. Od 80. let 20. stoleti je bézny provoz na této draze zabezpeCovan adhezné
(tedy bez pouziti ozubnice). Ozubnicové lokomotivy se tak v sou€asnosti pouZzivaji
pouze pii nostalgickych jizdach. Na podzim 1992 byly sneseny raritni ozubnicové
vyhybky v Dolnim Polubném a roku 1996 byly seSrotovany. V lednu 1987 se pod
naporem snéhu prolomila stfecha kamenné rotundy v Kofenové, roku 2000 stfecha a
bocni sténa ,malé topirny" v Kofenové — od té doby jsou vozidla deponovana pod
Sirym nebem v Tanvaldu. Kamenna rotunda v Kofenové byla obnovena v roce 2016,
provozovatelem drahy - vle€ky je prazska obchodni spole¢nost Railway Capital.

Most v km 29,973

Stavajici objekt v km 29,973 tvofi kamenny klenuty most o 5 polich. Dvé krajni pole
jsou zasypand, pod druhou klenbou protéka feka Desna, ve tfetim poli se nachazi
cesta pro pési a pod klenbou K4 prochazi silnice 1/10 s chodniky po obou stranach.
Rozpéti kleneb se pohybuje v rozmezi 9 — 12 m. Je navrZzena rekonstrukce mostniho
objektu, ktera spociva v sanaci nosné konstrukce, obnové izolace a osazeni nového
zabradli pro zajisténi vzdalenosti zabradli na mosté 2200 mm od osy koleje (+
prirdzky pro kolej v oblouku dle CSN 73 6320) a ve vzdalenostech do 20 m budou
zFizeny ochranné vystupky o min. Sifce 1000 mm ve smyslu smérnice SZDC ¢&. 32
Z&sady rekonstrukce regionalnich drah. Stavajici vyklenky budou zachovany. Nové
vyklenky budou navrzeny kamenné. Na fimsy navazuji kamenné pfechodové zidky,
které zajisti plynuly pfechod uzavieného Stérkového loze do Siré trati.



Most v km 30,130

Stavajici nosnou konstrukci mostu v km 30,130 tvofi 5 zabetonovanych ocelovych
nosnikd 1320 s betonovymi Zlabinami. Ocelové nosniky jsou vetknuty (zazdény) do
masivnich kamennych opér z Zulového Ffadkového zdiva. Svétlost mostu je 3,0 m.
Nosna konstrukce je provizorné podskruzena difevénym pazenim. Na opéry navazuiji
na obou stranich Sikma kamenna kfidla. Stavajici nosna konstrukce bude kompletné
odstranéna a budou c&astecné rozebrdny kamenné opéry. Z duvodu pamétkové
ochrany celého tratového Useku Tanvald - Kofenov je nutno zachovat tvar mostu po
rekonstrukci ve stavajicim vzhledu. Na ubourané opéry budou zhotoveny nové
Zelezobetonové Ulozné prahy. Nova nosna konstrukce tvarové vychézi z pavodni
konstrukce. UloZzeni na spodni stavbu bude provedeno pfes ozub. Na nosnou
konstrukci navazuji kamenné prechodové zidky, které zajisti plynuly prechod
uzavieného Stérkového loze do Siré trati. Geometrické usporfadani konstrukce
vychézi z pouziti VMP 2,5 v oblouku R =200 m.

Technické parametry

Jedna se o trat dle KJR &islo 036, dle sluZzebnich pomiicek 548 C. Investiéni prace
se tykaji useku Desna — Dolni Polubny, ktery lezi na trati Tanvald — Harrachov.
Organizovani a provozovani drazni dopravy probiha na trati Tanvald - Harrachov
podle pfedpist SZDC D40 a SZDC D3. Sidlem dirigujiciho dispeéera je Tanvald.
Tratova tfida zatiZeni je v Useku Tanvald — Kofenov A/40 s kddem Z-GC. Trat patfi
pod Oblastni feditelstvi Hradec Kralové, Provozni obvod Liberec. Trat Tanvald —
Harrachov st. hr. je jednokolejnd neelektrizovana trat, kterd v useku Tanvald —
Kofenov a zpét vzhledem ke sklonovym pomériam umozfiuje adhezni nebo
ozubnicovy provoz. V Useku Kofenov — Harrachov st. hr. a zpét se jedn4 o trat' s
adheznim provozem. Zabrzdna vzdalenost je v Useku Tanvald — Harrachov je 400 m.
NejvétSi dovolena rychlost je v Useku Tanvald — Kofenov je 40 km/h, v Useku
Kofenov - Tanvald 30 km/h. Hnaci vozidla ¥. 730, 731, 740 a 745 jsou pfechodna
pouze jednoduSe s maximalni rychlosti 30 km/h. Vlaky osobni dopravy musi byt
doprovazeny nejméné jednim ¢lenem obsluhy vlaku, ktery v pfipadé sunuti viaku pini
povinnosti platné pro sunuté vlaky dané pfedpisem SZDC D1. Na trati Tanvald -
Kofenov se vlaky dopravuji lokomotivami v ozubnicovém nebo adheznim provozu,
vlaky osobni dopravy i motorovymi vozy v adheznim provozu. Vlaky ve sméru
Tanvald - Kofenov musi mit vzdy na nejniz§im misté vlaku hnaci vozidlo. Vlaky
sestavené z vice ¢innych motorovych voza se povaZzuji za vlaky tazené. Prubé&znou
brzdu musi ovladat vzdy strojvedouci prvniho motorového vozu v Cele vlaku. Vlaky
dopravované dvéma adheznimi lokomotivami fazené tak, kdy je jedna lokomotiva v
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v Cele vlaku motorovy vuz, brzdu ovlada vzdy strojvedouci z této lokomotivy. Je-li
jedno z hnacich vozidel ¢inna ozubnicova lokomotiva, musi byt fazena vzdy na



nejniz8im misté. Normativ hmotnosti v tunach pro jedno &inné hnaci vozidlo na
jednotlivych asecich ¢ini:

Hnaci vozidlo fady
Usek trati 708, 714 715 730, 731 742,743
Tanvald - Dolni Polubny 50 180/145* 120 150
Dolni Polubny — Kofenov 40 180 90 110
Kofenov — Harrachov st. hr. 120 350 250 350
Harrachov st. hr. — Kofenov 250 350 350 350
Kofenov - Dolni Polubny 200 350 220 220
Dolni Polubny — Tanvald 250 350/290* 290 290

*/ pfi pripadnem sneseni ozubnice v useku Tanvald — Dolni Polubny plati udaje ve
jmenovateli.

Pro tratovy Usek Tanvald - Kofenov a zpét plati pro |. zpusob brzdéni:
a) pro rychlost 40 km/h 65 potfebnych brzdicich procent v Useku Tanvald — Kofenov,
b) pro rychlost 30 km/h 65 potifebnych brzdicich procent v iseku Kofenov —Tanvald.

Normativ délky nakladnich vlakda &ini na trati Tanvald - Harrachov 220 m. Délka
osobniho zastavkového vlaku max. 60 m a délka osobniho viaku dalkového max.
139 m. Usek Tanvald - Harrachov je zafazen do tratové tfidy A1/40. Stanovené
rychlosti viakd nesméiji prekrogit hodnoty uréené predpisem SZDC D1 s timto dal$im
omezenim:

a) 40 km/h u vSech tazenych vlakd ve sméru Tanvald — Kofenov,

b) 30 km/h u vlakd ve sméru Kofenov — Tanvald.

Pro dopravu viakl v Useku Tanvald - Kofenov mohou byt pouZity:
a) motorové lokomotivy fady: 708, 714, 715, 730, 731, 742, 743,
b) motorové vozy fady: 810, 820, 840, 843.

Jina hnaci vozidla vy3e neuvedena (viz &lanek &. 50 SZDC D40) se smi na trati
Tanvald — Kofenov prepravovat pouze jako k sluzbé pohotova. Dopravovana
lokomotiva musi byt zafazena vzdy mezi ¢innou lokomotivu a soupravu.
Dopravované motorové vozy musi byt vzdy fazeny do €ela sunutého nebo na konci
tazeného vlaku. V pfipadé jizdy v Useku Tanvald - Kofenov mohou byt motorové
vozy pouZity jako ¢inné.



Tabulka 1 - Normativ hmotnosti Mn viakt

Technicky normativ hmotnosti v tunach pro
. lokomotivu Fady .
Usek 742 | 2x742 749 | 753 6 Poznamka
743 | 2x743 - 753.7
751 | 755
7 elezny Brod — Tanvald S 500 | 5 950
Tanvald — Zelezny Brod S 1000]s 1900
[Tanvald — Doini 5olubn3‘f S 150
Dolni Polubny — Kofenov S 110
Kofenov — Harrachov S 350
Harrachov — S 290
Skl. Poreba Gérna
ORI T o
Skl. Poreba Gorna — S 200
Harrachov
Harrachov — Kofenov S 350
Koienov — Dolni Polubny S 200
Dolni Polubny — Tanvald S 290

Sklonové pomeéry

Vzhledem ke sklonové naro&nému vedeni traté je zde mozny provoz adhéznim i
ozubnicovym zpusobem: dvojitd Abtova ozubnice, poloZend ve tfech sekcich (vynéti
ozubnicovych vyhybek v dopravné Dolni Polubny doslo v roce 1996), celkova délka
4744 m. Na kolejich Abtova dvouhfebenového systému v menSim sklonu se uziva
jednodussi typ vyhybky, na niz v misté preruSeni jednoho hfebenu je v zabéru
ozubené kolo na druhém hfebeni. Ve vétSim sklonu se pouZiva vyhybka, v niz pfi
prestaveni dochazi k presunu dilt tak, ze dvojity hifeben i kolejnice pro dany smér
pokracuji bez preruSeni. Maximalni sklon: 58 %o (Cesky Zelezni¢ni rekord). PfevySeni
je 235 vySkovych metrt na 7 kilometrech, resp. 275 metrd na 11,4 kilometrech.
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Obréazek 1 - Sklonové poméry traté Liberec - Kofenov

Aktudlni sklony mezi dopravnami D3 Dolnim Polubnym a Desnou jsou v tabulce ¢&. 2.

Tabulka 2 — Aktualni sklony

Desna (km 28,822)

28,902-29,016 stoupa 6,570 %qg
29,016-29,413 stoupa 18,730 %
29,413-29,716 stoupa 9,730 %o
29,716-30,014 Stoupa 3,360 %o

viecka Ornela (km 29,785)
zastavka Desna Riedlova vila (km 29,914)
30,014-30,194 stoupa 55,520 %
30.194-30,409 stoupa 57,450 %,
30,409-30,547 stoupa 55,790 %o
30,547-30,762 stoupa 23,910 %,
Doini Polubny (km 30,636)

Rozsah dopravy

Stavajici rozsah dopravy

V sou€asné dobé je na této trati provoz osobnich vlakd zajiStovan vyhradné motorovym
vozem F. 840 typu Stadler, ktery umoziuje jizdu norméalnim adhéznim provozem, tedy bez
nutnosti pouZiti ozubnice. Pro rozsah dopravy a stanoveni vylukovych opatfeni s tim
spojenych je nutné Usek mezi dopravnou D3 Desnd a dopravnou Dolni Polubny rozdélit
v zastavce Desna-Riedlova Vila (km 29,9), kde konéi a zacind prfevazna Cast vlaku.



Inkriminované stavba se nachazi az v Useku Desn&-Riedlova Vila — Dolni Polubny, kde je
objednan podstatné nizsi pocet vlakd. Pfi nahradni autobusové dopravé se toto omezeni
tyké jen ¢asti vlakl jedoucich v Useku Desna-Riedlova Vila - Dolni Polubny a zpét. Stavajici
rozsah dopravy vychazi z GVD 2017 a je uveden v tabulkach ¢. 3 a 4.

Tabulka 3 — Stavajici rozsah dopravy v pracovni den

. Pocet vlaki za 24 hod
Smeér
Os Sv Mn Lv Celkem
Tanvald — Desna-Riedlova vila 28/0 5/0 4/2 2/2 37/4
Desna-Riedl. Vila - Dolni Polubny 15/0 0/0 4/2 2/2 21/4
Dolni Polubny - Desna-Riedl. Vila 15/0 2/0 4/2 2/2 23/4
Desna-Riedlova Vila - Tanvald 28/0 0/0 4/2 2/2 34/4

Pozn: udaje ve jmenovateli vyjadtuji pocet vlaka jedouci ,,podle potreby* — ,,pp*

Tabulka 4 — Stavajici rozsah dopravy o vikendech

. Pocet vlakd za 24 hod
Smeér
Os+Sp Sv Mn Lv Celkem
Tanvald — Desna-Riedlova vila 20/0 3/0 4/2 2/2 29/4
Desna-Riedl. Vila - Dolni Polubny 16/0 0/0 4/2 2/2 22/4
Dolni Polubny - Desna-Riedl. Vila 16/0 2/0 4/2 2/2 24/4
Desna-Riedlova Vila - Tanvald 20/0 0/0 4/2 2/2 26/4

Pozn: udaje ve jmenovateli vyjadtuji pocet vlaka jedouci ,,podle potreby* — ,,pp*

Vlaky nékladni dopravy jsou zastoupeny pouze Mn vlaky, které zde pFepravuji pfevazné
dfevi hmotu. Mn 84115 a Mn 84116 Tanvald - Kofenov obsluhuji jesté vle¢ku ORNELA v km
29,785. Vlaky Mn 84110 a 84111 vlecku v km 29,785 neobsluhuiji.

Vyhledovy rozsah dopravy
Vyhledovy rozsah dopravy bude pfiblizné stejny jako vychozi. Realizaci investi¢ni akce
nedojde ke zvySeni poctu objednavanych vlaka.

Jizdni doby

Stavajici jizdni doby

Vypocet jizdnich dob byl proveden na pocitaci pro v souc¢asné dobé& pouzivané lokomotivy,
pro uvedené stanovené rychlosti a na vypocteném redukovaném profilu, a to pro nej¢astéji
se vyskytujici druhy vlakd — Sp, Os, Sv a Mn. Byl pouZit program pro simulaci jizdy viaku
Vlakova dynamika 3.4, ktery vypocet jizdy provadi numerickou integraci soustavy
diferencialnich rovnic popisujicich pohyb vlaku jako hmotného bodu. Program respektuje vliv
tazné sily, brzdné sily, vozidlovych a tratovych odpord a soucinitele rotujicich €asti. Pro
vypocet teoretickych jizdnich dob byl pouZit reZzim vypoctu za minimalni ¢as, tj. bez vybéhu.
Vypoctem ziskané teoretické jizdni doby byly na pravidelné jizdni doby zvySeny u osobnich
vlakd pfirdZzkou 4 % a u nékladnich pfirdZzkou 10 %. Vysledna hodnota je zaokrouhlena na
0,5 min dle zasad tvorby GVD.



Tabulka 5 - Stavajici jizdni doby pro Usek Desna — Dolna Polubny

e Os Sp Sv Mn
Usek JD | Pobyt | JD | Pobyt | JD | Pobyt| JD | Pobyt
Desna
Desna-Riedlova Vilaz | 2 A I 2 I
Dolni Polubny 1,5 5,5 X 5,0
Celkem: 3,5 A 55 2,0 5,0

Tabulka 6 — stavajici jizdni doby pro Usek Dolni Polubny - Desna

e Os Sp Sv Mn
Usek JD | Pobyt | JD | Pobyt | JD | Pobyt| JD | Pobyt
Dolni Polubny X
Desna-Riedlova Vilaz | 2 A I I
Desna 3 6,0 3,0 5,0
Celkem: 5,0 A 6,0 3,0 5,0

Vyhledové jizdni doby

Jelikoz nedochazi ke zmeéné rychlosti a rychlostni profil je na hranici maximalni rychlosti dle
pFedpisu SZDC D40 40 km/h, respektive 30 km/h nedochazi k Zadné zméné.

Propustnost mezistaniéniho useku

JelikoZ se nezvySuje tratovéa rychlost a nebuduje se napf. tratové zabezpelovaci zafizeni.
Nedochazi ke zméné propustnosti tratového Useku. Dochazi pouze ke vyseni tfidy zatizeni
z A1/40 na C3/40. Dale dochazi k odstranéni uzkého mista na mosté v km 29,973, ktera je
pfekazkou v bezpecnosti Zelezni¢niho provozu.



