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B.1.1 Udaje o stavbé

Nazev stavby: Odstranéni propadu trat'ové rychlosti v Useku
Liberec — Tanvald

Stavebnik: SZDC s.0., OR Hradec Kralové

Nadfizeny orgén staveb:  Ministerstvo dopravy Ceské republiky

Misto stavby: Liberec (mimo) — Tanvald
Typ stavby: liniova stavba

Charakter stavby: Gprava Zelezni¢ni trati
Tratovy tsek: 1671

Termin realizace stavby:  2014-2015

Stupent dokumentace: Projekt stavby

Termin odevzdani: ervenec 2014

Zpracovatel: Tym Dopravniho InZenyrstvi s.r.o.
ICO : 248318 32
DIC : CZ 24831832
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B.1.2 Prizkumy a podklady

B.1.2.1 Udaje o provedenych priizkumech

Pfedmétem zpravy je vyhodnoceni dopliujiciho geotechnického prizkumu
zelezni¢niho spodku na trati Liberec - Tanvald.

Prizkum se dle pozadavku zadavatele zaméfuje na mista vybrand k ovéfeni ve
stani¢enich km 2.265, km 4.835, km 7.270, km 11.000, km 11.196, km 11.700 a km 24.235.
Jednd se o lokalni znecisténé stérkové loze predevsim z duvodu nefunkéniho odvodnéni.

Vlastni vystupy z prizkumu, véetné zhodnoceni jsou soucasti projektu jako jeho
samostatna ¢ast.

Geotechnicky pruzkum

Terénni etapa priazkumu se uskuteCnila dne 08. 04. 2014. Pro ovéteni vrstevniho
profilu vyhloubili pracovnici zhotovitele GTP v Cele prazct kolejového rostu rucné kopané
sondy o rozmérech od 0,60 m x 0,40 m az do 0,80 m x 0,50 m do Grovné plan¢ zelezni¢niho
spodku.

Na zaklad¢ odmérené vzdalenosti od nejblizSiho kilometrovniku jsou jednotlivé sondy
lokalizovany skutecné provedenym stani¢enim v km trat’ového tseku.

S ohledem na nemoznost vyuZziti protizatéZze je modul pfetvarnosti, jako zakladni
kritérium Unosnosti, uréeny razovou zatézovaci zkouskou postupem dle CSN 73 6192 z r.
1996 ,,Razové zatézovaci zkouSky netuhych vozovek a podlozi®.

B.1.2.2 Geomorfologické a geologické poméry

Zelezniéni trat’ je vedena v nadmotské vysce v rozmezi 380 - 500 m n. m. a prakticky
kopiruje udoli Luzické Nisy a Smrzovského potoka. V niveleté se v rychlém sledu stiidaji
hluboké zatezy, odiezy, vysoké nasypy, mostni objekty, trat’ je vedena i nékolika tunely.

Geologicka stavba

Ze §irsiho geomorfologického pohledu okoli trati nalezi do Krkonosske oblasti. V ni je
mezi Libercem a Jabloncem vymezeno okrsky Vratislavicka a Jablonecka kotlina, s vyrazné
roz¢lenénym erozné-denudacnim reliéfem, ostfe a hluboko zahloubenymi udolimi a ¢etnymi
skalnimi vychozy. Okoli Smrzovky je soucasti Tanvaldské vrchoviny.

Piedkvartérni podlozi

Posuzované uzemi z regionaln¢ - geologického hlediska je soucasti Krystalinika
Ceského masivu - luZické oblasti. Region buduje rozsahly Krkono3sko-jizersky masiv,
tvotfeny hlubinnymi magmatity granitového slozeni, svrchné karbonského stati. Trat’ prochazi
okrajovymi partiemi horninového komplexu, slozenymi z hrubé zrnitého granitu az
granodioritu porfyrické textury a stiedné zrnitého granitu.
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Kvartérni pokryv

Granitoidni horniny jsou zastfeny jednak produkty vlastniho zvétravani, charakteru
riznozrnnych piskll sloZzenych hlavné ze zrn kiemene a Zivce a dale piekryty kvartérnimi
sedimenty deluvialniho piivodu obdobného sloZeni, s vEtSim zastoupenim jemnozrnnych
slozek. Jedna se o jilovitopiséita, hlinitopis¢ita a hlinitokamenita deluvia - redeponovana
eluvia. Ve vétSim rozsahu se vyskytuji v bocnich udolich mezi Jabloncem nad Nisou a
Smrzovkou.

B.1.2.3 Hydrogeologické poméry

Ve smyslu hydrogeologické rajonizace CR patii Gizemi do rajonti 6413 Krystalinikum
Jizerskych hor v povodi LuZické Nisy a 6414 Krystalinikum Jizerskych hor v povodi Jizery a
Krkonos, v zékladni vrstvé. Jejich hranice piiblizn¢ probihd obci Lucany nad Nisou. Oba
rajony maji nesouvisly kolektor, vazany na puklinové systémy a piipovrchovou zénu
rozpojeni hornin. V pis¢itém zvétralinovém plasti dominuje propustnost pralinova. 4

S ohledem na hloubku realizovanych sond a morfologii terénu podzemni voda ani
mélky horizont, vdzany na prilinové propustné partie kvartérnich sedimentl, nebyly
zastizeny.

Zajmové uzemi je odvodiiovano jednak tokem Luzické Nisy (€. h. p. 2-04-07-005,
007, 011) a dale Smrzovskym potokem (¢. h. p. 1-05-01-063).

Trasa trati prochazi mimo CHOPAV i mimo CHKO Jizerské hory. Mezi
Vratislavicemi nad Nisou a Prose¢i nad Nisou kiizi ochranné pasmo II. stupné podzemnich
vodnich zdrojt.

B.1.2.4 Geodetické a mapové podklady a podminky zaloZeni vytycovaci sité

V ramci zpracovani projektu stavby byly pouZity nésledujici geodetické mapoveé
podklady:

Geodetické podklady Liberec - Tanvald z roku 2006, reambulované v obdobi
11/2013 - 05/2014, zpracovatel: Sprava zelezni¢ni geodézie Praha, Pod Vytopnou
645/8, 186 00 Praha 8.

Vyiezy digitalni katastralni mapy v ¢asti k.u. Jablonec nad Nisou, Prose¢ nad
Nisou, Radlo, Rochlice u Liberce, Smrzovka, Tanvald, Vesec u Liberce a Vratislavice
nad Nisou.

VytyCovaci sit”:

Zakladem pro vytyCovaci sit’ stavby budou body stdvajiciho zelezni¢niho bodového
pole spliuyjici TKP staveb statnich drah, pouzité pro geodetické zaméteni stavajiciho stavu
odpovidajiciho Gseku trati Liberec - Tanvald. Konkrétné body 1. t¥idy ptesnosti (ZGB) uréené
metodou GNSS a body 2. tiidy piesnosti (GB), které vybudovala SZG Praha v roce 2006 a
nové body, jako nahrada za zni¢ené vybudované v obdobi 12/2013 — 05/2014. Pro vytyc¢ovaci

sit’ budou pouzity pouze body, které svou stabilizaci, umisténim a technickym provedenim
odpovidaji TKP staveb statnich drah.
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B.1.3 Ochranna pasma a chranéna uzemi

B.1.3.1 Chranéna uzemi

Zamér projektu ,,Odstranéni propadu tratové rychlosti ve vybranych usecich traté
Liberec — Tanvald“ se nachazi mimo dotéené izemi CHKO Jizerské hory — viz vyjadieni
CHKO lJizerské hory ze dne 27.1.2014, pod ¢&islem jednacim SR/0077/JH/2014-2. V
zajmovem Uzemi stavby se nevyskytuji Zadné paméatné stromy ani prvky soustavy Natura
2000 (evropsky vyznamné lokality, ptaci oblasti).

Byla podéna Zadost o vyjadieni k Zaméru projektu ke Krajskému uradu Libereckého
kraje podle zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochran¢ pfirody a krajiny a dale podle zdkona ¢.
100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zZivotni prostiedi. Krajsky ttfad Libereckého kraje vydal
vyjadfeni dne 5.2.2014, pod ¢islem jednacim KULK 680/2014, Ze zimér nema vyznamny
vliv na evropsky vyznamné lokality, ani ptaci oblasti.

Hluk a vibrace

Nedochédzi ke zménam ve smérovém nebo vySkovém vedeni trasy. Trat' zlstava
jednokolejnd z titulu stavby ,,Odstranéni propadu rychlosti v trat’. useku Liberec —Tanvald*
nedochézi k naristu intenzity dopravy, pouze ve vyjmenovanych astech trati dochazi
k odstranéni propadu rychlosti z 50 km/hod/resp.30 km/hod/ na kone¢nych 60 km/hod- viz
graf rychlosti.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze bude v celé délce vyménény Zelezni¢ni svrSek za
novy, s modernimi prvky pruzného upevnéni a odpruzenych podloZek, véetné ziizeni

bezstykove koleje, bude dosazeno nizSich hodnot hluku a vibraci z provozovani drazni
dopravy, nez ve stavajicim stavu.

Celé tato stavba ma rozsahem praci neinvesti¢ni/ opravny charakter.

B.1.3.2 Zeleznice, tramvajové, trolejbusové a lanové drahy

Ochranné pasmo zelezni¢nich, tramvajovych, trolejbusovych a lanovych drah je
feSeno v zakonu €. 266/1994 Sb. v §8 (Zakon o drahach v aktualné platném znéni zakona ¢.
377/2009 Sbh.).

(1) Ochranné pasmo drahy tvoii prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou
vymezeny svislou plochou vedenou:

a) u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejmén¢ vsak ve
vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy,

b) u drahy celostatni, vybudované pro rychlost vétsi nez 160 km/h, 100 m od osy
krajni koleje, nejméné vSak 30 m od hranic obvodu drahy,

¢) u vlecky 30 m od osy krajni koleje,
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d) u specialni drahy 30 m od hranic obvodu dréhy, u tuneli specialni drahy 35 m od
osy krajni koleje,

e) u drahy lanové 10 m od nosného lana, dopravniho lana nebo osy krajni koleje,

f) u drahy tramvajove a drahy trolejbusové 30 m od osy krajni koleje nebo krajniho
trolejového dratu.

(2) Pro dréhu vedenou na pozemnich komunikacich a vlecku v zavieném prostoru
provozovny nebo v obvodu piistavu se ochranné pasmo neztizuje.

Podminky, tykajici se ochrannych pasem, jsou obsazeny v 8§9:

(1) v ochranném pasmu drahy lze zfizovat a provozovat stavby, provadét hornickou
¢innost a Cinnost provadénou hornickym zplsobem, provozovat stielnici, skladovat
vybusniny, nebezpecné odpady a ziizovat svételné zdroje a barevné plochy zameénitelné s
naveéstnimi znaky jen se souhlasem drazniho spravniho Ufadu a za podminek jim stanovenych.

(2) Provozovatel drahy a dopravce je opravnén v ochranném pasmu drahy vstupovat
na cizi pozemky, popfipad¢ na stavby na nich stojici, za acelem oprav, udrzby a provozovani
drahy, odstraiiovani nasledki nehod nebo poskozeni drahy a za ucelem odstrafiovani jinych
piekazek omezujicich provozovani drazni dopravy. Pfitom je povinen dbat toho, aby uzivani
pozemkdl, popiipad¢ staveb na nich stojicich, bylo co nejméné ruseno a aby vstupem a
¢innostmi nevznikly Skody, kterym je moZno zabranit. Vykon téchto opravnéni musi byt
omezen na nezbytnou dobu a nezbytnou miru. Timto ustanovenim neni doteno pravo na
nahradu Skody podle ob¢anského zakoniku.

(3) Provozovatel drahy a dopravce je opravnén ve stavu nouze nebo v naléhavém
vefejném zdjmu na provozovani drahy nebo na provozovani drazni dopravy na nezbytnou
dobu v nezbytné mife a za nahradu pouZit nemovitost vlastnika v ochranném péasmu drahy,
nelze-li dosdhnout tcelu jinak.

(4) Vlastnik nemovitosti pfilehlé k draze tramvajové nebo draze trolejbusové je v
nezbytné nutnych piipadech na nezbytnou dobu povinen za jednordzovou uhradu strpét
omezeni vlastnického prava ke své nemovitosti spocivajici v umisténi a provozovani pevnych
trakCnich, signalizacnich nebo zabezpecovacich zafizeni. Rozhodnuti o omezeni vlastnického
prava a o vysi thrady vydava na navrh provozovatele drahy tramvajové nebo trolejbusové
drazni spravni Ufad. Provozovatel drahy je povinen pii umisténi a odstranéni tohoto zafizeni
na cizi nemovitosti uvést nemovitost pti ukonceni praci do pivodniho stavu, a neni-li to
mozné s ohledem na povahu provedenych praci, do stavu odpovidajiciho ptivodnimu ucelu
nebo uZiti dotéené nemovitosti.

B.1.3.3 Pozemni komunikace

Ochranné pasmo u pozemnich komunikaci stanovuje §30 zadkona ¢. 13/1997 Sb. o
pozemnich komunikacich (Silni¢ni zdkon v aktualné platném znéni zdkona €. 347/2009 Sb.).
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(1) k ochran¢ dalnice, silnice a mistni komunikace I. nebo II. tfidy a provozu na nich
mimo souvisle zastavéné uzemi obci slouZzi silni¢ni ochranna pasma. Silni¢ni ochranné pasmo
pro nové budovanou nebo opravenou dalnici, silnici a mistni komunikaci 1. nebo II. tiidy
vznikd na zaklad¢ rozhodnuti o umisténi stavby.

(2) Silni¢nim ochrannym pasmem se pro ucely tohoto zdkona rozumi prostor
ohraniceny svislymi plochami vedenymi do vysky 50 m a ve vzdélenosti:

a) 100 m od osy pfilehlého jizdniho pasu dalnice, rychlostni silnice nebo rychlostni
mistni komunikace anebo od osy vétve jejich kiizovatek; pokud by takto uréené pasmo
nezahrnovalo celou plochu odpoc¢ivky, tvofi hranici pasma hranice silni¢niho pozemku,

b) 50 m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pdsu ostatnich silnic I. tfidy a
ostatnich mistnich komunikaci I. t¥idy,

¢) 15 m od osy vozovky nebo od osy prilehlého jizdniho pasu silnice II. tfidy nebo IIL.
tfidy a mistni komunikace II. tfidy.

(3) Souvisle zastavénym Uzemim obce (dale jen "Uzemi") je pro ucely urceni
silni¢niho ochranného pasma podle tohoto zadkona izemi, které spliiuje tyto podminky:

a) na Uzemi je postaveno péct a vice staveb,

b) mezi jednotlivymi stavbami, jejichz pudorys se pro tyto ucely zvétsi po celém
obvodu o 5 m, nebude spojnice delSi nez 75 m. Spojnice tvoii rohy zvétSseného pudorysu
jednotlivych staveb (u obloukt se pouziji te€ny). Spojnice mezi zvétSenymi piidorysy staveb,
spolu se stranami upravenych padorysu staveb, tvoii izemi.

Ochranné pasmo muze byt ziizeno s ohledem na stanovené podminky pouze po jedné
stran¢ dalnice, silnice nebo mistni komunikace I. a II. tiidy.

(4) Hranice silni¢niho ochranného pasma definovana v § 30 odstavec 2 pismena a) je
pro piipad povolovani ziizovani a provozovani reklamnich poutact, propagacnich a jinych
zafizeni, svételnych zdroji, barevnych ploch a jinych obdobnych zafizeni, které¢ by byly
viditelné uzivateli dot€ené pozemni komunikace, posunuta ze 100 m na 250 m.

Podminky, tykajici se ochrannych pasem, jsou obsazeny v 8§31 - 833:
§31

(1) v silni¢nim ochranném pasmu lze povolit ziizovani a provozovani reklamnich
zafizeni za podminky, Ze reklamni zatfizeni nemohou byt zaménéna s dopravnimi znackami
nebo se svételnymi signdly nebo se zafizenimi pro provozni informace nebo s dopravnimi
zafizenimi nebo nemohou oslnit uzivatele dot¢ené pozemni komunikace nebo jinak narusit
provoz na pozemnich komunikacich. Povoleni vydava ptislusny silnicni spravni ufad po
ptedchozim souhlasu:
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a) vlastnika dotené nemovitosti, na které ma byt reklamni zafizeni zfizovano a
provozovano,

b) Ministerstva vnitra, jde-li o silni¢ni ochranné pasmo dalnice a rychlostni silnice, C)
pfislusného organu Policie Ceské republiky, jde-li o silniéni ochranné pasmo silnice s
vyjimkou rychlostni silnice a mistni komunikace.

(2) Silni¢ni spravni Gfad vyda rozhodnuti o povoleni zfizovat a provozovat reklamni
zatizeni pravnické nebo fyzické osobé na zaklad¢ pisemné Zadosti na dobu urcitou, nejdéle na
dobu péti let, a v rozhodnuti stanovi podminky zfizovéani a provozovani reklamniho zatizeni.

(3) Vlastnik nemovitosti v silniénim ochranném pasmu je opravnén v obecném zajmu
umistit na své nemovitosti pouze reklamni zatizeni, které bylo povoleno.

(4) PoruSuje-li pravnicka nebo fyzicka osoba podminky stanovené v rozhodnuti o
vydani povoleni ke zfizovani a provozovani reklamnich zafizeni, silni¢ni spravni urad
rozhodne o odnéti povoleni. Pravnické nebo fyzické osobé, které bylo odnato povoleni, lze
udélit povoleni na zakladé znovu podané Zadosti nejdiive po uplynuti tfi let ode dne, kdy
rozhodnuti o odnéti povoleni nabylo pravni moci.

(5) Silni¢ni spravni ufad mize rozhodnout o zméné vydaného povoleni na zaklad¢
oduvodnéné zadosti drzitele povoleni.

(6) Silni¢ni spravni Gfad je povinen do 7 dnti ode dne, kdy se dozvéd€l o zfizeni nebo
existenci reklamniho zafizeni umisténého v silniénim ochranném pasmu bez povoleni
vydaného pfislusnym silni¢nim spravnim afadem, vyzvat vlastnika reklamniho zafizeni k jeho
odstranéni. Vlastnik reklamniho zatfizeni je povinen reklamni zatizeni neprodlené, nejdéle do
péti pracovnich dnit po doruceni vyzvy pfislusného silni¢niho spravniho tradu, odstranit.
Neucini-li tak, je silni¢ni spravni ufad povinen reklamu do 15 pracovnich dnl zakryt a
nasledné zajistit odstranéni a likvidaci reklamniho zafizeni na naklady vlastnika tohoto
zafizeni. Odstranéni reklamy a jeji likvidace bude provedeno bez ohledu na skutec¢nost, zda
reklamni zafizeni bylo povoleno stavebnim ufadem. 5) Podminky tohoto odstavce se
nevztahuji na reklamni zafizeni postavena a provozovand v rozsifené ¢asti uzemi podle § 30
odstavec 4, pokud takova zafizeni byla pfislusSnym stavebnim Gfadem povolena pred uc¢innosti
tohoto zakona.

(7) Nemuze-li piislusny silni¢ni spravni ufad zjistit vlastnika reklamniho zafizeni
ztizovaného nebo provozovaného bez povoleni podle odstavce 1, zveifejni vyzvu k odstranéni
reklamniho zafizeni zptisobem v misté¢ obvyklym a po marném uplynuti lhity deseti dnli ode
dne zvefejnéni vyzvy je povinen reklamu do 15 pracovnich dnl zakryt a nasledné zajistit
odstranéni a likvidaci reklamniho zatizeni na néklady vlastnika dotéené nemovitosti, na které
je reklamni zatizeni umisténo. Odstranéni reklamy a jeji likvidace bude provedeno bez ohledu
na skutecnost, zda reklamni zafizeni bylo povoleno stavebnim tradem.

(8) Vlastnik nemovitosti, na které je zfizeno a provozovano reklamni zafizeni bez
povoleni podle odstavce 1, je povinen umoznit na nezbytnou dobu a v nezbytné mife vstup na
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svoji nemovitost za Ucelem zakryti reklamy a za ucelem odstranéni a likvidace tohoto
reklamniho zafizeni. Vznikne-li tim $koda na nemovitosti, je ten, kdo §kodu zpusobil, povinen
ji nahradit; této odpovédnosti se nemiZe zprostit.

§ 32

(1) v silni¢nich ochrannych pasmech lze jen na zakladé povoleni vydaného silni¢nim
spravnim Ufadem a za podminek v povoleni uvedenych

a) provadét stavby, které podle zvlastnich ptredpisit vyzaduji povoleni nebo ohlaseni
stavebnimu ufradu,

b) provadét terénni Gpravy, jimiz by se Groven terénu snizila nebo zvysila ve vztahu k
niveleté vozovky.

Ustanovenimi tohoto odstavce nejsou doteny piedpisy o tzemnim pldnovéani a o
stavebnim tadu.

(2) Povoleni podle ptedchoziho odstavce se nevyzaduje pro stavby Cekaren linkové
osobni dopravy, zafizeni tramvajovych a trolejbusovych drah, telekomunikacnich a
energetickych vedeni a pro stavby souvisejici s ipravou odtokovych pomért.

§33

V silni¢nim ochranném pasmu na vnitini stran¢ oblouku silnice a mistni komunikace I.
nebo II. tfidy o poloméru 500 m a men$im a v rozhledovych trojuhelnicich prostord
uroviovych kiizovatek téchto pozemnich komunikaci se nesmi ziizovat a provozovat
jakékoliv objekty, vysazovat stromy nebo vysoké kefe a péstovat takové kultury, které by
svym vzrustem a s pfihlédnutim k Grovni terénu rusily rozhled potfebny pro bezpecnost
silni¢niho provozu; to neplati pro lesni porosty s kefovym parkem zajist'ujici stabilitu okraje
lesa. Strany rozhledovych trojuhelnikli se stanovuji 100 m u silnice oznafené dopravni
znackou podle zvlastniho predpisu jako silnice hlavni a 55 m u silnice oznacené dopravni
znackou podle zvlastniho ptedpisu jako silnice vedlejsi.

B.1.3.4 InZenyrské sité

Ochranné pasmo u elektrickych, plynarenskych zafizeni a u teplovodi stanovuje
zékon €. 458/2000 Sb. (Energeticky zakon).

Ochranné pasmo energetickych zafizeni a podminky tykajici se ochranného pasma
jsou stanoveny v § 46:

(1) Ochrannym pasmem =zafizeni elektrizacni soustavy je prostor v bezprostfedni
blizkosti tohoto zafizeni urCeny k zajisténi jeho spolehlivého provozu a k ochrané Zivota,
zdravi a majetku osob. Ochranné pasmo vznikd dnem nabyti pravni moci Uzemniho
rozhodnuti o umisténi stavby nebo uzemniho souhlasu s umisténim stavby, pokud neni podle
stavebniho zdkona vyzadovan ani jeden z téchto dokladli, potom dnem uvedeni zafizeni
elektrizacni soustavy do provozu.

10
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(2) Ochrannymi pasmy jsou chranéna nadzemni vedeni, podzemni vedeni, elektrické
stanice, vyrobny elektfiny a vedeni meéfici, ochranné, fidici, zabezpecCovaci, informacni a
telekomunikac¢ni techniky.

(3) Ochranné pasmo nadzemniho vedeni je souvisly prostor vymezeny svislymi
rovinami vedenymi po obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti méfené kolmo na
vedenti, kterd ¢ini od krajniho vodice vedeni na obé¢ jeho strany:

a) unapéti nad 1 kV a do 35 kV vcetné:

1. pro vodice bez izolace 7 m

2. pro vodice s izolaci zakladni 2 m

3. pro zavésna kabelova vedeni 1 m

b) u napéti nad 35 kV do 110 kV vcetné:

1. pro vodice bez izolace 12 m

2. pro vodice s izolaci zakladni 5 m

¢) unapéti nad 110 kV do 220 kV vcetné 15 m
d) u napéti nad 220 kV do 400 kV vcetné 20 m
e) u napéti nad 400 kV 30 m

f) u zavésného kabelového vedeni 110 kV 2 m
g) u zafizeni vlastni telekomunikacni sit¢ drzitele licence 1 m

(4) v lesnich prisecich udrzuje provozovatel pfenosové soustavy nebo provozovatel
prislusné distribu¢ni soustavy na vlastni nédklad volny pruh pozemki o Sifce 4 m po jedné
stran¢ zakladu podpérnych bodi nadzemniho vedeni podle odstavce 3 pismena a) bodu 1 a
pismena b), c¢), d) a e), pokud je takovy volny pruh tieba; vlastnici ¢i uzivatel¢ dotéenych
nemovitosti jsou povinni jim tuto ¢innost umoznit.

(5) Ochranné pasmo podzemniho vedeni elektriza¢ni soustavy do napéti 110 kV
vcetné a vedeni fidici a zabezpecovaci techniky €ini 1 m po obou stranach krajniho kabelu; u
podzemniho vedeni o napéti nad 110 kV ¢ini 3 m po obou stranach krajniho kabelu.

(6) Ochranné pasmo elektrickeé stanice je vymezeno svislymi rovinami vedenymi ve
vodorovné vzdalenosti:

a. u venkovnich elektrickych stanic a dale stanic s napétim vétSim nez 52 kV v
budovach 20 m od oploceni nebo od vnéjsiho lice obvodového zdiva,

11
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b. u stozarovych elektrickych stanic a v€Zovych stanic s venkovnim ptivodem s
pfevodem napéti z tirovné nad 1 kV a mensi nez 52 kV na uroven nizkého napéti 7 m od
vngjsi hrany pidorysu stanice ve vSech smérech,

c. u kompaktnich a zdénych elektrickych stanic s pfevodem napéti z arovné nad 1 kV
a mensi nez 52 kV na Groven nizkého napéti 2 m od vnéjSiho plasté stanice ve vSech smérech,

d. u vestavénych elektrickych stanic 1 m od obestavéni.

(7) Ochranné pasmo vyrobny elektfiny je vymezeno svislymi rovinami vedenymi ve
vodorovné vzdalenosti 20 m kolmo na oploceni nebo na vné&jsi lic obvodového zdiva
elektricke stanice.

Ochranné pasmo plynarenskych zafizeni a podminky tykajici se ochranného pasma
jsou stanoveny v § 68:

(1) Plynéarenska =zafizeni jsou chranéna ochrannymi pasmy k =zajisténi jejich
bezpecného a spolehlivého provozu. Ochranné pasmo vznikd dnem nabyti pravni moci
uzemniho rozhodnuti o umisténi stavby nebo uzemniho souhlasu s umisténim stavby, pokud
neni podle stavebniho zdkona vyZzadovan ani jeden z téchto dokladt, potom dnem uvedeni
plynarenského zatizeni do provozu.

(2) Ochrannym pasmem se pro ucely tohoto zdkona rozumi souvisly prostor v
bezprostiedni blizkosti plynarenského zatizeni, ktery €ini:

a. u nizkotlakych a stiedotlakych plynovodi a plynovodnich pfipojek, jimiz se rozvadi
plyn v zastavéném tizemi obce 1 m na obé¢ strany od pudorysu,

b. u ostatnich plynovodi a plynovodnich ptipojek 4 m na ob¢ strany od pudorysu,
c. u technologickych objektti 4 m od pudorysu.

(3) v ochranném pasmu je zakazano provadét Cinnosti, které by mohly ohrozit
plynarenskd zatizeni, jejich spolehlivost a bezpecnost provozu. Pii provadéni veskerych
¢innosti v ochranném pasmu i mimo n¢ nesmi dojit k poSkozeni plyndrenského zatizeni.

(4) Pokud to technické a bezpe¢nostni podminky umoziuji a nedojde-li k ohrozeni
zivota, zdravi, bezpeCnosti nebo majetku osob, fyzicka ¢i pravnickd osoba provozujici
prislusnou plynéarenskou soustavu nebo pfimy plynovod, tézebni plynovod ¢i plynovodni
pripojku:

a. stanovi pisemn¢ podminky pro realizaci vefejné prospé$né stavby, pokud stavebnik
prokéze nezbytnost jejiho umisténi v ochranném pasmu,

b. udéli pisemny souhlas se stavebni Cinnosti, umistovanim staveb, neuvedenych v
pismenu a), zemnimi pracemi, zfizovanim skladek a uskladnovanim materidlu v ochranném
pasmu; souhlas musi obsahovat podminky, za kterych byl udélen.

12
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(5) v lesnich prisecich udrzuje provozovatel pfepravni soustavy nebo provozovatel
distribu¢ni soustavy na vlastni nédklad volny pruh pozemku o Sifce 2 m na obé& strany od osy
plynovodu; vlastnici ¢i uzivatelé dotéenych nemovitosti jsou povinni jim tuto ¢innost
umoznit.

(6) Vysazovani trvalych porosti kotenicich do vétsi hloubky nez 20 ¢cm nad povrch
plynovodu ve volném pruhu pozemkl o Sifce 2 m na obé strany od osy plynovodu nebo
pripojky lze pouze na zéklad¢ souhlasu provozovatele pfepravni soustavy nebo provozovatele
distribu¢ni soustavy nebo provozovatele piipojky.

Ochranné pasmo teplarenskych zafizeni a podminky tykajici se ochranného pasma
jsou stanoveny v § 87:

(1) Ochrannym pasmem se rozumi souvisly prostor v bezprostiedni blizkosti zatizeni
pro vyrobu ¢i rozvod tepelné energie, urceny k zajisténi jeho spolehlivého provozu a ochrané
Zivota, zdravi, bezpecnosti a majetku osob. Ochranné pasmo vznika dnem nabyti pravni moci
uzemniho rozhodnuti o umisténi stavby nebo uzemniho souhlasu s umisténim stavby, pokud
neni podle stavebniho zédkona vyzadovan ani jeden z téchto dokladd, potom dnem uvedeni
zatizeni pro vyrobu ¢i rozvod tepelné energie do provozu.

(2) Ochranné pasmo je vymezeno svislymi rovinami vedenymi po obou stranach
zafizeni na vyrobu i rozvod tepelné energie ve vodorovné vzdalenosti méfené kolmo k
tomuto zafizeni a vodorovnou rovinou, vedenou pod zafizenim pro vyrobu nebo rozvod
tepelné energie ve svislé vzdalenosti, méfené kolmo k tomuto zafizeni a ¢ini 2,5 m.

(3) u vymeénikovych stanic urcenych ke zméné parametra teplonosné latky, které jsou
umistény v samostatnych budovach, je ochranné pasmo vymezeno svislymi rovinami
vedenymi ve vodorovné vzdalenosti 2,5 m kolmo na pldorys téchto stanic a vodorovnou
rovinou, vedenou pod témito stanicemi ve svislé vzdalenosti 2,5 m.

(4) v ochranném pasmu zafizeni, ktera slouzi pro vyrobu ¢i rozvod tepelné energie, i
mimo n¢ je zakadzdno provadét Cinnosti, které by mohly ohrozit tato zafizeni, jejich
spolehlivost a bezpecnost provozu. Pro realizaci vefejné prospésné stavby, pokud se prokaze
nezbytnost jejitho umisténi v ochranném pdsmu, stanovi provozovatel tohoto zafizeni
podminky. Ostatni stavebni c¢innosti, umistovani staveb, zemni prace, uskladiovani
materidlu, zfizovani skladek a vysazovani trvalych porostit v ochrannych pasmech je mozno
provadét pouze po predchozim pisemném souhlasu provozovatele tohoto zatizeni. Podminky
pro realizaci vefejné prospésné stavby nebo souhlas, ktery musi obsahovat podminky, za
kterych byl udélen, se pfipojuji k navrhu regula¢niho planu nebo navrhu na vydani tzemniho
rozhodnuti nebo ozndmeni zdméru v Gizemi o vydéani tizemniho souhlasu; organ, ktery je
ptislusny k vydani regula¢niho planu nebo uzemniho rozhodnuti nebo uzemniho souhlasu,
podminky nepfezkoumava.

(5) Prochazi-li zatizeni pro rozvod tepelné energie budovami, ochranné pasmo se
nevymezuje. Pii provadéni stavebnich ¢innosti musi vlastnik dotcené stavby dbat na zajisténi
bezpecnosti tohoto zatizeni.

13



Odstranéni propadu rychlosti ve vybranych tsecich trati Liberec - Tanvald | '« PPOD .N ;'\TJ?‘:.‘:S::T““‘":':'.?
, . , , BN i g Clonie
B.1 Souhrnna technickéa zprava o

(6) Vlastnici nemovitosti jsou povinni umoznit provozovateli zafizeni pfistup k
pravidelné kontrole a provadéni nezbytnych praci na zafizeni pro rozvod tepelné energie
umisténém v jejich nemovitostech. Pokud to technické a bezpecnostni podminky umoziuji a
nedojde k ohroZeni Zivota, zdravi nebo bezpeénosti osob, je provozovatel zatizeni pied
zahajenim praci povinen vlastnika nebo spravce nemovitosti o rozsahu a dobé trvani praci
informovat a po ukonceni praci uvést dotené prostory do puvodniho stavu, a neni-li to s
ohledem na povahu provedenych praci mozné, do stavu odpovidajicimu piedchozimu tcelu
nebo uzivani nemovitosti.

B.1.3.5 Telekomunikaéni zarizeni a sité

Ochranné pasmo telekomunikacnich zafizeni a siti, podminky tykajici se ochranného
pasma jsou stanoveny v § 92 zakona ¢. 151/2000 Sb.

(1) k ochrané telekomunikacnich zafizeni se zfizuji ochranna pasma.

(2) Ochranné pasmo podzemnich telekomunikacnich vedeni vznikd dnem nabyti
pravni moci izemniho rozhodnuti o umisténi stavby.

(3) Ochranné pasmo podzemnich telekomunikacnich vedeni ¢ini 1,5 m po stranach
krajniho vedeni.

(4) v ochranném pasmu podzemnich telekomunikaénich vedeni je zakazano:

a) provadét bez souhlasu jejich vlastnika zemni prace s vyjimkou nezbytné nutnych
oprav vodovodli a kanalizaci pifi jejich havariich; v téchto ptfipadech je provozovatel
vodovodii a kanalizaci povinen tuto skuteCnost oznamit bez zbyte¢ného odkladu
provozovateli dot¢en¢ho telekomunikacniho zatizeni,

b) zfizovat stavby ¢i umistovat konstrukce nebo jind podobna zafizeni a provadét
¢innosti, které by znemoznovaly nebo podstatné znesnadiovaly pfistup k podzemnimu
telekomunikacnimu vedeni, nebo které by mohly ohrozit bezpecnost a spolehlivost jeho
provozu,

C) vysazovat trvalé porosty.

(5) Ochranna pasma ostatnich telekomunikacnich zafizeni vznikaji dnem pravni moci
uzemniho rozhodnuti o ochranném pasmu. Ucastnikem tzemniho fizeni o ochranném pasmu
je Urad.

(6) Ochranné pasmo nadzemnich telekomunikacnich vedeni vznikd dnem nabyti
pravni moci rozhodnuti podle zvlaStniho pravniho piedpisu a je v ném zakézano zfizovat
stavby, elektrickd vedeni a zelezné konstrukce, umist'ovat jefaby, vysazovat porosty, ziizovat
vysokofrekven¢ni zafizeni nebo jinak zplisobovat elektromagnetické stiny, odrazy nebo
rusent.
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B.1.3.6 Ochranna pasma a Uzemi z hydrogeologického hlediska

Trasa trati prochdzi mimo CHOPAV i mimo CHKO Jizerské hory. Mezi
Vratislavicemi nad Nisou a Proseci nad Nisou kiizi ochranné pasmo II. stupné podzemnich
vodnich zdrojt.

B.1.3.7 Soupis dobyvacich prostor a loZisek nerostnych surovin

V trase projektované traté nebo v jejim blizkém okoli nejsou registrovany dobyvaci
prostory a loziska nerostnych surovin. Stavba se nenachdzi v chranénych loziskovych
Uzemich ani v poddolovaném Gzemi.

B.1.3.8 Pozemky zemédélského a lesniho fondu

Stavba nevyzaduje vynéti pozemki ze zemédé€lského a lesniho fondu.

B.1.3.9 Ochrana inZenyrskych siti pii vystavbé

Byli osloveni spravci jednotlivych siti a zakresy jejich siti jsou obsahem koordinaéni
situace. Zakres siti je pouze orientacni, pied zacatkem praci je vzdy nutné si dané sit€¢ nechat

vytycit.

Zvysenou pozornost je nutno vénovat pracim v blizkosti vSech vedeni, zvlasté¢ v
piipadech, kdy neni mozno zjistit pted zahajenim praci jejich zcela piesnou polohu.

Veskeré inzenyrské sit¢ musi byt pfed zahajenim stavby vytyCeny a poloha pfedana
stavebnikovi. Vytyceni provedou - na vyZadani - zastupci spravujicich organizaci.

Pokud nespecifikovali spravci zarizeni zpisob provadéni praci jiz v ramci
zpracovani projektové dokumentace nebo to nevyplyva z vyjadieni od spravci siti (viz.
Dokladova ¢ast), musi byt p¥i pracich v blizkosti inZenyrskych siti dodrzovan nasledujici
postup:

Pied zahajenim praci bude prizvan spravce (uzivatel) zarizeni, aby potvrdil jeho
existenci, ovéril nebo upresnil jeho polohu a dal souhlas s provadénim praci na svém
zartizeni nebo v jeho blizkosti. Soucasné zajisti - v pripadé potieby - vypnuti zarizeni z
provozu v misté stavenisté. Po vytyceni budou provedeny ru¢né kopané sondy ke zjisténi
hloubky vedeni ve volném terénu (vSe s ohlaSenim spravci vedeni). Jejich poloha bude
zaznatena do vykresové dokumentace a nasledné s vyskytem téchto siti budou
seznameni pracovnici provadéjici opravu.

Pii pracich v prostoru, kde je zatizeni pod napétim, je nutno dodrZovat prikaz
»B* a zajistit trvaly dozor nad provadénim praci.

Pii pracich, kde hrozi nebezpecdi stietu s jinymi sitémi, se pFizptsobi technologie
provadéni praci charakteru ohroZeni.

Pi‘elozky a upravy siti se provedou podle instrukci spravci. Odkryté sité je tieba
zabezpecit proti poskozeni. Pri pracich na sdélovacich vedenich ohroZovanych vlivy
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trojfazovych vedeni VVN A ZVN je nutné postupovat podle CSN 34 3101, ¢lanek 116 a
120.

U sdé¢lovacich vedeni a zafizeni je tfeba pro bezpecnost osob provést tato opatieni:

e kovové konstrukce nebo skiin€, na kterych jsou upevnény kabelové zavéry,
odd€lovaci transformatory, musi byt uzemnény na spoleCny uzemiiovaci systém
uzemnovacim paskem 30 x 4 mm

e tyto konstrukce a sk¥iné musi byt opatfeny vystraznou tabulkou dle CSN 34 3510

e pied ocelovou konstrukci a v mistech dosahu osob obsluhujicich zafizeni nutno dat na
podlahu izola¢ni koberec

e vSechny osoby, které mohou s témito kabely pfijit do styku, je nutno instruovat a
vybavit je ochrannymi prostiedky a pomiickami dle CSN 34 3100

e indukuje-li se ve sdélovacim kabelovém vedeni pii zkratovém stavu trojfazového
vedeni vétsi napéti nez hodnoty uvedené v tabulce ¢. 1 normy CSN 33 2160, je nutné
oznadit veskeré doklady o takovém kabelu napisem ,, POZOR! NEBEZPECI URAZU
INDUKOVANYM NAPETIM*

Projektant jiz v ramci projektové dokumentace predpokladal, Ze inZenyrské sité
jsou uloZeny v dostateCné hloubce pod trati tak, aby nebyly realizaci Zelezni¢niho
spodku dotéeny. Znamé sité jsou v koordinacni situaci dle predanych podkladi
zakresleny. Vzhledem k tomu, Ze stavajici sité jsou vétSinou umistény ve stavajicich
komunikacich, nebylo mozné jejich hloubku uloZeni zjistit.

Nicméné toto nezbavuje dodavatele povinnosti pied zahajenim praci jednotlivé
sité vytyCit. Projektant upozornuje, Ze v prostoru kolejiSté se mohou jesté vyskytovat
dalsi inZenyrské sité prochazejici pod trati, jejichZ prubéhy nejsou znamy.

Pii stavebnich pracich je nutno drazni sité vypinat tak, aby nebyl narusen
Zelezni¢ni provoz na trati. Propojovani kabeli zabezpecovaciho a sdélovaciho zarizeni je
nutno naplianovat do doby vlakovych prestavek, dopravniho klidu nebo do nepretrzité
vyluky s vylou¢enim Zelezni¢niho provozu, ktera je v ramci stavby naplanovana — viz
¢ast F. Organizace vystavby.
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B.1.4 Koncepce stavby

B.1.4.1 Ucel stavby

Stavba ,,Odstranéni propadu trat'ové rychlosti ve vybranych usecich traté Liberec —
Tanvald* navazuje na realizaci investi¢ni akce ,,Rekonstrukce trati Liberec — Tanvald* a bude
pravdépodobné provedena ve vylukdch planovanych pro tuto akci. Investicni akce tesi
stavebné pouze jednotlivé ZelezniCni stanice a zastavky, mezistani¢ni Gseky fesi prevazné z
pohledu zabezpeCovaciho zafizeni. Tento zamér feSi stavebné mezistani¢ni tseky tak, aby
spolecné s investicni akci doSlo k vyssi efektivit¢ a spolehlivosti provozovani Zeleznicni
dopravy, pifedevsim vyrazného snizeni rizika pomalych jizd a dopravnich vyluk na opravné a
udrzbové prace. To povede k zatraktivnéni zelezni¢ni dopravy pro Sirokou vetejnost. Rychlé a
pfedev§im pravidelné Zelezni¢ni spojeni v siln¢ obydleném prostoru, bude smétfovat s
dopliujicimi dopravnimi systémy ke zlepSeni vefejné dopravy v daném regionu. Tim dojde k
tim soucasné i ke splnéni zaméru Libereckého kraje na udrzeni podilu Zelezni¢ni dopravy na
dopravni obsluze.

B.1.4.2 DodrZeni obecnych technickych poZadavkii na vystavbu.

Obecné technické pozadavky na vystavbu jsou dodrzené.

B.1.4.3 Architektonické a urbanistické zaclenéni stavby do tizemi.

Zaclenéni stavby do krajiny, respektive jeji dopad na krajinny raz je minimalni. Stavba
se pohybuje ve stavajici stopé€, nejsou realizovany zadné kolejové pielozky, nové nadjezdy ¢i
nové velké budovy. Probéhnou jen stavebni ¢innosti opravného charakteru zelezniéni
infrastruktury a odstranéni propadu trat’ové rychlosti v celém tratovém useku.

B 1.4.4 Strucny popis navrieného technického reseni PS a SO

V navrhovaném feSeni bude zachovana stavajici osa koleje. Pomoci Upravy nedostatku
prevyseni bude umoznéno zvysit v nékterych usecich rychlost, a tim zrusit vyrazné propady
rychlosti, které zde v minulosti byly, dale snizit potfebny €as a zaroven snizit potifebnou
energii pro projeti vlaku. Odstranéni propadu rychlosti nepifekroci hladinu 60 km/h.
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Obr. 1: Graf znazorujici odstranéni propadu tratové rychlosti po vyméné Zel. svrsku
na Useku Liberec - Tanvald

E.1 Subsystem inZenyrskeé objekty
E 1.1 Zelezni¢ni svriek a spodek

SO 00-10-01 Liberec- Tanvald, vystroj trati

V celém stavebnim useku se pocita s kompletni vyménou stavajici vystroje trati za
novou, dle navrzeného nového feseni.

SO 04-10-01 Liberec - Vesec u Liberce, Zelezni¢ni svriek

V ramci praci na zelezniénim svrsku bude provedena Uprava Vv souvislosti se
zavedenim V130 =50- 60 km/h podle stejnojmenného Zaméru projektu ZP, 02/2014 a
vynosu S29206/11-OTH. Navrzené smérové feSeni umoznuje zavést V130 = 60 km/h v celém
Useku, nikoli pouze v jeho ¢asti. V celém opravovanem uUseku bude ziizena bezstykova kolej
dle predpisu SZDC S3/2.

Navrh smérového a vysSkového feSeni musi byt zkoordinovan se stavbou
»Rekonstrukce trati Liberec — Tanvald®, jejiz soucasti je rekonstrukce Zst. Vesec u Liberce, na
kterou se opravovany Usek na svém konci vkm 3,543 000 napojuje. Z druhé strany se
opravovany Usek napojuje na vyhybku v bodé zacatek vyhybky v km 1,788 407. Staniceni je
ptevzato z navrhu Zst. Vesec u Liberce.
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V daném Useku nedochdzi k vyznamnym zménam v geometrické poloze koleje, ktera
respektuje sméroveé i vyskové polohu stavajicich umélych objektd (pfejezdii a mostnich
objektll). Navrzené poloméry smérovych obloukti umoziuji zavedeni V (V130) = 55 (60) - 60
(60) km/h. Minimalni polomé&r v feSeném useku je 195 m. Smérovy posun ¢ini max. 80 mm.

Komplikovand situace nastala v cca km 2,300 zejména z hlediska vySkového feSeni.
Do nové navrzené polohy koleje bude vlozena (vevafena do BK) stdvajici vyhybka na
dfevénych prazcich, jejiz odbocna vétev vede do vlecky Ferrona. Zacatek vymény vyhybky
bude v km 2,296 656 nového stani¢eni. V hlavnim sméru bude vraceno také 9 samostatnych
(spole¢né prazce nejsou za touto vyhybky pouzity) dievénych prazci za koncovym stykem
vyhybky. Za vyhybkou pak trat’ klesa k pfejezdu v ev. km 2,361, ale vlecka stoupa. V trati
zhruba 7 m za koncovym stykem vyhybky za¢ina piechodnice nasledného oblouku. Aby
nedoSlo Kk prolinani zakruzovacich obloukti a zakruZzovaci oblouky nezasahovaly do
srdcovkové ¢asti vyhybky, je navrZzend zména pouzitych prazcii oproti zdméru projektu; za
dievénymi prazci za vyhybkou budou v trati pouZity betonové prazce s min. hmotnosti 252
kg.

Kromé upravy GPK je nutna také vymeéna Zelezni¢niho svrsku. Stavajici kolejovy rost
bude snesen a rozebran, kolejové loze odtéZeno a zemni plan bude urovnana a zhutnéna.
Zemni plan musi splitovat min. tnosnost Eg = 15 MPa. Plan télesa zelezni¢niho spodku musi
spliiovat min. unosnost Epl = 30 MPa.

V novém stavu bude Zelezni¢ni svriek tvofen takto:

- kolejnice 49E1, pruzné upevnéni, ocelové prazce ,,Y*, rozdé€leni ,,k*, kolejové loze
tl. 300 mm pod loznou plochou prazce, uklonéna zemni plan ve sklonu 5%, $itka
koruny kolejového loze 2,6 m a $itka plané télesa zelezni¢niho spodku 5,2 m.

Tato sestava svrsku je pouZzita v dil¢ich usecich: km 1,884 az km 2,081; km 2,635
az km 2,760; km 3,015 az 3,530.

- kolejnice 49E1, pruzné upevnéni W14, betonové prazce B 91 S/2, rozd¢€leni ,,u”,
kolejové loze tl. 350 mm pod loznou plochou prazce, uklonéna zemni plan ve
sklonu 5%, Sitka koruny kolejového loze 3,4 m, Sitka plané télesa zelezni¢niho
spodku 6,2 m
Tato sestava svriku je pouzita v dil¢ich tsecich: km 1,788 407 az 1,884; km 2,081
az km 2,291; km 2,330 az km 2,635; km 2,760 az 3,015; km 3,530 az 3,543.

Vlivem zmény polohy charakteristickych bodu koleje bude soucasti tohoto SO projekt
zajisténi prostorové polohy koleje zajistovacimi znatkami dle piedpisu SZDC S3.

SO 04-11-02 Liberec - Vesec u Liberce, Zelezni¢ni spodek

Stavebni objekt SO 04-11-02 ma v tomto useku dveé ¢asti.

V ramci SO 04-11-02.2 Liberec — Vesec u Liberce, odvodnéni Zelezni¢ni traté bude
provedeno odvodnéni Zelezni¢ni traté. V celé delce opravovaného Useku bude provedena
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uprava plan¢ télesa zelezni¢niho spodku do sklonu 5 %. V Useku od km 2,084 500 - 2,351 je
provedena sanaéni vrstva télesa Zelezniéniho spodku sestavajici z vrstvy SD tl. 250mm a
separacni geotextilie. Na nasypech a v odfezech bude odvodnéni zajisténo odtokem vody po
plani télesa Zel. spodku a déale po nasypovém télese. Stavajici ptikopy v zafezech a odiezech
budou reprofilovany, v azkych profilech mimo skalni zafezy doplnény zpevnénymi piikopy.
Ve skalnich zafezech pti dostate¢ném sklonu trati bude odvodnéni vedeno po plani télesa
zelezni¢niho spodku.

V mistech, kde se ptikop pfiblizuje hranici drazniho pozemku, je navrzen vyssi sklon
svahu se zpevnénim vegeta¢nimi tvarnicemi nebo ptrikopové zidky.

V celém useku (mimo skalni zéfezy, které fesi SO 20-15-01) bude proveden vyiez
porostu véetné kaceni stroml v mezich drazniho pozemku, resp. do Sitky 10 m od osy koleje.
V ramci stavby je poZadovan Uklid vyziskané vegetace.

SO 04-11-02.3 Liberec - Vesec u Liberce, stavby Zelezni¢niho spodku

Propustek v ev. km 3,245

Provede se uplné zruseni propustku, spocivajici ve statickém zajisténi jeho nosné
konstrukce tak, aby v budoucnu nebyl nijak ohroZen provoz na trati. Prostor stavajiciho
propustku bude vyplnén betonem tekuté konzistence, s vyhodou lze pouzit samozhutnitelného
betonu. Konstrukce drdzniho télesa bude v misté zrusené¢ho propustku doplnéna tak, aby
plynule navazovala na prab¢h terénu pred a za objektem.

Dalsi opatfeni v km 1,786-3,540:

U propustku v ev. km 2,170 bude provedeno ¢isténi na vtoku, vytoku a odstranéni
vegetace Vjeho bezprostfednim okoli a prodlouzeni stavajicich cel propustku pomoci
gabionovych kosi. U propustku v ev. km 3,140 bude navic provedeno hloubkové sparovani
obou kamennych cel a hloubkové sparovani kamenného zdiva spodni stavby do vzdalenosti
min. 1,0 m od ¢ela do profilu propustku.

U propustku vev. km 3,297 bude kromé ¢isténi na vtoku a vytoku provedeno
prodlouzeni stavajicich ¢el propustku pomoci gabionovych kosi.

SO 06-10-01 Vesec u Liberce - Jablonec nad Nisou dolni nadrazi, Zelezni¢ni
svrsek

V ramci praci na zelezniCnim svrsku bude provedena uprava v souvislosti se
zavedenim V130 = 50 - 60 km/h podle stejnojmenného Zaméru projektu ZP, 02/2014.

Navrh smérového a vyskového feSeni na zacatku a konci tohoto objektu navazuje na
SO 03-11-01 Vesec u Liberce, Zelezni¢ni svrsek a SO 04-11-01 Jablonec n.N. - dolni nadrazi,
zelezniéni svrsek, souvisejici investi¢ni akce ,,Rekonstrukce trati Liberec - Tanvald“, z niz
piebira i stani¢eni (KU SO 03-11-01 Rek. trati Lib. - Tan. = ZU SO 06-11-01 Odstranéni
propadu trat. rychlosti Lib. - Tan.). Zacatek useku je v km 3,932, tj. 12,5 m za novou
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vyhybkou ¢. 4 ZST Vesec u L., konec tprav je v km 10,710 = km 10,699 60 SO 04-11-01
souvisejici stavby.

V feSeném tseku nedochazi k vyznamnym zménam v geometrické poloze koleje, ktera
respektuje polohu stavajicich umélych objektii (piejezdii a mostnich objektd). Navrzené
poloméry smérovych obloukl umoznuji zavedeni V (V130) = 45 (50) - 60 km/h. Po
projednani se SZDC byl upraven minimalni polomér vyhovujici V130 = 50 km/h na 150,5 m
s vyjimkou oblouku R =150 m v km 9,697 - 10,119, v némz by si smérové posuny az 50 cm
vyzadaly kompletni opravu dalSich propustkti. Doslo rovnéZ k odstranéni jedné kratké
mezipiimé. Smérové posuny osy koleje se pohybuji v fadu do 200 mm, vysSkové do 150 mm.

Kromé¢ upravy GPK je nutna také vyména Zelezni¢niho svrsku. Stavajici kolejovy rost
bude snesen a rozebran, kolejové loze odtézeno a zemni plan bude urovnana a zhutnéna.
Zemni plan musi spliiovat min. tnosnost Eg = 15 MPa. Plan télesa zelezni¢niho spodku musi
spliiovat min. unosnost Epl = 30 MPa

V novém stavu bude Zelezni¢ni svrsek tvoren takto:

- km 4,248 - 4,400; km 4,824 - 5,919; km 6,115 - 7,722; km 7,955 - 9,363; km 9,564
- 10,687 kolejnice 49E1, pruzné upevnéni, ocelové prazce ,,Y*, rozdéleni ,k*,
kolejové loze tl. 300mm pod loZznou plochou prazce, uklonénd zemni plan ve
sklonu 5%, $itka koruny kolejového loze 2,6m, Sitka plané tclesa Zelezni¢niho
spodku 5,2m

- km 3,932 — 4,248; km 4,400 - 4,824; km 5,919 - 6,115; km 7,722 - 7,955; km
9,363 - 9,564 kolejnice 49E1, pruzné upevnéni, betonové prazce B91S/2, rozdeleni
,u', kolejové loze tl. 350mm pod loznou plochou prazce, uklonénd zemni plan ve
sklonu 5%, $itka koruny kolejového loze 3,4m, Sitka plané télesa Zelezni¢niho
spodku 6,2m

Ve vsech usecich bude odtézeno a nahrazeno kolejové loze novym draznim Stérkem fr.
32/63.

Kolej bude v celé délce svatena do BK dle platného piedpisu SZDC S3/2. Soudasti SO
06-11-01 bude projekt zajisténi koleje.

SO 06-11-02 Vesec u Liberce - Jablonec nad Nisou dolni nadraZi, Zelezni¢ni
spodek

V ramci tohoto SO bude provedena v Usecich km 4,700 - 4,800 a km 9,620 — km 9,760
sanace tclesa zelezni¢niho spodku, v celém useku pak uprava odvodnéni zemni plané a
V rtizné mife i Uprava staveb Zelezni¢niho spodku.

SO 06-11-02.1 Vesec u Liberce - Jablonec nad Nisou dolni nadrazi, sanace
Zelezni¢niho spodku
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V mistech opakovanych poruch GPK stanovenych investicnim zamérem, tj. v km
9,620 - 9,760 bude spolecné s vymenou zelezni¢niho svrsku provedena i sanace prazcového
podlozi (PP). Skladba PP je stanovena na zaklad¢ vysledki geotechnického prizkumu a
posouzeni ochrany zemni plané pted nepfiznivymi ucinky mrazu. Navrhuje se konstrukéni
vrstva Stérkodrti tl. 300mm a $térkové loze tl. 300mm pod loznou plochou ocelového prazce.

Sanace PP bude uskute¢néna rovnéz v Useku koleje podél nastupisté v zastavce
Vratislavice nad Nisou, tj. vkm 4,700 - 4,827, kde bude plynule navazovat na zesilenou
konstrukci PP pod piejezdem v ev. km 4,829. V daném Useku byl proveden geotechnicky
prizkum v km 4,835, navrhuje se proto PP z konstrukéni vrstvy Stérkodrti tl. 250mm a
Stérkového loze tl. 350mm pod loznou plochou betonového prazce. Plan télesa zelezni¢niho
spodku musi spliiovat min. inosnost Epl = 30 MPa

SO 06-11-02.2 Vesec u Liberce - Jablonec nad Nisou dolni nadrazi, odvednéni
Zeleznicni traté

Stavajici ptikopy v zafezech a odfezech budou reprofilovany, v Uzkych profilech
mimo skalni zafezy doplnény zpevnénymi rigoly. V km 4,540 - 4,893 bude plan odvodnéna
podélnym trativodem vpravo koleje.

V mistech, kde se piikop pfiblizuje hranici drazniho pozemku, je navrZzen vyssi sklon
svahu se zpevnénim vegetatnimi tvarnicemi nebo piikopové zidky. Problematickd mista
nasypovych téles budou rozsifena pomoci ptisypavek ¢i gabiontl.

V celém useku (mimo skalni zéfezy, které fesi SO 20-15-01) bude proveden vyiez
porostu vcetné kaceni stromli v mezich drazniho pozemku, resp. do Sitky 10m od osy koleje.
V ramci stavby je poZadovan uklid vyziskané vegetace.

SO 06-11-02.3 Vesec u Liberce - Jablonec nad Nisou dolni nadraZzi, stavby
Zelezni¢niho spodku

Zed v ev. km 4,498 az 4.503

Provede se odstranéni veskeré naletové vegetace, lokalni pfezdéni uvolnénych kameni
a hloubkové sparovani.

Zed v ev. km 4,508 az 4,532

Provede se odstranéni veskeré naletové vegetace, lokalni pfezdéni uvolnénych kameni
a hloubkové sparovani.

Zed v ev. km 4,510 az 4,530

Provede se odstranéni veskeré naletové vegetace, lokalni pfezdéni uvolnénych kament
a hloubkové sparovani.
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Zed v ev. km 6,985 az 7.034

Provede se odstranéni vesSkeré naletové vegetace, prezdéni uvolnénych cCasti zdi,
otryskani veSkerého povrchu vysokotlakym vodnim paprskem a celoplodné hloubkové
sparovani. Naletova vegetace ve svahu nad korunou zdi bude odstranéna vcetné kotfenového
systému.

Propustek v ev. km 8,033

Provede se odstranéni pravého zabradli a betonové fimsy, v ¢astetném rozebrani a
piezdéni vtokového cCela, které bude rovnéz otryskano a hloubkové vysparovano. Na vtoku
bude provedena nova vtokova fimsa a nové tiimadlové ocelové zabradli. Na vytokové strané
bude opraveno poskozené zdivo opéry a také dlazba v koryté toku. Vytokové celo bude
sanovano v celém rozsahu zaroven s navazujici opérnou zdi.

Zed v ev. km 8.057 az 8,082

Provede se odstranéni veskeré naletové vegetace, prezdéni uvolnénych cCasti zdi,
otryskani veskerého povrchu vysokotlakym vodnim paprskem a celoplo$né hloubkoveé
sparovani. Betonova fimsa bude sanovana klasickymi sana¢nimi postupy.

Zed vev. km 8,128 az 8.206

Provede se odstranéni vesSkeré naletové vegetace, prezdéni uvolnénych cCasti zdi,
doplnéni fimsovych partii, otryskani veskerého povrchu vysokotlakym vodnim paprskem a
celoplosné hloubkové sparovani. Naletova vegetace ve svahu nad korunou zdi bude
odstranéna véetné kofenového systému.

Propustek v ev. km 9,490

Provede se oprava vtokového i vytokového cela. Obé budou v potiebném rozsahu
odhalena a na upraveny podklad se provedou gabionové koSe. Oblast vtoku i vytoku z
propustku bude vycisténa.

Tunel v ev. km 10,100

Provedeni odvodnéni v profilu tunelu spociva v jeho kompletnim nahrazeni
odvodnénim novym, které umozni ptevedeni vody z jedné strany tunelu na druhou a to po
obou stranach koleje. Soucasné dojde k lepSimu uloZeni inzenyrskych siti.

Dalsi opatieni v km 3,932-10,677

U propustkt v ev. km 4,893, 7,408, 9,771 a 10,052 bude provedeno ¢isténi na vtoku,
vytoku a odstranéni vegetace v jeho bezprostfednim okoli.

U propustki v ev. km 4,201, 4,403, 4,652, 5,259, 5,661, 6,085, 6,319, 6,761, 7,555,
7,690, 8,165, 8,380 a 9,140 bude, krom¢ ¢isténi na vtoku a vytoku, provedeno hloubkové
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sparovani kamennych c¢el a hloubkové sparovani kamenného zdiva spodni stavby do
vzdélenosti min. 1,0 m od ¢ela smérem do profilu propustku.

U propustkl vev. km 5,061, 8,165, 8,862, 9,140 a 10,280 bude, kromé ¢isténi na
vtoku a vytoku, provedeno prodlouzeni stavajicich ¢el propustku pomoci gabionovych kosi.

U mostu v km 9,926 budou stavajici gabiony upraveny do pivodné projektované¢ho
stavu.

U zdi v ev. km 6,400 az 6,458 bude provedeno odstranéni vegetace v jejim okoli.

SO 10-10-01 Jablonec nad Nisou dolni naddrazi - Jablonec nad Nisou., Zelezni¢ni
svrsek

V ramci praci na zelezniénim svrsku bude provedena tprava GPK v souvislosti se
zavedenim V130 =50- 55km/h podle stejnojmenného Zaméru projektu ZP, 02/2014 a
vynosu S29206/11-OTH. Hodnota navrhové rychlosti V130 je uvazovana razné
v nasledujicich usecich:

- v Useku km 10,978 aZz km 11,475 rychlost V130 = 50 km/h,
- vuseku km 11,475 az km 11,735 rychlost V130 = 55 km/h,
- vuseku km 11,475 az km 11,877 rychlost V130 = 50 km/h.

V celém opravovaném useku bude ziizena bezstykova kolej dle piedpisu SZDC S3/2.

Navrh feSeni musi byt zkoordinovano se souvisejici stavbou ,,Rekonstrukce trati
Liberec — Tanvald®, jejiz soucasti jsou rekonstrukce zst. Jablonec nad Nisou dolni nadrazi a
7st. Jablonec nad Nisou, na které se opravovany Usek na svych koncich napojuje. Redeny tisek
za¢ina v km 10,984 882, coz je staniceni konce useku nového Zelezni¢niho svrsku navrhu
zast. Jablonec nad Nisou dolni nadrazi. Reseny usek konéi v km 11,878 354, kde navazuje na
navrh zst. Jablonec nad Nisou.

V daném Useku nedochdzi k vyznamnym zménam v geometrické poloze koleje, ktera
respektuje smérové i vyskové polohu stavajicich umélych objektii (pfejezdii a mostnich
objektit). Navrzené poloméry smérovych obloukii umoziuji zavedeni V (V130) = 45 (50) —
50 (55) km/h. Minimalni polomér v feSeném useku je 150,5 m.

Smérovy posun v km 11,200 — 11,430 ¢ini vice nez 100 mm z divodu tuzkého télesa
zelezni¢niho traté po levé stran€ a dostatku prostoru po strané pravé.

V celém opravovaném Useku bude pouzita tato skladba Zelezni¢niho svrsku:
kolejnice 49E1, pruzné upevnéni, ocelové prazce ,,Y*, rozdéleni ,k*, kolejové loze tl. 300
mm pod loznou plochou prazce, uklonénd zemni plan ve sklonu 5%, §itka koruny kolejového
loze 2,6 m a Sitka plané¢ télesa Zelezni¢niho spodku 5,2 m.

Vlivem zmény polohy charakteristickych bodu koleje bude soucasti tohoto SO projekt
zaji§téni prostorové polohy koleje zajist ovacimi znatkami dle predpisu SZDC S3.
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SO 10-11-02 Jablonec nad Nisou dolni naddrazi - Jablonec nad Nisou, Zelezni¢ni
spodek

Stavebni objekt SO 10-11-02 se déli v feSeném useku na dvé ¢asti.

V ramci SO 10-10-02.2 Jablonec nad Nisou dolni nadrazi — Jablonec nad Nisou,
odvodnéni Zelezni¢ni traté bude provedeno odvodnéni Zzelezni¢ni traté. V celé délce
opravovaného Useku bude provedena Uprava plané télesa Zelezni¢niho spodku do sklonu 5 %.
V Useku od km 11,560 aZ po konec useku v km 11,878 163 je provedena sana¢ni vrstva télesa
zelezni¢niho spodku sestavajici z vrstvy SD tl. 250mm a separaéni geotextilie Na nasypech a
v odfezech bude odvodnéni zajisténo odtokem vody po pléni télesa zel. spodku a dale po
nasypovém télese. Stavajici ptikopy v zafezech a odfezech budou reprofilovany, v Uzkych
profilech mimo skalni zafezy doplnény zpevnénymi piikopy. Ve skalnich zafezech
pii dostatecném sklonu trati bude odvodnéni vedeno po pléani télesa zelezni¢niho spodku.

Plan télesa Zelezni¢niho spodku musi spliiovat min. inosnost Epl = 30 MPa

V mistech, kde se pfikop pfiblizuje hranici drazniho pozemku, je navrzen vyssi sklon
svahu se zpevnénim vegetacnimi tvarnicemi nebo piikopové zidky.

V celém tuseku (mimo skalni zafezy, které fesi SO 20-15-01) bude proveden vyiez
porostu véetn¢ kaceni stromi v mezich drazniho pozemku, resp. do Sitky 10 m od osy koleje.
V ramci stavby je poZadovan Uklid vyziskané vegetace.

SO 10-11-02.3 Jablonec nad Nisou dolni nadrazi - Jablonec nad Nisou, stavby
Zelezni¢niho spodku

Zed v ev. km 10,940 az 11,010

Provede se zruseni opérné zdi, jeji rozebrani a doplnéni Zelezni¢niho télesa
V potfebném rozsahu.

Zed vev.km 11,230 a7 11,270

Provedou se Uprava stavajiciho zabradli, odstranéni zlb. patek na zacatku zdi a jejich
nahrazeni Zlb. prefabrikovanou uhlovou zidkou, na konci zdi potom ve zvyseni koruny zdi
nasazenou zIb. prefabrikovanou uhlovou zidkou. Na nové provedené ¢asti bude osazeno nové
ocelové zabradli. Odhalené zdivo na konci stavajici vykonzolované ¢ésti se o€isti a provede
se jeho hloubkové sparovani.

Propustek v ev. km 11,510

Provede se sneseni zasypovych vrstev, odbourani stavajicich fims a ZIb. Cel, osazeni
prefabrikovanych novych Zlb. ¢el stavajici NK podchodu, provedeni novych fimsovych zidek,
osazeni nového ocelového tfimadlového zabradli, provedeni nového systému vodotésné
izolace a novych zasypovych vrstev. Na korunu navazujicich zdi bude nasazen obdobny
prefabrikat jako na podchod a bude rovnéz ptikotven ke konstrukci zdi, na kterou bude
osazeno obdobné tifimadlové zabradli. VeSkeré kamenné zdivo na objektu bude nejprve
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o¢isténo tlakovou vodou, odstrani se veSkera vegetace. Déle se provede celoplosné hloubkoveé
sparovani zdiva.

Dalsi opatfeni v km 10,978-11,877

U propustku v ev. km 11,241 bude provedeno ¢i$téni na vtoku, vytoku a odstranéni
vegetace Vv jeho bezprostfednim okoli. RovnéZ se provede hloubkove sparovani kamennych
¢el a hloubkové sparovani kamenného zdiva spodni stavby do vzdalenosti min. 1,0 m od cela
smérem do profilu propustku. Skruze v poskozené vtokové Sachté budou upraveny.

U propustku v ev. km 11,540 budou, kromé ¢isténi na vtoku a vytoku, provedeny v
mist¢ drazni stezky po obou stranach gabionové kose, aby nedochazelo K ptesypavani
Kk pfesypavani fims.

SO 20-10-01 Smrzovka - Tanvald, Zelezniéni svrsek

V ramci praci na zelezni¢énim svrsku bude provedena tuprava v souvislosti se
zavedenim V130=55km/h. Jedna se o Useky trati km 21,032 — km 22,031, km 23,319 — km
24,642 a km 25,561 — km 26,977.

km 21,032 —km 22,031

Navrh smérového a vyskového feSeni vychazi ze stavby ,,Oprava koleje v Useku
Smrzovka — Tanvald, 1. etapa“ z roku 2010, v ramci které byla provedena oprava Zelezni¢niho
svisku a spodku (kolejnice 49E1, prazce B91, ocelové ,,Y*). Soucasné je koordinovan se
stavbou ,,Rekonstrukce trati Liberec — Tanvald®, jejiz soucasti je rekonstrukce Zst. Smrzovka.
Po projednani se SZDC bylo nutné provést Gpravy ve smérovém vedeni trasy, piedevsim
prodlouzeni pfechodnic a vzestupnic a nahrazeni kratkych mezipfimych usekd inflexnim
motivem. Toto s sebou pfinasi smérové posuny v fadu do 10 cm, je nutné upraveni nivelety
v téchto tUsecich a posouzeni stdvajici bezstykové koleje. Zavedenim V130 musi byt
provedena vyména dotéenych Zelezni¢nich piejezdt — km 21,621 a km 21,906, které jsou
tvofeny vnitinim piejezdovym panelem, vné je vozovka tvofena zivicnym krytem. V novém
stavu budou doplnény vnéjsi piejezdové panely a upraveny odvodnovaci zlaby.

km 23,319 — km 24,642

V tomto useku je kromé¢ upravy GPK nutna také vymeéna Zzelezni¢niho svrsku.
Stavajici kolejovy rost bude snesen a rozebran, kolejové loze odtézeno a zemni plan bude
urovnana a zhutnéna V novém stavu bude Zeleznicni svrSek tvofen takto:

- km 23,319 - 24,158 kolejnice 49E1, pruzné upevnéni, ocelové prazce ,,Y*,
rozdéleni ,,k*, kolejové loze tl. 300mm pod loznou plochou prazce, uklonéna
zemni plan ve sklonu 5%, §itka koruny kolejového loze 2,6m, Sitka plané télesa
zelezni¢niho spodku 5,2m

- km 24,158 - 24,616 kolejnice 49E1, pruzné upevnéni, betonové prazce o hm.
>300kg, rozdéleni ,,u”, kolejové loze tl. 350mm pod loZnou plochou praZce,
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uklonénd zemni plan ve sklonu 5%, $ifka koruny kolejového loze 3,4m, §itka plané
télesa zelezni¢niho spodku 6,2m

Kolej bude v celé délce svatena do BK dle platného piedpisu SZDC S3/2. Soudasti SO
20-10-01 bude zajisténi koleje.

km 25,561 —km 26,977

Navrh smérového a vyskového feSeni vychazi ze stavby ,,Oprava koleje v TU
Smrzovka — Tanvald v km 25,536 — 26,988 trati Liberec — Tanvald* z roku 2011, v ramci
které byla provedena vyména Zelezni¢niho svrsku a spodku (kolejnice 49E1, prazce B91,
ocelové ,Y“). Navrh je také koordinovan se stavbami ,,Rekonstrukce zastavky Tanvald
zastavka na trati Liberec — Tanvald“ a ,,Rekonstrukce trati Liberec — Tanvald*, jejiz soucasti
je rekonstrukce Zst. Tanvald. Po projednani se SZDC bylo nutné provést ipravy ve smérovém
vedeni trasy, predevS§im prodlouzeni pfechodnic a vzestupnic a nahrazeni kratkych
mezipiimych usekil inflexnim motivem. Toto s sebou pfinasi smerové posuny v tadu do
15 cm, je nutné upraveni nivelety v téchto usecich a posouzeni stavajici bezstykové koleje.
Vlivem zmény polohy charakteristickych bodii koleje bude soucésti tohoto SO zajiSténi
koleje.

SO 20-11-02 Smrzovka - Tanvald, Zelezni¢ni spodek

Vramci SO 20-11-02.1 SmrZovka - Tanvald (km 23,320-24,615), Zelezni¢ni
spodek, sanace Zelezni¢niho spodku bude provedena v Useku km 24,237 — km 24,262
sanace prazcového podlozi KPP typ 3 (SD 150mm, separaéni geotextilie) z diivodu
nestejnomérnych vlastnosti podlozi.

Vrdmci SO 20-11-02.2 Smrzovka - Tanvald (km 23,320-24,615), odvodnéni
Zelezni¢ni traté bude problematicky usek (z hlediska odvodnéni) km 23,330 — 23,396
odvodnén trativodnim potrubim DN 200, uloZenym vpravo od koleje pod drazni stezkou a
zausténym do horské vpusti km 23,396. Soucasné bude ziizena horska vpust’ v km 23,382, do
které¢ bude zausténa mistni vodote¢, kterd nyni volné stékd do kolejisté a zplsobuje
podmaéaceni zelezni¢niho télesa. Stavajici pravostranné trativodni potrubi km 23,396 — 23,510
bude zachovano. V km 23,790 — 23,925 bude provedeno levostranné rozsifeni drazni stezky
pomoci konstrukce z gabiont rozméra 0,50/0,60m. V tomto tGseku je doporu¢eno v rdmci
stavby zfidit provizorni zabranu proti paddni kamenii ze svahu na pfilehlou pozemni
komunikaci. Odvodnéni zemni plané v Useku 24,237 — 24,390 je navrzeno draznim piikopem
s nezpevnénym dnem, ktery bude zaustén do propustku v km 24,398. V mistech, kde se
piikop pfiblizuje hranici drdzniho pozemku je navrzen vys$i sklon svahu se zpevnénim
vegetaénimi tvarnicemi. V km 24,405 — 24,562 je zemni plan odvodnéna pravostrannym
trativodem DN 150, ktery bude zaustén do stavajiciho ptikopu. Stavajici pravostranny piikop
km 24,405 - 24,567 bude reprofilovan a zatstén do propustki km 24,398 a 24,569.
V mistech, kde se ptikop piiblizuje hranici drazniho pozemku je navrzen vyssi sklon svahu se
zpevnénim vegetacnimi tvarnicemi. V délce 30m bude piikop zpevnén piikopovymi
tvarnicemi.

27



A, TVM DOPRAVNIHO

Odstranéni propadu rychlosti ve vybranych tsecich trati Liberec - Tanvald | '« PPOD.N I\ INZENYRSTVI 5.0

B.1 Souhrnna technickéa zprava

SO 20-11-02.3 Smrzovka - Tanvald, stavby Zelezni¢niho spodku

Propustek v ev. km 23,380

Provede se napojeni propustku do stavajiciho systému drenézi.

Propustek v ev. km 23,530

Stavajici ¢ela a kiidla budou odhalena a ocisténa. Vegetace v okoli propustku bude
odstranéna. Z oblasti ¢el bude odtézen piebyteCny materidl tak, aby nedochézelo k jeho
presypavani ptes fimsy. Cely profil propustku bude vycistén.

Propustek v ev. km 23,806

Provede se Uprava vytokového Cela, které bude odhaleno, kamenné desky opraveny,
zpétné zasypany a provede se hloubkové sparovani kamenného cela a hloubkové sparovani
kamenného zdiva spodni stavby do vzdalenosti min. 1,0 m od cela smérem do profilu
propustku. Oblast vtoku i vytoku z propustku bude vy¢isténa.

Propustek v ev. km 24,187

Provede se hloubkové sparovani vtokového Cela a hloubkové sparovani kamenného
zdiva spodni stavby do vzdalenosti min. 1,0 m od ¢ela do profilu propustku. Dale je navrzena
Uprava vytokového Cela, ve kterém je zakofenén vzrostly strom. Ten bude pokacen, rozvalené
opéry budou dozdény, kamenné desky vyzvednuty a ulozeny na piivodni misto. Na zavér se
provede zpétny zasyp. Oblast vtoku i vytoku z propustku bude vyc¢isténa.

Dalsi opatieni v km 23,345-24,615

U propustku v ev. km 24,039 bude provedeno ¢isténi na vtoku, vytoku a odstranéni
vegetace V jeho bezprostfednim okoli.

U mostu v ev. km 23,896 a propustki v ev. km 24,398 a 24,569 bude kromé¢ ¢isténi na
vtoku a vytoku a odstranéni vegetace v jeho bezprostiednim okoli provedeno hloubkové
sparovani kamennych cel a hloubkové spdrovani kamenného zdiva spodni stavby do
vzdalenosti min. 1,0 m od ¢ela do profilu propustku.

U zdi vev. km 23,780 az 23,900 bude provedeno ocisténi zdi od naletové vegetace,
hloubkové sparovani kamenného zdiva a odstranéni vegetace v jejim okoli.
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E 12 Nastupists

SO 04-12-01 Zast. Liberec -Rochlice, nastupisté

Uprava GPK v Useku Liberec — Vesec u Liberce vyzaduje opravu stavajiciho
nastupisté v zast. Liberec — Rochlice. Nové nastupisté bude mit nasledujici parametry: délka
80 m, Sifka min. 2,5 m, vySka nastupni hrany 550 mm nad TK. Konstrukce nastupisté je
tvofena nastupiStnim prefabrikdtem H130, pochozi plocha je tvofena zdmkovou dlazbou.
Nastupisté bude pied stavajici budovou dotazeno az k lici stény. Nastupisté¢ bude obsahovat
konstrukéni prvky pro uzivani osobami se sniZenou schopnosti pohybu a orientace.

Pfistup na nastupisté¢ bude z rohu nastupisté¢ chodnikem s rampou s max. sklonem
1:12, ktery bude napojen na stavajici chodnik u mistni komunikace blizko piejezdu v ev. km
2,278. Odvodnéni nastupisté pred budovou bude provedeno zakrytym odvodnovacim Zlabem
vedenym podél budovy, Vv ostatnich ¢astech nastupisté bude voda odvedena sklonem povrchu
mimo nastupistni plochu.

Soucasti SO bude orientaéni systém pro cestujici (tabule sndzvem zastavky a
dopravnimi sméry), navésti budou soucasti SO 00-10-01.

SO 06-12-01 Zast. Vratislavice nad Nisou, nastupisté

Vlivem tpravy GPK piilehlé koleje je vyvolana rovnéz Uprava stavajiciho nastupisté
Vv zast. Vratislavice nad Nisou. Parametry nového stavu nastupisté jsou: délka 80 m, Sitka
2,5 m, vySka nastupni hrany 550 mm nad TK. Konstrukce nastupisté je tvofena nastupistnim
prefabrikdtem H130, pochozi plocha je tvofena zamkovou dlazbou. Ohrani¢eni nastupiste je
tvoteno jednak obrubnikem s vysvahovanim terénu, jednak opérnou zidkou se zabradlim.
Nastupisté bude obsahovat konstrukéni prvky pro uZivani osobami se snizenou schopnosti
pohybu a orientace. Ptistup na néstupisté¢ bude umoznén chodnikem vedenym kolmo na
nastupisté prostorem mezi pristavbou vypravni budovy a pfistiteskem. Vyskovy rozdil mezi
chodnikem a plochou nastupisté bude vyrovnan jednak pfimo pomoci 2 schodistovych stupii
nebo rampou o sklonu max. 1:12 s napojenim na nastupisté naproti sluzebnimu vstupu do
vypravni budovy. Odvodnéni zpevnénych ploch bude provedeno zakrytym odvodiiovacim
zlabem s vyusténim do podélného trativodu.

Soucasti SO je orientacni systém pro cestujici (tabule s ndzvem zastavky a dopravnimi
smeéry), navesti budou soucasti SO 00-10-01.

SO 20-12-01 Zast. Smrzovka dolni nadrazi, nastupisté

Vlivem tpravy GPK pfilehlé koleje je vyvolana rovnéz tprava stavajiciho nastupisté
v zast. Smrzovka dolni nadrazi. Parametry nastupi$té jsou: délka 80 m, Sitka 2,5 m, vySka
nastupni hrany 550 mm nad TK. Konstrukce nastupi$té je tvofena nastupistnim prefabrikatem
tvaru ,,L“, pochozi plocha je tvofena zdmkovou dlazbou. Ohrani¢eni nastupisté je tvoreno
jednak obrubnikem s vysvahovanim terénu, jednak opérnou zidkou se zabradlim. Nastupiste
bude obsahovat konstrukéni prvky pro uzivani osobami se sniZzenou schopnosti pohybu a
orientace. Piistup na nastupisté je umoznén pomoci piistupové komunikace ve sklonu 6%,
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umisténé uprostfed nastupisté, a schodiStém na konci nastupiSté, které umozni pfistup
cestujicich z prilehlé zastavky BUS. V ramci SO je feSeno napojeni na stavajici zpevnéné
plochy pied zastavkou, véetné jejich odvodnéni.

Soucasti SO je orientacni systém pro cestujici (tabule s ndzvem zastavky a dopravnimi
smeéry), navesti budou soucasti SO 00-10-01.

Na nastupisti budou osazeny osvétlovaci stozarky — viz SO 20-36-01. Je nutna
koordinace se stavbou ,Rekonstrukce trati Liberec — Tanvald“ z hlediska umisténi
kabelovych tras a rozhlasového zafizeni. NastupiSté je umisténo na draznim pozemku ve
vlastnictvi CD, je nutné projednani s RSM Hradec Kralové.

E 1.3 Zelezni¢ni piejezdy

V ramci jednotlivych stavebnich objektl je na pfejezdu navrzena zesilena konstrukce
prazcového podlozi a to z vrstvy Stérkodrti v tl. 0,30m (pro piejezdy v km 1,786 - 3,540),
0,25m (pro piejezdy v km 3,932-10,677 a 11,183) a 0,15m pro picjezd v km 24,228. Vzdy
spole¢né s vyztuznou geotextilii. Plan télesa zelezni¢niho spodku a zemni plan budou ve
vSech ptipadech provedeny v jednostranném sklonu 5%. T¢leso bude odvodnéno trativodem
DN 150.

SO 04-13-01 Zelezni&ni piejezdy v km 1,786-3,540

Zelezniéni piejezd v ev. km 2,073

Smérové se trat neposouvd, vyskové dojde k poklesu osy koleje o 2 cm. Siika
prevadéné komunikace ¢ini 3,6 m. Konstrukce piejezdu je navrzena jako plastbetonova
uloZena na paté kolejnic a v zavérnych zidkach. Refeni prejezdu bude umoziiovat prijjezd
Sisticky kolejového loZe bez potieby rozebirani zavérnych zidek. Sie konstrukce piejezdu je
dand Sitkou modulu plastbetonového panelu urceného pro Y prazce se vzdalenosti
upeviiovacich bodi 650 mm a ¢ini 10x0,88m = 8,80 m (u vn&jsSich desek vlevo trati a u
vnitinich desek), resp. 9x0,88m = 7,92 m (u vné&jSich desek vpravo trati), thel kiizeni 47°.
Bude pouzito 29 paneli typu G II.

Podle druhu komunikace a dopravniho zatiZeni byla dle ,katalogu vozovek* TP 170
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou navrhovou urovni poruseni D1 a
ttidou dopravniho zatizeni V (do 100 tézkych nakladnich vozidel za 24. hod.) navrZena
nasledujici konstrukce vozovky pied a za piejezdem:

Konstrukce vozovky:

asfaltovy beton ACO 11 tl. 40mm
asfaltovy beton ACP 16+ tl. 70mm
Stérkodrt’ SDA t1.150mm
stérkodrt’ SDB t1.150mm
Celkem.....o i 410mm
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V ramci SO zelezni¢niho svrsku bude rost snesen. Po zfizeni Zelezni¢niho spodku
bude svrSek obnoven kolejovym roStem z kolejnic 49E1 a Y prazcii s upevnénim S15,
rozdéleni prazct ,k* (vzdalenost upeviiovacich bod 650 mm). Pod plastbetonovou
konstrukei urovitového piejezdu budou z diivodu zvyseni Zivotnosti pouzity upeviiovadla a Y
prazce s antikorozni tupravou. Kolejové loze bude ziizeno z drceného kameniva frakce
31,5/63 tl. 0,30 m pod prazcem.

Zeleznitni prejezd v ev. km 2,278

Smérove se trat’ posune vlevo po sméru stani¢eni o 1 cm, vySkovée se trat’ neposouva.
Sika pievadéné komunikace ¢ini 8,9 m. Konstrukce piejezdu je navrzena jako plastbetonova
uloZena na paté kolejnic a v zavérnych zidkach. Re$eni piejezdu bude umoziovat prijezd
Sisticky kolejového loze bez potieby rozebirani zavérnych zidek. Sife konstrukce piejezdu je
dana sitkou modulu plastbetonového panelu uré¢eného pro betonové prazce a ¢ini 22x0,60m =
13,2 m, thel kiizeni 90°. V misté komunikace bude pouzito 48 paneli typu G I a v mistech
prechazeni chodct bude pouzito 18 paneld typu GIIL

Podle druhu komunikace a dopravniho zatiZeni byla dle ,katalogu vozovek* TP 170
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou navrhovou urovni poruseni D1 a
ttidou dopravniho zatizeni III (do 1500 tézkych ndkladnich vozidel za 24. hod.) navrzena
nasledujici konstrukce vozovky na piejezdu:

Konstrukce vozovky:

asfaltovy beton ACO 11+ tl. 40mm
asfaltovy beton ACL 16+ tl. 60mm
asfaltovy beton ACP 22+ tl. 90mm
stérkodrt’ SDA t1.250mm
CelkemM.....o i 440mm

V ramci SO zelezni¢niho svrsku bude rost snesen. Po zfizeni Zelezni¢niho spodku
bude svrSek obnoven kolejovym roStem z kolejnic 49E1 a betonovych prazci
s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozdéleni prazct ,,u“. Pod plastbetonovou
konstrukci urovitového piejezdu budou z divodu zvySeni Zivotnosti upeviiovacich soucasti
kolejnic pouzity upeviiovadla s antikorozni upravou. Kolejové loze bude zfizeno z drcené¢ho
kameniva frakce 31,5/63 tl. 0,35m pod prazcem.

Zeleznitni prejezd v ev. km 2,361

Smeérove se trat’ posune vlevo po sméru stani¢eni v primeéru o 4 cm, vyskove dojde ke
zdvihu osy koleje 0 9 cm. Zméni se polomér oblouku zR=200 m na R=195 m. Siika
prevadéné komunikace ¢ini 8,0 m. Konstrukce pfejezdu je navrzena jako plastbetonova
uloZena na paté kolejnic a v zavémych zidkach. ReSeni piejezdu bude umoziiovat prijezd
Cisticky kolejového loze bez potieby rozebirani zavérnych zidek. Sife konstrukce piejezdu je
dana §itkou modulu plastbetonového panelu urc¢eného pro betonové prazce a ¢ini 39x0,60m =
23,40 m (u vnitinich desek), resp. 37x0,60 = 22,20 m (u vnéjsich desek), uhel kiizeni 32°.
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V misté komunikace bude pouzito 96 panelll typu G I a v mistech pfechazeni chodct bude
pouzito 17 paneli typu GIIL

Podle druhu komunikace a dopravniho zatizeni byla dle ,,katalogu vozovek* TP 170
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou navrhovou drovni poruseni D1 a
ttidou dopravniho zatizeni IV (do 500 tézkych ndkladnich vozidel za 24. hod.) navrzena
nasledujici konstrukce vozovky na piejezdu:

Konstrukce vozovky:

asfaltovy beton ACO 11 tl. 40mm
asfaltovy beton ACL 16+ tl. 60mm
asfaltovy beton ACP 16+ tl. 50mm
stérkodrt SDA t1.150mm
stérkodrt SDA t1.150mm
Celkem.....o i 450mm

V ramci SO zelezni¢niho svrsku bude rost snesen. Po ziizeni Zelezni¢niho spodku
bude svrSek obnoven kolejovym roStem z kolejnic 49E1 a betonovych prazci
s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozdéleni prazct ,,u“. Pod plastbetonovou
konstrukci uroviiového ptejezdu budou z divodu zvyseni Zivotnosti upeviiovacich soucasti
kolejnic pouzity upevilovadla s antikorozni Gpravou. Kolejové loze bude ziizeno z drcené¢ho

kameniva frakce 31,5/63 tl. 0,35m pod prazcem.

Zeleznicni prrejezd v ev. km 3,120

Sméroveé se trat’ posune o 1 cm vlevo trati, vyskove dojde k poklesu osy koleje 0 5 cm.
Sitka prevadéné komunikace &ini 3,0 m. Zméni se polomér oblouku z hodnoty R=250 m na
R=246 m. Konstrukce piejezdu je navrzena jako plastbetonova uloZena na paté kolejnic a v
zavérnych zidkach. ReSeni prechodu bude umoziovat prijjezd &isticky kolejového loze bez
potieby rozebirani zavérnych zidek. Sife konstrukce piechodu je dana $itkou modulu
plastbetonového panelu ur¢eného pro Y prazce se vzdalenosti upeviiovacich bodit 650 mm a
¢ini 6x0,88m = 5,28 m (u vnitinich desek a u vnéjsich desek vlevo trati), resp. 7x0,88 = 6,16
m (u vnéjsich desek vpravo trati), uhel kiizeni 47°. Bude pouzito 19 paneli typu G III.

Podle druhu komunikace a dopravniho zatizeni byla dle ,,katalogu vozovek* TP 170
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou navrhovou urovni poruseni D2 a
tfidou dopravniho zatizeni CH navrzena nésledujici konstrukce vozovky pted a za ptejezdem:

Konstrukce vozovky:

asfaltovy beton ACO 8CH tl. 40mm
R-material tl. 60mm
mechanicky zpevnéna zemina MZ t1.150mm
Celkem.....o i 250mm

V ramci SO zelezni¢niho svrsku bude rost snesen. Po ziizeni Zelezni¢niho spodku
bude svrsek obnoven kolejovym roStem z kolejnic 49E1 a Y prazci s upevnénim S15,
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rozdéleni prazet ,k* (vzdéalenost upeviiovacich bod 650 mm). Pod plastbetonovou
konstrukei urovitového piejezdu budou z diivodu zvySeni Zivotnosti pouzity upeviiovadla a Y
prazce s antikorozni Upravou. Kolejové loze bude ziizeno z drcené¢ho kameniva frakce
31,5/63 tl. 0,30 m pod prazcem.

Zeleznicni prrejezd v ev. km 3,631

Smérovée se trat’ posune vpravo po smeéru stani¢eni o 2 cm, vyskoveé dojde ke zdvihu
osy koleje 0 3 cm. Sitka pfevadéné komunikace ¢ini 5,8 m. Konstrukce piejezdu je navrzena
jako plastbetonova ulozena na paté kolejnic a v zavérnych zidkach. ReSeni piejezdu bude
umoziiovat prijezd ¢isti¢ky kolejového loZe bez potieby rozebirani zavérych zidek. Sife
konstrukce piejezdu je dana Sitkou modulu plastbetonového panelu urc¢eného pro betonové
prazce a ¢ini 16x0,60m = 9,60 m (u vnitfnich desek a u vnéjSich desek vlevo trati), resp.
15x0,60 = 9,00 m (u vn¢jSich desek vpravo trati), uhel kiizeni 130°. Bude pouzito 21 paneli
typu G .

Podle druhu komunikace a dopravniho zatiZeni byla dle ,katalogu vozovek* TP 170
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou navrhovou urovni poruseni D1 a
tfidou dopravniho zatizeni V (do 100 tézkych nékladnich vozidel za 24. hod.) navrzena
nasledujici konstrukce vozovky pied a za piejezdem:

Konstrukce vozovky:

asfaltovy beton ACO 11 tl. 40mm
asfaltovy beton ACP 16+ tl. 70mm
Stérkodrt’ SDA t1.150mm
stérkodrt’ SDB t1.150mm
Celkem.... ..o, 410mm

V ramci SO zelezni¢niho svrsku bude rost snesen. Po zfizeni Zelezni¢niho spodku
bude svrsek obnoven kolejovym rostem z kolejnic 49El a betonovych prazci
s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozd€leni prazci ,,u“. Pod plastbetonovou
konstrukci urovitového piejezdu budou z divodu zvySeni Zivotnosti upeviiovacich soucasti
kolejnic pouzity upeviiovadla s antikorozni upravou. Kolejové loze bude zfizeno z drceného

kameniva frakce 31,5/63 tl. 0,35m pod prazcem.

SO 06-13-01 Zelezniéni piejezdy v km 3,932-10,677

Zeleznicni prejezd v ev. km 3,953

Smérové se trat’ posune vlevo po sméru staniceni o 8 cm, vyskoveé dojde ke zdvihu osy
koleje o 4 cm. Siika prevadéné komunikace &ini 3,2m. Konstrukce piejezdu je navrzena jako
plastbetonova uloZena na paté kolejnic a v zavérnych zidkach. ReSeni piejezdu nebude
umoziovat prijezd Sisticky kolejového loze bez potieby rozebirani zavémych zidek. Siie
konstrukce piejezdu je dana Sitkou modulu plastbetonového panelu uréeného pro betonové
prazce a ¢ini 6x1,20 m = 7,20 m (u vnéjSich desek), resp. 14x0,60m = 8,40 m (u vnitinich
desek), uhel kiizeni 143°. Bude pouzito 26 panelt typu G II.
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Podle druhu komunikace a dopravniho zatizeni byla dle ,,katalogu vozovek* TP 170
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou navrhovou drovni poruSeni D1 a
ttidou dopravniho zatizeni V (do 100 tézkych nakladnich vozidel za 24. hod.) navrzena
nasledujici konstrukce vozovky pied a za piejezdem:

Konstrukce vozovky:

asfaltovy beton ACO 11 tl. 40mm
asfaltovy beton ACP 16+ tl. 70mm
stérkodrt SDA t1.150mm
stérkodrt SDB t1.150mm
Celkem.....o i 410mm

V ramci SO zelezni¢niho svrsku bude rost snesen. Po ziizeni Zelezni¢niho spodku
bude svrsek obnoven kolejovym roStem z kolejnic 49E1 a betonovych prazci
s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozdéleni prazct ,,u“. Pod plastbetonovou
konstrukci uroviiového ptejezdu budou z divodu zvyseni Zivotnosti upeviiovacich soucasti
kolejnic pouzity upevinovadla s antikorozni upravou. Kolejové loze bude ztizeno z drceného
kameniva frakce 31,5/63 tl. 0,35m pod prazcem.

Zeleznicni prrejezd v ev. km 4,829

Smeérove se trat’ posune vpravo po sméru staniceni o 1 cm, vyskové dojde k poklesu
osy koleje o 1 cm. Sitka prevadéné komunikace ¢ini 4,8m. Konstrukce piejezdu je navrzena
jako plastbetonova ulozena na paté kolejnic a v zavérnych zidkach. ReSeni piejezdu bude
umoziiovat prijezd &isticky kolejového loZe bez potieby rozebirani zavérych zidek. Sife
konstrukce ptejezdu je dana Sitkou modulu plastbetonového panelu ur¢eného pro Y prazce se
vzdélenosti upeviovacich bodii 650 mm a ¢ini 9x0,88m = 7,92 m, uhel kiizeni 90°. Bude
pouzito 27 panelt typu G 1.

Podle druhu komunikace a dopravniho zatizeni byla dle ,,katalogu vozovek* TP 170
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou navrhovou drovni poruseni D1 a
tfidou dopravniho zatizeni V (do 100 tézkych nakladnich vozidel za 24 hod.) navrzena
nasledujici konstrukce vozovky pied a za piejezdem:

Konstrukce vozovky:

asfaltovy beton ACO 11 tl. 40mm
asfaltovy beton ACP 16+ tl. 70mm
stérkodrt’ SDA t1.150mm
stérkodrt’ SDB t1.150mm
Celkem... ..o 410mm

V ramci SO zelezni¢niho svrsku bude rost snesen. Po ziizeni Zelezni¢niho spodku
bude svrsek obnoven kolejovym roStem z kolejnic 49E1 a Y prazci s upevnénim S15,
rozdéleni prazet ,k* (vzdalenost upeviiovacich bod 650 mm). Pod plastbetonovou
konstrukei uroviiového piejezdu budou z diivodu zvySeni Zivotnosti pouzity upeviiovadla a Y
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prazce s antikorozni Upravou. Kolejové loze bude ziizeno z drceného kameniva frakce
31,5/63 tl. 0,30 m pod prazcem.

Zeleznicni prrejezd v ev. km 5,008

Smeérove se trat’ posune vlevo po sméru staniceni o 12 cm, vyskové dojde k poklesu
osy koleje 0 2 cm. Sitka prevadéné komunikace ¢ini 5,0m. Konstrukce piejezdu je navrzena
jako plastbetonova ulozena na paté kolejnic a v zavérnych zidkach. ReSeni piejezdu bude
umoziiovat prijezd ¢isticky kolejového loZe bez potieby rozebirani zavémych zidek. Sife
konstrukce piejezdu je dana Sitkou modulu plastbetonového panelu uréeného pro Y prazce se
vzdélenosti upevnovacich bodi 650 mm a ¢ini 9x0,88m = 7,92 m (u vnitinich desek a
vnéjSich desek vpravo trati), resp. 10x0,88 = 8,80m (u vnéjSich desek vlevo trati), uhel kiizeni
41°. Bude pouzito 28 panelt typu G II.

Podle druhu komunikace a dopravniho zatizeni byla dle ,,katalogu vozovek* TP 170
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou navrhovou urovni poruseni D1 a
tiidou dopravniho zatizeni V (do 100 tézkych nékladnich vozidel za 24 hod.) navrZena
nasledujici konstrukce vozovky pied a za piejezdem:

Konstrukce vozovky:

asfaltovy beton ACO 11 tl. 40mm
asfaltovy beton ACP 16+ tl. 70mm
stérkodrt’ SDA t1.150mm
stérkodrt SDB t1.150mm
Celkem... ..o 410mm

V ramci SO zelezni¢niho svrsku bude rost snesen. Po ziizeni Zelezni¢niho spodku
bude svrSek obnoven kolejovym roStem z kolejnic 49E1 a Y prazci s upevnénim S15,
rozdéleni prazet ,k* (vzdalenost upeviiovacich bod 650 mm). Pod plastbetonovou
konstrukei urovitového piejezdu budou z diivodu zvyseni Zivotnosti pouzity upeviiovadla a Y
prazce s antikorozni Upravou. Kolejové loze bude ziizeno z drcené¢ho kameniva frakce
31,5/63 tl. 0,30 m pod prazcem.

Zeleznicni prejezd v ev. km 5,446

Smérové ani vyskove se trat’ neposouva. Polomér oblouku se zmensi na hodnotu R =
176 m. Sitka prevadéné komunikace &ini 2,7 m. Konstrukce piejezdu je navrzena jako
plastbetonova uloZena na paté kolejnic a v zavémych zidkach. ReSeni piejezdu nebude
umoziovat prijezd Gisticky kolejového loZe bez potieby rozebirani zavémych zidek. Siie
konstrukce ptejezdu je dand Sitkou modulu plastbetonového panelu ur¢eného pro Y prazce se
vzdalenosti upevitovacich bodii 650 mm a ¢ini 6x0,88m = 5,28 m, uhel kiizeni 95°. Bude
pouzito 18 panelt typu G III.

Podle druhu komunikace a dopravniho zatiZeni byla dle ,katalogu vozovek* TP 170
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou navrhovou urovni poruseni D2 a
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tiidou dopravniho zatizeni VI (do 15 tézkych néakladnich vozidel za 24 hod.) navrzena
nasledujici konstrukce vozovky pied a za piejezdem:

Konstrukce vozovky:

asfaltovy beton ACO 11 tl. 50mm
R-material tl. 50mm
stérkodrt’ SDB t1.200mm
Celkem.....o i 300mm

V ramci SO zelezni¢niho svrsku bude rost snesen. Po zfizeni Zelezni¢niho spodku
bude svrSek obnoven kolejovym roStem z kolejnic 49E1 a Y prazci s upevnénim S15,
rozdéleni prazct ,k*“ (vzdéalenost upeviiovacich bodi 650 mm). Pod plastbetonovou
konstrukci uroviiového piejezdu budou z diivodu zvyseni zivotnosti pouzity upeviiovadla a Y
prazce s antikorozni upravou. Kolejové loze bude ziizeno z drcen¢ho kameniva frakce
31,5/63 tl. 0,30 m pod prazcem.

Zeleznicni piejezd v ev. km 5,626

Smérovée se trat’ posune vpravo po smeéru stani¢eni o 6 cm, vyskoveé dojde ke zdvihu
osy koleje o 10 cm. Siika prevadéné komunikace &ini 3 m. Konstrukce piejezdu je navrzena
jako plastbetonova uloZena na paté kolejnic a v zavérnych zidkach. Reseni piejezdu bude
umoziovat prijezd Sisticky kolejového loze bez potieby rozebirani zavémych zidek. Siie
konstrukce ptejezdu je dand Sitkou modulu plastbetonového panelu ur¢eného pro Y prazce se
vzdélenosti upeviiovacich bodii 650 mm a ¢ini 7x0,88m = 6,16 m, thel kiizeni 135°. Bude
pouzito 21 paneld typu G II.

Podle druhu komunikace a dopravniho zatiZeni byla dle ,katalogu vozovek* TP 170
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou navrhovou drovni poruseni D1 a
ttidou dopravniho zatizeni V (do 100 tézkych nakladnich vozidel za 24. hod.) navrzena
nasledujici konstrukce vozovky pied a za piejezdem:

Konstrukce vozovky:

asfaltovy beton ACO 11 tl. 40mm
asfaltovy beton ACP 16+ tl. 70mm
Stérkodrt’ SDA t1.150mm
stérkodrt’ SDB t1.150mm
Celkem.....o i 410mm

V ramci SO zelezni¢niho svrsku bude rost snesen. Po ziizeni Zelezni¢niho spodku
bude svrsek obnoven kolejovym roStem z kolejnic 49E1 a Y prazci s upevnénim S15,
rozdéleni prazct ,k* (vzdéalenost upeviiovacich bodi 650 mm). Pod plastbetonovou
konstrukci uroviiového prejezdu budou z diivodu zvyseni zivotnosti pouzity upeviiovadla a Y
prazce s antikorozni upravou. Kolejové loze bude ziizeno z drcen¢ho kameniva frakce
31,5/63 tl. 0,30 m pod prazcem.
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Zeleznicni piejezd v ev. km 5,938

Smeérove se trat’ posune vlevo po sméru stanic¢eni o 1 cm, vySkove dojde ke zdvihu osy
koleje o 2 cm. Siika prevadéné komunikace &ini 5,1m. Konstrukce piejezdu je navrzena jako
plastbetonova uloZena na paté kolejnic a v zavérnych zidkach. ReSeni prejezdu bude
umoziiovat prijezd ¢isticky kolejového loZe bez potieby rozebirani zavérych zidek. Sife
konstrukce ptejezdu je dana Sitkou modulu plastbetonového panelu uréeného pro betonové
prazce a ¢ini 9x0,60m = 5,40 m (u vnitinich desek a u vné&jSich desek vpravo trati), resp.
10x0,60m = 6,00 m (u vnéjSich desek vlevo trati), thel kiizeni 90°. Bude pouzito 28 paneli
typu G II.

Podle druhu komunikace a dopravniho zatiZeni byla dle ,katalogu vozovek* TP 170
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou navrhovou urovni poruseni D2 a
tfidou dopravniho zatizeni VI (do 15 tézkych nékladnich vozidel za 24 hod.) navrzena
nasledujici konstrukce vozovky pied a za piejezdem:

Konstrukce vozovky:

asfaltovy beton ACO 11 tl. 50mm
R-material tl. 50mm
stérkodrt’ SDB t1.200mm
Celkem... ..o, 300mm

V ramci SO zelezni¢niho svrsku bude rost snesen. Po ziizeni Zelezni¢niho spodku
bude svrsek obnoven kolejovym roStem z kolejnic 49El a betonovych prazci
s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozd€leni prazci ,,u“. Pod plastbetonovou
konstrukci uroviiového ptejezdu budou z divodu zvyseni Zivotnosti upeviiovacich soucasti
kolejnic pouzity upevilovadla s antikorozni Gpravou. Kolejové loze bude ziizeno z drcen¢ho

kameniva frakce 31,5/63 tl. 0,35m pod prazcem.

Zeleznicni prrejezd v ev. km 6,105

Smérové se trat’ neposouvd, vyskové dojde ke zdvihu osy koleje o 1 cm. Siika
prevadéné komunikace ¢ini 5,1m. Konstrukce piejezdu je navrzena jako plastbetonova
uloZena na paté kolejnic a v zavérnych zidkach. Refeni prejezdu bude umoziiovat prijezd
Sisticky kolejového loZe bez potieby rozebirani zavérnych zidek. Sife konstrukce piejezdu je
dana sitkou modulu plastbetonového panelu urc¢eného pro betonové prazce a ¢ini 10x0,60m =
6,00 m, thel kfiZzeni 65°. Bude pouzito 30 panelt typu G II.

Podle druhu komunikace a dopravniho zatiZeni byla dle ,katalogu vozovek* TP 170
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou navrhovou urovni poruseni D2 a
tfidou dopravniho zatizeni VI (do 15 tézkych nékladnich vozidel za 24 hod.) navrzena
nasledujici konstrukce vozovky pied a za piejezdem:
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Konstrukce vozovky:

asfaltovy beton ACO 11 tl. 50mm
R-material tl. 50mm
stérkodrt’ SDB t1.200mm
Celkem.....o i 300mm

V ramci SO zelezni¢niho svrsku bude rost snesen. Po zfizeni Zelezni¢niho spodku
bude svrSek obnoven kolejovym rostem z kolejnic 49E1 a betonovych prazci
s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozdéleni prazct ,,u“. Pod plastbetonovou
konstrukci urovitového piejezdu budou z divodu zvySeni Zivotnosti upeviiovacich soucasti
kolejnic pouZity upeviiovadla s antikorozni upravou. Kolejové loze bude ztizeno z drceného

kameniva frakce 31,5/63 tl. 0,35m pod prazcem.

Zeleznicni piejezd v ev. km 6,222

Smeérove se trat’ posune vlevo po sméru stanic¢eni o 1 cm, vySkove dojde ke zdvihu osy
koleje 0 3 cm. Sitka prevadéné komunikace &ini 2,8m. Konstrukce piejezdu je navrzena jako
plastbetonova uloZena na paté kolejnic a v zavémych zidkach. ReSeni piejezdu bude
umoziovat prijezd Sisticky kolejového loze bez potieby rozebirani zavémych zidek. Siie
konstrukce piejezdu je dana Sitkou modulu plastbetonového panelu uréeného pro Y prazce se
vzdélenosti upeviiovacich bodii 650 mm a ¢ini 11x0,88m = 9,68 m (u vnitinich desek a u
vngjsich desek vpravo trati), resp. 14x0,88 = 12,32 (u vnéjsich desek vlevo trati), thel kiizeni
30°. Bude pouzito 36 panelt typu G II.

Podle druhu komunikace a dopravniho zatizeni byla dle ,,katalogu vozovek* TP 170
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou navrhovou drovni poruSeni D2 a
tiidou dopravniho zatizeni VI (do 15 tézkych néakladnich vozidel za 24 hod.) navrzena
nasledujici konstrukce vozovky pied a za piejezdem:

Konstrukce vozovky:

dvouvrstvy natér DV 20 tl. 20mm
penetracni makadam hrubozrmny PMH t1.100mm
Stérkodrt SDB t1.250mm
Celkem.......oi 370mm

V ramci SO zelezni¢niho svrsku bude rost snesen. Po ziizeni Zelezni¢niho spodku
bude svrsek obnoven kolejovym roStem z kolejnic 49E1 a Y prazci s upevnénim S15,
rozdéleni prazct ,k*“ (vzdéalenost upeviiovacich bodi 650 mm). Pod plastbetonovou
konstrukci uroviiového piejezdu budou z diivodu zvyseni zivotnosti pouzity upeviiovadla a Y

prazce s antikorozni Upravou. Kolejové loze bude ziizeno z drcené¢ho kameniva frakce
31,5/63 tl. 0,30 m pod prazcem.

Zeleznicni piejezd v ev. km 7,257

Smeérove se trat’ posune vlevo po sméru stani¢eni o 2 cm, vyskoveé dojde k poklesu osy
koleje o 1 cm. Sitka prevadéné komunikace ¢ini 5,5m. Konstrukce piejezdu je navrzena jako
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plastbetonova uloZena na paté kolejnic a v zavérnych zidkach. ReSeni piejezdu bude
umoziiovat prijezd ¢isti¢ky kolejového loZe bez potieby rozebirani zavérych zidek. Sife
konstrukce ptejezdu je dana Sitkou modulu plastbetonového panelu ur¢eného pro Y prazce se
vzdélenosti upeviovacich bodi 650 mm a ¢ini 9x0,88m = 7,92 m, uhel kiizeni 50°. Bude
pouzito 27 panelt typu G 1.

Podle druhu komunikace a dopravniho zatizeni byla dle ,,katalogu vozovek* TP 170
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou navrhovou urovni poruseni D1 a
tfidou dopravniho zatizeni V (do 100 tézkych nédkladnich vozidel za 24. hod.) navrzena
nasledujici konstrukce vozovky pied a za piejezdem:

Konstrukce vozovky:

asfaltovy beton ACO 11 tl. 40mm
asfaltovy beton ACP 16+ tl. 70mm
stérkodrt’ SDA t1.150mm
stérkodrt SDB t1.150mm
Celkem.....ooi 410mm

V ramci SO zelezni¢niho svrsku bude rost snesen. Po ziizeni Zelezni¢niho spodku
bude svrSek obnoven kolejovym roStem z kolejnic 49E1 a Y prazci s upevnénim S15,
rozdéleni prazet ,k* (vzdéalenost upeviiovacich bod 650 mm). Pod plastbetonovou
konstrukei urovitového piejezdu budou z diivodu zvyseni Zivotnosti pouzity upeviiovadla a Y
prazce s antikorozni Upravou. Kolejové loze bude ziizeno z drcené¢ho kameniva frakce
31,5/63 tl. 0,30 m pod prazcem.

Zeleznicni piejezd v ev. km 7,610

Smérové se trat neposouvd, vyskové dojde ke zdvihu osy koleje o 1 cm. Siika
prevadéné komunikace ¢ini 3,3m. Konstrukce piejezdu je navrzena jako plastbetonova
uloZena na paté kolejnic a v zavérnych zidkach. Refeni prejezdu bude umoziiovat prijezd
Cisticky kolejového loze bez potieby rozebirani zavérnych zidek. Sife konstrukce piejezdu je
dand Sitkou modulu plastbetonového panelu urceného pro Y prazce se vzdalenosti
upeviovacich bodi 650 mm a ¢ini 7x0,88m = 6,16 m, thel kiizeni 80°. Bude pouZito 21
panelt typu G II.

Podle druhu komunikace a dopravniho zatiZeni byla dle ,katalogu vozovek* TP 170
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou navrhovou urovni poruseni D2 a
tiidou dopravniho zatizeni VI (do 15 tézkych nakladnich vozidel za 24 hod.) navrZena
nasledujici konstrukce vozovky pied a za piejezdem:

Konstrukce vozovky:

dvouvrstvy natér DV 20 tl. 20mm
penetracni makadam hrubozrmny PMH t1.100mm
stérkodrt SDB t1.250mm
Celkem. ..o, 370mm
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V ramci SO zelezni¢niho svrsku bude rost snesen. Po zfizeni Zelezni¢niho spodku
bude svrSek obnoven kolejovym roStem z kolejnic 49E1 a Y prazci s upevnénim S15,
rozdéleni prazct ,k* (vzdalenost upeviiovacich bodl 650 mm). Pod plastbetonovou
konstrukei urovitového piejezdu budou z diivodu zvyseni Zivotnosti pouzity upeviiovadla a Y
prazce s antikorozni upravou. Kolejové loze bude ziizeno z drcen¢ho kameniva frakce
31,5/63 tl. 0,30 m pod prazcem.

Zeleznicni piejezd v ev. km 7,740

Smérove se trat’ posune vlevo po sméru stani¢eni o 1 cm, vySkovée se trat’ neposouva.
Sitka pievadéné komunikace ¢ini 2,8m. Konstrukce piejezdu je navrzena jako plastbetonova
uloZena na paté kolejnic a v zavémych zidkach. ReSeni piejezdu bude umoziiovat prijezd
Sisticky kolejového loZe bez potieby rozebirani zavérnych zidek. Sife konstrukce piejezdu je
dana Sitkou modulu plastbetonového panelu pro betonové prazce a ¢ini 9x0,60m = 5,40 m,
uhel kiizeni 85°. Bude pouzito 27 panela typu G II.

Podle druhu komunikace a dopravniho zatiZeni byla dle ,katalogu vozovek* TP 170
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou navrhovou urovni poruseni D1 a
tfidou dopravniho zatizeni V (do 100 tézkych nédkladnich vozidel za 24. hod.) navrzena
nasledujici konstrukce vozovky pied a za ptejezdem:

Konstrukce vozovky:

asfaltovy beton ACO 11 tl. 40mm
asfaltovy beton ACP 16+ tl. 70mm
Stérkodrt’ SDA t1.150mm
stérkodrt’ SDB t1.150mm
Celkem.......ooiiie e, 410mm

V rdmci SO Zelezniéniho svrSku bude rost snesen. Po zfizeni Zelezni¢niho spodku
bude svrsek obnoven kolejovym rostem z kolejnic 49El a betonovych prazci
s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozd€leni prazci ,,u“. Pod plastbetonovou
konstrukci urovitového piejezdu budou z divodu zvySeni Zivotnosti upeviiovacich soucasti
kolejnic pouzity upeviiovadla s antikorozni upravou. Kolejové loze bude zfizeno z drcené¢ho

kameniva frakce 31,5/63 tl. 0,35m pod prazcem.

Zeleznicni prrejezd v ev. km 8,082

Smérové se trat’ posune vlevo ve sméru staniceni o 2 cm, vyskove se trat’ neposouva.
Sitka prevadéné komunikace ¢ini 2,6m. Konstrukce piejezdu je navrzena jako plastbetonové
uloZena na paté kolejnic a v zavérnych zidkach. Reseni piejezdu nebude umoziiovat prijezd
Sisticky kolejového loZze bez potieby rozebirani zavérnych zidek. Sife konstrukce piejezdu je
dand Sitkou modulu plastbetonového panelu urceného pro Y prazce se vzdalenosti
upeviiovacich bodli 650 mm a ¢ini 6x0,88m = 5,28 m, uhel kiizeni 90°. Bude pouzito 18
panelt typu G II.
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Podle druhu komunikace a dopravniho zatizeni byla dle ,,katalogu vozovek* TP 170
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou navrhovou drovni poruSeni D2 a
ttidou dopravniho zatizeni VI (do 15 tézkych nédkladnich vozidel za 24 hod.) navrzena
nasledujici konstrukce vozovky pted a za piejezdem:

Konstrukce vozovky:

asfaltovy beton ACO 11 tl. 50mm
R-material tl. 50mm
stérkodrt’ SDB t1.200mm
Celkem.....o i 300mm

V ramci SO zelezni¢niho svrsku bude rost snesen. Po ziizeni Zelezni¢niho spodku
bude svrsek obnoven kolejovym roStem z kolejnic 49E1 a Y prazci s upevnénim S15,
rozdéleni prazct ,k*“ (vzdéalenost upeviiovacich bodi 650 mm). Pod plastbetonovou
konstrukci uroviiového pirejezdu budou z diivodu zvyseni zivotnosti pouzity upeviiovadla a Y

prazce s antikorozni Upravou. Kolejové loze bude ziizeno z drcené¢ho kameniva frakce
31,5/63 tl. 0,30 m pod prazcem.

Zeleznicni prejezd v ev. km 8,494

Smeérove se trat’ posune vpravo po sméru staniceni o 6 cm, vyskové dojde k poklesu
osy koleje o 7 cm. Sitka prevadéné komunikace ¢ini 5,0m. Konstrukce piejezdu je navrzena
jako plastbetonova uloZena na paté kolejnic a v zavérnych zidkach. Reseni piejezdu bude
umoziiovat prijezd &isticky kolejového loZe bez potieby rozebirani zavérych zidek. Sife
konstrukce ptejezdu je dana Sitkou modulu plastbetonového panelu ur¢eného pro Y prazce se
vzdélenosti upeviiovacich bodii 650 mm a ¢ini 7x0,88m = 6,16 m, thel kiizeni 122°. Bude
pouzito 21 paneld typu G Il.

Podle druhu komunikace a dopravniho zatizeni byla dle ,,katalogu vozovek* TP 170
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou navrhovou drovni poruSeni D1 a
ttidou dopravniho zatizeni V (do 100 tézkych nakladnich vozidel za 24. hod.) navrzena
nasledujici konstrukce vozovky pied a za piejezdem:

Konstrukce vozovky:

asfaltovy beton ACO 11 tl. 40mm
asfaltovy beton ACP 16+ tl. 70mm
stérkodrt SDA t1.150mm
stérkodrt SDB t1.150mm
Celkem.....o i 410mm

V ramci SO zelezni¢niho svrsku bude rost snesen. Po ziizeni Zelezni¢niho spodku
bude svrsek obnoven kolejovym roStem z kolejnic 49E1 a Y prazci s upevnénim S15,
rozdéleni prazct ,k*“ (vzdéalenost upeviiovacich bodi 650 mm). Pod plastbetonovou
konstrukci trovitového piejezdu budou z diivodu zvyseni zivotnosti pouzity upeviiovadla a Y
praZzce s antikorozni Upravou. Kolejove loZe
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SO 10-13-01 Zelezniéni piejezd v ev. km 11,183

Sméroveé se trat’ posune vpravo po sméru staniceni o 15 cm, vyskové dojde ke zdvihu
osy koleje o 1 cm. Sitka prevadéné komunikace ¢ini 4,0m. Konstrukce prejezdu je navrzena
jako plastbetonové ulozena na paté kolejnic a v zavérnych zidkach. ReSeni piejezdu nebude
umoziiovat prijezd ¢isticky kolejového loZe bez potieby rozebirani zavérych zidek. Sife
konstrukce ptejezdu je dana Sitkou modulu plastbetonového panelu ur¢eného pro Y prazce se
vzdalenosti upevnovacich bodi 650 mm a ¢ini 7x0,88m = 6,16 m (u vnitinich desek), resp.
8x0,88m = 7,04 m (u vnéjsich desek), thel kiizeni 62°. Bude pouzito 23 panelt typu G L.

Podle druhu komunikace a dopravniho zatizeni byla dle ,,katalogu vozovek* TP 170
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou navrhovou urovni poruseni D1 a
tiidou dopravniho zatizeni V (do 100 tézkych nakladnich vozidel za 24. hod.) navrZena
nasledujici konstrukce vozovky pied a za piejezdem:

Konstrukce vozovky:

asfaltovy beton ACO 11 tl. 40mm
asfaltovy beton ACP 16+ tl. 70mm
stérkodrt’ SDA t1.150mm
stérkodrt SDB t1.150mm
Celkem.....ooi 410mm

V ramci SO zelezni¢niho svrsku bude rost snesen. Po ziizeni Zelezni¢niho spodku
bude svrSek obnoven kolejovym roStem z kolejnic 49E1 a Y prazci s upevnénim S15,
rozdéleni prazet ,k* (vzdéalenost upeviiovacich bodl 650 mm). Pod plastbetonovou
konstrukei urovitového piejezdu budou z diivodu zvyseni Zivotnosti pouzity upeviiovadla a Y
prazce s antikorozni Upravou. Kolejové loze bude ziizeno z drcené¢ho kameniva frakce
31,5/63 min. tl. 0,30 m pod prazcem.

SO 20-13-01 Zelezniéni piejezd v ev. km 24,228

Smérové ani vyskové se trat’ neposouva. Sitka pievadéné komunikace &ini 3,5 m.
Konstrukce pfejezdu je navrzena jako plastbetonova ulozena na paté kolejnic a v zavérnych
zidkach. ReSeni piejezdu bude umoziiovat prijjezd ¢isticky kolejového loZe bez potieby
rozebirani zavémych zidek. Sife konstrukce piejezdu je dana §itkou modulu plastbetonového
panelu urc¢eného pro betonové prazce a ¢ini 10x0,6m = 6,00 m, thel kiizeni 81°. Bude pouzito
30 paneli typu G II.

Podle druhu komunikace a dopravniho zatizeni byla dle ,,katalogu vozovek* TP 170
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou navrhovou urovni poruseni D2 a
tfidou dopravniho zatizeni VI (do 15 tézkych nékladnich vozidel za 24 hod.) navrzena
nasledujici konstrukce vozovky pied a za ptejezdem:
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Konstrukce vozovky:

dvouvrstvy natér DV 20 tl. 20mm
penetra¢ni makadam hrubozrnny PMH t1.100mm
stérkodrt’ SDB t.250mm
Celkem.......ovii 370mm

V ramci SO zelezni¢niho svrsku bude rost snesen. Po zfizeni Zelezni¢niho spodku
bude svrSek obnoven kolejovym rostem z kolejnic 49El a betonovych prazcu s
bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozdéleni prazci ,,u“. Pod plastbetonovou
konstrukci urovitového piejezdu budou z divodu zvySeni Zivotnosti upeviiovacich soucasti
kolejnic pouZity upeviovadla s antikorozni upravou. Kolejové loze bude ztizeno z drceného

kameniva frakce 31,5/63 tl. 0,35m pod prazcem.

E 1.4 Zelezni¢ni a silni¢ni mostni objekty

SO 04-14-01 Most v ev. km 2,431

Navrhuje se obnova systému vodotésné izolace a jeho protazeni za kiidla, kde se
provedou nové pricné drenaze a jejich nové vyusténi na terén, vCetné odlazdeéni. Stavajici
drendZ bude zaslepena. Provedou se nové piechodové kliny za opérami.

SO 04-14-02 Most v ev. km 2,605

Navrhuje se kompletni vyména mostnic, obnova PKO na celém mosté, nové tlozné
prahy, vyména lozisek a jejich nové podliti, nové zabradli na opérach. Provede se nové ZKPP.

SO 06-14-01 Most v ev. km 4,385

Navrhuje se vyména pifimého upevnéni, obnova PKO na celém moste, nové tlozné
prahy a zavérné zidky, sanace stavajici spodni stavby, vyc€isténi a repase lozisek a jejich nové
podliti. U Stavajici podlahové plechy se repasuji a chybéjici se doplni. Provede se nové
ZKPP.

SO 06-14-02 Propustek v ev. km 5,615

Navrhovana Uprava propustku spoc¢iva v odstranéni stavajici NK vcetné spodni stavby
a jeji nahrazeni novym propustkem. Je navrZena ocelova flexibilni trouba $800 mm, delky
7,89 m, ktera bude vlevo ukoncéena zlb. Celem. Pravé c¢elo bude zabetonovano do nové
vytvofené vtokové jimky. Po demontdZzi koleje a sneseni Zelezni¢niho svrSku budou
provedeny vykopové a bouraci prace. Provede se loZe pro novy propustek, osadi se nova NK,
drazni sité se ptelozi do novych zasypovych vrstev a svriek se uvede do pavodni polohy. Na
vtoku je navrzena kalova Zlb. jimka, na vytoku bude provedeno odlazdéni kamennou dlazbou
do betonového loze.
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SO 06-14-03 Propustek v ev. km 5,741

Navrhovana Uprava propustku spoc¢iva v odstranéni stavajici NK vcetné spodni stavby
a jeji nahrazeni novym propustkem. Je navrzena ocelova flexibilni trouba $800 mm, delky
8,0 m, levé celo bude provedeno ve sklonu odpovidajicim svahu Zelezni¢niho télesa. Pravé
¢elo bude zabetonovano do nové vytvorené vtokové jimky. Po demontazi koleje a sneseni
Zelezni¢niho svrsku budou provedeny vykopové a bouraci prace. Provede se loZe pro novy
propustek, osadi se nova NK, drazni sité se prelozi do novych zasypovych vrstev a svrsek se
uvede do puvodni polohy. Na vtoku je navrzena kalova Zlb. jimka, na vytoku na styku s
terénem bude provedeno odlazdéni kamennou dlazbou do betonového loze.

SO 06-14-04 Propustek v ev. km 5,838

Navrhovana Uprava propustku spoc¢iva v odstranéni stavajici NK vcetné spodni stavby
a jeji nahrazeni novym propustkem. Je navrzena ocelova flexibilni trouba $800 mm, delky
6,0 m, ktera bude vlevo ukonCena 7lb. Celem. Pravé celo bude zabetonovano do noveé
vytvofené vtokové jimky. Po demontdZzi koleje a sneseni Zelezni¢niho svrSku budou
provedeny vykopové a bouraci prace. Provede se loZe pro novy propustek, osadi se nova NK,
drazni sité se ptelozi do novych zasypovych vrstev a svrSek se uvede do ptivodni polohy. Na
vytoku je navrzeno zlb. Celo, v misté vyusténi propustku bude provedeno odlazdéni
kamennou dlazbou do betonového loze.

SO 06-14-05 Most v ev. km 6,650

Navrhuje se kompletni vyména mostnic a ocelovych stolicek, zkraceni chodnikovych
konzol a zGZeni chodnikovych plechu tak, aby byl dodrzen VMP 2,5, obnova PKO na celém
mosté, sanace tloznych prahi, spodni stavby a piechodovych zidek, vycCisténi a repase lozisek
a jejich nové podliti.

SO 06-14-06 Propustek v ev. km 7,301

Navrhuje se odstranéni stavajici NK vcetné spodni stavby a jeji nahrazeni novym
propustkem. Je navrzena ocelova flexibilni trouba $900 mm, delky 8,02 m, ktera bude vlevo
ukoncena zlb. celem. Pravé Celo bude zabetonovano do nové vytvorené vtokové jimky. Po
demontazi koleje a sneseni zelezni¢niho svrsku budou provedeny vykopové a bouraci prace.
Provede se loze pro novy propustek, osadi se nova NK, drazni sité se ptelozi do novych
zasypovych vrstev a svrSek se uvede do pivodni polohy. Na styku s terénem bude provedeno
odlazdéni kamennou dlazbou do betonového loze.

SO 06-14-07 Propustek v ev. km 7,945

Navrhovana opatfeni na propustku spocivaji v odstranéni stavajici NK vcetné spodni
stavby a jeji nahrazeni novym propustkem. Je navrzena ocelova flexibilni trouba $600 mm,
délky 5,62 m. Obé¢ ¢ela budou zabetonovana do noveé vytvorenych jimek. Po demontazi koleje
a sneseni zelezni¢niho svrsku budou provedeny vykopové a bouraci prace. Provede se loze
pro novy propustek, osadi se nova NK, drazni sité se pielozi do novych zasypovych vrstev a
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svrsek se uvede do pivodni polohy. Na styku s terénem bude provedeno odlazdéni kamennou
dlazbou do betonového loze.

SO 06-14-08 Most v ev. km 8,650

V ramci stavby se navrhuje Castecné odtézeni zdsypovych vrstev s naslednym
provedenim plovouci celoplosné izolace s ochrannou nopovou félii a realizace novych drenazi
vyvedenych ve svazich zelezni¢niho télesa. Vyusténi drenaze na terén bude odlazdéno
kamennou dlazbou do betonového loze. Stavajici kamenné fimsy budou odbourany. Provede
se Uprava odbouraného povrchu, na ktery se aplikuje podkladni beton. Na né&j se vybetonuji
nové Zlb. poprsni zidky, které budou se stavajicimi kamennymi poprsnimi zdmi spojeny
pomoci kotevni vyztuZe.

SO 06-14-09 Most v ev. km 8,817

Navrhuje se obnova systému vodotésné izolace a jeho protazeni za kiidla, kde se
provedou nové pii¢né drenaze a jejich nové vyusténi na terén, véetné odlazdéni. Provede se
nové zabradli pro pozadovany VMP 2,5. Veskeré povrchy betonli budou sanovany klasickymi
sanac¢nimi postupy.

SO 06-14-10 Propustek v ev. km 9,278

Navrhovand Uprava propustku spoc¢iva v odstranéni stavajici NK véetné spodni stavby
a jeji nahrazeni novym propustkem. Je navrZzena ocelova flexibilni trouba $800 mm, délky
9,66 m, s ¢ely provedenymi ve sklonu odpovidajicim svahiim Zelezni¢niho télesa.

Po demontazi koleje a sneseni zelezni¢niho svrsku budou provedeny vykopové a
bouraci prace. Provede se loze pro novy propustek, osadi se nova NK, drazni sité se ptelozi
do novych zasypovych vrstev a svrsek se uvede do nové polohy. Na styku s teréenem bude
provedeno odlazdéni kamennou dlazbou do betonoveho loze.

SO 06-14-11 Propustek v ev. km 9,455

Navrhovand Uprava propustku spociva v odstranéni stavajici NK véetné spodni stavby
a jeji nahrazeni novym propustkem. Je navrzena ocelova flexibilni trouba $800 mm, délky
7,79 m, ktera bude vlevo provedena s ¢elem provedenym ve sklonu odpovidajicim svahu
zelezni¢niho télesa. Pravé Celo bude zabetonovano do nové vytvorené vtokové jimky. Po
demontézi koleje a sneseni zelezni¢niho svrsku budou provedeny vykopové a bouraci prace.
Provede se loze pro novy propustek, osadi se nova NK, drazni sit¢ se ptelozi do novych
zasypovych vrstev a svrSek se uvede do pivodni polohy. Na styku s terénem bude provedeno
odlazdéni kamennou dlazbou do betonového loze.

SO 06-14-12 Propustek v ev. km 9.675

Navrhuje se Uprava vtokového cela, které bude vyc€iSténo, fimsa bude smérové
upravena, aby nedochazelo k vysypavani kolejového loze do profilu propustku. Vytokové
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¢elo bude v potfebném rozsahu odhaleno a na upraveny podklad se provedou gabionové kose.
Rovnéz oblast vytoku z propustku bude vycisténa.

SO 06-14-13 Propustek v ev. km 10,345

Navrhovana Uprava propustku spociva v odebrani materialu z drazniho télesa tak, aby
doslo ke zmirnéni sklonu svahu nad propustkem. Diky tomuto opatfeni nebude dale dochazet
K vysypavani zeminy do profilu propustku. Zaroven se provede vy¢isténi na vtoku i vytoku.

SO 10-14-01 Propustek v ev. km 11,201

Navrhovana uprava propustku spoc¢iva v odstranéni stavajici NK v potfebném rozsahu,
véetné spodni stavby a jeji nahrazeni novym propustkem. Je navrZend ocelova flexibilni
trouba $1000 mm, délky 7,114 m, ktera bude vlevo provedena s ¢elem provedenym ve sklonu
odpovidajicim svahu zelezni¢niho télesa. Pravé Celo bude zabetonovano do nové vytvorené
vtokové jimky. Po demontdZi koleje a sneseni Zelezniéniho svrSsku budou provedeny
vykopové a bouraci prace. Provede se loze pro novy propustek, osadi se nova NK, drazni sité
se prelozi do novych zasypovych vrstev a svrsek se uvede do ptivodni polohy. Na styku s
terénem bude provedeno odlazdéni kamennou dlazbou do betonového loZe.

SO 10-14-02 Propustek v ev. km 11,690

Navrhovan uprava propustku spo¢iva v odstranéni stavajici NK v potiebném rozsahu,
vcetné spodni stavby a jeji nahrazeni novym propustkem. Je navrzend ocelova flexibilni
trouba $900 mm, délky 8,20 m, ktera bude vlevo provedena s ¢elem provedenym ve sklonu
odpovidajicim svahu zelezni¢niho télesa. Pravé Celo bude zabetonovano do nové vytvorené
vtokové jimky. Po demontdzi koleje a sneseni zelezni¢niho svrSku budou provedeny
vykopove a bouraci prace. Provede se loZe pro novy propustek, osadi se nova NK, drazni sité
se prelozi do novych zasypovych vrstev a svrSek se uvede do plivodni polohy. Na styku s
terénem bude provedeno odlazdéni kamennou dlazbou do betonového loze.

E 1.5 Sanace skalnich svahii
Popis sanacnich opatieni

Nasledujici popis sanacnich opatieni je spolecny pro vSechny objekty casti E 1.5
Sanace skalnich svahti. Kazdy stavebni isek ma vlastni vykresovou dokumentaci, ve kter¢ je
vyznaceno, které sanac¢ni prace se provedou a v jakém rozsahu.

Soubor 01 — Plosné odstranéni vzrostlych ndaletovych dievin

V dotfené a vymezené ploSe bude odstranéna veSkera vegetace. Kaceni stromti nad
prumér kmene 150 mm bude vSak provadéno jen v odiavodnénych ptipadech, kde je
prokazana jejich negativni a naruSujici ¢innost na skalni svahy. Odstrafiovani kofeni bude
provedeno mechanicky nebo chemickou cestou pomoci herbicidnach prostfedkti. Dievni
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hmota bude na misté zpracovana Stépkovanim ¢i rozfezanim na manipulacni dily a odvezena
na skladku odpadu, ¢i na misto trvalého uloZeni.

Bude odstranéna vegetace, kioviny, néletové dieviny a vzrostlé stromy tam, kde
dochazi k silnému naruseni skalniho masivu a kde brani provedeni sana¢nich praci.

Soubor 02 — Ocisténi skalnich stén, masivu a svahii

V rdmci tohoto souboru sana¢nich praci bude provedeno ocisténi ve dvou rozsazich
dle zjisténého stavu miry zvétrani a naruSeni skalniho svahu v povrchové ¢asti.

Ocisteni skalni stény bude provedeno v mocnosti zdsahu do hloubky 0,15 m, misty az
do hloubky 0,35 m. Plocha bude dotcena odstranénim odvétralych, volnych a labilnich ¢asti
skalniho masivu, napadavek a svahovych pokryvi. Prace neni nutné chapat tak, ze z celé
dotcené plochy budou odstranény hmoty striktn€ v dané mocnosti, ale Ze odstranénim budou
z vymezeného rozsahu skalni stény doteny maloplo$né az stiedné plosné partie. Tam, kde
bude zastizen méalo naruSeny masiv, tam k mocnéjsimu ocisténi ¢i odtézeni nebude dochazet.
Rozsah ¢isténi na misté stavby fidi geotechnik.

Ocisteéni skalnich stén bude provedeno pomoci horolezecké techniky a ru¢niho naradi,
ve vybranych partiich svahti také pomoci pneumatického néaradi a smi byt provadéno jen nad
zajisténym prostorem. V lokélnich podminkach je mozné pro tyto prace pouZit i vhodnou
strojni techniku. Nesmi vSak byt proveden masivni zasah do horninového prostedi. Odtézené
hmoty skalniho svahu budou odvezeny na dofasnou mezideponii stavebni suti ¢i na skladku
odpad.

Soubor 03 — OdtéZeni nestabilnich Casti a blokii

Lokalni rizikové partie porusenych, labilnich a odlou¢enych c¢asti masivu budou
dotceny celkovym odtéZzenim téchto c¢asti. Urcené partie a bloky na misté specifikuje
geotechnik dle aktudlniho geotechnického stavu. Rozsah odtézeni v rdmci jednotlivych Casti
je vrozsahu 0,5 - 16 m3.

Jednd se hlavné o oddélené struktury od matetského masivu a bloky s potencionalni
nestabilitou a mirou rizika skalniho ficeni do prostoru zeleznicni trati. Prace budou provedeny
manualné za piispéni horolezecké techniky. Odtézeni je mozné provést pomoci ru¢niho naradi
u malych fragmentt ¢i menSich bloki a pomoci tlakovych podusek pro bloky siln¢ oddélené
od masivu s moznosti fizeni padu bloku. OdtéZzeny material bude odvezen na docasnou
mezideponii stavebni suti ¢i na skladku odpadt.

OdtéZzovani bude na misté ridit geotechnicky dozor stavby. OdtéZovani bude
provadéno u téch blokii, které jsou vyrazné postiZeni zvétranim a plochami odlu¢nosti —
puklinovym systémem. OdtéZovani bude ¥izeno za vysokého stupné zajiSténi
bezpecnosti. Prace musi byt fizeny tak, aby nedoslo k navySeni odtéZovanych hmot.
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Soubor 04 — Plosné zajisténi specidalnimi ocelovymi sitémi

Projektem vyznacené skalni zarezy budou v urcenych plochéach po ocisténi a odtézeni
pfipadnych labilnich struktur zajiStény systémem plosného piekryti specidlnimi ocelovymi
sit¢tmi. Budou pouzity vysokopevnostni ocelové dvojzakrutové sité s rozmeérem ok 60 x 80
mm. Zakladni antikorozni Uprava siti bude provedena Zarovym pokovenim dratu slitinou
zinku a hliniku. Jednotlivé pasy budou pak vzajemné spojovany c-krouzky.

Pies horni hranu skalniho masivu budou sité ptehnuty s pfesahem min. 1,2 m. V horni
a dolni kotevni urovni bude kotveni provedeno systémem svornika typu IBO @ 25 mm o
délce 2,5 m v osove vzdalenosti 2,0 m s pfitazenim siti k terénu podlozkou 200 x 200 x 10
mm a matkou. Ve vSech kotevnich mezi-urovnich bude pak sit’ kotvena systémem svornikt
typu IBO @ 25 mm o délce 2,0 m, které¢ budou zakonceny podlozkou 150 x 150 x 8 mm a
matkou. Poloha prvkl nesystémového kotveni siti bude upfesnéna dle potieby a stavu masivu
po odtéZzeni a ocCiSténi na misté stavby projektantem nebo geotechnikem. Kotevni prvky
budou osazeny do vrtii, jejichz délka bude vzdy o 0,1 m kratsi, nez je délka kotevni tyce.
Svorniky se zakrati na poZadovanou délku dle poZzadavku prokopirovani pletiva vaci
skalnimu podkladu.

Jako kotvici zéalivka bude pouZita cementovd smés ¢i smés na bazi cementu. Sité
budou minimaln¢ v horni a spodni urovni zajistény piicnymi ocelovymi lany (obvodovym
lanem) @ 12 mm s antikorozni Upravou. Na horni a dolni hrané budou ocelové sité ptehnuty
pies toto lano min. 500 mm. Zahyb siti bude pribézné fixovan dle technologického predpisu
c-krouzky @ 4 mm a 200 mm, krouzky budou uzavirané pomoci spojovacich klesti.

Pti realizaci kotevnich prvki je tfeba dbat na geologickou stavbu masivu tak, aby tyce
nebyly upeviiovany v otevienych puklindch nebo plochich diskontinuit. Pletivo musi
V maximalni mozné miie prokopirovat profil skalniho svahu po ocisténi.

Svorniky, kotevni tyCe, podlozky a matky sana¢niho systému, budou po osazeni
natieny antikoroznim natérem v barvé skalniho podkladu. Instalace ocelovych siti a systému
kotveni siti nezabrani rozsifeni a riistu vegetace skalnich stén a svahli a dalSimu zvétravani
skalniho svahu.

Nejvice zvétralé skalni vychozy, partie a pievisy budou v projektem urcenych
plochach zajistény systémem ploSného prekryti specialnimi ocelovymi sitémi podlozenymi
geomiizi s okem 30 x 30 mm. Geomfiize jsou vyrobeny z UV stabilniho vysokohustotniho
polyetylenu (PE-HD). Geomiize v tomto ptipadé nemaji vyztuznou funkci, ale maji zabranit
propadu mensich tlomku skalni stény ocelovou siti, pod kterou jsou podlozeny. Technické
feSeni prekryti skalni stény ocelovymi sitémi je v tomto pifipadé totozné jako v predchozim
piipadé. Spodni linie bude zac¢inat cca 500 mm nad temenem kolejnicoveho profilu. Dispozice
kotevnich prvki po celé ploSe svahu bude Sachovnicovita.

Soubor 05 — Ochrannd bariéra ze ZB prascii

Ochranné bariéry ve staniceni km 8,730, km 8,740, km 11,810, km 23,970 a km
24,010 budou realizovany ze zapor HEB 200 dl. 2,45 m, osazenych do zakladovych
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betonovych patek. Do zapor budou poté ulozeny vyfrazené betonové prazce SB8 (nebo také
PB2). Zapory budou realizovany v osové vzdalenosti 2,5 m v celé délce bariéry. Volna délka
zapor na terén bude 1,25 m. Do jednoho pole budou ulozZeny 4 praZce. Prazce budou ukladany
do zapor sttidavé. Piedpoklada se Cisténi napadané suti v pravidelnych intervalech — 1x za 2
roky.

Zakladové patky pro zapory budou provedeny o rozmérech 0,75 x 0,75 x 1,25 m.
V piipadé zastizeni skalniho podlozi je mozno patku do nutné kotevni délky zapory dokoncit
vrtech priméru do 245 mm. Pro tyto piipady je dovoleno v délce vrtu upravit profil HEB
zéapory, tak aby bylo mozné tuto usadit do vrtu. Vrty a patky budou vyplnény betonem tiidy C
16/20. Betonové prazce je nutno pied ulozenim ocistit naptiklad vodnim paprskem od necistot
a pitipadnych povrchovych zbytki chemickych latek. Neni ptipustné ulozeni zneciSténych
prazci.

Smérové vedeni ochranné bariéry je ziejmé z vykresové Casti. VySkové bude bariéra
ptizptisobena pribéhu a sklonu podélného odvodiiovaciho ptikopu drazniho télesa, ktery bude
po dokonceni praci na skalnich zéatfezech reprofilovan. Pro potfeby instalace prazci bude
plocha v §ifi cca 1,0 m soumérné od osy bariéry upravena do sklonu umoziujici fadné ulozeni
praZzce na terén celou plochou.

Zapory bariéry budou opatfeny antikoroznim natérem. Barevny odstin antikorozniho
natéru zapor bariéry bude proveden v barvé hnédé ¢i zelené, tak aby doslo k barevnému
souladu s okolim bariéry. Zcela nepiipustné odstiny jsou modra, stfibrna, ¢ervena apod.
Kotevni sloupky bariéry budou po osazeni opatfeny vhodnym antikoroznim natérem dle
antikorozni tfidy A tl. min. 265 g/cm?2 .

Soubor 06 — Obnova opérnych zdi

Opérné zdi ve stani¢eni km 4,030 a km 10,220 budou prodlouzeny o 2,0 m resp. 1,5
m. Na jejich prodlouzeni bude pouzito lokalniho kameniva. Zdéni bude provadéno na maltu
M25 XF3 s piisadou zvySujici ptilnavost smési k materidlu kamene.

Opérné zed’ ve staniceni km 8,000 bude ru¢né rozebrana, kameny budou ocistény a
poté bude pomoci téchto kamenli opérné zed’ znovu na sucho vysklddana.

Opérnd zed’ ve stani¢eni km 8,000 bude taktéz ru¢né rozebrana. Na jejim misté vSak
bude postavena nova opérna zed’ o délce 6,0 m a vysce 3,0 m, z lomového kamene, vyzdéna
maltou M25 XF3 s ptisadou zvySujici pfilnavost smési k materialu kamene. Na stavbu této
zdi bude pouzit i kdmen z ptivodni zidky.

U vsech zbylych opérnych zdich bude zed nejprve ocisténa tlakovou vodou, vcetné
odstranéni mechu, kapradi a dal$i narusujici vegetace a dale bude provedena jeji reprofilace
sanacnimi maltami do hl. max. 50 mm pfipadné budou zapraveny i trhliny a praskliny.

V mistech, kde budou zjistény nevyhovujici zakladové poméry, bude tyto nutné
sanovat, nov¢ vybetonovat ¢i upravit pro dlouhodobou Zivotnost zdi.
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Soubor 07 — Gabionova zed’

Nova gabionova zed v km 23,650 bude plnit funkci ochranné bariéry proti opadu
kamenné zvétraliny. Konstrukce bude sestavena z vazanych koSt z dvouzékrutovych siti
s tloust’kou dratu 2,7 mm a velikosti oka 60 x 80 mm a s povrchovou Upravou galfanem.

Délka konstrukce gabionové zdi bude 5 m, vySka 1,5 m a sitka 1,0 m. Konstrukce
bude realizovana s hlavnim sklonem lice 1:10.

ZaloZeni bude realizovano na pasu ze Stérkodrti tloustky min. 250 mm, frakce 0 — 63
mm, ktery musi byt ziizen vesklonu 1:10 po celé své délce. Tato vrstva musi byt
prokazatelné zhutnéna na hodnotu Id,min = 0,87 a Edef = 65 MPa. Nasledné bude sestavena
konstrukce zdi

Kose budou vzajemné spojeny c-krouzky @ 4 mm a 100 mm, které se uzaviraji
pomoci spojovacich klesti. KoSe budou vysky 0,5 m se zéakladnim délkovym modulem 1,0 m.

Gabionové koSe musi byt plné skladany a klinovany ruéné¢, nesmi byt proveden volny
zasyp koSe vyplhovym materidlem. Na zadni (rubovou) stranu zdi bude postupné kladena
filtrani netkana geotextilie s ploSnou hmotnosti do 100 g.m-2. Geotextilie bude realizovana
v celé délce a vysce konstrukce s pretazenim sit€ na horni lic konstrukce v min. délce 500
mm.

V soub¢hu s realizaci jednotlivych vrstev gabionové stény bude provadén zpétny
zasyp za sténou ze Stérku fr. 32 - 63 mm.

Pro vyplit gabionl bude pouzito Stipané¢ho kamene rozméra 50 x 30 az 100 x 200 mm
Kamenivo pro pouziti do gabionii musi splilovat podminky kladené¢ na tento vypliovy
material. Mohou byt pouze nerozpadavé, pevne ulomky hornin, které nepodléhaji
povétrnostnim vliviim, neobsahuji vodou rozpustné soli a nejsou kiehké.

Soubor 08 — Protismykové opatieni

Neptiznivé uklonéné skalni struktury, které jsou odlucné po predisponovanych
plochach, budou stabilizovany systémem protismykovych opatieni. Jedna se o instalaci
ocelovych trnti, které ptetnou rizikové partie a zmensi velikost mozného bloku. Nejedné se
kotveni blokt, ale pouze o pteruseni rizikovych kluznych ploch formou ocelovych svornik.
Pii realizaci svornikl je tfeba dbat na geologickou stavbu masivu tak, aby ty¢e nebyly
upeviiovany v otevienych puklinidch nebo plochéach diskontinuit.

Na urcenych lokalnich partiich tak dojde ke snizeni rizika vyjizdéni skalnich lavic a
ploten systémem svornikd typu IBO @ 25 mm o délce 2,5 m. Svorniky budou trvale
namahany na stfih a budou osazeny do vrtu pouze se zalitim vrtu. Svorniky budou osazeny
podlozkami a matkami. Plocha prvki protismykového opatfeni bude feSena ve vazbé na
skuteéné podminky zvétrani skalniho masivu. Uhel vrtd uréi projektant na misté dle
podminek ve skalni sténé. Realizace vrth pro svorniky bude provedeno za pomoci
horolezecké techniky, vrtacimi vzduchovymi kladivy.
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Kotevni prvky budou po osazeni opatfeny vhodnym antikoroznim natérem
Vv definované barvé skalniho podkladu.

Soubor 09 — Podezdivky

Stavajici kaverny skalnich zarezi budou opétovné podezdény, resp. bude opétovné
podchycen vznikly skalni ptevis. Pro provedeni podezdivek se predpoklada pouziti kvalitniho
lomového kamene. Podezdivky budou provedeny na maltu M25 XF3 s pfisadou zvySujici
piilnavost smési k materialu kamene.

Soubor 10 — Vysvahovani

V mistech, kde dochazi k velkému zvétrani zafezu a naslednému vzniku pievisi, dojde
k jeho reprofilizaci. Reprofilizaci se rozumi odstranéni téchto pievist, popiipadé dalSich
nahromadénych zvétralin a provedeni vysvahovani zafezu do stabilniho sklonu (sklon 1:1,5)
tak, aby se do budoucna ptedeslo opétovnému vzniku téchto previst.

Soubor 11 — Obnova akumulacéniho prostoru

Z prostoru paty svahil a vyraznych akumulaci bude odtéZena napadana sut’. Dojde tak
k vyraznému a nutnému obnoveni a zvySeni kapacity akumula¢niho prostoru pod patou
svaht. Odtézeni bude provedeno strojni odkopévkou a naloZzenim na dopravni prostfedek a
ptesunem na skladku ¢i urCenou mezideponii. OdtéZovani bude realizovano z prostoru
zelezni¢ni traté v dobé vyluky, do skalni stény mechanizace zasahovat nebude, poptipad¢ jen
do dosahu mechanizace. Mocnost a rozsah odtéZeni na misté¢ fidi geotechnik stavby ¢i
projektant.

Po odtéZeni suti je vhodné upravit Zelezni¢ni téleso tak, aby byla obnovena funkce
podélnych odvodiiovacich piikopt. Podélné odvodiiovaci ptikopy po obou stranach drazniho
télesa budou mit min. $itku dna 0,4 m a jejich hloubka bude 0,5 m. Odvodnéni bude v min.
podélném sklonu 1,5%.

Soubor 12 — Liniové odvodnéni

V projektu vyznacenych tsecich stavby bude obnovena funkce odvodnéni vytvofenim
1 podélného piikopu. Siika dna nezpevnénych piikopt bude min. 400 mm a podélny sklon
min. 1,5%. Podélny pfikop bude tvotfen betonovymi Zlabovkami o rozmérech 0,50 m x 0,50 x
0,13 m a hmotnosti 58 kg/kus. Tvarnice budou uloZeny do betonového ltzka tloustky min.
150 mm z betonu tfidy C16/20. Voda bude odvadéna do mist s pfirozenym zasakem ¢i do
navazného systému odvodnéni.

Doporucuje se realizovat pravidelné revize liniového odvodnéni v rozmezi 1 az 2 krat
do roka.
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SO 04-14-01 Sanace skalnich svaha v km 1,786 — 3,540

Tento stavebni objektu obsahuje pouze jeden usek:

Usek ve staniceni km 2,815 - 3,000

V tomto tseku se provedou nasledujici prace dle piislusné technické a vykresoveé
dokumentace (vysvétleni jednotlivych praci viz. popis sanacnich opatifeni v obecné cCasti
kapitoly Sanace skalnich svaht):

Soubor 01 — Plos$né odstranéni vzrostlych naletovych dievin
Soubor 02 — O¢isténi skalnich stén, masivu a svahu

Soubor 03 — Odtézeni nestabilnich ¢asti a blokt

Soubor 11 — Obnova akumula¢niho prostoru

Soubor 12 - Liniové odvodnéni

SO 06-15-01 Sanace skalnich svahi v km 3,932 - 10.677

Tento stavebni objektu obsahuje nésledujici Useky:

Usek ve staniceni km 3,955 - 4,185

Usek ve staniceni km 4,460 - 4,620

Usek ve staniceni km 5,270 - 5,310

Usek ve staniceni km 7,280 - 7,450

Usek ve staniceni km 7,780 - 7,830

Usek ve staniceni km 7,920 - 7,940

Usek ve staniceni km 8,550 - 8,580

Usek ve staniceni km 8,700 - 8,790

Usek ve staniceni km 9,000 - 9,150

Usek ve staniceni km 10,100 - 10,120

Usek ve staniceni km 10,180 - 10,200

V téchto usecich se provedou nésledujici prace dle ptisluSné technické a vykresové
dokumentace (vysvétleni jednotlivych praci viz. popis sanacnich opatieni Vv obecné Casti
Sanaci skalnich svahti):

Soubor 01 — Plos$né odstranéni vzrostlych naletovych dievin
Soubor 02 — O¢isténi skalnich stén, masivu a svahu
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Soubor 03 — Odtézeni nestabilnich ¢asti a blokt

Soubor 04 — Plosné zajisténi specialnimi ocelovymi sitémi
Soubor 05 — Ochrann4 bariéra ze ZB prazcii

Soubor 06 — Obnova opérnych zdi

Soubor 08 — Protismykové opatieni

Soubor 09 — Podezdivky

Soubor 10 - Vysvahovani

Soubor 11 — Obnova akumula¢niho prostoru

Soubor 12 — Liniové odvodnéni

SO 10-15-01 Sanace skalnich svahia v km 10,978 - 11.877

Tento stavebni objektu obsahuje nésledujici Useky:

Usek ve staniceni km 11,000 - 11,180

Usek ve staniceni km 11,550 - 11,850

V téchto tsecich se provedou nasledujici prace dle ptislusné technické a vykresove
dokumentace (vysvétleni jednotlivych praci viz. specifikace jednotlivych praci v obecné Casti
Sanaci skalnich svahti):

Soubor 01 — Plosné odstranéni vzrostlych naletovych dievin
Soubor 02 — O¢isténi skalnich stén, masivu a svahu
Soubor 03 — Odtézeni nestabilnich ¢asti a blokt

Soubor 04 — Plosné zajisténi specialnimi ocelovymi sitémi
Soubor 05 — Ochrann4 bariéra ze ZB prazcii

Soubor 06 — Obnova opérnych zdi

Soubor 08 — Protismykové opatieni

Soubor 09 — Podezdivky

Soubor 10 — Vysvahovani

Soubor 11 — Obnova akumula¢niho prostoru

Soubor 12 — Liniové odvodnéni

SO 10-15-01 Sanace skalnich svahi v km 23,320 - 24,615

Tento stavebni objektu obsahuje nasledujici useky:

Usek ve stanicent km 23,420 - 23,500

Usek ve staniceni km 23,590 - 23,720

Usek ve staniceni km 23,920 - 24,060
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V téchto usecich se provedou nasledujici prace dle ptislusné technické a vykresové
dokumentace (vysvétleni jednotlivych praci viz. specifikace jednotlivych praci v obecné ¢asti
Sanaci skalnich svahti):

Soubor 01 — Plosné odstranéni vzrostlych naletovych dfevin
Soubor 02 — O¢isténi skalnich stén, masivu a svahu
Soubor 03 — Odtézeni nestabilnich ¢asti a blokt

Soubor 04 — Plosné zajisténi specialnimi ocelovymi sitémi
Soubor 05 — Ochranna bariéra ze ZB prazct

Soubor 06 — Obnova opérnych zdi

Soubor 07 — Gabionova zed’

Soubor 08 — Protismykové opatieni

Soubor 10 - Vysvahovani

Soubor 11 — Obnova akumula¢niho prostoru

Soubor 12 - Liniové odvodnéni

E.1 Trakeni a energeticka zarizeni
E 3.6 Osvétleni nastupist’

SO 04-36-01 Zast. Liberec — Rochlice, osvétleni nastupisté

- vzhledem k opravam nastupi$t¢ bude provedena demontaz stavajicich osv.
bodu (6ks), véetné kabelaze

- po opravé nastupisté bude provedena opétovna instalace novych osvétlovacich
bodu v novych roztecich (podle svételné-technického ndvrhu) — podle skute¢ného technického
stavu budou piipadné vyuzity demontované osvétlovaci stozary (ptipadné dalsi prvky)

- osvétleni bude navrzeno (dle poz. CSN EN 12464-2 a SZDC E11 — referenéni
Cislo 5.12.8) svitidly LED, instalovanymi na diiku bezpaticového stoZarku ve vysi 6m

- svitidla a stozary budou mit schvéalené technické podminky (smérnice SZDC
&.34 a piedpis SZDC E11)

- napajeni bude provedeno ze stavajiciho rozvadéCe (napojenim na stavajici
vyvody) — kabelem CYKY-J 5x4, uloZenym v piskovém loZi ve vykopu, piipadné v kabelové
chranicce pod zpevnénou plochou nastupisté

- jednotlivé osv. body (stozarky) budou vzajemné propojeny zemnicim vodi¢em
FeZn 910 — spoje v zemi budou provedeny jako dvojité a chranény pred korozi.

SO 06-36-01 Zast. VVratislavice nad Nisou, osvétleni nastupisté

- vzhledem k opravam nastupi$té bude provedena demontaz stavajicich osv.
bodi 2ks), véetné kabelaze
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- po opravé nastupisté bude provedena opétovna instalace novych osvétlovacich
bodu v novych roztecich (podle svételné-technického ndvrhu) — podle skute¢ného technického
stavu budou piipadné vyuzity demontované osvétlovaci stozary (ptipadné dalsi prvky)

- osvétleni bude navrzeno (dle poz. CSN EN 12464-2 a SZDC E11 — referenéni
Cislo 5.12.8) svitidly LED, instalovanymi na diiku bezpaticového stoZzarku ve vysi 6m

- svitidla a stozary budou mit schvalené technické podminky (smérnice SZDC
&.34 a piedpis SZDC E11)

- napajeni bude provedeno ze stavajiciho rozvadéCe (napojenim na stavajici
vyvody) — kabelem CYKY-J 5x4, uloZenym v piskovém lozi ve vykopu, piipadné v kabelové
chranicce pod zpevnénou plochou nastupisté

- jednotlivé osv. body (stozarky) budou vzajemné propojeny zemnicim vodi¢em
FeZn 910 — spoje v zemi budou provedeny jako dvojité a chranény pred korozi.

SO 20-36-01 Zast. Smrzovka dolni nadrazi, osvétleni nastupisté

- vzhledem k opravam nastupisté bude provedena demontdz stavajicich osv.
bodi (3ks), véetné kabelaze

- po opravé nastupisté bude provedena opétovna instalace novych osvétlovacich
bodi v novych roztecich (podle svételné-technického navrhu) — podle skute¢ného technického
stavu budou ptipadné vyuzity demontované osvétlovaci stozary (pfipadné dalsi prvky)

- osvétleni bude navrzeno (dle poz. CSN EN 12464-2 a SZDC E11 — referenéni
¢islo 5.12.8) svitidly LED, instalovanymi na diiku bezpaticového stozarku ve vysi 6m

- svitidla a stozary budou mit schvalené technické podminky (smérnice SZDC
&.34 a predpis SZDC E11)

- napajeni bude provedeno ze stavajiciho rozvadéCe (napojenim na stavajici
vyvody) — kabelem CYKY-J 5x4, uloZenym v piskovém lozi ve vykopu, pfipadné v kabelové
chrani¢ce pod zpevnénou plochou nastupiste

- jednotlivé osv. body (stozarky) budou vzajemné propojeny zemnicim vodic¢em
FeZn 910 — spoje v zemi budou provedeny jako dvojité a chranény pred korozi.

E 3.7 Prelozka siti

SO 00-37-01 Pielozka siti v km 1,786 — 24,615

V ptipadé kolize stavebnich praci s kabelovou trasou bude nutné kabelovou trasu
ptelozit.

V celém Useku trati bude v dobé realizace nova kabelizace pro zabezpeCovaci a
sdélovaci zafizeni. Pfesné vedeni kabelovych tras neni jest€ znamo. Pfi provadéni praci bude
nutno kabelové trasy vytycit a provadét prace tak, aby nedoslo k poSkozeni kabelt. V ptipadé
kolize stavebnich praci s kabelovou trasou bude nutné kabelovou trasu provizorné pielozit.
Proto bude nutnd koordinace projektantt ve fazi projektu této stavby s projektanty stavby
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»Rekonstrukce trati Liberec — Tanvald“ z divodu mozné kolize s kabelovymi trasami.
Stavajici kabelové trasy by nemély byt poruseny.

Kabelové trasy by mély byt polozeny az po provedeni ostatnich stavebnich praci, aby
nedoslo k jejich poSkozeni. Zaroven pfi provadéni stavebnich praci nesmi dojit k porudeni
stavajicich kabelovych tras.
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B 1.4.5 PoZadavky na postupné uvadéni stavby do provozu, predpokladané lhity
vystavby

Piedpokladand doba vystavby je vobdobi fijna roku 2014 - listopad 2015.
Ptredpoklada se celkem 60 dnii neptetrzitych vyluk. Dokoncovaci prace probehnout Vv roce
2016.

Tato stavba bude uvedena do provozu jako jeden celek.

B 1.4.6 Posouzeni stavby z hlediska uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti
pohybu a orientace

Realizaci stavby se vytvoii podminky pro bezbariérovy pohyb osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Viechny opravovana nastupisté v ZST Liberec — Rochlice,
Vratislavice nad Nisou i zastdvce Smrzovka dolni nadrazi budou spliiovat vyhlasku ¢.
398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb — viz vyjadieni NIPI v dokladové ¢asti.

B 1.4.7 Podmiriujici a vyvolané investice a ndaroky na jejich zabezpeci

Pro realizaci stavby nejsou nutné zadné podminujici ani vyvolané investice, vse
potiebné pro dosazeni zadan¢ho cile, tj. odstranéni propadu tratové rychlosti je feSeno
v rdmci této stavby.

B 1.5 Udaje o splnéni stanovenych podminek

B 1.5.1 Podminky rozhodnuti o umisténi stavby

Vzhledem k tomu, Ze se jednd o opravu stavajicich staveb a zafizeni / nedojde
k zaboru pozemku ¢i vécnym biemenim, nedojde ke zmén¢ osy koleje ani nivelety/ stavba
nevyZaduje Uzemni rozhodnuti - viz ,,Stanovisko pfislusného Odboru vystavby podle
ustanoveni § 15 odst. 2 stavebniho zakona* v dokladové ¢asti dokumentace — magistrat mésta
Liberec, magistrat mésta Jablonec nad Nisou, méstsky ufad Tanvald a méstsky trad
Smrzovka.

B 1.5.2 Podminky schvalovaciho a posuzovaciho protokolu projektu stavby

Projekt stavby ,,Odstranéni propadu rychlosti ve vybranych usecich trati Liberec —
Tanvald* svym obsahem odpovida rozsahu pfedchozimu stupni Zaméru projektu.

B 1.5.3 Podminky EIA

Byla podéana zadost o vyjadieni k Zaméru projektu ke Krajskému tfadu Libereckého
kraje podle zdkona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny a dale podle zakona ¢.
100/2001 Sb., o posuzovani vlivil na Zivotni prostiedi. Krajsky tifad Libereckého kraje vydal
vyjadieni dne 5.2.2014, pod ¢islem jednacim KULK 680/2014, Ze zamér nema vyznamny

vliv na evropsky vyznamné lokality, ani ptaci oblasti.
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B 1.6 Priprava pro vystavbu

Pti pfedani staveniSté dodavatelim je tieba postupovat podle harmonogramu realizace
stavby (viz. ¢ast F — organizace vystavby projektové dokumentace).

Predpokladand organizace vystavby stavby spolu snavrhem feSeni staveniSté je
zpracovana a dokladovana v casti dokumentace F — organizace vystavby projektove
dokumentace.

V ramci zpracovani projektové dokumentace byly vytipovany pozemky pro umisténi
zafizeni staveniSté (ZS). Plochy jsou zakresleny v koordinac¢ni situaci stavby v M 1: 1 000
(ptiloha C. 2)

Stavebni objekty jako zemni prace a ptiprava ploch pro ZS a uvedeni ploch do
puvodniho stavu nejsou do stavby zahrnuty a budou zaleZitosti dodavatele v rdmci dodavky
stavby.

B 1.7 Trvalé a docasné zabory pozemki ze ZPF nebo PUPFL

V ramci stavby nedochazi k zaborim pozemkt ZPF ani PUPFL.

B 1.8 Vykup pozemkii a staveb nebo jejich ¢asti

Stavba bude realizovana pouze na pozemcich SZDC s.0., respektive CD a.s.. V ramci
stavby nedojde Kk trvalému zaboru mimodraznich pozemkd.

Pti realizaci stavby se predpokladané plochy ZS (zatfizeni stavenisté) budou nachazet
na pozemcich SZDC s.0.,CD a.s. (ZST Pfevy$ov, ZST Chotovice a ZST Dobsice). Rozsah
stavby je patrny z koordinaé¢ni situace stavby (pfiloha C. 2)

B 1.9 Vyjimky z predpisi a norem

Projektova dokumentace je zpracovédna v souladu se zakonem ¢. 266/1994 Sb. O
drahach, vyhlaSkou 173/1995 Sbh., kterou se vydava dopravni fad drah, vyhlaskou ¢.
242/1996, kterou se méni a doplituje vyhlaska ¢. 176/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 177/1995 Sb.,
kterou se vydava stavebni a technicky fad drah ve znéni vyhlasky ¢. 243/1996 Sb. a vyhlasky
¢. 346/200 Sb. a v souladu s vyhlaskou ¢. 174/1994 Sb.

Projektova dokumentace je rovnéz zpracovana v souladu s pfisluSnymi technickymi
normami (CSN, TNZ), piedpisy, vynosy a vzorovymi listy CD. NavrZena technicka feseni a
postupy respektuji Technické kvalitativni podminky statnich drah.
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Objektova skladba:

typ |¢islo nazev
E.l InZenyrskeé objekty
El1 ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK
SO |00-10-01 Liberec- Tanvald, vystroj trati
SO 04-10-01 Liberec - Vesec u Liberce, Zelezni¢ni svrsek
SO |04-11-02 Liberec - Vesec u Liberce, zelezniéni spodek
SO 06-10-01 Vesec u Liberce - Jablonec nad Nisou dolni nadraZzi, Zelezni¢ni svrsek
SO |06-11-02 Vesec u Liberce - Jablonec nad Nisou dolni nadrazi, zelezni¢ni spodek
SO 10-10-01 Jablonec nad Nisou dolni nadrazi - Jablonec nad Nisou, zelezni¢ni svrsek
SO 10-11-02 Jablonec nad Nisou dolni nadrazi - Jablonec nad Nisou, Zelezniéni spodek
SO 20-10-01 Smrzovka - Tanvald, zelezni¢ni svrSek
SO |20-11-02 SmrZovka - Tanvald, Zelezni¢ni spodek
E.1.2 NASTUPISTE
SO |04-12-01 Zast. Liberec -Rochlice, nastupisté
SO 06-12-01 Zast. Vratislavice nad Nisou, nastupisté
SO |20-12-01 Zast. Smrzovka dolni nadrazi, nastupisté
E.13 ZELEZNICNI PREJEZDY
SO |04-13-01 Zelezniéni piejezdy v km 1,786 - 3,540
SO |06-13-01 Zelezniéni piejezdy v km 3,932 — 10,677
SO |10-13-01 Zelezniéni piejezd v ev. km 11,183
SO |20-13-01 Zelezni¢ni piejezd v ev. km 24,228
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E.1l4 MOSTNI OBJEKTY, PROPUSTKY A ZDI

SO | 04-14-01 Most v ev. km 2,431

SO | 04-14-02 Most v ev. km 2,605

SO |06-14-01 Most v ev. km 4,385

SO |06-14-02 Propustek v ev. km 5,615

SO |06-14-03 Propustek v ev. km 5,741

SO |06-14-04 Propustek v ev. km 5,838

SO | 06-14-05 Most v ev. km 6,650

SO | 06-14-06 Propustek v ev. km 7,301

SO | 06-14-07 Propustek v ev. km 7,945

SO | 06-14-08 Most v ev. km 8,650

SO | 06-14-09 Most v ev. km 8,817

SO |06-14-10 Propustek v ev. km 9,278

SO |06-14-11 Propustek v ev. km 9,455

SO |06-14-12 Propustek v ev. km 9,675

SO |06-14-13 Propustek v ev. km 10,345

SO |10-14-01 Propustek v ev. km 11,201

SO |10-14-02 Propustek v ev. km 11,690
E.15 Sanace skalnich svahi

SO 04-15-01 Sanace skalnich svahil v km 1,786 - 3,540

SO 06-15-01 Sanace skalnich svahd v km 3,932 — 10,677

SO 10-15-01 Sanace skalnich svahd v km 10,978 - 11,877

SO 20-15-01 Sanace skalnich svahi v km 23,320 — 24,615
E.3 Traké¢ni a energeticka zarizeni
E.3.6 OSVETLENI NASTUPIST

SO |04-36-01 Zast. Liberec -Rochlice, osvétleni nastupisté

SO |06-36-01 Zast. Vratislavice nad Nisou, osvétleni nastupisté

SO 20-36-01 Zast. Smrzovka dolni nadrazi, osvétleni nastupisté
E.3.7 Pielozka siti

PS 00-37-01 Pielozka siti v km 1,786 - 24,615
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