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1 VSeobecna éast

Obvod St.2 Zst Brno-Maloméfice tvofi prostor spadovisté a pfilehlych koleji. Cely obvod St.2 je v soucasnosti

ovladan pomoci reléového zafizeni volné vazby, pro automatizaci provozu spadovisté byl v minulosti
pouzivan system Eros (v sou¢asnosti neni pouzivan).

Obsluha spadovistniho zafizeni (dale jen SpZ) celého obvodu St.2 je provadéna z mistnosti signalist(i
nachazejici se ve 3.NP budovy St2. SpZ je obsluhovano 2-mi pracovniky — signalistou St.2 a dozorcem
spadovisté (brzdafem). Signalista ma k dispozici klasicky ovliadaci still s oviadacimi prvky pro pfestavovani
vyhybek a ovladani navéstidel, brzdai ma k dispozici dotykovy monitor pro oviadani kolejovych brzd.

Oba pracovnici, tzn. Signalista St.2 a Brzdai St.2, jsou pracovniky SZDC. Pracovnici provadi obsluhu

zafizeni podle pozadavk( pracovnikli CDC (CD Cargo). Grafické znazornéni jednotlivych vazeb mezi
pracovniky je uvedeno na obrazku.
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Obr. 1: Zakladni schéma vazeb mezi pracovniky podilejici se na provozu v obvodu St.2 (oranZové pracovnici
SZDC, zelené pracovnici CDC)

Vlastni reléova ovladaci ¢ast SpZ je umisténa v reléové mistnosti ve 2.NP budovy St.2.

Reléova mistnost je propojena s venkovni ¢asti pomoci kabelizace, pfechod mezi vnitini a venkovni &asti je
proveden na kabelovém stojanu v 1.PP budovy St.2.

V kolejisti fizeném signalistou St.2 je zfizeno celkem 39 prestavnik(l na vyhybkach: 131, 132, 133, 134, 141,
142a, 142b, 145, 146, 147a, 147b, 148a, 148b, 149, 150, 151, 152, 124, 125, 126, 127, 128, 129, 130, 135a,
135D, 136, 137, 138, 139, 140, 143, 144, 147A, 213, 214a, 214b, 215, 612. Z téchto vyhybek je:

a) 15 prestavnik( 3-fazovych klasickych (2 jsou s kontrolou hrotnic, zbylé jsou bez kontroly hrotnic), a

® Prvni Signalni, a.s.
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b) 24ks rychlobéznych stejnosmérnych.

Vyhybky ¢.142b, 133 a 134 umoziuji dvoji ovladani — bud signalistou ze St.2 anebo z RZZ St.3. Ovladaci
sada pfestavniku je umisténa na St.2, tato ovladaci sada pfijima povely k prestaveni v zavislosti na
predaném souhlasu bud ze St.2 anebo ze St.3.

Signalista St.2 fidi provoz ve svém obvodu pomoci navéstidel. Signalista mize organizovat pouze jizdy
posunu, jizdy vlaki z koleji ¢.101-104 anebo zabezpeéenych posun(l z/na koleje €.101-104 zajidtuje
vypravéi St.3 po predani souhlasu k obsluze uréenych vyhybek.

Dovolujici navést pro posun, fizeny signalistou St.2, se rozsviti po stlaceni odpovidajiciho tladitka na
ovladacim pultu, dovolujici navést je zavisla na poloze vyhybek, ale neni zavisla na volnosti jizdni cesty
(volnost jizdni cesty ovéfuje signalista St.2 pohledem). Zapojeni ovladani navésti pro posun zajistuje také
vyluku soucasné zakazanych jizdnich cest (protismérné jizdy apod.).

Na naveéstidle Sp2 je mozné ménit navésti v zavislosti na potiebach technologie v rezimech Posun, Sunuti,
PFisun, tzn. je mozné naveéstit navést ,posun dovolen® (ale bez zavislosti na poloze vyhybek), a navésti pro
rozfadovani (sunout rychleji, pomalu, zpét). V piipadé ohroZeni je moZné na navéstidle Sp2 zhasnout
okamzité dovolujici navést stlatenim tlacitka ,Stdj* na ovladacim pultu signalisty St.2, brzdaie St2 a v
budové vedouciho 1.posunové Gety.

Vnitfni ovladaci vystroj navéstidel Lc101, Le102, Lc103 a Lc104 je umisténa na St.3, pfi pfedani souhlasu k
ovladani ze St.2 je mozné na téchto navéstidlech rozsvécovat pouze navésti Posun dovolen (tzn. St.2 vysle
Zadost o rozsviceni a St.3 rozsviceni provede).

Pohyb draznich vozidel v kolejisti je sledovana pomoci kolejovych obvodi. V prostoru, kde je mozna jizda
vlaki, jsou pouZity dvojpasové paralelni kolejové obvody bezpeéné detekujici volnost kolejového useku (tzn.
obvody V142, V133, V134, 103-104K a 101-102K). V prostoru, kde se pohybuiji odvésy jsou pouzity sériové
kolejove obvody a v prostoru, kde se pohybuji jen posunové dily, jsou pouzity jednopasoveé paralelni kolejové
obvody (V149, V150, 121bK, V147A).

Brzdar reguluje rychlost jedoucich odvésii pomoci kolejovych brzd typ JKB-U. Kolejové brzdy jsou situovany
do 3 svazkil po dvou (KB2/KB3, KB4/KB5, KB6/KB7). Vlastni regulace rychlosti je poloautomaticka a
zajistuje ji systém ovladani kolejovych brzd pogitatem BOS. Ten je slozen z dotykoveho monitoru a
vlastniho pocitate BOS, ktery predava pokyny k nastaveni jednotlivych brzdnych stupii na regulatory
rychlosti umisténé v reléové mistnosti. Viastni regulatory rychlosti pracuji s informaci o aktualni rychlosti
odvésu v kolejové brzdé (ziskanou z radarového meéfice, kazda dvojice KB ma vlastni radarovy mefic),
stfedni kategorii hmotnosti odvésu (dale jen SKH) (kazda dvojice KB ma vlastni méfi¢ SKH) a na zakladé
téchto udaji ovladaji relé typ NMS. Kontakty relé pak spinaji napéti pro ovladaci ventily umisténé v
ovladacich soupravach kolejovych brzd (OSJ).

© Prvni Signalni, a.s.
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2 Zakladni zadani pro zpracovani cenového odhadu
modernizace spadovistniho zafizeni

Spolu s pracovniky SZDC bylo zpracovano zadani, které je zakladnim zadanim pro zpracovani cenového
odhadu modernizace spadovistniho zafizeni St.2. Zakladni zadani je tvoreno nasledujicimi poZadavky:

1.

10.

11.

vSechna navéstidla, kterd maji ovladaci sadu na dnesnim St.2, budou vyménéna za nova (tzn.
navestidla Se130, Se131, Se128, Se127, Se119, Se126, Se122, Se123, Se125, Se132, Se133,
Se141, Se142, Se143, Sp2, Se144, Se145, |0Sp2, Se45, 110Sp2, 110Sp2, IVOSp2, VOSp2) z
divodu jejich stafi a zhorgeného technického stavu;

véechny prestavniky, které maji ovladaci sadu na dnesnim St.2 (tzn. pfestavniky 131, 132, 133, 134,
141, 142a, 142b, 145, 146, 147a, 147b, 148a, 148b, 149, 150, 151, 152, 124, 125, 126, 127, 128,
129, 130, 135a, 135b, 136, 137, 138, 139, 140, 143, 144, 147A, 213, 214a, 214b, 215, 612), budou
vymenény za nové, piitemz prestavniky, které prestavuji vymény pro jizdy odvési (tzn. 148a, 147a,
132, 141, 145, 133, 134, 142a, 144, 140, 130, 128, 139, 129, 127, 143, 138, 136, 137, 136, 135a,
126, 125 a 124) musi byt vybaveny rychlob&znymi piestavniky s dobou prestavovani max.0,65s,
vSechny ostatni pfestavniky musi byt klasické a musi byt vybaveny kontrolou hrotnic.

vSechny kolejove obvody, které maji vnitini vystroj na dne$nim St.2, musi byt vyménény za pocitage
naprav, pficemz tam, kde jsou pouzity viakové cesty anebo zabezpetené posunové cesty, musi byt
pouZity pocitace naprav bezpe¢né indikujici volnost. Ve zbylém prostoru je mozné pouzit i prvky
kontrolujici nikoliv bezpe¢né volnost, za zjisténi volnosti bude odpovidat signalista St.2;

vzhledem ke stafi musi byt vyménéna kompletni kabelizace ke véem venkovni prvkiim ovladanym
ze St.2 véetné vazebni kabelizace ve sméru St.3 a St.4;

v kolejisti musi byt ponechany stavajici radarové méfice rychlosti, méfite hmotnosti a ovladaci
soupravy OSJ kolejovych brzd;

oviadaci pracovisté systému musi byt konstruovano jako jednoobsluzné (tzn. kumulace funkce
Signalisty a Dozorce spadovisté (brzdare));

technologické ¢ast nového systému musi byt umisténa ve stavajici reléové mistnosti na St.2. Ta
musi byt dopinéna o klimatizaci zajist'ujici stabilni pracovni prostredi:

ovladani ventilt OSJ jednotek kolejovych brzd musi byt provedeno bez relé, tzn. piné elektronicky,
aby se minimalizovaly ¢asti podléhajici rychlému opotiebeni (kontakty relé);

diagnosticke pracovisté nového spadovistniho systému musi byt umisténo v dnes$ni reléové
mistnosti, novy systém musi umoznit i vzdaleny dohled prostiednictvim sité Intranet SZDC;

systéem musi umoZnit pfijem pfedpfipravené Tridénky a zpétné poskytnuti realné provedené
Tridénky do IS CD Cargo, datova pfipojka se nachazi v budové St.2;

na sousednich stavédlech St.3 a St.5 nesmi byt provadény zadné zmény v zapojeni anebo ovladani
prvki souvisejicich s obsluhou spadovisté;

© Prvni Signalni, a.s.
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12. vSechny vymeény, které maji ovladaci sady na St.2, musi byt doplnény o EOV (EOV je v soucasnosti

na vymeénach ¢.124, 125, 126, 127, 135a, 135b, 146, 147a, 147b, 147A, 148a, 148b).

Doporuéeno ze strany SZDC je:

a)

kabelovy stojan pro nové kabely umistit v 1.NP ve stavajici mistnosti navéstniho mistra. V pripadé
vyuziti této mistnosti je nutné instalovat hlasic EPS, ktery se pfipoji ke stavajici Ustiedné EPS:

instalovat informacni panel pro vyvésovage, na kterém bude zobrazen minimalné pocet vozl v
odvésu (vyvéSova¢ pak nemusi mit po dobu vyvéSovani papirovou tfidénku, ale vyvésuje podle
informaci na tabuli);

instalovat terminal Tridénky (tzn. soucasti systému spadovistniho zarizeni) u vedouciho posunu
1.posunove Cety na vrcholu svazného pahrbku, ktery pfinejmensim umozni zobrazeni aktualné
probihajici Tridénky, pfipadné umozZni i zménu adresy anebo rozdéleni/slouceni dosud
nespusténych odvésli v zavislosti na aktualni situaci v kolejiti zjisténou vedoucim posunu
1.posunové &ety;

pro prechod na novy spadovistni systém je mozné vyuZit Gplnou odstavku spadovisté na dobu cca 2
mesice (po dobu odstavky bude roziadovani probihat na St.1);

pro napajeni nového spadovistniho systému je mozné vyuZit stavajici napajeci stojany, umisténé v
rozvodné, zajistujici pfepinani napajecich pfivodi a stavajici napajeci kabel vedouci do reléové
mistnosti. Je mozné vyuzit i stavajici akumulatorove baterie 110V (ta zajidtuje i napajeni prestavniki
na St.5) a 24V DC reléova (ta zajistuje i napajeni reléovych obvod St.5) a 24V DC brzdova.

© Prvni Signalni, a.s.
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3 Navrh technického feseni spadovistniho zafizeni

Navrh technického feseni predpoklada instalaci spadovistniho zafizeni typ MODEST-MARSHAL, vyrobce
Prvni Signalni, a.s.

3.1 Koncepce

Navrh technického feseni vychazi z pozadovaného zadani a je mozné jej popsat nasledovné:

1.

Ovladaci ¢ast systému bude umisténa v mistnosti signalisty. Ovladaci ¢ast je slozena ze 3 monitor(
— ovladani kolejovych brzd, ovladani vyhybek/navéstidel a prace s Tiidénkou. V souladu se zadanim
bude ovladaci ¢ast navrzena pro ovladani jen jednim obsluhujicim pracovnikem:;

Technologicka cast systému bude umisténa v dnesni reléové mistnosti. Zde bude umisténo i hlavni
diagnostické pracoviste;

Kabelovy stojan bude umistén v nové vybudované mistnosti v 1.NP:

Napajeni systému bude vedeno ze stavajici rozvodny umisténe v 1.NP. Pfedpoklada se vyuziti
napéti ze stavajicich baterii 24V reléova (pro napajeni pomocnych obvodi DC véetné pocitaci
naprav) a 24V brzdova (pro napajeni oviadani OSJ ventil(l a systému brzdéni).

V kolejisti bude provedeno:

a)

b)

vymeéna véech navéstidel, které maji ovladaci sadu na St.2;

vymeéna vsech prestavnikil, které maji oviadaci sadu na St.2. Tam, kde jsou vlakové jizdni cesty,
budou navic pouZity nezavislé prostiedky pro detekci polohy vyhybek — snimace polohy;

tam, kde jsou zabezpecené viakové a posunové cesty, budou instalovany kolové detektory
RSR180 (uréené pro pocitate naprav ACS2000), ve zbylé ¢asti kolejisté budou pouzity kolové
detektory RSR110 (uréené pro integrované poéitace naprav).

pro start procesu regulace rychlosti (pro potieby regulatord rychlosti) budou instalovany pred
kazdou dvojici kolejovych brzd noveé kolové detektory typ Honeywell;

kabelizace bude kompletné vyménéna. Pro pokladku kabelizace budou prioritné vyuzity stavajici
kabelove trasy, které se vygisti a odstrani se z nich nepouZité kabely. Nasledné se do nich
umisti kabely nové;

pfed budovu vedouciho posunu 1.posunovaci ¢ety bude dopInén indika&ni panel informujici
vyvésovace o poctu vozil v prvnim a nasledujicich dvou odvésech;

na pracovisté vedouciho posunu 1.posunovaci ¢ety bude doplnén ovladaci monitor pro praci s
Tridénkou (jako sougast SpZ) (terminal PRIS ziistava beze zmeén) a také zde bude vyménéno
tlacitko Stdj pro okamzité zhasnuti dovolujici navésti na navéstidle Sp2.

Na stavédlech St.3 a St.5 se nepfedpokladaji zadné zmeény.

© Prvni Signalni, a.s.
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7. SpZ bude napojeno do IS CDC (PRIS), odkud bude mozné ziskat piedpfipravenou TFidénku pro

jednotlivé rozpousténé soupravy. SpZ soucasné umozni aktualizovat Gdaje o skutedné probéhlém
roziadéni vozil zpét do IS CDC.

8. SpZ bude vybaveno datovou pfipojkou umozfiujici dalkovy monitoring systému pomoci intranetu

SZDC.
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Obr. 2: Zakladni blokové schéma systému MODEST-MARSHAL v aplikaci Brno-Maloméfice

3.2 Mistnost signalisty

V mistnosti signalisty bude kompletné zrusen stavajici ovladaci pult signalisty a pracovisté brzdare, nové
bude vytvofeno jedno kompaktni pracovisté pfizplsobené oviadani jednim pracovnikem obsluhy (tzn.
kumulovana funkce Signalista + dozorce spadovisté).
Na ovladacim pracoviéti bude instalovano:

a) ovladaci monitor pro pfestavovani vyhybek, stavéni jizdnich cest apod.;

b) ovladaci monitor pro ovladani kolejovych brzd;

¢) ovladaci monitor pro nahravani a modifikaci Ttidénky;

d) tlacitko Sthj pro okamzité zhasnuti dovolujici navésti na navéstidle Sp2 v dobé rozfadovani;

e) tlacitko Centralni Staj pro zhasnuti dovolujici navésti na vdech navéstidlech ovladanych ze SpZ;

© Prvni Signaini, a.s.
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f) tlacitko Nouzové brzdéni, ktera aktivuje funkci Nouzového brzdéni (tzn. brzdéni na nulovou
vystupni rychlost);

g) tlacitko Vypnuti vSech zdroju, které odpoji celé SpZ od napajeni;

h) tladitko Reset kolejového tseku samostatné pro kolejové Useky tvofené poéitadem naprav
ACS2000;

i) tlacitko Nouzové vypnuti kompresorovny;
j) tlacitko Nouzové vypnuti kompresoru.

S ohledem na to, ze dopravni kancelaf ma byt v roce 2016 kompletné rekonstruovana, nepredpoklada se s
Upravou osvétleni ani zasuvkovych obvodi. V ramci vystavby SpZ se tedy predpoklada pouze zruseni

stavajicich ovladacich stoll, Upravy podlahy (po zrusenych stolech) a instalace nového nabytku pouze pro
potieby SpZ.

Stavajici monitoring v8ech ¢asti kompresorovny, ktery je dnes vyveden na vedlej$i ovladaci pult brzdare,
bude nové zaveden do pocitace BOS. Na monitoru BOS budou nové zobrazovany pouze poruchoveé stavy.

© Prvni Signalni, a.s.
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Obr. 3: Priklad rozmisténi zafizeni na pracovisti Signalisty St.2 (3.NP)
3.3 Stavédlova ustredna

Diky moznosti nepretrzite vyluky bude nejprve vyklizena stavajici reléova mistnosti a ta bude nové vybavena
kompletni novou technologickou &asti spadovistniho systému

© Prvni Signalni, a.s
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Nova technologicka ¢ast bude zahrnovat:
a) 3 skfiné elektroniky pro ovladani vymén a navéstidel;
b) 1 skfin elektroniky pro ovladani OSJ souprav kolejovych brzd;
c) 3 skfiné pfipojeni kolovych detektorl a pogitadt naprav ACS2000:;
d) 1 napajeci skiif.

Ve stavédlové ustfedné bude dale umisténo servisni pracovité, které umozni jak on-line sledovani stavu
spadovistniho systému, tak i off-line prohlizeni vdech zaznamenanych provoznich a diagnostickych dat.

Po vyklizeni a pfed nastéhovanim novych skfini elektroniky bude ve stavédlové ustfedné provedena
kompletni obnova natéri a bude také provedena nova elektroinstalace (svétla, zasuvkové okruhy apod.). S

ohledem na nutnost vytvofeni nového prostupu do nové kabelové mistnosti musi byt také provedena uprava

rozvodl topeni, a nasledné také zakrytovani topeni tak, aby jeho pfipadna havarie neposkodila skiing
elektroniky.

Stavédlova ustfedna bude takové vybavena klimatizaci, ktera zajisti stabilni teplotu pro spravnou funkci
systemu.

Pro napajeni celého systému bude pouzito:
a) stavajici reléova baterie bude pouzita pro napajeni souhlasovych vazeb, dohledani vymén apod.;
b) stavajici brzdova baterie bude pouzita pro oviadani OSJ jednotek a systému regulace rychlosti;

c) pro ovliadani pfestavnikll a pocitacové Casti bude instalovana nova 3-fazova UPS. UPS bude
dimenzovana pro napajeni celého systému po dobu min.1 hodina (viz TNZ 34 2660);

d) obé baterie budou dobijeny stavajimi dobijeéi z rozvodny. Nova UPS bude napajena nové ziizenou
pfipojkou ze stavajici rozvodny.
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Obr. 4: Piiklad rozmisténi zafizeni ve stavédlové Ustiedné St.2 (2.NP)

3.4 Kabelova mistnost

Situovani stavajici kabelové mistnosti v 1.PP se ukazalo v praxi jako nevhodné. Proto je v ramci vystavby
nového SpZ uvaZzovano s umisténim kabelovych stojant do nové kabelové mistnosti v 1.NP, plvodni

kabelova mistnost bude nové pouzita pouze pro prostup kabelll do budovy (pfipadné i pro sdélovaci kabely,
s jejichz zménou se neuvazuje).

Nova kabelova mistnost bude umisténa v mistnosti navéstniho mistra v 1.NP, kancelaf navéstniho mistra
bude presunuta jinam. Variantné se nabizi umisténi kabeloveho stojanu i vedle mistnosti navéstniho mistra.

Pro prichod kabelll ve sméru do stavajici kabelové mistnosti (kde je vstup kabelll do budovy) a do
stavédloveé Ustredny budou vytvofeny nové prostupy.
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Kabelova mistnost bude dopInéna o pozarni hiasi¢, ktery bude napojen na stavajici EPS.
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Obr. 5: Priklad umisténi nové kabelové mistnosti (1.NP)

3.5 Kolejisté

V kolejisti budou provedeny tyto zmény:

a) na vyhybkach €.148a, 147a, 132, 141, 145, 133, 134, 142a, 144, 140, 130, 128, 139, 129, 127, 143,
138, 136, 137, 136, 135a, 126, 125 a 124 (celkem 24ks) budou instalovany nové 3-fazové

rychlobézné prestavniky (uvazovany typ EP692);

b) navyhybkach €.152, 151, 150, 148b, 149, 147b, 146, 142b, 147A, 215, 135b, 214a, 214b, 213 a 612
(celkem 15ks) budou instalovany nové 3-fazové klasické piestavniky s kontrolou hrotnic;
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c) na vyhybky €.142a, 142b, 133 a 134, které jsou pojizdény vlaky, budou instalovany navic snimace

polohy, které budou pouZity jako dalsi, dopliiujici prostiedek pro detekci polohy (nezavisly na
informaci ze SpZ);

d) navestidla VOSp2, IVOSp2, 1110Sp2, 110Sp2, 10Sp2, Sed5, Sel145, Se144, Sp2, Se143, Sel142,
Se134, Se133, Se141, Se132, Se131, Se130, Se128, Se127, Se119, Se125, Sel123, Se122, Se126
(celkem 23ks) budou nahrazena novymi navéstidly typ AZD-70 s plastovymi dily;

e) vsechny kolejové obvody budou nahrazeny poéitadi naprav v nasledujicim provedeni:

I na vyhybkach ¢.133, 134 a 142 a na zameznich Usecich na kolejich &.101, 102, 103 a 104
budou instalovany pocitace naprav typ ACS2000 (pfes tyto vyhybky jsou mozné viakové jizdni
cesty a zabezpecené posunové jizdni cesty);

ii. na vyhybkach €152 a 153 bude instalovan po¢itaé naprav typ ACS2000 (vyhybka ¢.153 je
ovladana ze St.3, pfes vyhybku jsou voleny zabezpe&ené posunové cesty);

ii. na zbyvajici ¢asti kolejisté budou instalovany integrované pocitate naprav vyuzivajici kolové
detektory typ RSR110. Integrované pocitace naprav budou instalovany tak, aby:

(a) v prostoru spadovisté (kde se pohybuji odvésy) nevznikly kolejové Useky delsi nez 30m:;

(b) na kazdé smeérové koleji jsou instalovany Useky indikujici pfiblizeni se voztl k namezniku
posledni vyhybky na vzdalenost mensi nez 50m:;

(c) za vrcholem svazného pahrbku bude pied prvni rozhodujici vyhybku instalovan kolejovy
Usek neobkrocitelné délky (20m). Do tohoto Useku je mozZné variantné presunout méfic
hmotnosti, tzn. je mozné vyuzit pouze jeden méfi¢ hmotnosti namisto stavajicich 3 a snizit
tak naklady na Udrzbu spojené s nutnosti podbijet prostor méfictl hmotnosti.

f) radarové mefice, méfice hmotnosti a OSJ jednotky v kolejisti budou zachovany stavajici;
g) vsechny venkovni prvky budou pfipojeny novou kabelizaci. Diky nepfetrzité vyluce bude mozné
prednostné vyuZit stavajicich kabelovych tras, tzn. odkryji se stavajici kabelové trasy, po zahajeni

vyluky se z nich vyjmout piivodni, nové nepouZité kabely a trasy se vygisti a nasledné se do téchto
tras viozi kabely pro nové SpZ;

h) nova kabelizace bude vedena i na St.3 a St.5, kde se ukonéi na stavajicich kabelovych stojanech
(nahradi stavajici vazebni kabely);

i) mezi St. 2 a budovou vedouciho posunu 1.posunovaci ety bude polozen opticky kabel:

j) v mistnosti vedouciho posunu 1.posunovaci ety bude instalovano namisto plivodniho Stop tlagitka
nove Stop tlacitko a navic zde bude instalovan i druhy terminal pro zadavani Tridénky;

k) zhruba na Urovni navéstidla Se144 bude instalovan novy indikacni panel pro vyvésovace, ktery bude
indikovat pocet vozl v nejbliz8im a nasledujicich dvou odvésech a pfipadné i cilovou kolej anebo

posledni 4-Cisli posledniho odvésu.

Poznamka: sdélovaci zafizeni (rozhlas) bude ponechano stavajici.
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4 Navrh reseni EQV

4.1 Koncepce

Pro zajisteni spolehlivé funkce spadovisté i v zimnim obdobi bude na severnim zhlavi Zst. Brno-Maloméfice
dopinén elektricky ohfev vyhybek (EOV) celkem na 23ks vyhybek o celkovém piikonu cca 152kW. Je
navrhovano pouzit systém s proudovymi chranici.

Predpoklada se, ze napédjeni EOV bude zajisténo celkem ze &tyf novych rozvadécli REOV1-REOV4,
pficemz:

a) u St3 bude vybudovana nova trafostanice 25/0,4kV (TREOV) o vykonu 160kVA, ze které budou
napajeny nové rozvadéte REOV1-ROEV3.

Viastni TREOV bude napdjena z trakéniho vedeni (dale jen TV) z nové zfizeného Gsekového
odpojovace. Usekovy odpojovaé bude dalkové oviadan z DRT na ED Brno-Maloméfice.

Rozvadé¢ REOV1 je navrhovano umistit pfimo v trafostanici, rozvadéte REOV2 a REOV3 budou
umistény v kolejisti.

b) EOQV na vyhybkach ¢.150 — 153 bude napojeno na stavajici trafostanice TR-ZZ 25/0,4kV, ktera je

situovana v blizkosti vyhybky €.33 a je napajena z TV. Pro napajeni EOV na vyhybkach bude v
trafostanici instalovan novy rozvadéé REQOV4,

VSechny nove rozvadéte REOV budou obsahovat fidici ¢ast, ktera bude zajistovat automatické fizeni EOV

v zavislosti na klimatickych podminkach a dale umozni dalkové ovladani a dohled ze systému DDTS ZDC,
resp. uréeného klientského pracoviste.

Poznamka: EOV je v soucCasnosti jiz umistén na vyhybkéch ¢.124, 125, 126, 127, 135a, 135b, 146, 147a,
147b, 147A, 148a, 148b. Se zménou jeho oviadani anebo napéjeni se neuvazuje.

4.2 Trafostanice 25/0,4kV pro EOV (TREOV)

Pro zajisténi napajeni EOV je navrhovano vybudovat v blizkosti St.3 novou kioskovou trafostanici TREOV

vybavenou olejovym hermetizovanym transformatorem 160 kVA, 25/0,4kV kV, 50 Hz a napajena z trakéniho
vedeni.

Spolu s technologii trafostanice bude v kiosku umistén rozvadéé nn oznaceny jako RH, ve kterém je fedeno
jisténi sekundaru trafa a dale méfeni spotieby el. energie. Spotfeba el. energie bude prenasena do systému

DDTS ZDC a déle na uréené pracovisté SZE.

V trafostanici bude také umistén rozvadé¢ REOV1, ze kterého bude napajeno EOV na vyhybkach
umisténych v blizkosti trafostanice.

U trafostanice bude rovnéz vybudovano uzemnéni.
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Pro zajisténi napajeni trafostanice bude na vhodny trakeni stozar dopinén Usekovy odpojovac s motorickym
pohonem, ktery bude pfipojen prevésem na trakéni vedeni. Dale bude na stozar instalovana pojistka, svodi¢
prepéti a kabelovy svod. Ze stozaru bude trafostanice napojena zemni kabelovou pfipojkou VN.

Novy odpojova¢ musi byt ovladan dalkoveé z ED Maloméfice. Pro zajisténi dalkového ovladani tohoto nového
usekového odpojovace bude ze stavajiciho ovladace na St.3 polozen novy ovladaci kabel. Pro ovladani
odpojovace bude v ovladagi vyuzit rezervni vyvod.

Pro zajisténi napajeni vlastni spotieby trafostanice bude polozen novy napajeci kabel nn mezi trafostanici a
rozvodnou nn na St.3.

4.3 Dispecerska ridici technika

V ramci dispecerskeé fidici techniky je nutné zaclenit novy usekovy odpojovaé do systému dispecerskéeho
fizeni — pro tyto potfeby bude upraven pfislusny software stavajiciho fidiciho systému DRT na ED Brno-
Malomefice.

4.4 Dalkova diagnostika TS ZDC (DDTS ZDC)

Soucasti dodavky EQV je také dalkova diagnostika technologickych systéml Zelezniéni dopravni cesty
(DDTS ZDC) dle TS 2/2008-ZSE tak, aby byl zajistén centralni dohled a obsluha nového EOV ze systému
dalkove diagnostiky. Je také nutno zajistit pfenos stavu elektroméru na piislugné pracovisté SZE.

Pro dohled a obsluhu bude vyuzit stavajici integraéni koncentrator (InK) a klient umistény v DK na St.3. InK
bude propojen s jednotlivymi ROEV pomoci nové poloZzeného optického kabelu, na obou koncich optického
kabelu bude instalovano pfisludné pfenosové zafizeni.
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6 Priblizny cenovy odhad

Ptipravna dokumentace pro stavbu:
Projekt (P):

Venkovni ¢ast v&. Venkovni &asti PN:

Technologicka vnitfni ¢ast v&. Vnitini &asti PN:

EQV:

500 000,- K& bez DPH

3 800 000,- K& bez DPH
45 620 000,- K& bez DPH
99 580 000,- K& bez DPH
23 700 000,- K¢ bez DPH

CELKEM bez DPH:

173 200 000,- K¢ bez DPH




