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Vedkerd prava vyhrazena. Tento vjkres a detail je majetkem projektanta a nesmi byt pouZit cely ani z ¢asti bez pisemného souhlasu.
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E.1.1-Technicka zprava

SO 01.1 Zelezni¢ni svriek piejezd km 68,677
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SO 02.2 Zelezni¢ni spodek piejezd km 70,735
SO 02.3 Zelezni¢ni spodek prejezd km 78,486

1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Cislo ISPROFIN : 5003540006

Nazev stavby : ,Rekonstrukce prejezdu v km 68,677 ,,A“ (P6210),
km 70,393 ,,D“ (P6213), km 70,735 ,,E“ (P6214) a km
78,486 (P6225) na trati Veseli n. L. - Jihlava“

Objednatel (zadavatel) : SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, 110 00
IC : 70994234 DIC : CZ70994234
Zastoupena SZDC, Stavebni spravou vychod, Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Investor : SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, 110 00

Nadrizeny organ : MINISTERSTVO DOPRAVY

Oblastni Feditelstvi : Brno

Charakter stavby : Rekonstrukce

Termin realizace stavby : 2017 (5N).

Termin odevzdani projektu : duben 2016

Stupen projektové dokumentace : PROJEKT (pro ucely stavebniho povoleni)

ZPRACOVATEL PROJ.DOKUMENTACE :
Generalni projektant : DMC Havli¢kiv Brod, s.r.o., Primyslova 941, 580 01 Havlickav
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Subdodavatelé PD :

STAVEBNIK:

Hlavni inZenyr stavby:

Brod

IC: 25284525 DIC: CZ25284525

Opravneéni k proj.cinnosti :

Ing. Pavel Blaha : reg.¢.CKAIT 0700916, autorizovany inZenyr pro
dopravni stavby, technik pro vodohospodarské stavby — spec.stavby
zdravotnétechnické

(zpracovatel SO 01.1, SO 01.2, SO 02.1 az SO 02.3)

TVMS Projekt s.r.o., Dubi{:né 106, Rudolfov, 373 71 Dubi¢né
IC: 48200891 DIC: CZ48200891

Projekcni pracovisté Plzeri, Wenzigova 8, 301 00 PLZEN
Opravnéni k proj.cinnosti :

Ing. Jan Ricat : reg.¢.CKAIT 0201419, IT00, autorizovany inzenyr
v oboru technologicka zatizeni staveb

(zpracovatel SO 03.1 az SO 03.4, PS 01.1 azPS 01.4)

Investor a objednatel: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7

110 00 PRAHA 1

IC: 70 99 42 34

DIC: CZ 70 99 42 34

Ing. Jitka Miillerova

2. ZAKLADNI UDAJE O STAVBE:

Misto stavby :

Kategorie drahy:

Tratovy usek:

Region :
Okres :

mezistanicni useky Horni Cerekev — Batelov, Batelov — Spélov,
Kostelec u Jihlavy — Rantifov ZST Batelov, ZST Kostelec u Jihlavy
na trati Veseli nad Luznici — Jihlava (701 A).

Ostatni ¢asti celostatni drahy

TDNU : QLS 140
TU 1801 Zelezniéni trat’ Veseli nad Luznici — Jihlava

Ttida zatizeni (prijezdny praiez) : D4 ( Z-GC)

VYSOCINA
JIHLAVA

Spravni obvod obce s povéfenym obec.ifadem :  Trest
Spravni obvod obce s rozsifenou ptisobnosti : Jihlava

Stavebni urad :
Katastralni uzemi :

Batelov
Batelov (601144)
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Cislo pozemku drahy : 2372 (k.u. Batelov 601144), Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, Dlazdéna 1003/7, Nové Mesto, 11000 Praha 1, Nové
Meésto, Praha, 11000 (vyméra 18550m2 )

2371/1 (k.G. Batelov 601144), Ceské drahy, a.s., nabiezi Ludvika
Svobody 1222/12, Nové Mésto, 11000 Praha 1 (vyméra 35410m2 )

2371/5 (k.. Batelov 601144), Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, Dlazdéna 1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha 1Nové
Mg¢sto, Praha, 11000 (vyméra 4828m?2 )

2371/6 (k.. Batelov 601144), Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, Dlazdéna 1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha 1Nové
Mg¢sto, Praha, 11000 (vyméra 6114m2 )

Cislo umisténi stavby : 2372 (k.0. Batelov 601144), Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, Dlazdéna 1003/7, Nové Mesto, 11000 Praha 1Nové
Meésto, Praha, 11000 (vyméra 18550m2 )

2371/1 (k.G. Batelov 601144), Ceské drahy, a.s., nabiezi Ludvika
Svobody 1222/12, Nové Mésto, 11000 Praha 1 (vyméra 35410m2 )

2371/3 (k.0. Batelov 601144), Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika
Svobody 1222/12, Nové M¢sto, 11000 Praha 1 (vymeéra 132m2 )

2371/5 (k.a. Batelov 601144), Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni
organizace, Dlazdéna 1003/7, Nové Mesto, 11000 Praha 1Nové
Me¢sto, Praha, 11000 (vyméra 4828m?2 )

2371/6 (k.u. Batelov 601144), Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni
organizace, Dlazdéna 1003/7, Nové Mesto, 11000 Praha 1Nové
Me¢sto, Praha, 11000 (vyméra 6114m2 )

Cislo pozemku umisténi zarizeni stavenisté :

2372 (k.u. Batelov 601144), Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, Dlazdéna 1003/7, Nové Mesto, 11000 Praha 1Nové
Meésto, Praha, 11000 (vyméra 18550m2 )

Spravni obvod obce s povéfenym obec.tifadem :  Jihlava
Spravni obvod obce s rozsifenou ptisobnosti : Jihlava
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Stavebni urad : Jihlava

Katastralni uzemi : Cejle, Dolni Cerekev, Kostelecky Dviir

Cislo pozemku drahy :
3735/4 (k.u. Dolni Cerekev 628875), Sprava zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha
INové Mésto, Praha, 11000 (vyméra 22337m?2 )

Piejezd km 78.486 :

52/1 (k.. Kostelecky Dvar 617 431), Sprava zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace, D1azdéna 1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha
INové M¢sto, Praha, 11000 (vyméra 22037m?2 )

52/2 (k.u. Kostelecky Dvir 617 431), Ceské drahy, a.s., nabieZi
Ludvika Svobody 1222/12, Nové Mésto, 11000 Praha 1 (vymeéra
5585m2 )

2628 (k.u. Cejle 617 407), Ceské drahy, a.s., nabiezi Ludvika
Svobody 1222/12, Nové M¢gsto, 11000 Praha 1 (vymeéra 36442m2 )

Cislo umisténi stavby :
3735/4 (k.u. Dolni Cerekev 628875), Sprava zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha
INové Mésto, Praha, 11000 (vyméra 22337m?2 )

Piejezd km 78.486 :

52/1 (k.. Kostelecky Dvar 617 431), Sprava zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace, D1azdéna 1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha
INové M¢sto, Praha, 11000 (vyméra 22037m?2 )

52/2 (k.G. Kostelecky Dviir 617 431), Ceské drahy, a.s., nabiezi
Ludvika Svobody 1222/12, Nové M¢ésto, 11000 Praha 1 (vyméra
5585m2 )

53/1 (k.0. Kostelecky Dvir 617 431), Kraj Vysoéina, Zizkova
1882/12, 586 01 Jihlava (vyméra 1805m2 )

2628 (k.u. Cejle 617 407), Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika
Svobody 1222/12, Nové Mésto, 11000 Praha 1 (vyméra 36442m?2 )

528 (k.. Cejle 617 407), Ceské drahy, a.s., nabiezi Ludvika Svobody
1222/12, Nové Mésto, 11000 Praha 1 (vyméra 380m2 )

Cislo pozemku umisténi zarizeni stavenisté :

2371/6 (k.. Batelov 601144), Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, Dlazdéna 1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha 1Nové
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Me¢sto, Praha, 11000 (vyméra 6114m2 )

3735/4 (k.u. Dolni Cerekev 628875), Sprava Zzelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha
INové M¢sto, Praha, 11000 (vyméra 22337m?2 )

Prejezd km 78,486 :

52/1 (k.0. Kostelecky Dvir 617 431), Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha
INové Mésto, Praha, 11000 (vyméra 22037m?2 )

3. PREHLED VYCHOZICH PODKLADU

= Zadavaci dokumentace

L.
II.

III.
Iv.

V.

VL

VIL

VIIL

IX.

Vyzva k podani nabidky &.j. 10103/2015-SZDC-SSV-U3 ze dne 06.10.2015.
Nabidka zhotovitele ze dne 16.10.2015 vybrand jako nejvhodnéj$i rozhodnutim
zadavatele &.j. 11156/2015-SZDC-SSV-U3 ze dne 21.10.2015.

Smlouva o dilo ¢. E617-S-3715/2015 (¢.smlouvy zhotovitele 201506.

Obchodni podminky SZDC, s.o., Stavebni spravy vychod &.1/2014 pro smlouvy o
dilo na zpracovani projektu stavby ze dne 14.2.2014.

Vseobecné technické podminky pro projekt stavby (VTP/P/02/15) ze dne
22.1.2015.

Smérnice GR SZDC ¢&. 11/2006 ,,Dokumentace pro piipravu staveb na Zelezniénich
drahach celostatnich a regionalnich® (ve znéni zmény ¢.1 pfilohy ¢.1, G¢innost od
1.4 2012).

Smérnice GR SZDC ¢&. 20/2004 ,.Smérnice k &lenéni naklada stavby u Spravy
zeleznicni dopravni cesty, statni organizace a zdvazné vzory jednotlivych formulait
pro zpracovani polozkovych souhrnnych rozpod¢ti*.

Vyhlaska ¢. 230/2012 Sb., v platném znéni, kterou se stanovi podrobnosti vymezeni
pfedmétu vetejné zakazky na stavebni prace a rozsah soupisu stavebnich praci,
dodavek a sluzeb s vykazem vymér

Schvalena ptipravna dokumentace stavby, zpracovana firmou DMC Havli¢kav Brod
S.I.0.

=  Provedené prizkumy :
= mistnim Setienim, fotodokumentace pofizend pii vstupni prohlidce stavenisté
» V ramci zpracovani ptipravné dokumentace byl proveden pfedbézny geotechnicky prizkum
(firma WALTEC v.o.s., Olomucany).
= vramci zpracovani této dokumentace (PROJEKTU) byl proveden dopliujici geotechnicky
prizkum a geotechnice prizkum (firma WALTEC v.o.s., Olomucany). Zprava o
vysledcich priizkumu je soucasti ¢asti B.10.
= QOvéfené tdaje o umisténi a stavu inzenyrskych siti
= mapy spravcel inzenyrskych siti ve spravé SZDC s.o., CD, a.s. (CD telematika, SSZT
Jihlava, SEE Jihlava, SBBH Jihlava, SMT Jihlava)
*  mapy spravct inzenyrskych siti mimodraznich

*  Geodetické a mapové podklady
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= geodetické a mapové podklady

= snimek katastradlni mapy

= geodetické zaméfeni stavajiciho stavu (SZDC SZG)
=  mapy JZM M 1:1000

= Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, v platném znéni (dale jen ,,TKP staveb®).
Ceské technické normy a interni piedpisy objednatele vyjmenované v piislusnych kapitolaich TKP
staveb a v Technickych kvalitativnich podminkach staveb pozemnich komunikaci (dale jen ,,TKP staveb
pozemnich komunikaci

4. TECHNICKE RESENI:

SO 01.1 Zelezni&ni svriek prejezd km 68,677

Prejezd se nachazi na Gcelové komunikaci. Piejezd v km 68,677 je v soucasnosti pro pési. V ramci
zpracovani dokumentace je zazaddno o zménu zpusobu a rozsahu zabezpecCeni na Zelezn.ptejezd. Z tohoto
divodu je v PD navrzena zesilena konstrukce prazcového podlozi pro vyhledové zatizeni (napfi.pro
umoznéni pristupu zemedélské techniky na pfilehly pozemek — pfistup na tento pozemek je mozny pouze
pres pfedmétny piejezd). Dle mistniho Setfeni se zde zadny jiny pfijezd k témto pozemkiim nenachazi.
Stavajici zelezni¢ni ptejezd je Sitky 6m a je tvofen piejezdovou konstrukci ze Zelezobetonovych panell
neznameého typu (vnitini 1 vnéjsi panely). Prilehla komunikace je z nezpevnéného materialu (Stérky, zeminy)
a nenachdzi se zde zddna ochrana proti zaplaveni pfejezdu z prilehlé komunikace. Dle mistniho Setieni je
patré, 7e zde k zaplavovani pravidelné dochazi. Zelezni¢ni svriek je tvaru S49 na dievénych prazcich
s upevnénim svérkami ZS4. Unosnost Zelezniéniho spodku je dle GTP nevyhovujici a téZ jeho odolnost proti
nepiiznivym uc¢inkim mrazu je dle GTP nevyhovujici.

Dojde zde k vytrzeni stavajiciho kolejového rostu v km 68,667 000 - km 68,717 000 (délka 50,00m),
Stérkového loze bude vtomto tiseku kompletné odtéZzeno a odvezeno k likvidaci. Ve stejném useku je
navrzena rekonstrukce spocivajici ve vybudovani nového Stérkového loze tl. 350mm pod spodni loznou
plochu betonového prazce, je zde navrzena rekonstrukce kolejového rostu, ktery bude tvofen betonovymi
uzitymi prazci SB8 . Prazce budou doddny SZDC-OR Brno, ST a to jako odstrojené. Zhotovitel stavby
zajisti dopravu z mista ulozeni (ZST Lestina u Svétlé nad Sdzavou) na misto stavby, zajisti dodani nového
drobného kolejiva a novych upeviiovadel - svérkové komplety ZS4 (upevnéni K). V prostoru piejezdové
konstrukce bude provedeno upevnéni v antikorozni upravé. Budou dodany nové kolejnice 49E1. Stavajici
svriek je tvoren kolejnicemi tv.S49, dievénymi prazci s rozdélenim ,,d*, upevnéni ZS4.

Rozdé€leni prazet v prostoru prejezdové konstrukce bude ,,u“ ve zbylé casti rekonstruovaného tseku bude
,»d.

Predpoklada se ziizeni BK v piivodnim rozsahu. Rekonstruovany usek koleje bude zapojen do prilehlé
bezstykové koleje s upinaci teplotou v rozmezi hodnot povolenych predpisem SZDC S3/2. Svary budou
zhotoveny metodou SoWoS.

Bude provedena smérova a vySkova uprava GPK s napojenim do starého stavu v km 68,639 942 — km
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68,717 000 (délka 77,058 m)

Piejezdovia konstrukce

Stavajici konstrukce piejezdu km 68,677 (vnitini a vnéjsi panely zelezobetonové panely nezndmého typu)
bude demontovéna v celé $itce tj. 6,0m a budou zhotovitelem odvezeny a protokolarné predany na TO Horni
Cerekev. Panely budou spravcem kategorizovany. Prejezd je jednokolejny a v navrzeném stavu zlstane
jednokolejny.

V ramci navrzeného feSeni se prostorové prejezd prakticky nelisi od stavajiciho stavu. V ramci feSeni je
navrzena nova rozebiratelna celopryzova piejezdova konstrukce s vnéj$imi a vnitinimi panely v navaznosti
na stdv.komunikaci. Jedna se o jedinou pfistupovou komunikaci na pfilehlé zemédélské pozemky a tedy je
zde obcasny pohyb tézké zemédelské techniky. Celkova §itka konstrukce prejezdu zlstane zachovana tj.
6,00m. Uhel kiiZeni piejezdu zistane stavajici - 90°. Niveleta i osa koleji je v prostoru piejezdu prakticky
zachovana stavajici. Sitka navazujici komunikace (polni cesty) 5,0m.

Celopryzova konstrukce ptejezdu bude v koleji €.1 ziizena pro kolejnice 49E1 na prazcich uzitych SBS.
Konstrukce prejezdu musi byt v souladu s piedpisy SZDC.

Rychlost:
= stavajici rychlost V=65 km/h
= navrhova rychlost V=70 km/h V130=75km/h

Poznamka : navrhova rychlost vychazi ze smérodatného rychlostniho profilu zpracovaného SZDC-SZG
(2013) a zavedeni této rychlosti bude provedeno a zajisténo SZDC, OR Brno.

Prijezdny priirez je zde Z-GC.

Parametry oblouku:

R=400m

V=70km/h; V130=75km/h; D=55mm; [=90mm; [130=111mm; alfas=6,0480g; do=13,751m
n=10,00V; n130=9,33V; Lk=0,000m; T=21,598m;

n=12,60V; n130=11,76V; Lk=48,500m; A=139; m=0,245m; T=40,691m; klotoida

Stani¢eni bodu
Oblouk ¢.: 1
ZU  68,639942
KO=ZP 68,653693
KP  68,702193
KU  68,717000

ZU (novy svrsek) 68,667000
ZU (sanace) 68,668138
KU (sanace) 68,684138
KU (novy svriek) 68,717000
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kapacitni idaje :

Ptipr.dokum. Projekt
sneseni stavajici koleje kol.¢.1 51,138m 50,00m
montaz nové koleje 49E1,uzité SB8 51,138m 50,00m
sneseni stavajicich vyhybek 0 0
pocet novych vyhybek 0 0
prejezdova konstrukce 6m 6m

Rozhledové poméry Zel.prejezdu : 5
Do vykresové Casti byly zakresleny rozhledové trojihelniky dle CSN 73 6380, Z1.

a)

b)

Trojuhelnik dle ¢1.7.4.3, dle ustan.7.3.4 (ptfipad poruchy nebo vypnuti zab.zat.) pro rychlost
dréz.vozidla 10 km/hod. (Lp dle ¢l. 7.4.3 a tabulky 3) thel kiizeni 100grad = 90°.

Lp= 57,0 m

V prostoru rozhled.trojihelnikis se nenachazi prekazka (viz vykres situace E.1-2.2).
Rozhledové poméry jsou dostacujici dle CSN 73 6380 Z1.

Délka rozhledu pro zastaveni siln.vozidla Dz (zajisténi rozhledu fidiCe siln.vozidla na
vystraznik), dle ustan.7.3.3 a ptilohy ¢. A. Jak je patrné z tidajii vykres.casti rozhled na
vystrazniky je zajistén (viz vykres E.1-2.2) — polni cesta se nachéazi v pfimé a oblouku.

t* v, 0,393%* v
D,= + +b, =17,94m = (v&etnd b, )=20,0 m
3,6 100 (f,+- 0,01%*s)

t; = 1,50 dle tabulky A.1, dopor.hodnoty pro ucelové komunikace (polni a lesni cesty)
vs = 30,0 dle tabulky A.2, rychlost pro kategorii vedlejsi polni cesta, hodnota 30 km/h
f, = 0,68 dle tabulky A.2, soucinitel brzdného tieni

s =4% klesani k ptejezdu (stoupani k prejezdu 3%)

SO 02.1 Zelezni¢ni spodek prejezd km 68,677

Prazcové podlozi

Navrh

konstrukce zelezni¢niho spodku vychazi z vysledkd a doporuceni geotechnického prizkumu, je

navrzen dle zasad predpisu SZDC S4 - Zelezni¢ni spodek a Vzorovych listd Zelezni¢niho spodku Z
v aktualnim znéni. V ramci této stavby se predpoklada provadeéni sanaci (zvySeni unosnosti a ochrany proti
promrzani) a ochrany zemni plan¢ proti povétrnostnim vliviim v dotené ¢asti koleje.

Zprava o vysledcich geotechnického prizkumu je souéasti samostatné ¢asti B.10.

E.I-1,

, Rekonstrukce prejezdii v km 68,677 ,, A (P6210), km 70,393 ,D* (P6213), km 70,735 ,E* (P6214) a km
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GEOMORFOLOGICKE A GEOLOGICKE POMERY

Z hlediska geomorfologického ¢lenéni Ceské republiky, (Vyssi geomorfologické jednotky Ceské republiky,
CUZK Praha 1996), se zajmové tizemi nachazi v zapadni okrajové &asti Kiizanovské vrchoviny. Zelezniéni
prejezd lezi u paty svahu morfologické elevace, nad tidolim feky Jihlavy. Z hlediska geologické stavby jsou
v SirS§im okoli pfejezdu zastoupeny migmatity moldanubika, misty s priniky zulovych téles centralniho
moldanubického masivu. U paty svahu morfologické elevace jsou zastoupeny deluvialni hlinitopiscité az
hlinitokamenité sedimenty. které vznikly zvétravanim skalnich hornin a jejich pfesunem do udoli. Z
hydrologického hlediska je horninovy masiv moldanubika klasifikovan jako puklinovy kolektor se zvySenou
propustnosti v ptipovrchové zon¢ zvétralin a rozpojeni puklin. Prejezd lezi nad udolim feky Jihlavy a
povrchova voda stékajici ze svahil nad prejezdem povrchovou zoénou zvétralin a po puklinach se dostava do
podloZi zeleznice. Pro projektovani pfejezdu je nutno navrhnout odpovidajici funkéni zplisob odvodnéni.

NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZI

Na zékladé vysledkti geotechnického prizkumu byla navrzena, ve smyslu pfilohy ¢.2 sanace + ZKPP
v jednom useku — viz nize.

Sanace + ZKPP km 68,668 138 - km 68,684 138
Navrh prazcového podlozi pro zminovany usek je nasledujici:

navrh sanace PP typ 6 ZKPP typ 4 Podle piedpisu SZDC S4 , vzorovych listil a z nich vyplyvajiciho
navrhu a posouzeni konstrukce prazcového podlozi, miize pak byt skladba PP piejezdu a prechodovych
oblasti nasledujici:

- kolejové loze o mocnosti 0,35 m (pro beton prazce)

- podkladni vrstva Stérkodrti frakce 0-32 mm o mocnosti 0,20 m (Id=0,80, ESd=60MPa)

- §térkodrt’ stabilizovana cementem frakce 0-32mm o mocnosti 0,30m, dovoz z michaciho centra (Id=1,00
Modul pfetvarnosti na vrstvé Sterkodrti stabilizované cementem musi byt min.60MPa (inosnost
stat.zatéZovaci zkouskou).

Bude pouzito materialu z vyrobny (cementarny) SCs (pfipadné SPC) tzn. krychelna pevnost SMPa, valcova
pevnost 6MPa. Pro cementarnu je rozhodujici parametr pevnosti a dle potiebnych pevnostnich hodnost
(SCsy) si stanovi recepturu (procento cementu). Tim bude splnén pozadavek SZDC S4, piil.13, tabulka 7,
uvadéjici min.pevnost v prostém tlaku 2,50MPa.

Navrzené konstrukce vyhovuji i z hlediska ochrany zemni plané pied nepfiznivymi uc¢inky mrazu (podle
predpisu SZDC S4 - piilohy 7 a 13 odst. 44).

E.1-1_,, Rekonstrukce prejezdii v km 68,677 ,,A“ (P6210), km 70,393 ,,D* (P6213), km 70,735 ,,E* (P6214) a km
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Navrhialpeseuzenilprazcoyve holpodlozZi

pro polni prejezd [+ prechodova oblast) v km 68,677 trati Veseh nad Luznici-Jihlava

Typ traty Celostdini cataini pro rpchbost mendd ned 120 km.h -1 b
Stabilzovana vrsiva cementove stabilizacs dterkodrti - ofl he=
Modul prebvdmosli cementem sfabill. Siarkodri E1i1= 120,00 MPa
PoZadovany modul predarmosh En= 0,00 MPa
Modul pfebedmosti zemni pland zjiftdny méfenim Ees= 2528 MPa
Ooravmy sowdinial "z z = 0,90
Reduwkovany modu! pfatvamosli zamni plandg Eee 2275 MPa
| Posouzeni |
e = BN pady —22I8 0,19
Ei 120,00
ka= — Mt ey 020 — 1,00
D 0,30

Z diagramu na obr.8 v pfiloze 6 S2DC 54 se pro k . = aka= uréi
Potom plati, 38 E w=k: *E s = 051 1zu,mr MPa potom plati, e

| konstrukce télesa felezniéniho spodku z hlediska Gnosnosti VYHOVUJE |

I POSOUZENI OCHRANY ZEMNI PLANE PRED NEPRIZNIVYMI UCINKY MRAZU I

Tlousthka coment. stabil. Stérkodrti a podiladni vrstvy St&rkodri allh= m
Typ frati Celostitni catatni pro rpchlast mendd ned 120 km.h -1 -
Index mMrazu | ma= *C.den

Zemni plah je hofena: hilinily pisek. klery jo namrzavy

Dovolena Houstka promrznuli zemin zemni pland h o= 0,60 m

Tloustka kolgjiovaho loie Tbeton. praicel ha= 0,55 m

Thoustha cement. sfabd. Stérkodrli & podkladni wshvy h= 0,50 m

Vodni redim zemni plang uréany podie sfupnd konzistence [ . = 1,19 priminy -
Hioubka promrzéni b x= 0045V i ma = 0045V 600 —» 1,10 m

Pro zajisténi ochrany zemni pland pred nepiiznivimi Goinky mazu plati-
he Shit hep+ hs tedy 1,10 | <

navrhovana podkladni vwalva r hlediska ochrany zemni plané pred nepfiznivymi oéinky mrazu

VYHOWLLIE
Navrzena konstrukce prazcoveho podiozi prejezdu : typ &, ZKPP typ 4
Efdrkove lofe fbaton p./ o mocrost 0,35 |m
|podidadni vrstea ze Stérkodrti O maocnost m
camenfam siabi. Sérkodr o mocnosti m
rawnni pladi v hioubee od LPP [{loZné plochy prafca) m

E.1-1_,, Rekonstrukce prejezdii v km 68,677 ,,A“ (P6210), km 70,393 ,,D* (P6213), km 70,735 ,,E* (P6214) a km
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Vrstedio: geotechnickéln priizkumu na piejezdu v km 68,677 w obee Ratelov
na EFelezwidni trati Veseli nod LuZnici
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POPIS

Stavajici vrstvy zelezni¢niho spodku budou v prostoru sanace odtézeny do hloubky min. 0,85m pod spodni
loznou plochu betonového prazce, kde bude zfizena nova zemni plan ve sklonu 5% k odvodnovacimu
zafizeni (viz pfi¢né fezy). Nasledné bude ziizena vrstva Stérkodrté stabilizované cementem , ktera bude
fadn& zhutnéna a provedena dle SZDC S4. Stérkodt stabilizovand cementem bude dovezena na stavbu
z michaciho centra (pfedpoklad Jihlava) s naslednym rozprostfenim a zhutnénim na mist¢ stavby.

Nasledné bude provedena vrstvu $térkodrti (Id=0,8 a Esd=60Mpa). Bude ziizena ve vrstvach dle SZDC S4 a
TKP. Plan télesa zelezni¢niho spodku bude jednostranné sklonéna (5%), musi byt fadné zhutnénd a jeji
timosnost po provedeni téchto vrstev musi odpovidat piedpisu SZDC S4. Na tyto vrstvy se jiz provede
Stérkové loze (viz. SO 01.1).

Bude zde provedeno ZKPP typ 4 do vzdalenosti Sm od okraje ptejezdu. Toto bude provedeno dle vzorovych
listd Zeleznicniho spodku.

Druh a zrnitost pouzitého materialu do Zelezni¢niho spodku musi byt v souladu s piedpisem SZDC
S4 a souvisejicimi TKP.

Po odhaleni zemni plan€ se zde provede dopliujici geotechnicky prizkum a mocnost jednotlivych
vrstev prazcového podlozi se miize upravit dle vysledkt tohoto prizkumu.

Pii provadéni praci musi byt zemni plii a jednotlivé vrstvy sanace radné a pravidelné
hutnény a tnosnost zemni plané a plané Zelezni¢niho spodku musi odpovidat piedpisu SZDC S4 a
souvisejicich TKP. Téleso Zelezni¢niho spodku musi byt provedeno dle vzorovych listi Zelezni¢niho
spodku Z1-Z8.

Pfi provadéni vykopovych praci se musi dbat zvlastni opatrnosti, protoze se zde nachézeji kabelové

trasy nebo jiné inzenyrské sité.

Kapacitni udaje: Ptipr.dokum. Projekt
e plocha sanace véetn€ ZKPP..............coooviiiiiiiii 91,4 m’ 91,2 m*

Upravy odvodnéni

Na zéklad¢ zfizovani sanacnich vrstev a na zakladé doporuceni GTP je zde nutno ziidit odvodnéni
zelezniéniho spodku. Zemni plan (odvodnéna dren.systémem) bude jednostranné vyspadovana ve sklonu
5% k trativodnimu systému. Systém odvadéni drenaznich vod zadina akumulaéni jimkou v km 68,686 000
(vlevo koleje), nasledné pokracuje jako ,,vsakovaci potrubi* (dle Z 3.5) tvofené trativodnim potrubim DN
200 (100% perforace, sklon Spromile) do $achty S1 (PVC DN 400) v km 68,684 138, kde za¢ina trativodni
zebro s plastovym drenaznim potrubim DN 150 (schvaleny typ trub, 1/3 perforace) a pokracuje do Sachty
S2 (PVC DN 400) v km 68,668 138, kde trativod kon¢i. Sklon trativ.potrubi je navrzen 0,946% . Poklopy
Sachet budou pro pramér Sachet D400 a to z materialu PVC s ramem z PE, pochiizné

Trativodky jsou uklddany na vyrovnavaci podsyp ze Stérkopisku tl.50mm v trativodni ryze min.
Sitky 0,5m. Zasyp trativodni ryhy bude proveden $térkodrti frakce 16/32mm s plynulou kiivkou zrnitosti,
s upravou zasahujici do podkladni vrstvy Stérkodrti frakce 0/32mm (az do Grovné drazni stezky). Nejmensi
velikost zrna nesmi byt mensi nez Sitka nebo prumér perforace. Vlastni zasyp ryhy nebude hutnén.
Trativodni ryha (véetné trasy do akumulaéni jimky) bude z filtraénich divodu vyloZena filtracni geotextilii
(200 g/m2), ktera bude vytazena po horni Groven trativodni ryhy a preloZzena na zemni plan — viz vzorové
pfi¢né fezy. Materialové charakteristiky geotextilie musi spliiovat Obecné technické podminky SZDC,
.j.S54316/2014-013 (¢1.58), jedna se o pevnost vtahu min.7 kN.m", charakter.velikost otvort
Ogp=min.60um, CBR min.1,15 kN - viz tabulka ¢.8. Trativodni ryha nesmi byt shora uzaviena piekrytim

geotextilii.

E.1-1_,, Rekonstrukce prejezdii v km 68,677 ,,A“ (P6210), km 70,393 ,,D* (P6213), km 70,735 ,,E* (P6214) a km
78,486 (P6225) na trati Veseli n. L. — Jihlava*
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Akumulaéni jimka bude provedena s piihlédnutim a v souladu se vzor.listy Zel.spodku Z 3.5 o velikosti
2*2m a vySkou vyplné ze Stérku (frakce 31-63mm) 1,60m . Umisténi akumul.jimky je zvoleno s ohledem na
prostorové moznosti, kdy nelze v ramci drdzniho pozemku pouzit vyusténi na ptilehly terén. Diivodem je
predevsim terénni konfigurace a blizkost pozemku ttetich osob.

Zasyp akumulaéni jimky bude proveden v souladu se Vzor.listy Zel.spodku Z 3.21, &.18 a to jako jednotna
vypli téZeného nebo drceného kameniva spliiujici TNZ 73 6949 a predpis SZDC S4, ptilohu 19.
Predpoklada se pouziti jednotného zasypu kamenivem frakce 32-63mm. Dno a stény jimky budou opatteny
filtracni geotextilii shodnych materidlovych charakteristik jako v trativodni ryze. Vzhledem k tomu, Ze bude
vsakovaci jimka a potrubi ke vsakovaci jimce v t1.0,30m zasypano zpétné svrchni vrstvou ornice, tak bude
provedeno zakryti geotextilii i shora (odd€leni vyplné od orniéni vrstvy).

Hydrotechn.posouzeni.

VSeobecné .

S ohledem na propustnost podlozi (se zvySujici hloubkou se propustnost podlozi rapidné zmensuje), a na
zaklad¢€ konzultace s geotechnikem , projektant navrhuje vsakovaciho potrubi ve sméru klesani terénu od
osy koleje a ukoncené akumulaéni jimkou 2 x 2m vyplnénou Stérkem frakce 31-63mm. Nebyla provedeno
zjisténi koeficientu vsaku protoze byl projektant geotechnikem upozornén pravé na tu skutecnost, Ze jeho
zjiStovani s ohledem na podlozi by bylo vicemén¢ zbytecné (s hloubkou se moznost vsaku rapidné
zhorsuje). Proto je zde navrzeno vyse popsané feseni, které umozni vsakovani drendznich vod ve vrchnich
vrstvach podlozi k tomuto ucelu podminéné vhodnych. Fungovani navrzeného systému umozni sklon
stavajiciho terénu a terénni ,,mulda‘“ (svah) smérem k udolni nivé feky Jihlavy (viz fez).

Vypoity pozadovaného objemu vychézeji z tzv.15-ti minutového navrhového desté dle CSN 75 9010 a TNZ
73 6949 Odvodnéni trati a stanic. Viz vypocet nize.

Vypodet .

SS i, plocha povodi (ha)

117 odtokovy souginitel (piiloha TNZ ¢&.3), Zelezn.trat’, kolejisté 0,7

gS cereeereeneenees intenzita smérovat.desté uvazované periodicity p = 0,2 pro danou oblast 151 1/s.ha
| reduk¢ni soucinitel odtoku pro trativod, pfiloha TNZ &.3, v rozmezi 0,3 a7 0,40; ve

vypoctu uvazovano 0,35

Plocha sanace odvodiiovana trativodem (v = 0,7) v km 68,668 138 — 68,684 138 (1sek sanace)
S=16,0x5,7=91,20m2
Q=K*y *Ss*qgs =0,35*0,7*0,00912 * 151 =0,337 I/s

Névrhovy 15 ti minutovy dést’ pro navrh objemu akumulace :
Qakumulace= Q*15*60 = 303,3 litrti = 0,303 m3

Navrzeny akumulacéni prostor Stérku : V = 2*2%0,97 = 3,88m3. Za piedpokladu objemu volného
prostoru mezi zrny Stérku (uvadi se cca 1/3 objemu je volny prostoru, uvazuji 20%) je akumulaéni
volny prostor mezi zrny ............... 0,2*V =10,2 * 3,88 = 0,776m3 coz je vetsi nez objem drendznich
vod 0,303 m3. Navrh vyhovuje.

Déle bude provedena reprofilace stavajiciho nezpevnéného drazniho piikopu v km 68,659 000 - km 68,715
000 a bude provedeno Castecné zatrubnéni tohoto piikopu v prostoru pod komunikaci. Zatrubnéni bude
pomoci trub PVC DN 500 SN8, které budou obetonovany. Zatrubnéni piikopu bude vyusténo do vyustniho
objektu VO1 v km 68,684 000.

V prostoru vpravo od piejezdu bude ziizena nova Zelezobetonova prahova vpust’ s plastovymi miizemi

E.1-1_,, Rekonstrukce prejezdii v km 68,677 ,,A“ (P6210), km 70,393 ,,D* (P6213), km 70,735 ,,E* (P6214) a km
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(Gnosnost D400), ktera zde bude slouzit pro zachyceni vod z pfilehlé nezpevnéné komunikace. Prahova
vpust’ bude délky 6m a bude pomoci odtokového potrubi DN 250, SN4 napojena pfimym potrubim do
objektu VOI1 (viz vykres E.1-2.7). Pfi objednani koncového prvku prahové vpusti je nutno zazadat
vyrobce o prevrtani odtoku na dimenzi DN 250 !!!

Sklonové, smérové poméry, parametry ulozeni potrubi a ostatni parametry trativodu jsou patrny
z vykresové Casti — podélné profily, pricné fezy.

Nové odvodnéni je navrzeno tak, aby odpovidalo zisadam piedpisu SZDC S4 - Zelezni¢ni spodek a
Vzorovych listd Zelezni¢niho spodku Z3 — odvodiovaci zafizeni v aktudlnim znéni.

Kapacitni udaje:

Ptipr.dokum. Projekt
= odvodnovaci trativody .......cceeeiiiiiiiiiiiiie 32m 20m
» trativodni Sachty .. 2 ks 2 ks
B prahova vpust e 6m 6 m

Chranicky pro kabelové trasy elektro a zab.zaf.
V ramci provadéni praci na zel.spodku budou uloZeny plastové chrani¢ky (trubky D 110 PVC tézké fady,
pripadné ze silnych plastikovych ,,husich krka*) takto :

- vkm 68,671 500 (kolmo k ose koleje) D110, délka 10,0m

- vkm 68,680 000 (kolmo k ose koleje) D110, délka 10,0m

- soubézné s osou koleje (vlevo) ve vzdalenosti 3,50m od osy koleje pod polni cestou D110, délka

10,0m

Minimalni kryti chrani¢ky od PTZS bude 1,50m. Provedeni a vyusténi a ukonéeni chrani¢ek musi byt
v souladu s v§eobec.pozadavky uvedenymi v SO a PS tykajicich se kabelovych tras elektro a zab.zafizeni.
Zasyp ryhy pro uloZeni chrani¢ky se provede vykopovym materidlem-pokud bude zhutnitelny na 1d=0,8
relativni ulehlosti. V opaéném piipadé pouZit nesedavy material - nap¥. zhutnéna SD 0-63mm.

Upmvv komunikace

Povrch stavajici komunikace je nezpevnény a Sifka komunikace je vpravo koleje je cca 4,4m. Nové bude
provedena uprava komunikace do vzdalenosti 5m od osy koleje na Sitku komunikace 5,0m. Povrch
komunikace bude tvofen zivicnym recyklatem tl.100m. Sklon komunikace vpravo trati klesd smérem ke
koleji, vlevo trati klesa smérem od koleje. Podrobnéji je patrno ze vzorového pri¢ného fezu.

SO 01.2 Zelezni&ni svriek prejezd km 70,735

Piejezd v km 70,735 (P6214) se nachazi na ucelové komunikaci (polni cesta), ktera je vyuzivana
pro piijezd vozidel na pozemky lezici v okoli pfejezdt. Stavajici zelezni¢ni piejezd (konstrukce) je Sirky 4m
a je tvofen piejezdovou konstrukci ze Zelezobetonovych panelli nezndmého typu (vnitini i vnéjsi panely).
Prilehla komunikace je z nezpevnéného materialu ($térky, zeminy) Sitky 4-5m. Piejezd je na mirném kopci a
nezhrozi zde jeho zaplavovani. Zelezni¢ni svriek je tvaru S49 na betonovych prazcich SB5 s upevnénim
rozponovymi svérkami (T). Unosnost Zelezni¢niho spodku je dle GTP nevyhovujici a téZ jeho odolnost proti
nepiiznivym ucinkim mrazu je dle GTP nevyhovujici.

E.1-1_,, Rekonstrukce prejezdii v km 68,677 ,,A“ (P6210), km 70,393 ,,D* (P6213), km 70,735 ,,E* (P6214) a km
78,486 (P6225) na trati Veseli n. L. — Jihlava*
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Dojde zde k vytrzeni stavajiciho kolejového rostu v km 70,722 000 - km 70,747 000 (délka 25m),
Stérkového loze bude vtomto tiseku kompletné odtéZzeno a odvezeno k likvidaci. Ve stejném useku je
navrzena rekonstrukce spocivajici ve vybudovani nového Stérkového loze tl. 350mm pod spodni loznou
plochu betonového prazce, je zde navrzena rekonstrukce kolejového rostu, ktery bude tvofen novymi
betonovymi prazci délky 2,40-2,60m , nové kolejnice 49E1, pruzné upevnéni W14 (v prostoru piejezdové
konstrukce bude provedeno upevnéni v antikorozni upravé). Rozdé€leni prazci v prostoru prejezdové
konstrukce bude ,,u* ve zbylé ¢asti rekonstruovaného tuseku bude ,,d*.

Predpoklada se ziizeni BK v plivodnim rozsahu. Rekonstruovany usek koleje bude zapojen do prilehlé
bezstykové koleje s upinaci teplotou v rozmezi hodnot povolenych predpisem SZDC S3/2. Svary budou
zhotoveny metodou SoWoS.

Bude provedena smérova a vySkova uprava GPK s napojenim do starého stavu v km 70,675 391 — km
70,785 705 (délka 110,314m)

Piejezdovia konstrukce

Stavajici konstrukce piejezdu km 70,735 (vnitini a vnéjsi panely zelezobetonové panely neznamého typu)
bude demontovéna v celé §iice tj. 4,0m. Panely nejsou dle sdéleni zastupce OR-ST vyuzitelné (Ing. Cermak)
a budou demontovany a zhotovitele zajisti odvoz a ulozeni ke skladkovani. Piejezd je jednokolejny a
v navrzeném stavu zlistane jednokolejny.

V ramci navrzeného feSeni se prostorové prejezd prakticky nelisi od stavajiciho stavu. V ramci feSeni je
navrzena nova rozebiratelna celopryzova piejezdova konstrukce s vnéj$imi a vnitinimi panely v navaznosti
na stav.komunikaci. Celkova $itka konstrukce piejezdu bude zvySena na. 6,00m. Uhel kiiZeni piejezdu
zlstane stavajici - 90°. Niveleta i osa koleji je v prostoru piejezdu prakticky zachovana stavajici. Sitka
navazujici komunikace (polni cesty) 5,0m.

Celopryzova konstrukce ptejezdu bude v koleji €.1 ziizena pro kolejnice 49E1 na novych bet.prazcich délky
2,40-2,60m.
Konstrukce piejezdu musi byt v souladu s predpisy SZDC.

Rychlost:
= stavajici rychlost V=65 km/h
= navrhova rychlost V=75 km/h V130=80km/h

Poznamka : navrhova rychlost vychazi ze smérodatného rychlostniho profilu zpracovaného SZDC-SZG
(2013) a zavedeni této rychlosti bude provedeno a zajisténo SZDC, OR Brno.

Prijezdny prifez je zde Z-GC.

kapacitni idaje :

Ptipr.dokum. Projekt
= sneseni stavajici koleje kol.¢.1 25,000m 25,000m
*  montaz nové koleje 49E1,bet.prazce 25,000m 25,000m
» sneseni stavajicich vyhybek 0 0
= pocet novych vyhybek 0 0
= piejezdova konstrukce 6m 6m

E.1-1_,, Rekonstrukce prejezdii v km 68,677 ,,A“ (P6210), km 70,393 ,,D* (P6213), km 70,735 ,,E* (P6214) a km
78,486 (P6225) na trati Veseli n. L. — Jihlava*
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Rozhledové poméry Zel.prejezdu : 5
Do vykresové ¢asti byly zakresleny rozhledové trojuhelniky dle CSN 73 6380, Z1.

a) Trojuhelnik dle ¢1.7.4.3, dle ustan.7.3.4 (ptfipad poruchy nebo vypnuti zab.zat.) pro rychlost
draz.vozidla 10 km/hod. (Lp dle ¢l. 7.4.3 a tabulky 3) uhel kiizeni 90grad = 81°.

Lp= 58,0 m

V prostoru rozhled.trojuhelniki se nenachdzi piekédzka (viz vykres situace E.1-3.2).
Rozhledové poméry jsou dostacujici dle CSN 73 6380 Z1. Poznamka : stavajici elektro a
zab.zaf.skiiné¢ vpravo od koleje (t€sn¢ za piejezdem) budou v rdmci stavby piesunuty do
nové polohy mimo rozhled.trojuhelnik.

b) Délka rozhledu pro zastaveni siln.vozidla Dz (zajisténi rozhledu fidice siln.vozidla na
vystraznik), dle ustan.7.3.3 a ptilohy ¢. A. Jak je patrné z udaji vykres.Casti rozhled na
vystrazniky je zajistén (viz vykres E.1-3.2) — polni cesta se nachéazi v ptimé.

t* v, 0,393* v,
D,= + +b, =17,28m = (vCetné b, )=20,0 m
3,6 100 (f,+ 0,01*s)

t; = 1,50 dle tabulky A.1, dopor.hodnoty pro ucelové komunikace (polni a lesni cesty)
vs = 30,0 dle tabulky A.2, rychlost pro kategorii vedlej$i polni cesta, hodnota 30 km/h
f, = 0,68 dle tabulky A.2, soucinitel brzdného tfeni

s =4% klesani k ptejezdu (stoupani k piejezdu 3%)

SO 02.2 Zelezni&ni spodek prejezd km 70,735

Prazcové podlozi

Navrh konstrukce Zelezni¢niho spodku vychazi z vysledki a doporuceni geotechnického prizkumu, je
navrzen dle zasad predpisu SZDC S4 - Zelezni¢ni spodek a Vzorovych listd Zelezni¢niho spodku Z
v aktualnim znéni. V ramci této stavby se predpoklada provadéni sanaci (zvySeni tinosnosti a ochrany proti
promrzani) a ochrany zemni plané proti povétrnostnim vliviim v dot¢ené ¢asti koleje.

Zprava o vysledcich geotechnického prizkumu je soucésti samostatné casti B.10.

GEOMORFOLOGICKE A GEOLOGICKE POMERY

Z hlediska geomorfologického ¢lenéni Ceské republiky, (Vyssi geomorfologické jednotky Ceské republiky,
CUZK Praha 1996), se zdjmové uzemi nachazi v zapadni okrajové &asti Kiizanovské vrchoviny. Zelezniéni
prejezd lezi u paty svahu morfologické elevace, nad udolim Hrani¢niho potoka. Z hlediska geologické
stavby jsou v S§irSim okoli prejezdu zastoupeny muskovit-biotitické zuly centralniho moldanubického
masivu, lokalné s vyskytem migmatitd moldanubika. U paty svahu morfologické elevace jsou zastoupeny
deluvidlni hlinitopis¢ité az hlinitokamenité sedimenty, které vznikly zvétravanim skalnich hornin a jejich
presunem do udoli. Z hydrologického hlediska je horninovy masiv klasifikovan jako puklinovy kolektor se

E.1-1_,, Rekonstrukce prejezdii v km 68,677 ,,A“ (P6210), km 70,393 ,,D* (P6213), km 70,735 ,,E* (P6214) a km
78,486 (P6225) na trati Veseli n. L. — Jihlava*
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zvySenou propustnosti v ptipovrchové zoné zvétralin a rozpojeni puklin. Pfejezd lezi nad tdolim Hrani¢niho
potoka a povrchova voda stékajici ze svahii nad piejezdem, povrchovou zénou zvétralin a po puklinich, se
dostava do podlozi zeleznice. Pro projektovani piejezdu je nutno navrhnout odpovidajici funkéni zplisob
odvodnéni.

NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZI

Na zékladé vysledkti geotechnického pruzkumu byla navrzena, ve smyslu piilohy ¢.2 sanace + ZKPP
v jednom useku — viz niZe.

Sanace + ZKPP km 70,727 031 — 70,743 031
Navrh prazcového podlozi pro zminovany tsek je nasledujici:

navrh sanace PP typ 3 ZKPP typ 5 Podle predpisu SZDC S4 , vzorovych listi a z nich vyplyvajiciho
navrhu a posouzeni konstrukce prazcového podlozi, muze pak byt skladba PP pfejezdu a prechodovych
oblasti nasledujici:

- kolejové loze o mocnosti 0,35 m (pro beton prazce)

- konstruk¢ni vrstva Stérkodrti frakce 0-32 mm o mocnosti 0,50 m
(ID = 0,95, Esd = 80 MPa)
- filtracni geotextilie na zhutnéné zemni plani v hloubce 0,85 m od LPP (lozné plochy prazce)

Navrzené konstrukce vyhovuji i z hlediska ochrany zemni plan¢ pfed neptiznivymi uc¢inky mrazu (podle
predpisu SZDC S4 - prilohy 7 a 13 odst. 44).

E.1-1_,, Rekonstrukce prejezdii v km 68,677 ,,A“ (P6210), km 70,393 ,,D* (P6213), km 70,735 ,,E* (P6214) a km
78,486 (P6225) na trati Veseli n. L. — Jihlava*
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Newily & peseurzsnl preeevehe peclle]

pro polni prejezd v km 70,735 trati veseli nad Luznic - Jihlava
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Fuslediy geotechnickélo priizkumu na piejezdu v km 70,733 obee Baelov

it Zeleznidni trari Veselt nad LuZnici - Jiflavea
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POPIS

Stavajici vrstvy zelezni¢niho spodku budou v prostoru sanace odtézeny do hloubky min. 0,85m pod spodni
loznou plochu betonového prazce, kde bude zfizena plan zelezni¢niho spodku. Zemni plan musi byt fadné
zhutnéna a musi mit Gmosnost dle piedpisu SZDC S4 — 20Mpa. Novéa zemni plan bude ve sklonu 5%
k odvodiiovacimu zatizeni (viz pfi¢né fezy). Nasledné se na zemni plan polozi filtracni geotextilie. Nasledné
v tomto prostoru bude ziizena vrstva §térkodrti (Id=0,95 a E§d=80Mpa). Bude zfizena ve vrstvach dle SZDC
S4 a TKP. Plan zelezni¢niho spodku bude jednostranné sklonéna (5%), musi byt fadné zhutnéna a jeji
tmosnost po provedeni t&chto vrstev musi odpovidat piedpisu SZDC S4. Na tyto vrstvy se jiz provede
Stérkové loze (viz. SO 01.2).

Bude zde provedeno ZKPP typ 5 do vzdalenosti Sm od okraje ptejezdu. Toto bude provedeno dle vzorovych
listd Zelezni¢niho spodku.

Druh a zrnitost pouZitého materialu do Zelezni¢niho spodku musi byt v souladu s piedpisem SZDC
S4 a souvisejicimi TKP.

Po odhaleni zemni plané se zde provede dopliujici geotechnicky prizkum a mocnost jednotlivych
vrstev prazcového podlozi se miize upravit dle vysledka tohoto prizkumu.

Pri provadéni praci musi byt zemni plan a jednotlivé vrstvy sanace radné a pravidelné
hutnény a tnosnost zemni plané a plané Zelezni¢niho spodku musi odpovidat piedpisu SZDC S4 a
souvisejicich TKP. Téleso Zelezni¢niho spodku musi byt provedeno dle vzorovych listi Zelezni¢niho
spodku Z1-Z8.

Pti provadéni vykopovych praci se musi dbat zvlaStni opatrnosti, protoZe se zde nachazeji kabelové
trasy nebo jiné inzenyrské sité.
Kapacitni iidaje: Ptipr.dokum. Projekt
e plocha sanace véetn€ ZKPP..............coooviiiiiiiiiii 91,4 m’ 91,2 m*

Upravy odvodnéni

Na zakladé zfizovani sana¢nich vrstev a na zakladé doporuceni GTP je zde nutno zfidit odvodnéni
zelezni¢niho spodku. Zemni plan (odvodnéna dren.systémem) bude jednostranné vyspadovana ve sklonu
5% k trativodnimu systému. Trativod za¢ina vyustnim objektem VO1 v km 70,727 031, nasledné pokracuje
plnym svodnym plastovym potrubim PVC KG DN 150 (schvéleny typ trub, délka 3,50m) do Sachty S1
(PVC DN 400) vkm 70,727 031, kde zacina trativodni Zebro s plastovym drendZznim potrubim DN 150
(schvaleny typ trub) a pokraduje do Sachty S2 (PVC DN 400) v km 70,743 031, kde trativod kon&i (délka
16,0m). Sklon vSech potrubi je navrzen 0,5% smérem k vyustnimu objektu. Poklopy Sachet budou pro
primér Sachet D400 a to z materidlu PVC s rdimem z PE, porGzné. Pfedpokladané mnozstvi odvadéné vody
do vyustniho objektu Q=0,337 1/s..

Trativodky jsou uklddany na vyrovnavaci podsyp ze Stérkopisku tl.50mm v trativodni ryze min.
Sitky 0,5m. Zasyp trativodni ryhy bude proveden $térkodrti frakce 16/32mm s plynulou kiivkou zrnitosti,
s upravou zasahujici do podkladni vrstvy Stérkodrti frakce 0/32mm (az do Grovné drazni stezky). Nejmensi
velikost zrna nesmi byt mensi nez Sitka nebo prumér perforace. Vlastni zasyp ryhy nebude hutnén.
Trativodni ryha bude z filtra¢nich diivodl vylozena filtraéni geotextilii (200 g/m2), ktera bude vytaZena po
horni uroven trativodni ryhy a preloZzena na zemni plan — viz vzorové pficné fezy. Materidlové
charakteristiky geotextilie musi spliiovat Obecné technické podminky SZDC, &.j.S54 316/2014-0O13
(¢1.58), jedna se o pevnost v tahu min.7 kN.m™, charakter.velikost otvortt Ogy=min.60um, CBR min.1,15 kN
- viz tabulka ¢.8. Trativodni ryha nesmi byt shora uzaviena prekrytim geotextilii.

E.1-1_,, Rekonstrukce prejezdii v km 68,677 ,,A“ (P6210), km 70,393 ,,D* (P6213), km 70,735 ,,E* (P6214) a km
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Vypocet .
Plocha sanace odvodiiovana trativodem (y = 0,7) v km 70,727 031 — 70,743 031
S=16,0x5,7=91,20m2
Q=K*y *Ss*gs =0,35*0,7*0,00912 * 151 =0,337 I/s

Navrzené trativodni potrubi DN 150, perforace 1/3 (120°) pti [0=5%0, v=0,9 m/s ma  kapacitu
Qmax= 3,5 I/s. Vyhovuje.

Sklonové, smérové poméry, parametry ulozeni potrubi a ostatni parametry trativodu jsou patrny
z vykresové Casti — podélné profily, pfi¢né fezy.

Nové odvodnéni je navrzeno tak, aby odpovidalo zisadam piedpisu SZDC S4 - Zelezni¢ni spodek a
Vzorovych listd Zelezni¢niho spodku Z3 — odvodiovaci zafizeni v aktudlnim znéni.

Kapacitni udaje:

Ptipr.dokum. Projekt
»  odvodnovaci trativody ..........coeeiiiiiiiii 32m 19,5m
»  trativodni Sachty .. 2 ks 2 ks
= yyustniobjekt L 1 ks 1 ks

Chranicky pro kabelové trasy elektro a zab.zaf.
V ramci provadéni praci na zel.spodku budou uloZeny plastové chrani¢ky (trubky D 110 PVC t€zké fady,
pripadné ze silnych plastikovych ,,husich krka*) takto :

- vkm 70,731 000 (kolmo k ose koleje) D110, délka 8,0m

- soubézné s osou koleje (vpravo) ve vzdalenosti 3,30m od osy koleje pod polni cestou D110, délka

8,0m

Minimalni kryti chrani¢ky od PTZS bude 1,50m. Provedeni a vyusténi a ukonéeni chrani¢ek musi byt
v souladu s vSeobec.pozadavky uvedenymi v SO a PS tykajicich se kabelovych tras elektro a zab.zatizeni.
Zasyp ryhy pro uloZeni chranicky se provede vykopovym materidlem-pokud bude zhutnitelny na 1d=0,8
relativni ulehlosti. V opaéném piipadé pouZit nesedavy material - nap. zhutnéna SD 0-63mm.

Upravy komunikace

Povrch stavajici komunikace je nezpevnény a Sitka komunikace je vpravo koleje je cca 4-5m. Nové bude
provedena uprava komunikace do vzdalenosti cca 5m od osy koleje na Sitku komunikace 5,0m. Povrch
komunikace bude tvofen ziviénym recyklatem tl.100m. Sklon komunikace je vzdy smérem od koleje.
Podrobnéji je patrno ze vzorového piicného fezu.

SO 02.3 Zelezni¢ni spodek prejezd km 78,486

Stavajici zelezni¢ni piejezd (konstrukce) je Sitky 7,2m a je tvofen piejezdovou celopryZovou
konstrukei STRAIL (vnitini i vnéj$i panely). Pilehla komunikace je zivicna komunikace II1.tfidy (I11/0395).
Tento piejezd byl v poslednich 3-5letech opraven. Nevznikd potieba jeho rekonstrukce z hlediska
zelezniéniho svrsku a spodku. V opravé prejezdi vSak nebylo feSeno jeho zaplavovani z divodu
nefunk&nosti stavajici prahové vpusti, ktera neni v majetku SZDC ani CD. Stav.prahova vpust je na
pozemku CR ve spravé KSUSV. KSUSV 7ada zruSeni této vpusti vybouranim a 7ada ziizeni nové
konstrukce vozovky. Tento pozadavek je zapracovan do proj.dokumentace. Pied vybouranim této
prah.vpust¢ bude provedeno vné vpusté (okraje bourané plochy na obou stranach) profiznuti zivicné vrstvy
fezaCkou spar. Pfi zfizovani novych zivicnych vrstev bude provedeno oSetfeni spar nalepenim asfaltového
pasku do sty¢né spary. Zhotovitelem zajisti odvoz a skladkovani vybouraného materialu.
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Z vyse uvedeného divodu zde pravidelné dochazi k zaplavovani piejezdové konstrukce a proto je
v tomto stav.objektu feseni zrugeni stavajici a vystavba nové prahové vpusti na pozemku SZDC.
V prostoru vlevo od piejezdu bude zfizena nova Zelezobetonova prahova vpust s plastovymi miizemi
(Gnosnost D400), ktera zde bude slouzit pro zachyceni vod z prilehlé komunikace. Prahova vpust’ bude
délky 6m a bude vytsténa do nové lomové plastové Sachty SV1. Odtokové potrubi od prahové vpusti bude
provedeno plastové DN 250, SN4. P#i objednani koncového prvku prahové vpusti je nutno zazadat
vyrobce o prevrtani odtoku na dimenzi DN 250 !!!
Skladba komunikace a zptisob ulozeni prahové vpusti je patrny z pfilozeného pticného fezu. Komunikace,
vrchni ¢ast zivicného krytu, bude vyfrézovana od zamérné zidky stavajiciho piejezdu do vzdalenosti 1,4m za
prahovou vpust. Nové pak bude vtomto prostoru zfizen novy Ziviény kryt komunikace. Z Svl bude
provedeno potrubi DN 500 v délce 4m. Na konci bude zfizeno Zelezobetonové celo. Nasledné jsou vody
vyustény do stavajiciho drazniho piikopu, ktery bude v délce 17,5m pieprofillovan.

Stavajici prahova vpust’ bude na zakladé stanoviska KSUSV Jihlava odstranéna. Po odstranéni prahové
vpusti budou zfizeny vrstvy komunikace — vrstvy komunikace jsou patrné z pti¢ného fezu.

Kapacitni udaje:

Ptipr.dokum. Projekt
B prahovA VPUSE ... 6m 6m
= plocha Gpravy komunikace ........................ 35m2 35m2

Chranicky pro kabelové trasy elektro a zab.zaf.
V ramci provadéni praci na Zel.spodku bude uloZena plastova chranicka (trubka D 110 PVC tézké tady,
pripadné ze silnych plastikovych ,,husich krka*) takto :
- vsoub¢hu s nové zfizovanou prahovou vpusti (viz vykres E.1-4.2) v konstrukci vozovky s krytim od
nivelety min.1,20m. Celkova délka chranicky 8,0m

Upravy trakce — plati pro SO 01.1 a SO 01.2
Stavajici stav
Trat’ je je zde elektrifikovana soustavou AC 25kV/50Hz. Pti pracech v blizkosti trakéniho vedeni je
treba dodrzovat urené vzdalenosti od trakéniho vedeni pod napétim (dle platnych smérnic a
norem), piipadné vyzadat napét'ovou vyluku uvedeného vedeni.

Ochrana proti nebezpecnému dotyku nezivych casti TV je feSena individualnim
ukolejnénim.
Veskeré prace a zadsahy do TV musi splnovat pozadavky ,,Zasad modernizace vybrané sité¢ Statnich
drah® a musi byt v souladu s mezinarodnimi normami a doporugenimi EN, IEC a CSN.
Veskeré prace a zasahy do TV musi spliiovat pozadavky zakladnich norem: EN CSN 50119 ed.2,
CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1500 ed.2, CSN EN 50122-1, CSN EN 50122-2 a dalsich souvisejicich
bezpecnostnich piedpisti a natizeni.
Pro vedeni zpétného proudu slouzi kolejnicové pasy a zem. Kolejnicové propojky a lanova
propojeni k zajisténi funkce kolejovych obvodl jsou soucésti stavebnich objektl rekonstrukce
zelezni¢niho svrsku.
Z divodi omezeni bludnych proud a zmenseni ubytkt trakéniho napéti budou kolejnice svateny,
vybaveny propojkami a lanovym propojenim v souladu s pozadavky CSN 34 2613 a piedpisu S3.
Pro vylukové stavy souvisejici s demontdzi koleji musi byt zajiSténo nahradni propojeni zpétné
cesty podle TNZ 34 3109.
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Trak¢ni vedeni novy stav

Podle zpracovaného tfeseni Uprav zel.svrsku (dle navrzenych posunilt a zdvihii koleje ¢. 1) jsou
planované smérové a vyskové posuny do 100 mm dle kterych bude provedena navrzena regulace
trolejového vedeni. Je nutné zajistit dodrZeni vSech platnych norem a pfedpist na upravované¢ TV
v pfedmétné ¢asti trati a zajistit bezchybnou sjizdnost TV.

Uprava stavajiciho trolejového vedeni bude navrzena podle vzorové sestavy ,.S“, pro stiidavou
proudovou soustavu 25kV, 50 Hz pro rychlost do 120 km/hod, v¢etné jejich dopliika platnych v
dob¢ zpracovani PD .

Z hlediska trak¢éniho vedeni se jedna o problematiku vypnuti trakéniho vedeni, zaji§téni pracovisté pro praci
osob a mechanizmi v blizkosti trakéniho vedeni a dozor osoby povéfené dozorem, kterd je odpovédnd za
dodrzovani bezpecnostnich predpisit pii praci v blizkosti zivych ¢asti trakéniho vedeni, nebo pii které se
miize vyskytnout elektrické riziko a odpovédné za stav a provoz trakéniho vedenti.

Zajisténi pracovisté a prace v blizkosti Zivych ¢asti TV musi byt provadény v souladu s TNZ 34 3109, v
rozsahu nutném pro vystavbu zel. spodku a svrSku, zidsah do konstrukci TV je pouze v nezbytnych
pripadech. Pii realizaci musi byt dodrzeny veskeré bezpecnostni piedpisy a nafizeni, musi byt dodrZeny
vesker¢ predepsané vzdalenosti od Zivé i nezivé ¢asti trakéniho vedenti.

pro prace mechanizmii a osob v blizkosti trakéniho vedeni je nutné v souladu s TNZ 34 3109 zajistit
pracovisté v souladu s TNZ 34 3109

Ukolejnéni — plati pro plati pro SO 01.1 a SO 01.2

Stavajici stav

V daném tratovém useku jsou jednotlivé trakéni podpéry ukolejnény individualné, a to pomoci
prurazky.

Zpétné vedeni

Pro vedeni zpétného proudu slouzi kolejnicové pasy a zem. Kolejnicové propojky a lanova
propojeni k zajisténi funkce kolejovych obvodl jsou soucésti stavebnich objektl rekonstrukce
zelezni¢niho svrsku.

Z dtvodi omezeni bludnych proudii a zmenSeni tbytka trakéniho napéti budou kolejnice svateny,
na vyhybkach vybaveny propojkami a lanovym propojenim v souladu s pozadavky CSN 34 2613
ed.2 a predpisu S3. Pro vylukové stavy souvisejici s demontazi koleji musi byt zajisténo nahradni
propojeni zp&tné cesty podle TNZ 34 3109.

5. VYJIMKY Z PREDPISU A NOREM

V ramci technického fesSeni jednotlivych stavebnich objekti nebyly pro realizaci stavby zapotfebi
zadné vyjimky z norem a predpist.

6. SOUPIS POUZITYCH NOREM A PREDPISU

Pii zpracovani projektu stavby bylo vyuzilo nasledujicich norem, predpisti a vzorovych listt

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje zeleznicnich drah a jeji
prostorova poloha — Cést 1: Projektovani

CSN 73 6360-2  Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 1: Stavba a piejimka, provoz a udrzba

CSN 73 6301 Projektovani zelezni¢nich drah
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CSN 73 6320 Prtjezdné priifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vleckach
normalniho rozchodu
CSN 73 6380 Zeleznicni piejezdy a ptechody

CSN 73 6310 Navrhovani zelezni¢nich stanic
CSN 73 4955 Vypravni budovy a budovy zastavek CSD
CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristiesky na drahach celostatnich, regionalnich

a vleckach
CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektii
CSN 73 6280 Navrhovani a provadéni vodotésnych izolaci zelezni¢nich mostnich objekti
CSN 75 6230 Podchody stok a kanaliza¢nich pfipojek pod drahou a pozemni komunikaci
CSN 75 5630 Vodovodni podchody pod drahou a pozemni komunikaci

CSN 34 1530 Elektricka trakéni vedeni Zelezni¢nich drah celostatnich regionalnich a vlecek
CSN IEC 913 Elektrické trakéné nadzemné vedenia
CSN 73 6223 Ochrany proti nebezpecnému dotyku s zivymi ¢astmi trakéniho vedeni a proti

ucinkiim vyfukovych plynii na objektech nad kolejemi zelezni¢nich drah
CSN 34 1500 Piedpisy pro elektricka trakéni vedeni
TNZ 01 3468 Vykresy Zelezniénich trati a stanic
TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic
TNZ 73 6334 Oploceni a zabradli na drahach celostatnich a regionalnich
TNZ 73 6390 Népisy nazvi Zelezniénich stanic a zastavek
Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢.177/95 Sb., kterou se vydava stavebni a techn.tfad drah v aktualnim znéni
Piedpis SZDC S3 Zelezni¢ni svriek
Piedpis SZDC S4 Zelezni¢ni spodek
Piedpis SZDC S3/2  Bezstykova kolej
Vzorové listy zelezniéniho spodku Z1 az Z10
TSm Informacni systém veiejné ¢asti vypravnich budov (pfiloha Piktogramy)
TKP staveb Ceskych drah 2000 v aktualnim znéni
Pokyn generalniho feditele ¢. 16/2013 v aktualnim znéni
SZDC Obl4 - Pfedpis pro stanoveni organizace zabezpe¢eni pozarni ochrany Spravy Zelezniéni dopravni
cesty, statni organizace
Smérnice SZDC ¢. 44.
SZDC Bpl Piedpis o bezpeénosti a ochrand zdravi pii praci v aktudlnim znéni
SZDC Zaml Piedpis o odborné zpusobilosti a znalosti osob pii provozovani drahy a drazni dopravy v
aktualnim znéni.
Metodicky pokyn pro udrzbu vysii zelené GR SZDC ze dne 20.2.2014, &.j.: S 7512/2014.
Dalsi dokumenty SZDC, které jsou pro piipravu stavby zavazné, jsou uvedeny na webovych strankach
SZDC (www.szdc.cz).

7. DOKILADY

Veskeré doklady, zapisy z pracovnich porad vztahujici se ke zde feSenym stavebnim objektUm jsou
dolozeny v €asti této dokumentace - H. 1 — Doklady.

8. OSATNI

Staticka posouzeni

Pozadavky tohoto typu nevznikaji.
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Kapacitni, hydrotechnické a jiné vypocty potiebné pro zdiivodnéni navrhovaného reseni

Pozadavky tohoto typu nevznikaji

Souhlas odbornych utvaru zadavatele s pouZitim neschvdaleného a nezavedeného zarizeni
souhlas s navrienym FeSenim, pokud je technickymi normami a predpisy (TNP)
pozadovin

Navrh feseni PD neobsahuje pouziti neschvalené¢ho a nezavedeného zatizeni.

DoloZeni vyjimek 7 predpisi, TKP a uvedeni odchylnych ieSeni od piedchoziho stupné
dokumentace,

Pti zpracovani projektové dokumentace vySe uvedenych stavebnich objektii nebylo pouzito
vyjimek z norem a ptedpist.

Shrnuti rozhodujicich zdavéru 7 pracovnich porad vietné uvedeni odkazu na dokladovou
Cast, shrnuti rozhodujicich stanovisek majicich vliv na technické FeSeni véetné uvedeni
odkazu na dokladovou cCast obsahujici vSechna nezbytna projedndani (spravce pozemni
komunikace, PCR, HZS spravci vodoteci atd.)

Bude doplnéno po zpracovani PO.

Priikaz o zapracovani vysledki dopliiujicich prizkumi
Provedeny geotechnicky prizkum je uveden v ¢asti B.10. Vysledky prizkum a navrh sanacnich
vrstev je zapracovan v projektové dokumentaci.

Navaznost na ostatni stavebni objekty a provozni soubory (pritkaz koordinace, popis
rozhrani jednotlivych SO, ndvaznost na jiné —souvisejici, cizi, vyhledové investice)

Na tyto stavebni objekty SO 01.1, SO 02.1, SO 01.2, SO 02.2 a SO 02.3 navazuji dalsi stavebni
objekty a provozni soubory (viz. seznam SO a PS v A,B pravodni a souhrnné technické zprave
v kapitole 3.a)). Navazujici objekty jsou predevSim kabelové trasy elektro a zab.zatizeni. Pfi
realizaci musi byt provedena jejich koordinace. Viz vykresova ¢ast - koordinac¢ni situace.

Termin zahajeni/dokonceni stavby : predpoklad realizace v r.2017 (5N).
Doba realizace : cca 30-35dni (vEetné pripravnych a dokoncovacich praci)

Souvisejici stavby.
Vzhledem k piipravované stavbé ve stadiu projekt (PSR) ,,Rekonstrukce piejezdi v km 68,677 ; 70,393 ;
70,735 a 78,486 na trati Veseli n. L. - Jihlava jejiz realizace se odhaduje ve druhé poloviné r.2016, kdy tato
stavba bude jiz v realizaci, nebo dokonce jiz hotova, je potieba zajistit koordinaci se stavbou ,,Nahrada KO
v Zst Batelov a Kostelec u Jihlavy pocita¢i naprav” , zejména co se tyka rozsahu kabelizace a vyuziti
spolecnych pocitacich bodl novych (stavajicich) PoN.
Pozniamka : dle poslednich predpokladi bude stavba fesena touto PD realizovana v r.2017.

V obdobi duben 2016 je SZDC-OR Brno napldnovana stavba ,,Oprava koleje v useku Horni Cerekev
— Batelov* jejimz obsahem bude souvisla vyména stavajiciho kolejového rostu a pokladka nového s uzitymi
kolejnicemi S-49 a uZzitymi betonovymi prazci SB6 v tseku od km 66,994 do km 68,668. Tzn.konec této
stavby je viceméné v mist¢ zaCatku predmétné investi¢ni akce a tedy stavby na sebe budou navazovat.

Pti predpokladané realizaci této stavby vroce 2017 neni projektantovi znamo, ze by v soub&hu
s touto stavbou meély byt provadény dalsi stavebni prace v dotCeném uzemi. V piipad€, ze by doslo ke
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zmeéng, bude nutno tuto skute¢nost koordinovat operativné dle skutecnosti.
Ostatni pfipadné investi¢ni i neinvesti¢ni akce, které nejsou projektantovi v soucasnosti znami, bude
koordinovat SZDC.

Pied zahajenim stavby i v jejim prubéhu musi bvt postupovano ve smyslu ustanoveni oddili B a C
kapitoly II ¢asti ¢tvrté pfedpisu SZDC S 3/1 a Casti tfeti pfedpisu SZDC S 3.

Piehled souvisejicich SO a PS.

SO 03.1 Elektricka ptipojka PZS km 68,677
SO 03.2 Elektricka ptipojka PZS km 70,393
SO 03.3 Elektricka ptipojka PZS km 70,735
SO 03.4 Elektricka ptipojka PZS km 78,486

PS 01.1 PZS v km 68,677
PS 01.2 PZS v km 70,393
PS 01.3 PZS v km 70,735
PS 01.4 PZS v km 78,486

Udaje o splnéni podminek danych schvalovacim ¥izenim k jednotlivim stavebnim
objektium predchoziho stupné dokumentace.
Bude doplnéno.

Poddolované vuzemi.
Zajmova oblast stavby se nenachazi na poddolovaném uzemi.

PoZadavky na geotechnicky monitoring,
Po odhaleni zemni plané€ se zde provede doplitujici geotechnicky prizkum a mocnost jednotlivych
vrstev prazcového podlozi se muze upravit dle vysledki tohoto prizkumu.

PoZadavky na méieni posunit a pietvoieni stavebnich objektii.

Ziizeni bezstykové koleje a postup pii prejimce téchto praci je feseno piilohou ¢. 1 SR 2/1
(S). tento dokument je ke staZeni na strankach SZDC.
http://www.szdc.cz/provozuschopnost-drahy/technicke-pozadavky/zeleznicni-svrsek/soubory-ke-

stazeni/postup-praci.html.

ReSeni piistupu a ufivini stavebnich objektii osobami s omezenou schopnosti pohybu a
orientace.

Soucasti projektu nejsou zafizeni a stavby tykajici se cestujicich, proto nebudou dotcena
nafizeni o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti Zelezni¢niho
systému pro osoby se zdravotnim postiZzenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a nevznikaji
tak pozadavky s ohledem na zédkon 398/2009 Sb..

V Havlickové Brod¢ : duben 2016
Vypracoval : Ing. Bldha Pavel
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