
 

ZÁPIS Z VÝROBNÍ PORADY 

Název stavby: Oprava úseku Domoušice - H�ivice 

Datum, místo: 7.3.2019, zasedací místnost STRABAG Rail a.s., Železni�á�ská 1385/29, 400 
03 Ústí nad Labem - St�ekov 

�as: 13.00 hod 

Ú�astníci: Viz prezen�ní listina 

Projektant seznámil p�ítomné s technickým �ešením z projektové dokumentace: 

Budoucí opravné práce prob�hnou na mezistani�ním úseku Domoušice (mimo) – H�ivice 
(mimo). �íslo tra�ového a defini�ního úseku je 076216. V sou�asnosti je na tomto úseku 
trvalá pomalá jízda s rychlostí 50 km/h. V zájmovém úseku v km 26,955 (ZV1 v ŽST 
Domoušicích) – 35,923 (ZV6 v ŽST H�ivicích) je železni�ní svršek starého typu T na 
d�ev�ných pražcích. 

 
Nov� je odstran�na trvalá pomalá jízda 50 km/h. Celý mezistani�ní úseku je nov� 

navržen na návrhovou rychlost V=70km/h (p�i využití I=100). Kde, to bylo možné a m�lo to 
smysl je tra�ová rychlost zvýšena na 80/90 km/h (p�i využití I=130). 

Za železni�ní svršek a spodek: 

V p�ímých úsecích trat� bude použit užitý železni�ní svršek: kolejnice S49 na betonových 
pražcích SB6. Kolejnice užité dodá SŽDC.  

Pražce SB6 užité SŽDC zajistila ze stavby Revitalizace trati Louny – Lovosice. 
V obloucích na trati bude použit železni�ní svršek: užité kolejnice S49 na betonových 

pražcích B03. Užité kolejnice viz bod naho�e. Pražce B03 dodá zadavatel z centrálního 
nákupu SŽDC ( požadavek zpracoval NPI R�ži�ka ). 

Užité kolejnice budou p�epravovány z Loun p�edm�stí, Lenešic a Bo�ího Lesa. 
 
TAB.1 P�id�l�ní materiálu Komisí pro hosp. s vyzískaným materiálem 

 
V celé délce opravy trati je uvažováno s bezstykovou kolejí dle p�edpisu SŽDC S3/2. 

Kolejové lože fr. 31.5/63 mm se v tra�ovém úseku navrhuje otev�ené  
Úzká plá� na trati bude rozší�ena pomocí gabionu. 
Je po�ítáno se strojním �išt�ním kolejového lože v celém úseku a využitím p�vodního 

kameniva kolejového lože, dopln�ní bude provedeno kamenivem t�idy min.C.  
 
Projektant seznámil p�ítomné s výsledky geotechnického pr�zkumu.  



 

Bylo provedeno 5 statických zat�žkávacích zkoušek. �ty�i zkoušky vyšly se zna�nou 
rezervou únosnosti, jedna zkouška nevyšla (Eor=22 MPa požadavek je 30MPa).  

Byl vznesen dotaz na správce trati. zda v míst� neúnosného podloží bude provedena 
podkladní vrstva št�rkodrt� (s podkladní vrstvou nebylo p�vodn� zadavatelem po�ítáno). 

 
Vyjád�ení O� ST Most: 

V km 29,671 byla zjišt�na vstva lokomotivní popela a škváry. Tato vrstva se objeví 
b�hem stavby na více místech trati. 

P�vodní kolejové lože zde bylo práv� z lokomotivního popela ( od 20-tých do 80-tých let 
min. století ) a to kv�li špatné únosnosti místní zeminy („�ervenice“).  

V 80-tých letech p�i obnovách byla tato vrstva úmysln� ponechána pod št�rkovým ložem 
jako sana�ní vrtsva a toto �ešení se celkem osv�d�ilo.  

V p�íloze zasílám screenshot grafu MV – je zjevné, že v km 29,671 GPK odpovídá zbytku 
trati. 

Doporu�uji tuto vrstvu zachovat, neodt�žovat a nenahrazovat št�rkodrtí. 
 
 
  V místech zesílené konstrukce pražcového podloží na železni�ních p�ejezdech bude 

z�ízena konstruk�ní vrstva št�rkodrti v tlou�ce 500 mm. 
Geotechnický pr�zkum potvrdil že v km 27,750 – 27,850 byla v minulosti provedena 

p�isypávka svahu. P�ibližn� 4 m od osy koleje vznikají ve svahu trhliny. Správci potvrdili, že 
v míst� nejsou problémy s GPK. Geotechnik doporu�il p�isypanou zeminu odt�žit. Bude 
domluveno místní šet�ení s geotechnikem a po dohod� se správou ST Most a s ohledem na 
finan�ní náklady bude navrženo technické �ešení. 

 
Na poch�zce z 5.12.2018 bylo upozorn�no, že v míst� silni�ního nadjezdu v km 32,675 – 

32,750 se do železni�ního zá�ezu splachuje velké množství zeminy z p�ilehlé chmelnice. 
Projektant ukázal �ešení s vybudováním pražcové zdi vlevo u koleje. Byl vznesen dotaz na 
správce, zda má být ze� vybudována. Ú�eln�jší by bylo vybudovat opat�ení mimo pozemek 
SŽDC v horní �ásti zá�ezu. 

 
Vyjád�ení O� ST Most: 

Vybudování zdi nedoporu�ujeme, do budoucna by mohla p�ekážet práv� p�i odt�žení 
splachované zeminy, 

Doporu�uji odt�žit zeminu, vy�istit p�íkop do dostate�né hloubky, vyplnit koryta ve svahu 
lomovým kamenem v�tší frakce ( p�ibližn� podle zadání z roku 2003 v p�íloze mailu. 

 
Železni�ní p�ejezdy: 

Po dohod� se zástupcem investora bylo rozhodnuto, že opravované železni�ní p�ejezdy budou nov� 
ŽB konstrukce, které umožní plynulejší napojení (naklon�ním vn�jších panel�) na p�ilehlou komunikaci 
bez nutnosti použití atypických panel�. 

 
 
Za zabezpe�ovací techniku: 
 
a) PS 01-01-32 PZS P2351 km 34,361 (Kon�topy) 

PZS s obnoví. Nové PZS bude kategorie PZS 3SBI, reléového typu s elektronickými dopl�ky. 
Kolejové úseky budou s po�íta�i náprav, u p�ejezdu budou sníma�e se sm�rovým výstupem. 



 

Ovládání a indikace PZS bude na ovládací desce výprav�ího v žst. Domoušice. Bude 
z�ízena závislost m��ení doby anulace na náv�stním znaku vjezdového náv�stidla S do žst. 
H�ivice. Za�ízení PZS bude umíst�no v technologickém domku, umíst�ném v blízkosti 
p�ejezdu. Technologický domek bude v provedení odolném vandalismu. Bude z�ízena 
elektrická p�ípojka pro PZS, po dohod� se správou SEE. Kabelizace bude provedena 
v úseku trat� od technologického domku u p�ejezdu P2350 (km 31,880) až do km 36,434, tj. 
výpravní budova v žst. H�ivice). Tato kabelizace zajistí možnost p�ipojení PZS P2351 do 
ovládací desky v žst. Domoušice, umožní z�ízení závislosti PZS P2351 na náv�stidle S v žst. 
H�ivice. Kabely pro PZS P2351 budou nové. Do kabelové trasy se p�iloží v prostoru žst. 
H�ivice n�kolik rezervních kabel� pro budoucí uvažované SZZ H�ivice. 

 

b) PS 01-01-31 Domoušice - H�ivice, úprava stávajících zabezpe�ovacích za�ízení 

Podle zvýšené tra�ové rychlosti budou p�epo�ítané PZS P2350 v km 31,890 a P2349 v km 
30,210. U PZS P2350 dojde k prodloužení p�ibližovacího úseku ve sm�ru od Domoušic a 
144 m. U PZS dojde k prodloužení p�ibližovacího úseku ve sm�ru od H�ivic o 120 m, 
p�ibližovacího úseku od Domoušic o 44 m. 

P�i zvýšení tra�ové rychlosti dojde ke zm�n� stanovené zábrzdné vzdálenosti v tomto 
tra�ovém úseku ze 400 m na 700 m. Proto se p�esune p�edv�st P�L p�ed žst. Domoušice na 
zábrzdnou vzdálenost p�ed vjezdové náv�stidlo S. Stávající kabel k p�edv�sti se prodlouží. 
P�edv�st P�S p�ed vjezdovým náv�stidlem S do žst. H�ivice je již nyní umíst�na na 
zábrzdnou vzdálenost 700 m, její poloha se nebude m�nit. Viditelnost náv�stidel a p�edv�stí 
je i p�i zvýšení rychlosti dostate�ná, protože jsou p�ed vjezdovými náv�stidly již nyní osazené 
náv�st „Vlak se blíží k hlavnímu náv�stidlu“. 

 

c) PS 01-01-21 Domoušice - H�ivice, TZZ 

Mezi žst. H�ivice a žst. Domoušice se z�ídí tra�ové zabezpe�ovací za�ízení III. kategorie. 
Za�ízení bude reléové, schváleného typu. Volnost trati se bude zjiš�ovat po�íta�i náprav. Pro 
�innost TZZ se z�ídí po�ítací úseky mezi krajní výhybkou �. 6 a vjezdovým náv�stidlem 
S v žst. H�ivice, mezi krajní výhybkou �. 1 a vjezdovým náv�stidlem L v žst. Domoušice a 
mezi vjezdovými náv�stidly S H�ivice a L Domoušice. Po�íta�e náprav úsek� ve stanicích 
budou v tzv. ostrovním provozu, po�íta� náprav tra�ového úseku bude v tzv. blokovém 
provozu s p�enosem informací mezi jeho decentralizovanými �ástmi. Na stran� žst. H�ivice je 
kabelizace zahrnuta v provozním souboru PZS P2351. V žst. Domoušice se položí nové 
kabely od místa technologického domku v km 26,670 k vjezdovému náv�stidlu L v km 
27,405. V žst. H�ivice bude za�ízení umíst�né ve stávajícím technologickém domku v km 
36,328. V žst. Domoušice bude pro umíst�ní za�ízení z�ízený nový technologický domek, 
který se umístí vedle stávajícího domku. Ve stávajícím domku již není prostor pro umíst�ní 
dalšího za�ízení.  

V obou žst. se doplní stávající ovládací desky o tla�ítka a indikace nového TZZ. Stani�ní 
zabezpe�ovací za�ízení se upraví o pot�ebné závislosti pro navázání do nového TZZ. 

 

Zápis provedl Ing. Chaloupka, Ing Martinovský 12.3.2019 




