STRABAG

ZAPIS Z VYROBNi PORADY
Nazev stavby: Oprava useku Domousice - Hrivice

Datum, misto: 7.3.2019, zasedaci mistnost STRABAG Rail a.s., Zelezni¢arska 1385/29, 400
03 Usti nad Labem - Stfekov

Cas: 13.00 hod
Ugastnici: Viz prezenéni listina
Projektant seznamil pfitomné s technickym feSenim z projektové dokumentace:

Budouci opravné prace probéhnou na mezistani¢nim useku Domousice (mimo) — Hfivice
(mimo). Cislo tratového a definiéniho Gseku je 076216. V soucasnosti je na tomto Gseku
trvala pomald jizda s rychlosti 50 km/h. V zajmovém Gseku v km 26,955 (ZV1 v ZST
Domousicich) — 35,923 (ZV6 v ZST Hfivicich) je zelezniéni svréek starého typu T na
dfevénych praZzcich.

Nové je odstranéna trvala pomala jizda 50 km/h. Cely mezistani¢ni useku je nové
navrzen na navrhovou rychlost V=70km/h (pfi vyuZiti I=100). Kde, to bylo mozné a mélo to
smysl je tratova rychlost zvySena na 80/90 km/h (pfi vyuziti 1=130).

Za Zeleznicni svrSek a spodek:

V pfimych Usecich traté bude pouzit uzity Zelezni¢ni svrSek: kolejnice S49 na betonovych
prazcich SB6. Kolejnice uzité doda SZDC.

Prazce SB6 uzité SZDC zajistila ze stavby Revitalizace trati Louny — Lovosice-

V obloucich na trati bude pouZit Zeleznicni svrdek: uzité kolejnice S49 na betonovych
prazcich B03. UzZité kolejnice viz bod nahofe. Prazce B03 doda zadavatel z centralniho
nakupu SZDC ( pozadavek zpracoval NPI Ruzigka ).

UZité kolejnice budou-pfepravovany z Loun pfedmeésti, LeneSic a Bofiho Lesa.

TAB.1 Pridéléni materidlu Komisi pro hosp. s vyziskanym materialem
Na opravu TU Domousice - Hfivice se odblokuji: k pfipominkovani

kolejnice, prazce:

TU kolejnice prazce délka/km/ks/ - odkud zajisténo

5,508 - TK Kostice - Libochovice

. 7,366 - TK Louny - Kostice km 7,022 - 11,302

Domousice - S 49 ) 0,577 - TK Louny - Kodtice km 11,633 - 12,048
Hivice 8,756 - TK Bofi les - Valtice

- SB 6/S 49 |6 819 - TK Kostice - Libochovice

V celé délce opravy trati je uvazovano s bezstykovou koleji dle predpisu SZDC S3/2.
Kolejové loze fr. 31.5/63 mm se v tratovém Useku navrhuje oteviené

Uzka plan na trati bude rozsifena pomoci gabionu.

Je pocitano se strojnim ¢Cisténim kolejového loze v celém Useku a vyuzitim pavodniho
kameniva kolejového loZe, doplnéni bude provedeno kamenivem tfidy min.C.

Projektant seznamil pfitomné s vysledky geotechnického prizkumu.
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Bylo provedeno 5 statickych zatézkavacich zkoudek. Ctyfi zkousky vysly se znagnou
rezervou unosnosti, jedna zkouska nevysla (Eor=22 MPa pozadavek je 30MPa).

Byl vznesen dotaz na spravce trati. zda v misté nednosného podlozi bude provedena
podkladni vrstva Stérkodrté (s podkladni vrstvou nebylo puvodné zadavatelem pocitano).

Vyjadrfeni OR ST Most:

V km 29,671 byla zjisténa vstva lokomotivni popela a Skvary. Tato vrstva se objevi
béhem stavby na vice mistech trati.

Puvodni kolejové loZe zde bylo pravé z lokomotivniho popela ( od 20-tych do 80-tych let
min. stoleti ) a to kvali Spatné unosnosti mistni zeminy (,Eervenice®).

V 80-tych letech pfi obnovach byla tato vrstva umysiné ponechana pod Stérkovym lozem
jako sanacni vrisva a toto feSeni se celkem osvédcilo.

V pfiloze zasilam screenshot grafu MV — je zjevné, Zze v km 29,671 GPK odpovida zbytku
trati.

Doporucuiji tuto vrstvu zachovat, neodtéZovat a nenahrazovat Stérkodrti.

V mistech zesilené konstrukce prazcového podlozi na Zelezni€nich prejezdech bude
zfizena konstrukéni vrstva Stérkodrti v tloutce 500 mm.

Geotechnicky prizkum potvrdil Zze v km 27,750 — 27,850 byla v minulosti provedena
pfisypavka svahu. Pfiblizné 4 m od osy koleje vznikaji ve svahu trhliny. Spravci potvrdili, Zze
v misté nejsou problémy s GPK. Geotechnik doporucil pfisypanou zeminu odtézit. Bude
domluveno mistni Setfeni s geotechnikem a po dohodé se spravou ST Most a s ohledem na
finan¢ni naklady bude navrzeno technické feseni.

Na pochuzce z 5.12.2018 bylo upozornéno, Zze v misté silni¢niho nadjezdu v km 32,675 —
32,750 se do Zelezni€niho z&fezu splachuje velké mnozstvi zeminy z pfilehlé chmelnice.
Projektant ukazal feSeni s vybudovanim prazcové zdi vlevo u koleje. Byl vznesen dotaz na
spravce, zda méa byt zed vybudovana. Uéelnéjsi by bylo vybudovat opatieni mimo pozemek
SZDC v horni &asti z&fezu.

VyjadFeni OR ST Most:

Vybudovani zdi nedoporucujeme, do budoucna by mohla pfekazet pravé pfi odtézeni
splachované zeminy,

Doporuduji odtézit zeminu, vycistit pfikop do dostate¢né hloubky, vyplnit koryta ve svahu
lomovym kamenem vétsi frakce ( pfiblizné podle zadani z roku 2003 v pfiloze mailu.

Zelezniéni prejezdy:
Po dohodé se zastupcem investora bylo rozhodnuto, Ze opravované Zelezniéni prejezdy budou nové

ZB konstrukce, které umozni plynulejsi napojeni (naklonénim vnéjsich panelt) na prilehlou komunikaci
bez nutnosti pouZziti atypickych paneld.

Za zabezpecovaci techniku:

a) PS 01-01-32 PZS P2351 km 34,361 (Koné&topy)

PZS s obnovi. Nové PZS bude kategorie PZS 3SBI, reléového typu s elektronickymi doplriky.
Kolejové Useky budou s pocitaci naprav, u prejezdu budou snimace se smérovym vystupem.
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Ovladani a indikace PZS bude na ovladaci desce vypravciho v zst. DomousSice. Bude
zfizena zavislost méfeni doby anulace na navéstnim znaku vjezdového naveéstidla S do Zst.
Hrivice. Zafizeni PZS bude umisténo v technologickém domku, umisténém v blizkosti
prejezdu. Technologicky domek bude v provedeni odolném vandalismu. Bude zfizena
elektricka pfipojka pro PZS, po dohodé se spravou SEE. Kabelizace bude provedena

v Useku traté od technologického domku u pfejezdu P2350 (km 31,880) az do km 36,434, tj.
vypravni budova v Zst. Hfivice). Tato kabelizace zajisti moznost pfipojeni PZS P2351 do
ovladaci desky v zst. Domousice, umozni zfizeni zavislosti PZS P2351 na navéstidle S v Zst.
Hrivice. Kabely pro PZS P2351 budou nové. Do kabelové trasy se pfilozi v prostoru zst.
HFivice nékolik rezervnich kabeld pro budouci uvazované SZZ Hrivice.

b) PS 01-01-31 Domousice - Hfivice, Uprava stavajicich zabezpecovacich zafizeni

Podle zvySené tratové rychlosti budou pfepocitané PZS P2350 v km 31,890 a P2349 v km
30,210. U PZS P2350 dojde k prodlouzeni pfiblizovaciho useku ve sméru od Domousic a
144 m. U PZS dojde k prodlouzeni pfiblizovaciho useku ve sméru od Hfivic 0 120 m,
priblizovaciho useku od Domousic 0 44 m.

PFi zvySeni tratové rychlosti dojde ke zméné stanovené zabrzdné vzdalenosti v tomto
tratovém Useku ze 400 m na 700 m. Proto se presune predvést PiL pfed Zst. Domousice na
zabrzdnou vzdéalenost pred vjezdové navéstidlo S. Stavajici kabel k pfedvésti se prodlouzi.
Predvést PiS pred vjezdovym navéstidlem S do Zst. Hfivice je jiz nyni umisténa na
zabrzdnou vzdalenost 700 m, jeji poloha se nebude ménit. Viditelnost navéstidel a predveésti
je i pfi zvySeni rychlosti dostate¢na, protoze jsou pfed vjezdovymi navéstidly jiz nyni osazené
navest ,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu*.

c) PS 01-01-21 Domousice - Hrivice, TZZ

Mezi Zst. Hrivice a zst. DomousSice se zfidi tratové zabezpec€ovaci zafizeni lll. kategorie.
Zafizeni bude reléové, schvaleného typu. Volnost trati se bude zjiStovat pocitaci naprav. Pro
¢innost TZZ se zfidi pocitaci Useky mezi krajni vyhybkou €. 6 a vjezdovym navéstidlem

S v Zst. Hfivice, mezi krajni vyhybkou €. 1 a vjezdovym navéstidlem L v Zst. DomousSice a
mezi viezdovymi navéstidly S Hfivice a L Domousice. Pocitae ndprav useku ve stanicich
budou v tzv. ostrovnim provozu, pocita¢ naprav tratového Useku bude v tzv. blokovém
provozu s pfenosem informaci mezi jeho decentralizovanymi ¢astmi. Na strané zst. Hfivice je
kabelizace zahrnuta v provoznim souboru PZS P2351. V Zst. DomousSice se polozi nové
kabely od mista technologického domku v km 26,670 k viezdovému navéstidlu L v km
27,405. V Zst. HFivice bude zafizeni umisténé ve stavajicim technologickém domku v km
36,328. V zst. Domousice bude pro umisténi zafizeni zfizeny novy technologicky domek,
ktery se umisti vedle stavajiciho domku. Ve stavajicim domku jiz neni prostor pro umisténi
dalSiho zafizeni.

V obou Zst. se doplni stavajici ovladaci desky o tlacitka a indikace nového TZZ. Stani¢ni
zabezpecovaci zafizeni se upravi o potiebné zavislosti pro navazani do nového TZZ.

Zapis proved| Ing. Chaloupka, Ing Martinovsky 12.3.2019
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