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POZNAMKA

Vsechny inzenyrské sité jsou v situaci vyznaceny pouze informativné

Pred zahajenim stavebnich praci je nutno nechat vSechny inzenyrské sité vytydit

primo v terénu jejich spravci.

Zemni prace v blizkosti veskerych siti je treba provadét s podminkami jejich
spravcd!
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