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OPTIMALIZACE TRATOVEHO USEKU

PROJEKT

MSTETICE (MIMO) - PRAHA-VYSOCANY (VCETNE)

E.1.1.10

SO 11-10-01, SO 11-11-01

1 IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 UDAJE O STAVBE
Stavba:

Stupe n dokumentace:

Charakteristika stavby:
Cislo ISPROFIN:

Cislo SoD objednatele:
Cislo SoD zhotovitele:

Misto stavby:

Trat’ dle ProhlaSeni o draze 2019

Kraj:
Obec / M éstska ¢ast:

Katastralni Gzemt:
Pov éfené meéstské U rady:

Obce s rozsi fenou p Gsobnosti:

Zacatek stavby:

Konec stavby:

Optimalizace tratového Useku Mstétice (mimo) - Praha-
Vysocany (vCetné)

Projekt stavby (P)

Liniova Zelezniéni stavba, modernizace Zelezni¢ni trati
5003520028

E618-S-4481/2017

17 239 201

Zelezni¢ni trat 1192 Lysa n. L. — Praha-Vysogany
Zelezniéni trat 0901 Praha hlavni nadrazi — Turnov
Zelezni¢ni trat 0792 Praha-Liberi — Praha-Vyso&any

Lysa nad Labem — Praha-Vysog&any (dle KJR 231 Praha — Lysa
nad Labem — Kolin)

Skaly odbo&ka — Turnov (dle KIJR 070 Praha — Turnov)

Balabenka odbocka — Praha-Vysocany (dle KJR 070 Praha —
Turnov a KJR 231 Praha - Lysa nad Labem — Kolin)

Praha-Liben — Praha-Vysoc¢any

/uvedené traté jsou soucasti drahy celostatni (C)/

Stfedocesky kraj, HI. mésto Praha

Jirny, Zeleneg, Praha 20, Satalice, Praha 14, Praha 9, Praha 8

Mstétice, Jirny, Zelene¢, Horni Pocernice, Satalice, Kyje,
Hloubétin, Vysoc€any, Liben

Uvaly, Celdkovice, Praha 20, Praha 19, Praha 14, Praha 9,
Praha 8

Brandys n. L. — Stara Boleslav, HIl. m. Praha

Pro Zelezni¢ni trat 524A (dle TTP), 446 00 (dle ProhlaSeni o
draze) TU1192 Lysa n. L. — Praha-Vysoéany za ZST Mstétice ve
stav. km 15,113 (nkm 14,545 678), s pfesahem technologickych
profesi do ZST Mstétice

Pro zelezni¢ni trat 537 (dle TTP), 480 00 (dle ProhlaSeni o
drdze) TU0901 Praha hl. n. — Turnov za odb. Skaly ve sméru
ZST Praha Satalice v km 12,711 674, s piesahem
technologickych profesi do Useku odb. Skaly — Praha-Satalice a
ZST Praha-Satalice

Pro Zelezni¢ni trat 524A (dle TTP), 446 00 (dle ProhlaSeni o
draze) TU1192 Lysa n. L. — Praha-Vysocany ve st. km 29,581
polohou stavajici vyh. €. 29

Pro Zelezniéni trat 0901 Praha hl. n. — Turnov za ZST Praha-
Vyso€any ve sméru od odb. Balabenka v km 5,802 844, s
prfesahem technologickych profesi do Useku odb. Balabenka —
Praha-Vysocany

SUDOP
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5 OPTIMALIZACE TRATOVEHO USEKU
MSTETICE (MIMO) - PRAHA-VYSOCANY (VCETNE)

E.1.1.10

Objednatel dokumentace:

Organiza €éni sloZka objednatele:

Nadfizeny organ:

Zhotovitel dokumentace:

Hlavni inZenyr projektu:

Odpov édny projektant SO:

Pro Zelezni¢ni trat 525F (dle TTP), 328 00 (dle ProhlaSeni o
draze) TU 0792 Praha-Libeft — Praha-Vysocany za ZST Praha-
Vysoéany ve sméru od ZST Praha-Liberi v km 1,276 115, s
presahem technologickych profesi do Useku Praha-Liben -
Praha-Vysoc€any

Spréava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

IC: 70994234

DIC: CZ70994234

Zapsana v OR vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil A,
vloZka 48384

Stavebni sprava zapad
Sokolovskéa 278/1955
190 00 Praha 9
Ministerstvo dopravy CR
Nabrezi L. Svobody 12
110 00 Praha 1
SUDOP PRAHA a.s.
OlSanska 1a

130 80 - Praha 3

IC: 25 79 33 49

DIC: CZ 25 79 33 49

Zapsany v OR vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil B,
vlozka €. 6080

Ing. Michal Me¢l - autorizovany inZenyr v oboru dopravni stavby
IDO0 €. 0009519

Ing. Vladimir FiSar
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OPTIMALIZACE TRATOVEHO USEKU o PROJEKT
MSTETICE (MIMO) - PRAHA-VYSOCANY (VCETNE)

E.1.1.10 SO 11-10-01, SO 11-11-01

2 ZAKLADNI UDAJE O STAVB E

2.1 ZAKLADNI PODKLADY
e Zadavaci dokumentace stavby

« Smérnice ¢.11/2006 ,Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a
regionalnich” ve znéni zmény €.1 pfilohy €.1, G¢innost od 1.4.2012

e Pripravna dokumentace ,Optimalizace tratového Useku Mstétice (mimo) — Praha Vyso€any
(v€etné)" SUDOP PRAHA a.s. 08/2016

+  Uzemni rozhodnuti z MCP09/048141/2017/0OVUR/SkK z dne 11.9.2017

«  zékony a vyhlasky Ceské republiky

e smeérnice Evropského parlamentu a rady a rozhodnuti Evropské komise vyhlasky UIC
» technické kvalitativni podminky staveb, v platném znéni (dale jen ,TKPstaveb")

» CGeské technické normy a interni pfedpisy objednatele vyjmenované v pfisluSnych kapitolach TKP
staveb a v Technickych kvalitativhich podminkach staveb pozemnich komunikaci (dale jen ,TKP
staveb pozemnich komunikaci*)

e zameéfeni a stavajici sité

» fotodokumentace a mistni Setfeni

e zaznamy z porad

e nakresny prehled Zelezni¢niho svrsku,

« predkategorizace matrialu Zelezni¢niho svrsku.

2.2 GEODETICKE PODKLADY

Pro zpracovani pfipravné dokumentace byly pouzity dale uvedené geodetické a mapové podklady, které
byly pfevzaty z Pfipravné dokumentace stavby Optimalizace tratového Useku Mstétice (mimo) — Praha
Vysocany (v€etné), kter4 byla zpracované v roce 2016 SUDOP PRAHA a.s.

» Geodetické zaméfeni pro projekt stavby zpracované SZG pracovistém Praha v prosinci
2008 kvétnu 2015 doplnény o geodetické zaméreni skute¢ného provedeni stavby
Optimalizace trati Lysa n.L. — Praha Vysocany — 1.stavba, SUDOP PRAHA a.s., z 2011 —
2012.

e V zafi 2015 az bfezna 2016 Geodetické zaméfeni doplnéno SUDOPem PRAHA dle
pozadavkl z rozpracovaného projekéniho FeSeni

Déale byly k vypracovani dokumentace pouzity mapové podklady a Udaje vlastnictvi nemovitosti z
Katastralnich Ufadd vrozsahu stavby a mapové podklady v méfitcich M 1:10 000 a 1:50 000. Pro

dokumentaci SirSich vztah( situacich v méfitcich M 1: 1000 jsou pouzity jednotné Zelezni¢ni mapy.

2.3 GEOTECHNICKE PODKLADY

Geotechnicky prazkum pro zemni téleso a prazcové podlozi (Optimalizace tratového Useku Mstétice
(mimo) — Praha-Vysoc¢any (véetné) —Priizkum prazcového podlozi, SUDOP PRAHA a.s., 11/2015

SUDOP 7
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PROJEKT . OPTIMALIZACE TRATOVEHO USEKU
MSTETICE (MIMO) - PRAHA-VYSOCANY (VCETNE)
SO 11-10-01, SO 11-11-01 E.1.1.10
2.4  NORMY, PREDPISY A NARIZENI
2.4.1 Technické normy
Oznaéeni Nazev Cislov TZ
CSN 73 0415 Geodetické body T1
CSN 73 0420 Pfresnost vytyCovani stavebnich objektl. Zakladni ustanoveni T2
CSN 73 0421 Presnost vyty€ovani stavebnich objektl s prostorovou skladbou T3
CSN 73 0422 Presnost vyty€ovani liniovych a ploSnych stavebnich objektu T4
CSN 73 4959 NastupiSté a nastupistni pristfeSky na drahach celostatnich, regionalnich a vle¢kach T5
CSN 73 6301 Projektovani Zelezniénich drah T6
CSN 73 6310 Navrhovani Zelezni¢nich stanic T7
&SN 73 6320 Ecr)?ﬁgldnr;ké]o ngzﬁ?éuna drahach celostatnich, drahach regionalnich a vle¢kach T8
&SN 73 6360-1 Scc))lrgsht;ﬂ%égsit i: g?&?ﬁg%éi usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova T9
&SN 73 6360-2 Konstrukvépi a- geometrickvé _’uspofédénl’ kol,ejev Zelezniénich drah a jeji prostorova T10
poloha. Cast 2: Stavba a prFejimka, provoz a Gdrzba
“ KomentaF k CSN 73 6360 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich T11
CSN 73 6360 Qrgh ajeji .pI’OStOEO\,/é poloha
Komentar gz: % gtrgililgoa:/ a;él)?(lejimka, provoz a udrzba
CSN 72 1006 Kontrola zhutnéni zemin a sypanin T12
TNZ 01 3412 Znacky a zkratky v jednotnych Zelezni¢nich mapach T14
TNZ 01 3468 Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic T15
TNZ 73 6311 Navrhovani kolejiSt ve stanovistich a dopravnach celostatnich drah T16
TNZ 73 6390 Napisy nazvu Zelezniénich stanic a zastavek T17
TNZ 73 6395 Tratové znacky. Staniéniky a mezniky. Tvary, rozméry a umisténi T18
2.4.2 Predpisy
Oznaéeni Nazev Cislo vTZ
Bezpec€nostni predpisy ve stavebnictvi (B1 - B6) P1
Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, Z7 (2/2010) P2
D1 Predpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni dopravy P3
D 7/2 Organizovani vylukovych ¢innosti P5
M 20/2 Jednotna Zelezni¢ni mapa. Vzorové listy P7
SZDC Bpl Predpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci, U¢innost od 10/2013 P8
S3 Zelezniéni svréek, zména &. 2, Géinnost od 10/2014 P9
S4 Zelezniéni spodek, zména &. 1, G&innost od 09/2014 P10
SZDC S 3/1 Prace na zZelezni¢nim svrsku ve znéni zmeény €. 2, u€innost od 01/2010 P11
S3/2 Bezstykova kolej, Gginnost od 09/2013 P12
8 sSUDOP
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OPTIMALIZACE TRATOVEHO USEKU § 5 PROJEKT
MSTETICE (MIMO) - PRAHA-VYSOCANY (VCETNE)
E.1.1.10 SO 11-10-01, SO 11-11-01
Oznaéeni Nazev Cislo vTzZ
S 3/5 Svarec€ské prace na soucastech zelezni€¢niho svrsku, u¢innost od 09/2013 P13
SR 103/1 (S) Seznam vzorovych listll Zelezniéniho svrsku P14
SR 103/3 (S) Vykresy materidlu pro Zelezniéni svrSek. Kolej, u¢innost od 08/2010 P15
SR 103/6 (S) Vykresy materidlu Zelezni¢niho svrSku. Vyhybky soustavy R 65, S49, T P16
SR 103/7 (S) Pasportni evidence zelezni€¢niho svrSku ve znéni zmény &. 1, u€innost od 01/2005 P17
Vzoroveé listy Zelezni¢niho spodku, v aktualnim znéni P18
2.4.3 Smérnice
Nazev Cislov TZ
Smérnice GR &.11/2006, Dokumentace pro piipravu staveb Zeleznidnich drahach celonérodnich a S1
regionalnich, Z1 (04/2012)
Smérnice GR &.28/2005, Koncepce pouZivani jednotlivych tvard kolejnic a typl upevnéni v kolejich S2
Zelezni¢nich drah ve vlastnictvi Ceské republiky, G¢innost od 03/2006
Smérnice &.30, Zasady rekonstrukce celonarodnich drah CR nezafazenych do evropského Zelezniéniho S3
systému, G¢innost od 05/2008
Smeérnice €. 42, Hospodareni s vyziskanym materialem, G¢innost od 05/2009 S4
Smérnice SZDC 8.77, Technickéa specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci soustavy UIC 60 S5
a S 49 2. generace, ucinnost od 10/2010
Smérnice GR &.11/2006, Dokumentace pro piipravu staveb Zelezniénich drahach celonarodnich a S6
regionalnich, Z1 (04/2012)
2.4.4  Vyhlasky
Oznaéeni Nazev CislovTZ
Vyhlaska Stavebni a technicky fad drah, 02/2005 V1
€. 177/1995 Sh.
2.45 Zakony
Oznaéeni Nazev Cislov TZ
Zakon Vodni zakon, novelizovano s G¢innosti 04/2015 Z1
€. 254/2001 Sb.
Zakon O Zivotnim prostredi, G¢innost od 1992 z2
¢. 17/1992 Sh.
Zakon O ochrané pfirody a krajiny, novelizovano s ucinnosti od 01/2015 Z3
¢. 114/1992 Sh.
Zakon O odpadech a 0 zméné nékterych dalSich zakon(, G€innost od 01/2015 Z4
¢. 185/2001 Sb.
Zakon O drahéch, novelizovano s Gc¢innosti od 01/2015 Z5
€. 266/1994 Sh.
Zakon Stavebni zékon, novelizovano s G¢innosti od 04/2015 Z6
¢. 183/2006 Sb.
sSuUDOP 9
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PROJEKT ) OPTIMALIZACE TRATOVEHO USEKU
MSTETICE (MIMO) - PRAHA-VYSOCANY (VCETNE)

SO 11-10-01, SO 11-11-01 E.1.1.10

2.4.6 Smérnice Evropské komise

Oznaéeni Nazev Cislov Tz

EU 1299/2014 TSI infrastruktura konvenéni TSI1

3 STAVAJICI STAV

Trat Lysa n.L. - Praha Vysocany je dle zakona €. 266/94 Sb. o drahach drahou
celostatni, vlastnikem je CR zastoupena SZDC, s.o., provozovatelem drahy a drazni dopravy je
SZDC, s.o.

Dvoukolejna elektrizovana trat &. 524A (resp. 231/JR) Praha Vysoéany - Lysa n. L. je
soucasti spojeni Prahy hl.n. s Nymburkem a Hradcem Kralové. Zaroven se jedna o odklonovou
trasu Casti |. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru v useku Kolin - Praha a to nejen pfi
mimofadnostech ale i pfi pfipravovanych dal3ich stavbach v ramci Zelezniéniho uzlu Praha.

Max. stavajici tratové rychlosti V=100 km/h je dosazeno v Useku Lysa n.L. - Praha Horni
Pocernice, v useku Praha Horni Poclernice - Praha VysoCany je max. stavajici rychlost do
V=90 km/h. Stévajici sklonové poméry odpovidaji reliéfu terénu. Max. sklon traté je 11 %o,
se zapodctenim odporu v oblouku je smérovy sklon traté do 12,5 %.. Nejmensi polomér oblouku
hlavni koleje je 400 m. Zabrzdn& vzdalenost na trati je 700 m.

Trat Lysé n.L. - Praha Vysocany slouzi dalkové osobni Zelezni¢ni dopravé, pfiméstské
osobni dopravé ve smérech Kolin pfes Nymburk a Milovice s pfestupem v Lysé nad Labem
a nakladni dopravé. Do traté je zausténo nékolik vle¢ek. Vyznamnym mistem manipulace na
trati jsou Mstétice.

Hlavnim problémem traté jsou uroviiova nastupisté s pristupem od vypravni budovy
(VB) v ZST Celakovice, Mstétice, Praha Horni Pocernice, Praha Vysocany, coz zpusobuje
omezeni provozu v opaénych smérech z divodu zajisténi bezpecénosti pfi nastupu a vystupu
cestujicich.

10 SUDOP
¥ \PRAHA
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4 ZELEZNICNIi SVRSEK

4.1 POPIS STAVAJICIHO STAVU A ROZSAHU VYUZITI STAVA JiCICH KONSTRUKCI

Stavajici zelezniéni svrsek v ZST Praha Vysoc¢any je tvofen kolejnici tvaru S49, R65 a T.
Trat z Prahy Libné je provozovana rychlosti V=60 km/h, stavajici Zelezni¢ni svrsek je tvoren
kolejnici tvaru R65. Vyhybky jsou prevazné tvaru S49. Stavajici Zelezni¢ni svrSek bude snesen
a o jeho dalSim vyuZziti bude rozhodnuto dle pfedkategorizace a dle skute€ného stavu. Pocité se
s vyuzitim kolejnic tvaru S49 na betonovych prazcich do koleje €.2a (kusé kolej Spravy trati) a
do vle¢kové koleje Ferros). Z vyhybek by se vyuZila stavajici €.8 pro provizorni odboc¢eni ve
stavebnim postupu 2.

Stavajici Stérkové loZze bude odtéZeno (uvazovéno s profilem odtéZeni 1,65-1,8 m2/na
metr koleje), coZ odpovida hodnotam Urovné odtézeni 0,25-0,30m pod prazcem. Je uvaZzovano,
Ze 75% z vytéZené kolejové loZe bude recyklovano, z toho 30 % bude odpad a 70 % se vyuZije
do Zelezni¢niho spodku (Stérkodrt&). U vytéZeného Stérku z vyhybek je uvazovan s kontaminaci
15 m3 na vyhybku, v koleji je uvaZzovano s kontaminaci kolejového loZe v koleji €. 6 a 8, v€etné
zeminy.

Demontaz kolejovych poli a vyhybek mdzZze byt provadéna pfimo na misté v kolejisti
s odvozem silni€nimi vozidly a nebo s odvozem kolejovych poli a jednotlivych celkd vyhybek
s naloZenim na kolejové vozidla (preferovana varianta) s odvozem na demontazni zakladnu,
ktera je uvazovana pfimo ve stanici podél koleje €.7. UZita kolejova pole nevyuzita v této stavbé
budou deponovéna v ZST MéSice viz vyjadieni Spravy trati vychod.

Tabulky stavajicich vyhybek:

Cislo vyh. Stéﬁ'r%jic', bl L Typ vyhybky Stav/rok Poznamka
1 7.154 7,158 286 JS49 1:12-500 L,p,d N/1984 demontéaz
2 7,110 7,114 129 JS49 1:12-500 P,p.d N/1984 demontéaz
3 7.053 7,057 378 JS49 1:12-500 L ,I,d N/1984 demontéaz
4 7,029 7,033 870 JS49 1:9-190 P,pd N/1984 demontaz
5 7,011 7,015 795 JS49 1:12-500 P,I d N/1984 demontaz
6 7,011 7,015 795 JS49 1:9-300 L,p,d N/1984 demontaz
8 6,955 6,958 473 JS49 1:9-300 L,I.d N/1961 demontéaz
9 6,936 6,939 958 JS49 1:9-300 L,p,d N/1984 demontaz
10 6,915 6,917 553 JS49 1:12-500 P,p.d N/1984 demontaz
11 6,882 6,886 790 JR65 1:9-300 L,pd N/1984 demontaz
12 6,839 6,842 495 JR65 1:9-300 L,pd u/1997 demontaz
13 6,815 6,819 020 JS49 1:12-500 P,I d N/1984 demontaz
14 6,769 6,769 181 JS49 1:9-190 P,p.d N/1990 demontaz
15 6.738 6,742 927 JS49 1:9-190 L,p,d N/1990 demontaz
16 6,721 6,726 953 JT6° L,p,d N/1966 demontéaz
17 6.711 6,716 124 JS49 1:9-190 L,p,d N/1990 demontaz
19 6.657 6,662 190 JS491:9-190 L,l.d N/1974 demontaz
20 6.382 6,362 104 JS49 1:9-190 P,I d N/1974 demontaz
21 6.373 6,353 319 JS49 1:9-300 P,I.d N/1974 demontéaz
22 6.318 6,297 731 JS49 1:9-300 P,I,d N/1974 demontaz
23 6.289 6,271 652 JS49 1:9-300 P,p.d N/1974 demontaz

sSUDOP 11

¥ \PRAHA




PROJEKT ) OPTIMALIZACE TRATOVEHO USEKU
MSTETICE (MIMO) - PRAHA-VYSOCANY (VCETNE)

SO 11-10-01, SO 11-11-01 E.1.1.10
Cislo vyh. Stégr%jic', N Typ vyhybky Stav/rok Poznamka
24 6,277 6,256 629 JS49 1:9-300 P,Id N/1974 demontéaz
25 6.244 6,223 322 CS49 1:11-300 N/1991 demontéaz
26 6,244 6,223 350 CS49 1:11-300 N/1991 demontéaz
27 6,188 6,168 351 CS49 1:11-300 N/1991 demontéaz
28 6,188 6,168 308 CS49 1:11-300 N/1991 demontaz
29 6,120 6,099 900 JR651:11-300 L,l,d R/2012 demontaz
30 6.216 6,195 943 DKS S49 1:11 N/1991 demontaz

V ZST Praha-Vyso&any se nachéazeji nasledujici viegky: ,FERROS, vle¢ka Praha* (&islo
vleCky 1074) je zausténa vyhybkou ¢&. 4 a vle¢ka ,FIM Praha-Vyso€any“ je zalsténa vyhybkou
€. 8 — vlecka byla, v souladu s 8§ 5 odst 6 zdkona o drah&ch, rozhodnutim Drazniho ufadu pod
€.j. DUCR-34738/18/Lg ze dne 14.6.2018 zruSena ke dni 15.7.2018.

Jedna ze dvou vleCek zapojenych do této stanice ,FIM Praha-Vyso€any“, ktera je jiz
Ufedné zruSena, bude snesena vrozsahu stav. vyhybek & 7 a 8, zbyvajici cast, VC.
pfejezdovych konstrukci, bude snesena jejim vlastnikem v rdmci samostatné stavby odstranéni
stavby Zzel. vleCky. Dalsi vleCka ,FERROS, vle¢ka Praha“ zustava zachovana bez jeji
rekonstrukce, mimo nejnutnéjSiho rozsahu v zapojeni do stavajiciho stavu na skalském zhlavi.

4.2 SMEROVE RESENI, DOSAZENE RYCHLOSTI

Cilem uprav ve stanici je peronizace stanice (nastupisté, véetné mimouroviového
pfistupu na né), vytvoreni dvou koleji s rychlosti alesport 80 km/h v kazdém sméru pro stfidani
hran, vytvoreni alespon jedné koleje pro nakladni vlaky délky az 740 m a celkova modernizace
stanice spliujici zvySené naroky na stale se zvySujici provoz a bezpecnost v doprave.

Hlavni stani¢ni, pfedjizdné a ostatni dopravni koleje, v€etné navazani na tratoveé koleje
jsou rekonstruovany v celé délce. Vyjma Gcelové koleje OR jsou tedy viechny staniéni koleje
rekonstruovany v celé délce. Pokud Upravy nezasahuji do dalSich koleji, jsou trvale
postradatelné koleje odstranény.

4.3 KONSTRUKCE ZELEZNIENiHO SVRSKU, STERKOVE LOZE

V hlavnich kolejich jsou navrZzeny nové kolejnice tvaru 60 E2. Kolejnice tvaru 60 E2 jsou
také navrzeny v koleji €. 5, kter& je pokraCovanim traté z Prahy Libné. Ve stani¢ni koleji €. 3, 2 a
5 jsou navrZeny kolejnice tvaru 49 E1. Ve stani¢ni koleji €. 2a je navrzen uZity Zelezni¢ni svrSek
tvaru 49 E1 na betonovych prazcich PB3 (pfipadné SB8) - regenerace, ktery bude k dispozici
ve stejném stavebnim postupu z koleji sudé skupiny. Ve vleCkové koleji FERROS je navrzen
uzity svrSek tvaru 49 E1 na betonovych prazcich SB8, ktery bude k dispozici ve stejném
stavebnim postupu ze stavajici koleje €. 1.

V koleji €. 2 je navrzen Zelezni¢ni svrSek 60 E2 smér Lysa n.L. od vyhybky &. 12.
V kolejich €. 1 a 0 smér Balabenka konci svrsek 60 E2 vyhybkami €. 19 a 21, po konec stavby
navazuje svrsek 49 E1. V misté sluZzebniho pfechodu budou pouZity svérky s protikorozni
ochranou.
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Material kolejového lozZe je navrZen novy, fr. 31,5/63. Nové kamenivo pro kolejové loze
musi odpovidat Obecnym technickym podminkam pro kamenivo kolejového loZe Zelezni¢nich
drah ve znéni zmény (C.j.23 155/06-OP). Pokud tyto OTP nestanovuji jinak, Fidi se vyroba
a dodavky kameniva CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loZe. Zhotovitel musi pouZit
kamenivo pro kolejové loZe od vyrobct, kterym bylo udéleno ,Osvédéeni Ceskych drah o kvalité
kameniva pro kolejové loze CD“.

Zelezniéni svrdek v koleji .1, 0, 5

¢ noveé kolejnice tvaru UIC 60 (pfednostné dlouhé kolejnicové pasy min. 75m)

e nové betonové prazce (min. hmotnost 300 kg) s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim
W14, rozdéleni prazcu ,u“ - 600 mm

* kolejové loZe min tloustky 350 mm od loZné plochy prazce z kameniva frakce 32-63 mm
(Zelezni¢ni Stérk)

« vyhybky tvaru UIC 60 na betonovych praZcich s pruznym upevnénim (Zlabové praZzce ve
vyhybkach - dle tabulky vyhybek)

» pred vyhybkami €.20 a 21 (ve sméru od Prahy) v koleji €.1 a O bude pfechodova kolejnice
UIC60/S49 na betonovych praZcich, zapojeni do stavajiciho stavu ve sméru na Prahu -
svriek tvaru 49 E1 na betonovych prazcich

Zelezniéni svrdek v koleji &. 2, 3, 4

« kolejnice tvaru 49 E1, (pfednostné dlouhé kolejnicové pasy min. 75m)

e nové betonové prazce (min. hmotnost 300 kg) s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim
W14 rozdéleni prazcu ,u“ - 600 mm

* kolejové loZe min tloustky 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 32-63 mm
(2eleznicni 5térk)

Zelezniéni svrdek v koleji &.2a,

» kolejnice tvaru S49, regenerovany materiél (kolejnice: vyfezani svard, otvoru, svafeni)
* betonové praZzce regenerované PB3 (ze stavby) s tuhym upevnénim, rozdéleni prazcu ,c*
« kolejové loZe min. tloustky 300 mm), od loZné plochy praZce z kameniva frakce 32-63 mm
(2eleznicni 5térk)
Podrobné je Zelezni€ni svrSek ve stanici rozkreslen v pfiloze €. 10 Nékres Zelezni¢niho
svrsku
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Tabulka vyhybek:

Cis. km Vo VY Poznamk Upev-

wh. yp vyhybky a néni Srdcovka
1 7,221 820 J60-1:11-300-zI-P-I-CZ-b JPP KS ZMB3
2 7,200 838 J60 1:14-760-I-zI-L-p-CZ-b JPP KS ZMB3
3 7,142 128 J60-1:11-300-zI-P-p-CZ-b JPP KS ZMB3
4 7,079 000 J60 1:14-760-I-zI-L--CZ-b JPP KS ZMB3
5 7,063 000 J60-1:14-760-I-zI-L-p-CZ-b JPP KS ZMB3
6 7,026 946 J60-1:11-300-zI-P-p-CZ-b KS ZMB3
7 6,941 263 J60-1:14-760-I-zI-L-p-CZ-b JPP KS ZMB3
8 6,921 263 J60-1:14-760-zI-L-I-CZ-b JPP KS ZMB3
9 6,887 780 J60-1:14-760-1-zI-P-p-CZ-b JPP KS ZMB3
10 | 6,887 620 J60 1:14-760-1-zI-P-p-CZ-b JPP KS ZMB3
11 | 6,859 937 J60-1:14-760-1-zI-L-I-CZ-b JPP KS ZMB3
12 | 6,765 937 J60-1:14-760-I-zI-L-p-CZ-b JPP KS ZMB3
13 | 6,281 492 J60-1:12-500-I-zI-L-I-CZ-b JPP KS ZMB3
14 | 6218372 J60-1:14-760-zI-P-p-CZ-b JPP KS ZMB3
15 | 6,218 372 J60-1:14-760-zI-L-I-CZ-b JPP KS ZMB3
16 | 6,206 372 J60-1:12-500-I-zI-L-p-CZ-b JPP KS ZMB3
17 | 6,155 178 J60-1:9-300-zI-P-p-CZ-b KS ZMB3
18 | 6,107 778 J60-1:12-500-I-zI-L-p-CZ-b JPP KS ZMB3
19 | 6,051 534 | Obl-j60-1:14-760 (570/2283,868)-zl-L-I-CZ-b | PERLIT KS ZMB3
20 | 5983550 | Obl-j60-1:14-760 (570/325.162)-zI-L-I-CZ-b | PERLIT KS ZPTZ
21 | 5927543 | Obl-j60-1:14-760 (551/318,860)-zI-P-I-CZ-b | PERLIT KS ZPTZ
22 | 5877 410 | Obl-j60-1:14-760 (580/2452,971)-z-P-p-CZ-b | PERLIT KS ZMB3

Vyhybky a jejich vybaveni - vale¢kové stolicky a dotlacovaci stolicky musi byt navrZzeny v
souladu se Smérnici SZDC ¢&. 77. Jazyky a opornice s pojizdénymi plochami, které budou
provozné vice namahané budou tepelné opracované — viz. poznamka v tabulce vyhybek (JPP —
odhnuty jazyk a ktomu pfilehla opornice). Pozn.: Kolejnice v obloukovém zhlavi R350HT -
vyhybky perlitizované v celém rozsahu (€.vyh.19-22). Tyto vyhybky budou osazeny
dotlacovacimi stolickami i v odbo€ném sméru a omezovaci polohy jazyka.

4.4 OSOVE VZDALENOSTI KOLEJI, UZITE CNE DELKY KOLEJI, RYCHLOSTI

Osové vzdélenosti vychazeni ze stavajiciho stavu, pfiemZz osova vzdalenost
jednotlivych koleji Zelezniéni stanice je 4,75 m, v oblasti ostrovnich nastupist 14,80 m. Na
prazském zhlavi je ve vjezdovém oblouku osova vzdalenost zvétSena s ohledem na situovani
obloukovych spojek na 4,95 m mezi kolejemi ¢ 1 a 0, pfimy Usek pfed stanici ma stavajici
osovou vzdalenost 4,15 m, za obloukem pak stani¢ni 4,75m. Mezi kolejemi €. 0 a libefiskou je
ze stavajiciho stavu osova vzdélenost proménlivd, na zaatku smérové Upravy je 5,685m,
v misté zacatku pokladky koleje 5,356 m, v oblouku se postupné méni na stani¢ni osovou
vzdalenost 4,75 m.
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Na opacném zhlavi je osova vzdalenost 4,75 m a to i v mezistani¢nim Useku mezi
kolejemi €.0 a 2, mezi kolejemi €.1 a 0 je pfechod ze staniéni do mezistani¢ni osoveé vzdalenosti
(4,0 m) v levostranném oblouku za stanici. UZiteCné délky jednotlivych koleji jsou uvedeny
v nasledné tabulce.

Tabulka uzite énych délek novych koleji:

kolej €. typ koleje uZite €na délka (m) V (km/h)
0 hlavni 330 (S406, L406) 120/80
1 hlavni 368 (S444, L444) 120/80
2 predjizdna 330 (S330, L380) 80
3 predjizdna 362 (S436, L362) 80
4 predjizdna 277 (S352, L357) 80/60
5 hlavni libenska 793 (S793, L793) 80
2a manipulaéni 80 40

Situovéani navéstidel, ze kterého vychazeni Luz, je patrné ze situace (pfiloha ¢.2).

Legenda: S-Sudy smér, L-Lichy smér

4.5 ROZSIRENI ROZCHODU

Kusa kolej 2a navazuje na odbocCnou vétev vyhybky &€.17 (J60 1:9-300) s polomérem
R=190m. V koleji bude rozSifeni rozchodu posunutim vnitfniho kolejnicového pasu (delta 12
mm). Toto rozSifeni bude pokracovat i do druhého protismérného oblouku. Nabéh bude ve
sméru od vyhybky na délce 4 m v oblasti spoleénych prazcl, za oblouky pak na délce 12

v pfimém Useku.

4.6  VYSKOVE RESENI
Vyskové feSeni vychazi ze stdvajiciho stavu a charakteru stanice pfi respektovani
umélych staveb (mostl) na trase.

Oblast nastupist, kde se prepoklada zastavovani viakovych souprav je navrzena ve
vodorovné. Useky pred a za nastupisti pak navazuji na sklony nivelety v oblasti zhlavi.

Minimalni polomér zaobleni v dopravnich kolejich je R,=5000 m, pfi¢emz trasa ve sméru
od Prahy na odboc¢ku Skaly stoupa. V oblasti nastupist je kolejisté ve vodorovné a ve stejné
nadmoriskeé vySce (211,59), pouze kolej €.4 u vnéjSiho néstupisté bude s ohledem na konstrukci
stavajiciho podchodu o0 0,11 m vyS (211,70). Rozdilné vysky koleji jsou na viezdu od Prahy, kde
jsou situovany mezi jednotlivymi kolejemi obloukové kolejové spojky v prevySeni D=55mm,
vyhybky lezi na kuZelové ploSe.

Zapojeni kusé koleje €. 2a je sklonem 16 %o (zakruZovaci oblouk Rv=1000m) na délce
39,437m a to z davodu zdvihu hlavnich koleji na mosté v ev.km 6,187. Na opa¢ném zhlavi je
pak zapojena vle¢ka Ferros sklonem +7,3 %o, ktery se do vkm 7,273 lame na -19,8 %o
(zakruZovaci oblouk Rv=2500m).
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4.7  STANICENI

Staniéeni v ZST Praha-Vysoéany je zpé&tné dopoditano z mezistaniéniho tfikolejného
useku Vyso€any — Skaly. Tato navazujici tfikolejna trat’ ma nové jedno stanieni, a to podle
traté Praha hl.n. — Trutnov.

Staniéeni tedy vstupuje do ZST Praha-Vysodany od Balabenky v koleji &. 0, kterou
prochazi az na pocernické zhlavi stanice. Zde po kolejové spojce 2-4 pfechazi do koleje €. 2 a
pokracuje az do vyhybny Skaly, na jejimz konci se napoji na staniceni stavajici traté.

Soucasné svySe popsanym prubéhem stani¢eni jsou ve stanici zavedena dalSi
stanieni, kter4 slouzi pro potfebu vystavby. Jedna se o prostaniCeni libefské koleje
v navaznosti na kolej €.5, které zacina na vyhybce €.22 od fiktivni hodnoty km 60,0. Obdobné je
tomu i u koleje ¢.4, kterd mé fiktivni staniCeni na zacatku vyhybky €.15 od hodnoty km 50,0.
Kolej €.1, kterd ma odliSny vySkovy priibéh nez soubézné koleje a ma pak na zacatku Uprav
fiktivni hodnotou km 70,0. VySe popsana stanieni jsou zpracovana do tabulky:

Stani€eni koleji

kolej €. \ Zacatek/Konec | mistopisn &
Hlavni stani¢eni

0(2) 5,927 543=5,948 387 / 7,221 820 Vyhybka ¢€.21/konec SO

5 1,350 545=5,877 410/ 6,887 780 Vyhybka ¢.22/konec SO
Podruznd staniceni (pro potfebu vystavby)

4 6,218 372=50,0/ 7,200 838= 50,983 762 Vyhybka €.15/ Vyhybka &.2
5 1,176 054=60,0 / 6,921 263=61,237 053 Zac. uprav / Vyhybky €.8
1 5,702 844=70,0 /6,218 372=70,534 481 Zac. uprav / Vyhybky ¢€.14

4.8 DRAZNIi STEZKY

V celé stanici bude zapusténé Stérkové loZze. Na zaCatku stanice (ve sméru stanieni),
kde je tfikolejny Usek, bude pfechod z otevieného Stérkového loZe do uzavieného v délce 6 m
pfed prvni vyhybkou &.22 (liberisk& kolej). V sudé skupiné podél koleje €.0 bude (obdobné jako
ve stavajicim stavu) polozapusténé Stérkové loZe sohledem na soubéh se stavajicim
monolitickym Zlabem. Pfed vyhybkou &.21 bude pfechod z polozapusténého Stérkového loZe na
uzaviené v délce 6 m.

Na opac¢ném zhlavi bude v liché skupiné pfechod ze zapusténého Stérkového loze pred
vyhybkou €.1 (mezi koleji €.1 a vle€kou) na délce 30m (postupny rozdil nivelety koleje €.1 a
vlec€ky), vlastni dradzni stezka bude ukonéena na zacatku vyhybky. Podél vlecky bude zapusténé
Stérkové loZe v délce Upravy opérné zdi. V sudé skupiné koleji bude podél koleje €. 2 zapusténé
Stérkoveé loZe s ohledem na konfiguraci terénu. Vlastni drazni stezka bude ukonéena na zacatku
vyhybky €.2. U vyhybek bude stezka koncit u ndmezniku.

4.9 IZOLOVANE STYKY

Pro potfeby zabezpe&ovaciho zafizeni jsou v ZST Praha-Vysogany v soudasné dobé
izolované styky pouze u vjezdovych naveéstidel od Libné a Balabenky pod stavajici navéstni
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lavkou pro ukonceni tratovych kolejovych obvodu. Ve stanici jsou jiz v sou€asné dobé pouZzity
pocitace naprav. Stavajici styky se nachézeji v misté, kde dochazi k demontazi stavajicich
koleji.

Nové styky budou zfizeny ve vSech tfech kolejich (0, 1, 5) pod novou navéstni lavkou v
km 5,654 (smér Balabenka), km 1,128 (smér Liber). Jedna se vzdy o pary, budou pouZity
lepené izolované styky s kalenou hlavou. Dale budou vloZzeny ve vleckové koleji montované
izolované styky, obdobné tak v koleji ¢.2a, tyto IS slouzi k oddéleni elektrifikované trati od
neelektrifikované.

4.10 BEZSTYKOVA KOLEJ

Stanice bude svafena vplném rozsahu v&. rekonstruovana c¢asti 2a. SK a
rekonstruované &asti vleCky FERROS, na koncich BK budou provedeny Upravy dle predpisu
SZDC S3/2. Dale bude nutno ve vzdalenosti 50 m od zmény tvaru kolejnic osadit prazcové
kotvy podle SZDC S3/2. Pljde o pfechody ze svrdku S49 do UIC60 v definitivnim stavu a
soucasné pfi provizoriich stavech.

411 BROUSENI KOLEJNIC A KOLEJNICOVYCH SOU CASTi VYHYBEK

BrouSeni nové vloZenych kolejnic brousicimi viaky se dle TKP-Kap.8-Cl. 8.3.8 pfi
rekonstrukci ostatnich celostatnich trati.

Po kone¢né smérové i vysSkové upravé geometrické polohy koleji a po zfizeni
bezstykové koleje je tfeba provést Upravu mikrogeometrie. Ta zahrnuje likvidaci nedokonalosti
jizdni drahy ve vinovych délkach mensich nez 2 - 3mm a zajiStuje optimalni pFicny profil hlavy
kolejnice.

Uprava mikrogeometrie bude fe$ena prvnim (tzv. preventivnim) brouSenim povrchu

kolejnic, které se provadi pfi nejblizSi brousici kampani, pokud moZzno do jednoho roku od
zahajeni zkuSebniho provozu. Cilem preventivniho brouseni je:

e odstranéni drsného povrchu z véalcovani a od pfipadné koroze, ktery je inicidtorem
vysokofrekvenénich kmitd a rychlé tvorby vinek

» odstranéni oduhli¢ené vrstvy z vyroby, kterd& ma tloustku 0,3 az 0,5 mm, je mékka a
podléha v kratké dobé plastické deformaci zhorsujici tvar pojizdéné plochy

« korekci pfiéného profilu pojizdéné plochy na nominalni profil
» dokonalé zabrouseni svaru kolejnic

BrouSeni kolejnic je v tomto SO navrzeno u koleji €. 1 a 2 v celé délce. Soucésti stavby
je i prvni brouseni vSech novych vyhybek.
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4.12 NASTUPISTE (SO 11-14-01)

Stavajici vypravni budova (VB) ve stanici je umisténa uprostied kolejisté, pfistup k VB je
mimouroviiové podchodem. U koleje €. 1 je zfizeno nastupisté (550 mm nad TK), ostatni
nastupisté jsou arovriova. U koleje €. 4, 12 a 14 jsou nastupisté pfistupna pfimo od VB.

V kone¢ném stavu bude mit stanice dvé ostrovni nastupisté délky 300 m vzdy mezi
hlavni a pfedjizdnou koleji a vnéj3i nastupisté délky 200 m na severni strané Zelezni¢ni stanice.

Na koncich nastupist smér Praha hl.n. je navrZen pfejezd pro voziky, ktery propojuje
jednotliva nastupisté (SO 11-13-01).

4.13 PREJEZDY (SO 11-13-01)

Zelezni¢ni piejezd je situovan (km 6,382 700) na koncich nastupidt a spojuje ostrovni
nastupisté s vnéjSim na severni strané. Konstrukce pfejezdu bude celopryZova s Sifkou 2,70 m.
Soucésti stavebniho objektu je i chodnikova ¢ast mezi jednotlivymi prejezdovymi konstrukcemi
a pfistup k vnéjSimu néstupisti.

4.14 ROZHRANI STAVEBNICH OBJEKT U

Stavebni objekt Zelezni¢niho svrSku stanice je ohraniCen v hlavni trase km 5,782
(zacatek kolejovych aprav) a koné&i vkm 7,221 820 (na zacatku vyhybky €.1). Ve sméru na
vlecku Ferros je rozhrani SO v km 7,060 472, tedy na konci vyhybky €.6.

4.15 PROVIZORNI STAVY

V souvislosti s postupy vystavby bude potfeba provizornich propojeni. Ve stavebnim
postupu €. 1 budou nahrazeny vyhybky €.17 a 8 (vyuZity pro provizornich napojeni) kolejovym
polem. Na zacatku stavebniho postupu bude realizovan pfesmyk stani¢ni k.€.4 do vyhybky &.
14. Provizorni zapojeni nové SK ¢.1 do nové SK ¢€.0 a propojeni nové SK €.3 do stavajiciho
stavu smér liberiska kolej. Zde budou vloZeny provizorni vyhybky pro zapojeni nové SK ¢€.1 a
pfiprava zapojeni nové koleje €.1 (302) z realizovaného obloukového zhlavi. UvaZzovany jsou
vyhybky tvaru 1:9-300. Jednotlivé postupy jsou graficky v pfilohach 6.3-6.7 VytyCovaci vykres.
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5 ZELEZNICNIi SPODEK

51 ZEMNI PRACE

Zemni prace se v objektu Zelezni€niho spodku odehraji ve stavajicich kolejich, tzn.
odtéZeni stavajiciho Stérkového loZze a zeminy do Urovné budouci zemni plané. V Useku
velkého zdvihu nivelety koleje (km 6,000 - 6,450) bude zdvih FeSen vytrhanim kolejového rostu,
odtézenim Stérkového loze v tloustce 0,30 m od lozné plochy prazce. Stérk pod stavajicimi
vyhybkami bude odtéZen (cca 15 m3/vyhybka). Trativody navrhovany pod Groven stavajiciho
Stérku.

V sudé skupiné bylo pfi prdzkumu kontaminace zastizeno kontaminované kolejové loze.
Z tohoto duvodu bude ze sudé skupiny vSechno kolejové loZze odtéZeno a odvezeno na
prislusnou skladku nebezpecného odpadu. Tyka se to i oblasti s velkymi zdvihy (viz pfedchozi
odstavec).

V ramci ZST Praha Vysoc¢any je navrzena demolice stavajicich nastupist (SO 11-14-01
ZST Praha Vysogany, nastupidté) a vypravni budovy, vetn& sklepnich prostor a pricek.
Demolice vypravni budovy je souéasti samostatného SO 11-45-01 ZST Praha Vyso&any,
demolice drazni. Upravy sklepnich prostor a dnesniho podchodu jsou soucasti objektl
Zelezni€niho spodku. Pro Upravu sklepnich prostor je navrhovano pouZiti poérovitého
(mezerovitého) betonu do Urovné 2,20 m od nového terénu (povrch drazni stezky €.3) —
poZadavky dle TKP SSD 17). Zbytek mezi porovitym betonem a konstruk&nimi vrstvami
Zelezni¢niho spodku, pfipadné nastupisté, bude doplnén Stérkodrti (ID=0,95, s=0,4 mm)
s hutnénim po max. 300 mm, v pfipadé vhodného materialu z vykopku jej lze vyuZit misto
Stérkodrté

52  ODVODNENI

Odvodnéni zelezniéniho spodku je navrzeno systémem trativodu, svodnych potrubi,
pfikopl a odfezl, popf. jinym zplsobem (vsakovaci objekty, pfikopy). Obecné zasady pro
navrh odvodnéni:

» plastové potrubi trativodd i svodného potrubi
» plastové Sachty DN 400 (betonové Sachty DN 800)
* min. sklon trativodu 5 %o (pfipadné min. 3%o)

» Vv mistech kde je sklon trativodu mensi nez 5 %o, je dno trativodu uloZeno do betonového
loze, stejné tak v oblasti umélych staveb (vyznaceno ve vytyCovacim vykrese a situaci)

* min. sklon pfiénych svodu 10 %o
» sklon otevrenych prikopl standardné 4 %o., min. 2,5 %o
* dno trativodu standardné 0,30 m, (vyjime¢né az 0,15m) pod okrajem zemni plané

5.2.1 Trativody a svodna potrubi

Odvodnéni ZST Praha Vysodany (km 5,845 - 7,169) je navrzeno systémem trativod(
s min. sklonem 5 %o a svodnych potrubi s min. sklonem 10 %.. V oblasti mostnich objektd a
trativodl pod kolejemi bude potrubi podbetonované, rozsah podbetonovani je patrny ze situace
(teCkované podél trativodu).

Odvodnéni Zelezni¢ni spodku (od Prahy dle sméru stani¢eni) je podél koleje ¢.0 za
pomoci sklonéné zemni plané svedeno do stavajiciho monolitického pfikopového Zlabu. Zbylé
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koleje ¢.1 a 5 jsou odvodnény trativodem situovanym mezi kolejemi s vyUsténim za pomoci
svodného potrubi na terén. Oblast obloukovych kolejovych spojek je odvodnéna trativody
situovanymi tak, aby odvodnily jednotlivé koleje vyhybky. Cast je vylsténa na terén, ¢ast pak
pfed mostem v ev.km 6,187 vlevo (po smér stani¢eni) do kanalizace (SO 11-70-03).

Usek mezi mostem v ev.km 6,187 a nastupisti je svedena vlevo v km 6,242 do
kanalizace (SO 11-70-03). Zbytek pak v 6,388 pomoci svodného potrubi (soucast Zelezni¢niho
spodku) do kanaliza¢ni pfipojky (SO 11-70-03) vpravo, které pokraCuje déle v soubé&hu
s kolejistém. Kolejisté podél nastupist vyuziva opét kanalizaci (SO 11-70-03) - v€etné pficného
svodu km 9,544 600. Ten je vné koleji zalstén do kanalizace pFes reten¢ni nadrz.

Usek mezi konci ostrovnich nastupist a mostem v ev.km 6,929 vyuziva opét vpravo
situovanou kanaliza¢ni pfipojku a pomoci svodného potrubi v km 6,747 svadi deStové srazky
z jednotlivych trativodu v kolejisti. Posledni Usek mezi mostem v ev.km 6,929 a koncem stanice
svadi trativody do kanaliza¢ni pFipojky vlevo v km 7,003 (SO 11-70-03) pfes retenéni nadrz.

5.2.2 Udaje o zpracovanych technickych vypo  &tech

Navrhy profilG stok jsou podloZeny nize uvedenymi vypocty.

Stoky jsou dimenzovany v souladu s CSN 75 6101 (Stokové sité a kanalizaéni pFipojky)
na intenzitu 15-ti min desté s periodicitou n=0,5 (pro navrh odvodnéni v obytném Gzemi).
Dle Truplovych tabulek navrhovych intenzit srdZek je u stanice Praha - Hostival hodnota 164
I/s.ha.

soucinitel Plocha navrhovy .
Plocha odtoku red. deést Pratok Q
ha ha I/s.ha I/s
POVODI STOKY D1
Plocha povodi stoky -kolgjisté 0.653 0.7 x 0.30 0.137 164 22.5
Stoka D1-1
ZastfeSeni nastupisté 0.028 0.9 0.025 164 4.1
Stoka D1-3
ZastfeSeni nastupisté 0.035 0.9 0.031 164 5.1
Stoka D1-4
ZastfeSeni nastupisté 0.028 0.9 0.025 164 4.1
Stoka D1-5
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ZastfeSeni nastupisté 0.035 0.9 | 0.031 I 164 5.1
Stoka D1-6
Plocha povodi stoky -kolejisté 0.393 0.7 x 0.30 0.083 164 13.5
ZastfeSeni nastupisté 0.026 0.9 0.023 164 3.8
Zpevnéné plochy pfednadrazi 0.016 0.9 0.014 164 2.4
Natok ze stoky D1-1 22.5
Natok ze stoky D1-3 4.1
Natok ze stoky D1-4 5.1
Natok ze stoky D1-5 4.1
Natok ze stoky D1-6 5.1
Stoka D1 - Usek K3 az K14 60.8
Plocha povodi stoky -kolejisté 0.699 0.7 x0.3 0.147 164 24.1
Stoka D1-2-1
ZastfeSeni nastupisté 0.045 0.9 0.041 164 6.7
Stoka D1-2-2
ZastfeSeni nastupisté 0.003 0.9 0.003 164 0.5
Stoka D1-2-3
ZastfeSeni nastupisté 0.045 0.9 0.041 164 6.7
Stoka D1-2-4
ZastfeSeni nastupisté 0.003 0.9 0.003 164 0.5
Stoka D1-2-5
Plocha povodi stoky -kolejisté 0.462 0.7 x 0.30 0.097 164 15.9
Zpevnéné plochy prfednadrazi 0.072 0.9 0.065 164 10.6
Natok ze stoky D1-2-1 24.1
Natok ze stoky D1-2-2 6.7
Natok ze stoky D1-2-3 0.5
Natok ze stoky D1-2-4 6.7
Natok ze stoky D1-2-5 0.5
Stoka D1-2 64.8
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Zpevnéné plochy prfednadrazi 0.080 0.9 0.072 164 11.8
Natok ze stoky D1 — Gisek K3 az K14 60.8
Natok ze stoky D1-2 64.8
Stoka D1 137.4

POVODI PRIPOJKA P1

Plocha povodi stoky -kolejisté 0.208 0.7 x 0.30 0.044 164 7.2

Pripojka P1

POVODI PRIPOJKA P2

Plocha povodi stoky -kolejisté 0.163 0.7 x 0.30 0.034 164 5.6

PFipojka P2

POVODI PRIPOJKA P3

Plocha povo_dl stoky - kolejisté, bez 0.449 0.5 0.225 164 36.8
trativodu

Plocha povodi stoky - kolejisté 1.407 0.7 x 0.30 0.296 164 48.5

Pripojka P3 85.3

Podrobné fesi navazné odvodnéni ze Zelezniéniho spodku SO 11-70-03 Zst. Praha Vysogéany,
deStova kanalizace.

5.2.3 Betonové Zlaby

Na zacatku stanice je vlevo situovan monoliticky betonovy zlab, ktery bude vyuzit pro
odvodnéni koleje €.0. Zlab bude na dné procistén od nanoslt a poSkozené zakrytové desky
budou vyménény.
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6 KONSTRUKCE  PRAZCOVEHO  PODLOZI A  ZESILENE
KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZ

6.1 VSTUPNi PARAMETRY PRO NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZI

Vstupni parametry pro navrh konstrukce praZzcového podlozZi byly pfevzaty z pfedpisu
SZDC S4, Piilohy 6, tabulky 1 a Pfiloha 24, ¢lanek 14 (ZKPP) s ohledem na rozdéleni
jednotlivych koleji ve stanici i mezistaniénim Useku dle odsouhlaseného navrhu. PoZzadované
hodnoty pouZzité pfi navrhu konstrukce praZzcového podloZi jsou shrnuty v tabulce €. 1. Navrh je
zpracovan pro technologii se sndSenim kolejového roStu. Navrzené tloustky kolejového loze
pfifazené jednotlivym kolejim jsou uvedeny v tabulce &. 2.

Posouzeni prazcového podlozi na promrzani bylo provedeno v souladu s pfilohou 7,
predpisu SZDC S4. Zakladni vstupni Udaje jsou uvedeny v tabulce ¢. 3. Podrobné udaje (vodni
reZzim, namrzavost zemin v podlozi, tloustka ekvivalentni vrstvy Stérkopisku, soucinitel tepelné
vodivosti) jsou pak uvedeny v pfiloze €. 1 samostatné pro pfislusné navrhové Useky s ohledem
na zjiSténé udaje vramci Geotechnického prizkumu a navrzené konstrukce prazcového
podloZi. U zlepSenych zemin byla zohlednéna podminka uvedena v €l. 44 pfilohy 13 pfedpisu
SZDC S4, Ze dovolena hloubka promrznuti zlepdené zeminy miZe dosahnout max. 1/3 tloustky
vrstvy zlepSené zeminy. Z ddvodu nehomogenniho vyskytu zemin v drovni projektované zemni
plané (ZP) nelze bezpeéné zajistit u zlepSenych zemin dosaZeni nenamrzavosti (splnéni
pozadavku pfedpisu SZDC S4 na dosazeni min. hodnoty CBR 47%) ve v3ech mistech. Z tohoto
davodu byla navrzena konstrukéni vrstvy SD v tloustce min. 300 mm tak, aby ZP a zlep3ené
zeminy byly ochranény pfed ucinky mrazu (h¢ + hs, = 0,55 + 0,35 = 0,90 > h,, = 0,84 m —
stanoveno viz tabulka 3).

Navrhové charakteristiky materialt pouZzité ve vypoctech konstrukce prazcového podlozi
a posouzeni prazcového podloZi na promrzani jsou uvedeny v tabulce €. 4. Jednotlivé hodnoty
modull deformace materialt byly stanoveny na zakladé orientacnich hodnot uvedenych v tab. 2
pfilohy 6 predpisu SZDC S4 s piihlédnutim k nasim zku$enostem ze staveb na stavbach CD a
SZDC.
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Tabulka . 1 Minimalni poZzadované hodnoty modulu pfetvarnosti dle druhu traté a koleje

Minimalni poZadované hodnoty
modulu pfetvarnosti

Druh traté Eor [MPa] Ep [MPg]
. na plani
na zemni . . o
l4ni télesa Zelezni¢niho
P spodku
konstrukce prazcového podlozi (KPP)
Celostatni trat — hlavni tratové a stani¢ni koleje pro
rychlost 120 km.h™ £V < 160 km.h™* 20 50

kolej €.1 a0 — Gsek km 7,222 — 6,310
kolej €. 2 — Usek km 7,222 — 6,930

Celostatni trat — hlavni tratové a stani¢ni koleje pro
rychlost V < 120 km.h™

kolej €. 1 a0 - Gsek km 6,930 — 5,782 20 40
kolej €. 2 — isek km 6,930 — 6,225
kolej €. 5 — Usek km 6,921 — 5,782

Celostatni trat — predjizdné koleje

. 20 40
kolej €.3a4
Celostatni trat — ostatni koleje
kolej vle éka FERROS 15 30
kolej OR

zesilena konstrukce prazcového podlozi (ZKPP)

Celostatni trat — hlavni tratové a stani¢ni koleje pro
rychlost 120 km.h™ £V < 160 km.h™*

1
kolej €.1 a0 — tsek km 7,222 — 6,310 50 80
kolej €. 2 — Gisek km 7,222 — 6,930
Celostatni trat — hlavni tratové a stani¢ni koleje pro
rychlost V < 120 km.h™ a predjizdné koleje
kolej €.1 a0 - Gsek km 6,930 — 5,782 "
40 60

kolej €. 2 — Usek km 6,930 — 6,225

kolej €. 5 — Uusek km 6,921 — 5,782
kolej €.3a4
Poznamky: Y Unosnost stanovena v souladu s piilohou 24 predpisu SZDC S4 dle pozadované

hodnoty Ep navazujici traté.

Tabulka €. 2  Tloustky kolejového loze

Minimalni tlousStka kolejového
. loZe (hy)
Cisla koleji [mm]
celkova tloustka pod prazcem
Kolej €.1,0,2,3,4,5 550 350
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Tabulka 6. 3 Z&kladni vstupni Udaje pro posouzeni prazcového podlozi na promrzani

Parametr Hodnota

Mrazovy index Iy,

. 350°C.d
(dle obr. 1 pFilohy 7 predpisu SZDC S4) en

Hloubka promrzani prazcového podloZi h, = 0,045
Vi 0,84 m
(dle &l. 9 prilohy 7 predpisu SZDC S4)

viz Pfiloha ¢.1
(stanoveno samostatné dle  zjiSténi
geotechnického prizkumu a druhu traté)

Dovolena tloustka promrznuti zemin zemni h; goy
(dle tab. 2 pfilohy 7 pfedpisu SZDC S4)

Poznamka: Podrobné udaje pouzité pro posouzeni ochrany zemni plané pfed nepfiznivymi Gginky
mrazu jsou uvedeny v pfiloze €. 1 samostatné pro jednotlivé navrhy.

Tabulka €. 4  N&vrhové charakteristiky materialt

Navrhovéa hodnota
7 Sougdini
Druh materialu konstrukéni vrstvy kratka Modul tel te_pelng
Iy deformace vodivosti
materialu E VP \
a .
el
Stérkodrt, recyklovana Stérkodrt, vyzisk .
o SD 60 2,00
frakce 0/32 mm (Ip = 0,80) — sanace podlozi ZKPP
Stérkodrt, recyklovana Stérkodrt, vyzisk -
SD 70 2,00
frakce 0/32 mm (Ip = 0,90) - KPP
Stérkodrt, recyklovana stérkodrt y
SD 80 2,00
frakce 0/32 mm (Ip = 0,95) - ZKPP
Zemina zlepSena smésnym pojivem (vapno — cement) | ZZVC 120 1,50
Cementova stabilizace dovezena z centra
. . SC 150 1,75
(smés stmelena cementem)
Stérkopisek SP 2,30

Poznamka: Y Navrhové hodnoty stanoveny dle tab. 1 pfilohy 7 predpisu SZDC S4.

Podrobny navrh prazcového podlozi v€etné konstrukci zesileného prazcového podloZi je
uveden v samostatné pfiloze 9.
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7 PARAMETRY DLE TSI

Ze smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. ¢ervna 2008 o interoperabilité
Zelezniéniho systému ve Spole€enstvi vyplyvaji i rozhodnuti Komise o technické specifikaci pro
interoperabilitu transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému.

Stavba ,Optimalizace tratového Useku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (v€etné)“ lezi dle Technickych
specifikaci interoperability (dale jen TSI) na trati kategorie V-M, coz je modernizovanda hlavni trat TEN pro
smiSenou dopravu.

Zakladnimi vykonnostnimi parametry jsou obrys vozidla (pozadavek GB), hmotnost na napravu
(pozadavek 22,5 tun), tratova rychlost (pozadavek 160 km/h) a délka viaku (pozadavek 600 metr().

Z uvedenych parametrl jsou splnény vSechny s vyjimkou tratové rychlosti 160 km/h. Tratova rychlost je
omezena (pro nedostatek prevySeni 150 mm) na:

. 130 km/h zdGvodu geografickych (Clenitost traté zplsobujici omezeni viditelnosti
navéstidel i pfes jejich umisténi na navéstnich lavkach) a environmentalnich omezeni (trat
lemuje evropsky vyznamnou lokalitu, narodni pfirodni pamatku, chranénou krajinnou oblast a
nékolik pfirodnich parkd a pfirodnich rezervaci)

Uvedena omezeni naplfiuji tlevu uvedenou v poznamce 4) tabulky 3 v TSI pro interoperabilitu subsystému
infrastruktura.

Mezi zakladni parametry dllezitymi v pfipravné dokumentaci patfi:

A. Navrh trasy trati:

a) Prljezdny prafez — navrzen Z-GC, pozadavek GB dodrzen.
b) Osova vzdalenost koleji — navrzeno 4,00 metru, poZzadavek dodrzen.

¢) Maximalni podélné sklony — navrzeno max. 5,73 mm/m pozadavek 12,5 mm/m spinén. Ve stanici
navrzeno max. 1,00 mm/m, poZzadavek 2,5 mm/m spinén.

d) Minimalni polomér smérového oblouku - poZadavek splnén, poloméry jsou navrzena na navrhovou
rychlost.

e) Minimalni polomér zaobleni lomu sklonu — navrzeno 15 000 m (hlavni koleje na hlavni trati), 8 000 m
(koleje pro regionalni dopravu na hlavni trati) a 5000 m (koleje na trati do Prahy Krée) — pozadavek
minimalniho poloméru 900 m spinén.

B. Parametry koleje:

f) Jmenovity rozchod koleje — navrzeno 1435 mm, pozadavek spinén.

g) PrevySeni koleje — u nastupisté navrzeno max. pfevySeni 73 mm, pozadavek 110 mm spinén. Na trati
navrzeno prevyseni max. 145 mm, pozadavek 160 mm spinén.

h) Casova zména prevyseni koleje (4.2.5.3). — navrZzena maximalné 38 mm/s na vyjezdu z ZST Praha
Smichov, maximalni hodnota 70 mm/s dodrzena.

i) Nedostatek pfevySeni koleje — navrzen max. 150 mm, spInén limit 150 mm pro lokomotivy a osobni vozy
schvalena podle TSI.

j) Ekvivalentni konicita — ve stavbé navrzeny v hlavnich a predjizdnych kolejich kolejnice UIC60 se
sklonem 1:40, tato kombinace splfiuje pozadavky na ekvivalentni konicitu.

k) Profil hlavy kolejnice pro béznou kolej — navrzena kolejnice UIC 60 se zkosenim boku hlavy kolejnice
1:20, svislou vzdalenosti mezi hornim teénym bodem a temenem kolejnice 14,3 mm, polomérem
pojizdéné hrany 13 mm a vodorovnou vzdalenosti mezi temenem kolejnice a te€nym bodem 36 mm,
pozadavek spinén.

[) Uklon kolejnice — kolejnice ukloné&na smérem k ose v Ghlu 1/40, ve vyhybkach bez Gklonu, poZadavek
splnén.

m) Tuhost koleje — otevieny bod.
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8 ROZHRANI MEZI STAVEBNIMI OBJEKTY, ORIENTACE VYKRE SU

U nastupist, zdi a mostld je rozhrani stavebniho objektu ohraniCeno pudorysem
pFislusného SO. Soucéasti mostl je vykop a zasyp pfechodovych klinli, avSak ZKPP je soucasti
SO Zelezni¢niho spodku. Obdobné je FeSeno rozhrani v oblasti nastupist, odtézeni Stérkového
loZe a Uprava do Urovné zemni plané je soucasti Zelezni¢niho spodku.

Odvodnéni trativody je soucésti Zelezni¢niho spodku, v kombinaci s kanalizaci SO 11-
70-03) bude rozhrani na drovni tésnici vrstvy mezi kanalizaci a trativodem. Vykop je soucasti
SO kanalizace. Sachty s oznagenim SXX jsou soudasti Zelezniéniho spodku, Sachty KXX pak
SO kanalizace.

v

Vykresy situaci a pficné fezy jsou orientovany proti sméru stanic¢eni (od zaCatku stavby
do konce stavby). TaktézZ i podélné profily jsou vykresleny proti sméru stani¢eni, tomu odpovida
i zdkres odvodnéni a ostatnich prvkd podél trati, tedy popis vlevo a vpravo v pohledu proti
staniceni.

9 VYJIMKY Z NOREM A P REDPISU

Navrzené feSeni nevyzaduje vyjimky z norem predpisu.

10 BOZP

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen zajistit bezpec&nost a ochranu zdravi zaméstnancu pfi praci
s ohledem na rizika mozného ohrozeni Zivota a zdravi, ktera se tykaji vykonu prace. (odst.1 § 101 z. ¢&.
262/2006 Sb., zakonik prace)

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen vytvaret bezpecné a zdravi necohrozujici pracovni prostfedi
a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpecénosti a ochrany zdravi pfi praci pfijimanim opatfeni
k pfedchézeni rizikim (odst. 1 8102 z. €. 262/2006 Sbh., z&konik prace).

Prevenci rizik se rozumi vSechna opatfeni vyplyvajici z pravnich a ostatnich pfedpist k zajisténi
bezpecénosti a ochrany zdravi pfi praci a z opatfeni zaméstnavatele, ktera maji za cil pfedchazet rizikm,
odstrariovat je nebo minimalizovat plsobeni neodstranitelnych rizik.

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen soustavn & vyhledavat nebezpecné Ccinitele a procesy
pracovniho prostfedi a pracovnich podminek, zjiStovat jejich pfi¢iny a zdroje. Na zékladé tohoto zjiSténi
vyhledavat a hodnotit rizika a pfijimat opatfeni k jejich odstranéni. Ktomu je povinen pravideln é
kontrolovat droven bezpecénosti a ochrany zdravi pfi praci, zejména stav vyrobnich a pracovnich
prostfedkd a vybaveni pracovist a Uroven rizikovych faktori pracovnich podminek a dodrZzet metody a
zpUsob zjisténi a hodnoceni rizikovych faktord (viz odst. 3 8 102 z. €. 262/2006 Sb., zadkonik prace).
Realizace opatfeni musi vzdy odpovidat pozadavkim bezpecnostnich predpisi, norem a jinych
zavaznych predpist, navodim vyrobce, technologickym a pracovnim postupim pfip. mistnim
bezpeénostnim predpisim, a také zavaznym dokumentim spravci inzenyrskych siti a dokumentt
tykajicich se stfetu s Zelezni¢ni dopravou, s dopravou silniéni a dopravou na vodnich tocich.

Prehled zékladnich legislativnich pfedpist BOZP platnych pro oblast stavebnictvi:

- Z.6. 262/2006 Sb., zékonik prace (v platném znéni)

- Z.C. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalSi pozadavky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci
v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani
sluzeb mimo pracovné pravni vztahy (v platném znéni)

- Z.C. 251/2005 Sb., o inspekci prace (v platném znéni)
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Z.€. 258/2000 Sh., o ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zékond (v platném
znéni)

Z.€. 22/1997 Sh., o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni nékterych zakonu
(v platném znéni)

Z.€. 174/1968 Sb., o statnim odborném dozoru nad bezpecnosti prace (v uplném znéni) (v platném
znéni)

Z.¢. 133/1985 Sh., o pozarni ochrané (v platném znéni)

Vyhlaska €. 50/1978 Sh., o odborné zpUsobilosti v elektrotechnice (v platném znéni)

VyhlasSka €. 85/1978 Sb., kontrolach, revizich a zkouskach plynovych zafizeni (v platném znéni)
Vyhlaska €. 18/1979 Sb., kterou se ur€uji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré podminky
k zajisténi jejich bezpecnosti

Vyhlaska ¢. 19/1979 Sb., kterou se uréuji vyhrazend zdvihaci zafizeni a stanovi nékteré podminky
k zajisténi jejich bezpecnosti

Vyhlaska €. 21/1979 Sh., kterou se uréuji vyhrazena plynova zafizeni a stanovi nékteré podminky
k zajisténi jejich bezpecnosti

Vyhlaska €. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zékladni pozadavky k zajiSténi bezpeénosti prace a
technickych zafizeni

Vyhlaska €. 73/2010 Sbh., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni, jejich zafazeni do
tfid a skupin a o blizSich podminkéach jejich bezpecénosti

Vyhlaska €. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do kategorii, limitni
hodnoty ukazatell biologickych expozi¢nich testd a podminky odbéru biologického materialu pro
provadeéni biologickych expozi¢nich testl a nalezitosti hlaSeni praci s azbestem a biologickymi Ciniteli
Vyhlaska €. 394/2006 Sb., kterou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou expozici azbestu a
postup pfi uréeni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci

Vyhlaska €. 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky pozarni bezpeénosti pfi svafovani a nahfivani
Zivic v tavnych nadobach

NV €. 591/2006 Sh., o blizSich poZzadavcich na bezpe¢nost a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich

NV 362/2005 Sbh., o blizSich poZzadavcich na bezpeénost a ochranu zdravi pfi praci na pracovistich
s nebezpedim padu z vysky nebo do hloubky

NV 378/2001 Sbh., kterym se stanovi blizSi pozadavky na bezpeény provoz a pouzivani stroj(,
technickych zafizeni, pFistroj a naradi

NV 101/2005 Sh., o podrobnégjSich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostredi

NV 168/2002 Sb., kterym se stanovi zpusob organizace prace a pracovnich postupu, které je
zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostfedky

NV 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci

NV 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a bliz§i podminky poskytovani osobnich ochrannych
pracovnich prostfedkt, mycich, €isticich a desinfekénich prostredku

NV 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpecnostnich znacek a signald

NV 201/2010 Sbh., o zpusobu evidence Urazd, hlaSeni a zasilani zaznamu o Urazu

NV 361/2007 Sh., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci

NV 406/2004 Sbh., o blizSich pozadavcich na zajiSténi bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi praci
v prostfedi s nebezpecim vybuchu

SZDC — E10 — Predpis pro provoz, obsluhu a udrzbu trakéniho vedeni: Fyzicka osoba, podnikajici
fyzicka osoba nebo pravnickd osoba (neni zaméstnancem SZDC), ktera se podili na provozu,
obsluze nebo udrzb& TV, musi byt k dodrzovani ustanoveni pfedpisu SZDC E10 zavazana smluvné.
TNZ 34 3109 — Bezpecnostni pfedpisy pro &innost na trakénim vedeni a vjeho blizkosti na
Zelezni¢nich drahéach celostéatnich, regionalnich a vleckach
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Km trati Pocet Pocet
(osa 4vaeclhodul Pocet | vrstev m{b\,’ Podchod F:L?d CeIkO\,/a'vtjiéIka Niveleta dnla chranicky Druh kabelu 50, PS
staniceni novy | trubek nad kazdé kolejemi ¢. chranicky (spodni vrstva)
stav) sebou vrstvé
ks ks m B.p.v

7.336 2 1 2 1,0,2 20.90 213.35 NN SO 11-62-02

7.224 2 1 2 0,2 15.70 212.60 NN SO 11-64-01

7.140 2 1 2 0,2 12.00 211.00 NN SO 11-64-01

7.080 2 1 2 2 13.40 210.20 NN SO 11-64-01

6.890 2 1 2 2 10.00 210.19 NN SO 11-64-01

6.772 2 1 2 2,4 15.60 209.55 NN SO 11-64-01

6.725 2 1 2 3,5 14.00 209.30 NN SO 11-62-01

6.379 6 2 3 85 12.00 208.85 NN SO 11-62-01, SO 11-62-02

6.381 6 2 3 0,1,2,4 32.00 208.85 NN SO 11-62-01, SO 11-62-02

6.277 5 1 5 5, vyh.¢.14, vyh.c.15 25.00 208.95 NN SO 11-62-01, SO 11-62-02, SO 11-64-01

6.274 2 1 2 5, vyh.¢.14, vyh.¢.15 25.00 208.95 VN SO 11-62-05

6.214 2 1 2 0,1 15.90 208.80 NN SO 11-64-01

6.105 2 1 2 5 12.40 208.75 NN SO 11-64-01

6.100 2 1 2 0,1,5, 2a 25.40 209.00 VN SO 11-62-05

6.088 2 1 2 2a 8.35 209.71 NN SO 11-62-01

6.053 2 1 2 5 9.30 209.20 NN SO 11-64-01

5.982 2 1 2 5 9.90 208.90 NN SO 11-64-01

5.943 2 1 2 0,1,5 21.34 209.20 NN SO 11-64-01

5,809 2 1 2 0,1,5 20.30 208.68 NN SO 11-62-02

6.079 1 1 1 5,1,0 15.800 209.100 sdél. PS-11-02-11
6.251 4 1 4 5,302,301 25.000 208.750 sdél PS 00.6-02-51, PS 00.6-02-52, PS 10-02-51
6.277 1 1 1 5,1,0 20.100 208.950 sdél. PS-11-02-12
6.379 1 1 1 5.300 10.800 209.000 sdél. PS-11-02-13
6.379 1 1 1 1,0,2,4 26.700 209.000 sdél. PS-11-02-14
6.974 2,0,1 KABELOVODEM sdél PS 10-02-11
6.974 2,0,1 KABELOVODEM sdel PS 00.6-02-51, PS 00.6-02-53, PS 10-02-51
5.656 1 1 1 0,1,5 19.80 protlak zabzaf PS 11-01-11

5.656 1 1 1 5 9.90 protlak zabzaf PS 11-01-11

5.707 1 1 1 1,5 14.70 protlak zabzaf PS 11-01-11

5.707 1 1 1 0 9.00 protlak zabzaf PS 11-01-11

5.916 1 1 1 5 10.10 209.50 zabzaf PS 11-01-11

5.943 1 1 1 5 14.40 209.20 zabzaf PS 11-01-11

5.943 1 1 1 0,1,5 20.00 209.20 zabzaf PS 11-01-11

5.982 1 1 1 5 10.00 208.90 zabzaf PS 11-01-11

6.053 1 1 1 0,1,5 20.70 209.20 zabzaf PS 11-01-11

6.053 1 1 1 1,5 15.40 209.20 zabzaf PS 11-01-11




Km trati Pocet Pocet
(osa EFeC,hOdu, Pocet | vrstev m{b\,’ Podchod P?d CeIkO\'/a'vtjiéIka Niveleta dnla chranicky Druh kabelu 50, PS
staniceni novy | trubek nad kazdé kolejemi ¢. chranicky (spodni vrstva)
stav) sebou vrstvé
ks ks m B.p.v

6.101 1 1 1 vl.,0,1,5 25.50 209.00 zabzaf PS 11-01-11
6.101 1 1 1 5 9.90 208.75 zabzaf PS 11-01-11
6.101 1 1 1 1 9.80 209.00 zabzaf PS 11-01-11
6.101 1 1 1 0 10.00 209.00 zabzaf PS 11-01-11
6.207 1 1 1 5 8.20 209.50 zabzaf PS 11-01-11
6.207 1 1 1 0,1 14.00 209.50 zabzaf PS 11-01-11
6.312 1 1 1 4,2,0,1,3,5 29.00 209.40 zabzaf PS 11-01-11
6.312 1 1 1 3,5 14.40 209.40 zabzaf PS 11-01-11
6.312 1 1 1 0,1 13.90 209.40 zabzaf PS 11-01-11
6.377 4 2 2 3,5 15.40 208.80 zabzaf PS 11-01-11
6.379 1 1 1 4,2,0,1 33.20 209.00 zabzaf PS 11-01-11
6.379 1 1 1 1 10.90 209.00 zabzaf PS 11-01-11
6.379 1 1 1 0,1 15.90 209.00 zabzaf PS 11-01-11
6.379 1 1 1 2,0,1 27.00 209.00 zabzaf PS 11-01-11
6.714 2 1 2 1 9.40 209.60 zabzaf PS 11-01-11
6.714 1 1 1 0 9.40 209.60 zabzaf PS 11-01-11
6.714 1 1 1 2 10.30 209.50 zabzaf PS 11-01-11
6.741 1 1 1 5] 10.30 209.10 zabzaf PS 11-01-11
6.741 1 1 1 85 15.50 209.10 zabzaf PS 11-01-11
6.765 1 1 1 0,1 15.80 209.40 zabzaf PS 11-01-11
6.890 1 1 1 2 9.90 210.10 zabzaf PS 11-01-11
6.975 1 1 1 1 9.50 210.60 zabzaf PS 11-01-11
7.078 2 1 2 2 13.40 210.20 zabzaf PS 11-01-11
7.078 1 1 1 0 10.60 210.20 zabzaf PS 11-01-11
7.096 2 1 2 1 8.80 211.50 zabzaf PS 11-01-11
7.096 1 1 1 vl 7.40 211.50 zabzaf PS 11-01-11
7.111 1 1 1 2 11.80 210.50 zabzaf PS 11-01-11
7.203 1 1 1 2 9.60 212.50 zabzaf PS 11-01-11




