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Uzel Pizen, 2. stavba — prestavba osobniho nadrazi, véetné mosti Mikulasska

A.1. Uvodni adaje

Nazev stavby:
Uzel Plzen, 2. stavba — prestavba osobniho nadrazi, véetné mostl Mikulasska

Stupern dokumentace:
Aktualizace pfipravné dokumentace (dokumentace pro uzemni fizeni)

Misto stavby:
Zelezniéni uzel Plzen v rozsahu trati:
- Zelezniéni trat Praha — Plzeri — Domazlice — Ceska Kubice v Useku evkm 108,300 az
evkm 110,200.
- Zelezniéni trat C. Budé&jovice — Plzefi — Cheb v Useku evkm 343,800 aZ evkm
349,600.
- Zelezniéni trat Plzen — Zatec ev. km 0,000 az ev. km 2,900.
- Prostor mezi tratémi Plzeri — DomaZzlice a Plzer — Cheb pro pfelozku komunikaci 1/26
(Domazlické ulice) a prelozku trati Plzert — Domazlice

Kraj:
Plzensky

Katastralni uzemi:
Plzen (721981)

Uzemné& spravni organ: }
Magistrat mésta Plzen, Odbor stavebné spravni Skroupova 4, 306 32 Plzen

Objednatel:

Sprava zelezni€ni dopravni cesty s.o.
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1 — Nové Mésto

IC 70994234

DIC CZ70994234

Zhotovitel dokumentace:

Sdruzeni ,,SUDOP + |IKP, Uzel Plzen, 2. stavba — prestavba osobniho nadrazi véetné
mostli Mikulasska“

SUDOP PRAHA a.s.

OlSanska 1a

130 80 Praha 3

IC 25793349

DIC CZ 25793349

Ing. Vaclav Marvan
CKAIT 0401981
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A.2. Charakteristika uzemi a stavebniho pozemku

A.2.1 Umisténi stavby

Stavbu Uzel Plzen, 2. stavba Ize charakterizovat jako liniovou stavbu v intravilanu mésta
Plzeh. Jedna se o ,nekoridorovou® ¢ast uzlu. Koridorova €ast je jiz v realizaci v ramci stavby
,Priijezd uzlem Plzefi ve sméru lll. TZK".

Na zakladé investi€niho zaméru z bfezna 2012 doslo k rozdéleni stavby Uzlu Plzen na 5
staveb.

o 1. stavba — pfestavba prazského zhlavi
2. stavba - tato stavba - prestavba osobniho nadrazi, véetné mosti
Mikulasska
3. stavba — pfesmyk domazlické trati
4. stavba — Sefadovaci nadrazi
5. stavba — Lobzy — Koterov, v€etné osobniho nadrazi Koterov

Projektem feSena 2. stavba fesi jizni Cast osobniho nadrazi Plzen, Chebské zhlavi, mosty
pres Mikulasskou ulici a trat na Cheb a Klatovy az k mostum pfes Radbuzu. Stavba navazuje
na 1. stavbu Uzlu Plzen, ktera feSi severni ¢ast osobniho nadrazi, Prazské zhlavi a
Lobezské koleje smé&rem na Ceské Budé&jovice.

Trat'ovy Usek:

- Plzeh — Kfimice km 348,7 — 349,6

- Plzen — Ceska Kubice km 109,7 — 110,2 (novy stav 103,7 — 104,2)

- Plzen — Valcha km 96,8 — 97,4

Stavba je vedena po stavajicim télese drahy.

Celkovy navrzeny rozsah stavebnich vyplyva z poZzadavku zadani investora, investi¢niho
zameéru z roku 2012, dokumentace pro uzemni fizeni a platného uzemniho rozhodnuti.

A.2.2 Popis stavby z hlediska uc€elu a funkce

ZU Plzen je vybudovan v centralni méstské oblasti s hustou ob&anskou i primyslovou
zastavbou, s komplikovanou dopravni siti a mezi dvéma fekami. Tyto skuteCnosti maji
zasadni vliv na vzajemnou polohu a rozsah jednotlivych nadrazi, kolejovych skupin a
technologickych celkU, ktera je prakticky neménna. Ve fazi pred realizaci stavby 2 vSak dojde
jiz k vyznamné zméné oproti stavajicimu stavu a tou je realizace ,Stavby 1 — prestavba
prazského zhlavi“ a stavby ,Prljezd Zelezniénim uzlem Plzefi ve sméru 3. TZK“. To se
promita do zmény vychoziho stavu pro 2. stavbu, protoZe vySe uvedené dvé akce budou v
dobé zahajeni 2. stavby uzlu Plzen jiz v provozu.

Z hlediska technického je stavajici stav v relevantnim prostoru 2. stavby zeleznicniho
uzlu Plzen prakticky ve vSech kolejovych skupinach ve Spatném stavu. Ve stanici jsou nizka
nastupisté s preruSenou nastupistni hranou a uroviiovym pfechodem pro cestujici.
BezpecCnost na prechodu zajiStuje dozorce pfechodu. Technicky stav kolejisté zapadniho
zhlavi je nevyhovujici a nevyhovujici je rovnéZz jeho usporadani, které upfednostiuje
nakladni dopravu, obsahuje fadu kfizovatkovych vyhybek s nevyhovujicimi poloméry oblouk
v odbocnych vétvich a provizorni napojeni zhlavi na nové mosty pres feku Radbuza, které
jsou realizovany ve stavbé ,Prajezd Zelezniénim uzlem Plzef ve sméru 3. TZK".

Ve Spatném stavu jsou rovnéz zelezni¢ni mosty pres ul. MikulaSska. Severni dvoupolovy
most je ocelova konstrukce se Stérkovym lozem a se stfednimi pilifi tvofenymi litinovymi
sloupy s historizujicimi prvky. Jizni jednopolovy most je sice tvofen samostatnymi
konstrukcemi, ale s pfimo pojizdénou mostovkou. Oba mosty nezajistuji potfebné prostorové
poméry (podjezdna vyska i Sitkové uspofadani) pod mostem.

Z hlediska samostatnych profesi je v uspokojivém stavu pouze zabezpecovaci zafizeni.
Jedna se o zafizeni Ill. kategorie typu AZD 71 pochazejici z roku 1980. V roce
pravdépodobné realizace bude jiz téméf 40 let v provozu. Soulasny stav Zelezninich
zafizeni zpUsobuje zejména:

- vysSi potfebu provoznich pracovniku
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Uzel Pizen, 2. stavba — prestavba osobniho nadrazi, véetné mosti Mikulasska

- pohyb cestujicich v kolejisti 3
- nemoznost splnéni podminek interoperability v trase Ill. TZK na prljezdu uzlem Plzen

Zelezniéni uzel Plzen je a zUstane i nadale duleZitou Zelezniéni kfizovatkou v osobni i
nakladni dopravé. V osobni dopravé uzel zajisStuje dopravni obsluznost regionu v systému
IDS Plzeriské aglomerace a je i vyznamnou transitni dopravnou pro vnitrostatni i
mezinarodni relaci. V nakladni dopravé uzel Plzen zajistuje jednak ukoly ze svého postaveni
na siti CD v koncepci mezinarodni a vnitrostatni viakotvorby a jednak ukoly dopravni obsluhy
mésta a pfilehlé spadové oblasti. Kromé jiz uvedeného vyznamu pro zelezni¢ni dopravu je
Zeleznicni uzel vybaven i zazemim pro opravu a udrzbu vozovych jednotek, ale i zazemim
pro udrzbu a spravu dopravni cesty tj. tratové hospodarstvi, sdélovaci a zabezpeCovaci
techniku, zelezniéni energetiku a elektrotechniku, mosty a tunely, budovy a bytové
hospodaistvi. Zelezniéni uzel Plzefi je vybudovan v centralni méstské oblasti s hustou
ob&anskou i primyslovou zastavbou a s komplikovanou dopravni siti a je situovan do
prostoru mezi dvéma fekami.

Tyto skuteCnosti maji zasadni vliv na vzajemnou polohu a rozsah jednotlivych nadrazi,
kolejovych skupin a technologickych celkd Zelezni¢niho uzlu, coz se promita i do celkové
urovné technologie jeho prace. S ohledem na vyrazny pokles vykon( v zelezni¢nim uzlu
Plzen se vsak jevi sou€asna technicka infrastruktura pro potfeby osobni a nakladni dopravy
ve vétsSiné pripadd jako nadmeérna.

Do Zelezni¢niho uzlu Plzer jsou zaustény nasledujici trati - celostatni drahy 1. kategorie:

Trat’ Praha — Beroun — Plzen hl. n
Trat C. Budé&jovice — Plzef hl. n.

[ )

[ )

e Trat Plzeni hl. n. — Klatovy — Zelezna Ruda

e Trat Plzen hl. n. — Domazlice — Ceska Kubice
e Trat Plzen hl. n. — Cheb

e Trat Plzefi hl. n. — Zatec

A221 ZST Plzen hl. n.

Zelezniéni stanice Plzen hlavni nadrazi lezi v km 349,094 trati Ceské Budéjovice — Plzen,
v km 349,094 trati Plzefi hl. n. — Cheb, v km 109,665 trati Plzeri — Ceska Kubice — statni
hranice, v km 109,665 trati Beroun — Plzeni hl. n., v km 97,352 trati Plzefi hl. n. — Zelezna
Ruda, v km 0,000 trati Plzer — Zatec zapad.

Je stanici smiSenou, domovskou stanici vlakovych Cet, vychozi a koncovou pro traté:
Plzefi — Cheb, Plzefi — Ceska Kubice, Plzefi — Zelezna Ruda, Plzer — Zatec zapad, Praha —
Plzer, Ceské Budéjovice — Plzen, dispozi¢ni pro traté: Plzen — Horazdovice predmésti,
Plzei — Cheb (mimo), Plzefi — Zbiroh, Plzenn — Domazlice, jednosmérna dispozi¢ni
pravomoc, Plzefi — Blatno u Jesenice.

Zelezniéni stanice Plzen hlavni nadrazi se déli na tfi obvody: osobni nadrazi, sefadovaci
nadrazi, nakladovy obvod. 2. stavba feSi pouze obvod osobniho nadrazi, sefadovaci a
nakladovy obvod je soucasti stavby ,Uzel Plzeh, 1. stavba®“.

1. Severni ¢ast osobniho nadrazi: koleje 0,1,2,4,6,8,10,12,14,16,18 — navazani na 1.
stavbu

2. Jizni ¢ast osobniho nadrazi: koleje 101,102,103,105,107

3. Nastupisté 5a 6

A.2.3 Pozadavky na dalsi pripravu a realizaci stavby

Jedna se o aktualizaci pfipravné dokumentace (dokumentace pro uzemni rozhodnuti).
Puvodni stavba Uzel Plzen byla rozdélena do 5 Casti a ,Prijezd uzlem Plzer ve sméru lll.
TZK je nyni jiz v realizaci.
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Vzhledem k provazanosti jednotlivych staveb Uzlu Plzen, je potieba respektovat
konfiguraci kolejisté a zabezpecovaciho zafizeni po zahajeni 1. stavby. Ta totiz resSi
definitivni stav zabezpecovaciho zafizeni i pro 2. stavbu a neni proto mozné po
zahajeni praci zasahovat jakymkoli zplisobem do zabezpecovaciho zafrizeni Uzlu
Plzen.

A.23.1 Uzel Plzen:

34 obvod osobniho nadrazi evkm 108,300 az evkm 110,200 resp. 349,600
02 provozni soubory probihajici celou stavbou
03 stavebni objekty probihajici celou stavbou

POV stavby predpoklada, ze jednotlivé stavebni Useky je mozno provést postupné nikoli
vS8ak zcela nezavisle. Vystavba jednoho bude znamenat urCity pfechodovy stav, ktery se
neobejde alespori ¢aste€nymi Upravami v navazujicim useku. VySe uvedené Clenéni stavby
je ve shodé s celkovym Cdislovanim jednotlivych PS a SO (viz. ¢ast dokumentace B.2 -
Souhrnna technicka zprava)

A.2.3.2 Souvisejici a vyvolané investice Magistratu mésta Plzen, RSD

Do celkového technického feSeni stavby predevsSim z divodu koordinace vystavby byly
ve spolupraci s Magistratem mésta Plzefn a RSD Plzen zohlednény &i zadlenény do
Zelezniéni investice alespon Casti nasledné nebo soubézné realizovanych staveb uvedenych
investoru. Jedna se o nasledujici investi¢ni zaméry, které bude nutno respektovat i v dalsi
fazi pfipravy obou zelezni¢nich staveb:

A.233 Mikulasska ulice

Pfestavba mostu (severniho a jizniho) pfes MikulaSskou je navrzena tak, aby vyhovéla
nasledné ¢€i sou€asné probihajici rekonstrukci méstské komunikace pod nimi. Pro splnéni
tohoto pozadavku byl v pribé&hu zpracovani této pfipravné dokumentace magistratem meésta
Plzeni zpracovan projekéni podklad (studie) — ,Pfestupni uzel Hlavni nadrazi — uprava
Mikulasske ulice®, ktery zohlednuje predpokladané potfeby a naroky mésta na tuto
komunikaci mimo jiné i pod Zelezni¢nim pfemosténim. Na toto vyhledové uspofadani
komunikace je navrZzena piestavba severniho a jizniho pfemosténi Mikuladské ulice.
Sougasti stavby ,Prijezd uzlem Plzefi ve sméru llI.TZK* jsou kromé& mostl jejich stavbou
vyvolané nezbytné preloZky a stavebni upravy. Bylo by vSak z hlediska celkové finan¢ni i
technické narolnosti prestavby Mikuladské ulice vyhodné obé investice (méstskou i
Zelezni€ni) Casoveé skloubit a realizovat je najednou nikoliv nasledné.

A.3. Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

A.4. Orientaéni udaje stavby
A.4.1 Projektované kapacity stavby

A4l11 Udaje o provozu

V osobni dopravé je rozhodujicim kritériem pro navrh vS8ech stavebnich uprav
problematika obvodu osobniho nadrazi Plzef hlavni nadrazi, zejména nastupistnich hran.
Pocet 14 nastupnich hran byl odvozen z teorie ,Optimalniho a realného shluk vlakd v
prepravni $piéce”. Délky nastupist byly potvrzeny CD a.s. O16. Z prostorového hlediska neni
mozné v ZST Plzen hl. n. os.n. vybudovat vic nastupist. Z tohoto divodu jsou nastupistni
hrany u koleji €. 1 a 2 rozdéleny cestovym navéstidlem na dvé nastupistni hrany. Stanice
Koterov bude vybavena jednim ostrovnim nastupistém s mimouroviiovym pfistupem mezi
koleji €.1 a 2, s moznosti vybudovat tfeti nastupni hranu podél vypravni budovy u koleje ¢€.3.
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VSechny rekonstruované useky zZelezniénich trati v ramci pfedmétnych staveb na Prahu,
Cheb, Domazlice, Zatec i C. Budgjovice jsou navrzeny ve dvoukolejném usporadani, coz
zajistuje v ramci Zelezni¢niho uzlu dostateCnou kapacitu pro stavajici rozsah nakladni a
osobni Zelezni¢ni dopravy i pro uvaZzovanou taktovou pfiméstskou Zelezni¢ni dopravu pro
cely region plzeriské aglomerace.

Pro feSeni nakladni Zelezni¢ni dopravy je navrzeno nové sefadovaci (tfidici) nadrazi v
misté& dnedniho neprovozovaného pomocného sefadovaciho nadrazi v ZST Koterov. To je
navrzena jako nahrada za, pro potfeby mésta a RSD (vystavby 1/20), uvolfiované ftfidici
nadrazi u teplarny. Kolejisté v Koterové po potfebné modernizaci pokryje soucasny objem
tfidénych voz( vcéetné vyhledové reservy. Jedna se tedy o modernizaci stavajiciho
zelezni¢niho zafizeni nikoliv o novostavbu. Je zde rekonstruovano spadovisté s novym
modernim automatickym systémem tfidéni vozU. Kromé tfidiciho nadrazi je navrzena k
modernizaci i byvala vojenska vleCka jako nahrada za opoustény nakladového obvodu v
Pizni hl. n. Tento nakladovy obvod je dimenzovan jako provizérium, pfestoZze s reservou
pokryva souCasnou vykladku a nakladku, na denni Spi¢kovou vykladku vozl ve vySi 76
vozu/den pfi obsluze dvakrat denné V pfipadé potfeby vys$Siho obratu je navrhovano nové
logistické centrum v prostoru byvalého vojenského letisté Liné, avSak zcela mimo rozsah
téchto staveb. Pro potfeby Zelezni¢niho provozu a jeho fizeni je vybudovana v blizkosti
Cvokarské ulice nova budova ustfedniho stavédla. Tato tfipodlazni budova, ktera tvofi jeho
zakladni zazemi. Do tohoto objektu je kromé jiného umisténa nova stavédlova ustiedna,
mistnosti kabelovych zavéra sdélovaciho a zabezpefovaciho zafizeni, fidici pracovisté uzlu
Plzeh, diagnostika. Dale se zde nachazeji dilny a sklady materialu pro udrzbou sdélovaciho
a zabezped&ovaciho zafizeni. Své zazemi zde ma rovnéz ZST Plzefi, SDC Plzefi a DKV
Plzeri. Dimenzovani veSkerych Zelezni¢nich zafizeni je odlvodnéno a prokazano
nezbytnymi technologickymi vypocty v c¢asti dokumentace B1. Dopravni a provozni
technologie.

A.4.1.2 Hlavni technické parametry

Tratova rychlost pro koridorovy prijezd (Domazlice a Cheb) je navrzena pro klasické
soupravy minimalné pro rychlost 80 km/h Rekonstruovany Usek trati na Zatec je navrzena na
rychlost 80 km/h Rekonstruovany Usek trati na C. Bud&jovice je navrzena na rychlost 100 -
120 km/h Prostorova pruchodnost pro loznou miru UIC GC T¥ida zatizeni D4.

Material Zel. svrSku je navrzen v hlavnich kolejich €. 1 a 2 a v pfedjizdné koleji €. 0 novy
tvaru 60 E2 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim na betonovych prazcich. V ostatnich
dopravnich kolejich a manipulaénich kolejich se pouzije material 49 E1 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim na betonovych prazZcich. Vyhybky se uvazuji vSechny nové
na betonovych prazcich s pruznym upevnénim. V manipulaénich kolejich €. 12 - 20 se
pouzije pfednostné uzity material S49 na bet. prazcich SB 8P.

V daném SO Zelezni¢niho svrSku je feSena uprava chebského zhlavi Zst. Plzef hl. n. a
koleji u stavajicich nastupidt’ €. 3 a 4 v navaznosti na v sou€asné dobé realizovanou stavbu
.Prijezd uzlem Plzen ve sméru .TZK* a na stavbu "Uzel Plzef, 1.stavba - prestavba
prazského zhlavi", kterd je v souasnosti v projektové pfipravé (stupen Projekt). Mimo
Upravy, které byly zahrnuty v IZ 2. stavby, je rozsah uprav rozsifen o rekonstrukci chebského
zhlavi stavajicich koleji €. 16-24 (plvodné uvazovano v 1. stavbé).

V ramci stavby ,Prajezd uzlem Plzen ve sméru lI.TZK" je v Zst. Plzef feSena vystavba
nového podchodu s vyusténim na stavajici nastupisté mezi kolejemi €. 19 a 21 a na vnéjsi
nastupidté u koleje €. 17. Uvazovano je s prozatimnim ponechanim stavajicich nizSich
nastupist, ktera budou nahrazena novymi vy8ky 550 mm nad TK v ramci realizace této
stavby ("Uzel Plzen, 2. stavba — pfestavba osobniho nadrazi, v€etné mosti MikulaSska“). V
severni Casti Zelezni¢ni stanice je pak novy podchod vyustén na stavajici nastupisté u koleje
€. 1 a mezi kolejemi €. 4 a 6. V navaznosti na vystavbu podchodu je pak navrZzeno i
vybudovani €asti nového nastupisté mezi kolejemi ¢. 8 a 14 vySky 550 mm nad TK, dl.
110 m. Vystavba nastupist vysSky 550 mm nad TK u stavajici koleje €. 1 a mezi kolejemi €. 4

A — Pravodni zprava 6/15



Uzel Pizen, 2. stavba — prestavba osobniho nadrazi, véetné mosti Mikulasska

a 6 je soucasti stavby "Uzel Plzen, 1.stavba - pfestavba prazského zhlavi". Souéasti této
stavby je rovnéz dostavba nového nastupisté mezi stavajicimi kolejemi €. 8 a 14.

A.5. Predpokladané terminy zahajeni a dokonéeni stavby

Termin stavby je uvazovan po dokonceni stavby ,Uzel Plzen, 1. stavba“ odhadem

v roce 2016 a ukonceni stavby potom v roce 2017.

A.6. Prehled vychozich podkladu

A.7.

Prajezd uzlem Plzeri ve sméru lll. TZK (Projekt, 11/2008, SUDOP PRAHA a.s.)

Uzel Plzen, 2.stavba — osobni nadrazi (investi¢ni zamér, 03/2012, SUDOP PRAHA
a.s.

Uzel Plzen, 3.stavba — pfesmyk (investicni zameér, 04/2012, SUDOP PRAHA a.s.
Uzel Pizen (PD (DUR), 02/2006, SUDOP PRAHA a.s.)

Koordinace se soubéznymi a navazujicimi stavbami

Prdjezd uzlem Plzefi ve sméru lll. TZK (v realizaci)
Uzel Plzen, 1. stavba (Dokumentace ke stavebnimu povoleni)
Uzel Plzen, 3. stavba (Aktualizace DUR)
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A.8. Clenéni stavby na provozni soubory a stavebni objekty
A.8.1 Technologicka cast

A.8.1.1 Zelezniéni zabezpeéovaci zafizeni
PS  02-21-01.2  Ustfedni stavédio Plzed, SSZ

A.8.1.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

A.8.1.2.1 Kabelizace (mistni, dalkovd) vcetné pienosovych systémii

PS 02-22-02.2  Uzel Plzen, pfenosovy systém

PS  34-22-02.2  UstFedni stavédlo Plzen - Pizef hl. n., upravy DOK SZDC s.o.

PS 34-22-03.2  UstFedni stavédlo Plzef - Plzef hl. n., tpravy TK

PS 34-22-04.2  Ustfedni stavédlo Plzef - Plzefi hl. n., Gpravy stavajicich DK

PS 34-22-05.2  Ustfedni stavédlo Plzef - Plzef hl. n., Gpravy stavajicich DOK CD-
Telematika a.s.

PS  34-22-21.2  ZST Plzen hl. n., mistni kabelizace

A.8.1.2.2 Vnitini sdélovaci zarizeni (vniti'ni instalace, ITZ, EPS, EZS, atd.)
PS 34-22-11.2  Ustfedni stavédlo, telefonni zapojovaé

PS 34-22-26.2  ZST Plzen hl. n., sdélovaci zafizeni

PS 34-22-30 St. 5 Radbuza, demontaz sdélovaciho zafizeni

PS 35-22-12 Zast. Plzen Jizni pfedmésti, telefonni zapojovad

A.8.1.2.3 Informacni zarizeni (rozhlas pro cestujici, inforaméni a kamerovy systém)
PS  34-22-25.2  ZST Plzef hl. n., kamerovy systém

PS  34-22-28.2  ZST Plzen hl. n., rozhlasové zafizeni

PS  34-22-29.2  ZST Plzen hl. n., informaéni zafizeni

A.8.1.2.4 Raddiové spojeni (TRS, SOE, GSM-R)

PS 02-22-04.2  Uzel Plzen, uprava MRS

A.8.1.3 Silnoprouda technologie véetné DRT
PS 34-23-14.2 EPZ 2, technologie

A.8.1.3.1 Dispecerska ridici technika }
PS 34-22-51.2  Ustredni stavédlo Plzen, TS 22/0,4 kV, DRT
PS 34-22-50.2  Elektrodispecink Plzen, doplnéni DRT

A.8.14 Ostatni technologicka zarizeni

PS 34-24-01 Zdvihaci zafizeni v€. horni stanice v zavazadlovém tunelu, km 349,079
(ev. km 349,082)

PS 34-24-04 Zdvihaci zafizeni v&. horni stanice v podchodu pro pési, km 349,112
(ev. km 109,697 trati Praha — Plzen)

A.8.2 Stavebni ¢ast

A8.2.1 Inzenyrské objekty

A.8.2.1.1 Zelezniéni svrsek a spodek
SO 34-33-01.2 gST Plzen hl. n., osobni nadrazi, zel. svrSek
SO 34-33-11.2  ZST Plzen hl. n., osobni nadrazi, zel. spodek
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A.8.2.1.2 Nastupiste

SO
SO
SO

SO

34-33-23.2
34-33-25.2
34-33-25.21

34-33-26

ZST Plzen hl. n., osobni nadrazi, ostrovni nastupisté ¢. 3
ZST Plzen hl. n., osobni nadrazi, ostrovni nastupisté &. 5
ZST Plzen hl. n., osobni nadrazi, ostrovni nastupisté &. 5,
vypravni budovy

ZST Plzen hl. n., osobni nadrazi, ostrovni nastupisté €. 6

vstupy do

A.8.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

Zelezniéni most v km 102,909 trati Praha - Plzef

Zelezniéni most v km 349,079 (ev. km 349,082) trati C. Budé&jovice —
Plzen

Zelezniéni most v km 103,252 trati Plzefi — Cheb (ev. km 109,836 trati
Plzer - Domazlice)

Uprava Mikulasské ulice pro vystavbu pfemosténi sever

Dopravni opatieni pro vystavbu pfemosténi sever Mikulasské ul.
Uprava TT v Mikula$ské ulici pro vystavbu pfemosténi sever
Zelezniéni most v km 349,256 trati Plzeri — Domazlice (ev. km 349,279
trati Plzefi — Cheb)

Uprava Mikulasské ulice pro vystavbu pfemosténi jih

Dopravni opatfeni pro vystavbu pfemosténi jih MikulaSské ul.

Opérné zdi v oblasti hlavniho nadrazi — sever

Patni zidka mezi osobnim podchodem a severni opérnou zdi

Opérné zdi v oblasti hlavniho nadrazi - jih

Uprava stavajiciho podchodu pod ulici Mikulasska

A.8.2.1.5 Ostatni inZenyrské objekty (inZenyrské sité a hydrotechnické objekty)

SO 34-38-07.2
SO 34-38-08

SO 34-38-12

SO 34-38-12-PK
SO 34-38-12-DO
SO 34-38-12-TT
SO 34-38-13

SO 34-38-13-PK
SO 34-38-13-DO
SO 34-38-52.2
SO 34-38-52.21
SO 34-38-53

SO 198-38-01
SO 34-33-63

SO 34-36-21

SO 34-36-22

SO 34-36-25

SO 34-39-21

SO 34-39-22

SO 34-39-23

SO 34-38-08.21

Kabelova trasa O2 pod mostem Mikulasska

Zelezniéni most v ev. km 109,836 trati Praha - Plzef, prelozky kabel(
VO SVSMP

Zelezniéni most v ev. km 349,279 trati C. Budgjovice — Plzen, pielozky
kabeld VO SVSMP

Mikulasska ulice, prelozky kabell DP

ZST Plzen hl. n., obvod osobniho nadrazi - ulice Mikulagska, Upravy
metalickych rozvodi MK a DK O2

ZST Plzen hl. n., obvod osobniho nadraZi - ulice Mikulasska, upravy
optickych kabeli O2

ZST Plzen hl. n., obvod osobniho nadraZi - ulice Mikulasska, upravy
kabell Spravy informacnich technologii mésta Plzné
Vzduchotechnika Zelezni¢niho mostu v km 349,079 trati C. Budéjovice
— Plzen

A.8.2.1.6 Potrubni vedeni

A.8.2.1.6.1 Potrubni vedeni (voda, kanalizace)

SO
SO
SO
SO
SO
SO

34-37-03
34-37-04
34-37-21.2
34-37-25
34-37-27
34-37-28.2

Prelozka vodovodu DN 400 v MikulaSské ulici - Vodarna Plzen
Prelozka vodovodu DN 550 v Mikulasskeé ulici - Vodarna Plzen
ZST Plzen hlavni nadraZi - kanalizace

Prelozka stoky 110/60, Mikulasska ulice - Vodarna Plzen
Kanalizace pro odvodnéni komunikace Mikulasska ul.

ZST Plzen hl. n., Gprava rozvodu vody

A.8.2.1.6.2 Potrubni vedeni (plyn)

SO

34-37-42

A — Pravodni zprava

Pfelozka NTL plynu v Mikulasské ulici

9/15



Uzel Pizen, 2. stavba — prestavba osobniho nadrazi, véetné mosti Mikulasska

A.8.2.1.7 Zeleznié¢ni tunely

A.8.2.1.8 Pozemni komunikace

Terénni Upravy a pfiprava uzemi, lokalita os. nadrazi
Uprava stavajicich komunikaci, lokalita osobni nadrazi
Ulice Mikulasska

A.8.2.1.9 Kabelovody, kolektory

ZST Plzen hl. n., osobni nadrazi, kabelova trasa

Pozemni stavebni objekty

Stavebni uprava objektu po demolici

ZST Plzen hl. n., osobni nadrazi, orientaéni systém

ZastfeSeni nastupist a podchodd, osobni nadrazi - rekonstrukce
ZastifeSeni nastupist’ podél VB, osobni nadrazi - rekonstrukce
ZastifeSeni pfednadrazi, osobni nadrazi - repase

Demolice, osobni nadrazi

Trakéni a energeticka zarizeni

ZST Plzen hl. n., obvod osobniho nadrazi, ¢ast 1, trakéni vedeni

ZST Plzen hl. n., obvod osobniho nadrazi, ¢ast 2, trakéni vedeni

ZST Plzen hl. n., obvod osobniho n.,pfipojeni transf. na trakéni vedeni
Plzeh, ulice Mikuladska /sever/ uprava trakéniho vedeni tramvaje
Plzen, ulice Mikuladska /sever/ uprava trakéniho vedeni trolejbusu
Plzen, ulice Mikuladska /jih/ uprava trakéniho vedeni tramvaje

Plzen, ulice Mikuladska /jin/ uprava trakéniho vedeni trolejbusu

ZST Plzen hl. n., obvod osobniho nadrazi, provizorni Gpravy ZOK
Mikulasska ulice, uprava trakéniho vedeni tramvaje

SO 34-31-41
SO 34-31-71
SO 198-32-01
SO 34-33-61

A.8.2.2
SO 34-34-12
SO 34-34-20.2
SO 34-34-30.2
SO 34-34-31.2
SO 34-34-32.2
SO 34-34-60.2

A.8.2.3

A.8.2.3.1 Trakéni vedeni
SO 34-35-01.2
SO 34-35-02.2
SO 34-35-03.2
SO 34-35-05.2
SO 34-35-06.2
SO 34-35-08.2
SO 34-35-09.2
SO 34-35-30.2
SO 198-35-01
SO 198-35-02

Mikulasska ulice, uprava trakéniho vedeni trolejbu

A.8.2.3.4 Ohi'ev vymén (elektricky - EOV, plynovy - POV)

Zast. Plzen jizni pfedmésti, uprava TS 25/0,4kV v km 350,793 v¢.
Qh’pojky NN pro SSZ a MPZZ
ZST Plzen hl. n., EOV

A.8.2.3.5 Elektrické predtdpéci zarizeni (EPZ)

ZST Plzefi hl. n., EPZ 2 v km 102,800, kabelovy rozvod

A.8.2.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovlddani odpojovacii

SO 35-36-02.2
SO 34-36-03.2
SO 34-36-09.2
SO 34-36-02.2
SO 34-36-04.2
SO 34-36-13
SO 34-36-20
SO 34-36-23
SO 34-36-24
SO 34-36-25

A — Pravodni zprava

ZST Plzen hl. n., tpravy kabelového rozvodu nn a osvétleni

ZST Plzen hl. n., DOUO

Zelezniéni most v ev. km 349,082 trati C. Bud&jovice - Plzen, osvétleni
ZST Plzen hl. n., osvétleni prednadrazi, SVSMP

Zelezniéni most v ev. km 109,836 trati Praha-Plze, osvétleni SVSMP
Zelezniéni most v ev. km 349,279 trati C. Bud&jovice — Plzen, osvétleni
SVSMP

Zelezni¢ni most v km 102,909 trati Praha — Plzen, osvétleni
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A.8.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 34-35-20.2 ZST Plzenf hl. n., obvod osobniho nadrazi, ¢ast 2, ukolejnéni vodivych
konstrukci
SO 34-35-21.2  ZST Plzefi hl. n., obvod osobniho nadrazi, &ast 1, ukolejnéni vodivych
konstrukci
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A.9. Zdlivodnéni stavby a jejiho umisténi

A.9.1 Zhodnoceni dosavadniho technického stavu, vyuziti hmotného majetku

Zelezniéni trati v uzlu Plzef jsou tratémi celostatniho vyznamu, trati na Cheb a Prahu
jsou tratémi 3. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. Z mistniho Setfeni v jednotlivych Usecich a
pochlzek po trati je zfejmé, Ze Fada zafizeni je jiz na hranici své Zivotnosti nebo moralné
zastarala. Toto se tyka predevsim zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni.

Z hlediska Zelezniéniho spodku je zfejma absence a nefunkénost fady odvodriovacich
zafizeni, kdyz adrzbové prace na trati v minulosti probihaly pfedevsim na obnové a vyméné
zelezni¢niho svrSku. Toto se pak nasledné projevuje na stavu geometrické polohy koleje.
Material Zelezni¢niho svrsku v&etné vyhybek také neodpovida pozadavkim dnes kladenym
na koridorové traté a trati celostatniho vyznamu a proto je navrzen novy. Stavajici kolejovy
rost bude pouZit, pokud to jeho technicky stav dovoli, na zakladé predkategorizace do
predjizdnych a ostatnich koleji. Pfedpoklada se vyuziti ¢asti stavajiciho kolejového loZze po
recyklaci. Zelezniéni mosty a propustky od doby svého vzniku nedoznaly vyraznych zmén. V
maximalni mife je sledovana cesta sanace stavajicich objektl, u nékterych objektl je na
zakladé provedeného prizkumu jejich technického stavu navrzena jejich celkova prestavba.
Z mistniho Setfeni je zfejmé, Ze pozemni objekty na trati neproSly v poslednim obdobi
Zadnou obnovou Ci rekonstrukci €i modernizaci, proto jsou nevyuzivané technologické
objekty navrzeny k demolici. VétSina pozemnich objektd v€etné nastupist s pristieSky je
nové navrzena. Silnoproudé rozvody NN a osvétleni budou vybudovany nové. Stavajici
budou zasazZeny stavebni ¢innosti pfi zemnich pracich a pfestavbé nastupist.

A.9.2 Zduvodnéni stavby

Realizace staveb vyplyva ze zaélenéni Ceské republiky do evropskych struktur a nutnosti
navazat naSi ZelezniCni sité kvalitni trati na okolni zemé. Toto je v souladu s dopravni
politikou CR.

Modernizace ZelezniCni trati pfinese vyrazné zlepseni kultury cestovani. Toto se tyka jak
vlastni plynulosti jizdy, tak odbavovani cestujicich ve stanicich a zastavkach. Informacni
systém, zajisténi pfistupu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, zajisténi
spolehlivosti provozu a zkraceni jizdnich dob bude mit za dusledek zvySeni poltu cestujicich
a trzeb jak z osobni tak i nakladni pfepravy.

Moderni elektronicka zabezpelovaci a sdélovaci zafizeni nahradi dneSni zastarala
mechanicka zafizeni. Omezenim vlivu lidského Cdinitele vyrazné pfispéje ke zvySeni
bezpelnosti provozu.

Technické FeSeni umozni fizeni Zelezni¢niho provozu dalkové 2z dispeCerského
stanovisté. Snizi se i poCet provoznich zaméstnancl coz se projevi na snizeni provoznich
nakladu.

Pfed zapoCetim praci na pfipravné dokumentaci stavby byly pro feSeni uzlu Plzen v
rozsahu pfipravné dokumentace zpracovany nasledujici uzemné technické studie.

A.9.2.1 Generel prestavby ZU Plzen

Jedna se o zakladni koncepCni dokument z roku 2001 na jehoz z&kladé byly
dopracovany i nasledné studijni prace tykajici se prestavby plzenského zelezni¢niho uzlu.
Ten obsahoval po projednani se zainteresovanymi slozkami MDS CR, GR CD a mésta Plzné
feSeni, které dodrzelo nasledujici zasady:

- dvoukolejné zausténi viech Zelezniénich trati do ZU Plzen, s moznosti zapojeni od
zapadu i od vychodu koridoru VRT do ZU Plzen, rekonstrukci koleji$té osobniho
nadrazi pro zvySeni pocCtu nastupiStnich hran (pfedpoklad zavedeni IDS), s
vymisténim dnesni vjezdové skupiny pro nakladni vlaky do obvodu sefadovaciho
nadrazi,

- rekonstrukci dnesniho kolejisté v Lobzich na skupinu odstavnych koleji se zafizenim
pro provozni oSetfeni a hygienickou odistu souprav a elektrickych jednotek s
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vymisténim ¢asti odstavnych koleji pro zalozni a posilové vozy do dnes nevyuzité
Casti kolejisté zst. Plzen-Koterov,

- ponechani stavajiciho sefadovaciho nadrazi v dnedni lokalité, coz vyvolava dasledky
obdobné jako v pavodnim generelu DRS CR z roku 1990, ovéem s podstatné niz$imi
naroky na zabor novych pozemku, které v souc¢asné dobé nejsou ve vlastnickém
pravu CD,

- rekonstrukci tranzitni skupiny ,sever v prostoru kolejist&¢ osobniho nadrazi a ,jih“ v
lokalité dnesnich ,Lobezskych koleji,

- rekonstrukci nakladového obvodu ve stavajici lokalité pro tzv. ,Cisty nakladovy obvod*
s doplnénim o zafizeni logistického dopravniho centra, spéSninovy dvir a nakladku
(vykladku) automobill (autocouchet),

- vymisténi tézké prekladky do prostoru kontejnerového prekladisté Plzen-Kfimice,

- rozsifeni dnednich vieCek vyhledové o novou lokalitu ,Borska Pole* s napojenim na
Zelezniéni sit' v Zst. Plzen-Valcha.

A.9.2.2 Prijezd zelezni€énim uzlem Plzen

Tato dokumentace z roku 2003, které navazala na Generelu prestavby ZU Plzen
reagovala na potfeby koridorového prljezdu timto Zelezni¢nim uzlem a reagovala i na
pohled mésta Plzeh na problematiku Zelezni¢ni dopravy na jejim uzemi. Touto dokumentaci
byl potladen zejména malo pravdépodobny budouci vyvoj Zelezniéni nakladni dopravy v
Plzefské aglomeraci. Dale na rozdil od generelu pfedpoklada pouze jednokolejnou trat’ od
Klatov a od Zatce. Zmény oproti generelu jsou i v osobnim nadrazi, kde ponechava
nastupisté ve stavajici poloze a dalSi ostrovni nastupisté je navrzeno hned vedle stavajicich.
Stavajici nakladni koleje v osobnim nadrazi jsou ponechany v souasné poloze. Variantné
se predpoklada umisténi nakladového nadrazi ve stavajici poloze nebo v lokalité Koterov,
uprava kolejisté se predpoklada i v lokalité Lobzy.
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A.10. Clenéni pfipravné dokumentace

A Prvodni zprava

B Souhrnna ¢ast
B.1 Souhrnna technicka zprava
B.2 Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie
B.3 Vliv stavby na zivotni prostfedi
B.4 Odolnost a zabezpec&eni stavby
B.4.1 Energetické vypocCty
B.5 Odpadové hospodafstvi
B.6 Zasady zajisSténi pozarni ochrany stavby
B.7 Zajisténi bezpelnosti provozu stavby pfi jejim uzivani - neobsazeno
B.8 Navrh feseni pro uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti pohybua orientace
B.9 Navrh feSeni ochrany stavby pfed negativnimi ucinky vnéjsSiho prostfedi
B.10 Civilni ochrana - neobsazeno
B.11 Graf dynamického pribéhu rychlosti
B.12 Organizace vystavby
B.13 Geotechnicky a stavebné technicky prizkum
C Situace stavby
C.1 Pfehledna situace stavby
C.2 Koordinaéni situace stavby
C.3 Vykresy architektonického feseni
C.4 Mapové podklady v oblasti zivotniho prostredi
C.5 Snimek katastralni mapy
D Technologicka Cast
D.1 Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni
D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni
D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT
D.4 Ostatni technologicka zafizeni
E Stavebni Cast
E.1 Inzenyrské objekty
E.1.1 Zelezniéni svrsek a spodek
E.1.2 Nastupisté
E.1.4 Mosty, propustky a zdi
E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty (inZenyrské sité a hydrotechnické objekty)
E.1.6.1 Potrubni vedeni (voda, kanalizace)
E.1.6.2 Potrubni vedeni (plyn)
E.1.8 Pozemni komunikace
E.1.9 Kabelovody, kolektory
E.1.10 Protihlukové objekty
E.2 Pozemni stavebni objekty
E.3 TrakCni a energeticka zafizeni
E.3.1 Trakéni vedeni
E.3.2 Napajeci stanice (ménirna, trak¢ni transformovna) — stavebni ¢ast
E.3.3 Spinaci stanice — stavebni ¢ast
E.3.4 Ohfev vymén (elektricky - EQV, plynovy - POV)
E.3.5 Elektrické predtapéci zafizeni (EPZ)
E.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacu
E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci
E.3.8 VnéjSi uzemnéni

G Naklady a ekonomické hodnoceni
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Uzel Pizen, 2. stavba — prestavba osobniho nadrazi, véetné mosti Mikulasska

G.1 Souhrnny rozpocet a vykaz vymér
G.2 Ekonomické hodnoceni
H Doklady
H.1 Existence siti
H.2 Zaznamy z porad
H.3 Projednani zmény UR
| Geodetickd dokumentace
I.1 Technicka zprava
I.2 Majetkopravni ¢ast
1.3 Geodetické a mapové podklady
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