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B.1. Souhrnna technicka zprava

B.1.1  Popis stavby a jeji koncepce

Stavba FeSi prostor osobnih nadrazi, jeho zapadni zhlavi spolu s jiZzni skupinou koleji, 5. a
6. nastupisté, novy vychodni osobni podchod a zavazadlovy tune, dale potom mosty pres
MikulaSskou ulici a viastni feSeni mikulaSske ulice.

Predpokladané datum zahajeni 1. etapy stavby je na zakladé podklad( obdrzenych od
investora predpokladano 15.1.2016 a dokonceni stavby 14.12.2017. V zimnim obdobi je
navrzena technologicka pfestavka. Kazdy stavebni postup je zahajen pfipravnymi pracemi,
béhem kterych pfipravi zhotovitel stavenisté tak, aby nasledné mohl plynule zahgjit realizaci
stavby dle navrzenych stavebnich postupl a zakonéena je dokonéovacimi pracemi.

Béhem pfipravy stavby je tfeba respektovat pozadavky odboru Zivotniho prostredi, jedna
se zejména o ochranu okrajovych &asti vegetace podél obvodu stavby, vyuziti vegetacniho
obdobi pro kaceni apod.

Realizace stavby je rozdélena do ¢tyr stavebnich postupu:

SP_é.1a — na zacatku ro¢ni vyluky dojde bé&hem 10 dni k provizornimu pfepojeni
klatovské trati do stavajici koleje €. 102 ( plvodni k.€.17). Béhem vyluky klatovské trati je
navrzena nahradni autobusova doprava do ZST Plzefi — ZST Plzefi — Valcha.

SP_€.1 — souCasné s provizornim pfepojenim klatovské trati je zahajena uplna vyluka
koleji na severnim mosté chebského zhlavi. Suda skupina koleji €. 1-8 je pfistupna pouze ze
sméru od Prahy do km cca 103,500, skupina koleji 10-20 do km cca 103,300. Zelezniéni
provoz v zapadnim sméru se odehrava pouze jiznim mostu.

SP_€.2 — na konci postupu, v ramci ro¢ni vyluky budou zapojeny koleje ¢.951a 952 do
sudé skupiny koleji os. nadrazi. Zapojeni koleji si vyzada 14 denni vyluku klatovské trati.
Bude zavedena nahradni autobusova doprava ZST Plzen — ZST Plzen — Valcha. Na konci
postupu provoz ze sudé skupiny koleji os. nadrazi do koleji ¢. 951 a 952 ve sméru na
Cheb/Domatzlice. Z liché skupiny koleji os. nadrazi provoz na koleje €. 961 a 962 ve sméru

Cheb/Domatzlice.
TECHNOLOGICKA PRESTAVKA, ZIMA 2016/2017

SP. 3 — na zacatku ro¢ni vyluky bude béhem 18 dni realizovano zapojeni koleji €. 961 a
962 do sudé skupiny koleji os. nadrazi.

SP. 4 — souCasné se SP &.3 probiha vyluka celé liché skupiny os. nadrazi, béhem které
probiha vystavba jizniho mostu pfes MikulaSskou ulici, stavi se nové nastupisté ¢.6 vCetné
prodlouzeni podchodu a prodluZuje se zavazadlovy tunel do ul. Zelezniéni. Zelezniéni provoz
probiha ze sudé skupiny koleji os. nadrazi. Na konci postupu je dokon&ena prestavba ZST
Plzné.

B.1.1.1 Technologicka ¢ast

B.1.1.1.1 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni

PS 02-21-01.2 Ustiedni stavédlo Plzen, SZZ

Definitivni zabezpecovaci zarizenf

V ramci 2. stavby Uzlu Plzen se predpoklada uprava kolejového feSeni obvodu Osobni
nadrazi ZST Plzen hl.n.. Dokonéeni konfigurace kolejist€ do definitivniho stavu umozni
nahrazeni stavajiciho zabezpe€ovaciho zafizeni St.5 (Radbuza) rozSifenim rozsahu
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staniéniho zabezpe&ovaciho zatizeni ZST Plzef hl.n. zfizeného v rdmci 1.stavby Uzlu Plzef
v budové centralniho stavédla Triangl (dale jen Triangl), které je obsahem feSeni profese
zabezpedovaciho zafizeni v této stavbé.

Nové stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni zfizené v ramci 1.stavby Uzlu PlzeR, které bude
touto stavbou rozSifovano, je zafizeni 3. kategorie, elektronické stavédlo. Zafizeni je s
tfifazovymi elektromotorickymi pfestavniky, se svételnymi naveéstidly, s kolejovymi obvody
275 Hz a s pfenosem kédu VZ a s pocitaci naprav. Ve stejné podobé bude v ramci 2.stavby
roz§ifeno i na obvod puvodné zabezpeceny ze St.5 (Radbuza).

V ramci stavby bude aktivovana vnitfni &ast zafizeni stavédlové Ustfedny (dale jen SU)
Triangl zfizena vetné mezistavl v ramci 1.stavby Uzlu Plzen.

V ramci stavby bude také obsazena a vnitfni ¢asti vybavena pro 2. i 3.stavbu Uzlu Plzen
véetné mezistavi mistnost SU Jizni Pfedmésti. Upravena bude i vnitfni &ast stavajiciho
MPZZ Jizni Pfedmésti, mezi zafizenimi v SU Jizni Pfedmésti a v MPZZ Jizni Pfedmésti
bude zfizena vazba v kolejich 501, 502, 511 a 512.

Ovladani nového zafizeni v €asti integrované do technologie SZZ Plzen hl.n. (Triangl)
bude jiz v 1.stavbé zajiSténo z mistniho zalohovaného pracovisté JOP v dopravni kancelafi
centralniho stavédla Triangl. Toto pracovisté bude v ramci této stavby rozSifeno. Zafizeni
ovladajici definitivni konfiguraci bude pfipraveno na dalkové ovladani z CDP Praha.

Ovladani stavajiciho zafizeni upraveného MPZZ Jizni Pfedmésti bude v ramci stavby
nové presunuto do DK Triangl a to bud na pozici vypravéiho 4 v pfipadé, Ze po 2.stavbé
jestd nebude v ramci samostatné stavby zrealizovano dalkové ovladani ZST Plzen hl.n. z
CDP Praha, nebo na pozici nékterého z opusténych stavajicich pracovist vypravcich.
Pracovisté vstupniho terminalu do dalkové fizené oblasti Plzen — Klatovy bude zruSeno,
nové zatizeni umozni pfenos &isla vlaku mezi ZST Plzef hl.n. a dalkové Fizenou oblasti.

Napajeni staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni v SU Triangl bude zachovano stavajici,
zajisténé v 1.stavbé Uzlu Plzen. Zakladni pfipojka je zajisténa z trakcniho vedeni, nahradni
napajeni je zajisténo z mistni vefejné sité zalohované dieselagregatem. StaniCni
zabezpecovaci zafizeni je vybaveno diagnostikou.

Napajeni provadéci &asti zaFizeni zfizené v SU Jizni Pfedmésti bude zajisténo piipojkou
z trak&niho vedeni, nahradni napajeni bude zajisténo z mistni sité.

Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni bude pfipraveno pro pozdéjSi montaz jednotného
evropského zabezpefovaciho systému (European Train Control System - ETCS). ETCS tvofri
jadro nadfazeného systému managementu ZelezniCni dopravy (European Rail Traffic
Management System - ERTMS), kterym se zaroven pfipravuji podminky pro liberalizaci
Zelezni¢ni dopravy v Evropé. Soucasti tohoto systému bude i systém GSM-R. Vlastni
zafizeni ETCS a GSM-R v8ak nebude soucasti této stavby a bude montovano v nasledné
samostatné stavbé. Soulasné nebude soulasti této stavby ani vystavba zafizeni pro
automatické vedeni vlaku AVV.

Pokladka novych zabezpelovacich kabeld je navrzena do spoleCnych tras se
sdélovacimi kabely s vyuzitim kabelovodu vybudovanych v 1.stavbé Uzlu Plzen. VSechny
nové kabely budou pinéné.

Provizorni zabezpecovaci zarizeni

V provizornich stavech stavba vyuZije stavajici a nové zafizeni — pljde o postupné
rozSifovani nového zafizeni na dokon&enou ¢ast koleji. Na dobu pfepinani mezi jednotlivymi
zafizenimi (pfipadné pfi jinych upravach) budou na zhlavich uvedena vzdy kratkodobé do
¢innosti stavédla, vyhybky se v dobé pfepinani zabezpeCi vyménovymi zamky a vysledné
klice budou zavéSovany na tabule umisténé na do€asnych stavédlech v mobilnich burikach v
kolejisti.

B.1.1.1.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

PS 02-22-02.2 Uzel Plzen, prenosovy systém

Ugelem této &asti projektu a tohoto PS je v navaznosti na nové poloZené optické kabely,
navrhnout a doplnit stavajici pfenosovy systém a technologickou datovou sit’ ve vybranych
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objekt v zst. Plzen hl. n.. Dale je soucasti tohoto PS demontaz prfenosového zafizeni SDH a
TDS v objektu St. 5 Radbuza, které bude po ukon&eni 2. stavby opusténo.

Prenosovy systém

Navrhuje se v Zelezni€ni stanici Plzen hl. n. a ve vybranych objektech doplnit pfenosovy
systém typu SDH. V ramci tohoto PS dochazi pouze k doplnéni a zaclenéni nového
prenosového systému do jiz vybudovaného systému v ramci pfedchazejicich staveb ,Prujezd
uzlem Plzef ve sméru Ill. TZK* a ,Uzel Plzefi 1. Stavba, pfestavba prazského zhlavi“. Na
feSeném useku traté je navrzeno resp. realizovano vysokokapacitni zafizeni s rychlosti az
622 Mbps na urovni STM-4. Pfenosovy systém SDH bude propojen pomoci optickych
kabell, které budou polozeny v ramci této stavby a také predchazejicich navaznych staveb.
Pfenosovy systém SDH musi umoznit integraci do dalkového dohledu SZDC. Navrzené
pfenosové zafizeni bude zac¢lenéno pod stavajici dohledovy a konfiguraéni nastroj sité CTM
(Cisco Transport Manager).

Technologickd datovd sit

Dale se v Zelezni¢ni stanici Plzen hl. n. navrhuje vybudovat IP technologickou datovou
sit, ktera umozni propojeni v podstaté vSech sdélovacich systém(, budovanych touto
stavbou, které jsou situovany v jednotlivych objektech.

PS 34-22-02.2  Ustfedni stavédlo Plzen - Plzen hl. n., pravy DOK SZDC s.o.

Dalkové a mistni optické kabely budou feSeny nasledovné:

e Opticky kabel Plzen — Strakonice (12/16 vlaken) - bude jiz snesen v ramci stavby
.Modernizace trati Rokycany — Plzen ,,

e Hybridni opticky kabel Plzefi(st.14) — Zatec (12vlaken+5XN), vystavény v ramci
stavby Racionalizace trati Plzedl — Zatec a ukon&eny na Ustfednim stavédle v
ramci stavby ,Uzel Plzen, 1.stavba, pfestavba prazského zhlavi“. Nebude tedy jiz
do ného zasahovano.

e Mistni opticky kabel Ustfedni stavédlo — Stavédlo 14 (36 vlaken) , vystavény v
ramci stavby ,Uzel Plzen, 1.stavba, pfestavba prazského zhlavi“ je mimo obvod
pfedmétné stavby. Nebude tedy jiz do ného zasahovano.

e Dalkovy opticky kabel (Praha) Rokycany — Plzeri (hl.n) (36vidken), projektovany a
vystavény v ramci stavby ,Modernizace trati Rokycany — PlzeR® a ktery bude
ukonéen na Ustfednim stavédle v ramci stavby ,Uzel Plzen, 1.stavba, pfestavba
prazského zhlavi je mimo obvod pfedmétné stavby. Nebude tedy jiz do ného
zasahovano.

o Dalkovy opticky kabel Plzef hl.n. — Plzefy SuSicka (72 vlaken), vystavény v ramci
stavby ,Modernizace trati Rokycany — Plzefi“ a ktery bude ukon&eny na Ustfednim
stavédle v ramci stavby ,Uzel Plzen, 1.stavba, pfestavba prazského zhlavi® je
mimo obvod pfedmétné. Nebude tedy jiz do ného zasahovano.

o Dalkovy opticky kabel Cheb — Plzen (Purkynova) (36vlaken), upravovany v ramci
stavby ,Prljezd Uzlem Plzef ve sméru Ill.TZK“ — bude prodlouzen na Ustfedni
stavédlo, kde bude nové ukon&en. Ukonceni v ZS Purkynova bude demontovano.

e Dalkovy opticky kabel (Domazlice) Plzen Jizni pfedmésti — Plzen (Purkyriova)
(36vlaken), vystavény v ramci stavby ,Prijezd Uzlem Plzen ve sméru IIl.TZK —
bude prodlouzen na Ustredni stavédlo, kde bude nové ukonéen. Ukonéeni v ZS
Purkyfiova bude demontovano.

o Dalkovy opticky kabel Plzen Valcha — Plzen (Purkynova) (96vlaken), vystavény v
ramci stavby ,Prljezd Uzlem Plzen ve sméru II.TZK* — bude prodlouzen na
Ustfedni stavédlo, kde bude nové ukonéen. Ukonéeni v ZS Purkyriova bude
demontovano.

e Mistni opticky kabel Ustfedni stavédlo — Plzefi hl.n.(Hicom) — Plzefn (Purkyriova)
(144vlaken), vystavény v ramci staveb ,Prajezd Uzlem Plzen ve sméru II.TZK" a
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,Uzel Plzen, 1.stavba, pfestavba prazského zhlavi — bude po dobu pfedmétné
stavby prekladan a ochranovan. Po ukon&eni stavby pak nadale provozovan.

e Mistni opticky kabel Plzen Jizni Pfedmésti —Stavédlo 5 Radbuza - Plzen
hl.n.(Hicom) (36vlaken), vystavény v ramci stavby ,Prijezd Uzlem Plzen ve
sméru . TZK* — bude po dobu predmétné stavby prekladan a ochrafiovan. Po
ukonceni stavby bude zruSeno ukonéeni kabelu v Plzen hl.n. (Hicom B) a v
opusténém Stavédle 5 — Radbluza a kabel bude nové ukonéen v ZS Plzen
Purkyfiova. Bude tedy nové propojovacim kabelem mezi Zst. Plzef Jizni
predmésti a ZS Plzen (Purkynova).

Timto FeSenim optickych kabeld dojde k vytvofeni okruhu po optickych kabelech a to v
obvodu Ustfedni stavédlo- (MOK) - Plzef hl.n. (Hicom B) - (MOK) - ZS Plzef (Purkyfiova) -
(MOK) - Plzeni Jizni pfedmésti - (2xDOK) - Usttedni stavédlo.

V obvodu fedeném stavbou ,Uzel Plzen, 2.stavba, pfestavba osobniho nadrazi, mosty
MikulaSska“ budou trasy kabeld DOK a MOK vedeny pfevazné kabelovody a spole¢nymi
trasami s kabely pro zabezpec€ovaci zarizeni.

PS 34-22-03.2  Ustredni stavédlo Plzen - Plzen hl. n., apravy TK

Tratové metalické kabely budou feSeny nasledovné:

e Tratovy metalicky kabel (Praha) Rokycany — Plzen (hl.n) (ZE15XNO0,8),
projektovany a vystavény v ramci stavby ,Modernizace trati Rokycany — Plzen*
bude ukon&en na Ustfednim stavédle v ramci stavby ,Uzel Plzef, 1.stavba,
pfestavba prazského zhlavi“ a je mimo obvod predmétné stavby. Nebude tedy jiz
do ného zasahovano.

e Tratovy metalicky kabel Cheb — Plzen (Purkyriova) (ZE15XNO0,8), upravovany v
ramci stavby ,Prljezd Uzlem Plzeri ve sméru 1I.TZK* — bude prodlouzen na
Ustfedni stavédlo, kde bude nové ukon&en. Ukondeni v ZS Purkyriova bude
demontovano.

o Tratovy metalicky kabel (Domazlice) Plzen Jizni pfedmésti — Plzeh (Purkynova)
(ZE15XNO,8), vystavény v ramci stavby ,Prajezd Uzlem Plzer ve sméru .TZK —
bude prodlouzen na Ustredni stavédlo, kde bude nové ukonéen. Ukonéeni v ZS
Purkyfiova bude demontovano.

e Tratovy metalicky kabel Plzefi Valcha - Plzen (Purkynova) (ZE15XNO0,8),
vystavény v ramci stavby ,Prijezd Uzlem Plzefi ve sméru IIL.TZK* — bude
prodlouzen na Ustfedni stavédlo, kde bude nové ukon&en. Ukonéeni v ZS
Purkyfiova bude demontovano.

V obvodu feSeném stavbou ,Uzel Plzen, 2.stavba, pfestavba osobniho nadrazi, mosty
MikulaSska“ budou trasy kabell TK vedeny pfevazné kabelovody a spolec¢nymi trasami s
kabely pro zabezpe€ovaci zafizeni.

PS 34-22-04.2  Usttedni stavédlo Plzen - Plzen hl. n., Gpravy stavajicich DK

V rdmci tohoto provozniho souboru se navrhuje vybudovat a pfipadné provést Upravy na
mistni radiové sité (MRS) v pasmu 150MHz v Zelezni¢ni stanici Plzeri hl. n. na bazi IP
technologie. Navrhujeme systém s dalkovym ovladanim radiostanic pomoci pocCitaCové sité.
Na strané ovladané zakladnové radiostanice jsou umisténa dvé zafizeni. VolP hlasova
brana, ktera tvofi rozhrani mezi béznou telefonni linkou a pocitacovou siti, umoznuje
koédovat a dekddovat hlas v nékolika standardnich formatech a prenaset ho protokolem pro
VoIP komunikaci H.323 nebo SIP.

Druhé zafizeni (Interface) je specidlni zafizeni, které umozZnuje ovladani radiostanice
pres pocitacovou sit TCP/IP a upravuje signal mezi VolP branou a radiostanici. Pro
spolehlivy pfenos hlasu je tfeba mit k dispozici pfenosovou kapacitu o Sifce pfiblizné 128
kb/s.

Cely systém bude ovladan z jednotného prostifedi zapojovace (dotykovy pfistroj-Touch),
ktery je dodavan v ramci ,PS 34-22-11 Ustfedni stavédlo Plzen, telefonni zapojovad” resp.
,PS 34-22-22 7ZST Plzef hl.n., telefonni zapojovaé”.
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PS 34-22-05.2 Ustredni stavédlo Plzen - Plzen hl. n., Gpravy stavajicich DOK CD-
Telematika a.s.

Stavajici dalkové optické kabely CD-Telematika a.s. budou Fe$eny nasledovné:

o Dalkovy opticky kabel CD-Telematika a.s. Praha — Plzefi (hl.n.) (36 vlaken) — bude
prekladan, ochranovan a zachovan (snesen do zemé v ramci stavby Modernizace
trati Rokycany — Plzen)

o Dalkovy opticky kabel CD-Telematika a.s. C.Bud&jovice — Plzef (hl.n.) (36 vlaken)
— bude prekladan, ochrafiovan a zachovan

e Dalkovy opticky kabel CD-Telematika a.s. Plzefi (hl.n.) — Plzefi (Purkyriova) (72
vlaken) — bude pfekladan, ochranovan a zachovan

PS 34-22-21.2  ZST Plzei hl. n., mistni kabelizace

V obvodu pfedmétné stavby dojde ke kompletni pfestavbé a zasahu do stavajicich
kabelovych tras mistnich kabell. Stavajici MK jiz nebude vyhovujici a ¢ast kabelovych
vedeni pozbyde opodstatnéni. Bude tedy vybudovana nova mistni kabelizace. Na tuto novou
mistni kabelizaci pak bude navazana Cast mistni kabelizace do objektu, které zlstanou
zachovany a které bude poZadovano pfipojit (v prostoru za nastupisti u ulice Zelezniéni).
Nové mistni kabely budou ve vétSiné ukonéeny sdélovaci mistnosti ve VB (mistnost Hicom
B) odkud jiz v ramci stavby ,Uzel Plzen, 1.stavba, prestavba prazského zhlavi“ bude
provedeno metalické i optické kabelové pfipojeni do nového Ustfedniho stavédla. V ramci
mistni kabelizace bude pomoci metalickych kabell taktéz provedeno kapacitni propojeni
mezi VB Plzen hl.n. a ZS Plzen.

Pouzité metalické kabely budou plastové plnéné v provedeni TCEPKPFLEZE .. XN 0,6
nebo 0,8 dle pozadavku spravcl, ukonéené zarezovou technikou. Nové mistni optické
kabely MOK budou ukon&eny v novych optickych rozvadécich a zafouknuty do HDPE trubek.
Dale budou polozeny rezervni HDPE trubky napf. pro nové mistni optické kabely k
jednotlivym kameram.

PS 34-22-11.2  Ustiedni stavédlo, telefonni zapojovaé

Vzhledem ke stavebnim postupim a rozdéleni uzlu Plzné na nékolik staveb dojde v této
stavbé k opusténi objetku Stavédla St. 5 Radbuza. V ramci provoznich souborl telefonniho
zapojovace dojde k demontazi stavajicich telefonnich zapojovacu, které byly vybudovany v
ramci staveb Prujezd uzlem Plzen a stavby ,Uzel Plzén 1. Stavba, prestavba prazského
zhlavi“ a jsou umistény pravé na tomto stavédle. Dojde k dopInéni, konfiguraci a nastaveni
stavajicich TZ, které jsou umisténé na Ustfednim stavédle Triangl v ramci 1. stavby.

Pro fizeni provozu v uzlu Plzef se navrhuje v ramci stavby ,Uzel Plzén 1. Stavba,
pfestavba prazského zhlavi® systém telefonnich zapojovadl s Touch screenovym
pracoviStétm a dotykovou obrazovkou. V jednotlivych bodech kde budou okruhy MB se
navrhuje telefonni zapojovac, ktery bude splfiovat vSechny funkce, ktery provoz pozaduje a
na ktery je zvykly. Pfi Fizeni provozu z dispecinku v Praze, bude provoz na TZ pfesmérovan
do Prahy. Topologie sité SDH je navrZena tak, aby bylo mozné vytvofit v pfipadé pferuseni
trasy DOK nebo poruchy na zafizeni obchozi cesty. Pfipojeni zafizeni TDM technologie z
navaznych trati bude do IP sité pomoci bran na dispecinku v Purkyriové ulici.

Stavajici telefonni zapojovace musi byt v provozu az do doby pIného zprovoznéni novych
TZ a provizorniho dispe&erského pracovisté. Dispecerské pracovisté na Ustfednim stavédle
bude nadfazené pracovisté pro Zst. Plzen Jizni pfedmésti a pro celou Plzen.

PS 34-22-22.2  ZST Plzen hl. n., telefonni zapojovaé

PS 34-22-26.2  ZST Plzei hl. n., sdélovaci zafizeni

Naplni této Casti provozniho souboru je vystavba novych hodinovych, telefonnich a
datovych rozvodd v nové budovanych objektech. Telefonni a datové rozvody budou feSené
systémem strukturované kabeldaze. Navrhuje se je provést s pouzitim komponentl
strukturované kabelaze (min. tfidy 5e), kabely LAM TWIN FTP 4x2x0,5 a ukoncit ve
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sdruzenych datovych a telefonnich zasuvkach. Kabely se navrhuje vést v drazkach ve zdi a v
instalacnich liStach vhodnych pro rozvody strukturované kabelaze.

Do jednotlivych vytipovanych mistnosti se také navrhuje osadit podruzné analogové
hodiny fizené signalem z hlavnich hodin umisténych ve vypravni budové. Hlavni hodiny
synchronizované NTP serverem a linkové rozvadéCe se navrhuji umistit skfiné 19“ na
chodbé pred sdélovaci mistnosti ve vypravni budové. Dale se navrhuje umistit hlavni hodiny
synchronizované NTP serverem na St. 14 pro pokryti veSkerych objektd sefadovaciho
nadrazi hodinovym signalem.

Venkovni hodinové rozvody

Naplni této ¢&asti provozniho souboru je vystavba novych hodinovych rozvodl na
nastupistich 1-4. Na nastupistich se navrhuji umistit venkovni jednostranné a dvoustranné
hodiny. Ovladaci hodinovy signal k venkovnim hodinam se navrhuje vést kabely CYKY
30x2,5 ze sdélovaci mistnosti (HICOM B) ve vypravni budové a osvétleni hodin se navrhuje
vést kabely CYKY 3Jx2,5 z kiosku vypravcich.

V ramci tohoto PS se dale navrhuje fesit:

* Prfemisténi a Upravy stavajiciho sdélovaciho zafizeni (provizorni stavy);

* Demontaz stavajiciho sdélovaciho zafizeni.

PS 34-22-30 St. 5 Radbuiza, demontaz sdélovaciho zarizeni

Vzhledem k postupum vystavby a kone¢nému stavu uzlu Plzen po 1. a 2. Stavbé je
navrzena demontaz zafizeni ze stavédla St.5 Radbulza. Z vySe uvedeného divodu je nutné
veskeré sdélovaci zafizeni umisténé ve sdélovaci mistnosti a v dopravni kancelafi, jakoz i
ostatni sdélovaci zafizeni demontovat a pfemistit do novych prostor pfipadné pfedat spravci
zafizeni pro dalSi vyuziti. V ramci tohoto PS bude demontovano nasledujici zafizeni:

» Elektricka pozarni signalizace (hlasice, ustfedna)

« Kabelové rozvody (strukturovana kabelaz, hodinova zafizeni v€etné rozvodu)

» Elektronicka zabezpec€ovaci signalizace

» Zaznamoveé zafizeni

» Ostatni sdélovaci zafizeni

Postup demontazi bude specifikovan v dalSim stupni projektové dokumentace v zavislosti
na postupu vystavby.

PS 35-22-12 Zast. Plzen Jizni predmésti, telefonni zapojovaé

Pfedmétem tohoto provozniho souboru je vystavba nového telefonniho zapojovace, do
kterého budou zaustény nové a stavajici MB okruhy. Telefonni zapojovaC je nutné v této
Casti stavby vybudovat, nebot v ramci této stavby respektive po jejim dokon&eni bude
opusténo stavajici stavédlo St.5 Radbuza a stavajici pracovisté v zast. Plzen Jizni Pfedmésti
by nebylo mozné zaclenit do celkové koncepce IP technologie telefonnich zapojovaci v uzlu
Plzen.

Navrhujeme telefonni zapojova¢ ve varianté IP. Tato varianta a technologie umozni i
snadnéjsi sitovou implementaci jednotlivych tratovych TZ a zjednodusi perspektivni pfesun
dispeCerského centra do alternativnich lokalit pfi pfechodu na bezobsluzné Fizeni tratového
provozu. Technologie IP pouziva jednotny pfenosovy paketovy format pro datovy i hlasovy
provoz, ¢imz se umozni pfehledny komplexni dohledovy a konfiguraCni management celé
spojovaci sité, zjednodusujici a zlevnujici béznou udrzbu. V této varianté jsou v jednotlivych
zelezni¢nich stanicich prevodniky MB/IP realizované pomoci smérovact (routerd) a
pFislusnych internich pfevodnikl analogovych rozhrani.

V zast. Plzen Jizni pfedmésti se navrhuje telefonni zapojovac typu IP. Na novy zapojovac
bude umistény ve vypravni budové v dopravni kancelafi a na néj budou zapojeny jednotlivé
okruhy.

PS 34-22-25.2  ZST Plzen hl. n., kamerovy systém

V ramci této stavby dojde k doplnéni jiz vybudovaného kamerového systému, ktery byl
vybudovan v ramci stavby ,Uzel Plzén 1. Stavba, pfestavba prazského zhlavi“. V ramci

B.1 — Souhrnna technicka zprava 7149



Uzel Plzen, 2. stavba — pfestavba osobniho nadrazi, véetné mostu Mikulasska

prfedchazejici stavby bude vybudovano klienstké pracovisté, kamerovy server a bude
provedena pfiprava ostatnich zafizeni pro napojeni kamer z nastupist 5. a 6. budovanych v
ramci 2. stavby".

Doplnéni kamerového systému bude realizovano resp. musi byt kompatibilni s
kamerovym systémem budovanym v ramci ,1.stavby‘. Kamerovy systém bude
vybudovan/dopinén na technologii IP s kompresi (H.264). Kamerovy systém je navrzen
vzhledem k velkym vzdalenostem pomoci optickych kabelU, které zajisti lepSi kvalitu pfenosu
a vylou€i ruSivé vlivy. V prostoru stanice bude pouzita metoda mikrotrubi¢kovani pro
snadnéjsi manipulaci s optickymi kabely v nastupistich.

Pro ukladani zaznamu z jednotlivych kamer bude vyuzit kamerovy server umistény ve
sdélovaci mistnosti, ktery byl vyudovan v ramci stavby ,Uzel Plzén 1. Stavba, prestavba
prazského zhlavi“. Na Ustfednim stavédle bude doplnéno klientské pracovisté kamerového
systému a potfebny pocet licenci. Propojeni jednotlivych kamer s dohledovymi pracovisti
bude prostfednictvim pfenosového systému a dalkové optické kabelizace.

PS 34-22-28.2  ZST Plzei hl. n., rozhlasové zafizeni

V ramci této stavby bude doplnéno rozhlasové zafizeni na nastupistich 5. a 6., které
budou rekonstruovany. Stavajici rozhlasové zafizeni na nastupistnich, které projdou
rekonstrukci demontovano a nahrazeno novym rozhlasovym zafizeni pro informovani
cestujicich v€etné nové kabelizace.

Vnitfni ¢ast rozhlasového zafizeni tj. IP rozhlasova uUstfedna a zesilovace nf se 100V
vystupem budou vybudovany v ramci stavby ,Uzel Plzén 1. Stavba, pfestavba prazského
zhlavi“ a budou umistény ve sdélovaci mistnosti ve vypravni budové (,Hicom B*) v 19 skfini.
Pro umisténi vnéjsich reproduktor bude vyuzito zastfeSeni nastupisté pfipadné stozarky pro
osvétleni.

Rozhlasové zafizeni bude dale vybaveno zafizenim pro zpétnou vazbu pro kontrolu
probéhlého hladeni. Rozhlas bude ovladan z PC nebo mikropocitate pro automaticka
hlaseni. Pro Ziva hlaSeni bude vyuzit telefonni IP zapojova¢ (TZ) a jeho SW pro telefonni
fizeni spojeni a hlaSeni bude z ovladaciho pracovisté TZ. Ovladaci ¢ast rozhlsového zafizeni
bude vybudovana v ramci stavby ,Uzel Plz&n 1. Stavba, pfestavba prazského zhlavi®.

PS 34-22-29.2  ZST Plzei hl. n., informaéni zafizeni

Vystavba druhé &asti informacniho zafizeni navazuje na stavbu ,Uzel Plzefi 1. stavba,
prestavba prazského zhlavi“, ve které jsou feSeny informaéni tabule na rekostruovanych
nastupistnich a podchodech. V ramci zminéné stavby budou dle poZadavku investora a
spravce, na rekonstruovanych a novych nastupistich véetné nového podchodu dle moznosti,
vyuzity téz stavajici vyhovujici informaéni panely. Nové panely budou vzhledové i funkéné
obdobné se stavajicimi a budou s nimi kompatibilni. Nové budou na jednotlivych nastupistich
pro lepSi orientaci cestujicich vybudovany elektronické informacni panely. Vytipované panely
informacniho systému budou doplnény moduly umozhujici akusticky vystup a funkce pro
zrakoveé postizené obcany.

Nové navrzené panely budou vyuzivat k zobrazovani informaci technologii LCD displeji s
transreflektivnim maticovym rastrem s podsvicenim LED diodami. Transreflektivni efekt
spociva ve vlastnosti displejl, kdy ¢ast svétla displejem prochazi (asi 70%), ¢ast svétla je
odrazena (30%), tak Ze i pfi slunecnim osvétleni je velmi dobra Citelnost. Znaky jsou tvofeny
proporcionalnimi fonty (tvarové segmenty). Na informacéni tabule budou instalovany zabrany
proti usedani ptactva.

Nastupistni panely budou uchyceny na pfistfeSku nastupisté pfipadné na samostatnych
konstrukcich pro panely se zastfeSenim. Podchodové panely budou umistény na konstrukci
podchodu u kazdého vystupu na nastupisté.

PS 02-22-04.2  Uzel Plzen, aprava MRS

V ramci tohoto provozniho souboru se navrhuje vybudovat nové mistni radiové sité
(MRS) v pasmu 150MHz v Zelezni¢ni stanici Plzen hl. n. na bazi IP technologie. Navrhujeme
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systém s dalkovym ovladanim radiostanic pomoci pocitacové sité. Na strané ovladané
zakladnové radiostanice jsou umisténa dvé zafizeni. VolP hlasova brana, ktera tvofi rozhrani
mezi béZnou telefonni linkou a pocitaCovou siti, umoziuje kodovat a dekddovat hlas v
nékolika standardnich formatech a prfenaset ho protokolem pro VolP komunikaci H.323 nebo
SIP.

Druhé zafizeni (Interface) je specialni zafizeni, které umoznuje ovladani radiostanice
pfes pocitaCovou sit TCP/IP a upravuje signal mezi VolP branou a radiostanici. Pro
spolehlivy pfenos hlasu je tfeba mit k dispozici pfenosovou kapacitu o Sifce pfiblizné 128
kb/s.

Cely systém bude ovladan z jednotného prostfedi zapojovace (dotykovy pfistroj-Touch),
ktery je dodavan v ramci ,PS 34-22-11 Ustfedni stavédlo Plzef, telefonni zapojova&” resp.
,PS 34-22-22 7ZST Plzef hl.n., telefonni zapojovaé®.

B.1.1.1.3 Silnoprouda technologie véetné DRT

PS 34-23-14.2 EPZ 2, technologie

Pro pfedtapéni vlakovych souprav bude v zst. Plzeh hl. n. v ramci stavby ,Uzel Plzen, 1.
stavba - pfestavba prazského zhlavi“ vybudovana EPZ 2. Z této EPZ budou napajeny nové
stojany, instalované v 1. stavbé a stavajici stojany v jizni ¢asti osobniho nadrazi.

Ve stavbé ,Uzel Plzen, 2. stavba - pfestavba os. Nadrazi, mosty Mikulasska“ se stavajici
stojany v jizni €asti osobniho nadrazi demontuji a nahradi novymi. Rozmisténi novych
stojanu ur¢i dopravni technolog. Tyto nové predtapéci stojany budou napajeny z EPZ2, které
jiz bude vybudované v 1. stavbé.

PS 34-22-51.2  Ustfedni stavédlo Plzen, TS 22/0,4 kV, DRT

V ramci tohoto provozniho souboru bude dopinéna podfizena stanice dispecerské Fidici
techniky vybudované v souvisejici stavbé ,Uzel Plzen, 1.stavba - pFestavba prazského
zhlavi“ v plzeriské oblasti fizeni spravované SDC SEE Plzen, ktera budou pfes pfenosovy
kanal Ethernet 10Mbit/s v zafizeni SDH spolupracovat s fidici jednotkou v Elektrodispecinku
Plzen. Podfizena stanice dispecerské fidici techniky je umisténa v technologickém objektu
ustfedniho stavédla v mistnosti rozvodny R4.

Napajeni technologie DRT je feSeno v ramci stavby ,Uzel Plzef, 1.stavba - prestavba
prazského zhlavi“. Programovatelny automat (PLC) bude napajen za zajiSténé sité
230V/50Hz z vyvodu rozvadéCe RVS. Napojeni montazni zasuvky ve skfini PLC bude z
vyvodu rozvadéce RVS napéti 230V/50Hz - vyvod 16A.

PS 34-22-50.2  Elektrodispeéink Plzeii, doplnéni DRT

V ramci tohoto PS je nutné provést upravy a doplnéni potfebnych komponent,
programoveého vybaveni (tzv. parametrizace = vytvofeni zobrazovanych schémat, protokold,
doplnéni databaze fidiciho systému, zaskoleni obsluhy, feSeni provizornich stavu a;j.)
respektujici novy stav fizenych technologickych zafizeni.

B.1.1.1.4 Ostatni technologicka zafizeni

PS 34-24-01 Zdvihaci zarizeni v¢. horni stanice v zavazadlovém tunelu, km
349,079 (ev. km 349,082)

Vytahy pro zavazadla jsou v sou¢asné dobé& pouze na 5. nastupisti (nastupisté 2 dle
stavajiciho stavu). Stavajici vytah v€etné podchodu bude demolovan. (neni soucasti tohoto
PS)

Jedna se o novostavbu nakladnich vytaht pro zavazadla na 5., 6. nastupisti a u koleje
107 v Zst.Plzef — hlavni nadrazi.

Vytahové Sachty budou vestavény a ukonceny pod stfechou nastupistnich pfistfesku.
Vnitini rozméry jsou 3150 x 2400mm. VySka celé konstrukce je cca 10m.
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Konstrukce jednotlivych  vytahovych Sachet pod Udrovnémi nastupist budou
Zelezobetonové a jejich feSeni je soudasti SO 34-38-08 Zelezniéni most v km 349,079 (ev.
km 349,082) trati C. Budé&jovice — Plzef. Konstrukce bude vytaZena cca 100 mm nad uroven
nastupisteé.

Konstrukce vytahovych Sachet nad urovni nastupisté (je soucasti tohoto PS) je
z ocelovych uzavienych profili kotvenych do ZB podzemni &asti. Dale bude po celé vysce
Sachty oplasténa izolaCnim dvojsklem v Cirém provedeni s connexem.

Technicka specifikace navrzeného hydraulického vytahu:
Typ : OH 2500/0,25

Nosnost / osob kg : 2500 / 26

Jmenovita rychlost m/s : 0,25

Vykon motoru kW : 16

oddil C, vlozka 37252 / 9. 5. 1995

Jmenovity / zabérovy proud A: 34/39

Rozméry kabiny mm : 1600x2500x2200

Zdvihm: 4,61

PS 34-24-04 Zdvihaci zarizeni v€. horni stanice v podchodu pro pési, km 349,112
(ev. km 109,697 trati Praha — PlzeR)

Osobni vytahy, pro cestujici (osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace, matky
s détskymi kocarky) v soucasné dobé na nastupistich nejsou. Pro pfistupy na jednotliva
nastupisté pro tyto osoby jsou vyuzivany piejezdy pfes koleje.

Jedna se o novostavbu osobnich vytaht na 5 a 6. nastupisti v Zst.Plzen — hlavni nadrazi.

Vytahové Sachty budou vestavény a ukonéeny pod stfechou nastupistnich pristfeska.
Vnitini rozméry jsou 2450 x 1600mm. VySka celé konstrukce je cca 10m.

Konstrukce jednotlivych  vytahovych S8achet pod udrovnémi nastupist budou
Zelezobetonové a jejich feSeni je soudasti SO 34-38-07.2 Zelezniéni most v km 102,909 trati
Praha — Plzen. Konstrukce bude vytaZena cca 100 mm nad urover nastupisté.

Konstrukce vytahovych Sachet nad urovni nastupisté (je soulasti tohoto PS) je
z ocelovych uzavfenych profild kotvenych do ZB podzemni &asti. Dale bude po celé vysce
Sachty oplasténa izolacnim dvojsklem v ¢irém provedeni s connexem.

Byl navrzen vytah lanovy bez strojovny. Vytahova kabina bude vybavena v souladu s
vyhlaskou €. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich uzivani
staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Technicka specifikace navrzeného lanového vytahu bez strojovny:
Typ : OTRc 1000/0,8

Nosnost / osob kg : 1000/ 13

Jmenovita rychlost m/s : 0,8

Vykon motoru kW : 5,1

Jmenovity / zabérovy proud A : 15,2/ 30

Rozméry kabiny mm : 1100x2100x2200

Zdvih m : 5,42

B.1.1.2 Stavebni cast

B.1.1.2.1 InZenyrské objekty

SO 34-33-01.2  ZST Plzen hl. n., osobni nadrazi, zel. Svrsek

Pfedmétem FeSeni objektu zelezni¢niho svrS8ku je obecné modernizace stavajiciho
dozivajiciho svrSku, uprava geometrické polohy koleji za ucelem zlepSeni geometrickych
parametrl koleje, zmény v usporadani kolejisté pro spinéni pozadavkl Zasad modernizace a
planovanych dopravnich funkci stanice. Soucasti tohoto objektu je rovnéz vyfeSeni

B.1 — Souhrnna technicka zprava 10/49
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provizornich stavll v pribéhu vystavby. Dale je v objektu zahrnuta vystroj trati v rozsahu
uprav.

Realizaci této stavby dojede k dokoncCeni zapoCatych zmén v oblasti osobniho nadrazi
mezi v soucasné dobé realizovanou stavbou ,Prljezd uzlem Plzen ve sméru lll. TZK — 1.
etapa“ a pfipravovanou stavbou ve stupni DSP ,Uzel Plzen, 1.stavba - pfestavba prazského
zhlavi*.

Soucasny stav

Stavajici stav resp. vychozi stav této stavby je uvazovan po realizaci staveb ,Uzel Plzen,
1.stavba - pfestavba prazského zhlavi“ a ,Prijezd uzlem Plzefi ve sméru lll. TZK — 1. etapa®.

Ve stavajicim stavu je pfevazna Cast zeleznicniho svrSku v sestavach S49, tuhé
podkladnicové upevnéni, dfevéné v menSim rozsahu betonové prazce. V menSim rozsahu
jsou vlozeny konstrukce s kolejnicemi R65, opét s tuhym upevnénim. Dale zde bude zanovni
material ze sousednich staveb, ktery bude nutné vyjmout v ramci této stavby.

Stafi Zeleznicniho svrSku se podle roku vloZeni pohybuje mezi 20 az 50 lety.

VyuZziti stavajiciho kolejového rostu a vyhybek bude navrZzeno dle rozsahu
predkategorizace, kolejnice a vyhybky tvaru svrSku T nebudou ve stavbé vyuzity. Stavajici
kolejové loze bude odtézeno ale nebude recyklovano, bude vyuzito pouze do nasypu
(pFevazné nastupist).

NavrZené reseni

V daném SO Zelezniéniho svrdku je feSena Uprava chebského zhlavi ZST Plzef hl. n.,
severni ¢ast kolejisté osobniho nadrazi v kolejich €. 101 — 107 a 102, 104 az po budéjovické
zhlavi, jizni ¢ast kolejisté osobniho nadrazi v koleji €. 1 — 8 cca do urovné koncu nastupist a
koleje €. 12 — 20 cca do urovné vychodniho osobniho podchodu.

Smérové resenti, dosaZené rychlosti

Koncepce nového usporadani kolejisté vychazi z konfigurace navrzené v investiénim
zameéru K této stavbé a v navaznosti na ,Uzel Plzen, 1.stavba - pfestavba prazského zhlavi®.
V severni skupiné kolejisté dojde ke kompletni rekonstrukci kolejisté.
Limitem pro navrh smérového feSeni v severni ¢asti kolejisté je:
e nové usporadani budéjovického zhlavi ze stavby ,Uzel Plzeh, 1.stavba - prestavba
prazského zhlavi*

e podchod a vystupy z podchodu realizované ve stavbé ,Prijezd uzlem Plzer ve sméru
ll. TZK — 1. etapa®

e poloha stavajiciho objektu Posty

o kfiZeni s ul. Mikulaska

V severni skupiné koleji se jedna o kompletni rekonstrukci koleji mezi zhlavimi a napojeni
do budé&jovického zhlavi ze stavby ,Uzel Plzen, 1.stavba - pfestavba prazského zhlavi*.

Navrh kolejisté vychazi z pozadavku dosazeni pozadovanych rychlosti a uziteCnych
délek. Prehled viz nasledujici tabulka.

Severni kolejisté os. nadr.

Kolej €. Rychlost v km/h uzit. délky vm

107 40 86

105 60 175

103 50/60 272
101-101a(-961) 60 372 (127/162)
102-102a(-962) 60 540 (162/294)

104 50 194
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Osnovy koleji jsou zachovany dle stavajiciho stavu ale dochazi ke zruSeni koleje stav.
Cislo 23 bez nahrady. Divodem je dosazeni pozadované rychlosti 60 km/h do pFedjizdné
koleje €. 105 a z toho plynouci uspofadani konfigurace zhlavi.

Z duvodu vazby na stavbu ,Uzel Plzen, 1.stavba - pfestavba prazského zhlavi“ bylo nutné
za vyh. €. 110ab navrhnout kolejové S pro dosazeni rychlosti 60 km/h.

Limitem pro navrh smérového feseni v jizni ¢asti kolejisté je:
e nové usporadani koleji ze stavby ,Uzel Plzen, 1.stavba - pfestavba prazského zhlavi®
o kfiZzeni s ul. Mikuladska a navazujici opérné zdi

V jizni skupiné koleji €. 1 — 8 se jedna pouze o napojeni chebského zhlavi do osnov koleji
podél nastupist ze stavby ,Uzel Plzen, 1.stavba - prestavba prazského zhlavi“ a rekonstrukci
koleji €. 12 — 20 cca do urovné nového vychodniho osobniho podchodu.

Koleje €. 10 a 12 jsou zruSeny bez nahrady, na jejich misto je situovano nové 1.
nastupiste.

Navrh kolejisté vychazi z poZadavku dosaZeni pozadovanych rychlosti a uziteénych
délek. Prehled viz nasleduijici tabulka.

Jizni kolejiSté os. nadr.

Kolej €. Rychlost v km/h uzit. délky v m
1b-1-951 80 428 (171/180)
0b-0 80 458 (201/173)
2-952 80 659
4 60 486
6 60 383
8 60 325
12 50 139
14 50 722
16 50 693
18 50 736
20 50 795

Koncepce uspofadani zhlavi vychazi zinvestiCniho zaméru. Doslo k jeho zpfesnéni
v ramci rozpracovani vyssiho stupné dokumentace.

Vyskové reseni
Navrh vySkového feSeni vzchazi z nasledujicich limitd.
e max. sklon nivelety staniCnich koleji
e most MikulaSska
e Uroven vstupl do vypravni budovy

e Uroven vystupu ze zapadniho osobniho podchodu ze stavby ,Prljezd uzlem Plzen ve
sméru lll. TZK — 1. etapa*

Tyto limity zasadnim zpusobem ovliviuji navrh vySkového feseni.

Max. pFipustny sklon koleji je 2.5%o.

Na mosté Mikulasska dochazi ke zdvihim nivelety na severnim i jiznim mosté, které jsou
omezeny moznostmi zahloubenim komunikace pod mostem. K vétSim zdvihm dochazi na
jiznim mosté v zavislosti na niveleté komunikace pod mostem.

V souvislosti s Upravou hrany nastupisté na vySku 0.55m nad TK dochazi ke vzniku
vySkoveého rozdilu mezi urovni podlahy vestibulu vypravni budovy a drovni 5. nastupisté.
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Navrh respektuje tento limit se snahou minimalizovat zdvih Urovné vstupu od vypravni
budovy. Vznikly vySkovy rozdil bude feSen rampou uvnitf v ramci uprav VB.

U zapadniho osobniho podchodu se jedna o limit vysSky vystupl z eskalatort na 5. a 6.
nastupisti.

V severni skupiné koleji na budé&jovickém zhlavi navazuje niveleta na vyskovy navrh ze
stavby ,Uzel Plzeh, 1.stavba - pfestavba prazského zhlavi“. Za zhlavim zadina mirné stoupat
tak, aby v prostoru nastupist u vystuplu z eskalatoru byla dosazena vySka odpovidajici
realizovanému fe$eni podchodu ze stavby ,Prijezd uzlem Plzefi ve sméru lll. TZK — 1.
etapa“. Bezprostfedné za vychodnim vystupem =z eskalatoru zacCina niveleta stoupat
maximalnim sklonem na most Mikulasska, aby byla dosazena pozadovana podjezdna vyska.
Za nim se pak niveleta lame do mirného sklonu a vySkové se napojuje na most pfes
Radbuzu. Vyskové fedeni na mosté respektuje definitivni stav dle dokumentace projektu
,Prijezd uzlem Plzeri ve sméru lll. TZK — 1. etapa®“. VySkové feSeni severni ¢asti a zhlavi je
shodné. Rozdil je v kolejich €. 101 a 102 v prostoru vystupl z eskalatoru, kde je rozdil nivelet
20mm a koresponduje s realizovanym stavem vystupu. Kolej ¢. 107 za krajni vyhybkou
domazlického zhlavi navazuje do stavajiciho stavu.

V jizni skupiné koleji vyskoveé feSeni bezprostiedné navazuje na stav ze stavby ,Uzel
Plzeh, 1.stavba - pfestavba prazského zhlavi“. Kolej €. 1 a 0 maji shodné vyskové fedeni,
které vychazi z dosazeni vysky vstupu do vypravni budovy z 3. nastupisté v urovni podlahy
vestibulu. V prostoru MikulasSské stoupaji maximalnim sklonem pro dosazeni urovné mostu
pfes Radbuzu a zajiSténi vySkového propojeni spojky vyh. €. 44 — 121ab. Ostatni koleje maji
v prostoru za nastupisti shodnou niveletu az k mostu pfes Radbuzu. Od nastupist pokraduji
koleje ve sklonu respektujicim urovné vystupu ze zapadniho osobniho podchodu. V prostoru
Mikulasskeé jsou koleje nad urovni koleji €. 1 a 0 a prfed spojkami vyh. €. 49 — 50 jsou jiz
vSechny koleje ve shodné niveleté.

Skupina koleji €. 12 — 20 smérem na Prahu ma shodnou niveletu a pfed vychodnim
osobnim podchodem se jednotlivé koleje napojuji do stavu ze stavby ,Uzel Plzen, 1.stavba -
prestavba prazského zhlavi“. Toto feSeni s jednotnou niveletou koleji vdak vede v kolej €. 18
nutnost zahloubit kolejovy rost v useku pfed podchodem.

Prostorové uspordddni
Po realizaci stavby bude feSeny usek vyhovovat nasledujicim parametrum UIC:
o tfida zatizeni D 4
e prostorova prichodnost pro loznou miru UIC-GC, tj. dle CSN 73 6320 zakladni prafez
Z-GC

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku

Pouziti materialu Zel. svrSku je navrzeno v souladu s prfedpisem S3.

Konstrukce Zelezni¢niho svr8ku zajiStuje bezpeénou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi
stanovené hmotnosti na napravu 22,5 t pro tfidu zatizitelnosti D4, prlichodnosti prijezdného
prafezu UIC Z-GC a maximalni rychlosti jizdy.

K aktualnimu datu odevzdani nebyla k dispozici pfedkategorizace svrSskového materialu,
proto se navrhuje material jako novy a variantné je uvedeno mozné vyuziti vyzisku.

Material Zelezni€niho svrdku v hlavnich kolejich je navrZzen novy tvaru 60E2 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim na betonovych prazcich délky 2,6 m (napf. B91 S/1)
v rozdéleni ,u“ v kolejovém lozi. Kolej bude v celé délce bezstykova. Po dokonéeni praci na
Zelezni¢nim svrSku bude provedena upravu mikrogeometrie brousenim hlavnich koleji.

Vyhybky v hlavnich kolejich budou nové 2. generace tvaru 60E2 na betonovych prazcich
S pruznym upevnénim vybaveny Zlabovymi praZzci. V €asti vyhybek budou pouZity v hlavnich
smérech zpevnéné jazyky.
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Material zelezni¢niho svrSku v pfedjizdnych kolejich je navrzen novy tvaru 49E1
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim na betonovych prazcich délky 2,6 m (napf. B91
S/1) vrozdéleni ,u“ v kolejovém lozi. Kolej bude v celé délce bezstykova. Pokud bude
k dispozici vyzisk pouzije se prednostné v uspofadani kolejnice tvaru S49 s tuhym
podkladnicovym tuhym upevnénim na betonovych prazcich SB8.

Vyhybky v pfedjizdnych kolejich budou nové 2. generace tvaru 49E1 na betonovych
prazcich s pruznym upevnénim.
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Rozsah navrzeného svrSku je uveden v nasledujici tabulce:

L Tvar . . .| Rozdéleni . TI. Stérk.
Kolej €. L Prazce |Upevnéni . . | Svafena - Pozn.
kolejnice prazcu loze
bet. 2.4- prednostné uzit. S49,
107 49E1 2.6 W14 C BK 300 SB8, upev. K
prednostné uzit. S49,
105 49E1 bet. 2.6 w14 u BK 350 SB8, upev. K
prednostné uzit. S49,
103 49E1 bet. 2.6 w14 u BK 300 SB8, upev. K
101-101a-
961 60E2 bet. 2.6 w14 u BK 350
961 (most vyména kol. rostu na
Radbuza) 60E2 bet. 2.7 E1l4 u BK 200 mosté pifes Radbuzu
102-102a-
962 60E2 bet. 2.6 w14 u BK 350
104 49E1 bet. 2.4 w14 c BK 300 prednostné uzit. S49
1 60E2 bet. 2.6 w14 u BK 350
0 60E2 bet. 2.6 W14 u BK 350
2 60E2 bet. 2.6 W14 u BK 350
4 49E1 bet. 2.6 W14 u BK 350 prednostné uzit. S49
6 49E1 bet. 2.6 W14 u BK 350 prednostné uzit. S49
8 49E1 bet. 2.6 W14 u BK 350 prednostné uzit. S49
prfednostné uzit. S49,
12 49E1 bet. 2.6 w14 u BK 350 SB8, upev. K
prfednostné uzit. S49,
14 49E1 bet. 2.6 w14 u BK 350 SB8, upev. K
prfednostné uzit. S49,
16 49E1 bet. 2.6 w14 u BK 350 SB8, upev. K
prfednostné uzit. S49,
18 49E1 bet. 2.6 w14 u BK 350 SB8, upev. K
prfednostné uzit. S49,
20 49E1 bet. 2.6 W14 u BK 350 SB8, upev. K
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Tabulka navrzenych vyhybek:

£ e £
2 ) = o
sz 8 5
o | @ 5 *
O i »
114
115
116 105 | 349.156 570 | Obl-049-1:7.5-190(500/306.965)-1,P,p,CZ,b,KS,SK
117 103 | 349.245 663 J49-1:12-500-1,L,p,CZ,b,KS,SK
118 | 10la | 349.299 992 J60-1:12-500-1,zI,L,p,CZ,b,KS,ZPT
119 | 10la | 349.344 721 J60-1:12-500-1,zI,L,1,CZ,b,KS,ZPT
120 | 102a | 349.471850 | Obl-j60-1:14-760(970/425.752)-,zI,P,p,CZ,b,KS,ZPT
121ab | 102a | 349.497 954 C60-1:11-300,z1,A,CZ,b,KS,ZPT
122 | 10la | 349.605 884 J60-1:12-500-1,zI,L,p,CZ,b,KS,ZPT
36 16 | 103.548 159 J49-1:9-300,L,1,CZ,b,KS,SK
37 12 | 103.566 740 | Obl-049-1:9-300(504.75/740.909),P,1,CZ,b,KS,SK
38 16 | 103.592 564 J49-1:9-300,P,1,CZ,b,KS,SK
39 12 | 103.632 249 J49-1:9-300,P,1,CZ,b,KS,SK
40 8 103.677 995 J49-1:11-300,L,1,CZ,b,KS,SK
41 4 103.686 826 J49-1:12-500-1,21,L,1,CZ,b,KS,SK
42 6 103.728 077 J49-1:12-500-1,P,1,CZ,b,KS,SK
43 1 103.753 951 J60-1:14-760-1,2I,P,p,CZ,b,KS,ZPT
a4 1 103.768 951 J60-1:12-500-1,zI,L,1,CZ,b,KS,ZPT
45 6 103.784 479 J49-1:12-500-1,21,P,1,CZ,b,KS,SK
46 6 103.799 428 J49-1:12-500-1,21,P,p,CZ,b,KS,SK
47 2 103.840 771 J60-1:12-500-1,zI,L,p,CZ,b,KS,ZPT
48 2 103.897 968 J60-1:12-500-1,zI,L,p,CZ,b,KS,ZPT
49 2 103.926 356 | Obl-060-1:12-500(1463.202/760)-1,zI,P,p,CZ,b,KS,ZPT
50 1 104.025 095 J60-1:12-500-1,zI,L,p,CZ,b,KS,ZPT

Kolejové loze bude v celém rozsahu nové, protoze v ramci stavby nebude mozné zfidit
recyklacni zékladnu a zuzitkovat vytéZeny Stérk zpét.
Kolejové loze bude v celém prostoru stanice zapusténé.

Organizace vystavby

V ramci objektu Zel. svrS8ku bude v ramci stavebnich postupu (stavebni postup €. 1a)
zfizeno provizorni propojeni klatovské traté a jizniho kolejisté po celou dobu vystavby
severni ¢asti (cca 240 dni).

V souvislosti s pfipravnymi pracemi pfed zahajenim hlavni vyluky severniho kolejité,
probéhne stavba Casti kabelovodu (SO 34-33-61.2) pod stavajicimi kolejemi v prostoru
spojky stav. vyh. €. 297 a 297XA v otevieném vykopu s vyjmutim a zpétnym vlozenim
kolejového rostu.
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Vliv stavby na Zivotni prostiedi

V objektech Zelezniéniho svrdku jsou za nebezpelné odpady povaZovany zejmeéna
dfevéné prazce, mostnice a lokalné znecistény Stérk z oblasti vyhybek. Vzniklé nebezpeéné
a dal$i odpady budou odvezeny na pfislusné skladky k likvidaci.

SO 34-33-11.2  ZST Plzen hl. n., osobni nadrazi, zel. Spodek

Pfedmétem stavebniho objektu je technické feSeni ZelezniCniho spodku:
* skupiny koleji smér Cheb/ Domazlice v useku km 103,350 — 104,120 v celkoveé délce
770 m

* skupiny koleji smér Klatovy v useku km 348,800 — 349,686 v celkové délce 886 m

Hlavni naplini objektu je zfizeni konstrukénich vrstev prazcového podlozi a vybudovani
nového odvodriovaciho systému télesa zelezni¢niho spodku. Soucasti objektu je koordinace
stavebnich konstrukci a praci se souvisejicimi objekty, které budou zfizovany soubézné,
nasledné nebo v predstihu v ramci 2. stavby. Dale je feSena koordinace objektll mezi
budouci 2. stavbou a v sou¢asné dobé probihajici 1. stavbou.

Soucasny stav

Stavebni objekt se nachazi v oblasti kolejisté Plzefi hl.n. Staniéni téleso zelezni¢niho
spodku se nachazi na nasypu v primérné vySce 5 m. Na strané mostu prfes Radbuzu
pfechazi vyskovou rampou do vySe 12 m s nasypovymi svahy ve sklonu 1:1,5 az 1:2. Na
budéjovické strané v oblasti nastupist pfechazi do levostranného nasypu (prava c¢ast je
situovana v plvodnim terénu). V prostoru mezi mosty pfes ul. MikulaSska a vypravni
budovou je nasyp ohraniCen vnéjSimi opérnymi zdmi (sever, jih) vydky 5 m. Prostor dvorany
v pfednadrazi je vymezen vnitfnimi opérnymi zdmi vysky 5 m.

Sanace podlozi staniéniho zemniho télesa byly v minulosti omezeny pouze na odstranéni
lokalnich zavad.

Historické systémové odvodnéni stanice nebylo v ramci geotechnického prizkumu
identifikovano.

Podle geotechnického prizkumu byl v sondach stani¢niho kolejisté pfedmétné oblasti
zastizen material nasypu, ktery je tvofen prevazné pisCitymi a Stérkovitymi zeminami s
obsahem jemnozrnné vyplné. Zeminy jsou vhodné az velmi vhodné v télese Zelezni¢niho
spodku. PFfi vy$8im obsahu vypIné pfechazeji pisky a Stérky v jemnozrnné zeminy s pfimési
pisku, pfip. $térkovych zrn.

Téleso Zelezni¢niho spodku

Plan télesa zelezni¢niho spodku

V celé oblasti rekonstruovaného kolejisté je pro dopravnu navrzena sklonéna plan télesa
Zeleznicniho spodku se zapusténym kolejovym lozem. Zakladni vzdalenost okraje stezky od
osy krajni koleje v pfimé bez pfevyseni &ini podle vz.l. Z 1, 3,00 m.

Zemni plan

Zakladni pfiény sklon zemni plané je 5% a je orientovan k nasypovym svahim nebo k
odvodfiovacimu zafizeni. Snizeny pfiény sklon zemni plané v hodnoté 4% je pouzit
vyjimeéné se souhlasem SZDC, OTH.

Rozsifeni nasypu, Uprava ploch nasypu

Stavajici zemni téleso ve stanici je Sitkové vyhovujici pro nové kolejové uspofadani v
rekonstruované oblasti. RozSifovani télesa se proto nenavrhuje. Plochy mezi stezkami
sousednich koleji s osovou vzdalenosti pfes 6,00 m budou upraveny rozhrnutim a doplnénim
Stérku z vyzisku.

Protierozni ochrana svaht

Vhledem k technickému feSeni zelezni¢niho spodku, kde stavajici plochy nasypovych
svahl zuUstanou nedotéeny, se ploSna ochrana svah( proti nepfiznivym klimatickym
podminkam nenavrhuje.
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PraZcové podloZi

Navrh a posouzeni konstrukénich vrstev prazcového podlozi je zpracovan v samostatné
pfiloze €. 5 - Navrh prazcového podlozi, objektu Zelezni¢niho spodku. Soucasti objektu
Zelezni€niho spodku je i zesilena konstrukce prazcového podlozi u mostnich objektd (ZKPP).

Navrh prazcového podlozi vychazi z nasledujicich vstupnich parametru:

hlavni stani¢éni koleje ¢.1,0,2,101,102, v do 120 km/h: Eor/Epl=20/50 MPa

predjizdné stani¢ni koleje ¢.4,6,8,12,14,16,18,20, v do 120 km/h: Eor/Epl=20/40 MPa

ostatni stanicni kolej ¢.104,103,105,107: Eor/Epl=15/30 MPa

Konstrukéni vrstvy prazcového podlozi budou zfizovany technologii se snasenim
kolejovych poli.

Typy konstrukci prazcového podlozi

konstrukéni typ 3.1

[1 podkladni vrstva - §térkodrt, tf. A, fr. 0-32 mm

[1 geotextilie filtracni a separacni
1 zemni plan
konstrukéni typ 3.2

[1 podkladni vrstva - Stérkodrt, tf. A, fr. 0-32 mm
geomfiz vyztuzna

0
[1 geotextilie filtracni a separacni
1 zemni plan

Prehled usekii konstrukce prazcového podloZi

usek délka konstrukce prazcového podlozi
zacatek konec m typ Uprava zemni plané podkl.vrst.
Kolej ¢.1-951, km 103,575-104,032, délka 457 m
103,575 103,680 105 3.2 Gt/ Gm 8D 0,35
103,680 104,032 352 3.2 Gt/ Gm 8D 0,25
Kolej ¢.2-952, km 103,610-104,032, délka 422 m
103,610 103,680 70 3.2 Gt/ Gm 8D 0,35
103,680 104,032 352 3.2 Gt/ Gm 8D 0,25
Kolej ¢.0, km 103,566-103,700, délka 134 m
103,566 103,680 114 3.2 Gt/ Gm 8D 0,35
103,680 103,700 134 3.2 Gt/ Gm 8D 0,25
Kolej ¢.102-962, km 103,230-104,032, délka 802 m
103,230 103,530 300 3.1 Gt 8D 0,20
103,530 104,032 502 3.2 Gt/ Gm 8D 0,25
Kolej ¢.101-961, km 103,240-104,032, délka 792 m
103,240 103,530 290 3.1 Gt 8D 0,20
103,530 104,032 502 3.2 Gt/ Gm 8D 0,25
Kolej ¢.4-1K, km 103,566-103,945, délka 379 m
‘ 103,566 ‘ 103,945 ‘ 379 ‘ 3.1 Gt ‘ 8D 0,20
Kolej ¢.6, km 103,566-103,740, délka 174 m
‘ 103,566 103,740 174 ‘ 3.1 Gt ’ 8D 0,20
Kolej ¢.8, km 103,530-103,690, délka 160 m
‘ 103,530 103,690 160 ‘ 3.1 Gt ’ 8D 0,20
Kolej ¢.12, km 103,392-103,640, délka 250 m
‘ 103,392 103,640 ‘ 250 ‘ 3.1 Gt ’ 8D 0,20
Kolej ¢.14, km 103,400-103,530, délka 130 m
‘ 103,400 103,530 ‘ 130 ‘ 3.1 Gt ’ 8D 0,20
Kolej ¢.16, km 103,400-103,600, délka 200 m
‘ 103,400 103,600 ‘ 200 ‘ 3.1 Gt ‘ 8D 0,20
Kolej ¢.18, km 103,400-103,515, délka 115 m
‘ 103,400 103,515 ‘ 115 ‘ 3.1 Gt ‘ 8D 0,20

Kolej ¢.20, km 103,400-103,560, délka 190 m
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‘ 10&400‘ 103,560‘ 190 ‘ 3.1 ‘ Gt ‘ 8D 0,20 ‘

Kolej ¢.104, km 103,250-103,430, délka 180 m

‘ 103,250 I 103,430 ‘ 180 ‘ 3.1 ‘ Gt ‘ 8D 0,15 ‘
Kolej ¢.103, km 103,275-103,675, délka 400 m

‘ 103,275 I 103,675 ‘ 400 ‘ 3.1 ‘ Gt ‘ 8D 0,15 ‘
Kolej ¢.105, km 103,340-103,625, délka 285 m

‘ 103,340 I 103,625 ‘ 285 ‘ 3.1 ‘ Gt ‘ 8D 0,15 ‘
Kolej ¢.107, km 103,645-103,575, délka 110 m

‘ 103,645 ‘ 103,575 ‘ 110 ‘ 3.1 ‘ Gt ‘ 8D 0,15 ‘
(Ize vypustit)

Koordinace prazcového podloZi s opernymi zdmi

Na zakladé rozhodnuti zastupcl investora bude izolace zasypu vybranych opérnych zdi
provedena specialni konstrukci ze stabilizaci stérkodrté odvodnénou samostatnym trubnim
drénem. Tato uprava v€etné odvodnéni bude soucasti objektu Zelezniéniho spodku. Jedna
se 0 objekty: SO 34-38-52.2 Opérné zdi v oblasti hlavniho nadrazi — sever a SO 34-38-53
Opérné zdi v oblasti hlavniho nadrazi — jih.

Odvodnéni

Navrh nového odvodiiovaciho zafizeni vychazi z pravidel pro navrhovani odvodnéni ve
stanicich a v dopravnach. Odvodnéni zemniho télesa v nové konfiguraci stani¢niho kolejisté
je navrzeno systémem trativodl. Tento systém navazuje na odvodnéni Casti stanice, které je
jiz zfizovano v ramci 1. stavby.

Zasady pro navrh zel. spodku - odvodnéni:

a) v usecich zemniho télesa na nasypu nebo v nulovém profilu

» uklonéna zemni plan k nasypovému svahu

» uklonéna zemni plan ke stavajicimu terénu nebo k odfiznuté plani terénu za okrajem
zemni plané ve sklonu 5 %

b) v usecich zemniho télesa ve stanici

» plastové potrubi PEHD trativodu i svodného potrubi

» plastové Sachty PEHD DN400 pro osovou vzdalenost koleji min. 4,75 m

* betonové Sachty DN 800 na svodnych potrubich, revizni nastavce mezi kolejemi s
osovou vzdalenosti 4,75 — 5,00 m

* betonové Sachty DN 1000 na svodnych potrubich vné koleje s pfechodovou skruzi

«  min. sklon trativod(i 5 %o, pfipadné min. 3% s vydanym souhlasem SZDC OTH

* v mistech, kde je sklon trativodu mensi nez 5 %o, je dno trativodu ulozeno do
betonového loze

* min. sklon pFi¢nych svodd 10 %o

* dno trativodu je 0,30 m pod okrajem zemni plané, vyjime¢né 0,15 m s vydanym
souhlasem SZDC OTH

* kolize odvodnéni se zaklady navéstidel bude FeSena podle vySkového vztahu
trativodniho potrubi k zakladové spare; v pfip. priniku hmot bude navrzen atypicky zaklad
navéstidla

» kolize odvodnéni se zaklady trakénich stozart bude navrzena jako trubni obtoky

Dispozice nového odvodrovaciho zafizeni je navrzena v pfiloze €.2 — Situace, M=1:500.

Koordinace trativodu s vodovodnim potrubim

V prostoru mezi nastupisti budou obnoveny vodovody pro zbrojeni souprav v kolejisti v
rozsahu pozadovaném uzivatelem vodovodu. Hlavni fad je umistén mezi kolejemi ¢. 101 a
102 v useku km 348,860 — 349,090. Vodovod vede v soubéhu s trativodni vétvi a bude
ulozen do samostatné ryhy s potrubim, je FeSen samostatnym objektem SO 37-37-28.2
Uprava rozvodu vody.

Problematika rozsahu a vlastnictvi novych vodovodl bude dale projednana se zastupci
CD RSM, CD SBBH, CD DKV, SZDC OR Plzef.

Hlavni sbéraé¢

Zajisténi odtoku odvodnéni v oblasti kolejisté v uUseku Mikuladska — Radbuza je v
zakladni varianté navrZzeno vybudovanim hlavniho sbéracCe, ktery bude vyustén do feky
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Radbuzy. Na hlavni sbéra¢ bude napojena pficnym svodem v km 103,900 sit' trativodnich
vétvi vedena soubézné ve smérech hlavnich koleji.

Sbérac je umistén v chodniku mistni komunikace u nasypového svahu vpravo kolejisté. V
prostoru kfizovatky pfechazi sloZitou siti podzemnich vedeni a je vyustén v prostoru opérné
zdi pravého bfehu feky Radbuzy (ve sméru toku). Sbéra€ je situovan mezi vrcholovou
Sachtou v km 103,900 a vyusténim v km 104,055 v délce 155 m. Sbéraé ma charakter
kanalizace pro odvadéni destovych vod. Kanalizace bude navrZzena a provedena v souladu s
ustanovenim CSN 75 6101 a CSN 75 6114.

Vyustni objekt pfedstavuje umisténi potrubi kanalizace do opé&rné nabrezni zdi. Zadost o
souhlas k vyusténi nové budovaného hlavniho sbéraée do Radbuzi byla podana v 02/2013
spravci prislusného povodi pro tuto vodote¢ . Dle sdéleni spravy povodi byl jiz vydan
prfedbézny Ustni souhlas k zaslané zadosti. Umisténi kanalizace na cizich pozemcich bude
feSeno nasledné.

Zemni prdce

Zemni prace objektu Zelezniéniho spodku budou provadény prevazné v hranicich
stavajiciho zemniho télesa (odtézeni stavajiciho stérkového loze a zemin podlozi do urovné
budouci zemni plané, zfizeni konstrukénich vrstev, zfizeni odvodnéni a dalSi.). Tyto vykony
nevyzaduji trvaly ani do€asny zabor cizich pozemka.

Bouraci a demontazni prace

V ramci praci na Zelezni¢nim spodku se odstrani ¢asti stavajicich zpevnénych ploch z
didvodu zmeény dispozice kolejového usporadani. Dale budou vybourany betonové a
kamenné konstrukce viditelné nebo skryté, které byly soucasti draznich objektu, technologii
a zafizeni.

DalS$i prace na zemnim télese

Vyskyt ornice ani organickych zemin se v objektu nepfedpoklada. Deponie a ochrana
ornice se proto nepfedepisuje.

Pfed zahajenim stavebnich praci pfip. budou odstranény v malém rozsahu traviny a
kfoviny vzrostlé na pfilehlém uzemi stani¢niho télesa.

Odpadové hospodarstvi

VytéZeny materidl pfedstavuji zeminy a horniny z odkopavek, vybourané kamenné a
betonové konstrukce. Materialy, které se zpétné nevyuziji do stavby, budou deponovany na
urcené skladky.

SO 34-33-23.2  ZST Plzen hl. n., osobni nadrazi, ostrovni nastupisté ¢. 3

U koleje €. 1 je situovano provizorni ¢ast nastupisté €. 3 (po stavbé Uzel Plzen, 1. stavba)
délky 23 m, které ve sméru na Prahu tvofi bo¢ni nastupisté. Provede se demontaz provizorni
Casti nového 3. nastupidté a vybuduje se nastupisté v definitivnim tvaru v dl. 23 m. Max.
Sifka nastupisté bude 5,06 m v pfimé, s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK oznacdené
jako 3 nastupisté vzdalené 1680 mm od osy navrzené koleje €. 1. ZaCatek upravy je v km
103,642, konec v km 103,619.

Konstrukce nastupisté je navrzena z nastupistnich blokd typu ,L“. Povrch nastupisté je
navrzen ze zulovych desek. Nastupisté bude ukoncené betonovymi zidkami se zabradlim.

Pfistup na nastupisté je feSen dvéma podchody se schodisti, vytahem a uUroviiovym
pfistupem z prostoru u VB. Nastupisté bude zastfeSeno stavajicim rekonstruovanym
historickym pfistfeSkem.

SO 34-33-25.2  ZST Plzen hl. n., osobni nadrazi, ostrovni nastupisté ¢. 5

Stavajici vnéjsi nastupisté ¢. 3 podél VB a dale jako jazykové bude rekonstruovano.
Vybuduje se nové ostrovni nastupisté €. 5 mezi kolejemi €. 102 - 104 (nové Cdislovani).
Nastupisté bude zfizeno u koleje €. 102 v délce 300 m (od km 348,832 do km 349,209) a
160 m u koleje &. 104. Sitka nastupisté je max. 10,44 m. Nastupistni hrana je rozdélena
kolejovou spojkou na dvé ¢€asti dl. 175 m a 195 m. NastupiSté bude mimouroviové s
nastupistni hranou 550 mm nad TK a vzdalené 1680 mm od osy navrzené koleje ¢. 102 a
104. Nastupisté se nachazi ve vétsi ¢asti v pfimé
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Konstrukce nastupisté je navrzena z nastupistnich blokd typu ,L*. Povrch nastupisté je
navrzen ze zulovych desek. Nastupisté bude ukon&ené betonovymi zidkami se zabradlim.
Na jedné strané nastupisté (smér Cheb) budou zfizeny revizni schidky.

Pfistup na nastupidté je feSen dvéma podchody se schodisti, vytahem a udroviiovym
pfistupem z prostoru u VB. Nastupi$té bude zastfeSeno stavajicim rekonstruovanym
historickym pfistfeSkem.

SO 34-33-25.2  ZST Plzen hl. n., osobni nadrazi, ostrovni nastupisté ¢. 5, vstupy do
vypravni budovy

Cilem stavebniho objektu je vyfeSit vyrovnani, respektive napojeni nové urovné
nastupistni plochy na stavajici vstupy do vypravni budovy.

Soucasti objektu je:

* Uprava tfi sluzebnich vstupl do vypravni budovy — V1, V2, V3,

» Uprava dvou vstupt pro cestujici do vypravni budovy — V4. V5.

Znaceni pro nevidomé a slabozraké osoby slouzici pro navedeni cestujich je feSeno v
ramci objektu nastupisté SO 34-33-25.2.

SO 34-33-26 ZST Plzen hl. n., osobni nadrazi, ostrovni nastupisté ¢. 6

Stavajici ostrovni nastupisté €. 4 bude rekonstruovano. Provede se demontaz stavajiciho
zafizeni a vybuduje se nové ostrovni nastupisté & 6 mezi kolejemi & 101-103 (nové
Cislovani). Nastupisté bude zfizeno v délce 300 m (od km 103,208 do km 103,608)
respektive v délce 165 m, Sifky max. 8,64 m . NastupisStni hrana je rozdélena kolejovou
spojkou na dvé ¢asti dl. 115 m a 160 m. Nastupisté bude mimourovhiové s nastupistni
hranou 550 mm nad TK a vzdalené 1680 mm od osy navrzené koleje. Nastupisté se nachazi
ve vetsi ¢asti v pfimé.

Konstrukce nastupisté je navrzena z nastupistnich blokl typu ,L“. Povrch nastupisté je
navrzen ze zulovych desek. Nastupisté bude ukonéené betonovymi zidkami se zabradlim.

Pristup na nastupisté je feSen dvéma podchody se schodisti a vytahy. Nastupisté bude
zastfeSeno stavajicim rekonstruovanym historickym pfistfeSkem.

SO 34-38-07.2  Zelezniéni most v km 102,909 trati Praha — Plzen

Pfedmétem projektu je vystavba nového podchodu, ktery slouzi jako podchod pro pési i
jako pfistup na nastupisté. Je zabezpecen schodistém a vytahem u Zeleznicni zastavky
Plzen Hlavni nadrazi.

Podchod tvofi: tubus podchodu jako uzavieny ram se svétlou Sitkou 8,0m a min. svétiou
vySkou 3,1m, vytah o nosnosti 1,0t a schodisté se svétlou Sifkou 2,5m. Povrch schodisté a
podchodu je obloZzeno Zulovymi deskami. Odvodnéni podchodu je FeSeno pomoci
odvodnovaciho zlabku, ktery je vyustén do preCerpavaci Sachty, kde je trvalo umisténé
ponorné Cerpadlo s automatickou detekci vysoké hladiny vody v Sachté. Cely podchod se
nachazi pod hladinou podzemni vody.

SO 34-38-08 Zelezniéni most v km 349,079 (ev. km 349,082) trati C. Budéjovice —
Plzen

Stavajici objekt slouzi jako tunel pro dopravu zavazadel na nastupisté u vypravni budovy
a pochazi pravdépodobné z roku 1905. V roce 1996 byla provedena jeho rekonstrukce
spocivajici v obnové izolace. Pavodné byl z tunelu pfistup i na ostrovni nastupisté, avSak
vytah na toto nastupisté byl zruden a prostup na nastupisté byl zaslepen. Na nastupisté u
vypravni budovy je pfistup pomoci hydraulického vytahu. V podlaze tunelu je veden kabelovy
Zlab s prostupem do prostoru pod ostrovni nastupisté a dale smérem k rozvodné VN
navazuje na tunel prilezny kolektor, kterym vedou silové kabely.

Zakladni koncepce prestavby mostu byla stanovena jiz v pfipravné dokumentaci. PUvodni
nosna konstrukce zavazadlového tunelu z pocatku 20. stoleti neumozniuje pfistup na
ostrovni nastupisté. Objekt je nutné prodlouzit a doplnit o vytahy. VySkové stavajici
konstrukce nevyhovuje nové poloze koleji nad objektem.
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Puvodni navrh v pfipravné dokumentaci, pocital s ¢aste€nym vyuzitim stavajicich opér.
Méla se odbourat stropni konstrukce a ¢€ast opér. Zachovat se méla i Cast opér pod
ostrovnim nastupistém. Na odbourané opéry se mély vybetonovat nové ulozné prahy pro
ulozeni stropni konstrukce. Vzhledem k moznym komplikacim s izolovanim ptvodnich opér a
ke slozitym detaildm napojeni stavajicich konstrukci na nové, k nutnosti injektovat stavajici
zdivo opér, bylo na vstupnim jednani domluveno, Ze se stavajici konstrukce se demoluje
v celém rozsahu, vCetné zakladd a pro novy zavazadlovy tunel se navrhne nova
zelezobetonova konstrukce. Novy zavazadlovy tunel bude misto konstrukce ze
zabetonovanych nosnikl navrzen jako Zelezobetonovy poloram. V prostoru nastupist je
zavazadlovy tunel doplnén nakladnimi vytahy a strojovnami vytahU, které jsou zpracovany
jako samostatné stavebni objekty. V objektu tunelu jsou zahrnuty pouze vytahové Sachty do
urovné nastupisté a strojovny vytahl. Vytah pro nastupisté u vypravni budovy je zcela
oddélen od zavazadlového tunelu. Oproti pavodni délce byl rozhodnutim investora tunel
prodlouzen az za novou kolej 107, kde bude ukon&en vytahovou Sachtou, aby slouzil i pro
zasobovani komerc¢nich prostor ve vypravni budoveé.

Nosnou konstrukci tubusu zavazadlového tunelu tvofi Zelezobetonovy poloram. Konstrukce
je rozdélena do tfi dilataénich celku, délek 14,1 + 9,2 + 15,5. Opéry tl. 500 mm jsou zalozeny
na zakladovych pasech Sifky 1,50 m. Horni pfi¢el ramu respektive stropni deska je
proménné tloustky se stfechovitym spadem horniho povrchu. Tloustka desky v ose mostu je
450 mm. Smérem k opéram je deska spadovana sklonem 1,6 %. Usporadani kolejového
loZe respektuje nutny obrys kolejového loze dle CSN 73 6201.

Objekt bude stavén jedné etapé ve svahované stavebni jamé. Pouze u stavajici provozni
budovy pfilehlé k rozvodné VN bude stavebni jama pazena kotvenym zaporovym pazenim.
V ramci pfestavby vytahové Sachty na nastupisté u vypravni budovy bude zbouran strop
stavajicich skladovych prostor pod nastupisttm a vramci vystavby vytahové Sachty
obnoven.

Pod stavajicim stropem budou na zavésech kotvenych do stropu v dobé stavby vedeny
sdélovaci kabely pfelozené vramci 1.stavby uzlu Plzeh. Tyto budou po dobu demolice
stavajiciho stropu a vystavby nového ochranény prkennym zaklopem a kabelové rosty
provizorné ulozeny na ocelové stojky, Po dokonceni stropu budou zavésy pro kabelové rosty
obnoveny.

SO 34-38-12 Zelezniéni most v km 103,252 trati Plzef — Cheb (ev. km 109,836 trati
Plzen - Domazlice)

Zelezniéni most se nachazi v intravilanu mésta Plzné. Most pfekonava vefejny chodnik a
méstskou komunikaci ,Mikulasska“ s tramvaiji.

Nosnou konstrukci mostu tvofi plnosténné ocelové nytované nosniky o rozpéti 2x15,5 m
se Zlabinami a prubéznym stérkovym lozem. Nosna konstrukce je uloZzena na opérach z
kamenného zdiva. UloZeni je Sikmé, pod kazdym nosnikem je umisténo ocelové lozZisko.
Uprostied jsou konstrukce ulozeny na tfinacti sloupech, které jsou z litiny a maji ocelové
prvky v dolnim i hornim kloubovém uloZeni. Sloupy jsou vytvarné pojednany v historizujicim
slohu.

Novy mostni objekt bude v pficném sméru navrzen jako dvé samostatné deskové
konstrukce z prfedpjatého betonu. V podélném sméru budou konstrukce navrzeny jako spojity
nosnik o dvou polich s nabéhem u stfedni stojky a s nabéhem u podporovych pfi¢nikd. Ve
sméru koleji ma konstrukce stfechovity 1% podélny sklon s vrcholem v ose pilife. Vzdalenost
podporového pficniku a ulozného prahu opér bude v lici opéry 0,5 m. Sklon horniho povrchu
tlozného prahu bude 1% smérem k zavérné zidce. Sitka NK je upravena (rozsifeni NK na
obou stranach o cca 0,4 m) pro vedeni kabelovodl umisténych k fimsam NK. NK budou
odvodnény za rub opér a odtud pomoci pficné drenaze a svislych svodu (schovany v nikach
za kamennym obkladem do kanalizace umisténé v komunikaci.

Nosné konstrukce budou uloZeny na hrncova loziska.

Plzenska (vychodni) opéra bude zaloZzena ploSné v prostfedi zvétralych nebo navétralych
bfidlic. ZaloZeni pilife a chebské (zapadni) opéry bude vtomto stupni dokumentace
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navrzeno jako hlubinné na velkoprofilovych pilotach. Po provedeni podrobného geologického
prizkumu a zmapovani rychlého klesani skalniho podlozi bude zalozeni v dalSim stupni
dokumentace upfesnéno.

K plzefiské opéfe pfiléhaji kratka samostatna zaoblena kfidla navazujici na stavajici
opérné zdi (SO 34-38-52). Kfidla jsou od zdi oddélena kamennym pilifem Sifky cca 2,6 m.
Na chebskou opéru jsou zavéSeny kratka rovnobézna kfidla. Ty jsou doplnény kolmym
kifidlem (sever) nebo zdi navazujici na lic opéry. Opéry, kfidla i navazujici zed jsou do
urovné ulozného prahu, respektive fimsy oblozeny kamennym fadkovym zdivem.

Rozpéti mostniho otvoru kolmo na osu podchazejici komunikace je 18,05+20,25 m.
Sitkové Fedeni komunikace: 2,4 m (bezpe&nostni odstup + chodnik + BO + zabradli) + 10,0
m (BO + 3 jizdni pruhy smér ,Centrum®) + 9 m (tramvajova trat s pilifem mostu) + 10,0 m (3
jizdni pruhy smér ,Slovany“ + BO) + 4,60 m (zabradli + BO + chodnik + BO + cyklostezka +
BO). Vyska prujezdniho prostoru je 4,2 m s rezervou 0,5 m k trolejovému dratu. Pro kostruci
uchyceni troleje trolejpbusu a tramvaje je uvazovana vysSka 0,2 m. Minimalni vzdalenost
povrchu komunikace k dolni hrané NK je 4,9 m.

SO 34-38-12-PK Uprava Mikulasské ulice pro vystavbu premosténi sever
Smérové reseni

Ugelem S0O34-32-06 je zajisténi nepreruseného provozu na Mikula$ské ulici po dobu
vystavby severniho pfemosténi Mikulasské. Provizorni komunikace je navrZena tak, aby bylo
mozné zajistit provoz po dobu vystavby v souladu s navrhem stavebnich postupl v Casti
B.12 — Organizace vystavby.

V ramci postupu vystavby bude misto napojeni na komunikace a smérové i vy3kové
vedeni trasy upravovano a posouvano dle aktualniho stavu pfi vystavbé.

V souvislosti s postupem vystavby budou zaroveh nahrazovany c&asti stavajicich
chodniku, znepfistupnénych vystavbou, pomoci provizornich tras pro pési.

Trasa SO34-32-06 bude navrzena pro navrhovou rychlost v,=30 km/h.

Vyskové reseni
Vyskové FeSeni trasy v maximalni mife kopiruje prabéh terénu a zohledruje nivelety
komunikaci v napojeni.

Pricné uspordaddni
Stavebni objekt je v zakladnim uspofadani navrzen v kategorii MO2k 7,5/30:
- jizdni pruhy 2 x 3,00 m
- vodici prouzky 2 x 0,25 m
- nezpevnéna krajnice 2 x 0,50 m
Celkova Sifka nezpevnéné krajnice je v useku bez svodidla 0,75m, v useku se svodidlem
1,50m. Nezpevnéna krajnice je proti vozovce snizena o 3cm.
V pfimé je navrzen zakladni jednostranny pfi¢ny sklon 2,50%. Ve smérovych obloucich je
navrzen dostfedny sklon 2,50%.

Zemni prdce

Trasa je vedena vtésném soubéhu sterénem. Niveleta je navrzena tak, aby byly
minimalizovany zemni prace. Pro tvar zemniho télesa pfesto plati ustanoveni CSN 736133.
Zemni prace jsou soucasti souvisejicich stavebnich objekta.

Soucasti stavebniho objektu je zemni téleso pod komunikaci a vozovka. Soucasti SO
jsou i pfipadna svodidla pro oddéleni provozu od staveni$té. Souc€asti objektu je i jeho
odstranéni.

Soucasti stavebniho objektu neni sejmuti ornice (ornice se nesnima), provizorni dopravni
znaceni. Rovnéz neni soucasti objektu demolice stavajicich pozemnich konstrukci, svodidel,
dopravniho znaceni atd.

Konstrukce vozovky
Konstrukce navrzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci.
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Tfida dopravniho zatizeni VI
Navrhova uroven poruseni D1
Vozovka D1-N-2 pro Edef,2=45 MPa

Asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11 40 mm CSN EN 13 108-1
Spojovaci postfik emulzni C50BP5 0,2 kg/m? TP 102
Obalované kamenivo stfednézrnné ACL 16 50 mm CSN EN 13 108-1
Infiltrani postfik asfaltovy C50BP 5 0,3 kg/m? TP 102

Stérkodrt SD 200 mm CSN 736126
Konstrukce vozovky celkem: min.: 290 mm

Bezpecnostni zarizeni

V tésném soubéhu se stavenistém je navrzeno jednostranné ocelové svodidlo
Vv nezpevnéné krajnici.

Provizorni zastdvky
V ramci SO34-32-06 nejsou navrzeny provizorni zastavky MHD.

Odvodnéni

Odvedeni srazkovych vod z vozovky bude realizovano pomoci podélnych a pfiénych
sklont vozovky. V Usecich bez moznosti odtékani vody mimo prostor stavenisté bude voda
odvadéna pomoci pracovnich drenazi do jiZ realizované kanalizace.

SO 34-38-12-DO Dopravni opatieni pro vystavbu premosténi sever Mikulasské ul.

Objekt feSi dopravni opatieni v silni¢ni a méstské dopravé, které je nutno pfijmout b&hem
stavby SO 34-38-12 Zelezniéni most v km 349,256 trati Plzefi — Cheb (dale ,severni most).

Technické feeni - SO Ize rozdélit na nasledujici ¢asti:

- docasné dopravni znaceni

- objizdné trasy prostfedkd MHD a linek pfiméstské autobusové dopravy

- Upravy svételné signalisace na zasazenych kfiZzovatkach

SO 34-38-12-TT Uprava TT v Mikulasské ulici pro vystavbu premosténi sever

V ramci tohoto SO je feSen provizorni stav tramvajové trati, v ramci kterého dojde k
odsunuti stavajicich os tramvajové trati pod severnim mostem tak, aby bylo mozné zfidit
novy stfedni pilif severniho mostu (SO 34-38-12) mezi jednotlivymi kolejemi tramvajové trati.
Dale je feSeno provizorni odsunuti zapadni koleje pod jiznim mostem tak, aby bylo mozné
zfidit definitivni vychodni kolej.

V ramci tohoto SO budou také zfizeny dvé provizorni dvojité kolejové spojky, umoziujici
vystavbu jednotlivych provizornich a definitivnich koleji pod severnim a jiznim mostem.

Navrh nové tramvajové traté (definitivni stav) v ulici MikulaSska, ktera bude z davodu
vystavby novych Zelezni¢nich mostd zahloubena v téchto mistech o cca 1,0 m, bude feSen v
ramci stavby ,Pfestupni uzel Hlavni nadrazi — uprava MikulaSské ulice®.

Smérové a vyskové reseni

Provizorni stav pod severnim mostem

V ramci tohoto provizorniho stavu dojde k odsunuti stavajicich os tramvajové trati pod
severnim mostem tak, aby bylo mozné zfidit novy stfedni pilif severniho mostu (SO 34-38-
12) mezi jednotlivymi kolejemi tramvajové trati.

Reseny Usek zadina rozsifenim osové vzdalenosti jednotlivych koleji pod severnim
mostem na minimalni hodnotu 11,0 m. Zaroven je vychodni kolej vedena tak, aby zde byla
dodrzena minimalni hodnota osové vzdalenosti mezi definitivnim stavem tramvajové trati a
provizornim stavem 2,0 m.

Minimalni polomér sméroveho oblouku je navrzen R=25m.

VyS8kové feSeni trati provizorni TT pod severnim mostem vychazi ze stavajici nivelety
traté a z definitivni polohy TT, ktera by méla byt cca o 1,0 m pod stavajici arovni. V
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provizornim stavu je navrzeno stavajici niveletu snizit cca o 0,5 m shodné s niveletou
provizorni komunikace pod severnim mostem.

Provizorni stav pod jiznim mostem

V ramci tohoto provizorniho stavu dojde k odsunuti zapadni koleje pod jiZnim mostem
tak, aby bylo mozné zfidit definitivni vychodni kole;j.

Zacatek uprav tramvajové traté je situovan ve smérovém oblouku (Rst=121m) pfed jiznim
mostem smérem k Mikuladskému namésti. Kolej je pod jiznim mostem odsunuta na
vzdalenost 2,0 m od polohy koleje v definitivnim stavu. Do stavajiciho stavu je provizorni
kolej na jedné strané (jizné) napojena smérovym obloukem o poloméru R=350 m. Na druhé
strané (severné) je provizorni kolej napojena na kolej v definitivni poloze pomoci dvou
protismérnych obloukl o polomérech R=200 m s kratkou mezipfimou.

VySkové je provizorni kolej vedena ve stavajici urovni, pod jiznim mostem dochazi k
vySkovému poklesu z davodu napojeni na definitivni polohu koleje.

Konstrukce tramvajové trati

Konstrukce provizorni TT bude feSena pomoci stojinovych zlabkovych kolejnic NT 1
upevnénych k dfevénym prazcim pomoci zebrovych podkladnic. Koleje budou z diivodu
vyuziti tramvajového pasu pro provoz silni¢nich vozidel provizorné zapanelovany pomoci
silni¢nich panell a betonové dlazby ulozenych do piskového loze.

Provizorni tramvajovy svrSek bude uloZen do Stérkového loze tl. 0,30 m pod loZnou
plochu prazce. Stérkové loze bude zfizeno z pfirodniho drceného, hrubého, hutného
kameniva frakce 32-63 mm.

Dvoajité kolejové spojky

Z dlavodu vystavby jednotlivych provizornich a definitivnich koleji pod severnim a jiznim
mostem budou do stavajici tramvajové trati umistény dvé dvojité kolejové spojky.

Prvni dvojita kolejova spojka bude umisténa v pfimém useku v jizni ¢asti MikulaSské
ulice. Stavajici osova vzdalenost stavajicich koleji je zde 3,18 m. Ve stavajicim stavu jsou
zde panely BKV, které budou v prostoru kolejové spojky sneseny. V oblasti prvni kolejové
spojky je nutné umoznit jizdu silni€nich vozidel po povrchu TT, prostor kolejové spojky bude
zakryt asfaltovym povrchem.

Druha dvojita kolejova spojka bude umisténa v pfimém useku u zastavky Hlavni nadrazi,
Sirkova. Stavajici osova vzdalenost stavajicich kleji je zde 3,96 m. Ve stavajicim stavu jsou
zde panely BKV, které budou v prostoru kolejové spojky sneseny. V oblasti druhé kolejové
spojky nebude umoznéna jizda silniCnich vozidel po povrchu TT.

Kolejové spojky jsou navrzeny z vymeén tvaru NT1 5°19°2"" R50, uhel kfiZzeni spojek je v
obou pfipadech navrzen 22°.

Po zfizeni definitivni TT budou dvojité kolejové spojky odstranény, tramvajova trat bude
uvedena do plUvodniho stavu (betonové panely BKV, podkladni vrstvy z hutnéného asfaltu).

SO 34-38-13 Zelezniéni most v km 349,256 trati Plzef — Domazlice (ev. km 349,279
trati Plzen — Cheb)

Zelezniéni most se nachazi v intravilanu mésta Plzné. Most prekonava vefejny chodnik a
méstskou komunikaci ,Mikuladska“ s tramvaji.

Nosnou konstrukci mostu tvofi Sikmé plnosténné ocelové nytované nosniky se
zapu$ténou prvkovou mostovkou o rozpéti 14,3m. Celd konstrukce se sestava ze 3
samostatnych konstrukci — pod kazdou koleji jedna NK. Opéry mostu jsou masivni z
kamenného zdiva z granodioritovych kvadrd. Rub opér je svisly. ZaloZeni mostu je ploSné.

Mostni objekt bude v pficném sméru navrZzen jako deskova konstrukce ze
zabetonovanych nosnikd s konzolami. V podélném sméru je konstrukce navrZena jako
spojity ram o tfech polich s parabolickym nabéhem ve stfednim poli. Rozpéti poli je
4,0+26,8+4,0 m. Krajni pole jsou z boku uzaviena sténami. Uzavieny prostor bude
kontrolovatelny vstupy umisténymi v boc€nich sténach z prostoru pfednadrazi. Ve sméru
koleji ma konstrukce stfechovity 1% podélny sklon s vrcholem ve stfedu rozpéti stfedniho
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pole. NK budou odvodnény za rub opér a odtud pomoci pficné drenaze a svislych svodu
(schovany v nikach za kamennym obkladem do kanalizace umisténé v komunikaci.

Most bude zalozZen plosné v prostiedi zvétralych nebo navétralych bfidlic.

V prostoru pfednadrazi na most plynule navazuje nova ¢ast opérné zdi SO 34-38-53.
Tato €ast zdi ma mostni fimsu. Z jizni strany mostu navazuje na lic vnitini plzefiské stojky
nova zed SO 34-38-53. Na domazlickou opéru jsou zavéSeny kratka rovnobézna kridla. Ty
jsou doplnény zdmi navazujicimi na lic vnitfni domazlické stojky. Vnitfni stojky a uzaviena
krajni pole i navazujici zdi jsou do urovné dolni pasnice zabetonovanych nosnikd, repektive
fims oblozeny kamennym fadkovym zdivem.

Svétlost mostniho otvoru kolmo na osu podchéazejici komunikace je 25 m. Sitkové Feseni
komunikace: 2,4 m (bezpecénostni odstup + chodnik + BO + zabradli) + 4,0 m (BO + jizdni
pruh smér ,Centrum®) + 7 m (tramvajova trat) + 7,0 m (2 jizdni pruhy smér ,Slovany“ + BO)
+ 4,60 m (zabradli + BO + chodnik + BO + cyklostezka + BO). Vyska prujezdniho prostoru je
4,2 m s rezervou 0,5 m k trolejovému dratu. Pro kostruci uchyceni troleje trolejbusu a
tramvaje je uvazovana vyska 0,2 m. Minimalni vzdalenost povrchu komunikace k dolni hrané
NK je 4,9 m.

SO 34-38-13-PK Uprava Mikulasské ulice pro vystavbu piremosténi jih
Smérové resent
Ugelem S034-32-08 je zajisténi nepieruseného provozu na Mikula$ské ulici po dobu
vystavby jizniho pfemosténi Mikuladské. Provizorni komunikace je navrZzena tak, aby bylo
mozné zaijistit provoz po dobu vystavby v souladu s navrhem stavebnich postupl v Casti
B.12 — Organizace vystavby.
V ramci postupu vystavby bude misto napojeni na komunikace a sméroveé i vySkove
vedeni trasy upravovano a posouvano dle aktualniho stavu pfi vystavbé.
V souvislosti s postupem vystavby budou zaroveni nahrazovany casti stavajicich
chodnik(, znepfistupnénych vystavbou, pomoci provizornich tras pro pési.
Trasa SO34-32-08 bude navrzena pro navrhovou rychlost vn=30 km/h. VySkové FeSeni
Vyskové feSeni trasy v maximalni mife kopiruje prabéh terénu a zohledruje nivelety
komunikaci v napojeni.
Pricné uspordddni
Stavebni objekt je v zakladnim uspofadani navrzen v kategorii MO2k 7,5/30:
- jizdni pruhy 2 x 3,00 m
- vodici prouzky 2 x 0,25 m
- nezpevnéna krajnice 2 x 0,50 m
Celkova Sifka nezpevnéné krajnice je v useku bez svodidla 0,75m, v useku se svodidlem
1,50m. Nezpevnéna krajnice je proti vozovce snizena o 3cm.
V pfimé je navrZzen zakladni jednostranny pficny sklon 2,50%. Ve smérovych obloucich je
navrzen dostfedny sklon 2,50%.

Zemni prdce

Trasa je vedena vtésném soubéhu sterénem. Niveleta je navrzena tak, aby byly
minimalizovany zemni prace. Pro tvar zemniho télesa pesto plati ustanoveni CSN 736133.
Zemni prace jsou soucasti souvisejicich stavebnich objektu.

Soucasti stavebniho objektu je zemni téleso pod komunikaci a vozovka. Soucasti SO
jsou i pfipadna svodidla pro oddéleni provozu od stavenisté. Soucasti objektu je i jeho
odstranéni.

Soucasti stavebniho objektu neni sejmuti ornice (ornice se nesnima), provizorni dopravni
znaceni. Rovnéz neni soucasti objektu demolice stavajicich pozemnich konstrukci, svodidel,
dopravniho znaceni atd.

Konstrukce vozovky

Konstrukce navrzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci.
Tfida dopravniho zatizeni VI
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Navrhova uroven poruseni D1
Vozovka D1-N-2 pro Edef,2=45 MPa

Asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11 40 mm CSN EN 13 108-1
Spojovaci postfik emulzni C50BP5 0,2 kg/m? TP 102
Obalované kamenivo stfednézrnné ACL 16 50 mm CSN EN 13 108-1
Infiltrani postfik asfaltovy C50BP 5 0,3 kg/m? TP 102

Stérkodrt SD 200 mm CSN 736126
Konstrukce vozovky celkem: min.: 290 mm

Bezpecnostni zarizeni

V tésném soubéhu se stavenidtém je navrZzeno jednostranné ocelové svodidlo
vV nezpevnéné krajnici.

Provizorni zastdvky
V ramci SO34-32-06 nejsou navrzeny provizorni zastavky MHD.

Odvodnéni

Odvedeni srazkovych vod z vozovky bude realizovano pomoci podélnych a pfiénych
sklont vozovky. V Usecich bez moznosti odtékani vody mimo prostor stavenisté bude voda
odvadéna pomoci pracovnich drenazi do jiZ realizované kanalizace.

SO 34-38-13-DO Dopravni opatieni pro vystavbu premosténi jih Mikulasské ul.

Objekt fesi dopravni opatfeni v silnicni a méstské dopravé, které je nutno pfijmout b&éhem
stavby SO 34-38-13 Zelezniéni most v km 102,252 trati Plzei — Domazlice (dale ,jizni
most*).

Technické feSeni - SO Ize rozdélit na nasledujici ¢asti:

- docasné dopravni znaceni

- objizdné trasy prostfedkd MHD a linek pfiméstské autobusové dopravy

- Upravy svételné signalisace na zasazenych kfiZzovatkach

SO 34-38-52.2 Opérné zdi v oblasti hlavniho nadrazi — sever

Stavajici opérna zed bude sanovana, hloubkové pfesparovana a injektovana. V prostoru
za fimsou bude na Sikmou (vodorovnou) rubovou &ast zdi nabetonovana ochranna a
zpevnujici Zelezobetonova deska (podklad pro izolaci proti stékajici vodé). Izolace bude u
stavajici kamenné fimsy zakoncena liStou. Na strané ke koleji bude izolace zatazena pod
trativod (SO 34-34-11.2) a dale pod pilehlou kolej. V prostoru mimo ZB desku bude pod
izolaci provedena vrstva cementové stabilizace tl. 0,3 m v ramci SO Zelezni¢niho spodku
(SO 34-34-11.2).

S ohledem na snizeni terénu (chodniku) pfed navazujicim mostem (SO 34-38-12) se
pfed licem stavajici kamenné zdi provede obkladni zidka z prostého betonu obloZzena
kamenem a shora chranéna kamennymi deskami.

Od nového kfidla mostu bude stavajici zed oddélena kamennym pilifem.

SO 34-38-52.21 Patni zidka mezi osobnim podchodem a severni opérnou zdi

Z duvodu situovani nového chodniku, ktery propoji chodnik vedeny podél severni zdi s
podchodem

(SO 35-38-07) je nutné vybetonovat patni zidku, ktera zachyti svah ke stavajicimu
draznimu télesu.

Patni zidka je navrzena jako Zelezobetonova uhlova zed; zakladova deska ma spodni
odstupek. Uhlova zed bude provedena ze 4 dilatadnich celki zaloZenych v riznych
vyskovych urovnich. Dfik zidky s ohledem na proménou délku svahu ma proménnou vysku
(nad terénem je vySka zidky 1,05 az 2,05 m).

Z duvodu zakfiveni chodniku jsou i krajni dilatac¢ni dily zdi padorysné kruhové zakfivené.
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Rimsa zidky je pres lic pfetazena o 350 mm a pre¢niva o 100 mm kamenny obklad dfiku.
Povrch zakladu zdi je ochranén izolaci proti stékajici vodé s tvrdou ochranou a dfik ve styku
se zeminou izolaci s mékkou ochranou.

skrze dfik zdi odvodnén svislou Sachtou a napojen na kanalizaci.

SO 34-38-53 Opérné zdi v oblasti hlavniho nadrazi — jih

Stavajici opérna zed bude sanovana, hloubkové pfesparovana a injektovana; rovnéz
budou sanovany a ptroinjektovany kamenné zdi uvnitf obchodu. V prostoru za fimsou bude
na Sikmou (vodorovnou) rubovou ¢&ast zdi nabetonovana ochranna a zpeviujici
zelezobetonova deska (podklad pro izolaci proti stékajici vodé). Izolace bude u stavajici
kamenné fimsy zakonCena liStou. Na strané ke koleji bude izolace zatazena pod nejblizSi
trativod. Protoze trativod neni bezprostfedné za rubem zdi, bude izolace od rubu zdi k
trativodu pfivedena na vrstvé cementové stabilizace v ramci SO zelezniéniho spodku (SO
34-34-11.2). Rimsa bude pfizvednuta do potfebné vysky (nové nastupisté), propojena trny se
zpevnujici betonovou deskou a zed pod fimsou bude dozdéna.

U mostniho objektu 34-38-13 bude ¢ast demolované zdi nahrazena novou. Nova &ast zdi
je navrzena jako uhlova zed s mostni fimsou (na kterou plynule navazuje) a s kamennym
obkladem. Od stavajici zdi bude nova Cast zdi oddélena kamennym pilifem. Kamenny pilif je
navrzen do vysky zabradli na zdi a oddéluje rizné vySkové Urovné fimsy na stavajici ¢asti
zdi ( s nastupistém) a nové €asti zdi, kde vySkova uroven fimsy odpovida fimse na mosté.

Jizné od mostu 34-38-13 lemuji Mikulasskou ulici nové zdi. Zdi jsou navrzeny jako uhlové
zdi s kamennym obkladem z fadkového zdiva. Nové zdi na obou stranach ulice pidorysné
sleduji nové navrzenou hranu chodniku (cyklostezky) a navazou na stavajici zdi v prostoru
kfizovatky ulic Mikulasska a U Trati. U mostu 34-38-13 navazuji na vnifni stojky mostu.

Nad korunou nové zdi navazujici na opéru OP1 mostu SO 34-38-13 je Castetné
demolovany dim na parcele 5661. Vykop pro novou zed je nutné zabezpecit kotvenym
pazenim z mikrozapor.

SO 198-38-01 Uprava stavajiciho podchodu pod ulici Mikulasska

Objekt fesSi rozebrani zastfeSeni, ¢aste€né ubourani vystupu z podchodu, v€etné vyjmuti
eskalator(l a naslednou obnovu podchodu do plvodniho stavu.

K ubourani dojde kvuli vystavbé inzenyrskych siti v ulici MikulaSska — kanalizace a
vodovod.

SO 34-33-63 Kabelova trasa 02 pod mostem Mikulasska

Objekt FeSi novy kabelovod, nahrazujici stavajici v ulici MikulaSska. Kabelovod bude
zachovan ve stavajicich parametrech, tzn. 4x3 chrani¢ky a betonové Sachty.

Kabelovod je navrzen pfevazné v novém chodniku. Stavajici kabelovd musi byt zcela
funkéni az do doby dokon&eni nového kabelovodu a pfeloZeni vSech siti.

SO 34-36-21 Zelezniéni most v ev. km 109,836 trati Praha - Plzen, prelozky kabel
VO SVSMP

V souc€asné dobé jsou v pravém chodniku pod severnim mostem uloZeny 4ks kabel(
vefejného osvétleni ve spravé SVSMP. V souladu s pracovnimi postupy rekonstrukce mostu
je nutné provést prelozky dotCenych kabell VO celkem ve &tyfech etapach. V prvni etapé se
kabely prelozi do levého chodniku. Ve druhé etapé je trasa kabell situovana podél
provizornich tramvajovych koleji v levém jizdnim pruhu. Ve tfeti etapé je trasa kabell
situovana podél provizornich tramvajovych koleji v pravém jizdnim pruhu. Ve druhé a tfeti
etapé je uvazovano s vykopem 1,2m a chrani¢kou zalozenou v beton lozi z divodu mozného
pojizdéni. Ctvrta etapa fesi definitivni stav tj. uloZzeni kabelt do pravého rekonstruovaného
chodniku.
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SO 34-36-22 Zelezniéni most v ev. km 349,279 trati C. Budéjovice — Plzen,
prelozky kabeltt VO SVSMP

V pravém chodniku (smér MikulaSské namésti) pod Zelezniénim mostem jsou ulozeny
4ks kabeld SVSMP. Z dlvodu rekonstrukce mostu je nutné provést prelozku dotéenych
vSech dotéenych kabell (4ks). Kabely se provizorné ulozi do levého chodniku a v
definitivnim stavu se opét prelozi do pravého chodniku.

Nad kfizovatkou se Zelezniéni ulici bude smérové upraven chodnik smérem do zeleného
pruhu, kde je v sou€asné dobé osazena pojistkova skfin (v pilifi) SVSMP €. 0236). Pojistkova
skiih se v ramci tohoto stavebniho objektu demontuje a nahradi se novou, ktera se opét
osadi do zeleného pruhu vedle chodniku na budouci stav navrzenych uprav.

SO 34-36-25 Mikulasska ulice, prelozky kabel(i DP

V soudasné dob& pod Mikulasskou ulici u kfizovatky se Zelezniéni ulici je protlakem v
chrani€ce zalozeno 6ks kabelll 3-AYKCY 1x500mm2. Kabely jsou polozeny ze sméru
ménirny ,,HYDRO". 4ks kabell po pfechodu pod komunikaci Mikulasska pokracuji dale do
napajeée v Zelezniéni ulici a 2ks kabeld po pfechodu pod Mikula$skou ulici jsou ukonéeny v
kabelovém pilifi, ktery je situovan vedle chodniku v zeleném pruhu.

V ramci pfedmétné stavby bude stavajici chodnik smérové odklonén do zeleného pruhu
v€. komunikace. Stavajici kabelovy pilif bude dotéen smérovymi upravami chodniku, proto se
demontuje a v zeleném pruhu se osadi nova kabelova skfin dle pozadavku zastupce PMDP
a.s. typu SS3/NV-1/250/600V obezdéna bilymi cihlami v pilitku. Vyzbrojeni kabelové skfiné
provede na objednavku PMDP a.s..

Stavajicich 6ks kabelu 3-AYKCY 1x500mm2 se prerusi v prostoru pifed MikulaSskou ulici
a na stavajici kabely se naspojkuji nové kabely, které se zalozi pod rekonstruovanou
MikulaSskou ulici do obetonovanych chranicek. 2ks kabelt ukonéi se v novém kabelovém
pilifi.

Zbyvaijici 4ks kabel( (smér napaje¢ Zelezniéni ulice) se po pfechodu pod Mikulasskou
ulici naspojkuji v prostoru za chodnikem v upraveném zeleném pruhu na stavajici kabely.

Z nového kabelového pilife se ke kolejim polozi nové zpétné kabely CYY 240.

SO 34-39-21 ZST Plzen hl. n., obvod osobniho nadrazi - ulice Mikulasska, upravy
metalickych rozvodii MK a DK 02

Pfedmétny SO- pfipravna dokumentace feSi navrh prelozky metalickych kabeli MK a DK
ve spravé spol. Telefonica CR a.s. Tento SO nefeSi stavebni Upravy kabelovodu a
kabelovych komor, které jsou pfedmétem SO 34-33-63 Hloubkovy kabelovod Mikuladska ul.
—spravce Telefénica CR a.s.

Hloubkovy kabelovod je veden v prostoru podél Mikuladské ul. v chodniku podél
opérnych zdi Zelezni¢nich mostl sever (Cheb) a jih (Domazlice), dale pokraduje Sikmo pres
kiizovatku ul. Sirkova/Sumavska. Téléso kabelovodu vedené pFes kfizovatku
Americka/Sirkova. je vedeno nad konstrukci stropu podchodu a pod pojizdénou komunikaci.
Prelozky metalickych kabeld budou uzce koordinovany zejména s SO 34-33-63 a s
preloZzkami SO 34-39-22 — dpravy optickych kabelti Telefénica O2, které se nachazeji
v hloubkovém kabelovodu. V kabelovodu se nachazeji patefni primarni tratové a sitové
kabely rdznych druhu a stafi . Jedna se o kabely typu TCEPKPFLE, TCKQY, TCK, TKZ —
s médénymi jadry a olovénym plastém.

Jako provizorni je uvazovan stav , kdy bude stavajici hloubkovy kabelovod po dobu
stavby ponechan jako zcela funkéni bez pozadavku na pFekladku kabell. Bude provedeno
zabezpeceni vylezl a stropni konstrukce kabelovych komor nachazejicich se v blizkosti
demoli¢nich praci a pohybu tézké stavebni mechanizace.

Definitivni_stav V okamziku z&sahu stavebnich uprav do nivelity komunikace a tim
dotCeni stavajiciho kabelovodu v€etné kabelovych komor musi byt pfipraven  novy
hloubkovy kabelovod v celém uUseku pod obéma mosty od KK 26 az po KK 30. Do
pfipraveného kabelovodu se zatdhnou nové metalické kabely. Do pfipraveného kabelovodu
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se zatahnou nové plnéné plastové kabely konstrukce TCEPKPFLE. Provede se postupné
pfepojeni na stavajici kabely pomoci smrstitelnych spojek a na zavér kontrolni méfeni.

SO 34-39-22 ZST Plzei hl. n., obvod osobniho nadrazi - ulice Mikulasska, upravy
optickych kabelll 02

V hloubkovém kabelovodu se nachazeji patefni optické kabely DOK Plzeh - Prestice a
SOK Solni - Slovany . Dle poskytnutého zavlaéného planu jsou 4x trubky HDPE o priméru
32 a 40mm v otvoru €. 1. Jedna se o:

HDPE 32 Oranz.: DOK Plzen — Pfestice; usek Solni-Stary Plzenec OK- AT&T 30vl. s Cu

HDPE 40 Zel...  DOK Plzen — Pfestice, usek Solni-SOR 11/02(odb. na Plzenec) OK-
Samsung 48 vl. Cu

HDPE 32 Seda: SOK Solni — Slovany AT&T 30vl dielektr.

HDPE 40 Zelena: SOK Solni — Slovany -1x Microkabel OFS 48vl. ribbon + trubi¢kovy
systém 5x
TTR 10/8 — barvy trubicek (€ervena,zelena,zluta, modra, bila)

Provizorni stav bude totozny jako v SO 34-39-21.

Definitivni_stav v_novém kabelovodu: Nové trubky HDPE pro OK budou zatazeny do
pfipraveného kabelovodu do otvoru uréeného v dalSim stupni PD. Nasledné se zafouknou
noveé optické kabely do tr. HDPE v ur€enych usecich. Podminky pfepojeni na nové optické
kabely urc¢i spravce sité. Jedna se o minimalizaci vypadku provozu na OK. Mezi stavajicimi
spojkami bude provedena prelozka pomoci viozek novych optickych kabeld. U optickych
spojek se ponechaji délkové rezervy na OK. Po provedeni montaze na OK se provede
kontrolni méfeni parametru optické trasy.

SO 34-39-23 ZST Plzen hl. n., obvod osobniho nadrazi - ulice Mikulasska, upravy
kabelG Spravy informaénich technologii mésta Plzné

V prostoru blizkosti stavby se nachazeji dvé trasy trubek HDPE s optickymi kabely ve
spravé SITmP. Dle pozadavku spravce sité SITmP bude provedeno zadlenéni nové trasy
trubek HDPE pro optické kabely do pfedmétného SO. Je pocitano s pokladkou 2 trubek
HDPE prim. 40mm v Useku od konce stavajici trasy u kfizovatky Rejskova / Mikulasska ul.
na kfizovatku Americka tf ./Sirkova v délce cca 330m. Pro &ast trasy trubek HDPE bude
vyuzit soubéh s novym kabelovodem spole¢nosti Telefénica O2.

SO 34-38-08.21 Vzduchotechnika Zelezniéniho mostu v km 349,079 trati C.
Budéjovice — Plzen

Objekt feSi vétrani nového zavazadlového tunelu v celém rozsahu, v€etné €asti suterénu
vypravni budovy a zavazadlového tunelu realizovaného v prvni stavbé Uzlu Plzen.

Je navrZzen novy ventilator a potrubi, které bude odvadét vzduch z tunelu ven smérem
k posté. Privod vzduchu bude feSen vétracimi otvory v prostoru jednotlivych nastupist.
SO 34-37-03 Prelozka vodovodu DN 400 v Mikulasské ulici - Vodarna Plzen

Viz 34-37-04.

SO 34-37-04 Prelozka vodovodu DN 550 v Mikulasské ulici - Vodarna Plzen
Objekty budou provozovany Vodarnou Plzen, v majetku mésta Plzen.
Prelozky vodovodl budou provedeny z tvarné litiny (uzamcena hrdla v celé délce) DN
400 a DN 600. Prelozky jsou vedeny v soubéhu, v osové vzdalenosti 1,5m.
Na vodovodu DN 600 budou umistény 2 uzavéry - Soupatka se zemni soupravou. Na

vodovodu DN 400 budou také umistény 2 uzavéry se zemni soupravou. Umisténi uzavéru je
patrné ze situace.

Dale budou realizovany tyto prelozky:
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e Prfelozka vodovodu DN 350 napojujici se na DN 400. V misté napojeni bude
Soupatko DN 350

e Pfelozka vodovodu DN 150 zasobujici nadrazi. Vodovod je napojen na DN 600.
V misté napojeni bude Soupatko DN 150. Z vodovodu DN 150 bude vyveden,
smérem k opérné zdi, nadzemni hydrant DN 100 slouzici pro odkaleni fadu DN 600.

e Prfelozka vodovodni pfipojky pro hradidlo napojena na vodovod DN 400. Pfipojka
bude napojena navrtavacim pasem, s ventilem se zemni soupravou.

V dalSim stupni projektové dokumentace je nutné navrhnout postup vystavby s ohledem na
nutnou odstavku a vypusténi stavajicich vodovodi. Maximalni doba odstavky jednoho z fadu
DN 400, DN 600 je 24 hodin. Oba fady jsou ze stejného tlakového pasma — vzajemné jsou
zastupitelné. Vzdy jeden z téchto fadl musi byt zachovan v provozu.

Po zprovoznéni rekonstruovanych vodovodnich fadu budou stavajici vodovody odstaveny a
vytéZeny. VytéZené potrubi bude odvezeno do sbérnych surovin €i na fizenou skladku.
Armatury budou demontovany véetné poklopu, zemni soupravy Soupatek budou vytazeny,
stavajici podzemni hydranty budou demontovany a na pozadani technika budou vraceny
provozovateli.

SO 34-37-21.2  ZST Plzen hlavni nadrazi — kanalizace

Ukolem tohoto stavebniho objektu je odvedeni destovych vod z pfistie$kl nastupist
hlavniho nadrazi a z Zelezni¢niho spodku vybranych koleji feSenych vramci 2. stavby.
Hlavni nadrazi je z hlediska odkanalizovani rozdéleno podchodem pro pési (SO 34-38-07),
ktery spojuje jednotliva nastupisté hlavniho nadrazi s uvaZzovanym autobusovym terminalem.

Nadrazi mezi navrhovanym podchodem a Sirkovou ulici bude odkanalizovan s napojenim
do méstské stoky 1100/600. Tak je tomu i v sou€asnosti. Arealova kanalizace bude napojena
bez jakékoli regulace pfimo do méstské kanalizace. Odkanalizovani zajisti navrzené stoky
fady C,E aF.

Zbyvajici €ast nadrazi od podchodu SO 34-38-07 smeérem K trianglu bude odvodnéna
arealovou kanalizaci se zausténim do méstské stoky 1400/800 vedouci Cvokariskou ulici.
Odkanalizovani zajistuji stoky fady D.

KanalizaCni stoky 2. stavby jsou navrzeny z plastovych trub o profilu DN200-DN300,
SN8 kN/m?. PFipojky v arealu drahy jsou navrzeny z plastovych trub DN150, SN8 kN/m?.

Odtok do kanalizace ve Cvokarské ulici bude vypous$tén fizen&, s maximalnim povolenym
prutokem odpovidajicim hodnoté 4 I/s z hektaru plochy aredlu. Z tohoto duvodu je na
arealové kanalizaéni stoce pfed zausténim do méstské kanalizace navrzena retenéni nadrz
0 objemu 250 m3 s regulaci odtoku (feSeno v ramci 1. stavby).

Soucasti stavebniho objektu je také ruSeni stavajiciho odvodnéni. Pfed odpojenim
kanaliza€nich stok bude nutné provést jejich prohlidku TV kamerou a pfipadné zjisténé dalsi
pfipojky pfepojit do nékteré z novych stok. Odpojenou €ast kanalizace, ktera nebude ze
zemé vyjmuta v ramci zemnich praci jednotlivych profesi, bude nutné v celém profilu vyplnit
prostym betonem.

SO 34-37-25 Prelozka stoky 110/60, Mikulasska ulice - Vodarna Plzen

Objekt bude provozovan Vodarnou Plzeri, v majetku mésta Plzer.

Pfelozka zdéné stoky DN 1100/600 bude provedena z trub betonovych, vej€itych DN
1050/700 s CediCovou vystelkou dna. PfeloZka stoky od hlavniho nadrazi DN 1100/600 se
provede také z trub vejCitych DN 1050/700. Spojeni obou stok bude ve spojné komofe —
Sachta S4.

Sachty budou s monolitickym dnem nebo prefabrikované. Kynety a nastupnice $achet
budou vydlazdény z kanaliza¢nich nebo &ediCovych cihel tak, aby zdivo bylo soulasti
konstrukce nikoli pouze obkladem. Oblouky o poloméru 8m budou zdéné z kanalizacnich
cihel. Na obou stranach oblouku budou umistény Sachty. Pod tramvajovymi kolejemi bude
kanalizace obetonovana v celém profilu. Jinak se ulozi do betonového sedla 120°.
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PFi rekonstrukci stokové sité dojde k vyfazeni z provozu nékterych puvodnich stokovych
Usekl a objektld (zejména vstupnich S$achet). Stavajici kanalizaéni stoky budou po
vybudovani kanalizace a pfepojeni pfipojek vyfazeny z provozu - zruseny.

SO 34-37-27 Kanalizace pro odvodnéni komunikace Mikulasska ul.

Objekt bude provozovan Vodarnou Plzeri, v majetku mésta Plzer.

Objektem je navrhovano odvodnéni rekonstruované Mikulasské ulice a parkovis§té u
Hlavniho nadrazi. Do prelozky kanalizace budou také napojeny pfipojky DN 200 od bahniku
odvodnujicich tramvajovou trat'.

Pripojky od novych uli¢nich vpusti v Mikuladské ulici budou napojeny pfimo do prelozky
stoky DN 1050/700. Vzhledem ke hloubce stoky 5m pod terénem budou pfipojky do stoky
napojeny pfes svislé ,kominy“ umisténé u napojeni na stoku (vybudované jiz pfi stavbé
stoky).

Pro odvodnéni parkovisté u nadrazi je navrzena nova stoka DN 300 (kamenina), délky
110m. Tato stoka bude napojena v $achté& S9 do piekladané stoky od nadrazi DN 1050/700.

SO 34-37-28.2  ZST Plzen hl. n., Gprava rozvodu vody

Stavebni objekt v sobé zahrnuje Upravu stavajicich rozvodl vody na hlavnim nadrazi pro
potfeby DKV Plzen a dale zkapacitnéni stavajiciho vodovodniho fadu DN100 na DN150.

Uprava rozvod(i bude spoé&ivat ve zkapacitnéni vodovodni sité, uloZeni potrubi do
nezamrzneé hloubky a zmodernizovani odbérnych mist. Pro tyto ucely bude vyuzita stavajici
pFipojka vody DN 80 z litinového fadu DN 200 v Zelezniéni ulici. Voda odebirana touto
pfipojkou bude slouZit az na zasobovani vodou kiosku vypravéich SO 34-37-27 (1. stavba)
vyhradné pro plnéni vagénu pitnou vodou. Na vodovodnim potrubi pFipojky kiosku bude
osazen vodomér. K napojeni se nového potrubi na stavajici dojde ve stavajici vodomérné
Sachté. Vzhledem k jeji nevyhovuijici velikosti pro osazeni standartni vodomérné sestavy na
potrubi DN 80 je pobliz Sachty stavajici navrzena Sachta nova (prefabrikovand) s vnitfnimi
pudorysnymi rozméry 3850x1550 mm. Strop stavajici Sachty bude prolomen a jeji vnitini
prostory se zasypou zeminou. Pro odbér vody budou slouZzit odbérové soupravy s vystupem
1“ a samocinnym vyprazdhovanim osazené na potrubi tak, aby jejich vzajemna vzdalenost
byla 50 m. Soupravy budou umistény v plastovych Sachtach bez dna prdméru 400 mm
osové umisténych nad trativody. Rozvody budou provedeny z potrubi PE-HD, PE100 o
profilech DN50 — DN8O, pfipojky pro odbérové soupravy budou 1¢.

Zkapacitnéni stavajiciho vodovodniho fadu vyplynulo z pozarné bezpecnostniho feSeni
zpracovaného PBS v 02/2012 v ramci stavby "Plzen, prijezd uzlem ve sméru Il TZK", kde v
souvislosti se stavbou podchodu (SO 34-38-10 Zelezniéni most v km 103,085 trati Plzeri —
Domazlic) jsou feSeny nové vodovodni pfFipojky DN 150 pro vypravni budovu. Vodovodni
pFipojky DN 150 jsou podchodem vedeny jak ze strany ulice Sumavské, tak i ze strany ulice
Zelezniéni. V ramci tohoto stavebniho objektu bude proveden novy rozvod vody DN150
(nahradi stavajici rozvod DN 100) v ndvaznosti na pfipojku napojenou z ulice Zelezniéni a v
pozadovanych mistech na stavajicich nastupistich 2 a 3 na né&j budou osazeny hydranty DN
100. Trasa bude vedena v dnesSnim 3. nastupisti a nasledné podél vychodniho lice vypravni
budovy.

Soucasti stavebniho objektu je také ruSeni odpojeného vodovodniho potrubi a Sachet v
mistech odbéru vody.

SO 34-37-42 Prelozka NTL plynu v Mikulasské ulici

PFipravovanou stavbou ,Uzel Plzen, 2.stavba — pfestavba osobniho nadrazi véetné mostu
Mikulagska“ v ramci upravy Mikulasské ulice bude dotéen stavajici NTL plynovod v této ulici.
Tato kolize bude feSena jeho prelozkou. Pod obéma mosty je uloZzen NTL plynovod PE 2315
mm, ktery je protaZen potrubim byvalého plynovodu DN 500. V useku mezi mosty je
vysazena odbocka DN 100 a provedeno napojeni na stavajici plynovod DN 100 k nadrazni
budové. Tento plynovod neni vyuzivan a tedy bude zlikvidovan a v useku vefejného
prostranstvi odstranén ze zemé.
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V sougasné dobé platna norma CSN 73 6201 ,Projektovani mostnich objekt(” stanovi, Zze
na mostech a pod mosty nelze vést NTL a STL plynovody vétSi dimenze nez DN 200 (resp.
PE 2225 mm), bude tedy nutné pod mosty stavajici potrubi NTL plynovodu PE @315 mm
rozdvojit na dvé samostatna potrubi PE @225 mm. Toto feSeni bude nutné pfi podchodu
prfemosténi Mikulasské ulice ulici U Trati. U podchodu obou zelezni€nich mostu je toto FeSeni
planovanych podzemnich inZenyrskych siti pod ob&éma mosty se jevi jako optimalni feSeni s
plynovodni pfelozkou opustit prostor pod mosty a tuto prelozku vést mimo mosty
samostatnou trasou pfes zelezni¢ni nasep. Pfechod trati vedoucich pFes jizni most by byl
feSen protlakem chrani¢ky DN 700, do niz by byla vlioZzena chrani¢ka DN 500 a prostor mezi
obé&ma chranic¢kami by byl vypinén betonovou smési. Pfechod trati vedoucich pfes severni
most by byl proveden stejnou sestavou chranicek, avSak vzhledem k moznosti preruseni
provozu na téchto tratich by tato zdvojena chrani¢ka byla uloZzena do volného vykopu.

PfeloZzka bude provedena potrubim PE 100 dn 315. Propoje pielozky na stavajici
plynovod bude mozné provést za odstaveni potfebného useku plynovodu z provozu. Propoje
je v8ak nutné provadét v letnim obdobi (mésice 05-09 bézného roku), kdy je odbér plynu
nejnizsi a pfedmétny usek plynovodu bude mozné odstavit z provozu.

Plynovodni pfelozka bude uloZena do zemé v budouci vozovce s krytim min. 1,0 m od jeji
nivelety, mimo vozovku bude kryti min. 0,8 m. Provedeni konstrukénich vrstev vozovky a
jejiho povrchu budou soucasti rekonstrukce vozovky a nejsou pfedmétem SO 34-37-42.

Ochranné pasmo NTL plynovodu v zastavéné Casti obce je 1 m na kazdou stranu od
obrysu potrubi.

Stavajici odstavené potrubi bude po odplynéni vyjmuto ze zemé.

SO 34-31-41 Terénni Gpravy a pfiprava uzemi, lokalita os. nadrazi

SO 34-31-71 Uprava stavajicich komunikaci, lokalita osobni nadrazi

Objekt je zpracovan ve studii v rozsahu dokumentace k tzemnimu Fizeni: Pfepravi uzel
Hlavni nadrazi v Plzni - uprava MikuldSské ulice studie (aktualizace 2013) - Cast B.1
Dopravni a architektonické feSeni. Pfestavba Mikulasské ulice je nutné realizovat soubézné
se stavbo mostu pres MikulaSskou ulicie. Stavaba Uzel Plzen 2. stavba je koordinovana
S touto studii.

SO 198-32-01 Ulice Mikulasska

Objekt je zpracovan ve studii v rozsahu dokumentace k Uzemnimu fizeni: Pfepravi uzel
Hlavni nadrazi v Plzni - uprava MikuldSské ulice studie (aktualizace 2013) - Cast B.1
Dopravni a architektonické rfeSeni. Pfestavba Mikulasské ulice je nutné realizovat soubézné
se stavbo mostl pfes MikulaSskou ulicie. Stavaba Uzel Plzen 2. stavba je koordinovana
s touto studii.

SO 34-33-61.2  ZST Plzen hl. n., osobni nadrazi, kabelova trasa

Jako zakladni prvek bude pouzit 9-otvorovy multikanal o rozmérech 385x385mm dle
potieby skladany vedle sebe. Sachty budou typizované plastové s vodotésnym provedenim,
v blizkosti koleji opatfené vyztuhami. V pfipadé atypickych pozadavkl na zajisténi pFistupl a
napojeni bude pouzita prefabrikovana betonova Sachta. V misté pfi¢nych pfechodd pod
kolejemi bude kabelovod ochranén obetonovanim s vyztuznou KARI siti. Plastovy multikanal
3 x 3 otvory 2 dily vedle sebe bude umistén do hloubky 120 cm ( resp. 80 cm v
nepojizdénych ¢astech)

Multikanaly musi byt instalovany na rovném, pevném a stabilnim zakladu. Jakékoli
nerovnosti na dné musi byt opraveny volné lozenym granulovanym materialem a naslednym
zpevnénim. Sitka vykopu musi umoznit bezpeény pracovni prostor coZ je cca o 30 cm vétsi
nez vlastni téleso kabelovodu a to je 610 mm. Revizni plastové pfistupové komory budou
zfizeny max po 30 m, vika komor budou v urovni terénu. Komory budou usazené do
betonoveho podkladu.
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B.1.1.2.2 Pozemni stavebni objekty

SO 34-34-12 Stavebni uprava objektu po demolici

Pfedmétem FeSeni dokumentace je ¢asteCna demolice a rekonstrukce administrativniho
objektu na pozemku p.6. 5661 k.0. Plzer ve vlastnictvi Ceskych drah a.s. Objekt bude i
nadale slouzit svému puvodnimu Géelu — administrativa.

Pldorysné rozméry zredukovaného objektu budou ¢init 7,06 x 12,70 s vySkou cca 6,0
m od terénu s atikou s pfevySenim cca 1,0 m nad hfeben stfechy. Barevné feSeni fasady se
nemeéni, zlstava v ténu fasady stavajici.

Popis stavajiciho stavu objektu:

Stavajici jednopodlazni objekt pochazi z roku 1904, jedna se o stavbu CasteCné
podsklepenou. ZastfeSeni plochou stfechou se spadem cca 2,5 % s odvodnénim vné do
nadfimsového Zlabu na strané jedné a do podokapniho zlabu na strané druhé. Objekt
prodélal pfiblizné v r. 1958 CasteCnou prestavbu, kdy byl v disledku rozsifeni kolejové Casti
nadrazi podélné zuzen, byla provedena nova obvodova zed s hladkou fasadou.

Stavajici stavebni konstrukce odpovidaji dobé vzniku, obvodové zdivo suterénu kamenna
rovnanina, vnitfni nosné zdi cihelné, stropy klenuté z cihel do valcovanych profil( prafezu I.
Zdivo 1. NP vyhradné cihelné, stropy v mistnostech o svétlé vySce 3,48 m dfevéné tramové.
Konstrukce krovu provedena jako vaznicova soustava s pozednicemi na obvodovych
sténach a vaznicemi podeprenymi zdénymi pilifi na stfednich nosnych sténach s krokvemi o
malém spadu cca 2,5 %. Stiedni plast tvofeny difevénym bednénim a bitumenovymi pasy.

Na FeSenou budovu stavebné navazuje skladovy objekt s nakladaci rampou po svém
obvodu. Jedna se o jednopodlazni halu zastfeSenou ocelovymi vazniky. Oba objekty jsou
navzajem komunikacné propojeny.

Architektonické FeSeni:

Architektonické feSeni objektu — jeho zbyvajici &asti vyplyva z pozadavkd uradu
pamatkové pécCe. Bude zachovan jeho stavajici vzhled — ze strany drahy fasada hladka, ze
strany od mésta fasada ve stavajicim &lenéni. Stit bude provedeny zcela novy jako replika
stavajiciho s vyuzitim stavajicich oken. Vzhledem k tomu, Zze demolici bude zruseny plvodni
vstup do objektu, bude feSena nova pfistupova komunikace pres sousedni objekt skladu se
vstupem novym z nakladni rampy.

V objektu jsou umisténa stald pracovisté, v sousednim objektu skladu bude pouze
pracovisté obCasné.

Jedna se o stavebni upravy stavajiciho objektu.

Stavajici objekt je jiz napojen na potfebné inZenyrské sité.

SO 34-34-20.2  ZST Plzen hl. n., osobni nadrazi, orientaéni systém

Stavajici orientaCni systém bude snesen. Jedna se o prosvétlené tabule s oznaCenim
stanice a tabule rozdélujici nastupisté na zapadni a vychodni Cast.

Na 5. a 6. nastupisti bude navrzen orientacni systém pro cestujici.

Jednotlivé prvky, tabule budou umistény na novych nastupistich, v novych podchodech,
na pfistfescich.

Tabule s oznaCenim stanice bude v provedeni oboustranna prosvétlena.

Dale budou oznaceny vSechny sméry dllezité pro orientaci cestujicich v podchodu a na
nastupistich, jako osvétlené tabule se sméry vychodu, oznacCeni Cisla koleje, sektoru,
bezbariérového pfistupu na nastupisté, na konci pristfesku tabulka — zakaz koufeni.

VysSka zavésSeni tabuli - spodni hrana - je 2,70m.

Akustické majacky budou umistény u vSech vychodl z podchodu. Horizontalné bude
majacek umistén do osy prostoru, schodisté, apod. Umisténi majacku je 0,5 - 1m od 1.
sestupného schodu nebo hrany rampy (pfistupové komunikace a max. do vysky 3,2m.

Hmatové Stitky pro informovanost nevidomého nebo slabozrakého budou umistény na
pravém madle zabradli pfi vystupu z podchodu na zelezni¢ni nastupisté.
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Pouziti, rozméry a grafické provedeni piktograml a doplfiujicich textd bude odpovidat
TNZ 73 63 90 ,Napisy nazv( Zelezniénich stanic a zastavek® (1994) a TSI PRM
2008/164/ES.

SO 34-34-30.2 ZastreSeni nastupist’ a podchodi, osobni nadrazi — rekonstrukce

Jedna se o stavajici samostatné pfistfedky na ostrovnim nastupisti mezi koleji 101 a 103
a mezi koleji 2 a 4. PristfeSky jsou litinové, nytované, systém dvou sloupkd nesoucich
priviak a systém pfiénych vaznic tvoficich sedlovou stfechu se zdvihnutymi okraji. Stavajici
krytina je z VSZ plech(i, nékde z makrolomu. Stavajici pfistfesek ma 25 poli.

Koncepce feseni je dana a je v souladu se Zasadami modernizace.

Stavajici pristfeSky budou sneseny, rozebrany, repasovany, upraveny na pozadované
rozméry dané normou pro nastupisté a pristfeSky a znovu osazeny na nova nastupisté.
Jednotlivé prvky budou tryskany, zarové pozinkovany a opatfeny ochrannymi natéry dle
predpisu CD S 5/4. Prvky, které nebude mozné repasovat z diivodu velkého poskozeni,
budou nahrazeny novymi litinovymi odlitky (pfedpoklada se nahrazeni 40% sloupu).
PristfeSky budou opatfeny novou krytinou z hladkého plechu (TiZn pfedzvétraly tmavy)
kladeného na nové bednéni. Mezi plechovou krytinou a bednénim bude provedena nova
hydroizolace. PristfeSky budou zvednuty na uroven novych nastupist na nové zaklady.
Podchodna vyska bude vyhovovat novym pozadavkim — 2,7 metru. Konce pfistfeSku budou
zuzena dle nové navrhovaného kolejového fedeni. PristfeSek se prodlouzi o dvé pole
z duvodu zastfeSeni novych schodistich a ramp podchodu. Novy pfistfeSek bude mit 27 poli.

SO 34-34-31.2 ZastreSeni nastupist’ podél VB, osobni nadrazi — rekonstrukce

Jedna se o stavajici samostatné pfistfreSky na nastupistich podél vypravni budovy.
Pristfesky jsou litinové, nytované, systém dvou sloupkl nesoucich privlak a systém pfi¢nych
vaznic tvoricich sedlovou stfechu se zdvihnutymi okraji. Stavajici krytina je z VSZ plecha,
nékde z makrolomu. Stavajici pfistfeSek ma 43 poli.

Koncepce feseni je dana a je v souladu se Zasadami modernizace.

Stavajici pFistfeSky budou sneseny, rozebrany, repasovany, upraveny na pozadované
rozméry dané normou pro nastupiSté a pristfeSky a znovu osazeny na nova nastupisté.
Jednotlivé prvky budou tryskany, zarové pozinkovany a opatfeny ochrannymi natéry dle
predpisu CD S 5/4. Prvky, které nebude mozné repasovat z divodu velkého poskozeni,
budou nahrazeny novymi litinovymi odlitky (pfedpoklada se nahrazeni 40% sloupl).
PristfeSky budou opatfeny novou krytinou z hladkého plechu (TiZn pfedzvétraly tmavy)
kladeného na nové bednéni. Mezi plechovou krytinou a bednénim bude provedena nova
hydroizolace. Podélné a pficné nosniky nesouci stfedni plechy budou vyménény za nové.
PristfeSky budou zvednuty na uroven novych nastupist na nové zaklady. Podchodna vyska
bude vyhovovat novym pozZadavkim — 2,7 metru. PFistfeSek se zkrati. Demolice 9 poli
pristfeSku prob&hne v ramci stavby ,Uzel Plzen, 1. stavba“. Nové bude mit pfistfeSek 34 poli.

SO 34-34-32.2 ZastreSeni prednadrazi, osobni nadrazi — repase

Jedna se o dva stavajici samostatné pfistifesSky. Jeden pfiléha k Celni fasadé vypravni
budovy a nachazi se na ochozu této budovy. Druhy pfiléha k 5. nastupisti a nachazi se na
parkovisti pfed vypravni budovou. Pfistfesky jsou litinové, nytované, systém dvou sloupku
nesoucich pruvlak a systém pFicnych vaznic tvoficich sedlovou stfechu se zdvihnutymi
okraji. Stavajici krytina je z VSZ plechd, nékde z makrolomu.

Koncepce feSeni je dana a je v souladu se Zasadami modernizace.

Stavajici pFistfeSky budou sneseny, rozebrany, repasovany, upraveny na pozadované
rozméry dané normou pro nastupisté a pristfeSky a znovu osazeny. Jednotlivé prvky budou
tryskany, Zzarové pozinkovany a opatfeny ochrannymi natéry dle pfedpisu CD S 5/4. Prvky,
které nebude mozné repasovat z divodu velkého poSkozeni, budou nahrazeny novymi
litinovymi odlitky (pfedpoklada se nahrazeni 40% sloupl). PristfeSky budou opatfeny novou
krytinou z hladkého plechu (TiZn pfedzvétraly tmavy) kladeného na nové bednéni. Mezi
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plechovou krytinou a bednénim bude provedena nova hydroizolace. Oba dva pfistfesky se
tvarové nemeéni, tedy rozmérové zlstavaji stejné.
SO 34-34-60.2 Demolice, osobni nadrazi

Demolice €. 80 - Jedna se o zdény pfizemni objekt byvalého stavédla. Stfecha je plocha,
krytina lepenkova. V sou€asné dobé je objekt vyuZivan jako sklad TO. Napojeni na sité
nebylo zjisténo a je ho nutno provéfit pfed demolici. Pudorysné rozméry jsou nepravidelné,
asi 3,2x7 m, vyska je asi 3,5 m. Sut a material z demolice bude odvezen na skladku.

Demolice ¢&. 82— objekt v km 349,177 - Jedna se o zdény pfizemni objekt. Pidorysné
rozméry jsou 5,2x4,5 m, vyska je asi 3m.

Demolice ¢&. 98 — sklad v km 349,250 - jednopodlazni plechovy objekt slouzici pro
skladovani. Konstrukce objektu je ocelova, oplasténi je hladkym ocelovym plechem Objekt je
osazen na betonové plato, které je soucasti demolice Pudorysné rozméry jsou 5x8,2 m,
vySka asi 5,5m. Material z demolice bude odvezen na skladku

Demolice ¢&. 99 — sklad v km 349,250 - jednopodlazni plechovy objekt slouzici pro
skladovani. Konstrukce objektu je ocelova, oplasténi je ohybanym ocelovym plechem, jedna
sténa je oteviena, zakryta pouze draténym pletivem. Pldorysné rozméry jsou 11,2x4,2 m,
vySka asi 1,8m.

Demolice ¢. 100 — administrativni objekt v km 349,250 - dvoupodlazni zdény objekt
slouzici jako administrativni budova. Pudorysné rozméry jsou 17,2x13,5 m, vySka asi 8,5m.

Sut’ a material z demolice bude odvezen na skladku.

B.1.1.2.3 Trak¢ni a energeticka zafizeni

SO 34-35-01.2  ZST Plzen hl. n., obvod osobniho nadrazi, éast 1, trakéni vedeni
Viz. SO 34-35-30.2

SO 34-35-02.2  ZST Plzen hl. n., obvod osobniho nadrazi, éast 2, trakéni vedeni
Viz. SO 34-35-30.2

SO 34-35-03.2  ZST Plzen hl. n., obvod osobniho n.,pfipojeni transf. na trakéni
vedeni

Viz. SO 34-35-30.2

SO 34-35-05.2  Plzen, ulice Mikulasska /sever/ uprava trakéniho vedeni tramvaje
Viz. SO 34-35-30.2

SO 34-35-06.2  Plzen, ulice Mikulasska /sever/ uprava trakéniho vedeni trolejbusu
Viz. SO 34-35-30.2

SO 34-35-08.2  Plzen, ulice Mikulasska /jih/ aprava trakéniho vedeni tramvaje
Viz. SO 34-35-30.2

SO 34-35-09.2 Plzen, ulice Mikulasska /jih/ aprava trakéniho vedeni trolejbusu
Viz. SO 34-35-30.2

SO 34-35-30.2  ZST Plzen hl. n., obvod osobniho nadrazi, provizorni Gpravy ZOK

Trakéni vedeni a ukolejnéni

Upravy trakéniho vedeni uvedené stavby budou navrzeny podle zadavacich podkladii a
sleduji upravy zelezni¢niho spodku a svrsku. Rozsah uprav TV bude v osobnim nadrazi
navazovat na realizovanou stavbu , Prdjezd Plze ve sméru II.TZK* a souasné& na
zpracovavany projekt "Uzel PlzeR, 1.stavba - pfestavba prazského zhlavi"
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V uzlu Plzefl a navazujicich elektrizovanych tratich je trakéni proudova soustava
jednofazova stfidava AC s napétim 25kV 50Hz.

Stavajici trakéni vedeni je v provozu od roku 1968 v plvodnim stavu s nékterymi
pozdé&jSimi zasahy pfi realizaci navazujicich elektrizaci trati a pfi stavbach zavésnych
optickych kabell. Stav trakéniho vedeni odpovida véku a technologickému zplsobu
provedeni v dobé realizace. S ohledem na rozsah Uprav Zelezni¢niho spodku a svrsku,
uprav mostnich objektd a s ohledem na stafi a stav stavajiciho trakéniho vedeni je nutné
fesit nové trakéni vedeni v celém rozsahu stavby

Nové trakéni vedeni bude navrzeno podle vzorové dokumentace sestavy “S” posledni
verze pfi zpracovani projektu a vychazi ze “Zasad modernizace a optimalizace vybrané
zeleznicni sité” z pfedpist a norem.

Elektricka trakéni soustava AC 25000V, 50 Hz

limitni hodnoty dle CSN EN 50163

Jmenovita vyska trolejového dratu podle CSN 34 1530 ed.2

Zakladni 5500 mm

Projektovana trolejového dratu je 5600 mm nad TK nové koleje

Sestavy, materialy, prifezy a proudova kapacita vodicu trolejového vedeni podle
energetickych vypocétd CSN 34 1530 ed.2, CSN EN 50119 ed.2

trolejovy drat hlavnich koleji 100 mm2 Cu
tahova sila 10 000 N

trolejovy drat ostatnich koleji 80 mm2 Cu
tahova sila 8 000 N

*nosné lano hlavnich koleji 50 mm2 Bz
tahova sila 10 000 N

*nosné lano ostatnich koleji 50 mm2 Bz
tahova sila 8 000 N

*napajeci vedeni lano 120 mm2 Cu

*maximalni rozpéti podélnych poli trolejového vedeni 65m

Napdjeni a déleni trakcniho vedeni

NavrZzend schémata napajeni a déleni TV jsou v souladu s jednotnou koncepci
stanovenou pro lll. koridor a cilovy stav pro Uzel Plzen.. Je zpracovana koncepce
kone¢ného stavu napajeni, podle které bude napajeci stanice Doudlevce pfipojena do uzlu 4
napajedi (2 stopy smér Praha a 2 stopy smér C. Bud&jovice) a jeden stavajici napajed
zustane ve sméru Klatovy.

SpS Plzen Jizni pfedmésti bude spojovat 2 napajeci stopy (Praha eventuelngé C.
Budgéjovice) se 2 napajecimi stopami Cheb (NS Vranov), vyhledové se 2 napajecimi stopami
Domazlice. SpS Slovany bude spojovat v budoucnu 2 stopy smér C. Bud&jovice (NS
Nezvéstice) v€etné pficného spinani.

Ve schématu napajeni a déleni jsou uvedeny i odpojovace pfipojujici transformatory pro
napajeni zabezpeCovaciho zafizeni, ohfevu vymén a elektrického predtapéni vlakovych
souprav.

Rozsah zatrolejovani dopraveny je urCen na zakladé dopravni technologie zpracované
pro tuto stavbu v samostatné ¢asti podle schéma napajeni a déleni viz ¢ast E.3.1

Situovani podpér TV je navrzeno pfedbézné v koordinaéni situaci a bude upfesnéno v
dalSim stupni dle pfedanych kolejovych podkladl v souladu se vzorovou dokumentaci TV
sestavy , S

Zdklady a stoZdry TV

Zaklady a stoZary budou navrzeny podle typovych podkladt schvalenych u SZDC.
Zavesy TV

- na branach se smérovymi lany a v pfipadé nastupist, rozdilnych vysek urovni TK
zaveésy na svislych izolovanych konzolach typu SIK a Sikmé izolované otocné konzoly.

Pfidavné lano neni navrZzeno.
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Pristroje
Budou navrzeny schvalenych typl pro uvedenou oblast. Odpojovace , odpinace budou
dalkové a ustfedné ovladané.

Trakéni vedeni tramvaji a trolejbusti

je FeSeno z divod(i stavebnich Uprav mostnich objektd a dprav silnic podle CSN 33 3516.

Koncepce trolejovych vedeni vychazi z pozadavk(l provozovatele daného mésta a
pfipadné architekta pro dot&enou lokalitu.

StoZary TV na prelozce DomazZlické ulice budou dimenzovany i pro pouZiti pro nové
pouliéni osvétleni.

Vyska troleje nad koleji tramvaje nebo vozovkou trolejbusu je normainé 5,50m.

Pod nové upravenymi mosty a komunikacemi je navrZzena minimalné 4,80m na
spole¢ném télese s ostatnim silniénim provozem nebo minimalné 4,40 m s omezenym
silnicnim prostorem o vysce 4,20m nad urovni komunikace.

Ochrana pred nebezpecnym dotykovym napétim
Je navrZena dvojitou izolaci. Na mostnich objektech jsou navrzeny zabrany proti dotyku
podle CSN 33 3516.

Trakéni vedeni je reseno /Cdst E.3.1/ v ndsledujicich stavebnich objektech:

SO 34-35-01.2 ZST. Plzef hl. n.,obvod osobniho n. &ast 1, trakéni vedeni

SO 34-35-02.2 ZST. Plzef hl. n.,obvod osobniho n. &ast 2, trakéni vedeni

SO 34-35-03.2-ZST. Plzef hl. n.,obvod osobniho n., pfipojeni transf. na trakéni vedeni
SO 34-35-05.2 Plzen, ul. Mikulasska /sever/ uprava trakéniho vedeni tramvaje

SO 34-35-06.2 Plzen, ul. MikulaSska /sever/ uprava trakéniho vedeni trolejbusu

SO 34-35-08.2 Plzen, ul. Mikulasska /jin/ aprava trakéniho vedeni tramvaje

SO 34-35-09.2 Plzen, ul. Mikulasska /jih/ uprava trakéniho vedeni trolejbusu

SO 34-35-30.2 ZST. Plzef hl.n., obvod osobniho n., provizorni Gpravy ZOK

SO 198-35-01 Mikulasska ulice, uprava trakéniho vedeni tramvaje
Viz. SO 34-35-30.2

SO 198-35-02 Mikulasska ulice, uprava trakéniho vedeni trolejbu
Viz. SO 34-35-30.2

SO 35-36-02.2  Zast. Plzen jizni predmésti, uprava TS 25/0,4kV v km 350,793 v€.
pripojky NN pro SSZ a MPZZ

V ramci stavby ,,PrUjezd uzlem ,,Plzert ve sméru lIl. TZK* na Zast. Plzef jizni pfedmésti
byla osazena pobliz VB transformovna TS2 75kVA spole¢na se sekundarnim vinutim pro
napajeni EOV — 1x460V/2x230V (40kVA) a pro napajeni UNZ — vinuti 1x400V/2x200V
(30KKkVA).

V ramci stavby bylo uvazovano s novym SSZ osazenym ve VB. Na tehdy navrzené SSZ
byl dimenzovan transformator.

Nové SZZ ve VB Zast. Plzen jizni pfedmésti bude pfedmétem této stavby. Soubé&zné s
nové instalovanym SSZ bude v provozu provizorni kontejner zab. zaf. z téchto divodu
nebude dostacdujici transformator na vrzeny ve stavbé ,,PrUjezd uzlem ,,Plzeri ve sméru lIl.
TZK, proto se provede vymé&na a novy transformator bude pro odbé&r zab. zaf 90kVA. EOV
se z TS2 v budoucnu nebude napajet.

SO 34-36-03.2  ZST Plzen hl. n., EOV

V souCasné dobé jsou v lokalité stavédla Radbuza instalovany 4ks transformoven
25/0,kV pro napajeni EOV, které neodpovidaji pozadavkim soucasné technologie.

Stavajici transformovny EOV v€. topnych souprav budou rekonstrukci kolegjisté a
trakéniho vedeni dotCeny, proto se demontuii.
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Na novém kolejisti v obvodu 2. stavby se instaluje novy elektricky ohfev vyhybek za
ucelem sjizdnosti hlavnich a predjizdnych 2ks transformoven EOV 25/0,4kV TS1 90kVA a
TS 90kVA, které budou osazeny v aluzinkovych objektech.

Z rozvadéce transformovny TS1 budou napojeny topné soupravy vyhybkach 36, 37, 39,
40, 117, 118, 119, 120, 120ab, 122.

Z rozvadéce transformovny TS2 budou napojeny topné soupravy vyhybkach 41, 42, 43,
44, 45, 46, 47, 48, 49 a 50.

Pro zajisténi automatického provozu na sténé v nn ¢asti rozvadé¢ bude vyvod pro
teplomér a €idlo pro snimani povétrnostnich podminek.

Ovladani nového EOV je navrzeno ze spolec¢né ovl. rozvodnice EOV+VO (souc€ast SO
34-36-02.2) osazené v rozvodné v Ustfednim stavédle. Z rozvadéct TS1 a TS2 z PLC
automatl bude pres Mediakonvektor/OK Ethernet pomoci sdélovaciho optického napojena
rozvodnice EOV+VO. (opticky kabel soucast PS 34-22-21.2). V ramci PS 02-22-02 se
provede napojeni rozvodnice EOV+VO pouZiti spole€ného dohledoveho a Fidiciho systému
technologickych zafizeni v dopravni kancelafi (klient centralniho koncentratoru dat - soucasti
tohoto PS bude rovnéz zajisténi rozsSifeni centralniho koncentratoru o pozadovany pocet
ovladanych okruhu VO a EQOV. Pomoci sdélovaciho optického kabelu bude zajistén pfenos
dat do stanovisté ED SuSicka.

SO 34-36-09.2  ZST Plzen hl. n., EPZ 2 v km 102,800, kabelovy rozvod

V ramci stavby ,,Uzel Plzef, 1.stavba - pfestavba prazského zhlavi" bylo z nové
budovaného objektu EPZ instalovano celkem 12ks predtapécich stojanu. PFi realizaci
pfedmétné stavby budou pfi rekonstrukci kolejisté dotCeny predtapéci stojany XS8 - XS12.
DotCené stojany budou nahrazeny novymi (feSi PS 34-23-14.2). V ramci tohoto stavebniho
objektu se provede z objektu EPZ k novym pfedtapécim stojand XS8-XS12 pokladka novych
napajecich kabell 10- CXEKVCEY 1x120 mm2 k novym fidicim skfinim pokladka ovl.
kabelll CYKFY-J 12x1,5 mm2

Vlakové soupravy se na predtapéci stojan pfipoji pomoci kabelu se zastrckou délky 7m
ulozené v drzéacich stojanu. Stojan bude osazen na prefabrikovany betonovy zaklad
(situovani viz vykres €.2). Pfedtapéci XC1 — XC12 stojan ma namontovany drzak kabelu a
slepou zasuvku, do které se uzamyka druhy konec topné spojky po ukonceni topeni.

SO 34-36-02.2  ZST Plzen hl. n., Gpravy kabelového rozvodu nn a osvétleni

V souCasné dobé je osvétleni kolejisté v lokalité 2. stavby provedeno pomoci
osvétlovacich téles osazenych na trakénich stozarech, 2ks osvétlovacich vézi OSZ20P
(realizace v r. 2008) a osvétlovacimi stozary Z12 (stafi cca 50let). V ramci Gprav kolejité a
trakéniho vedeni budou stavajici osvétlovaci stozary Z12 doteny , proto se demontuji v&.
osvétlovacich téles na trakénich podpérach. Stavajici osvétlovaci véze 0OSZ20P OVA a OVB
(z r.2008) se ponechaji s tim, Ze v prostoru osvétlovacich vézi se provede doplnéni osvétleni
dle pozadavkd soudasné platné normy CSN EN 1264-2 a predpisu SZDC E11. V ramci
stavby ,,Uzel Plzen, 1.stavba - pfestavba prazského zhlavi“ je uvaZovano ovladani
stavajicich osvétlovacich vézi OVA a OVB provést pomoci optického kabelu (soucast sdél.
zafizeni) z nového technologického objektu, ktery je situovan v ,,Trianglu®.

PFi navrhu nového osvétleni kolejiSté je sledovana varianta osvétleni realizovat pomoci
sestavy ,,K* tj. osvétlovacimi télesy osazenymi na trakénich podpérach. Osvétleni nastupist
se provede pomoci sklopnych stozarku. Osvétleni krytych €asti nastupist je feSeno jako
samostatna sloZka (elektroinstalace) ve stavebni ¢asti. Napajeci bod pro nové instalované
osvétleni bude z rozvodny NN situované ve vstupni TS 22/0,4kV. Ovladani osvétleni je
navrzeno ze spole¢né ovl. rozvodnice EOV+VO situované v novém technologickém objektu v
., rrianglu® s moznosti ovladani ze stanovisté dispecera Spole¢na ovladaci rozvodnice .

N&vrh nového osvétleni vychazi z pozadavku CSN EN 1264-2 a predpisu SZDC E11.

V soucasné dobé odbér vypravni budovy, odbér vytahtu a eskalatord nové budovaného
podchodu v rdmci stavby ,,Plzefi ,prijezd uzlem ve sméru Ill. TZK* je zaji$tén z rozvodny
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NN situované ve VB vedle zavazadlového tunelu. Napajeci kabely pro vytahy a eskalatory
budou dotéeny rekonstrukci jizni ¢asti zavazadlového tunelu, proto je nutné fesit prelozku.

Napajeni rozvodny NN je provedeno ze vstupni transformovny v TS 22/0,4kV. Napajeci
kabely 2 x AYKY 3x240+120mm2 ( v€. 2ks zaloznich kabeld AYKY 3x240+120mm2) z TS
vedeny vykopem ke kabelové Sachté pres kterou zausti do kolektoru pod kolejistém. Z
kolektoru dale zausti do zavazadlového tunelu, kde jsou napagjeci kabely uloZzeny v
kabelovém kanalku v podlaze az do rozvodny NN. Pfi rekonstrukci zavazadlové tunelu
budou stavajici napajeci kabely dotéeny. V rekonstruované ¢asti zavazadlového tunelu neni
uvazovano s kabelovym kanalkem v podlaze, proto se napdjeci kabely ze vstupni TS
22/0,4kV polozi pod kolejisttm v samostatné chrani¢ce. Zplsob zausténi kabell do
rozvodny NN bude upfesnén v dalSim stupni PD.

V ramci stavby ,,Uzel Plzeh, 1.stavba - prestavba prazského zhlavi® byla feSena
provizorni pfeloZka napajeciho kabelu pro stavédlo Radbuza. P¥i realizaci stavby ,,Uzel
Plzen, 2. stavba - pfestavba os. nadrazi, mosty Mikuladska“ bude tento kabel dotéen. Po
dobu pracovniho postupu 1. etapy je tfeba zachovat napajeni stavédla Radbuza, proto je
nutna prelozka napdj. kabelu. V ramci stavby ,, Uzel Plzeh, 1.stavba - pfestavba prazského
zhlavi“ byly polozeny ze vstupni TS 22/0,4kV 2ks kabeld WL107, WL108 AYKY
3x240+120mm2, které jsou ukonceny s rezervou u kabelového pilife osazeného ve stavbé
,,Plzenl ,prijezd uzlem ve sméru lll. TZK, 1.etapa" v prostoru mezi kolejemi 14-16. Tyto
kabely se do kabelového pilife zatahnou a tim bude zajisténo napajeni stavédla Radbuza po
dobu 1. etapy stavby ,,Uzel Plzen, 2. stavba - pfestavba os. nadrazi, mosty Mikulasska" nez
bude zruseno.

Soucasti tohoto stavebniho objektu jsou pFipojky pro vytahy v rekonstruované cZasti
zavazadlového tunelu a podchodu pro pési v km 102,785.

Ovladani nového VO je navrzeno ze spoleCné ovl. rozvodnice EOV+VO osazené v
rozvodné v Ustfednim stavédle. Z rozvadését TS1 a TS2 z PLC automatd bude pres
Mediakonvektor/OK Ethernet pomoci sdélovaciho optického napojena rozvodnice EOV+VO.
(opticky kabel sou¢ast PS 34-22-21.2). V ramci PS 02-22-02 se provede napojeni rozvodnice
EOV+VO pouziti spoleéného dohledového a fidiciho systému technologickych zafizeni v
dopravni kancelafi (klient centralniho koncentratoru datSoucasti tohoto PS bude rovnéz
zajisténi rozsSifeni centralniho koncentratoru o pozadovany pocet ovladanych okruht VO a
EOV. Pomoci sdélovaciho optického kabelu bude zajistén pfenos dat do stanovisté ED
Susicka.

SO 34-36-04.2  ZST Pizen hl. n., DOUO

Ovladaci pult DOUO je osazen v mistnosti obsluhy stavédla Radbuza. Z divodu
rekonstrukce trakéniho vedeni budou stavajici motorové pohony zruSeny a nahrazeny
novymi. Stavédlo Radbuza bude vramci pfedmétné stavby zruSeno. Ovladaci pult dle
pozadavku provozovatele OR Plzefi, SEE se osadi v objektu stanovisté vypravéiho na 4.
nastupisti, které bylo vybudovano vramci stavby, Uzel Plzen, 1.stavba - piestavba
prazského zhlavi‘. Pfenos dat do UstFedniho stavédla v Trianglu bude zaji$tén pomoci DRT
a pomoci DRT dale na ED Susicka.

Celkem bude ovladano 13ks odpojovacu €. 43A, 43B, 43C, 43D, 43E, 43F, 43G, 412A,
424A, 423A, 422A, 461, 2168, Z178.

Pfi pokladce k ovladacich kabell se vyuzije kabelovod realizovany ve .stavbé. ,,Uzel
Plzen, 1.stavba - pfestavba prazského zhlavi.

SO 34-36-13 Zelezniéni most v ev. km 349,082 trati C. Budgjovice - Plzen,
osvétleni

V ramci pfedmétné stavby je uvaZovano s rekonstrukci jizni ¢asti zavazadlového tunelu.
Stavajici osvétleni bude doteno, proto se nahradi novym pomoci zafivkovych téles. Nové
osvétleni se napoji (jako stavajici) z rozvodny NN, ktera je situovana vedle zavazadlového
tunelu v ¢asti pod vypravni budovou. Ovladani osvétleni bude pomoci optického kabelu
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provedeno z ustfedniho stavédla a z ED SuSicka. Navrh osvétleni bude vychazet z
pozadavki CSN EN 12464-1.

SO 34-36-20 ZST Plzei hl. n., osvétleni prednadrazi, SVSMP

V soucasné dobé je prostor v pfednadrazi (majetek mésta Plzen) osvétlen z rozvodu
SZDC pomoci osvétlovacich stozard situovanych na 3. a 4. nastupisti Zst. Plzef hl.n..
Osvétlovaci stozary jsou osazeny 3ks vyloznik(. 1ks vylozniku je nasmérovan do kolejisté a
2ks vylozniku jsou nasmérovany do prostoru prednadrazi.

V ramci pfedmétné stavby bude prostor pfednadrazi stavebné upraven a v prostoru
pfednadraZi je uvazovano s vybudovanim nového osvétleni pomoci Zarové zinkovanych
stozar(, které se napoji na rozvod SVSMP. Po realizaci se nové osvétleni pfeda do spravy
SVMSP.

SO 34-36-23 Zelezniéni most v ev. km 109,836 trati Praha-Plzen, osvétleni SVSMP

PFi rekonstrukci mostl (rozsifeni) bude dotéeno stavajici osvétleni. Stavajici osvétlovaci
télesa, ktera jsou osazena na opérnych pilifich mostd se demontuji a nahradi novymi. Nova
osvétlovaci télesa se osadi na bocCni opérné pilife a budou osvétlovat chodnik pro pési a
komunikaci. Nové osvétleni se napoji jako stav. na rozvod SVSMP.

SO 34-36-24 Zelezniéni most v ev. km 349,279 trati C. Budéjovice — Plzen,
osvétleni SVSMP

PFi rekonstrukci mosti bude dotéeno stavajici osvétleni. Stavajici osvétlovaci télesa,
ktera jsou osazena na opérnych pilifich mostll se demontuji a nahradi novymi. Nova
osvétlovaci télesa se osadi na bocCni opérné pilife a budou osvétlovat chodnik pro pési a
komunikaci. Nové osvétleni se napoji jako stav. na rozvod SVSMP.

SO 34-35-20.2  ZST Plzen hl. n., obvod osobniho nadrazi, éast 2, ukolejnéni
vodivych konstrukci

Viz. SO 34-35-21.2

SO 34-35-21.2  ZST Plzen hl. n., obvod osobniho nadrazi, éast 1, ukolejnéni
vodivych konstrukci

Ukolejnéni vodivych konstrukci je Feseno /Edst E.3.7/ v ndsledujicich stavebnich objektech:

SO 34-35-20.2 ZST. Plzefi hl.n.,obvod osobniho nadrazi &ast 2, ukolejn&ni vodivych
konstrukci

SO 34-35-21.2 ZST. Plzef hl.n.,obvod osobniho nadraZi &ast 1, ukolejnéni vodivych
konstrukci

Ukolejnéni je navrzeno v souladu s normami CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2, CSN
EN 50 122-1 ed.2 a CSN EN 50 122-2.

Ukolejnéni stoZzard TV a ostatnich vodivych konstrukci je navrZzeno zasadné individuelni s
pouzitim opakovatelnych prirazek. V mistech bez kolejovych obvodl se provede pfimé
ukolejnéni trakénich stozar( jednim vodi¢em. Podpéry na vefejnosti pFistupnych mistech a
stozary s odpojovaéi se ukolejni podle normy CSN 34 1500 ed.2.a vykladu podle SZDC.
Ostatni vodivé konstrukce se ukolejni pfes opakovatelné prirazky 500V.

B.1.2 Stanoveni podminek pro pripravu vystavby

B.1.2.1 Prizkumy a podklady

Pro aktualizaci dokumentace stavby se vyhcazelo z pfipravné dokumentace pro stavbu
,Uzel Plzef*, pro kterou byly byly provedeny nasledujici prazkumné prace:
e Geologicky a geotechnicky prizkum stavajiciho stavu

o Geotechnicky prazkum pro pfipravnou dokumentaci stavby ,Uzel Plzen®, provedl

GeoTec — GS, a.s. v 2005 - 2006
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o Aktualizace geotechnického prizkumu, SUDOP PRAHA a.s. 2012
o Geotechnické prlizkumy byly provedeny v nasledujicim rozsahu:

» Geotechnicky prizkum prazcového podlozi

=  Geotechnicky prizkum umélych staveb

= Geotechnicky prizkum prelozek trati

= Chemicka analyza zemin prazcového podloZi
o Pyrotechnicky posudek, Doc. Ing. Jiti CHLADEK, Dr., 12/2012

e Geodetické zaméreni stavajici stavu

o doplnéné a ovéfené zaméreni stavajici trati Praha —Plzen - DomaZlice v Useku Plzen
Doubravka (evkm 108,300 - zacatek stavby) — Plzen h.n. - Plzen Jizni Pfedmésti -
Vejprnice (evkm 114,300 - konec stavby) a trati Plzeni - Cheb v evkm 351,425 — evkm
352,800, zpracovatel SZG Plzen v letech 2004 — 2005 pro stavbu ,Prijezd uzlem
Plzer ve sméru lIl.TZK"

o doplnéné a ovéfené zaméreni stavajici trati Plzen — Zatec v evkm 0,0 — evkm 3,0 a
trati C. Budgjovice Plzefi - Cheb v evkm 343,7 — evkm 349,2, zpracovatel SZG Plzen
v letech 2004 — 2005 pro stavbu ,Uzel Plzen* -

o Domeérky objektt pro upfesnéni technického feseni jednotlivych stavebnich objekt,
zpracovatel SZG Plzert a SUDOP PRAHA a.s. 2004 — 2013

Prlizkum a ovéfeni stavajicich inzenyrskych siti na zakladé podkladi od spravci

Mé&feni pro ur€eni vlivu stavby na Zivotni prostfedi (mé&feni hluku a vibraci)

Korozni prizkum a méfeni

Udaje Ceského hydrometeorologického Ustavu

Podklady byly aktualizovany a pfipadné doplnény 12/2012.
B.1.2.1.1 Vysledky geotechnického pruzkumu pro stavbu :

Geotechnicky prizkum (zpracovatel firma GoeTec GS) pro pfipravnou dokumentaci
Zeleznicnich staveb byl provadén jako soucast zakazky na pfipravnou dokumentaci staveb a
byl vyskladnén samostatné s datem vyskladnéni k 30.11.2004 pro stavbu ,Prijezd uzlem
Plzefi ve sméru IIl.TZK* a 28.2.2006 pro stavbu ,Uzel Plzeri.

Tento prizkum byl doplnén a aktualizovan na konci roku 2012. Rozsah praci byl
proveden v rozsahu pozadovaném v zadavaci dokumentaci pro vybér zhotovitele pfipravné
dokumentace stavby. Vysledky, zavéry a doporu€eni v ném obsazené se staly podkladem
pro technicky navrh stavebnich objektu Zzelezni¢niho spodku, umélych staveb (mostul, zdi) a
silniéniho télesa.

B.1.2.1.2 Geotechnicky pruzkum praZzcového podloZi

Pro kolejisté osobniho nadrazi Plzen HI. n. je pouzit pGvodni pridzkum pro stavbu
,Priijezd uzlem Plzen ve sméru Ill.TZK*. Vyhodnoceni tohoto prizkumu prazcového podlozi
je uvedeno ve slozce ,B“ a jeho doplnéni ve sloZzce ,FB* €asti dokumentace B.9
Geotechnicky pruzkum k pfedmétné Casti stavby a dokladuje vSechny ziskané informace o
prazcovém podlozi. Pfedmétem prizkumu byly staniéni koleje €. 1, 2, 4, 6, 8, 14 a 3, 5, 13,
15, 17, 19, 21 v zst. Plzen, hlavni nadrazi.

Prizkumy byly zaméfeny na ovéreni skladby drazniho télesa, geotechnickych vlastnosti
zemin tvoficich prazcové podlozi a ovéfeni urovné hladiny podzemni vody. VeSkeré ziskané
poznatky jsou shrnuty formou textového popisu nejdilezitéjSich informaci a tabelarnich
prehledll. Prace pfi provadéni prizkumu prazcového podlozi spocivaly v:

e provedeni ru¢né kopanych sond mezi hlavami prazcu do urovné zemni plané a jejich
dokumentace.

e provedeni dynamickych penetraénich zkousek ze dna kopanych sond, pfiCemz
odli$né od ,Metodiky geotechnického priizkumu® (CD — 11/2001) byla z divodu vétsi
operativnosti pouzita lehka penetracni souprava s hmotnosti beranu 10 kg, jejiz
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technické parametry jsou v souladu s normou DIN 4094 (pozadavek ,Metodiky“) pro
lehkou dynamickou penetraci.
e provedeni statickych zatéZovacich zkousek deskou o praméru 0,30 m. Zkousky byly
provedeny ve dvou zatéZovacich cyklech podle metodiky uvedené v predpisu CD S4
e provedeni laboratornich zkousek zemin. Byly provedeny zakladni klasifikacni rozbory
zemin (vlhkost, zrnitost, konzistenéni meze) a provedeno zatfidéni podle pfislusnych
norem.

Pro navrh vySkového vedeni trasy byla u mostnich objektd ovéfovana mocnost
Stérkového loze nad nosnou konstrukci. Za tim ucelem byly provedeny kopané sondy,
umisténé nad osu pfemosténi (mostniho pole) objektu.

Na zakladé provedeného geotechnického prizkumu prazcového podlozi byly stanoveny
takzvané kvazihomogenni celky - Useky trati se shodnym modulem pfetvarnosti na zemni
plani, shodnym vodnim rezimem a hodnotou namrzavosti zastiZzené zeminy. Pro tyto useky
pak byly provedeny navrhy a vypoctem posouzeny konstrukce prazcové podlozi.

B.1.2.1.3 Geotechnicky a stavebnétechnicky pruzkum pro umélé stavby

Je zpracovan ve slozkach ,C“ a ,FC* &asti dokumentace B.9 Geotechnicky prizkum a
shrnuje formou samostatnych pasportl vysledky provedenych prizkumnych praci pro mostni
objekty. Rozsah prlzkumnych praci byl pro jednotlivé objekty stanoven zadavacimi
podminkami a upraven podle pozadavk( projektanta. Prizkum byl zaméFfen na ovéreni
zakladovych poméru.

Pro ovéfeni zakladovych pomérl v misté mostnich objektd byly hloubeny jadrové
inzenyrskogeologické vrty a provadény dynamické penetracni zkousky. Klasifikace
zastizenych zemin a jejich zatfidéni byla provedena na zakladé laboratornich rozbort a jejich
makroskopického popisu. V pfipadé, Ze byla ve vrtu zastizena hladina podzemni vody, byl
odebran jeji vzorek a provedeny laboratorni rozbory za ucelem stanoveni agresivity vodniho
prostiedi.

Prizkum prfelozky trati je zpracovan ve slozkach ,D“ d&asti dokumentace B.9
Geotechnicky prizkum a shrnuje vysledky provedenych prizkumnych praci pro prelozky trati
v ul. Cvokarska a Ostruhova (D1). Rozsah prizkumnych praci byl pro jednotlivé objekty
stanoven zadavacimi podminkami a upraven podle pozadavku projektanta. Pro ovéreni
zakladovych pomérd novy ZelezniCnich téles byly hloubeny jadrové inZzenyrskogeologické
vrty a dynamické penetraéni zkousky. Klasifikace zastizenych zemin a jejich zatfidéni byla
provedena na zakladé laboratornich rozbord a na zakladé makroskopického popisu.

B.1.2.1.4 Chemické analyzy zemin prazcového podloZi

Je zpracovan ve slozkach ,C* a ,FC*. Cilem chemickych analyz odebranych vzorkd bylo
orientacni ovéfeni miry znecisténi stérkového loze ve zkoumaném useku.

B.1.2.1.5 Doplnéni geotechnického priazkumu pro dal$i faze pripravy
stavby

Potfeba doplnéni geotechnického prizkumu pro dalSi stupen pfipravy stavby vyplynul z
projekénich praci na pfipravné dokumentaci. Jedna se prace, které nebyly pfedchozim
stupném dokumentace (Uzemné technickymi studiemi) zachyceny a vyplynuly az pfi
krystalizaci vysledného technického feSeni. Jedna se o pozadavky které lez pfipadné
zpracovatelem pruzkumu odvodit i z archivnich praci nebo z prlzkumu, ktera byl proveden
pro jiny objekt v dané lokalité pfi souhlasu odborného konzultanta ve vécech geotechnickych
v zavislosti na jeho posouzeni a charakteru (jednoduchosti) navrhovaného objektu :

Pro skupinu objektt opérnych a zarubnich zdi je nutno doplnit geotechnicky prizkum na
ovéfeni zakladovych pomérd. Jedna se o vSechny objekty zdi, nebot ty nebyly UTS
predpokladany a jejich pfesny rozsah byl uréen az na zakladé vyhodnoceni nové polohy
kolejisté vac¢i okolnimu terénu a dalSim stavebnim objektim. Tyto prace nebyly ani v
zadavaci dokumentaci pro geotechnicky prizkum pfipravné dokumentace. ProtoZe dochazi i
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k stavebnim zasahim i do stavajicich zdi je nutno pro tyto objekty ovéfit mocnost konstrukci
a uroven zakladové spary.

Navrh prazcového podlozi Zelezni€ni spodku a upravy zelezni¢niho télesa byly
provedeny na zakladé prizkumnych praci pro pfipravnou dokumentaci. Tento prizkum je
vSak rovnéz nutno v dalsi fazi pfipravy staveb doplnit protoze v ramci stabilizace vysledného
feSeni dodlo ke zménam a doplnéni oproti vychozimu studiemi pfedpokladaného navrhu. S
ohledem na finanéni naro€nost, funkci a zatiZzeni kolejisté (POS Doubravka, sefadovaci
kolejisté Koterov) by bylo vhodné uvazovat pro dalSi fazi pfipravy v téchto lokalitach pouze
vyhotoveni ,geologickych referenéni pfiénych fez(“. Takto provedeny prizkum nebude zcela
ve shodé s pFedpisem S4 (a4 200m sonda se zatéZovaci zkouskou), ale dle nazoru
projektanta i zhotovitele geotechnického prizkumu budou mit dostateCnou vypovidajici
schopnost pro navrh prazcového podlozi v téchto pfipadech. Tento zpusob je trfeba
odsouhlasit geotechnickym konzultantem investora. Ve zbyvajici ¢asti bude provedeno
doplnéni obvyklym zpusobem na zakladé stabilizovaného feSeni kolejisté.

B.1.2.1.6 Vysledky geodetického zaméreni

Pro navrh technického FfeSeni stavby bylo v letech 2004 - 2005 provedeno zakladni
geodetické zaméfeni stavajicich ZelezniCni zafizeni, které bylo v 12/04 — 01/06 provedeno v
potfebném a v sou€asnosti poZzadovaném rozsahu (30m od hrany stavajiciho drazniho
télesa). Tato méfeni byla jeSté dale doplnéna o podrobné zaméreni dle pozadavki
zpracovatell jednotlivych stavebnich objektd, mimo jiné i objektd mostl a propustkd. Na
zakladé geodetického zaméfeni byl vyhotoven digitalni model terénu pro systém MOSS
(MXRAIL), z néhoz byl odvozen stavajici terén pfi feSeni podélného a pficnych fezl
Zeleznicniho a silnicniho télesa.

Podrobnost zaméfeni je dostateCna. V daldim stupni projektové pfipravy se uvazuje
pouze s lokalnim doméfenim pro vybrané stavebni objekty (mosty, podzemni objekt u
stavédla Radbuza, ovéfeni vySkopisu inzenyrskych siti, zejména kanalizaénich Fadd,
zaméfeni kFizujici kolektorl pro inzenyrskeé sité).

Kromé vySe uvedenych skuteCnosti je nutno provést podrobné zaméfeni krytu
,Radbuza“.

B.1.2.1.7 Vysledky priazkumu a ovéreni stavajicich inzenyrskych siti :

Stav inzenyrskych siti byl pfevzat ze situaci a mapovych podkladl spravcu a vlastniki
pfipadné byl pouzit i digitalni podklad spravce. Poloha siti v listinné formé byla
zdigitalizovana a zakresleni do situaci bylo jesSté upfesnéno jednotlivymi provozovateli. V
dalSim fazi projektové pfipravy bude nutno opétovné ovéfit platnost zjisténych podkladd,
pfipadné doplnit nové zjisténé &i vzniklé skuteCnosti sité. Pfi zméné rozsahu stavby je tfeba
sité v potfebném rozsahu doplnit. Pfed zapoc&etim stavebnich praci bude nutno opétovné
zjistit skuteCny stav a pozadat konkrétni spravce siti o jejich vytyCeni.

B.1.2.1.8 Vysledky korozniho prizkumu a méfeni:

Geoelektrickd méfeni byla provedena na vSech 25ti stavajicich a projektovanych
mostnich objektech akce ,Uzel Plzei®. Na kazdém méFicim stanovisti byl méFena rezistivita
(mérny odpor) pudy a hustota stejnosmérnych bludnych proudd. Korozni prizkum prokazal
pfitomnost stejnosmérnych bludnych proudd o hustoté, kterd odpovida prevazné zvySené
agresivité pldniho prostfedi tj. stupni €. 3. Jako potencialni zdroj téchto proudl Ize oznadit
tramvajovou dopravu MHD Plzeri. Na zakladé provedeného prizkumu je doporuceno, aby
bylo zajisttno méfeni korozniho stavu osazenim kontrolnich méficich bodu (KMB) na
pfedmétnych zelezni¢nich a silni¢nich mostech. Po vybudovani KMB provést pfedbézny a
dodate¢ny korozni priizkum tedy pfed a po uvedeni stavby do provozu. Tento prizkum musi
byt dlouhodoby s délkou méfeni minimalné 4 hodiny.
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B.1.2.1.9 Stavebné technicky prazkum:

V ¢asti B.13 jsou zpracovany samostatné pasporty pro jednotlivé stavebni objekty —
mosty a opérné zdi. Rozsah prizkumnych praci byl pro jednotlivé objekty stanoven
prislusnymi odpovédnymi projektanty. Prizkum byl proveden celkem pro 3 stavajici
Zeleznini mosty se zaméfenim na oveéfeni viastnosti zakladovych pud, ziskani informaci o
vlastnostech podzemnich vod a u 1 stavebniho objektu také ureni rozmért skrytych Casti
konstrukce a hloubce zaloZeni. S ohledem na protikladné informace z archivnich prazkum0
byl u 1 stavebniho objektu proveden doplriujici geofyzikalni profil. Dale byl proveden
prizkum pro 1 novy mostni objekt — podchod a 2 opérné zdi v oblasti hlavniho nadrazi.

Vrtné prace byly provadény vrtnymi soupravami UGB 1VS a Hitte 202TF. Celkem byly
pro umeélé stavby odvrtany 3 inzenyrsko-geologickych vrty o celkové metrazi 26,5 bm.

Vrty byly vrtany jadrové rotaénim zplsobem bez pouziti vyplachu. Pramér vrtd byl 220,
195 a 156 mm, ve zvodnélych polohach bylo pouzito pazeni o priméru 192 mm. Z vrtd bylo
odebirano jadro, které bylo ukladano do normalizovanych vzorkovnic. Kilasifikace
zastizenych zemin a jejich zatfidéni byla provedena na zakladé laboratornich rozbor( a na
zakladé makroskopického popisu. Po geologické dokumentaci, odbéru vzorkd zemin a
podzemni vody byly vrty likvidovany dusanym zahozem vytéZenou zeminou.

Geologické profily provedenych vrtll jsou obsazeny ve zpravach k jednotlivym objektiim.
Vrtné prace probihaly v listopadu a prosinci 2012.

Pro upfesnéni pribéhu skalniho podlozi u mostu SO 34-38-12 byl proveden geofyzikalni
priazkum. PFi prizkumu byla pouzita metoda mélké refrakéni seismiky (MRS). Pro snimani
signall byla pouzita 24-kanalova aparatura Terraloc Mk6, seismicky signal byl sniman
geofony SM-4. Vysledny geofyzikalni profil je promitnut do geotechnického profilu
pfislusného objektu.

Pro ovéreni rozméru konstrukce a hloubky zaloZeni vybranych stavajicich objektd byly
provadény vodorovné, Sikmé a svislé DIA vrty s vynosem vrtného jadra. Z vrtu bylo
odebirano vrtné jadro, které bylo ukladano do normalizovanych vzorkovnic. Po dokumentaci
byly vrty likvidovany cementaci. Celkem bylo provedeno 30 diagnostickych vrtl o celkové
metrazi 66,9 bm. Ve vodorovnych vrtech byla v projektantem uréenych vrtech provadéna
vodni tlakova zkouska spocivajici v zatlaCovani vody po dobu tfi minut pod vyvijenym tlakem
do konstrukce. Vysledek byl pfepocitan na specifickou vodni ztratu.

VSechny inZenyrskogeologické vrty byly geodeticky polohové a vySkové zaméfeny.
Maloprofilové vrty do konstrukce objektl byly polohové zaméfeny k jejich vyznamnym
hranam (vrchol klenby, spodni hrana konstrukce, ulozny prah apod.).

Celkovy prehled provedenych prizkumnych praci u umélych staveb je uveden v tabulce
za textem této souhrnné zpravy.

B.1.2.1.10 Pyrotechnicky posudek

Pyrotechnicky posudek byl proveden 12/2012. Vlastni pyrotechnicky prizkum bude
proveden zhotovitelem pfed zahajemnim zemnich praci.

Uvedené plochy byly zasazeny opakované nékterymi vySe uvedenymi nalety. Zasadni
vyznam pro pro toto uzemi mél no¢ni nalet 222 bombardér Lancaster z 16. na 17. dubna
1945. V ramci tohoto naletu bylo do cilového prostoru (hlavni nadrazi/sefadovaci nadrazi)
svrzeno:

- cca 200 ks pum 4.000 Ib.

- cca 100 ks pum 1.000 Ib.

- cca 2.500 ks pum 500 Ib.

- cca 850 ks zapalnych pum a 30 Ib.

- cca 8.200 ks zapalnych pum a 4 Ib.

S ohledem na vySe uvedené je tfeba povazovat uzemi 1. a 2. stavby za extrémné
rizikové s moznym nalezem nevybuchlé letecké pumy. NejCastéji se jako obvykla hodnota
uvadi 10 - 15% selhanych pum (v dlouhodobém prdméru). Existuje znacna
pravdépodobnost mozného nalezu, zejména pfi hloubkach vykopu 2 — 6m.
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Pro detekci leteckych pum je =zakladni a soucasné nejvyhodnéjSi metodou
magnetometrie, tj. metoda zaloZzena na detekci ferromagnetickych materiall (zelezo, ocel).
Pouziti magnetometrie je vyhodné s ohledem na detekéni hloubku metody a dale pro
moznost zpracovani terénnich dat do formatu map.

K zajisténi bezpecnosti stavebnich praci i vSeobecné bezpec€nosti okoli znalec
doporucuje predfadit zemnim pracim provedeni pyrotechnického prizkumu zaméfeného na
detekci a odstranéni leteckych pum, u staveb zakladanych otevienym vykopem provést
celoplosSny pyrotechnicky prizkum pomoci magnetometrie, pfipadné doplnit dozorem
pyrotechnika, u staveb zakladanych na vrtanych pilotach provést pyrotechnicky prizkum,
pomoci magnetometrie v prizkumnych vrtech (totéz plati pfi beranéni larzen(), na zakladé
vysledki méfeni mohou byt stanoveny dil¢i plochy, na kterych budou, zemni prace
provadény pouze pod dozorem pyrotechnika.

B.1.2.1.11 Udaje Ceského hydrometeorologického Ustavu

Udaje byly pouzity na hydrotechnické ovéfeni stavajicich, nové budovanych a
rekonstruovanych mostnich objektd a propustkli pro posouzeni jejich dostatecni
propustnosti.

B.1.2.1.12 Méreni pro urceni vlivu stavby na zivotni prostredi

Rozhodujicim méfenim pro ur€eni vlivu stavby na Zivotni prostfedi je méfeni hladin hluku
pro Hlukovou studii a z ni odvozeny navrh ekvivalentnich hladin hluku uréujici rozsah
protihlukovych opatfeni. Dale byl provedeno méreni vibraci

Méreni hluku

Pro dokladovani stavajici hlukové zatéze bylo provedeno méfeni hluku a vibraci ve
vytipovanych méficich bodech firmou REVITA Engineering v roce 2005.

Nova méfeni hluku byla provedena také firmou REVITA Engineering v bfeznu 2013,
vzhledem k velmi snizenym rychlostem projizdé&jicich vlakd i zménam v dopravni technologii
po dobu probihajici stavby ,Prijezd uzlem Plzer ve sméru lll. Zelezni¢niho koridoru“ tato
méfeni nejsou srovnatelna s vypocty hlukové studie ani neodpovidaji béZznému hlukovému
zatizeni v feSeném uzemi v dobé mimo stavbu. Proto tato méfeni nejsou v hlukové studii
uvedena, jsou uloZena u zpracovatele hlukové studie.

Méreni vibraci
Byly provedeny kontrolni méfeni vibraci dle uvedené prehledné tabulky

Specifikace Limit NOC Osa X OsaY OsaZ
Mé&reni €. 1 - pozadi (klid v objektu) 74,0 74,0 74,0 74,0
Méreni €. 2 - osobni vlak, 5 vagonl 56,6 62,1 59,8 60,5
Méreni €. 3 - nakladni vlak, 4 vagony 58,6 62,0 61,0 60,9
Méreni €. 4 - osobni viak, 4 vagony 59,9 61,8 60,9 63,4

Z naméfenych hodnot vyplyva, Ze namérfené hladiny vibraci jsou hluboko pod povolenymi
limitnimi hladinami, proto pro tuto stavbu Zadna antivibraéni opatfeni nejsou navrhovana.

B.1.2.2 Udaje o ochrannych pasmech

Ochranné pasmo drahy

To je definovano svislou rovinou vedenou 60 m od osy koleje, nejméné viak 30 m od
hranice obvodu drahy. Stavby jsou ve vétSiné situovany na pozemcich ve vlastnictvi statu s
pravem hospodareni CD a.s. nebo SZDC s.o. a jsou tudiz v ochranném pasmu drahy.

V oblasti prelozek trati dojde k zasahu stavby mimo pozemek ve s pravem hospodareni
CD a.s. nebo SZDC s.o. i mimo ochranné pasmo drahy. Po dokoné&eni stavebnich praci
bude vyhotoven oddélovaci plan stavby na jehoz zakladé bude nové ur€en ,drazni“ pozemek
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a dle zasad stanovenych v Zakoné o drahach nové uréeno ochranné pasmo drahy pro
prekladané useky.

V koordinaénich situacich stavby (€ast dokumentace F.2.) je zakreslena stavajici hranice
pozemk(i CD a.s. nebo SZDC s.o. z podklad(i zpracovanych Stfediskem Zelezniéni geodézie
Plzeri. Rozsah téchto pozemku podle katastru nemovitosti z roku 2006 véetné vyznaceni
zaboru pozemku je uveden v mapovych podkladech ¢asti F.3. Geodeticka dokumentace.

Ochranné pasmo elektrického vedeni

Veskera kabelova vedeni nova i stavajici maji stanovené hranice ochranného pasma 1 m
od krajniho kabelu na kazdou stranu. Elektrizovanou trat budou kfiZzovat venkovni vzdusna
vedeni. Ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno svislymi rovinami vedenymi po
obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti méfené kolmo na vedeni, ktera &ini od
krajniho vodie vedeni na kazdou stranu:

u napéti nad 1kV do 35kV vcetné 7m

u napéti nad 35kV do 110kV véetné 12m

Ochranné pasmo telekomunikaci

Ve svém vyjadieni O2 ochranné pasmo neuvadi, pozaduje dodrzet CSN pii styku s
kabelem.

Ochranné pasmo plynovodu:

Trati v ZelezniCnim uzlu - Plzef ve stavajici trase i na prelozkach kfizuji plynovody u
nichz jsou stanovena ochranna pasma. Ochrannym pasmem je prostor v blizkosti
plynarenského zafizeni vymezeny vodorovnou vzdalenosti od pudorysu plynarenského
zarizeni méfeno kolmo na jeho obrys.

Ochranné pasmo ¢ini:

u plynovodu a pfipojek do priméru 200 mm véetné 4m

u plynovodu a pfipojek od priméru 200 mm do 500 mm vcetné. 4m

u nizkotlakych a stfedotlakych plynovod( a pfipojek, jimiz se rozvadéji plyny v
zastavéném uzemi obce 1m.

U plynovych zafizeni se dale podle zakona ¢&. 222 / 1994 Sb. stanovuje bezpeénostni

pasmo, které je definovano stejné jako ochranné pasmo, ale je pro:

vysokotlaky plynovod do DN 100 15m

vysokotlaky plynovod do DN 250 20m

B.2.2.5. Ochrana vod

Stavba se nedotyka Zadného vodniho zdroje ani pasma ochrany vodnich zdroju. Z
hlediska ochrany vod je nutné vyloucit moznost znecisténi podzemnich a povrchovych vod
vlastni stavbou. Jedna se pfedevsim o riziko uniku ropnych latek. Podrobnéji je ochrana vod
feSena v Casti B.5 vliv stavby na Zivotni prostiedi.

B.1.2.3 Pozadavky na asanace, bouraci prace a kaceni porostu

Ve stavbé probéhne demolice 5 budov, a stavajicich Zelezni¢nich mostl. V prostoru
stavby dojde i ke kaceni a myceni zelené, vCetné nahradni vysadby. Tyto Cinnosti jsou
zpracovany v objektu SO 34-31-41 Teréni Upravy a pfiprava uzemi.

B.1.24 Trvalé a do¢asné zabory pozemki ze ZPF nebo PUPFL

Zabory jsou soucasti ¢asti | — Geodeticka dokumenace®.

B.1.2.5 Uzemné technické podminky

Pfed zapocetim hlavnich stavebnich praci - vybudovanim nového nebo rozSifenim
stavajiciho Zelezni¢niho télesa a s tim souvisejici vystavba a Uprava objektl Zelezni¢niho
spodku (mosty, zdi) a dale pro vyvolané prelozky komunikaci a vystavbu novych pozemnich
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objektll budou vykonany potfebné prace pro uvolnéni stavenisté. Jedna se o nasledujici
cinnosti:
Prelozky inZenyrskych siti:
- CD, SDC PLZEN SEE, SSZT, SBBH, ST
- DKV PLZEN
- CD TELEMATIKA
- 0O2as.
- CEZnetas.
- 0SZTCD
- ZCE
- Dopravni podnik mésta PIzné a.s.
- Sprava informaénich technologii mésta Plzné
- T-Mobile Czech Republic a.s.
- Zapadoceské plynarny a.s.
- Plzenska energetika a.s.
- Sprava verejného statku mésta Plzné
- Vodarna Plzen a.s.

Kdceni lesni a mimolesni zelené:

Pro uvolnéni stavenisté je rovnéz nutno provést kaceni mimolesni zelené a to jednak v
ochranném pasmu drahy (na svazich drazniho télesa) kde budou odstranény naletové
dfeviny v tésné blizkosti Zelezniéni traté. Dale bude provedeno kaceni mimolesni zelené
branici vystavbé a na plochach zafizeni stavenisté mimo ochranné pasmo drahy. ZpUsob a
rozsah kaceni na téchto plochach bude proveden na zakladé dendrologického prizkumu, na
jeho zakladé zpracované Zadosti a v souladu s rozhodnutim mistné spravniho organu
Zivotniho prostiedi.

Pokud bude mistné spravnim organem Zivotniho prostfedi nafizena nahradni vysadba,
bude tato provedena na naklad stavebnika na v rozhodnuti uréeném misté a rozsahu, odhad
potfebné ¢astky je uveden v souhrnném rozpoctu stavby.

Podmiriujici, vyvolané a souvisejici investice

Realizace stavby Uzel Plzen, 1. stavba.
Zahloubeni ulice MikulaSska — bude soucasti tét stavby jako vyvolana investice.

Likvidace odpadii :

Problematika odpadového hospodarstvi je podrobné feSena v samostatné casti
dokumentace B.5 — Odpadové hospodarstvi podle platnych pravnich predpisu.

V dokumentaci je souhrnné zpracovano predpokladané mnozstvi vyziskanych materiall
ze stavebni €innosti. Je specifikovano jejich mozné uziti v ramci stavby nebo dalSi vyuZiti
v souladu s platnou legislativou. Dale jsou navrzeny moznosti odstranéni potencionalnich
odpadl a je uveden orientaéni seznam firem zabyvajicich se odstrafiovanim odpadi
v daném regionu.

Z charakteru a naplné stavby vyplyva, Ze pfevladajicimi druhy odpadd budou materialy,
vytéZené pfi zemnich pracich na umélych staveb (mosty, zdi) a upravach Zelezni¢niho
svrSku a spodku. Mira jejich znecisténi byla stanovena zkouSkami v ramci geotechnického
prizkumu. S ohledem na zdroje znecisténi byly rozhodujici odtéZované materidly rozdéleny
na Stérkové loze, zeminu z prazcového podlozi pod koleji s jistym stupném znecisténi a na
zeminu bez kontaminace, odtéZzenou mimo zemni plan pod koleji. Pfebytek odtézenych
zemin bude odvezen na urené skladky, Stérkové loZe bude recyklovano podle postupu
vystavby na recyklacni zakladné na plochach zafizeni stavenisté. Kontaminovany odpad po
recyklaci bude odvezen na skladku.

Demontované technologické zafizeni, u kterého nebude pFedpoklad dal§iho vyuziti
v provozu CD, ani nebude mozZnost & zajem o jeho zachovani & pfemisténi z diivodi
pamatkovych, bude seSrotovano.
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Uzel Plzen, 2. stavba — pfestavba osobniho nadrazi, véetné mostu Mikulasska

B.1.2.6 Udaje o souvisejicich stavbach

Stavba navazuje na Uzel Plzen, 1. Stavbu, jejiz dokon&eni je podminkou pro realizaci
této stavby. Po dokonceni stavby jiz neni mozny jakykoliv zasah do uspofadani koleji,
postupl vystavby a Upravu zabezpeCovaciho zafizeni, protoze kompletni nastaveni
zabezpeCovaciho zafizeni bude jiz pfipraveno v ramci nové technologické budovy ,triangl*
realizované pravé v prvni stavbé.

e Prljezd uzlem Plzef ve sméru 3.TZK. Jedna se o Usek mosty Radbuza (véetng) — Plzef
Jizni pfedmésti (v€etné€) + mosty ul. Vejprnickd a Vejprnicky potok. Je zahgjena
realizace této stavby a vychozi stav uvazuje jiz s jejim zprovoznénim.

o Uzel Plzen, 1. stavba — pfestavba prazského zhlavi. Realizace je naplanovana v letech
2013 — 2015. Realizace této stavby je pro investora technickou i ¢asovou prioritou a
pfimo technicky podmiriuje mozZnost realizace stavby 2 — osobni nadrazi.

e Prujezd Uzel Plzen, 3. stavba — pfesmyk. Jedna se o vyhledovou stavbu, ktera by méla
na Stavbu 2 ¢asové navazovat. Po technické strance s ni ale nesouvisi, takZze se se
stavbou 2 muze prolinat, nebo i vzajemné presunovat.

e Prljezd Uzel Plzen, 4 a 5. stavba — Lobzy - Koterov. Jedna se o vyhledové stavby, které
zatim nenalezi Kk prioritam investora. Dominantni objekty téchto staveb tvofri
mimouroviiova kfizeni se silnici 1/20. Vyznamnym iniciatorem realizace tedy spi$§ nez
technicky stav, bude rychlost s jakou RSD bude tyto své zaméry realizovat.

B.1.2.7 Udaje o bilancich zemnich praci

B.1.2.8 Vykup pozemku a staveb nebo jejich ¢asti

Vykupy jsou samostatnou pfilohou ,|. Geodetické dokumentace®.

B.1.2.9 Vyjimky z predpisti a norem

Technické FfeSeni mostd Mikulasska si vyzadalo vyjimku z normy na podjezdnou vysku
mostu na silnici 1/20. O vyjimku bylo zazadano.

B.1.2.10 Pozadavky na dalsi pripravu stavby

Zelezniéni trati v Zelezniénim uzlu, které jsou soudasti predmétnych staveb, budou
vybavena modernim sdélovacim a zabezpelovacim zafizenim. Toto zafizeni umozni
dalkoveé fizeni provozu. Z hlediska uvedeni tohoto zafizeni do provozu je vyhodné toto
realizovat pro ucelené Casti trati, zejména v navaznosti na vystavbu tfetiho Zelezni¢niho
koridoru, ktery navazuje na plzerisky zelezni€ni uzel na vychodé (od Prahy) a na zapadé (na
Cheb).

Soucasti stavby jsou kromé vlastni optimalizace trati upravy télesa Zelezni¢niho spodku
jehoz soucasti jsou i umélé stavby a rekonstrukce zabezpelovaciho a sdélovaciho zafizeni.
Vyrazny podil projekénich praci je i v energetickych profesich. Z toho plynou i pozadavky na
zhotovitele dalSiho stupné projektové dokumentace. Ten musi byt schopen zpracovani
dokumentace vSech profesi stavebnich i technologickych vyskytujicich se pfi realizaci staveb
drahy i na draze.
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