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Modernizace ZST Jihlava mésto Zameér projektu

Nézev investora: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., Stavebni sprava vychod
adresa v&etné PSC: Nerudova 1, 772 58 Olomouc

IC: 70994234

DIC: CZ70994234

ZAMER PROJEKTU

Investi¢ni akce Modernizace ZST Jihlava mésto

1) Identifika¢ni idaje projektu:

cislo projektu’ 561 352 0005
nazev projektu: Modernizace ZST Jihlava mésto
misto realizace (kraj): Vysocina

Predpokladané investi¢ni ndklady v cenové trovni roku: smisena | -rok- 2018-2022
Polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)

Veftejné rozpocty — doprava - 1222778 1465 428

(SFDI, kap. 327 -MD, OP Doprava, OPI,

FS, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem 1222778 1465 428

L uvede se ¢islo, pokud jiz bylo pfidéleno

2) Navaznost na schvalené koncepce a programy, dokumentace programu
(podprogramu):

Stavba je zafazena jako rekonstrukce zelezni¢ni stanice Jihlava mésto S cilem
premény stavajici stanice V nevyhovujicim technickém stavu s pfedimenzovanym
kolejistém, se zastaralym zabezpeCovacim zafizenim a nastupiSt€ém nevyhovujicim
platnym normam, v moderni stanici s plnou peronizaci umoziujici bezbariérovy ptistup
na vSechna néstupisté a s modernim zabezpecovacim zatfizenim.

Technické fteSeni v zaméru projektu bude koordinovano se studii v
rozpracovanosti stavby Centralniho dopravniho termindlu Jihlava pfipravované Méstem
Jihlava, ktera uvazuje i S nahradou stavajici vypravni budovy novym objektem.
Technické feseni dale respektuje tizemné-technické studie ,,VRT Praha — Havlickiv
Brodt a ,,VRT BeneSov — Brno* zpracované v roce 2017.

Kolejisté bude upraveno tak, aby se stanice Jihlava mésto s vyhodnou polohou
pobliz centra mésta stala hlavni stanici osobni dopravy v krajském mésté kraje
Vysoc€ina, S vyhledem na napojeni z vysokorychlostni trati Praha — Brno. Redukce
kolejiste uvolni ¢ast draznich ploch pro zfizeni méstské infrastruktury a ptestupniho uzlu
mestské hromadné dopravy, ptipadné integrovaného dopravniho systému.

Nepotiebné koleje a kolejova propojeni ve stfedni ¢asti stanice budou sneseny,
pficemz ob¢é zhlavi budou zrekonstruovana pro pozadovanou rychlost. Bude navrzeno
mimouroviiové ostrovni/jazykové nastupist€¢ a mimourovilové vnéjSi nastupisté¢ podél
vypravni budovy, ktera splni pozadavek na Ctyfi nastupni hrany, z nichz dvé budou
v délce alesponn 250 m. NastupiSté budou castecné zastfeSend. Pfistup na ostrovni




nastupisté bude mimourovinovy podchodem a vytahy. Stavajici ¢elni rampa u koleje €.
4c¢ bude premisténa na konec koleje €. 4.

Soucasti stavby bude nové zabezpeCovaci zafizeni, informacéni zafizeni pro
cestujici a upravy trakcnich, silnoproudych a sd€lovacich zafizeni vyvolanych
rekonstrukci a zménou konfigurace kolejisteé. Stanice bude fizena ze stanice Jihlava, kde
bylo v pfedstihu vybudovano fidici pracovisté v ramci stavby ,,Rekonstrukce trati
Jihlava - Havlicktv Brod“. Soucasné¢ bude vyuzito zabezpeCovaci a sd€lovaci zafizeni
Vv useku Jihlava — Jihlava mésto, vybudované v ramci zminéné stavby.

3) Popis stavajiciho stavu a zdiivodnéni nezbytnosti realizace projektu:

Stavba se nachazi v zelezni¢ni stanici Jihlava mésto, ktera lezi na
jednokolejné trati Veseli nad Luznici — Jihlava — Havlickav Brod 701A (dle TTP), 225
(dle KJR). Trat’ je zatazena jako ostatni draha celostatni. Trat’ neni soudasti sité¢ TEN-T
ani jinych koridorii. Je elektrizovdna stfidavou trak¢éni soustavou 25 kV, 50 Hz.
Tratova rychlost je dle TTP 75 km/h v misté stavby sniZend na 65 km/h, prijezdny
profil Z-GC, tiida zatizeni D4, zabrzdna vzdalenost je 700 m, provoz je fizen podle
predpisu SZDC DI1. Sousednimi stanicemi jsou Rantifov a Jihlava, v mezistaniénim
useku Rantifov — Jihlava mésto je zastdvka Jihlava-Staré Hory. Do sousedni Zst. Jihlava
je zausténa zelezniéni trat’ ¢. 240 Brno — Jihlava. Stavba je vymezena od km 84,871 do
km 92,903 trati ¢. 225 (resp. km 198,608 trati ¢. 240) s upravami zelezni¢niho svrsku
od km 90,170 do km 91,530).

Ve stanici je nevyhovujici pfedimenzované kolejisté, pfistupy na néstupisté
jsou feseny jako turoviiové. Dopravni koleje ¢. 1, la, 2, 3, 3a, 5, 7, 9, 11, 13,
manipulacni €. 2a, 2c, 4, 4a, 4b, 4c, 15, 15a, 15b, 17, spojovaci €. 7a a zachytné ¢. 3b,
2b. Manipula¢ni koleje ¢. 6 a 8 jsou v soucasnosti sneseny (byly vykoupeny méstem
Jihlava). Do stanice jsou zapojeny vleCky Ferona a.s., Uhelné sklady Jihlava a. s.,
Silnice a.s. (jiz zruseno) a ZZN (jiz zruSeno). Z divodu nevyhovujiciho technického
stavu jsou Castecn€ vyloucené koleje ¢. 7 a 9. U koleji €. 1, 2 a 3 jsou uroviiova
nastupist¢ z prefabrikati TISCHER s vyskou nastupistni hrany 200 a 250 mm nad
temenem kolejnice. Ve stanici je tiikolejny uroviiovy piejezd mistni komunikace v km
90,412 ptes koleje €. 1, 3 a pies vleckovou kolej Ferona a.s. U koleje €. 4a je ndkladiste.

V kolejich €. 1, 3, 4a, 11, 13, 15 a 17 je svrsek tvaru S49, v ostatnich kolejich
tvaru T. Betonové prazce jsou v kolejich ¢. 1 a 3. V poslednich 30 letech byla
provedena rekonstrukce obou krajnich zhlavi. Stfedni zhlavi je v havarijnim technickém
stavu. Pfejezdova konstrukce troviového piejezdu v km 90,412 je betonova (Intermont
Karlovy Vary — rok potizeni 2010. Ve stanici neni odvodnéni Zelezni¢niho spodku.
Podlozi tvoti pfevazné skalni horniny nebo navazky. Vlastni téleso Zelezni¢niho spodku
se nachazi v odfezu, v zahlavich jiz pfechazi do naspu.

Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni je elektromechanické 2. kategorie podle
TNZ 34 2620 a je za hranici Zivotnosti. V mezistani¢nim tseku Rantifov — Jihlava
mésto je tratové zabezpeCovaci zafizeni 2. kategorie, releovy poloautoblok, v
mezistanicnim useku Jihlava mésto — Jihlava je tratové zabezpeCovaci zafizeni 3.
kategorie, automatické hradlo. Uroviiovy piejezd pres tii koleje v km 90,412 na lichém
zhlavi je zabezpeceny svételnym piejezdovym zafizenim kategorie PZS 3ZNI podle
CSN 34 2650 s celymi zavorami.

Mezi stanicemi Jihlava mésto a Jihlava je HDPE trubka a tratovy kabel
TCEPKPFLEZE 15XN polozené v ramci stavby ,,Rekonstrukce trati Jihlava —
Havlicktiv Brod* v roce 2006, které jsou ukoncené u vjezdového navéstidla Jihlava
mésto. V celém useku je kabel DK 41 (23 ¢tyiek) z roku 1965, ktery je v poruse a je v
casti trasy, od urovné vjezdového navéstidla, presmérovany na zminény tratovy kabel.




Dale je ve stanici Jihlava mésto ukonéeny spojovaci kabel S0XN z ATU Jihlava a
vypich z DK Veseli nad Luznici (typ DK 43, 4XPi + 4XV1,3 + 6DM1,3 + 16DMO0,9 +
6XPi1,0). V useku Jihlava — Jihlava mésto je polozen i opticky kabel firmy CD-T
36vlaken, z n¢hoz je ve stanici Jihlava mésto vyvedeno Sest optickych vladken z kazdého
sméru pienosu.

Na pfedmétné trati jsou téméf vyhradnim provozovatelem osobni dopravy
Ceské drahy, a.s. (CD), nejvyznamnéj$im dopravcem nakladni dopravy je CD Cargo, v
malé mife IDS CARGO, v malém mnozstvi se vyskytuji i prepravy jinych dopravct.

Zst. Jihlava mésto je dle Kategorizace Zelezni¢nich stanic a zastavek dle UIC
CODE 180 zatazena mezi stanice v Kategorii C s celkovou hodnotou 2,1 a poctem 740
cestujicich za den vyuzivajicich vlak. Dle platného GVD je v dané stanici provozovano
66 pravidelnych osobnich vlakd a 12 pravidelnych nékladnich vlakl. Regionalni osobni
doprava v zst. Jihlava mésto je zastoupena vlaky pfevazné na trasach Horni Cerekev —
Havlicktiv Brod. V néakladni dopravé maji nejvyznamnéjsi zastoupeni vlaky spojujici
sefadovaci stanice Ceské Budgovice sNymburkem a Brnem-Maloméficemi.
Podrobnéjsi udaje o rozsahu a struktute dopravnich vykonti v dané stanici jsou uvedeny
v dopravni technologii stavby, kterd je soucasti ptilohy K zdméru.

Hlavni pfepravni nedostatky ve stanici ve vztahu k cestujicim jsou vyska
hrany nastupist’ (200 a 250 mm nad temenem kolejnice), coz znesnadiuje nastup a
vystup cestujicich a prodluzuje pobyt vlaku, a feSeni bezbariérového pfistupu k
nastupiStim uroviiovym piechodem od vypravni budovy, ovSem nakladka kocarkd,
nastup osob se zhorSenou pohyblivosti nebo nakladka osob na invalidnim voziku je
nesnadnd z ditvodu nizkych hran nastupist’.

Z technického hlediska je hlavnim nedostatkem stanice predimenzované
kolejisté v nevyhovujicim technickém stavu, zastaralé¢ zabezpecovaci zafizeni a dale téz
nastupist¢ nevyhovujici platnym normdm. Realizace stavby umozni zaclenit budouci
hlavni osobni nadrazi do Centralniho dopravniho terminalu.

4) Pozadavky na technické FeSeni:

Cilem stavby modernizace je rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Jihlava mésto.
Stavajici stanice s predimenzovanym kolejistém, nevyhovujicimi nastupisti a zastaralym
zabezpecovacim zafizenim bude rekonstruovana na moderni stanici s plnou peronizaci
umoziujici bezbariérovy pfistup na vSechna nastupisté a s modernim zabezpeCovacim
zatizenim. Zvysi se spolehlivost a provozuschopnost stanice, optimalizuje se rozsah
kolejisté a zlepsi se komfort pro cestujici.

Zelezniéni stanice Jihlava mésto s vyhodnou polohou pobliz centra mésta se
tak stane hlavni stanici osobni dopravy v krajském mésté kraje Vysoc€ina, s vyhledovym
napojenim z vysokorychlostni trati Praha - Brno dvoukolejnou spojkou. Cast draznich
ploch bude uvolnéna redukci kolejisté pro ziizeni méstské infrastruktury a ptestupniho
uzlu méstské hromadné dopravy, ptipadné integrovaného dopravniho systému. Stavba se
tak stane soucasti centralniho dopravniho terminalu Jihlava, ktery bude novou vstupni
branou mésta.

Namisto stavajiciho nevyhovujiciho elektromechanického zabezpecovaciho
zafizeni bude stanice vybavena elektronickym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie
dle TNZ 34 2620. Provoz ve stanici bude fizen z jednotného obsluzného pracovisté
(JOP) stanice Jihlava s moznosti nouzové obsluhy z vlastni stanice. Stani¢ni
zabezpecCovaci zafizeni bude navdzano na nové tratové zabezpecCovaci zafizeni v
mezistani¢nim tseku Rantifov — Jihlava mésto a na stavajici v tseku Jihlava mésto —
Jihlava.




Nové feseni Zeleznicni stanice Jihlava mésto pfinese nasledujici zlepSeni oproti

puvodnimu stavu:

bezbariérovy pfistup na vSechna nastupiste;

komfortnéjsi, pohodInéjsi a rychlej$i nastupovani a vystupovani do a z vlaku
diky vysce nastupistni hrany 550 nad temenem kolejnice;

bezpe¢ny pohyb cestujicich vic¢i ostatnim jizddm vlakt diky ostrovnimu
nastupisti;

Zkraceni stani¢nich intervalli (zejména provozni interval kfizovéani a intervaly
nastupistni) diky novému SZZ a ostrovnim néstupistim;

usporu zameéstnancti podilejicich se na fizeni provozu (11 signalisti a 5,5
vypravéich) z diavodi nového SZZ déalkové fizenému z zeleznini stanice
Jihlava;

vyssi atraktivitu stanice ve spojeni s CDT Jihlava.

Technické feseni stavby je v souladu s platnymi legislativnimi, technickymi i

ostatnimi pfedpisy, zejména:

Technické specifikace interoperability (subsystémy CCT, INF a ENE)

CSN 73 4959 Nastupisté a néstupistni piistiesky na drahach celostatnich,
regionalnich a vleckach;

CSN 73 6301 Projektovani Zelezni¢nich drah;

CSN 73 6310 Navrhovani Zelezni¢nich stanic;

CSN 73 6320 Prijezdné prifezy na drahach celostatnich, regionalnich a
vleckach normalniho rozchodu;

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah
a jeji prostorova poloha, Cast 1: Projektovani;

CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a prechody;

SZDC D1 Dopravni a navéstni piedpis;

SZDC D7/2 Organizovani vylukovych &innosti;

SZDC D17 Piedpis pro hlaSeni a Setfeni mimoiadnych udélosti;

SZDC Bpl Piedpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pii praci;

SZDC (CD) Z1 Piedpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych zabezpecovacich
zafizeni;

SZDC (CD) Z2 Piedpis pro obsluhu piejezdovych zabezpetovacich zatizent;
SZDC Zaml Pfedpis o odborné zpiisobilosti a znalosti osob pfi provozovani
drahy a drazni dopravy;

SZDC Ob] dil I Vydavani povoleni ke vstupu do mist vefejnosti neptistupnych.
Prtkaz pro cizi subjekt;

SZDC Obl4 Piedpis pro stanoveni organizace zabezpeteni pozarni ochrany
Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace;

SZDC T7 Radiovy provoz;

SZDC (CSD) T100 Provoz zabezpetovacich zafizeni;

SZDC T113 Pfedpis pro vypracovani tratfovych schémat zabezpeovacich
zafizeni,

SZDC T 200 Ptedpis pro vyzkouSeni a uvadéni Zelezninich zabezpedovacich
zatizeni do provozu;

SZDC SR 70 Sluzebni rukovét Ciselnik Zelezninich stanic, dopravné
zajimavych a tarifnich mist;



e Smémice SZDC & 11/2006 Dokumentace pro piipravu staveb na Zelezni¢nich
drahach celostatnich a regionalnich;

e  Smémice SZDC &. 100 pro poskytovani informaci cestujicim ve stanicich a na
zastavkach prostfednictvim provozovatele drahy;

e Smémice SZDC &. 108 o postupu pii uzivani kamerovych systéma;

e Smémice SZDC ¢&. 118 Orienta¢ni a informaéni systém v Zelezniénich stanicich
a na zeleznicnich zastavkach;

e Graficky manual jednotného orientaéniho s informacniho systému Spravy
zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace;

e Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach;

e Vyhléaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah;

e Vyhléska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb.

Dle podminek zadavatele wuvedenych ve vyzvé kpodani nabidky
&. j. 10341/2018-SZDC-SSV-U3 je technické fedeni v zaméru projektu koordinovano se
studii v rozpracovanosti stavby Centralniho dopravniho termindlu Jihlava pfipravované
Méstem Jihlava. Realizace okruzni kiiZzovatky CDT lJihlava koliduje se stavajici
vypravni budovou (statutarni mésto Jihlava pozaduje jeji demolici a uvolnéni prostoru),
demolice vypravni budovy je soucdsti stavby.

Dale je dle zminénych podminek realizace stavby uvazovana ve dvou etapach.
I. etapa — demolice vypravni budovy, nepottebného kolejisteé na strané CDT, vybudovani
provozni budovy, uprava drazni infrastruktury (napt. TV) a zazemi pro personal
zelezni¢ni stanice. V druhé etapé bude dokoncCena celkova modernizace stanice. Na
zakladé uvedeného zadani je obsahem dopravni technologie (samostatnd Cast
dokumentace) rozpracovani rekonstrukce stanice do stavebnich postupti.

Koncepce stanice bude vychazet ze zavéra dopravni technologie a koordinace
se stavbou mésta Jihlavy CDT. Podle zavért dopravni technologie je navrzeno
rantifovské zhlavi na 60 km/h a jihlavské zhlavi na 60/50 km/h, pticemz 60 km/h plati
pro koleje €. 1 a €. 2 a odjezdovy smerovy oblouk v zdhlavi. Dale je navrZena redukce
kolejisté z diivodu nadbytecnosti. Ve stanici jsou navrZzeny dopravni koleje €. 1, 1a, 2, 3,
3a, 5, 7, 9, manipulacni €. 2a, 4. Zapojeni vlecky Ferona a. s. zlstava pies stavajici
vyhybku €. 5 (nové €. 2) z koleje €. 2a. Zapojeni vleCky Uhelné sklady Jihlava a. s. je
pouze z havlickobrodského zhlavi vyhybkou €. 10.

Diky vzniku centralniho dopravniho terminalu bude hlavni vlakova stanice
blize historickému centru mésta i dalSim cilim cestovniho ruchu, zejména ZOO Jihlava,
kterou ro¢né navstivi pies 300 tisic navstévnikli. Noveé vznikly terminél bude piinosem
pro piipravovany projekt Stribrného udoli, ktery rozviji volno¢asovou zénu v okoli fek
Jihlavy a Jihlavky. Soucésti tohoto projektu je 1 rozvoj turistickych cil, napf.
aquacentrum Vodni Raj, skatepark Cesky mlyn, ZOO Jihlava a zabavni centrum
Robinson — Centralni dopravni terminal umozni navstévniktim Jihlavy komfortné piijet
do mésta a Iépe se dopravit ke kyzenym turistickym cilim.

V dochazkové vzdalenosti k termindlu bude i nejvétsi jihlavska obchodni zona.
Pro funkéni propojeni se Stiibrnym tdolim i1 obchodni zonou je zdsadni komfortni
propojeni do zénadrazniho prostoru, které je v projektu feSeno podchodem pod
kolejistém.

Diky cyklostezkdm vedoucim v udoli fek Jihlavy a Jihlavky je CDT piimo
napojeno na patet ,,zelené¢*“ dopravy, ktera tidolim vede a ktera propojuje jak jednotlivé
¢asti Jihlavy, tak kulturni instituce a zdrovenn umoziuje cestu z mésta do okolni krajiny.



Potencial pro cestovni ruch ma i budova byvalého skladisté obili pii Chlumové
ulici, kterd je architektonicky velmi hodnotnou stavbou.

Za hlavni opatfeni ve prospéch cestovniho ruchu povazujeme realizaci projektu
pii dodrzeni vysoké architektonické kvality navrzené ve studii a propojeni podchodem
do zanadrazniho prostoru, resp. do tzemi Stiibrného udoli.

CDTA CESTOVNI RUCH
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Pro cyklistickou obsluhu uzemi jsou klicové dvé trasy z cyklogenerelu a to
B03 prochazejici kolem méstského nadrazi v ose V-Z a trasa R04 v ose S-J. Pokud se
podafi realizovat podchod pod kolejistém s propojenim az do zanadrazniho prostoru,
doslo by tak Zadoucimu propojeni v 0se S-J a ptipadnému nahrazeni/doplnéni jediného
prichodu liniovou bariérou nadrazi, ktera je v souc¢asné dob¢ k dispozici a kterou také
cyklogenerel z roku 2011 pro trasovani vyuziva.

Obé¢ uvedené cyklostezky jsou zapracovany ve studii CDT a budou i v dalSich
stupnich projektové dokumentace soucasti projektu.



7/

V ramci zpracovani dokumentace pro Uzemni fizeni bude proveden
geotechnicky prizkum pro dimenzovani podkladnich vrstev Zelezni¢niho spodku a pro
zalozeni nového podchodu. Pro navrh rozsahu protihlukovych opatfeni bude provedeno

hlukové méfeni ve vybranych lokalitach.

4b) PoZzadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS):

V soucasné dob¢ je na posuzované trati V ¢innosti tratovy radiovy systém pro
komunikaci mezi hnacimi vozidly a provoznimi pracovniky. Systém GSM-R
implementovan neni. Soucasti stavby jsou upravy sdélovacich kabelt, nedochazi vsak
ke zménam Zadného systému ITS.

Trat’ Veseli nad Luznici — Jihlava neni zahrnuta do sit¢ TEN-T s povinnou
implementaci systtmu ERMTS dle Narodniho implementaéniho planu. Neni ani
soucasti planu dalsi implementace systému GRM-R. Implementace tohoto systému je
nutnd jen po zavedeni VRT do Zst. Jihlava, coz ovSem neni ndplni stavby. Kolejisté je
navrzeno tak, aby vbudoucnu bylo mozné implementovat narodni vlakovy
zabezpecovac systému tiidy A (ETCS) bez dalSich stavebnich uprav.

5) Specifikace rozhodujicich stavebnich objekti a provoznich souborii:

Zabezpeclovaci zarizeni

Ve stanici Jihlava mésto bude na rekonstruovaném kolejiSti navrzeno
autonomni staniéni zabezpetovaci zafizeni (SZZ) 3. kategorie podle TNZ 34 2620
elektronického typu. Hlavni navéstidla budou nova stozarova, kromé& navéstidel Scl,
Sc3a, Sc5a, ktera budou umisténa na navéstni lavce, a navéstidla Sc2, které bude na
navéstnim krakorci z divodu viditelnosti uvedenych navéstidel. Setad’ovaci navéstidla
budou stozdrovd nebo trpasli¢ci. Vyhybky budou zabezpeceny elektromotorickymi
prestavniky. Do kolejisté stanice jsou napojeny vlecky ,,FERONA, a.s., vlecka Jihlava®,
,»Uhelné sklady Jihlava® a ,,ZZN Jihlava, provozni stfedisko Jihlava“ (vlecka neni
provozovana). Pro bo¢ni ochranu od manipulaénich a vleckovych koleji budou ztizeny
vykolejky. Vykolejky budou zfizeny také na vlecce Ferona pro oboustranné kryti
uroviiového piejezdu. Pro zjiStovani volnosti koleji budou pouzity pocitace naprav.
Narodni vlakovy zabezpefovac¢ nebude zfizovan. V ramci této stavby nebude mozné
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zavedeni vyssi rychlosti nez 100 km/h, ptfipadné zavedeni vyssi tratové rychlosti nez



100 km/h bude mozné az po vybudovani ETCS, coz bude pfedmétem samostatné
stavby. Pro piipadné nasazeni ETCS L2 budou v této stavbé feSeny vhodné polohy
navéstidel a pocitact naprav podle pokynu ,,Zasady pro navrh technického feseni ETCS
ve vazbé na kolejové feseni dopraven™ ¢&. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 ze dne 8.3.2018.
Kabelizace k propojeni venkovniho zatizeni s vnitinim zafizenim bude navrzena novymi
kabely vyhovujicimi provozu stiidavé elektrické trakce 25 kV, 50 Hz. Pti vstupu kabeli
do technologické budovy budou ztizeny protipozarni ucpavky a provedeni tésnéni, coz
je predmétem stavebni casti budovy. V ramci tohoto PS jsou feSeny protipozarni
ucpavky mezi jednotlivymi mistnostmi, coz je nutno v dal$im stupni projektové
dokumentace respektovat.

Zelezni¢ni stanice Jihlava mé&sto bude Fizena dalkové z RDP ve stanici Jihlava,
v cilovém stavu bude zafizeni umoznovat dalkové ovladani zabezpeCovaciho zafizeni
z CDP Praha. Pro moznost nouzového ovladani pifi poruse dalkového ovladani bude
ziizena ve stanici deska nouzovych obsluh v mistnosti nouzové obsluhy.

Napajeni SZZ bude zajiSténo dvéma samostatnymi piipojkami 1. stupné
napdjeni (hlavni z distribu¢ni trafostanice 22/0,4kV a zéalozni z trakéniho vedeni z
trafostanice 25/0,4kV). Ptepinani pfipojek bude zajistovat napdjeci zdroj SZZ. Pro
vybrané obvody bude zdroj zajiStovat i nouzové napajeni po dobu stanovenou normou
SZDC (CD) TNZ 34 2620. Nouzové napajeni bude zajiiténo z akumulatorové baterie s
dobijecem.

Vnitini vystroj zabezpecovaciho zafizeni bude v nové technologické budove,
kde pro potieby zabezpeCovaciho zafizeni budou ziizeny stavédlova tstfedna, mistnost
zdrojii zabezpeCovaciho zafizeni, mistnost baterii, mistnost diagnostiky, a mistnost
nouzové obsluhy. Soucasné s vystroji stani¢niho zafizeni bude ve stavédlové ustredné
umisténa i vnitini vystroj tratového zafizeni obou smérd. Ve sméru od Jihlavy zlstane v
¢innosti stavajici TZZ 3. kategorie — automatické hradlo typu AHP bez oddilovych
navéstidel na trati s kontrolou volnosti traté pomoci pocitacth naprav. Pfenos zavislosti
bude ponechan pivodni po metalickém kabelu, piipadné bude pieveden do noveé
polozeného optického kabelu. Ve sméru na Rantifov bude vybudovano nové TZZ 3.
kategorie — automatické hradlo bez oddilovych navéstidel na trati s kontrolou volnosti
traté pomoci pocitaét naprav. Ve stanici Rantifov se stivajici RZZ typu AZD 71 s
pocitaci naprav doplni a upravi pro uvazku nového TZZ. Pienos zavislosti se
piedpokladéa po novém optickém kabelu.

Podle pozadavku OR Brno SSZT Jihlava bude v samostatné mistnosti
technologické budovy umisténo diagnostické pracovisté a diagnostika bude zapojena do
technologické datové sité. Pro zazemi zaméstnancii udrzby bude doplnéno i socidlni
zatizeni.

Uroviiovy piejezd pres koleje &. 1a, 7a a pies vleckovou kolej vletky Ferona
bude zabezpecen piejezdovym zatizenim PZS 3ZBI se zvukovou hlaskou pro nevidomé,
vnitini vystroj bude umisténa v releovém domku u piejezdu. PZS bude napdjeno z
napéjeciho zdroje SZZ kabelovou ptipojkou.

Piejezdové zatizeni Groviiového piejezdu na trati v km 89,488 v tseku
Rantifov — Jihlava mésto bude doteno stavbou, nebot’ ma navaznost na nové SZZ
v zst. Jihlava mésto, na nové TZZ budované v tomto mezistani¢nim tseku a na stavajici
SZZ v zst. Rantitov. Na pozadavek SSZT Jihlava bude PZS doplnéno zavorami a
provedena vazba na TZZ a SZZ obou sousednich stanic.

Stavajici elektromechanické SZZ s dratovody na jihlavském zhlavi nebude
mozné udrzet v provozu pii rekonstrukci stanice v navrhovaném rozsahu, i s ohledem na
moznost bourdni stavajici vypravni budovy. Pro zabezpeceni stanice po dobu jeji
rekonstrukce bude navrzeno mobilni provizorni zabezpeCovaci zafizeni (M-PZZ) v



kontejnerech, které bude zapujceno vitéznym zhotovitelem. Ovladani M-PZZ bude z
pocitacového pracoviste JOP, které bude umisténo v provizorni dopravni kancelaii v
mobilni buiice spolu se sdélovacim zafizenim. Venkovni prvky zabezpeCovaciho
zafizeni v kolejisti budou napojeny provizornimi kabely jako zapujcka zhotovitele. Do
kontejneru M-PZZ bude piemisténa vystroj stavajicich TZZ obou smérti a navazano na
elektronické M-PZZ. Napajeni kontejneri M-PZZ bude zajisténo ze stavajici piipojky z
trafostanice 22/0,4kV, nahradni a nouzové napajeni bude zajiSténo akumulatorovymi
bateriemi.

Pted tpravou kolejisté budou demontovany stavajici informacni body systému
AVV. Magnetické informacni body se nové nakoduji a pomoci novych upeviiovacich
souprav se namontuji na novém kolejisti v novych polohach.

V useku Rantifov — Jihlava mésto bude vybudovano nové tratové
zabezpetovaci zafizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620 — automatické hradlo bez
oddilovych névéstidel na trati s kontrolou volnosti traté pomoci pocitaci naprav.
V Zelezniéni stanici Rantifov ziistane v ¢innosti stavajici releové stanicni zabezpecovaci
zafizeni s pocitaci naprav. Ve stanici se vybuduje nové pouze vnitini zafizeni uvazky
automatického hradla. Kontrola volnosti trat¢ bude pocitaci naprav s vystroji ve stanici
Jihlava mésto. Napdjeni bude zajiSt€no ze stavajiciho zdroje doplnéného o napdject
obvod automatického hradla. Vystroj automatického hradla bude ve stavédlovych
ustfednach ptilehlych stanic.

V Zelezni¢ni stanici Jihlava bude doplnéno stavajici pracoviste¢ JOP pro
dalkové ovladani SZZ ve stanici Jihlava mésto. Ve stavédlové tstfedné se doplni skiin
DOZ a ptehraje se SW stavajiciho elektronického stavédla.

Sdélovaci zarizent

Od mista ukonceni stavajiciho tratového kabelu 15XN a stavajici modré
HDPE trubky bude polozen tratovy kabel TCEKPFLEZE 15XN 0,8 a HDPE trubka,
které se naspojkuji na stavajici tratovy kabel a trubku. V tseku ze stanice Jihlava mésto
az do Jihlavy bude do stavajici kabelové trasy ptipolozena rezervni HDPE trubka a dalsi
kabel TCEKPFLEZE 15XN 0,8. Ty budou stejné jako naspojkovana HDPE trubka a
tratovy kabel ukonceny v Jihlavé ve vypravni budové a v Jihlava mésté v nové budove
SZZ. DK41 smérem na Jihlavu se jiz nebude provozovat.

V useku Rantitov — Jihlava mésto bude polozen novy tratovy kabel
TCEKPFLEZE 15XN 0,8 a dvé HDPE trubky.

V tsecich Rantifov — Jihlava mésto — Jihlava bude do zminénych HDPE trubek
zafouknut opticky kabel 72 vlaken singlemode.
zast. Jihlava-Star¢ Hory budou zfizeny kabelové rezervy.

V usecich Rantifov — Jihlava mésto — Jihlava budou zajistény ptistupové uzly
datové sité pro pfipojeni vSech IP zafizeni pro sdélovaci, zabezpecovaci a silnoproudé
aplikace a piepojeny stavajici uzly intranetové sité na opticka prenosova média (DOK).
V Jihlavé mésté a v Rantifové se vybuduji nové uzly, stavajici uzel v Jihlavé se doplni
pro piepojeni nové pienosové vétve a podle zptisobu feseni i uzel v Horni Cerekvi.

Stavajici mistni kabelizace bude ve velkém rozsahu dotCena stavebnimi
pracemi a bude nahrazena novou, ktera propoji vSechny stavajici i nové objekty. Po
dobu provadéni stavebnich praci az do zprovoznéni nové kabelizace zistane stavajici
kabelizace v provozu, zejména k telefonnim objektim u vjezdovych navéstidel a
K propojeni stavédel s pouzitim provizornich kabelti v provizornich trasach.

K propojeni nové spinaci stanice, ostatnich energetickych objektd a dalsich
souvisejicich objektt budou polozeny mistni optické kabely. Trubky HDPE budou



barevné odliSeny — Cervend pro energetické aplikace, hnéda pro ostatni objekty, zelena
pro kamerové systémy, modra a c¢erna pro dalkové aplikace.

Vzhledem Kk pouzité stiidavé trakci 25 kV, 50Hz, budou navrzeny mistni
kabely typu TCEPKPFLEZE. Trasy kabelti mistni kabelizace budou v pfevazné ¢asti
vedeny v hlavni kabelové trase spole¢né s kabely zabezpecovaciho zafizeni, kabely nn a
sd€lovacimi tratovymi kabely.

Ve stanici Jihlava mésto bude navrzen novy telefonni zapojova¢ v IP
provedeni s moznosti dalkového fizeni a dalkového dohledu s terminalem zapojovace
pro nouzovy provoz stanice a bude kompatibilni s dopliiovanym telefonnim
zapojovacem v Jihlavé.

Sdélovaci zafizeni a datové rozvody budou tvofit strukturovana kabelaz,
hodinovy systém, hodinové rozvody a vybaveni ucastnickymi telefonnimi a
dorozumivacimi terminaly v technologické budové SZZ, spinaci stanici a v nové
vypravni budove.

Proti nepovolenému vniknuti a k detekci pozaru bude slouzit systém elektrické
zabezpecovaci signalizace (EZS). Pouziti syst¢tmu ASHS v zabezpecovacich prostorach
bude stanoveno na zakladé pozarné bezpeénostniho feseni (PBR) stavby v daldim stupni
dokumentace.

Telefonni zapojova¢ bude doplnény pro dalkové ovladani z zelezni¢ni stanice
Jihlava. Nové zafizeni bude v IP provedeni a umozni nahravani provozu, dalkovy
dohled a ptipojeni funkcionalit budouci radiové sit¢ GSM-R.

Pro informovani cestujicich bude navrzen novy rozhlas s reproduktory na
nastupistich a ve vnitinich prostorach vypravni budovy a vizualni informacni systém s
venkovnimi odjezdovymi monitory, podchodovymi monitory, nastupnimi panely a
vnitini odjezdovou tabuli s dalkovym ovladanim z Jihlavy a do budoucna z CDP Praha.
Veskeré zatizeni bude v IP provedeni.

Pro monitorovani nastupiStnich hran bude vybudovan kamerovy systém s
moznosti dadlkového dohledu a s pfisvicenim pii Spatnych svételnych podminkéch. Data
z kamerového systému budou ukladana na datovém ulozisti v Jihlavé méste.

Stavajici radiostanice mistniho radiového systému v pasmu 150 MHz, ktera
neni vyhovujici pro ovladani v dalkovém rezimu s moZnosti mistniho ovladani
V nouzovém rezimu, Se vyméni za novou V IP provedeni S moznosti vyuziti stavajiciho
vf dilu. Stavajici tratovy radiovy systém v pasmu 450 MHz bude premistény do nové
sdélovaci mistnosti v nové budové SZZ a doplni se o novy ovladaci blok.

V soucasném stavu neni v tratovém useku Jihlava — Jihlava mésto vybudovan
systém dalkové diagnostiky technologickych systémii ZDC. Nové technické feseni bude
v souladu s platnou smérnici SZDC, obdobné i komunikaéni rozhrani bude v souladu s
jiz realizovanym systémem DDTS ZDC. Dany tsek Jihlava mésto — Jihlava bude
ovladany ze stanice Jihlava z nové dodaného klientského pracoviste.

Sdélovaci mistnost v nové budové SZZ bude vybavena reverzibilni klimatizaci
pro udrzeni pfedepsané teploty v letnim i zimnim obdobi, ktera bude vybavena
komunika¢nim modulem pro signalizaci poruchy na fidici stanoviste.

Silnoprouda technologie

Pro nap4jeni stanice bude vybudovana nova trafostanice 22/0,4kV, ktera bude
umisténa v nové technologické budové. Pro novou trafostanici bude ziizena nova
pfipojka VN, stivajici trafostanice bude zruSena. Spolu s trafostanici bude v
technologické budové zfizena i rozvodna nizkého napéti a mistnost DRT.

Napgjeni zabezpeCovaciho =zafizeni a ostatnich dulezitych odbéra bude
zajisténo pomoci dvou nezavislych zdrojtit v souladu s CSN 376605 ed.2. Hlavnim
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zdrojem bude trafostanice 22/0,4 kV, zaloznim zdrojem bude trafostanice 25/0,4 kV
napajena z trakéniho vedeni 25 kV AC.

Ve stanici bude dale provedena celkova rekonstrukce rozvoda nn a osvétleni.
Osvétleni stanice bude nové realizovano pomoci LED svitidel umisténych na trak¢nich
stozarech, osvétleni nastupist’ bude provedeno pomoci sklopnych stozarii. Rovnéz bude
feSeno osvétleni podchodu. Napdjeni osvétleni bude zajisténo z rozvadéce RO, ktery
bude umistén v rozvodné nn.

Dle pozadavkl dopravni technologie bude ziizen elektricky ohiev vyhybek,
ktery bude napajen z trafostanice 22/0,4kV, a zasuvkové stojany, které budou
rozmistény dle pozadavkt SZDC, piipadné dopravni technologie. Dle potieby budou
feseny provizorni pielozky kabelovych rozvodii SZDC a pielozky kabelovych rozvodi
E.ON. Rovnéz bude feSeno dalkové ovladani usekovych odpojovacti s umisténim
ovladate do mistnosti DRT.

Pro moznost spindni trakéniho vedeni bude ve stanici rovnéz vybudovana nova
spinaci stanice trakéniho vedeni 25 kV AC. Dle pozadavkid dopravni technologie bude
dale ve stanici zfizeno elektrické predtapéci zafizeni 3/1,5kV. Ve stanici budou
instalovany 2-3ks predtapécich stojand, které budou napéjeny z trakéniho vedeni pomoci
trafostanice 25/3/1,5kV.

5 Nové budovana silnoproudé technologie bude zafazena do systému DRT a DD
TSZDC.

Zeleznicni spodek a svr§ek

V rozsahu nového Zelezni¢niho svrsku se odtézi zemina podlozi a na zakladé
pfedbézného geotechnického prizkumu se nové ziidi podkladni vrstvy, v méné
unosnych mistech se polozi vyztuzné geosyntetikum a ostatni zafizeni Zelezni¢niho
spodku. Vzhledem k situovani stanice bude piednostné ziizeno odvodnéni pomoci
trativodil se zausténim do kanalizace ve spravé OR Brno. Tato kanalizace je zatisténa do
obecni kanalizace v prostoru mostu v ev. km 90,840 (,,tunylku*) a do kanalizace v km
91,185 v prostoru parkovisté za vypravni budovou.

Jelikoz je stanice témét ve vodorovné, je navrzen v pocatecnim a koncovém
useku trativodu sklon pouze 3 %o, aby se piedeSlo extrémnimu zahloubeni trativodu.
Ostatni vétve trativodu jsou navrzeny ve sklonu 5-10 %o. Mezi kolejemi €. 5 a 7 je
situovan hlavni kanalizacni sbérac, ¢astecné spolec¢né s trativodem. V lokélnich mistech
bude z divodu nedostatecného sklonu trativodu zfizeno odvodnéni pouze sklonem
zemni plan€ na nasypové téleso, ptipadné ztizen zasak.

Vlastni stanice Jihlava mésto je situovana ve smérovém oblouku, coZ je
limitujici prvek, hlavné ve vztahu k jihlavskému zhlavi, kde je zasadni omezeni
parcelami soukromych vlastnikli. Z divodu zvyseni rychlosti z 50 km/h na 60 km/h je
na rantifovském zhlavi vysunuta vyhybka ¢. 1 (pfed mostni objekt) pro zfizeni
smérovych obloukll v kolejich €. 1a a €. 7a, které respektuji stavajici polohu koleje do
prostoru za prejezd v ev. km 90,412. Z divodu zvysSeni rychlosti je odsunuto
(,,napfimeno*) rantifovské zhlavi smérem k vle¢ce Uhelné sklady Jihlava a.s., coz
umoznila redukce dopravnich koleji €. 9, 11, 13 a manipulaéni €. 15. Je tak kompletné
ptretfeSeno zhlavi, véetné odstranéni dvou ktizovatkovych vyhybek. Napojeni na vlecku
Ferona a. s. je zachovano. Odsunuti kolejisté pokracuje 1 v prostoru nastupist’ a do
stavajici polohy se vraci v jihlavském zhlavi. Toto feSeni v maximalni mozné mite
respektuje stavajici polohu z majetkopravnich diivoda a je uzptisobeno pozadovanému
zvyseni rychlosti, umisténi ostrovniho mimouroviiového/jazykového nastupisté, ale také
poZadavku na dodrZeni vzdalenosti mezi ZV a KV. Pro zachovani polohy stavajiciho
zhlavi je vysunuta vyhybka ¢. 14 (stavajici ¢. 37) do odjezdového oblouku s vlozenim
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kratkého smérového oblouku o poloméru 800 m stejného smyslu pfed ZV. Tato vyhybka
je navrzena $tihlej$i s pomérem odboceni 1:11. Pro minimalizaci odsunu lichych koleji
a nasledného zfizovani protismérnych oblouki pro napojeni koleji je za odbo¢nou vétev
vyhybky ¢. 14 navrZzena do mate¢né koleje vyhybka 1:11-300 transformovana
polomérem 380 m. Tim je zachovdna stdvajici poloha této matecné koleje.
Rekonstrukce Zeleznicniho svrsku vcetné vyhybek je navrzena novym nebo
regenerovanym materialem S49.

V prostoru ostrovniho/jazykového nastupisté je osova vzdalenost koleji max.
12,7 m. Mimo ostrovni nastupis$t¢ je jednotna osovd vzdalenost mezi dopravnimi
kolejemi 5 m, mezi kolejemi €. la a ¢. 7a a 5 a 3a min. 4,75 m a mezi manipula¢nimi
kolejemi €. 2a a €. 4 min. 9,5 m v misté¢ dopravni plochy.

Veskeré vyhybky v rekonstruované koleji jsou navrzeny nové, kromé vyhybky
¢. 2 (stavajici €. 5), ktera bude regenerovana. Z divodu zvyseni rychlosti na 60 km/h a
dosazeni piijatelnych uziteCnych délek koleji, jsou nékteré vyhybky obloukové. Tyto
vyhybky ale nelezi v prevysené koleji. U vyhybky €. 5 a €. 8 se jednd o odstranéni razl
pfi pouziti kratkych meziptimych s prodlouzenim uZite¢né délky koleje €. 3a. U
vyhybky ¢. 12 se jednd o zachovani polohy mateéné koleje ve stavajici poloze z
majetkopravnich divodi.

Pocet a délka nastupnich hran vyplyvaji z pozadavkl dopravni technologie na
Ctyfi ndstupni hrany, z nichz dvé maji dosahovat délky alesponi 250 m. Na zaklad¢ toho
je navrzeno mimouroviové ostrovni/jazykové nastupisté¢ mezi kolejemi ¢. 1,¢.3ac. 5 a
mimouroviové vnéj§i nastupisté podél koleje ¢. 2 s vyskami 550 mm nad temenem
kolejnice. Povrch nastupist’ bude zadlazdén.

Néstupni hrana ¢. 1 vnéjsiho mimouroviiového nastupisté u koleje €. 2 je
navrzena v délce 250 m a situovana s ohledem na polohu navéstidla L2. Sitka vnéjsiho
mimouroviiového nastupiste je 4,7 m a respektuje vytahovou Sachtu v ploSe nastupisté a
ptistup k piejezdu pro voziky pted jihlavskym zhlavim.

Na mimouroviiovém ostrovnim/jazykovém ndstupisti je nastupni hrana ¢. 2 u
koleje €. 1 navrzend v délce 250 m situovand s ohledem na polohu navéstidla L1. Je
stavebné¢ prodlouZzena na konec ndstupni hrany ¢&. 3, tvofi jazykovou Cast
mimouroviiového ndstupisté¢ a ve sméru od Jihlavy vytvaii nastupni hranu o délce
266 m. Nastupni hrana ¢. 3 u koleje ¢. 3a je navrzena v délce 95 m a situovana
s ohledem na polohu navéstidla L3a. Nastupni hrana ¢. 4 vychazi z polohy dynamického
zarazedla koleje €. 3a. Se zapoctenim délky zarazedla a z polohy vyhybky €. 8, kdy
vyhybka €. 9 je ,,zapusténa*™ do ostrovniho néstupisté z divodu vytvofeni min. uzite¢né
délky koleje €. 3, vychdzi nastupni hrana €. 4 o délce 102 m. Nastupistni hrany ¢. 3 a 4
jsou tedy vzhledem ke stisnénym pomérim navrzeny v maximalni mozné délce.

Pro pfistup na ostrovni nastupiSt¢ bude slouZit novy stani¢ni podchod pro
cestujici, situovany co nejblize k hlavnimu dopravnimu sméru cestujicich do centra
mésta a z chodniku od autobusovych zastavek navrhovanych v ramci CDT. Jako
bezbariérovy ptistup budou slouzit vytahy situované na nastupisti €. 1 a €. 2. V pripade
poruch, bude slouZit jako bezbariérovy pfistup piejezd pro voziky na jihlavském zhlavi
pies koleje ¢. 2 a ¢. 1 od vypravni budovy na nastupisté¢ tvoreny celopryzovou
ptejezdovou konstrukci. Vstup do kolejisté bude fizen pomoci dalkové ovladanych
branek.

Kolej ¢. 4 bude ukoncena ¢elni nakladkovou rampou o délce 40 m pro potieby
nakladky a vykladky vojenské techniky. Manipula¢ni prostor u této nové ziizované ¢elni
rampy bude vydlazdén a bude spliiovat podminky pro nakladku vojenské pasové
techniky. Dopravni plochy jsou navrzeny do prostoru mezi kolejemi ¢. 2a a ¢. 4 a podél
koleje &. 4. Siika dopravnich ploch je navrzena vzhledem ke stisnénym pomérim
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(mimodrazni pozemky, na kterych bude v ramci CDT zfizeno parkovisté) o min. Sifce 6
m, plochy budou prijezdné. Ptes kolej €. 4 bude ziizen novy piejezd, ktery bude slouzit
pouze pro dopravce (bude nevetejny). Piejezd v km 90,412 mistni obsluzné komunikace
bude ptes kolej €. 1, ¢. 7 a vleCku Ferona a. s. zfizen novy s celopryZovou piejezdovou
konstrukei.

Podrobné&jsi technické a technologické parametry stanice jsou uvedeny
Vv koordinacni situaci stavby, kterd je soucasti ptilohy D.

Mosty a propustky, zdi

Pro zajisténi mimouroviiového piistupu na nove zfizovana ostrovni nastupiste
bude navrzen novy podchod v km 91,092. Podchod bude navrzen jako Zelezobetonovy
ram svétlosti 5,0 m svétlé vysky min. 2,5 m. Tubus podchodu bude ukoncen za
kolejistém, aby bylo na n&j mozné v budoucnu navéazat ¢ast s vyusténim do ulice
Mostecka. Ptistup na nastupisté bude schodistovymi rameny. Bezbariérovy piistup pro
osoby se snizenou pohyblivosti bude vytahy. Obdobné bude navrzen vystup v misté
navrhovaného Centralniho dopravniho terminalu Jihlava.

Pro zajisténi viditelnosti navéstidel budou navrzeny jeden navéstni krakorec a
dvé navéstni lavky. Pro vedeni novych kabelovych tras budou feSeny ptechod ptes
stavajici mostni objekty.

Soucasti stavby bude 1 most v km 91,358 pies ulici PraZzskou. Na mosté bude
obnoven izola¢ni systém a odvodnéni rubu nosné konstrukce.

Stavajici mostni objekt v km 90,850 je znacné pfesypan a noveé navrzeny stav
kolejisté nevyvolava nutnost stavebnich uprav tohoto objektu. Dle vyjadifeni spravce
infrastruktury je dany objekt v dobrém stavu a s jeho rekonstrukei se v dohledné dobé
nepocita. Piipadné opravy by vzhledem k vysce pfesypavky mély spise formu injektaze
Z lice klenby bez nutnosti odstranéni koleji ¢i provadéni vykopovych praci.

PieloZky a ochrany inZenyrskych siti

Podél Zeleznicni trati Veseli nad Luznici — Horni Cerekev — Jihlava je polozen
stavajici dalkovy pupinovany kabel s Pb plastém a papirovou izolaci zil, typu DK 43 s
profilem 4 Xpi 1,0 +4XV 1,3+ 6 DM 1,3 + 16 DM 0,9 + 6 Xpi 1,0. Pfes mésto Jihlava
je kabel veden méstskou zastavbou, do Zelezni¢ni stanice je z tohoto DK proveden
vypich, ktery v km cca 91,095 piechazi pies celé kolejisté do sdélovaci mistnosti v
pfistavbé vypravni budovy. Spole¢né s timto kabelem je veden i propojovaci kabel s
dimenzi 50XN ze staré ATU Jihlava. Oba kabely musi zdstat po celou dobu realizace
stavby 1 po jejim skonceni v provozu. V misté kiizeni kolejisté, v prostoru ohrozeni
stavebnimi pracemi (koleje, nastupisté, podchod...), budou kabely ptedem ptelozeny do
nového piechodu kolejist€ mimo prostor budouciho podchodu a do hloubky mimo
prostor stavebnich praci. Na ptipojny kabel z dopravni kanceldfe bude naspojkovan
novy kabel stejného (pokud bude k dispozici), resp. obdobného provedeni jako je
puvodni piipojny kabel, ulozen do nového prechodu kolejisté a nové ukonéen. V
definitivnim stavu bude kabel ukoncen ve sdélovaci mistnosti v novém objektu SZZ. V
pfipadé, Ze nebude mozno zajistit dostate¢nou kabelovou délku vhodné stejné nebo
obdobné konstrukce, bude provedena pielozka pomoci celoplastovych kabell. Stejnym
zpusobem bude provedena i ptelozka soubézného celoplastového kabelu SOXN kabelem
stejné dimenze. Soucasné budou pielozeny kabely k venkovnim telefonnim objektim u
vjezdovych navéstidel do doby aktivace nové mistni kabelizace.

Vypich z optického kabelu (36 vlaken) CD-T Veseli nad LuZnici — Horni
Cerekev — Jihlava, ktery prochazi celou Zelezniéni stanici, pfechazi spole¢né s kabely
SZDC celou §ifi kolejisté a je ukonden (12 vlaken) ve sdélovaci mistnosti v piistavbé
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vypravni budovy. Z odbocné spojky se stavajici opticky kabel demontuje a nahradi se
novym vypichem do nové sdélovaci mistnosti. Sou¢asné s presmérovanim DOK CD-T
se pienese i souvisejici zafizeni CD-T.

Mistni optické kabely CD-T, které budou zasaZeny stavbou, budou pieloZeny
do nové sdélovaci mistnosti v budové SZZ v iseku od nejblizsi stavajici spojky,
piipadné v celé délce.

Obdobn¢ budou ve stanici ochrdnény nebo pielozeny i kabely nedraznich
organizaci, které budou zasazeny stavbou.

Potrubni vedeni

Pro odvedeni destovych a splaskovych vod budou navrzeny nové kanalizace
oddilné destové a splaskové kanalizace. Destové vody budou vedeny z nového
zastfeSeni, zpevnénych ploch a z kolejového loze. Destové vody budou ptrednostné
zasakovany, piipadn¢ bude navrzena retence deStovych vod v retenénich nadrzich, nebo
vytvofenim retence piimo v kanalizaci. Splaskova kanalizace odvede splaskové vody z
novych objektl pfipojkami do vefejné jednotné kanalizace, pfipadné do kanalizace
navrzené v ramci CTD.

V novych objektech bude navrzena oddilna kanalizace, ptipojky budou rovnéz
oddilné pro destovou a splaskovou kanalizaci.

Ochrana stavajicich kanalizaci bude provedena dle stavu a stupné dotfeni
stavebnimi pracemi ochranou a opravou komint reviznich Sachet, obetonovanim
kanalizace az po sanaci nebo vyménou kanalizace v misté kiizeni s trati. Pted
zpracovanim dalsiho stupné¢ dokumentace bude proveden kamerovy pruzkum s
vyhodnocenim stavu stavajici kanalizace. Demontdz stavajici kanalizace se provede
odstranénim komini Sachet a zaplnénim stavajici kanalizace cementopopilkovu smési.

V ramci Centralniho dopravniho terminalu (CTD) budou navrzeny nové
vodovody a piipojky pro nové objekty. Vodovody navrzené v ramci rekonstrukce
stanice budou navrzeny navaznosti na vodovody a pfipojky navrzené v ramci CTD.
Ptipojky vody pro nové objekty budou s faktura¢nim meéfenim napojené na stavajici
vetejny vodovod, pfipadné na prodluZzeny vodovodni fad.

Ochrana stavajicich vodovodii bude provedena dle stavu a stupné dotceni
pracemi v novém kolejisti.

V ramci rekonstrukce stanice budou navrzeny nové plynovody s navaznosti na
plynovody a pfipojky navrZzené v ramci CTD. Ptipojky plynu pro nové objekty budou
navrzeny s fakturacnim méfenim s napojenim na stavajici vetrejny plynovod, ptipadné na
prodluzeny plynovodni fad.

Ochrana stavajicich plynovodi bude provedena dle stavu a stupné¢ dotceni
pracemi v novém kolejisti.

Pozemni stavebni objekty

Pro ochranu cestujicich proti nepiizni pocasi na nastupisti a pro zabranéni
vniku deStovych vod do podchodu bude vybudovdno nové zastfeSeni ostrovniho
nastupisté a zaroven vystupniho objektu z podchodu véetné vytahu. Délka zastieSeni je
190 m, Sitka 13 m. Celym termindlem prochézi jednotné zastfeSeni, tvotfené lehkou
ocelovou konstrukci, pravidelné traktovanou kruhovymi otvory s osazenymi stromy a
kruhovymi lavicemi po jejich obvodu. ZastfeSeni kryje prvni nastupisté vlakového
nadrazi a podélna autobusova stani. Ve vychodni €asti tvofi pfistieSek pro umisténi
puj¢ovny a parkoviste kol a je zakonceno technologickou budovou SZZ. ZastieSeni neni
soucasti této stavby, je zahrnuto do stavby CDT.
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Vypravni budova je navrzena jako dvoupodlazni stavba, v pfizemi obsahujici
zazemi cestujicich a v patie prostory pro vedeni. Nova vypravni budova pro odbaveni
cestujicich bude splitovat pozadavky TNZ 73 4955. S ohledem na vys$e uvedené musi
novéa vypravni budova osobniho nadrazi obsahovat dostatecné prostory pro cestujici
terminalu, hygienické zafizeni pro cestujici a dal§i nutné vybaveni podle vyhlasky
177/1995 Sb. v platném znéni, vybaveni sluzeb pro dopravce podle vyhlasky
76/2017 Sb. a dale prostory pro zaji§téni zdzemi ostrahy objektu podle smérnice SZDC,
s.0., prostory pro zadzemi uklidu vetejné ptistupnych prostor a prostory pro zamestnance
SZDC, s.0. v nové vypravni budové podle pozadavki dotéenych subjekti.

Kapacita parkovisté P+R

Garaz je koncipovana jako pulpatrova propojend rampami obsahujici 120 mist
ve dvou patrech — jedno podzemni a jedno nadzemni. Architektonicky se bude jednat o
jednoduchy objekt, ¢astecné zapustény do terénu, jehoz fasédda je opatfena sitémi pro
umisténi popinavé zelen¢. Alternativné je navrzeno parkovisté majici 88 mist. DalSich
128 stani je na parkovisti P+R situovaném pfi propojce CDT s ulici Jiraskova.

Parkovisté a pijcovna kol

Ve studii CDT je navrzen prostor pro umisténi cca 30 stojanti pro kola, v ramci
stanice pro nabijeni elektrokol. Parkovani kol bude vné budovy, cyklostojany budou
kryté stfechou. Cyklostojany budou umistény tak, aby zajistily komfortni pfistup
cestujicich s jizdnimi koly na nastupiste.

Pijcovna kol neni soucasti vykresové dokumentace CDT, mize vSak byt
V ramci navazujicich stupiitt dokumentace doplnéna do vychodni ¢asti terminalu k
objektu pro technologické zabezpeceni drazniho provozu.

Vzhledem ke stavajicimu poctu cestujicich vefejné hromadné dopravy v
lokalit¢ budouciho dopravniho terminalu a sohledem na zatim pomémné nizké
zastoupeni jizdnich kol v modal splitu Jihlavy (5,8 % — viz graf) je budovani parkovaci
infrastruktury pro jizdni kola navrzeno etapovité. Po predpokladaném naplnéni
induk¢éniho potencidlu stdni na kola (se zlepSujici se siti stezek a odstavnych mist
cyklistl ptibyva) lze parkovaci kapacity pro jizdni kola rozsitit v prostoru vychodné od
nadrazni budovy.

mobilita obyvatel - mésto Jihlava
(TIM 17)

30,1%
m chize / walking
H jizdni kolo /
bicycle
25,5%

5,8%
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Pristup na nastupiSté, navigaéni poZadavky

Pfistup na nastupisté bude bezbariérovy (i pro cestujici s jizdnimi koly), coz je
zajiSténo kapacitnimi vytahy. Moznost odstaveni kol bude znacena pomoci jednotného
navigacniho systému v rdmci celého prostoru CDT Jihlava — od budovy nadrazi a od
nastupist’ vlakové i autobusové dopravy. Déle bude v prostoru CDT mapa mésta
s vyznacenim cyklostezek, cyklotras ve mésté a navaznosti cyklostezek mimo mésto.

Pro umisténi nového zabezpecovaciho, sdé€lovaciho a silnoproudého zatizeni
bude vybudovan dvoupodlazni objekt s kabelovym prostorem pro umisténi technologie.
Pro technologii spinaci stanice bude vybudovan pfizemni objekt, pro novou trafostanici
EPZ bude vybudovan jednopodlazni objekt s kabelovym prostorem.

Pro umisténi motorového voziku bude v obvodu zelezni¢ni stanice Jihlava (v
obvodu kolejiité SZDC) vybudovéna garaz a sklad pro MUV (motorové univerzalni
vozidlo) pro udrzbu kolejisté, jako jednopodlazni objekt pro dva voziky MUV s
prohlidkovou jamou na kusé koleji a pfidruzenym skladem PHM.

Jako postradatelné budou demolovany objekty: hala TO pro MUV, stavédlo
¢. 1 astavédlo €. 2.

V ramci opatfeni na sniZzeni hlukové zatéZe jsou navrZena individudlni
protihlukové opatteni, kterd spocivaji ve vymeéné stavajicich oken za okna
zvukoizolacni, pficemz budou vymeénovdna pouze okna obytnych mistnosti
v exponovanych mistech. Dotéenymi objekty jsou rodinné domky a bytové domy,
celkem 113 objektt.

Trakcni a energeticka zaiizeni

Rekonstrukce trakéniho vedeni bude navrzena v névaznosti na rekonstrukci
kolejiste. Nové a upravené trakéni vedeni bude mit charakter nového vedeni navrZzeného
dle sestavy ,,S-25kV/50Hz". Prifezy vodici budou navrzeny pro trolejovy drat v koleji
¢. lac. 7100 mm2 Cu, u vedlejsSich systémli 80 mm2 Cu, nosné lano 50 mm2 Bz. U
koleje €. 7 je prifez 100 mm2Cu+50mm2Bz zvolen z divodu vyuziti sestavy této koleje
jako obchozi napajeci stopy. Zakladni vyska trolejového dratu 5500 mm nad temenem
kolejnice je navrzena v souladu s pozadavky CSN 34 1530 ed.2, projektovana montazni
vyska trolejového dratu bude v celé Zst. navrzena 5600 mm nad definitivni polohu
temene kolejnice.

Na zaklad¢ pozadavku spravce TV bude odpina¢ S201 nahrazen
jednovypinacovou spinaci stanici umisténou v blizkosti neutrdlniho pole (rantifovské
zhlavi v zst. Jihlava mésto).

Ve stanici bude déle provedena celkova rekonstrukce rozvodl nn a osvétleni.
Osvétleni stanice bude nové realizovano pomoci LED svitidel umisténych na trak&nich
stozarech, osvétleni nastupist’ bude provedeno pomoci sklopnych stozari. Rovnéz bude
feSeno osvétleni podchodu. Napajeni osvétleni bude zajisténo z rozvadéfe RO, ktery
bude umistén v rozvodné nizkého napéti.

Dle poZadavkil dopravni technologie bude zfizen elektricky ohfev vyhybek,
ktery bude napajen z trakéniho vedeni pomoci trafostanic 25/0,46 KV,

Rovnéz budou feSeny zasuvkové stojany, které budou rozmistény dle
pozadavkt SZDC, ptipadné dopravni technologie.

Dle potieby budou feseny provizorni pielozky kabelovych rozvodi SZDC a
ptelozky kabelovych rozvodi E.ON.

Kovové ¢asti v blizkosti zZivych ¢€asti trakéniho vedeni budou ukolejnény
pomoci opakovatelnych prirazek.
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Nezivé casti elektrického zafizeni V transformovnach budou pfipojeny na
uzemnovaci soustavu.

6) Uzemné technické podminky:

Umisténi stavby je ddno soucasnym situovanim traté. Stavba je umisténa
v ochranném pasmu drahy na pozemcich Ceskych drah a.s. a Spravy Zelezni¢ni dopravni
cesty s. 0. Na zékladé¢ dokumentace pro izemni fizeni bude vydano Gzemni rozhodnuti o
umisténi stavby na pozemcich.

Pro stavbu Centralniho dopravniho terminalu bude zapotfebi cca 7500 m?
pozemkii CD, a.s. a 600 m? pozemkti SZDC. Pro stavbu modernizace bude zapotiebi od
mésta ziskat cca 400 m? pro SZDC. NavrZena stavby je v souladu s UPD Jihlava a ZUR
kraje Vysocina.

Ptiprava izemi pro stavbu neni potfebnd, vSechny ¢innosti pro realizaci stavby
vcetné prelozek inzenyrskych siti jsou soucasti stavby. Napojeni na ostatni dopravni
infrastrukturu se stavbou méni v souvislosti s feSenim Centralniho dopravniho terminalu
Jihlava, ktery je soucasti souvisejici stavby mésta Jihlava. Stavba nebude mit negativni
vliv na zivotni prostiedi. Provoz na trati je v soucasné dobé veden elektrickou trakci
25 kV, 50 Hz a tento stav bude i po Gipravach nezménén.

Kabelova trasa je z velké &asti vedena na pozemcich CD a.s. a SZDC s. 0.,
¢aste¢né zasahuje i na pozemky cizich majitell.

Stavba svym rozsahem zasahuje do M¢stské pamatkové rezervace a kiizuje
feku Jihlavu, ktera je lokalnim biokoridorem a vyznamnym krajinnym prvkem (niva
feky Jihlavy). Béhem stavby je tfeba dodrzovat maximalni opatrnost, aby nedoslo k
poskozeni nebo zéasahu do tohoto VKP a LBK. V blizkosti trati se nenachazi zadné
uzemi soustavy NATURA 2000, stavba neprochdzi zadnym tzemim ptirodniho parku.
V blizkosti trati se nenachazi registrované vyznamné krajinné prvky, neni tfeba feSit
jejich dotceni.

Pied zahajenim realizace zemnich praci bude nutno odstranit dfeviny rostouci
mimo lesni porosty, bude provedena inventarizace dfevin navrzenych ke kaceni. Pied
samotnym kéacenim bude dle zdkona 114/1992 Sb. podana Zadost o povoleni kaceni.

Do zajmového tzemi nezasahuji hranice chranénych loZiskovych uzemi.
Z4dné kulturni a archeologické pamatky nebudou stavbou dot&eny.

Odpady vznikl¢ pti stavbé budou odstranény v souladu s platnou legislativou.

7) Majetkopravni vztahy
Stavba je umisténa na pozemcich Ceskych drah a.s. a Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty s. 0., ¢astecné i na sousednich pozemcich mimodraznich majiteld.
Objekty vyuzivané pro stavbu jsou takté v majetku CD a SZDC.

8) Hodnoceni navrhovaného i‘eSeni z hlediska environmentalnich vlivi

Z hlediska poZarni ochrany, ochrany bezpec€nosti prace, hygieny a civilni
obrany a pted vlivy trakénich a energetickych vedeni, protipovodiiové ochrany stavba
neméni v zasad¢ charakter dneSniho zatfizeni.

Stavajici odolnost zabezpeceni stavby z hlediska pozarni ochrany, ochrany
bezpecnosti prace, hygieny a civilni obrany se v zasadé neméni. Nové vzniklé objekty
jsou po této strance feSeny jako soucdst téchto objektl. Silnoprouda technologie,
zabezpeCovaci a sdélovaci zafizeni a dalsi technologicka zafizeni budou umistény v
prostorach stavebné vyhovujicich pro jejich charakter. Objekty vzniklé jako soucast
stavby Centralniho dopravniho termindlu Jihlava pfipravované Me¢stem Jihlava jsou
feSeny v rdmci predmétné stavby.
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Zatizeni v oblasti vlivu trakce 25 kV, 50 Hz budou navrzena v provedeni
odolném vici témto vlivim.

9) Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a tidrzby a déleni nakladu dle druhu
majetku
Technické a finan¢ni pozadavky na zabezpeCeni budouciho provozu stavby
jsou obsahem feSeni a jsou popsany vramci jednotlivych provoznich souborii a
stavebnich objekti v ptipravné dokumentaci stavby. Piehled budoucich spravci a déleni
nakladi je uveden souhrnném rozpoctu stavby.

10)Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni vysledki
a dopadii projektu
Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy
(Cost Benefit Analysis — CBA). CBA byla provedena v souladu s materialem ,,Rezortni
metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektti dopravnich staveb”, MD CR
2017.

Ve finanéni analyze jsou vypoCty zaloZzeny na analyze diferenénich
nakladovych a vynosovych finan¢nich tokli provozovatele dopravni infrastruktury v
dobé hodnoceni projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finan¢ni. Rozdilny je
vSak uhel pohledu na cely projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalsi finanéni toky, které
jsou relevantni z hlediska celé spole¢nosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny
navic finanéni toky uzivateli dopravy a celospolecenské ucinky. Z diferenénich
finan¢nich tokl je vypracovéana tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitini vynosové
procento (FRR / ERR), ¢ista soucasna hodnota (FNPV / ENPV) a pomér piinost a
naklada (B/C Ratio).

Na celkovou efektivnost projektu ma vliv rovnéz skladba investi¢nich naklada,
resp. investicni naro¢nost jednotlivych profesi vyjadiend mérnymi naklady:

o Zelezniéni svriek (investi¢ni naklady/rozvinuta délka koleji):
162 407 244 | 4 675 = 34 740 K¢/bm

o Zelezni¢ni spodek (investi¢ni ndklady/rozvinuta délka koleji):
91 112 323 /4 675 =19 489 K¢&/bm

e Trakéni vedeni (investiéni ndklady/rozvinuta délka trakéniho vedeni):
60 383 055/ 4 500 = 13 418 K¢&/m

e Zabezpecovaci zafizeni (investi¢ni naklady/pocet vyhybkovych jednotek):
191 142 747/ 14 = 13 653 053 K¢&/v. j.

e Mosty (investi¢ni naklady/plocha mostl):
40 200 000 / 534 = 75 281 K¢&/m?

e Pozemni stavebni objekty (investi¢ni ndklady/obestavéna plocha):
132 772 054 / 8 302 = 15 993 K¢&/m®

e Nastupisté (investi¢ni naklady/délka nastupistnich hran):
20543 690/ 697 = 29 474 K¢/m
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Do vypocti vstupuji kromé investicnich a provoznich naklada infrastruktury
rovnéz dalsi finan¢ni toky, které vyjadiuji pozitivni efekty a piinosy investice.
V nasledujicim grafu je vidét piehled provoznich nakladi infrastruktury v obou
projektovych stavech a investi¢nich naklad.
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Jednim z kli¢ovych piinost projektu jsou dosazené uspory casu. Realizaci
projektu dojde ke zkraceni cestovnich dob v osobni dopravé diky zkraceni pfestupnich
Casl mezi autobusovou a zelezni¢ni dopravou v duasledku pfiiblizeni autobusového
terminalu a Zeleznicni stanice, ale 1 vzniku CDT a nasledné zméné organizace méstské
hromadné dopravy v Jihlave, jak je podrobnéji popséno v ptiloze B, kapitole 2.5 -
Ptepravni prognoza. Pro finan¢ni vyjadieni uc¢inkli Casovych Uspor byly pouzity hodnoty
uspory cestovnich dob pro jednotlivé relace.

Hodnota Casu byla pfevzata z materidlu ,,Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektii dopravnich staveb®, MD CR 2017 a pievedena na CU
2018. Ve vypoctu je pro piiméstskou osobni dopravu uvaZovéna ve vysi 239
K¢&/osobohod.

Pti vypoctech ¢asovych uspor bylo mémé ohodnoceni dale zvySovano indexem
odhadovaného ristu HDP na hlavu. Uvazovany koeficient rastu HDP na hlavu byl
zahrnut do vypoctu s elasticitou 0,4 (nepracovni cesty — jedna se piredevsim o dojizdéni
za praci nebo jiné cestovani) resp. 0,5 (pracovni cesty — realizované v pracovni dob¢ za
ucelem pracovniho vykonu). Pomér pracovnich a nepracovnich cest byl v souladu s
Rezortni metodikou uvazovan 10/90. Uspory &asu jsou ve vypoétu vyjadieny jako
uspory osobohodin ze zkraceni cestovnich dob Zelezni¢ni dopravy varianty projektové
oproti varianté Bez projektu.

Podrobné vycisleni Gspor ¢asu v ramci provozni faze hodnoceni (od r. 2023)
tykajici se osobni piiméstské dopravy je uvedeno v nasledujici tabulce.
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Rok Projektova variant'a
Uspoi‘eny ¢as [osobohod] Uspora nakladu [K¢]

2023 333751 83819 796
2024 337 156 85508 521
2025 340 562 87222 414
2026 343 182 88 758 544
2027 345 801 90 316 511
2028 348 421 91 896 597
2029 351041 93 499 090
2030 353 661 95 124 279
2031 355 158 96 467 501
2032 356 655 97 828 003
2033 358 152 99 205 996
2034 359 648 100 601 695
2035 361 145 102 015 315
2036 362 580 103 429 283
2037 364 015 104 861 262
2038 365 449 106 311 472
2039 366 884 107 780 134
2040 368 318 109 267 472
2041 369 878 110811086
2042 371 437 112 374 569
2043 372997 113958 163
2044 374 556 115562 116
2045 376 115 117 186 675
2046 377478 118 770 381
2047 378 842 120373 984
2048 380 205 121997724
2049 381568 123641 844

Kromé tuspor c¢asu jsou do vypotu zahrnuty jesté¢ dalsi efekty plynouci
Z nutnosti realizovat vystavbu CDT a zajistit jeho provoz. Prehled téchto finan¢nich tokt
je zfejmy z nasledujiciho grafu.

20



150 000

S
e
100 000 ——
@ Jspory ¢asu
50 000
© @ |nvesti¢ni a provozni naklady
I CcDT
g
W /
O T' 1 v T 1
-50 000
-100 000
O =" N N < 1D OO O N M < O N0 OO A NN < N OIS0 O
N AN AN AN AN AN AN NN AN DN M) N N N N I & 8 g g g S
O O O O 0O 0000000 OO OO o O O 0O 0O 0000000 O O o
N AN AN AN AN AN AN ANANANANNANANANAN AN AN AN AN AN AN AN NN~

= 2035

roi

V nésledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finanéni a
ekonomické analyzy. ¥

| FRR / ERR [%] ] FNPV / ENPV [tis. K¢| ] BIC
finan¢ni analyza
Hodnoty | 0,96 | - 175 312 539 | -
ekonomicka analyza
Hodnoty | 15,65 | 1227 063 100 | 2,430

Z pohledu finan¢ni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV pod hranici
ekonomické efektivnosti, coz je u investic do vefejné dopravni infrastruktury nebo jejich
¢asti pomérné obvyklé a logické. Infrastruktura sama o sobé nepiinasi financni usporu, i
kdyz diky vlozené investici dochazi i k uspote provoznich nakladi.

Z hlediska celospolecenského generuje projekt kladné ekonomické vysledky
(ERR = 15,65 %, ENPV = 1 227,063 mil. K¢). Je to dano ptedev§im navaznosti
investice na prestavbu a presun autobusového termindlu a vznik centralniho
dopravniho terminalu Jihlava a synergickym efektem obou téchto investic v podobé
vyznamného piinosu v Uspofe Casu piestupujicich cestujicich (plynoucich castecné
i Z navazujicich zmén organizace méstské hromadné dopravy). Uspory &asu cestujicich
v osobni dopravé tvori zasadni prinos celého projektu (pfes 60%). Proto je pro
projekt samotny tfeba zajistit nejen kontrolu investi¢nich nakladi tak, aby nedoslo
K jejich neim&rmému navyseni smérem k hranici dané prepinaci hodnotou (i kdyz je
pomérné¢ vysoka a rezerva dostatecnd), ale zaroven pfijmout piisluSna opatieni
pfedevS§im v oblasti dopravniho pldnovani a objedndvky dopravy v zavazku vetejné
sluzby, ale 1 koordinace planovani méstské, ptiméstské 1 dalkové vlakové 1 autobusové
dopravy tak, aby byla zaji§téna ndvaznost jednotlivych spojii z obou dopravnich moda a
prognozovany piinos tak mohl byt dosazen.

% v souladu s podminkami uvedenymi v lanku 5.11 této smérnice
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Na zakladé vSech provedenych vypoctl lze z hlediska parametri ekonomické
efektivity doporucit hodnoceny projekt k dal§imu pokracovani piipravy a nasledné
k realizaci v podob¢ popsané v ramci tohoto hodnoceni.

11) Rozpis nakladi
V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU
1 Poplatky za plany / 72 607
stavebni projekt
2 Nakup pozemkii 10 000
3 Vystavba 966 620
4 Technologie 0
5 Nepiedvidatelné udalosti® 95 655
6 | Ptip. iprava ceny® 0
7 Technicka pomoc 74 989
8 Propagace 180
9 Dozor v priibéhu vystavby 2727
10 | Mezisoudet 1222778
11 | (DPH®)
12 | CELKEM® 1222778
1) Rezervy pro nepiedvidatelné udalosti nesmi ptekrocit 10 % celkovych investi¢nich nakladi bez rezerv pro
nepfedvidatelné udalosti.
2) Upravu ceny lze ptipadné zahrnout, aby se pokryla ofekdvana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych
cenach.
3) Pouze je-li DPH nerefundovatelna
4) Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynalozené na projekt, od planovani po dozor, a musi
zahrnovat DPH pokud je nerefundovatelna

Do celkovych investi¢nich nékladl je zahrnut infla¢ni koeficient ve vysi 1,3 % p. a.

v letech realizace 2020-2021.
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12) Vycet piiloh

ptiloha A:
piiloha B:

piiloha D:

piiloha F:

ptiloha J:

ptiloha K:

Formulatre VZOR 80 — 83

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledki
a dopadu projektu

Orientacni vykres, pfipadn¢ detailn¢jsSi mapa se zakreslenim projektu a
vyznacenim zacatku a konce stavby

ProhlaSeni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktualnim stupni
investorské pfipravy, ke kterému je ptfedkladdn zamér projektu nebo jeho
aktualizace, konstatujici, ze jim navrzené feSeni je z technického a ekonomického
hlediska nejefektivnéjsi ptfi respektovani vSech platnych pravnich predpist a
technickych norem

Prohlaseni investora, Ze poskytnuti finan¢nich prosttedki na akce dle platné
Smérnice V-2/2012 predstavuje / neptedstavuje zakdzanou veiejnou podporu

Ostatni ptilohy — dopravni technologie stavby, studie CDT Jihlava, doklady
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