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Zamér projektu K1 Dopravné technologické reseni
Modernizace ZST Jihlava mésto Seznam zkratek

SEZNAM ZKRATEK

CDP..oovveieien centralni dispecerské pracovisté
RDP...ccoeviiirine regionalni dispecerské pracovisté

(0] 0 JUN Ceské drahy, a. s.

DKoo, dopravni kancelar

GPK..oiiiiiiee, geometrické parametry koleje
GVD...oooovevee grafikon vlakové dopravy

IDS ..o integrovany dopravni systém

KV s Kraj Vysoc€ina

MK i mistni komunikace

odb...ccoveiee odbocka

(0] 2 S Oblastni feditelstvi (organiza¢ni jednotka SZDC)
PO..ooviiiiii, Provozni obvod (organizaéni jednotka SZDC)
PZS...ccoiiiin, prejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné
TZZ .o tratové zabezpeCovaci zafizeni
SZZ....oiiin stani¢ni zabezepcovaci zafizeni

ST o, Sprava trati

SZDC...ooovovverernn, Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
TEN-T oo Transevropska dopravni sit

TK e tratova kolej

TRS . tratovy radiovy systém

TTPeiiiiiiii Tabulky tratovych poméra

SIR v sesitovy jizdni ad

TV trakéni vedeni

UIC....coiiiin, Mezinarodni zelezni¢ni unie (franc. Union Internationale des Chemins de fer)
|61 S ucelova komunikace

viak Mn ................ manipulacni nakladni vlak

vlak OS ....c.coveneen. osobni vlak

vlak Pn.......ccoc..... prubézny nakladni vliak

viak Sp.....ccovvnen spésny vlak

VS, vyhybkarské stanovisté

StL i Stavédlo ¢islo 1

ZaSt. e zastavka

ZZ. .o zabezpecovaci zafizeni

ZSt i zelezni¢ni stanice

/0] S zelezni¢ni uzel Brno

(5]



Zamér projektu K1 Dopravné technologické resenf
Modernizace ZST Jihlava mésto 1. zakladni udaje

1.1. PREDMET STAVBY

Predmétem stavby je rekonstrukce Zst. Jihlava mésto.

1.2. HLAVNI CiLE STAVBY DLE ZADANI

Mezi hlavni cile patfi:
e Uprava kolejisté dle soucasné a vyhledové dopravy
e vystavba ostrovnich nastupist s bezbariérovymi ptistupy.

e Koordinace svystavbou nového dopravniho termindlu Jihlava soucasné vznikajiciho
v bezprostfedni vzdalenosti vedle modernizovaného kolejisteé.

1.3. IDENTIFIKACNIi UDAJE O STAVBE

Nazev: Modernizace ZST Jihlava mésto

Misto stavby:

TU: 1801 Veseli nad Luznici (mimo) — Jihlava (mimo) km 90,170 - 91,530
DU: 36 Jihlava mésto - Jihlava

TTP: ¢. 701A — trat Veseli nad Luznici — Havli¢kGv Brod

Dle prohlaseni o draze: 640 00 - Veseli nad Luznici - Jihlava

Stupen: Zameér projektu
Kraj: Kraj Vysocina
Okres: Jihlava

1.4. POZADAVKY NA TECHNICKE RESENi STAVBY DLE ZADANI

Pfedmétem plnéni VZ je zpracovani aktualizace zaméru projektu predmétné stavby dle zaddvacich
podminek véetné projednani dle OP. Pfedmétem dila je zpracovdani aktualizace zdméru projektu a
vypracovani spoleéného ekonomického hodnoceni s prihlédnutim k pfinosiim pripravované stavby
centralniho dopravniho terminalu (CDT).

Stavba bude uvaZovana ve dvou etapach. I. etapa — demolice vypravni budovy, nepotfebného
kolejisté na strané CDT, vybudovani provozni budovy, Uprava drazni infrastruktury (napf. TV) a zdzemi pro
personal Zst. Jihlava mésto. V druhé etapé bude dokoncena celkovd modernizace stanice.

Technické FfeSeni uvaZované v ZP modernizace Zst. Jihlava mésto bude koordinovano se studii
v rozpracovanosti stavby Centrdlniho dopravniho termindlu Jihlava pfipravované Méstem lihlava.

SUDOP BRNO, spol.s.r. o. 6



Zamér projektu K1 Dopravné technologické reseni
Modernizace ZST Jihlava mésto 1. zakladni udaje

Predmétem dila je také inZenyrskd Cinnost pro predprojektovou dokumentaci — zpracovani doprovodné
dokumentace k ZP s cilem provéfit proveditelnost navrzenych technickych reseni.

Dopravni technologie bude obsahovat popis stavajiciho stavu a nové navrzeného stavu, stavajici a
vyhledovy rozsah vlakové dopravy, posouzeni rozhodujicich prvkd kapacity drahy a rozhodujici prepravni
Udaje v osobni a ndkladni pfepraveé.

Pro stanoveni vyhledového rozsahu a organizace osobni dopravy budou osloveni jeji objednavatelé
(MD CR 0190 a Kraj Vyso€ina). Vysledny rozsah dopravy bude nasledné potvrzen SZDC 026.

Bude uvedeno schéma celého feSeného Useku svyznacenim kilometrickych poloh hlavnich
naveéstidel.

Organizace vystavby

Bude zpracovan navrh postupu vystavby vrozsahu schémat stavebnich postupl, ramcového
harmonogramu nepretrzitych vyluk koleji, trakéniho vedeni a zabezpecovaciho zafizeni stru¢ného popisu
praci v jednotlivych nepretrzitych vylukach véetné navrhu dopravnich opatreni pfi vylukach. Bude uvedena
predpoklddana doba realizace stavby.

1.5. VYCHOZi PODKLADY

e Pomtcky GVD 2017/2018.
Tabulky tratovych pomért (TTP) z roku 2017.

e Prohlaseni o draze celostatni a regionalni platné pro jizdni fad 2018.

e Zamér projektu Modernizace Zst. Jihlava mésto, Sudop Brno z roku 2005 a jeho aktualizace v roce
2011.

e SZDC D1 Dopravni a ndvéstni predpis

e SZDC D7/2 Organizovani vylukovych &innosti

e SZDC D17 Piedpis pro hldseni a $etieni mimoradnych udélosti

e SZDCBp1l Predpis o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci

e SZDC (CD) Z1 Ptedpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych zabezpecovacich zatizeni

e SZDC (CD) Z2 Predpis pro obsluhu prejezdovych zabezpecovacich zafizeni

e SZDC Zam1 Ptedpis o odborné zptsobilosti a znalosti osob p¥i provozovani drahy a drazni dopravy

e S7DC Ob1 dil Il Vydavani povoleni ke vstupu do mist vefejnosti neptistupnych. Priikaz pro cizi subjekt

e SZDC Ob14 Ptedpis pro stanoveni organizace zabezpecéeni pozarni ochrany Spravy Zelezniéni
dopravni cesty, statni organizace

e S7DC T7 Radiovy provoz

e S7DC (CSD) T100 Provoz zabezpecovacich zafizeni

SUDOP BRNO, spol.s.r. o. 7



Zamér projektu K1 Dopravné technologické reseni
Modernizace ZST Jihlava mésto 1. zakladni udaje

e S7DC T113 Pfedpis pro vypracovani tratovych schémat zabezpe&ovacich zafizeni
e SZDCT 200 PFedpis pro vyzkouseni a uvadéni zelezni¢nich zabezpelovacich zafizeni do provozu
e SZDC SR 70 SluZebni rukovét Ciselnik Zelezniénich stanic, dopravné zajimavych a tarifnich mist

e Smérnice SZDC &. 118 Orientaéni a informacni systém v Zelezniénich stanicich a na Zelezni¢nich
zastav-kach

e Graficky manudl jednotného orientacniho s informacniho systému Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace

e Smérnice SZDC &. 100 pro poskytovani informaci cestujicim ve stanicich a na zastavkach prostiednic-
tvim provozovatele drahy

e Smérnice SZDC ¢&. 108 o postupu pfi uzivani kamerovych systémd

1.6. VYMEZENIi RESENEHO UZEMi

7Zst. Jihlava mésto leZi na trati Veseli nad Luznici — Havli¢ktv Brod.

Trat’ je oznacena jako:

¢. 640 00 Brno-Veseli nad Luznici — Jihlava dle Prohlaseni o draze celostatni a regionalni platné pro
ptipravu jizdniho fadu 2018 a pro jizdni ad 2018;

¢. 225 Havlicktav Brod — Veseli nad Luznici dle Knizniho jizdniho ¥adu 2017/2018 pro cestujici;

¢. 701A Veseli nad Luznici (mimo) — Havli¢kav Brod (mimo)dle TTP 701

TU:8030 Horni Cerekev - Jihlava

Organizovani a provozovani drazni dopravy na trati Veseli nad Luznici - Havlickav Brod je dle
predpisu SZDC D1 a jedna se jednokolejnou elektrizovanou trat’.

Obrazek 1 Dopravni schéma Zst. Jihlava mésto, soucasny stav

Zst. Jinlava mésto

km 91,123 Havli¢k(iv Bro
’ C
_ >

L13H0™
L ho\
T 0
—aa'.‘\ &
o
7 m ] 0 N
IT_nastupisté 202 m | 0
T_nastupsts 128 m o @B
DK e ity |
-
Legenda:
m— koleje dopravni — koleje stavajici T hlavni navestidia
—— koleje manipulaéni  mes—  koleje nové %o sefadovaci navéstidia
—  vledky [ néstupiste stavajici EOV
budovy [ néstupisté nove 1l trakéni vedeni, délent
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Zamér projektu K1 Dopravné technologické reseni
Modernizace ZST Jihlava mésto 1. zakladni udaje

1.7. PROVOZOVATEL DRAHY A PROVOZOVATEL DRAZNi DOPRAVY

Vlastnikem predmétnych drah je Ceska republika. Vlastnika drahy ve smyslu zdkonnych ustanoveni
zastupuje provozovatel drdhy, ktery provozuje drdhu, tj. provadi Cinnosti, kterymi se zabezpecuje a

obsluhuje draha a organizuje drazni doprava. Provozovatelem drahy je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace (SZDC) se sidlem v Praze. Provozuschopnost trati a fizeni Zelezni¢niho provozu
v pridéleném obvodu zajituje mistné pfisluiné oblastni Feditelstvi (OR). OR se déale déli na useky pro
ekonomiku, pro provoz infrastruktury, pro fizeni provozu a pro techniku. Dotfené traté spadaji do
plsobnosti OR Brno, provozniho obvodu Jihlava.

V osobni dopravé jsou na predmétnych drahach témér vyhradnim provozovatelem drazni dopravy

(dopravcem) Ceské drahy, a.s. (CD) . Mezi nejvyznamnéjsi dopravce v ndkladni dopravé patfi: CD Cargo a
v malé mife IDS CARGO (1x mési¢né) v minimalnich vyskytech (1x 1/2roku) se zde objevi i pfepravy
ostatnich dopravcd.

Objednavku osobni dalkové dopravy predkladd Ministerstvo dopravy CR. Osobni regiondlni
7elezni¢ni doprava je realizovana na zakladé objednavky KU Kraje Vysocina.

1.8. VYZNAM STAVBY A JEJi PRINOSY

Stavba je zaméfena predevSim na kompletni rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku v
obvodu Zst. Jihlava mésto v km 90,170 — 91,530 v nové poloze predevsim z dlvodl zvétSeni polomérd
obloukl v drovni novych ostrovnich néstupist.

Vyznam stavby spociva predevSim ve zlepSeni spolehlivosti a provozuschopnosti stanice,
optimalizace predimenzovaného kolejisté, a v neposledni fadé ve zlepSeni parametr( pro cestujici. Stavba
se ma stat soucasti Centralniho Dopravniho Terminalu Jihlava, kterd bude novou vstupni branou do mésta
Jihlava

SUDOP BRNO, spol.s. r. 0. 9
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K1 Dopravné technologické reseni

2. Analyza soucasného stavu

2.1. ZELEZNICNi DOPRAVNI CESTA — TECHNICKA CHARAKTERISTIKA

TRAT VESELI NAD LUZNICI — HAVLICKUV BROD

V nasledujici tabulce jsou soustfedény zakladni informace o trati Veseli nad Luznici — Havlicklv

Brod.

Tabulka 1 Charakteristika traté Veseli nad Luznici — HavlickGv Brod

Veseli nad LuZnici — Havlicktv Brod TTP 701A

Zarazeni v siti SZDC, s. o.

Dréha celostatni

Zarazeni v siti EU

Cilova kategorie traté podle TSI osobni/nakladni

P5/F3

Hlavni nebo globalni sit v osob./ nakl. dopravé

-/-

Draha

Veseli nad Luznici. (km 0,533) — Jihlava (km 92,804)

Zacatek trati

Veseli nad Luznici (km 0,533)

Konec trati Havli¢kav Brod (km 222,989)

Délka 116,959 km

Tratové koleje 1. tratova kolej

Zabrzdna vzdalenost Veseli nad LuZnici - Jihlava 700m
Jihlava — Havli¢kav Brod 1000 m

Normativ délky N (vlaku nakladni dopravy)

Veseli nad LuZnici — Havli¢k(v Brod 538 m,

Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 145m

Normativ délky O (vlaky zastavkové) 92m

Provoz pravostranny

Trakeni soustava

Veseli nad LuZnici — Havli¢k(v Brod ~25kV 50 Hz,

Organizovani a provozovani drazni dopravy SZDC D1

Tratovy radiovy systém (zakladni radiové spojeni)

SRD (TRS) - kanalové skupiny ¢&. 64, 67, 66, 60:
Veseli nad Luznici - Havli¢kuv Brod (mimo)

GSM-R: Havli¢kiv Brod

Jihlava — Havli¢kdv Brod

Provozni zatizeni fad 4
Priijezdny prifFez a tratova tiida
Veseli nad LuZnici — Jihlava Z-GC / D4/75

Z-GC / D4/80 / C4/120

Rozhodny spad a tfida sklonu
od zaéatku ke konci / od konce k zaéatku trati
Veseli nad Luznici - Doriov
Dorov —lJindFichlv Hradec
Jindfichdv Hradec — Popelin
Popelin — Podatky-Zirovnice
Podatky-Zirovnice — Jihlavka
Jihldvka — Horni Cerekev
Horni Cerekev — Batelov
Batelov — Spélov

Spélov — Kostelec u Jihlavy
Kostelec u Jihlavy — Rantifov

4NV / 13/11-1V,

14/VIL [ 14/Vi,
2/Vi-vil / 13/,
o/VvI-vil / 13/,
4/Nvine / s/,
13/l / o/vil,
9/l / O/VI-VII,
1/0-n / 2/v,
1/0-m / 2/,
6/11-Il / 07V,

SUDOP BRNO, spol.s.r. o.
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K1 Dopravné technologické reseni
2. Analyza soucasného stavu

Veseli nad Luznici — Havli¢ckGv Brod TTP 701A

Rantifov — Jihlava mésto
Jihlava mésto — Jihlava
Jihlava — Dobronin

Dobronin — Slapanov

Slapanov — Havli¢kav Brod

12/VIVIL / 12/VI-VII
5/VI-VIIL../...11/IV
10/VI-VII.../...10/IV
10/VI-VII.../..10/VI
6/l1.../..1/IV-V

SUDOP BRNO, spol.s.r. o.
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K1 Dopravné technologické reseni

2. Analyza soucasného stavu

Veseli nad Luznici — Havli¢ckGv Brod TTP 701A

pro lokomotivu fady 740-742:
Veseli nad LuZnici — Débolin nz
Débolin nz —Jindfichliv Hradec
Jindfichlv Hradec — Popelin
Popelin — Po&atky-Zirovnice
Potatky-Zirovnice — Jihlavka
Jihldvka — Rantifov

Rantifov — Jihlava

Jihlava — km 200,400
Km 200,400 — Havli¢ckav Brod

Havli¢kdv Brod — Jihlava
Jihlava —Jihlava mésto
Jihlava mésto — km 87,300
Km 87,300 — Rantifov

Rantifov — Kostelec u Jihlavy
Kostelec u Jihlavy — Horni Cerekev
Horni Cerekev — Jihldvka

Jihlavka — Jindfichdv Hradec
Jindfichtv Hradec — Doriov

Doriov — Veseli nad LuZnici

pro lokomotivu fady 2x230,2x240:
Veseli nad LuZnici — Débolin nz
Débolin nz —lJindfichlv Hradec
Jindfichlv Hradec — Popelin
Popelin — Po&atky-Zirovnice
Pocatky-Zirovnice — Jihlavka
Jihlavka — Rantifov

Rantifov —Jihlava

Jihlava — km 200,400
Km 200,400 — Havli¢ckav Brod

Havlickiv Brod — Jihlava
Jihlava — Jihlava mésto
Jihlava mésto — km 87,300
Km 87,300 — Rantifov

Rantifov — Kostelec u Jihlavy
Kostelec u Jihlavy — Horni Cerekev
Horni Cerekev — Jihldvka

Jihlavka — Jindfichdv Hradec
Jindfichdv Hradec — Doriov

Dorov — Veseli nad LuZnici

Technicky normativ hmotnosti v tunach

T4 650, T 630, S 600, U 500,
T4 2400, T 2300, S 2200, U 1600,

T4 750, T 730, S 700, U 600,

T4 900, T 850, S 800, U 780,

T4 650, T 630, S 600, U 500,

T4 2200, T 2100, S 2000, U 1400,

T4 800, T 770, S 750, U 600, plati pfi prijezdu v ZST Rantifov
Ta 770, T 750, S 730, U 600; plati pfi rozjezdu v ZST Rantifov
T4 1000, T 950, S 900, U 800,

T4 1000, T 950, S 900, U 800, plati pfi prijezdu v km 200,400
T4 920, T 900, S 850, U 800, plati pfi rozjezdu v km 200,400
T4 970, T 950, S 900, U 800,

T4 1500, T 1450, S 1400, U 1100,

T4 710, T 690, S 670, U 580,

T4 710, T 690, S 670, U 580; plati pfi prijezdu v km 87,300
T4 700, T 680, S 650, U 580, plati pfi rozjezdu v km 87,300
T4 1100, T 1000, S 980, U 800,

T4 820, T 800, S 750, U 680,

T4 650, T 630, S 600, U 530

T4 2100, T 2000, S 1900, U 1200,

T4 650, T 630, S 600, U 530

T4 1800, T 1700, S 1600, U 1350

T4 2000, T 1900, S 1800, U 1500,

T4 2700, T 2700, S 2700, U 2500,

T4 2000, T 1900, S 1800, U 1600,

T4 2100, T 2000, S 1900, U 1700,

T4 2000, T 1900, S 1800, U 1600,

T4 2600, T 2600, S 2600, U 2500,

T4 2000, T 1900, S 1800, U 1600, plati pfi prajezdu v ZST Rantifov
T4 1940, T 1820, S 1800, U 1600; plati pfi rozjezdu v ZST Rantifov
T4 2650, T 2600, S 2500, U 2000,

T4 2650, T 2600, S 2500, U 2000, plati pfi prijezdu v km 200,400
T4 2300, T 2100, S 2000, U 1800, plati pfi rozjezdu v km 200,400
T4 2700, T 2600, S 2500, U 1900,

T4 2700, T 2600, S 2500, U 2300,

T4 2050, T 2000, S 1900, U 1600,

T4 2050, T 2000, S 1900, U 1600; plati pfi prijezdu v km 87,300
T4 1940, T 1820, S 1780, U 1600, plati pfi rozjezdu v km 87,300
T4 2700, T 2600, S 2500, U 2300,

T4 2050, T 2000, S 1900, U 1600,

T4 2000, T 1850, S 1800, U 1400

T4 2700, T 2600, S 2500, U 2300,

T4 2000, T 1850, S 1800, U 1400

T4 2700, T 2600, S 2500, U 2300

Nejvétsi tratova rychlost
Veseli nad Luznici - Jihlava

Jihlava - Slapanov

Slapanov — Havli¢kav Brod

75 km/h,
120 km/h,
80 km/h

SUDOP BRNO, spol.s.r. o.
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Zamér projektu K1 Dopravné technologické reseni
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Veseli nad Luznici — Havli¢ckGv Brod TTP 701A

Tratové zabezpecovaci zafizen

Veseli na LuZnici - Doriov 3. kategorie — Automatické hradlo
Dorov — Jindfichdv Hradec 2.kategorie
Jindfichlv Hradec — JaroSov nad NeZarkou 3. kategorie
Jarosov nad NeZarkou — Jihlava mésto 2. kategorie
Jihlava mésto — Havlickdv Brod 3. kategorie

Seznam pfejezdil
Veseli nad Luznici — Dofiov km 2,218, MK., PZS 3SBI, Veseli nad LuzZnici DK, P6136;

km 3,253, UK, PZS 3SBI, Veseli na Luznici DK, P6137;

km 5,389, UK., k, P6138;

km 5,958, Il tt., k, P6139;

km 6,680, UK., k, P6140;

km 7,383, I. ti., PZS 3ZNlI, Dofiov. DK, P6141;

Doriov — Kardagova Recice km 8,315, UK, k, P6142;

km 8,979, UK., k, P6143;

km 9,422, UK., k, P6144;

km 9,867, MK, PZS 3SBI, Dofov i Kard. Recice. DK, P6145;
km 12,659, Ill t¥., PZS 3SBI, Doriov i Kard. Retice DK, P6146;
km 12,846, MK, PZS 3SBI, Doriov i Kard. Retice DK, P6147;
km 13,191, IIl. tf., PZM 1, Zavorarské stanovisté 13, P6148;
Karda$ova Retice — Velky Ratmirov km 13,858, MK., PZS 3SBI, Kard. Recice DK, P6149;

km 14,078, UK, PZS 3SBI, Kard. Reice DK, P6150;

km 15,014, I. t¥., PZS 3ZBI, Kard. ReCice. DK, P6151;

km 15,318, Ill. t¥., PZS 3SBI, Kard. Recice DK, P6152;

km 16,047, IlI. t¥., PZS 3ZBI, Kard. Recice. DK, P6153;

km 16,678, UK, k, P6154;

km 17,456, UK, k, P6155;

km 19,363, I.tf, PZS 3ZBI, V. Ratmirov DK, P6156;

Velky Ratmirov — Jind¥ichQv Hradec km 20,963, UK., PZM 2U, Trvale uzaméen, P6157;

km 22,294, lIl. t¥., PZS 3Z8I, JindfichGv Hradec JOP, P6158;
km 22,845, UK, k, P6159;

km 23,356, UK, k, P6160;

km 24,796, UK., k, P6161;

km 25,714, MK., PZS 3SBI, Jind¥ichtv Hradec JOP, P6162;
km 26,304, Il. tf., PZS 3SNI, JindfichQiv Hradec JOP, P6163;
JindfichGv Hradec — JaroSov nad Nezarkou km 28,109, IIl. tf., PZS 3SBlI, Jindfich(v Hradec JOP, P6164;
km 28,788, UK, k, P6165;

km 29,561, MK, PZS 3SBlI, Jindfichtv Hradec JOP, P6166;
km 29,783, UK, k, P6167;

km 31,534, MK., PZS 3SBl, Jindfich(iv Hradec JOP, P6168;
km 31,807, UK., PZS 3SBI, JindfichGv Hradec JOP, P6169
km 32,338, UK, PZS 35BI, Jindfichtv Hradec JOP, P6171;
km 33,338, UK., PZS 3SBI, Jaro$ov nad NeZarkou DK, P6172;
Jarosov nad NeZarkou — Kamenny Malikov km 34,455, I. tf., PZS 3SBI, Jarosov nad NeZarkou DK, P6173;
km 35,593, UK, PZS 3SBI, Kamenny Malikov DK, P6174;

km 36,683, MK, PZS 3SBI, Kamenny Malikov DK, P6175;
km 37,235, Il. tf., Kamenny Malikov DK, P6176;

km 38,425 Ill. tf., PZM 2, Kamenny Malikov DK, P6177;
Kamenny Malikov — Popelin km 39,183, UK., PZS 3SBI, Kamenny Malikov DK, P6178;
km 39,812, UK., k, P6179;

km 40,363, UK, k, P6180;

km 41,665, IIl. ti., PZS 3SBI, Popelin DK, P6181;

km 42,135, II. tf., PZS 3SBI, Popelin DK, P6182;
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Popelin — Po&atky-Zirovnice

Potatky-Zirovnice — Jihlavka

Jihlavka — Horni Cerekev

Horni Cerekev — Batelov

Batelov — Spélov

Spélov — Kostelec u Jihlavy

Kostelec u Jihlavy — Rantifov

Rantifov — Jihlava mésto

Jihlava mésto — Jihlava

Jihlava — Dobronin

Dobronin — Slapanov

Slapanov — Havli¢kév Brod

km 44,155, Ill. t¥., PZM 1, Popelin DK, P6183;

km 45,236, Ill. t¥., PZS 3ZBI, Popelin DK, P6184;

km 46,541, IlI. t¥., PZS 3SBI, Potétky-Zirovnice DK, P6185;
km 47,530, UK., PZS 3SNI, Pogatky-Zirovnice DK, P6186;
km 48,283, Ill. t¥., PZS 3SNI, Pocatky-Zirovnice DK, P6187;
km 49,148, UK, k, 6188;

km 49,634, UK, k, P6189;

km 50,292, UK, k, P6190;

km 51,821, Il. tF., PZS 3SBl, Jihldvka DK, P6191;

km 52,486, UK., k, P6192

km 53,112, UK, k, P6193;

km 55,226, Ill. t¥., PZM 1, Jihlavka DK, P6194;

km 56,051, Ill. t¥., PZS 3SBI, Jihlavka DK, P6195;

km 56,538, UK, k, P6196;

km 56,981, UK, PZS 3SBl, Jihldvka DK, P6197;

km 59,325, UK, k, P6198;

km 60,725, UK., k, P6200;

km 61,065, UK, k, P6201;

km 61,382, UK, k, P6202;

km 61,978, UK., k, P6203;

km 62,224, Il. tt., PZS 3SBI, Horni Cerekev, St.1, P6204;
km 62,716, UK., PZM 1, Horni Cerekev, St.1, P6205;
km 64,310, Il. tf., PZS 3SNI, Horni Cerekev St.2, P6206;
km 66,197, UK, k, P6208;

km 67,023, UK, k, P6209;

km 68,677, Ill. t¥., PZS 3ZBI, Batelov DK, P6210;

km 69,222, UK., PZS 3ZBI,Batelov DK, P6211

km 69,398, MK,PZS 3SBI, Batelov DK, P6212;

km 70,393, UK., PZS 3SBI, Batelov DK, P6213;

km 70,735, UK., PZS 3SBI, Batelov DK, P6214;

km 72,587, UK., k, P6215;

km 74,530, UK., k, P6217;

km 75,158, UK., k, P6219;

km 75,666, MK., PZS 3SBI, Kostelec u Jihlavy DK, P6220;
km 75,967, Ill. t¥., PZS 3SBI, Kostelec u Jihlavy DK, P6221;
km 76,494, Il. ti., PZS 3ZBI, Kostelec u Jihlavy DK, P6223;
km 78,486, Ill .tF., PZS 3ZBI, Kostelec u Jihlavy DK, P6225;
km 79,852, UK, PZS 3SBI, Kostelec u Jihlavy DK, P6226;
km 80,468, UK., PZS 3SBI, Kostelec u Jihlavy DK, P6227;
km 82,317, UK., PZS 3SBI,Rantifov DK, P6228

km 86,024, UK, PZS 3SBI, Rantifov DK, P6229;

km 87,615, k, P6230;

km 89,488, II. tF., PZS 3SBI, Jihlava mésto, P6231;

km 90,412, UK., PZS 3ZNl, Jihlava mésto St.1, P6232;
km 91,835, UK., k, P6233

km 92,556, MK, PZS 3SBl, Jihlava JOP, P6234;

km 92,778, MK., PZS 3SBI, Jihlava JOP, P6235;

km 204,516, IIl. ti., PZS 3SBI, Jihlava JOP, P3674

km 209,219, UK., PZS 3SBl, Jihlava JOP, P3675;

km 210,726, UK., PZS 3SBI, Jihlava JOP, P3676;

km 214,503, MK, PZS 3SBl, Jihlava JOP, P3677;

km 215,126, II. tf., PZS 3SBI, Jihlava JOP, P3678;

km 219,762, UK., PZS 3SBl, Jihlava JOP, P3679

SUDOP BRNO, spol.s.r. o.
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Veseli nad Luznici — Havli¢ckGv Brod TTP 701A

km 220,533, MK., PZS 3ZBI, Jihlava JOP, P3680
km 221,107, MK., PZS 3SBI, Jihlava JOP, P3681;
km 221,628, UK., PZS 3SBI, Jihlava JOP, P3682;

Dopravni a pfepravni stanovisté
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Veseli nad LuZnici 55,232=0 vlakotvorna., 3-ESA11 9/- 60,-/- -,60/- 60,60/60,60 | ostrovni
zast. Ripec 2,060 - - - - - vnéjsi
Doriov 7,652 mezilehla 2-El. Mech 3/- 40/618 -/- -/- drovriova
Kardasova Retice 13,583 mezilehl3 3-R7Z 2/- 40/802 -/- -/- Uroviiova
zast. Mnich 16,058 - - - - - - vnéjsi
Vyh. Velky Ratmirov 19,572 mezilehld 3-RzZ 2/- -/- 40/616 -/- -
zast. Débolin 22,626 - - - - - - vnéjsi
26,835 mezilehla/kol. 2-El. mech. L,
JindFichiv Hradec ) / 4/- 40/503 -/- -/- droviiova
splitka JHMD 3-JOP
zast. Rodvinov 31,551 - - - - - - vnéjsi
Jarosov nad Nezarkou 34,113 mezilehla 3-RZz 3/- 40/715 40/626 -/- urovriové
zast. Bednarec 36,695 - - - - - - vnéjsi
Vyh. Kamenny Malikov 38,442 mezilehld 3-RzZ 2/- -/- 40/687 -/- -
zast. Bednarecek 41,813 - - - - - - vnéjsi
Popelin 44,443 mezilehld 2-El. mech. 3/- 40/700 40/679 -/- uroviiové
Pocatky-Zirovnice 47,824 mezilehld 3-Test13 2/- -/- 40/549 -/- drovriova
zast. Horni Vilime¢ 51,832 - - - - - - vnéjsi
Jihlavka 55,876 mezilehld 3-R7Z 2/- 40/609 -/- -/- droviiova
zast. Horni Ves 60,740 - - - - - - vnéjsi
Horni Cerekev 63,327 odboénd 2-El. mech. 5/- 40/585 40/604 40,40/- drovfiova
zast. Svabov 66,180 - - - - - - vnéjsi
Batelov 69,704 mezilehld 3-RzZ 2/- 40/786 -/- -/- drovriova
Vyh. Spélov 74,038 mezilehld 2-El. mech. 2/- -/- 40/707 -/- -
zast. Dolni Cerekev 75,640 - - - - - - vnéjsi
78,111 L urovnova
Kostelec u Jihlavy odboéna 3-RZZ 5/1 40/677 40/191 -/- ,/
ostrovni
zast. Dvorce 82,000 - - - - - - vnéjsi
Rantifov 85,052 mezilehld 3-RZZ 2/- -/- 40/772 -/- drovfiova
zast. Jihlava-Staré Hory 89,546
Jihlava mésto 91,123 mezilehld 2-El. mech. 8/- 40/617 40/490 -/- urovriova
Jihlava 198,627 vlakotvorna 3-ETB 6/- 40/612 40/656 -/- urovriova
zast. Jihlava-Bosch Diesel 202,160
zast. Stfitez u Jihlavy 204,491
Dobronin 207,093 mezilehla 3-ETB 4/- 50/713 50/689 -/- urovriova
zast. Kamenna 210,759
Slapanov 215,483 mezilehld 3-ETB 3/- 50/645 50/635 -/- drovfiova
zast. Mirovka 220,555
Havli¢ktiv Brod mezilehld 3-RZZ 20/- 40/- 40/- 40/40 ostrovni

SUDOP BRNO, spol.s.r. o.
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2.2. DOTCENE DOPRAVNY A MEZISTANICNIi USEKY

Dotéenou dopravnou je 7st. Jihlava mésto (v km 91,123) a oba sousedici mezistani¢ni Useky
Rantifov (km 86,097) — Jihlava mésto (km 89,820), a Jihlava mésto (km 91,740) — Jihlava (km92,953). Oba
mezistani¢ni Useky jsou jednokolejné a jsou elektrizované. Tratova rychlost v mezistani¢nim Useku se
pohybuje od 60 km/h do 70 km/h a pred stanici Jihlava 30 km/h. V km 89,546 v mezistani¢nim uUseku
Rantifov — Jihlava mésto se nachazi zast. Jihlava-Staré Hory.

Tabulka 2 Zst Jihlava Mésto (km 91,123)

Charakteristika Mezilehla stanice Jihlava mésto

Koleje (uZite¢na délka) dopravni €. 1(558 m), ¢ 1a (374m) €. 2 (490m), €. 3 (617m),
& 3a (328m) & 5 (655 m), &. 7 (468m), & 9 (400m),
¢.11(305m), ¢. 13 (270m)

manipulaéni ¢. 2b kusé a 2c (cel. Kol. OR-PI) kusé, ¢.4, 4a, 4b a 4c
kusé, €. 2a kusé ze které odbocuje vyh. ¢.5 vlecka
€.5112, ¢. 15 a pokracovani koleje € 15b a 15c kusé se
zapojenim pokracovani matecné koleje do koleje ¢. 7,
€.17 s pokrac¢ovanim do vlecky €.5109,

Nastupisté u koleje (délka nastupni hrany) C. lukoleje €¢.2 (128 m), €. Il u koleje €. 1 (202 m), €. llI
u koleje €. 3 (227 m) vSechna Urovnova jednostranna
pfistupna prechody, vyska hrany nad TK je 200mm a u
nast. €. lll. 250mm.

Stani¢ni zabezpecovani zafizeni Elektromechanické, vzor 5007, zavisla stavédla,
Castecné RZZ pro koleje 1a a 3a

Obsazeni stanice 1 vypravdi, 2 signalisté

Tabulka 3 zast. Jihlava Staré Hory (km 89,546)

Charakteristika zast. Jihlava Staré Hory

Délka nastupni hrany nastupisté ¢. | u tratové koleje (101 m)

STANICNi ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Je uvedeno v predchozim odstavci v tabulkach popisu jednotlivych stanic.

TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Tratové zabezpelovaci zafizeni je zde 2 kategorie reléovy poloautomaticky blok bez kontroly
volnosti traté v mezistani¢nim Useku Rantifov - Jihlava mésto a 3. kategorie automatické hradlo s pocitaci
naprava a jednim tratovym oddilem
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V obvodu Zst. Jihlava mésto se nachdzi vkm 90,142 prejezd, ktery je zabezpecen svételnym

prejezdovym zabezpecfovacim zatizenim typu PZS 3ZBI, s evidencnim cislem P6232 s druhem ucelové

komunikace (nadrazi — kovosrot, uhelné sklady).

2.3. DOPRAVNi OBSLUHA - DOPRAVNE PREPRAVNi CHARAKTERISTIKA

ROZSAH DOPRAVY V GVD 2017/2018

Udaje o poctech vlak( a jizdnich dobédch v dotéeném mezistani¢nim Useku byly prevzaty z GVD

2017/2018.

Tabulka 4 Pocty zakreslenych vlakd v GVD v mezistani¢nim Useku Rantifov — Jihlava mésto - Jihlava, dle GVD 2017/18

R

Pn

Druh viaku Os Mn Celkem
Smér sud\'/ prav 8 25 4 2 40
Rantitov - Jihlava mésto -Jihlava
pp - 1 80
Smér lichy prav 8 25 4 2 40
Jihlava — Jihlava mésto - Rantifov op ) 1

Dle podklad( skute¢nych poctl vlakd nakladni dopravy za druhé pololeti roku 2017 je primérny

pocet nakladnich viakd v dotéeném useku 5 vlakd za den.

SUDOP BRNO, spol.s.r. o.
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Tabulka 5 Hodinové Cetnosti zakreslenych tras v GVD 2017/2018

N

—

= Celkem
—

N |o (s |[w]|]o |~ ||l |3
Relace S G C it v o P (i

10-11
12-13
13-14
14-15
15-16
16-17
17-18
18-19
19-20
21-22
22-23
23-24

20-21

-
S}

Veseli nad Luznici - Havli¢ckiiv Brod (sudy smér) prijezd v Jihlava mésto
R (Plzeft) Ceské Bud&jovice -Brno (R11) 1 1
Os Horni Cerekev (Kostelec)- Havlickav Brod (prac.dny) 1 1 1
Os Horni Cerekev (Kostelec)- Havlickiv Brod (denné) 1 1 1 1 1
Os Horni Cerekev (Kostelec) - Havlickiiv Brod (neprac.dny)
Os Potiatky Zirovnice - Jihlava (Horni cerekev) (neprac.dny) 1 1
OS Slavonice - Havli¢kiiv Brod (prac.dny) 1
Os Jihlava mésto - Znojmo (nedéle) 1
Os Potatky-Zirovnice - Jihlava
Os Jihlava mésto - Havlickav Brod (prac.dny) 1
Os Jihlava mésto - Havlickiiv Brod (neprac.dny) 1 1
Os Jihlava mésto - Tiebi¢ (prac.dny) 1 1
Celkem osobni doprava sudy smér v Jihlava mésto 1| 4 112211122121 |1]|]2]|]2]|]1]1]1 25
Pn v useku Horni Dvofisté - Mlada Boleslav (prav + pp)

=
[ERN
[ERN
[EEN
[N
=
[e0)

Rlo|kr|~

Pn v tseku Ceské Budgjovice - Brno (prav + pp) 1 1

0

2

Pn v tseku Ceské Bud&jovice -Nymburk (prav + pp) 1 1
Mn Slavonice - Havlickiiv Brod 1 1
1

5

Celkem nakladni doprava sudy smér v Jihlava mésto 1 1 1 1 1
Celkem sudy smér v Jihlava mésto 0J]0|l1)J]0]J]0]1]14)1]0]|2]|]2 22112112 ]2]2]1]2]1fO0 30
Havlickuv Brod - Veseli nad Luznici (lichy smér) prujezd v Jihlava mésto
R Brno - Ceské Budgjovice (Plzent) (R11) 1 1 1 1 1 1 1 1
Os Havlicktv Brod - Horni Cerekev (denn¢) 1 1 1 1 1
Os Havlicktiv Brod - Horni Cerekev (prac.dny) 1 1
Os Havli¢kiv Brod - Horni Cerekev (neprac.dny) 1
Os Havli¢ktiv Brod - Jihlava mésto (prac.dny) 1 1 1
Os Havlicktiv Brod - Jihlava mésto (neprac.dny) 1
Os Jihlava mésto - Jihlavka (neprac.dny) 1
Os Jihlava - Horni Cerekev (neprac.dny) 1
Os Jihlava - Horni Cerekev (prac.dny) 1 1 2 1 1 6
Celkem osobni doprava lichy smér v Jihlava mésto 2 1] 2 1] 2 1 1132 (2 ]|3]|1]2 1 1] 2 1 28
Pn v Gseku Jihlava - Horni Dvoriste 0

RPlRP|lW|L[IN|O1| 0o

Pn v iseku Brno - Ceské Budgjovice (prav + pp) 1 1 2

Pn v tseku Nymburk - Ceské Budgjovice (prav + pp) 1 1

Mn Havlickav Brod - Slavonice 1

Celkem nakladni doprava lichy smér v Jihlava mésto 2 1 1 1 5
Celkem lichy smér v Jihlava mésto ojofofjoO]JOf2]|3]|]2(1}]2]|1|1]4|2]2])3|[2]2])]0f1]1[3[1]O0 33

Celkem oba sméry v Jihlava mésto
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Tabulka 6 Mezistani¢ni Useky Rantifov — Jihlava mésto — Jihlava (jizdni doby dle GVD 2017/18)

Druh vilaku R Sp Os Pn Mn
Smér sudy,
; 5,5 5,5 7 6 8

Rantifov — Jihlava mésto
Jihlava mésto - Jihlava 3 3 3 4,5 5
Smér lichy

: ; 3 3 3 5 6
Jihlava- Jihlava mésto
Jihlava mésto - Rantifov 6 6 7,5 7 9

TRATOVA TECHNOLOGIE

Z vyse uvedené tabulky Cetnosti je zfejmé, ze vyrazné prevldda osobni doprava, ktera je vedena
v taktu 60 minut a vranni a odpoledni Spi¢ce v pracovni dny zahustén na takt 30°. Rychlikovd doprava
objednavand MD CR je zde vedena v kazdém sméru v 120"taktu. Nakladni vlaky jsou trasovany prevainé
v mimospickovych €asech, a jejich zastoupeni je zde opravdu minimalni. Zakreslenych tras je zde pouze 6
paru. Skutecné projetych vlak( za den se v Jihlavé mésto pohybuje v rozmezi 4-11 vlakd v priiméru jsou to 3
pary vlakl za den.

DALKOVA OSOBNi DOPRAVA

Vlaky kategorie R jsou vedeny v relaci Brno — Jihlava — Ceské Budé&jovice - Plzeri. Tyto relace jsou
vedeny ve 120" taktu. Jsou oznaceny jako linka R11.

Soupravy se skladaji:

e z hnaciho vozidla elektrické trakce, 4-5 vozu typu X dle UIC.

REGIONALNi OSOBNi DOPRAVA

Regionalni osobni doprava v Zst. Jihlava mésto je zastoupena vlaky Os, které jsou provozovany
prevainé na trasach Horni Cerekev - Havlickiv Brod. Nékteré linky jsou ukonceny v Kostelci nad Jihlavou
nebo jsou vedeny do a na z navazujicich trati ¢. 224 a 227 do a ze stanic Pelhfimov (Tabor) nebo Telc.

Vlaky jezdi v zakladnim taktu 120" kazdy den. V pracovni dny jsou ve Spickach vlaky doplnény na 60°
takt a v nejsilnéjsich $pickach jsou vlaky nepravidelné doplnény do 30" taktu trasami koncicich a vychozich
vlakl v Jihlavé mésto. Ze sméru od Havlickova Brodu.
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Vzhledem k nedostatku vozidel nejsou soupravy jednotné. Soupravy se skladaji:

z hnaciho vozidla elektrické trakce, 2 patrovych vozl typu Bdmteeo a jednoho sluzebniho vozu
Bdsee

z dvojdilné motorové jednotky . 814 Regionova.

Z jednoho nebo dvou sprazenych motorovych vozi rady 841

Z jednoho motorového vozu fady 810

NAKLADNi DOPRAVA

Nakladni doprava je na trati Veseli nad LuZnici — Havlickv Brod zastoupena primérné 6 vlaky
denné. Tento minoritni podil je dan jejim trasovdnim a predevSim mensi propustnosti traté danou

jednokolejnym vedenim traté. Je vhodné podotknout, Ze ve Spickovych dnech se pocty vlakd pohybuji
v rozmezi 8-11 vlak(l za den. Nejvyznamnéjsi zastoupeni zde maji nakladni vlaky spojujici sefadovaci stanice
Ceské Budéjovice s Nymburkem a Brnem-MaloméFicemi.

Mezinarodni nakladni doprava v Useku Rakousko - Horni Dvofisté — Jihlava (Mlada Boleslav hl.n) je
zastoupena:
e vyvozem hromadnych komodit, pfedevsim dfeva ze stanice Jihlava, (cca 1 x tydné)
e navratem prazdnych vozi pro prepravu automobild do stanice Mlada Boleslav hl.n.(1x tydné)
Vnitrostatni nakladni doprava v Useku Veseli nad Luznici — HavlickQv Brod je zastoupena prepravou
vozovych zasilek mezi vlakotvornymi stanicemi Ceské Budéjovice, Veseli nad LuZnici, Jihlava, Havli¢kiv
Brod, Nymburk hlavni nadrazi (1 par denné) a Brno —Maloméfice. (2 pary denné)
Svoz a rozvoz mistni zatéze a obsluhu stanice Jihlava mésto zajistuji Mn vlaky:
e Havlicklv Brod —- Jihlava - Pelhfimov, doprovod 1/1,
e Pelhfinov — Jihlava — Havli¢kav Brod, doprovod 1/1,
Uvedené piepravni potieby zajistuje dopravce CD Cargo, a.s.

Ve vyjimeénych pfipadech se zde vyskytuji pfepravy soukromych dopravct a to piedevsim spolecnosti IDS.
Cargo.
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3.1. VYHLEDOVY ROZSAH DOPRAVY

Pro optimalni navrh nového kolejového usporadani bylo pozaddno o stanoveni vyhledového
rozsahu dopravy ve sttednédobém a dlouhodobém vyhledu u objednavatelll zdkladni dopravni obsluznosti.

Vyhledova doprava se v kontextu stanice ¢leni do kratkodobého, stfednédobého a dlouhodobého
vyhledu.

Kratkodoby vyhled Ize chapat jako vyhled, kdy bude zaveden novy integrovany dopravni model
obsluhy Kraje Vysocina. Koncept budouciho rozsahu dopravy objedndvaného krajem se zdsadné méni.
Zména je predevSim patrna ve snaze o zavedeni taktové dopravy v radmci moZnosti propustnosti
navazujicich Usekd. V podstaté se jedna o zavedeni spésnych vlakl z Havlickova Brodu pres Jihlavu mésto,
Kostelec u Jihlavy do Slavonic, které budou jezdit v taktu 1hodiny od 6:00-20:00. Tyto vlaky se budou vzdy v
30'minuté kfizovat v Zst. Jihlava mésto. Vlaky osobni dopravy zde budou zavadény na rameni (Tabor) Horni
Cerekev — Jihlava v taktu 120°. T¥i spoje této linky jsou ukonceny v Zst. Jihlava mésto a ddle do zst. Jihlava
pokracuji jako soupravovy vlak. Osobni vlaky v relaci HavlickGv Brod — Jihlava mésto jsou vedeny v taktu 60°.
Déle se zde pocita se 120" taktem vlakd linky R11 ve sméru na Brno vidy ve 14" v sudou hodinu a ve sméru
na Ceské Bud&jovice v 46°v lichou hodinu. Nékladni doprava se ocekavd v podobném rozsahu jako
v sou¢asném stavu, nebot nedochazi k zZddnému zatraktivnéni pro nakladni dopravce z pohledu celé
jednokolejné traté a ani k Zddnym Upravam vedouci ke zkapacitnéni jednokolejného useku.

Stirednédoby vyhled oproti kratkodobému vyhledu pocita se zavedenim zajizdéni osobnich vlak( ze
sméru Okfisky do stanice Jihlava mésto Uvrati pfes stanici Jihlava a s elektrizaci traté Brno — Jihlava pouze
v Useku Brno — Zastavka u Brna

Za dlouhodoby vyhled je povaZovan stav, kdy bude navic provedena optimalizace ¢i rekonstrukce
trati z Veseli nad LuZnici do Jihlavy, ddle elektrizace trati Brno — Jihlava v Useku Zastavka u Brna - Jihlava ,
vybudovanim spojky umoznujici bezivratovou jizdu vlakll ze sméru od Okfisek do Zst. Jihlava mésto a
v neposledni fadé vystavbu odbocky s vysokorychlostni traté (VRT) Praha — Brno do Jihlavy mésta. V tomto
dlouhodobém vyhledu se pocitd z rozsifenim Zst. Jihlava mésto a Upravou navrhovaného kolejisté. Proto
musi byt soucasna modernizace nekolizni s budoucimi variantami ptipojeni VRT.

V dlouhodobém vyhledu se pocita s rozsahem dopravy stejném jako ve stfednédobém vyhledu
s tim rozdilem, Ze vlaky linky R11 by mohly jezdit ve Spicce v taku 60°. Zcela zfejmé se ale zméni koncepce
navaznosti taktové dopravy na nové vlaky zajizdéjici do Jihlavy mésta z VRT a nové tim vznikne pFestupni
uzel v Zst Jihlava mésto.

Aktualizace zaméru projektu respektuje kratkodoby a stfrednédoby vyhled rozsahu dopravy. Je
navrZena tak, aby byla minimalné kolizni pro budouci Upravu kolejisté souvisejicim s pfivedenim VRT do Zst.
Jihlava mésto. Na zakladé vyjadfeni MD CR a Kraje Vysocina byl vyhledovy rozsah dopravy zpracovédn
v tabulce Cetnosti a nasledné prepracovan do celodenniho GVD, véetné planu obsazeni koleji v Zst. Jihlava

mésto. Celodenni GVD je soucasti grafické prilohové casti.
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Tabulka 7 Tabulka ¢etnosti zakreslenych tras vyhledové dopravy ve stfednédobém vyhledu.

Celkem

R
S I

45
5-6
6-7
7-8
8-9

9-10

10-11

11-12

12-13

13-14

14-15

15-16

16-17

17-18

18-19

19-20

20-21

21-22

22-23

23-24

—
Relace 1SS

Veseli nad LuZnici - Havli¢ckiv Brod (sudy smér) priijezd v Jihlava mésto
R Brno - Ceské Budgjovice (R11) 1 1
R (Tel¢) Jihlava mésto - Praha (v nedéli)
Os (Téabor) Horni Cerekev - Jihlava (denné) 1 1 1
Os (Téabor) Horni Cerekev - Jihlava (prac dny) 1 1
Os Tel¢ - Jihlava (podminéno navy$enim km rozsahu) 1 1 1

-
[N
[N
[N
-

Os Tel¢ - Jihlava (neprac.dny) 1
Os (Téabor) Horni Cerekev - Jihlava mésto (denng) 1 1
Os (Tabor) Horni Cerekev - Jihlava mésto (prac.dny) 1
Os Kostelec u Jihlavy - Havlickiv Brod 1
Os Jihlava mésto - Havlickiv Brod (denné)
Os Jihlava mésto - Havlickiiv Brod (prac.dny) 1111 1 1 111111 111
Os Jihlava mésto - Havlickiv Brod (neprac.dny) 1 1 1 1 1
Sp Slavonice - Havlickiv Brod (denng) 1 1
Sp Slavonice - Havli¢kav Brod (prac.dny) 111
Celkem osobni doprava sudy smér v Jihlava mésto 0O

[N
-
-

H
=
=
=
=

Nex, Pna Mn v Jihlava mésto
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Celkem nakladni doprava sudy smér 0]0

~ || |o
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©

Celkem sudy smér v Jihlava mésto 0|0

Havli¢kiv Brod - Veseli nad LuzZnici (lichy smér) prijezd v Jihlava mésto

R Ceské Budgjovice - Brno (R11) 1 1 1 1 1 1 1 1
R Praha - Jihlava mésto (Tel¢) (v sobotu) 1
Os Jihlava - Horni Cerekev (Tabor) (denné) 1 1
Os Jihlava - Horni Cerekev (Tabor) (prac.dny) 1 1 1 1 1
Os Jihlava - Horni Cerekev (Pelhfimov) (neprac.dny) 1 1 1
Os Jihlava - Dacice (prac.dny) 1
Os Jihlava - Tel¢ ((podminéno navySenim km rozsahu) 1 1
Os Havlicktv Brod - Kostelec u Jihlavy (Horni Cerekev) 1 1
Os Havlickiv Brod - Jihlava mésto (prac.dny) 1 1 (1|1 1 1 1 1 1 1 1
Os Havlickiv Brod - Jihlava mésto (neprac.dny) 1 1 1 1
Sp Havlickiv Brod - Slavonice (denné) 1 1 1 1 1 1 1 1
Sp Havlickiv Brod - Slavonice (prac.dny) 1 1
Celkem osobni doprava lichy smér v Jihlava mésto ofofjofjof|1]s3
Nex, Pn a Mn v Jihlava mésto
Celkem nakladni doprava lichy smér ofofjofjofofo
Celkem lichy smér v Jihlava mésto ofofofoOof[1]3
Celkem oba sméry v Jihlava mésto

N
[N
N

AN RSN RT3 NG =S (S il Y 1Y PSS PSR 1 1Y) ) 1S

© (G FN)

4 2
2 1
2 0]0 1 0
6 S
9 6

o

o

o

o
N [ |

o

o

SUDOP BRNO, spol.s.r. 0. 22



Zamér projektu

Modernizace ZST Jihlava mésto

Obrazek 2 Modelovy GVD pro vyhledovy rozsah dopravy v pracovni dny v odpoledni Spicce.
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3.2. PREPRAVNI CAST

NEDOSTATKY V PROVOZU

Pfepravni nedostatky v Zst. Jihlava mésto vznikaji ve vztahu k cestujicim. Jsou to predevsim:

e Vyska hrany Uroviiového nastupisté €. | a Il je 200 mm a nastupisté €. 1l je 250 nad temenem
kolejnice coz znesnadnuje ndstup a vystup cestujicich ve stanici, které pak prodluzuje pobyt
vlaku.

e Bezbariérovy pfistup k nastupistim je umoznén uroviiovym pfechodem od vypravni budovy,
ovSsem z ddvodu nizkych hran nastupist je samotna naklddka kocarkl, nastup osob se
zhorsenou pohyblivosti nebo nakladka osob upoutanych na invalidni vozik nesnadna.

POZADAVKY Z HLEDISKA OBJEDNAVATELU

Objednavatelem Zelezni¢ni dopravy ve vefejném zajmu je Kraj Vysocina. Tato instituce dlouhodobé
pozaduje zfizeni bezbariérového nastupu vsech cestujicich z ostrovnich nastupist a vytvofeni podminek pro
cestujici odpovidajicim vyznamnosti poloZeni této stanice ke stfedu krajského mésta. S touto stavbou Uzce
souvisi vystavba dopravniho terminalu Jihlava, které bude soucdsti pfednddrazniho prostoru Zst. Jihlava
mésto a stane se spolecné z zst. Jihlava mésto vyznamnym dopravnim bodem krajského mésta.

NAVRH Z HLEDISKA PREPRAVNI CASTI

Ze zpracovaného celodenniho modelového GVD pro vyhledovy rozsah dopravy, platného pro
pracovni dny, je zfejmé, Ze je nutné mit ve stanici minimalné 3 nastupistni hrany. V pfipadé prodlouzeni
tras osobnich vlakd ze sméru od OkfiSek Uvrati pres stanici Jihlava do Zst, Jihlava mésto, bude nutné mit
k dispozici 4 ndstupistni hrany. Tyto nastupistni hrany je nutné feSit s mimouroviiovym pfistupem na
nastupisté. Vyska nastupistnich hran se navrhuje zbudovat 550mm nad temenem kolejnice. Pro pfistup na
nastupisté se navrhuje zfidit centrdlni podchod se schodistém wvyustujici na nastupisté ¢. Il a do
prednadrainiho prostoru mezi nové budovanou odbavovaci halou a nastupisté CDT lJihlava. Pro
bezbariérovy pfistup na nastupisté se navrhuje vybudovat vytahu v centrdlnim podchodu. V souvislosti
s budoucim rozsifenim stanice o vystavbu vysokorychlostniho pripojeni se navrhuje dimenzovat podchod
na budouci pocty cestujicich. (na vstupni poradé bylo navrzeno 5m Sife) a podchod prodlouZit i pod koleje ¢.
5 a 7 a zausténi vlecky, kde bude zaslepen.

3.3. DOPRAVNI CAST

NEDOSTATKY V PROVOZU

Mezi hlavnimi nedostatky v Sirsim kontextu je vedeni traté v jednokolejné stopé a omezujici
napojeni v sousedni 7st. Jihlava
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Hlavni nedostatky:
o Nizka tratova rychlost navazujicich mezistani¢nich Usekd dana smérovymi poméry.
e Druh stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni ve stanici.

e Uroviiova nastupisté.

SOUCASNE FAKTORY PRODLUZUJICi PROVOZNIi INTERVALY.

V soucasném stavu v zst. Jihlava mésto ma vliv na délku provoznich intervalli predevsSim tyto
faktory:

e druh stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
e soucasné kolejové usporadani
e prestavovani vyhybek v obvodu St.2 (pomoci dratovodi)

e vobvodu St.1 zjistovani konce vlaku sohledem na tratové zabezpelovaci zafizeni mezi
stanicemi Jihlava mésto — Rantifov

e nastupistni provozni intervaly z divodu Uroviiovych nastupist

Z dopravné-technologického pohledu je tedy nejvice omezujicim faktorem predevsim stanicni
zabezpecovaci zafizeni a Uroviiova nastupisté. Ve stanici Jihlava mésto je zabezpecovaci dle SZDC (CD) TNZ
34 2620 2. kategorie — elektromechanickym zabezpecovacim zatizenim s elektromotorickymi prestavniky v
obvodu St 1, s ¢astecné kolejovymi obvody a izolovanymi kolejnicovymi doteky typu WSSB. Zabezpecovaci
zafizeni je doplnéno reléovou casti pro prodlouzené koleje €. 1a a 3a s kolejovymi obvody vyhybky €. 1.
Stanice je vybavena navéstni rychlostni soustavou svételnych navéstidel.

Soucasné kolejové uspofadani stanice je naddimenzovdno pro stavajici i vyhledovy provoz.
V soucasném stavu jsou koleje v liché kolejové skupiné ¢. 5 - ¢. 13 vyuzivany pro odstaveni spravkovych
vozl a deponovani nevyuzitych vozU.

Uroviiova nastupisté jsou limitujici predevsim pro provozni intervaly kffizovéni.

NAVRH NOVEHO KOLEJOVEHO USPORADANI

Navrzeno jsou tedy Ctyfi prajezdné dopravni koleji. ¢. 2, 1, 5 a 7 a jedna kusa dopravni kolej ¢.3
zausténd ze sméru od Havlickova Brodu. Kolej ¢. 3a je zbudovdna v prostoru za ostrovnim ndstupistém
zausténim z a do koleje €. 5.

Ostrovni nastupisté ¢. Il. s jazykovym zakoncenim ze sméru Jihlava bude zbudovdno mezi
dopravnimi kolejemi €. 1 a 5 o délkach nastupistnich hran 250/266 metrd u 1. dopravni koleje, 102 metrd u
dopravni koleje ¢islo 5 a 95 metr(l u koleje ¢. 3. Tyto délky vyplynuly z charakteru ostrovniho jazykového
nastupisté. U koleje ¢. 2 bude zfizeno Uroviiové vnéjsi nastupisté o délce 250 m s ¢astecnou vazbou hrana-
hrana na nové budovany terminal CDT lJihlava.

SUDOP BRNO, spol.s. r. 0. 25



Zamér projektu K1 Dopravné technologické reseni
Modernizace ZST Jihlava mésto 3. Navrhova ¢&ast

Pro potieby odstaveni souprav v sedlovych ¢asech navrhuje jedna dopravni kolej ¢. 3a o délce
koleje 167 metr(. Pro odstaveni soupravy a pro koncici vlaky vedené vratnou soupravou lze vyuzit také
kusou kolej ¢ 3 s uZitnou délkou 103 metr(, ktera bude zausténa do ostrovniho nastupisté.

Koleje €. 5 a 3 je primarné uréeny pro koncici vlaky ze sméru Havli¢klv Brod nebo vyhledové pro
vlaky ze sméru OkfiSky. Pro soupravy vedené vratnymi soupravami je uréena kusa kolej ¢ 3. Pro vlaky linky
R11 (Brno-lihlava-Ceské Budé&jovice-Plzer) je nutné pocitat s dvéma néstupistnimi hranami pro pipadné
kfizovani zpozdénych vlakd o délce maximalné 235 metrl. CoZ odpovida soupravé sloZzené s lokomotivy a 8
vozU max. délky 26,4 metr(. Primarné bude pro zastavujici vlaky vyuzivana kolej €. 2, kdy cestujici nebudou
nuceni vyuzivat podchodu.

Pro potreby nakladni dopravy je zde navriena predjizdna kolej ¢. 7 o délce 685 metrd. Pro pfipadné
kratkodobé vyuZiti je moziné pocitat s délkou 836 metr(. Ovsem dlouhodobé obsazeni koleje 7a se
nedoporucuje vzhledem k umisténi prejezdu ¢. P6232 v koleji 7a. Pro potfeby vlecky €. 5109 ,,Uhelné sklady
Jihlava a.s.” je zachovana napojeni do nového kolejisté. Vlecka ma momentalné zruseno ufedni povoleni od
Drainiho ufadu, ale pozadavek vleckafe a to zachovani ptipojeni do kolejisté stanice je v navrhu
respektovan. Vseobecné nakladkovy a vykladkovy prostor je zachovan u kusé koleje €. 4. U koleje ¢.4 je
nové zfizena i ¢elni rampa pro potreby nakladky vojenské techniky. Zausténi vlecky ¢. 5112, ,,FERONA a.s.,
vlecka Jihlava“ je zachovano v obdobné podobé jako ve stavajicim stavu.

Tabulka 8 Zst Jihlava Mésto (km 91,123), novy stav.

Charakteristika Me?zilehla stanice Jihlava mésto

Koleje (uzitecna délka) dopravni €. 1(486 m), ¢ 1a (110m) €. 2 (426m), €. 3 kusa
(103m), €. 3a (167m) €. 5 (231m), €. 5a (166m)¢. 7
(685m)

manipulacni C.4, C. 2a kusé ze které odbocuje vyh. vlecka ¢.5112,

Nastupisté u koleje (délka nastupni hrany) uroviiové jednostranné ¢. | u koleje ¢.2 (250 m),
jazykové ostrovni €. Il u koleje ¢. 1 (250/266 m) u
koleje €. 3 kusé (95m) a u koleje ¢. 5 (102m)

Stani¢ni zabezpecovani zafizeni 3. kategorie elektronické stavédlo

Obsazeni stanice 0 vyprav¢i, 0 signalisté

Stanoveni délky nastupistnich hran.

Potfebnd délka nastupistni hrany byla stanovena na zakladé analyzy skladby vozového parku
pouzivanym v soucasnosti. Tomu se vénuje kapitola 2.3 Dopravni Obsluha — Dopravné prepravni
charakteristika. Na zakladé této skladby vozli a skladby vozi odhadované v kratkodobém i dlouhodobém
horizontu jsou potfebné dvé délky nastupistnich hran dle urceni pro:

e dalkovou dopravu — minimdlni potfebnd délka ndstupistni hrany 235 metru (

¢ pFiméstskou osobni dopravu — minimdlni délka ndstupistni hrany 90 metri (
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Délka ndstupistni hrany 250 m pro dalkovou dopravu vyplynula z vyrobnich porad, zejména
z pohledu dlouhodobého horizontu, kdy je pocitdno s Upravou kolejisté a vystavbou novych
nastupist pro pripojenou odbocku s vysokorychlostni traté a naslednym vyuzitim téchto délek
nastupist i pro vlaky jedouci po této odbocéce. Nebo moznou kombinaci VRT-Brno - lJihlava
mésto a dale po stavajici trati do Ceskych Budé&jovic a opaéné. Co? vyhovuje soupravé sloZené s
lokomotivy a 8 voz( max. délky 26,4 metrl popfipadé 9-ti vozovych trakénich elektrickych
jednotek.

Délka nastupistni hrany pro pfiméstskou dopravu je plné dostacujici vzhledem k soucasné
pouzivanym délkam vlak( osobni dopravy. V dlouhodobém horizontu se pocitd nahrazenim
soupravy sloZené s lokomotivy a dvou osobnich vozd (72 metrd) dvoudilnou nebo tfidilnou
elektrickou jednotkou (v pfipadé jednotky Skoda 7Ev fady 650 - 52,9 metr( a fady 640 -
79,4m).

svs

Navrh nového kolejisté pFinasi tato zlepseni oproti pivodnimu stavu:

e Bezbariérovy pfistup na vSechna nastupisteé.

Komfortnéjsi a pohodInéjsi a rychlejsi nastupovani a vystupovani do a z vlaku diky vysce
nastupistni hrany 550 mm nad temenem kolejnice.

Bezpecny pohyb cestujicich vici ostatnim jizdam vlakd diky ostrovnimu nastupisti.

Zkraceni stanicnich intervall (zejména provozni interval kfiZovani a intervaly nastupistni) diky
novému SZZ a ostrovnim nastupistim.

e Uspora zaméstnancl podilejicich se na fizeni provozu (11 signalistd a 5,5 vypravéich)
z dlivodU nového SZZ a dalkovému fizeni s dopravni kancelare uzlového vypravéiho DOZ
Jihlava.

e Zvyseni aktraktivity stanice ve spojeni s CDT Jihlava
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Obrazek 3 Schéma navrhovaného reseni kolejového usporadani Zst. Jihlava mésto.
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4.1. POPIS STAVBY

Modernizace Zst. Jihlava mésto je navriena za Ucelem prestavby stavajici stanice
s naddimenzovanym rozsahem kolejisté se zastaralym zabezpecCovacim zafizenim a nevyhovujicim
nastupistim ve stanici s modernim zabezpedovacim systémem s ostrovnimi nastupisti s bezbariérovym
pristupem. Kolejisté je konstruovano tak, aby vyhovélo sou¢asnym narokim vsech uZivatel( od dopravcl
po cestujici. Modernizace kolejisté je koordinovana s vystavbou Centralniho Dopravniho Terminalu Jihlava,
ktery bude vybudovan v bezprosttedni blizkosti prednadrazniho prostoru s vyhodou navazujiciho ndstupisté
¢.l. na autobusovy terminal a nastupisté MHD.

Rozsah stavby je vymezen Zelezni¢ni stanici Jihlava mésto, mezistani¢nim Usekem Rantifov — Jihlava
mésto a Jihlava mésto — Jihlava.

4.2. CLENENI STAVEBNICH POSTUPU

Prvotnim predpokladem vystavby je nutna Uzka koordinace obou stavebnich postup( jak na strané
vystavby CDT Jihlava tak Modernizaci Zst. Jihlava mésto.

Zakladnim pravidlem pro sestaveni stavebnich postupll je zachovani vidy dvou dopravnich koleji
s nastupistni hranou pro moznost kfizovani dvou vlakd s ndstupem cestujicich. Pokud se budeme drzet
zadani, kdy je nutné opustit stavajici vypravni budovu a soucasnou stopu dopravni koleje €. 2 pro uvolnéni
vystavby CDT lJihlava neni moZné provést vystavbu za soucasného provozu po alespori dvou kolejich
s nastupistni hranou. Nova stopa prvni stanicni koleje se témér prekryva v km 90,9 se stavajici koleji ¢. 7. a
nova stopa koleje €. 7 je vedena témér ve stopé stavajici manipulaéni koleje €. 15. Viz Obrdzek 4. Pro cilovy
projekt CDT Jihlava je nejprve potfeba znat kone¢nou polohu kolejisté a na tomto zdkladé teprve upravit

soucasny projekt CDT Jihlava. Z tohoto dlivodu se domnivam, Ze pro novy prepracovany projekt CDT Jihlava

by bylo nutné uvolnit nejen druhou stani¢ni kolej, ale i prvni stani¢ni kolej. ProtoZe soucasny projekt CDT
Jihlava respektuje soucasnou polohu kolejisté nikoliv tu nové navrienou. V tomto pripadé by to neslo
realizovat jinak neZ niZze popsanymi stavebnimi postupy. Tyto postupy zachovavaji provoz vidy po dvou
dopravnich kolejich s nastupistni hranou. V pfipadé uvolnéni koleji dfive nez-li bude vystavéna nova ¢ast
kolejisté, bude znamenat zastaveni provozu po celou dobu SP1+ SP2 a nickolejny provoz bude 7,5 mésicl
misto navrhovanych 1,5 mésice.. Tydenni ndhrady za NAD jsou pro vyhledovy GVD kalkulovany v ¢astce 754
236 K.

Pokud bychom pfipustili opacné poradi vystavby nez je dale navrZeno, tzn. nejprve zadit se stavbou
koleje €.1 a ¢.2 a nastupisté ¢. I. a ll., znamenalo by to moZnou jizdu jen po soucasné dopravni koleji ¢. 13
coz by neumoznovalo krizovani vlaka v Zst. Jihlava mésto, a znamenalo by to citelny zasah do soucasného a
jesté vyznamnéjsi zasah do vyhledového GVD, se kterym se jiz béhem stavby pocitd. Vznikl by tim
jednokolejny uUsek, ktery je pro vyhledovy GVD nedostacujici. V podstaté by to znamenalo odstranéni
koliznich tras spésnych vlak(d a nékterych vyjmenovanych osobnich viakd a nahrazenim téchto odfeknutych
spoju NAD. Jizdni doby autobus( plus prestupni doby mezi vlakem a autobusem a opacné jsou delsi nez
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s

jizdni doby vlaku. To by generovalo zpozdéni, které by narusilo taktovy jizdni fad na jednokolejné trati,
ktera je na jakékoliv naruseni GVD mimoradné citlivd pro prenos zpoZzdéni na ostatni vlaky. Ddle by
dochazelo v obratovych stanicich ke zpozdénim z divodU kratkych obratovych ¢as.

Obrazek 4 Znazornéni posunu nového kolejisté (Cervené) vici stavajicimu (Zluté) v km 90,9.

. @,
o

Pro vSechny tyto argumenty je vhodné zacit nejdrive s vystavbou nové liché skupiny a teprve poté

opustit stavajici kolejiSté pro vystavbu CDT Jihlava a zbylé ¢asti kolejisté zst. Jihlava.

Stavebni postupy jsou navrieny pro idedlni ndvaznosti z hlediska dopravni technologie za ucelem
minimalizaci dopravnich opatfeni a doby, kdy je nutné pouZit nahradni autobusovou dopravu. Dale
zohlednuji minimalizaci nakladd na feSeni stavl s provizornim zabezpecovacim zatizenim.

Navrzené postupy praci si vyzadaji nepretrzité vyluky stani¢nich koleji. Nepretrzita vyluka provozu
koleji €. 3-17 se predpoklada v délce 6 mésicl a nepretrzita vyluka stani¢nich koleji ¢ 1, 2 a 4 v délce 6,5
mésicl (SP3+SP4). Déle se zde predpoklada nickolejny provoz v délce 1,5 mésicu.

V nasledujici tabulce je uveden ramcovy ¢asovy harmonogram stavebnich postupl a vyluk.
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Tabulka 9 ¢asovy harmonogram stavebnich postupl

Modernizace ZST Jihlava mésto
rok/mésic rok/mésic
etapa naplii 2020 2021
1234567 ]8]9to[11]12f 1234567 [8]9]10[11]12
SPO Plochy ZS, kéaceni, prelozky siti, kratké wluky pro pfipramné prace, zfizeni aredlu ZS, pfistupy na ZS, [ |
wstavba nové budowy pro SZZ a DK - |
SP1 wluka 3-17 stani¢ni koleje v Zst. Jihlava mésto, wstavba nové liché kolejové skupiny vEetné nastupiste a I IRTERRRERRRRRRNRNEN)
&asti podchodu.
SP2 wluka célé zst. Jihlava mésto, napojeni na nové kolejisteé, "nickolejny provoz" >
SP3 wluka prwni stani€ni koleje a sudé ¢asti kolejisté, demolice stavajici wprawni budowy a wstavba nové
wprawni budowy, napojeni kolejisté viecky FERONA ¢>
wluka prvni stani¢ni koleje a sudé ¢asti kolejisté a castecné druhé stani¢ni koleje, provizorni napojeni A
SP4 vecky FERONA a VNVK, zfizeni provizomni zazemi pro odbaveni cestujicich, vystavba nové vyprawni (‘ D
budowy
SP5 Dokoncovaci prace ve vSech profesich. Pokracujici wstavba nové budowy. L 4
Vystavba nové technologické budowy SZZ plus zkou$eni SZZ. < >
"
Vystavba nové vyprawni budovy. <‘ V>

4.3. STAVEBNIi POSTUPY

Rekonstrukce stanice je ¢lenéna do péti stavebnich postup(, kterym budou jako stavebni postup
SPO predchazet pripravné prace. Béhem stavebniho postupu SPO je nutné zadit s vystavbou nové budovy
SZZ v predstihu vSech praci tak, aby po dokonceni SP2 bylo mozné budovu vyuZivat a aktivovat nové
zabezpecovaci zatizeni. Po dobu SP1 bude vyuZito stavajiciho kolejisté v rozsahu dopravni koleje ¢. 1 a €. 2
pfi vyuziti stdvajiciho zabezpecovaciho zafizeni. Ostatni koleje liché kolejové skupiny se vyloudi z provozu a
uvolni misto nové budované liché skupiné v¢éetné ostrovniho ndastupisté ¢.Il. BEhem SP3 jiZz bude vyuZivano
nového kolejisté v rozsahu koleji ¢. 3, 3a, 5 a 7. Po dobu SP3 bude zbudovano nové napojeni na VNVK a
vlecku FERONA a.s., vlecka Jihlava. Preruseni vyuzZiti prostoru VNVK a ptipojeni vle¢ky je minimalizovdno na

s o

dobu stavebniho postupu SP2 a SP3 a to na dobu 3 mésica.

Casova navaznost stavebnich postupd je uvedena v tabulce €.9 ,éasovy harmonogram stavebnich
postupl“ Jsou zde uvedeny stavebni postupy v ¢asové posloupnosti nutné na sebe navazujici. Vse je feseno
predevsim z pohledu dopravni technologie a nikoliv z podrobného rozboru stavby jednotlivych stavebnich
objekta.
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Tabulka 10 Popis stavebnich postupt v SPO

Stavebni postup ¢.0

SPO

. Jihlava mésto

km 91,123 EHainEva Brod_l-l>
__________ 7%\
S— N

IS 22
o, i
5 ®
3 i
0 I EsUpE 22T —a
T —
2 III n3stupists 128 r": ‘ =) - 20
B 20—

Legenda: = koleje dopravni m—  koleje stavajici % hlavni navestidia koleje stavajici vylouéené
—— koleje manipulatni s koleje nové ve vystavbé ? @ sefadovaci navéstidla
— Vietky koleje provozované 11 trakéni vedeni, déleni
221 budovy [ nastupisté stavajici [ nastupisté nove
[ nastupisté provizomi e koleje a objekty ve vystavbé b&hem SP

Rozsah praci

Plochy ZS, kdceni, preloZky siti, kratké vyluky pro pfipravné prdce, ziizeni aredlu ZS, pfistupy
na ZS, vystavba nové budovy pro SZZ. Priprava pro demolici skladisteé.

Délka postupu

3 mésicl

Vyluky koleje kusd manipulacni kolej 2c, kratkodobé denni vyluky pro preloZky kabelii a upravy TV,
v délce trvdni 8 hodin
Vyluky TV krdtkodobé jednodenni vyluky pro upravu TV

Vyluky zab. zaF.

nevyZaduji se

Odstaveni mech.

Jihlava mésto kolej 4b, 4c a 2b

Ptistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestdch.

Omezeni rychlosti

nevyZaduji se

Dopravni opatfeni

nevyZaduji se

SUDOP BRNO, spol.s.r. o.
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Tabulka 11 Popis stavebnich postupl v SP1

Stavebni postup ¢.1

SP1

zst. Jihlava mésto

km 91,123 I:Havlic':kfjv Brod_IJ >

.
TS~
e
T naswpiste 202m l T
p— @—

= T nastup m [DK:SZWDj—fﬂ

Legenda:  wmmm koleje dopravni — koleje stavajici ?  hlavni navestidia koleje stavajici vyloucené
——— koleje manipulaéni - koleje nové ve vystavbé ? @ sefadovaci navéstidia
— Vietky koleje provozované 11 trakéni vedenl, déleni
EZ2 budovy [ nastupiste stavajici [ nastupisté nove
=

nastupisté provizomni

koleje a objekty ve vystavbé b&hem SP

Rozsah praci

DemontdZ a zrusSeni stavajiciho kolejisté v rozsahu koleji ¢. 3-15, 15a a 15b a kusé koleje
C.4., vystavba Cdsti podchodu, vystavba ndstupisté C. I1., vystavba novych koleji ¢ 3, 3a, 5a 7
v nové poloze, pokracujici vystavba nové budovy SZZ a DK, demolice skladisté.

Délka postupu

6 mésict

Vyluky koleje

Vylouci se stanicni koleje ¢.3-15, 15a a 15b, kusd kolej ¢. 4.

Vyluky TV

Vylouci se napéti nad kolejemi ¢. 3-13

Vyluky zab. zaf.

nevyZaduji se

Odstaveni mech.

Jihlava mésto kolej 4b, 4c a 2b

PFistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pFistupovych cestdch.

Omezeni rychlosti

omezeni tratové rychlosti v prvni staniéni koleji kolem pracovniho mista na 50km/h

Dopravni opatieni

SniZeni rychlosti u vsech vlakd na V=50km/h

SUDOP BRNO, spol.s.r. o.
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Tabulka 12 Popis stavebnich postupl v SP2

Stavebni postup ¢.2

SP2, nickolejny provoz, napojeni nového kolejisté

zst. Jihlava mésto
km 91,123

C Havlickav Brod_'-I >

F

Il nastupiété 202 m

| nastupigté 128 m -0 @ 1
DK+SZZ @
Legenda:  wmmm koleje dopravni — koleje Stavajici ?  nlavni navestidia koleje stavajici vylougené
—— koleje manipulacni  mms— koleje nové ve vystavbé @  sefadovaci navéstidia
— Vietky koleje provozované 11 trakéni vedeni, déleni
EZ2 budovy [ nastupiste stavajici [ nastupisté nove
[]  néstupisté provizomi e koleje a objekty ve vystavbé béhem SP

Rozsah praci

Provede se sneseni stdvajicich vyhybek ¢. 1 a 37 a koleje ¢. 1a., vystavba novych vyhybek ¢. 1,
3, 4 a 14., vystavba provizorniho ndstupisté u koleje ¢. 7., zapocne se s vystavbou druhé cdsti
podchodu, provede se demolice stavajici vypravni budovy a stavédel

Délka postupu

1,5 mésice

Vyluky koleje

Vylouci se vSechny stanicni koleje v Zst. Jihlava mésto

Vyluky TV

Vylouci se napéti trakcniho vedeni nad celou Zst. Jihlava mésto a v mezistanicnich usecich
Rantirov — Jihlava mésto a Jihlava mésto — Jihlava.

Vyluky zab. zaF.

Vypne se stdvajici zabezpecovaci zafizeni

Odstaveni mech.

mechanizace bude odstavena na soucasném rozestavéném kolejisti v Zst. Jihlava mésto nebo
bude vyclenéna kolej v Zst Jihlava

PFistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pfistupovych cestdch.

Omezeni rychlosti

nevyZaduje se

Dopravni opatieni

zavedeni NAD v useku Kostelec u Jihlavy — Jihlava pro R11, v useku Rantifov — Jihlava pro
osobni vlaky a v useku Jihlava-Staré Hory — Jihlava pro spésné viaky.

SUDOP BRNO, spol.s.r. o.
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SP3

zst. Jihlava mésto

km 91,123 C Havli¢kav Brod_lJ >

Il nastupisté 202 m b o
I nastupigte 128m .9 |
DK+SZZ

Legenda:

koleje dopravni — koleje stavajici 2 hlavni navéstidia koleje stavajici vyloutené

—
——  koleje manipulaéni - koleje nové ve vystavbé ? @ sefadovaci navéstidia
— ViEEKY mmm koleje provozované 11 trakéni vedeni, déleni
23 budovy [ nastupiste stavajici [ nastupisté nove
[ néstupisté provizomi e koleje a objekty ve vystavbé behem SP

Rozsah praci

Provede se demontdZ koleje 2a a napojeni na VNVK a vlecku FERONA a.s. a vystavba
nového kolejového napojeni, vystavba Casti nové koleje ¢. 2 v délce 100 metri pro
provizorni obsluhu vlecky, pokracujici stavba podchodu, pokracujici vystavba novych
koleji ¢. 1 a ¢. 2, vystavba nového ndstupisté . I.

Délka postupu

1,5 mésice

Vyluky koleje

Po aktivaci nového zab. zaf. budou vylouceny koleje ¢. 1a 2

Vyluky TV

Napéti nad kolejemi ¢. 1 a 2.

Vyluky zab. zaF.

Po aktivaci nového zab. zar. budou vypnuty (dosud nezapnuté) cdsti kolejiste vy
vystavbé

Odstaveni mech.

Byvald kolej ¢. 17, nove napojeni vlecky Uhelné skaldy Jihlava. Popripadé urcend kolej
v Zst. Jihlava

PFistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pfistupovych cestdch.

Omezeni rychlosti

omezeni tratové rychlosti ve vsech stanicnich kolejich na 50km/h z diivodi bezpecnosti
a konsolidace stérkového loZe

Dopravni opatreni

SniZeni rychlosti u vsech vlaki na V=50km/h v obvodu stanice Jihlava mésto

SUDOP BRNO, spol.s.r. o.
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Tabulka 14 Popis stavebni postupt v SP4

SP4

zst. Jihlava mésto

[T ar o G)

Xite km 91,123 [ Havlickav Brod_l-l ~
.

o €D et
3 -
e ju’
2
VB DK+SZZ
Legenda:  wmmm koleje dopravni — koleje stavajici 9 hlawni navéstidia koleje stavajici vyloutené
——— koleje manipulaéni  wmm-—  koleje nové ve vystavbé ? @ sefadovaci navéstidia
— VieCky mmm koleje provozované 11 trakéni vedeni, déleni
budovy [ nastupiste stavajici [ nastupisté nove
[ nAstupisté provizomi eee Koleje a objekty ve vystavbé béhem SP

Rozsah praci

Pokracujici vystavba nové koleje ¢. 1 a 2, vystavba ndstupiste ¢. |

Délka postupu

4,5 mésice

Vyluky koleje

vylouceny koleje ¢. 1 a cdstecné kolej ¢. 2

Vyluky TV

vyluka napéti trakéniho vedeni nad koleji ¢. 1 a 2

Vyluky zab. zat.

vypnuty budou koleje ¢. 1 a2 avyhybky ¢.2,3.5,7a 13

Odstaveni mech.

Kolej 2a nebo napojeni vlecky Uhelné sklady (byvald kolej ¢. 17).

Ptistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestdch.

Omezeni rychlosti

omezeni tratové rychlosti ve vsech stanicnich kolejich kolem pracovniho mista na 50km/h

Dopravni opatfeni

SniZeni rychlosti u vsech vliaki na V=50km/h v obvodu Zst. Jihlava mésto
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Tabulka 15 Popis stavebnich postupl v SP5

SP5, dokonovaci prace

zst. Jihlava mésto
km 91,123

C Havlic¢kGv Brot:l_l-I >

‘ 1. ndstupigs 250 m

Legenda:  wmmm koleje dopravni — Koleje stavajici 2 hiavni navéstidia koleje stavajici vyloutené
——— koleje manipulaéni  we- koleje nové ve vystavbé ? @ sefadovaci navéstidia
— V0etky mmm koleje provozované 11 trakéni vedeni, déleni
223 budovy [ nastupiste stavajici [ nastupisté nove
[ néstupisté provizomi e koleje a objekty ve vystavbé behem SP
Rozsah praci V tomto SP dojde k dokoncovacim pracim ve vsech oborech
Délka postupu 4
Vyluky koleje nevyZaduje se
Vyluky TV nevyZaduje se
Vyluky zab. zat. nevyZaduji se
Odstaveni mech. nevyZaduje se
Ptistup ke stavenisti Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestdch.
Omezeni rychlosti omezeni tratové rychlosti ve vsech stanicnich kolejich z divodi konsolidace stérkového loZe
na 50km/h
Dopravni opatieni SniZeni rychlosti u vSech vlaki na V=50km/h v obvodu Zst. Jihlava mésto

4.4. NAVRH DOPRAVNICH OPATRENi PRI VYLOUCENiIi LICHE KOLEJOVE
SKUPINY (SP1)

PFi navrhu dopravnich opatieni byl zohlednén pfipravovany rozsah dopravy pro novy dopravni plan
obsluhy Kraje Vysocina. Navriené Upravy byly provedeny tak, aby optimalizovali vyuZiti propustnosti a
minimalizovali redukci GVD.

TECHNOLOGIE PROVAZENI VLAKU V MEZISTANICNIM USEKU

Po dobu SP1 budou vlaky provazeny dle stavajiciho tratového zabezpecovaciho zafizeni.
V mezistani¢nich Usecich je jeden tratovy uUsek. V mezistaniénim Useku Rantifov a Jihlava mésto lezi
zastavka Jihlava-Staré Hory, ve které zastavuji veSkeré osobni vlaky. V Zst. Rantifov zastavuji veskeré osobni

SUDOP BRNO, spol.s.r. 0. 37



Zamér projektu K1 Dopravné technologické reseni
Modernizace ZST Jihlava mésto 4. Dopravni technologie po dobu vystavby

vlaky, Spésné vlaky a rychliky stanici projizdéji. V zst Jihlava mésto zastavuji vSechny vlaky osobni dopravy.
V Zst. Jihlava zastavuji veskeré vlaky osobni dopravy.

Jizdou kolem pracovniho mista v délce 1126 m rychlosti v= 50km/h v Zst. Jihlava mésto dojde
k prodlouzeni jizdni doby. Tyto faktory byly zaneseny do vypoctu jizdnich dob modelovych vylukovych GVD.
K ¢astecné eliminaci téchto zpoZzdéni mize dojit béhem dalsi jizdy viakll a pfipadnym kracenim pobytl u
nékterych vlak(.

TECHNOLOGIE PRUJEZDU V ZST. JIHLAVA MESTO

Po dobu SP1 bude ve stanici zachovano stdvajici zabezpecovaciho zafizeni. Vypravni budova,
budova St.1 a budova St.2 budou zachovany. Pro prljezd vlakl budou vyuzity stavajici dopravni koleje ¢. 1 a
€. 2., které maji nastupistni hrany. Dale bude zachovano stavajici napojeni vlecky FERONA a.s. vlecka Jihlava
do soucasného kolejisté.

Ve stanici bude zachovano kfizovani osobnich viakd nebo nakladnich vlakd o maximalni délce 450
metra.

Soucasny rozsah GVD, ktery ¢ini 11 vlak( ve sledovaném 3$pickovém obdobi (6-8 hodina ranni),
nelze provést pri vyluce dopravnich koleji ¢. 3 — 13. Ve stanici bude umoznéno kfizovani vlak( nikoliv
ukonceni vlaku za uUcelem obratu soupravy na vychozi vlak. Po dobu tohoto obratu nastdvd ve stanici
kfizovani dalSich dvou vlaka.

Z tohoto dlvodu se navrhuje ukonéeni vlakd v relaci Havlick(v Brod — Jihlava mésto jiz v zst. Jihlava.
Vychozi vlaky ze Zst. Jihlava mésto do Havlickova Brodu budou vychozi ze Zst. Jihlava. Osobni vlaky v relaci
Tabor — Jihlava, které konci ve Spic¢kach v Zst. Jihlava mésto budou ukonceny az v zst. Jihlava.

4.5. NAVRH DOPRAVNICH OPATRENI PRI NICKOLEJNEM PROVOZU (SP2)

Po dobu stavebniho postupu SP2, bude z diivodd nutného napojeni nové zbudovaného kolejisté na
stavajici infrastrukturu nutné zastavit provoz na nezbytné dlouhou dobu. BE€hem tohoto postupu se vylouci
zbyla ¢ast dosud provozovaného kolejisté. Pfednostné se vybuduje napojeni koleje 7a novou vyhybkou do
koleje 1a, napojeni koleje 5a vyhybkou do koleje 1a a napojeni koleje 7 a 5 a 3a do tratové koleje.

Pfi nickolejném provozu bude nutné zavést nahradni autobusovou dopravu (NAD).
Pro feseni NAD se navrhuji tyto opatreni:

e Osobni vlaky budou ukonceny v Zst. Rantifov a z opa¢ného sméru v 7st. Jihlava, Linka NAD XOs bude
vedena v Useku Jihlava — Jihlava mésto - Rantifov

e Spesné vlaky budou vedeny do zastavky Jihlava-Staré Hory, kde svou jizdu ukonéi a budou zde
vychozi pro opacny smér. Linka NAD XSp bude v tomto pfipadé vedena ze zastavky Jihlava-Staré
Hory — Jihlava mésto — Jihlava

e Rychliky budou ukonceny v Zst. Kostelec u Jihlavy a z opac¢ného sméru v Zst. Jihlava. Linka NAD XR
bude vedena ze 7st. Kostelec u Jihlavy — Jihlava mésto — Jihlava
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e Nakladni doprava bude vedena po odklonovych trasach pres uzel Praha dale smér (Nymburk), Kolin
—(Kutna hora, Brno-Maloméfice),(Mlada Boleslav)

4.6. NAVRH DOPRAVNICH OPATRENi PRI VYLOUCENi SUDE KOLEJOVE
SKUPINY (SP3)

Béhem stavebniho postupu SP3 bude pokracovat vyluka dopravni koleje ¢. 1 a 2 a manipulacni
koleje €. 4 véetné napojeni na VNVK a vlecku FERONA a.s. Nové vybudované dopravni koleje €. 7, 5, 5a, 7a,
1la a 3a, manipulacni kolej ¢ 3 budou jiz zapojeny do nového zabezpecdovaciho zafizeni. BEhem tohoto
stavebniho postupu se prednostné zprovozni nové napojeni vlecky Ferona z ¢asti dopravni koleje ¢. 2
alespon v délce 100metr(i v provizornim stavu, pro umoznéni provadéni obsluhy vlecky.

TECHNOLOGIE PROVAZENI{ VLAKU V MEZISTANICNiM USEKU

Po dobu SP3 budou vlaky provazeny dle stavajiciho tratového zabezpecovaciho zafizeni
v obdobném rozsahu jako pfi dopravnich opatfenich pti SP1.

TECHNOLOGIE PRUJEZDU ZST. JIHLAVA MESTO

Po dobu SP3 bude ve stanici vyuZito jiZ nové vybudované ¢asti kolejisté. Pro prajezd vlak( budou
vyuzity nové vybudované dopravni koleje €. 7, 5, 5a, 7a, 1a a 3a manipulacni kolej ¢ 3.

Jizda vlakl se tedy bude odehrdvat jiz na novém kolejisti o dvou prlijezdnych dopravnich kolejich
s jednou plnohodnotnou ndastupistni hranou u koleje €. 5, jednou ndstupistni hranou u kusé koleje €. 3a a
jednou provizorni nastupistni hranou u koleje €. 7.

Ve stanici bude moZné kfizovat osobnich vlaky nebo nakladnich vlakii o maximalni délce dle
normativu traté.

Soucasny rozsah GVD, ktery ¢ini 11 vlak( ve sledovaném Spickovém obdobi (6-8 hodina ranni),
nelze provést pri poc¢tu dvou dopravnich koleji. Ve stanici bude umoznéno kfizovani vlak( nikoliv ukonceni
vlaku za Gcelem obratu soupravy na vychozi vlak. Vyjma pripadd vedeni koncicich vlakl ve sloZeni ucelené
vratné soupravy. Pro tyto ucely bude mozné pouzit nové vzniklou kolej ¢. 3a. Po dobu tohoto obratu
nastava ve stanici kfizovani dalSich dvou vlakd.

Z tohoto dlvodu se navrhuje ukonceni vlakd v relaci Havlick(v Brod — Jihlava mésto jiz v Zst. Jihlava.
Vychozi vlaky ze Zst. Jihlava mésto do Havlickova Brodu budou vychozi ze Zst. Jihlava. Osobni vlaky v relaci
Tabor — Jihlava, které konci ve $pickach v Zst. Jihlava mésto budou ukonéeny azZ v Zst. Jihlava. V pfipadé, Ze
budou na kondici vlaky na lince Havlickllv Brod — Jihlava mésto nasazeny vratné soupravy je mozné pro
ukonceni téchto vlakl vyuzit kusou kolej 3 a nebude nutné tyto vlaky ukoncovat jiz v zst. Jihlava. Kondici
vlaky v Zst. Jihlava mésto ze sméru Horni Cerekev by bylo mozné po ukonéeni u nastupisté ¢. Il zasunout do
koleje 3a, kde vyckaji vykfizovani dvou vlak( a po té bude souprava pfistavena k nastupisti ¢. Il na vychozi
vlak. Toto opatfeni je opét moziné pouzit pfi pouZiti vratné jednotky, nebot na objizdéni lokomotivy jiz
nebude technologicky ¢as prfed odjezdem.
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Obsluha VNVK a vlecky FERONA a.s. nebude umoZnéna po dobu tohoto stavebniho postupu. Pro
nakladni dopravu budou vyuZity trasy v sedlové casti dne a v no¢nich hodinach.

4.7. NAVRH DOPRAVNICH OPATRENIi PO DOBU SP4

Po dobu stavebniho postupu SP4, bude jiz vybudovdno pfipojeni vlecky FERONA a.s. vyhybkou
z koleje ¢. 2 a bude vybudovana jen cast koleje €. 2 pro umoznéni provizorni obsluhy prostoru VNVK a
vlecky FERONA a.s. Nadale bude pokracovat vystavba nastupisté ¢. | a dopravni koleje ¢. 1 a 2

TECHNOLOGIE PROVAZENI VLAKU V MEZISTANICNIM USEKU

Po dobu SP3 budou vlaky provazeny dle stavajiciho tratového zabezpelovaciho zafizeni
v obdobném rozsahu jako pfi dopravnich opattenich pfi SP1.

TECHNOLOGIE PRUJEZDU ZST. JIHLAVA MESTO

Béhem stavebniho postupu SP4 budou dopravni opatfeni obdobna jako pfi SP3 s tim rozdilem, ze
bude mozné jiz obsluhovat VNVK a vlec¢ku Ferona.

4.8. POSOUZENIi PROPUSTNOSTI

DEFINICE VYLUKY

Béhem SP1 v Zst. Jihlava mésto se vylouci dopravni koleje cislo 3, 3a, 5, 7, 9, 11, a 13 a manipulacni
koleje ¢. 15,17, 15a a 15b.

Béhem SP3 a SP4 v st Jihlava mésto se vylouci dopravni koleje ¢islo 1 a 2 a provoz bude veden po
noveé zbudovanych stani¢nich kolejich €. 5 a7.

JizDNi DOBY PO NEVYLOUCENE CASTI KOLEJISTE PO DOBU VYLUKY

Ve vypoctu jizdnich dob je zohlednéna bezpecnostni pomald jizda kolem pracovniho mista
v=50km/h v délce 1400 metr(. Toto omezeni nebude mit zdsadni vliv na soucasné jizdni doby vzhledem
k souc¢asné maximalni rychlosti po prvni prijezdné koleji v=60km/h a po ostatnich kolejich v=40km/h.

Stanic¢ni intervaly budou stejné jako za soucasného stavu po dobu SP1. Toto plati jen v ptipadé, Ze
bude zachovdna stavajici dratovodna trasa po dobu vystavby k vyméné €. 32. Modelovy vylukovy GVD
pocitd se zachovanim této trasy a neprodluzovanim intervalu L, pfi kfizovani vlak(i na Jihlavském zhlavi.
V pfipadé, ze by doslo k naruseni této trasy je nutné provést zabezpeceni V32/36 pomoci uzamykatelného
zamku a zavést dopravni opatfeni mezi dopravni kancelafi a St.2. Toto opatfeni prodlouZi interval vjezdu a
odjezdu o 5 minut z divodl ruéniho odemknuti, prestaveni a nasledného uzamdeni kolejové spojky V32/36
Proto se dlirazné doporucuje po dobu SP1 zachovani této dratovodné trasy.
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Béhem SP3 a 4 budou stani¢ni intervaly naopak zkraceny z divodu aktivace nového stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni. Pro modelovy GVD je opét pocitano se stdvajicimi intervaly.

Tabulka 16 Jizdni doby mezi stanicemi Rantifov Jihlava mésto a Jihlava mésto Jihlava béhem vyluky

usek / druh viaku R (0} Pn Mn
Rantifov — Jihlava mésto 5,5 7,5 6,5 8
Jihlava mésto - Jihlava 3,5 3 4,5 5
Jihlava - Jihlava mésto 3 3 4 4
Jihlava mésto - Rantifov 6 7,5 7 9

PROVOZNIi INTERVALY PRO SESTAVENiI VYLUKOVEHO JizDNiHO RADU

Pfed samotnym sestavenim vylukového jizdniho fadu je potfeba analyzovat soucasny GVD a
provést rozbor mozného privozu vlakl. Na zakladé téchto analyz je pak navrien vypocetni rozsah pro
modelovy GVD. Po sestaveni modelového GVD je potieba ovérit provozni intervaly ve stanici Jihlava mésto.

Tabulka 17 Provozni intervaly Ivo a Ivp v Zst Jihlava mésto, Jihlavské zhlavi .

Dilci doba Slozky Vlaky (c. koleje)

Prvni vlak (tratova/ staniéni kolej) R (1) Os, Sp(2) Os, Sp, R(1)
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j; = -0,43 -0,40 -0,40-0,43
L. i re= 0,00 0,00 0,00

Ruseni vlakové cesty po
) rzz = 0,30 0,30 0,30
prvnim viaku (r)
ro= 0,05 0,05 0,05
ps = 0,40 0,40 0,40
. , pe = 0,10 0,10 0,10
Pfiprava vlakové cesty pro
i pv = 0,20 0,20 0,20
druhy vilak (p)
pzz = 0,25 0,25 0,25
pzN = 0,00 0,00 0,00
Druhy vilak 0s2 R, Sp(1)) Pn(5)
Jizda druhého vilaku od obsazeni j; = 0,00 0,00 0,00
Dohlednost nebo vyprava vlaku d = 0,20 0,20 1,00
Celkem 1,5 1,47 2-2,03
Zaokrouhleni 1,5 1,5 2,5

SUDOP BRNO, spol.s.r. o.




Zamér projektu
Modernizace ZST Jihlava mésto

Tabulka 18 Provozni intervaly Ivo a Ivp v Zst Jihlava mésto, Rantifovské zhlavi.

K1 Dopravné technologické reseni

4. Dopravni technologie po dobu vystavby

Dil¢i doba Slozky Vlaky (€. koleje)
Prvni vlak (tratova/ staniéni kolej) Pn (1/2) Sp(1) Pn(1/2)
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j1 = -0,35 -0,95 -0,35
o ] re= 0,00 0,00 0,00
Ruseni vlakové cesty po
. rzz = 0,30 0,30 0,30
prvnim viaku (r)
ro= 0,05 0,05 0,05
ps = 0,40 0,40 0,40
- ] pp = 0,10 0,10 0,10
Pfiprava vlakové cesty pro
) pv = 0,20 0,20 0,20
druhy vlak (p)
pzz = 0,25 0,25 0,25
pzn = 0,45 0,45 0,45
Druhy vlak R(1) Sp(2) Pn(1)
Jizda druhého vlaku od obsazeni j> = 0,00 0,00 0,00
Dohlednost nebo vyprava vlaku d = 0,40 0,20 1
Celkem 1,8 1 2,4
Zaokrouhleni 2 1 2,5
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Obrazek 5 Dopoledni spicka s modelovym vylukovym GVD pro kratkodoby vyhledovy stav.
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Obrazek 6 Odpoledni spicka s modelovym vylukovym GVD pro kratkodoby vyhledovy stav.
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4.9. DOPRAVNi OPATRENi PO DOBU CELODENNIHO GVD (SP1, SP3 A SP4)

Z analyzy celodenniho GVD je nutné zajistit, aby nebyl v Zst Jihlava mésto ukonéovan zadny vlak,
ktery by narusil jizdu ostatnich vlakd, predevsim z dlivod(i omezené kapacity dopravnich koleji v Zst Jihlava
mésto. Z celkového poctu osobnich a spésnych vlakl je nutné zredukovat pocty osobnich viaklli mezi Zst.
Jihlava mésto a Jihlava v poctu 11 osobnich vlak(. Navic bude muset byt protazena jedna linka konciciho
spésného vlaku do Zst. Jihlava.

Vzhledem k dostatecné zastupujici méstské hromadné dopravy se nedoporucuje zavadét za tyto
vlaky NAD, nebot redukce se tykd jen osobnich vlakd koncicich v Zst Jihlava mésto, které dale nikam
nepokracuji. Jejich ukonceni v zst. Jihlava a nasledny obrat soupravy nenarusi obéh souprav. Veskeré osobni
vlaky v relaci Havli¢klv Brod — Jihlava mésto budou ukondéeny v Zst. Jihlava. Pro cestujici se doporuduje
vyuziti linek MHD lJihlava pro cesty do stfedu mésta a zpét.

U nakladni dopravy jsou posunuty trasy tak, aby nedochdzelo ke kolizim v Zst Jihlava mésto
z dlivod( nedostatec¢né kapacity. Upravena je trasa predevsim ranniho manipulaéniho vlaku obsluhujici Zst
Jihlava mésto, ktera je posunuta do dopoledni sedlové ¢3sti dne.

4.10. NAHRADNi AUTOBUSOVA DOPRAVA (SP2)

Nahradni autobusova doprava (dale jen NAD) bude zavedena pod dobu trvani SP2.

Samotné vedeni linek bude rozdéleno do tfi tras pro jednotlivé druhy vlakd. Vlaky osobni dopravy
se navrhuji ukoncit v Zst. Rantifov a dale do Jihlavy mésta a Jihlavy budou vedeny NAD. Spésné vlaky jsou
sloZeni z vratnych souprav a proto se navrhuji ukoncit aZz v zastavce Jihlava-Staré Hory. Zde svou jizdu
ukondi a déle budou vedeny NAD do Zst. Jihlavy mésto a Zst. Jihlavy. Vlaky linky R11 se navrhuji ukoncit
v Zst. Kostelec u Jihlavy kde budou dale vedeny NAD do Zst. Jihlavy mésto a Zst. Jihlava. Pfedevsim z dGvodu
kapacitnich v Zst. Rantifov, kde by uz nebylo mozné otacet soupravy od vlakd osobnich i rychlik(i a také
z dlvodu rychlejsiho spojeni NAD z Zst Kostelec u Jihlavy do Zst. Jihlava a mensimu rozdilu jizdnich dob mezi
NAD a vlakem. Déle je to vhodné také z dlivod( obratli souprav na opacné smérovany vlak.
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Tabulka 19 Jizdni doby a vzdalenosti NAD a vlaku a pocty spoju.

usek / linka NAD NAD km vlak km pocet spoju
XOs Rantifov - Jihlava 21 min 9,6 12 min 7,9 16
XOs Rantifov — Jihlava mésto 17 7,2 8 6 3
XOs Jihlava mésto - Jihlava 4 2,4 3 1,9 19
XSp Jihlava-Staré Hory - Jihlava 11 min 3,9 9 min 3,5 24
XR Kostelec u Jihlavy - Jihlava 21 min 12,5 17 min 14,9 15

NAVRH POLOH TRAS A ZASTAVEK NAHRADNI AUTOBUSOVE DOPRAVY:
Pti nickolejném provozu bude nutné zavést nahradni autobusovou dopravu (NAD) na dobu 1,5 mésice.
Pro feSeni NAD se navrhuiji tyto trasy:

e Osobni vlaky budou ukonceny v Zst. Rantifov a z opacného sméru v Zst. Jihlava, Linka NAD XOs bude
vedena v Useku Jihlava — Jihlava mésto — Rantifov. Zastavka NAD budou v zst Rantifov pred

nadrazni budovou, za Zst. Jihlava mésto se navrhuje umistit zastavku na ulici Fritzova v zastavce
MHD Fritzova a v prednadraznim prostoru Zst. Jihlava na zastavce trolejbusu MHD lJihlava Hlavni
nadrazi.

e Spesné vlaky budou vedeny do zastdvky Jihlava-Staré Hory, kde svou jizdu ukonéi a budou zde

vychozi pro opacny smér. Linka NAD XSp bude v tomto pfipadé vedena ze zastavky Jihlava-Staré
Hory — Jihlava mésto — Jihlava. Zastavku NAD se navrhuje umistit v zalivu zastavky MHD Na dolech.

Dalsi zastavky jsou stejné jako v pfipadé linek XOs.

e Rychliky budou ukonceny v Zst. Kostelec u Jihlavy a z opacného sméru v Zst. Jihlava. Linka NAD XR
bude vedena ze Zst. Kostelec u Jihlavy — Jihlava mésto — Jihlava. Zastavka NAD pro Zst. Kostelec u

Jihlavy bud v pfednadraznim prostoru stanice a dale jsou zastavky NAD stejné jako u linek XOs a
XSp.

Pro lepsi pochopeni vedeni linek je pfilozen obrdzek s vyobrazenim vedeni jednotlivych linek.
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Obrazek 7 Trasy linek NAD béhem SP2

E"T"F;sQ linek NAD

egenda:

=% 7 ~ Linka XR
Kostelec" o Linka XSp
§ Linka XOs
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VYCiSLENi NAKLADU NAD PO DOBU NICKOLEJNEHO PROVOZU (SP2)

V nasledujicich tabulkach je uvedeno vycisleni naklad(l za pouziti NAD za jeden tyden. Pro vypocet
byly pouzity tabulky z pokynu €.50864/2017-GR-06. Kapacita jednoho autobusu ¢inni dle pokynu 50 osob.

Tabulka 20 Vycisleni ndkladt NAD za jeden tyden a celkové naklady za SP2 dle souc¢asné metodiky.

sazba 70 ké / km
linka km pocet pocet pocet pocet celkem K¢ za
spojl prac. spoju autobusl | autobusl linku a tyden
dny v neprac | Vv prac. Vv heprac.
dny dny dny

XOs Rantirov - Jihlava 9,6 16 12 2 2 139 776,-
XOs Rantitov — Jihlava mésto 7,2 3 2 2 2 19 152,-
XOs Jihlava mésto - Jihlava 2,4 19 15 2 2 42 000,-
XSp Jihlava-Staré Hory - Jihlava 3,9 24 14 2 2 80 808, -
XR Kostelec u Jihlavy - Jihlava 12,5 14 10 6 6 472 500,-
Celkem nahrady za NAD za tyden 754 236,-
Celkem nahrady za 6,5 tydnu 4902 534,- Ké
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Tento aktualizovany zamér projektu ,Modernizace Zzst. Jihlava mésto” zpracovavd problematiku
dopravni technologie. V analytické ¢asti je uveden popis stavajiciho stavu, ktery podrobné mapuje stavajici
situaci v ¢asti traté Veseli nad LuZznici — Havlickv Brod, predevsim v Useku Rantifov - Jihlava mésto - Jihlava.
V ndvrhové ¢asti je feSeno nové optimalni kolejové uspofddani. Pro navrzeni kolejového teseni je nutné
aktualizovat predevsim vyhledovou dopravu, ktera byla pfevedena do grafické podoby celodenniho GVD.
Navrh stanice respektuje kratkodoby a stfednédoby vyhled. Pro dlouhodoby vyhled je navrh omezen
nekonfliktnim navrhem situovani kolejisté a ostrovnich nastupist. V dlouhodobém vyhledu se podita
s pfivedenim odbocky s vysokorychlostni traté Praha — Brno. Vtomto dlouhodobém horizontu bude
provedena Uprava stavajicich zhlavi ve stanici a rozsitenim o dalsi ostrovni nastupisté. Pro tuto upravu je
nekonfliktni severni strana kolejisté. Jizni strana kolejisté je koordinovdna se stavbou Centrdlniho
dopravniho termindlu Jihlava, které zde ma byt soucasné vystavéno. Spolec¢né budou obé stavby dopravni
vstupni branou do mésta Jihlavy, kterd bude leZet blize stfredu mésta.

V nadvrhové Casti je feSena problematika vyhledové dopravy. Na zdkladech vyhledového rozsahu je
navrzeno nové kolejové usporadani se ¢tyfmi prQjezdnymi dopravnimi kolejemi a jednou kusou koleji pro
koncici vlaky ze sméru od Havlickova Brodu nebo OkfiSek. Soucasné je zde navrZena jedna dopravni kolej ¢
3a zausténa do paté koleje vyuZivajici volného prostoru za ostrovnim nastupistém, které bude urcena i
k odstaveni souprav v sedlovych a noc¢nich ¢asech. Tratova rychlost 60 km/h bude zachovana u prijezdné
dopravni koleje ¢. 1 a 2. a na rantifovském zhlavi i z koleji ¢ 5. a 7. Ndstupisté jsou vSechny navrzeny ve
vySce 550 mm nad temenem koleje a to u druhé stanic¢ni koleji jako vnéjsi a u prvni a paté koleji ostrovni
jazykové kde bude ukoncena kusa kolej €. 3. Délky nastupistnich hran se u prvni a druhé koleje navrhuji na
délku 250 metrl a u koleje ¢. 5102 metr( a u koleje ¢ 3 95 metrQ. Tyto délky vyplynuly z charakteru
ostrovniho jazykového nastupisté. Minimalni stanovend délka pro osobni pfiméstskou dopravu je 90 metr(.
Koleje ¢ 3 a 5 budou primdarné urceny pro koncici vlaky osobni dopravy. Kolej €. 2 bude primarné uréena pro
vSechny tranzitni vlaky zde zastavujici, a kolej ¢. 1 pro vSechny ostatni tranzitni vlaky, které zde budou
kfizovat nebo stanici projizdét. Pro nakladni dopravu je zde navriena predjizdna kolej ¢. 7 v odpovidajici
délce 835 metrd. Nastupisté budou propojena podchody s naddimenzovanou $ifi 5m. Propojeni nastupist
bude feseno pomoci podchodu s vyusténim na nastupisté pomoci schodisté a pro bezbariérovy pfistup také
vytahy.

V dalsi ¢asti je feSena problematika dopravni technologie po dobu vystavby. Zde je uveden hruby
ramec vylukové cinnosti a struc¢ny popis stavebnich postup(. Dale zde jsou zpracovany modelové vylukové
grafikony pro jednotlivé stavebni postupy. Po dobu stavebniho postupu 2 v délce trvani 1,5 mésice se
navrhuje Uplné zastaveni provozu s ndhradni autobusovou dopravou. Vlaky osobni dopravy se navrhuji
ukondit v zst. Rantifov a dale do Jihlavy mésta a Jihlavy budou vedeny NAD. Spésné vlaky jsou slozeny
z vratnych souprav, proto se navrhuji ukoncit az v zastavce Jihlava-Staré Hory. Zde svou jizdu ukon¢i a ddle
budou vedeny NAD do Zst. Jihlavy mésto a Zst. Jihlavy. Vlaky linky R11 se navrhuji ukoncit v Zst. Kostelec u
Jihlavy kde budou dale vedeny NAD do Zst. Jihlavy mésto a Zst. Jihlava. Nasledné jsou vypocitany naklady za
zavedeni nadhradni autobusové dopravy.

Po zapracovani pfipominek, v Brné 21. 8. 2018 Tomds Cddrik, Bc.
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Zamér projektu K1 Dopravné technologické reseni
Modernizace ZST Jihlava mésto Pfilohy

DOKLADY K DOPRAVNI TECHNOLOGII

Dopis Kraje Vysocina Jihlava mésto — stanoveni vyhledové dopravy ze dne 26.3.2018, ¢.j. KUJI 21273/2018

Dopis Ministerstva Dopravy Stanovisko Ministerstva Dopravy k vyhledovému rozsahu dopravy na lince R11 Brno —
Jihlava —Ceské Budé&jovice — Plzeri ze dne 16.04.2018 &.j. 58/2018-190-VD/2

SUDOP BRNO, spol.sr. o. 56
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DUSLO DNE 27 -03- 2018

KrajVysocina

KRAJSKY URAD KRAJE VYSOCINA
Odbor dopravy a silni¢niho hospodarstvi
Zizkova 57, 587 33 Jihlava, Ceska republika

SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Kounicova 26

611 36 Brno
Vas dopis znacky/ze dne Cislo jednaci Vyfizuje/telefon V Jihlavé dne
10304/18/16.3.2018 KUJI 21273/2018 Ing. Zikan/564 602 178 26. 3.2018

Jihlava mésto — stanoveni vyhledové dopravy

Vazeni pratelé,

dne 16. bfezna 2018 jsme obdrzeli Vasi zadost o stanoveni vyhledové dopravy v Zst. Jihlava
mésto.

V kratkodobém ¢asovém horizontu, dle platného Planu dopravni obsluhy Gzemi Kraje Vysocina,
s vyhledem od pocatku platnosti jizdniho fadu 2019/2020, predpokladame v zst. Jihlava mésto
nasledujici objem dopravy.

Sp Havli¢kav Brod — Jihlava — Kostelec u Jihlavy — Slavonice

- taktovy interval 60 minut v obdobi pfepravni $pi¢ky, 120 minut v obdobi pfepravniho
sedla

- Casova poloha v zZst. Jihlava mésto: v obdobi prepravni Spi€ky X:30 (systémové kfizovani
obou sméru této linky), v obdobi pfepravniho sedla v S:30 ve sméru Slavonice, L:30 ve
sméru Havlickav Brod

- Gasové polohy linky jsou vazané uzlem X:00 v Havlickové Brodé, a proto je Ize
povazovat za dlouhodobé stabilni

tel.: 564 602 234, fax: 564 602 428, e-mail: posta@kr-vysocina.cz, Internet: www.kr-vysocina.cz
ICO: 70890749, ID datové schranky: ksab3eu



v Gseku Kostelec u Jihlavy — Slavonice linka obsluhuje vSechny stanice a zastavky

vozba: motorové vozy nebo motorové jednotky, pfipadné dvouzdrojové jednotky

Os Havlicklv Brod — Jihlava — Jihlava mésto

linka je v obdobi prepravni $picky provozovana vintervalu 60 minut, v obdobi
prepravniho sedla v intervalu 120 minut

Gasova poloha v Zst. Jihlava mésto: netaktové ¢asové polohy z diivodu poZadavku na
pfiblizné puleni intervalu Sp a pozadavkl na obsluhu primyslové z6ny u zastavky
Jihlava-Bosch Diesel podle zac¢atkd a koncl pracovnich smén

vozba: v kratkodobém Casovém horizontu klasické soupravy s lokomotivou, ve
stfednédobém az dlouhodobém vyhledu s fidicim vozem, nebo elektrické jednotky

Os Jihlava — Horni Cerekev — Tabor

linka je provozovana ve smeéru prepravni $picky v taktovém intervalu 120 minut

linka v Gseku Jihlava — Horni Cerekev vytvéaii spole¢ny produkt s linkou R11 s vyslednym
taktovym intervalem 60 minut

¢asova poloha v Zst. Jihlava mésto: cca S:45 ve sméru Horni Cerekev, cca L:15 ve
sméru Jihlava

¢asové polohy linky jsou svazané s ¢asovymi polohami linky R11

vozba: motorové jednotky

Os Namest nad Oslavou/Trebi¢ — Okfisky — Jihlava

linka je provozovana v nepravidelném intervalu 60 minut v pfepravni $pi¢ce a 120 minut
v pfepravnimsedle

linka pfiblizné puli interval linky R11, jizdni fad je v8ak dotéen nedostate¢nou kapacitou
drahy zejména v Useku Okfidky — Jihlava

v kratkodobém c¢asovém horizontu neni uvazovana obsluha Zst. Jihlava mésto touto
linkou, infrastruktura Zst. Jihlava mésto v8ak nesmi tuto moznost vyluCovat, a to
z hlediska rozvoje ve stfednédobém vyhledu a pfipadnych pozadavk(l na zajizdéni této
linky i béhem kratkodobého ¢asového horizontu, které se s rozvojem pfedmétné lokality
budou stupnovat

Cislo jednaci: KUJI 21273/2018 Cislo stranky

2



- vozba: vratné motorové soupravy nebo motorové jednotky, v dlouhodobém vyhledu
elektrické jednotky

Ve stfednédobém aZ dlouhodobém vyhledu budou rozsah regionaini dopravy v Zst. Jihlava
mésto ovliviiovat stavebni opatfeni na tratich Usticich do uzlu Jihlava. Jedn4 se o stavbu
rekonstrukce trati Veseli nad Luznici — Jihlava spolecné se stavbou revitalizace trati Kostelec u
Jihlavy — Slavonice a o stavbu elektrizace trati Zastavka u Brna — Jihlava.

Od staveb rekonstrukce trati Veseli nad Luznici — Jihlava a revitalizace trati Kostelec u Jihlavy —
Slavonice Kraj Vysocina oéekava

- zménu casovych poloh linky R11 a z ni odvozené linky Os Horni Cerekev — Jihlava
v uzlu Jihlava v€etn& moznosti rozsifeni rozsahu nabidky na lince Os

- moznost zavedeni dvousegmentové obsluhy v Useku Jihlava — TFest (— Telg): linka Sp
HavlickGv Brod — Slavonice by byla vedena jako Sp aZ do Tresté nebo Telce dle
vysledného stavu infrastruktury, pfic¢emz jeji interval by byl pualen linkou Os Jihlava —
Trest (— Tel¢) na vysledny interval cca 30 minut v obdobi pfepravni $picky/60 minut
v obdobi pfepravniho sedla

Od stavby elektrizace trati Zastavka u Brna — Jihlava, pfipadné od stavby revitalizace trati Trebi
— Jihlava, Kraj Vysocina ofekava zvyseni propustnosti Gseku Okfigky — Jihlava s moznosti
zavedeni taktového intervalu na lince Os a prodlouZeni jeji trasy aZz do Zst. Jihlava mésto.

Vzhledem k provozni nestabilité na jednokolejnych tratich, Sastym vylukdm s nahradni dopravou
a zpozdénim vlaka, rovnéz pak z davodu zmén provoznich konceptd na jednotlivych linkach a
zmen jejich Casovych poloh vlivem o¢ekavanych infrastrukturnich opatfeni, by méla zst. Jihlava
meésto plnit obecné pozadavky na univerzalni dopravni program.

Kraj Vyso€ina proto poZaduje zvazit vystavbu |l. ostrovniho nastupisté alespofi v provizornim
stavu se zkracenymi nastupistnimi hranami v co nejvice univerzalni poloze vzhledem k riznym

variantam privedeni VRT.

Z divodu dosaZeni obsluhy Zst. Jihlava mésto co nejvy$sim poctem viaki bez soupravovych
jizd v useku Jihlava mésto — Jihlava rovnéz pozadujeme provéfit umisténi odstavnych koleji s
technologickym zazemim pro odstavovani souprav b&éhem dopoledniho prepravniho sedla a
rovnéz pro nocni odstaveni, zejména pak zasuvkovych stojan(i a pfipadné také predtapécich
stojantl pro vytapéni klasickych souprav a kapacit pro provadéni provozniho o$etfeni a zbrojeni
dle blizsi specifikace dopravcu.

V pfilohach Vam posilame jizdni fady trati 225, 227 a 240 a jizdnich Fadu vefejné linkové
dopravy pro kratkodoby Easovy horizont po roce 2019. Zastavka Jihlava, autobusové nadrai
uvedena v jizdnich fadech autobust bude nahrazena dopravnim terminalem.

Cislo jednaci: KUJI 21273/2018 Cislo stranky 3



Dékujeme Vam za pfipravu Zelezniéni stanice Jihlava mésto v dostate¢né kapacité s ohledem
na dal§i moznosti rozvoje regionaini dopravy odpovidajicim jejimu umisténi na obvodu
méstského centra Jihlavy.

S pozdravem

Ing. Hana Strnadova
vedouci odboru dopravy a silniéniho hospodarstvi

Na védomi
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.

Prilohy

Cislo jednaci: KUJI 21273/2018 Cislo stranky 4



Dolozka konverze na Zadost do dokumentu v listinné podobé

Tento dokument v listinné podobg, ktery vznikl pod pofadovym ¢&islem 601111_006621 pievedenim z dokumentu
obsaZenc¢ho v datoveé zprave, skladajiciho se z 4 listd, se shoduje s obsahem dokumentu, jehoZ ptevedenim vznikl.

Autorizovanou konverzi dokumentu se nepotvrzuje spravnost a pravdivost tdajii obsaZzenych v dokumentu a jejich
soulad s pravnimi pfedpisy.

Vstupujici dokument obsazeny v datové zpravé byl podepsan zarucenym elektronickym podpisem zaloZenym na
kvalifikovaném certifikdtu vydaném kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb vytvafejicich divéru a platnost
zaruCeného elektronického podpisu byla ovéfena dne 26.03.2018 v 16:58:34. Zarudeny elektronicky podpis byl
shledan platnym (dokument nebyl zménén) a ovéfeni platnosti kvalifikovaného certifikatu bylo provedeno viici
seznamu zneplatnénych kvalifikovanych certifikatti vydanému k datu 26.03.2018 13:52:02. Udaje o zaruSeném
elektronickém podpisu: &islo kvalifikovaného certifikitu 00 AB E4 EE, kvalifikovany certifikat byl vydan
kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb vytvérejicich divéru LCA Qualified 2 CA/RSA 02/2016, Prvni
certifikacni autorita, a.s. pro podepisujici osobu (oznadujici osobu) Ing. Hana Strnadova, vedouci odboru,
Odbor dopravy a silni¢niho hospodafstvi, Kraj Vysocina. Elektronicky podpis byl oznagen platnym dasovym
razitkem, zaloZzenym na kvalifikovaném certifikatu vydaném kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb vytvérejicich
diveru. Platnost Casového razitka byla ovéfena dne 26.03.2018 v 16:58:34. Udaje o Gasovém razitku: datum a &as
26.03.2018 13:17:26, cislo kvalifikovaného Sasového razitka 00 AC 17 CA, kvalifikované &asové razitko bylo
vydano kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb vytvéfejicich divéru I.CA TSACA/RSA 05/2017, Prvni
certifikacni autorita, a.s..

Vystavil: Ceska posta, s.p.
Pracovisté: Brno 11
Ceska posta, s.p. dne 26.03.2018

Jméno, piijmeni a podpis osoby, kteri autorizovanou konverzi dokumentu provedla:
JANA MORAVCOVA )

/ ‘/
OMAL RFcdutho raithed

’ . -_

’ _lLg -
e
106254985-9476-180326165828

Pozndmka:

Kontrolu této dolotky Ize provést v centrdlni evidenci doloiek pFistupné zpiisobem umoZiujicim ddlkovy pFistup na adrese
https://www.czechpoint.cz/overovacidolozky.



239 Havligkav Brod - Jihlava mésto

stav 31. V. 2017

viak Os Sp Os Sp Os Os Os Sp Os Os Os Sp Os R
8375| 1659| 8321 1715| 18404| 8361| 8323 1717| 8341| 1719| 8363| 8325| 1721| 9247| 995
km
z Lede¢ |Praha hl.
nad n.
0,0| Haviiekav Brod 454|R 450|R 538|%X 603 6.33|% 638|% 7.08|% 738 803|E 833|% 9.07| 10.03|E 10.23|® 11.01
3.6/ Mirovka 459|( 504|( 542 6.37| ( 642 7.42 8.37 é 9.11 10.27
snlss of{ 504|{ 509|{ 548 6.43| { 6.48 7.48 843|{ 917 10.33
o] b id 504 ( 500|( 550 643 (650 7.50 843 ( 917 10.33
13,3|Kamenna 500|( 5.14|( 555 6.48| { 6.55 7.55 8.48|( 922 10.38
& olbetii of{ 513|{ 518|( 559 6.51| { 659 7.59 8.51|{ 9.25 10.41
it sl 513|( 5.18| ( 6.00 ® 619 ( 651]( 7.00 8.00 851 ( 9.25 10.41
19,6 Stfitéz u Jinlavy 516|( 521|( 6.03 6.23|( 654|( 7.03 8.03 854/ ( 9.28 10,44
21.9|Jinlava - Bosch Diesel 518) | 524/ ( 608 826|{ &57|( 7.08 .06 857) | 931 i
25.4| Jihlava of 522/ 528/( 609|% 623/( 631]{ 701|( 709|{ 723|( so09] 823/{ 901|{ 935 1023|{ 10.50|{ 11.22
25,4 | Jihlava .. |{ 529]( s.10 624|( 632|( 7.01|( 7.10[( 724[( 8.10 824|( 9.01[( 938 1024|( 10.50|( 11.23
27,3| Jihlava masto 0 .. |® 532|% 613 627|® 636|E 7.05|% 7.13|% 7.27|% 813] 827|M 9.05/% 940/ 10.27|m 10.53|® 11.27
do Sl i o} Tele Slavonice) Slavonif
viak Os Sp Os Os Sp Os Os Os Sp Os Sp Os Os Sp Os
8327| 1723 8367| 8331| 1727| 18a12| s3ee| 8333| 1728| 8335| 1731| e2s3| o eazT| 4733| e33e
km
2 Ledec
nad
0,0| Haviitkav Brod R 11.07| 12,08|E8 12.33|% 13.01] 14.03 14.33|% 14.33|% 15,08|% 15.33| 16.03|(8 16.23|® 16.33|® 17.03|% 17.33
3.6|Mirovka 11.11 12.37| ( 13.05 1437|( 14.38 15.38 16.27| ( 16.38 17.38
s o8 o i 11.17 2 12.43 s 13.11 s 14.43 i 14.43 é i 15.43 é 16.33 é 16.43 2 é 17.43
o iaparnoy A7 12.43] { 13.11 14.43| ( 14.50 15.50 16.33] { 16.50 17.50
13,3|Kamenna 11.22 12.48| { 13.15 14.48|{ 1455 15.55 16.38| { 16,55 17.55
R of{ 1125 1251{ 1349 1851({ 1458 15.58 16.42| { 1658 17.58
i L 11.25 1251] ( 1319 1451 ( 14.58 15.58 16.43] ( 16.58 17.58
19,6 | Stiitéz u Jihlavy 11.28 12.54|{ 13.22 1454 { 15.01 16.01 16.47| { 17.01 18.01
21,9 Jihlava - Bosch Diesel 11.31 12.57| { 1325 %= 1432|{ 1457|( 15.04 16.04 | 17.04 18.04
25.4| Jihlava of { 11.34] 1223 ( 13.01|{ 1328| 14.23|% 14.36|{ 15.01|{ 15.07| { 15.28|% 16.07| 16.23|{ 16.53| { 17.08]{ 17.23/{ 1807
25,4|Jihiava ( 11.36] 1224[( 13.01[( 13.29] 14.24] 14.37| ( 15.01|{ 15.08] ( 15.24 1624%16.53 ( 17.08[ ( 17.26] { 18.08
27,3| Jihlava masto o|® 11.40| 12.27|M5 13.05/%® 13.32| 14.27| 14.40|B8 15.05|% 15.11|% 15.27 16.27 |8 16.56|% 17.12|% 17.28|% 18.11
do Slavonice| Slavonice| Tabor Dacice Slavonice| Dacice
mésto mésto
viak Sp Os Sp Os Sp Os Os
1735| 8373| 1917| 8343| 1739| 8381| 8359
km
4
0,0| Haviikav Brod 18.03|EE 18.39|@ 19.03|% 19.03| 20,03|% 21.03| 22.03
3.6/ Mirovka 18.44 i i 19.07 21.07| 2207
B 0 18.49 19.13 21.12|  22.12
(7| >apency 1851 1813 2142 2242
13,3|Kamenna 18.56 19.18 21.17| 22118
i ST o 19.00 19.21 21.20] 2221
g 19.00 19.21 2120 22.21
19,6 Stfitéz u Jinlavy 19.03 19.24 2123| 2224
21,9|Jihlava - Bosch Diesel ; 19.05 g 2126| 22.27
25,4| Jihlava of 18.23|{ 19.09|{ 19.23|{ 19.29| 20.23|% 21.30| 22.31
25,4| Jilava 18.24| { 19.10|E8 19.34| ( 19.29] 2024 21.31| 2232
27.3| Jihlava masto @ o] 18.27|m 19.13 .. |® 1932| 2027 21.34] 2235
do|Slavonice| Znojmo Datice |Kostelec| Hormi
lSh meésto |u Jihlavy | Cerekev
¢ = vH nutno prestoupit

®=

sobota, mimo svatky

R = jede v pracovni dny
B = jede v nedéli a statem uznané svatky

= jede v sobotu, nedéli a statem uznané svatky
] = piimy viiz smér Znojmo v pfipad& moznosti

&=

viz také traté 225 a 227

fH = jede jen v pfipadé navyseni kilometrického rozsahu dopravy



239 Jihlava mésto - Havli¢kiv Brod stav 31. V. 2017

viak Os Os Os Os Os Sp Os Sp Os Os Sp Os Os Sp Os
8320| 8350| 28300 8360| 8350/ 1710| 8322 1712 8324| 8362| 1714 8328 8364 1718 8384
km
z Homi Tele Horni Telé Slavonice| Slavonice| Slavonice|
Cerekev Cerekev
0,0|Jihlava mésto R 425 5.16 5.22 R 533|% 546[R 6.29(R 646 7.1 7.33|% 8.20 9.1 9.33|% 10.20
1,8 Jihlava of( 428 5.19 5.25 .. |( 538[( 549|( 632|( 649/( 7.14 7.36|( 823|( 9.14 9.36| ( 10.23
1,8|Jihlava 4.29 S 5.29fR> 5.29 537 5.50 6.37 6.50 7.15 737 8.24 9.15 9.37|( 10.24
5,4|Jihlava - Bosch Diesel 4.33 5.33 5.33 5.54 6.54 7.19 8.28 9.19 10.28
7,7| Stfitéz u Jihlavy 4.35 5.35 5.36 5.56 6.56 7.21 8.31 9.21 10.31
109 DErs ) 4.38 5.38[% 5.40 5.59 6.59 7.24 8.34 9.24 10.34
’ i 238 538 559 6.59] ( 7.24 8.34] ( 9.4 10.34
13,9|Kamenna 4.42 5.42 6.03 7.03 7.28 8.37 9.28 10.37
18.6]31 o 4.47 5.47 6.08 7.08 7.33 8.42 9.33 10.42
=] 21apanoy 247 547 6.11 711 ( 7.33 842 ( 9.33 10.42
23,7 |Mirovka 452 5.52 6.17 747 7.38 8.47 9.38 10.47
27,3 | Haviigkiv Brod ofR 4.57 5.57 R 557|R 6.21|% 857|% 7.21 7.43 7.57|R 8.52 9.43 9.57 (R 10.52
do I—'
viak Os Sp Os Os Os Sp Os Os Sp Osl Os Sp Os Sp Sp
8366 17200 8330} 8368} 832 1724 82| 8334\ 1726] 8370] 83WE| 1728 833} 1818| 1730
km
z Slavonice] Slavonice| Telé [Slavonice| Znojmo | Dacice
mésto
0,0 Jihlava mésto B 11.01] 11.33[% 12.20|E8 13.11|% 1321] 13.33 ® 14.21|R 14.33[EB 15.11|® 1521 15.33 .. | 16.33
1,8| Jihlava B o|( 11.04| 11.36|( 12.23] ( 13.14]( 13.24] 1338 o | { 14.24]| ( 14.36] ( 15.14| ( 15.24] 15.38 16.27| ( 16.36
1,8|Jihlava 11.05] 11.37| ( 12.24[ { 13.15[( 1330| 13.37 14.24| ( 1437 ( 15.15| ( 15.24] 15.37|® 16.24| { 16.37| { 16.37
5,4 Jihlava - Bosch Diesel 12.28| ( 13.19| ( 13.34 14.30 15.19| ( 15.28 16.28
7,7| stfitéz u Jinlavy 11.10 12.31] ( 13.21] ( 13.36 14.32 15.21| ( 15.31 16.31
10.2| Dobront of{ 11.14 12341 { 1324} { 13.39 14.35 15.24) { 15.34 16.34
el bl 11.16 12.34] { 13.24] ( 13.39 14.35 15.24| ( 1534 16.34
13,9| Kamenna 11.20 12.37| ( 13.28| ( 13.42 14.39 15.28| ( 15.38 16.38
18.6|&apanov o] { 11.25 12.42| ( 13.33|% 13.48 14.44 15.33| ( 15.43 16.43
' 11.25 12.42] { 13.33 o B>1351| ( 14.44 15.33] ( 15.43 16.43
23,7 | Mirovka én.zo é 12.47 EL 13.38 { 1357 é 14.49 f 15.38 i 15.49 é 16.49 i é
27,3 | Haviiekav Brod or 11.35)  11.57|% 12.52|@8 13.43 13.57|% 14.02|R 14.54|R 14.57|EB 15.43|% 15.54| 15.57|R 16.54 | 16.57|% 16.57
do
viak Os Os Sp Os R Os Sp Os Os Os Os
8372 8340 1732 8342 992| 8374 1736| 8376| 8382| 18415 8380
km
z Slavonice]| Slavonice| Homi | Kostelec
Cerekev |u Jihlavy
0,0|Jihlava mésto 17.04|% 17.21| 17.33[% 18.28|E% 18.33|EE 19.20] 19.33|@8 20.20 21.18] 22.36
1,8|Jihlava of { 17.07|{ 17.24] 17.36| { 18.31| { 18.36| { 19.23| 19.36| { 20.23 21.21| 22.39
1,8|Jihlava 17.07] ( 17.24] 17.37|{ 1832 ( 18.37| { 19.24] 19.37| ( 20.24|% 20.29|R 21.31|R 22.40
5,41 Jinlava - Bosch Diesel | 17.28 | 18.28 20.28 2021350 { 22.44
7,7| Stfitéz u Jihlavy 17.13[ { 17.31 18.37 19.30 20.31| ( 20.34 22.48
63| Dabreii o ( 17.18| ( 17.34 18.40 19.33 20.34| ( 20.37 2251
! 17.18] ( 17.34 18.40 19.33 20.34] ( 20.37 2251
13,9|Kamenna 17.22| ( 17.38 18.44 19.37 20.37 ; 20.41 g 22.55
1616 | Slananoy of ( 17.27[ ( 17.43 18.49 19.42 20.42| ( 20.46 23.01
4 P 17.27| ( 17.43 18.49 19.42 20.42| ( 20.46 23.01
23,7|Mirovka 17.32| ( 17.49 18.54 19.47 20.48| { 20.52 23.06
27,3| Haviitkdv Brod o8 17.37|% 17.54| 17.57|% 18.59|F% 18.59|M8 19.52| 19.57|@8 20.53|R 20.57 o AW IR
da’ Praha hl.
| n |

R = jede v pracovni dny

= jede v nedéli a statem uznané svatky

= jede v sobotu, nedéli a statem uznané svatky

@ = viz také traté 225 a 227

B = jede jen v piipadé navyseni kilometrického rozsahu dopravy
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227 Slavonice - Tel& - Jihlava (- Havligkav Brod) stav 5. VI, 2017

V&echny vlaky . 841. V jizdnich dobach zohlednén pfedpoklad odstranéni TOR na piejezdu v km 6,62.

viak Os Sp Sp Sp Sp Os Sp Os Sp Os Sp Sp Sp Sp Sp Sp Sp R Sp Os Os Os Os Os
28300| 1710| 1712 1714| 1716| 28312 1718| 28320 1720| 28322| 1724| 1726 1728| 1730| 1732 1734| 1738 992| 1736| 28324| 28310 28314 8380| 28302
km
0,0|Slavonice .. |® 438 5.10 .. |@ 725|% 7.0 9.25 13.10 15.25 17.25 19.25
4,6|Mutigov 4.48 5.17 7.32 717 9.32 13.17 15.32 17.32 19.32
6,8 | Dolni Bolikov 449 5.21 7.36 7.21 9.36 13.21 15.36 17.36 19.36
9,5|Pet 454 5.25 7.40 7.25 9.40 13.25 15.40 17.40 19.40 . .
12,2|Urbaneé 4.58 5.29 7.45 7.29 9.45 13.29 15.45 17.45 19.45 ;
16,7 | Dacice mésto 5.05 5.37(% 7.04 7.52 7.37 9.52 13.37|R 15.04| 15.52|% 17.04 17.52 19.52 22.16| ..
17.5| Dacice o 5.07 5.39|( 7.08 7.54 7.39 9.54 13.39| ( 15.08| 15.54| ( 17.08 17.54 19.54 . 2218| ..
: 5.07 6.00 7.07 8.00 8.07 10.00 14.00( ( 15.07| 16.00| ( 17.07 18.00 20.00 22.18
20,2 | Maly P&gin 5.1 6.04 7.11 8.04 8.11 10.04 14.04( ( 15.11| 16.04| ( 17.11 18.04 20.04 2222 ..
21,7|Velky P&&in 5.14 8.07 7.14 8.07 8.14 10.07 14,07| ( 15.14| 16.07|( 17.14 18.07 20.07 22.25
23,5|Slavibof 5.17 6.10 717 8.10 8.17 10.10 14.10| ( 15.17| 16.10| ( 17.17 18.10 20.10 22.28
25,5|Radkov 5.22 8.15 7.22 8.15 8.22 10.15 14.15| ( 15.22| 16.15| ( 17.22 18.15 20.15 2233
29,1| Tel¢-Staré Mésto 5.28 8.21 7.28 8.21 8.28 10.21 1421|( 15.28| 16.21|( 17.28 18.21 20.21 : 22.39
30.0|Tele 0] 56.30 8.23 7.30 8.23|% 8.30 10.23 14.23| ( 15.30| 16.23|% 17.30 18.23 20.23 22.41
. B 4.28(% 433 5.33 6.33[( 7.33 8.33|@ 933 10.33|m@ 11.33 14.33| ( 15.33| 16.33|% 17.33|@ 17.41 18.33 (M@ 19.36 21.38
34,0 | Myslibof 4.34 4.39 5.39 6.39 7.39 8.39 9.39| 10.39| ( 11.39 14.39| ( 15.39| 16.39| ( 17.39 18.39( ( 19.42 21.44
36,9 | Sedlejov 4.38 443 5.43 6.43 7.43 8.43 9.43| 10.43|( 11.43 14.43( ( 1543| 16.43|( 17.43 18.43( ( 19.46 21.48
42,6 |Hodice 4.46 451 5.51 8.51 7.51 8.51 951 10.51|( 11.51 1451(( 1551| 16.51|( 17.51 18.51( ( 19.54 §
44,6 | Trest mésto 4.50 455 5.55 6.55 7.55 . 8.55 9.55| 10.55(( 11.55 14,55( ( 15.55| 16.55| ( 17.55| ( 18.00 18.55( ( 19.57 .
45.9|Tregt 4.52 4.57 5.57 8.57 7.57 8.57 9.57| 10.57| ( 11.57 14.57| ( 15.57| 16.57| ( 17.57| ( 18.03 18.57| ( 20.00 "
. 4.53 4.59 6.00 7.01 8.01 9.01[ ( 10.01] 11.01( 12.01 15.01| ( 16.01| 17.01| ( 18.01| ( 18.04 19.01( ( 20.03 .
48,7 | Jezdovice 4.57 5.03 6.04 7.05 8.05 9.05( ( 10.05| 11.05|( 12.05 15.05( ( 16.05| 17.05| ( 18.05 19.05 o
49,9 | Salavice 5.00 5.05 6.07 7.08 8.08 9.08| ( 10.08| 11.08| ( 12.08 15.08( ( 16.08| 17.08| ( 18.08 19.08
52,7 | Kostelec u Jihlavy masna 5.04 5.10 6.11 712 8.12 9.12| ( 1012 11.142]( 1212 15.12( ( 16.12| 17.12| ( 18.12 19.12
53,5( u Jihlavy 5.06 5.12 6.13 714 8.14 9.14| ( 10.14| 11.14| ( 12.14 15.14| ( 16.14| 17.14| ( 18.14| ( 18.14 19.14 ( 20.13
53,5 | Kostelec u Jihlavy 2] 5.09 5.15 6.18 747 8.17 9.17[ ( 10.17[ 11.17|( 12.17 15.17[ ( 16.17| 17.17|( 18.17|( 18.17 19.17| ( 20.16 ..
57,4 | Dvorce
60,5 | Rantifov
65,0 | Jihlava-Staré Hory
66,6 | Jihlava mésto 5.22 5.28 6.29 7.30 8.30 9.30/ ( 10.30] 11.30| ( 12.30| 13.30| ( 14.30| 15.30|( 16.30| 17.30|% 18.30|E¥ 18.30 19.30( ( 20.29
66,6 | Jihlava mésto g1} 5.22 M 5.33 M 8.29 7.33[( 833 9.33[ ( 10.33[ 11.33|( 12.33] 13.33 M 1433| 1533[( 16.33| 17.33|% 18.33 .. |2 18.33| 18.33|( 20.30 B
68,4 | Jihlava @m 5.25 5.36 6.32 7.36(% 8.36 9.36|@ 10.36| 11.36|A 12.36| 13.36| ( 14.36| 15.36| ( 16.38| 17.36|% 18.36 .. | (1836 19.36|Ed 20.33
68,4\ Jihlava ( 537|( 6.37 7.37 9.37 11.87 13.37| ( 14.37| 1537 ( 16.37| 17.37 .. | (1837 19.37
943,8| Havlickav Brod R _557|% 6.57 7.57 9.57 11.57 13.57|% 14.57| 15.57|R 16.57| 17.57 .. |# 1859 19.57 iy

R = jede v pracovni dny

[B = jede v % mimo obdobi 8kolnich prazdnin (letnich a vano¢nich)
= jede v nedéli a statem uznané svatky

= jede v sobotu, nedéli a statem uznané svatky

& = jede v pracovni dny, nedéli a statem uznané svatky

i = pfimy viz

§l = viz také traté 225 nebo 239

viz také trat' 225

fE = jede jen v pfipadé navy$eni kilometrického rozsahu dopravy




. Tébor
NNA.+NNG Jihlava - Horni Cerekev - — stav 5. VI, 2017
JindfichQiv Hradec
Varianta Il
viak Os Os Os R Os R Os R Os Os R Os R Os R Os R Os R Os Os Os
18400| 18402 18420 656| 18404 654| 18406 668| 18480| 18408 666 18410 664 18412 662 18414 660| 18416 652 8355 8381 8359
km
= Dobronin Brno hi. Brno hl. | Jihlava - | Brno hl. Brno hl, Brno hl. Havlicktv{Havliekav]
n. n. Bosch n. n. n. Brod Brod
0,0|Jihlava . |®R 438 R 542|% 6.32|@E 6.37 7.42 9.42 10.37 11.42|R 12.37 13.42 14.37 15.42 16.37 17.42 18.37 | &8 19.42|% 20.37 21.31 22.32
1,8 | Jihlava mésto o (439 ( 545 6.36| ( 6.40 7.45 9.45 . 10.40| 11.45|( 12.40| 1345| 14.40| 1545|( 16.40| 17.45| 18.40|( 19.45|( 20.40| 21.34| 22.35 :
1,8|Jihlava mésto 4.40 . 5.46 6.38 6.42 7.46 9.48 o 10.42 11.48 12.42 13.46 14.42 15.46 16.42 17.46 18.42 19.46 20.42 21.35 22.36
3,4 |Jihlava-Staré Hory 443 6.40 6.44 : 10.44 12.44 14.44 16.44 18.44 20.44 21.38 22.38
7,9 | Rantifov 4.48 6.50 10.50 12.50 14.50 16.50 18.50 20.50 2143 22.44
11,0 | Dvorce 452 6.54 10.54 12.54 14.54 16.54 18.54 20.54 21.47 22.48 o>
14,8 | Kostelec u Jihlavy B o 4.57 6.59 7.59 9.59 10.59 11.58 12.59 13.59 14.59 15.59 16.59 17.59 18.59 19.59 20.59 21.52| 0 22.53
14,8 | Kostelec u Jihlavy 4.59 7.00 8.00 10.00 11.00 12.00 13.00 14.00 15.00 16.00 17.00 18.00 19.00 20.00 21.00 0 2253 .
17,3 | Dolni Cerekev 5.03 6.55 7.04 8.03 10.03 11.04 12.03 13.04 14.03 15.04 16.03 17.04 18.08 19.04 20.03 21.04 22.57
23,2 | Batelov 5.10 7.02 TA 8.10 10.10 11.1 12.10 13.11 14.10 15.11 17.11 18.10 19.11 20.10 21.11 23.04
26,8|Svabov | | 7.16 | | 11.16 | 13.16 | 15.16 | 17.16 | 19.16 | 21.16 23.09
29,7 |Homi Cerekev [¢] 5.18 7.10 7.20 8.18 10.18 § 11.20 12.18(% 13.20 14.18 15.20 16.18 17.20 18.18 19.20 20.18(%R 21.20 23.13 5
29,7 |Homi Cerek 8.18 10.18 12.18 14.18 16.18 18.18 & 20.18
32,2|Homi Ves @ %
37,1|Jihlavka
41,1 |Homi Vilime¢ .
45,1 | Pogatky-Zirovnice 6.34 8.34 10.34 12.34 14.34 16.34 18.34 20.34 “ 5
48,5 |Popelin 2
51,1 |Bednarecek s
56,3 |Bednarec - .
58,8 |Jarodov nad NezZarkou = 9
61,4 |Rodvinov
66,1 |Jindfichliv Hradec o % 8.57 12.57 16.57 18.57 20.57
29,7 |Homi Cerekev 5.18 7.21 B 10.21 11.21 | 13.21 15.21 17.21 .. |E19.21
32,3 | Htibéci 522 7.25 10.25 11.25 13.25 15.24 17.24 $ 19.25 .
36,1 |Nova Bukova ; 5.27 7.29 10.29 11.29 13.29 e 15.29 17.29 19.29
38,1 |Dobra Voda u Pelhfimova 5.30 7.33 - 10.33 11.33 13.33 i 15.33 17.33 19.33
41,3 | Zajickov " 5.34 737 10.37 11.37 13.37 15.37 17.37 19.37
44,8 |Rynarec 5.39 7.41 10.41 11.41 13.41 15.41 17.41 19.41 -
" ] .. |® 543 R 7.45 8 10.45 11.45 .. |EE 13.45 w 15.45 17.45 19.45 B
47,7| Pelnfimoy R 3.46| 546 7.46 - 11.46 13.46 15.46 17.46 19.46 -
54,6 |Vlasenice 3.54 554 7.54 " 11.54 . 13.54 & 15.54 17.54 19.54 - .
58,3 | Nova Cerekev 4.00 6.00 8.00 10.00 12.00 14.00 P 16.00 18.00 20.00
61,7 | Leskovice 4.05 6.05 8.05 10.05 12.05 14.05 . 16.05 18.05 20.05 "
68,6 | Pacov 413 6.13 8.13 10.13 12,13 14.13 16.13 18.13 20.13
73,0|Simpach 4.18 6.18 6 8.18 o~ 10.18 ] 12.18 14.18 16.18 18.18 20.18 ”
0o 4.22 6.22 8.22 10.22 12.22 14.22 3 16.22 18.22 20.22
15,0} Chraten 222|622 822 - 1022 12.22 1422 . 16.22 18.22 20.22 -
81,9|Pofin 4.30 6.30 8.30 10.30 12.30 14.30 16.30 18.30 20.30 o o B
87,1|Chynov 4.36 6.36 8.36 10.36 12.36 14.36 16.36 18.36 20.36 = .
90,5 | Dobronice u Chynova 4.40 6.40 8.40 10.40 . 12.40 14.40 16.40 18.40 20.40
93,1|Smyslov 4.44 6.44 8.44 10.44 12.44 o 14.44 16.44 18.44 20.44
96,6 | Tabor-Mésice 4.49 6.49 8.49 10.49 12.49 14.49 16.49 18.49 20.49 - . .
99,1 | Tébor 0% 4.52 6.52|[B 7.38 5 8.52 10.52 5 12.52 14.52 16.52 18.52 20.52
do Ceske Ceske eské Ceské Ceské Ceské Ceske
Budsjovic udéjovic| Budéjovic| [Budgjovic| Budéjovici Budéjovic Budéjovic|

O = o vikendu nutno pfestoupit

A = jede v pracovni dny

B = jede v % mimo obdobi &kolnich prazdnin (letnich a vanoénich)

=jedev® at
& = pfimy viiz

& = viz trat 239

= viz trat 227

B = jede v sobotu, nedéli a statem uznané svatky

i = v pfipadé& navyseni kilometrického rozsahu dopravy jede v celé trase denné
8 = jede jen v pfipadé navyseni kilometrického rozsahu dopravy



NNL.+NN@ L. - Homi Cerekev - Jihlava stav 5. VI. 2017

JindfichGv Hradec
Varianta Il
viak Os R Os Os R Os R Os R Os R Os R Os Os R Os R Os Os Os
8350 651 18401 8354 653| 18403 661 18405 663| 18407 665| 18409 667| 18421 18411 669 18413 655| 18415 8380| 18417
km Jo7] jo7]
z Ceské Ceské Ceské Ceské Ceske Ceské Ceske
Budéjovicf Budéjovic| Budéjovic| Budsjovic [Budgjovic| Budéjovicf Budéjovic|
0,0 | Tébor .. |® 5.05 7.05 9.05 11.05 13.05 % 14.19 15.05 17.05 19.05 21.05
2,4 | Tabor-Mésice 5.09 7.09 9.09 11.09 . 13.09 14.23 15.09 17.09 19.08 21.09
6,0|Smyslov 5.13 7.13 9.13 " 11.13 13.13 14.27 15.13 17.13 19.13 21.13 3 .
8,5 | Dobronice u Chynova . 5.17 717 9.17 11.17 13.17 14.31 15.17 17.17 . 18.17 21.17
11,9 |Chynov 5.22 7.22 9.22 1122 o 13.22 . 14.37 15.22 17.22 18.22 21.22
17,2 | Pofin 5.28 . 7.28 9.28 A 11.28 . 13.28 14.43 15.28 17.28 19.28 21.28
24 1| Obratan o 5 . 5.36 . 7.36 9.36 11.36 13.36 14.52 15.36 17.36 19.36 21.36 5
§ ) ; 5.36 7.36 11.36 13.36 14.52 15.36 17.36 19.36 21.36 % e
26,1 |Simpach 5.39 7.40 11.40 13.40 14.55 15.40 s 17.40 . 19.40 21.39
30,5|Pacov 3 5.45 7.45 . 3 11.45 13.45 15.01 15.45 17.45 19.45 21.45
37,4|Leskovice 5.54 . 7.54 i 11.54 . 13.54 15.09 15.54 17.54 19.54 21.54
40,8 |Nova Cerekev 6.00 8.00 10.00 12.00 14.00 15.14 16.00 18.00 - 20.00 21.59 . !
44,5 |Viasenice 6.04 8.04 10.04 12.04 14.04 15.18 16.04 e 18.04 . 20.04 22.03
51 3| Pelhiimov o 6.12 8.12 10.12 12.12 14.12 i 15.26 16.12 18.12 20.12 22.11
£ § 6.13 .. |H# 8.13 & 12.13 .| 1413 16.13 wev o |90 18,13 .. |B820.13
54,3 |Rynarec 6.17 8.17 127 . 14.17 16.17 18.17 20.17
57,8 | Zajickov " 6.22 8.22 . 12.22 14.22 16.22 18.22 20.22
61,0 | Dobra Voda u Pelhfimova 6.27 8.27 12.27 14.27 16.27 . 18.27 . 20.27 ¥ .
63,0 {Nova Bukova 5 6.30 . 8.30 9 12.30 14.30 16.30 18.30 20.30 .
66,8 | Hribéci 6.35 8.35 12.35 . 14.35 16.35 18.35 20.35
69,4 | Hom! Cerekev ] - 1R 6.38 8.39 12.39 14.39 16.39 18.39 20.39
33,0[Jindfichiv Hradec .. |® 5.02 7.02 13.02 15.02 17.02 19.02
37,7 |Rodvinov
40,2 | Jaro$ov nad Nezarkou " .
42,8 |Bednarec w
47,9 |Bednarecek
50,6 | Popelin 5
53,9 | Pocatky-Zirovnice 5.24 7.24 9.24 11.24 13.24 15.24 17.24 19.24 .
58,0 | Horni Vilime¢ o
62,0|Jihlavka
66,9 | Horni Ves
69,4 | Hom! Cerekev o) 5.40 . 7.40 9.40 11.40 13.40 15.40 17.40 19.40 "
69,4 [Homl Cerekev 4.40|R 541 .. |® 642 7.41 8.40 9.41 11.41| 12.40| 1341 ( 1440 1541 ; 16.40] 17.41|( 18.40( ( 19.41| 20.40
72,3 |Svabov 4.44 | 6.46 | 8.44 | | 12.44 | 14.44 | 16.44 | 18.44 | 20.44
75,8 | Batelov 4.48 5.48 6.50 7.48 8.48 9.48 11.48 12.48 1348 14.48 15.48 16.48 17.48 18.48 19.48 20.48
81,8 | Dolni Cerekev 4.55 5.55 s 7.01 7.55 8.55 9.55 11.55 12.55 13.55 14.55 15.55 16.55 17.55 18.55 19.556 20.55 .
84,2 stelec u Jihlavy ] | 5.59 | 7.59 | 9.59 11.59 12.59 13.59 14.59 15.59 16.59 17.59 18.59 19.59 20.59 .
84,2 | Kostelec u Jihlavy _ 6.01 8.01 _ 10.01 12.01 13.00 14,01 15.00 16.01 . 17.00 18.01 19.00 20.01 21.00 2217
88,1|Dvorce 5.03 9.03 13.05 15.05 17.05 19.05 21.05 22.22
91,2 | Rantifov 5.07 7.11 9.07 13.09 15.09 17.08 18.09 21.09 22.26
95,7 | Jinlava-Staré Hory 5.12 5 7.16 9.12 13.15 15.15 17.15 19.15 21.15 22.32 .
97,2 |Jinlava mésto 5.15 6.14 7.19 8.14 9.15| 10.14 1214 13.17| 1414|® 15.17| 16.14 17.17| 18.14[( 19.17[( 20.14| 21.17| 22.35
97,2]Jihlava mésto 516/ ( 6.15 ( 720 8.15 9.16/ 10.15 12.15(68 13.18| 1415 16.15 & 17.18| 18.45[( 19.18[ ( 2015 21.18] 2236
99,1 |Jihlava 5.19(%® 6.18 o )R T7.28 8.18 9.19 10.18 12.18 13.21 14.18 16.18 B 17.21 18.18|% 19.21|M 20.18 21.21 22.39
Dobronin| Brno hl. Brno hl. Brno hl. Brno hl. Brno hl. Brno hl. Jihlava- [Havlickiiv]
n. n. n. n. n. n. Bosch Brod

@ = jede v pondéli
% = jede v pracovni dny

B = jede v & mimo obdabi $kolnich prazdnin (letnich a vanocnich)
78 = jede v sobotu, nedéli a statem uznané svatky

i = jede v pracovni dny a v sobotu

#5 = jede v pracovni dny, nedéli a statem uznané svatky

iz trat 239

B = viz trat' 227

B = v ptipadé navyseni

lometrického rozsahu dopravy jede v celé trase denné




240+241

Jihlava - Okiisky -

Tiebi¢

stav 9. XI. 2017

Znojmo
viak Os Sp Os Os Os Os Os R Os Os Os Os R Os Os R Os 0s Os Sp R Os Os R Os
24801 1823| 24803 4801 4841 24805 4803 651 24857 24807 4863 4843 653| 24809 4807 661 24811 4809 4813 1919 663 24813 4811 665 24815
km
z Dobronin| Horni Ceske Ceské Ceské Ceské
Cerekev Budgjovic| Budéjovicy Budgjovic Budéjovicf
0,0|Jihlava R 431 4.58 R 540/ 6.27 R 6478 7.10 8.27 8.47| 10.27 R 1047 (M 11.09(® 11.34| 1227 12.47| 1427
3,5|Maly Beranov 4.35 5.02 5.44 6.51 7.14 8.51 10.51 11.13 12.51
11,4 | Luka nad Jihlavou 443 5.12 5.54 7.00 7.22 5 9.01 11.01 11.24 13.00
13,3 | Bitovéice - 4.46 5.15 5.57 - 7.03 7.25 9.04 11.04 11.27 13.03
15,8 | Piimélkov 5 4.49 5.19 6.01 7.08 7.29 9.07 11.07 11.30 13.06
18,2 | Dolni Smréné 4.53 5.22 6.04 7.10 7.32 9.1 1111 11.34 13.10
20,4 |Bransouze 5.05 5.25 6.10 7.186 7.35 9.16 11.16 11.37 13.16
23,6 |Cichov . . 5.10 5.29 6.14 7.20 7.39 9.20 11.20 11.41 13.20
28,8 | Oki8ky o 5.16 5.35 6.20 8.52 7.26 7.45 8.52 9.26 10.52 . 11.26 11.47 12.52 13.26 14.52
28,8 | Okif8ky R 4.49 5.16 5.35 6.20 6.53 7.28 7.45 8.53 9.26 10.53 11.26 11.47 12.53 13.26 14.53
34,5| Krahulov | | 5.42 ; | | 7.52 9.33 11.33[( 11.54 13.32
38,2|Trebi¢ Borovina 5.00 . 5.27 5.47 6.31 7.37 7.58 9.38 11.38 11.59 13.38
40,6 | Trebi& [¢] R _5.03 ... |R 530 5.51 R _6.35 7.08 .. |® 740 8.01 9.08 9.42 11.08 .. |R 11.42|F8 12.03 13.08 13.41
28,8 | Okifdky . |® 454 " 7.02 . . s 9.02 11.02 13.02 P
32,3 [ Hvézdoriovice = w 4.58 - 7.06 = . . 9.08 e 11.06 e 13.06
37,5|Stafe¢ 5.04 4 5 T2 9.12 11.12 . 13.12
44,0 | Kojetice na Moravé . 5.11 7.19 9.19 11.19 s 13.19
47,9 | Sebkovice JE k 5.15 bt 7.23 9.23 11.23 13.23
52,1|Jaroméfice nad Rokytnou 5.20 7.28 9.28 5 11.28 12.18 13.28
54,9 | Bohusice o 5.23 7.31 9.31 11.31 i | 13.31
" ] % 5.30 7.37 b 9.37 11.37 . 12.27 13.37
60,2 | Moravské Budgjovice = 439 & 539 R 6.47 N 747 9.39 11.39 12.27 13.39
66,2 |Vesce 4.45 5.45 6.53 7.53 9.45 11.45 13.45
68,6 | Blizkovice 4.48 5.48 6.56 7.56 9.48 11.48 13.48
71,5|Greslové myto 4.52 5.52 7.00 8.00 s 9.52 s 11.52 - s 13.52
& <] 5.00 6.00 7.08 8.08 10.00 12.00 12.43 14.00
7oic] utns 500] .. 6.00 7.06 p 8.08 10.00 1200 .. 12.43 14.00
86,1 | Olbramkostel 511 6.07 7.15 8.15 10.07 12.07 14.07
90,4 | Citonice 5.16 6.12 7.20 8.20 10.12 12.12 14.12
96,3 | Znojmo nemocnice 5.23 6.19 12T 8.27 . 10.19 12.19 12.59 14.19
98,5 |Znojmo o|®R 526 6.22 ® 730 8.30 o 10.22 12.22 .. |® 13.02 14.22
do Brno Brno hl. Brno hl. Brno hl. Brno hl. Brno hl.
n. n. n. n. n.
viak Os Os Os Os Sp Os R Os Os Os Os Os R Os Os Sp Os Os Os
24853| 24823 4851 4845 1911 4833 667| 24817| 24855 4847 4867 4835 669| 24819 34875 1917 4855| 24825 4815
km 97
z Ceské Ceské Havickav]
Budgjovic| Budéjovic Brod
0,0 |Jihlava R 14,47 |8 15.09|% 15.34(% 1557| 16.27 B 16.46 (% 17.34 R 1753 18.27 B 19.09 [ 19.34|R 19.34 22.35 = . 2 .
3,5|Maly Beranov 14.51 15.13 16.01 16.50 17.57 19.13 19.38 22.39 o - i
11,4 | Luka nad Jihlavou = 15.00 15.24 16.09 17.00 = 18.07 19.24 19.46 22.47 . i 6
13,3 | Bitoveice 15.03 15.27 16.12 o 17.03 18.10 19.27 19.49 22.51
15,8 | Pfimélkov 15.06 15.30 16.15 i 17.06 18.13 19.30 19.53 22.54
18,2 [ Dolni Smrcné 15.10| ( 15.34 16.19 N 17.10 18.17 19.34 19.56 2258
20,4 |Bransouze 15.15 16.37 16.24 17.16 18.20 19.37 19.59 23.01 .
23,6 | Cichov 15.20 15.41 16.28 ” 17.20 18.24 ¥ 19.41 20.03 23.05
28,8 | Okfi 0o 15.26 15.47 15.58|% 16.34 16.52 17.26 17.58 18.30 18.52 . 19.47 20.09 23.11
28,8 | Okiidky 15.26| ( 15.47|( 16.00 16.53 5 . 17.26 % 18.00( ( 18.30| 18.53 19.47 20.09 23.11
34,5|Krahulov . | 15.54 | 17.34 | 18.37 19.54 | |
38,2| Trebi¢ Borovina 15.37 15.59 16.11 17.39 18.11 18.42 19.59 20.20 23.22 o . .
40,6 | Trebi& o 15.40 16.03|% 16.15 s 17.06 17.42 R 18.14|% 18.46 19.08 20.03 R 20.24 23.26
28,8 | Okii8ky 15.02 v m 17.02 17.59 ® 19.08
32,3 | Hvézdonovice 15.06 . 17.06 19.12
37,5 | Stafe¢ 15.12 F 17.12 ‘ 19.18
44,0 | Kojetice na Moravé 15.19 o . : 17.19 19.24 "
47,9 | Sebkovice 15.23 17.23 19.29 " b 4 g
52,1 | Jaroméfice nad Rokytnou 15.43 17.43 18.20 19.34 20.20 . L . .
54,9 | Bohusice 15.47 17.47 _ ket 19.37 _ . .
z . o 15.52 - 17.52 18.27 od .. | 19.43 20.27 &
60,2 | Moravské Budgjovice 1553 R 16.39 2 17.53 - 18.28 20.28 ® 20.39
66,2 |Vesce 15.59 16.45 i 17.59 20.45 o
68,6 | Blizkovice 16.03 16.48 3 18.03 . 20.48 .
71,5 | Greslové myto 16.10 16.52 “m.._o » < o - 20.52 5 va
. [¢] 16.18 17.00 7 i 8.18 18. r 21.00 .
79.2|Sumna 68l ( 17.00] . g 818 .. | 1844 21.00 .
86,1 | Olbramkostel 16.25 17.07 18.25 21.07 i
90,4 | Citonice 16.30 1712 18.30 § 21.12 F
96,3 | Znojmo nemocnice 16.36 17.19 18.36 19.00 20.58 3 21.19 o %
98,5 | Znojmo o 16.40| R 17.22 : 7 18.40 .. | 19 .. 21.01 ® 21.22 =
do Brno hl. Brno hl.
n. n.
® = sobota, mimo svatky P = jede v nedéli a statem uznané svatky Hi = jede v pracovni dny a v sobotu &) = v pfipadé moznosti pfimy viiz do Havli¢kova Brodu
# = jede v pracovni dny 78 = jede v sobotu, nedéli a statem uznané svatky B = v pfipadé navyseni kilometrického rozsahu dopravy jede denné ® = jede v patek



240+241

Znojmo

- Okii$ky - Jihlava

stav 9. XI. 2017

Tebie
viak Os Os Os Sp Os Sp Os Os Os R Os Os R Os Os R Os
4800 4838 4862 1912 4840 1916| 24822 4802 4810 666 24850| 24808 664 34870 4864 662 24812
km j80)
z Rapotice Rapotice Brno hl. Brno hl. Brno hl.
n n. n
0,0 {Znojmo R AS7 % 6.58 ® 11.20 11.36 " R 1436
2,2 |Znojmo nemocnice 5.00 7.01 11:28 11.39 14.39
8,1|Citonice - 7.08 i 11.30 11.46 %i 14.46
12,4 | Olbramkostel . 5 7.16 . 11.35 11.51 14.51
19.3| Sumna ] 5.15 7.24 11.42 11.58 14.58
’ 15 7.24 11.42 12.01 15.01
27,0|Greslové myto . . 7.31 11.53 12.08 15.08
29,9 | Blizkovice . . 7.35 i 11.57 12.12 15.12
32,3|Vesce 7.39 12.01 12.16 E 15.16
) - ] 5.31 7.45 12.07 12.22 R 15.22
38,3 | Moravské Budgjovice - 32 12.07 12.23
43,6 | Bohusice : | 12.13[( 12.28 .
46,4 | Jaroméfice nad Rokytnou . 39 N 12.32 12.32 & .
50,6 | Sebkovice g = . 12.36 12.36
54,5 [ Kojetice na Moravé v e 12.41 12.41 .
61,0 Stafec w 12.48 12.48
66,2 | Hvézdofovice 12.53 12.53
69.7 | Okifsky 0 . 6.00 ) 12.58|@0 12.58| ..
57,9|Trebl& L R 544 " 10.18 10.51 . 12.51 14.51
60,3 | Trebi¢ Borovina 5.47 10.21
64,0|Krahulov 441 | 10.05| ( 10.27 ; ;
69,7 | Okfisky <] 4.48 5.30|® 5.58 6.12 10.12 10.34 11.07 ’ 13.07 14.12 14.34 15.07
69,7 | Okii8ky 4.48 5.30 01 6.12 10.12{ ( 10.34 11.08 « 13.08| ( 14.12| ( 14.34 15.08 &
74,9| Cichov 4.54 5.36 6.18 10.18 10.40 14.18 14.40
78,1|Bransouze 4.57 5.40 6.22 10.21 10.45 14.21 14.45
80,3 | Dolni Smréné 5.01 5.43 6.25 10.25 10.48 14.25 14.48
82,7 | Pfimélkov 5.04 5.46 6.28 10.28 10.52 14.28 14.52
85,2 | Bitov¢ice 5.08 5.50 6.32 10.32 10.55 14.32 14.55
87,1 Luka nad Jihlavou 511 553 6.37 10.37 11.00 > 14.37 15.00 .
95,0 | Maly Beranov 5.19 6.01 6.45 B 10.45 11.08 14.45 15.08 i
98,5 | Jihlava ] 5.24|%® 6.05 .. |® 626 6.50 10.50 (% 11.12 11.33 14.50 15.12 15.33
do Ceské Ceské
udéjovic Budgjovic|
viak Sp Os Os Os R Sp Os Os Os R Os
1918 4832 4844 | 24852 660 1910 4846 4836 4848 650 24824
km jo7]
z Brno hl. Brno hl.
n. n
0,0(Znojmo 14.59 15.36 16.59 ©® 21.36 fo
,2|Znojmo nemocnice 15.02 15.39 17.02 21.39 .. - .
8,1|Citonice 15.46 . 21.46 %
12,4 | Olbramkostel - 15.51 o 21.51
& ] 15.17 15.58 . 1717 21.58 .
19,3| Sumné 1547] .. 801 . 1747 22.01
27,0|Greslové myto 16.08 s 22.08
29,9 | Blizkovice . 16.12 . 2212 =
32,3|Vesce 16.16 22.16
. Lo o 156.33 % 16.22 E 17.33 22.22 &
38,3 Moravské Budgjovice 15.34 - 16.23 g 17.34 -
43,6 | Bohusice | 16.28 | . "
46,4 | Jaroméfice nad Rokytnou 15.41 . 16.32 4 17.41 i N - i
50,6 | Sebkovice x 16.36 y o - x 5 =
54,5 | Kojetice na Moravé 16.41 o s i
61,0|Starec 16.48 .
66,2 | Hvézdorovice i 16.53 .
69,7 | Okfisky [’ 16.58 ..
57,9]Trebi& ® 15.56|@ 16.18 16.51 A 19.53 |/ 20.03 & 20.51 .. i
60,3 | Tiebi¢ Borovina 15.59 16.22 19.57 20.06
64,0 |Krahulov 16.07 | | |
69,7 | Okiisky <] 16.14 16.33 17.07 20.08 20.17 21.04 3
59,7 | Okfigky 16.14] { 16.33 17.08 20.10[ ( 20.17 21.05
74,9 | Cichov 16.19| ( 16.39 20.16( ( 20.23 .
78,1|Bransouze 16.23 16.45 20.19 20.27
80,3 [ Dolni Smréné 16.26 16.48 20.23 20.30
82,7 | Pfimélkov 16.29 16.52 G 20.26 20.34
85,2 | Bitov€ice 16.33 16.55 20.30 20.37 § 2 =
87,1 |Luka nad Jihlavou 16.37 16.59 20.33 20.40 5
95,0 | Maly Beranov 16.45 17.06 20.41 20.48
98,5 | Jihlava oM 18.27 (% 16.50|A 17.11 17.33 18.27 R 20.46 (A8 20.53 21.30
do [Havligka Ceské
Brod Budéjovici

® = sobota, mimo svatky
& = jede v pracovni dny

= jede v nedéli a statem uznané svatky
78 = jede v sobotu, nedéli a statem uznané svatky

fi = jede v pracovni dny a v sobotu
B = v pipadé navyseni kilometrického rozsahu dopravy jede denné

= v pfipad& moznosti pfimy viiz do Havlickova Brodu
® = jede v patek
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schranky
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Konverzni listek

Cislo v ulozisti:

Datum vystaveni:
Konverze nejpozdéji:

113572622056171154786

LR ]

26.3.2018
25.4.2018

Konvertovany dokument:

ID zpravy:
Veéc:
Datum a ¢as doruceni:

pfiloha datové zpravy

561662946
Jihlava mésto — stanoveni vyhledové dopravy
26. 3. 2018 v 14:25:06

Odesilatel:

ID schranky:

Typ schranky:
Odesilajici osoba:

Kraj Vysocina, Zizkova 1882/57, 58601 Jihlava, CZ
ksab3eu

OoVvM

Administrator

Adresat:  SUDOP BRNO, spol. s r.o., Kounicova 688/26, 60200 Brno, CZ
ID schranky: tfy5bmb
Typ schranky: PO
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b néabtezi Ludvika Svobody 1222/12
A N 'Mipisterstvo dopravy PO BOX 9, 110 15 Praha 1

_—

SUDOP BRNO, spol. s r.0.
Vézeny pan
Ing. Kamil Chmela
generalni feditel spolecnosti
Kounicova 26

611 36 Bmo
Vas dopis znacky / ze dne  Nase znacka Vyfizuje / linka Praha
10305/18 / 15. biezna 2018 58/2018-190-VD/2 Macek Viclav, Ing. / 225131340 16.04.2018

Véc:  Stanovisko Ministerstva dopravy k vyhledovému rozsahu dopravy na lince R11 Brno -
Jihlava - Ceské Budé&jovice - Plzeii

Vazeny pane tediteli,

obdrzeli jsme Va§ dopis s zadosti o poskytnuti informaci k vyhledovému rozsahu dalkové
dopravy na lince R11 Brno - Jihlava - Ceské Budg&jovice — Plzefi v souvislosti se zpracovanim
zamé€ru projektu stavby Zst. Jihlava mésto. K této zadosti uvadime nésledujici odpovéd’ Ministerstva

dopravy.

piedevsim podoba a moznosti infrastruktury v daném obdobi.
rozvoji infrastruktury, jsou tyto:

S.00),

e dosaZeni taktového uzlu Ttebi¢ L.00 (pii nedostateéném zrychleni Krahulov L.00),

* dosaZeni systémového krizovani vlaki linky R11 ve dvojkolejném piiméstském tseku

v blizkosti Brna a bezkolizni koordinace s vlaky p¥iméstské dopravy.

Klicové pro dosazeni systémové jizdni doby 2 hodiny v Gseku Jind¥ichéiv Hradec — T¥ebié
Jsou infrastrukturni opatieni. Jejich rozsah a podoba je piedmétem dosud nedokonéenych nebo
nezahéjenych projekti — TES Veseli n.L. — Jihlava a elektrizace trati & 240. Sviij vliv s sebou
pfinasi také kone¢na podoba zvolené varianty vysokorychlostniho propojeni Prahy s Brnem, ktera
pfedurti podobu uzlu Jihlava — jizda uzlem pfimo nebo uvrati — jiz v dobé& pied realizaci této stavby.

V piipad€ jizdy avrati pies Zst. Jihlava bude k pfepfahu lokomotiv, ukon&ovéni okrajovych
vlakid a manipulaci s vozy dochdzet v této stanici. Zasadni zménou by byla az vystavba spojky pro
bezavrat'ovou jizdu, ktera by ve spojeni s elektrizaci trati ¢. 240 zasadn& proménila podobu linky.

Vv

Snahou objednatele by v takovém piipadé byl piesun téZisté obsluhy mésta do Zst. Jihlava mésto
véetné tvorby navaznosti na regionalni Zelezni¢ni dopravu do této stanice. S ohledem na nejasné
Casov€ horizonty dosaZeni téchto doposud neposouzenych infrastrukturnich zlepseni nelze s jistotou

ur¢it konstrukéni podminky v budoucim obdobi.

Linka dalkové dopravy R11 je detailné¢ popsana v Planu dopravni obsluhy tzemi vlaky
celostatni dopravy, ktery je dostupny na internetovych strankach Ministerstva dopravy. Tento popis
‘ uvadi i sttednédoby vyhled rozvoje této linky. Kli¢ové pro uréeni vyhledového rozsahu dopravy je

Zakladni konstruk¢ni podminky, kterych ma objednatel snahu dosdhnout pii konzervativnim

e dosazeni taktového uzlu Jindfichiv Hradec L.00 (vychézi zuzlu Ceské Bud&jovice

ot

~N (cw/uz
18 -04- 2018



58/2018-190-VD/2

V souvislosti se S$iff zpracovavanych variant TES Veseli n/L — Jihlava doporu¢ujeme
koordinovat Vase zpracovani s touto studii.

Pokud se tyCe Cetnosti spojeni, je predpokladem objednatele udrZeni zakladniho taktu
2 hodiny v celé délce linky. Ptipadna elektrizace trati ¢. 240 spojena s dal$im kracenim cestovni
doby by ve vzdileném vyhledu mohla vyustit ke 3pickovému posileni linky na takt 1 hodina
v useku Jihlava - Brno.

S ohledem na sou€asnou zménu sméru jizdy a trakce v zst. Jihlava je pravdépodobné
zachovani stavajiciho konceptu vozby alespoi ve sttednédobém vyhledu. Délku nastupistnich hran
doporucujeme dimenzovat na stavajici kapacitu souprav lokomotivy a 5 klasickych vozi nebo na
ekvivalent v podobé jednotky/jednotek, tj. pfiblizné 300 mist k sezeni. Stanice Jihlava mésto by
mela disponovat alespoi 2 néstupi$tnimi hranami pro odbaveni vlakii dalkové dopravy. Umisténi
zazemi pro uklid a piedtapéni vlakovych souprav predpokladame ve Zst. Jihlava.

Vazeny pane fediteli, d¢kujeme za V4§ dopis a za moznost spoluprace. V ptipadé potieby
jsme piipraveni poskytnout dal$i dopliujici informace.

S pozdravem

JUDr. Ondiej Michaléik
feditel
Odbor veiejné dopravy

2/2



solozka konverze na Zadost do dokumentu v listinné podobé

Tento dokument v listinné podobg, ktery vznikl pod pofadovym &islem 601111_006680 prevedenim z dokumentu
obsazencho v datové zpravé, skladajiciho se z 2 listd, se shoduje s obsahem dokumentu, jeho? prevedenim vznikl.

Autorizovanou konverzi dokumentu se nepotvrzuje spravnost a pravdivost tidajii obsazenych v dokumentu a jejich
soulad s pravnimi pfedpisy.

Vstupujici dokument obsaZeny v datové zpravé byl podepsan vicenasobnym zarudenym elektronickym podpisem
zaloZenym na kvalifikovaném certifikatu vydaném kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb vytvafejicich divéru a
platnost zaruceného elektronického podpisu byla ovéfena dne 17.04.2018 v 15:35:30. ZaruCeny elektronicky
podpis byl shledan platnym (dokument nebyl zménén) a ovéfeni platnosti kvalifikovaného certifikatu bylo
provedeno vii seznamu zneplatnénych kvalifikovanych certifikati vydanému k datu 17.04.2018 14:09:55. Udaje
o zaruceném elektronickém podpisu ¢&. 1: ¢islo kvalifikovaného certifikatu 29 C9 CE, kvalifikovany certifikat byl
vydan kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb vytvaiejicich divéru PostSignum Qualified CA 2, Ceska posta,
s.p. [IC 47114983] pro podepisujici osobu (oznalujici osobu) JUDr. Ondiej Michal¢ik, 6462, Ministerstvo
dopravy [IC 66003008]. Elektronicky podpis byl oznaten platnym &asovym razitkem, zalozenym na
kvalifikovaném certifikdtu vydaném kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb vytvafejicich déivéru. Platnost
Casového razitka byla ovéfena dne 17.04.2018 v 15:35:30. Udaje o &asovém razitku: datum a &as 16.04.2018
15:53:12, cislo kvalifikovaného &asového razitka 2D CB 32, kvalifikované asové razitko bylo vydéno
kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb vytvaejicich diivéru PostSignum Qualified CA 3, Cesk4 posta, s.p. [IC
47114983].

Vstupujici dokument obsazeny v datové zpravé byl opatien vicendsobnou zarudenou elektronickou znatkou nebo
peceti zaloZenou na kvalifikovaném systémovém certifikitu vydaném kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb
vytvaejicich divéru a platnost zarucené elektronické znatky nebo pedeté byla ovéfena dne 17.04.2018 v 15:35:30.
Zarutena elektronicka znatka nebo pedet’ byla shledana platnou (dokument nebyl zménén) a ovéfeni platnosti
kvalifikovaného systémového certifikdtu bylo provedeno Vvii&i seznamu zneplatnénych  kvalifikovanych
systémovych certifikatii vydanému k datu 17.04.2018 14:09:55. Udaje o zarucené elektronické znadce nebo peceti
. 2: &islo kvalifikovaného certifikitu 25 DB 14, kvalifikovany certifikit byl vydan kvalifikovanym
poskytovatelem sluzeb vytvafejicich divéru PostSignum Qualified CA 2, Ceska posta, s.p. [IC 471 14983] pro
podepisujici osobu (oznacujici osobu) Ministerstvo dopravy CR - Spisova sluzba, Ministerstvo dopravy CR,
Ministerstvo dopravy [IC 66003008]. Elektronickd znatka nebo pelet byla oznatena platnym Easovym
razitkem, zaloZzenym na kvalifikovaném certifikatu vydaném kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb vytvarejicich
diveru. Platnost Casového razitka byla ovéfena dne 17.04.2018 v 15:35:30. Udaje o Sasovém razitku: datum a cas
16.04.2018 15:53:12, ¢islo kvalifikovaného ¢asového razitka 2D CB 32, kvalifikované &asové razitko bylo
vydano kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb vytvatejicich diivéru PostSignum Qualified CA 3, Cesks posta,
s.p. [IC 47114983].

Vystavil: Ceska posta, s.p.
Pracovisté: Brno 11
Ceska posta, s.p. dne 17.04.2018

Jméno, pFijmeni a podpis osoby, Ktera autorizovanou konverzi dokumentu provedla:
ZDENKA ZEMANKOVA :

o 1 rw s , (& § - -
Otisk uFedniho razitka: /-8 0 \

S ‘l

Fl -

106909902-166206-186417153455

Pozndmka:

Kontrolu této doloZky Ize provést v centrdlni evidenci doloiek pFistupné gplisobem umoZiiujicim ddlkovy p¥istup na adrese
htips://www.czechpoint.cz/overovacidolozky.
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