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1. Koncepce usporadani verejného prostranstvi
1.1. Analyticka cast

Mésto Jihlava pfijalo rozhodnuti kulminovat dopravni obsluhu centra z pfilehlého regionu do
jednoho centralniho dopravniho termindlu (CDT). Tim by se mél stdt prostor
v bezprostfednim okoli stanice Jihlava mésto. Soucasti termindlu by méla byt Zelezni¢ni
stanice, autobusové nadrazi, terminal méstské hromadné dopravy, dostatecné parkovaci
kapacity individualni automobilové dopravy a v neposledni rfadé i kapacity pro cyklistickou
dopravu.

Soucasny stav Uzemi je velmi neutéSeny. Kapacita Zelezni¢ni stanice je nevyuZita, objekt je
v zdevastovaném stavu. Pfedprostor nadrazni budovy byl v neddvné dobé zrekonstruovan a
bylo zde vybudovano parkovisté, chodniky a zastavky méstské hromadné dopravy. Na
predprostor nadrazi smérem zdpadnim navazuji nevyuzivané skladové objekty a k nim
priléhajici zpevnéné plochy. Vtomto prostoru se naléza i nevyhovujici vstup do parku
Ketdsek a vojenskd vykladaci rampa. Vychodnim smérem je situovana stavajici zelen a
architektonicky hodnotny objekt sypky z 20. let 20. stoleti, ktery je v soukromych rukou.
Majetkové vztahy v feSeném uUzemi nejsou komplikované. Jedna se predevsim o pozemky
v majetku mésta a Ceskych drah, v mensi mite pak o soukromé pozemky ( sypka ).

1.2.  Sirsi vztahy

V urbanistickém a historickém kontextu mésta se rozhodnuti o premisténi centralniho
dopravniho terminalu poblizkosti stanice Jihlava mésto jevi jako logicky krok. Stanice Jihlava
mésto, umisténd v tomto Uzemi od roku 1887 byla vzdy uvazovana jako budouci centralni
méstsky dopravni uzel. Nadrazi Jihlava-mésto je napojeno na mésto tradi¢nim zpldsobem -
formou prehledné méstské tfidy, sméfujici pfimo do historického centra. Uzemi budouciho
termindlu je tak komfortné napojeno na méstskou urbanni strukturu a nejde tedy o novou
nelogickou polohu, ale lety ovéreny smér a cil.

Prostor budouciho terminalu je determinovan konfiguraci terénu. Z jedné strany je to svah
smérem od méstského centra, z druhé strany pak kolejisté a severni svah za nim. Vznika tak
pomérné uzky koridor, do kterého se musi Ucelné poskladat vSechny uvazované funkce.

Pro vétsi komfort Zelezni¢niho napojeni je potfeba uvazovat do budoucna také o vybudovani
kolejové spojky na jiznim zhlavi Zelezniéni stanice Jihlava-hlavni nadrazi pro pfimé propojeni
trati od Trebice a od Horni Cerekve bez provozni Uvrati na nadrazi Jihlava-hlavni nadrazi.
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2. Architektonicko-urbanistické feseni

2.1. Popis navrhu

Zakladni osnovu Uzemi vytvari nové dopravni feSeni - komunikacni propojeni vychodo—
zapadnim smérem mezi stavajici okruzni kfiZzovatkou na ulici Havlickova s mimouroviiovou
krizovatkou silnice 1/38 se silnici 11/523 (dalni¢ni privadéc¢) a ulici Jirdskovou jako paralely
k ulici Fritzova. Na ulici Jirdskovu se tangenta napojuje prisecnou kfizovatku, ktera dopliuje
stdvajici kfizovatku ve tvaru T s ulici Eviena RoSického. Dalsi vyznamnou dopravni stavbou je
odbocka z této tangenty okrajem parku Ketasek k zapadnimu okraji centra mésta (kfizovatka
ulic Jirdskova — Hamernikova). Napojeni tfidy Legionar(i na tangentu je navrhovano okruzni
kfizovatkou pred nddrazni budovou. Z této okruzni kfizovatky je napojen pfedprostor nového
nadrazi, autobusovy termindl (pfesunuté autobusové nadrazi) a nové konfigurovana tfida
Legionar(. Na okruzni kfizovatku navazuji také zastavky MHD.

2.2. Bezbariérové feseni

Soucdsti studie je i podrobné feseni verejnych ploch. Jedna se pfedevsim o plochy kolem CDT
a to predprostor nadrazni budovy a plochy kolem autobusového terminalu. VSechny tyto
plochy jsou navrzeny jako bezbariérové. Navrh splfiuje pozadavky Vyhlasky 268/2009 Sb. o
obecnych technickych poZadavcich na vystavbu. Dale vyhlasky ¢. 398/2009 Sb, o obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

2.3. Hospodafreni s destovou vodou

Destové vody z povrchu komunikaci a ostatnich zpevnénych ploch budou svadény stévajicim
zpUsobem do stavajici (resp. rekonstruované) jednotné kanalizace destovymi vpustmi.
Upravou se méni rozsah zpevnénych ploch, coi bude vkoneéném disledku znamenat
zvySeni odtokového mnozstvi.

2.4. Redeni zelené

Vyznamnou soucasti feSeného prostoru jsou stavajici parky. Jedna se o park Legionarl a
park Ketasek. Stavajici park Ketdsek uvazujeme protnout novou propojovaci komunikaci
smérem k ulici Jirdskové. Tato komunikace by byla vedena po naspu, tak aby jej bylo mozné
ozelenit a stal by se pfirozenou soucasti parku. V misté napojeni na stdvajici podchod
k Ceskému mlynu by byl nasep obdobné prokopdn podchodem. Vstup ze strany nové
tangenty je navrien formou pohodIné cesty pro pési, kopirujici stavajici vrstevnice v podobé
serpentiny. Z hlediska zahradnického je potreba park kultivovat formou vyznamnych prorez(
— predevsim podrostd a pomoci novych dosadeb. Tomuto rozhodnuti by mél predchazet
peclivy dendrologicky prizkum a projekt zahradniho architekta. Interiér parku by mél byt
osazen novym mobiliafem skytajicim moZnosti pro posezeni a détské hry.

Park Legionarud je soucasti vyznamné méstské zelené a jako takovy si zaslouzi citelnéjsi zasah
ve formé jeho kultivace, zpfehlednéni a omlazeni. Navrhujeme v parku respektovat zakladni
stdvajici komunikacni sméry, které ndm ve svém praseciku vytvareji centralni piazzetu. Tuto
uvazujeme osadit interaktivnim vodnim prvkem ( tryskajici voda z rost( v dlazbé, kterd je
pfistupna pro déti i dospélé a lze nastavit rlizné svételné a vodni rezimy) a kapacitnim



posezenim po jejim obvodé. V ramci Uprav zelené doporucujeme odstranit nizké kerovité
podrosty, omladit stavajici soliterni zelefi a dosadit nové stromy. V trdvnicich uvaZzujeme
s vysadbou zdhonU okrasnych trav a trvalek. Park by se mél do budoucna stat nejen
prachozim prostorem ale plnohodnotnym pobytovym mistem, které by s sebou mohlo nést i
kulturni pociny ( organizace koncertd,malych trhd, vystav v plenéru atd.). Na park navazuje
zelend plocha smérem k sypce a propojovaci tangenta. Tuto ¢ast parku navrhujeme ozivit
komunikaci pro pési, smérfujici k objektu sypky, ktery povazujeme za objekt
s architektonickym a spolec¢enskym potencidlem — v budoucnu by zde mohly byt zfizeny
startupy, ptipadné v krovu galerie. Pro snazsi propojeni objektu sypky s parkem je navrzeno
nad novou komunikaci pési premosténi.

Soucdsti studie je ndvrh liniové vysadby stromu. Jedna se predevSim o linii ve
vychodozdpadnim sméru podél dopravniho termindlu. Takto umisténé stromy podporuji
prabéh navrZené komunikace a v pfipadé prostoru pro ¢ekani na autobusy budou poskytovat
potfebny stin. Samostatnou kapitolou je nové feSeni pribéhu Tridy legionarl, kde jsou
liniové stromy navrzeny v stfednim pasu, jejichz stftedem je umisténa pési komunikace.

3. Architektonicko-stavebni feSeni verejného prostranstvi
3.1.Architektonicko-stavebni feSeni parteru

Na hlavni budovu nadrazi navazuje v zapadni ¢asti autobusovy terminal, reSeny jako Sikma
stani, s plynulym prljezdem autobusl. Termindl je zastfeSen lehkou ocelovou konstrukci
prolomenou kruhovymi otvory. Predprostor nadrazni budovy je traktovan pruhy z rliznych
odstint dlazby, v kterych jsou umistény stromy a lavicky. Navrhujeme v prostoru pred
nadrazim pouziti betonové c¢tvercové dlazby kombinované s pruhy ptirodni Stipané Zulové
kostky s fezanymi hranami. V dalSich prostorach podél komunikaci je uvazovana betonova
¢tvercova dlazba. Veskeré povrchy jsou opatfeny navadécimi pasy, obrubniky jsou betonové,
useky, které jsou navrzeny v oblouku, budou skladdané z obrubnik( s pfislusSnym polomérem.
Upravy souvisejici s Feenim pro uZivani stavby osobami s omezenou schopnosti pohybu a
orientace (signalni, vystrazné pasy a umeéla vodici linie) jsou uvazovany z certifikované
polymerbetonové profilované dlazby se specidlni hmatovou Upravou - reliéfni povrch, drazky
(napr. COMCON).

3.2. Vybaveni vefejného prostranstvi, drobna architektura, mobiliar

Cilem ndvrhu je vytvofit jednoznacné prehledny pfirozeny urbanizovany prostor, ktery ma
spiSe formu verejného prostranstvi a dopravni funkce jsou vizudlné potlaceny. K tomu by
mélo prispét hojné pouZiti prvkl méstského mobiliare, jako jsou vodni prvky, lavicky,
stromové mfize, patniky, odpadkové kose, pitka. VSe v moderni, bezbariérové a snadno
udrzovatelné formé. Prostor bude osazen kvalitnim mobiliafrem, ktery zajisti dostatek mist
k sezeni, moznost obcerstveni, relaxaci. Pfi vybéru mobiliafe bude kladen dliraz na pfirodni
materidly, kvalitni design a femeslné zpracovani, bezpecnost, Zivotnost a snadnou udrzbu.
Veskery mobiliar bude barevné sjednocen v tmavé Sedém odstinu dle RAL. PouZité materidly
jsou zejména ocel, litina, kvalitni masivni dfevo nevyZadujici povrchovou Upravu. Veskeré



upevneéni je reseno skryté pod dlazbou. Pro jednotlivé prvky budou ptipraveny zaklady dle
pozadavk( dodavatele mobiliare.

Tento zakladni mobiliaf bude doplnén o orientacni systém, jehoz konkrétni umisténi a vzhled
bude vychazet z celkové koncepce rozmisténi orientacnich prvkl ve mésté. V prostoru pobliz
parkovaci plochy mohou byt umistény podzemni kontejnery na separovany odpad,
interaktivni mapa mésta a dobijeci stojany na elektrokola.

Dulezitym prvkem nové navrzeného verejného prostoru bude velka fontana, umisténa pred
objektem nadrazni budovy. Fontdna je koncipovdna jako nizka kruhova plocha, umoziujici
bezprostfedni dotyk s vodni hladinou. Na kamenné hrané plochy by jako symboly mésta
mohli byt umistény drobné bronzové plastiky jezk(. Z hladiny tryskaji rizné vodni proudy do
raznych vysek, které jsou v noci nasviceny. V soucasném obdobi klimatické zmény, kdy
pribyvd teplotné nadprimérnych dnl je umisténi vyrazné vodni plochy dulezité pro
obyvatelnost a pohodu ve verejném prostoru.

Ve vychodni ¢asti termindlu je navrien termindl pro méstskou hromadnou dopravu a
kapacitni parkovaci objekt pro osobni automobily. Soucasti tohoto prostoru je i moznost
umisténi parkingu a pGj¢ovny kol.

Verejné osvétleni bude feSeno pomoci novych sloupovych svitidel , umisténych po obvodu
komunikaci. Zastreseni autobusového nadrazi pak nese vlastni linové led osvétleni nastupist.
Soucdsti projektu verejného osvétleni bude rovnéz reSeno pripojeni parkovacich automatd,
mapy mésta, dobijecich stojanli na elektrokola, paneli odjezd( autobusl, zastavkové
pristfesky atd. Pocitd se rovnéz s nasvicenim kasny a nadrazni budovy.

4. Koncepce objektu
4.1. Objekt nadrazniho terminalu

Vzhledem k prostorové stisnénosti celého uUzemi je nutné pocitat s demolici stavajici
nadrazni budovy. Objekt neni pamatkové chranén, byl v minulosti vyrazné pfestavén

( dostavba pater ), v soucasnosti neni vyuzivan a je v dezoldtnim stavu. Na jeho misté je
navrZzena nova budova centralniho jihlavského nadrazi. Objekt obsahuje vSechny potfebné
nalezitosti umoZiujici provoz nadrazi — administrativni a technické zazemi obsluhy nadrazi,
zazemi pro ndavstévniky, ¢ekarnu, pokladny, vefejné WC, sluzebnu Policie CR a obchodni
jednotku umozZnujici prodej omezeného sortimentu zbozi a obcerstveni. Budova nadrazi
bude zaroven slouZit jako technické a odbavovaci zazemi autobusového terminalu, méstské
hromadné dopravy a taxi. Sdruzeni zazemi obou terminal( do jednoho celku se jevi jako
logické, uzZivatelsky pfivétivé a hospodarné feseni. Ve vychodni ¢asti aredlu je navrien
dvoupodlazini objekt obsahujici technologické zazemi nadrazi.

Objekt je navrzen jako dvoupodlazni stavba, v pfizemi obsahujici zazemi cestujicich a v patre
pak prostory pro vedeni nadrazi a technické a socidlni zazemi fidi¢d autobus, MHD a
taxisluzby. Celym termindlem prochdzi jednotné zastieSeni, tvorené lehkou ocelovou
konstrukci, pravidelné traktovanou kruhovymi otvory s osazenymi stromy a kruhovymi
lavicemi po jejich obvodu. ZastreSeni kryje prvni nastupisté vlakového nadrazi a podélnd
autobusova stani. Ve vychodni ¢asti tvori pfistfeSek pro umisténi ptj¢ovny a parkovisté kol a
je zakonceno objektem technologického zazemi.



BILANCE

Obestavény prostor budovy CDT A 3755,3 m’
Obestavény prostor budovy CDT B 1625,8 m*
Zastavény prostor budovy CDT A 399,5 m*
Zastavény prostor budovy CDT B 173 m?
UzZitnd podlahova plocha budovy CDT A 670,9 m’
UZitnd podlahova plocha budovy CDT B 293,2 m’
Plocha stfechy pfistfesku 3862,7 m’
Pocet poli pristiesku (12 x 15,4 m) 20

Pocet poli pfistfesku u budov (6 x 3 m) 20

Délka pristiesku 288 m
Sitka pfristfedku 15,4 m
Vyska pristfesku 5m

Popis stavebniho feSeni

ZaloZeni
ZaloZeni je navrzeno plosné na zakladové Zelezobetonové desce.

Popis navrZeného konstrukcniho feseni
Objekty jsou navrZzeny jako monolitické skelety opatfené vyplfiovym zdivem.

Svislé konstrukce
Svislé nosné konstrukce tvori Zelezobetonové monolitické sloupy a Zelezobetonové ztuzujici
jadro. Nosné stény budou min. Sitky 250 mm.

Vodorovné konstrukce
Stropni konstrukce jsou navrzeny jako bezprivlakové obousmérné pnuté desky monolitické
Zelezobetonové.

Schodisté

Schodisté je monolitické Zelezobetonové a je spolecné s vytahem umisténo do monolitické
ztuzujiciho jadra. Povrch schodisté budou tvofit teraccové stupné L-stupné s kolmou
podstupnici, ¢erny odstin a teracovy sokl, feSeny jako sarka, vySka 80 mm nad hranou
stupné, zalicovany .

Madlo schodisté
Ocelovy plny profil, barva RAL Seda dtto rdmy oken

Tepelné izolace

Svislé obvodové stény: minerdlni vina

Stfecha je navrZena jako jednoplastova mechanicky kotvena plocha stfecha s hlavni
vodotésnici vrstvou z félie z mékéeného PVC (kotvené) se spadovou vrstvou tvorenou kliny z
tepelné izolace.




Hydroizolace je z hydroizolacni félie z PVC-P urcena k mechanickému kotveni (napf.
DEKPLAN 76) tl. 1,5mm.

Obvodovy plast

Venkovni kontaktni zateplovaci systém napt.Baumit, splfiujici pozadavky na prodysnost a
vodotésnost (minerdlni vata tl. 20-160mm). Obklad keramickym obkladovym paskem, barva
cihlova, kladeny na stfih, s rohovymi pasky

Okna, prosklené stény, stinéni

Vyplné otvorl jsou navrzeny z typovych hlinikovych profill s prerusenym tepelnym mostem
napf. Schiicco., s pevnym zasklenim s vloZzenymi sklopnymi kfidly, v odstinu RAL ; zaskleni
izolacnim dvojsklem s bezpecnostnim sklem vrstvenym VSG, Sedé tésnéni.

Pred okny budou instalovany zaluzie na elektricky pohon.

Vnitfni parapet z umélého kamene (teraca) s mirnym presahem, barva bila.

Pricky
Pricky budou vystaveny z cihel Porotherm, popfipadé budou montované SDK.

Podlahy

V 1. np budou provedeny podlahy z teraccové dllazby. V 2.np budou provedeny podlahy
povlakové napf. guma nebo marmoleum. Lepeno na vyrovnavaci samonivelacni stérku.
Soklové PVC listy s pevnym jadrem pro vinylové podlahy s vyskou profilu 58 mm, liSta s
mékkym hornim nosem urc¢ena pro vlepeni prouzku podlahové krytiny (napf. Bolta).

Podhledy
Sadrokartonové plné a kazetové z mineralnich desek. Bude v nich vedena technologie VZT,
UT, SHZ, MaR, elektro.

Stény
Sadrova jednokrokova omitka gletovana, zrnitost 0,7 mm, otéruvzdorna malba na silikatové
bazi

Klempifské prvky
Klempirské prvky z titanzinkového plechu.

Vnitrni dvere a zdrubné

Ocelové zarubné pro bezfalcové dvere (napf. HSE) vyska 2100 mm.
Bezfalcové dvere, vyska 2100 mm; barva bila lak

Rozetové kovani

Konstrukce pristresku

Konstrukce pristfesku je navrZena jako ocelova. Ocelové sloupy kruhového priifezu vynaseji
krabicovy ocelovy nosnik prolomeny kruhovymi svétliky. Svétliky jsou zaskleny
polykarbonatem. Nosniky jsou oplastény plechem, rovny podhled je opatfen podhledem
z dfevénych masivnich lati. Mezi latémi jsou umisténa ledkova liniova svétla. Ve vychodni
Casti pristfesku jsou otvory nezasklené a jsou osazené soliternimi stromy s kruhovou lavici.
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4.2. Objekt hromadnych garazi

Objekt hromadnych garazi je situovan ve vychodni ¢asti feSeného Uzemi. Podél objektu je
navrzena obousmeérna komunikace , umozniujici obsluhu stavajiciho objektu sypky. Garaz je
koncipovana jako pulpatra propojena rampami obsahujici 120 mist ve dvou patrech — jedno
podzemni a jedno nadzemni. Architektonicky se bude jednat o jednoduchy objekt , ¢astecné
zapustény do terénu, jehoZz fasdda je opatfena sitémi pro umisténi popinavé zelené.
V alternativné je navrZeno parkovisté majici 88 mist.

4.3. ZastiesSeni autobusového nadrazi

ZastfeSeni autobusového nadrazi je koncipovano jako jedna spojitd prUbéina strfecha,
propojujici jednotlivd nastupisté AN s objektem nadrazini budovy a technologickym
objektem. Jednd se o lehkou ocelovou konstrukci, podpiranou pravidelnym rastrem
kruhovych sloupt, oplasténou systémovym ocelovym obkladem v tmavé Sedé barvé. Stfecha
je prolomena kruhovymi svétliky, v pripadé jejich umisténi nad nastupnimi ostrivky, jsou
opatfeny zasklenim. V stfeSe je umisténo také nékolik vétSich kruhovych otvor(, kterymi
prorusta soliterni strom, kolem kterého je umisténa kruhova lavice. Rovny podhled
zastreSeni je opattfen rastrem z masivnich dfevénych lati, umoziujici umisténi integrovaného
liniového led osvétleni.

5. Re$eni dopravni infrastruktury

5.1.Podrobné fresSeni dopravni infrastruktury ve vazbé na architektonicko-urbanistické
feseni

Individudlni automobilova doprava

Soubéziné s zelezni¢ni trati je v Uzemi navrzena sbérnd mistni komunikace (dale tangenta)
pro automobilovou dopravu spojujici ve vysledné etapé ulici Havlickovu s ulici Jiraskova.
Napojeni nové navriené mistni komunikace na ulici Havlickova je feSeno dostavbou ctvrté
vétve ke stavajici okruzni kfizovatce smérem k dopravnimu termindlu (se zachovanim
objektu sypky), napojeni nové navrzené mistni komunikace na ulici Jirdskova je reSeno
formou prestavby stavajici krizovatky ve tvaru , T“ na prlsecné krizovatky navazujici na ulici
Eviena RoSického.

Soucasti navrhovaného dopravniho skeletu zajmového Uzemi je i doplnéni nové propojovaci
komunikace mezi MK podél dopravniho termindlu a ulici Jirdskova pres park Ketasek.
Napojeni téchto novych komunikaci je feSeno okruzni kfizovatkou pro umozinéni obsluhy
navrzeného autobusového nadrazi (jednosmérny vjezd do AN). Napojeni na ulici Jirdskova
této komunikace je feSeno stavebni Upravou stdvajici prisecné krizovatky ulic Jirdskova —
Hamernikova.

Kfizovatka tangenty stridou Legionarld je v prednadrainim prostoru feSena jako
¢tyframenna okruzni kfizovatka okruzni, z nichZ jedno pobliz nddrazni budovy slouzi pouze
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pro jednosmérny vyjezd z termindlu méstské hromadné dopravy. Parametry této kfizovatky
odpovidaji kapacité 20 000 vozidel/24 hod a rychlosti prdjezdu 35 km/hod. Pfechody pro
chodce, kombinované s prejezdy pro cyklisty, jsou odsazeny tak, aby nekolidovaly
s automobily, davajicimi pfednost na kruhovém objezdu.

Pro situovani komunikacéni tangenty je tfeba snést jiz dnes nefunkéni koleje 2a, 4a, 4b, 4c, 6,
8 a vlecku do ZZN.

Upravena je i tfida Legionar(l. ZruSeno je napojeni ulice U méstského nadrazi, bude
zaslepeno (zaslepend vétev ma pfipojeni z ulice Fritzovy a je doplnéna obratistém a
parkovistém), coZz umoznuje situovani vystupni zastavky MHD co nejblize okruzni kfizovatky.
V celé své délce aZ do centra mésta jsou jizdni pruhy navrieny tak, aby umoznily umisténi
cyklistického pruhu (cyklopruh 1,5 m bez parkovani, 1,75 m s parkovanim, 3,0 m pruh pro
IAD). V souvislosti s poklesem dopravni zatéZe v ulici Fritzova je navrZena jeji Uprava — zuzeni
jizdnich pruh, doplnéni parkovacich pruh( apod.

Nové je upravena cela tfida Legionar(, jeji uli¢ni prostor bude v celé své délce prestavén,
bude slouzit pro provoz trolejbusové dopravy. Uliéni prostor komunikace v Useku od ulice
Fritzova po ul. Jana Masaryka je navrZzen jako bulvar se stfedovym pruhem s chodnikem a
stromoradim. Jizdni pruhy jsou doplnény podélnym stanim a vloZeny jsou zde i zastavky
MHD (trolejbust ¢i autobusa).

Parkovani IAD

Navrh zahrnuje umisténi parkovaciho domu. Parkovaci diim je pfistupny z vychodni ¢asti
tangenty a ma kapacitu 120 mist. V alternativné je navrZeno parkovisté na terénu s
kapacitou 88 parkovacich mist. Parkovani typu ,kiss and ride” (K+R) je navrZieno po obou
stranach tangenty. Parkovani v ulici Fritzova i na tfidé Legionar(i od kfizovatky s ulici Fritzova
smérem do centra je navrzeno jako podélné po obou stranach ulice.

Regionalni a dalkova autobusova doprava

Statutarni mésto Jihlava uvaZuje s pfesunutim autobusového nadraZi pro verejnou dopravu
do oblasti Zelezni¢ni stanice (Jihlava — mésto), kde bude vytvoreno spole¢né zdzemi pro
integrovanou dopravu (Zeleznice, vefejna autobusova doprava, MHD). Autobusové nadrazi je
situovdno mezi tangentou a kolejistém stanice Jihlava — mésto. Navrh predpoklada
jednosmérny provoz autobusového nadrazi s prijezdem z nové navrzené okruzni kfizovatky
tangenty a propojky na ulici Jirdskova (jednosmérné rameno).

Vystupni zastavky pro autobusy ( 4 ), které zde kon¢i, jsou ve sméru od sypky v zastdvkovém
pruhu (zalivu) za okruzni kfizovatkou u ndadrazni budovy na navrZené mistni komunikaci.
Autobusové nadrazi zahrnuje spolecné vystupni a nastupni zastavky prajezdnych spoju, resp.
zastavky vychozich spojl formou Sikmych prlijezdnych zastfeSenych stani v dostatecném
poctu ( 11 ) s délkou ndastupni hrany min. 16m, autobusové nddrazi je doplnéno podélnymi
stanimi pro smér od ulice Jirdskovy ( 5 ) na pravé strané vlastniho autobusového nadrazi. Na
vjezdu do autobusového nadrazi je vyclenéna plocha pro kratkodobé odstaveni autobusu
(celkem 10 ). Vyjezd z autobusového nadrazi je navrzen jako jednosmérny do pfipojovaciho
pruhu na tangencialni komunikaci.
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Méstska hromadna doprava

Dle zadani by mély linky MHD (trolejbus, pfip. autobus) projizdét novou tangentou, z tfidy
Legionarll ma pfrijizdét k nadrazi trolejbus s ukonfenim u nadrazi. Tento poZadavek je
naplnén a rozsifen o dals$i mozZnosti s predpokladem vyvoje a variability linkového vedeni.

Okruzni kriZovatka je dimenzovana tak, Ze umoini moZnosti otaceni trolejbus z tf.
Legionar(. Vystupni zastavku pro 2 vozy je navrieno v Usti zaslepené ulice U méstského
nadrazi, ndstupni pak na vyjezdu z okruzni kfiZovatky. Linky jedouci po tangenté maiji
zastavky v prostoru pred nadrazim ( 6 ). Re$eni umoZfiuje variabilitu linkovani — propojenf
vSech smérd. A zdroven umoZiuje i otaceni trolejbust z jakéhokoliv sméru z provoznich
dlvodu. Trolejbusové zastavky jsou dale umistény na nové TB lince k nadraZi (nahrazujici
autobusovou linku ¢€.6) i prevedené lince A (apod.) na tfidé Legionarl v oblasti ndkupniho
centra (Bila). RovnéZ je upravena poloha zastdvek na ulici Fritzova (definitivni feseni
trasovani linek MHD bude soucasti podrobného navrhu Uprav trasovani linek na Gzemi mésta
v dalSich stupnich projektové pfipravy).

Pé&si a cyklisticka doprava

V urbanistické strukture mésta vnimame pési a cyklistické napojeni termindlu jako neméné
dilezité jako je jeho dopravni napojeni pro IAD a MHD. Z téchto dlvod( se v budoucnu tfida
Legionar( jevi jako vyznamna spojnice centra s celoméstskym dopravnim uzlem. Jako takova
by méla vyhovovat nejen dopravé automobilové, méstské hromadné dopravé, ale i pési a
cyklo dopravé. Trida Legionar(l je vedena zdastavbou, jejiz charakter neumoZni ani
v budoucnu vytvoreni vyznamného obchodniho parteru. Proto se domnivame, Ze je mozné
¢ast pési dopravy presunout do jejiho stfedu a vést je ve sméru od centra k nadrazi centralni
aleji, traktovanou stromofadim a lavickami. Do budoucna by bylo mozZné uvazovat o
doplnéni této osy o komorni plastiky ( napf. vysledky sochafskych sympozii iniciovanych
méstem). Z tfidy by se pak mohl stat reprezentativni znak mésta. Cyklistickd doprava je
vedena podél komunikace mezi pojizdénou casti a automobilovymi stanimi. Veskeré
prejezdy pro cyklisty jsou feseny komfortné a vzajemné na sebe navazuji az k samotnému
predprostoru méstského nadrazi. Vradmci automobilového pruhu je vedena i méstska
hromadnd doprava, doplnénd o novou zastavku v prostoru parkovisté prodejniho centra
Billa. Timto zklidnénim a kultivaci prostoru tfidy Legionart by vznikl vyznamny verejny
prostor slouzici nejen ke komunikaci pésich, ale i k rekreaci a odpocinku.

P&si doprava prekonava krizovatku nejvice zatizenou individudlni dopravou pred nadrazim.
To je dle dopravniho modelu mésta cca 9 200 vozidel/24 hod. Vzhledem ke kapacité okruzni
kfizovatky a rychlosti prjezdu touto ktizovatkou, by vSak nemélo vznikat riziko ohrozeni
bezpecnosti chodcll prechdzejicich tuto kfizovatku (ochranné ostrlvky). V krajnim pfipadé
Ize pfechody pro chodce nahradit ,, misty pro prechazeni”, ale dle podobnych pfiklad( jiz
realizovanych staveb to zfejmé nebude nutné a komfort pro chodce zlistane dle predpokladi
pro navrhované pfechody. V zadani uvedeny pocet cestujicich do centra cca 8 000 az 9 000
osob neznamena stejny pocet pésich na této trase. Vzhledem ke komfortni nabidce MHD a
pomérné znacné vzdalenosti centra by pti dobré tarifni politice mél byt podstatné nizsi.

Cyklisticka doprava ma v celém tahu od centra po nadrazi vyhrazen samostatny jizdni pruh,
ktery je v mistech, kde jsou podélna stani, Siroky 1,75m, v misté bez parkovist (pfijezd
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k nadrazi) 1,50 m. Pfekonani okruzni kfizovatky u nadrazi je pro bezpecénost cyklistl upraven
tak, Ze u kruhového objezdu najizdi cyklopruh na chodnik jako smiSend stezka pro pési a
cyklisty a jizdni pruhy IAD prekonava paralelné s chodci. Cyklisticka doprava dale pokracuje
zapadnim smérem , podél stavajici opérné zdi v samostatném obousmérném pruhu.

Kolejisté

Vychozim podkladem pro feseni Zelezni¢ni stanice a pfilehlého autobusového nadrazi je
Uzemné technicka studie (UTS) zpracovana pro SZDC Sudopem Praha vramci akce VRT
BeneSov — Brno v priloze Situace var. N13, Zst. Jihlava mésto z r. 2014, pfedand zadavatelem
jako Feseni, preferovaném méstem Jihlavou. Uprava stavajiciho kolejisté vychazi z etapizace
tohoto projektu. V ramci prvni etapy je nutné pocitat se zruSeni stanicni koleje €. 2 (prvni
koleje s nastupistém u stavajici nadrazni budovy) a kusé koleje (¢. 4). Tato Uprava podminuje
vytvoreni krytého nastupisté pro autobusy v plné Sifi. Po demolici stavajici budovy nadrazi a
objektl skladi je moZné pokracovat v rekonstrukci kolejisté a to az k cilovému stavu,
nastupisti VRT. VSechna novd nastupisté budou pfistupnd pomoci podchodu situovaného
v souladu s uvedenou UTS, ktery je z Grovné nastupist piistupny schodisti a vytahy. Podchod
déle vyustuje na terén v prostoru Ceského mlyna. Stavajici nakladni rampa je dle studie
posunuta smérem na sever do oblasti rusené prvni koleje.

6. Reseni technické infrastruktury

6.1.PPodrobné reSeni technické infrastruktury ve vazbé na architektonicko-urbanistické
feseni

Nové navrzeny dopravni terminal pro integrovanou Zelezni¢ni a verejnou autobusovou
dopravu véetné MHD mésta, resp. navrzeny dopravni skelet pro obsluhu a napojeni tohoto
termindlu, se dotknou stavajici technické infrastruktury v dotéeném a navazujicim Uzemi a
vyvold pozadavky na jeho dostavbu a doplInéni.

Jednd se o Upravu stavajici technické infrastruktury vlastni Zeleznic¢ni stanice Jihlava — mésto
a jejiho kolejisté, napojeni novostavby navrhované nadrazni budovy na inZenyrské sité,
Upravu a doplnéni technické infrastruktury pro nové navrhované komunikace a vedeni
jednotlivych druh( dopravy.

Technicka infrastruktura nadrazi a kolejisté

V trase navrzené mistni komunikace (tangenty) v pfednadraznim prostoru a vlastni vystavby
dopravniho termindlu vcetné parkovaciho domu zasdhne do stavajiciho technického
vybaveni nadrazi a kolejisté a vyvold nutnost Uprav tohoto vybaveni mimo nové navrzené
plochy komunikaci a staveb:

- Uprava podpor trakéniho vedeni drahy a napajecich prvku

- premisténi trafostanice a napajeni dopravniho termindlu a obsluznych objekt(

drahy
- premisténi zabezpecovaciho zafizeni drahy do nového objektu
- Uprava trasovani slaboproudych rozvodi drahy a objekt(
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- Uprava stozarl osvétleni kolejisté
- Uprava odvodnéni kolejisté

Provadéni téchto stavebnich objektl a Uprav bude provadéno v koordinaci se SZDC a jejich
projekty na Upravu kolejisté nadrazi Jihlava — mésto.

Napojeni objektu nadrazi na IS

Soucasti ndvrhu je vystavba nového objektu nddraini budovy, kterd bude slouzit i jako
zazemi pro ostatni druhy integrované dopravy v Uzemi (AN, MHD).
Objekt bude napojen na stavajici inzenyrské sité, které se v soucasné dobé nachazeji
v bezprostiedni blizkosti stavajici vypravni budovy pomoci jednotlivych pfipojek:

- napojeni na verejny vodovod

- napojeni na jednotnou kanalizaci

- napojeni na STL plynovod

- napojeni na rozvody NN a slaboproudé rozvody

Uprava a doplnéni technické infrastruktury

Vypracovana studie zahrnuje doplnéni sité mistnich komunikaci pro obsluhu nové
umisténého dopravniho termindlu na tfidé Legionarl a doplnéni trasovani jednotlivych
druh( a linek MHD.

Z hlediska ndrocnosti investicnich nakladl se jednd predevSim o dostavbu a doplnéni
trakéniho trolejového vedeni pro poZadované nové trasovani trolejbusovych linek
v zajmovém uUzemi, véetné rozvodl napadjecich kabeld do rozvodny DPmJ — prodlouzeni
trolejbusové linky z tfidy Legionafl do prednadrazniho prostoru, propojeni pfednadrazniho
prostoru na ulici Havlickova, pfipadné propojeni az na ulici Jirdskova po nové tangenté.

Dostavba dopravniho skeletu mistnich komunikaci (vlastni tangenta a propoj na ulici
Jiraskova podél parku Ketasek) vyvold jednak pozadavek na umisténi vefejného osvétleni
téchto komunikaci a navazujicich ploch pro pési a cyklisty a verejnych prostranstvi, dale pak
vystavbu kanalizaci pro bezpec¢né odvedeni destovych vod z nové navrienych zpevnénych
ploch do kanaliza¢niho systému mésta v navazujicim Uzemi (predpokladem je maximalni
vyuziti moznosti zdrzeni odtoku z Uzemi dle podminek v dil¢ich ¢astech projektu) a dale pak
do vyusténi vodnich tokd.

Soucasti stavby bude dale pak mensi ¢i vétsi zasah do stdvajici technické infrastruktury
v Uzemi vystavby a navazujicim Uzemi, rozsah téchto vyvolanych zasah( nelze v tomto stupni
projektové pripravy podrobné popsat a odhadnout, bude vychazet z pozadavk(§ spravca
dotéenych siti v rdmci podrobného navrhu vystavby v dalSim stupni projektové pripravy.
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7. Zavéry a doporuceni

Dopravni funkce, ktera v feSeném Uzemi samoziejmé prevazuje by neméla byt z hlediska
estetického dominantni. Povrchy budou kultivované v kombinaci kamenné a betonové
dlazby, prostory budou osazeny modernim méstskym mobilidfem zahrnujicim lavicky, pitka,
stojany na kola, stromové mfize, odpadkové kosSe atd. Na mobiliar bude esteticky navazovat i
reSeni verejného osvétleni a pristreski MHD. Cely prostor by mél byt osazen dostatecnym
mnozstvim zelené a stavajici zelent bude rehabilitovana a doplnéna. Budova nadrazi bude
ucelna, poskytujici komfortni zdzemi cestujicim i zaméstnancim a Umérné reprezentativni
vzhledem k své funkci hlavniho dopravniho uzlu krajského mésta.

Obecné lze nasi urbanistickou studii charakterizovat jako snahu o vytvoreni pfirozeného,
bezpecného a udrzitelného verejného prostoru a nové dopravni a pési tahy koncipovat tak,
aby logicky navazovaly na stavajici urbanni osnovu mésta.

8. Pozadavky na zménu uzemniho planu

Dopady studie do stavajiciho tzemniho planu jsou zdokumentovany v grafické ¢asti projektu.

10. Etapizace

Realizace projektu je rozdélena do 4 etap:

ETAPA 1

Odstranéni (demolice) stdvajicich objektl — plvodniho nadrainiho objektu, obou
sklad@ €D, druhé a kusych koleji

Realizace nové budovy terminalu, pristfeskll a c¢asti komunikaci mezi okruznimi
krizovatkami v Cele terminadlu a u parku Ketasek vcéetné téchto OK. Vystavba
autobusového nadrazi. Po dokonceni této etapy je termindl jiz plné funkéni.
Zelezniéni doprava funguje s pdvodnim kolejistém bez druhé koleje, novy autobusovy
termindl ma plnou kapacitu. Dopravni napojeni fesi kruhovy objezd v ¢ele terminalu a
nova krizovatka u parku Ketasek .

ETAPA 2

Propojeni okruzni kfizovatky u AN pres park Ketasek smérem do centra na ulici
Jirdskova vcetné Upravy této krizovatky (ulice Jirdskova — Hamernikova).
Vystavba parkovani v prostoru mezi dopravnim termindlem a sypkou.

ETAPA 3

Propojeni tangenty smérem ke kruhovému objezdu u sypky a k prlise¢né kfizovatce u
ulice EvZena RoSického. Vybudovani mimourovnového kfizeni Zeleznice a kapacitniho
parkovisté.

V této fazi se také rozhodne, zda zlstane zachovano plvodni kolejisté, nebo budou
koleje preorganizovany a budou respektovat vysokorychlostni trat VRT. V navaznosti
na finalni tvar koleji je pak moiné vybudovat podchod, propojujici jednotliva
nastupiété a prostor Ceského mlyna.

ETAPA 4

Pfestavba tridy Legionaru a rekultivace parku Legionar( a parku Ketdsek. Pfestavba
ulice Fritzova.
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URBANISTICKO ARCHITEKTONICKA STUDIE: CENTRALNI DOPRAVNI TERMINAL JIHLAVA
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1.NP BUDOVY TERMINALU 1:250

1 NADRAZNI HALA 153 M° 4 POKLADNY ZAZEMi 8,8 M’ 7 WC ZENY 11,6 M’ 10  VYPRAVCI 174 M 13 VSTUP, KOMUNIKACE 364 M 16  TECHNICKE ZAZEMI 98,6 M’
2 OBCHODNI PLOCHA 324 M 5 KOMUNIKACE 20,7 M¢ 8 WC INVALIDE 39M 11 ZAZEMI OBCHODU 17,2 M 14 WC 58 M’
3 POKLADNY 375 M 6 UKLID 59 M’ 9 WC MUZI 11,6 M’ 12 TECHNICKE ZAZEMI 11,6 M 15  WC 58 M’

_ —
. -~
/
7
i
/
—
17  KOMUNIKACE 20  DENNIMISTNOST RIDICU TAXI 25,5 M’ 23 VEDENI TERMINALU 255 M’ 26 SPRCHA 55M 29  WC ZENY 12,5 M 32 WC 58 M
18  SLUZEBNA POLICIE 21  DENNIMISTNOST RIDICU AN 25,5 M' 24 DENNI MISTNOST VYPRAVCICH 24,0 M? 27  SPRCHA 55 M 30 ZAzEmi 9,5M 33 WC 58 M
19  DENNI MISTNOST RIDIC 22 VEDEN[AN 25,5 M’ 25  NOCLEZNA 19,8 M' 28 WCMUZI 12,6 M 31 VSTUP, KOMUNIKACE 36,4 M 34 TECHNICKE ZAZEMI 98,6 M’
21 22 23 24 31 I 34
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CELKOVY P

CELKOVY POHLED NA BUDOVU A PRISTRESKY TERMINALU 1 :600
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