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»Peronizace ZST Paéejov a zvy$eni rychlosti v km 299,650 — 304,009%, souhrnné vyjadreni k projektu

stavby r

\ P, =+

K predlozenému projektu stavby ,Peronizace ZST Padejov a zvy$eni rychlosti v km 299,650 — 304,009" ma
Usek Fizeni provozu niZze uvedené pripominky:

1. Odbor zakladniho fizeni provozu (012)

a) oddéleni technické

(zpracovatel Ing. J. Danék, tel. 972 524 575)

1) Cast B.2

V kapitole 4.2.2 a v dopravné-technologickem schématu je nespravné uvedeno oznaceni spole¢ného naveés-
tidla v ZST Nepomuk jako S2P — nutno opravit na SP2.

V Casti B.2 nutno sjednotit nazev automatického hradla AHr Horazdovicka Lhota. V kapitole 4.3 v tabulkach
je uvadeéno jako AHr Benatka. Dale nutno sjednotit s ¢asti D.

2) CastD

V situaénim schématu staniéniho zab. zafizeni ZST Pagejov chybi oznadeni odjezdového navéstidla S3a
z koleje €. 3a — nutno doplnit.

V situa¢nim schématu tratového zab. zafizeni Horazdovice pfedmésti — Pacejov je uveden nazev AHr Be-
natka — nazev nutno sjednotit s ¢asti B.2.

b) oddéleni technologie a provozni kontroly
(zpracovatel p. B. VaSicek, tel. 972 241 035)

Bez pfipominek.

c) oddéleni predpist
(zpracovatel p. M. Bara, tel. 972 244 450)

A_PRUVODNI_ZPRAVA

A. 2 ZAKLADN| UDAJE O STAVBE

A. 2. 3 Projektované kapacity stavby, udaje o provozu a technologiich a zafizenich

Technologické vybaveni

(Str. 2) vétou: ,- oznaéniky byly v PD bilé sloupkové s modrou hlavici, nyni poZadavek SZDC GR 012 na
doplnéni Ctyfech navéstidel (2x bilomodra na obé strany)“ se zfejmé& mysli, Ze budou stavajici oznacniky
nahrazeny ¢tyfmi svetelnymi sefadovacimi navestidly, ktera budou pinit funkci oznacniku.

B_SOUHRNNA_CAST

B_1_SOUHRNNA_TZ

B. 1. 3 KONCEPCE STAVBY

B. 1. 3. 4 Stru¢ny popis navrzeného technického feseni po jednotlivych PS a SO
D. 1 Zelezni¢ni zabezpedovaci zafizeni

PS 05-01-03 HOPA, trat'ové zabezpecovaci zarizeni
(Str. 9) Nespravne znéni: ,V ramci pfedmétného PS bude navrzeno banalizované automatické hradlo (AHP-
03D) s jednim hradlem na trati v km 295,700 (na parc.¢. 237/2 v k.u. Horazdovicka Lhota)."
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Spravné znéni: V ramci pfedmétného PS bude navrzeno banalizované automatické hradlo (AHP-03D)
s oddilovymi navéstidly na trati v km 295,700 (na parc.¢. 237/2 v k.U. Horazdovicka Lhota).

PS 05-01-04 PANE, tratové zabezpecovaci zarizeni

(Str. 9) Nespravné znéni: ,V ramci pfedmétného PS bude navrzeno banalizované automatické hradlo (AHP-
03D) s jednim hradlem na trati v km 306,973 pobliZ zastavky Nekvasovy.*

Spravné znéni: V ramci pfedmétného PS bude navrzeno banalizované automatické hradlo (AHP-03D)
s oddilovymi navestidly na trati v km 306,973 pobliz zastavky Nekvasovy.

B_2_PDT

B_02_001_Textova_cast.pdf

2. DOPRAVNETECHNOLOGICKE VYHODNOCENI SOUCASNEHO STAVU

2.1 Zakladni tratové parametry

(Str. 3) Nespravné znéni: ,Provozovani a organizovani drazni dopravy se na trati fidi predpisem SZDC D1."
Spravné znéni: Organizovani a fizeni drazni dopravy na trati se uskuteéiuje podle predpisu SZDC D1.
Vysvétleni: Drazni doprava se pr o v o z u j e podle vnitfnich predpisl jednotlivych provozovatell drazni
dopravy (dopravctl).

4. NAVRHOVY STAV

4.1 Zakladni tratové parametry

(Str. 8) Nespravné znéni: ,Provozovani a organizovani drazni dopravy se na celé trati bude nadale fidit
pfedpisem SZDC D1.*

Spravné znéni: Drazni doprava se na celé trati bude i nadale organizovat a fidit podle predpisu SZDC D1.
Vysvétleni: Drazni doprava se pro v o z u je podle vnitfnich pfedpisl jednotlivych provozovatell drazni
dopravy (dopravcii).

4.2 Dopravny a zastavky

4.2.1 Zst. Pagejov

,Pro moznost mistniho posunu mezi manipulacni koleji ¢. 5 a vieCkami s vyuZitim koleje ¢. 3a bude zfizeno
fiktivni pomocné stavédlo bez kolonky v kolejisti, jehoz predanim dojde k prestaveni vyhybky ¢. 6 do opacné
polohy, sklopeni vykolejky Vk1 a rozsviceni povolujici navesti na navéstidlech Se7 a Se8.“

Nerozumim fiktivnimu pomocnému staveédlu a zplisobu jeho predavani, kdyz nebude existovat. Pfesto je ve
schématu PSt 1 zakresleno.

4.2.2 7st. Nepomuk

,V souvislosti s instalaci nového tratového zabezpecovaciho zafizeni v Useku Pacejov — Nepomuk bude
upraveno i staniéni zabezpecovaci zafizeni zZst. Nepomuk. Z diivodu banalizace tratového tseku bude nove
osazeno vjezdové navestidlo 1L (v km 313,002) a odjezdové navéstidlo

S2P (v km 313,2) pro vjezdy a odjezdy proti spravnému sméru.”

ROZPOR: V &asti: B_SOUHRNNA_CAST /B_1_SOUHRNNA_TZ/B. 1. 3 KONCEPCE STAVBY /B. 1. 3. 4
Struény popis navrzeného technického fe$eni po jednotlivych PS a SO / D. 1 Zelezniéni zabezpe&ovaci zafi-
zeni / (Str. 8) PS 05-01-02 Zst. Nepomuk, Uprava staniéniho zabezpecovaciho zafizeni oznacujete navésti-
dlo S2P jako SP2.

B _02_002_DTschema.pdf o

Ve schématu je navéstidlo S2P oznadeno vrozporu stextem v &asti B_SOUHRNNA_CAST /
B_1_SOUHRNNA_TZ / B. 1. 3 KONCEPCE STAVBY / B. 1. 3. 4 Stru¢ny popis navrZzeného technického
Fedeni po jednotlivych PS a SO / D. 1 Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni / (Str. 8) PS 05-01-02 Zst. Nepo-
muk, Gprava stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni.

B_3_VLIV_STAVBY_NA_ZP

B_3_1_Vliv

Vliv_a_prilohy.pdf

(Str. 8) Zména polohy hradel

V celém textu se hovofi o ,hradlech” a jejich umisténi. Jedna se vSak o umisténi oddilovych navéstidel AH.
Dale je zde pouzit termin ,pfedzvést”, ktery by se mél pfejmenovat na predvést.

D_TECHNOLOGIE
D_1_ZEL_ZAB_ZARIZENI
PS050101_SZ7Z
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PS050101_SZZ_0001_TZ.pdf

1. 5. ODCHYLKY OD PRIPRAVNE DOKUMENTACE STAVBY

(Str. 4) Nespravné znéni: ,Oznaéniky byly v PD bilé sloupkové s modrou hlavici, nyni (na pozadavek SZDC
GR 012) bude provedeno doplné&ni &tyi navéstidel (2x bilomodra na obé strany).”

Spravné znéni: Oznacniky byly v PD bilé sloupkové s modrou hlavici, nyni (na pozadavek SZDC GR 012)
budou nahrazeny na obou zahlavich svételnymi sefadovacimi navéstidly plnicimi funkci oznacniku v poctu 4
kust.

2.2. STAVEBNI POSTUPY 5
Pripominka k oznac¢ovani vyhybek ,1X, 2X, 3X, 4X,8x, 12x, 12X, 10X, 11X"* — viz ¢lanek 425 predpisu SZDC
D1:

,ZVétsi-li se dodatecné pocet vyhybek a kolejovych krizovatek, mohou se tyto oznacit ¢islem sousedni vy-
hybky, k némuz se pripoji index ,X* a velké pismeno (napr. ,4 XA" ,4 XB" atd.).

Stavebni postup €. 4b

(Str. 7) Ve vété: ,Na Nepomuckém zhlavi bude provedena vazba na stavajici RPB s tim, Ze na St.2 ziistane
signalista z ddvodu hlidani konce viaku.” opravte konec véty na ...... z dlvodu zjistovani, zda je vlak cely
(ma navést Konec vlaku).

3. TECHNICKE RESENI ZABEZPECOVACIHO ZARIZENI

3. 1. 5. Navéstidla

(Str. 11) Do véty: ,Z divodu umisténi odjezdovych navéstidel L1 a L2 do oblouku, jsou umistény na piimou
viditelnost opakovaci predvésti téchto navéstidel OPFL1, respektive OPFL2.“doplnit .....viditelnost samostatné
opakovaci predvésti...............

PS050101_SZZ_0201_8Sit_schema.pdf
Odjezdové navéstidlo v km 301,227 z koleje ¢.3a smér Horazdovice pfedmésti neni oznaceno jako S3a.

PS050102_DOZ

PS050102_DOZ_0001_TZ.pdf

1. VSEOBECNA CAST

1.7.1. Mezistani¢ni usek Pacejov — Nepomuk

(Str. 5) Nejsou vysvétleny zkratky ,VB" ve vété: ,Délka mezistanic¢niho tseku mezi VB Pacejov a VB Nepo-
muk je 12,500 km.“ Pokud zkratka VB znamena ,vypravni budova®, pak se ptam, zda je délka mezistanicni-
ho Gseku vymezovana polohami vypravnich budov.

PS050103_TZZ_HOPA

PS050103_TZZ_ HOPA_0001_TZ.pdf

2. TECHNICKE RESENI ZABEZPECOVACIHO ZARIZENI

2. 1. KONCEPCE RESENI ZABEZPECOVACIHO ZARIZENI

(Str. 5) Nespravné znéni: ,Jako TZZ je navrzeno banalizované automatické hradlo (AHP-03D) s jednim
hradlem na trati v km 295,700."

Spravné znéni: Jako TZZ je navrzeno banalizované automatické hradlo (AHP-03D) s oddilovymi navestidly
na trati v km 295,700."

PS050104_TZZ_PANE

PS050104_TZZ PANE_0001_TZ.pdf

1. VSEOBECNA CAST

1.7.2. Mezistani¢ni usek Pacejov — Nepomuk

(Str. 4) ,V soucasném stavu je v mezistaniénim tseku Pacejov — Nepomuk tratové zabezpecovaci zariizeni
2. kategorie typu RPB (r.1999) bez kontroly volnosti kolejisté v tratovych kolejich".

Poznamka: | u TZZ typu RPB je zfizena indikace ,Volnost traté", ktera zhasina po rozsviceni navésti dovolu-
jici jizdu na odjezdovém (oddilovém) navéstidle (mimo PN) a opét se rozsviti po obdrzeni odhlasky RPB.

2. TECHNICKE RESENi ZABEZPECOVACIHO ZARIZENI — TZZ HORAZDOVICE PREDM. - NEPOMUK

2. 1. KONCEPCE RESENI ZABEZPECOVACIHO ZARIZENI

(Str. 5) Nespravné znéni: ,Jako TZZ je navrzeno banalizované automatické hradlo (AHP-03D) s jednim hra-
dlem na trati v km 306,973 pobliz zastavky Nekvasovy.*

Spravné znéni: Jako TZZ je navrZzeno banalizované automatické hradlo (AHP-03D) s oddilovymi navestidly
na trati v km 306,973 pobliz zastavky Nekvasovy.
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2.1.6. Upravy PZZ v km 304,090; 304,770 a 306,247
(Str. 6) Ve vété: ,PIné indikace véech PZZ v ZST Nepomuk budou nahrazeny souhrnnou hlaskou pro kazdou
tratovou kolej.“ nahradte slovo souhrnnou slovem souctovou podle predpisu SZDC (CD) Z2.

PS050104_TZZ_PANE_0201_Sit_schema.pdf

Ve schématu je odligné proti schématu (PS050101_SZZ_0201_Sit_schema.pdf) oznaCeno sefadovaci na-
véstidlo Se8 (Se9) a sefadovaci navéstidlo Se9 (Se10) v ZST Pacejov. Spravné by bylo oznaceni Se9,
Se10.

E_STAVEBNI

S0051501_VYSTROJ_TRATI

S0051501_001_TECHNICKA_ZPRAVA.pdf

5. NAVRHOVANY STAV

(Str. 4) ,Pred prejezdy vybavenymi PZZ budou ve vzdalenosti nejméné 700 m osazeny stanicniky se Zlutou
deskou. Jedné se o tabulové stanicniky v km 303,4 a Zluté upraveny betonovy stanicnik v km 304,9."
Pripominka: Betonovy stani¢nik je pouze tratovou znackou, tuto znacku nelze pouzit pro vyjadreni informace
o0 piejezdu s PZZ a/nebo o nutnosti pouzit preklenuti zachranné brzdy. - ¢lanek 1173 predpisu SZDC D1.

S0051501_101_SCHEMA_VYSTROJE.pdf

-km 303,975 predvéstnik N (9) vné druhé koleje a vné prvni koleje se neumistuje, nebot' rychlost od nasle-
dujiciho rychlostniku N se nesnizuje o vice nez 10 km/h pfi rychlosti ne vétsi neZz 120 km/h - ¢lanek 1350
predpisu SZDC D1

-km 304,700 kulaty rychlostnik 3 (90) vné druhé koleje a vné prvni koleje se neumistuje, nebot ukonceni
rychlosti nafizené rychlostnikem 3 stanovuje rychlostnik N, ktery neni seskupen s rychlostnikem 3 - ¢lanek
1343 predpisu SZDC D1 (hodnota nafizené rychlosti je zde navic stejna u rychlostniku N i rychlostniku 3 =

90 km/h)
-km 304,9 Zluté upraveny betonovy stani¢nik, ktery je tratovou znackou, nelze pouzit pro vyjadreni informa-
ce o piejezdu s PZZ - ¢l. 1173 predpisu SZDC D1 (zluty stani¢nik neni vyznacen ani u TK €. 2)

F_ORGANIZACE_VYSTAVBY

F_1_Technicka zprava ZOV.pdf 5

V celé zpravé upozorfiuji na oznagovani vyhybek symboly X, x a na ustanoveni ¢lanku 425 predpisu SZDC
D1.

2. Odbor operativniho fizeni a vyluk (O11)

(zpracovatel Ing. R. Téhnik, tel. 972 244 641)

Obecné:

Z dokumentace neni ziejmé, jakym zplsobem bude organizovan pfichod cestujicich na provizorni nastupisté
(resp. odchod z négj).

Ve vé&ci organizace vylukové ¢innosti pozadujeme vyhodnotit vliv stavby na Zeleznicni provoz.

B.1 SO 05-20-01
S posledni vétou predmétné ¢asti nesouhlasime. Z konstatovani neni zifejme, jakym zplUsobem bude probi-
hat rekonstrukce ve vyluce bez omezeni provozu.

3. Odbor jizdniho fadu (016)
(zpracovatel Ing. J. Straka, tel. 972 524 055)

1) V ¢asti A.7 Zdlvodnéni stavby a jejiho umisténi se o ZST Pacejov uvadi: ,V navazujicich Usecich je
tratova rychlost 90 km/hod*. Neni zcela pravda. Smérem na Horazdovice pfedmesti je od km 299,67 tratova
rychlost 100 km/hod.

2) V textové ¢asti B_02_001 Provozni a dopravni technologie se uvadi, Ze v Useku Pacejov — Horazdovice
predmésti bude AHr Horazdovicka Lhota, ale v pfehledu jizdnich dob se uvadi AHr Benatka (str. 11 a 12).

3) Pred dvéma lety se v ZST Pacejov dosypavalo nastupisté u koleje ¢. 2, aby se zabranilo moznosti uviznuti
elektrického hnaciho vozidla na osobnim viaku pod neutralnim polem v pfipadé, ze slozeni osobniho vlaku
je Fdici viiz, 2x Bdmtee, lok F. 363 a vlak jede smérem na Nepomuk v ¢ele s fidicim vozem. V tomto slozeni
jezdi osobni vlaky na rameni Plzefi — Beroun a pfi mimoradnostech se mohou objevit i na trati Plzefi — Ho-
razdovice pfedmésti. Zminuji se o tom, protoze jsem v projektové dokumentaci nenasel kilometrickou polo-
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hu nového neutralniho pole. Pouze jsem se docetl, Ze dosavadni neutralni pole v km 301,220 — 301,350
bude posunuto blize k nepomuckému zhlavi a bude $iroké jen 8 m. Z vy$e uvedenych divodii predpokla-
dam, Ze bude mimo nastupisté. i

VNS
Ing. Josef Hendrych
néméstek génerélniho reditele
pro fizeni provezu
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