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"DOZ Ostrava Svinov — Petrovice u Karviné st. hr. a Détmarovice (mimo) —
Mosty u Jablunkova st. hr.", 2. etapa“

B.2 Provozni a dopravni technologie

Dokumentace pro stavebni povoleni

1. Uvod
Obsahem stavby DOZ jsou dv¢ fizené oblasti:

a) St.hr.- Petrovice u Karviné — Détmarovice — Bohumin — Ostrava hl.n — Ostrava-Svinov

b) St.hr. — Mosty u Jablunkova — Détmarovice (mimo)
Na zakladé jednani (02/2017) na stavebni spravé v Olomouci bylo stanoveno, ze tato stavba
bude rozdélena na dvé etapy — 1. etapa predstavuje tsek dle bodu a) a 2. etapa zahrnuje Gsek
dle dobu b).
V fizené oblasti dle bodu b) jsou stanice Mosty u Jablunkova, Navsi, Bystiice, Tiinec, Cesky
Tésin, Louky nad OIS, Karvina hl.n. Soucasti tohoto tseku jsou 1 zastavky Mosty u.J zastav-
ka, Bocanovice, Hradek, Vendryné, Tfinec centrum, Tiinec-Konska, Ropice zastavka, Choté-
buz. Celkem 7 stanic, 8 zastavek a jedna odboc¢ka Chotébuz. Dale je zde prechod na PKP ve
stanici Cesky T&Sin, ktera je soucasné odbo&na pro traté smér Frydek-Mistek a Polanka nad
Odrou (Ostrava-Svinov). Stanice Cesky Té&$in a Tiinec jsou vlakotvoené v nakladni dopravé.
Stanice Mosty u Jablukova, Navsi jsou kon¢ici a vychozi pro vlaky regionalni osobni dopravy,
stanice Navsi 1 pro n¢které vlaky dalkové osobni dopravy. Ze stanice Navsi jsou usekové
ovladany sousedni stanice Mosty u Jablunkova a Bystiice. Smér Cadca je postrkova sluzba.
Stanice Louky nad OI$i a Karvina hl.n. budou na DOZ zapojeny az po ukonceni stavby ,,Op-
timalizace trati Cesky T&$in — Détmarovice™ V této stavbé budou obé stanice rekonstruovany,
doplnény novym stani¢nim i tratovym zabezpecovacim zafizenim. Stanice Louky nad OISi
ziska uplnou peronizaci s jednim ostrovnim nastupistém a podchodem pro cestujici. Stanice
Louky nad OIsi a Karvina hl.n. nejsou tak soucasti této stavby DOZ.
Na CDP (centralni dispecerské pracoviste) Pierov je pro dalkové fizeni oblasti Mosty u
Jablunkova — Détmarovice (mimo) vyhrazen dispecersky sal s pracovnim znacenim ¢.8, ktery
vznikne v prostoru mistnosti 4.05. Zatim se ptedpoklada, ze stavba DOZ bude predchazet
stavbu ,,Optimalizace trati Cesky Té&$in — Détmarovice” takze ve druhé etapé budou na DOZ
zapojeny pouze stanice Mosty u J., Navsi, Bystfice, Tfinec, Cesky Té&in. Souéasti tohoto use-
ku jsou i zastavky Mosty u.J. zastavka, Bocanovice, Hradek, Vendryné, T¥inec centrum, Tii-
nec-Konska, Ropice zastdvka. Celkem 5 stanic, 7 zastavek. Dispecersky sal je vSak potieba
navrhnout s po¢ty pracovniki jiz nyni na cilovy stav i se stanicemi Louky n.O., Karvina hl.n.,
zastavkami Chotébuz, Karvina-Darkov i odbockou Chotébuz a s ptfipadnym dalkovym ovla-
danim tratového useku Cesky T&sin — Polanka nad Odrou (Ostrava-Svinov).
Ugelem dopravni technologie je vyhodnotit sou¢asny stav z hlediska dopravniho provozu,
rozsahu dopravy, personalniho obsazeni, stani¢ni i tratové technologie, rozsahu infrastruktury
1 technického vybaveni a komplexné posoudit kaZzdou stanici z hlediska naro¢nosti fizeni.
V dal$im kroku pak v kazdé stanici navrhnout zplisob a rozsah fizeni dopravniho provozu po
realizaci DOZ ve vazbé na technické i logistické vybaveni dispecerského pracovisté DOZ na
CDP Pterov.



2. Posouzeni stavajiciho zpusobu rizeni dopravy

Zasady pro organizovani drazni dopravy pii operativnim fizeni provozu na tratich provozo-
vanych Spravou zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, stanovi v souladu se zakonem
¢. 266/1994 Sb, zakon o drahach, Piedpis pro operativni fizeni provozu (dale jen ,,ptedpis
SZDC D7%). K nému se vydava Povadéci nafizeni ¢ast A a B k predpisu SZDC D7. Prova-
ddci natizeni k piedpisu SZDC D7, &ast A stanovi obvody puisobnosti dispederského aparatu
SZDC, vztahy a vazby mezi nimi a ostatnimi subjekty, pokyny pro fizeni provozu a dalsi &in-
nosti s tim spojené. Provadéci nafizeni k piedpisu SZDC D7, ¢ast B stanovuje nékteré postu-
py pro operativni fizeni dopravy na vybranych tratich a obsahuje opatieni dopravcii k opera-
tivnimu fizeni, opatieni pro operativni fizeni pfi mimotadnostech pro dispecink osobni do-
pravy, opatfeni pro vystup cestujicich u vlaki delSich nez je délka nastupisté, postupy pii
zpozdéni vlakii osobni dopravy atd.

Dispecerské Fizeni na SZDC ma dvé tirovné. Na Grovni GR a na arovni CDP. Na trovni
GR je to ustfedni dispecer a hlavni dispecer. Na urovni CDP jsou to vedouci dispedefi a pro-
vozni dispeéefi. Na siti SZDC jsou dvé CDP. CDP Praha a CDP Pierov. CDP Praha se sklada
ze tii ORP (oddéIni operativniho ¥izeni provozu na CDP) — Plze, Praha, Usti nad Labem, na
CDP Pierov je jedno ORP. Na kazdém ORP je jeden vedouci dispecer a potiebny podet pro-
voznich dispecert.

Dispecersky aparat SZDC spolupracuje s dispederskym aparatem CD, a.s. (dispe¢ink osobni
dopravy) a dispegerskym aparatem CD Cargo, a.s. (dispe¢ink pro nakladni dopravu).

3. Informace k CDP Pierov

Nasledujici tidaje jsou ptevzaty z Provadéciho nafizeni pro trat’ s dalkové ovladanym zabez-
pecovacim zafizenim a z Provadéciho nafizeni k pfedpisu pro operativni fizeni provozu D7
&ast A pro CDP Pierov — ORP Pferov. Hranice CDP Pierov jsou vymezeny stanicemi T¥ebo-
vice v Cechach, Letovice, Gol&av Jenikov, Lede¢ nad Sazavou, Obratati, Poéétky-Zirovnice,
Cerveny Potok, Hlinsko v Cechach.

Zikladni pojmy

Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni (DOZ) — zahrnuje vSechny ¢innosti ve vztahu
K obsluze technickych prostiedki bezprostiedné spojené se zajisténim podminek pro jizdu
jakéhokoliv Zelezni¢niho vozidla v redlném case. Pti dalkovém ovladani zabezpecovaciho
zafizeni se pienaSeji prostfednictvim telekomunikaéni techniky povely z obsluzného
pracovisté do zabezpeCovacich zatfizeni a indikace z téchto zafizeni na obsluzné pracoviste.
Mistni ovladani — pfi mistnim ovladani se zabezpecCovaci zatfizeni ovlada ve stanoveném
funkénim rozsahu z mistniho ovladaciho pracovisté umisténého zpravidla v dot¢ené dopravneé.
Nouzové mistni ovladani z desky nouzovych obsluh— pii nouzovém mistnim ovladani jsou
vybrané prvky zabezpecovaciho zafizeni v omezeném rozsahu ovladany z desky nouzovych
obsluh.

Mistni obsluha — pii mistni obsluze je ¢ast zabezpecovaciho zatizeni ovladana z pomocného
stavédla.

Jednotné obsluzné pracovisté (JOP) — technické zafizeni, které obsahuje ovladaci a
indika¢ni prvky pro ovladani zabezpecovaciho zatizeni.

Jednotné obsluzné pracovisté DOZ (JOP DOZ) - pocitacové obsluzné pracoviste
elektronického stavédla, které umoznuje vydévani poveli a zobrazuje potiebné indikace
provoznich stavi i pii ovladani zabezpecovaciho zafizeni z mistnich jednotnych obsluznych
pracovist. Je vybaveno potifebnym sdélovacim zafizenim a dal§imi systémy pro fizeni provozu
a zajisténi informovanosti a bezpecnosti cestujicich v fizené oblasti.




Stanice s dalkové ovladanym zabezpefovacim zaiizenim (stanice s DOZ) je stanice, ve
které zabezpecCovaci zatizeni umoziuje dalkové ovladani obsluhou z urceného pracoviste.
Rizena oblast — zahrnuje dalkové ¥zené stanice s DOZ a prilehlé Gseky trati, ve kterych se
drazni doprava organizuje dalkové z jednoho pracovisté, vyjma trati D3.

Dalkové Fizena stanice s DOZ je stanice, ktera nalezi do fizené oblasti a ve které organizuje
drazni dopravu zpravidla tratovy dispecer nebo urceny vypravci DOZ. Déalkovée fizend stanice
s DOZ je povazovana za stanici obsazenou vypravéim. Tratovy dispecer nebo urceny
vypravéi DOZ ma v takové stanici veskeré povinnosti, dané timto ptedpisem vypravéimu,
neni-li v konkrétnich ptipadech stanoveno jinak.

Mistné rizena stanice s DOZ je stanice, ve které organizuje drazni dopravu vypravci z pra-
coviSté, umisténého v této stanici.

Vstupni stanice je stanice, ktera sousedi se stanici v fizené oblasti, ale do fizené oblasti nena-
lezi.

Centralni dispecerské pracovisté (CDP) — dispecerské pracovisté pro dalkové ovladani trati
zatazenych do evropského zelezni¢niho systému.

Tratovy dispecer je zaméstnanec s odbornou zptisobilosti k organizovani a fizeni drazni do-
pravy vyjma vypravéiho DOZ, ktery na uréenych tratovych tsecich dalkové tidi fizenou ob-
last nebo jeji ¢ast. Trat'ovy dispecer je spoleénym nazvem pro fidiciho a usekového dispecera.
Ridici dispeter — dopravni zaméstnanec, ktery fidi celou fizenou oblast nebo jeji &ast.
Nékteré useky fizené oblasti, skladajici se z jedné nebo nékolika stanic nebo jejich ¢asti, mize
predat k ovladani isekovému dispe¢erovi. Ridici dispecer ma ve viech jim dalkové F¥izenych
stanicich prava a povinnosti vyprav¢iho, vyplyvajici z pfisluSnych ustanoveni souvisejicich
ptedpist, pokud v tomto Provoznim fadu neni stanoveno jinak.

Usekovy dispe¢er — dopravni zaméstnanec, ktery fidi &ast fizené oblasti stanovenou
Provadécim nafdzenim pro trat’ s dalkové ovladdanym zabezpefovacim zafizenim pro
konkrétni trat’ nebo piedanou fidicim dispecerem. Usekovy dispeder ma ve viech jim dalkové
fizenych stanicich prava a povinnosti vypravéiho, vyplyvajici z pfislusnych ustanoveni
souvisejicich predpisti, pokud v tomto Provoznim f4du neni stanoveno jinak.

Dispecer Zelezni¢ni dopravni cesty — zaméstnanec, ktery vykonava cinnosti souvisejici
S provozovanim Zelezni¢ni dopravni cesty. Dispecer Zelezni¢ni dopravni cesty nefidi drazni
dopravu.

Vypravéi DOZ je zaméstnanec, ktery fidi celou fizenou oblast mensiho rozsahu (mistné
jednu dopravnu nebo i dalkové vice dopraven).

Pohotovostni vypravéi — nazev pro vypravciho, ktery je po provozni strance podiizen
tratovému dispecerovi a v dalkové€ fizené stanici plni povinnosti stanovené ZDD. Ve stanici
pfedané na mistni fizeni plni povinnosti vypravéiho DOZ.

Graficko-technologicka nadstavba zabezpecovaciho zarizeni (GTN) — provozni aplikace
s vazbou na zabezpelovaci zafizeni, ktera dokumentuje prib&h fizeni drazni dopravy a
nahrazuje ru¢né vedenou dopravni dokumentaci.

Zikladnim radiovym spojenim se rozumi takové radiové spojeni, které na trati vybavené
ptislusnou radiovou infrastrukturou umoziuje s predepsanou kvalitou jak plnohodnotnou
hlasovou komunikaci mezi strojvedoucim a dispecerem a mezi strojvedoucimi navzajem, tak
datovou komunikaci mezi pohyblivymi a pevnymi radiovymi zafizenimi (pracujicimi ptipadné
bez obsluhy).

Nahradni radiové spojeni je radiové spojeni, které musi umoznit uskute¢néni radiového
spojeni strojvedouciho s dispeCerem z pievazné vétSiny mist trati v jim fizené oblasti. K
nahradnimu raddiovému spojeni se smi pouZzivat pouze stanovené typy radiovych zafizeni.
Druh a typ radiového zatizeni uréeného jako ndhradni radiové spojeni uréi provozovatel drahy



individualné pro jednotlivé traté s piihlédnutim k urovni pokryti ptisluSnych radiovych usekt
trati vyuzitelnym signalem. Nahradni radiové spojeni nesmi byt trvale pouzivano misto
zékladniho radiového spojeni.

Nouzové radiové spojeni je radiové spojeni, které umoznuje uskutecnéni nouzového spojeni
strojvedouciho s dispecerem pfislusné ftizené oblasti v pifipadé vzniku poruchy nebo
mimoftadnosti v priabeéhu jizdy hnaciho vozidla, a to pouze do doby dojezdu vozidla. Nouzové
radiové spojeni nesmi byt nikdy pouzito jako nahrada zédkladniho nebo ndhradniho radiového
spojeni.

Porucha radiového spojeni - stav, kdy nelze navazat zakladni ani nahradni radiové spojeni.

Vedouci dispecer

Je vedoucim smény v obvodu ORP Pierov a je nadfizeny viem provoznim zaméstnanctim
CDP a piislusného OR ve smyslu Fizeni provozu podle piedpisu SZDC D7.

Spolupracuje s dopravci pii feSeni mimoifadnych, spornych nebo od vyhlaSeného planu se lisi-
cich dispozic. Priibézné sleduje ¢innost jednotlivych ZST, zda-li jsou plnény viechny vydané
ptikazy a diSpozice. Je opravnén vydavat operativni ptikazy v obvodu CDP Pterov

Dispecer- pripravar

Dispecer-ptipravar zajistuje komunikaci s dopravci, vede evidenci zdvad v provozu a je
zodpovédny za v€asné nahlaSovani téchto zavad dle stanovenych postupil. Je nadfizen vSem
provoznim dispecerim ve vztahu k evidenci zavad ve vSech IS (informacni systém). Pii mi-
motadnych udalostech spolupracuje s jednotlivymi provoznimi dispecery. Ve smén¢ je zaro-
ven zastupcem vedouciho dispecera.

Provozni dispeceri

V obvodu CDP Pierov — ORP Pierov je celkem pét obvodii provoznich dispederti sestavuji-
cich Plan vlakové dopravy. Piipravovana stavba DOZ zasahuje do obvodu provozniho dispe-
¢era 1 (Mosty u Jablunkova — Détmarovice (mimo)) a provozniho dispecera 2 (Petrovice u
Karviné — Pierov)

Provozni dispecer 6

Provozni dispecer pro dohled nad kvalitou dat v oblasti CDP Pterov. Je nadfizeny vSem pro-
voznim zaméstnanciim PO v oblasti CDP Pierov ve smyslu vypocetni techniky a spravnosti
vSech zadavanych dat. Ve svém obvodu provadi pribéznou kontrolu spravnosti, Uplnosti a
napravu nespravnych dat ve vztahu k ISOR.

Analyza JR

Zajistuje ¢innost dle Smérnice pro analyzu a vypocet plnéni jizdniho ¥adu na tratich SZDC,
statni organizace, D7/3 a zpracovava podklady pro nasledné vy¢isleni nahrad za zpozdéni vli-
vem naruseni JR. Vlaky jsou sledovany a vyhodnocovéany v redlném ¢ase , na zékladé vstupni
informace 080-X, z jednotlivych ZST vybavenych IS s pfipadnym uvedenim diivodu naruseni
jizdy vlaku. Pracovisté analyzy je obsazeno v pracovni dny.

Dispeceri DOZ

Z CDP Pterov je dalkoveé ovladano zabezpecovaci zatizeni (DOZ) v tratovych usecich:
Ostrava-Svinov (mimo) — Prerov (mimo)

Odbocka Odra — Polanka nad Odrou

Odbocka Odra — Ostrava-Svinov (mimo)

Odbocka Odra — Ostrava-Vitkovice (mimo)

Prerov (mimo) — Nedakonice — Moravsky Pisek — Bfeclav (mimo)

Dluhonice (mino) — Olomouc — Ceska Tfebova (mimo)

Lanzhot — Breclav (mimo) — Modfice

Sakvice — Hustopede u Brna



. ZST Pterov
. Ujezdec u Luhadovic — Luhacovice
. Veseli nad Moravou (mimo) — Kunovice — Vlarsky prasmyk

PRACOVISTE RIDICICH DISPECERU

V fizené oblasti je Fidicimu dispeCerovi umoznéno veSkeré stavéni jizdnich cest dle
zékladnich technickych podminek JOP. Hranice mezi dispecery jsou stanoveny pouze
administrativné.

Ridici dispe¢er méa k dispozici monitor GTN, dva monitory pro relié¢f kolejisté, jeden
technologicky monitor a jeden monitor IS ISOR. Na desce stolu je umistén TouchCall.

PRACOVISTE USEKOVYCH DISPECERU

Usekovi dispeéefi se podili na Fizeni provozu v uzlovych stanicich a vétsich stanicich s
odboénymi tratémi. Ridi provoz na/z odboénou trat’ (mimo odboéné traté D3) a ve stanici na
kolejich, které nema ptidéleny fidici dispecer. VeSkeré posunové cesty v téchto stanicich stavi
usekovy dispecer.

Pracovisté¢ tsekovych dispeCeri jsou zaroven zaloznimi pracovisti pro fidiciho dispecera
Vv ptipadé poruchy. Kazdy tsekovy dispecer ma k dispozici monitor GTN, dva monitory pro
reliéf kolejisté a jeden technologicky monitor. Na desce stolu je umistén dotykovy monitor
pro ovladani sdélovacich zatizeni (TouchCall).

PRACOVISTE OPERATORU
Kazdy operator ma k dispozici monitor GTN, monitor informa¢niho systému, monitor kamer
a monitor reliéfu kolejisté ve zjednodusené forme.

PRACOVISTE DISPECERU ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY

Dispecer zelezni¢ni dopravni cesty sleduje technické zdvady infrastruktury a ve spolupraci
s organiza¢nimi slozkami dopravni cesty, popf. i s externimi dodavateli zajiStuje jejich
odstranéni, sleduje vystupy EZS a EPS, ovladd EOV, sleduje poruchy vytahli a zajistuje
komunikaci s uvazlymi osobami.

POHOTOVOSTNI VYPRAVCI
V dalkové fizené stanici plni povinnosti stanovené ZDD. Po pfevzeti stanice z dalkového
ovladani na mistni ovladani v ni vykonava sluzbu vypravciho a plni veskeré povinnosti
vypravéiho, vyplyvajici z pfislusnych ustanoveni piedpisi SZDC (CD) a Provozniho fadu
CDP. O obsazeni stanice pohotovostnim vypravéim rozhodne ftidici dispecer piislusSného
useku.
Ridici dispeéer:
e ma v pridélené oblasti povinnosti vypravciho, které vyplyvaji z ptislusSnych ptedpist
SZDC (CD) a Provozniho fadu CDP
e poruchy sdélovacitho a zabezpecCovaciho zafizeni v celé pfid€lené oblasti ohlasuje
dispederovi ZDC a zapisuje je do Zaznamniku poruch na sdélovacim a za-
bezpecovacim zafizeni, rovnéz zapisuje odstranéni poruch udrzujicim zaméstnancem,
e piebird plan vlakové dopravy od pfislusného provozniho dispecera dle jejich obvodua a
také mu hlasi mimoradnosti,
e V piipadé nepfitomnosti podiizeného tsekového dispecera piebira jeho povinnosti.



Usekovy dispecer:

e organizuje drazni dopravu ve stanici mimo koleje ptidélené fidicimu dispecerovi,

e Vjim fizeném Useku ma povinnosti vypravciho, které vyplyvaji z prislusnych predpist
SZDC (CD) a tohoto Provozniho fadu,

e V piipadé nepfitomnosti nadiizeného fidiciho dispecera piebira jeho povinnosti.

Operator:

e obsluhuje vizuélni informacni systémy pro cestujici v ptidéleném obvodu,

e obsluhuje stani¢ni rozhlasy stanic a zastavek piidéleného obvodu,

e sleduje monitory kamerového systému, informuje fidici a usekové dispecery o
zjisténych mimotradnostech, podle pozadavka dispeCerti prepina snimané oblasti na
monitorech,

Dispecer Zelezni¢ni dopravni cesty:

e sleduje monitory diagnostiky a v pfipadé zjisténi poruchy neprodlené informuje
udrzujici organizaci,

e sleduje monitory EPS a EZS a piipadé zjisténi poZaru nebo naruSeni objektu
neprodlené informuje Policii CR a HZS,

e sleduje diagnostiku vytahdi, komunikuje suvazlymi osobami a zajiStuje jejich
vyprosténi,

e 7zajiStuje odstranéni poruch sdélovaciho a zabezpeCovaciho =zafizeni nahlaSené
tratovymi dispecery.

Grafikon vlakové dopravy

Ridici a Gisekovi dispedefi se vzajemné informuji o mimofadnostech v jizdach vlaki (naskok,
zpozdéni) a organizuji jizdy ptipojnych vlakd.

Ridici a usekovi dispedefi informuji radiovym zafizenim strojvedouci dotéenych vlakii o e-
kani na zpozdéné ptipojné vlaky, ptipadné i o jinych ditvodech prodlouzeni pobytu ve stanici.
Operator podle pokynt fidiciho dispecera informuje telefonicky dotené zaméstnance stanic a
cestujici rozhlasem o zpozdéni vlakd osobni dopravy vétSim neZz 10 minut a o zménach
zpozdéni o 5 a vice minut.

PREDVIDANY ODJEZD

Pfedvidany odjezd se zadava vypocetni technikou. V piipadé poruchy se piedvidany odjezd
ohlasuje telefonicky nebo ustné.Tratovy dispecer ohlasuje ptedvidany odjezd z posledni jim
fizené stanice vypravéimu vstupni stanice, vypravéimu stanice, kterd je pfedana na mistni
ovladani, popft. jinému tratovému dispecerovi.Vyprav¢i ohlasuje pfedvidany odjezd z vlastni
stanice, pokud je tato pfedana na mistni ovladani, vZdy zaméstnanci, ktery idi drazni dopravu
Vv sousedni stanici. Vypravei vstupni stanice ohlasuje pfedvidany odjezd z vlastni stanice vzdy
zaméstnanci, ktery fidi draZzni dopravu v sousedni stanici.

Ptedéni stanice na mistni ovladani
O predani ZST na mistni ovladani (popf. prevzeti zpét na dalkové ovladani) se dohodne Fidici
dispecer s vyprav¢im.
Dalkove ovladana stanice se pfeda na mistni ovladani, napt.:
e Vv pfipadech, kdy nelze zabezpecovaci zatizeni obsluhovat dalkové pro poruchu,
e vyzaduje-li to slozitost provozni situace,
e Vv pfipadech nafizenych VR, pfipadné zmocnénim k zah4jeni vyluky,
e pii Udrzb& zabezpecovaciho zatfizeni nebo DOZ po ptedchozi Zadosti zamé&stnance
udrzujici OS.



Ptedani ZST na mistni ovladani (popt. zpét na dalkové ovladani) se provede obsluhou zabez-
pecovaciho zatizeni. Pohotovostni vypravei provede prevzeti ZST na mistni ovladani a preda-
ni ZST na dalkové ovladani rovnéz obsluhou sdélovaciho zatizeni.

Dopravni dokumentace
Pribéh fizeni drazni dopravy je zaznamenavan elektronicky aplikaci GTN.

Pisemné rozkazy

Za zpraveni vlakl pisemnymi rozkazy odpovidd zaméstnanec, ktery dot¢enou oblast fidi.
Povinnosti vychozich a dispozi¢nich stanic nejsou timto dotCeny.

Kazdy tidici a usekovy dispecer ma k dispozici svazek Rozkazl Pv. Zpraveni vlaku pisemnym
rozkazem muze tratovy dispecer zajistit prostfednictvim pohotovostniho vypravciho, ktery roz-
kaz podepisuje a odpovida za jeho spravnost.

Organizace elektrodispecert v obvodu CDP Prerov

Obvod pokryva 7 elektrodispederi ve sméng, 3x OR Brno, 2x OR Olomouc, 2x OR Ostrava.
Ptipravovana stavba DOZ spada do obvodu elektrodispecera Ostrava I a elektrodispecera Os-
trava II stejnosmérna trakce.

4. Posouzeni stanic

Po seznameni se s problematikou dispecerskych aparati a pracovisté CDP Prerov musi byt
soucasti navrhovanému stavu posouzeni jednotlivych stanic na aseku Mosty u Jablunkova —
Ostrava-Svinov z hlediska narocnosti fizeni dopravniho provozu, stani¢ni i tratové
technologoe a rozsahu dopravy. Informace o stanicich jsou dale podany jen v rozsahu
potfebném k dopravnimu posouzeni naro¢nosti jejich tizeni. U odbo¢nych, uzlovych stanic je
umysin¢ uvedeno vice podrobnosti tak, aby byla co nejvice pfiblizena i doprovodna
problematikka souvisejici z fizenim provozu (technologie, vlakotvorba, pracovni povinnosti
na rozhodujicich pozicich apod).

4.1. Mosty u Jablunkova (dopravni schéma — ptiloha ¢&.1)

A) Souéasny stav
Zelezniéni stanice Mosty u Jablunkova lezi v km 290,219 celostatni drahy dvoukolejné
elektrizované trati Cadca (ZSR) — STHR CZ/SK — Bohumin, je stanici mezilehlou, pohra-
ni¢ni na ZSR. Stanice neni obsazena vypravéim, SZZ (staniéni zabezpetovaci zafizeni) je
dalkové ovladano z ZST Navsi. ZST Mosty u Jablunkova je mozno pievzit na mistni ob-
sluhu SZZ vypravéim pro mistni obsluhu.Sidlem pednosty PO je stanice Cesky T&Sin.

1. Vle¢ky odbocujici ve stanici
Ucelové kolejiste (UK) SZDC - ST odbocuje ze spojovaci koleje ¢. 3b vyhybkou ¢. 102.

2. Zastavky
Zastavka Svréinovec zastavka (SR) lezi v km 284,080. Zastavka neni obsazena. Nastupis-
t& u obou tratovych koleji jsou jednostranna, v délce 120m. Zastavka je piidélena ZST
Cadca.
Zastavka Mosty u Jablunkova zastavka (CR) lezi v km 288,564. Zastavka neni obsazena.
Pro néstup a vystup cestujicich je pro oba sméry na kazdé strané¢ zastavky vnéjsi
nezastfeSené nastupiSté, se samostatnym piistupem ke kazdému nastupisti po mistni
komunikaci:
u TK €. 1 (néstupiste €.1) - v délce 190 m, 1 zastieSeny piistieSek
u TK €. 2 (néstupiste ¢.2) - v délce 190 m, 1 zastieSeny piistiesek.



Pro ptechod mezi nastupisti slouzi podjezd mistni komunikace v km 288,405. Elektrické
osvétleni nastupist je ovladano automaticky c¢asovym spinacem. Pro informovani
cestujicich slouzi vizualni informacni panely u pfichodu na ndastupist¢ a rozhlasové
zafizeni, které jsou ovladany z ZST Navsi (generované vypisy+hlageni z IS INISS +
moznost ustniho hlaeni).Zastavka je piidélena SZDC - po strance provozovani dréahy PI
OR Ostrava a po strance Fizeni provozu PO Cesky T&sin.

Zastavka Bocanovice lezi v km 295,584. Zastavka neni obsazena. Pro nastup a vystup ces-

tujicich je pro oba sméry na kazdé¢ stran¢ zastavky vnéjsi nastupiste:

u TK ¢. 1 (nastupisté ¢. 1) - v délce 190 m, 1 zastfeSeny pristieSek

u TK ¢. 2 (nastupisté €. 2) - v délce 190 m, 2 zastfeSené pristiesky

Pfistup na nastupisté a prechod mezi néstupisti je bezbariérovy — po mistni komunikaci
a pies piejezd v km 295,599. Nastupisté u obou TK jsou situovana nad piejezdem v km
295,599 smérem k ZST Mosty u J. Elektrické osvétleni nastupist’ je ovladano automaticky
gasovym spinaéem. Rozhlasové zafizeni je ovladano z ZST Navsi (generované hlageni z IS
INISS + moznost Ustniho hlageni). Zastavka je piidélena SZDC - po strance provozovani
drahy PI OR Ostrava a po strance Fizeni provozu PO Cesky T&in.

. Nastupisté

Ve stanici jsou tii ndstupisté:

1. nastupisté — jednostranné nastupisté v délce 330m u koleji €. 4, 4a. Délka nastupistni

hrany u koleje €. 4a je 104 m — po navéstidlo Lc4a, délka néstupistni hrany u koleje €. 4 je

196 m — po névéstidlo Sc4 (mezi navéstidly Leda — Sc4 je délka néstupiStni hrany 30m).

ZastteSeni je ziizeno v celkové délce 74 m, z toho 34m u koleje €. 4a, 10m u koleje €. 4

(30 m mezi navéstidly Lcda — Sc4).

2. nastupisté — ostrovni v délce 190 metra, zastieSeno v délce 70 metrii, mezi dopravnimi

kolejemi ¢. 2 a1,

3. nastupisté - jednostranné nastupisté v délce 190 metrti u koleje €. 3, pristiesek pro ces-

tujici. Nastupisté jsou situovdna za sebou od vypravni budovy a propojeny podchodem

v km 290,1809.

Piistupy na néstupiste:

e na 1. nastupisté — samoobsluzny vytah, schodisté z podchodu, z vestibulu z vypravni
budovy, prichodem v protihlukové sténé z vefejné komunikace

¢ na 2. nastupisté — samoobsluzny vytah, schodisté z podchodu

e na 3. nastupisté — samoobsluzny vytah, schodisté¢ z podchodu, priichod z vetejné ko-
munikace

Vychod z prostoru nadrazi pro cestujici je pies vestibul a samostatnym schodi$tém upro-

stted vypravni budovy nebo podchodem. Nouzovy vychod je po 1. nastupisti prichodem

Vv protihlukové sténé€ na vefejnou komunikaci.

Vyse uvedené pristupové cesty slouzi jako vetejné ptistupové cesty.

Bezbariérovy pfistup na nastupisté z podchodu je umoznén prostiednictvim samoobsluz-

nych vytaht.



4. Koleje

Uzite¢na délka

- Délka/ ui- Délka koleje koleje Ucel pou21.t.1, t’rakcm vedeni, snizena
Kolej gy = - — rychlost, jiny provozovatel koleje
e ’tecna Omezena polohou (namezniki, vyh. (napt.

delka v m ¢., navéstidel, vykolejek, zarazedla provozovatel vlecky, apod.)
apod.)

1 2 3 | 4 5

dopravni koleje
hlavni, vjezdova, odjezdova,

1 791/ 665 n.v.6-n.v.8 S1-11 S nastupi$tni hranou nastupisté ¢.2,
trakcni vedeni v celé délce
vjezdova, odjezdova, S néstupistni

2 711/ 665 n.v.5-n.v.9 S2- L2 hranou nastupisté ¢.2,
trakcni vedeni v celé délce
vjezdova, odjezdova,

3 328 /322 Sc3 —hwv.7 Sc3-L3 S nastupistnihranou nastupisté ¢.3
trak¢éni vedeni v celé délce,

3a 333/313 | nv.6-Lc3a S3a - Lc3a vjezdova, odjezdova, trakeni ve-

deni v celé délce
3+3a | 688/665 | nv.6-hv.7 S3a_L3 | Veemeuseku nieélcga"““dla Leda
vjezdova, odjezdova, s nastupistni

4 290/ 279 Sc4-nv.9 Sc4-L4 hranou néstupiste ¢.1

trak¢éni vedeni v celé délce,
vjezdova, odjezdova, s nastupistni
4a 374/ 356 n.v.5-Lc4da Sda—Lc 4a hranou néstupiste ¢.1,
trakcni vedeni v celé délce
4+4a | 691/665 | nv5-nv.9 Saa-Lg4 | Veenelsekumen pavesidia Leta
spojovaci koleje
Se7 — prazcové kczleJ Zkracel}a vpr’azcoov.}‘/‘m zaré-
-/ 55 - . zedlem s navésti ,,Sttj* v km
zarazedlo
3h 290,567
, , spojovaci na ucelové kolejiste
112/130 | VKL- hrotvy- | Ser- hrotvihybky | q71c bes trakeniho vedent,
hybky ¢. 102 ¢. 102 . . . -
ptes kolej veden prejezd P8266

5. Zabezpecovaci zatizeni
a) ve stanici

Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni je obsluhovéano z jednotného obsluzného pracovisté (JOP) a
to dalkové z ZST Navsi s moznosti pfedani obsluhy na mistni ovladani. ZST je vybavena za-
bezpeCovacim zafizenim 3. kategorie - elektronickym stavédlem typu ESA 33. Umoznuje
stavéni zabezpefenych vlakovych 1 posunovych cest. Hlavni navéstidla — vjezdova, cestova i
odjezdova pétisvétlova s indikatory jsou vybavena rychlostni navéstni soustavou. ESA 33
umoziuje zabezpetit jizdu vlaku z ZST Mosty u Jablunkova na zastavku Mosty u Jablunkova
zastavka do 1. nebo 2. TK a zpét, v€etné zavedeni vyluky vystrahy PZZ A1 pii téchto jizdach.
V DK je umisténa deska nouzovych obsluh pro nouzové zajisténi jizd vlak:
% z/nal. TK smér Navsina/ z 1., 3. stani¢ni kolej
% z/na2. TK smér Navsi na/ z 2., 4. stani¢ni kolej
% z/na 1. TK smér Cadcana/ z 1., 3a stani¢ni kolej
% z/na 2. TK smér Cadca na / z 2., 4a staniéni kolej
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b) na trati
V piilehlych mezistani¢nich tsecich je tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie — troj-
znakovy automaticky blok pro obousmérny provoz:

6. Telekomunikaéni a informaéni zarizeni

telefonni okruhy

tratovy * - spojeni se sousednimi stanicemi Cadca (ZSR) a Navsi

mistni* - spojeni od telefonniho objektu pied portalem tunelu ze sméru od ZST Mosty u
J.(MB1, MB2), od ptejezdu B1+B2

privolavaci* - dorozumivani od jednotlivych vjezdovych navéstidel

dispecersky vlakovy - spojeni s PD (samostatny telefon)

elektrodispecerské - piimé spojeni s elektrodispeCerem (samostatny telefon) zapojen v tele-
fonnim zapojovaéi vypravéiho (ELMEG) v ZST Mosty u Jablunkova

radiova spojeni
GSM-R — vseku trati Cesky Té&$in (mimo) — Mosty u Jablunkova STHR (mimo)

rrrrrr

mezi vypravéim a strojvedoucim. Vypraveéi pro mistni obsluhu mize byt vybaven pienosnym
mobilnim terminalem.

Tratovy radiovy systém (TRS) na trati Détmarovice — Mosty u Jablunkova STHR - slouzi
k navazani spojeni mezi vypravéim a strojvedoucim. ZST Mosty u Jablunkova ma samostat-
nou ZR TRS. Na dopravnim stole v DK ZST Mosty u Jablunkova je umisténa ovladaci skiiii-
ka pro pfepinani ovladani ZR TRS Mosty u Jablunkova z ZST Mosty u Jablunkova (pfi mist-
ni obsluze) nebo z ZST Navsi pii DOZ.

Mistni radiové sité¢ (MRS) Pii DOZ je zakladnova radiostanice (déle jen ZR) MRS ZST
Mosty u Jablunkova ovladana vypravéim ZST Navsi. P¥i prevzeti ZST na mistni obsluhu vy-
pravéim pro mistni obsluhu ZST Mosty u Jablunkova ji vypravéi zapnutim ovladaci soupravy
piepne na mistni ovladani. P#i piedani zpét na DOZ, vypravéi pro mistni obsluhu ZST Mosty u
Jablunkova vypnutim ovladaci soupravy pfepne zpét ZR na dilkovou obsluhu. V ZST Mosty u
Jablunkova je mozno pouzit i pienosné radiostanice.

Informacni zatizeni pro cestujici

stani¢ni rozhlas

Pii piedani ZST Mosty u Jablunkova na mistni obsluhu miize byt provadéno ustni hlageni
z telefonniho zapojovaée ELMEG vypravéim pro mistni obsluhu (jak pro ZST Mosty u J., tak
pro zastavku Mosty u Jablunkova zastavka) nebo nadale IS INISS z ZST Navsi. O zpiisobu
zajiténi hlaSeni staniénim rozhlasem v ZST Mosty u Jablunkova (z ZST Navsi / z ZST Mosty
u Jablunkova) rozhodne vypravéi ZST Navsi na zékladé aktudlniho stavu ZZ — dostupnosti
informaci o jizdach vlakt pres ZST Mosty u Jablunkova.

audiovizualni a vizualni informacni systém

K podéavani informaci cestujici vefejnosti v ZST Mosty u Jablunkova a na zastavce Mosty u
Jablunkova zastavka o jizdach vlakl, zpozdéni a zajiStovani jejich bezpecnosti slouZi inte-
grovany informacni systém (INISS), ktery je umistén v ZST Navsi a jeho obsluhu z ZST Na-
vsi provadi dozorce vyhybek na zdklad¢ informaci o jizdach vlakli zobrazovanych na JOP,
v dobé jeho nepfitomnosti vypravci. Reproduktory jsou umistény ve vestibulu a na néstupis-
tich v ZST Mosty u Jablunkova a na nastupistich zastavky Mosty u Jablunkova zastavka.

Pro vizuélni informaci cestujicim v ZST Mosty u Jablunkova o odjezdech vlakii slouzi svétel-
né informacni odjezdové tabule, které jsou umistény ve vestibulu (Sestitadkova), u vstupu do
podchodu od vypravni budovy (¢tyitadkova) a na jednotlivych nastupistich.

Pro vizualni informaci cestujicim na zastdvce Mosty u Jablunkova zastavka o odjezdech vlakt
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slouzi obousmérné svételné informacni odjezdové tabule, které jsou umistény u ptichodu na
jednotliva nastupiste.

Ovladani vizulnich tabuli se provadi prostfednictvim PC se systémem INISS z ZST Navsi a
jeho obsluhu provadi dozorce vyhybek v dobé jeho nepfitomnosti vypravci.

kamerovy systém

Ke sledovani prostor pro cestujici vefejnost jsou umistény kamery na 1., 2. a 3. nvéstupiéti a
a Vv podchodu. Zabéry jednotlivych kamer jsou pfenaSeny na monitor do DK Vypravéih(z ZST Navsi.
Nastaveni zabérti kamer zobrazovanych na monitoru a jejich sledovani provadi vypravéi ZST Navsi.
7. Elektricka trakéni zarizeni

Trak¢ni vedeni je napajeno stejnosmérnym proudem o napéti 3 000 V.

Trakéni vedeni ZST a piilehlych tratovych Gsekd je napajeno z napédjecich stanic Mosty,
Jablunkov (Navsi) a Cadca. V ZST je umisténa napajeci stanice, jejiz elektrické déleni je v km
290,635 - 290,676 trati Cadca - Bohumin. V tomto elektrickém déleni u napajeci stanice jsou
umisténa navéstidla pro elektricky provoz ,,Stdhnéte sbérac* se svételnou indikaci. Zastaveni a
stani elektrickych lokomotiv se zvednutymi sbéraci v tomto Useku je zakazano. Zvednuti sbé-
racll mize byt provedeno pouze se souhlasem elektrodispecera.

napaject stanice misto (km)
Mosty u Jablunkova 290,645
Jablunkov (Navsi) 299,880
Cadca (ZSR) 280,800

8. Ohiev vyhybek

Ohfev je proveden u vyhybek ¢.1,2,3,4,5,6, 7,8,9,10,11,12,13

9. Osvétleni

Elektrické osvétleni Zelezni¢nich prostranstvi a prostor pro cestujici je provedeno jako celkové .

10. Soucasny rozsah pravidelné vlakové dopravy podle GVD 2018

Tratovy tisek Cadca — Mosty u Jablunkova

Smér Cadca — Mosty u Jablunkova

Ex R Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem

12 4 7 0 15 5 0 2 45

Smér Mosty u Jablunkova — Cadca

Ex R Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem

12 4 7 0 13 7 0 6 49

Navic 1 par Os Mosty u Jablunkova — Mosty u Jablunkova zastavka

Tratovy usek Mosty u Jablunkova - Navsi

Smér Mosty u Jablunkova — Névsi

Ex R Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
12 4 18 O 15 5 0 2 56
Smér Navsi — Mosty u Jablunka

Ex R Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
12 4 18 O 13 7 0 6 60

11. Stani¢ni a trat’ova technologie, vypravni opravnéni
Stanice slouzi pro zménu sledu vlakt a odbavuje 6 part osobnich konéicich a vychozich vlaka
smér Cadca a 17 pard smér Tiinec. Mn vlaky nejsou v jizdnim fadu trasovany.
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12. Pocty pracovnikiu a sou¢asna personalni potieba na obsluhu zaiizeni dopravni cesty
Stanice neni obsazena dopravnim zamé&stnancem.

B) Navrhovany stav

Navrh na Fizeni a ovladani stanice

Stanice je jiz v soucasné dob¢ dalkove ovladana ze stanice Navsi a vV navrhovaném stavu pie-
jde ovladani a fizeni na centralni pracovisté CDP v Prerové v plném rozsahu.

Dopravna Mosty u Jablunkova bude dalkové ovladéna z pracovist tratovych dispecerti v
budoveé CDP Pterov (¢.m. 4.05).

Dale bude mozno ovladat dopravnu Mosty u Jablunkova z PPV pro dil¢i fizenou oblast Mosty
u Jablunkova — Cesky Té&sin (mimo) po ptedani z CDP Pierov. Piedani/pievzeti bude prove-
deno prostfednictvim JOP, funkce DP, MP, nebo v piipadé, Ze neni z jakychkoliv divodi
mozné dalkové tizeni provozu z CDP, prostfednictvim funkce NDP, NMP. Pracovist¢ PPV
bude umisténé v DK (¢.m. 113) ve vypravni budové Zst. Navsi.

V ptipad€, ze neni z jakychkoliv divodi mozné dalkové fizeni provozu v zst. Mosty u
Jablunkova z CDP nebo PPV Navsi, potom ze stavajiciho nezalohovaného JOP, nebo stavajici
DNO beze zmén, umisténych v DK (¢.m. 115) vypravni budovy zst. Mosty u Jablunkova.

V dopravné Cadca bude pro zaji§téni prenosu &isel vlakil stivajici dopravni denik propojen
s navrhovanou DDZZ.

Vsechny dopliiované komponenty systému DOZ a DS budou umistény do stavajici skiing
DOZ, umisténé ve SU (¢.m. 8) technologické budovy Mosty u Jablunkova.

Dopliiované aktivni prvky DOZ a DS budou napéjeny z rozvodu zajisténé sité stavajiciho SZZ
Mosty u Jablunkova.

V DK bude rekonstruovano pracovisté vypravciho tak, ze zde zlstane jedno stavajici nezalo-
hované JOP (bez DDZZ). Demontované ¢asti zabezpecCovaciho zatizeni budou ptfedany sprav-
ci nebo nepouzitelné (po projednani a odsouhlaseni OR Ostrava, SSZT) budou likvidovany na
pfisluSnych skladkach.

Personalni obsazeni stanice v navrhovaném stavu
S ohledem na kompletni fizeni stanice z CDP Pferov navrhujeme stanici neobsazovat zadnym
pracovnikem na obsluhu dopravni cesty. Personalni uspora = 0 pracovnikii.

4.2. Navsi (dopravni schéma — pfiloha ¢.2)

A) Soucasny stav
Zelezni¢ni stanice Névsi lezi na draze celostatni v km 299,046 dvoukolejné elektrizované
trati Cadca (ZSR) — STHR CZ/SK — Bohumin a je stanici mezilehlou. Stanice je obsazena
vypravéim. Z ZST Navsi je dalkové ovladana ZST Bystiice a ZST Mosty u Jablunkova.
Sidlem piednosty PO je stanice Cesky T&sin.

1. Vle¢ky odbocujici ve stanici
Utelové kolejisté SZDC :
Odbocuje:
z koleje &. 11 vyhybkou ¢&. 104 — kolej &. 111 (provozovatelem je ST Cesky Tésin,
uzivatelem je ST a SEE) z koleje ¢. 13 vyhybkou ¢. 102 — kolej ¢. 113 (provozovate-
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lem je ST Cesky T&sin, uzivatelem je ST a SEE) odboduje z koleje &.13 vyhybkou &.

12 —kolej &. 115 (provozovatelem je ST Cesky Té&sin).
Z koleje ¢. 115 odbocuje vyhybkou €. 101 kolej ¢. 117 - provozovatel neznam, jizdy na
kolej €. 117 jsou zakazany!

2. Zastavky

Zastavka Bocanovice lezi v km 295,584. Zastavka neni obsazena. Pro nastup a vystup ces-
tujicich je pro oba sméry na kazdé¢ stran¢ zastavky vnéjsi nastupiste:
u TK ¢. 1 (nastupisté €. 1) - v délce 190 m, 1 zastfeSeny pristieSek
u TK ¢. 2 (nastupisté €. 2) - v délce 190 m, 2 zastfeSené pristiesky
Pfistup na nastupisté a pfechod mezi néstupisti je bezbariérovy — po mistni komunikaci
a pies piejezd v km 295,599. Nastupisté u obou TK jsou situovana nad picjezdem v km
295,599 smérem k ZST Mosty u J. Elektrické osvétleni nastupist’ je ovladano automaticky
gasovym spinaéem. Rozhlasové zafizeni je ovladano z ZST Navsi (generované hlaseni z IS
INISS + moznost tstniho hlageni). Zastavka je piidélena SZDC - po strance provozovani
drahy PI OR Ostrava a po strance Fizeni provozu PO Cesky T&in.
Zastavka Hradek lezi v km 301,947. Zastavka je neobsazena.
Pro nastup a vystup cestujicich je pro oba sméry na kazdé strané zastavky nezastfeSené
vnéjsi ndstupisté:
s uTK ¢. 1 (nastupisté €. 1) - v délce 190 m, 1 zastfeSeny pristiesek
s u TK ¢. 2 (nastupiste €. 2) - v délce 190 m, 2 zastfeSené pristiesky
Ptistup na néstupisté je podchodem v km 301,901, bezbariérovy piistup je zajistén samo-
obsluznymi vytahy. Nastupisté u 1. TK je situovano za podchodem smérem k ZST Bystfi-
ce, nastupistd u 2. TK je situovano pred podchodem smérem k ZST Navsi.
Elektrické osvétleni nastupist’ je ovladano automaticky casovym spinacem.
Rozhlasové zatizeni je ovlddano z ZST Navsi (generované hlaseni z IS INISS + moznost
Gstniho hlaseni). Zastavka je ptidélena SZDC - po strance provozovani drahy PI OR Ostra-
va a po strance fizeni provozu PO Cesky T&sin.

3. Nastupisté
V ZST jsou dvé nastupisté:
1. nastupisté - jednostranné nastupisté v délce 300 metr u koleje €. 4, je zastfeSeno
Vv délce 75 metrt. Pristup k nastupisti je v urovni vypravni budovy a z podchodu.
2. nastupisté - ostrovni nastupisté mezi kolejemi €. 1 a €. 5 v délce 300 metrii, zastfese-
no v délce 70 metra. Ptistup k nastupisti je podchodem.
Na ob¢ nastupisté z podchodu je prostiednictvim samoobsluznych vytaht.

4. Koleje
| Délka/ Délka koleje | Uziteena délka koleje | UCel pouZiti, trakeni vedeni, sniZend
Kolej witetns rychlost, jiny provozovatel koleje
Cislo délkaym | Omezena polohou (nimezniki, vyh. &, na- (nan'-v
véstidel, vykolejek, zarazedla apod.) provozovatel vle¢ky, apod.)
1 2 3 | 4 5

dopravni koleje

Hlavni stani¢ni kolej s nastu-
1 838/798 | n.v.6-n.v. 26 S1-L1 pistni hranou nastupisté ¢. 2.
Trakéni vedeni v celé délce

Hlavni stani¢ni kolej.

2 |746/701 [ nv.5-nv.24 §2-L2 Trakéni vedeni v celé délce
3 270/ 224 | nv. 13— nwv. 23 Sc3-L3 Vjezdova, odjezdova, prijezdna

kolej. Trak¢ni vedeni v celé délce
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| pemar | Délkakoleje | Uzitetna délka koleje | UCel pouZiti, trakéni vedeni, snizend
Kolej witetns rychlost, jiny provozovatel koleje
Cislo | 4dkavm | Omezeni polohou (namezniki, vyh. &., na- (napf.
véstidel, vykolejek, zaraZedla apod.) provozovatel vlecky, apod.)
1 2 3 4 5)
vcetné useku pres vyhybku €. 13,
Vjezdova, odjezdova, prijezd-
4 729/668 | n.v.5—-n.v. 22 S4-L4 na kolej s nastupistni hranou
nastupisté ¢. 1.TV v celé délce
Vjezdova, odjezdova, prajezd-
5 377/356 | n.v.7—h.v. 13 S5-Lch na kolej s nastupistni hranou
nastupisté ¢. 2.TV v celé délce
Vjezdova, odjezdova, prajezd-
5a 221/189 | n.v.13—-n.v. 21 Sc5a— L 5a na kolej. Odstavna. TV v celé
délce;
vcetn¢ useku pres vyhybku €. 13,
Vjezdova, odjezdova, prajezd-
7 | 537/503 [ n.v.8-n.v.20 S7-L7 na kolej. TV v celé délce,
Vjezdova, odjezdova, prajezd-
9 |[461/422  nv.9-nv.18 S9-L9 na kolej. TV v celé délce
manipulacni koleje
182/ VNVK, bo¢ni rampa. Trak¢ni vede-
6 _ n.v. 17— zarazedlo - ni v celé délce. V zakladni poloze
TV vypnuto
233 L . Kusa, VNVK, bo¢ni rampa.
6a 195 n.v.19- zarazedlo Se 10 - zarazedlo bez trakéniho veden.
/ h.v.16- ) Kusa kolej, VNVK,
8 98/- zarazedlo bez trak¢niho vedeni
8 / n.v. 16 — Kusa kolej, VNVK,
a 61/- zarazedlo B bez trak¢niho vedeni
1 263/ Odstavna, trakéni vedeni v celé
1 i n.v.10 - n.v.103 - délce
spojovaci koleje
108/ Kolej pro napojeni ucelovych kole-
13 - nv.12 - h.v.102 jist. kolej bez trakéniho vedeni

5. Zabezpecovaci zarizeni
a) ve stanici

Staniéni zabezpedovaci zafizeni ZST Navsi je obsluhovano mistné. Z JOP ZST Navsi je
prostiednictvim DOZ soucasn¢ dalkové ovladano ZZ ZST Bysttice a ZZ ZST Mosty

u Jablunkova.

ZST je vybavena zabezpetovacim zafizenim 3. kategorie — elektronickym stavédlem typu

ESA 33, kter¢ je navazano:

e Vv 1.a2 TK Navsi — Mosty u J. - na nové tratové zatizeni obousmérny elektronicky au-
toblok ABE-1 a nové PZZ — EA C4

e Vv 1.a2. TK Navsi — Bystfice - na nové tratové zatizeni obousmérny elektronicky auto-
blok ABE-1 anové PZZ — EA E1

V DK je umisténa deska nouzovych obsluh pro nouzové zajisténi jizd vlakt po 1., 2. a 4.
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stani¢ni koleji (kontrola pozadované polohy vyhybek v jizdnich cestach, obsluha PN na
vjezdovych navéstidlech, ovladani PZS C4 a E1, dalkové vypnuti elektronického autobloku
v TK smér Bystfice i v TK smér Mosty u J.).
b) na trati

V ptilehlych mezistani¢nich usecich je tratové zabezpeCovaci zatizeni 3. kategorie trojzna-
kovy automaticky blok pro obousmérny provoz. Tratova ¢ast vlakového zabezpecovace je
v ¢innosti V obou tratovych kolejich 1 pfi jizdach proti spravnému sméru s piijatym trat’'o-
vym souhlasem.

6. Telekomunikaéni a informaéni zarizeni

telefonni okruhy

tratovy — spojeni s ZST: Tiinec (pii dalkovém ovladani ZST Bysttice) / Bysttice (pii piedani
na mistni obsluhu) a ZST Cadca (ZSR) pii dalkovém ovladani ZST Mosty u Jablunkova /
Mosty u Jablunkova (pfi pfeddni na mistni obsluhu).

piimy - spojeni s vypravéim ZST: Tiinec (pii dalkovém ovladani) / ZST Bystiice (pfi predani
na mistni obsluhu) a ZST Cadca (ZSR) pii dalkovém ovladani ZST Mosty u Jablunkova /
Mosty u Jablunkova (pfi pfeddni na mistni obsluhu).

pivolavaci - spojeni od vjezdovych navéstidel ZST Navsi / ZST Bystiice / ZST Mosty u
Jablunkova (pfi dalkovém ovladani) do DK

dispecersky vlakovy - spojeni s PD (samostatny telefon)

elektrodispecerské - piimé spojeni s elektrodispecerem (samostatny telefon)

tiéastnicky pro spojeni s telefonni siti CD-T

Na pracovisti vypravciho a dozorce vyhybek jsou jako zdkladni telefonni zapojovace aktivo-
vany termindly IP TouchCall ovladané dotykovou obrazovkou, ve kterych je integrovano:

- ovladani telefonniho zapojovace (véetné telefonniho zapojovade ELMEG v DK ZST Bystii-
ce, ZST Mosty u Jablunkova - pfi dalkovém ovladani ZST Bystiice, ZST Mosty u Jablunko-
va), ZR MRS ZST Navsi, ZST Bystfice a ZST Mosty u Jablunkova

- tistni hlaseni do stani¢niho rozhlasu pro ZST Navsi, Bystiice, ZST Mosty u Jablunkova a
zastavky Bocanovice, Hradek a Mosty u Jablunkova zastavka .

radiova spojeni
GSM-R — viuseku trati Cesky T&in (mimo) — Mosty u Jablunkova STHR (mimo)

rrrrrr

mezi vypravéim a strojvedoucim. ZST Navsi je do sit¢ GSM-R zapojena prostfednictvim pev-
ného terminélu integrovaného do IP TouchCall na pracovisti vypravéiho ZST Névsi.

Tratovy radiovy systém (TRS) na trati Détmarovice — Mosty u Jablunkova STHR - slouzi
k navazani spojeni mezi vypravéim a strojvedoucim. ZST Bysttice a ZST Mosty u Jablunkova
jsou v obvodu pokrytém ZR TRS Navsi, Mosty u J., Mosty u J. zastavka z ovladaci sktinky
vypravéiho ZST Navsi, po pfepnuti mezi jednotlivymi ZR, Ize ovladat TRS v celém fizeném
obvodu pti DOZ. Pii pievzeti ZST Bystfice na mistni obsluhu, miize byt ZR TRS Navsi ovla-
dana jak vypravéim ZST Navsi tak vypravéim pro mistni obsluhu ZST Bysttice. Pii prevzeti
ZST Mosty u J. na mistni obsluhu, musi byt ptepnuto ovladani ZR v ZST Mosty u J. a Mosty
u Jablunkova zastavka na mistni obsluhu.

Mistni radiové sité (MRS) - ve stanici se pouzivaji zakladnova radiostanice MRS u vyprav-
&iho a pienosné radiostanice. Zakladnovou radiostanici MRS ZST Bysttice, ZST Mosty u
Jablunkova lze pii dalkovém ovladani ovladat pouze z IP TouchCall Navsi, zakladnovou ra-
diostanici MRS ZST Navsi Ize ovladat z IP TouchCall nebo mistné.
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Vypocetni technika

vypravei pouziva:

PC s aplikaci ,,Rozkazy V — Helco*

PC s GTN véetné ZST Bystiice a ZST Mosty u Jablunkova — na hlavnim i zaloZnim pracovisti
vyprav¢iho

PC INISS — pro generované hlaseni stani¢niho rozhlasu na zastavkach Bocanovice, Hradek,
7ZST Bystfice, stani¢niho rozhlasu a vizudlniho informac¢niho zafizeni v 7ST Navsi, ZST Mos-
ty u Jablunkova na zastavce Mosty u Jablunkova zastavka.

PC se systémem sledovani zpravy a vyhodnocovani elektronickych systémt budov a objektt
(SBI) - v objektech stavédlovych tstfeden Mosty u J., Navsi a Bystfice a trakéni ménirny
Mosty u J.

Informacni zaFizeni pro cestujici

K podéavani informaci cestujici vetfejnosti o jizdach vlaki, zpozdéni a zajisStovani jejich bez-
pecénosti slouzi integrovany informac¢ni systém stanice (INISS), ktery je umistén v DK a jeho
obsluhu provadi dozorce vyhybek (v jeho neptitomnosti vypravci).

Ze systému INISS se dale ovlada generované hlaSeni pro stani¢ni rozhlas na zastavkach Boca-
novice, Hradek, Mosty u Jablunkova zastdvka a ZST Bystfice, ZST Navsi, ZST Mosty u
Jablunkova.

Hlageni stani¢nim rozhlasem v ZST Navsi i na zastavkach Bocanovice, Hradek, Mosty u
Jablunkova zastavka a ZST Bystfice, ZST Mosty u Jablunkova miize byt provadéno rovnéz
individudlné ustn¢ z telefonniho zapojovace TouchCall i z ndhradniho zapojovace Elmeg.
Rozhlasové zatfizeni v ZST Navsi je umisténo ve vestibulu a na nastupistich.

Pro vizuélni informaci cestujicim o odjezdech vlaki slouzi svételné informacni odjezdové
tabule, které jsou umistény v ZST Navsi ve vestibulu (8-mi fadkovd), na vypravni budové u
vchodu do podchodu (4-fadkova) a na nastupistich (jednotadkové). Ovladani vizualnich tabuli
v ZST Navsi, ZST Mosty u Jablunkova a na zastdvce Mosty u Jablunkova zastavka se provadi
prostfednictvim PC se systémem INISS. Obsluhu provadi dozorce vyhybek (v jeho neptitom-
nosti vypravci) z DK.

ASDEK - Diagnostika kolejovych vozidel

Ve 2. TK Navsi - Bystiice mezi zastavkou Hradek a ZST Bystfice v km 303,130 je umisténa
tratova Cast (méfici ¢idla) vyhodnocovaciho zatizeni ASDEK — Diagnostiky kolejovych vo-
zidel zahrnujici:

IPK — Indikator plochych kol - zafizeni pracuje jen pifi pojizdéni draZnimi vozidly ve sprav-
ném sméru (jizdé z Navsi do Bystfice), spravna ¢innost jen pii rychlosti vétsi nez 40 km/h
IHL — Indikator horkobéznosti lozisek — zafizeni pracuje pii pojizdéni draznimi vozidly
V obou smérech

IHO — Indikator horkych obruci kol a diskli kotou€ovych brzd/zdrzi — zatizeni pracuje pii po-
jizdéni draZnimi vozidly v obou smérech

Vystupni terminal vyhodnocovaciho zafizeni ASDEK - stanovist¢ obsluhy - je umisténo
v dopravni kancelaii ZST Tfinec.

Zatizeni umoznuje sledovat bezdotykové€ za jizdy vlaku teplotu loZisek, obruc¢i kol diskid ko-
toucovych brzd a nepravidelnosti na obvodu kola za ucelem jejich identifikace v ptipadé¢ pie-
kroceni limitnich hodnot - vyvolani poplachu.

Vypravéi ZST Tiinec, podle sméru jizdy a aktualni polohy vyhodnoceného vlaku, sam nebo
ve spolupraci s vypravéim ZST Navsi, zodpovida v piipadé indikace ,,poplachu® (v zavislosti
na druhu a stupni poplachu) za pfijeti pfislusnych dopravnich opatieni (okamzité zastaveni,
odstaveni vlaku) a za vyrozuméni zaméstnanci dopravce - zajisténi prohlidky piislusnych
vozil zaméstnanci dopravce.
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Elektronicky zabezpecovaci systém EZS

EZS je chranén objekt stavédlové uUstfedny ZST Bystfice, ZST Navsi, ZST Mosty
u Jablunkova a trakéni ménirny Mosty u J. Vystup je vyveden na pracovisté vypravéiho ZST
Navsi na PC se systémem sledovani, spravu a vyhodnocovani elektronickych systému budov a
objektt (SBI).

Kamerovy systém

Slouzi k monitorovani nastupistnich hran a podchodu v ZST:

Navsi - kamery jsou umistény na 1., 2. nastupisti a v podchodu

Mosty u J. - kamery jsou umistény na 1., 2. a 3. nastupisti a v podchodu

Bystfice - kamery jsou umistény na 1., 2. nastupisti a v podchodu.

Zabéry kamer jsou prenaseny na 3 monitory do ZST Navsi. Nastaveni zabérti kamer zobrazo-
vanych na monitoru a sledovani provadi vyprav¢i ve smeén€, soucasné musi byt zobrazeny
zabeéry ze vSech 3 monitorovanych stanic. Zaznamové zatizeni kamerového systému je umis-
t&no ve stavédlové tstiedné ZST Navsi.

7. Elektricka trak¢ni zarizeni

Trakéni proudové soustava: trakéni vedeni je napajeno stejnosmérnym proudem o napéti
3000 V._Trakéni vedeni ZST a prilehlych tratovych tisekii je napajeno z napajecich stanic
Mosty u Jablunkova, Jablunkov (Navsi) a Cesky T&in. V ZST Navsi je umisténa napéjeci
stanice Jablunkov, jejiz elektrické déleni je v km 299,970 - 300,050 trati Mosty u J. STHR -
Bohumin. V tomto elektrickém déleni u napajeci stanice jsou umisténa navéstidla pro elek-
tricky provoz ,,Stadhnéte sbérac* se svételnou indikaci. Zastaveni a stani elektrickych loko-
motiv se zvednutymi sbérac¢i v tomto Useku je zakdzano. Zvednuti sbéracli miize byt prove-
deno pouze se souhlasem elektrodispecera.

napajeci stanice misto (km)
Mosty u Jablunkova 290,645
Jablunkov (Navsi) 299,880
Cesky Té&sin 136,500

8. Ohrev vyhybek
Ohfev je proveden u vyhybek ¢.1,2,3,4,5,6, 7,8, 13, 20, 21, 23, 24,25, 26, 27, 28, 29

9. Osvétleni
Elektrické osvétleni zelezni¢nich prostranstvi a prostor pro cestujici je provedeno jako celkové.

10. Soucasny rozsah pravidelné vlakové dopravy podle GVD 2018

Tratovy usek Mosty u Jablunkova - Navsi

Smér Mosty u Jablunkova — Navsi

Ex R Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
12 4 18 O 15 5 0 2 56
Smér Navsi — Mosty u Jablunka

Ex R Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
12 4 18 O 13 7 0 6 60

Trat’ovy tsek Navsi - TFinec

Smeér Navsi — Ttinec

Ex R Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
17 4 22 1 15 5 0 2 66
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Smeér Tiinec — Navsi
Ex R Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
16 4 22 1 13 7 0 6 69

11. Stani¢ni a trat'ova technologie, vypravni opravnéni

Ve stanici konéi ve vecernich hodinach 4 Ex vlaky s odjezdem v rannich hodinach. Dale sta-
nice odbavuje 4 pary Os vlakt smér T¥inec V prub¢hu dne. Stanice soucasné odbavuje tran-
zitni vlaky osobni i nakladni dopravy. Kromé toho je obsluhovana jednim parem Sv vlaku
smér Trinec.

12. Pocty pracovnikiu a sou¢asna personalni poti‘eba na obsluhu zafizeni dopravni cesty
Ve sméngé:

1 vyprav¢i, personalni potieba 5,451
1 dozorce vyhybek, persondlni potieba 5,413
Celkem 10,864 pracovniki

B) Navrhovany stav

Navrh na Fizeni a ovladani stanice

Stanice vykazuje mistni praci se soupravami vlakl osobni dopravy a obsluhou vle¢kového
kolejiste. Prace s nakladnim vozem je minimalni. Popsané prace nebrani v navrhovaném stavu
ovladani a fizeni stanice z centralniho pracovisté CDP v Pierové v plném rozsahu.

Dopravna Navsi bude dalkové ovladana z pracovist’ tratovych dispecerti v budové CDP Pre-
rov (¢.m. 4.05).

Dale bude moZzno ovladat dopravnu Navsi z PPV pro dil¢i fizenou oblast Mosty u Jablunkova
— Cesky T&sin (mimo) po pfedani z CDP Pierov. Pfedani/ptevzeti bude provedeno prostied-
nictvim JOP, funkce DP, MP, nebo v piipadé€, Ze neni z jakychkoliv diivodli mozné dalkové
fizeni provozu z CDP, prostfednictvim funkce NDP, NMP. Pracovist¢ PPV bude umisténé
v DK (¢€.m. 113) ve vypravni budové Zst. Navsi.

Pro zajisténi nouzového mistniho ovladani dopravny Navsi bude ponechana stavajici DNO
beze zmén, umisténd v DK (¢.m. 113) ve vypravni budové Zst. Navsi.

Vsechny dopliiované komponenty systému DOZ a DS budou umistény do stavajici skiing
DOZ, umisténé ve SU (¢€.m. 106) technologické budovy SZZ Navsi.

Dopliiované aktivni prvky DOZ a DS budou napéjeny z rozvodu zajisténé sité stavajictho SZZ
Navsi.

V DK (€.m. 113) bude rekonstruovano pracovisté¢ vypravéitho DOZ na pracoviste¢ PPV pro
dil¢i fizenou oblast Mosty u Jablunkova — Navsi — Bystfice - Ttinec tak, Ze zde zlstane jedno
nezéalohované JOP rekonstruované na rozsah uvedené oblasti a provozni aplikace DDZZ re-
konstruovana na rozsah uvedené oblasti. Dal$i pracovisté operatora Zelezni¢ni dopravy s JOP
a DDZZ bude demontovano. Demontované ¢€asti zabezpecovaciho zatfizeni budou piedany
spravci nebo nepouzitelné (po projednani a odsouhlaseni OR Ostrava, SSZT) budou likvido-
vany na ptisluSnych skladkach.

Personalni obsazeni stanice v navrhovaném stavu
Na pokyn SZDC bude Ve stanici ztizeno pracovisté pohotovostniho vypravciho.
Personalni tispora = 5,413 pracovnikii ve funkci dozorce vyhybek.
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4.3. Bystrice (dopravni schéma — piiloha ¢.3)

A) Soucasny stav
Zelezni¢ni stanice Bysttice lezi v km 304,908 na celostatni draze dvoukolejné elektrizova-
né trati Cadca (ZSR) — STHR CZ/SK — Bohumin, je stanici mezilehlou. Sidlem piednosty
PO je stanice Cesky T&$in. Stanice neni obsazena vypravéim, SZZ (staniéni zabezpedovaci
zafizeni) je dalkové ovladano z ZST Navsi. ZST Bystiici je mozno pfevzit na mistni obslu-
hu SZZ vyprav¢im pro mistni obsluhu.

1. Vlecky odboc¢ujici ve stanici
Nejsou.

2. Zastavky
Zastavka Hradek lezi v km 301,947. Zastavka je neobsazena.
Pro nastup a vystup cestujicich je pro oba sméry na kazdé stran¢ zastavky nezastfeSené
vnéjsi ndstupiste:
s uTK ¢. 1 (nastupisté €. 1) - v délce 190 m, 1 zastfeSeny pristiesek
s u TK ¢. 2 (nastupiste €. 2) - v délce 190 m, 2 zastfeSené pristiesky
Ptistup na néstupisté je podchodem v km 301,901, bezbariérovy piistup je zajistén samo-
obsluznymi vytahy. Nastupisté u 1. TK je situovano za podchodem smérem k ZST Bystii-
ce, nastupistd u 2. TK je situovano pred podchodem smérem k ZST Navsi.
Elektrické osvétleni nastupist’ je ovladano automaticky casovym spinacem.
Rozhlasové zatizeni je ovlddano z ZST Navsi (generované hlageni z IS INISS + moZnost
tstniho hlaseni). Zastavka je ptidélena SZDC - po strance provozovani drahy PI OR Ostra-
va a po strance fizeni provozu PO Cesky Té&in.
Zastavka Vendryné lezi v km 307,594. Pro néstup a vystup cestujicich je pro oba sméry na
kazdé strané€ zastavky nezasteSené vnéjsi nastupisté:
u TK €. 1 (néstupisté €. 1) - v délce 190 m, 1 zastteSeny piistresek
u TK €. 2 (nastupisté €. 2) - v délce 190 m, 1 zastifeSeny pfistreSek
Piistup na nastupiS$té je z mistnich komunikaci, pfechod mezi nastupisti je podchodem
v km 307,614, bezbariérovy piistup je zajistén z mistnich komunikaci a ptes piejezd v km
307,712. Nastupisté jsou situovana vedle sebe za piejezdem v km 307,712 smérem k ZST
Bystfice. Elektrické osvétleni nastupist’ je ovladano automaticky ¢asovym spinacem.
Rozhlasové zaiizeni je ovladano z ZST Tiinec (generované hlaseni z IS INISS + moZnost
Gstniho hlaseni). Cekarna spolu s vydejnou jizdenek je umisténa vedle nastupists u 2. TK
U mistni komunikace. Zastavka je obsazena osobnim pokladnikem KCOD dle platného
rozvrhu sluzby a piidélena SZDC - po strince provozovani drahy PI OR Ostrava a po
strance Fizeni provozu PO Cesky Té&in.

Zastavka T¥inec centrum lezi v km 309,527, je ptidélena SZDC - po strance provozovani
drahy PI OR Ostrava a po strance fizeni provozu PO Cesky T&sin. Pro nastup a vystup
cestujicich je pro oba sméry na kazdé strané zastavky vnéjsi Castecné zastfeSend nastupiste,
situovana soub&zné naproti sob¢:
% uTK &. 1 (nastupisté ¢. 1) - v délce 300 m, zastieeni 70m (smérem k ZST Tfinec)
% u TK &. 2 (nastupisté ¢. 2) - v délce 300 m, zastieseni 70m (smérem k ZST Ttinec).
Elektrické osvétleni je ovladano automaticky soumrakovym spinacem.
Pfistup na nastupisté je podchodem v km 309,509. Bezbariérovy pfistup je zajistén pod-
chodem a vytahy na jednotliva nastupiste.
Pro informovani cestujicich slouzi vizualni informacni panely:
¢ odjezdové tabule (3-fadkové, 2 fadky — vlaky na odjezdu, tieti fadek je urcen pro vkla-
déani upozornujiciho textu) — nad schodiStém k jednotlivym nastupistim
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¢ 3 nastupistni tabule (1-fadkové) na kazdém nastupisti — 1 u pfichodu na nastupisté

a 2 pod zastfeSenim —

umistény soubézné¢ s koleji

a rozhlasové zafizeni, které jsou ovladany z ZST Tiinec (generované vypisy+hlaseni z IS
INISS + moznost ustniho hlasent).
Zastavka je obsazena osobnim pokladnikem KCOD dle platného rozvrhu sluzby (plati ode

dne vyhlaseni).

3. Nastupisté

Ve stanici jsou dvé nastupiste:
1. nastupisté - jednostranné nastupisté v délce 190 metrii u koleje €. 4. Nastupisté je za-
stteSeno v délce 45 metra.
2. nastupisté - ostrovni nastupisté¢ mezi kolejemi €. 1 a ¢. 3 v délce 190 metra. Nastupisté
je zastteSeno v délce 69 metrii. Pfistup na nastupisté je podchodem, z kterého lze pouzit
samoobsluzny vytah. Bezbariérovy pristup na ob¢ nastupisté z podchodu je umoznén pro-
stfednictvim samoobsluznych vytahu.

4. Koleje

Délka/ uzi-

Uzite¢na délka

Délka koleje Koleje

Kolej ‘.
- ! tecna
cislo

délka v m

Omezena polohou (namezniki, vyh.
¢., navéstidel, vykolejek, zarazedla
apod.)

Ukel pouziti, trakéni vedeni, sniZena
rychlost, jiny provozovatel koleje
(napf-.
provozovatel vlecky, apod.)

3 | 4

5

dopravni koleje

1 767 /724

n.v.4-n.v.8 S1-L1

Hlavni stani¢ni kolej s nastu-
pistni hranou nastupiste ¢. 2.
Trakeni vedeni v celé délce

2 792 /676

n.v.6 - n.v.10 S2-L2

Hlavni stani¢ni kolej.
Trakéni vedeni v celé délce

3 7671721

n.v.4-n.v.8 S3-L3

Vjezdova, odjezdova, pri-
jezdna kolej s nastupistni
hranou nastupisté ¢. 2. Trakc-
ni vedeni v celé délce,

4 732/ 644

n.v.6 - n.v.7 S4-L4

Vjezdova, odjezdova, pri-
jezdna kolej s nastupistni
hranou nastupisté ¢. 1. Trake-
ni vedeni v celé délce

manipula¢ni koleje

6 451/412

VK1 - zarazedlo | Se 7 - zarazedlo

kusa, VNVK,

TV v celé délce — v zakladni
poloze vypnuto. TV odsunuto
od osy koleje v délce 239m od
zarazedla — manipula¢ni misto
- kryto navésti ,,Kolej

V pfimém sméru bez TV*

5. Zabezpecovaci zatizeni
a) ve stanici

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni je obsluhovéano z jednotného obsluzného pracovisté (JOP)
a to dalkové z ZST Navsi s moznosti pfedani obsluhy na mistni ovladani. ZST je vybavena
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zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — elektronickym stavédlem typu ESA 11 s EIP, kte-
ré umoznuje stavéni zabezpecenych vlakovych i posunovych cest. Vlakovy zabezpecovac
kéduje v celém obvodu ZST pii vlakovych cestach po kolejich ¢. 1 a 2 - po dopravnich ko-
lejich €. 3, 4 - pouze na téchto dopravnich kolejich. Hlavni navéstidla - vjezdova i odjez-
dova pétisvetlova s indikatory jsou vybavena rychlostni navéstni soustavou.

V dopravnim stole je umisténa uzamcena deska nouzovych obsluh pro nouzové zajisténi
jizd vlakt po 1., 4. nebo 2. stanic¢ni koleji (kontrola pozadované polohy vyhybek v jizdnich
cestach, obsluha PN na vjezdovych navéstidlech, ovladani PZS E2 a spolecné ovladani
PZS G1+G2+G3, dalkové vypnuti elektronického autobloku v TK smér Navsi a TK smér
Ttinec.

b) na trati
V ptilehlych mezistani¢nich usecich je tratové zabezpeCovaci zatizeni 3. kategorie trojzna-
kovy automaticky blok pro obousmérny provoz. Tratova ¢ast VZ (vlakového zabezpecova-
¢e) je v ¢innosti v obou tratovych kolejich 1 pfi jizdach proti spravnému sméru.

6. Telekomunikaéni a informaéni zarizeni

telefonni okruhy

tratovy — spojeni s ZST: Tfinec a Navsi

piimy - spojeni s vypravéim ZST: T¥inec a Navsi

privolavaci - dorozumivani od jednotlivych vjezdovych navéstidel

dispecersky vlakovy - spojeni s PD (samostatny telefon)

elektrodispecerské - piimé spojeni s elektrodispecerem (samostatny telefon)

tiéastnicky pro spojeni s telefonni siti CD-T

radiova spojeni

GSM-R — viseku trati Cesky Té&in (mimo) — Mosty u Jablunkova ST HR (mimo)
slouzi k navazani spojeni Ucastnikli fidicich provoz a organizujicich drazni dopravu, napf.
mezi vypravéim a strojvedoucim. Vypravei pro mistni obsluhu miize byt vybaven pfenosnym
mobilnim terminalem.

Tratovy radiovy systém (TRS) na trati Détmarovice — Mosty u Jablunkova STHR - slouzi
k navazani spojeni mezi vypravéim a strojvedoucim. ZST Bystfice je v obvodu pokrytém ZR
TRS Navsi. Na dopravnim stole v DK ZST Bystiice je umisténa ovladaci skifitka ZR TRS. Pii
DOZ i pii prevzeti ZST Bystfice na mistni obsluhu, miize byt ZR TRS Navsi ovladana jak
vypravéim ZST Navsi i vypravéim pro mistni obsluhu ZST Bystfice.

Mistni radiové sité (MRS) - Pfi DOZ je zékladnova radiostanice (dale jen ZR) MRS ZST
Bysttice ovladana vypravéim ZST Navsi. P¥i pievzeti ZST na mistni obsluhu vypravéim pro
mistni obsluhu ZST Bystice ji pfepne na mistni ovladani. P¥i pfedani zpét na DOZ vypravéi
pro mistni obsluhu ZST Bystiice ZR piepne zpét na dalkovou obsluhu. V ZST Bystfice je
mozno pouzit i pfenosné radiostanice.

stanicni rozhlas

K podavani informaci cestujici vetejnosti o jizdach vlakul, zpozdéni a zajist'ovani jejich bez-
pecnosti slouzi integrovany informaéni systém (INISS), ktery je umistén v ZST Navsi a jeho
obsluhu provadi dozorce vyhybek na zdklad¢ informaci o jizdach vlakli zobrazovanych na
JOP, v dob¢ jeho nepfitomnosti vypravci. Reproduktory jsou umistény na nastupistich, ve
vestibulu a v gekarng. P¥i piedani ZST Bystiice na mistni obsluhu miize byt provadéno tstni
hlaseni z telefonniho zapojova¢e ELMEG vypravéim pro mistni obsluhu nebo nadale IS
INISS z ZST Navsi. O zplisobu zaji§téni hlaSeni stani¢nim rozhlasem v ZST Bysttice (z ZST
Naévsi / z ZST Bystiice) rozhodne vypravéi ZST Navsi na zakladé aktualniho stavu ZZ — do-
stupnosti informaci o jizdach vlakti pres ZST Bystfice.
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ASDEK - Diagnostika kolejovych vozidel
Ve 2. TK Navsi - Bystfice mezi zastavkou Hradek a ZST Bystiice v km 303,130 je umisténa
tratova Cast (méfici ¢idla) vyhodnocovaciho zatizeni ASDEK — Diagnostiky kolejovych vozi-

del.

Elektronicky zabezpecovaci systém EZS

EZS je chranén objekt stavédlové tstiedny ZST Bystiice. Vystup je vyveden na pracovisté
vypravéiho ZST Navsi na PC se systémem sledovani, spravu a vyhodnocovani elektronickych
systému budov a objektt (SBI).

Kamerovy systém

Ke sledovani prostor pro cestujici vefejnost jsou umistény kamery na 1. a 2. nastupisti a v podchodu.
Zabéry jednotlivych kamer jsou pfenadeny na monitor do DK vypravéiho ZST Navsi. Nastaveni zabé-
rti kamer zobrazovanych na monitoru a jejich sledovani provadi vypravéi ZST Navsi.

7. Elektricka trak¢ni zarizeni

Trakéni vedeni je napajeno stejnosmérnym proudem o napéti 3 000 V. Trakéni vedeni ZST a piileh-
Iych tratovych useki je napajeno z napajecich stanic Jablunkov (Navsi) a Cesky Té&sin. Pro zlep$eni
napéjecich poméru je v km 307,605 (zastavka Vendryn€) vybudovana spinaci stanice.

napajeci stanice misto (km) spinaci stanice misto (km)
Jablunkov (Navsi) 299,880 5
Cesky TE3in 136,500 Vendryné 307,605

8. Ohrev vyhybek
Ohfev je proveden u vyhybek ¢.1,2,3,4,5,6 8,9,10,11,12,13

9. Osvétleni
Elektrické osvétleni Zelezni¢nich prostranstvi a prostor pro cestujici je provedeno jako celkové .

10. Soucasny rozsah pravidelné vlakové dopravy podle GVD 2018

Tratovy tsek Navsi - Trinec

Smér Navsi — Trinec

Ex R Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
17 4 22 1 15 5 0 2 66
Smér Trinec — Navsi

Ex R Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
16 4 22 1 13 7 0 6 69

11. Stanicni a trat'ova technologie, vypravni opravnéni
Stanice neni vychozi ani kone¢nou pro zadné vlaky, pouze tranzitni vlaky.

12. Pocty pracovnikiu a sou¢asna personalni poti‘eba na obsluhu zafizeni dopravni cesty
Stanice neni obsazena dopravnim pracovnikem.

B) Navrhovany stav

Navrh na fizeni a ovladani stanice

Pro jednoduché dopravni poméry a tiplnou peronizace je stanice piedurcena k ovladani a tize-
ni z centralniho pracovisté¢ CDP v Pterové v plném rozsahu.
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Dopravna Bystfice bude dalkové ovladana z pracovist’ tratovych dispecertt v budové CDP
Pterov (¢.m. 4.05).

Dale bude mozno ovladat dopravnu Bysttice z PPV pro dil¢i fizenou oblast Mosty u Jablun-
kova — Cesky Té&sin (mimo) po piedani z CDP Pierov. Piedani/pievzeti bude provedeno pro-
sttednictvim JOP, funkce DP, MP, nebo v ptipadé, ze neni z jakychkoliv diivodi mozné dal-
kové tizeni provozu z CDP, prostfednictvim funkce NDP, NMP. Pracovisté PPV bude umis-
téné v DK (¢.m. 113) ve vypravni budové Zst. Navsi.

V piipadé, ze neni z jakychkoliv diivodii mozné dalkové fizeni provozu v zst. Bysttice z CDP
nebo PPV Navsi, potom ze stavajiciho nezalohovaného JOP, nebo stavajici DNO beze zmén,
umisténych v DK (¢.m. 101) vypravni budovy zst. Bystfice.

Vsechny dopliiované komponenty syst¢tmu DOZ a DS budou umistény do stavajici skiiné
DOZ, umisténé ve SU (&.m. 3) technologické budovy SZZ Bystfice.

Dopliované aktivni prvky DOZ a DS budou napdjeny z rozvodu zaji§téné sité stavajictho SZZ
Bystfice.

V DK bude rekonstruovano pracovisté vypravciho tak, ze zde zlstane jedno stavajici nezalo-
hované JOP (bez DDZZ). Demontované ¢asti zabezpeCovaciho zatfizeni budou predany sprav-
ci nebo nepouzitelné (po projednani a odsouhlaseni OR Ostrava, SSZT) budou likvidovany na
ptislusnych skladkach.

Personalni obsazeni stanice v navrhovaném stavu
Stanice zustava neobsazena.
Personalni uspora = 0 pracovniku.

4.4, Trinec (dopravni schéma — piiloha ¢.4)
A) Soucasny stav
Zelezni¢ni stanice Tiinec lezi v km 311,866 na celostatni draze dvoukolejné elektrizované
trati Cadca (ZSR) — STHR CZ/SK — Bohumin, je stanici mezilehlou. Sidlem pfednosty PO
je stanice ZST Cesky Té&sin. Stanice je obsazena vypravéim.
1. Vle¢ky odbocujici ve stanici
Vlecka Tiineckych Zelezaren, a.s., T¥inec (dale jen vletka TZ) - je zatsténa do celostatni
drahy v ZST T¥inec:
- na bystfickém zhlavi - z vytazné koleje ¢. 5a - vyhybkou €. 3
- na téSinském zhlavi (sttedovém)
z koleji €. 3 -15 vyhybkou €. 200 na odevzdavkové koleje ¢. 201-211
z koleji ¢. 33, 1, 2, 4 a 6b vyhybkou ¢. 204 na odevzdavkové koleje ¢. 201-205
- na t&8inském zhlavi odevzdavkového kolejisté vlecky TZ /na Konské/ - koncovym sty-
kem vyhybky €. 215 ze spojovaci koleje ¢. 209a
Nehlsen T¥inec, s.r.o. (dale jen vlecka Nehlsen) - odbocuje z vytazné koleje ¢. 5a vyhybkou
¢. US 3 v km 310,868 (od stanice)
OKYV Tf¥inec (dale jen vlecka OKV) — odbocuje koncovym stykem vyhybky ¢. 43 do kolejo-
vého propojeni mezi kolejemi 8a a 8b v km 312,638.

2. Zastavky
Zastavka Vendryné lezi v km 307,594 mezi stanicemi Ttinec — Bystfice. Pro néstup a vystup
cestujicich je pro oba sméry na kazdé stran¢ zastavky nezastieSené vnéjsi nastupiste:

- uTKZ¢. 1 (nastupisté €. 1) - v délce 190 m, 1 zastfeSeny piistieSek
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- uTK . 2 (néstupiste €. 2) - v délce 190 m, 1 zastfeSeny pristieSek

Piistup na nastupisté je z mistnich komunikaci, pfechod mezi nastupisti je podchodem v km
307,614, bezbariérovy piistup je zajistén z mistnich komunikaci a pies piejezd v km 307,712.
Nastupisté jsou situovana vedle sebe za piejezdem v km 307,712 smérem k ZST Bystiice.
Elektrické osvétleni nastupist je ovladano automaticky soumrakovym spinacem.
Rozhlasové zafizeni je ovladano z ZST Tiinec (generované hlageni z IS INISS + moZnost
tstniho hlageni). Cekarna spolu s vydejnou jizdenek je umisténa vedle néastupisté u 2. TK
U mistni komunikace.
Zastavka je obsazena osobnim pokladnikem KCOD dle platného rozvrhu sluzby a ptidélena
SZDC - po strance provozovani drahy OR Ostrava a po strance ¥izeni provozu PO Cesky T&-
Sin.
Zastavka T¥inec centrum lezi v km 309,527, neni obsazena, je pfidélena SZDC - po strance
provozovani drahy OR Ostrava a po strance fizeni provozu PO Cesky Té&Sin.
Pro néstup a vystup cestujicich je pro oba sméry na kazdé stran¢ zastavky vnéjsi ¢astecné
zastfeSena nastupisté, situovana soub&zn¢ naproti sob¢:

% uTK &. 1 (nastupisté ¢. 1) - v délce 300 m, zastieSeni 70m (smérem k ZST T¥inec)

< u TK &. 2 (nastupistd ¢. 2) - v délce 300 m, zastieseni 70m (smérem k ZST Ttinec).
Elektrické osvétleni je ovlddano automaticky soumrakovym spinacem.
Ptistup na néstupisté je podchodem v km 309,509. Bezbariérovy pfistup je zajistén podcho-
dem a vytahy na jednotliva nastupiste.
Pro informovani cestujicich slouzi vizualni informaéni panely:
odjezdové tabule (3-fadkové, 2 tadky — vlaky na odjezdu, tfeti fadek je urcen pro vkladani
upozoriiyjiciho textu) — nad schodistém k jednotlivym néstupiStim
3 nastupiStni tabule (1-fadkové) na kazdém nastupisti — 1 u pfichodu na nastupisté
a 2 pod zastfeSenim — umistény soubé&zné s koleji
a rozhlasové zafizeni, které jsou ovladany z ZST Tiinec (generované vypisy + hlaseni z IS
INISS + mozZnost tstniho hlaSeni).
mezi stanicemi T¥inec — Cesky Té&in
Zastavka Trinec-Konska lezi v km 314,050 v obvodu 7ZST Trinec - u SK 1d, ve 2. TK
v tratovém tUseku Tiinec — Cesky T&$in, neni obsazena, je piidélena SZDC — po strance
provozovani drihy OR Ostrava a po strance fizeni provozu PO Cesky Té&in.
Pro nastup a vystup cestujicich je pro oba sméry na kazdé stran¢ zastavky vnéjsi nastupiste:
- u stani¢ni koleje ¢. 1d (nastupisté €. 1) - v délce 190 m, zastieSeni v délce 33 m
- u trat'ové koleje €. 2 (nastupisté ¢. 2) - v délce 190 m, zastfeSeni v délce 37m.
Elektrické osvétleni je ovladano automaticky soumrakovym spinacem.
Zastavka je vybavena podchodem v km 314,009, ktery spojuje nastupisté ¢.1 a nastupiste €. 2
saredlem TZ, a.s. Bezbariérovy pfistup je zajistén podchodem a vytahy na jednotliva
nastupisté. Rozhlasové zatizeni je ovladano z ZST Tfinec (generované hlaseni z IS INISS +
moznost Ustniho hlaSeni).
Zastavka Ropice zastavka lezi v km 316,063 mezi stanicemi T¥inec a Cesky T&Sin, neni ob-
sazena, je pfidélena SZDC — po strance provozovani drahy OR Ostrava a po strance fizeni
provozu PO Cesky T&in.
Pro néstup a vystup cestujicich je pro oba sméry na kazdé strané zastavky vnéjsi oteviené na-
stupiste:
-u TK ¢. 1 (nastupiste ¢. 1) - v délce 190 m, bez zastieseni
-u TK ¢. 2 (nastupiste ¢. 2) - v délce 190 m, bez zastieseni.
Elektrické osvétleni je ovladano automaticky soumrakovym spinacem.
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Na 1. 1 2. néstupisti je ziizen jeden pfistieSek pro cestujici. Pro pfistup na 1. a 2. nastupisté
(ptechod mezi nastupisti) slouzi silni¢ni podjezd s chodnikem v km 316,078 a dale schodisté
nebo rampa pro bezbariérovy piistup.

Rozhlasové zafizeni je ovladano z ZST Tiinec (generované hlageni z IS INISS + moZnost
ustniho hlaseni).

3. Nastupisté
Ve stanici jsou dvé ostrovni a jedno vnéjsi nastupiste.
1. nastupisté - vnéjsi - je u vypravni budovy u koleje ¢. 6 v délce 351 m, v délce 250 m je
kryté. Pfichod i odchod je zabezpecen samostatnym schodistém z vestibulu.
2. nastupisté — ostrovni - je mezi kolejemi ¢. 2 a 4 v délce 350 m, v délce 250 m je kryté.
3. nastupisté — ostrovni - je mezi kolejemi €. 1 a 3 v délce 350 m, v délce 250 m je kryté

4. Koleje
. Délka/ Délka koleje Utziteéna délka koleje Udel po“iit_l:’ - akeni vedeni, sniZena
Kolej Witecnd rychlost, jiny provozovatel koleje
Gislo | Jdka v m Omevzel.lzi polohou .(némeZI}Ekﬁ, vyh. &, na- (napi".v
véstidel, vykolejek, zaraZedla apod.) provozovatel vlecky, apod.)
1 2 3 | 4 5

dopravni koleje

Hlavni stani¢ni kolej nastupisté ¢.3.

Vv.11-nv.3l -
L[ 7or/692 f nvii-nv S1-L1 TV v celé délce.

1a /193 i Se5 _ Se9 H}avm prijezdnd. TV v celé
délce

1b /328 i Se24 _ Se3l Hlarvmr prijezdna. Trakeni vedeni v
celé délce

i i Hlavni stani¢ni kolej, nastupiste

2 7691704 nv.12-nv.32 S2-L2 ¢. 2. Trakéni vedeni v celé délce.

2a - 1277 - Se6 — Sell Hlavni prijezdna TV v celé délce.

b /93 i Se21 - Se23 Hlavni prijjezdna pro vSechny vlaky

ze sméru od CT. TV v celé délce.

Vjezdova, odjezdova kolej, nastu-
3 683 /623 n.v.11-hv.22 S3-L3 pistni hrana nastupisté ¢. 3. Trakéni
vedeni v celé délce.

Odjezdova smér CT, odstavna.

V.25 - zarazedl - zaraz
3a 124/60 | n.v.25 - zardzedlo L3a - zaraZedlo Trakeéni vedeni v celé délce,

Vjezdova, odjezdova kolej, nastu-
4 703 /635 n.v.16 - n.v.28 S4-L4 pistni hrana nastupisté ¢. 2. Trakéni
vedeni v celé délce,

Smeérova, vjezdova, odjezdova kolej
5 702 /610 n.v.15 - n.v.26 S5-L5 pro nakladni vlaky. Trakéni vedeni v
celé délce.

Vjezdova, odjezdova kolej, nastu-

hv.18-hvi9 |s6-
6 | 396/388 [ hv.8-hv19 [S6-Lc6 pists & 1. TV v celé délce,

Vjezdova, odjezdova kolej. Trakeni

6b 238/174 n.v.19 - n.v.28 Sc6b — L6b , s
vedeni v celé délce.
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Kolej
¢islo

Délka/
uZiteéna
délka v m

Délka koleje

UZzite¢na délka Kkoleje

Omezena polohou (namezniki, vyh. ¢., na-
véstidel, vykolejek, zarazedla apod.)

Ukel pouziti, trakéni vedeni, sniZens
rychlost, jiny provozovatel koleje
(napfr.
provozovatel vlecky, apod.)

2

3

4

5

6+6b

644 /619

h.v.18 - n.v.28

S6 - L6b

celkova délka koleji 6+6b (vcetné
useku pres vyhybku ¢. 19 — mezi
navéstidly Lc6 — Sc6b)

719 /650

n.v.15 - n.v.27

S7-L7

Smérova, vjezdova a odjezdova
kolej pro nékladni vlaky. Trakéni
vedeni v celé délce.

7257591

n.v.13 - n.v.24

Sc9 - L9

Smeérova, vjezdova a odjezdova
kolej - smér CT, pro nakladni vlaky.
Trak¢ni vedeni v celé délce.

11

619 /535

n.v.17 - n.v.23

Sclil-L11

Smérova, vjezdova a odjezdova
kolej - smér CT, pro nakladni vlaky.
Trak¢ni vedeni v celé délce.

13

594 /522

n.v.17 - n.v.21

Sc13-L113

Smeérova, vjezdova a odjezdova
kolej - smér CT, pro nakladni vlaky.
Trakéni vedeni v celé délce.

15

773 /698

n.v.6 - n.v.21

Scl5-L15

Smérova, vjezdova a odjezdova
kolej - smér CT, pro nakladni vlaky.
Trak¢ni vedeni v celé délce.

207

/738
(696)*

n.v.202 - n.v.213

Sc207 - Se38

(TP 852 — TP 851)*

Odevzdavkova kolej vletky TZ,
vjezdova kolej pro nakladni vlaky ze
sméru od CT. Trakéni vedeni v celé
délce, provozovatel TZ

209

~1715
(680)*

n.v.203 - n.v.212

Sc209 - Se37

(Sc209 — TP 851)*

Odevzdavkova kolej vlecky TZ,
vjezdova kolej pro nakladni vlaky ze
sméru od CT, Trakéni vedeni v celé
délce, provozovatel TZ

211

/695
(677)*

n.v.203 - n.v.212

Sc211 - Se36

(TP 853 — TP 851)*

Odevzdavkova kolej vletky TZ,
vjezdova kolej pro nakladni vlaky ze
sméru od CT. Trakéni vedeni v celé
délce, provozovatel TZ

301

-/671

Sc301 - L301

Priijezdné na vle¢ku TZ, vijezdova /
odjezdova kolej pro nékladni vlaky
smér CT na / z odevzdavkové kole-
jiste vle¢ky TZ. Trakéni vedeni

Vv celé délce.

1c

-1320

Sclc - Lclc

Hlavni prijezdna pro vSechny
vlaky ve sméru / ze sméru CT.
Trakéni vedeni v celé délce.

lc+Lc
1cK

- /1005

Sclc - Scld

Hlavni prijezdna pro vSechny
vlaky ze sméru od CT. Trakéni
vedeni v celé délce. Délka kole-
ji: 1¢ =320m ( Sc 1c - Lclc),
LclcK-685m ( Lclc — Scld)
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Uc¢el pouZziti, trakéni vedeni, sniZena

. Délka/ Délka koleje UZzite¢na délka Kkoleje i -
Kolej witetns rychlost, jiny provozovatel koleje
Cislo | 4akavm | Omezena polohou (namezniki, vyh. &., na- (napf.

véstidel, vykolejek, zariZedla apod.) provozovatel vle¢ky, apod.)
1 2 3 4 5)
Hlavni prijezdna pro v§echny vlaky
LclcK ve sméru do CT. Trakéni vedeni v
sg | ~/1012 Lele-L1d celé délce. Délka koleje LelcK —
685m (Lclc — Scld)
Hlavni prijezdna pro vSechny vlaky
ve sméru / ze sméru CT. Nastupistni
1d - 1327 - Scld - L1d hrana 2. nastupisté na zastavce Tri-
nec-Konska. Trak¢ni vedeni v celé
délce.
manipulacni koleje
s . Vytazna kolej. Trakéni vedeni v
h.v.3 - dl -
o3 | 6547607 | h.vs-zarazedlo | Se 7 -zardzedlo | cgice, v koleji vihybka US3.
B Pro jizdy z koleji €. 5 a 7 do vytazné
Sb | 106/48 | nv5-nv.l4 Sel0-5e13 |y leje & Ba. TV v celé délee.
kusa, odstavna, trakéni vedeni
6a 89/84 VK2 - zarazedlo Sel5 - zarazedlo v délce 77 metrt od Se 15, predta-
péci stojan CD C.
s 1w Vykladkova a prijezdna kolej do
8 | 4047370 | vk3-nvas | S€16 né‘“;egzmk VB 1 dleje ¢.8a, boeni rampa, skladists,
’ kolejova vaha,
8a 187 / 144 hv.38 - nv.43 hrot vyhybky ¢. 38 — Se prij ezdna kolej do vytazné koleje
26 ¢.8b.
8b | 2477243 | hwdd-zarivedio |  Se30 - zardzedlo |3 aZnd kolej, v koleji trvale uza-
mcena vyhybka ¢. 45,
10 262 - V.37 - zardzedlo ) Nakladkc’)vva, V}/kladkova, kusa kolej,
vybavena ¢elni rampou,
12 205/ - V.37 - zarazedlo ) Nakléde\Cé, V}/klédkové, kusa kolej,
vybavena ¢elni rampou,
Pro jizdy z koleji €.9 az 13 do vy-
13a 75157 nv.6-hv.13 |Sel2 —Seld tazné koleje ¢.5a, trakéni vedeni v
celé délce.
Odevzdavkova kolej vletky TZ,
201 - 1637 n.v.205a - n.v.210 Se25 — Se33 trak¢ni vedeni v celé délce,
provozovatel TZ
Odevzdavkova kolej vletky TZ
-- 1616 27 - Se34 ’
203 N n.v.206 - n.v.210 Se Se3 N trakéni vedeni v celé délce,
(569) (Se27 - TP 851) provozovatel TZ
Odevzdavkova kolej vletky TZ,
205 --/644 | n.v.206 - n.v.211b Se28 - Se35 trak¢ni vedeni v celé délce,

provozovatel TZ

spojovaci koleje
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| pexar | Délkakoleje | Uzitetna délka koleje | UCel pouZiti, trakéni vedeni, snizend
Kolej witetns rychlost, jiny provozovatel koleje
Gislo | teikavm Omevzelolzi polohou .(némequlkﬁ, vyh. &, na- (napi".v
véstidel, vykolejek, zaraZedla apod.) provozovatel vlecky, apod.)
1 2 3 4 5)
kolej vlecky TZ mezi navrato-
VI » » | vym a odevzdavkovym kolejis-
101a - - vnitin aiegé;éeCky 1z tém vlecky TZ, Oznaceni na TZ
— kolej ¢. 1500, provozovatel
TZ
kolej vle¢ky TZ mezi ode-
2110 B ) vnitini aredl vlecky TZ | vzdavkovym kolejistém vlecky
- Se41 TZ a casti kolejiste TZ- Baliny,
provozovatel TZ
Prtjezdna kolej z koleje ¢.301
devzdavkové kolejisté
2 -164 - 40— Se 42 na odevzaviove | ,
09 Se40-Se vlecky TZ, trakéni vedeni v
celé délce.
zachytné koleje
Odvratné kusa kolej TZ pro kolgje ¢.
n.v.211a - zarazed- . 201-205, odstavna, trakéni vedeni v
2052 132 lo 5e39 - zarazedlo celé délce. Oznadeni na TZ — kolej
¢. 215, provozovatel TZ
301x 15/ - n.v.49 - zarazedlo - Odvratna kusa kolej

5. Zabezpecovaci zarizeni

a) ve stanici

Stani¢ni zabezpeGovaci zafizeni je obsluhovano mistné. ZST je vybavena zabezpetovacim
zafizenim 3. kategorie elektronickym stavédlem typu ESA 33 pro ovladani zabezpecovaciho
zafizeni: vlastni ZST, odevzdavkového kolejisté vlecky TZ, a.s. a vzdaleného staniéniho zhla-
vi Tiinec-Konska. SZZ ESA 33 umoziuje stavéni zabezpecenych vlakovych 1 posunovych
cest, obsluha ZZ se provadi z jednotného obsluzného pracovisté (JOP) z dopravni kancelate.
VZ koduje v celém obvodu ZST pii vlakovych cestach po kolejich ¢. 1 a 2 - v celém obvodu
7ZST (v€etné koleji €. 1a, 1b, 1c, 1d, 2a, 2b), po dopravnich kolejich €. 3, 4, 5, 6, 6b, 7 - pouze
na téchto dopravnich kolejich.

Vypravéi mize predanim pomocnych souhlast pievést organizaci posunu na jednotliva sta-
védla /pomocné stavédla/:

PSt 1 (umisténo na St 1) — obsluha vyhybek pro posunové cesty z vytazné koleje 5a na koleje
5 (9) — 15 dle varianty ptedavanych souhlasu:

PStla — pro posun z vytazné koleje 5a na koleje 9 — 15 a za Se 8 a zpét; ovladané vyhybky:
3/VKl1, 6, 13, 17; podminka pro ptedani souhlasu: vyhybky v poloze: 7/4+, 5+.

PStlb — pro posun z vytazné koleje 5a na koleje 5 — 15 a za Se 8 a zpét; ovladané vyhybky:
3/VK1, 5, 6, 13, 15, 17; podminka pro piedani souhlasu: vyhybky v poloze: 7/4+, 14/9+.

PSt 2 (umisténo na St 2) - obsluha vyhybek odevzdavkového kolejisté vlecky TZ dle varianty
pfedavanych souhlasii:

PSt2a — pro posun z koleje 101a na koleje 201 — 205 a zpét;ovladané vyhybky: 205a, 206;
podminka pro piedani souhlasu: vyhybky v poloze: 200/201b+, 201a+, 205b+.

PSt2b — pro posun z koleje 101a na koleje 201 — 211 a zpét; ovladané vyhybky: 201a, 202,
203, 205a, 206; podminka pro ptedani souhlasu: vyhybky v poloze: 200/201b+, 205b+.
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PSt2c — pro posun z koleji 5 — 15 na koleje 201 — 205 ptes vyhybku 204 a zpét; ovladané vy-
hybky: 21, 23, 24, 27, 29, 205a, 206; podminka pro piedani souhlasu: vyhybky v poloze: 26+,
34/30+, 36/204+, 200/201b+, 205b-.

PSt2d — pro posun z koleji 5 — 15 na koleje 201 — 211 a zpét; ovladané vyhybky: 21, 23, 24,
27, 29, 200/201b, 202, 203, 205a, 206; podminka pro pfedani souhlasu: vyhybky v poloze:
26+, 34/30+, 36/204+, 201a-, 205b-.

PSt2e — pro posun z koleje 101a na koleje 207 — 211 a zpét a z koleji 5 — 15 na koleje 201 —
205 pres vyhybku 204 a zpét; ovladané vyhybky: 21, 23, 24, 27, 29, 202, 203, 205a, 206;
podminka pro pfedani souhlasu: vyhybky v poloze: 26+, 34/30+, 36/204+, 200/201b+, 201a-,
205b-.

PSt2f — pro posun z koleje 101a na koleje 201 — 211 a zpét a z koleji 5 — 15 na koleje 201 —
211 a zpét; ovladané vyhybky: 21, 23, 24, 27, 29, 200/201b, 201a, 202, 203, 205a, 205b, 206;
podminka pro piedani souhlasu: vyhybky v poloze: 26+, 34/30+, 36/204+.

PSt 3 (umisténo v kolejisti pobliz vyhybky 42) - pro posun z koleji 8a, 10a, 12a za Se 30 a
zpét ,ovladani Se 26 a Se 30 a EMZ — OVk1/43, podminka pro pfedani souhlasu: vyhybky
v poloze 41/44+

V DK v dopravnim stole je umisténa deska nouzovych obsluh:

pro nouzové zajisténi jizd vlakt po 1. a 3. stani¢ni koleji od vjezdového navéstidla 1L po
vjezdové navéstidlo 1S vcetné vzdalen¢ho stanicniho zhlavi Tfinec-Konska po kolejich €.
lc+LclcK+1d (kontrola pozadované polohy vyhybek v jizdnich cestach

pro nouzové zajisténi jizd vlakd po 2. a 4. stani¢ni koleji od vjezdového ndvéstidla 2L po
vjezdové navéstidlo 2S (kontrola poZzadované polohy vyhybek v jizdnich cestach)

obsluha PN na vjezdovych navéstidlech

b) na trati

V obou pfilehlych mezistani¢nich usecich je tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie -
trojznakovy automaticky blok pro obousmérny provoz. Tratova ¢ast VZ (vlakového zabezpe-
covace) je v €innosti na obou tratovych kolejich 1 pii jizdach proti spravnému sméru.

6. Telekomunikaéni a informacni zarizeni

telefonni okruhy

tratovy* - spojeni s ZST: Navsi (Bystiice — jen pii mistni obsluze), Cesky Té&in

piimy* - spojeni s vypravéim ZST: Navsi (Bysttice — jen pfi mistni obsluze), Cesky T&sin
privolavaci* - dorozumivani od jednotlivych vjezdovych navéstidel

dispecersky vlakovy - spojeni s PD (samostatny telefon)

elektrodispecerské - piimé spojeni s elektrodispecerem (samostatny telefon)

vyhybkarské*

vypravei - St 1+ St 2 (spolecny)

vypravéi - St'l

vypravei - St 2

vypravei - PSt 3

mistni*

vypravéi — dozoréi provozu CD Cargo

ticastnicky pro spojeni s telefonni siti CD-T

Na pracovisti vypravéiho (hlavni i zalozni) a operatora ZD jsou jako zakladni telefonni zapo-
jovace aktivovany terminaly IP TouchCall ovladané dotykovou obrazovkou, ve kterych je
integrovano ovladani telefonniho zapojovace a ustniho hlaseni (pii poruse IS INISS nebo do-
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plitkové hlaseni) do stani¢niho rozhlasu pro ZST Tiinec, zastavky: Vendryng, Tfinec centrum,
Ttinec-Konska, Ropice zastavka.

Na pracovistich signalisty St 1 a St 2 jsou umistény MTZ obsahujici piimé spojeni

s vypravéim v DK, signalistou druhého stavédla.

radiova spojeni

GSM-R — viseku trati Cesky T&in (mimo) — Mosty u Jablunkova ST HR (mimo)

rrrrrr

dopravu, napf. mezi vypravéim a strojvedoucim. ZST Tiinec je do sit¢ GSM-R zapojena
prostiednictvim pevného terminalu integrovaného do IP TouchCall na vSech pracovistich
vybavenych timto zapojovacem.

Mistni radiové sité (MRS) Ve stanici se pouzivaji 2 zédkladnové radiostanice u vypravciho,
dale zakladnové radiostanice umisténé u signalisty Stl a signalisty St2 a pfenosné radiostani-
Ce.

vypocetni technika

V DK je umisténo zafizeni vypocetni techniky:

-PC s GTN — na hlavnim i zdloZnim pracovisti vypravciho

-na samostatném PC u operatora ZD - tvorba pisemnych rozkazti (APM V-rozkazy) - viz pii-
loha 36 SR

-na samostatném PC u operatora ZD — aplikace INISS - pro obsluhu generovaného hlaseni
stani¢niho rozhlasu a vizualniho informaé¢niho zafizeni - viz piiloha 25 SR

-na samostatném PC na zaloznim pracovisti vyprav¢iho — ASDEK — vystupni terminal vyhod-
nocovaciho zafizeni indikatoru plochych kol horkobéZnosti lozisek a horkych obruéi kol — viz
Ptiloha 24 SR

Informacni zatizeni pro cestujici

K podavéni informaci cestujici vetejnosti o jizdach vlakl, zpozdéni a zajistovani jejich bez-
pecnosti slouzi integrovany informacni systém stanice (INISS), ktery je umistén v DK a jeho
obsluhu provadi operator ZD (v jeho nepiitomnosti dozorce vyhybek nebo vypravéi).

Ze systému INISS je generovano hlaseni pro stani¢ni rozhlas pro ZST Tiinec, zastavky: Ven-
dryné, Tfinec centrum, Tfinec-Konska, Ropice zastavka. HlaSeni mize byt provadéno rovnéz
individualné ustné z IP TouchCall.

Dale jsou ze systému INISS ovladany informa¢ni tabule:

v ZST T¥inec

na 3. nastupisti - 4 jednostranné odjezdové nastupiStni informacni tabule -

po dvou u kazdé koleje

na 2. nastupisti - 2 jednostranné (smér Bystfice) a 2 oboustranné (smér Cesky T&in) odjezdo-
vé nastupiStni informacni tabule - po jedné u kazdé koleje

na 1. nastupisti — 1 oboustranné odjezdové nastupistni informacni tabule —

u schodisté

ve vestibulu - 1 pfijezdova informacni tabule a 2 odjezdové informacni tabule

na zastavce TFinec centrum:

na 1. nastupisti na - 3 jednostranné odjezdové nastupiStni informacni tabule

na 2. nastupisti - 3 jednostranné odjezdové nastupistni informacni tabule

2 odjezdové informacni tabule nad schodistém k jednotlivym nastupiStim

ASDEK — Diagnostika kolejovych vozidel

Ve 2. TK Navsi - Bystfice mezi zastdvkou Hradek a ZST Bystfice v km 303,130 je umisténa
tratova ¢ast (mefici ¢idla) vyhodnocovaciho zatizeni ASDEK — Diagnostiky kolejovych vozi-
del.
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7. Elektricka trakéni zarizeni

Trak¢ni proudova soustava: trakéni vedeni je napdjeno stejnosmérnym proudem o napéti
3000 V. Trakéni vedeni ZST a piilehlych tratovych usekt je napajeno z napajecich stanic
Jablunkov (Navsi) a Cesky T&sin. Pro zlepseni napajecich pomért je v km 307,605 (zastavka
Vendryn¢) vybudovéna spinaci stanice. V elektrickém dé€leni u spinaci stanice jsou umisténa
naveéstidla pro elektricky provoz ,,Stahnéte sbérac®. Zastaveni a stani elektrickych lokomotiv
se zvednutymi sbéraci v tomto useku je zakazano, zvednuti sbéra¢li muze byt provedeno pou-
ze se souhlasem elektrodispecera.

napaject stanice misto (km) spinaci stanice misto (km)
Jablunkov (Navsi) 299,880 .
Cesky T&in 136,500 Vendryn 307,605

8. Ohrev vyhybek
Ohfev je proveden u vyhybek ¢.1,2,4, 7 az 12, 14,15,16,18,22,25,26,28, 29 az 36, 39,40, 49,
50,204.

9. Osvétleni

Osvétleni venkovnich zelezni¢nich prostranstvi a prostor pro cestujici je provedeno do nasle-
dujicich skupin:

1.nastupiste - osvétleni

2.nastupisté — osvétleni

2.nastupisté — piktogramy

3.nastupisté — osveétleni

3.nastupisté — piktogramy

osvétleni pfechodové lavky

Osvétleni kolejisté je instalovano na trakénich podpérach a z ¢asti stozary JZ12 déleno do
nasledujicich skupin:

Skupina A bystfické zhlavi

Skupina B leva ¢ast kolejisté smér Bystfice

Skupina C stied stanice

Skupina D prava &ast kolejisté smér Cesky Tésin

Skupina E zhlavi téSinské

Skupina F koleje €. 8, 10

Skupina S ptekladisté a kolej ¢. 12

Skupina H vytazna kolej smér Bystfice

Ovladani osvétleni je z dotykové obrazovky systému FARCOM umisténé v dopravni kancelafi.

10. Soucasny rozsah pravidelné vlakové dopravy podle GVD 2018

Trat’ovy tsek Navsi - TFinec

Smeér Navsi — Ttinec

Ex R Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
17 4 22 1 15 5 0 2 66
Smér Ttinec — Navsi

Ex R Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
16 4 22 1 13 7 0 6 69
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Tratovy tsek T¥inec — Cesky Té&in

Smér Tiinec — Cesky Té&sin

Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
17 4 2 22 1 15 14 5 11 91
Smér Cesky T&$in — Ttinec

Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
6 4 1 23 1 13 18 2 11 89

11. Stanic¢ni a trat'ova technologie

Jedna se o vlakotvornou a setad’ovaci stanici s izkou vazbou na vlecku Ttineckych zelezaren
s 529 privésenymi nakladnimi vozy/24 hod, sefad’'ovaci vykonnosti 989 vozii/24 hod a zélo-
hou setad’ovaci vykonnosti 46 %. K tomu pfistupuje ptidavani postrkové lokomotivy u nekte-
rych nakladnich vlaki smér Cadca a odvé$ovani postrkovych lokomotiv z tohoto sméru.

Kon¢ici vlaky:

a) Koncici v TFinci

1x Pn Kladno - Ttinec

1x Mn Petrovice u Karviné — Tfinec
2 x do Ttinec

b) Konéici vlaky v T¥inci kol. TZ

2x Pn PKP — Cesky T&sin nakl.n. — T¥inec kol. TZ

1x Pn C.Tiebova odj. Sk — Ostrava uhelné n. Tfinec kol. TZ

2x Pn Ostrava hl.n. — T¥inec kol. TZ

1x Pn Zabieh na Moravé — Vyh Polanka n.Odrou — Ttinec kol. TZ
1x Pn Karvina Doly — Tfinec kol. TZ

1x Pn Nadrazi Washington — Vyh Polanka n.Odrou — Tiinec kol. TZ
1x Mn Cesky Té&sin nakl.n. — Tiinec kol. TZ

9 x vlaki do Tiinec kol. TZ

Vychozi viaky:

1x Pn Tiinec — Cesky T&sin - Zebrzydowice — PKP

3x Pn Ttinec — Ostrava hl.n.

1x Pn Tfinec — Ostrava uhelné n. — Kladno-Dubi

2x Pn Ttinec — Karvind Doly

1x Pn Ttinec — Vyh Polanka n.Odrou — Lhota nad Be¢vou
1x Pn Tfinec — Louky nad Olsi — Karvina-Doly

1x Mn Ttinec — Petrovice u Karviné

4x Mn Tfinec — Cesky T&sin nakl.n.

14 x celkem

Tranzitni vlaky s manipulaci
1x Nex — Ostrava hl.n. Zilina
1x Nex Cesky Té&sin — Zilina
1x Nex Zilina — Cesky T&8in
3x celkem
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12. Pocty pracovniki a sou¢asna personalni potifeba na obsluhu zafizeni dopravni cesty
Ve sméngé:

1 vyprav¢i, personalni potieba 5,488 pracovniki
1 dozorce vyhybek, personalni potieba 4,962 pracovniki
1 signalista St1, personalni potieba 5,008 pracovniki
1 signalista St2, personalni poticba 5,451 pracovnikt
Celkem 20,909 pracovniki

B) Navrhovany stav

Navrh na fizeni a ovladani stanice

Stanici je mozno rozdé¢lit na dva zakladni obvody. Jeden s kolejemi ¢.1,2,3,4 u nastupistnich
hran pro tranzitni dopravu a zbyvajici koleje (¢.5 az 15) v liché kolejové skupiné vyuzivané
pro vlakotvorné a sefad’ovaci prace s posunem do vytazné koleje ¢.5a. Koleje €.6 je sice u
prvniho néstupisté, ale jeji vyuZziti je 1 pro nakladni vlaky koncici ze Slovenska s naslednym
pfestavenim na vlecku TZ. Dalsi samostatny obvod je pak vleckové kolejisté Ttineckych Zele-
zaren.

Rizeni dopravniho provozu véetné obsluhy zafizeni dopravni cesty se navrhuje v plném roz-
sahu z CDP Pferov s tim, Ze koleje ¢€.1,2,3,4 ptipadné ¢.6 budou piidéleny fidicimu dispecero-
vi a zbyvajici koleje pak tisekovému dispecerovi Cesky T&$in. Ve stanici pfitom ziistanou
zachovani signalisté na obou stavédlech, do zalohy pro ptipad poruchy dozorce vyhybek.
K dispozici rovnéz ziistava pohotovostni vypravéi ZST Navsi.

Usekovy dispecer Cesky T&Sin- fidi dopravni provoz véetné obsluhy zafizeni dopravni cesty
ve stanicich Tfinec, Cesky T&in, Louky nad OIii s tim, Ze na piidélenych kolejich stanic
Ttinec, Cesky Té&in, Louky nad OI§i bude mit piednostni volbu ukont fidici dispeder.
V pracovni naplni ma mistni praci v ndkladni dopravé s vychozimi, koncicimi a tranzitnimi
vlaky se zpracovanim. Ve stanici Tfinec vcetné obvodu Tiinec-Konska a odevzdavkového
kolejisté dréhy vletky Tiinec TZ a.s. véetné zajidténi drazni dopravy na styku drah s drahou
vletkou TZ a.s. a dal§imi malymi vle¢kami, Déle komumkuje se signalisty pomocnych
stavédel v ZST Tiinec a Cesky T&in a s dispeterem TZ a.s., dispeéerem ND CD Cargo
Tfinec a stani¢nim dispe¢erem CD Cargo Cesky Té&in. Na zakladé indikace zavad na vlacich
z vyhodnovaciho zatizeni ASDEK provadi potfebna opatieni. V prvni etap€, bez pripojeni
stanic Louky n.O., Karvind hl.n. pracuje na navrh CDP Pferov jen v dennich sménéch.
V no¢ni sméné piebiraji jeho pracovni napln fidici dispeceti 1H,2H.

Dopravna Tiinec bude dalkové ovladana z pracovist’ tratovych dispecerti v budové CDP
Prerov (¢.m. 4.05).

Déle bude moZzno ovladat dopravnu Tiinec z PPV pro dil¢i fizenou oblast Mosty u Jablunkova
— Cesky Té&sin (mimo) po pfedani z CDP Pferov. Pfedani/ptevzeti bude provedeno prosted-
nictvim JOP, funkce DP, MP, nebo v pfipad¢, Ze neni z jakychkoliv diivodi mozné dalkové
fizeni provozu z CDP, prostiednictvim funkce NDP, NMP. Pracovist¢ PPV bude umisténé
v DK (€.m. 113) ve vypravni budové Zst. Navsi.

V piipad€, ze neni z jakychkoliv divodi mozné dalkové tizeni provozu v zst. Ttinec z CDP
nebo PPV Navsi, potom ze stavajiciho nezalohovaného JOP, nebo stavajici DNO beze zmén,
umisténych v DK vypravni budovy zst. Ttinec.

Vsechny dopliiované komponenty syst¢tmu DOZ a DS budou umistény do stavajici skiiné
DOZ, umisténé ve SU vypravni budovy zst. Ttinec.
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Dopliované aktivni prvky DOZ a DS budou napéjeny z rozvodu zajisténé sité stavajiciho SZZ
Ttinec.

V DK bude rekonstruovano pracovisté vypravciho tak, Ze zde zastane jedno stavajici nezalo-
hované JOP (bez DDZZ). Dalsi pracovisté operatora zelezni¢ni dopravy s JOP a DDZZ bude
demontovano. Demontované Casti zabezpeCovaciho zatizeni budou pfedany spravci nebo ne-
pouzitelné (po projednani a odsouhlaseni OR Ostrava, SSZT) budou likvidovany na piislus-
nych skladkéach.

Personalni obsazeni stanice v navrhovaném stavu

1 dozorce vyhybek, personalni potieba 5,451 pracovniki
1 signalista St1, personalni potieba 5,008 pracovniki
1 signalista St2, personalni poticba 5,451 pracovnikt
Celkem 15,910 pracovniki

Personalni tispora (uspora ve funkci vypravéi, avSak narust personalni potieby dozorce vy-
hybek) = 20,909 — 15,910 = 4,999 pracovnikii.

4.5. éesky TéSin (dopravni schéma — piiloha ¢&.5)

A) Souéasny stav

Zelezni¢ni stanice Cesky Té&in lezi na draze celostatni v km 319,262 dvoukolejné
elektrizované trati Cadca (ZSR) — Mosty u Jablunkova statni hranice - Bohumin.

Je stanici odbo¢nou:

e v km 0,000 pro dvoukolejnou elektrizovanou trat’ Cesky T&in—Vyhybna Polanka nad
Odrou;

e vkm 138,091 pro jednokolejnou trat’ Cesky Té&sin - Frydek-Mistek, draha regionalni;

e vkm 138,091 (= 319,262) pro jednokolejnou elektrizovanou trat’ Cesky T&sin — Cesky
Té&sin statni hranice (- Cieszyn PKP-PLK /- Zebrzydowice PKP-PLK/), Soucasné je
stanici pfechodovou pohrani¢ni na PKP-PLK Sidlem pfednosty PO je stanice Cesky
Té&sin. Stanice je obsazena vypravéim.

Roz¢&lenéni stanice z hlediska dopravniho provozu - ZST je rozdélena na tfi obvody:

e osobni nadrazi
od vjezdovych navéstidel 1S od Chotébuze a 2S od Louk n.O., vjezdového navéstidla
2AS od Albrechtic u CT a vjezdového navéstidla PS ze sméru Cieszyn PKP- PLK,
vcetné koleji €. 7 - 8, 10, po cestova navestidla Sc 7 - Sc 8.

e nakladni nadrazi
od vjezdovych navéstidel 1L a 2L od Ttince / v¢etné koleji €. 107 — 132 / po cestova na-
véstidla Sc 7 - Sc 8,

e frydecké prednadrazi
od vjezdového navéstidla FL od 7ZST Hnojnik / vCetné koleji €. 234a, 234, 236a, 236,
236b, 238, 40 / po Se 34 (smérem na sttedni zhlavi) a po Se22 (smérem do nakladniho
nadrazi — z koleje €. 90).

1. Vlecky odbocujici ve stanici
Ukelova kolejisté SZDC:
e Aredl OTV SEE — je zaustén na zhlavi smér Hnojnik vyhybkou ¢. 201 a zacina
VvV urovni nameznikd vyhybky ¢. M1. Uzivatelem UK je OTV SEE, provozovatelem
UK je ST.

35



e Areal montiZni zakladny (MOZA) SZDC — je zaGstén na zhlavi smér Hnojnik vy-
hybkou ¢. 203 z koleje €. 234a a zacina v urovni Sel3 pro jizdy z UK MOZA. Provo-
zovatelem MOZA je ST.

e Areal dilen ST SZDC - odbocuje ze zhlavi smér Hnojnik vyhybkou ¢&. 204 a zagina
v trovni Se24 pro jizdy z UK dilen. Provozovatelem obou vétvi UK je ST Cesky Té-
§in. Uzivatelem kolejisté dilen je ST Cesky T&sin.

2. Zastavky

Zastavka T¥inec-Konska lezi v km 314,040 v obvodu ZST Tiinec - u SK 1d. Zastavka
neni obsazena, je ptidélena SZDC - OR Ostrava a provoznimu obvodu (PO) Cesky Té&sin.

Pro nastup a vystup cestujicich je pro oba sméry na kazdé strané zastavky vnéjsi nastupiste:

e u stanicni koleje €. 1d (nastupisté ¢. 1) - v délce 190 m, zasteSeni v délce 33m,

e utrat'ové koleje €. 2 (nastupisté €. 2) - v délce 190 m, zastieSeni v délce 37m.
Elektrické osvétleni je ovlddano automaticky soumrakovym spinadem. Zastavka je
vybavena podchodem v km 314,009, ktery spojuje nastupi$té ¢.1 a nastupisté ¢. 2
sarealem TZ, a.s. Bezbariérovy piistup je zajistén podchodem a vytahy na jednotliva
nastupisté. Rozhlasové zaiizeni je ovladano z ZST Tiinec (generované hlageni z IS INISS
+ moznost stniho hlaSeni).

Zastavka Ropice zastivka lezi v km 316,095 mezi stanicemi Tfinec a Cesky T&$in, neni
obsazena zamé&stnancem SZDC, je piidélena SZDC - OR Ostrava a PO Cesky T&in.Pro
nastup a vystup cestujicich je pro oba sméry na kazdé stran¢ zastavky vnéjsi oteviené na-
stupiste:

e uTKZ¢. 1 (nastupisté €. 1) - v délce 190 m, bez zastieSeni

e uTKZ¢. 2 (nastupisté €. 2) - v délce 190 m, bez zastiesSeni.

Elektrické osvétleni je ovladano automaticky soumrakovym spina¢em. Na 1. 1 2. nastupisti
je zfizen jeden pfistteSek pro cestujici. Pro pfistup na 1. a 2. nastupisté (pfechod mezi
nastupisti) slouZi silni¢ni podjezd s chodnikem v km 316,078 a dale schodisté nebo rampa
pro bezbariérovy pfistup. Rozhlasové zafizeni je ovladino z ZST Tiinec (generované
hlaSeni z IS INISS + moznost ustniho hlaseni).

Odbocka Chotébuz lezi v km 323,880 traté Cadca (ZSR) — Mosty u Jablunkova statni
hranice - Bohumin, mezi stanicemi Cesky T&sin - Louky nad Ol3i a v km 4,625 traté Cesky
T&in - Vyhybna Polanka nad Odrou, mezi stanicemi Cesky T&sin - Albrechtice u CT, pro
tuto trat’ je v 1. TK odbockou. Odbocka je soucasné neobsazenou zastavkou na vyse uve-
denych tratich.

Do odbocky Chotébuz jsou zaustény tyto tratové koleje (TK):
> 1. (3.*) TK Albrechtice u Ceského Té&$ina — odb. Chotébuz zapojena vyhybkou &. 301
do 1. TK Louky nad OI3i — Cesky T&3in (odvrat tvoii odboéna vétev vyhybky &. 302
ukoncena zarazedlem)
> 1. TK Louky nad OI3i — Cesky Té&3in

Odbockou a zastavkou Chotébuz déale prochazi tyto tratové koleje (TK) bez kolejoveho
propojeni:

> 2. TK Cesky T&in - Louky nad OI3i

> 2.(4.*) TK Cesky Té&sin — Albrechtice u CT
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* Oznaleni 3. a 4. TK je uvedeno jen u ZZ odb.Chotébuz na pultu RZZ v ZST Cesky
T&in.

Oddilov4 navéstidla v tratovych kolejich odb. Chotébuz — Albrechtice u CT a Cesky
Té&in — Albrechtice u CT maji oznadeni pro 3. a 4. TK. Na ZZ v ZST Albrechtice u
Ceského Té&ina je 3. TK oznadena jako 1. tratovi kolej a 4. TK jako 2. tratova kolej.
Odbocka je trvale neobsazena a je dalkové ovladana z ZST Cesky T&sin.

Je vybavena dvéma ostrovnimi nastupisti mezi tratovymi kolejemi ¢. 1(3) Albrechtice u
CT — odb. Chotébuz a &. 1 Louky n.O. — Cesky T&$in — 1. nastupi§té a mezi tratovymi ko-
lejemi &. 2 Cesky Té&sin — Louky n.O. a &. 2.(4.) Cesky T&sin — Albrechtice u CT — 2. na-
stupisté. Nastupisté¢ maji délku 251 metri, z toho je kryto 50 metri. Vyska hran obou na-
stupist’ je 300 mm nad temenem kolejnice. Nastupisté jsou spojena podchodem, ktery tusti
na plochu pfed budovu odbocky a déle k vefejné komunikaci a na polni stezku smérem k
fece OIlSi. Pristup cestujicich na nastupisté je bariérovy.Elektrické osvétleni je celkové a
ovlada se soumrakovym spinacem.

Mezi stanicemi Cesky TéSin - Hnojnik:

Zastavka Ropice lezi v km 134,380: na zastavce je piistieSek pro cestujici; vnéjsi panelo-
vé nastupisté je dlouhé 100 metri umisténo vlevo od koleje ve sméru od zacatku ke konci
trati, nastupisté je bariérové - vyska hrany nastupisté nad temenem kolejnice je 200 mm,
piistup na néstupisté je z mistni komunikace, elektrické osvétleni na zastdvce je ovladano
casovym spinacem. .
Zastavka Ropice-Zalesi lezi v km 131,599: na zastavce je zdény pfistiesek pro cestujici;
vnéjsi panelové nastupiste je dlouhé 100 metril, je umisténo vpravo od koleje ve sméru od
zaCatku ke konci trati, nastupi$té je bariérové - vyska hrany nastupisté nad temenem kolej- |
nice je 200 mm; piistup na nastupisté je z ucelové komunikace ptes piejezd v km 131,606;
elektrické osvétleni na zastavce je ovladano ¢asovym spinacem.
Zastavka Stiitez u Ceského Té&ina lezi v km 129,002 na zastavce je 1 pristiesek pro ces-
tujici vnéjsi sypané nastupisté se zpevnénou hranou je dlouhé 92 m, umisténo vlevo od ko-
leje ve sméru od zacatku ke konci trati, nastupisté je bariérové - vySka hrany nastupisté nad
temenem kolejnice je 300 mm; pfistup na nastupisté je z mistni komunikace nebo pies pie-
jezd v km 129,017, elektrické osvétleni je ovladano ¢asovym spinacem.

3. Nastupisté
ZST je vybavena péti vyvySenymi nastupisti:
1. nastupisté — nachazi se u koleje ¢. 8, je vné&jsi, pfistupné z vestibulu, z Nadrazni ulice a
z podchodu,
2. nastupisté — umisténo mezi kolejemi ¢. 2 a 6+6a, je ostrovni, pfistupné z podchodu a
z Jablunkovské ulice podchodem, délka nastupiStni hrany u koleje €. 2,
3. nastupisté — umisténo mezi kolejemi €. 1 a 5, je ostrovni, pfistupné z podchodu,
4. nastupisté — u koleje €. 7, je vnéjsi, ptistupné z podchodu,
5. nastupisté — ,,frydecké” — nachazi se u koleje ¢.238a, je vnéjsi, je 60 m dlouhé, neni
kryto. Pouziva se pouze v nezbytnych pripadech (mimofadnosti, vyluky).
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Délky nastupist’

1. nastupisté | 190 metrt
2. nastupisté | 350 metrti
3. nastupisté | 350 metrh
4. nastupiste | 300 metri
5. nastupisté | 75 metri u koleje ¢.238
Uzite¢né délky nastupiStnich hran mezi navéstidly nebo navéstidlem a koncem néstupiste
nastupistni hrana ke koleji €.7 300 metrii
nastupistni hrana ke koleji ¢.5 350 metra
nastupistni hrana ke koleji ¢.1 350 metri
nastupistni hrana ke koleji ¢.2 350 metri
nastupistni hrana ke koleji ¢.6 181 metril
nastupistni hrana ke koleji ¢.6a 81 metrti
nastupistni hrana ke koleji ¢.6+6a | 350 metril
nastupistni hrana ke koleji ¢.8 190 metrii
nastupistni hrana ke koleji ¢.238 | 75 metrti
4. Koleje
Prehled uziteCnych délek dle projektu
¢islo Uzitena mezi Poznamka
délka
/m/
Dopravni koleje
0 406 | LO-ScO hlavni priijezdnd mimo smér Hnojnik, TV
1 406 |L1-Scl hlavni prijjezdnd mimo smér Hnojnik, TV
la 132 | Se37-Se39 | hlavni prijezdna mimo smér Hnojnik, TV
1b 152 |Se40-Se43 |hlavni prijezdnd mimo smér Hnojnik a mimo smeér
Cieszyn PKP-PLK, TV
2 406 |L2-Sc2 hlavni priijjezdnd mimo smér Hnojnik, TV
S 317 |L5-Scd vjezdova, odjezdova, prijezdna mimo smér Hnojnik, TV
6 220 |L6—Sc6 vjezdova, odjezdova, prijjezdna, TV
6a 85 Lcba—Scba | vjezdova, odjezdova, prijezdna mimo smér Hnojnik, TV
6+ 6a 392 |L6-Sc6a vijezdova, odjezdova, prijezdna mimo smér Hnojnik, TV
7 300 |L7-Sc7 vjezdova, odjezdova, prijezdna mimo smér Hnojnik, TV
8 223 |L8-Sc8 vjezdova, odjezdova, prajezdna, TV
8a 56 Se32 - Se33 | prijezdna mimo smér Hnojnik, TV
100 657 | Lcl00-S100 |hlavni prijezdnd mimo smér Hnojnik, TV
101 650 |Lcl01-S101 |hlavni prijezdnd mimo smér Hnojnik, TV
101a 147 | Se8—-Sel4 | hlavni prijezdna, TV v celé délce
102 608 | Lcl02-S102 |hlavni prijezdnd mimo smér Hnojnik, TV
103 676 |Lcl03-S103 |vjezdova a odjezdova mimo smér Hnojnik, TV
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104 717 |Lcl04-S104 |vjezdova a odjezdova mimo smér Hnojnik, TV
105 706 |Lcl05-S105 |vjezdova a odjezdova mimo smér Hnojnik, TV
106 798 |Lcl06-S106 |vjezdova a odjezdova mimo smér Hnojnik, TV
107 765 | Lcl07-S107 |vjezdova a odjezdova mimo smér Hnojnik, TV
108 760 |Lcl08-S108 |vjezdova a odjezdova mimo smér Hnojnik, TV
110 574 |Lcl10-S110 |vjezdova a odjezdova mimo smér Hnojnik, TV
112 582 |Lcll2-S112 |vjezdova a odjezdova mimo smér Hnojnik, TV
114 618 |[Lcl1l4-S114 |vjezdova a odjezdova mimo smér Hnojnik, TV
116 606 |[Lcll6-S116 |vjezdova a odjezdova mimo smér Hnojnik, TV
118 604 |Lcl18-Se2l |vjezdova a odjezdova mimo smér Ttinec a Hnojnik, TV
120 604 |Lcl20-Sel8 |vjezdova a odjezdova mimo smér Tfinec a Hnojnik, smé-
rova pro Stl, TV
122 632 [Lcl22-Sel9 |Odjezdova mimo smér Ttinec a Hnojnik, smérova pro
Stl, TV
124 693 |[Lc124-Se20 |odjezdova mimo smér Tfinec a Hnojnik
frydecké prednadrazi
234 551 [Sc234 —|vjezdova a odjezdova smér Hnojnik
Lc234
234a 37 S234a - Se25 | odjezdova smér Hnojnik, prijezdna na kolej ¢. 234
234+234a| 688 |S234a — | délka v¢etné tseku pies vyhybky 204 a 205
Lc234
236 448 |Sc236 —|hlavni priijezdna od/do ZST Hnonik na/z osobniho na-
Lc236 drazi a na/z kolej &. 236
236a 186 |S236a—Se27 | odjezdova smér Hnojnik, prijezdna na kolej ¢. 236
236+236a | 701 |S236a — | délka véetné useku pies vyhybku 206
Lc236
236b 82 Se30 - Se34 | prujezdna mezi obvody frydeckého prednadrazi a osob-
niho nadrazi
238 128 [Sc238 —|vjezdova a odjezdova smér Hnojnik, kusa
Lc238
Manipulacni koleje
10 52 Se36 - zarazed- | kusa, ostavna, TV v celé délce
lo
104a 46 Sed - zarazedlo | odstavnd TV
110a 619 | Se3 - zarazedlo | kusa, vytazna kolej
126 350 n.v.130 — zara- | kusa, kolej pro nakladku a vykladku, ¢elni rampa
zedlo
128 350 nv. 130 —|kusa, spravkova, odstavna kolej
zarazedlo
130 370 n.v.128 — zara- | kusa, odstavna, ¢elni rampa
zedlo
132 477 | navéstidlo Sel7 | kusa, odstavna pro RID
— zardzedlo
frydecké prednadrazi
240 474 | Se28 — zara-|kusa, odstavna, uréena pro odstavovani vozll s nebezpeénymi
zedlo v&emi (RID)
odvratné koleje
110b 22 Se3l — zaréd-|kusa, slouzi jako odvratna kolej pro koleje ¢. 110 az 124
zedlo

39




5. Zabezpecovaci zarizeni
V Ceském T&3iné jsou ziizeny:
a) SZZ ESA 44 kterym je ovladano ZZ:

V ZST Cesky Té&sin - na tfineckém zhlavi a ndkladnim nddrazi, na stfednim zhlavi,
osobnim nadrazi, loukovském zhlavi od vjezdovych navéstidel 1L, 2L po vjezdova
navestidla 1S, 2S, 2AS, PS a v obvodu frydeckého piednadrazi od vjezdového
naveéstidla FL po Lc238, véetné jizd po koleji 236b do obvodu osobniho nadrazi. V
této casti kolejiste¢ je volnost kolejovych a vyhybkovych usekti zjistovana
prostiednictvim pocitact naprav, kromé koleji ¢. 100, 101, 102, 103, 104, 0, 1, 2,
5, 6, 6a, 7, 8, 8a, a vyhybkovych a kolejovych tsekii na zhlavich:

o tiineckém — od navéstidel 1L, 2L po navéstidla S103, S101, S100, S102,
S104 a izolovany styk mezi vyhybkami ¢. 104/106, 104/110, 112/118,
115/124, 122/129

o sttednim — od névéstidel Lc107 az Lc108 a Se34 po navéstidla Sc7 az Sc8
izolovany styk mezi vyhybkami ¢.151/150a

o loukovském — od navéstidel L7 az L8 a Se36 po navéstidla 1S, 2S, 2AS, PS
kde je volnost kolejovych a vyhybkovych usekil zjiStovana prostfednictvim
kolejovych obvodu.

Odbocky Chotébuz — mezi vjezdovymi navéstidly CL a AS, BS. Kontrola volnosti
kolejovych a vyhybkovych useki na odbocce je zjisStovana pomoci kolejovych
obvodu a pocitace naprav PB1 pro odbo¢nou vétev vyhybky €. 302. Obsluhu SZZ
Cesky T&sin a odbocky Chotébuz provadi vypravéi I a vypravéi 11, kazdy ve svém
uréeném obvodu.

SZ7Z ESA 44 umoziuje stavéni zabezpeCenych vlakovych i posunovych cest
(posunové cesty mimo odb. Chotébuz), obsluha ZZ se provadi z JOP z DK, ktera
je umisténa v prvnim patie technologické budovy.

b) SZZ St 1, kterym je ovladano ZZ v obvodu spadoviste:

od Se7 po Se21, Sel8, Sel9, Se20, Sel7 a Se22, od Sel6 (skupinové) po zardzedla
kusych koleji €. 126, 128, 130, 132 a po vyhybku €. 117 (vCetné) — obsluhované
vyhybky ¢.: 111, 116, 117, 120, 121, 125, 126, 127, 128, 130;

vyhybky €. 133, 134 a navéstidla S110 az S116 - v ptipad¢ pfedani piislusného
souhlasu na St 1. Technologie spadovisté véetné ovladaciho pultu v budové St.1
(km 318,050 nov¢ kilometraze) budou nahrazeny.

Na SZZ ESA 44 je navazano:

v iiseku Cesky Té&in - T¥inec:

ov 1 a2 TKTZZ - obousmérny elektronicky autoblok ABE-1

ovl a2 TKPZZ-EAJvkm 317,026

v tiseku Cesky T&in — Louky nad OI3i

o v 1.TK v useku Cesky Tésin — odb.Chotébuz - obousmérny elektronicky

autoblok ABE-1

o v 1.TK v tseku odb.Chotébuz — Louky n.O. - obousmérny elektronicky autoblok
ABE-1

o ve 2.TK v useku Cesky Té&sin — Louky n.O. - obousmérny elektronicky autoblok
ABE-1

ov 1.i2.TK stavajici PZZ AZD 71 v km 321,069
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v uiseku Cesky Té&in — Albrechtice u CT

o v 1.TK v tseku Cesky T&in — odb.Chotébuz - obousmérny elektronicky autoblok
ABE-1

o v 1.TK v tGseku odb.Chotébuz — Albrechtice u CT - obousmérny elektronicky
autoblok ABE-1

o ve 2.TK v tseku Cesky Té&$in — Albrechtice u CT - obousmérny elektronicky
autoblok ABE-1

o v 1.i2.TK stavajici PZZ AZD 71 v km 1,805.

6. Telekomunikaéni a informaéni zarizeni

Informacni systém

odjezdové tabule, po 6 fadcich (posledni fadek pro info text), umistény spolecné ve
vestibulu
2 odjezdové velkoplo$né monitory (zobrazujici internetovou odjezdovou tabuli), po 8
fadcich, umistény samostatn¢ z kazdé strany vstupu do podchodu
nastupistni tabule, oboustranné s umisténim na:

o nastupisti — kolej ¢. 8 - 2 ks

o nastupisti — kolej €. 6 — 2 ks (1 ks pro kolej €. 6 a 1 ks pro kolej €. 6a), kolej €.

2-2ks
o nastupisti — kolej ¢. 1 — 2 ks, kolej ¢. 5 — 2 ks
o 4. nastupisti — kolej ¢. 7—2 ks

Vyse uvedené nastupistni tabule u piislusné koleje je mozno pouzit oddélené (pro vla-
ky vice smérit).

rozhlas — hlaseni generované z informaéniho systému INISS + moznost ustniho hlase-
ni z telefonniho zapojovace IP TouchCall.

Zatizeni IS obsluhuje operator ZD z DK ZST Cesky Té&in. Informaéni systém zahrnuje stanici
Cesky Té&sin.

Telekomunikaéni zarizeni
telefonni okruhy

trat’ovy* — spojeni se sousednimi stanicemi: Ttinec, Louky n. O., Albrechtice u CT,
Hnojnik, Cieszyn (PKP-PLK)
mistni* — spojeni vypravciho I a vypraveiho II s:
o pracovistém dozorce vyhybek (venkovniho vypraveiho)
o Stl
o 0dPZZK1aK2
privolavaci*
o vypravéi — vjezdova navéstidla (1L, 2L, FL, 1S, 2S, 2AS, PS)
téastnicky* pro spojeni s telefonni siti CD —T s provolbou 9727:
o IP TouchCall - K — linka 54495 (9720 12011) — vyprav¢i I, 54422 (9720
12012) -
o operator 7D, 54194 (9720 12010) — vypravéi 11
ostatni linky - spojeni v ramci digitalni Gstfedny jen Cislo ucastnika. Pfimé telefonni
spojeni z vefejné telefonni sit€ na ucastnickou stanici je 9727 + Cislo ucastnika.

* zapojeny v telefonnim zapojovaci IP TouchCall-K vypravéiho I a vypravéiho 11
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e Na pracovisti operatora ZD:
o je telefonni zapojovac IP TouchCall-K, ve kterém jsou zapojeny stejné telefon-
ni okruhy jako v telefonnim zapojovaci vypravciho I a vypravéiho 11
o samostatny telefon CISCO — linka 9720-12019
e na zaloznim pracovisti JOP je telefonni zapojovac IP TouchCall-K na kterém jsou na-
staveny profily vypravéi I, vypravéi 1T a operator ZD
e na pracovisti dozorce vyhybek (venkovniho vypravciho) je telefonni zapojovac IP
TouchCall.

Kamerovy systém

Slouzi k monitorovani nastupistnich hran vSech nastupist, vystupti z vytaht na 2., 3., 4.,
nastupisté do podchodu a celkového pohledu na kolejisté nakladniho a osobniho nadrazi (po
jedné otocné kamefe na tfineckém a sttedovém zhlavi). Zabéry z kamer jsou pienaSeny na
monitory do DK — 5 monitord na sténé + 1 monitor na pracovisti operatora ZD a dale na 1
monitor na pracovisti dozorce vyhybek (venkovniho vypravciho). Nastaveni pohledu z
jednotlivych kamer a jejich ovladani je mozné z pracovisté operatora ZD a dozorce vyhybek
(venkovniho vypravciho), klavesnici a mysi nebo z pracovist’ vypravEéiho I nebo vypravciho 11
joystickem. Zaznamové zatizeni kamerového systému je umisténo v technologické budove.
Spravcem kamerového systému je SZDC — SSZT.

Radiové spojeni
Mistni rddiové sité — pouzivaji se ke vzajemnému spojeni vybranych ucastnikii pro fizeni riz-
nych technologickych procesti v Zeleznicni stanici.
Tratové radiové systémy — pro organizovani a fizeni drazni dopravy
e zéikladni radiové spojeni: GSM-R
e nahradni radiové spojeni: TRS (plati pouze do doby zruSeni - odebrani TRS), MRS
VOS — 148,7125 MHz — kanalova skupina 12

e nouzové radiové spojeni: mobilni telefon pfidéleny hnacimu vozidlu.

ZST Cesky Té&sin je do sité¢ GSM-R zapojena prostfednictvim pevného terminalu integrované-
ho do IP TouchCall-K na vSech pracovistich vypravéiho I a vypravéiho II a dale pfenosného
mobilniho terminalu umisténého v DK a na pracovisti dozorce vyhybek (venkovniho vyprav-
¢iho).

7. Elektricka trak¢ni zarizeni
Zatrolejované koleje jsou déleny pro vypinani do samostatnych sekci:

a) 0

b) 1

c) 2

d) 5,7

e) 6,8,10

f) 100

g) 101,103

h) 102,104,104a

1) 105,107

j) 106,108

k) 110,112,114,116

) 118,120,122,124

m) 110a
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Elektricka déleni ve stanici

V ZST je vybudovana napajeci stanice, jejiz elektrické déleni je na zahlavi smér Tiinec v po-
kracovani koleje 101 v km 317,499 — 317,683 a v pokracovani koleje ¢. 102 v km 317,499 —
317,683 trati Mosty u Jablunkova statni hranice - Bohumin.

8. Ohrev vyhybek

Elektricky ohtev je vyhybek ¢islo:
a) 22,24,25,27,28,29,31

b) 21,23,26,30

c) 16,19,20,18

d) 1,7,8,10

e) 2,6

) 3,49

g) 11,13,14

h) 102,105,108,113

i) 114,123,119,136

j) 107,110

k) 202,203,207,208
1)111,117,118,131,132,133,134

9. Osvétleni
Elektrické osvétleni zelezni¢nich prostranstvi a prostor pro cestujici je provedeno jako celko-
veé .

10. Soucasny rozsah pravidelné vlakové dopravy podle GVD 2018
Trat'ovy tsek T¥inec — Cesky T&in

Smér Tiinec — Cesky T&in

Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem

17 4 2 22 1 15 14 5 11 91

Smér Cesky Té&sin — Ttinec

Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem

16 4 1 23 1 13 18 2 11 89

Trat'ovy tsek Cesky T&in - Louky nad OI3i

Smér Cesky T&in — Louky nad Olsi

Ex R Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
8 4 20 3 3 14 2 7 61
Smér Louky nad Ol3i — Cesky Tésin

Ex R Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
8 4 20 3 2 15 2 7 61

Trat'ovy tsek Cesky T&in — Albrechtice u C.T.
Smér Cesky T&in — Albrechtice u C.T.

Ex Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
9 7 24 0 12 7 0 4 63
Smér Albrechtice u C.T. — Cesky Té&in

Ex Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
8 7 24 0 11 10 0 4 64
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Tratovy tsek Cesky T&in — Hnojnik

Smér Cesky Té&$in — Hnojnik

Ex R Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
0 0 19 0 0O 0 0 0 19
Smér Hnojnik — Cesky T&sin

Ex R Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
0 0 19 0 0O 0 O 0 19

Tratovy tsek Cesky T&in — Cieszyn

Smér Cesky Té&sin — Cieszyn

Ex R Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem

0O 0 9 0 0 3 0 1 13

Smér Cieszyn — Cesky Tésin

Ex R Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem

0 0 9 0 0 3 0 0 12

11. Stanic¢ni a trat'ova technologie, vypravni opravnéni

V nékladni dopraveé se jedna o stanici vlakotvornou, sefad’'ovaci a piechodovou na PKP.
Denni primér 310 pfivéSenych vozi/24 hod, 746 vozi=sef.vykonnost/24 hod, zaloha 59%.
Radici prace se provadéji do vytazné koleje ¢.110a a pies svazny pahrbek s kolejovymi brz-
dami na smérové koleje €.110 az 124. Koleje €.106 az 116 jsou soucasné i vjezdo-odjezdové.
Majoritni zlstava osobni doprava do Etyf smért se spole¢nou trat'ovou koleji ¢.1 mezi odboc-
kou Chotébuz — Cesky Té&in pro vlaky od Louky nad OI3i i Albrechtic u Ceského Tésina.
Kondici vlaky:

4x Mn Ttinec — Cesky Té&sin nakl.n.

1x Pn Zilina — Cesky T&sin nakl.n.

1x Mn_Louky n.0. — Cesky Té&in nakln.

6x celkem

Vychozi vlaky:

1x Mn Cesky T&in nakl.n. — T¥inec kol. TZ

1x Mn Cesky Té&sin nakl.n. — Louky n.O.

1x Pn Cesky Té&sin nakl.n. —Zilina

1x Pn Cesky Tésin nakl.n. — Zebrzydowice (PKP)

4 x celkem

Manipulujici:

2x Nex Zilina — Cesky T&sin nakl.n. — Ostrava hl.n.

1x Mn Tiinec — Cesky T&in nakl.n. — Petrovice u Karviné

1x Mn Petrovice — Cesky Té&in nakl.n. — T¥inec

2x Nex Ostrava banské n.VOK — Cesky T&sin nakl.n. — Zilina
6 x celkem
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12. Pocty pracovniki a sou¢asna personalni potifeba na obsluhu zafizeni dopravni cesty
Ve sméngé:

1 vyprav¢i | panel — DK, personalni potieba 5,526

1 vyprav¢i Il dispozice — DK, personalni potieba 5,526

1 vyprav¢i vnéjsi — b. RZZ, personalni potieba 5,451*

1 operator ZD — DK, personalni potieba 5,481

1 dozorce vyhybek — b. RZZ, personalni potieba 5,451

1 signalista — St.1, personalni potieba 5,451

1 signalista-brzdai — St.1, personalni potieba 3,448

Celkem 30,883 pracovniki

* Pozn: pracovisté neobsazeno z divvodu nedostatku zaméstnancii s OZ D-07. Cinnost této
funkce kumulovana — zajistuje dozorce vyhybek + vypravci I1.

B) Navrhovany stav

Navrh na Fizeni a ovladani stanice

V navrhovaném stavu bude stanice ovladana a fizena z centralniho pracovist¢ CDP v Pierové
V plném rozsahu s tim, ze pro tadici prace bude i nadale vyuzivano stavédlo St.1 jako PSt.1
kam bude piedavan souhlas pro ovladani vyhybek a posunovaci prace v rozsahu dle projektu,
podle kterého se nyni dokoncuje rekonstrukce stanice. Z CDP Pierov bude stanice ovladana a
fizena Fidicim dispederem a isekovym dispecerem. Ridici dispecer bude mit v pracovni napni
fizeni provozu na kolejich ¢. 100,101,102, pfipadné 103,104 piedjizdnych, na osobni nadrazi
koleje ¢.7,5,0,1,2,6,8 a odb.Chotébuz.

Usekovy dispecer bude fidit dopravni provoz na zbyvajici &asti kolejisté véetné obsluhy
zafizeni dopravni cesty. V pracovni naplni mé mistni praci v ndkladni dopravé s vychozimi,
koncicimi a tranzitnimi vlaky se zpracovanim, obvod nakladniho nadrazi a frydeckého
pfednadrazi v&etné zajisténi styku sPKP na pohraniéni trati Cesky Té&in -
Cieszyn/Zebrzydowice PKP, ve stanici Louky nad OIsi v cilovém stavu zajiSténi dopravy na
styku drah s drahou vleckou AWT a.s. Dale komunikuje se signalisty pomocnych stavédel
v ZST Tiinec a Cesky T&in a s dispeerem TZ a.s., dispe¢erem ND CD Cargo Tiinec a
stani¢nim dispe¢erem CD Cargo Cesky T&in. Na zakladé indikace zavad na vlacich z
vyhodnovaciho zatizeni ASDEK provadi potfebnd opatfeni. V prvni etapé€, bez pfipojeni
stanic Louky n.O., Karvind hl.n. pracuje na navrh CDP Pferov jen v dennich sménéch.
V no¢ni sméné piebiraji jeho pracovni napln fidici dispecefti.

Dopravna Cesky Té&sin bude dalkové ovladana z pracovist’ tratovych dispecerii v budové CDP
Prerov (¢.m. 4.05).

Dale bude mozno ovladat dopravnu Cesky Té&in z PPV pro diléi fizenou oblast Cesky T&sin —
Détmarovice (mimo) po piedani z CDP Pierov. Pfedani/ptevzeti bude provedeno prostiednic-
tvim JOP, funkce DP, MP, nebo v ptipadé, ze neni z jakychkoliv diivodi mozné dalkové tize-
ni provozu z CDP, prostiednictvim funkce NDP, NMP. Pracovist¢ PPV bude umisténé¢ v DK
(¢.m. 2.06) v technologické budové Ceského Té&sina.

Pro zaji§téni nouzového mistniho ovladani dopravny Cesky T&sin bude ponechana stavajici
DNO beze zmén, umisténa v DK (¢.m. 2.06) v technologické budové Ceského TéSina.

V kancelafi vnéjsiho vypravéiho dopravni budovy zst. Cesky Té&sin bude ponechano jedno
bezobsluzné JOP.
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V dopravnach Hnojnik a Albrechtice u Ceského Té&sina bude pro zajisténi penosu &isel vlaki
stavajici dopravni denik propojen s havrhovanou DDZZ.

Zadavani cisel vlaka od Cieszyna bude provadéno prostfednictvim JOP tratového dispecera
na CDP Pierov, nebo prostiednictvim JOP PPV Cesky T&in. Bude ziizena bezpe&na infor-
mace 0 volnosti mezistani¢niho useku dle feSeni uvedeného v zaznamu z porady konané
1. 8. 2018 v Bohuming.

Vsechny doplnované komponenty syst¢ému DOZ a DS budou umistény do skiin¢ DOZ (ztize-
né v ramci stavby Optimalizace trati Bystiice nad OIsi — Cesky Tésin, 2. cast — zst. Cesky Te-
Sin, umisténé ve SU (¢.m. 1.14) technologické budovy Ceského T¢Sina.

Dopliiované aktivni prvky DOZ a DS budou napajeny z rozvodu zajisténé sité SZZ Cesky
Tesin.

V DK (€.m. 2.06) bude rekonstruovano pracovisté¢ vypravciho na pracovisté PPV pro dilci
fizenou oblast Cesky T&sin — Louky nad OI§i - Karvina hlavni nadrazi tak, Ze zde zfistane jed-
no nezalohované JOP rekonstruované na rozsah uvedené oblasti a provozni aplikace DDZZ
rekonstruovana na rozsah uvedené oblasti. Dalsi pracovisté vypravciho s JOP a operatora Ze-
lezni¢ni dopravy s JOP a DDZZ budou ponechéna po dobu udrzitelnosti. Demontované ¢asti
zabezpecovaciho zatizeni budou pieddny spravci nebo nepouzitelné (po projednani a odsou-
hlaseni OR Ostrava, SSZT) budou likvidovany na p¥islusnych skladkéach.

Personalni obsazeni stanice v navrhovaném stavu
Stanice zustava obsazena:

1 dozorce vyhybek, persondlni potfeba 5,451 stanovisté ve VB
1 signalista St1, personalni potieba 5,451

1 signalista-brzdaf St1, personalni poticba 3,448

1 pracovisté pohotovostniho vypravéiho, personalni potieba 5,451

Celkem 19,801

Personalni uspora = 30,883 - 19,801 = 11,082 pracovniku.

Personalni Gspora: 1 vypravci panel, 1 vypravei dispozice, 1 operator.
V navrhovaném stavu bude nové zfizeno pracovisté pohotovostniho vypravéiho.

4.6. Louky nad OISi (dopravni schéma — piiloha ¢.6)
Stanice bude zapojena na DOZ s ovladanim z CDP Pierov az po jeji rekonstrukei v ramci
stavby ,,Optimalizace trati Cesky Té&sin — Détmarovice® pfipravené k realizaci v nejblizsi
dobé. Udaje o stanici jsou proto od bodu ¢.3 uvadény z projektu jmenované stavby na
stav po rekonstrukci stanice.

A) Souéasny stav
Zelezniéni stanice Louky nad OIsi lezi v km 325,613 celostatni drahy dvoukolejné trati
Cadca (ZSR) — Mosty u Jablunkova statni hranice — Bohumin a je odbo¢nou pro trat’ Louky
nad OIsi - Orlova — Bohumin. Sidlem pfednosty PO je stanice Ostrava hl.n. Stanice je ob-
sazena vypravéim.
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1. Vlecky odbocujici ve stanici
Vlecka ¢islo 6008 - Odvalova kolej €. 6a, 6b Louky n. OISi je zatsténa z druhé koleje vy-
hybkou ¢. 32.
Vlecka ¢islo 6009 - Vlec¢kova sit” OKD, Doprava, a.s., Vle¢ka Bdiiskd (Karvina Doly) je
zausténa z trat'ové koleje Louky nad OI8i - Karvina-Doly od km 327,700.

2. Zastavky
Odbocka Chotébuz lezi v km 323,883 traté Cadca (ZSR) — Mosty u Jablunkova statni
hranice — Bohumin mezi stanicemi Cesky Té&$in — Louky nad OI3i a v km 4,625 traté Cesky
T&in - Vyhybna Polanka nad Odrou, mezi stanicemi Cesky T&sin - Albrechtice u CT, pro
tuto trat’ je v 1. TK odbockou. Odbocka je trvale neobsazena a je dalkové ovladana z ZST
Cesky Té&sin.
Odbocka je soucasné neobsazenou zastdvkou na vyse uvedenych tratich. Je vybavena ce-
karnou u koleje €. 3 a dvéma ostrovnimi néastupisti mezi kolejemi €. 3 -1 a¢. 2 - 4.
odbocka Stonava — v km 330,266 trati Louky nad Olsi — Karvina-Doly. Umoziuje jizdy
vlakli do vleckovych stanic AWT Karvina - Doly a Darkov. Vleckova stanice Darkov je po
vSech strankach pridélena AWT.

3. Nastupisté

Ostrovni nastupisté délky 170 m s podchodem a vytahem je navrzeno v prostoru stavajici
koleje ¢.2, kterd bude ptevedena do stopy koleje ¢.4 nové precislované na kolej ¢.2. Nahra-
dou bude zdopravnéna kolej ¢€.6, ktera pfevezme funkci piedjizdné koleje ¢.4. Kolej zrusené
vlecky jiz v roce 2008 a kolej ¢.8, obé zapojené do koleje €.6, budou zruSeny. Ve stanici 1
nadale zlstava podle vyjadieni zastupce AWT a.s. vlecka "Odvalova kolej Advancet
World Transport a.s. ¢.6a, 6b Louky nad OI8i. Nové bude zatrolejovana Spicka koleje ¢.13
Vv délce 20 metri za ndmeznikem na téSinském zhlavi.

4. Koleje
Prehled uziteCnych délek koleji
kolej | UZzitena mezi Poznamka
¢islo | délka
/m/
Dopravni koleje

1 743 |L1-S1 vjezdova, odjezdova, prijjezdnd, TV
2 713 |L2-S2 vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV
3 736 |L3-S3 vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV
4 705 |L4-S4 vjezdova, odjezdova, prijjezdna, TV
S 720 |L5-S5 vjezdova, odjezdova, prajezdna, TV
7 673 |L7-S7 vjezdova, odjezdova, prujezdna, TV

Manipulacni koleje
5a 273 | Se7 - zarazedlo | yvytazna kolej, TV

9 134 | Vk2-zarazedlo | manipulaéni kolej bez TV
11 635 |nameznik vyh. | manipulacni kolej, TV 20 metrt na t&€Sinské strané
¢.11-Se 10
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5. Zabezpecovaci zarizeni

Vybudovano bude nové definitivni stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ) elektronického
typu s kolejovymi obvody 275 Hz ve stanici Louky nad OI$i a nové definitivni tratové zabez-
pecovaci zatizeni (TZZ) — trojznaky obousmérny autoblok elektronického typu s kolejovymi
obvody 75 Hz v mezistani¢nim useku Louky nad OIsi — Karviné hl.n. a nové TZZ na vlecce
AWT a.s. v tseku Louky nad OIsi — Dopravna Darkov, kde bude navrzeno automatické hradlo
s kolejovymi obvody 75 Hz. Zatizeni TZZ bude integrovano do elektronickych SZZ a umist¢-
no ve stavédlovych ustfednach v téchto stanicich. V zst. Louky nad OIsi bude pro umisténi
technologie zab.zaf. vybudovan novy objekt. V Dopravné Darkov se provede navazani nové-
ho TZZ — AH na stavajici SZZ ve stavajici stavédlové tstifedné. Ve stanicich a na trati bude
vybudovana nova kabelizace.

V mezistani¢nim useku Cesky T&in — Louky nad OI$i zistane v &innosti vybudované TZZ ve
stavbé ,,Optimalizace trati Bystiice nad OI3i — Cesky T&Sin, 2.¢ast, zst. Cesky T&in®, v Zst.
Louky nad OI$i bude provedena nova tvazka TZZ na definitivni SZZ a v kolejisti budou de-
montovany a namontovany zpét pouze venkovni prvky, které budou piekazet rekonstrukci zel.
spodku a svrsku.

Na odbocce Choteébuz ziistane v ¢innosti vybudované SZZ ve stavbé ,,Optimalizace trati Bys-
tfice nad OI3i — Cesky T&sin, 2.84st, zst. Cesky T&Sin“ zachovano. Upravi se pouze pro rekon-
strukci zelezni¢niho spodku a svrSku, pro zabezpeceni nové vlozenych vyhybek a pro novy
zpusob napéjeni SZZ z kabelu 22 kV.

6. Telekomunika¢ni a informacni zarizeni

Rozhlasové zarizeni

Ve stanici Louky nad OISi se instaluje nova rozhlasovd ustiedna v provedeni IP se
zesilova¢em o vykonu 200W. Bude slouzit pro informaci cestujicich. Ovladani ustfedny bude
dalkové z nadiazené ZST Cesky Té&sin prostiednictvim pfenosového zafizeni. Mistné bude
ustfedna ovladéana ze zafizeni zapojovace a z ovladaciho pultu. Ovladaci pult bude umistén na
stole vypravciho v dopravni kancelati ve vypravni budové. Soucasné bude rozhlas ovladan
z automatického hlaSeni (soucast informacniho =zafizeni). Ozvuceny budou vytipované
mistnosti nové technologické budovy, ostrovni ndstupisté a prostor pied vypravni budovou. U
vstupu do podchodu budou instalovany digitalni hlasové majacky pro nevidomé a slabozraké.
Stavajici rozhlasové zatizeni bude demontovéno.

Informacni zarizeni

V ramci stavby bude do zst. Louky nad OI$i osazeno nové informacni zafizeni, nyni je zde
pouze rozhlas. Budou dodany dva oboustranné nastupiStni dvouradkové informacni panely, po
jednom na kazdou hranu ostrovniho nastupi§té. Ridici po¢itad bude umistén ve sd&lovaci
mistnosti nové technologické budovy a obsluzné pracovisté na stole vypravciho v dopravni
kancelafi ve stavajici vypravni budové. Panely budou mit LCD trans-reflektivni displej s LED
diodovym podsvétlenim s automatickou regulaci jasu, analogové hodiny (u dvojice panelt
bude jen jeden obsahovat hodiny) a budou obsahovat dopliiujici informacni, ptipadné béZzici,
radek. Panely musi umoznovat zobrazeni informace pro rozliSeni dopravce aktudlniho spoje.
Dale budou panely doplnény zvukovym hlasi¢em pro nevidomé a ochranou proti sedani ptaki.
Informacni zafizeni a rozhlas s automatickym hlaSenim bude v jednotlivych lokalitach
ovladdn novym fidicim pocita¢em s potfebnym softwarem. Informacni zafizeni bude mit
moznost dalkového ovladani ze zst. Cesky T&Sin.
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7. Elektricka trakéni zarizeni

Zatrolejované koleje budou déleny pro vypindni do samostatnych sekci:
a) koleje ¢. 2,4

b) koleje ¢. 1,3

c) koleje €. 5a,5,7

d) Spicky koleji €.9,11 na té€Sinské strané

8. Ohrev vyhybek

Elektricky ohfev je navrzen u vyhybek ¢islo:
a)1,2,34

b) 5,8,9

c) 6,7

d) 12,14,15,17

e) 16,18,19,20,21

f) 22,23

g) 25,27

h) 24

9. Rychlosti ve stanici

- v koleji &.1 = 160 km/hod ve sméru jizdy Cesky T&in-Karvina hl.n. 120 km/hod *

- v koleji &.2 = 160 km/hod ve sméru jizdy Cesky T&in-Karvina hl.n. 120 km/hod *

- V koleji €.3 = 60 km/hod

- V koleji ¢.4 = 60 km/hod

- V koleji ¢.5 = 40 km/hod

- V koleji ¢.7 = 40 km/hod

- V kolejovych spojkéch a do koleji €.3,4 na téSinském  zhlavi 60 km/hod

- V kolejovych spojkach a do koleji €.3,4 na karvinském zhlavi 50 km/hod

* 120 km/hod docasné (do ukonc¢eni poklesli z poddolovani) z divodu viditelnosti navéstidel

10. Osvétleni
Elektrické osvétleni Zelezni¢nich prostranstvi a prostor pro cestujici je provedeno jako celkové.

11. Soucasny rozsah pravidelné vlakové dopravy podle GVD 2018

Trat'ovy tsek Cesky T&in - Louky nad OI3i

Smér Cesky Té&sin — Louky nad OI3i

Ex R Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
8 4 20 3 3 14 2 7 61
Smér Louky nad Ol3i — Cesky Tésin

Ex R Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
8 4 20 3 2 15 2 7 61

Trat’ovy tsek Louky nad OISi — Karvina hl.n.

Smér Louky nad OI$i — Détmarovice

Ex R Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
8 4 20 3 2 12 1 7 57
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Smér Karvina hl.n. — Louky nad OIsi
Ex R Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
8 4 20 3 1 11 1 7 55

12. Stanic¢ni a trat'ova technologie

Ve stanici se provadi vzajemna predavka nakladnich vozii mezi CD Cargo a vledkovou siti
AWT a.s. i vymény hnacich vozidel u vlakii mezi riznymi dopravci. Mistni prace je vyluéné
orientovana na odbo¢nou trat’ smér Karvina Doly.

Koncici vlaky:

5x Pn Ostrava-Bartovice — Louky nad OIsi
1x Pn Ttinec — Louky nad Olsi

1x Pn Ostrava hl.n. — Louky nad OIsi

1x Pn SK — Cadca — Louky nad OI&i

8x celkem

Manipulujici vlaky:
1 par Mn Cesky Tésin — Louky n.O.

Vychozi vlaky:

5x Pn Louky nad Olsi — Ostrava-Bartovice
1x Pn Louky nad Ol5i — Cadca — SK

2x Pn Louky nad OI3i — T¥inec kol. TZ

1x Pn Louky nad OI§i — Cadca — MAV

9x celkem

Vlaky na uvrat’
2x Pn Karvina Doly — Détmarovice
1x Pn Détmarovice - Darkov

13. Pocty pracovnikii a soucasna personalni potieba na obsluhu zafizeni dopravni cesty
Ve sméné:

1 vyprav¢i, persondlni potieba 5,488
1 stani¢ni dozorce, personalni potieba 5,451
Celkem 10,939 pracovniku

B) Navrhovany stav

Navrh na Fizeni a ovladani stanice

Stanice pracuje jako mezilehla s kolejemi ¢.1,2,3,4 a odboéna stanice s kolejemi ¢.5,7. Navr-
zena je k ovladani a fizeni z centralniho pracovist¢ CDP v Pieroveé v plném rozsahu s tim, ze
koleje ¢.1,2,3,4 bude mit k dispozici tidici dispecer, koleje ¢.5,7 s vazbou na vleckovou sit’
AWT a.s. a komunikaci s vleGkovymi stanicemi AWT a.s. Gisekovy dispecer Cesky Té&sin.

Personalni obsazeni stanice v navrhovaném stavu
Stanice nebude obsazena dopravnim zaméstnancem.
Persondlni dspora = 10,939 pracovniki ve funkci 1 vypravéi a 1 staniéni dozorce.
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4.7. Karvina hl.n. (dopravni schéma — piiloha &.7)
Stanice bude zapojena na DOZ s ovladanim z CDP Pterov az po jeji rekonstrukci v ramci
stavby ,,Optimalizace trati Cesky Té&sin — Détmarovice® piipravené k realizaci v nejblizsi
dobé. Udaje o stanici jsou proto od bodu ¢.3 uvadény z projektu jmenované stavby na
stav po rekonstrukci stanice.

A) Soucasny stav
Zelezniéni stanice Karvina hl.n. leZi na draze celostatni v km 333,721 dvoukolejné trati Cadca
(ZSR) — STHR CZ/SK — Bohumin. Sidlem piednosty PO je stanice Ostrava hl.n. Stanice
je obsazena vypravéim.

1. Vlecky odboc¢ujici ve stanici
Vlecka &islo 6043 - CECOMET — Karvina je pfimym pokra¢ovanim manipulaéni koleje
¢. 4a od km 334,592.
Utelové kolejisté (UK) SZDC
Odbocuje v ZST Karvina hl.n. vyhybkou €. 11 z koleje €. 6b.

2. Zastavky
Zastavka Karvina-Darkov — dle informaci bude zru$ena

Tratovy usek Karvina hl.n. — Détmarovice (Petrovice u Karviné)

Odbocka Koukolna lezi v km 337,915 mezi stanicemi Karvina hl.n. a Détmarovice.
Umoziuje jizdu vlakii mezi stanicemi Karvind hl.n. a Petrovice u Karviné po jednokolejné
trati Odbocka Koukolna - Odbocka Zavada. Odbocka neni obsazena, je dalkové obsluho-
véana z JOP vypravéim ZST Détmarovice, ktery fidi dopravu na této odbocce.

Tratovy usek Karvina hl.n. — Petrovice u Karviné

Odbocka Zavada lezi v km 286,756 mezi stanicemi Détmarovice a Petrovice u Karviné.
Umoznuje jizdu vlakli mezi stanicemi Karvina hl.n. a Petrovice u Karviné po jednokolejné
trati Odbocka Koukolna - Odbocka Zavada. Odbocka neni obsazena, je dalkové obsluho-
véana z JOP vypravéim ZST Détmarovice, ktery fidi dopravu na této odbocce.

Zastavka Zavada lezi v km 287,744 mezi odbockou Zavada a ZST Petrovice u Karviné, je
neobsazend; ma bezbariérovée piistupné oteviena, vyvySend, nastupisté vné tratovych koleji
¢. 1 a¢. 2 v délce 60 m; vyska hrany nastupisté nad temenem kolejnice je 550 mm u obou
TK; na konci néstupist’ se nachazi arovitovy prejezd PZS - P 6514;je vybavena piistiesky
pro cestujici na nastupiStich, elektrickym osvétlenim arozhlasem pro informovani
cestujicich — obsluha se provadi v pfipadech zpozdéni vlaku, zméné€ nastupisté a o
ostatnich mimofadnostech z ZST Détmarovice pro vlaky jedouci smér Petrovice u Karviné
a z ZST Petrovice u Karviné pro vlaky jedouci smér Détmarovice. Zapinani a vypinani
elektrického osvétleni je automatické soumrakovym spinacem, ovladdani pro dalkovou
obsluhu osvétleni zastavky je umisténo v dopravni kancelafi ZST Détmarovice.

Vy3e uvedené zastavky a odbocky jsou ptidéleny SZDC - po strance provozovani drahy PI
OR Ostrava a po strance Fizeni provozu k provoznimu obvodu Ostrava.

3. Nastupisté

Stanice je vybavena dvéma krytymi ostrovnimi nastupisti spojenymi podchodem a jednim
jednostrannym krytym nastupistém ptilehlym ke stani¢ni budovée. Néstupisté €. 1 u vyprav-
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ni budovy umoziuje vystup a nastup cestujicich do vlakl na koleji 6. Délka nastupisté je
255 m. Nastupisté ¢. 2 umoziluje vystup a nastup cestujicich do vlakii na kolejich 2 a 4.
Délka nastupisteé je 350 m. Nastupisté ¢. 3 umoziuje vystup a nastup cestujicich do vlaki
na kolejich 1 a 3. Délka nastupisté je 350 m. Vyska hrany nastupist’ nad temenem kolejnice
je 550 mm. VSechna nastupisté jsou doplnéna vytahy.

4. Koleje
Prehled uzitecnych délek koleji
kolej | Uziteéna mezi Poznamka
Cislo | délka
/m/
Dopravni koleje
1 845 |L1-S1 hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV
2 845 |L2-S2 hlavni vjezdova, odjezdova, prijjezdna, TV
3 838 |L3-S3 vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV
4 811 |L4-54 vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV
6 303 |Lc6-S6 vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV
6b 350 |[L6b-Sc6b |vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV
6+6b 717 |L6b-—S6 vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV
Manipulacni koleje
6a 96 | Se>5 -zarazedlo | kolej spravy trati, bez TV
8 329 |Ser—Ses manipula¢ni kolej, TV na $pickach koleje
8a 75 | Se6 - zarazedlo | manipulacni kolej bez TV

5. Zabezpecovaci zarizeni
ZST Karvina hl.n. bude zabezpeéena SZZ 3. kategorie typu elektronické stavédlo s integro-
vanou vnitini ¢asti autobloku pfilehlych tratovych usekt. Zabezpe€eni bude navrzeno pro
rychlost 160 km/h s pfenosem kodu vlakového zabezpecovace. Kolejové obvody o frekven-
ci 275 Hz budou splitovat podminku interoperability TSI pro uroveit EMC. Volnost kolej €.
6 a vyhybek 12, 14 bude zajiStovana prostiednictvim pocitaci néprav.
Mezi vyhybkami 12 a 14 bude zfizeno sefad’ovaci navéstidlo pro posun do stani¢nich kole-
ji. A¢koliv hranice obvodu SZDC a vle¢kaie se nachazi az u vrat do arealu vleckate bude
vykolejka NVk1 oddélujici vlecku od celostatni drahy umisténa u ndmezniku vyh. ¢. 14.
Jizdy omezenou rychlosti VCO budou uskute¢iovany rychlosti 100 km/h.
V mezistanicnim useku Karvina hl.n. - odb. Koukolné bude ztizeno tratové zabezpecovaci
zafizeni 3. kategorie typu elektronicky obousmérny automaticky blok. Tratova rychlost bu-
de zvySena na 160 km/h. Mezistani¢ni tisek Karvina hl.n. - odb. Koukolnd bude ve sméru
Jizdy do Koukolné rozdélen na tii prostorové oddily se dvéma oddilovymi navéstidly.
Pro kontrolu volnosti trat¢ budou pouzity kolejové obvody 75 Hz, které budou splnovat
podminku interoperability TSI pro trovein EMC.
Odb. Koukolna je v soucasné dobé zabezpecena elektronickym stavédlem ESA 11 z roku
2002, které je soucasti elektronického stavédla zst. Détmarovice. Veskerd vnitini vystroj je
umisténa v SU Zst. Détmarovice. Odbocka ziistane i po realizaci stavby zabezpedena stava-
jicim elektronickym stavédlem. Na novych vyhybkach UIC 60 budou namontovany nové
neroziezné prestavniky a snimace polohy jazyka.
V tratovém tseku odb. Koukolna - Détmarovice bude v souladu s PD ponechéno stavajici
tratové zabezpecovaci zafizeni (vnitini 1 vnéj$i €ast) s vystroji soustfedénou v Zst. Détma-
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rovice. Zachovano také zlstane tratové zabezpecovaci zafizeni na jednokolejné trati odb.
Koukolna - odb. Zavada véetné PZS 3SBI elektronického typu.

6. Telekomunikaéni a informaéni zarizeni

Rozhlasové zartizeni

V ramci nové stavby se v ZST Karvina hl.n. navrhuje stavajici rozhlasové zafizeni pro infor-
movani cestujicich demontovat a nahradit novym zafizenim v IP technologii. Rozhlasové za-
fizeni bude vybaveno zafizenim pro zpétnou vazbu pro kontrolu probéhlého hlasSeni. Pro
umisténi vnéjSich rozhlasovych reproduktort bude vyuzito zastfeSeni nastupisté a stozary pro
osvétleni nastupisté. Rozhlasové zatizeni bude ovladano z PC pro automaticka hlaSeni (sou-
¢ast PS informacniho systému). Pro ziva hlaseni bude vyuzit telefonni zapojovac v IP prove-
deni a jeho SW pro telefonni fizeni spojeni a hlaSeni. Dalkové bude mozné rozhlasové zatize-
ni ovladat z Zst. Cesky T&$in pomoci pfenosového zafizeni. Na vstupech do podchodu budou
umistény hlasové majacky pro nevidomé a slabozraké.

Informacni zarizeni
V ramci nové stavby bude v ZST Karvina hl.n. vybudovan novy informaéni hlasovy a vizual-
ni systém, ktery bude automaticky provadét ve spojeni s rozhlasovym zafizenim hlaseni a
ovladani vizudlnich prvki IS. Pomoci centrdlniho pocitace bude mozné dodavat informace o
aktudlnich dopravnich procesech (Casy skute¢nych piijezdii a odjezda vlaku a z toho vyplyva-
jiciho zpozdéni). Tyto informace poskytuje graficko-technologickd nadstavba zabezpecovaci-
ho zatizeni.
V Zst. Karvina dojde k umisténi informacnich panelii a jednotlivych prvki IS nasledovné:

e Vypravni budova — 1x odjezdova tabule, 1x ptijezdova tabule;

e Ostrovni nastupiSté — dvojice nastupistnich panelt oboustrannych u vystupu

Z podchodu u kazdé nastupistni hrany;

e Nastupisté¢ u VB — oboustranné nastupistni panely;

e V podchodu — dvouiadkové podchodové panely.
Nastupistni panely budou vybaveny hodinovym zafizenim a moZnosti zobrazovat fadek aktu-
alnich ,,bézicich® informaci.
Ovladani celého systému bude provadéno mistné pomoci pracovisté v dopravni kancelafi ZST
Karvina hl.n., dlkové z fidiciho serveru v ZST Cesky T&Sin, pfipadn& v budoucnu po vybu-
dovani dalkového ovladani zabezpecovaciho zatizeni (DOZ) z dispecerského pracoviste.

7. Elektricka trak¢ni zarizeni

Zatrolejované koleje budou déleny pro vypinani do samostatnych sekei:
a) koleje ¢. 1

b) koleje €. 2

c) koleje €. 4,6 a Spicky koleje ¢€.8

d) kolej ¢.3

8. Ohiev vyhybek

Elektricky ohfev je navrzen u vyhybek cislo:
a) 1,234

b) 6,7,8

) 5,13

d) 12,14,16

e) 15,17,18,19
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9. Rychlosti ve stanici

- V koleji ¢.1 = 160 km/hod

- V koleji ¢.2 = 160 km/hod

- V koleji ¢.3 = 60 km/hod

- V koleji ¢.4 = 60 km/hod

- V koleji ¢.6+6b = 50 km/hod

- V kolejovych spojkéch a do koleji €.3,4 na téSinském  zhlavi 60 km/hod

- V kolejovych spojkéch a do koleji €.3,4 na détmarovickém zhlavi 60 km/hod

10. Osvétleni
Elektrické osvétleni Zelezni¢nich prostranstvi a prostor pro cestujici je provedeno jako celkové.

11. Soucasny rozsah pravidelné vlakové dopravy podle GVD 2018

Trat’ovy tsek Louky nad OISi — Karvina hl.n.

Smér Louky nad OI$i — Karvina hl.n.

Ex R Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
8 4 20 3 2 12 1 7 57

Smér Karvind hl.n. — Louky nad OIsi
Ex R Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
8 4 20 3 1 11 1 7 55

Tratovy tsek Karvina hl.n. - Détmarovice

Smér Karvina hl.n. — Détmarovice

Ex R Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
9 4 20 3 2 12 2 7 59

Smér Détmarovice - Karvina hl.n.
Ex R Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
9 4 20 3 1 11 2 7 57

Tratovy usek Odb. Koukolna — Odb. Zavada

Smér Odb. Koukolna — Odb. Zavada

Ex R Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
0 0 O 0 0 2 2 2 6

Smér Odb. Zavada - Odb. Koukolna
Ex R Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
0 0 O 0 1 2 2 2 7

12. Staniéni a trat’ova technologie
Stanice slouzi pfevazné pro tranzitni dopravu, mistni prace je minimalni. Podle aktualniho
GVD zde kon¢i 1x Ex i 1x Mn vlak, vychozi vlak 1x Ex,1x a 1x Mn.
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Koncici vlaky:

1x Ex Praha hl.n. — Karvina hl.n.

1x Mn Petrovice u Karviné — Karving hl.n.
2x celkem

Manipulujici vlaky:
1 par Mn Karvina hl.n. — Petrovice u Karviné

Vychozi vlaky:

1x Ex Karvina hl.n. — Praha hl.n.

1x Mn Karvina hl.n. — Petrovice u Karviné
2x celkem

13. Pocty pracovnikiu a sou¢asna personalni poti‘eba na obsluhu zafizeni dopravni cesty
Ve sméngé:

1 vyprav¢éi, persondlni potieba 5,488

Celkem 5,488 pracovniki

B) Navrhovany stav

Navrh na Fizeni a ovladani stanice

Stanice s uplnou peronizaci a minimalni mistni praci je pfimo uréena k ovladani a fizeni z
centralniho pracovisté CDP v Prerové v plném rozsahu.

Personalni obsazeni stanice v navrhovaném stavu
Stanice nebude obsazena dopravnim zaméstnancem. Personalni uspora = 5,488 pracovniki

5. Navrh fizeni dopravy po aktivaci DOZ
Centralni dispecerské pracovisté bude V této stavbé zajiStovat:
e obsluhu zabezpecovaciho zafizeni ve vSech stanicich, krom¢ stanic Karvina hl.n..
Louky nad Olsi

e fizeni sledu vlakii na celé trati a do nejbliZSich stanic trati odbo¢nych,

e pInéni jizdniho fadu vlaki osobni i ndkladni dopravy v navaznosti i na trat¢ odbocné,
fizeni dopravniho provozu i pfi mimofadnych udélostech a poruchdch zafizeni
dopravni cesty,
obsluhu informacnich systému pro cestujici celé fizené oblasti,
obsluhu kamerovych systémd.
pfenos Cisel vlaku
GTN
zapojeni indikatori horkobéznosti a indikatort plochych kol. do fidiciho systému
DOZ
ovladani stanic i v nouzovém rezimu (PN)

e ovladani z DOZ osvétleni stanic, zastavek a ohfevu vymén pokud nebudou zapojeny

V automatickém rezimu
e ovladani rozhlasu, hlaseni v automatickém rezimu v zavislosti na jizd¢ vlaku. Ostatni

hlaseni zajisti operatofi nebo dispecefi
e clektronické vedeni dokumentace
pracoviste dispecerd CDP budou vybavena JOP DOZ.
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5.1 Rizeni dopravy

Navrh fizeni dopravy v ramci DOZ vychazi z vyse uvedeného posouzeni problematiky stanic,
jejich Zelezni¢ni infrastruktury, stanicni i tratové technologie, mistni a vlakotvorné prace s
nakladnim vozem, rozsahem dopravy, zejména osobni a pfiméstské i ze zkusenosti jiz dalkove
fizenych useku z CDP Prerov. Z hlediska fizeni dopravniho provozu patii usek Détmarovice —
to dano dvéma vlakotvornymi a sefad’ovacimi stanicemi Cesky T&$in, Tfinec, prechodem na
PKP ve stanicich Cesky Té&sin a na ZSR ve stanici Mosty u J. i postrkovou sluzbou smér
Cadca a velkym rozsahem dopravy dalkové nakladni i osobni véetné dopravy priméstské regi-
onalni propojujici ostravskou aglomeraci vSemi sméry s vazbou na opavsko i t¥inecko.

Rizen4 oblast st.hr. - Mosty u J.- Détmarovice (mimo)

Dopravni provoz véetné obsluhy zafizeni dopravni cesty bude fizen ve vSech stanicich z CDP
Pierov s vyjimkou posunovacich praci na svazném pahrbku v ZST Cesky Té&$in a posunu do
vytazné koleje ve stanici Ttinec. Pro tyto Ucely ziistdvaji stdvajici pracovnici v kolejisti
(signalisté, dozorci vyhybek, obsluha kolejovych brzd) nedoteni. VyuZzivani budou i pro
obsluhu pomocnych stavédel pii dalsich posunovacich pracich. Uspory pracovnikii jsou
smérovany do profesi vypravéi, Operator Zelezniéni dopravy. Ve stanicich Navsi a Cesky
Té&Sin bude zfizeno pracovisté pohotovostniho vypravciho (PPV).

Personalni obsazeni na CDP Prerov

Sal €.8 — dva dispecefi, jeden tsekovy dispecer, jeden operator ve sméné

Ridici_dispeder 1H - tidi dopravni provoz v mezilehlych stanicich véetné obsluhy zafizeni
dopravni cesty v tiseku statni hranice CR/SR — Cesky T&$in (mimo). Jedna se o stanice Mosty
u J., Navsi, Bystfice, Ttinec (jen koleje ¢.1,2,3,4) Kompletné mé v pracovni naplni osobni
dopravu a tranzitni nakladni dopravu. Soucasti tohoto useku jsou i zastavky Mosty u.J zastav-
ka, Bocanovice, Hradek, Vendryné, Tfinec centrum, Ttinec-Konska, Ropice zastavka. Cel-
kem 4 stanice, 7 zastavek. Je vedoucim smény pro sal ¢.8 a zadava tkoly fidicimu dispecerovi
2F a usekovému dispederovi t&sinskému. Ve spolupraci s ZSR (komunikuje s vypravéim ZST
Cadca) organizuje a ¥idi provoz na pohraniéni trati Cadca (SR) — Mosty u Jablunkova (CR)
véetné odsouhlaseni a zajiSténi zpravovani vlaka v tomto Useku. Organizuje obraty souprav
vlakli osobni dopravy v obratovych stanicich Mosty u Jablunkova, Navsi, Bystfice (1xR) pfi
jejich odstavovani a postrkovou sluzbu na tiseku Ttinec — Cadca, oboji dle dispozic dopravci.
Naftizuje pohotovostnimu vypravéimu Navsi zajisténi zpravovani vlakti v ZST Navsi a Tfinec
a ptipadné pievzeti fizené oblasti (ZST Mosty u Jablunkova, Néavsi, Bystiice, Tfinec) na dal-
kovou obsluhu z PPV Navsi nebo mistni obsluhu p¥imo v jednotlivych ZST pfi poruchach a
mimotéadnostech.

Ridici dispecer 2H - tidi dopravni provoz véetné obsluhy zatizeni dopravni cesty ve stanicich
v tiseku Cesky T&$in - Détmarovice (mimo). Jedna se o stanice Cesky T&sin, obvod nakladni-
ho nadrazi koleje ¢.100,101,102, osobniho nadrazi koleje ¢.7,5,0,1,2,6,8,238a, obvod frydec-
kého ptednédrazi koleje ¢.234,236, odb.Chotébuz a stanice Louky n.O, jen koleje ¢.1,2,3.,4,
Karvina hl.n. Soudasti tohoto tiseku je i zastavka Chotdbuz. Ve spolupraci s vypravéim ZST
Albrechti u C.T. a Hnojnik #di i dopravni provoz na odboénou trat’ Cesky Té&sin — Polanka
nad Odrou a na odboénou trat’ Cesky Té&sin — Frydek-Mistek . Plni ikoly nafizené fidicim dis-
pederem 1F.V ZST Cesky T&in zajidt'uje jizdy vlakii osobni dopravy a tranzitni nakladni do-
pravy.

Natizuje pohotovostnimu vypravéimu Cesky T&in zajisténi zpravovani vlaki v ZST Cesky
T&in a piipadné prevzeti fizené oblasti (ZST Cesky Té&sin, odbocka Chotébuz, ZST Louky
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nad OI3i a Karvina hl.n. na dalkovou obsluhu z PPV Cesky T&sin nebo mistni obsluhu piimo
vV jednotlivych ZST pii poruchach a mimofadnostech.

Usekovy dispecer Cesky TéSin - idi dopravni provoz véetné obsluhy zafizeni dopravni cesty
ve stanicich Ttinec, Cesky T&$in, Louky nad OI3i s tim, Ze na ptidélenych kolejich stanic
Ttinec, Cesky T&in, Louky nad OI§i bude mit prednostni volbu tkond ¥idici dispeéer.
V pracovni naplni ma mistni praci v nakladni dopravé s vychozimi, koncicimi a tranzitnimi
vlaky se zpracovanim. Ve stanici Tiinec vetné obvodu Tiinec-Koniskd a odevzdavkového
kolejisté drahy vle¢ky T¥inec TZ a.s. vietnd zajisténi drazni dopravy na styku drah s drahou
vle¢kou TZ a.s. a dal§imi malymi vle¢kami, ve stanici Cesky T&in obvod nakladniho nadrazi
a frydeckého prednadrazi véetnd zajisténi styku s PKP na pohraniéni trati Cesky Té&$in -
Cieszyn/Zebrzydowice PKP, ve stanici Louky nad OISi zajisténi dopravy na styku drah
s drahou vle¢kou AWT a.s. Dale komunikuje se signalisty pomocnych stavédel v ZST Tiinec
a Cesky Té&in a s dispeterem TZ a.s., dispederem ND CD Cargo Tfinec a staniénim
dispe¢erem CD Cargo Cesky Té&sin. Na zakladé indikace zavad na vlacich z vyhodnovaciho
zatizeni ASDEK provadi potfebnd opatieni. Plni ukoly nafizené fidicimi dispecery 1H, 2H.
Operdtor, obsluha informa¢niho systému, stani¢niho rozhlasu a kamerového systému na
zastavkach a stanicich.

5.2 Predpokladané uspory pracovniki

Pocty pracovnikli zucastnénych na fizeni dopravy — soucasny a navrhovany stav. Soucasny
stav — personalni potieba k datu 12/2018.

2. etapa véetné stanic Louky nad OISi a Karvina hl.n.

Stanice Vypravéi Dozorce vyhybek Operator Uspora
Soucasny | Navrhovany | Soucasny | Navrhovany | Soucasny | Navrhovany
stav stav stav stav stav stav
Mosty u J. 0 0 0 0 0 0 0
Navsi 5,451 5,451 5,413 0 0 0 5,413
Bystfice 0 0 0 0 0 0 0
Ttinec 5,488 0 15,4211 15,910* 0 0 4,999
Cesky T&in 11,052 5,451 14,3502 14,350° 5,481 0| 11,082
Louky nad Olsi 5,488 0 5,4513 0 0 0| 10,939
Karvina hl.n. 5,488 0 0 0 0 0 5,488
Celkem stanice 32,967 10,902 40,635 30,260 5,481 0| 37,921
CDP Prerov 0 16,578 0 0 0 5,526 | -22,104
Celkem 32,967 27,480 40,635 30,260 5,481 5,526 | 15,817

7ZST Tiinec 15,4211 = 1 signalista St1 - 5,008; 1 signalista St2 - 5,451; 1 dozorce vyhybek - 4,962 soucasny stav,
5,451 navrhovany stav - celkem navrhovany stav 15,910%

7ZST Cesky’ Té&sin 14,3502 = 1 signalista St1 - 5,451; 1 brzdai Stl - 3,448; 1 dozorce vyhybek — 5,451 soucasny
stav, 5,451 navrhovany stav - celkem navrhovany stav 14,350°.

ZST Louky nad OI3i = 5,4513 = 1 stani¢ni dozorce.

" dispeceii DOZ

Pracovisté pohotovostniho vypravéiho:
e 7ST Navsi
- umoznuje obsluhu stanic Mosty u Jablunkova, Navsi, Bysttice, Ttinec,
- personalné trvale obsazeno.
o 7ST Cesky T&sin
- umoziiuje obsluhu stanic Cesky T&sin, Louky nad OIsi, Karvina hl.n.,
- persondlné trvale obsazeno.
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Dozorci vyhybek:
e  7ST Tiinec
- obvod Mosty u Jablunkova, Navsi, Bystfice, Ttinec
e 7ST Cesky T&in
- obvod Cesky Té&sin, Louky nad Ol§i, Karvina hl.n.

CDP Pierov véetné stanic Louky nad OIsi, Karvina hl.n.:
2x tidici dispecefi DOZ = 11,052 personalni potfeba
1x tsekovy dispe¢er DOZ = 5,526 personalni potieba (jen denni smény = 12 h)
1x operator DOZ = 5.526 persondlni potieba
Celkem 22,104 pracovniku

Celkova uspora zaméstnancu za 2. etapu = 15,817 pracovnikiu.

5.3 Zpisob Fizeni
Zpisob tizeni fizenych oblasti bude mozné provést dvéma zakladnimi zptsoby.

Rizeni z dispeterského pracovisté.

Jednd se o zékladni zplsob fizeni. Pfi tomto fizeni budou dispecefi fidit celou trat’
z dispecerského pracovisté v Prerove. Z pracovisté Ize stavét veskeré posunové a vlakoveé ces-
ty ve vSech stanicich a lze provadét 1 veskeré bezpecné povely, véetné PN => DOZ bude kon-
cipovano jako bezpecné. Z pracovisté budou ovladany i ostatni zakladni povely pro fizeni
trati. Vlastni fizeni stanic bude provadéno dle ZTP JOP pii plnéni &lanku 15 dle SZDC TNZ
34 2620. Zde je pozadovéano, ze DOZ bude umoziovat veskerou fadnou obsluhu, jakou je
mozné provadét piimo ve stanicich, zdrovenn bude umoznovat automatizaci obsluhy TZZ uv-
nitf ovladané oblasti postavenim vlakové cesty, stavéni slozenych vlakovych cest pfes vice
dopraven. SloZené cesty budou stavény vZdy od zacatku ke konci, postupné dle jednotlivych
zakladnich cest. Nasledujici zakladni cesta bude stavéna po dokonceni stavéni ptfedchozi ces-
ty. V ptipadé nemoZnosti postaveni nékteré ze zdkladnich cest bude stavéni okamzité ukonce-
no.

Jednotlivé stanice bude moZno predat kterémukoli dispecerovi nebo pfimo na mistni fizeni,
ale dopravni situace v téchto stanicich bude viditelnd pro dispecerskou obsluhu ve stejném
rozsahu jako pfi dalkovém fizeni.

Veskera komunikace a vydavané povely na celém dispecerském pracovisti budou archivova-
ny. Kurzory a menu jednotlivych prvki nebudou zobrazovany na VEZO. Varovné hlasky bu-
dou zobrazovany pouze na pracovistich, kterd je svou obsluhou vyvolala. Ostatni hlaSeni bu-
dou zobrazovany u dispecertt dle jejich pfitomnosti na pracovisti. Pfitomnost jednotlivych
pracovnikli bude zjistovana pomoci PIK karet na pracovisti.

Rizeni ze ZST

Jedna se o mimotadny zpusob fizeni. V ptipad¢ vzniku poruchy na dalkovém fizeni, nebo pfi
technologickych potiebach v jednotlivych stanicich, bude mozné stanice ovladat mistné
z ptislusnych DK. Pfi mistnim zpiisobu fizeni budou vSak na VEZO a jednotlivych monito-
rech zobrazovéany veskeré informace o stanici, véetné stavéni jednotlivych cest. Spojeni mezi
stanici a CDP bude zajistovat klasické sdélovaci zafizeni, které je v této stavb& upravovano.

Rizeni z pracovi$té pohotovostnich vypravcich

- PPV Cesky Té&in (v nové DK), ze kterého bude mozné ovladat oblast Ceského Té&ina (do
budoucna i Louky nad OIsi, Karvina hl.).
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- PPV Navsi (ve stavajici DK), ze kterého bude mozné ovladat oblast Ttinec — Bystiice —
Navsi — Mosty u Jablunkova.

5.4 Zabezpecovaci zaFizeni
Upravy ve stanicich

Karvina hlavni nadraZi — zde bude pro zajisténi pfenosu ¢isel vlakl stavajici dopravni denik
propojen s navrhovanou DDZZ.

Louky nad OISi — zde bude pro zajisténi prenosu Cisel vlaka stavajici dopravni denik propo-
jen s navrhovanou DDZZ.

Cesky Té&in - v kancelati vngjsiho vypravéiho dopravni budovy Zst. Cesky T&sin bude pone-
chano jedno bezobsluzné JOP. Po ptedani, nebo v pfipad€, ze neni z jakychkoliv divodi
mozné dalkové Fizeni provozu z CDP, bude pracovi§té PPV pro diléi fizenou oblast Cesky
T&in, vybaveného nezalohovanym JOP pro tuto oblast v technologické budové Ceského Té-
Sina. Dalsi pracovisté vypravéiho s JOP a operatora zelezni¢ni dopravy s JOP a DDZZ budou
demontovéna. V dopravnach Hnojnik, Louky nad OI3i a Albrechtice u Ceského T&$ina bude
pro zajisténi pienosu Cisel vlakt stavajici dopravni denik propojen s navrhovanou DDZZ. Za-
davani ¢isel vlaka od Cieszyna bude provadéno prostiednictvim JOP tratového dispecera na
CDP Pfterov, nebo prostiednictvim JOP PPV Cesky T&in v piipadé prevzeti této stanice na
mistni obsluhu pfi poruchach a mimotadnostech.

Trinec - v DK bude rekonstruovano pracovisté vypravciho tak, ze zde zistane jedno stavajici
nezalohované JOP (bez DDZZ). Dalsi pracovisté operatora zelezni¢ni dopravy s JOP a DDZZ
bude demontovano.

Bystrice - v DK bude rekonstruovano pracovisté vypravciho tak, ze zde ziistane jedno stavaji-
ci nezalohované JOP (bez DDZZ).

Navsi - v DK (¢.m. 113) bude rekonstruovano pracovisté vypravéiho DOZ na pracovisté PPV
pro dil¢i fizenou oblast Mosty u Jablunkova — Navsi — Bystfice - Ttinec tak, Ze zde zlistane
jedno nezalohované JOP rekonstruované na rozsah uvedené oblasti a provozni aplikace DDZZ
rekonstruovand na rozsah uvedené oblasti. DalSi pracovisté operatora Zelezni¢ni dopravy
s JOP a DDZZ bude demontovano.

Mosty u Jablunkova - v DK bude rekonstruovano pracovisté vypravéiho tak, Ze zde zdstane
jedno stavajici nezalohované JOP (bez DDZZ). V dopravné Cadca bude pro zajisténi pienosu
Cisel vlaku stavajici dopravni denik propojen s navrhovanou DDZZ.

Upravy na CDP P¥erov

Pro ovladani tizené oblasti Mosty u Jablunkova — Détmarovice (mimo) budou zfizena tfi ne-
zalohovana pracovisté tratovych dispecerti a jedno pracovisté operatora, kterd budou vybave-
na prislusnou stolovou sestavou pro dispecery, JOP, dopravni dokumentaci s vazbou na za-
bezpecovaci zatfizeni (DDZZ) napojenou na informacni systémy pro cestujici a dal$i infor-
macni systémy SZDC, zejména ISOR. Pro piehledové zobrazeni fizené oblasti bude pred uve-
denymi pracovisti umistén panel VEZO.

Pracovisté uvedenych tratovych dispecertt budou mezi sebou pracovisti zdloznimi, rozdéleni
na dil¢i fizené oblasti bude pouze administrativni.

Kazdé pracovisté tratového dispecera bude vybaveno technologickym monitorem, dvéma
monitory s reliéfem kolejisté s funkci rolovani, monitorem DDZZ, klavesnici, polohovacim
zafizenim a CteCkou Cipovych karet dispecerského zadévaciho pocitace (DZPC) a klavesnici a
polohovacim zafizenim pro ovladani DDZZ.
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Pracovisté operatora bude vybaveno dvéma monitory s reliéfem kolejisté s funkci rolovani,
monitorem DDZZ, klavesnici a polohovacim zatizenim DZPC a klavesnici a polohovacim
zafizenim pro ovladani DDZZ.

Dalsi sd€lovaci ovladaci zatizeni budou zfizena v rdmci provoznich souborii téchto zatizeni.

Panel VEZO bude sestaven ze Ctyi standardnich modulit VEZO s reliéfem kolejiste, zleva
Mosty u Jablunkova, doprava Karvina hlavni nadrazi (na v.¢. P0701). Reliéf kolejisté je navr-
zen se zamérem minimalizovat plochu panelu VEZO.

V ramci stavby bude provedena adaptace prostoru mistnosti 4.04 a 4.05 (dvojitd podlaha,
podhled, mistnost VEZO).

Rizena oblast bude dalkové ovladana z prostoru mistnosti Fidiciho salu 4.05. Nové stolové
sestavy vcetné konstrukce pro upevnéni monitort a véetné kancelarskych zidli v provedeni
pouzivaném na CDP, budou umistény na dvojité podlaze ve tfech fadach, celkem 8 sto-
lG/pracovist. V ramci stavby budou Ctyii stoly/pracovisté vybavena a obsazena tratovymi dis-
pecery a operatorem (na v.¢. P0503).

V mistnosti 4.04 budou umistény do pfipravené pticky a mistnosti moduly VEZO ve formatu
4:3 67" a 19 skiin pro technologii.

Mistnost dispe¢era ZDC 4.18 bude v ramci PS 50-28-51 zafizena nabytkem v rozsahu a pro-
vedeni pouzivaném v uvedenych mistnostech. V ramci tohoto provozniho souboru bude do
stolového trezoru umisténa technologie JOP (DZPC) vcetné piislusného rozvodu napdjeni a
kabelizace. Pod stolovou deskou bude umisténa ctecka Cipovych karet. Na konstrukei pro
upevnéni monitori bude osazen technologicky monitor a dva monitory s reli¢fem kolejisté
s funkci rolovani, kldvesnice a polohovaci zafizeni bude umisténo na stolové desce. V ramci
diagnostického pracovisté budou zptistupnéna i diagnosticka data dotéené tizené oblasti Mos-
ty u Jablunkova — Détmarovice (mimo). V souladu s ¢l. 2.2.5 TS 4/2008-Z bude pichledové
schéma v zékladnim stavu zobrazeno na jedné obrazovce monitoru bez nutnosti rolovani.

Z mistnosti napajeni 2.13, stavajictho UNZ, bude zajiSténo napajeni navrhovanych technolo-
gii.

Do mistnosti DOZ 2 2.12 budou umistény dvé skiiné DOZ (zfizené v rdmci stavby ETCS
Petrovice u Karviné — Ostrava — Prerov — Breclav), které budou v ramci tohoto provozniho
souboru doplnény ptislusnou technologii dalkového ovladani zabezpeCovaciho zatfizeni do-
téené fizené oblasti Mosty u Jablunkova — Détmarovice (mimo). Skiit DDZZ a GDS (zfizena
v ramci PS 50-28-51) bude doplnéna o ptislusnou technologii provozni aplikace a DS dotc¢ené
fizené oblasti Mosty u Jablunkova — Détmarovice (mimo) (na v.¢. PO501).

Propojeni shora uvedenych ¢asti technologii bude prostfednictvim vnitini kabelizace, ptiloZe-
né na stavajici kabelové roSty propojujici jednotlivé mistnosti 2.NP (2.12, 2.13), do instalac-
nich Sachet propojujici jednotliva podlazi a do mistnosti 4.NP (4.04, 4.05, 4.18).

Stavajici napdjeci systém UNZ zajisti dlouhodobé zalohované napajeni po dobu nejméné 6
hodin (v souladu se zaloznim napajenim pirenosového systému dle TS 2/2006-ZS) pro dispe-
cerské zadavaci pocitace, pocitace DDZZ, technologii DOZ, DDZZ, diagnostiky a indikace.

5.5 Informacni zarizeni

PS 17-14-32 ZST Byst¥ice, informaéni systém

Bude instalovano vizualni informacni zafizeni ve formé elektronické informacni tabule. Na
ostrovnim nastupisti bude u kazdé hrany néastupiste instalovana oboustranna nastupistni tabule
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na sloupu se sttiSkou. Jedna z dvojice tabuli bude s hodinami. Na stén¢ vypravni budovy pod
zastfeSenim bude instalovdna ndstupis$tni tabule jednostranna a odjezdovy monitor
Sestifadkovy. Informacni tabule budou doplnény zvukovym hlasi¢em pro nevidomé.

PS 50-14-54 Détmarovice — Mosty u Jablunkova, DO sdélovaciho a informaéniho
zarizeni

Na CDP Pterov bude ziizeno dispe¢erské pracovisté a v Navsi a Ceském T&3iné pracovistd
pohotovostniho vypravéiho (PPV), ze kterého bude mozno ovladat tratovy tsek Mosty u
Jablunkova az Ttinec a oblast Ceského Té&$ina. Pro usek tratd Mosty u Jablunkova —
Détmarovice (mimo) je urcen fidici sal ¢.8, dle dopravni technologie je personalni potieba: 2x
fidici dispecCer, 1x Usekovy dispecer a 1x operator. Pro oba useky bude zfizeno jedno
pracovisté¢ dispeCera dopravni cesty v mistnosti 4.18. Kazdé pracovist¢ bude vybaveno
dispecerskym termindlem VoIP s dotekovou obrazovkou s integrovanym ovladanim. Z
pracovisté¢ operatora bude mozné i ovladat rozhlas a informacni zafizeni ve stanicich a
zastavkach. Novy dispecersky sal se vybavi strukturovanou kabeldzi cat Se. Bude ziizen
hodinovy rozvod, do dispecerské mistnosti budou dodany podruzné hodiny digitdlni. V
podfizenych stanicich se Usekové fizeni pfevede na dispecerské, dojde k rekonfiguraci
zapojovact, informacnich systémi, presmérovani na CDP.

PS 90-14-31 Trinec — Mosty u Jablunkova, iprava rozhlasového zarizeni

Stavajici rozhlasové Ustfedny na zastavkach a stanicich budou demontovany vcetné modulil
hlidani a translatorii. Budou dodany nové IP-rozhlasové ustfedny. Ozvuceni prostor stanic a
zastavek se neméni, vyméni se technologie RU. Rizeni rozhlasu bude po technologické datové
siti, do kazd¢ zastavky bude dodan modem s rozhranim Ethernet a oddélovaci translator 2Mb.

PS 90-14-41 Upravy radiovych siti

Vzhledem k tomu, Ze v projektovaném useku s DOZ je v provozu syst¢ém GSM-R, nebudou
na stavajicim tratovém radiovém systému (TRS) provadény Zadné upravy. Na novych
dispecerskych terminalech na CDP Pierov bude nutno doplnit funkcionality GSM-R
(software).

Ovladani mistnich radiovych siti MRS v tseku s DOZ bude pievedeno na CDP Pterov. V
projektu jsou feSeny pouze mistni radiové sité na pracovistich, kterd budou dalkovou obsluhou
feSena a jsou definovana dopravni technologii t.j. sit€¢ ovladané vypravéimi. Na novych
dispecerskych termindlech na CDP Pterov bude nutno doplnit funkcionality MRS (software).

5.6 Kamerovy systém

Soucasny stav:

V soudasné dobé neni zadna z nize uvedenych ZST vybavena kamerovym systémem (dale jen
KS) IP, ktery by bylo mozné piepojit na CDP. Navrhované feSeni:

Do dokumentace jsou proto zafazeny provozni soubory

PS 15-14-31 ZST T¥inec, kamerovy systém

V zst. bude instalovan kamerovy systém (dale jen CCTV). Kamerovy systém bude v Zst. bu-
dovan pro ucely zajisténi bezpecnosti cestujicich. Kamery budou umistény tak, aby poskytly
vizualni pfehlednou informaci o situaci na nastupisStich, v ¢asti kolejist¢ a v prostoradch pro
cestujici (podchod, vestibul, pfestup, nahradni doprava). Kamerovy systém bude vyuzivat v
maximalni mife IP komponent. Kamery budou umistény (natoceny) u kazdé hrany obou né-
stupist, dale budou kamery sledovat prostory nadchodu (antivandal), vestibulu a nahradni
autobusové dopravy pred VB. Kamery budou na vlastnich kamerovych stozarech, stozary mu-
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si byt upraveny (pfizpisobeny) pro vnitini vedeni kabelli a umisténi rozvodné skiiiky pro
prevodnik. Dale budou na zastfeSeni a na budové VB. Venkovni prvky budou dle moznosti v
provedeni antivandal, instalace ve stozarech bude dvojité izolovana.Instalace kamer musi byt
provedena tak, aby bylo zabranéno jejich snadnému umyslnému poskozeni ¢i zcizeni, ale sou-
¢asné musi jejich poloha umoznit ptistup pro servis, udrzbu a revizni prace. Ulozeni zaznamu
bude na min. 168 hodin. Bude mozny vzdaleny pfistup po datové siti SZDC a také mistni
vstup. Informace ze systému CCTV budou pfenaSeny do mista trvalého dohledu na CDP Pte-
rov a do DDTS. Dohledové pracoviste esi PS 50-14-53.

PS 50-14-53 Détmarovice — Mosty u Jablunkova, dohledové pracovisté kamerové sys-
témy

V ramci stavby vzniknou na CDP Prerov v fidicim sale ¢. 8 nova pracovisté dispecerii a pra-
covisté operatori. Z téchto pracovist bude dalkové ovladana ptipojena trat. Informace z ka-
merového systému (dale jen CCTV) z trati budou zobrazovany na dvou pracovistich operatort
na klientskych stanicich a na monitorech, které jsou umistény nad VEZO. Pracovisté operato-
ra bude vzdy vybaveno jednim PC a jednim monitorem 19* (budou 2 pracovist€¢). PC bude
vzdy umistén pod stolem. Nad VEZO bude umisténa fada monitort 21° pro CCTV — 12 ks.
Monitory budou prostfednictvim nésténnych drzdkl ptfipevnény na sténu mistnosti (neni
pfedmétem feSeni tohoto PS). PC pro ovladani monitorit budou umistény ve skiini R-sdél. v
mistnosti zobrazovaciho zatizeni

6. Postup pri aktivaci DOZ

Jen orienta¢né, podrobné&ji uvedeno v jiné ¢asti dokumentace.
Stavajici stanic¢ni zab. zafizeni budou doplnéna komponenty pro dalkové ovladani. Dale bude
provedena vyména software. Budou demontovéna zaloZni pracovisté a ponechéana hlavni pra-
covisté (JOP):
o v zst. Cesky Té&in, Ttinec, Bystiice, Navsi a Mosty u Jablunkova v fizené oblas-
ti Détmarovice (mimo) — Cesky T&sin — Mosty u Jablunkova st.hr.
Piedpokléddany postup uvadéni do provozu:
S ohledem na personalni obsazeni je nutno zvolit postup pievadéni konkrétnich stanic na dal-
kové fizeni:
a) zameéstnanci obsadit zst. Bystfice a Mosty u Jablunkova pro moznost vymény SW az do
doby ptevedeni do DOZ
b) Provést vyménu SW, aktivovat do DOZ a zapnout dalkové fizeni:
- Cesky T&in, Tiinec, Bystfice, Navsi a Mosty u Jablunkova
- zfidit PPV Cesky T&in, Navsi
c) pro vyménu SW v jednotlivych stanicich navrhujeme vyluky SZZ, PZS a TZZ v trvani 14
hodin:
- bude provedena vyména SW a zékladni pfezkouSeni, po dobu cca 120 minut bude
Zastaven provoz
- Vnouzovych pfipadech je mozno vést vlak po hlavnich kolejich s vyuzitim desky
nouzovych obsluh (DNO) pti vypnutém TZZ a PZS
- po zakladnim pfezkouSeni je mozna jizda na PN pii vypnutém TZZ aZz do doby
ptezkouseni TZZ
- po prezkouseni TZZ jizda ve stanici na PN az do doby celkového ptrezkouSeni
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1. Zaveér

Dopravni technologie pifedpokladd plné fizeni dopravniho provozu ve vSech stanicich
z CDP Pierov. Se stanicemi Louky nad OIsi, Karvina hl.n. je pocitdno na zapojeni do DOZ po
dokonéeni stavby ,,Optimalizace trati Cesky T&$in — Détmarovice*. Po realizaci 1. a 2. etapy
stavby DOZ se predpoklada uspora 15,336 pracovnikt v 1. etapé a 15,817 pracovnikii ve
2. etap¢ podle personalni potieby k datu 12/2018. Celkova tispora 31,153 pracovnika.
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