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stfidavy proud

autonomni samohasici systém

Vyskovy systém baltsky po vyrovnani
Ceské drahy, a.s.

stejnosmérny proud

dalkova diagnostika

dalkova kabelizace, dalkovy kabel

dalkovy opticky kabel

dalkové ovladani usekovych odpojovaci
defini¢ni usek

dispecerska tidici technika
elektrodispecink

evropsky vlakovy zabezpecovac

(European Train Control System)

evropsky systém fizeni zelezni¢niho provozu, dopravy
(European Rail Traffic Management System)
elektricky ohfev vyhybek, vymén
elektricka pozarni signalizace

elektrickd zabezpecovaci signalizace
filtracn¢ kompenzacni zatizeni

technologie paketového mobilniho pfenosu dat
(General Packet Radio Services)

mobilni komunika¢ni systém pro zeleznici
(Global System for Mobile Communications — Railway)
individualni protihlukova opatfeni
integrované telekomunikacni zatizeni
mostni provizorium

mostni prijezdny prifez

mistni kabelizace, mistni kabel

meénirna

mistni radiova technologicka sit’

mistni fidici systém

nizké napéti

napajeci stanice

odbocka

obcasna naveést

piipravna dokumentace

provizorni napajeci stanice

protihlukova sténa

trakéni ménirna

piejezdova transformacni stanice

provozni soubory

pozemky urcené k plnéni funkeci lesa
piejezdové zabezpeCovaci zatizeni svételné
releovy domek
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SO ... stavebni objekty
SS ... Spinaci stanice
SS ... Subsystém
Szz ... stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
TK e tratova kabelizace, tratovy kabel
™ e trakéni ménirna
TNS ... trak¢éni napajeci stanice
TRS ... tratovy radiovy systém
TR, TS ... trafostanice
TS ... tratova transformacni stanice
TSI ... technické specifikace pro interoperabilitu
t.0. ...  tratovy tsek
TZ2Z ... tratové zabezpecovaci zafizeni
TV . trak¢ni vedeni
TZ2Z ... tratové zabezpecovaci zafizeni
UNZ ... univerzalni napajeci zdroj
VB ... vypravni budova
VN vysoké napéti
VO vefejné osvétleni
VVN .. velmi vysoké napéti
Z0K ... zavesny opticky kabel
ZPF ... zemédelsky pudni fond
Zst., ZST ... Zelezniéni stanice
Poznamka: PouZité zkratky vychazeji ze zvyklosti a terminologie, uZivané v rdmci projekti

Zeleznicnich dopravnich staveb.
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Obsah a ¢lenéni této zpravy vychazi z poZzadavku objednatele — tj. Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty, s.0. — na dodrzZeni Vyhlasky ¢&. 62/2013 Sb., kterou se méni vyhlaska
¢. 499/2006 Sb., o dokumentaci staveb a soucasné dodrzeni Smérnice generalniho reditele
SZDC, s.o., & 11/2006 v platném znéni, kterd je oproti poZzadavkiim obecnych vyhlasek
V pripadé rozdili mezi vyhl. 499/2006 Sb. a Sm. ¢. 11/2006 plati, dle pozadavku
objednatele, priorita vyhl. 499/2006 Sb. v platném znéni.

B. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA - TEXTOVA CAST
B.1. Popis Uzemi stavby

B.1.1 Charakteristika stavebniho pozemku

Stavba v rozsahu, tak jak je navrZena, nema zasadni Uzemni ani jiné naroky a pozadavky
na upravu okoli.

Jedna se rekonstrukci ¢asti stavajici zelezni¢ni traté, napojenou na dosavadni technické
vybaveni Uzemi. Liniova cast stavby, stavebni objekty a provozni soubory a meziskladky
vybouranych hmot budou az na vyjimky realizovany ve stavajicim obvodu drahy, na pozemcich
SZDC, s.0. a Ceskych drah, a.s.

Stavba bude realizovana ve stopé stavajici zelezni¢ni trati, kterd je vedena typickym
terénem Vysociny. Prochazi zvinénym uzemim, ve kterém dochazi k ¢astému stfidani vedeni traté
V naspu, v urovni okolniho terénu a nasledn¢ v zafezu.

Stavebni zamér se z prevazné vétSiny nachazi v ochranném pasmu drahy na draznich
pozemcich, v nékterych ptipadech pak na obecnich pozemcich, pfipadné zasahuje do pozemku
soukromych vlastnikt, se kterymi bude jednano.

B.1.2 Vycet a zavéry provedenych priuzkumi a rozboru

Pro zajisténi optimalniho navrhu technického fesSeni jednotlivych stavebnich objekti a
provoznich souborti, byla v ramci pfedprojektové piipravy provedena fada pruzkumu, smétujicich
ke zjisténi stavajiciho stavu staveniste.

Zpracovana pripravnd dokumentace stavby je navrzena v soufadném systému Jednotné
trigonometrické sité katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Balt po vyrovnani (B.p.v.).

B.1.2.1 Geotechnické prizkumy a rozbory

® Geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum

Jak plyne z nazvu projektu jeho cilem je rekonstrukce hlavnich tratovych koleji a pro
tento projekt slouzi i provadény predbézny geotechnicky priizkum 1 priizkum stavajiciho stavu
mostnich objekta.

V ramci geotechnického prizkumu byl realizovan georadarovy prizkum a na jeho zakladé
byla vytypovana mista nehomogenity prazcového podloZi. V téchto vytypovanych mistech byly
provedeny kopané sondy doplnéné o statické zatézovaci zkousky a odebrany vzorky podloZni
zeminy pro zji$téni fyzikalné-mechanickych vlastnosti zeminy. Byl zhodnocen stav prazcového
podlozi koleje a provedeno roz¢lenéni tratovych usekd do jednotlivych kvazihomogennich celkii.
Do prizkumnych praci bylo zahrnuto i provedeni laboratornich zkousek pro zjisténi kontaminace
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ze susiny ze Stérku kolejového loze. Na zéklad¢ zjisténého stavu, to je charakteristika zeminy
Vv trovni plané€ Zelezni¢niho spodku, jeji namrzavosti a vodniho rezimu se navrhne typ konstrukce
prazcového podlozi dle ptilohy 6 predpisu SZDC S4 Zelezniéni spodek. Vysledky a zavéry
geotechnického prizkumu jsou uvedeny v ZavéreCné zpravé geotechnického prizkumu
prazcového podloZi v mezistani¢nim useku Ostrov nad Oslavou — Zd’ar nad Sazavou.

® Rozbory kontaminace Stérku stdavajiciho kolejového loZe

Bylo provedeno posouzeni kontaminace vzorkil Stérku kolejového loze podle vyhlasky
MZP 294/2005 Sb.Vysledky laboratornich rozbort vzorki smésnych §térké se stanovenim
obsahu potencialnich polutanti v susiné jsou porovnany s nejvyse piipustnymi koncentracemi
skodlivin v su§ing danymi vyhlaskou MZP CR 294/2005 Sb. — tab.10.1 a 10.2 — odpad na povrch
terénu. Z vysledk laboratornich zkousek t¥i vzorkd smésnych Stérkli porovnané s nejvyse
pripustnymi koncentracemi $kodlivin v susiné odpadti danymi vyhlaskou MZP CR 294/2005 Sb.
vyplyvaji nasledujici zavéry:

Z vysledki ekotoxikologickych test vyplyvd, Ze dany materidl vyhovuje stanovenym
limitim.

B.1.2.2 Geodetické méieni

® (Geodetické doméreni lokality stavby

Vychozimi podklady pro doméfeni lokality stavby bylo bodové pole vybudované Spravou
zelezni¢ni geodézie Olomouc, Jednotnd Zelezni¢ni mapa zroku 2000 ve formatu 2D vcetné
seznamu soufadnic a jednotna Zelezni¢ni mapa z roku 1991 v rastrovém formétu. Aktualizace
Zelezniéniho bodového pole (ZBP) véetnd pieurdeni soufadnic viech bodd probéhla v roce 2013.
Vychozi body ZBP jsou uréeny v 1. a 2. tiidé pfesnosti.

Polohopisné a vyskopisné zaméteni bylo v lokalité¢ provedeno v ¢ervnu 2013. Podrobné
body byly ur¢eny ve 2. a 3. tfid¢ presnosti. Z ptevzatého bodového pole byly zaméfeny a urceny
osy koleji, niveleta TK, navéstidla, stozary trakéniho vedeni, mosty, propustky a dalsi objekty.
Dale byly predmétem meéfeni terénni tvary, Zeleznicni plané, Stérkové loze apod. Kresba byla
vyhotovena jako 3D vykres. V jednotlivych vrstvach zobrazeni obsahuje polohu a nadmotskou
vysku bodu, kresbu situace, smluvené znacky apod. Zaméteny usek byl po vyhodnoceni celého
souboru namétenych dat pouzit jako podklad pro vyhotoveni kompletni situace v métitku 1:1000.

Podrobnosti 0 bodovém poli, zptisobu méfeni, piesnosti a dalsi informace obsahuje Cast .
Geodeticka dokumentace.

Pro dalSi projektovy stupenn se piedpokladd doméieni prostoru vyusténi odvodnéni
zelezni¢niho spodku v zst.Zd’ar nad Sazavou.

B.1.2.3 Prizkumy a méieni 7 oblasti ochrany Zivetniho prostiedi

® Hlukova studie

Hlukova studie byla provedena v srpnu roku 2013. V zdjmové lokalité probéhl akusticky
pruzkum (hlukova studie), ktery prokazal, Zze nedojde k navyseni hlukové zatéze vlivem dopravy
na Zeleznici a Ze nebudou poruseny hygienické limity pro dopravu. Hlukova studie je samostatnou
prilohou ¢. B.13.5

B. Souhrnna technicka zprava
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®  Prirodovédny priizkum

Piirodovédny prizkum byl proveden v cervenci 2013. Tento ptfirodovédny prizkum byl zaméten
na chranéné druhy rostlin a zivoc¢icht, které se vyskytuji v blizkém okoli lokality zaméru. Pfirodovédny
prizkum je samostatnou piilohou B.13.4.

® Dendrologicky priizkum

Dendrologicky prizkum byl proveden viijnu roku 2013 na zikladé podkladii na kaceni
K jednotlivym SO a PS. Dendrologicky prizkum byl proveden za ucelem inventarizovani dfevin
potencionalné dotéenych zamérem. Zaroven s dendrologickym prizkumem bylo vyhodnoceno, u kterych
kacenych stromt a zapojenych porosti dfevin bude potieba zadat o povoleni ke kaceni. Byla vypocitana i
ekologickd jma. Dendrologicky prizkum je samostatnou piilohou ¢. B.13.3.

® Rozptylova studie

Rozptylova studie nebyla v tomto stupni projektové dokumentace realizovana. Pfedpoklada se
provedeni rozptylové studie v dalSim projektovem stupni.

B.1.2.4 Specidlni méieni a priizkumy
® Korozni prizkum

Byl proveden korozni prizkum s naslednym posouzenim protikorozni ochrany
ohroZenych objektii. Jedna se predevsim o korozni prizkum u vybranych mostnich objekti a na
vytipovanych inZzenyrskych sitich. Prace byly uskute¢nény v srpnu az zati 2013. Korozni prazkum
je samostatnou piilohou B.13.2.

® Zjisteni stavajicich siti

Tato liniova stavba se musi jiz svym charakterem dotykat nékterych nadzemnich a
zejména podzemnich inzenyrskych siti. Jejich umisténi sdé€lili projektantovi formou listinného
vyjadieni jejich majitelé a spravci v ramci zpracovani projektu stavby. Na zakladé téchto udaju
byla piislusnd vedeni zakreslena a zdigitalizovana do situaci stavajiciho stavu, tj. do podkladu,
ktery tvoii zéklad pro projektovani jednotlivych SO a PS.

V situacnich vykresech jsou stavajici sité vykresleny ¢erné - odpovidajicim typem car,
v koordinac¢nich situacich je pfipojena legenda siti. Vyjadieni jednotlivych spravca siti jsou
uvedena v dokladové ¢asti dokumentace. Originaly grafickych podkladi od spravci inzenyrskych
siti jsou uloZeny u zpracovateli projektové dokumentace.

Piesnost daji o polohach siti, zejména podzemnich, je v jednotlivych odvétvich rizna.
Zatimco nékteti spravci predali polohy svych zafizeni v soufadnicich, u nékterych jsou predané
udaje pouze orientacni a je pro dalsi stupen projektu tfeba jejich polohu zpfesnit event.
dopriizkumem.

B.1.2.5 Vhodnost geologickych, geotechnickych a hydrogeologickych pomérii v Uzemi — zdvéry

GEOMORFOLOGICKE POMERY

Zajmové Gzemi se nachazi v katastralnim uzemi obci Zd’ar nad Sazavou, Ostrov nad
Oslavou, Jamy, Obyctov, Vatin, Sazomin.

Geomorfologicky (Demek 1987) spadé celd cast tratového tseku Ostrov nad Oslavou —
Zd4r nad Sazavou do:
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Provincie: Ceské Vlysocina
Subprovincie: Ceskomoravskéa subprovincie
Oblasti: Ceskomoravské vrchovina
Celku: Kfizanovské vrchovina
Podcelku: BiteSska vrchovina
Okrsku Veselska sniZenina, ktery na jiznim okraji Uzemi sousedi s okrskem Bobrovska
pahorkatina

Nadmotska vyska stavajici trati na zacatku seku na jizni strané ¢ini cca 539 m n.m.
Smérem k severu stoupd az do staniceni km 85,830, kde dosahuje cca 589 m n. m.; dale pak opé&t
klesa az do konce useku, kde ¢ini cca 584 m n. m.

V trase se vyskytuji mosty, nadjezdy a propustky v téchto stani¢enich:

Mosty (km 78,342, km 79,090, km 81,017, km 81,545, km 82,457, km 84,367)

Nadjezd (km 82,272, km 85,968)

Propustky (km 79,528, km 80,252, km 82,928, km 83,567, km 85,009, km 85,628)

GEOLOGICKE POMERY

Z geologického hlediska lokalita nalezi k moldanubiku Ceského masivu, které je zde
zastoupeno prevazné proterozoickymi rulovymi horninami pestré série; méné jsou zastoupeny
rulové horniny monotonni série a pouze lokaln¢ drobna paleozoicka intruzivni télesa.

Podle zékladni geologické mapy 1:50 000, listy 23-22 Zd’ar nad Sézavou a 23-24 Polna, je
predkvartérni podlozi v naprosté vétSiné trasy tvoreno biotitickymi rulami, nékdy se sillimanitem,
misty slabé migmatitizovanymi, misty piechazejicimi az v biotitické migmatity; lokalné¢ se
vyskytuji okaté az perlové ruly.

Podle Vasiny (2002) se v useku trati km 78,300 az 79,300 nachazi zvétralinovy plast
migmatitickych rul a migmatiti moldanubika.

V oblasti Jamy vychodné od Vatina trasa ptechazi ptes paleozoickou intruzi biotitickych
granodioritli s amfibolem aZz kfemennych dioriti (archivnim prizkumem P067107 popisovanych
jako syenity) v km 81,545.

Kvartérni pokryv tvoii pfevazné zvétraliny podloznich hornin charakteru jilovitych az
hlinitych piskti a pis€itych hlin s tlomky, v zéavislosti na morfologické pozici premisténé
svahovymi pohyby ¢i ptfeplavené v deluviofluvidlnich depresich. V udolich vodnich toki se
vyskytuji jemnozrnné az piscité a Stérkovité fluvidlni sedimenty.

RADONOVE RIZIKO

Uzemi mezi Zd'arem n. S. a Ostrovem naleZi dle aktualizovanych map radonového rizika
(CGS) prevazné do kategorie stfedniho radonového indexu pozemk, pouze v oblasti zapadné od
obce Vatin Ize ocekavat vysoky radonovy index.

HYDROGEOLOGICKE A HYDROLOGICKE POMERY
Hydrogeologické poméry

Zajmoveé Uzemi (pouze severni Cast useku trat€¢ nad obci Vatin) zasahuje do Chranéné
oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAV) & 107 ,Zdarské vrchy*. Z hlediska
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hydrogeologické rajonizace spada zajmove tizemi do hydrogeologického rajonu zakladni vrstvy €.
6550 s nazvem ,Krystalinlkkum v povodi Jihlavy”“. Severni ¢ast stavby zasahuje do
hydrogeologického rajonu zakladni vrstvy ¢. 6520 s nazvem ,,Krystalinikum v povodi Sazavy*.
Hranice zminénych rajont protina stavbu mezi Zd’arem nad Sazavou a obci Vatin a koresponduje
s rozvodnici danych fek. Stavba nezasahuje do stanovenych ochrannych pasem vodniho zdroje.

Posuzované uzemi z regionalné hydrogeologického hlediska nalezi k hydrogeologickému
masivu. To znamena, Ze se zde pod nepftili§ mocnym horizontem kvartérnich uloZenin uplatiiuje
pouze puklinova propustnost. Toto hydrogeologické prostiedi je typické znacnou heterogenitou s
volnou hladinou podzemni vody.

Puklinovy kolektor

Z hydrogeologického hlediska se v zajmovem Uzemi nachazi pouze jeden vyznamny
kolektor, ktery je tvoten ptipovrchovou zoénou zvétrani a rozevieni puklin. Obéh hlubsi podzemni
vody je véazdn na puklinovy systém (puklinovy typ podzemni vody), ktery je dotovan
atmosférickymi srazkami, pfipadné z povrchovych recipientii. Pfitomné metamorfované horniny
(pararuly, migmatity) jsou v ptipovrchové zoné znacné zvétralé. Zvétravaji na povrchu v eluvium
rizné mocnosti s proménlivym podilem piscité a jilovité slozky a s ni spojenou proménlivou
infiltracni schopnosti. Puklinovd propustnost je charakteristickd tim, Ze kolektor netvofi
souvislou zvodnélou zoénu, ale obéh vody je vazdn pouze na diskontinuity s pozitivni
hydraulickou funkci (nezatésnéné pukliny). Proudéni podzemnich vod je zavislé na rozevieni,
délce a charakteru vyplné puklin.

Pralinova zvoderi

Prilinova zvoden se vyskytuje zejména v nadloznich kvartérnich sedimentech
(deluvidlnich, deluviofluvialnich atd.). Pokryvné Gtvary s mélkou podzemni vodou (prulinovy
typ) jsou v daném uzemi, vzhledem k malé mocnosti hydrogeologicky nevyznamné a v urcité
mife jsou také castecné ¢i ptimo s ptipovrchovou zonou zvétralin propojeny. Vytvaii tak jednotny
zvodnély kolektor s prevazné pralinovou propustnosti. V zéné piipovrchového rozvolnéni hornin
se oba typy podzemnich vod misi a svou kvalitou jsou podobné spisSe vod¢ kvartérni — prulinové.
Typ propustnosti se s hloubkou, v zavislosti na horninovém sloZeni a stupni rozvétrani danych
hornin, méni, a v nizSich partiich zvétralinového plasté¢ prechdzi spiSe na propustnost
kombinovanou az €isté puklinovou. Pfirozeny pohyb podzemni vody v kolektoru mélké kvartérni
zvodné je urCovan predkvartérni i soucasnou morfologii.

Hydrologické poméry

Stavba spada do povodi feky Oslavy (CHP: 4-16-02 ,Oslava a Jihlava od Oslavy po
Rokytnou*). Toto povodi lezi prakticky v celém zdjmovém useku vyjma jeji severni ¢asti, kde
trat’ pfekonava rozvodnici fek Oslavy a Sazavy. Hranice rozvodi fek protind stavbu cca 500 m
jizné od rybnika Kamenny. Severni cip stavby spada do povodi feky Sazavy (CHP: 1-09-01
,Séazava po Zelivku®). V blizkosti stavby protéka vodni tok Oslava (kiiZeni s usekem traté cca
600 m vychodné¢ od obce Sazomin). Stavba nezasahuje do vymezeného zaplavového tizemi pii
Q100.

Vzhledem ke svému charakteru a umisténi stavby ve vztahu k povrchovym voddm
nepiedpoklddame vyznamny negativni vliv na hydrologické poméry v tzemi.
Hydrologické poméry
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Stavba spadd do povodi feky Oslavy (CHP: 4-16-02 ,Oslava a Jihlava od Oslavy po
Rokytnou). Toto povodi lezi prakticky v celém zdjmovém useku vyjma jeji severni ¢asti, kde trat’
piekonava rozvodnici fek Oslavy a Sazavy. Hranice rozvodi fek protina stavbu cca 500 m jizné
od rybnika Kamenny. Severni cip stavby spada do povodi feky Sazavy (CHP: 1-09-01 ,,Sazava po
Zelivku®). V blizkosti stavby protéka vodni tok Oslava (kiiZeni s usekem tratd cca 600 m
vychodné€ od obce Sazomin). Stavba nezasahuje do vymezeného zaplavového tizemi pii Q100.

Vzhledem ke svému charakteru a umisténi stavby ve vztahu k povrchovym vodam
nepiedpoklddame vyznamny negativni vliv na hydrologické poméry v tzemi.

KLIMATICKE POMERY
Z hlediska klimatické rajonizace nalezi zajmové tzemi ke klimatické oblasti MT3 — mirné
tepla oblast.

Tuto oblast charakterizuje kratké 1éto, mirné az mirné chladné, suché az mirné suché,
pfechodné obdobi normalni az dlouhé, s mirnym jarem a mirnym podzimem, zima je normalné
dlouhd, mirnd az mirn€ chladnd, sucha az mirn€ sucha s normalnim az kratkym trvanim sn¢hové
pokryvky. Charakteristiku oblasti s primérnymi klimatickymi parametry shrnuje tabulka nize
(Quitt 1971).

pocet letnich dni 20-30
Pocet dnli s primérnou teplotou > 10°C 120-140
Pocet mrazovych dnt 130-160
Pocet ledovych dni 40-50
Pramérna teplota v lednu v °C -3--4
Prdmérna teplota v Cervenciv °C 16-17
Primérna teplota v dubnu v °C 6-7
Prdmérna teplota v fijnu v °C 6-7
pocet dnll se srazkami 1mm a vice 110-120
Srazkovy Uhrn ve vegetacnim obdobi v mm 350-450
Srazkovy Uhrn v zimnim obdobi v mm 250-300
Pocet dnll se snéhovou pokryvkou 60-100
Pocet dnli zamracenych 120-150
Pocet dnll jasnych 40-50

Uzemi mezi Zd'arem nad Sazavou a Ostrovem nad Oslavou naleZi dle aktualizovanych
map radonového rizika (CGS) ptevazné do kategorie stiedniho radonového indexu pozemkd,
pouze v oblasti zdpadné od obce Vatin Ize oCekéavat vysoky radonovy index.

GEOTECHNICKE POMERY

Zeminy vyskytujici se v urovni plané zelezni¢niho spodku /ptipadné zemni plané/ jsou
vetsinou Stérky nebo pisky jilovité, hlinité, pfipadné hliny piscité ¢i Stérkovité, tuhé. V jednom
misté bylo diagnostikovano eluvium skalniho podlozi — pararuly.

Byly provedeny a vyhodnoceny statické zatézovaci zkouSky ve velmi Sirokém rozmezi
vyslednych hodnot modulti pretvarnosti.
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Problematicka jsou mista kopanych sond, kde byla zastizena pfitomnost vody. Byla
zjisténa v pruzkumnych sondach u koleje ¢.1 v km 81,727, km 83,053, km 83,426 a u koleje ¢.2
vkm 85,311. Dalsi problematicka mista jsou mista snefunkénim odvodnénim se stojici
(neodtékajici) vodou v rigolu a to u obou koleji (s ptevladajicimi misty u koleje ¢.2). Jedna se
zejména o Useky v kilometrech: 79,8 aZz 79,9, 80,6, 81,8 az 82,0, 82,2, 85,4 a7z 85,5, 85,9 az 86,0.
Rovnéz zanesené propustky v km 79,528, 80,252 a 85,009 avizuji mista, na které je vhodné
zamé&fit zvySenou pozornost.

Na zékladé rekognokace trati a informaci ze SZDC s.0., Spravy trati Jihlava byla
lokalizovana problematickd mista v km 85,0 az 85,6 a vkm 85,9 az 86,6 (pravdépodobna
souvislost s nedostate¢nym odvodnénim).

V dal$im stupni doporucujeme provést priizkum strojné vrtanymi sondami a penetracemi
s doplnénim o statické zatéZovaci zkousky za ucelem zjisténi tlouStky zvétralinového plaste, a
hladiny podzemni vody v draznim télese a to zejména v hlubokych zafezech. V nasypech
doporucujeme také realizaci penetratnich sond za ucelem zjisténi geologické skladby
s doplnénim o statické zatézovaci zkousky.

KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZI

V kolejich jsou navrzeny 3 zéakladni typy konstrukce prazcového podlozZi v zavislosti na
charakteru zemin zemni plan¢ a hodnoté modulu ptetvarnosti. Jejich oznaceni vychézi z oznaceni
dle ¢l. 9 ptilohy 6 ptedpisu S4.

Typ 3.2

- kolejové loZze — 350 mm pod prazcem

- vrstva §térkodrti tf. A v tloust'ce 200 — 350 mm

- vyztuzna geotextilie

- zeminy zemni plané (obvykle piscité a Stérkovité, nenamrzavé, mirné namrzavé, namrzavé a
ojedinéle nebezpecné¢ namrzavé), s hodnotou modulu ptetvarnosti E0>30,2 MPa (az na
kvazihomogenni celek ¢. 10 v koleji 2, kde EO ¢inil8,9 MPa)

Typ 5

- kolejové loZze — 350 mm pod prazcem

- Stérkodrt’ t¥idy A — 150 mm

- asfaltobeton tl. 100 mm

- Stérkopisek tloustky 100 mm

- zeminy zemni plané (jedna se o horniny tiidy R5, ktera byla v laboratofi zafazena dle CSN 73

6133 do tfidy G1 GW - S§térk dobfe zrnény, nenamrzavy) s hodnotou modulu pietvarnosti
E0>60 MPa

Typ 6

- kolejové loZe — 350 mm pod prazcem

- Stérkodrt’ tfidy A v tloust'ce 200 — 300 mm
- stabilizace tl. 350 mm
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- zeminy zemni plané (obvykle jemnozrnné zeminy, namrzavé az nebezpecné namrzavé), s
hodnotou modulu pietvarnosti Eo <30 MPa)

VYUZITELNOST MATERIALU STAVAJICIHO STERKOVEHO

Stavajici Stérkové loze bude rozebrano a rozdéleno na frakce, ocisténo, Stérkova frakce
technicky vyhovujici pro pouZziti bude navracena jako material pro konstrukéni vrstvy
zelezni¢niho spodku, nebude tedy tvofit stérkové loze. U této frakce nedojde k naplnéni definice
odpadu podle 8 3 odst. 1 zakona 185/2001 Sh. (dale jen zakon), a proto stimto materialem
nebude nakladano podle zdkona o odpadech.

U pouZité frakce je vSak vhodné pied jejim uloZenim do Zelezni¢niho spodku, provest
laboratorni testy, které potvrdi, Ze material neohrozuje Zivotni prostiedi. K tomuto ucelu
doporucujeme vylouceni nebezpecnych vlastnosti H14 a HI15 podle ptilohy ¢. 2 zakona
povétenou osobou podle §7 zakona.

B.1.3 Stavajici ochranna a bezpe¢nostni pasma

A) Ochranné pasma

Vymezeni ochrannych pasem nasledné omezuje nebo znemoziuje urcité formy vyuZziti
uzemi. Vyuzitelnost téchto izemi plyne ze znéni jednotlivych zakont a norem.

Stavba je ve v celé délce situovana v ochranném pasmu drahy. Ochranné pasmo drahy
tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoz venkovni hranice jsou vymezeny svislou plochou
vedenou u drahy celostatni a u drahy regiondlni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak ve
vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Obvod drahy u celostatni drahy a u regionalni drahy je
vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemk, které jsou urCeny pro umisténi drahy
a jeji udrzbu (viz. zakon €. 266/1994).

Ve stavbé neni uvazovano s pfelozkami pozemnich komunikaci, nicméné v misté k¥iZzeni
traté se silni¢ni komunikaci dojde k dotceni silni¢niho ochranného pasma. Hranice sil. ochr.
pasem je prostor ohraniceny svislymi plochami vedenymi do vySky 50m a ve vzdalenosti:

e 100 m od osy prilehlého jizdniho pasu dalnice nebo rychlostni komunikace

¢ 50 m od osy vozovky nebo osy pfilehlého jizdniho pédsu ostatnich komunikaci I. tfidy

e 20 m od vozovky silnice III. tf.

¢ 15 m od osy pfilehlého jizdniho pasu silnic II. a III. tf. a mistnich komunikaci II. tf.

Béhem realizace zdméru budou dotcena ochranna pasma inZenyrskych siti. Bude se jednat
0 kabely nn, vn v majetku CD, a.s. a CEZ, a.s., plynovody, vodovody, kanalizace, teplovody
(parovod). Pribéhy stavajicich inzenyrskych siti jsou zakresleny do koordinacnich situaci.
Ochranna pésma inZ. siti nejsou, z dtivodu piehlednosti, do situaci zakreslena a proto jsou
uvedena na tomto misté:
a) ochranné pdsmo krizujicich elektrickych vedeni je:
¢ | m u venkovnich zavésnych kabel. vedeni vn od 1 kV do 35 kV
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e 2 m u venkovnich vedeni vn s izolovanymi vodi¢i od 1 kV do 35 kV
e 7 m u venkovnich vedeni vn s neizolovanymi vodi¢i od 1kV do 35kV
e 2 m u venkovnich zdvésnych kabel. vedeni vvn 110 kV
e 12 mu venkovnich vedeni vvn o napéti od 35 kV do 110 kV
e 15 m u venkovnich vedeni vvn o napéti od 110 kV do 220 kV
e 20 m u venkovnich vedeni vvn o napéti od 220 kV do 400 kV
e 30 m u venkovnich vedeni vvn o napéti nad 400 kV
3 m u kabelovych vedeni vvn nad 110 kV uloZenych v zemi
1 m u kabelovych vedeni vvn do 110 kV uloZenych v zemi
b) ochranné pasmo plynovodii
¢ u plynovodu a ptipojek do priiméru 200 mm vcetné — 4 m
e u plynovodu a ptipojek od priméru 200 mm do 500 mm — 8 m
e u plynovodu a ptfipojek nad primér 500 mm — 12 m
e u nizkotlakych a stfedotl. plynovodt a piipojek v zast. Uzemi—1m
¢ u technologickych objektl — 4 m
C) u kanalizaci a vodovodii je ochranné pasmo vymezeno dle priiméru potrubi a
pro vedeni rozvodut v zastavenych uizemich a pod komunikacemi plati hodnoty
stanovené CSN 73 6005
e do DN 500 mm - 1,5 m na ob¢ strany
e nad DN 500 mm — 2,5 m na ob¢ strany
d) ochrannd pasma podél tras telekomunikacnich siti — stanovuje zakon o
telekomunikacich a piisl. provadéci vyhlagky. Plati hodnoty stanovené CSN
73 6005.
e pro dalkové podzemni kabely — 2 m po celé delce kabel. trasy, hloubka
ochr. pasma ¢ini 3 m a vyska 3 m (od urovné terénu).

Stavba bude v nékterych tusecich probihat v ochranném pasmu lesa. Do ochranného
pasma lesa, které je vymezeno do vzdalenosti 50 m od hranice lesnich pozemkii, zasahuje stavba
Vv téchto usecich:

katastralni Uzemi km

Obyctov 78,980 — 79,080
Sazomin 79,488 — 79,528
Jamy 81,276 — 81,578
Vatin 81,578 — 81,679
Vatin 83,034 — 83,368
Zdar nad Sazavou 84,342 — 85,367

B) Chranéna uzemi, prvky a objekty

Stavba prochazi chranénou oblasti pro prirozenou akumulaci vod (dale jen
CHOPAV) Zd'arské vrchy a to od obce Vatin az po konec zaméru, tj. od drazniho km 82,3 az
86,004, v dé¢lce 3,7 km. Pro charakter zdméru neni piedpokladan vyznamny vliv na CHOPAV
Zd’arské vrchy.
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Zajmova lokalita stavby se nachazi v oblasti velkoplo§ného chranéného izemi CHKO
Zdarské vrehy, stanované podle zdkona ¢. 114/1992 Sb. a to ve III. zong. A tvoii hranici I a IV
zony CHKO Zd’arské vrchy. Posuzovany zamér na né nebude mit zadny vliv.

Stavba nezasahuje do ochranného pasma pamatného stromu, ani do ochranného
pasma nemovité pamatky.

B.1.4 Poloha vzhledem k zaplavovému Gzemi, poddolovanému Gzemi, apod.

Zajmové uzemi stavby se nenachdzi na tzemi dotfeném banskou c¢innosti, na
dobyvacim prostoru ¢i loZiskovém vizemi. Stavba se rovnéz nevyskytuje na izemi s moznym
nahodilym vyskytem diilnich plyni.

Z hlediska stability je Uzemi v blizkosti Zelezni¢niho télesa dlouhodobé stabilizované,
nejedna se o oblast s evidovanymi sesuvy.

Zajmova lokalita se nachazi v zaplavovém tuzemi Feky Oslavy pro Q100. Toto
zaplavové izemi bylo vyhlaSeno Krajskym ufadem kraje Vysocina, Odbor lesniho a vodniho
hospodarstvi a zemédélstvi, dne 18.06.2004. Toto zaplavové Uzemi posuzovana stavba
piekonava viaduktem. Pro tento usek trati, je nutné zpracovat Vv dalSim projektovém stupni
povodinovy plan.

B.1.5 Vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, vliv stavby na
odtokové poméry v Uzemi

Projekt stavby je od svého prvopocatku navrhovan tak, aby vliv stavby na okolni stavby a
pozemky byl minimalizovan.

B.1.6 Pozadavky na asanace, demolice, kaceni dievin
V souvislosti s predmétnou stavbou nebude provadéna asanace objekti.

JelikoZ se jedn& o rekonstrukci stavajici dvoukolejné trati a to pouze v mezistani¢nim
tratovém useku, dojde k nahrazeni stavajicich Zelezni¢nich objektti (konstrukci), které bude
nutno nejprve odstranit.

Bude vytrzen a snesen kolejovy rost véetné Zel. spodku. Stavajici stozary trakéniho vedeni
budou sneseny, jejich zaklady vybourany.

V souvislosti se stavbou dojde k myceni naletovych keftt a porosti, priléhajicich
bezprostiedné k draze, které budou prekazet upravam na zel. spodku, budovani novych stozart
TV a vedeni inZ. siti.

Vlastni popis rozsahu demontovanych zafizeni je soucasti jednotlivych stavebnich
objektti. V ¢asti ,,B3. Vliv stavby na Zivotni prostfedi* je sumarizovan objem materialii ktery
bude likvidovan, véetné popisu jeho likvidace.
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Soucasné bude tieba realizovat kaceni zejména naletovych stromi a dfevin na pozemku
drahy, které mély byt kaceny v ramci pravidelné udrzby spravce drahy. V okoli mostnich objekti
bude tieba realizovat kaceni n¢kterych stromt a myceni keft.

Stavajici trafostanice vn 6/0,23kV v tratovém useku Ostrov — Zd’ar budou demontovény a

ekologicky zlikvidovany, nebo piedany spravci zafizeni. Bude demontovano 7ks TTS. — viz PS
04-08-01

B.1.7 Pozadavky na maximalni zabory zemédélského ptidniho fondu nebo pozemki
urcenych k plnéni funkce lesa (doc¢asné / trvale)

Zabor pozemkii uréenych k plnéni funkci lesa (PUPFL)

Trvaly a doCasny zabor PUPFL

Pozemky urcené k plnéni funkcei lesa, budou dotceny pouze docasné a to v rérr]Ci POV.
Konkrétné se jedna o zabor pozemk p.¢. 9687, 9980, 9982 a p.¢. 9989 v k.u. Mésto Zdar. Doba
docasného zaboru bude do 1 roku.

Trvaly zabor PUPFL neni poZadovan.

Stavebni prace v ochranném pasmu lesa

Stavebni prace budou v nékolika tsecich probihat v ochranném pasmu PUPFL, tj. ve
vzdalenosti do 50 m od okraje lesnich pozemkd.

Ve véci tedy bude nutné pozadat o zavazné stanovisko — souhlas podle ust. § 14 odst. 2
zakona €. 289/1995 Sb. o lesich ve znéni pozdéjsich predpisi, s vydanim tzemniho rozhodnuti a
souhlas s pracemi v ochranném pasmu lesa. Zadost bude podana v samostatném fizeni.

Zabor pozemki TVORICICH SOUCAST ZEMEDELSKEHO PUDNIHO FONDU (ZPF)

Realizace stavby si nevyzada trvaly zabor stavajici zemédélskeé pidy.

Dojde pouze k do¢asnému zaboru ZPF a to z divodu zajisténi piistupli na misto stavby
(zeleznicni trat’). Doba docasného zéboru nepiekroci jeden rok a to véetné doby pottebné na
uvedeni dotéenych pozemkii do ptivodniho stavu, proto neni nutné ve véci zadat o vydani
zavazného stanoviska - souhlasu k odnéti ze ZPF a to s odvolanim na ust. § 9 odst.2 pism.b.
zékona €. 334/1992 Sb. o ochran¢ ZPF ve znéni pozd¢jsich predpist.

B.1.8 Uzemné technické podminky (zejména moZnost napojeni na stavajici dopravni
a technickou infrastrukturu)

Specialni tzemné technické podminky nejsou pro stavbu vydefinovany. Stavba je jiZ
v dne$nim stavu pevné zakomponovana do uzemi i odpovidajici Gzemneplanovaci dokumentace.

Pied zahajenim projektovych praci si projektant zajistil Udaje o poloze stavajicich
inZenyrskych sitich. Dale pak bylo provedeno geodetické dométeni doteného tizemi stavby a
byla zajisténa aktualni katastralni mapa, vse v digitalni podob¢ a v soufadnicovém systému. Tyto
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podklady spole¢né s podminkami, které jsou specifikovany dotCenymi organy nebo spravci a
majiteli inZenyrskych siti, tvoti zakladni tzemné-technické podminky.

B.1.9 Vécné a Casové vazby stavby, podminujici, vyvolané, souvisejici investice

Realizace pfipravované stavby ,,Rekonstrukce koleje ¢.1 a 2 Ostrov nad Oslavou - Zd’ar
nad Sazavou* neni podminéna realizaci zadné dalsi stavby.

Vramci  zpracovani pfipravné dokumentace byl zamer stavby  koordinovan

S pfipravovanymi nize uvedenymi investi¢nimi akcemi SZDC, s.o0.:

» Rekonstrukce koleje ¢.1 a 2 Sklené nad Oslavou — Ostrov nad Oslavou.
GSM-R Kolin-Havlickitv Brod-Brno.
Zvyseni trakcniho vykonu TNS Ostrov nad Oslavou.
ZvySeni tratové rychlosti v viseku Zdar nad Sazavou — Sazava u Zd'daru.
Rekonstrukce koleje ¢. 2 Brno-Malomérice — Brno-Kralovo Pole.
Rekonstrukce koleje ¢. 2 Brno-Kralovo Pole — Kurim.

VV V VYV

VSechny vySe uvedené stavby jsou stavby souvisejici. Jedinou vyjimkou je stavba
~Rekonstrukce koleje €.1 a 2 Sklené nad Oslavou — Ostrov nad Oslavou*, ktera je sou¢asné
i stavbou podminujici. Tzn., Ze nékterd nova technicka feseni stavby ,,Rekonstrukce koleje ¢.1 a
2 Ostrov nad Oslavou - Zdar nad Sazavou®, zejména v oblasti slabo a silnoproudé techniky,
navazou na technicka feseni stavby ,,Rekonstrukce koleje ¢.1 a 2 Sklené nad Oslavou — Ostrov
nad Oslavou*, ktera bude - dle sdéleni a rozhodnuti investora staveb, tj. SZDC, s.o. - tuto stavbu
Casove predchazet.

Jinak fefeno tedy plati, Ze v pripadé zdrZeni ¢i zruSeni realizace stavby ,,Rekonstrukce
koleje ¢.1 a 2 Sklené nad Oslavou — Ostrov nad Oslavou* by bylo ti‘eba technické ieSeni
stavby ,,Rekonstrukce Koleje &.1 a 2 Ostrov nad Oslavou - Zd’ar nad Sazavou® rozSi¥it resp.
doplnit s pfimym dopadem na rozsah stavby i narist investi¢nich nakladi.

B.2. Celkovy popis stavby

B.2.1 U&el uzivani stavby, zakladni kapacity funké&nich jednotek

Utelem uzivani stavby je provozovani Zelezniéni dopravy na dvoukolejném tratovém
useku mezi zst. Ostrov nad Oslavou a Zst. Zd’ar nad Sazavou.

Rekonstrukci tohoto useku traté dochazi ke zlepSeni parametru trati ve stavajici trase a na
stavajicich pozemnich. Nedochazi krozsifeni stavby mimo stavajici rozsah dopravni
infrastruktury. Nejsou stavény nové pozemni objekty.

Hlavni ¢asti stavby jsou kolejové upravy zelezni¢niho svrsku a spodku, Upravy mostnich
objekti a propustkil, rekonstrukce systému trakéniho vedeni, rekonstrukce Zzelezni¢niho
zabezpecovaciho, sdélovaciho a silnoproudych zafizeni a rozvodi.

Kapacity funkénich jednotek jsou popsany v kapitole A.4.7.1 Navrhované kapacity stavby.
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B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické reSeni

B.2.2.1 Urbanismus - izemni regulace, kompozice prostorového i‘eSeni

Umisténi stavby je dano stavajicim situovanim a polohou drazniho télesa a hranici dréhy.
Zpracovana pripravna dokumentace stavby respektuje v maximalni mozné mife (pii akceptaci
technickych a technologickych pozadavki investora) stavajici pozemek drahy a minimalizuje
zabory mimodraznich pozemkd.

B.2.2.2 Architektonické FeSeni - kompozice tvarového Feseni, materidlové a barevné FeSeni.
Vzhledem k charakteru stavby nebyly hlavnim architektem projektu - v ramci

navrhovanych feseni - definovany specialni pozadavky na architektonicka ztvarnéni techn. feSeni
jednotlivych stavebnich objektl a provoznich soubori.

V souladu s poZzadavkem objednatele na Uspornost a efektivitu dila, byly v jednotlivych
profesich navrzeny standardni konstrukce a postupy, které jsou aktudln€ navrhovany u obdobnych
rekonstrukénich draZnich staveb v Zelezniéni siti CR. To vSe s pozadavkem na vysokou kvalitu,
Zivotnost a zejména bezpecnost nove rekonstruované dopravni cesty.

To plati jak pro tvarového feSeni, materialové a barevné feseni.

Soucasti stavby nejsou, na zakladé vyhodnoceni hlukové studie, Zadné protihlukové stény.

B.2.3 Dispozi¢ni a provozni ieSeni, technologie vyroby

I po rekonstrukci zistava tratovy tsek Ostrov nad Oslavou — Zdar nad Sazavou
dvoukolejny. Neméni se ani pocet prostorovych oddili pii nasazeni nového tratového
zabezpeCovaciho zafizeni tfiznakého autobloku, které nahrazuje autoblok stavajici. Zvysuje se
tratova rychlost az na 140 km/hod pro nakldpéci techniku a na 130 km/hod pro klasické
soupravy. U R vlakl dochazi ke zkraceni pravidelné jizdni doby o 1 minutu, u osobnich vlak je
to 0,5 az 1 minuta podle sméru jizdy. Nakladni vlaky maji stanovenou rychlost 85,95,100
km/hod, coZ je v limitu stavajici trat'ové rychlosti 100 km/hod, takze ke zkraceni jizdnich dob
z titulu rekonstrukce nedochazi.

B.2.4 Bezbariérove uzivani stavby

V ramci této investice nejsou rekonstruovana zatizeni, ktera podléhaji pozadavkim na
bezbariérové uzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

B.2.5 Bezpecnost pri uzivani stavby
Budou dodrzovéany platné pravni piredpisy zejména zakon ¢. 309/2006 Sb., dalsi

pozadavky na BOZP, nafizeni vlady ¢. 591/2006 Sb., bliz§i minimalni poZadavky na BOZP pfi
praci na stavenisti a predpis: SZDC Bpl Predpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pii praci.

B.2.6 Zakladni technicky popis staveb

B.2.6.1 Zelezniéni zabezpecovaci zaiizeni

PS 01-28-01 Uvazka autobloku v Zst. Ostrov nad Oslavou
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Stavajici stav:

Stanicni zabezpecovaci zaiizeni (ddle jen SZZ) v ZST Ostrov nad Oslavou je 3. kategorie
dle TNZ 34 2620 — RZZ typu AZD 71 se svételnymi navéstidly a 3f elektromotorickymi
prestavniky. Zarizeni (reléové stojany, mistnost baterii, mistnost dobijecu a izolacniho trafa) je
umisténo v ZST V prvnim patie vypravni budovy. Zaiisténi stavajicich zabezpecovacich kabelii je
V suterénu budovy, spolecné s kabelovymi stojany. Stanicni kolejové obvody (KO) jsou 275 Hz
S dodatecnym kodovanim 75 Hz pro liniovy viakovy zabezpecovac. Kodovani zhdsecich usekii za
vjiezdovymi navestidly je provedeno do kodovacich smycek, umisténych na patu kolejnice.

Novy stav:

V ramci tohoto provozniho souboru bude provedeno umisténi vnitinich ¢asti nového
autobloku do nové ziizené dvojité stavebni buiiky (6x5m), umisténé u vypravni budovy na
parcele ve vlastnictvi SZDC. Navrh umisténi a rozméry buiiky byly p¥evzaty ze souvisejici
stavby ,,Rekonstrukce tratové koleje ¢.1 a 2 Sklené-Ostrov nad Oslavou.“ Do buiky se
umisti nasledujici ¢asti nového autobloku:

Soustiedéni vystroje navéstidel:
navéstidla 1-798,2-798,1-797,2-797,1-808,2-808,1-809,2-809,1-824,2-824

Soustredéni vystroje KO:
1T10Z,2T10Z,1T20Z,2T20Z,1T30Z,2T3 0Z

Pri vystavbé AB budou v celém mezistanicnim dseku zrizeny nové kolejové obvody o
napajeci frekvenci 75 Hz. Kolejové obvody v ramci realizace musi spliiovat CSN 34 2613
ed.2 (Zelezni¢ni zabezpefovaci zafizeni-Kolejové obvody a vnéj§i podminky pro jejich
¢innost), CSN 34 2614 ed.2 (Zelezni¢ni zabezpefovaci zafizeni-Piedpisy pro projektovani a
pouzivani kolejovych obvodii) a poZadované odolnosti vii¢i harmonickym rusivym zpétnym
proudiim trak¢nich vozidel.

Napajeni zarizeni:

Dale bude v buiice umistén UNZ (univerzalni napajeci zdroj) s bateriemi a napéajeci
¢asti KO 75Hz. Zdroj bude pripojen nové zfizenou piipojkou (v souvisejici stavbé, z nové
trafostanice 6/0,4 kV). V nové SU bude umisténa skiiii diagnostiky pro tratovy tsek
Ostrov nad Oslavou — Zd’ar nad Sazavou. Zdroj UNZ je navrien jiZz v souvisejici vyse
uvedené stavbé.

PS 02-28-01 Ostrov nad Oslavou-Zd’dr nad sazavou, TZZ

Stavajici stav:

Mezistanicni visek ZST Ostrov nad Oslavou — ZST Zdar nad Sazavou je vybaven tratovym
zabezpecovacim zarizenim (ddle jen TZZ) 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu UAB-AB3/74.
Stanicni zabezpecovaci zarizeni (ddle jen SZZ) v ZST Ostrov nad Oslavou a ZST Zdar nad
Sazavou je 3. kategorie dle TNZ 34 2620 — RZZ typu AZD 71. Zarizeni je umisténo v ZST ve
stavédlovych ustredndch umisténych ve stanicni budové, na trati je zarizeni umisténo v reléovych
skitnich u jednotlivych navéstnich bodii UAB. Navéstidla jsou svételna typu AZD 70, ke
zjistovani volnosti kolejovych useku jsou na UAB vyuzity kolejové obvody KO 31 se soubory
KAV3, FID3, u SZZ jsou to kolejové obvody KO 43 srelé DSS-12S. Zafizeni je dopinéno
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tratovou casti liniového vlakového zabezpecovace pro prenos navéstnich znakit na hnaci vozidla.
V tratovych tisecich je pirenos provadén prostiednictvim kolejovych obvodii, na zahlavi ZST je
prenos zajistovan prostiednictvim kodovacich smycek uloZenych na paté kolejnice. Pro spravnou
cinnost kolejovych obvodit KO 31 (na trati) jsou u izolovanych stykit pro prechod zpétného
trakéniho proudu pouZzity stykové transformatory DT1-150, pro KO 41 (ve stanicich) jsou pouZity
stykové transforméatory DT-075. Informace TZZ jsou z reléovych skiini predavany do prilehlych
Zst. vypichy z dalkového kabelu. Posledni reléové skiiné na trati jsou se Zst. propojeny vazebnimi
kabely typu TCEKEZE.

Novy stav:

V celém mezistaniénim viseku mezi ZST Ostrov nad Oslavou a ZST Zdar nad
Sazavou nahradit stavajici TZZ typu UAB — AB3/74 novym tratovym zabezpefovacim
zarizenim obousmérnym 3. kategorie s modernimi elektronickymi prvky a prenosem kodi
VZ na hnaci vozidlo, s centralizovanou vystroji umisténou ve stavédlovych ustfednach SZZ
prilehlych dopraven, v¢etné nového venkovniho zaFrizeni — nova svételna navéstidla, nova
vystroj kolejovych obvodi, nové kabelové rozvody. Automaticky blok musi byt plné
kompatibilni s budoucim systétmem ETCS. Stavajici venkovni prvky zabezpeéovaciho
zarizeni budou demontovany, véetné reléovych skfini, piipojek nn, vypichi z dalkového
kabelu (souvisejici stavebni objekty a provozni soubory).

PS 03-28-01 Uvazka autobloku v #st. Zd’dr nad Sdzavou

Stavajici stav:

Stanicni zabezpecovaci zarizeni (dale jen SZZ) v ZST Zd'dar nad Sizavou je 3. kategorie
dle TNZ 34 2620 — RZZ typu AZD 71 se svételnymi navéstidly a 3f elektromotorickymi
prestavniky. Zarizeni (reléové stojany, mistnost baterii, mistnost dobijecu a izolacniho trafa) je
umisténo v ZST V prizemi vypravni budovy. Zausténi stavajicich zabezpecovacich kabelii je
Vv suterénu budovy ve sméru od kolejiste, spolecné s kabelovymi stojany. Stanicni kolejové obvody
jsou 275 Hz s dodatecnym koédovinim 75 Hz pro viakovy zabezpecovac. Kodovani zhdsecich
USekit za vjezdovymi navestidly je provedeno do kédovacich smycek, umisténych na patu
kolejnice.

Novy stav:

Umisténi vnitinich ¢asti nového autobloku bylo navrzeno do stavajici stavédlové
tistfedny, umisténé v p¥izemi ve vypravni budové na parcele ve vlastnictvi SZDC, CD a.s.
Ve stavédlové ustiedné se pred stavajici stojanovou iadu prida dalsi iada (€.10), ve které
budou umistény skiiné s vybavenim nového autobloku véetné kolejovych obvodi.
V mistnosti dobijeci bude na misté demontovanych rota¢nich ménici umistén novy UNZ-3
(univerzalni napajeci zdroj). Na poradé dne 29.8.2013 bylo dohodnuto, Ze bude vybaven i
casti 275Hz+baterie. Toto FeSeni umozni pak demontovat zastaralé dobije¢e KTM a baterie
pro stani¢ni zabezpecovaci zaFizeni. Po¢itatové vybaveni a diagnostika bude instalovana
vnové SU v Ostrové nad Oslavou. Uspoifadani UNZ v mistnosti dobijetd miiZe byt
V nasledné projektové dokumentaci FeSeno i jinym zpiisobem.

Soustiedéni vystroje navéstidel:
navéstidla 1-823,2-823,1-836,2-836,1-835,2-835,1-848,2-848

Soustredéni vystroje KO:
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1T4 0OZ,2T4 0OZ, 1T50Z,2T5 0Z,1T6 OZ, 2T6 OZ

Pii vystavbé AB budou v celém mezistani¢nim tseku zi'izeny nové kolejové obvody o
napajeci frekvenci 75 Hz. Kolejové obvody v ramci realizace musi spliiovat CSN 34 2613
ed.2 (Zelezni¢ni zabezpefovaci zafizeni-Kolejové obvody a vnéj§i podminky pro jejich
¢innost), CSN 34 2614 ed.2 (Zelezni¢ni zabezpefovaci zafizeni-Piedpisy pro projektovani a
pouzivani kolejovych obvodii) a poZadované odolnosti vii¢i harmonickym rusivym zpétnym
proudiim trak¢nich vozidel.

Napajeni zarizeni:
Napajeni zarizeni (UNZ) bude provedeno pripojkou nn ze stavajiciho izolacniho
trafa v mistnosti dobijeci (stavajici provedeni).

B.2.6.2 Zelezniéni sdélovaci zaitizeni

PS 04-14-01 7st. Ostrov nad Oslavou — #st. Zd’dr nad Sdzavou, trat’ovy kabel

PS 04-14-02 7st. Ostrov nad Oslavou — #st. Zd’dr nad Sdzavou, diagnosticky opticky kabel
PS 04-14-03 7st. Ostrov nad Oslavou — #st. Zd’dr nad Sdzavou, zapojeni TK do provozu
PS 04-14-04 7st. Ostrov nad Oslavou — #st. Zd’dr nad Sdzavou, pienosové zaiizeni

Stavajici stav:

Podél trate je veden stavajici dalkovy kombinovany kabel typu DK 44, na kterém jsou
provozovdny spoje sdélovaci a zabezpecovaci. Z dalkového kabelu jsou provedeny vypichy ke
stavajicim skrinim autobloku.

Na trakcnich podpérdch je veden zavésny opticky kabel 72vidken CD-T.V daném Useku trati je
V provozu stavajici tratovy radiovy systéem TRS.

Stavajici prenosové zarizeni je typu Z12 a je provozovano na stavajicim dalkovém kabelu DK44.
Dalkovy kabel i prenosové zarizeni jsou jiz za dobou své Zivotnosti.

Novy stav:

Novy trat'ovy kabel bude uloZen v Useku vypravni budova Ostrov nad Oslavou aZz do
technologické budovy ve Zd’aru nad Sazavou. Je navrien Kkabel typu TCEPKPFLEZE
15XN 0,8 vsouladu s nasledujicimi stavbami - kabel bude s dvojitym plastém ZE a
ochranou proti vnikani vihkosti. Hlavni kabelova trasa bude vedena po draznich pozemcich
a je urfena pro kabely sdélovaci a zabezpeCovaci. Zemni prace jsou soucasti
zabezpecovaciho zarizeni. S tratovym kabelem budou do vykopu uloZeny dvé trubky
HDPE pro opticky kabel a druha trubka bude rezervni. Ukonceni tratového kabelu bude
provedeno celym profilem ve stanicich Ostrov n. O. a Zd’ar n. S. ve stavajicich sdélovacich
mistnostech na stavajicich kabelovych stojanech na zarezovych pascich. Kabelové spojky a
rezervy na tratovém i optickém kabelu budou oznaceny markery. Po provedené montazi
kabeli a zaméreni bude zpracovana kniha plani TK a DOK.

Opticky kabel bude vcelém uUseku pouzit s36ti vldkny a bude zafouknut do
pripravené hlavni trubky HDPE 40/33. Vyvody budou provedeny ve stanicich Ostrov n. O.
a Zdar n.S.. Ukonéeni optického kabelu bude provedeno ve sdélovacich mistnostech
v novych kabelovych skrinich na optickych rozvadécich. Opticky kabel bude urcen pro
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prenosy a kontroly sdélovaciho, zabezpecCovaciho a silnoproudého zarizeni. Spojky na
optickém kabelu budou umistény v podzemnich kabelovych komorach, kde budou
ponechany i rezervy na optickém kabelu.

Pokud v souvisejici stavbé GSM-R bude opticky kabel jiz realizovan (stavba GSM-R
bude realizovana drive), tento provozni soubor bude zrusen véetné polozeni dvou HDPE
trubek. Ze Stavebni spravy Praha, ktera zajist’uje stavbu GSM-R, jsme obdrzeli informaci,
Ze v nasi stavbé mame s optickym kabelem i trubkami HDPE pocitat.

Soucasti zapojeni TK do provozu je prepojeni okruhii ze stavajiciho dalkového
kabelu na novy trat'ovy kabel a osazeni okruhi translatory. Jedna se o prace ve sdélovacich
mistnostech. Jedna se predevsim o provoz TRS vcetné nahravani.

Na novém DOK se vybuduje novy prenosovy trakt SDH s uzlovymi stanicemi
Vv Zelezni¢nich stanicich Ostrov n. O. a Zd’ar n. S.. Vybava jednotlivych uzlovych stanic
bude zahrnovat multiplexer s prisluSnymi typy a pocty telefonnich, resp. datovych
kanalovych rozhrani. Umisténi pienosového zaFizeni v jednotlivych stanicich bude ve
sdélovacich mistnostech v nové datové skrini 19 600x600mm 42U vcetné napajeni 48V.
Napajeni sdélovaciho zarizeni bude zajiSténo ze stavajiciho silového rozvadéce urceného
pro sdélovaci zafizeni umisténych ve sdélovacich mistnostech.

Sdélovaci zarizeni ve stanicich neni soucasti této stavby.

B.2.6.3 Silnoprouda technologie

PS 04-08-01 t.G. Ostrov nad Oslavou - Zd’dr nad Sdzavou, demontds zaitizeni 6kV

Stavajici stav:

Stavajici zabezpecovaci zarizeni je napdjeno z tratovych transformacnich stanic 6/0,4kV.
Novy stav:

V novém stavu neni pozadovano v trat'ovém useku Ostrov nad Oslavou - Zd’ar nad
Sazavou Zadné napijeni zab. zaf. Stavajici trafostanice vn 6/0,23kV v tratovém useku
Ostrov — Zdar budou demontoviny a ekologicky zlikvidovany, nebo predany spravci
zarizeni. Bude demontovano 7ks TTS.

B.2.6.4 Zel. svriek a spodek

SO 02-17-01 t.U. Ostrov nad Oslavou - Zd’dr nad Sdazavou, Selezniéni svrsek

Stavajici stav :

Trasa trati je vedena v clenitém terénu. Poloméry obloukii dosahuji hodnot v rozmezi 602 — 706
m. Niveleta koleji stoupa do km 85,166 sklonem cca 8%., potom klesa sklonem cca 6%o ke krajni vyhybce
ZST Zd'ar nad Sazavou. Tratova rychlost v celé délce rekonstrukce je 100 km/h. V tseku navrzeném do
rekonstrukce je bezstykova kolej. Zeleznicni svrsek v koleji ¢.2 - kolejnice S49 délky 25m z let 1975,
1986, 1991, 1993, 2006, betonové praice SB5 z roku 1975, maly pocet drevénych prazcii, §térkového
kolejového loZe. V koleji ¢. 1- kolejnice S49 délky 25m z let 1975, 1978, 1990, 1991, 1993, 2006, +
kratky Usek R65 a UIC60 v pripojich vyhybek, betonové prazce SB6 z roku 1975, maly pocet dievénych
prazcii a B91S, sterkového kolejového loze. V obou kolejich je usporadani prazcii ,, e .
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Novy stav :

Rozsah rekonstrukce v koleji ¢.1 od km 78,318 (ZV &.17, JR60 1:9-300 v ZST Ostrov
— vztazeno defini¢ni staniceni) do km 86,000 566 tj.délka 7,683 km, tsek konci ZV ¢.6,
JR65 1:11-300 v ZST Zd’ar n.S. Rozsah rekonstrukee v koleji &2 od km 78,275 250 (KV
¢.16 J60 1:9-300) do km 85,973 836 tj.délka 7,699 km, tusek konéi KV ¢.5, JR65 1:9-300
v ZST Zd4r n.S.

Zelezni¢ni svriek bude z kolejnic délky 75,0 m, tvaru 60 E2 se na betonovych
prazcich B91 S/1 s pruZnym upevnénim W 14, s rozdélenim praZci ,,u“. Na Kkonci
rekonstrukce bude proveden piechod z tvaru 60E2 na stavajici tvar krajnich vyhybek R65
a to vloZenim kolejovych poli délky 12,5 m s prechodovymi kolejnicemi UIC60/R65.

Izolované styky budou umistény v drovni novych navéstnych bodu. Kolejové loZe
bude z nového drceného kameniva titidy B I (dle CSN 721512) frakce 31,5/63. Tloust’ka
kolejového loze bude 350 mm pod loZnou plochou prazcii. Kolejové loZe bude, kromé tseki
prilehlych ke stanicim na zacatku a konci, otevirené v zdkladnim profilu. Drazni stezky
budou mit minimalni Sifku 0,40 m. Povrch draznich stezek bude zpevnény vrstvou
zhutnéné Stérkodrti fr. 4/16 tloust’ky 0,05 m.

Bezstykova kolej

V celé délce rekonstruované koleje se zridi bezstykova kolej v souladu s predpisem
SZDC S3/2.

SO 02-17-02 t.U. Ostrov nad Oslavou - Zd’dr nad Sdzavou, vystroj trati

Novy stav:

Prostorova poloha Koleje bude zaji§téna v souladu s p¥edpisem SZDC-S3.
Provizorni zajisténi koleje bude provedeno na hieby (vrtule) osazené do zakladu novych
stozaru trakéniho vedeni. Definitivni zajiSténi prostorové polohy je soucasti SO 02-17-02
t.0. Ostrov nad Oslavou — Zd’ar nad Sazavou, vystroj trati.

SO 02-16-01 t.U. Ostrov nad Oslavou - Zd’dr nad Sdzavou, 3elezniéni spodek

Stavajici stav :
o [ FeSeném useku jsou jak nasypy, tak zarezy.
e Odvodneéni je c¢astecné zpevnénymi prikopy, tvarnicemi nebo dlazbou.

Zemni plan je zdroveri plani Zeleznicniho spodku. Sifka pliné je na mnoha mistech
(zejména v zarezech) nevyhovujici a kolejové loZe prechazi primo do draznich prikopii. Plan
zeleznicniho spodku tvori sterky, pisky a hliny.

Novy stav :

Podkladem pro navrh Zelezni¢niho spodku jsou vysledky geotechnického
prizkumu. Prizkum zemni pliné byl proveden georadarem a kopanymi sondami v
celkovém poctu 37. Celkovy pocet kopanych sond, ve kterych byly provedeny statické
zatéZovaci zkouSky (SZZ) bylo celkem 52 ks. SZZ byly provedeny v mistech uréenych na
zakladé vyhodnoceni georadarového méreni.
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V zemni plani byly zastiZeny Stérky, pisky a hliny. Zastizené zeminy jsou mirné
namrzavé aZ nebezpeéné namrzavé. Statickymi zatéZovacimi zkouskami byly naméreny na
zemni plani moduly pretvarnosti od Eo=12,5 MPa do E0o=80,4 MPa.

Vzhledem k vySe uvedenému budou v celé délce rekonstrukce zrizeny sanacni
konstrukéni vrstvy a to bud’ pro zajiSténi poZadovaného modulu pretvarnosti Epl = 50
MPa na plani Zelezni¢niho spodku, nebo pro zajiSténi zemni plané proti promrzani. Voda
ze svahi zafezti bude odvadéna do rekonstruovanych draznich prikopti. Voda z
prazcového podlozi bude odvadéna do draznich prikopi, nebo do podélnych trativoda. V
hlubokych zaiezech se ziidi prikopové zidky z piikopovych Zlabu (tvaru ,,J¢ velky, ,,U%).
Dno draznich p¥ikopi mimo p¥ikopovych zidek bude zpevnéno prikopovymi tvarnicemi.

B.2.6.5 Mosty, propustky, zdi

SO 01-19-01 zst. Ostrov nad Oslavou, most v km 78,342

Stavajici stav:

Jedna se o klenbovou mostni konstrukci o jednom otvoru, svétlosti 8,0 m a volné
vysce 5,80 m. Most je dvoukolejny. Nosna konstrukce i spodni stavba jsou z roku 1955. Nosnou
konstrukci tvori betonova klenba, spodni stavba je betonovd. Lice nosné konstrukce i spodni
stavby jsou oblozeny kamenem. Podél opéry O2 vede zatrubnény propustek, most prekracuje
silnici treti tridy 111/35424. ZalozZeni je plosné. Pricné usporadani neumoznuje prijezd cisticky
kolejového loZe, objekt propousti vodu, zatiZitelnost ZUIC vyhovuje.

Novy stav:

Budou odstranény stavajici Fimsy se zdbradlim a nahrazeny novymi
Zelezobetonovymi s novym tfimadlovym zabradlim. Pfesypavka bude odstranéna aZ na
horni povrch klenby a proveden novy SVI s odvodnénim rubu konstrukce drenaZni
trubkou. Nosna konstrukce bude ociSténa a lokalné sanovana, spodni stavba bude ociSténa
a CasteCné presparovana. Prechody drazni stezky budou provedeny prefabrikovanymi
prechodovymi zidkami. Kabelova trasa bude uloZena do chranic¢ek v fimsach. U propustku
podél opéry bude sanovan vtok a vytok véetné zabradli. Na mosté bude uplatnén VMP 2,5.

SO 02-19-01 7st. Ostrov nad Oslavou, most v km 79,090

Stavajici stav:

Jedna se o klenbovou mostni konstrukci o dvandcti otvorech, svetlosti 12 x 10,0 m
a volné vysce 3,18 m - 16,97 m. Most je dvoukolejny. Nosna konstrukce i spodni stavba jsou z
roku 1955. Nosné konstrukce je Zelezobetonova klenba, spodni stavba je betonova. Lice spodni
stavby jsou oblozeny kamenem. Most prekracuje udoli reky Oslavy. Pod mostem navic vede
ucelova komunikace. Zaklady jsou plosné. Pricné usporadani neumoziiuje priijezd cisticky
kolejového loze a nespliiuje pozadavky pro VMP 2.5. Objekt propousti vodu, zatiZitelnost ZUIC
vyhovuje.

Novy stav:

Budou odstranény stavajici Fimsy se zabradlim a nahrazeny novymi,
Zelezobetonovymi s novym tfimadlovym zabradlim. Pfesypavka bude odstranéna aZ na
horni povrch klenby a proveden novy SVI s odvodnénim rubu konstrukce drenazni
trubkou. Pod SVI bude provedena nova vyrovnavaci betonovd vrstva. Nové podpéry

24

B. Souhrnna technicka zprava



.Rekonstrukce koleje ¢.1 a 2 Ostrov nad Oslavou - Zd’4r nad Sazavou*

trakéniho vedeni budou situovany na pilifich mostu. Nosnd konstrukce bude ocisténa a
lokalné sanovana, spodni stavba bude o¢iSténa a ¢asteCné presparovana. Prechody do trati
budou provedeny prefabrikovanymi prechodovymi zidkami. Kabelova trasa bude uloZena
do chrani¢ek na konstrukci, kotvené do lici Fims a krytych kompozitovym krytem v barvé
betonu. Na mosté bude uplatnén VMP 2,5 v oblouku.

SO 02-19-02 t.U. Ostrov nad Oslavou - Zd’dr nad Sdzavou, propustek v km 79,528

Stavajici stav:

Jedna se o deskovou mostni konstrukci o jednom otvoru, svetlosti 0,8 m a volné vysce
0,87 m. Propustek je dvoukolejny. Nosna konstrukce i spodni stavba jsou z roku 1955. Nosnou
konstrukci tvori deska se zabetonovanymi kolejnicemi, spodni stavba je betonova. Lice spodni
stavby jsou oblozZeny kamenem. Propustek prevadi obcasny vodni tok — drazni prikop. ZaloZeni je
plosné. Pricné usporadani neumozZiuje priijezd cisticky kolejového loze.

Novy stav:

Objekt bude kompletné odstranén a nahrazen novym. Novou konstrukci budou
tvorit Zelezobetonové patkové trouby priméru 1200 mm s odlaZdénim dna lomovym
kamenem. Ukonceni bude Sikmymi svahovymi prefabrikaty. Vtok i vytok budou odlazdény
lomovym kamenem do betonového loZe. Kolejové loZe na novém propustku bude oteviené s
tloust’kou min. 350 mm pod prazcem. Na propustku bude uplatnén VMP 3,0.

SO 02-19-03 t.U. Ostrov nad Oslavou - Zd’dr nad Sdzavou, propustek v km 80,352

Stavajici stav:

Jednad se o deskovou mostni konstrukci o jednom otvoru, svétlosti 0,8 m a volné vysce
0,70 m. Propustek je dvoukolejny. Nosna konstrukce i spodni stavba jsou z roku 1955. Nosnou
konstrukci tvori deska se zabetonovanymi kolejnicemi, spodni stavba je betonova. Lice spodni
stavby jsou oblozeny kamenem. Propustek prevadi obcasny vodni tok — drazni prikop. ZalozZeni je
plosné. Pricné usporddani neumoznuje prijezd cisticky kolejového loze.

Novy stav:

Objekt bude kompletné odstranén a nahrazen novym. Novou konstrukci budou
tvorit Zelezobetonové patkové trouby priméru 1200 mm s odlaZdénim dna lomovym
kamenem. Ukonceni bude Sikmymi svahovymi prefabrikaty. Vtok i vytok budou odlazdény
lomovym kamenem do betonového loZe véetné ¢&asti navazujicich draznich prikopu.
Kolejové loZze na novém propustku bude oteviené s tloust’kou min. 350 mm pod prazcem.
Na propustku bude uplatnén VMP 3,0.

SO 01-19-04 t.U. Ostrov nad Oslavou - Zd’dr nad Sdzavou, most v km 81,017

Stavajici stav:

Jedna se o klenbovou mostni konstrukci o jednom otvoru, svétlosti 4,0 m a volné vysce
4,00 m. Most je dvoukolejny. Nosna konstrukce i spodni stavba jsou z roku 1955. Nosnou
konstrukci tvori betonova klenba, spodni stavba je betonovd. Lice nosné konstrukce i spodni
stavby jsou oblozeny kamenem. Most prekracuje ucelovou nezpevnenou komunikaci. Zalozeni je
plosné. Pricné usporadani neumozZnuje prijezd cisticky kolejového loZe, objekt propousti vodu,
zatizitelnost ZUIC vyhovuje.
Novy stav:

Budou odstranény stavajici Fimsy se zabradlim a nahrazeny novymi
Zelezobetonovymi s novym trimadlovym zabradlim. Presypavka bude odstranéna az na
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horni povrch klenby a proveden novy SVI s odvodnénim rubu konstrukce drenazni
trubkou. Nosna konstrukce bude o¢iSténa a lokalné sanovana, spodni stavba bude ociSténa
a CasteCné presparovana. Prechody drazni stezky budou provedeny prefabrikovanymi
prechodovymi zidkami. Kabelova trasa bude uloZena do chrani¢ek v Fimsach. Na mosté
bude uplatnén VMP 2,5.

SO 01-19-05 t.U. Ostrov nad Oslavou - Zd’dr nad Sdzavou, most v km 81,545

Stavajici stav:

Jedna se o klenbovou mostni konstrukci o jednom otvoru, svétlosti 8,0 m a volné vysce
8,22 m. Most je dvoukolejny. Nosna konstrukce i spodni stavba jsou z roku 1955. Nosnou
konstrukci tvori betonova klenba, spodni stavba je betonovd. Lice nosné konstrukce i spodni
stavby jsou oblozeny kamenem. Konstrukce je Podél opéry Ol vede koryto Honzovského potoka,
most prekracuje ucelovou nezpevnénou komunikaci. Zalozeni je plosné. Kolejove loZe na mosté je
oteviené, v koruné svahu je osazeno zabradli. Objekt propousti vodu, zatiZitelnost ZUIC
vyhovuje.

Novy stav:

Budou odstranény stavajici Fimsy na ¢elech a nahrazeny novymi Zelezobetonovymi s
novym tfimadlovym zabradlim. Pod sanovanou vrstvou Zelezni¢niho spodku bude
provedena nova volné loZena izolace s odvodnénim do drenaZe a svahy nad cely budou
zatésnény jilovym tésnénim. Voda za novymi fimsami bude odvedena Zlaby za kridla.
Nosna konstrukce bude ociSténa a lokalné sanovana, dilata¢ni spary budou sanovany ve
celé délce. Spodni stavba bude ociSténa a c¢asteCné presparovana. Kabelova trasa bude
uloZena do nasypu podél koleji. Na mosté bude uplatnén VMP 3,0.

SO 01-19-06 t.U. Ostrov nad Oslavou - Zd’dr nad Sdzavou, most v km 82,277

Stavajici stav:

Jedna se o tramovou mostni konstrukci o trech otvorech, s minimalni svétlosti stredniho
pole 10,73 m a volné vySce 5,35 m. Most je dvoukolejny. Nosna konstrukce i spodni stavba jsou z
roku 1949. Nosnou konstrukci tvori Zelezobetonova ramova monolitickd rostova konstrukce o 3
polich, spodni stavbu ramové stojky. Most prevadi pres trat silnici prvni tridy 1/37. Spravce
mostu je Reditelstvi silnic a dalnic CR, Sprava Jihlava. Na zabradli jsou osazeny protidotykové
zabrany, do nosné konstrukce je kotveno uchyceni trakcniho vedeni.
Novy stav:

Stavajici protidotykové ziabrany budou vyménény za nové, bude provedeno nové
ukolejnéni. Zabradli v oblasti zabran bude lokalné sanovano.

SO 01-19-07 t.U. Ostrov nad Oslavou - Zd’dr nad Sdzavou, most v km 82,457

Stavajici stav:

Jedna se o klenbovou mostni konstrukci o jednom otvoru, svétlosti 4,0 m a volné vysce
3,80 m. Most je dvoukolejny. Nosna konstrukce i spodni stavba jsou z roku 1955, most proSel
celkovou rekonstrukci v roce 2006. Nosnou konstrukci tvori betonova klenba, spodni stavba je
betonova, rimsy byly rozsireny Fimsovymi nosniky. Lice nosné konstrukce i spodni stavby jsou
oblozeny kamenem. Podél opéry Ol vede zatrubnény propustek, most prekracuje ucelovou
komunikaci — sjezd na pole. ZalozZeni je plosné. Pricné usporddani neumoznuje ulozeni kabelové
trasy na obée dvé strany kolejového loze, zatiZitelnost ZUIC vyhovuje.
Novy stav:
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Rimsy budou o¢i§tény od rzi, PKO zabradli bude opraveno. Na levé strané mostu
bude vybudovana nova kabelova lavka pro prevedeni silnoproudého kabelu 6kV. Piechody
drazni stezky budou provedeny prefabrikovanymi prechodovymi zidkami. U propustku
podél opéry bude sanovan vtok. Na mosté bude uplatnén VMP 2,5.

SO 02-19-08 t.U. Ostrov nad Oslavou - Zd’dr nad Sdzavou, propustek v km 82,928

Stavajici stav:

Jedna se o deskovou mostni konstrukci o jednom otvoru, svétlosti 1,20 m a volné vysce
0,50 m. Propustek je dvoukolejny. Nosna konstrukce i spodni stavba jsou z roku 1955,
rekonstruovan byl v roce 1989. Nosnou konstrukci tvori deska se zabetonovanymi kolejnicemi,
spodni stavba je betonova. Rimsy byly pri rekonstrukci rozsireny Fimsovymi nosniky. Propustek
prevadi obcasny vodni tok — drazni prikop. ZalozZeni je plosné. Pricné uspordadani neumoziuje
prujezd cisticky kolejového loze.

Novy stav:

Objekt bude kompletné odstranén a nahrazen novym. Novou konstrukci budou
tvorit Zelezobetonové patkové trouby priméru 1200 mm s odlaZdénim dna lomovym
kamenem. Ukonceni bude Sikmymi svahovymi prefabrikaty. Vtok i vytok budou odlazdény
lomovym kamenem do betonového loZe. Kolejové loZe na novém propustku bude oteviené s
tloust’kou min. 350 mm pod prazcem. Na propustku bude uplatnén VMP 3,0.

SO 02-19-09 t.U. Ostrov nad Oslavou - Zd’dr nad Sdzavou, propustek v km 83,567

Stavajici stav:

Jedna se o deskovou mostni konstrukci o jednom otvoru, svétlosti 0,80 m a volné vysce
0,80 m. Propustek je dvoukolejny. Nosna konstrukce i spodni stavba jsou z roku 1955,
rekonstruovan byl v roce 1989. Nosnou konstrukci tvori deska se zabetonovanymi kolejnicemi,
spodni stavba je betonovd. Rimsy byly pri rekonstrukci rozsiveny Fimsovymi nosniky. Propustek
prevadi obcasny vodni tok — drazni prikop. ZalozZeni je plosné. Pricné uspordadani neumoziuje
priyjezd cisticky kolejového loZe.

Novy stav:

Objekt bude kompletné odstranén a nahrazen novym. Novou konstrukci budou
tvorit Zelezobetonové patkové trouby priméru 1200 mm s odlaZdénim dna lomovym
kamenem. Ukonceni bude Sikmym svahovym prefabrikatem na vtoku a Zelezobetonovym
¢elem na vytoku. Vtok i vytok budou odlazdény lomovym kamenem do betonového loZe.
Kolejové loZze na novém propustku bude casteéné oteviené s tloust’kou min. 350 mm pod
prazcem. Na propustku bude uplatnén VMP 3,0.

SO 02-19-10 t.U. Ostrov nad Oslavou - Zd’dr nad Sdzavou, propustek v km 83,953

Stavajici stav:

Jedna se o deskovou mostni konstrukci o jednom otvoru, svétlosti 1,00 m a volné vysce
1,56 m. Propustek je dvoukolejny. Nosnd konstrukce i spodni stavba jsou z roku 1955,
rekonstruovan byl v roce 1989. Nosnou konstrukci tvori deska se zabetonovanymi kolejnicemi,
spodni stavba je betonovd. Rimsy byly pri rekonstrukci rozsiveny Fimsovymi nosniky. Propustek
prevadi obcasny vodni tok — drazni prikop. ZalozZeni je plosné. Pricné uspordadani neumoziuje
prujezd cisticky kolejového loze. Mezi Fimsovymi nosniky a nosnou konstrukci propadava sterk z
kolejového loZe.
Novy stav:
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Objekt bude kompletné odstranén a nahrazen novym. Novou konstrukci budou
tvorit Zelezobetonové patkové trouby priméru 1200 mm s odlaZdénim dna lomovym
kamenem. Ukon¢eni bude Sikmymi svahovymi prefabrikaty. Vtok i vytok budou odlazdény
lomovym kamenem do betonového loZe. Kolejové loZe na novém propustku bude oteviené s
tloust’kou min. 350 mm pod prazcem. Na propustku bude uplatnén VMP 3,0.

SO 01-19-11 t.U. Ostrov nad Oslavou - Zd’dr nad Sdzavou, most v km 84,367

Stavajici stav:

Jedna se o klenbovou mostni konstrukci o jednom otvoru, svétlosti 4,5 m a volné vysce
4,00 m. Most je dvoukolejny. Nosna konstrukce i spodni stavba jsou z roku 1955. Nosnou
konstrukci tvori betonovd klenba, spodni stavba je betonovd. Lice nosné konstrukce i spodni
stavby jsou oblozenym kamenem. Podél opéry O2 vede otevicené koryto Vetelského potoka, most
prekracuje ucelovou komunikaci. ZaloZeni je plosné. Pricné usporadani neumozZnuje prijezd
cisticky kolejového loze, objekt propousti vodu, zatiZitelnost ZUIC vyhovuje.

Novy stav:

Budou odstranény stavajici Fimsy se zabradlim a nahrazeny novymi
Zelezobetonovymi s novym tiimadlovym zabradlim. Presypavka bude odstranéna az na
horni povrch klenby a proveden novy SVI s odvodnénim rubu Kkonstrukce drenazni
trubkou. Nosna konstrukce bude o¢iSténa a lokalné sanovana, spodni stavba bude ociSténa
a casteCné presparovana. Prechody drazni stezky budou provedeny prefabrikovanymi
prechodovymi zidkami. Kabelova trasa bude uloZena do chranicek v Fimsach. Propustek
pod mostem bude vyciStén a presparovan. Na mosté bude uplatnén VMP 2,5.

SO 02-19-12 t.U. Ostrov nad Oslavou - Zd’dr nad Sdzavou, propustek v km 83,953

Stavajici stav:

Jedna se o trubni mostni konstrukci o jednom otvoru, priuméru 0,75 m. Propustek je
dvoukolejny. Nosna konstrukce i spodni stavba jsou z roku 1955. Nosnd konstrukce je tvorena
Zelezobetonovymi troubami, cela jsou kamennd. Propustek prevadi obcasny vodni tok — drazni
prikop. ZalozZeni je plosné. Spodni stavba je znacné degradovana.

Novy stav:

Objekt bude kompletné odstranén a nahrazen novym. Novou konstrukci budou
tvorit Zelezobetonové patkové trouby priméru 1200 mm s odlaZdénim dna lomovym
kamenem. Ukonceni bude Sikmymi svahovymi prefabrikaty. Vtok i vytok budou odlazdény
lomovym kamenem do betonového loZe. Kolejové loZe na novém propustku bude oteviené s
tloust’kou min. 350 mm pod prazcem. Na propustku bude uplatnén VMP 3,0.

SO 03-19-01 t.U. Ostrov nad Oslavou - Zd’dr nad Sdzavou, propustek v km 85,628

Stavajici stav:

Jednd se o trubni mostni konstrukci o jednom otvoru, primeéru 1,00 m. Propustek je
dvoukolejny. Nosna konstrukce i spodni stavba jsou z roku 1955. Nosnd konstrukce je tvorena
Zelezobetonovymi troubami, cela jsou kamennd. Propustek prevadi obcasny vodni tok — drazni
prikop. Zalozeni je plosné. Zabradli nevyhovuje na VMP 2.5 v oblouku, Fimsy jsou ve spatném
stavebnim stavu.

Novy stav:

Na objektu budou odstranény fimsy se zabradlim a nahrazeny novymi
Zelezobetonovymi Fimsami s novym tFimadlovym zabradlim. Prechody drazni stezky do
trati budou provedeny prechodovymi prefabrikovanymi zidkami. Propustek bude vyc¢iStén
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od naplavenin. Kolejové loZe na novém propustku bude uzaviené s tlouSt’kou min. 330 mm
pod praZcem. Na propustku bude uplatnén VMP 2,5 v oblouku.

B.2.6.6 Trakcéni vedeni

SO 04-01-01 7st. Ostrov nad Oslavou — #st. Zd’ar nad Sdzavou, trakéni vedeni

Stavajici stav:

Obsahem casti E.3.1 projektové dokumentace stavby je komlexni rekonstrukce trakcniho vedeni,
tzn. vystavba nového trakcniho vedeni a demontaz stavajiciho TV, jehoZ Zivotnost je prekondna a
technicke parametry nevyhovuji pozadavkiim TSI.

Dvojkolejnd trat Brno — Havlickiiv Brod, t.ui. Ostrov nad Oslavou — Zd'ar nad Sdzavou je
elektrizovana jednofazovou proudovou soustavou se jmenovitym napétim 25 kV, 50Hz AC,
oznacené 1 PEN AC 25 kV 50 Hz / TNC.

Trakcni vedeni je na uvedené trati v provozu od roku 1967, je mordlné a technicky zastarale,
nespliuje provozni a bezpecnostni pozadavky kladené na trakcni vedeni optimalizované trati.

Pravodni materialy se vyskytuji v celém Gseku. Trolejovy drat je pouZit na hlavnich kolejich
priurezu 100 mm2 Cu, nosné lano prirezu 50mm2 Bz. Béhem Zivotnosti stavajiciho vedeni nebyla
provedena zdasadni vyména nosnych lan nebo troleju. Systéem TV je na tratovych Kolejich
plnékompenzovany se stalym tahem 10 kN.

Trolejove vedeni je zavéseno prevazné na individudlnich zavésech pomoci Sikmych trubkovych
izolovanych konzol.

Nosné podpery jsou pouzity stozary prihradové kotevni, nosné trubkové a betonové. Trakcni
podpéry vykazuji  sniZenou unosnost, betonové podpéry jsou popraskané, jejich statika je velmi
problematicka.

Predpokidadana zZivotnost trakcniho vedeni 30 let, je prekondna.

Ochrana proti nebezpecnému dotyku nezivych casti TV je Fesena individudlnim ukolejnénim.

Rozhodujici napdjeci bod je trakcni napdjeci stanice (TNS) Ostrov nad Oslavou v zkm 78,303,
trakcni spinaci stanice (SpS) je v zst. Vikov

Novy stav:

Trak¢éni vedeni po dokonceni rekonstrukce musi spliovat pozadavky ,Zasad
modernizace a optimalizace vybrané sité Ceské republiky* - Smérnice generalniho Feditele
¢. 16/2005 (€.j. 3790/05-OP) a musi byt vsouladu s mezinarodnimi normami a
doporuéenimi EN, IEC a CSN.

Veskeré prace a zasahy do TV splituji poZadavky zakladnich norem: EN CSN
50119 ed.2, CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2, CSN EN 50122-1 ed2, CSN EN 50122-2
ed2 a dalSich souvisejicich bezpe¢nostnich predpistu a nafizeni.

Montéazni a stavebni  provedeni musi odpovidat technickym kvalitativnim
podminkam staveb statnich drah ( TKP ), kapitola 31 Trakéni vedeni a platnych TSI
subsystém ,,Energie

Nové trakéni vedeni je navrZzeno podle platné typové konstrukéni sestavy ,,S-
25kV/50Hz* - svislé Fetézovkové vedeni pro elektrifikaci kolejisté CD, z uéinnosti od r.
1993, véetné dopliiki typové sestavy zpracovanych do doby zahajeni projekcnich praci, v
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souladu s platnymi normami podle zasad pro elektrifikaci trati stfidavou proudovou
soustavou 25 kV, 50 Hz AC na statnich drahach.

Cilovym stavem je vystavba nového trakcéniho vedeni tak, aby svymi parametry
vyhového dané trat’ové rychlosti V=120 km/hod, V130 = 125 km/hod, V150 =130km/hod,
Vk =140 km/hod, konstruk¢éné pak rychlosti do 160 km/hod a byla zajiSténa
bezproblémova sjizdnost troleje v obloucich, lomech nivelety koleje a pod silni¢nimi
nadjezdy.

Vystavba trakéniho vedeni je navrzena v koordinaci snavazujicimi stavebnimi
objekty a technologickymi postupy vystavby.

Pii realizaci stavebniho objektu upravy trakéniho vedeni je nutné pri vystavbé
novych podpér respektovat trasu zavésného optického kabelu, jeho zavésy, rezervy a
spojky. Jednotlive stavebni postupy TV je nutné koordinovat s objekty, které iesi prevéseni
ZOK.

Pro vedeni zpétného proudu slouzi kolejnicové pasy a zem. Kolejnicové propojky a
lanova propojeni k zajisténi funkce kolejovych obvoda jsou soucasti stavebnich objekti
rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku.

Z divodi omezeni bludnych proudi a zmensSeni ubytka trakéniho napéti budou
kolejnice svaieny. Pro vylukové stavy souvisejici s demontazi koleji musi byt zajisténo
nahradni propojeni zpétné cesty podle TNZ 34 3109.

Uprava trak¢éniho vedeni je navrZzena na novy stav koleji. Dokumentace je
zpracovana dle projektovych podkladi, zejména nového FeSeni Zelezni¢niho svrSku a
zabezpecovaciho zarizeni.

Nové trakéni vedeni je navrZzeno podle platné typové konstrukéni sestavy ,,S-
25KkV/50Hz* - svislé Fetézovkové vedeni pro elektrifikaci kolejisté CD, z uéinnosti od r.
1993, véetné dopliiki typové sestavy zpracovanych do doby zahajeni projekcnich praci, v
souladu s platnymi normami podle zasad pro elektrifikaci trati stiidavou proudovou
soustavou 25 kV, 50 Hz AC na statnich drahach.

V ramci objektu SO 04-01-01 7st. Ostrov nad Oslavou — Zst. Zd’ar nad Sazavou,
trakéni vedeni je navrzena vystavba 276 ks novych trakénich podpér a 28 ks kotevnich
sloupkd.

Vystavba zakladu bude v nékterych pripadech komplikovana skalnatym podloZim.

Je navrZzena montaZz nového ietézovkového vedeni trolejové vedeni v délce 18,02 km
rozvinuté délky, které je navrzeno jako hlavni sestava, trolejovy drat prirezu 100 mm?2 Cu,
pIné kompenzovany se stalym tahem 10 kN, nosné lano o praiezu 50 mm2 Bz, plné
kompenzované se stalym tahem 10 KkN. Pridavna lana budou pouzita pouze v Usecich, kde
trat'ova rychlost prrekracuje 120 km/hod.

V navrhu je respektovana poloha vyhledova poloha zastavky Vatin a stavajici
spojky a rezervy ZOK. Soucasné jsou respektovany stavajici linky VN a VVN, navrh
noveho TV je s témito linkami koordinovan.

Zakladni vyska trolejového dratu je stanovena na 5.500 mm nad TK, montazni
vysSka trolejového dratu je navrZzena na hodnotu 5.600 mm nad TK
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Snizenéa vyska trolejoveho dratu 5200 - 5300 mm nad TK bude pouZita pii pribéhu
TV pod stavajicimi umélymi stavbami — silni¢ni nadjezd v km 82,277 nebo v odtivodnénych
pripadech.

Pribéh TV pod silniénim nadjezdem v km 82,277 je feSen v koordinaci s SO 02-16-
01 a SO 02-17-01 Zelezni¢ni spodek a Zelezni¢ni svriek, tak aby bylo dosaZeno normovych
hodnot pri vysce trolejového dratu min. 5200 mm nad TK.

Soucasti stavebniho objektu je i demontaz stavajiciho trakéniho vedeni. Bude
demontovano 18,78 km rozvinuté délky stavajici sestavy TV a 220ks stavajicich trakénich
podpér.

B.2.6.7 Rozvody VN, NN, osvétleni a dalkové oviddani odpojovaci

SO 04-04-01 t.0. Ostrov nad Oslavou - Zd’dr nad Sdzavou, pieloky kabelu vn 6 kV

Stavajici stav:
Stavajici kabel vn 6 kV je veden mezi Zst.Ostrov nad Oslavou a zst. Zd'ar nad Sdzavou prevazné
na mimodraznich pozemcich.

Novy stav:

Stavajici kabel vn 6 kV bude v koliznich mistech (mistech pfechodi pod kolejemi a
v mistech TTS) ze stavebnimi pracemi na pozemcich SZDC (CD) pieloZen tak, aby byl
zachovan stavajici kabel 6kV plné funkéni po celou dobu stavby. Pielozky nebudou
zasahovat na mimodrazni pozemky.

SO 04-04-02 t.U. Ostrov nad Oslavou - Zd’dr nad Sdzavou, kabelovy rozvod vn 6 kV

Stavajici stav:
Stavajici kabel vn 6 kV je veden mezi Zst.Ostrov nad Oslavou a zst. Zd'ar nad Sdzavou
prevazné na mimodraznich pozemcich.

Novy stav:

Vzhledem ke stari a technickému stavu stavajiciho kabelu 6kV, 75Hz bude poloZen
v celé délce mezi R6kV v Zst.Ostrov nad Oslavou a R6kV v 7st. Zd’ar nad Sizavou novy
kabel vn 6 kV. Stavajici kabel vn 6 kV bude odpojen (nebude se vykopavat). Z provoznich
diivodii budou v km cca 80,615 a 83,367 umistény dvé nové rozpojovaci skriné 6kV. Kabely
6kV budou ulozeny v celé délce do samostatného betonového kabelového Zlabu. Na
mostnich konstrukcich bude kabel 6kV uloZen do chrani¢ky v Fimse mostu.

V mistech propustkii budou kabely 6kV a zab. zafi uloZeny do monolitické betonové
konstrukce, s vnitfnimi plastovymi chrani¢kami pro prichod kabeli.

SO 04-06-01 t.0. Ostrov nad Oslavou - Zd’dr nad Sdizavou, pielozky kabelit nn SZDC
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Stavajici rozvody nn dotéené stavebnimi pracemi v Zst.Ostrov nad Oslavou a Zst.
Zd’ar nad Sazavou budou preloZeny.

B.2.6.8 Ukolejnéni kovovych konstrukci

SO 04-01-03 7st. Ostrov nad Oslavou — #st. Zd’dr nad Sdzavou, ukolejnéni

Stavebni objekt FeSi ochranu pred nebezpecnym dotykem neZzivych vodivych casti
trakéniho vedeni a kovovych konstrukei nachazejicich se v blizkosti Zivé Casti trakéniho
vedeni (v POTV) podle normy CSN 34 1500 ed. 2, CSN 34 1530 ed. 2, CSN EN 50 122-1 ed.
2 a CSN EN 50 122-2 ed. 2.

Ukolejnéni trakénich stoZari a kovovych konstrukei je navrzeno individuelni dle
zasad CSN 34 1500 ed. 2, CSN 34 1530 ed. 2, CSN EN 50 122-1 ed. 2 a CSN EN 50 122-2 ed.
2,.

V mistech s kolejovymi obvedy bude pro ukolejnéni pouzito zasadné opakovatelné
prirazky 500V nebo 250V v mistech verejné pristupnych a v pripadé trakéni podpéry
nesouci odpojovace. StoZary nesouci jen bleskojistky budou p¥ipojeny pres prirazku 500V
a zaroven uzemnény. V pripadé, Ze je bleskojistka na stoZzaru chycena izolované bude
vodivé propojena se stoZarem.

Pro vedeni zpétného proudu slouzi kolejnicové pasy a zem. Kolejnicové propojky a
lanova propojeni k zajisténi funkce kolejovych obvoda jsou soucasti stavebnich objekti
rekonstrukce Zelezni¢niho svriku.

Z divodi omezeni bludnych proudi a zmensSeni ubytka trakéniho napéti budou
kolejnice svaFeny, na vyhybkach vybaveny propojkami a lanovym propojenim v souladu
s pozadavky CSN 34 2613 a piedpisu S3.

V objektech trak¢éniho vedeni nejsou obsazena Zadna kolejnicova propojeni,
proudové propojky jsou soucasti Zelezni¢niho svr§ku a zabezpecovaciho zarizeni. ZajiSténi
vodivé cesty zpétného trakéniho proudu s ohledem na izolaci kolejisté pro zabezpecovaci
zarizeni je prokazano v koordina¢nich schématech ukolejnéni a trakénich propojeni, které
jsou v projektu stavby zpracovany jako sou¢ast SO ukolejnéni.

B.2.6.9 PieloZky a upravy silnoproudych zaiizeni

SO 04-06-02 t.G. Ostrov nad Oslavou - Zd’dr nad Sdzavou, pielotky a tipravy kabelii nn E-ON

Stavajici stav:
Stavajici kabel nn (spravce E.ON) vede po silnicnim nadjezdu (most v km 82,277) podél
zabradli bez mechanické ochrany (bez chranicky).

Novy stav:
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Kabel bude v predstihu uloZen do plastového kabelového Zlabu tak, aby nedoslo pii
stavebnich pracich na zabradli k jeho poSkozeni. Kabelovy Zlab bude pouZit i v novéem
definitivnim stavu pro zvySeni mechanické odolnosti a odolnosti pred UV zarenim.

B.2.6.10 Pielozky a upravy silnoproudych a sdélovacich zarizeni

SO 04-01-02 7st. Ostrov nad Oslavou — #st. Zd’dr nad Sdzavou, zdvésny opticky kabel

Stavajici stav:

Predmétem stavebniho objektu je prelozka ZOK na nové podpéry, provizorni zavéseni ZOK po
dobu vystavby a demontaz nosnych a kotevnich prvkii na podpérdach urcenych k demolici
Zavesny opticky kabel (ZOK) byl namontovan v ramci stavby ¢. 25 ,, Brno — Havlic¢kiiv Brod, ZOK *, kterd
byla zahrnuta do 1.etapy vystavby souboru staveb ZVPS.

Novy stav:

Poloha kabelu je navrzena v souladu poZadavky smérnice pro zavéSovani optickych
kabeli na pevna trakéni zarizeni tak, aby se kabel nachézel vzdy, tj. za kaZdych
povétrnostnich podminek za hranici priijjezdného priifezu a v dostatecné vzdalenosti od
prostoru trolejového vedeni, dle CSN 73 6320 a CSN 34 1530 ed2), aby byly dodrZeny
dovolené vzdalenosti od Zzivé casti trakéniho vedeni (300mm) za vSech povétrnostnich
podminek. Vyska zavésu je volena tak, aby respektovala tabulku prihybi ZOK dodanou
vyrobcem kabelu a minimalni vzdalenosti od terénnich prekazek (vzdalenost od volného
schiidného terénu nesmi klesnout pod 3500 mm) podle Smérnic pro zavéSovani optickych
kabelt na pevnych trakénich zarizenich .

Zatizeni nesmi byt prekiaZkou dobré funkce namontovanych prvka TV a jejich

adrzby.
V ramci realizace stavby bude provedeno prevéSeni ZOK na nové trakéni podpéry. Prace
se stavajicim optickym kabelem je uvaZovano provadét nedestruktivnim zpisobem, tedy
bez preruseni provozovaného optického kabelu v mezispojkovych tusecich, soucéasti praci je
preméreni jeho kvality pred zahajenim praci a po jejim ukonceni.

Ve stavbé je navrZena vysSkova a smérova regulace zavésného optického kabelu
(ZOK) v délce 7,42 km, véetné prevéSeni ZOK na nové trakéni podpéry s maximalnim
vyuzitim stavajicich zavésnych a koevnich prvkii. Vyména je navrZena pouze v pripadech
zmény typi trakénich popdér a zmény nevyhovujicich prvkii.

Ve stavebnim postupu FeSici rekonstrukci mostu v km 79,090 v Kkoleji ¢. 2 v ramci
SO 02-19-01, kdy dochéazi k demontazi trakénich podpér na mostu v Kkoleji €. 2, bude ZOK
provizorné prevéSen podél koleje ¢. 1 a po skonceni postupu prevéSen zpét do definitivni
polohy.

Pied a po skonceni prevéSovacich praci musi byt parametry ZOK protokoliarné
zméreny, béhem stavby se nesmi stavajici ZOK musi byt po celou dobu vystavby
VvV provozu, kabel se nesmi prerusit, ani nijak poSkodit! Jednotlivé stavebni postupy
vystavby TV i dalSich objekti je nutné koordinovat s SO04-01-02, ktery Fesi prevéSeni
ZOK.

V ramci realizace stavby bude provedeno prevéSeni ZOK na nové trakéni podpéry.
Prace se stavajicim optickym kabelem je uvaZovano provadét nedestruktivnim zptusobem,
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tedy bez preruseni provozovaného optického kabelu v mezispojkovych usecich, soucasti
praci je preméreni jeho kvality pred zahajenim praci a po jejim ukonc¢eni.

SO 04-10-01 Zst. Ostrov nad Oslavou — Zst. Zd’dir nad Sdzavou, pieloiky a tipravy kabelii —
SZDC metalické

SO 04-10-02 Zst. Ostrov nad Oslavou — Zst. Zd’dir nad Sdzavou, pieloiky a tipravy kabelii —
SZDC opticke

SO 04-10-03 7st. Ostrov nad Oslavou — #st. Zd’dr nad Sdzavou, pieloiky a tipravy kabelii —
Telefonica O2

SO 04-10-04 7st. Ostrov nad Oslavou — #st. Zd’ar nad Sdzavou, pieloiky a tipravy kabelii —
sdélovaco E-ON

Stavajici stav:

Vv

Trat krizi také kabely Telefonica O2 a opticky sdélovaci kabel E-ON.

Novy stav:

Na dalkovém kabelu DK44 budou dotéeny pouze podchody pod kolejemi. Vlastni
trasa dalkového kabelu je vedena ve vzdalenosti 30m - 50m od koleje. Z dalkového kabelu
jsou provedeny vypichy Kk navéstnim bodim autobloku. Po spusténi nového autobloku
budou vypichy zruSeny a odbo¢né spojky na dalkovém kabelu nahrazeny spojkami
rovnymi. Stavajici dalkovy kabel bude zachovan.

Stavajici podchody pod kolejemi budou adné vytyceny, budou provedeny sondy na
urceni hloubky uloZeni a v nutnych pripadech bude kabel snizen. V misté nového uloZeni
budou provedeny protlaky pod trati pied zahajenim praci na Zelezni¢nim spodku a kabely
naspojkovany v nezbytné nutném rozsahu. V misté sniZeni polohy kabelu bude dalkovy
kabel Fiznut a vloZena vsuvka v nezbytné nutném rozsahu stejného profilu a typu a novy
kabel bude naspojkovan na stavajici.

V pripadé, Ze bude jiZ poloZen novy opticky kabel GSM-R dle planované trasy,
dojde v nékolika piipadech ke kolizi s pracemi na Zelezni¢niho spodku. Trasy budou
Vv nezbytném rozsahu pieloZeny.

Novymi upravami Zelezni¢niho spodku by mohlo dojit k naruseni stavajicich
sdélovacich kabeli Telefonica O2, které budou Fadné vytyceny, budou provedeny sondy na
urceni hloubky uloZeni a v nutnych pripadech budou kabely preloZeny. U optickych kabeli
se V misté prelozky provede vsuvka délenymi chrani¢kami a opticky kabel se z nejbliZsi
rezervy potahne a trubka s optickym kabelem se uloZi do normované hloubky pod trati.
Nové trubky HDPE 40 budou stejné barvy jako ptivodni. Upravy budou provedeny bez
preruseni provozu na kabelech.

Stavajici sdélovaci kabel E-ON bude #adné vyty¢en, budou provedeny sondy na
urceni hloubky uloZeni a v nutnych pripadech bude kabel sniZen. Podchod pod trati bude
ve stejném misté, ale s novou hloubkou ulozeni. U optického kabelu - v misté podchodu
pod trati se provede vsuvka délenymi chrani¢kami a opticky kabel se z nejbliZsi rezervy
potdhne a trubka s optickym kabelem se uloZi do normované hloubky pod trati. Nova
trubka HDPE 40 bude stejné barvy jako puvodni.
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B.2.7 Pozarné bezpecnostni FeSeni
B.2.7.1 Umisténi stavby z hlediska pozarni ochrany

2.7.1.1 Odstupové vzdalenosti a poZdarné nebezpecny prostor

Stavba je z velké ¢asti dopravni (koleje, mosty, inZenyrské sit€, navazujici technologické
zafizeni technologie).

Nejsou budovany Zadné nové objekty s pozarnim zatizenim - nevznika Zzadny pozarné
nebezpecny prostor.

Kabelové trasy, které se budou zaustovat do stavajicich technologickych mistnosti ve

stavajicich budovach budou na vstupu do budovy pozarné utésnény. Pozarn¢ nebezpecny prostor
stavajicich objektli se neméni.

Odstupové vzdalenosti se noveé neposuzuji.

2.7.1.2 Zdroje pozarni vody a jiného hasiva
Néroky na zabezpeceni vodou stavajicich budovy se neméni.

Nové stavba nemd zadné naroky na pozarni vodu.

2.7.1.3 Vybaveni stavby vyhrazenym poZdarné bezpecnostnim zaiizenim
Stavba nefesi budovy a technologie, které se zabezpecuji systémy EPS.

V lokalité stavby je k dispozici stavajici telefonni sit CD s moznosti vstupu do statni
telefonni sité 1 bézna statni telefonni sit’.

2.7.1.4 Pristupové komunikace a nastupni plochy pro pozarni techniku
V ramci stavby nedochdzi ke zmén¢ podminek pro ptijezd pozarni techniky doteného
Uzemi. Stavba se odehrava na dréZznich pozemcich, v ramci stavajiciho télesa drahy.

S ohledem na charakter stavby se nepozaduji nastupni plocha ani vnitini zasahové cesty.

Upravy na mostnich objektech:

behem stavby bude uzaviena silnice I11/35424 pod mostem v km 78,342 u Obyctova s
objizdnou trasou pies Ostrov nad Oslavou. Vysledny stav mostu (prijezdny profil) bude totozny
Se stavajicim. Ostatni mosty lezi na Ucelovych komunikacich (polni cesty), planuji se jejich
kratkodobé uzavirky. Vysledny stav prijezdného profilu mostl bude totozny se stavajicim.

Tabulka upravovanych mostnich objektt v ramci stavby

Evid. Nazev, Pocet Prekonavana |zakladni popis | délka Sirka vySka
km blizsi otvori / prekazkal-y objektu [m] [m] [m]
popis svétlost

78,342 |KObyctovu | 1/7,00 |silnice lll. tFidy prosty beton | 13,34 10,05 7,68

klenbova

prosta

konstrukce

kolma
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79,090 |Viadukt 12 /10,00 | volny terén, Zelezobetonova | 150,4 8,96 19,8
Ostrov - trvaly vodni tok, klenbova
Obyctov ucelova prosta
komunikace konstrukce
nezpevnéna kolméa

81,017 |zastavka 1/4,00 |ucelova prosty beton 8,38 9,3 55
Jamy komunikace klenbova
zpevnéna prosta
konstrukce
kolma

81,545 | Vatin 1/8,00 |ucelova prosty beton | 25,36 25,15 15,59
komunikace klenbova
zpevnéna prosta
konstrukce
kolma

82,457 |Za 1/4,00 |ucelova prosty beton 9,16 10,15 5,25
nadjezdem komunikace klenbova
Vatin zpevnéna prosta
konstrukce
kolma

84,367 1/4,50 |ucelova prosty beton 9,77 8,9 5,75
komunikace klenbova
zpevnéna prosta
konstrukce
kolma

2.7.1.5 Zabezpecleni stavby Ci uzemi jednotkami poZarni ochrany

Pozarni zasah bude proveden ve spolupraci s HZS SZDC - jednotka poZzarni ochrany
Havlickiv Brod. Tato jednotka v ptipadé potieby povola mistné piisluSny hasi¢sky zachranny
sbor kraje Vyso¢ina. (HZS Zd’ar nad Sazavou).

2.7.1.6 PoZarni bezpecnost objektit

V ramci stavby nejsou realizovany objekty,
bezpec¢nostni feseni.

které vyzaduji samostatné pozarné

V ramci nékterych kabelovych objekti (sd€lovaci, zabezpecovaci, silnoproudé) budou
zataZzeny kabely do stavajicich prostor v budovach investora. Vstupy kabeli budou pozarné
utésnény.

2.7.1.7 Zavérecné hodnoceni

Posuzovana stavba a Upravy objektd navrzené vradmci této stavby spliuji zakladni
pozadavky pozarni bezpe¢nosti ve smyslu platnych norem a ptedpisii PO.

Stavbou neni ohroZena pozarni bezpecnost stavajicich objektl a technologickych zafizeni
a nevznikaji naroky na vybaveni zasahujicich hasi¢skych jednotek jinymi druhy hasiv, nez ktera

YV oW

jsou bézné k dispozici ani na vybaveni téchto jednotek specielni mobilni technikou.

Stavba se nachdzi pod trak¢nim vedenim. V piipad€ hasebniho zasahu je tfeba vedeni
vypnout.
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B.2.8 Zasady hospoda¥eni s energiemi

Stavba neobsahuje Zadny objekt pro ktery by bylo nutné zpracovavat hodnoceni
Z hlediska tepelné technického kritéria.

B.2.9 Hygienické poZzadavky na stavby, poZadavky na pracovni a komunalni prostiedi

Stavba “Rekonstrukce koleje &.1 a 2 Ostrov nad Oslavou - Zd’ar nad Sazavou” je typickou
dopravni stavbou, pii niz je rekonstruovana dvoukolejnd Zzelezni¢ni trat a to pouze v
mezistanicnim useku (Sird trat). Vzhledem k charakteru stavby proto neni nutno feSit
problematiku osvétleni, zdsobovani vodou, vytapéni, vétrani apod.

Hygienické poZadavky je proto mozno uplatiiovat pouze v oblasti vlivu stavby na okoli
(vibrace, hluk, prasnost, odpady).

Pti stavbé budou dodrzovany zakladni povinnosti stavebnika ke sniZzeni negativnich vlivl
stavebni ¢innosti na zdravi obyvatelstva, t€mi jsou zejména skrapéni deponii v obdobi sucha,
dodrzovani bezprasného stavu stavbou pouzivanych vefejnych komunikacich, omezeni praci na
denni dobu.

Nakladani s odpady bude feseno v souladu s platnou legislativou na Useku odpadoveho
hospodafstvi a ochrany vetejného zdravi. Odpady budou v co nekratsi dobé po jejich
vzniku predany osob€& opravnéné ve smyslu zakona ¢. 185/2001 Sb.

B.2.10 Zasady ochrany stavby pred negativnimi icinky vnéjsiho prostiedi

Stavba se nachazi v oblasti se sttednim radonovym indexem. Pro charakter stavby, kdy
nebudou budovany budovy, ve kterych by mohlo dochazet k hromadéni radonu, nelze
predpokladat, ze bude mit radon n¢jaky vyznamny vliv.

V ramci zpracovaného korozniho prizkumu byl sledovan a hodnocen vliv bludnych
proud na troven protikorozni ochrany ohrozenych objektd. Viz samostatna ptiloha B.13.2.

Pro Cast zdméru v ist€¢ mostu na km 79,09 pres feku Oslavu, kde se zamér nachazi v
zéplavovém uzemi feky Oslavy pro Q100, je potieba v nasledujicim stupni projektoveé
dokumentace zhotovit povodiovy plan.

B.3. Pripojeni na technickou infrastrukturu

B.3.1 Napoj ovaci mista technické infrastruktury, prelozky

Rozvodna 6kV v Zst.Ostrov nad Oslavou a rozvodna 6kV v Zst. Zd’ar nad Sazavou.
B.3.2 Pripojovaci rozméry, vykonové kapacity a délky

Novy kabel 6kV cca 9.000 m
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Demontované TTS 6/0,4kV 7ks

Nové rozpojovaci skiin¢ 6kV 2ks

B.4. Dopravni reSeni

B.4.1 Popis dopravniho reSeni

I po rekonstrukci zistava tratovy tsek Ostrov nad Oslavou — Zdar nad Sazavou
dvoukolejny. Neméni se ani pocet prostorovych oddili pii nasazeni nového tratového
zabezpecovaciho zafizeni tfiznakého autobloku, které nahrazuje autoblok stavajici. ZvySuje se
tratova rychlost az na 140 km/hod pro nakldpéci techniku a na 130 km/hod pro klasické
soupravy. U R vlakl dochazi ke zkraceni pravidelné jizdni doby o 1 minutu, u osobnich vlak je
to 0,5 az 1 minuta podle sméru jizdy. Nakladni vlaky maji stanovenou rychlost 85,95,100
km/hod, coZ je v limitu stavajici tratové rychlosti 100 km/hod, takze ke zkraceni jizdnich dob
z titulu rekonstrukce nedochazi.

B.4.2 Napojeni Uzemi na stavajici dopravni infrastrukturu

Napojeni dvojkolejné trati mezi Zst. Ostrov nad Oslavou a zst. Zd’ar nad Sazavou zlstane
v cilovém stavu i po dobu vystavby beze zmény. To jiz plyne z charakteru stavby tj. rekonstrukce.

B.4.3 Doprava v klidu

Projektova dokumentace netesi problematiku dopravy v klidu, nebot’ nedojde k dot¢eni
piednadraznich prostorti Zst. Ostrov nad Oslavou i Zst. Zdar nad Sazavou se Stavajicimi
parkovacimi plochami. Systém dopravy v klidu nedozna zmén.

B.4.4 Graf dynamického priibéhu rychlosti

Vzhledem ke grafickému charakteru zobrazeni je graf doloZen jako samostatna priloha souhrnné
technicke zpravy v jeji prilohové cdasti.

B.5. Redeni vegetace a souvisejicich terénnich tprav

Z vzacnych a/nebo chranénych druhti rostlin nebo jejich spolecenstva se v lokalité
vyskytuji jen chrpa modra (Centareus cyanus) a rozrazil Stitkovany (Veronica scutellata), oba
tyto druhy jsou evidované v Cerveném seznamu CR v kategorii C4a — rostliny vyzadujici
pozornost. Tyto druhy nebudou stavbou vyznamné dotceny.

B.6. Popis vlivii stavby na Zivotni prostredi a jeho ochrana

B.6.1 VIiv na Zivotni prostiedi - ovzdusi, hluk, voda, odpady a piida

Ke zhorSeni kvality ovzdusSi dojde pouze kratkodobé béhem realizace stavby, a to
predev§im emisemi z tézké automobilové dopravy v ramci presuni materialu a pfi rekonstrukci
Stérkového lozZe trati (zvySend prasnost v trase trati). Toto zneCisténi je plné reverzibilni.
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Na zakladé vysledki hlukové studie lze fici, Ze rekonstrukce trati je z hlediska hluku
prospésna a posuzovany zamer pii pouziti korekce na starou hlukovou zatéz nikde nadlimitné
nezatizi venkovni chranény prostor. Proto nejsou navrhovana zadna protihlukova opatteni.

Vyznamny vliv na vodni toky nelze piedpokladat v pfipadé€, Ze pti rekonstrukci, ¢i jinych
stavebnich pracich, na mostech a propustcich bude zajisténo, Ze do vody nebude unikat Zadny
odpad vznikajici témito stavebnimi pracemi (zejména odpadni voda pii otryskdvani) a bude
zajisténo, ze nedojde k uniku ropnych latek do toki. Toto je nutné dodrzet zejména v okoli feky
Oslavy, ktera je dle vyhlasky ¢. 178/2012, registrovanym vyznamnym Krajinnym prvkem a
v blizkosti Vetelského potoka, ktery je hlavnim vodnim zdrojem evropsky vyznamné lokality
Vatin. Zde je pfedmétem ochrany kuiika ohniva (Bombina bombina), ktera je citliva na zmény ve
fyzikalné-chemickych parametrech vody.

Odpady budou vznikat zejména v ramci rekonstrukce Zeleznice. Pivodce odpada bude,
v souladu se zakonem ¢. 185/2001 Sb., v platném znéni, nakladat s odpady podle jejich
skutecnych vlastnosti. Bude je shromazd’ovat a tfidit podle druhu a kategorii a zabezpeci je pred
nezddoucim unikem do zivotniho prostfedi. Odstranéni vSech odpadi bude zajisténo
subdodavatelsky opravnénou spole¢nosti vlastnici ptislusna opravnéni pii nakladani s odpady.
V ramci faze provozu bude produkce odpadii minimalni.

Vzhledem ktomu, ze se jedna o rekonstrukci stavajici zeleznice, neptfedpokladame
negativni vlivy tohoto zaméru na pidy.

B.6.2 Vliv na pFirodu a krajinu, zachovani ekologickych funkci a vazeb v krajiné

Pii zachovani migra¢ni prostupnosti propustkii Ize vyloucit vyznamny vliv stavby na
faunu.

Realizace stavby nevyvola potfebu zasahu do lesnich pozemkd. V ramci stavby piesto
dojde k dotéeni dfevin rostoucich mimo les, jedna se zmlazujici naletové dieviny v ochranném
pasmu drahy, které by mély byt pravidelné likvidovany v ramci (drzby drahy.

V uzemi zaméru byly zaznamenany tii druhy invazivnich rostlin a to vI¢i bob mnoholisty
(Lupinus polyphyllus), celik kanadsky (Solidago canadensis) a netykavka malokvétad (Impatiens
parviflora). Pfed zaCatkem vystavby bude potieba zlikvidovat vI¢i bob mnoholisty, aby nedoslo
k jeho $ifeni podél trati.

Stavba prochazi mozaikou zemédélsky vyuzivané krajiny a lesnich komplexi. Vzhledem
K tomu, ze se jedna pouze o rekonstrukci stavajici trati na draznich pozemcich a trat’ je vedena na
naspech ¢i v zafezech, nebude mit realizace zaméru zasadni vliv na ekosystémy.

B.6.3 Vliv na soustavu chranénych tizemi Natura 2000

Podle vyjadieni Spravy CHKO Zd'arské vrchy ze dne 19.7.2013, Ize vyloudit vyznamny
vliv zaméru stavby na pfiznivy stav pfedmétu ochrany nebo celistvost evropsky vyznamné
lokality Vatin.
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B.6.4 Navrh zohlednéni podminek ze zavéru zjist’. Fizeni nebo stanoviska EIA

Bylo podano Oznédmeni EIA podle zakona 100/2001 Sh. Do Zadosti k vyjadieni
k oznameni byly zapracovany navrhy na migra¢ni prostupnost propustki. Tato prostupnost
vyzaduje nékolik zasad pii budovani propustka, které jsou v Zadosti vypsany:

- pted a za propustkem nenavrhovat usazovaci jimky s kolmymi sténami

- propustky fesit v jednotnem spadu, tak aby nevznikala trvale zatopena mista

- pokud jsou propustky pouzivany Kk pirevadéni trvalych pratoku, vzdy preferovat
ramovy typ s nezpevnénym dnem, vyhnout se trubnim propustkiim

- obé vyusténi propustkii feSit pfirodnim zpuisobem tak, aby zivocichové byli do
propustku pfirozené navadéni

- obé vyusténi musi byt bezbari€rova, tj. bez piekazek vétsich nez 10 cm.

- pro lepsi prostupnost propustkli budovat uvnitt po stran¢ propustkit migracni lavici,
ktera je nad obvyklym priatokem a kterd je vybudovana z pavodniho materidlu, nebo
dreva a ktera se na krajich propustki svazuje az k ptirozenému terénu

Tyto zasady jsou prevzaty z metodické prirucky k zajistovani pruchodnosti dalnicnich

komunikaci pro volné zijici zivocichy (Hlavac a Andeél, 2001).

V zavéru zjistovaciho fizeni, jehoZ celé znéni je v dokladové ¢asti, je konstatovano, Ze
zameér ,,Rekonstrukce koleje ¢.1 a 2 Ostrov nad Oslavou — Zd’ar nad Sazavou‘ nema vyznamny
vliv na Zivotni prostiedi a nebude posuzovan podle zakona.

B.6.5 Navrhovana ochranna a bezpecnostni pasma, rozsah omezeni a podminky
ochrany podle jinych pravnich piredpisu

Stavba, vzhledem ke svému rekonstrukénimu charakteru, nevyvolava potiebu na zfizeni ¢i
modifikaci zakonem vydefinovanych ochrannych pasem. K drobné korekci dochazi pouze u
ochranné¢ho pasma drahy. Ta je zplisobena optimalizaci trasovani koleji. Pficné posuny se vSak
pohybuji v fadu milimetra a centimetra.

Stavajici ochranna padsma jsou popsana v kapitole B.1.3.

B.7. Ochrana obyvatelstva

B.7.1 Ochrana obyvatelstva pii mimoiadnych udalostech (civilni ochrana)

Jedna se o soubor opatieni pii mimotadnych udalostech (vojenské i nevojenské krizové
situace), zejména varovani, vyrozuméni, evakuace, ukryti ¢i nouzové preziti obyvatelstva a dalsi
opatieni k zabezpeceni ochrany zivota, zdravi a majetku.

Mezi krizové situace, souvisejici s Zel. infrastrukturou a jejim provozovanim, patii
predevsim:
e pOZar
e povoden
e Unik zemnich plynt v disledku dalni ¢innosti
e zavaZzna havérie v dopravé
e havarie v dopravé doprovazené unikem nebezpe¢nych chemickych latek

40

B. Souhrnna technicka zprava



.Rekonstrukce koleje ¢.1 a 2 Ostrov nad Oslavou - Zd’4r nad Sazavou*

e terorismus

e organizovany zlo¢in

e ozbrojeny konflikt

e jiné naruSeni rozsahu tzv. kritické infrastruktury

Projektové teSeni nepredpokladd zadné mimoradné feSeni ani opatfeni k ochrané
obyvatelstva ve smyslu civilni ochrany. V ramci stavby jsou navrZena standardni technicka
feSeni, béZné navrhovana u liniovych Zelezni¢nich staveb.

B.7.2 Ochrana obyvatelstva ve fazi realizace stavby

Jednd se o soubor opatieni na strané zhotovitele stavby, stavebnika, popftipadé i
provozovatele drazni dopravy, vedouci k prevenci, vylouceni ¢i snizeni, popfipadé kompenzaci
neptiznivych vlivi, vznikajicich pfi realizaci stavby.

Nepftiznivé vlivy na obyvatelstvo jsou pfimé nebo nepiimé:

1. Piimé vlivy souvisi bezprostfedné s lidskym zdravim a patii mezi n¢ predevsim:

. znecisténi ovzdusi (emise, prach)
o hluk
. vibrace

2. Neptimé vlivy souvisi s ochranou Zivotniho prostiedi:
o vliv na faunu a floru
vliv na vyznamné krajinné prvky, chranéna uzemi a USES
vliv na ovzdusi
vliv na pudu
vliv na nerostné zdroje a geologické prostredi
vliv na vodni toky, vodni plochy a vodni zdroje
vliv na nemovité kulturni pamatky, archeologické pamatky a nalezisté

Vseobecné Ize konstatovat, Ze stavba ,,Rekonstrukce koleje ¢.1 a 2 Ostrov nad Oslavou -
Zd’ar nad Sazavou vyZaduje ve fazi realizace pouze standardni opatieni, odpovidajici charakteru
liniové drézni stavby, situované v extravilanu.

B.7.3 Ochrana obyvatelstva ve fazi provozovani stavby

Jedna se opét o soubor opatieni, vedoucich k vylouéeni, snizeni, popfipadé kompenzaci
nepiiznivych vliva, vznikajicich pii provozovani dokonceného dila (stavby) a spocivajicich ve
vlastnim technickém feseni jednotlivych stavebnich objektti a provoznich souborti a celé stavby
jako celku.

Neptiznivé vlivy na obyvatelstvo jsou opét piimé nebo nepifimé a de facto se jednd o
shodné vlivy, jejichz vycet byl proveden v ptedchozi kapitole.
Je mozno konstatovat, Ze v Zadném z vySe uvedenych bodi (vlivii) nedochazi ke zhorSeni

oproti dosavadnimu stavu. Naopak. Byla provéfena veskera dostupna technicka feSeni a tam, kde
to bylo mozne, dojde po realizaci stavby ke zlepSeni dosavadniho stavu.

Tato liniova dopravni stavba nevede v zénach ohrozeni napt. nebezpecnymi latkami.
Osobni i nakladni dopravy je fizena draznimi piepisy. Provoz je zabezpecen staniénich, tratovym

41

B. Souhrnna technicka zprava



.Rekonstrukce koleje ¢.1 a 2 Ostrov nad Oslavou - Zd’4r nad Sazavou*

a prejezdovym zabezpeCovacim zafizeni. Zaméstnanci provozovatele budovy budou v ptipadé
ohroZeni informovat cestujici vefejnost.

B.8. Zasady organizace vystavby

B.8.1 Napojeni stavenisSté na stavajici dopravni a technickou infrastrukturu

Stavba rekonstrukce trat¢ ovlivni kromé obcani pouzivajicich pravidelné Zelezni¢ni
dopravu i ty, kteii se setkavaji se zatizenimi SZDC, aniZ by je vyuZivali. O zménach provozu na
trati nebo v jeji blizkosti, o pfipadnych uzavirkach a silni¢nich objizd’kéch, atd., bude vefejnost
po dobu realizace stavby priibézn¢ informovana.

Napojeni rekonstruovaného trat. tiseku na dopravni zel. sit’ CR zfistava beze zmény. To
opét plyne z charakteru stavby tj. rekonstrukce.

Zelezni¢ni trat’ je mezi Ostrovem nad Oslavou a Zd’ar nad Sazavou mimotroviiové
kfizena v km 82,277 a to silni¢ni komunikaci I/37.

Pfistup na staveniSté pro staveniStni dopravu bude zajiStén stavajici silnicni siti, tedy
silnice 1. az IILtfidy, dale po mistnich a ucelovych komunikacich, caste¢né pojezdem po
upraveném stavajicim Stérkovém lozi, po pléni a po nov¢ zfizenych nebo zpevnénych
pristupovych cestach. Zpevnéni nebo zfizeni pristupovych cest bude provedeno pomoci Stérku
nebo panelii. Verejné komunikace mistni, méstské a silnice 1., II. a IIl. tfidy budou po ukonceni
stavby uvedeny do ptivodniho stavu a v mife poSkozeni vyspraveny na ndklady stavby. K tomu
provede zhotovitel stavby spolu s majiteli (spravci) téchto komunikaci mistni Setfeni ke zjisténi
stavu pied jejich vyuzivanim a po ukonceni vyuzivani.

B.8.2 Ochrana okoli stavenisté a pozadavky na souvisejici asanace, demolice, kaceni
dfevin

Zafizeni staveni$té musi byt feSeno s ohledem na minimalni zasah do ptirody a stavajici
zeleng. Oznacené vzrostlé stromy (kmeny a vétve) na trasach v bezprostfedni blizkosti
provizornich pfistupovych cest, pfipadné¢ na plochach ZS, které nebudou kaceny, musi byt
pfedem ochranény proti piipadnému poSkozeni pii prijezdech stavebni techniky (obaleni
bednénim). V maximalni mife je nutné zachovat vzrostlé stromy (s vyjimkou naletové zeleng),
které se nachazi v misté ploch ZS, nebo v jejich bezprostiedni blizkosti, kiceni vzrostlych stromu
z divodu organizace vystavby neni uvazovano.

Béhem provadéni praci, napt. vykopu v blizkosti zdkladovych konstrukci ostatnich budov
nebo konstrukci, nesmi byt tyto narudeny, podkopany apod., v opaéném ptipadé je zhotovitel
povinen neprodlené volat autorizovaného statika.\VVzdy je tieba zabranit sesuviim zeminy
provizornim pazenim. V piipadé jejich vyskytu nutno neprodlené volat autorizovaného statika.
Vzdy bude zabezpeceno odvodnéni stavby do destové kanalizace, a to v novém stavu nebo
V provizornim pomoci ¢erpani nebo provizornich potrubi. K podmaceni okolni zastavby vlivem
stavebnich praci nesmi dochazet. Stavba bude dle moZnosti oplocena (jde o liniovou stavbu).

B.8.3 Maximalni zabory pro stavenisté (do¢asné / trvalé)

Docasné zabory pozemkl pfedstavuji zejména uvazované staveniStni pfistupové cesty a
plochy zatizeni staveniSté. Tyto jsou navrZeny pouze docasné a v mife nezbytné nutné. Ptedmétné
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mistni a ucelové komunikace a plochy budou Setrnou formou zpevnény (vrstvou geotextilie a
Stérkem z vyzisku) a po ukonceni stavebnich praci budou uvedeny do piivodniho nebo piedem
sjednaného stavu. Jejich podrobny popis je uveden v ¢asti ,,B.12 Organizace vystavby* této
dokumentace. Pii zfizovani ploch zafizeni staveni$té je tieba dbat na stavajici a nové inZzenyrské
sit¢ a vyvarovat se jejich poskozeni! Je nutné provést jejich presné vytyceni v predstihu.

Trvalé zabory nejsou technickym feSenim vyvolany.

B.8.4 Bilance zemnich praci, pozadavky na prisun nebo deponie zemin

Ziizeni mezideponie sypkych materiali a recyklaéni zékladna je uvaZzovéna na
manipula¢ni ploge ZST Ostrov nad Oslavou. Jeji vyuZivani se ptedpoklada pocelou dobu
vystavby. Jde o pozemek parc.¢.2239/5, katastralni izemi Ostrov nad Oslavou 716006, vlastnické
pravo Ceské drahy a.s., druh pozemku ostatni plocha, zptsob vyuziti drdha, predpokladana
vyméra je 4 500 m2. Tato bude pro tento ucel zpevnéna a po ukonceni jejiho vyuzivani uvedena
do ptiivodniho stavu.

B.9. Pozadavky na dalSi pripravu stavby

Pro zpracovani dalsiho stupné projektové dokumentace, tedy pro projekt stavby, se
poZaduje provest:

® Podrobny geotechnicky a hydrologicky prizkum Zel. spodku a inZenyrskych staveb
®  Podrobny dendrologicky priizkum

V Olomouci, fijen 2013 Vypracoval: Ing. Véaclav Kratochvil a kol.
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