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1. Zakladni udaje o stavbé

Nazev stavby: Rekonstrukce mostu v km 38,816 trati Lovosice — Ceska Lipa
TU: 1131 Lovosice (mimo) — Ceska Lipa mésto (v&.) (bez C.L. hl.n.)
DU: 02 Lovosice — Zalhostice
Zadavatel: Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
Zhotovitel projektu: sdruzeni firem

TOP CON SERVIS s.r.o. + Prodin a.s. + Sudop Brno spol. s r.o.
Kraj: Ustecky
Stupen dokumentace: Projekt

2. Souhrnna technicka zprava

Zhodnoceni stavenisté, u zmény dokonéené stavby téZ vyhodnoceni soucasného stavu
konstrukci; stavebné historicky prizkum u stavby, ktera je kulturni pamatkou, je v pamatkové
rezervaci nebo je v pamatkové zoné:

Trat Lovosice - Ceska Lipa se vyznaduje nizkymi navrhovymi parametry, nevhodné situovanymi
misty zastaveni a jistou mirou podudrzovanosti, z €¢ehoZ plynou neatraktivni cestovni doby a
tudiz i nizka konkurenceschopnost provozovanych sluzeb. | pfes tato negativni zjisténi je jisté,
Ze si tato trat svdj dopravni vyznam udrzi i do budoucna. Proto je nutno udrzovat jeji stav v
provozuschopném stavu odpovidajicimu bezpec€né a plynulé dopravé s jistou urovni pohodli pro
cestujici. S timto pfimo souvisi kvalita kolejového svrdku a objektd na trati.

Jednim z opatfeni, které tomuto pomahaji, je i pfestavba po stavebni strance nevyhovujicich
useku nebo mostnich objektl. V tomto pfipadé se jedna o Usek mezi stanicemi Lovosice -
Zalhostice v délce cca 3.9 km. Zejména vSak most pres feku Labe je stéZejnim mistem tohoto
Useku, kde je z dlvodu Spatného stavebné-technického stavu sniZzena rychlost na 30km/h
(TOR). Soucasna tratova rychlost je v tomto Useku 50 km/h. Rekonstrukci bude zvySena na 80,
85, resp. 90 km/h a to pomoci rekonstrukce Zelezni¢niho svrS8ku modernim svr§kovym
materidlem, ktery pfipousti mnohem vétsi pficné namahani, které je vyjadfeno hodnotou
nedostatku pfevySeni. Tim je zvlasté u vétSich polomérd mozné podstatné zvyseni rychlosti.
Dal§im, neméné dullezitym faktorem je odstranéni nevyhovujici prostorové prichodnosti
nejenom na mosté pres Labe, ale i dalSich 8 mostnich konstrukcich.

Uspora jizdni doby z divodu zvy$eni cestovni rychlosti posili konkurenceschopnost zelezniéni
dopravy a prohloubi se integrace Zelezni¢ni dopravy do Integrovaného dopravniho systému
Usteckého kraje. DalSim pfinosem bude zlepSeni kultury cestovani a zvySeni bezpecnosti
vlakové dopravy na Zelezni¢ni dopravni cesté.

Charakteristika sou¢asného stavu:
Mostni konstrukce:

Nosné konstrukce rekonstruovanych mostnich objektd jsou pfevazné ocelové s prvkovou
mostovkou. Jsou ve Spatném technickém stavu se znaénym koroznim oslabenim. Loziska
konstrukci jsou vétSinou nefunkéni. Spodni stavby jsou prevazné kamenné, u nékterych objektl
zelezobetonové. Stav spodni stavby je rozlicny, u nékterych objektd doslo k opravam v ramci
povodriovych Skod v roce 2002 a pozdéji. Na rekonstruovanych mostech neni spinén VMP 2,5.
Zelezniéni svrdek:

Od zacatku Useku v km 36,931 pres cely sloZzeny oblouk az do km 38,290 a dale pak od km
39,000 do konce Useku se nachazi Zelezni¢ni svrdek prevazné tvaru T na betonovych prazcich
SB5, pokladnice T5, drZzebnost upeviiovadel je Spatna. Ve zbylém Gseku v km 38,290 — 39,000
doslo dfive k obnové svr8ku na S49/SB6, s upevnénim ZS 4, (na mostnich objektech pfes Labe
pak S49/mostnice/Skl12). Rozdéleni prazcu je ,c".

Cely usek kromé mostnich konstrukci pfes Labe je svafen do BK.
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VétSina tratového Useku se nachazi na télese naspu. Na mnoha mistech je z ddvodu
predchozich Uprav GPK kolejové loze pfesypano pres drazni stezky a misty se sesouva z
naspu.

Zelezniéni spodek:

Z hlediska zelezni¢niho spodku se nejvétsi poruchy projevuji na zacatku a konci Useku.
V zacateCni pfimé rovnobézné s koridorovymi kolejemi na vyjezdu ze stanice Lovosice se
nachazi nékolik zbahnélych mist, odvodnéni je nefunkeni. V koncovém Useku od cca km 39,800
se nachdzi rovnéz zbahnéld mista, odvodnéni je taktéz nefunkéni. Useky na naspovych
télesech nevykazuji poruchy Zelezni¢niho spodku.

Nastupisté zastavky Lovosice zavod:

Nastupisté zastavky Lovosice zavod je ve smérovém oblouku a je tvofeno ndastupiStnimi
deskami na tvarovkach TISCHER. Néastupisté je vybaveno pfistfeSkem pro cestujici a
osvétlenim. Osvétleni neodpovida sou¢asnym normovym pozadavkam.

Do trati jsou vloZzeny nésledujici kabely :

e Opticky kabel CDT

e Sdélovaci kabel SZDC

e Zabezpedovaci kabely SZDC
Tyto kabely jsou vedeny ¢aste¢né v kolejovém loZi nebo v pfilehlém terénu, na mostech pak ve
Zlabech.

Rekonstrukci budou dosazeny nasledujici parametry:
1) Tratova rychlost
v Useku km 36,921 859 — km 39,125 098 na 90 km/h,
v Useku km 39,125 098 — km 39,415 908 na 80 km/h,
v Useku km 39,415 908 — km 40,076 000 na 85 km/h.
T¥ida zatizeni — zatéZovaci schéma LM71, klas. soué. a=1,1 (~ vlak CD-Z)
Pribézné kolejové loze, na nékterych mostech bude pfimé upevnéni koleje
Prostorova prichodnost VMP 2,5
Rekonstrukce Zel. svrsku a spodku, bezstykova kolej

LKA

Podrobny popis stavebni ¢innosti je uveden u jednotlivych stavebnich objektd.

3. Prizkumy a podklady

a) udaje o provedenych prizkumech, méreni a zavéry z nich vyplyvajici pro zpracovani
projektu a realizace stavby:

Pro navrh technického feSeni rekonstrukce mostu byly pouZity vysledky nésledujicich méfeni a

prazkum, zajisténych v ramci pripravné dokumentace a projektu:

1) Archivni vykresy mostu

2) Mostni revizni zpravy

3) Pasport trati

4) Geodetické zaméreni trati a mostu (Geodézie KrkonoSe s.r.o., 2012, 2013)

5) Vysledky podrobné rekognoskace stavu objektu, okolniho terénu a pfistupové cesty
k budoucimu zafizeni stavenisté (TOP CON SERVIS s.r.0., 2013)

6) Ceské geologicka sluzba — Geofond — archivni geologické sondy provedené v oblasti stavby

7) InZenyrsko-geologicky prazkum (AZ Consult s.r.0.,11/2013) y

8) Prazkum spodnich staveb Zelezni¢nich mostd v Useku Lovosice — Zalhostice (Stavebni
geologie — IGHG spol. s.r.0., 10/2013) 5

9) Zakladni korozni prizkum — Rekonstrukce mostu v km 38,816 trati Lovosice — Zalhostice
(JEKU, s.r.0.,11/2013)

10) Hydrotechnické posouzeni stavby "Rekonstrukce mostu v km 38,816 tr. Lovosice - Ceska
Lipa (DHI a.s.,03/2014)
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11) Vysledky podrobné rekognoskace stavu objektu, okolniho terénu a pfistupové cesty k
budoucimu zafizeni stavenisté (TOP CON SERVIS s.r.0., 2013)
12) Pofizeni fotodokumentace mostu

b) vhodnost geologickych a hydrogeologickych pomérd v tzemi:

Zajmové Uzemi se z SirSiho hlediska nachazi na fi¢nich terasach feky Labe a potoka Modly. Dle

provedeného IGP a archivnich sond je pod fi¢nimi terasami v hloubce cca 11-12 m skalni

podlozi tvofené pevnymi slinovci charakteru poloskalni horniny R5 az R4. Nad nim jsou vesmés

fiéni terasy tvofené pisky se Stérky (S1 SW) nebo Stérky s pisky (G2 GP, G3 G-F). Pro stupen

projekt byly provedeny prizkumné vrty pfimo u mostnich konstrukci pro navrh a posouzeni

spodnich staveb mostl, kde dochazi k pfitizeni od zvySeného zatizeni s konstrukcemi s

prabéznym kolejovym loZzem.

IGP byl doplnén jadrovymi vrty do dfikd a zakladu podpér mostu, od kterych neexistovala

vérohodna archivni dokumentace o tvaru zakladu a hloubce zalozZeni objektu.

C) pouZité geodetické a mapové podklady a podminky zaloZeni vytyCovaci sité polohové a
vyskové (primarniho systému):

Mosty, trat a prilehly terén jsou geodeticky zaméfeny v soufadném systému JTSK a vyskovém

systému Bpv. Platné bodové pole bylo prevzato od SZG Praha. Platny katastr nemovitosti je

digitalni a je v€lenén do podrobného geodetického zaméfeni stavby.

4. Ochranna pasma
a) udaje o dosavadnich dotéenych ochrannych pasmech a chranénych tzemich:

Ochranné pasmo drah Zelezni¢nich je 60 m od osy krajni koleje, nejméné v&ak 30 m od hranice
obvodu drahy.

Stavbou budou dotéeny nasledujici inzenyrské sité
e kabelova trasa DOK ve spravé CD-Telematika a.s., viz SO 301.1,
kabelova trasy metalickych kabelti SZDC, s.o., SSZT Usti n. Labem, viz SO 301.2,
zabezpedovaci kabely SZDC, s.o., SSZT Usti n. Labem, viz SO 302,
vysokotlaky plynovod ve spravé RWE Distribuéni sluzby, s.r.o..

V okoli stavby se nachazeji podzemni vedeni inzenyrskych siti u kterych bude respektovano
ochranné pasmo, nebo budou patfi€né ochranény proti poskozeni.
e podzemni vedeni ve spravé SeveroCeské vodovody a kanalizace, s.r.o.,
e podzemni vedeni vefejné komunikaéni sité (PVVKS) ve spravé UPC Ceska republika,
s.r.o.,
e inZenyrské sité ve spravé Lovochemie a.s., které podchazeji mostni konstrukce v
samotném zavodé,
e vedeni ve spravé Telefénica O2 Czech Republic, a.s.,
e vedeni ve spravé CEZ Distribuce, a.s. a CEZ ICT Services, a. s.

b) stanoveni novych ochrannych pasem (rozméry a umisténi v terénu):
Z&dna nova ochranna pasma nejsou stanovena.

C) udaje o chranénych loZiskovych uzemich a specifikace bariskych podminek pro zpracovani
navrhu zajisténi stavby proti ucinkim poddolovani (ochranna pasma — dle zakona
0 ochrané pfirody a Krajiny v platném znéni):

V misté stavby nejsou loziskova ani poddolovana tuzemi.

d) udaje o zeleni:

TOP CON SERVIS s.r.o. 5/22



Rekonstrukce mostu v km 38,816 trati Lovosice - Ceské Lipa Souhrnna technicka zprava

Stavba rekonstrukce mostu vyZzaduje ke své realizaci kaceni zelené. Jedna se vesmés o
naletové kroviny a stromy v bezprostfedni blizkosti stavby zejména v oblasti inundace Feky.
které budou branit samotné rekonstrukci. ]
Dotéené plochy se zeleni véetné& stromd uréenych k pokéceni byly predany OR Usti nad
Labem, které zajisti jejich odstranéni v dobé vegetacniho klidu jesté pred zacatkem stavby.

e) udaje o zaborech zemédélského a lesniho fondu.
PFi stavbé nedojde k odnéti pudy ze ZPF ani PUPFL.

5. Koncepce stavby

a) ucel stavby (celkova koncepce reseni, zdivodnéni navrZzeného feseni s ohledem na ucel
stavby, jeji umisténi):

Navrzena rekonstrukce odstrafiuje Spatny stavebné-technicky stav mostnich konstrukci,

zelezni€niho svrsku a spodku, nastupisté Lovosice zavod. Soucasti rekonstrukce je zkraceni

jizdnich dob a to zvy$enim rychlosti v celém rekonstruovaném useku.

b) prehled o dodrZzeni obecnych technickych poZadavki na vystavbu, véetné bezbariérového
uZivani stavby:

Jelikoz se jedna o stavbu drahy, nevztahuje se na ni vyhlaska ¢. 268/2009 Sb. o technickych

pozadavcich na stavby, nebot nenalezi do pusobnosti obecného stavebniho Gradu.

c) architektonicke a urbanisticke zaClenéni stavby do tuzemi, jeji vzhled a vytvarne reseni:
Stavba se nachazi mezi obcemi Lovosice, Zalhostice a v blizkosti feky Labe. V okoli trati se
nachazi prdmyslova oblast Lovochemie, zastavba obce Lovosice a Zalhostice. VétSina trati
vede v extravilanu a pramyslové aglomeraci chemického zavodu Lovochemie.

d) struény popis navrZzeného technického fesSeni po jednotlivych provoznich souborech a
stavebnich objektech, napr. uZiteCné délky koleji, délky nastupist, dopravni frekvence,
véetné rozélenéni, parkovisté, poZadavky na bezbariérové reseni dopravnich cest, typ
zabezpecovaciho zafizeni, soustava trakéniho vedeni, atd.:

Seznam SO a PS:

SO 101  Most v km 38,816 — pres feku Labe

SO 102 Most v km 37,518 — pres potok Modla

SO 103 Most v km 38,071 — pres silnici E55

SO 103.1 Most v km 38,097 — podchod

SO 104.1 Most v km 38,322 — Lovochemie |

SO 104.2 Most v km 38,419 — Lovochemie I

SO 104.3 Most v km 38,481 — Lovochemie I

SO 104.4 Most v km 38,608 — Lovochemie IV

SO 105 Most v km 39,112 — zatopové Gzemi Labe
SO 106 Most v km 39,729 — kfizeni s TU 1001 a silnici
SO 106.1 Neutrdlni pole trakéniho vedeni

SO 201  Zelezniéni spodek

SO 202 Zelezni¢ni svrSek

SO 203 Nastupisté — Lovosice zavod
SO 204 Osvétleni nastupisté

SO 301.1 Prelozka kabelt CDT 5
SO 301.2 Prelozka sdélovacich kabeld SZDC
SO 302 Prelozky zabezpecovacich kabell SZDC

PS 001  Zabezpecovaci zafizeni
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Popis jednotlivych SO a PS

SO 101 Most v km 38,816 — pres feku Labe

Spodni stavba

U pilitd P1, P2, P5 a P6 a opér O1 a O2, které nejsou v koryté feky, budou z Urovné terénu a
tloznych prahu provedeny sloupy tryskové injektaze. U piliti P3 a P4, které jsou v koryté feky a
zaloZzeny na kesonech, budou z Urovné ulozného prahu provedeny injektované predpjaté
kotevni tyCe.

Na opérach a pilifich budou odbourany Glozné prahy vcetné zavérnych zidek. Budou
vybudovany nové ulozné ZB prahy, které budou pomoci viepenych trnG z betonarské vyztuze
spojeny s puvodnimi dfiky opér.

Nosni konstrukce 1., 2. pole a 6., 7. pole:

Nosna konstrukce je navrzena jako celosvafovand ocelova konstrukce s plnosténnymi hlavnimi
nosniky s dolni ortotropni mostovkou. Ze statického hlediska se jedna o dvé spojité konstrukce
o dvou polich. Rozpéti konstrukci €ini 27,17 + 27,07 m.

Nosna konstrukce 3., 4. a 5. pole:

Nosné konstrukce je navrzena jako celosvafovand ocelova konstrukce s tuhymi tramovymi
hlavnimi nosniky, vyztuzenymi oblouky se svislymi zavésy (tzv. Langeruv tram). Konstrukce je
navrzena s dolni ortotropni mostovkou. Ze statického hlediska se jedna o 3 prosta pole s
rozpétim 74,37 m.

Mostovku vSech poli predstavuje ocelovy Zzlab kolejového loze navrzeny jako ortotropni
konstrukce s pficniky a s podélnymi vyztuhami.

Zelezni¢ni svrSek na mosté a nejbliz§im pfedmosti je navrzen ve slozeni: kolejnice 49E1 na
podkladnicich s pruznou svérkou Skl24, upevnénych k dfevénénym prazcim, prabézné
Stérkové loze.

SO 102 — Most v km 37,518 — pres potok Modla

ZaloZeni bude posileno mikropilotami s kofenem MP ve skalnim podlozi. Vrchni Casti
stavajicich opér budou odbourany a budou zde vybetonovany nove ZB ulozné prahy. Za obéma
opérami jsou navrzena pfechodova ZB Ghlova kfidla s fimsou. Kamenna Sikma kfidla budou
opatfena novymi ZB fimsami. 5

Nosna konstrukce bude nahrazena za novou ZB se zabetonovanymi ocelovymi nosniky, rozpéti
11,1 m. NK bude uloZena na spodni stavbu na ozuby se zalitim polymermaltou.

Zelezni¢ni svrSek na mosté je navrzen ve slozeni: kolejnice 49E1 na betonovych prazcich,
s prabéznym kolejovym loZzem.

SO 103 — Most v km 38,071 — pres silnici E55

ZaloZeni bude posileno mikropilotami s kofenem MP ve skalnim podlozi. Vrchni Casti
stavajicich opér budou odbourany a budou zde vybetonovany nové ZB ulozné prahy. Za obéma
op&rami jsou navrzena prechodova ZB Uhlova kfidla s Fimsou. Ve sméru Ceské Lipa navazou
tato kfidla na stavajici gabionové zidky. Kamenna Sikma kridla budou opatfena novymi ZB
fimsami.

Nosna konstrukce bude nahrazena za novou ZB nosnou konstrukci se zabetonovanymi
ocelovymi nosniky, rozpéti 11,9 m. NK bude uloZzena na spodni stavbu na ozuby se zalitim
polymermaltou.

Vzhledem k omezené stavebni vySce je navrzeno pfimé upevnéni koleje — kolejnice 49E1 +
pfimé upevnéni DFF 300.

SO 103.1 — Most v km 38,097 — podchod

V novém stavu dojde po uUpravé koleje k navySeni nivelety o 185-170 mm. Osa nové koleje
bude vudi stavajici o cca 15 mm vpravo. ZvySenim nivelety bude na NK vytvofeno
polouzaviené KL, vzdalenost zabradli od osy koleje bude upravena. Volny mostni prafez bude
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VMP 2,5 v oblouku s rezervou 25 mm po okrajich. Objekt podchodu nebude nijak upravovan
s vyjimkou zabradli, které bude osazeno do nové polohy.

SO 104.1 — Most v km 38,322 — Lovochemie |

ZaloZeni nebude posilovano. Vrchni Casti stavajicich opér budou odbourany a budou zde
osazeny nové prefabrikované ZB dlozné prahy. Na stavajicich kamennych &ikmych kFidlech se
nachazeji nové vyzdéné zidky, které brani vstupu z trati do zavodu Lovochemie. Tyto zidky
budou zachovany, pfipadné v nezbytné nutném rozsahu rozebrany a poté opétovné dozdény.
Nosna konstrukce bude nahrazena za novou ocelovou pfimopojizdénou mostovku se Ctyfmi
nosniky. Tato nosna &ast mostu bude pouze pod kolejemi. Zbylou ¢ast mostu budou tvofit ZB
prefabrikaty tvaru T, které budou osazeny po obou stranach ocelové konstrukce. Rozpéti je 9,9
m, ulozeni na spodni stavbu je na ozuby, které jsou vytvofeny v betonovych pficnicich se
zalitim polymermaltou.

Vzhledem k omezené stavebni vySce je navrzeno pfimé upevnéni koleje — kolejnice 49E1 +
pfimé upevnéni DFF 300.

SO 104.2 — Most v km 38,419 — Lovochemie |l

SO 104.3 — Most v km 38,481 — Lovochemie lll

SO 104.4 — Most v km 38,608 — Lovochemie IV

ZaloZeni nebude posilovano. Vrchni Casti stavajicich opér budou odbourany a budou zde
osazeny nové prefabrikované ZB Glozné prahy. Na stavajicich kamennych $ikmych kfidlech se
nachazeji nové vyzdéné zidky, které brani vstupu z trati do zavodu Lovochemie. Tyto zidky
budou zachovany, pfipadné v nezbytné nutném rozsahu ubourany a poté opétovné dozdény.
Nosné konstrukce budou nahrazeny za nové ocelové pfimopojizdéné mostovky se Ctvefici
svafovanych plnosténnych nosnikl se spole¢nou horni pasnici — mostovkovym plechem.
V mistech uloZeni konstrukci jsou navrzeny zelezobetonové pfi¢niky se Ctyfmi nosniky. Tato
nosna ¢ast mostu bude pouze pod kolejemi. Zbylou &ast mostl budou tvofit ZB prefabrikaty
tvaru T, které budou osazeny vzdy po obou stranach ocelové konstrukce. Rozpéti je 12,0 m,
uloZeni na spodni stavbu je na ozuby, v betonovych pfi€nicich se zalitim polymermaltou.
Vzhledem k omezené stavebni vySce je navrzeno pfimé upevnéni koleje — kolejnice 49E1 +
pfimé upevnéni DFF 300.

SO 105 — Most v km 39,112 — zatopove Uzemi Labe

Posileni zékladové spary bude provedeno mikropilotami. Na opérach budou odbourany ulozné
prahy véetné zavérnych zidek. Budou vybudovany nové ulozné ZB prahy, které budou pomoci
vlepenych trni z betonarskeé vyztuze spojeny s ptvodnimi dfiky opér. Vzhledem k tomu, ze je
stavajici kamenné zabradli kfidel v kolizi s VMP 2,5, budou provedeny ZB konzoly kotvené do
stavajicich kfidel, na které bude kamenné zabradli opét vyzdéno. Pro vyzdéni bude pouzit
predevsim stavajici material.

Nosné konstrukce je navrzena jako celosvafovand ocelova konstrukce s tuhymi tramovymi
hlavnimi nosniky, vyztuzenymi oblouky se svislymi zavésy (tzv. Langerav trdm). Konstrukce je
navrzena s dolni ortotropni mostovkou. Ze statického hlediska se jednda o prosté pole s
rozpétim 43,0 m. Mostovku pFedstavuje ocelovy zlab kolejového loze navrzeny jako ortotropni
konstrukce s pficniky a s podélnymi vyztuhami.

Zelezniéni svréek na mosté a nejbliz§im predmosti je navrzen ve sloZeni: kolejnice 49E1 na
podkladnicich s pruznou svérkou SkiI24, upevnénych k betonovym prazcum SB8, prubézne
Stérkové loze. Na konstrukcich bude zfizena bezstykova kolej.

SO 106 — Most v km 39,729 — kfizeni s TU 1001 a silnici )
Most se nachazi v obci Zalhostice a pfemostuje v prvnim otvoru dvojkolejnou Zelezni¢ni trat TU
1001 Vsetaty — DécCin (elektrifikovana). Druhym otvorem prochazi Caste¢né zpevnéna plocha ve
vlastnictvi SZDC. Tretim otvorem prochazi silnice 11/261 Litoméfice — Usti nad Labem.

Z ddavodu nevyhovujiciho prostorového usporfadani v €asti prvniho otvoru mostu je navrzena
rekonstrukce nosné ocelové konstrukce za pfimo pojizdénou zelezobetonovou prefabrikovanou
konstrukci se zabetonovanymi nosniky. Chodnikovou €ast této konstrukce budou tvofit dva
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zelezobetonové prefabrikované nosniky. Ty budou od hlavni nosné konstrukce dilatovany
sparou 50 mm. Rozpéti nosné konstrukce bude 15,1 m a Sifka v€etné chodnikovych nosniku
5,45 m.

Staré tlozné ZB prahy budou odbourany az na Groveii kamenného zdiva. Na opéte O 01 bude
zfizeno 7 mikropilot. Na opéfe O 02 budou pak zfizeny pouze 4 mikropiloty. Na takto pfipravené
puvodni ¢asti opér bude vybetonovan novy ZB uUlozny prédh se dvéma zavéSenymi kfidly. U
opéry O 01 bude déle zfizen pfechod do otevieného kolejového loZze pomoci pfechodovych
zidek. U opéry O 02 budou nova kfidla zfizena az k ubourané ¢asti puvodni konstrukce.

Jelikoz neni na klenbové ¢asti mostu splnén VMP 2,5 m v&etné rezervy, neni mozné Sirkove
navazat nové fimsy na pavodni rekonstruované. Po celé délce mostu a na €astech kridel bude
zfizena protidotykova zabrana z polykarbonatovych desek vsazenych do sloupku z profilu HEM
100. Pro navazéni PDZ na pavodni zabradli bude pouZito zabradli nové — uhelnikové..
Vystavba objektu probéhne za vybudovéani neutrélniho pole na trakénim vedenim pod mostem
SO 106.1.

SO 201 Zelezniéni spodek

Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku bude provedena po vytrzeni stavajiciho Zzelezni¢niho svrsku
v km 36,968 000 — km 37,318 000 a v km 39,764 277 — km 40,076 000. Sklon plané bude
vzhledem k nepfiznivym spadovym pomeéridm 4 % smérem ke trativodu/pfikopu. Uklonéna plan
bude dale zfizena v pfimych Usecich i ve smérovych obloucich pfi rekonstrukci Stérkoveho loze
SC. Pii rekonstrukci $térkového loze SC mimo dale definované Useky bude dale vloZena
separacné vystuzna geotextilie mezi Stérkové loze a plan Zelezni¢niho spodku (konstrukce
prazcového podlozi —typ 1).

V km 36,968 — 37,318 a v km 39,764 277 — km 40,076 bude zfizeno prazcové podlozi typ 6.
Zemni plan bude zfizena na misté misenim (zemni frézou) ze zlepSené zeminy vapenno-
cementové ZZVC tl. 300 mm, na ni bude ulozena podkladni vrstva ze Stérkodrti o min. tloustce
150 mm. Do podkladni vrstvy bude vyuzita recyklovana Stérkodrt fr. 0/32 z vyzisku z kolejového
loZe.

Odvodnéni plané je zajisténo v km 36,968 000 — km 37,046 000 vzhledem k mnoZstvi
stavajicich inzenyrskych siti (SEE, SSZT, CD Telematika) na vngjsi stran& koleje 8a Feseno
uklonem plané do stavajiciho trativodu mezi kolejemi €. 8a a €. 2c.

Odvodnéni plané je zajisténo v km 37,046 000 — km 37,390 000, v km 39,865 500 — km 40,033
000 a v km 40,036 000 — km 40,076 000 trativodem z plastovych trativodek PVC
DN 150. Dale v km 37,390 000 — km 37,510 000 navazuje na trativod svodné potrubi PVC DN
200 ukoncené vytokovym objektem (vodni tok). Ostatni trativodni vétve jsou taktéZz ukonceny
vytokovymi objekty — v km 39,865 500 (volné do terénu) a v km 40,036 000 (za Celem
propustku).

RozSifeni banketovych stezek bude provedeno svahovymi stupni, pomoci uzitych prazcti SB5
vyziskanych ze stavby nebo pomoci prefabrikatd tvaru L.

SO 202 Zeleznigni svréek

V rdmci rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku bude rekonstruovan kolejovy rost a optimalizovano
PPK/GPK tratové koleje tak, aby bylo umoznéno zvySeni rychlosti v feSeném useku na 80 — 90
km/h pro klasické soupravy.

Kolejovy rost stavajici tvaru T/SB5 bude bez vytrzeni rekonstruovan v km 37,318 000 — km
37,495 109, km 37,541 409 — km 38,047 270, km 38,110 800 — 38,292 400, km 39,150 839 —
km 39,587 400 a v km 39,609 700 — km 39,703 621. Novy zelezni¢ni svrSek bude tvaru 49E1
(uzité regenerované do dlouhych kolejnicovych pasu)/SB8 (uzité)/Skl24.

Stavajici kolejovy rost tvaru T/SB5 bude vytrzen v km 36,968 000 — 37,318 000 a v km 39,764
431 — km 40,076 000. Nasledné po rekonstrukci Zelezni¢niho spodku a po zfizeni kolejového
loZze bude vloZen novy Zelezni¢ni svrdek tvaru 49E1 (uZité regenerované)/SB8 (uzité)/Ski24.
Stavajici kolejovy rost tvaru T/SB5, Casteéné S49/SB8, popf. T/mostnice bude vytrzen v km
37,495 109 — 37,541 409, km 38,984 314 — km 39,150 839. Nasledné po vlozeni mostnich
konstrukci a po zfizeni ZKPP (v rdmci mostniho SO) a po zfizeni kolejového loZze bude viozen
novy Zelezni¢ni svrSek tvaru 49E1 (uzité regenerované)/SB8 (uzité)/Skl24.
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Stavajici kolejovy roét tvaru T/SB5, popf. T/mostnice bude vytrzen v km 38,300 348 — k 38,317
348, km 38,328 528 — km 38,345 528, km 38,395 569 — km 38,412 569, km 38,425 849 —
38,472 278, km 38,485 558 — 38,502 558, km 38,584 316 — km 38,601 316, km 38,614 597 —
km 38,646 814. Nasledné po zfizeni ZKPP (v ramci mostniho SO), po zfizeni kolejového loze
bude vlozen novy Zelezni¢ni svrSek nasledujicim zpisobem:

- 49E1 nové/VPS/SkI24B/Zw686/pfechodova Zebrova podkladnice 1:20 v délce 5,0 m v
predpolich mostnich objektld s pfimym upevnénim kolejnic (na betonové &i ocelové nosné
desce)

- 49E1 nové/VPS/SklI24/ prechodova zebrova podkladnice 1:20 v délce 5,0 m navazujici
na predchozi

- 49E1 nové, uzité regenerované, dle moznosti plavodni/SB6 (plvodni) popf. SB8
(uzité)/Skl24 v usecich min. dl. 5,0 m navazujicich na pfedchozi

Stavajici kolejovy rost tvaru T/SB5, popf. T/mostnice bude vytrzen v km 38,047 270 — km
38,064 270, km 38,078 137 — km 38,095 137, km 39,703 621 — km 39,720 621, km 39,737 431
—km 39,742 431. Nasledné po zfizeni ZKPP (v rdmci mostniho SO), po zfizeni kolejoveého loze
bude vlozen novy Zelezni¢ni svrSek nasledujicim zplsobem:

- 49E1 nové/VPS/SkI24B/Zw686/pfechodova zebrova podkladnice 1:40 v délce 5,0 m v
predpolich mostnich objektld s pfimym upevnénim kolejnic (na betonové &i ocelové nosné
desce)

- 49E1 nové/VPS/SklI24/ prechodova zebrova podkladnice 1:40 v délce 5,0 m navazujici
na predchozi

- 49E1 nové, uzité regenerovane, dle moznosti plvodni/SB6 (plvodni) popf. SB8
(uzité)/Skl24 v usecich min. dl. 5,0 m navazujicich na pfedchozi (pfesné feSeni viz vykresova
¢ast dokumentace)

Stavajici zelezni¢ni svrSek na mostnich objektech tvaru S49/T/mostnice bude odstranén v km
38,064 270 — km 38,078 137, km 38,317 348 — km 38,328 528, km 38,412 569 — km 38,425
849, km 38,472 278 — 38,485 558, km 38,601 316 — km 38,614 597 a v km 39,720 621 — km
39,737 431. Po vlozZeni novych mostnich konstrukci s pfimym upevnénim kolejnic (na betonové
¢i ocelové nosné desce) bude nasledné zfizen Zelezniéni svrSek tvaru 49E1
(nové)/DFF300/Skl15B.

Na nové mostni konstrukci pfes Labe v ev. km 38,816 bude po zfizeni §térkového loze v km
38,646 814 — km 38,984 314 vloZen Zelezni¢ni svrSek tvaru 49E1 (puvodni)/dfevéné prazce
dubové nové/Ski24. Kolejovy rost na dfevénych prazcich je vkladan z divodu néasledného
zfizeni bezstykové koleje na mostni konstrukci .

Rekonstrukce kolejového loze odtéZzenim a naslednym zfizenim nového bude provedena v
prostoru rekonstrukce Zelezni¢niho spodku v km 36,968 000 — 37, 318 000 a v km 39,764 431 —
km 40,076 000. Vyziskané Stérkové loZze bude vyuZito k recyklaci a dale vyuzito v SO 201
Zelezni¢ni spodek, popf. SO 203 Nastupisté — Lovosice zavod.

Rekonstrukce kolejového loZze odtézenim a naslednym zfizenim bude dale provedena v
prostoru predpoli mostnich konstrukci, kde bude zfizovano ZKPP.

Rekonstrukce kolejového loze odtézenim a naslednym zfizenim nového kolejového loze s
dodate¢nym stmelenim loze pryskyfici bude provedeno v prostoru ZKPP mostnich konstrukci s
upevnénim DFF300/Skl15B.

Rekonstrukce kolejového loze SC bude provedena v km 37,318 000 — km 37,495 109, km
37,541 409 — km 38,047 270, km 38,110 800 — km 38,300 348, , 39,011 629 — km 39,074 839,
km 39,146 839 — km 39,587 400 a v km 39,609 700 — km 39,703 621.

Kolejové loZe bude nové zfizeno na mostnich konstrukcich s prab&znym Stérkovym lozem,
konkrétné v km 37,512 109 — km 37,524 409, v km 38,646 814 — km 38,984 314 a v km 39,090
839 — km 39,134 839.

V km 38,442 849 — km 38,455 278 bude provedeno sniZzeni nivelety — po vytrzeni kolejového
roStu bude Stérk rozhrnut, poté bude plvodni kolejovy rost vioZzen zpét.

V celém feSeném Useku bude nasledné zfizena bezstykova kolej (BK).

SO 203 Nastupisté — Lovosice zavod
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Nastupidtni hrana stavajiciho nastupisté zastavky Lovosice zavod bude zkrdcena a
pfizplisobena novému stavu koleje. Zbyl4 ¢ast nastupisté bude odstranéna, kolejové loze bude
otevieno. Pfed zfizenim nastupisté bude v jeho prostoru rekonstruovano Stérkové loze a bude
provedeno smérové a vySkové vyrovnani koleje ASP. Nastupisté je navrzeno ve smérovém
oblouku o R = 507,0 m. NastupiStni hrana bude ve vzdalenosti 1670 mm od osy koleje a ve
vysce 550 mm nad temenem piilehlé kolejnice.

Sitka nastupisté je navrzena 2,5 m a jeho délka 90 metri. Pro zhotoveni nastupisté bude
pouzita konstrukce typu L bez konzolovych desek, plocha nastupisté bude vydlazdéna
zamkovou dlazbou. Pristup pro cestujici je navrzen jako bezbariérovy rampou od stavajiciho
chodniku.

SO 204 Osvétleni nastupisté

Osvétleni nastupisté bude provedeno svitidly s vysokotlakymi sodikovymi vybojkami 70 W,
instalovanymi na sklopnych, Zarové zinkovanych stoZarech (5,5 m), ukotvenych na betonovych
zakladech tésné za hranou nastupisté (pfipadné mezi zpevnénymi plochami).

Osvétleni pristfeSku bude provedeno venkovnimi pfisazenymi zafivkovymi svitidly v provedeni
,<antivandal“ (IK10) — 1x39 W.

Napajeni a ovladani osvétleni je stavajici — z rozvadéce RE1 (spinacimi hodinami).

SO 301.1 Prelozka kabelt CDT

V uvedeném tratovém Useku jsou polozeny dvé HDPE 40/33 v délce cca 4300 m. V jedné je
osazen opticky kabel 36f, a druha chranicka je rezervni.

Provizorni stav:

Pfed zahajenim praC| na trati Lovosice — Zalhostice bude se SZDC S.0. (zastoupena divizi
TUDC) sjednan pronajem &tyF optickych vidken v kabelovém tseku Usti nad Labem — Lovosice.
Pronajem bude sjednan na celou dobu vyluky optického kabelu trati Lovosice — Zalhostice. Na
siti CD-T a.s. budou provedeny prevody vldken tak, aby byI zachovan komeréni provoz vsech
zakaznikd v Lovosicich. Teprve po tomto pfevodu je mozné zahajit prace na kabelovém Useku
Lovosice — Zalhostlce HDPE na mostech budou odkopany, pferuSeny a opticky kabel v celé
délce z Lovosic do Zalhostic vytazen.

Definitivni stav:

Dvé nové HDPE 40/33 trubky shodného barevného znaceni budou vraceny zpét do nové
Zlabové trasy pfipravené na mostech v misté trasy pavodni (shodné s SO 301.2). Do provozni
HDPE oranzové se 3 hnédymi pruhy bude zafouknut novy opticky kabel (LT MiDia DryCore 36
vl AW, OD 8,4 mm) zhruba v délce 4540 m v&etné rezerv. Pro pfifukovani budou pouzita mista
na rekonstruovanych mostech nebo v jejich tésné blizkosti, kde jsou HDPE snaze pristupné. Po
provedené montazi a zakonceni v novych ODF bude provedeno méfeni OTDR a PM z obou
konct na dvou vinovych délkach 1310 nm a 1550 nm z obou ODF.

SO 301.2 Pfelozka sdélovacich kabeld SZDC .

V misté stavby se nachazi metalické sdélovaci kabely SZDC-TCEKPFLE 10X0,8. Uvedeny
kabel je v celé délce slozen z vice profild, napr TKP 60x4x0,8, TCKQYPV 75XN0,8 nebo
TCEPKPFLE 10x4x0,8, lokalizace profilti neni pfesna. Maijitel zafizeni SZDC — divize TUDC
Praha rozhodl, Ze ve v8ech pfipadech bude na vloZkovani a vymény ve vykopech pouzit
dvouplastovy kabel TCEKPFLEY 10x4x0,8.

Provizorni stav:

Od Zkm 36,922 (zaCatek stavby) az po zkm 38,170 by neméla byt trasa tohoto sdélovaciho
kabelu dotéena. V provizorni €asti bude v Zkm 38,170 kabel pfi ukon&eni dopravniho provozu
trati preruSen. Ve sméru stanic¢eni bude pres pét mosta do zkm 39,0 kabel odstranén tak, aby
nepfekazel manipulacim s konstrukcemi mostd. Na zakladé poZadavku dopravy mohou byt
dopravni pracovnici v zst. Zalhostice a v Zst. Lovosice vybaveni mobilnimi telefony pro Fedeni
napf. problematiky nahradni autobusové dopravy po dobu vyluky tratového Useku atd.
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Od zkm 39,0 smérem na ATU Zalhostice je kabel veden mimo tuto stavbu a nemél by byt v
kolizi. Tuto skute€nost je nutné ovéfit vytyCenim, pfipadné pricnou sondou.

Definitivni stav:

Pfi rekonstrukci mostd bude vpravo ve sméru stani¢eni na vSech mostech zfizen Zlab v rozméru
vnitfni svétlosti §. 200 mm a v. 130 mm s kabelovou kryci deskou. Do uvedeného Zlabu bude
poloZzena spole¢nd trasa v8ech kabell a ochrannych HDPE trubek. Novy sdélovaci kabel bude
profilu T0XN 0,8, konstrukce dvouplastove TCEPKPLEE, nebo TCEPKPFLEY v délce potfebné
s presahem pro naspojkovani XAGA 500 75/15 - 500 na obou stranach preruseni kabelu. V
celém Useku stavby jsou potfebné nové kabelové ryhy, které navazuji na mosty. Ryhy hloubky
80 cm a Sife 45 cm s upravenym dnem pro pokladku kabeld budou vedeny vzdy po prave
strané ve sméru staniceni, tak jako Zlaby na mostech. Minimalni vzdalenost je 235 cm od osy
koleje, doporucuje se budouci trasu umistit v souladu s Upravou Zelezni¢niho spodku. Po
ukon&eni montazi bude provedeno méreni.

SO 302 Prelozky zabezpe&ovacich kabelti SZDC

Parové kabely pro tratové zabezpecovaci zafizeni (3P1,0) a (7P1,0) budou do definitivy vlozeny
dvoupldstové TCEKPFLEY-EE. VSechny Zily metal. kabeld budou propojeny proletovanymi
zatorkami.

Provizorni stav:

Od zacatku stavby v Zzkm 36,921 859 zlstavaji Ctyfi kabely az do Zkm 37,510 (v délce cca 579
m) beze zmény. Na za¢atku mostu budou kabely pferuseny.

V provizorni ¢asti budou tfi kabely (3Ppfedvést, 7P souhlas, 7Preleovy) od Zkm 37,500 ve
sméru staniceni do Zzkm 38,081 odstranény. Ctvrty kabel (7P do rozvadéée RO ) bude prefiznut
a izolovan smérem Zalhostice hned za mostem cca Zkm 37,530.

Od Zkm 38,081 do zkm 38,315 v délce cca 234 m zlstanou oba 7P kabely stavajici beze
zmény. Ctvrty kabel (7P napdjejici konce) bude od ufiznuti v Zkm 37,530 do RO v zkm
37,750 -- kde dale pfechazi na 3P az do zkm 38,06 ponechan stavajici.

Od zkm 38,315 budou oba stavajici 7P kabely odstranény, aby nepfekazely ve sméru stanieni
na mostech Lovochemie |. az V. a na mostni konstrukci pres Labe v zkm 38,816.

Od zkm 38,315 konci prvni 7P v RR 19 v Zkm 38,602387 na mosté Lovochemie IV.

Od Zkm 38,315 kon¢i druhy 7P v Zkm 39,422 u staré PFL (vjezd do Zalhostic) — délka
provizorné odstranéného a budouci délka tohoto nové definitivné polozeného 7P bude cca 1
120 m. Ctvrty kabel bude od Zkm 38,06 (konec mostu) aZ do zkm 39,15 v délce 1060m
odstranén. Dle podklad( majitele je kabel z velké Casti rozkraden a zcela nefunkéni. Od Zkm
39,15 smérem na Zalhostice do zkm 39,716 se kabel zméfi a pokud bude dobry zlGstane 3P
kabel stavajici. Pfes most v Zkm 39, 729 se kabel v provizorni €¢asti odstrani . Od zkm 39,740
k navéstidlu ,L“ zGstane kabel stavajici. (Navéstidlo ,L“ zkm 39.871 je konec tohoto kabelu)
Nové predveést PFL do Zalhostic bude umisténa v zkm 39,000. Novy kabel 3P1,0 k PFL bude
od Zzkm 39,000 polozen do zkm 39,422 (stavajici poloha PfL). Pro pokladku bude vykopano
422 m nové ryhy. Ke kabelu 3P bude pfiloZzen také novy kabel 7P do spojkovisté v Zkm 39,422.
Most inundaéni Zzkm 39,112 — vSechny kabely vedou zemi mimo mostni konstrukci.

Od zkm 39,422 budou pouzity stavajici kabely 3P od PfL s 7P prubézny z Lovosic v délce cca
294 m do zkm 39,716. 5

Na mosté v zkm 39,729 (v Zalhosticich pfes trat’ a silnici, délka mostu 24 m) budou vSechny
kabely po dobu manipulace s mostem odstranény.

Od prepojovaciho mista (spojkovisté) v zkm 39,740 aZz na konec stavenisté v zkm 40,076 budou
vyuzity kabely stavajici.

Definitivni stav:

Na v8ech novych mostnich konstrukcich musi byt vZdy na pravé strané ve sméru stanieni
zfizen novy kabelovy Zlab pro pokladku novych kabell zabezpelovaciho zafizeni Budouci
kabelova pfiloz do tohoto mostniho Zlabu je mozna.
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Nové kabely zabezpecovaciho zafizeni budou pokladany na mostech do Zlabl a ve volném
terénu do vykopUl spole¢né s kabely sdélovaciho zafizeni a v souladu s projektem — SO 301.1 a
SO 301.2. Po ukon&eni montaze bude provedeno méfeni.

PS 001  Zabezpecovaci zafizeni 5

Umisténi predvésti PfZL (vjezd do Lovosic) a PFL (vjezd do Zalhostic) bude upraveno pro
zabrzdnou vzdalenost 700 m. Stavajici svételné predvésti budou demontovany véetné zakladd,
na nové situované pozice budou dodana nova stozarova svételnd navéstidla s novymi zaklady.
Budou dodéana nové vzdalenostni upozorfiovadla a navéstni Stity.

Dodavka a uloZzeni novych kabelll pro presun predvésti na nova mista jsou soucasti SO
302.

Vzdéalenost vijezdového navéstidla L Zst. Zalhostice od navésti ,Konec vlakové cesty“ staniénich
koleji €. 2, 1, 3 na nameznicich bude zvétSena tak, aby byla minimalné 700m (nova zabrzdna
vzdalenost). Do této polohy bude pfesunuto stavajici vjezdové naveéstidlo L. Soucasné s
pfesunem vjezdového naveéstidla bude pfesunuta i stvajici venkovni vystroj kolejovych obvodu
v arovni tohoto navéstidla. Vystroj kolejovych obvodu, umisténa v obvodu stavby, bude
demontovana tak, aby umoznila provedeni praci na kolejovém svrSku a spodku. Po ukonéeni
téchto praci bude vystroj namontovana zpét v puvodnich polohach a konfiguracich.

e) poZadavky stavby na zdroje (elektricka energie, voda, plyn — bilance spotfeby energii,
podminky zvyseného odbéru elektrické energie, podminky pri zvyseni technického maxima):

Elektricka energie:

Pro zabezpeceni elektrické energie potfebné pro stavbu bude nutno realizovat provizorni

pripojku NN z nejbliz§iho stavajiciho vedeni. Misto napojeni stavenistni pfipojky je zalezitosti

zhotovitele, pfipojka bude opatiena méfenim spotfebované energie. Rovnéz je mozné stavbu

zasobit energii z mobilnich agregéatu.

Voda pitna a technologicka:

Voda potfebna pro rekonstrukci mostu a pro zabezpeceni potfeb socialni ¢asti ZS bude na
stavbu dovazena z nejbliz§iho vhodného mista. Misto odbéru vody zabezpedi zhotovitel v ramci
dodavky stavebnich praci.

f) odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci (naroky na vodni hospodarstvi,
vypousténi odpadnich vod, véetné souhlast, ochranna pasma — pasmo hygienické ochrany,
povolené kvalitativni a Kkvantitativni ukazatelé odpadnich vod, provozni a havarijni rady,
reseni napojeni stavby na stavajici sité technického vybaveni):

Kanalizaci nelze napojit.

Pro komunikaci budou pouZzity mobilni telefony, resp. radiotelefony.

g) napojeni na dopravni systém (pocty stani, dopravni trasy a dopravni frekvence):
Stavba se nachazi na Zelezni¢ni trati Lovosice — Zalhostice a nevyzaduje dalSi napojeni na
komunikacni sit ani technickou infrastrukturu.

h) rozsah nahradni vysadby a ozelenéni:
Neni navrzeno.

i) bezpecnost prace (zdroje ohroZeni zdravi a bezpecnosti pracovnikd, zplsob omezeni
rizikovych vliva, bezpecnostni pasma a unikové cesty, ochrana pracovniki a pracovniho
prostiedi pred ucinky skodlivin, skladovani nebezpecnych latek a manipulace s nimi):

Je nezbytné zajistit trvalé spojeni mezi pracovi§tém a povéfenym pracovnikem SZDC.

V mistech, kde bude mozny pfistup vefejnosti na stavbu, je tfeba zajistit bezpecné provadéni

praci, sou¢asné se zajisténim bezpecnosti verejnosti.
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Vedouci prace musi byt drzitelem Vysvédceni o odborné zkousce pro vedouciho prace dle
Smérnice SZDC ¢. 50, k vedeni praci a vyvijeni pracovni €innosti na drahach provozovanych
SZDC.

VSichni pracovnici zhotovitele budou s pfedpisy prokazatelné seznameni.
Pro zajisténi bezpecnosti prace je nutno v plném rozsahu respektovat:

e vyhlaska Ceského Ufadu bezpeénosti prace a Ceského barského Ufadu &. 48/1982
Sb., kterou se stanovi zakladni pozadavky k zajisténi bezpecnosti prace a
technickych zafizeni, ve znéni pozdé&jsich zédkond,

e TKP staveb statnich drah v platném znéni — kap. 1 a dotéené specialni kapitoly,

e SZDC Bp1 Predpis 0 bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci.

i) posouzeni stavby z hlediska technickych poZadavki na uZivani stavby osobami s
omezenou schopnosti pohybu a orientace, udaje o splnéni poZadavku na bezbariérové
reseni stavby:

Pohyb cizich osob na trati a mostech je vylou€en. Opatfeni pro bezbariérové uzivani stavby

bude provedeno na nastupisti zastavky Lovosice zavod.

K) uvedou se podmiriujici, vyvolané a jiné souvisejici investice a pfedpoklady, resp. naroky na
jejich zabezpeceni: ;

V navaznosti na zpracovani tohoto projektu byly zjiStovany vztahy mezi zafizenim SZDC, resp.
CD a okolnimi pozemky, sitémi a stavbami. V prostoru stavenité a jeho okoli neprobihaji ani se
nepfipravuji investi¢ni a stavebni prace jinych investord vyjma Opravy plynovodu Hlinna -
Lukavec, kterou pfipravuje RWE Distribu¢ni sluzby, s.r.o. Naplni této opravy je mimo jiné i
revize jejich vedeni po povodni v r. 2013, které je umisténo na mosté v km 38,816 pfes Labe.
Oprava je planovana v dobé vyluky na trati v r.2015. Obé stavby jsou vzajemné koordinovany.
SZDC, s.o. pfipravuje stavbu Rekonstrukce SSZ zst. Lovosice, je velmi pravdépodobné, ze obé
stavby budou Castecné probihat ve stejnou dobu. V ramci této stavby je v Useku ZST Lovosice
— ZST Zalhostice feSena rekonstrukce TZZ vCetné kompletni kabelizace, nahrady kolejovych
obvodu za pocitace naprav a osazeni novych vjezdovych navéstidel do obou ZST. Déle bude
provedena rekonstrukce ohfevd vyhybek na prazském zhlavi ZST Lovosice — nahrada
stavajicich plynovych ohfevl za EOV. Stavajici plynové rozvody budou zruseny. Obé stavby
byly vzajemné zkoordinovany.

) uvedou se statické vypocty prokazujici, Ze stavba je navrZena tak, aby zatiZeni na ni
pusobici v prabéhu vystavby a uZivani nemélo za nasledek
- poskozeni (zficeni) stavby nebo jeji ¢asti:
- Vetsi stupen nepripustného pretvoreni:
Staticka posouzeni bylo pro nové mostni konstrukce provedeno dle platné legislativy a je
soucasti projektu.

6. Udaje o splnéni stanovenych podminek

a) podminky rozhodnuti o umisténi stavby:

Pro tuto stavbu bylo vydano souhlasné stanovisko mistné pfislusného stavebniho Gfadu podle
§15, odst. 2 stavebniho zakona (183/2006 Sb.) — viz dokladova ¢ast dokumentace.

Pro k.U. Lovosice vydal souhlas odbor stavebniho Ufadu a uzemniho planovani méstského
Uradu Lovosice.

Pro k.U. Zalhostice a Pistany vydal souhlas Méstsky Ufad Litomé&fice — stavebni Ufad.

b) podminky posuzovani viivi na Zivotni prostredi:

Podrobné je tato problematika feSena v priloze B2.

Bé&hem vystavby bude zhotovitelem mostu zabranéno znecisténi vod potoka Modla a feky Labe,
zvl4sté ropnymi latkami.

TOP CON SERVIS s.r.o. 14/22



Rekonstrukce mostu v km 38,816 trati Lovosice - Ceské Lipa Souhrnna technicka zprava

U SO 102 — Most v km 37,518 — prfes potok Modla je do Zelezni¢niho télesa zavazana
protipovodriova hraz, ktera nesmi byt béhem vystavby dotéena.

C) dodrZeni kapacitnich a dalsich stanovenych udaju a zddvodnéni pripadnych navrZenych
zmén oproti predchazejicimu stupni dokumentace:
VSechny stanovené udaje byly v projektu spinény.

7. Priprava pro vystavbu
a) uvolnéni stavenisté (pozemku i objekti):
Pozemky dotéené stavbou:
e Kkatastralni izemi Lovosice (¢.k.U. 687707) — 2700/1, 2880/4, 2880/11, 2880/10, 2906,

2987/1, 2971/3, 2971/4, 2971/1, 2971/8, 2971/7, 2971/2, 2969/15, 2969/1, 2967/1,
2967/5, 1688/4,

e katastralni Gzemi Zalhostice (€.k.u. 794341) — 1377, 1376/1, 1304/5, 1387,
e Kkatastralni Uzemi Pistany (€.k.U. 794333) — 277/1,

e katastrani Gzemi Zalhostice (&.k.0. 794341) — 1388/1, 1364/1, 1389, 1380/13, 1365/1,
1391/6.

Pfijezd na stavbu je mozny po télese drahy, po silnici 1/15, 1I/261 a dale po mistnich
komunikacich obce Zalhostice a Lovosice, resp. po komunikacich v zavodé Lovochemie.

b) wvyuZiti stavajicich nebo budovanych objektu:
Konstrukce nelze efektivné opravit, dosavadni objekty nelze vyuzit jinym zpasobem.

c) docasné vyuZiti stavajicich objektt po dobu vystavby:
Bez vyuZiti.

d) Zzpusob provedeni demolic a mista skladek:

Odstranéni podlah NK a z&bradli, kolejového svrsku v€etné Stérku v pfedpoli, sneseni plvodni
kovové nosné konstrukce. Demoli¢ni sut bude odvezena na skladku odpadl, ocelové Casti
nosné konstrukce do Srotu.

e) likvidace porosti (pfesazeni, kaceni, zuZitkovani):

Stavba vyZaduje ke své realizaci kaceni zelené. Jedna se vesmeés o naletové kfoviny a stromy v
bezprostfedni blizkosti stavby. Odstranéni bude provedeno béhem vegetacniho klidu jesté pred
zagatkem stavby OR Usti nad Labem..

f) likvidace skodlivych odpadu (Fesit podle druhu odpadu):
Reseno v pfiloze F1 — Technickd zprava (€ast dokumentace Zasady organizace vystavby).

g) zabezpeceni ochrannych pasem, chranénych objektu i porosti po dobu vystavby:
Zhotovitel ma povinnost pfed zahajenim stavebnich praci ovéfit vSechny dotéené sité a vedeni
a zajistit vyty€eni v8ech inzenyrskych vedeni a provést opatifeni na jejich ochranu.

h) preloZky podzemnich a nadzemnich vedeni, dopravnich tras, vodnich toku:
Prelozky sdélovacich kabell jsou feSeny v SO 301.1, 301.2, SO 302. Jiné prelozky tato stavba
neprovadi.

i) omezujici nebo bezpecnostni opatfeni pri pfipravé stavenisté a v pribéhu vystavby (odstrel
objektu ¢i horniny):
Bez omezujicich nebo bezpeénostnich opatfeni.

J) wyluka dopravy a jina dopravni omezeni (Zelezni¢ni, silnicni apod.):
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Béhem vystavby bude zcela vylouden provoz v trat. Useku Lovosice — Zalhostice. Trvani
nepretrzité vyluky na Zel. trati souvisi s demolici dosavadnich mostl a vybudovanim most
novych. Jeji pfedpokladany rozsah je 90 dni.

V trat. Useku Litoméfice dol.n. — Velké Zernoseky bude z divodu rekonstrukce mostu SO 106
zfizeno neutralni pole, které zajisti ochranu na stavbé. Vlaky zde budou projiZzdét se stazenym
sbéracem. Délka vyluky je pfedbézné odhadnuta na 2 x 8 hodin pro kazdou kolej pro zfizeni a
odstranéni neutrélniho pole.

K) omezeni v dodavce energii:
Stavbou nebudou omezeny dodavky energii.

8. Vykup pozemkd a staveb nebo jejich c¢asti (bytd a nebytovych
prostor)

Uvede se celkovy rozsah trvalého a do¢asného zaboru nebo jiného dotéeni pozemki a staveb
nebo byt a nebytovych prostor nebo jejich ¢asti poZadovanych pro stavbu:
Stavba nevyzaduje zménu trvalych zabor(.

9. Vyjimky z predpisu

Seznam souhlast, vyjimek a ulevovych reseni z pfedpist, kterymi je podminéno navrhované
technické feseni, véetné dokladt o jejich udéleni.

Pro tuto stavbu nebyla pozadovana vyjimka z pfedpist a norem vyjma zruSeni osazeni zabradli
na stavajicich Sikmych k¥idlech mostu.

10. Provozni a dopravni technologie

Pokud dochazi ke zménam oproti pfedchozimu stupni dokumentace, majicich vliv na rozsah
Zeleznicni infrastruktury a provozu, bude provozni a dopravni technologie aktualizovana k datu
odevzdani projektové dokumentace staveb drah a staveb na draze pro vydani stavebniho
povoleni nebo k oznameni ve zkraceném stavebnim rizeni. Podrobné je zpracovana provozni a
dopravni technologie v prabéhu vystavby s pfimou vazbou na stavebni postupy a s navrhem
dopravnich a stavebnich opatfeni, jsou-li potreba.

Soucasti stavby je provozni soubor PS 001 obsahujici zabezpecovaci zafizeni na trati. V
pribéhu stavby bude toto zafizeni odpojeno a pfed uvedenim do provozu opét zapojeno.
Detailni feSeni je soucasti PS 001.

Trat Lovosice - Ceska Lipa je zafazena jako draha regionalni. Dovolena tratova tiida zatizeni
B2 (18 t — 6,4 t/m). Provozovana rychlost je v Useku Lovosice - Zalhostice 50 km/h. Vzdalenost
mezi témito stanicemi je cca 4.0 km a vlak ji ujede za 5:54 minut pokud nestavi v zastavce
Lovosice zavod, pokud zde stavi, tak doba jizdy je 6:42 minut bez snizeni rychlosti na mosté
pres Labe na 30 km/h. Pfi TOR 30 km/h je doba jizdy bez zastaveni v zastavce Lovosice zavod
6:54 minut, se zastavenim v zastavce 7:00 minut.

Zvyseni tratové rychlosti na 80 km/h bude znamenat zkraceni jizdni doby mezi témito misty o
87 (projizdi), 60 (zastavuje) vtefin pro viaky F.814, resp. 105 (projizdi), 99 (zastavuje) vtefin pro
vlaky F.842.

Délky nastupisté Lovosice zavod bude po rekonstrukci 90 m.

Prameérné na této trati mezi stanicemi Lovosice - Litoméfice jezdi 2480 cestujicich/den.
V Zalhosticich pramérné nastupuje 80 cestujicich denné, a i 80 vystupuje.

V zastavce Lovosice zavod primérné nastupuje 60 cestujicich denné, a i 60 vystupuije.
Nakladni doprava je provozovana velmi sporadicky a nepravidelné (cca 4 vlaky/mésic).

Tratové zabezpecéovaci zarizeni
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V Gseku Zst. Lovosice - zst. Zalhostice je tratové zabezpedovaci zafizeni RPB, je zfizena
souvisla izolace kolejisté. V prabéhu stavby bude toto zafizeni odpojeno a pfed uvedenim do
provozu opét zapojeno v nové poloze vEetné prfezkousSeni tohoto zafizeni.

Na trati provozuiji drazni dopravu Ceské drahy, a.s.. Maximalni rozsah dopravy je 31 parG vlakd
za den.

Vyluky koleji a trakéniho vedeni

Prace na rekonstrukci tratového Useku ZST Lovosice — ZST Zalhostice vyvolava potrebu
vylouceni tratové koleje v délce 90N a to mezi sefazovacim navéstidlem Se 106 v ZST
Lovosice a nameznikem vyhybky &. 1 v ZST Zalhostice.

Prace na rekonstrukci zelezni¢niho spodku v km 36,968 000 — 37,510 000 vyvolavaji potrebu
vylougeni staniéni koleje &. 2b, &. 2c a & 102 v ZST Lovosice od ndmezniku vyhybky &. 103 aZ
po sefazovaci navéstidlo Se107 - v délce 4N, dale pak koleji €. 2b a &. 102 od namezniku
vyhybky €. 103 po ndmeznik vyhybky €. 148 v délce 4N. Déle budou nutné vyluky trakéniho
vedeni mezi odpojovaem ¢&. 402 a €. 412 v délce 8N a mezi odpojovacem €. 412 a €. 422 v
délce 4 x 10 hodin. Sled dennich napétovych vyluk bude upfesnén zhotovitelem dle konkrétni
technologie vystavby.

Prace na rekonstrukci Zeleznicniho spodku v km 38,764 431 — 40,076 000 vyvolavaji potfebu
vylougeni tratové koleje ZST Velké Zernoseky — ZST Zalhostice - v délce 22N.

V rdmci planované rekonstrukce stavajiciho Zelezni¢niho mostu v km 39,729 trati Lovosice —
Ceska Lipa v misté kfizeni s trati €. 1001 v lokalité Zelezni¢ni stanice Velké Zernoseky,
dvojkolejného tratového Useku Lovosice — Velké Zernoseky, je nutné provest upravu stavajlcmo
trakéniho vedeni s ohledem na technologické postupy stavebnich praci. Tyto prace si vyzadaji
nasledujici vyluky na podjezdné trati:

1. etapa (vyluka)

uprava trakCniho vedeni + zfizeni neutralniho pole, kolej €. 1

napetova vyluka licha Zst. Velké Zernoseky a vyluka koleje &. 1 v prostoru nadjezdu

zfizeni beznapétového Useku (neutralniho pole) 4 + 8 hod

2. etapa (vyluka)

Uprava trakeéniho vedeni + zfizeni neutralniho pole, kolej €. 2

napetova vyluka sudé Zst. Velké Zernoseky a vyluka koleje &. 2 v prostoru nadjezdu
zfizeni beznapétového Useku (neutralniho pole) 4 + 8 hod

3. etapa (vyluka)

uprava trakcniho vedeni + demontaz neutralniho pole, kolej €. 1

napétova vyluka licha Zst. Velké Zernoseky a vyluka koleje &. 1 v prostoru nadjezdu
zfizeni beznapétového useku (neutralniho pole) 6 hod

4. etapa (vyluka)

Uprava trakéniho vedeni + demontaz neutralniho pole, kolej €. 2

napetova vyluka suda zst. Velké Zernoseky a vyluka koleje &. 2 v prostoru nadjezdu
zfizeni beznapétového Useku (neutralniho pole) 6 hod

11. Vliv stavby na zivotni prostredi - podrobné feseno v pfil. B2

Rozsah zpracovani viivu stavby na Zivotni prostfedi v projektové dokumentaci staveb drah a
staveb na draze pro vydani stavebniho povoleni nebo k oznameni ve zkraceném stavebnim
Fizeni vyplyne z upfesnéni a zmén v technické casti dokumentace oproti pfedchozimu stupni
dokumentace, véetné ochrany proti hluku. Pokud doslo ke zméné oproti hlukové studii, ktera
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byla soucasti pfipravné dokumentace, doplni se i hlukova studie, biologicky priazkum a
hodnoceni vlivi na Zivotni prostfedi v pripadech, kdy neni nafizeno posuzovani podle zakona
C. 100/2001 Sb., 0 posuzovani viivii na Zivotni prostredi, ve znéni pozdéjsich predpisti.

Stavba se se ¢astecné nachazi v CHKO Ceské Stfedohofi (katastralni Gzemi Pistany a
Zalhostice). Krajsky ufad Usteckého kraje, odbor Zivotniho prostiedi a zemeédélstvi, vyloudil
negativni vliv stavby na Zivotni prostredi.

PFi provadéni stavebnich praci je nutno dbat na:
- Ochranu proti hluku a vibracim

Zhotovitel stavby je povinen pouzivat pfedevSim stroje a mechanizmy v dobrém
technickém stavu, jejich hlu€nost nesmi pfesahovat hodnoty stanovené v technickém
osvedceni.

- Ochranu proti znecisténi komunikaci a nadmérné prasnosti

Vozidla vyjizdéjici ze stavenisté na pozemni komunikace musi byt fadné ocisténa, aby
nedochazelo k jejich znecisténi. V pfipadé odvozu suti bude sut pfi nakladani na vozidla
zvlhéovana kropenim. U vyjezdl ze stavenidté bude zfizena plocha pro mechanické
docisténi vozidel vyjizdéjicich ze stavby.
- Ochranu proti znecisténi ovzdusi vyfukovymi plyny a prachem

Zhotovitel je povinen zabezpecit provoz dopravnich prostfedkd produkujicich ve
vyfukovych plynech 8kodliviny v mnoZstvi odpovidajicim platnym vyhlaskam a
predpisim o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Nasazovani
stavebnich stroji se spalovacimi motory musi byt omezeno na nejmensi moznou miru.
Je nutné provadét pravidelné technické prohlidky vozidel a pravidelné sefizeni motora.

- Ochranu proti znecisténi podzemnich a povrchovych vod a kanalizace
Zakladni podminky ochrany povrchovych a podzemnich vod pred jejich znehodnocenim

jinymi latkami nez odpadnimi vodami stanovi §39 zdkona &. 254/2001 Sb. — vodni
zakon. Odpadni vody specifikuje §38 uvedeného zakona.
Za havarii se vzdy povazuji pfipady zavazného zhorSeni nebo mimoradného ohrozeni
jakosti povrchovych nebo podzemnich vod ropnymi latkami, zvlast nebezpecnymi
latkami, popfipadé radioaktivnimi zafi¢i a radioaktivnimi odpady, nebo dojde-li ke
zhorSeni nebo ohrozeni jakosti povrchovych nebo podzemnich vod v chranénych
oblastech pfirozené akumulace vod nebo v ochrannych pasmech vodnich zdroju. Dale
se za havarii povazuji pripady technickych poruch a zavad zafizeni k zachycovani,
skladovani, dopravé a odkladani latek.

- Ochrana stavajici zelené:
Pfi realizaci je nutnd ochrana stavajici zelené, z niz bude mozné likvidovat pouze to, co
bezprostfedné prekazi stavbé.

12. Projektova dokumentace staveb z hlediska zapracovani vsech
nezbytnych pozadavki bezpecnosti a ochrany zdravi pri praci,
odolnost a zabezpeceni stavby z hlediska pozarni ochrany, hygieny
a obrany statu, odolnost a zabezpeceni pred vlivy trakénich a
energetickych vedeni (ve smyslu 41 vyhlasky ¢. 246/200 1 Sb., o
stanoveni podminek pozarni bezpecnosti a vykonu statniho
pozarniho dozoru (vyhlaska o pozarni prevenci), ve znéni
pozdéjsich predpist).

Uvede se popis s uvedenim, jak dany navrh Feseni splfiuje poZadavky pfislusnych vyhlasek,

predpisti a norem (bezpe¢nost a ochrana zdravi pri praci, véetné moznych rizik, technické

reseni stavby a jejiho provozu z hlediska poZarni ochrany vcetné vodnich zdroji, vnéjsich
poZarnich hydranti, poZarni signalizace, poZarnich stanic nebo Zzbrojnic apod. Dale
charakteristika objekti a provozii z hlediska poZarni ochrany. Bude uvedeno konkrétni
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prokazani splnéni  stanovenych a poZadovanych podminek z pfedchoziho stupné
dokumentace).

PozZarni ochrana stavby bude projednana se sloZzkami integrovaného zachranného systéemu. U
tunelt delsich nez 1000 m bude jako soucast projektové dokumentace zpracovan ,Plan
poZarné-bezpecnostnich zkousek”, provadénych v ramci zkusebniho provozu.

Pozarné bezpec€nostni fedeni:
Z hlediska pozarni bezpecnosti nedojde ke zméné stavajicich parametrd.

Ochrana proti hluku a vibracim:

V blizkosti zastavby bude zhotovitelem pfi vystavbé respektovany hlukové limity pro danou
lokalitu. Z hlediska hlukové zatéZze nedojde ke zméné stavajicich parametrd. Krajska hygienicka
stanice Usteckého kraje nevyzaduje pro tuto stavbu hlukovou studii ani posouzeni hluku ze
stavebni ¢innosti.

Bezpecnost prace:

Bezpecnost prace a technickych zafizeni ma pfi provadéni dopravnich staveb mimoradny
vyznam a zhotovitel je povinen vénovat této problematice odpovidajici péci. Jde zejména o
zabranéni nasledkum rizik, vyplyvajicich ze Zelezni¢niho a silniéniho provozu, pracuje-li se na
provozované komunikaci nebo jeji blizkosti. Zhotovitel pfi realizaci stavby musi postupovat tak,
aby neohrozil bezpe&nost provozu jak na zZelezniéni trati, tak i na komunikaci.

Zhotovitel je odpovédny za fadné a prokazatelné seznameni svych zaméstnanci a
zameéstnancl svych podzhotovitell s pravnimi pfedpisy a technickymi normami, které se tykaji
bezpecnosti prace a technickych zafizeni a dbat na jejich dodrzovani. Rozsah seznameni musi
odpovidat obsahu ¢innosti pfislusnych zaméstnancl. Zhotovitel stavebniho dila rozpracuje
uvedené predpisy a upravi je pro podminky daného objektu se zvlaStnim pfihlédnutim na
manipulaci s bifemeny, praci ve vyskach, v kolejisti, resp. nad vodni plochou.

13. Energetické vypocty

a) resi spotfebu elektrické energie pro elektrickou trakci, vykonové dimenzovani napajecich
stanic a podklady pro proudové a napétové dimenzovani pevnych elektrickych trakénich
zafizeni:

b) fesi zpétné vlivy trakénich obvod( na napajeci sit’ energetiky a navrhuje zptisob omezovani
zpétnych viivi:

c) fesi kontrolu bilance cinnych a jalovych vykond a navrhuje opatfeni na zajisténi
predepsaného uciniku. Vysledky vypocti je nutno projednat se stavebnikem a nasledné pak
s dodavateli elektrické energie:

Dynamika jizdy nakladnich vlaki byla provéfena na trati 1001, kde po dobu stavby bude

zfizeno neutralni pole. Z provozniho hlediska neni problém s vystavbou neutralniho pole v

zadaném misté bez mimoradnych zvlastnich opatfeni (snizeni normativu, postrk , atd.) a ani

technickych opatfeni - pfemistovani oddilovych navéstidel (AB, apod.).

14. Protikorozni ochrana

Uvede se ochrana objekti pred ucinky koroze zplisobené bludnymi proudy. Z divodu zamezeni

negativniho ovliviiovani pfedevsim uloZnych zarfizeni je nutno zajistit poZadavky na korozni

prazkum

a) u trati elektrizovanych stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV, a to jak pred zapocetim
stavby (predbézZny korozni prizkum a navrh vystavby méricich bodu) tak i pfed uvedenim
zarizeni do trvalého provozu (dodate¢ny korozni prazkum):

b) v misté styku stejnosmérné a nezavislé trakce, a to do 5 km od izolovaného styku smérem
do trakce nezavislé:

c) v mistech styku stejnosmérné a stfidavé trak¢éni proudové soustavy do vzdalenosti 5 km od
neutralniho pole ve sméru traté napajené stridavou trakéni proudovou soustavou,

TOP CON SERVIS s.r.o. 19/22



Rekonstrukce mostu v km 38,816 trati Lovosice - Ceské Lipa Souhrnna technicka zprava

d) v mistech silnych stejnosmérnych zdroji (napf. méstska hromadna doprava).

Na zakladé zjistenych vysledk( koroznich prizkumu je nutno predloZit FeSeni ochrannych
opatreni proti uc¢inkam bludnych proudu dle platnych pfedpist. Z divodu zamezeni negativniho
ovliviiovani pfedevsim uloZnych zafizeni a dale elektrickych zarizeni, pfijimaca.

Z hlediska ochrany stavby pfed UCinky bludnych proudu se jedna o zelezni¢ni trat, ktera
propojuje pravobfezni a levobfezni koridor Zelezni¢nich elektrifikovanych trati, byt sama trat
neni elektrizovana. Kolej tak vyrovnava rozdilné potencidly a proudy mezi obéma systémy
napéjeni.

Z vysledkd méfeni provedenych v rdmci zakladniho korozniho prdzkumu vyplyvéa pro vSechny
mostni objekty kromé& SO 103 a SO 103.1 zvySené nebezpeli korozniho namahani
Zelezobetonovych ¢&asti stavby. V ramci zpracovani projektové dokumentace je nezbytné
navrhnout adekvatni ochranna opatfeni snizujici plsobeni bludnych proudu.

Stupné ochrannych opatfeni:
¢.4 - SO 101, 102, 104.1-104.4, 105, 106
¢.3-S0 103, 103.1

Pfi zpracovani projektové dokumentace bude projektant stavebni ¢asti postupovat podle SR
5/7(S) 2013 ,Ochrana Zelezni€nich mostnich objektd proti u€inkam bludnych proudd® pro navrh
ochrannych opatfeni bude vychazet z platné normy — CSN EN 50162. Jsou navrzeny
nasledujici principy ochrany stavby proti G€inkim bludnych proudd. Ve smyslu pfilohy NA
normy CSN EN 50162.

Hlavnimi zasadami ochrany proti u¢inkiim bludnych proudu jsou:

na urovni primarnich ochran:

Stanoveni kvality beton: Navrzeny beton bude odpovidat dle CSN EN 206-1 zm.3 a CSN EN
1992-1-1 az 4. Kryti vyztuze 50 mm je krytim minimalnim. Volbu kvality betonu navrhuje statik
rovnéz s pfihlédnutim k TP 124 (cement, vodni soucinitel, atd.). Pro systém navrZenych
mikropilot plati poZzadavek na primarni ochranu ve formé dostate¢ného kryti betonem (zvétSeny
vrt). Distan¢niky budou provedeny jako betonové.

na urovni sekundarnich ochran:

Je navrzena ochrana ve formé natavitelnych modizovanych asfaltovych pasa. Pasy budou
umistény z rubu nové budovanych Zelezobetonovych prahd a budou slouzit jako ochrana proti
volné stékajici vodé. Tyto izolace Ize povazovat za vhodné doplnéni primarni ochrany. V8echny
ocelové konstrukce budou déale opatfeny PKO - zarové stiikany kovovy povilak (Zn+15%Al) tl.
100 um a mezivrstvy na epoxidoveé bazi a vrchni polyuretanova vrstva tl. 200-240 pm.

na urovni konstrukénich opatreni:

Hlavni zasadou je elektricky oddélit zejména spodni stavbu od nosné konstrukce. Polymerni
malta bude splfiovat pozadavky TP 124 a TP 124, pfiloha 1.

Pro stupen ochrannych opatfeni €. 4 plati poZzadavek na provareni a vyztuze a jejiho vyvedeni
na povrch. Provedeni vyvodu bude provedeno typovym vyrobkem dle TP 124, obr. 3a pro
méfeni vlivu bludnych proudd - CRM deska. V pfipadé pouziti prefabrikatd, je stanoven
pozadavek na jejich doplnéni kontrolnimi a méficimi vyvody.

Pro stupen ochrannych opatfeni €. 3 se pozadavek na provareni vyztuze a pfipravu vyvodud pro
mérfeni nestanovuje.

Ochranna opatfeni budou koordinovana (doplnéna) v souladu s pozadavky na ochranu proti
prepéti a blesku (CSN EN 62305-1 az -4, CSN EN 50122-1, -2, -3 (v platné edici) a ve smyslu
TP 124, resp. SR 5/7(S) v navrhu (pavodni SR 5/7(S) 1997 do¢asné nahrazena TP 124).

Pata kolejnice nebude v Zddném misté v pfimém styku se Stérkovym loZe pro pfipad ulozZeni
kolejnic na prazcich.

V pfipadé pevného uloZeni koleje bude provedeno bezstykové ulozeni kolejnic popfipadé pfimé
s pouzitim systému DFF 300 — je pozadovano elektricky izolaéni uloZzeni kolejnice na podlozi.
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poZadavky na provedeni inzenyrskych siti

plynové potrubi na SO 101, které je katodicky chranéno, bude uloZeno elektricky izolaéné od
mostni konstrukce. lzolagni systém potrubi by mél byt obnoven tak, aby byly eliminovany vady v
izolacich a nedochazelo v lokalité k aktivnimu intenzivnimu pasobeni katodické ochrany s
vlivem na mostni objekty.

ostatni inzenyrské sité — kabelové Zlaby budou od nosné konstrukce elektricky izolaéné
oddéleny

navrh trvale zabudovanych zafizeni pro sledovani vlivu bludnych proudd se nepfedpoklada.
Navrhuji se pouze vyvody z vyztuze pro mostni objekty ve stupni ochrannych opatfeni ¢.4.

Aktivni ochrana proti u€¢inkiim bludnych proudd se nenavrhuje.

15. Graf dynamického priabéhu rychlosti (plati pouze pro celostatni
a regionalni drahy)

Upresni se zpracovany graf dynamického prabéhu rychlosti z predchoziho stupné. Vypracuje
se pro nejrychlejsi osobni viaky a pro prabézné nakladni viaky. Obsahuje navrZené tratové
rychlosti pro klasické soupravy (s nedostatkem prevyseni v oblouku do 100 mm a 130 mm) a
pro jednotky s naklapéci skrini, dale stavajici tratové rychlosti, popis smérovych a sklonovych
pomeérd, véetné jejich staniCeni, oznaceni polohy dopraven a zastavek. Znazorriuje dynamicky
prabéh rychlosti v navaznosti na sousedni tratové useky (zpracuje se pouze u staveb
modernizace a u rekonstrukci vedoucich ke zvyseni rychlosti).

Graf dynamického prubéhu rychlosti byl zpracovan v pfiloze B3.

16. Dopravni opatieni

Uvedou se vsechna dopravni opatfeni (drazni a silnicni), zejména pak vyluky, nahradni
doprava, pripadné objiZzd’ky, uzavéry atd.

Béhem vystavby bude vylou€en provoz na trati. Trvani nepretrzité vyluky na zZel. trati souvisi
s demolici dosavadnich mostu a vybudovanim mostd novych. Jeji pfedpokladany rozsah je 90
dni.

Nékteré dokoncCovaci prace Ize realizovat i v dil€ich vylukach v noénich hodinach, kdy podle
stavajiciho jizdniho Ffadu nejezdi zadné pravidelné osobni spoje. Nakladni doprava neni na
tomto tratovém Useku s vyjimkou mimoradnych vlakd provozovana. Pfedpoklada se nepretrzity
dvousmeénny provoz stavby.

17. Trvalé a doCasné zabory pozemku ze zemédélského pudniho
fondu a pozemky uréené pro plnéni funkci lesa

Uvede se celkovy rozsah trvalého a docasného zaboru pozemki nebo rozsah omezeni
vyuZivani pozemkua v ¢lenéni dle druhu na zemédélsky pudni fond a pozemky uréené pro plnéni
funkci lesa a odchylky od predchoziho stupné.

Zabory pozemku ZPF a PUPFL nejsou navrzeny.

18. Uspora energie a ochrana tepla

a) splnéni poZadavku na energetickou naro¢nost budov a spinéni porovnavacich ukazatel(
podle jednotné metody vypoctu energetické naro¢nosti budov:
Nejedna se o budovu.

b) stanoveni celkové energetické spotfeby stavby:
Neni pro tuto stavbu poZadovana.
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19. Ochrana stavby pred skodlivymi vlivy vnéjsiho prostredi

Radon (pro potreby realizace pozemnich staveb), agresivni spodni vody, seismicita,
poddolovani, ochranna a bezpecnostni pasma, apod.
Stavba neni ohrozena vys$e uvedenymi Skodlivymi vlivy vnéjsSiho prostiedi.

20. Ochrana obyvatelstva

Splnéni zakladnich poZadavki na situovani a stavebni feSeni stavby hlediska ochrany
obyvatelstva.

Posuzovand stavba v pfedmétném Uzemi neni v rozporu se zajmy na ochranu vefejného zdravi
ve smyslu ustanoveni zdk. €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi v platném znéni a
souvisejicich predpisu.

21. Bezbariéroveé uzivani

a) zasady feseni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu:

b) zasady feSeni pro osoby se zrakovym postiZzenim:

c) zasady feseni pro osoby se sluchovym postizenim:

d) seznam pouZitych zviastnich a vybranych stavebnich vyrobkd pro tyto osoby, véetné Feseni
uZivani informacnich systemd:

Soucasti této stavby je feSeni Zzelezni¢ni zastdvky Lovosice zavod, kterd je navrzena

bezbariérova dle platnych predpist (blize viz SO 203).
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