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Nastroj pro propojeni Evropy

Projekt "Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) — Celakovice (mimo)"

je spolufinancovany EU z programu Nastroj pro propojeni Evropy (CEF)

Za tuto publikaci odpovida pouze jeji autor. Evropska unie nenese odpovédnost za jakékoli vyuZziti informaci v ni obsazenych.
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Souradnicovy systém S-JTSK
Vyskovy systém Bpv

Zména: | Nazev zmény:

Datum:

Provedl:

Podpis:

Investor, objednatel:

Sprava Zelezniéni dopravni cesty

kontaktni adresa:

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1

Sprava zelezni€ni dopravni cesty, s.o.
Stavebni sprava zapad

Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Ugastnici Spoleénosti "MP+SP+SEU - Lysa - Celakovice"
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METROPROJEKT Praha a.s.
nam. |. P. Pavlova 2/1786
120 00 Praha 2

generalni feditel: Ing. David Krasa
tel.: +420 296 154 105
www.metroprojekt.cz
info@metroprojekt.cz
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Stupei: PROJEKT (DSP)

Optimalizace trat'ového useku

Lysa nad Labem (mimo) - Celakovice (mimo)

Zpracovatelsky Utvar:

S60 dopravnich staveb

tel.. +420 296 154 247
! q Podpis:

Vedouci Utvaru:
0 “‘Jg( Podpis:

Souhrnna ¢ast
Graf dynamického pribéhu rychlosti

Vypracoval:

Ing. David POSCHL

Ing. Petr ZOBAL
0 mjg Podpis:
Kontroloval:

Odpovédny projektant:
/" Podpis:
Ing. Jifi ULEHLA %
(4

Ing. David POSCHL
St y90/2039 |Datim:  05/2018

Graf dynamického priibéhu rychlosti

Zména:

Cislo pfil.:

e 4xA4 | Méitko: -

17 | 7157

| o2 | o2 | 00 | o0

001




