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1. UVOD

Hlukova studie je zpracovana jako soucast dokumentace stavby ,,Optimalizace tratového tseku Lysa
nad Labem (mimo) — Celakovice (mimo)*“. Dokumentace slouzi pro vydani stavebniho povoleni.

Hlukova studie se zabyva porovnanim hlukové zatéze vyhledového stavu srokem 2000 a se
stavajicim stavem. Hlukova studie také navrhuje protihlukova opatieni, u objektt, kde dochazi
k prekroceni hygienickych limitu.

Soucasti studie je 1 méfeni hluku a vibraci ze stavajici zelezni¢ni dopravy u nejblizsi obytné zastavby
a komentat k hluku z provadéni tavby.

2. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Nazev stavby: Optimalizace tratového useku Lysa nad Labem (mimo) -
Celakovice (mimo)

Stupern dokumentace: Dokumentace pro stavebni povoleni a realizaci stavby

(ve smyslu Vyhlasky ¢. 146/2008 Sb. o rozsahu a obsahu projektové
dokumentace dopravnich staveb, pfiloha ¢. 5, pro stavby drah a staveb
na draze pro vydani stavebniho povoleni nebo k ozndmeni ve
zkraceném stavebnim fizeni)

Datum zpracovani: 12/2017

Charakter stavby: Rekonstrukce - liniova stavba

Druh stavby: Stavba dopravni infrastruktury — zeleznice

Misto stavby

Kraj: Stredocesky

Okres: Praha — vychod, Nymburk

Obce s rozsirenou piisobnosti: Lyséa nad Labem

Obce: Lysa nad Labem, Karany, Celakovice

Iv(at. uzemi : Lysa nad Labem, Kérany, Celakovice, Sedl¢anky, Zaluzi u
Celékovic

Zadavatel dokumentace :
Spréava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC), Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

IC: 70994234,
DIC: CZ70994234

Kontaktni adresa: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (SZDC),

Stavebni sprava zapad se sidlem v Praze,
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9
Hlavni inzenyr stavby: Ing. M. Tylova
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Zpracovatel dokumentace:
Spole¢nost ,MP+SP +SEU - Lysa - Celakovice

METROPROJEKT Praha a.s.,

I. P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2
IC: 45271895,

DIC: CZ45271895

3. LEGISLATIVA

Ochrana pted hlukem vyplyva ze zdkona €.258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi ve znéni
pozdéjsSich predpisti Pro dopravni hluk je vyznamny pfedev§sim § 30 a § 31 tohoto zdkona, ktery
hovoti o povinnosti spravcti pozemnich komunikaci ¢i zeleznic technickymi opatfenimi zajistit, aby
hluk neptekracoval hygienické limity stanovené provadécim piedpisem (viz déle).

Podrobné ochranu pted hlukem upravuje Narizeni vlady €. 272/2011 Sb. o ochran¢ zdravi pied
nepiiznivymi ucinky hluku a vibraci ve znéni pozd¢jSich predpisit (NV €. 217/2016 ze dne 15.
¢ervna 2016). Toto nafizeni vlady zapracovava pftislusné ptredpisy Evropské unie a upravuje
hygienické limity hluku pro chrdnény vnitini prostor staveb, chranény venkovni prostor staveb a
chranény venkovni prostor. Dale upravuje hygienické limity vibraci pro chranény vnitini prostor
staveb.

3.1 Vytah z §30 Zakona ¢. 258/2000 Sb.

Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 zikona ¢. 258/2000 Sb. ve znéni pozdégjSich
piedpist rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, lazenské 1écebné rehabilitacni
péci a vyuce, s vyjimkou lesnich a zeméd¢€lskych pozemki a venkovnich pracovist'.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m pted Casti jejich
obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikéni hluk zvenci do chranéného vnitiniho prostoru
bytovych domt, rodinnych domi, staveb pro piedskolni a Skolni vychovu a vzdélavani, staveb pro
zdravotni a socidlni ucely, jakoz i funk&éné obdobnych staveb.

Chranénym vnitinim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve stavbach zafizeni pro
vychovu a vzdé¢lavani, pro zdravotni a socialni ucely a ve funkéné obdobnych stavbach a obytné
mistnosti ve vSech stavbach. Co se povazuje za prostor vyznamny z hlediska pronikani hluku,
stanovi provadéci pravni ptredpis.

Rekreace pro ucely podle véty prvni zahrnuje 1 uzivani pozemku na zéklad¢ vlastnického, najemniho
nebo podnijemniho prava souvisejiciho s vlastnictvim bytového nebo rodinného domu, najmem
nebo podnajmem bytu v nich.

3.2 Hygienické limity hluku

V nasledujici tabulce jsou uvedeny korekce pro stanoveni hygienickych limiti hluku v chranénych
venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru.
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3.2.1.1 Tabulka korekci podle druhu chrianéného prostoru a denni a nocni dobé (zakladni
hladina akustického tlaku Ly, T je 50 dB)

Druh chranéného prostoru Korekce [dB]
(zékladni hladina akustického tlaku je 50 dB)
1) 2) 3) 4)

Chranény venkovni prostor staveb lizkovych

1 RV -5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v¢etné lazni
Chraneny Ve’nkOVI}I’ prorstovr lu%k(?vah 0 0 +5 +15
zdravotnickych zatizeni vcetné€ lazni
Chr’anven’y Venkqvnl prostczr ostatnich staveb a 0 +5 +10 +20
chranény ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pricita dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou
hluku z dopravy na Zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroju a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajist'ujicich
vlakotvorné prace, zejména roziadovani a sestavu ndkladnich vlakd, prohlidku vlakid a
opravy vozu. Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic zajiSt'ujicich vlakotvorné prace, které byly
uvedeny do provozu piede dnem 1. listopadu 2011, se pric¢ita pro no¢ni dobu dalSi
korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich III. tfidy, mistnich komunikacich III. tfidy
a ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 ods. 1 zékona ¢. 13/1997 Sb.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a II. tfidy a mistnich komunikacich I. a
II. tfidy v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z
dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drahach v
ochranném pasmu drahy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Stara hlukova zateéz (vyplyva z narizeni vlady):

Starou hlukovou zatézi se rozumi hluk v chranéném venkovnim prostoru a chranénych venkovnich
prostorech staveb, ktery existoval jiz pred 1. lednem 2001, je pusobeny dopravou na pozemnich
komunikacich nebo drahdch a prekracoval hodnoty hygienickych limitii stanovené k tomuto datu pro
chranény venkovni prostor a chranény venkovni prostor stavby.

Stara hlukova zatéz se zjistuje pro denni dobu Lpeqish a pro nocni dobu Lpeggn mérenim nebo
vypoctem z udaju poskytnutych spravcem popripadé viastnikem pozemni komunikace nebo drahy o
rocni prumérné denni intenzité a skladbé dopravy v roce 2000. Hygienicky limit stanoveny pro
starou hlukovou zatéz se vztahuje na ucelené useky pozemni komunikace nebo drahy.

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatézZe stanoveny souctem
zakladni hladiny akustického tlaku A Laeqt 50 dB a korekce pro starou hlukovou zatéz zistava
zachovan i po polozZeni nového povrchu vozovky, provadené udrzbé a rekonstrukci Zeleznicnich drah
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nebo rozsireni vozovek pri zachovani smérového nebo vyskového vedeni pozemni komunikace nebo
drahy a pro kratkodobé objizdné trasy.

Hyqgienicky limit staré hlukové zdtéze nelze uplatnit v pripade, zZe se hluk pusobeny dopravou na
pozemnich komunikacich a drahach po 1. lednu 2001 v predmétném useku pozemni komunikace nebo
drahy zvysil o vice nez 2 dB. Jestlize ale byl hluk piisobeny dopravou na pozemnich komunikacich a
drahach pred zvysenim o vice nez 2 dB nad hodnotami uvedenymi v tabulce 2 casti A prilohy ¢. 3 k
tomuto narizeni, pak se k hygienickym limitim ekvivalentni hladiny akustického tlaku A |peqt
stanovenym podle odstavce 3 pricte dalsi korekce +5 dB.
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3.2.1.2 Tabulka 2 Casti A naiizeni viady — hodnoty hluku piisobeného dopravou na pozemnich
komunikacich a drahdch pro pouZiti dalsi korekce +5 dB podle § 12, odst. 6 véty treti.

Pozemni komunikace a | Doba dne Laeq 7 [dB]
zelezni¢ni drahy

Dalnice, silnice I. a II. Denni 65
tfidy, misti komunikace

L all t&. Nocni 55
Silnice III. tf., Denni 60
komunikace III. tf. a

icelové komunikace Nocni S0
Zelezni¢ni drahy Denni 65
V ochranném pasmu

drahy Nocni 60
Zelezni¢ni drahy mimo Denni 60
ochranné pasmo drahy Nocni 55

Pro tuto stavbu tedy plati rizné hygienické limity pro chranény venkovni prostor
staveb a pro chranény venkovni prostor.

Hygienické limity jsou vZdy uvedeny u jednotlivych ucelenych tsekii stavby.
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3.3 Korekce pro stanoveni hygienickych limiti hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti

3.3.1.1 Tabulka — hygienické limity (zdkladni hladina Lp.q =50 dB pro den a 40 dB pro noc)

Posuzovana doba [hod] Korekce [dB] celkovy limit [dB]
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 45

3.4 Hygienické limity hluku v chranéném vnitfnim prostoru staveb

Chranénym vnitinim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistnosti s vyjimkou mistnosti ve
stavbach pro individudlni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovani.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny nejvyssi pfipustné hodnoty hluku v chranénych vnitinich
prostorach staveb (doplnéna tabulka z ptilohy ¢. 2 Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.).

3.4.1.1 Tabulka - hygienické limity hluku v chrdnéném vnitinim prostoru staveb (zakladni
hladina Laegt =40 dB)

Druh chranéné mistnosti Doba ptsobeni | Korekce | Limitni
hladina
hluku
[dB]

Nemocni¢ni pokoje 6.00 az 22.00 h 0 40

22.00 az 6.00 h -15 25

Lékatské vysetfovny, ordinace Po dobu -5 35

pouzivani

Obytné mistnosti 6.00 az 22.00 h oY 40/45%)

22.00a2z6.00h | -107 | 30/35%)

Prednaskové sin€, uCebny a pobytové mistnosti $kol, | Po dobu uZivéni

jesli a staveb pro predskolni a Skolni vychovu a +5 45

vzdélavani

Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabulce jmenovité¢ neuvedené plati hodnoty pro prostory funkéné
obdobné.

Ugel uzivani stavby je u staveb povolenych pted 1. lednem 2007 dén kolaudaénim rozhodnutim, u
pozdé€ji povolenych staveb ozndmenim stavebniho Ufadu nebo kolauda¢nim souhlasem. Uvedené
hygienické limity se nevztahuji na hluk zptisobeny pouzivanim chranéné mistnosti.

*) Pro hluk z dopravy v okoli dalnic, silnic 1. a II. tfidy a mistnich komunikaci I. a II. tfidy, kde je
Tato korekce se nepouzije ve vztahu k chrdnénému vnitinimu prostoru staveb povolenych k uzivani
k ur¢enému ucelu po 31. prosinci 2005.
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) Hodnoty v ochranném pasmu drahy a v okoli hlavnich komunikaci

3.5 Vibrace v chranénych vnitinich prostorech staveb

Hygienicky limit vibraci v chranénych vnitinich prostorech staveb vyjadieny primérnou vazenou
a) hladinou zrychleni vibraci Lyy 1 se rovna 75 dB, nebo

b) hodnotou zrychleni aey se rovna 0,0056 m/s? .

Hygienické limity vibraci uvedené v prvnim odstavci v chranénych vnitinich prostorech staveb se
vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pobytu osob a k dobé trvani vibraci.

Korekce hygienického limitu podle prvniho odstavce jsou v zavislosti na typu prostoru, denni dob¢ a
povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.

3.5.1.1 Tabulka - korekce na vyuziti prostoru ve stavbdch a chranéném vnitinim prostoru staveb,
denni dobu a povahu vibraci

Povaha vibraci
PreruSované a Opakujici se
Druh  chranéného  vnitiniho | Denni doba | nepferusované Otresy
prostoru vibrace
Korekce
[dB] @) [dB] €Y)
1. Operacni saly den 0 1 0 1
noc 0 1 0 1
2. Obytné mistnosti den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
3. Nemocni¢ni pokoje den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
4. Ptednaskové sing, | den 6 2 24 16
ucebny a pobytové [ noc 3 1,41 3 1,41
mistnosti jesli a staveb
pro ptedskolni a Skolni
vychovu a vzdélavani
5. Ostatni chranéné | neptetrzité¢ |12 4 42 128
vnitini prostory staveb

Maximalné jsou piipustné 3 vyskyty otfesii za den.

Celkovy hygienicky limit vibraci v obytnych objektech je tedy
81 dB den a 78 dB pro noc.

4. VYCHOZI UDAJE

4.1 Popis zajmového izemi

Zajmoveé Uzemi feSené v hlukové studii se nachdzi na katastralnim uzemi obci Lyséd nad Labem,
Kérany a Celakovice (okresy Praha - vychod a Nymburk, Stfedocesky kraj).

Zelezni¢ni trat ¢ 231 je v hodnoceném tuseku Lysa nad Labem - Celakovice dvoukolejnou
elektrizovanou trati urcenou k povozu osobni a nakladni zelezni¢ni dopravy. V tseku od Lysé nad
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Labem trat’ prochazi rovinatym nezastavenym uzemim (krom¢ nékolika byvalych draznich domk),
které pozvolna klesd k Labi. Trat’ v tomto useku tvofi rozhrani mezi zemédélsky vyuzivanou

krajinou na jizni strané trati a navazujicimi lesnimi plochami na severni stran¢ trati. V km 6,330 trat’
ktizi Labe novym mostnim objektem.

Za mostem vstupuje trat’ do mésta Celakovice. VétSinu objektd podél trati tvoii rodinné domy,
zéapadné od trati jsou pak pramyslové objekty, izemi pro rekreaci a zeméd¢€lsky vyuzivané plochy.

Stavebni zamér ,,Optimalizace tratového Gseku Lysa nad Labem (mimo) - Celdkovice (mimo)*
piredpokladd rekonstrukci stavajici Zelezni¢ni trati. Stavajici kolejovy svrsek, ktery je tvofen
prevazné Stérkovym kolejovym lozem a betonovymi prazci, bude v celé délce rekonstruovaného
tratového tseku vyménén za novy. Po uvedeni planovaného zaméru do provozu dojde ke zvyseni
tratové rychlosti. Nejvyssi tratova rychlost v useku Lysa nad Labem - Celakovice bude 140 km/h.

Predpokladany termin zahdjeni vystavby uvedeného zaméru je 01/2018. Piedpokladany termin
ukonceni stavby je 12/2019.

4.2 Zacatek a konec reSené stavby

Stavba zafina za Zelezni¢ni stanici Lyséd nad Labem v km 1,200, konec stavby je pied zelezni¢ni
stanici Celakovice v km 7,594.

4.3 Ochranné pasmo drahy

Stavbou v ochranném pasmu drahy (OPD) je stavba, ktera se nachazi v prostoru po obou stranach
drahy, vymezeném svislou plochou vedenou:

e u drihy statni a regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak ve vzdalenosti 30 m
od hranic obvodu drahy (u dréhy s rychlosti nad 160 km/hod 100 m)
e uvlecky 30 m od osy krajni koleje

4.4 Rychlosti vlaku

V soucasné dob¢ je trat’ provozovana maximalné rychlosti 100 km/hod, ve vyhledu po dokonceni
stavby bude tratova rychlost zvySena az na 140 km/hod.

Stavebn¢ bude trat’ konstruovana na rychlost 140 km/h, fyzicky vSak v uritych mistech jsou
rychlosti diametralné odliSné. Ovliviiuje to napt. mista zastaveni vlaku, rychlosti v okolnich usecich,
pouzité soupravy, jejich délky, maximalni rychlosti a dynamické schopnosti, ndkladni vlaky, které
jsou omezeny brzdicimi procenty apod.

Rychlost uvazovana pro vypocet hlukové zatéze vychdzi z grafu rychlosti pro stavajici a vyhledovy
stav, ¢ast grafli je uvedena nize.
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Obr. ¢. 1 - prehledna situace rozsahu stavby
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45 Zeleznitni svriek

Zelezni¢ni svriek bude rekonstruovan. V hlavnich kolejich bude poloZzen novy svriek UIC 60 s
betonovymi prazci s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim, se Stérkovym lozem tloustky 0,35 m
pod loznou plochou prazce.

Zelezni¢ni spodek bude rekonstruovan v rozsahu Zelezni¢niho svrsku vcetné sanace prazcového
podlozi v rozsahu dle geotechnického prizkumu.

Vliv nového zelezni¢niho svrsku je ve vypoctech hlukového zatizeni zohlednén.

5. TECHNOLOGIE ZELEZNICNI DOPRAVY

Technologické tidaje o dopravé (pocet, druh a délka jednotlivych vlakl, max. rychlost) jsou
prehledné sefazeny v nésledujicich tabulkach. Udaje vychazeji ze zadavacich podminek investora a
detaily byly ziskany od dopravniho technologa.

5.1 Zdroj uvadénych dat:
Kompletni dopravni technologie byla ziskdna do dopravniho technologa Ing. Pesla.
Rozpory v rychlostech:

Stavebné je trat’ konstruovana na rychlost 140 km/h, fyzicky vSak v ur¢itych mistech jsou rychlosti
diametraln€ odlisné. Ovlivituje to napf. mista zastaveni vlaku, rychlosti v okolnich usecich, pouzité
soupravy, jejich délky, maximalni rychlosti a dynamické schopnosti, nakladni vlaky, které jsou
omezeny brzdicimi procenty apod.

Rychlost uvazovana pro vypocet vychdzi z grafu rychlosti pro stdvajici a vyhledovy stav, ¢ast grafii
je uvedena nize.

Typy vlaki - Legenda

Ex Expresy

R Rychliky

Os Osobni vlaky

Nex Nékladni expresy

Rn  Rychlé nakladni vlaky

Vn  Vyrovnavkové nédkladni vlaky
Pn Pribézné nakladni vlaky

Mn  Manipulac¢ni nakl. vlaky

Pv Ptestavovaci vlaky

Sp Spésné vlaky
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5.2 Pocty vlaki

rok 2000
2000 Typ viaku | DEN | NOC | celkem trakce 5?:; d[ér:‘k]a kc/>t"ot l:fr?:f :;:;Iy
Ex 2 0 2 el. 1+6 180 60%
R 14 0 14 el. 1+9 240 0%
Os 30 10 40 el. (451) 4 95 0%
Lys nad Labem - | Nex 3 |2 | el. 1421 400 0%
Celdkovice | pp 2 |1 |3 el. 1423|450 | 0%
Mn 3 2 5 el. 1+10 200 0%
Sluz. 1 0 1 el. / diesel lokomotivni vlaky | 0%
CELKEM |55 15 70
rok 2016
2016 Typ vlaku | DEN | NOC | celkem |  trakce ':‘:;it d[él:‘]a k‘;t"tll‘ccﬁ;’ez::y
R 21 2 23 el. (163) 1+6 170 60%
Os 45 11 56 el. (471) 3 80 100%
Os 27 2 29 el. (471) 6 160 100%
Lysd nad Labem - .o 1|1 |2 el. (362, 471) |4 115 |90%
Celakovice
Pn 3 2 5 el. (120) 1+18 350 |0%
Sluz. 2 1 3 el. /diesel lokomotivni viaky | 0%
CELKEM |99 19 118
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rok 2025 (vyhled)

2020 Typ viaku | DEN | NOC | celkem trakce F\’f:i;t d[énl1k]a kc/>t"ot l:fr?:f :;:;Iy
Ex 24 0 24 125 100%
R 24 2 26 170 100%
Sp 22 |0 22 80 100%
Os 16 0 16 160 100%
Lysa nad Labem - | 05 92 |20 |112 80 100%
Celdkovice | g, 1 |2 |3 80  |100%
Nex 2 0 2 700 100%
Pn 4 0 4 400 0%
CELKEM [185 |24 209

5.3 Rozdéleni stavby na ucelené tseky

Stavba je rozdé€lena na dva useky, které se li§i rychlostmi. V nasledujici tabulce jsou uvedeny
jednotlivé useky, pocty vlaki a uvazované rychlosti, VSe pro roky 2000, 2016 a pro vyhledovy stav.

V prvnim tseku (mezi Lysou nad Labem a mostem pies Labe pied Celakovicemi) je z hlediska
ochrany pied hlukem pouze jeden objekt, vyznamny je tedy pfedevs§im druhy tsek v Celdkovicich.

5.4 Rychlosti

Rychlosti jsou uvazovany z grafu rychlosti jak pro stavajici stav (prakticky stejné i pro rok 2000) a
nové pro vyhledovy stav. Pro ilustraci je uveden jen graf rychlosti v prostoru od mostu pies Labe a
v &asti pied Zelezni¢ni stanici Celdkovice, a to pro sudou kolej, pro lichou kolej jsou rychlosti velmi
podobné. Pro osobni vlaky je v tiseku ¢. 2 (od mostu na konec stavby) uvazovana rychlost 80 km/hod
(plné rychlost u zastavujicich vlaki kompenzuje napt. brzdéni vlaki).

5.4.1 Stavajici stav

Rychlosti v prvnim useku jsou pro vSechny vlaky jak pro stavajici stav, tak pro vyhled uvazovany
Maximalni mozné, tedy:

UvaZované rychlost prvni usek:

Ex 100 km/hod
R 100 km/hod
Os 100 km/hod
Pn, Nex 100 km/hod.
Mn, 80 km/hod
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Uvazované rychlost pro druhy usek:

Ex 100 km/hod
R 100 km/hod
Os 85 km/hod
Pn, Nex 100 km/hod.
Mn, 80 km/hod

5.4.2 Vyhledovy stav

160 Ex el.j 680
Ex loko 380 -
......................... P A RI PP R loko 167 +
140 ——— Sp el.j. 471
— — R R R P R PP 0o ol] 4714
‘ﬁ 120 Pn loko 363 -
. A I P IR B PP
120
120 120 120
15 N 110 120
5 — 1o _ 10_ e
g - 105 g 105
100~ 100 0

Stavajici
stav

60

40

0 6,0 7,0 8,0 9,0

1 most pfes Labe Celakovice—Jifina Celdkovice

H—<d
gz;gg g

i

i

Obr. 3 vyrez z grafu rychlosti od mostu po konec stavby pred zst. Celdkovice, sudy smér, vyhledovy
stav, Sedou barvou je oznacen i stavajici stav
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Uvazované rychlost pro prvni usek:
Ex 140 km/hod
R 140 km/hod
Os 100 km/hod
Pn 100 km/hod.

Uvazované rychlost pro druhy tsek:
Ex 120 km/hod

R 120 km/hod

Os 85 km/hod

Pn 100 km/hod.

6. VYPOCTY A VYHODNOCENI

VypoCet byl proveden pomoci programového vybaveni SoundPlan HighPerf 6.4 fy
Braunstein+Berndt GmbH podle technologie dopravy, zadané investorem (dopis v pfiloze).

Podklad pro vytvoteni 3D modelu tvofily rastrové digitdlni mapy v métitku 1 : 10 000 Zabaged, 3D
model stavajiciho zaméfeni a 3D model noveé navrzeného drazniho télesa v métitku 1 : 1000.

Vypocetni sit’ referen¢nich bodu je pocitana s krokem 20 mv ose x a y.

Intenzita dopravy je uvazovana dle uvedené dopravni technologie pro rok 2000, stavajici 1 vyhledovy
stav.

Rozdé&leni dopravy na denni a no¢ni dobu je provedeno podle dodané dopravni technologie.

Pro vypocet jsou uvazovany vzhledem k dlouhym usekiim mezi zastdvkami a stanicemi maximalni
rychlosti, vypocet je tak na stran€ bezpecnosti.

Vysledkem jsou hlukové mapy jednotlivych lokalit s pribéhem izofon. Hlukové mapy jsou
vykresleny jednak bez protihlukovych stén, jednak s protihlukovymi sténami. Hodnoty pro denni i
nocni dobu jsou uvedeny také v tabulkach s vypoctovymi body.

Do vypocti nebylo mozno zahrnout napi. brzdéni vlakovych souprav, posunovani vagonii a
manipulace Vv Zel. stanici, hlucnost stani¢nich rozhlasovych zatizeni, pouzivani vystraznych
hlukovych signala apod.

Studie dale nepocita se zatizenim obytnych objektt hlukem z dalSich zdroju, a to jak stacionarnich,
tak mobilnich (pfedevsim silni¢ni dopravy).

Stavajici zatizeni obytné zastavby hlukem bylo provéfeno métenim. Vysledky méfeni jsou soucasti
hlukové studie jako samostatnd slozka - Méfeni hluku a vibraci, provedené firmou Revita
Engineering — Libor Broz.

Ve vypoctu jiz nejsou uvazovany odrazy akustické energie od fasady chranénych objekti.

o 24

této studie.
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6.1 Nejistota vypoctu

Autor programu udava chybu v jednotlivych algoritmech + 0,2 dB. Na zakladé proveden¢ho ovéfeni
programu SOUNDPLAN pro pouzivani v CR byla zjiSténa ptesnost vypoctl s toleranci +2dB.

Ovéfeni bylo provedeno Narodni referen¢ni laboratoii pro hluk v komunalnim prostiedi v ¢ervenci
1997.

6.1.1.1 Charakteristika a vymezeni jednotlivych usekii, porovndni poc¢tu vlakii — rok 2000, 2016 a
vyhledovy stav

Usek Nejvyssi Doprava Doprava Vyhledova
rychlost v roce 2000 v roce 2016 doprava
Stavajici/vyhled Den/noc Den/noc Den/noc
Km/hod
1. 100/140 55/15 99/19 185/24
Lysa nad Labem

(mimo) — Celikovice
(mimo — po most)

2. 85/120 55/15 99/19 185/24
Celakovice

(od mostu na konec
stavby za zhlavi)

Z tabulky je patrné, Ze proti roku 2000 dochazi v roce 2016 a ve vyhledovém stavu K vyraznému
narustu dopravy.

7. HLUKOVE POSOUZENI JEDNOTLIVYCH USEKU

Nize jsou v tabulkach uvedeny vSechny obytné objekty ¢i jiné objekty s byty a tu¢né jsou oznaceny
vypoctové body. U ostatnich objektd, kde nejsou vypoctové body, je hlukové zatiZzeni niz$i, €i
srovnatelné se sousednim vypoctovym bodem, proto zde vypoctové body nejsou umistény. U vSech
vypoctovych bodi je pak uvedeno, zda objekt vyhovuje limitu ¢i ne.

Ve vSech stanicich a zastdvkach je uvaZzovédno s plnymi rychlostmi vlakovych souprav. Snizeni
akustického tlaku pfi zpomaleni aZ zastaveni vlaki je ,,vykompenzovano* hlukem z brzdéni vlakd.
Proto je uvaZzovéno s plnymi rychlostmi vlaki.

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny vypoctené hodnoty ve vypoctovych bodech se zohlednénim
dne$niho hor$iho stavu koleji a porovnané hodnoty pro rok 2000 se stavajicimi i vyhledovymi
hodnotami. Pro porovnani jsou ve v§ech usecich uvazovany maximalni rychlosti pro jednotlivé typy
souprav (vypocty jsou tedy na stran¢ bezpecnosti).

7.1 Identifikace vypoctovych bodi

V nésledujici tabulce jsou uvedeny vSechny (i dopliiované) vypoctové body, jejich katastralni uzemi,
Cisla parcel a ¢isla popisna.
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V tabulce jsou uvedeny i dva objekty, které budou v ramci stavby demolovany a které tedy dale
nejsou posuzovany (nemaji vypoctové body).

7.1.1.1 Tabulka vypoctovych bodit a jejich identifikace

Cislo Katastralni izemi | Cislo parcely |Cislo popisné | Zptsob vyuziti
nejblizsiho
vypoctového
bodu
L1 Lysan.L. 638 515 Rodinny diim
L2 Lyséan.L. 3233 2003 Rodinny dim
L3 Lysan.L. 639 C.ev. 156 Stavba pro rod. rekreaci - demolice
- Lysa nad Labem |3474 Bez ¢. p. Stavba pro dopravu - demolice
K1 Karany 2766 C.ev.970 Stavba pro rod. rekreaci
K2 Karany 2421 C.ev. 1 Stavba pro rod. rekreaci
C1 Celakovice 1874/1 725/4 Rodinny dim
C2 Celakovice 1871/2 713 Rodinny dim
C3 Celakovice 1725 735 Rodinny dim
C4 Celakovice 3230/3 198 Rodinny dim
C5 Celakovice 1806 452 Rodinny dim
C6 Celakovice 1791 534 Rodinny dim
C7 Celakovice 1779 293 Rodinny dim
(of:] Celékovice 4056 119 Rodinny diim
C9 Celékovice 4290 1008 Rodinny diim
C11 Celékovice 1729 767 Rodinny diim
C12 Celékovice 2199 451 Rodinny diim
C13 Celékovice 1719 339/8 Rodinny dim

7.2 Usek ¢&. 1 — Lysa nad Labem (mimo) az k mostu pies Labe pied vjezdem do Celakovic

V tomto Gseku dochazi v sou¢asném a vyhledovém stavu k navySeni hlukové zatéze mensimu, nez o
2 dB. Zaroven jsou v roce 2000 piekroceny zakladni hygienické limity 60/55 dB (den/noc). Proto lze
v uvedeném useku piiznat hygienicky limit pro ,,starou hlukovou zatéz*, tedy 70 dB pro den a 65 dB
pro noc. V denni dob¢ dojde navic k vyraznému poklesu hlukové zatéze.
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7.2.1.1 Tabulka — 1. Usek - porovndni vypocltovych bodii pro rok 2000, 2017 a vyhledovy stav

Limit den/noc
Vyhledovy |  rozdil rozdil

a vztah k limitu
stav 2000-2016 | 2000 - vyhled

Rok 2000 Rok 2016

Limit | pozndmka
den/noc

O(

podlazi | Ld Ln | Ld | Ln | Ld | Ln | den | noc | den noc

dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB dB dB dB

K1 1 64,6 65,0 63,1| 60,8|63,4|576| 15| 4,2 1,2 7,4| 70/65 | Vyhovuje

K2 1 55,1(55,4|53,6|51,3|539(48,1| 15| 4,1 1,2 7,3 | 70/65 | Vyhovuje

L1 1 70,5(71,0|69,1|66,7|69,3|63,6| 1,4| 4,3 1,2 7,4| 70/65 | Vyhovuje

L2 1 52,0(52,5|50,5|48,2|508|45,0| 1,5| 4,3 1,2 7,5| 70/65 | Vyhovuje

L3 1 69,5(70,0| 68,1| 65,7|68,3|62,5| 1,4| 4,3 1,2 7,5| 70/65 | Demolice

OranZovou barvou je oznacen bod, urcéeny pro stanoveni hygienického limitu.

7.2.1.2 Tabulka — hygienické limity

Hygienicky Den (v dB) Noc (v dB)
limit

Ochranné 70 65
pasmo  drahy
(OPD)

Za ochrannym | - -
pasmem drahy

Z vyse uvedené tabulky je patrné, Ze proti stavajicimu stavu v denni dobé dojde k mirnému nartstu
hlukové zatéze diky vysSim rychlostem, v nocni dobé naopak dojde k poklesu hlukové zatéze diky
krat§im osobnim vlakim.

7.3 Usek ¢&. 2 — Od mostu pites Labe aZ do konce stavby v intravilanu Celakovic

V tomto useku dojde ve vyhledu k navyseni hlukové zatéze proti roku 2000 o vice nez 2 dB. Zaroven
jsou v roce 2000 piekroceny zékladni hygienické limity 60/55 dB (den/noc). Niveleta koleji se na
moste a za mostem zveda o cca 1,5 m. Proto v uvedeném useku nelze priznat hygienicky limit pro
LStarou hlukovou zatéz*, jsou tedy uvazovany hygienické limity 60 dB pro den a 55 dB pro noc
V ochranném pasmu drahy a 55 dB pro den a 50 dB pro noc za ochrannym pasmem dréhy.
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7.3.1.1 Tabulka — 2. Usek - porovndni vypoctovych bodii pro rok 2000, 2016 a vyhledovy stav

Limit den/noc
Vyhledovy |  rozdil rozdil

Rok 2000 Rok 2016
stav 2016-2000 | vyhled-2000

a vztah k limitu

C. |podlazi| Ld Ln Ld | Ln | Ld | Ln | den | noc | den noc dlgri:/Tr:ic:c poznimka
dB dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB dB dB dB
C1 1 |57,8 |555 |548|526|584|519| -3,0| -2,9 0,6 -3,6| 60/55 | Vyhovuje
C1 2 |58,0 [558 |550(529|616|551| -3,0( -2,9 36| -0,7| 60/55 | Prekracuje
C11 1 50,1 (47,9 |(47,1|448|50,4|44,0| -3,0| -3,1 0,3 -3,9| 60/55 | Vyhovuje
C11 2 |50,4 (482 |47,4|45,2|51,5|45,1| -3,0| -3,0 1,1| -3,1| 60/55 | Vyhovuje
C12 1 |57,8 556 |54,7|525|56,2|49,7| -3,1| -3,2| -1,6| -59| 60/55 | Vyhovuje
C12 2 |586 (56,4 |555|533|577/51,2| -3,1| -3,1| -0,9| -52|60/55 | Vyhovuje
C2 1 |51,6 (49,4 |48,7|46,4|56,5|50,0| -2,9| -3,0 4,9 0,6 | 60/55 | Vyhovuje
C2 2 |52,5 [50,3 |49,5|47,3|61,5|55,0| -3,0| -3,0 9,0 4,7 | 60/55 | Prekracuje
c3 1 |48,4 |46,1 |45,6|43,4|53,7|47,2| -2,8| -2,7 5,3 1,1| 60/55 | Vyhovuje
C3 2 |48,9 46,6 |46,1|43,9|56,5|/50,0| -2,8| -2,7 7,6 3,4| 60/55 | Vyhovuje
ca 1 |50,3 (48,1 |47,3|45,0/|57,3|509| -3,0| -3,1 7,0 2,8| 60/55 | Vyhovuje
ca 2 |51,1 [489 |48,1|459|61,7|55,2| -3,0| -3,0| 10,6 6,3 | 60/55 | Pfekracuje
C5 1 |55,7 53,5 |52,6|504|59,7|532| -3,1| -31 4,0 -0,3| 60/55 | Vyhovuje
C5 2 |58,3 [56,0 |552(529|64,4|57,9| -31| -3,1 6,1 1,9| 60/55 | Prekracuje
Cé 1 |55,6 |53,4 |525|50,2|64,6|581| -3,1| -3,2 9,0 4,7 | 60/55 | Vyhovuje
Cé 2 |56,8 [54,6 |53,7|51,5|64,5|58,1| -3,1| -3,1 7,7 3,5| 60/55 | Vyhovuje
c7 1 |63,4 (61,1 |60,2|58,0|56,7|502| -3,2| -3,1| -6,7| -10,9| 60/55 | Vyhovuje
C7 2 |650 (62,7 |619|596|608|54,4| -3,1| -3,1| -4,2| -83| 60/55 | Pfekracuje
c8 1 57,4 |55,2 |54,3|52,0|55148,7| -3,1| -3,2 -2,3 -6,5| 60/55 | Vyhovuje
c8 2 |58,0 [558 |549(526|596|53,1| -3,1| -3,2 1,6| -2,7| 60/55 | Vyhovuje
C9 1 59,3 57,1 |56,2|54,0|60,7|54,2| -3,1| -3,1 1,4| -2,9| 60/55 | Pfekracuje
C9 2 |625 (60,3 |59,4(57,2|610(54,5| -3,1| -3,1| -1,5| -5,8| 60/55 | Pfekracuje

OranZovou barvou je oznacen bod, uréeny pro stanoveni hygienického limitu.
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7.3.1.2 Tabulka — hygienické limity

Hygienicky Den (v dB) Noc (v dB)
limit

Ochrané pasmo | 60 55

dréahy (OPD)

Za ochrannym | 55 50
pasmem drahy

8. NAVRH PROTIHLUKOVYCH OPATRENI

Na zakladé vySe uvedenych vypocta byla navrzena protihlukova opatfeni podél trati tak, aby byly
splnény hygienické limity.

8.1 Protihlukové stény

V nasledujici tabulce jsou uvedeny jednotlivé vypoctové body a vypoétené hodnoty pro vyhledovy
stav bez opatfeni a s navrzenymi opatienimi. Body, u kterych jsou piekroeny hygienické limity,
JSOu oznaceny oranzovou barvou.

8.1.1.1 Tabulka — vyhledové zatiZeni bez protihlukovych stén v prvnim tiseku

Vyhledovy | Vyhledovy
stav bez stav ,
opatfent S navrhem Utlum PHS
PHS
. Vztah Kk limitu
C. |podlazi| Ld Ln Ld Ln den | noc
dB dB dB dB dB dB Bod
K1 1 63,4| 57,6 - - - - Vyhovuje
K2 1 53,9| 48,1 - - - - Vyhovuje
L1 1 69,3| 63,6 - - - - Vyhovuje
L2 1 50,8| 45,0 - - - - Vyhovuje
L3 1 68,3| 62,5 - - - - Demolice
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8.1.1.2 Tabulka — vyhledové zatiZeni bez protihlukovych stén a s protihlukovymi sténami,
ucinnost navrZenych stén pro eliminaci hluku z provozu ve druhém useku.

Vyhledovy | Vyhledovy
stav bez stav ,
opatieni S it Utlum PHS
PHS
y Vztah k limitu
C. |podlazi| Ld Ln Ld Ln den | noc
dB dB dB dB dB dB Bod
C1 1 58,4| 51,9| 47,8 41,4 10,6| 10,5 Vyhovuje
C1 2 61,6| 55,1| 49,8 43,4 11,8 11,7 Vyhovuje
Cl1 |1 50,4| 44,0, 49,8 43,3 0,6 0,7 Vyhovuje
Cl1 |2 51,5| 45,1| 50,8 44,4 0,7 0,7 Vyhovuje
C12 |1 56,2 49,7| 52,8 46,3 3,4 3,4 Vyhovuje
Cl2 |2 57,7| 51,2| 545| 480 32| 3,2 Vyhovuje
C2 1 56,5| 50,0| 47,9 41,4 8,6 8,6 Vyhovuje
C2 2 61,5/ 55,0, 50,0 43,6 11,5| 11,4 Vyhovuje
C3 |1 53,7| 47,2| 483| 418 54| 5,4 Vyhovuije
Cc3 |2 56,5| 50,0 49,4| 42,9 71| 71 Vyhovuje
C4 1 57,3| 50,9| 50,7 44,2 6,6 6,7 Vyhovuje
C4 2 61,7| 55,2| 53,6 47,1 8,1 8,1 Vyhovuje
C5 1 59,7| 53,2| 49,5 43,0 10,2| 10,2 Vyhovuje
s |2 64,4| 579| 530| 465 11,4| 11,4 Vyhowuje
C6 1 64,6 58,1 53,7 47,3 10,9| 10,8 Vyhovuje
C6 2 64,5 58,1| 58,2 51,8 6,3 6,3 Vyhovuje
C7 1 56,7| 50,2 53,0 46,5 3,7 3,7 Vyhovuje
C7 2 60,8 54,4, 56,0 49,5 4,8 4,9 Vyhovuje
C8 1 55,1| 48,7| 47,2 40,7 7,9 8 Vyhovuje
C8 2 59,6 53,1| 48,1 41,6 11,5| 115 Vyhovuje
co |1 60,7| 54,2| 50,7| 442 10 10 Vyhovuje
co |2 61,0| 54,5| 52,6 46,2 84| 83 Vyhovuje
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Nize jsou uvedeny protihlukové stény, které byly v dokumentaci pro uzemni fizeni a jsou uvedeny
V izemnim rozhodnuti. Pfesto, Zze se jednd o n€kolik ¢asti st€n po obou strandch trati a s riznymi
vyskami, jsou oznaceny pouze jako dva stavebni objekty.

Pro lepsi piehlednost jsou v tabulce objekty rozdéleny na pravou a levou stranu.

8.1.1.3 Tabulka — délky, vySky a stanic¢eni navrienych protihlukovych stén

Chranéna Délka Vyska Povrch |Strana Staniceni
lokalita, bariér bariér ova (ve sméru | (km)
vypoctovy bod | (m) (m) uprava |staniceni)
*)
Celakovice (na
moste) 104 1,5 REF P 6,306 — 6,410
SO 02-50-01
Celakovice (na
moste) 104 15 REF L 6,306 — 6,410
SO 02-50-01
Celakovice
134 15 ABS L 6,410 — 6,544
SO 02-50-02
Celakovice
48 1.8 ABS L 6,544 — 6,592
SO 02-50-02
Celakovice
244 1,1 ABS L 6,592 — 6,836
SO 02-50-02
**) 199 nastupisteé L 6,836 — 7,035
Celakovice
565 1,1 ABS L 7,035 - 7,600
SO 02-50-02
Celakovice
134 15 ABS P 6,410 — 6,544
SO 02-50-02
Celakovice
48 1,8 ABS P 6,544 — 6,592
SO 02-50-02
*%) 201 nastupisteé P 6,913 7,114
Celakovice
486 1,1 ABS P 7,114 — 7,600
SO 02-50-02
Celkem 1867

*) ABS stena pohltiva, REF — stena odraziva (pruhledna)

**) nastupiste v podstaté plni také funkci nizké protihlukové stény, proto tato nastupisté nejsou do
délky protihlukovych stén zapocitana.
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Celkem je tedy navrZeno 1867 m protihlukovych stén o vysce 1,1 — 1,8 m od TK nebo od hrany
zarezu. Hlukové stény jsou zakresleny v hlukové situaci ¢islo 2.5.

9. HLUK ZE SDELOVACICH ZARIZENI

V Zelezni¢nich stanicich a zastavkach budou instalovana nova rozhlasova zafizeni pro informovani
cestujicich. Rozhlasové reproduktory jsou umistovany na zastfeSeni nastupisté, stozary osvétleni
nebo na samostatné stozary.

Rozhlasova ustfedna musi umoziiovat zpétnou kontrolu provedeného hlaseni vcetné monitorovani
vystupu zesilovace a kontrolu linky k reproduktortim.

Informace o poruchach hlaseni budou ze vSech rozhlasovych ustieden pfenaseny do systemu DDTS
ZDC (feSeno v PS 02-29-03) prostiednictvim dotazu SNMP protokolem do MIB databaze fidiciho
systému jednotlivych rozhlasovych ustieden (konverze SNMP na EN 60870-5-104).

Nastaveni hlasitosti nového rozhlasového zatfizeni se provede ve smyslu platnych norem, predpist a
vyhlasek. Uroveii srozumitelnosti hlasu musi vyhovovat pozadavkim CR/HS PRM TSI
2008164/164/ES, bodu 4.1.2.12, ktera fika: Mluvené informace musi mit ve vSech oblastech
minimalni aroven RASTI 0,45, v souladu s normou IEC 60268-16.

Kone¢né smérovani reproduktori a vykonova bilance muze byt pii zkuSebnim provozu upravena
vzhledem K mistnim pomé&riim a minimalizaci hlukové zatéze v okolni obytné zastavby.

Pro komunikaci pracovniktl v kolejisti bude vyuzita novd mistni radiova sit’ v kmitoctovém pasmu
150MHz (PS 02-28-01).

Vysvétlivky:
DDTS ZDC Dalkova diagnostika technologickych systémi Zelezniéni dopravni cesty;

SNMP Simple Network Management Protocol (Umoziuje prubézny sbér nejriznéjsich dat
pro potieby spravy sité, a jejich nasledné vyhodnocovani);

MIB Management Information Base (jedna se o databazi, kde jsou uloZeny data ze SNMP);
EN 60870-5-104 EN norma, ktera urcuje, jakou strukturu ma mit protokol IEC 60870-5-104;

CR/HS PRM TSI 2008164/164/ES — norma/¢ast normy TSI, na jejiz zékladé se posuzuje mluvené
slovo a interoperabilita.

IEC 60268-16 — Norma CSN EN 60268-16 pro objektivni hodnoceni srozumitelnosti fe¢i indexem
pienosu feci

Po realizaci stavby bude pripadné upraveno nastaveni hlasitosti dle prisluSnych norem.

10. MERENI HLUKU

Pro dokladovani stavajici hlukové zatéze bylo provedeno méfeni hluku v né€kolika vytipovanych
méticich bodech. Méteni provedla firma REVITA Engineering S.r.0. Podrobné vysledky méteni jsou
uvedeny v piiloze této dokumentace.

Me¢éteni byla ovlivnéna stavebni ¢innosti v zelezni¢ni stanici Lysa nad Labem a v Zelezni¢ni stanici
Celakovice, proto nebylo mozné provést méteni ve vSech pozadovanych méficich bodech.

Z provedenych méfeni nejvice odpovida vypoctim méfici bod €. 3 (vypoctovy L1) u objektu Ke
Karlovu 515.
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10.1.1.1 Tabulka — identifikace mévicich bodi

Tabulka — Navrh méiicich bodii

Cislo Katastralni uzemi |Cislo parcely |Cislo popisné | Zptsob vyuziti
nejblizsiho
vypoctového
bodu
L1 Lysan. L. 638 515 Rodinny dim (hluk i vibrace)
Celakovice 1874/1 725/4 Rodinny d&m, pan Muzikat,
C1 <
stézovatel (hluk)
C13 Celakovice 1719 339/8 Rodinny diim, pan Ing. Ondrej
Sedlat, stézovatel (hluk)
C7 Celékovice 1779 293 Rodinny dm (hluk)
C8 Celékovice 4056 119 Rodinny dm (hluk)

Pro porovnani jsou v nésledujici tabulce uvedeny naméfené a vypoctené hodnoty.

10.1.1.2 Tabulka — porovndni vypocétenych hodnot pro stavajici stav s naméienymi hodnotami v

nejblizSich bodech.
Mérici/vypoctovy Naméreno Vypocteno (stavajici stav | Porovnani vypoctenych
bod . . - nekorigovana hodnota) | a naméienych hodnot
(nekorigovana
hodnota) den/noc den/noc
den /noc (dB) (dB)
(dB)
1/C8 58,6/54,5 61,9/59,6 3,3/5,1
Alej Jifiho Wolkera
119, Celakovice
2/C7 53,0/52,2 54.9/52.,6 1,9/0,4
K¥izikova 293/4,
Celakovice
3/L1 69,4/66,0 69,1/66,7 0,3/0,1
Ke Karlovu 515

Z uvedeného porovnani vyplyva, ze namétené hodnoty jsou proti vypoctu vyrazné nizsi. To vyplyva
ze skuteCnosti, ze ve vypoctu jsou zaddny rychlosti dle dopravni technologie, které jsou
pravdépodobné vyrazné vyssi, nez je stavajici realny stav (stavba zst. Celakovice). Nejvice odpovida
méfeni i vypoétu vypoétovy bod mimo Celakovice u drazniho domku (3/L1)

Vypocet Ize povazovat za redlny a na stran¢ bezpecnosti.
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11. HLUK Z PROVADENI STAVBY

Hluk z provadéni stavby bude podrobné fesen v samostatné ptiloze této dokumentace.

12. VIBRACE

Vibrace jsou mechanickd chvéni vznikajici pii prijezdu vozidla po dané trati. Vibrace se podlozim
prenaSeji do obytné zéstavby, kde zpusobuji nezddouci ucinky na lidsky organismus. Presné
stanoveni hodnot zrychleni mechanického chvéni (vibraci) je velmi obtizné. Vibrace v obytnych
budovach, kde je mé&fime a posuzujeme, zavisi na mnoha aspektech, naptiklad: kvalita zelezni¢niho
svrsku a spodku, geologické poméry, vzdalenost od osy komunikace, druh, stari, kvalita a technicky
stav budovy, ktery je ve vypoctu velmi obtizné postihnout, atd. Pfesné stanoveni vyhledovych
hodnot modelovym vypoctem je tedy téméi nemozné.

Stavba probihd vétSinou své délky mimo chranénou zéstavbu, chranéna zastavba se v bezprostiedni
blizkosti prijezdnych koleji nachédzi pouze v Celdkovicich.

Nejblize stavby je také byvaly drazni domek, ktery je dnes objekt pro bydleni (L3 — Ke Karlovu
515).

V ramci stavby bude provedena kompletni rekonstrukce zelezni¢niho svrsku (nové stérkové loze,
vymeéna koleji, jejich pruzné upevnéni a piebrouseni, bezstykova kolej). Tato rekonstrukce ptinese
celkové také snizeni vibraci. Razantni zlepSeni vSak piedpokladat nelze.

12.1 Meéreni vibraci

Mg¢feni vibraci bylo provedeno u nejbliz§iho objektu - Ke Karlovu 515, naméfené hodnoty piekracuji
hygienické limity. (viz Protokol méfeni hluku a vibraci, ktery je soucasti Hlukové studie).

Z méfeni vyplyva, ze hodnoty vibraci ptekracuji povoleny limit v no¢ni dobé mimo oblast nejistoty
méfeni.

Misto méteni bylo jedin€, kde bylo mozné méfeni provést za stavu dopravy po dobu realizace stavby

zst. Celakovice. V pritbéhu zpracovani dokumentace byl objekt, u kterého bylo méfeni provedeno,
navrzen k demolici, proto zde Zadné opatifeni nejsou navrhovana.

Dalsi antivibra¢ni rohoze navrzené v dokumentaci pro uUzemni fizeni doporucujeme nechat
V puvodnim rozsahu dle protokolu méfeni zpracovaném Ing. Zdenkem Jandakem, CSc. Vv zafi 2015

(v piiloze).
13. ZAVER

Tato akustickd studie predklada vysledky a porovnani vypoctu stavajicich a vyhledovych
ekvivalentnich hladin akustického tlaku s hodnotami v roce 2000 pro moznost vyuziti hygienického

limitu pro ,,starou hlukovou zatéz*. Z vysledku vyplyva, ze pro tuto stavbu lze hygienicky limit pro
starou hlukovou z4téz pouzit pouze pro prvni Gsek, ve kterém je pouze jeden obytny objekt.

Pro druhy tsek jsou pouzity zakladni limity 60/55 dB (den/noc v ochranném pasmu drahy a 55/50
dB za ochrannym pasmem drahy).

Pro ochranu chranénych objektti jsou navrzeny protihlukové stény o celkové délce 1867 m, a vySce
1,1 — 1,8 m, které zajisti splnéni pozadovanych limit u vSech objekti. Rozsah protihlukovych stén
vychdazi z rozsahu, vyplyvajicim jiz z izemniho rozhodnuti, rozsah stén se neméni.
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Rozsah antivibracnich rohozi je stejny, jako v dokumentaci pro uzemni rozhodnuti, tedy v celé délce
mostu pres feku Labe km 6,240 — 6,410 a od km 6,410 (konec mostni konstrukce) do km 7,100.

Zpracovani dokumentace bylo konzultovano s organy ochrany veiejného zdravi (KHS Stfedoceského
kraje).
Soucasti dokumentace je i ¢ast Méteni hluku a vibraci (REVITA Engineering 07/2017), Méieni a

vyhodnoceni vlivu vibraci (Ing. Zden€k Jandak, CSc. 09/2015) a samostatnou c¢asti je i hluk
Z provadéni stavby.
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NAZEV AKCE, (V)ptrlmal}zace ' tratového useku Lysa nad Labem (mimo) -
PREDMET JEDNANI | Celdkovice (mimo)
Predjednani Akustické studie
DATUM 2. srpna 2017
MiSTO KHS Stredoceského kraje, Dittrichova, 329/17, 120 00 Praha 2 Nové Mésto
UEASTNICI Za KHS pani Véra Lisa (Uzemni pracovisté Praha vychod), za SUDOP Praha a.s. Frantisek
Kohli¢ek, Ing. Petr Cichovsky
ZAZNAMENAL(A) FrantiSek Kohlicek

Projektant seznamil zastupce KHS s vySe uvedenou stavbou a s rozsahem navrhovanych hygienickych
limitd a nasledné protihlukovych opatfeni.

Predkladana hlukova studie vychazi z hlukové studie zpracované pro Uzemni rozhodnuti a z podminek
Uzemniho rozhodnuti a z podminek KHS. Tato hlukova studie bude slouzit pro vydani stavebniho
povoleni.

Bylo domluveno nasledujici:

Na zakladé vypoctu hlukové zatéZe jsou splnény podminky pro pfiznani ,staré hlukové zatéze"
s hygienickymi limity 70 dB pro den a 65 dB pro noc v Useku od Lysé nad Lbem az k mostu pfes
Labe. V Useku od mostu pres Labe az na konec stavby pred Zst. Celakovice je uvazovan
hygienicky limit 60 dB pro den a 50 dB pro noc v ochranném pasmu drahy a 55/50 (den/noc) za
ochrannym pasmem drahy. Tyto hygienické limity zastupce KHS akceptuje.

Zastupce KHS souhlasi s navrhovanym rozsahem protihlukovych stén v rozsahu, ktery byl jiz
navrhovan v dokumentaci pro Uzemni fizeni a u kterého nedoslo k zadnym zménam. Celkem je
navrhovano cca 1867 m protihlukovych stén vysky 1,1 — 1,8 m nad temenem kolejnice (400 m
protihlukovych stén nahrazuji nastupistni hrany).

Samostatny objekt k bydleni (byvaly drazni domek ¢€.p. 515 v k.U. Lysa nad Labem) vyhovi i bez
dalSich opatfeni.

Rozsah méreni hluku a vibraci byl stanoven na 5 méficich bodu, u dvou z téchto bod{l budou
méfeny i vibrace. Vzhledem k vylukdm na ftrati (v souasné dobé& probiha stavba v Zst.
Celakovice) méfeni neprob&hla. Mé&feni musi byt realizovana nejpozdéji pfed zahajenim stavby.
Vysledky méFeni hluku a vibraci a hlukova studie v€etné navrhu protihlukovych opatfeni budou
KHS predlozeny k vyjadfeni.

Hluk z vystavby bude feSen na zakladé dostupnych podkladl, pfedevSim na uzemi mésta
Celakovice.

Zapsal: F. Kohli¢ek, SUDOP Praha a.s.
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1 Pfedmét zkousky

Zarizeni: Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) — Celakovice (mimo)
Objednatel: SUDOP PRAHA a.s., OlSanska 1a, 130 80 Praha 3

Ugel méfeni: Prizkumné méfeni.

Datum méfeni: 18.7.2017

2 Metoda meéreni

Méreni provedeno dle: Hluk: CSN ISO 1996-1 (Unor 2017) Akustika. Popis, mé&feni a hodnoceni
hluku prostfedi. CSN ISO 1996-2 (Srpen 2009) Akustika - Popis, méfeni a
posuzovani hluku prostfedi. Metodicky navod MZd pro méfeni hluku v
mimopracovnim prostiedi, €.j. HEM-300-11.12.01-34065.

Vibrace: CSN I1SO 2631-2 Hodnoceni expozice ¢lovéka celkovym vibracim —
Cast 2 : Vibrace v budovach (rozsah 1 Hz az 80 Hz). Metodicky navod MZd
pro méfeni a hodnoceni hluku v pracovnim prostfedi a vibraci C.j. HEM-300-
26.4.01-16344.

Pozadavky, limity: NARIZENI VLADY ¢&. 272/2011 Sb., o ochran& zdravi pfed nepfFiznivymi
ucinky hluku a vibraci.

Nejistota méreni: Hluk: RozsSifena nejistota méfeni s konfidenci 95 %: +2 dB, stanoveni viz
metodicky navod HEM-300-11.12.01-34065, viz vysledky méfeni.

Vibrace: RozSifena nejistota méfeni s konfidenci 95 %: +2 dB, stanoveni viz
metodicky navod HEM-300-26.4.01-16344, § 8, tabulka 4.

Meteorologické podminky: Teplota = +2 %. Relativni vlhkost vzduchu = 9 %.
Rychlost proudéni vzduchu = 4 %.

3 Mérici aparatura

Pfesny modularni zvukomér Briel & Kjeer 2250, vyrobni Cislo 2579826, ovéfovaci list ¢. 8012-OL-10274-
17, platny do 5.6.2019. Mikrofon Briiel & Kjaer typ 4189, vyrobni Cislo 2550221, ovéfovaci list €. 8012-OL-
10275-17, platny do 5.6.2019. Pfesny integrujici zvukomér NTI Audio XL2, vyrobni €islo A2A-06572-E0,
oveérovaci list €. 8012-0OL-10262-16, platny do 7.6.2018 s mikrofonem NTI Audio typ MC 230, vyrobni &islo
7335, ovéfovaci list €. 8012-OL-10263-16, platny do 7.6.2018. Pfesny integrujici zvukomér Briel & Kjaer
2260, vyrobni Cislo 2414640, ovéfovaci list €. 8012-OL-10260-16, platny do 7.6.2018. Mikrofon Briel &
Kjeer typ 4189, vyrobni €islo 2503078, ové&fovaci list &. 8012-OL-10261-16, platny do 7.6.2018.

Akusticky kalibrator: Larson-Davis, typ CAL200 - 114dB/1000 Hz, vyrobni Cislo 11704, kalibracni list €.
8012-KL-10277-17, vydany CMI Praha, platnost kalibrace stanovena laboratofi je 2 roky, tedy do
5.6.2019. Kalibrace byly provedeny vcetné prodluzovacich mikrofonnich kabell v pfipadé jejich nasazeni.

Meteorologicka stanice: Meteorologicka stanice: Termicky anemometr Airflow TA-35, vyr. €. 113447 se
sondou TP-330-1, kalibracni list ¢. ANM — 150194, vydany dne 25.11.2015, platnost do 24.11.2018.
Vlasovy barometr Briel & Kjaer UZ-0001. Teplomér a vihkomér Airflow Commet D-3121, vyr. C.
04910004, kalibraéni list &. 1033-KL-70180-16, vydany CHMU Praha dne 8.11.2016, platny do 7.11.2019.

Vibrometr: Spektralni analyzator Briiel & Kjaer typ 3560C, vyr.¢. 2402212, kal. list €. 8012-KL-50284-15
vydany dne 15.9.2015, platnost kalibrace stanovena laboratofi je 5 let, tedy do 14.9.2020. Snimace
vibraci Briel & Kjaer: typ 4370 vyr.€. 30770, kal. list €. 8012-KL-50151-16, platny do 13.4.2021; typ 4370
vyr.€. 30772, kal. list €. 8012-KL-50152-16, platny do 13.4.2021; typ 4370 vyr.C. 1207954, Kkal. list &. 8012-
KL-50150-16, platny do 13.4.2021.

Vibraéni kalibrator: Briel & Kjaer typ 4294, vyr.¢. 1396982, kalibracni list €. 8012-KL-50219-16 vydany
dne 13.6.2016, platnost kalibrace stanovena laboratofi je 2 roky, tedy do 12.6.2018.
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4 Zdroj hluku a vibraci

Mé&fenym zdrojem hluku a vibraci je doprava na Zelezniéni trati &. 537, usek 231 Celakovice — Lysa nad
Labem. V dobé& méfeni nebylo v mé&fenych profilech trati zjis&téno Zddné omezeni, bylo v8ak instalovano
na pfimo navazujicich Usecich a ovliviiovalo podminky méfeni.

Mé&feny Usek je trati regionalniho vyznamu stfedné vyuZzivanou osobni dopravou. Ndkladni doprava je zde
za normalniho stavu spiSe sporadicka.

4.1 Parametry trati

Trat starého typu, 2-kolejna, elektrifikovana. Misty byla provedena vyména koleji, jinak je Zelezni¢ni
svr8ek v horSim technickém stavu. Maximalni rychlost v mé&feném useku je 100 km/h v obou smérech.

Kolejnice tvaru T na betonovych prazcich SB 3, SB 4 nebo SB 5, tuhé upevnéni K na rozponovych
podkladnicich T8. Stara infrastruktura, bez brouSeni kolejnic a bez protihlukovych prvkl. Vyska
Stérkového loZe cca 20-30 cm.

L

Detail Zelezni¢niho svrSku

4.2 Technologie zelezni¢éni dopravy (RPDI 2016/2017)

kategorie | kategorie Pocet den | Pocget noc . )
GVD RMR Loko (6-22 h) (22:6 h) Popis kategorie
R 1 162 Rychlik, elektricka lokomotiva, rychlikové vozy B + fidici vaz 80-30,
163 brzdy pfevazné Spalek litina, podil diskovych brzd cca 25 %
Osobni viak, elektricka tfidilna jednotka 471 City Elefant, pfipadné
Os 3 471 . o ; .
zprazené 2 jednotky. Brzdy diskové
363 Standardni nakladni vlaky prevazné starého typu, trakce elektricka
N 4 . AR . A
753 nebo dieselova, pfevazné Spalkové brzdy litinové
Manipulaéni nakladni vlaky a pracovni viaky, trakce dieselova,
Mn 4 742 “ P
brzdy Spalkové litinové
L . . Lokomotovni viaky: Strojni jizdy lokomotiv, stavebni a servisni
v rizné rizné : A
stroje, tratova sluzba atd.

*) Kategorie Zelezni¢nich vozidel dle Metodiky vypoétu a hodnoceni hluku z zelezni¢ni dopravy RMR
SRM Il (Reken- en Meetvorschriften Railverkeerslawaai), Uprava 2012
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4.3 Prehledna mapa mérené trati

Celakovice. Zakladni mapa CR M 1:8000, zdroj CUZK. Tisk bezrozmérny.
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Lysa nad Labem.

Zakladni mapa CR M 1:8000, zdroj CUZK. Tisk bezrozmérny.
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5 Méreni hluku

Ugelem méteni je pofizeni namérd hluénosti jednotlivych typtl viakovych souprav v referenénich bodech
umisténych pred fasadou mérenych obytnych budov a nasledné stanoveni hlukové zatéze pro hodnotici
doby postihujici pouze hluk z méfené ZelezniCni trati. Mé&Ffici body byly vzdy umistény u fasady
orientované k trati, pfednostné ve vySkové urovni stfedu oken v nejvy8Sim obytném podlazi méfeného
domu, reprezentuji nejexponovanéjSi venkovni chranény prostor a sou¢asné vypovidaji o hlukové zatézi
celych blokd dom( v obdobné pozici k trati. Na trati v méfenych profilech nejsou provedena zadna
protihlukova opatfeni, Zelezni¢ni svrSek je v prlmérném technickém stavu, akusticka drsnost povrchu
kolejnic odpovida staré infrastruktufe. Hluk z trati je po celou dobu prujezdu viakové soupravy v pfimém
dopadu na body méfeni, vzhledem k malé vzdalenosti bodl od trati neni Sifeni hluku zavislé na
meteorologickych podminkach, z toho divodu byly sledovany pouze okrajové formou priméru za dobu
méreni hluku. Béhem méfeni nedoslo k zadnym problémim na méfici technice. Kalibrace zvukomér(i byla
provedena pfed a po méfeni, nebyly zjistény odchylky pfesahujici 0.1 dB.

5.1 ZpUsob méreni hluku z zelezni¢ni dopravy

Méfeno bylo formou zkracenych nameér po dobu priijezdu vlaku, zaznamenavana byla hladina hlukové
expozice (SEL) Lag) [dB] na dynamické charakteristice Fast pro jednotlivé prijezdy. Lae je neproménnou
hladinou hluku, jehoz plsobeni po dobu 1 s odpovida akusticka energie, totozna s energii zkoumaného
hluku s proménnou hladinou. Z naméfenych Lagg pro jednotlivé prijezdy viakd jsou stanoveny primérné
hodnoty Le pro definované kategorie viakd (viz kapitola 4.2 tohoto protokolu) jako energeticky primér
v8ech pofizenych zaznamu vlak( dané kategorie podle vztahu:

1< *LAE (i

LAE — lo*log(z 100,1 LAE(I)] [dB]
nig

kde je Lae primérna hladina hlukové expozice v dané kategorii viaku [dB];
Lagg) i-tA naméfena hladina hlukové expozice v dané kategorii vliak( [dB];
n pocet namérenych udaju (prijezdu viakd) v dané kategorii

Tento postup byl zvolen za u€elem podchyceni realného provozniho stavu na méfeném useku trati. Takto
vypoctena hodnota Lae(n) se pfepocte na hodnotu Laeqr pro udany pocet prijezdd vlakd za hodnotici
dobu T, vypocCet je proveden podle vztahu:

1w L,;(n)
Ly =10% log? Zi:l(ni * IO(IOD [dB]
kde je Laeq,T ekvivalentni hladina hluku A pro dobu T [dB];
T trvani hodnotici doby v sekundach [den = 57600 s, noc = 28800 sJ;
N pocet kategorii vlaku;
Lae primérna hladina hlukové expozice v dané kategorii viaku [dB];
n; celkovy pocet priijezdu vlakd v dané kategorii za hodnotici dobu

Zbytkovy hluk byl méfen mezi prijezdy vlaku se zohlednénim hluku z pozemni dopravy formou zaznamu
celkové LAeq,T. Jako doplfujici muze byt uvadéna celkova hodnota LA90, reflektujici stav hluénosti pfi
klidu na trati a opadu hluku z pozemni dopravy. Hluénost dominantniho zdroje (drédha) pfi v3ech
uvedenych prujezdech vlakl prevysila hladinu hluku pozadi o vice jak 15 dB a vliv zbytkového hluku na
naméfené hodnoty je tedy nulovy.

5.2 Hygienické limity hluku

Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach se ekvivalentni hladina akustického tlaku A
Laeqt Stanovi pro celou denni (Laeq16n) @ celou nocni dobu (Laeqsn). Hygienicky limit ekvivalentni hladiny
akustického tlaku A se stanovi souctem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeqt = 50 dB a korekci
prihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a noéni dobé podle pfilohy €. 3 k nafizeni viady ¢.
272/2011 Sb. Body lezi v ochranném pasmu drahy. Na méfeny stavajici stav trati ze uplatnit korekci pro
starou hlukovou zatéz.
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Pro hluk z provozu na feSené Zeleznici (dominantni zdroj) jsou tedy hygienické limity stanoveny na Lagqt =
70 dB pro den (6-22 h) a Laeq,r = 65 dB pro noc (22-6 h).

5.3 Meteorologické podminky

Po celou dobu méfeni hluku probihalo méfeni meteorologickych podminek formou odectu priméru za
dobu méfeni hluku. Bylo jasno aZ polojasno, bez desté. Povrch trati a pozemnich komunikaci suchy.
Namérfené hodnoty, primér za dobu méfeni (vySka sond 3 m nad terénem):

Bod Rychlost vétru Smér vétru Teplota Rel. vihkost Atm. tlak
o] .
méFeni hluku ve (azimut) te Rh Pe
[m.s7] [l [°Cl [%] [hPa]
1,2 0-0.1 bezvétfi 26.3 49 1008
3 2.6 251 30.9 36 1011

vzhledem k malé vzdalenosti bod(l od trati neni Sifeni hluku zavislé na meteorologickych podminkach,
z toho dlvodu byly sledovany pouze okrajové formou priméru za dobu méfeni hluku

5.4 Fotodokumentace bodi méreni

L.

Bod 1+2, trat v méfeném profilu Bod 3, Lysa nad Labem, Ke Kralovu 515
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5.5 Situace bodi méreni

Bod 1. Katastralni mapa M 1:1000 s podkladem leteckého snimku, CUZK. Tisk bezrozmérny, upraveno.

PP =
B i

Revize ¢€.: 0 Datum tisku listu: 24.9.2017 Vypracoval: Libor Broz




Libor Broz, Havli¢kova 12, 412 01 Litoméfice Listl celkem: 23

g REVITA Engineering - laboratof fyzikalnich faktor( Protokol o zkousce €. 4701-193-17
. Tel. 416 742 981 List ¢islo: 10

L 1478

Bod 2, Celakovice, Kfizikova 293/4

Katastralni mapa M 1:1000 s podkladem leteckého snimku, CUZK. Tisk bezrozmé&rny, upraveno.
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Bod 3, Lysa nad Labem, Ke Kralovu 515

Katastralni mapa M 1:1000 s podkladem leteckého snimku, CUZK. Tisk bezrozmérny, upraveno.
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5.6 Vysledky méfeni hluku
Celakovice, Alej Jifiho Wolkera 119 Mérici bod €. 1

Mikrofon byl umistén na stativu ve vodorovné poloze kolmo na osu trati, 2 m od fasady, pfed oknem v
1.NP méfeného domu, orientovaném k Zelezniéni trati, v pozici dle fotodokumentace, nasazen kryt proti
vétru. Podminky pro odeCet korekce K(f) = 2 dB pro méfeni na odrazivé fasadé jsou zde spinény.

V Sifeni hluku z Zeleznice na méfici bod nelezi Zadna pfekazka, zelefi nema podstatny vliv. Nedaleko
bodu méfeni je zastavka osobnich vlak(, sm. do Celékovic pak vlaky zpomaluji v dotasném omezeni
rychlosti. Hluk z mistni automobilové dopravy je v bodé méfeni zcela prfevySen Zelezni¢ni dopravou.
Hluénost dominantniho zdroje (draha) pfi vSech uvedenych prljezdech vilakl prevySila hladinu hluku
pozadi o vice jak 15 dB a vliv zbytkového hluku na naméfené hodnoty je tedy nulovy.

Datum méfeni: 18.7.2017, Cas viz zaznam namérenych hodnot.

Vzdalenost mikrofonu od osy nejblizSi tratové koleje: 38 m

Bod 1: Zaznam namé&fenych hodnot (nekorigovano):

Cas Vlak (I';:gg) Vagonu Smeér [SdEBE Druh brzdy Poznamka
11:27 Os 471 3-dilny Lyséa n/L 78.9 disk City Elefant
11:37 Os 471 3-dilny Praha 76.6 disk City Elefant
11:55 Os 471 3-dilny Lyséa n/L 82.4 disk City Elefant
12:02 Os 471 3-dilny Praha 77.4 disk City Elefant
12:25 Os 471 3-dilny Lysa n/L 84.2 disk City Elefant
12:33 Os 471 3-dilny Praha 83.1 disk City Elefant
12:33 R 163 5 Lyséa n/L 92.1 blok litina Vagony "B"
12:55 Os 471 3-dilny Lysa n/L 83.0 disk City Elefant
13:02 Os 471 3-dilny Praha 81.6 disk City Elefant
13:04 N 363 16 Lysa n/L 94.2 blok litina SmiSeny, cisterny
13:11 Mn 740 5 Praha 90.9 blok litina Faccs Stérk
13:25 Os 471 3-dilny Lyséa n/L 82.7 disk City Elefant
13:33 R 163 4 Lyséa n/L 94.4 blok litina Vagony "B"
13:36 Os 471 3-dilny Praha 79.3 disk Hugi trakce, City Elefant
13:54 Lv 2x 363 0 Praha 74 .1 blok litina E-Lok, pomalu
13:56 Os 471 3-dilny Lyséa n/L 81.9 disk City Elefant
14:02 Os 471 3-dilny Praha 76.5 disk City Elefant
14:26 Os 471 6-dilny Lyséa n/L 79.8 disk 2x City Elefant
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Bod 1: Priimérné hodnoty pro kategorie vlak(, nekorigovano:
. Kategorie Lag (prim.) Pocet viaki Pocet viakl Primérné Zméfeno
Viak Loko fada RMR [dB] DEN6-22h | NOC 22-6 h vagon préjezda
R 162, 163 K1 93.4 21 2 5 2
Os, Sv 471 K3 81.2 73 14 3-dilny 13
N 122, 363 K4 94.2 3 2 16 1
Mn 740 K3 90.9 2 1 5 1
Lv rdzné rizné 741 1 0 0 1
Bod 1: Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano:
- Draha Zbytkovy hluk Odstup Nejistota .
Hodnotici doba Laeqr [dB] Lneqr [0B] AL [dB] U [dB] Poznamka
Den (6-22 h) 60.6 - - +2.0 Pouze draha
Noc (22-6 h) 56.5 - - +2.0 Pouze draha
Celakovice, Krizikova 293/4 Méfrici bod ¢. 2

Mikrofon byl umistén na stativu ve vodorovné poloze kolmo na osu trati, 2 m od fasady, u okna v 1.NP
méfeného domu, orientovaném k Zelezni¢ni trati, v pozici dle fotodokumentace, nasazen kryt proti vétru.
Podminky pro odecet korekce K(f) = 2 dB pro méfeni na odrazivé fasadé jsou zde spinény. Na fasadée
orientované k trati neni zadny komunikacéni otvor (okno / dvere), bylo tedy méfeno u okna nejblize k trati.

V §ifeni hluku z zeleznice na méfici bod mirné cloni nastupisté v zastavce osobnich vlaku, trat je zde na
naspu vyrazné nad uUrovni umisténi mikrofonu. Pfed bodem meéfeni je zastavka osobnich viakd. Hluk
z dopravy na okolnich pozemnich komunikacich je v bodé méfeni zcela prevySen Zelezni¢ni dopravou.
Hluénost dominantniho zdroje (draha) pfi vSech uvedenych prijezdech viak( prevysila hladinu hluku
pozadi o vice jak 15 dB a vliv zbytkového hluku na namé&fené hodnoty je tedy nulovy.

Datum méfeni: 18.7.2017, &as viz z&znam namé&fenych hodnot.

Vzdalenost mikrofonu od osy nejbliZsi tratové koleje: 22 m

Bod 2: Zaznam namérenych hodnot (nekorigovano):

Cas Viak (Igggg) Vagonu Smér [SdEBli Druh brzdy Poznamka
11:27 Os 471 3-dilny Lysa n/L 73.6 disk City Elefant
11:35 Os 471 3-dilny Praha 75.9 disk City Elefant
11:54 Os 471 3-dilny Lysa n/L 74.9 disk City Elefant
12:01 Os 471 3-dilny Praha 76.4 disk City Elefant
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12:26 Os 471 3-dilny Lysa n/L 73.4 disk City Elefant
12:30 Os 471 3-dilny Praha 74.5 disk City Elefant
12:33 R 163 5 Lyséa n/L 80.5 blok litina Vagony "B"
12:55 Os 471 3-dilny Lysa n/L 71.2 disk City Elefant
13:02 Os 471 3-dilny Praha 78.9 disk City Elefant
13:03 N 363 16 Lysa n/L 93.6 blok litina SmiSeny, cisterny
13:10 Mn 740 5 Praha 92.6 blok litina Faccs Stérk
13:25 Os 471 3-dilny Lysa n/L 73.8 disk City Elefant
13:33 R 163 4 Lyséa n/L 83.0 blok litina Vagony "B"
13:35 Os 471 3-dilny Praha 85.8 disk Hugi trakce, City Elefant
13:49 Lv 2x 363 0 Praha 721 blok litina E-Lok, pomalu
13:56 Os 471 3-dilny Lyséa n/L 76.9 disk City Elefant
14:01 Os 471 3-dilny Praha 755 disk City Elefant
14:26 Os 471 6-dilny Lysa n/L 72.7 disk City Elefant
Bod 2: Primérné hodnoty pro kategorie vlaku, nekorigovano:
v | Lokorasa | Nsgote | Lelprm) | Porevekd | poostues | Prumana | Znsters
R 162, 163 K1 81.9 21 2 5 2
Os, Sv 471 K3 77.8 73 14 3-dilny 13
N 122, 363 K4 93.6 3 2 16 1
Mn 740 K3 92.6 2 1 5 1
Lv rizné rizné 721 1 0 0 1
Bod 2: Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano:
Hodnotici doba LAZ;érEgB] ZbL{t:?V)[’/ ng]u K B_d S[tdug?] NS ji[sdt(ét]a Poznamka
Den (6-22 h) 55.0 - - 2.0 Pouze draha
Noc (22-6 h) 54.2 - - +2.0 Pouze draha
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Lysa n/L, Ke Kralovu 595

Méfrici bod ¢. 3

Mikrofon byl umistén na stativu ve vodorovné poloze kolmo na osu trati, 1.5 m od fasady, pfed oknem v
1.NP méfeného domu, orientovaném k Zelezni¢ni trati, v pozici dle fotodokumentace, nasazen kryt proti
vétru. Podminky pro odecet korekce K(f) = 2 dB pro méfeni na odrazivé fasadé jsou zde spinény.

V Sifeni hluku z Zeleznice na méfici bod nelezi zadna pfekazka, Sira trat je zde v roviné k terénu u
méfeného objektu, pfi misté méfeni je prejezd polni cesty. Asi 200 m sm. Lysa bylo v dobé méfeni
do¢asné omezeni rychlosti na 40 km/h, majici dopad i v bodé méfeni. Hluk z dopravy na okolnich
pozemnich komunikacich je v bodé méfeni zcela pfevySen Zelezni&ni dopravou. Hluénost dominantniho
zdroje (draha) pfi vSech uvedenych prijezdech viakd prevysila hladinu hluku pozadi o vice jak 15 dB a vliv

zbytkového hluku na namé&iené hodnoty je tedy nulovy.

Datum méfeni: 18.7.2017, €as viz zaznam naméfenych hodnot. Sou¢asné zde bylo provedeno méfeni

vibraci z provozu na Zeleznici.

Vzdalenost mikrofonu od osy nejbliz8i tratové koleje: 6 m

Bod 3: Zaznam namérenych hodnot (nekorigovano):

Cas Viak (Igggg) Vagonu Smér [SdEBli Druh brzdy Poznamka
15:22 Os 471 6-dilny Lysa n/L 98.5 disk 2x City Elefant
15:36 Os 471 3-dilny Praha 93.8 disk City Elefant
15:40 Os 471 3-dilny Lysa n/L 96.3 disk City Elefant
15:46 Os 471 6-dilny Lysa n/L 98.2 disk 2x City Elefant
15:49 Os 471 3-dilny Praha 93.6 disk City Elefant
15:50 R 162 7 Lysa n/L 102.0 blok litina 3x brzda disk
15:56 Mn 740 8 Lysa n/L 100.6 blok litina Pracovni viak
16:02 Os 471 6-dilny Praha 92.9 disk 2x City Elefant
16:09 Os 471 6-dilny Lysa n/L 96.3 disk 2x City Elefant
16:33 Os 471 6-dilny Lysa n/L 97.4 disk 2x City Elefant
16:38 R 162 9 Lyséa n/L 105.7 blok litina 3x brzda disk
16:40 Os 471 6-dilny Praha 92.7 disk 2x City Elefant
16:59 Os 471 6-dilny Lysa n/L 93.7 disk 2x City Elefant
17:08 Os 471 6-dilny Lyséa n/L 96.1 disk 2x City Elefant
17:28 Os 471 3-dilny Lysa n/L 96.4 disk City Elefant
17:35 Os 471 6-dilny Praha 93.2 disk 2x City Elefant
17:36 Os 471 6-dilny Lyséa n/L 94.2 disk 2x City Elefant
17:44 R 163 8 Lysa n/L 92.1 blok litina 4x brzda disk
17:46 Os 471 3-dilny Praha 91.0 disk City Elefant
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18:01 Os 471 6-dilny Praha 95.7 disk 2x City Elefant
18:02 N 363 18 Lysa n/L 106.4 blok litina Eas, Es uhli
18:09 Lv 753 0 Praha 91.1 blok litina D-Lok
18:10 Os 471 3-dilny Lysa n/L 92.6 disk City Elefant
Bod 3: Priimérné hodnoty pro kategorie vlak(, nekorigovano:
Y Kategorie Lag (prdm.) Pocet viaki Pocet viakl Pramérné Zméfeno
Viak Loko fada RMR [dB] DEN6-22h | NOC22-6h vagon( prijezdd
R 162, 163 K1 102.6 21 2 8 3
Os, Sv 471 K3 95.4 73 14 6-dilny 17
N 122, 363 K4 106.4 3 2 18 1
Mn 740 K3 100.6 2 1 8 1
Lv rizné rizné 91.1 1 0 0 1
Bod 3: Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano:
- Draha Zbytkovy hluk Odstup Nejistota .
Hodnotici doba Laeqr [dB] Lneqr [0B] AL [dB] U [dB] Poznamka
Den (6-22 h) 71.4 - 2.0 Pouze draha
Noc (22-6 h) 68.0 - 2.0 Pouze drédha
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6 Méreni vibraci

Ugelem méfeni je pofizeni namér( vibraci pfi jednotlivych prijezdech vlakovych souprav v referenénich
bodech umisténych ve vnitfnim chranéném prostoru obou objektl dle méfeni hluku. Provoz na Zeleznici je
nejsilngji se projevujicim zdrojem vibraci, technické ani jiné zdroje vibraci nebyly za dobu méfeni zjistény,
vliv provozu na pozemnich komunikacich je zanedbatelny. Na obou méficich bodech je provoz na méfené
trati rozhodujicim zdrojem pferuSovanych vibraci.

Méfici bod byl vZdy umistén na betonové podlahové desce v 1.NP budov, leZicich v ochranném pasmu
drahy. Zvolené body reprezentuji vzdy celou bytovou Cast méfeného objektu ve vztahu k trati. BEhem
méreni nedoslo k Zzadnym problém{m na méfici technice.

Vibrace byly méfeny v |. tfidé pfesnosti s toleranci £2 dB v souladu s metodickym navodem pro méfeni a
hodnoceni hluku v pracovnim prostfedi a vibraci. Po celou dobu méfeni bylo polojasno, bez desté. Povrch
trati a pozemnich komunikaci suchy.

6.1 Zpusob méreni vibraci

Pfi méfeni vibraci se postupuje podle normovych metod, kterymi se rozumi metody obsazené v
mezinarodné platné technické normé, jejichZz dodrZzenim se vysledek co do zachytnosti, pfesnosti a
reprodukovatelnosti vysledkl povazuje za prokazany.

Snimace vibraci byly upevnény na kovovy disk o pfedepsané hmotnosti 2.5 kg. Tato sestava byla
umisténa na betonové desce zapusténé do terénu v misté, kde bude stat bytovy dim. Pfed méfenim a po
meéfeni byl pouzivany snimac¢ kalibrovan. Méfeni vibraci se provadi na povrchu konstrukci, které jsou
pfimo spojeny se souclasti stavby tvofici oporu lidského téla, v daném pfipadé umisténi odpovida
zakladové desce domu. Vibrace ve vertikalnim smé&ru a obou horizontalnich smérech byly méfeny
soucasné analyzatorem BK 3560C PULSE, vzdy pro celou dobu prljezdu viakové soupravy.

Na méficim misté byl signal linearné integrovan po celou dobu trvani ndméru. Naméfené hodnoty byly
ukladany do paméti pristroje. DalSi zpracovani dat bylo provedeno na PC pomoci originalniho
programového vybaveni. VSechny vysledky méfeni jsou zdokumentovany a data archivovana vcetné
namér( v protokolu neuvedenych.

Z naméfenych hodnot zrychleni vibraci pofizenych formou spektralni analyzy v realném Case ve vSech
osach byla stanovena vysledna vazena hladina zrychleni vibraci pro osu a vlak dle vztahu:

20
L. =10 log(z 10°~‘<L~“+K~>j [dB]
i=1
kde je Lasi hladina zrychleni vibraci v i-tém tfetinooktavovém frekven&nim pasmu v dB
i index pfislusného tfetinooktavového pasma
K korekce pro pfislusné tretinooktavové pasmo

Specifikace smért méfeni (osy X,Y,Z):

OsaZz smér vertikalni;
Osa X  smér horizontalni pfiény, kolmo na osu trati
OsaY  smér horizontalni podélny, rovnobé&zny s osou trati

6.2 Hygienické limity vibraci

Hygienicky limit vibraci v chranénych vnitfnich prostorech staveb se vyjadfuje primérnou vazenou
hladinou zrychleni vibraci (Law ), zakladni limit Lo, = 75 dB. Hygienické limity vibraci v chranénych
vnitfnich prostorech staveb se vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pobytu osob a k dobé
trvani vibraci T. Pro pferuSované a nepferuSované vibrace v obytnych mistnostech je dle pfilohy €. 5 k NV
272/2011 Sb. k zakladnimu limitu 75 dB pfipo¢tena korekce 6 dB pro den, resp. 3 dB pro noc.

Hygienicky limit vibraci v daném pfipadé tedy je L, = 81 dB pro den a L,, 1 = 78 dB pro noc. S ohledem
na povahu zdroje jsou naméfené hodnoty porovnavany s pfrisnéjsim limitem pro noc.
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6.3 Dokumentace bodu méreni

Zvoleny objekt odpovida bodu méfeni hluku &. 3. Trat' je zde v roviné k bodu méfeni, pfed méfenym
objektem je Sira trat' s pfejezdem polni cesty. Méfeny prostor domu je ve fotografii oznaden Sipkou.

Bod V1, Lysa n/L, Ke Kralovu 595 Celkova situace

6.4 Geologicka charakteristika uzemi

Plocha uréena k posouzeni pfenosu vibraci z tratl do méfeného domu lezi na plochach tvofenych
fluvidlnimi pisc€itymi Stérky az Stérkovitymi pisky [Qp ] coz je podlozi silné nachylné na intenzivni pfenos
vibraci v pfipadé nasyceni terénu vodou. Déle trvajici zvodnéni podpovrchovych vrstev zde muze nastat
pfi sezonnim nebo klimaticky danym vzestupem hladiny spodni vody. PodloZi je stabilni.

Geologicka mapa M 1:25000 (tiSténo bezrozmérné, zdroj Geoportal CGS)

9ah deluviofluvialni jily, jilovité hliny aZ hiinité pisky
% el aniropogenni uloZeniny

°Q organické sedimenty: slatiny a hnilokaly

*PQp®  navaté pisky

‘a deluvidlni hliny a pisky s Glomky hornin

mp Kj  jizerské souvrstvi: vapnité pistité prachovce,
vapnité piskovce aZ pistité vapence, prachovité slinovce

Ai

‘@ fuviaini niiny, jity, pisky aZ piscité Stérky
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6.5 Vysledky méreni vibraci

Lysa n/L, Ke Kralovu 595

Méfici bod ¢. V1

Méfeny objekt odpovida bodu méfeni hluku €. 3. Sestava snimacée a uchytu byla umisténa na zakladové
desce v urovni podlahy 1.NP budovy. Naméry byly provadény pfi prijezdech viakovych souprav v obou
smérech. Vibrace ve vertikdlni a obou horizontalnich osach byly méfeny souCasné& vicekandlovym
hladinovym analyzatorem, vzdy pro celou dobu prijezdu celé soupravy. Vzdalenost snimace od osy
nejblizSi tratové koleje: 6 m. Ke zvyraznénym vlakim jsou otiSténa spektra.

Pfehled naméfenych hodnot:

Law(i) pro méfici osy
Cas Viak (I';:gg) Vagonu Smeér Poznamka
Osa X OsaY Osaz
15:15 57.5 56.7 57.0 Pozadi, na trati klid
15:22 Os 471 6-dilny Lysa n/L 65.9 64.7 69.0 2x City Elefant
15:36 Os 471 3-dilny Praha 71.0 70.7 73.6 City Elefant
15:40 Os 471 3-dilny Lyséa n/L 68.9 68.1 69.5 City Elefant
15:46 Os 471 6-dilny Lysa n/L 71.0 71.5 72.2 2x City Elefant
15:49 Os 471 3-dilny Praha 72.3 71.4 74.7 City Elefant
15:50 R 162 7 Lyséa n/L 74.9 73.2 78.1 3x brzda disk
15:56 Mn 740 8 Lysa n/L 74.9 75.2 75.5 Pracovni viak
16:02 Os 471 6-dilny Praha 75.8 72.2 77.7 2x City Elefant
16:09 Os 471 6-dilny Lyséa n/L 70.1 65.2 721 2x City Elefant
16:33 Os 471 6-dilny Lysa n/L 69.6 68.8 70.3 2x City Elefant
16:38 R 162 9 Lyséa n/L 79.2 79.6 81.8 3x brzda disk
16:40 Os 471 6-dilny Praha 62.0 66.2 68.2 2x City Elefant
16:59 Os 471 6-dilny Lysa n/L 64.8 69.0 711 2x City Elefant
17:08 Os 471 6-dilny Lyséa n/L 64.5 68.3 69.8 2x City Elefant
17:28 Os 471 3-dilny Lyséa n/L 72.2 711 74.9 City Elefant
17:35 Os 471 6-dilny Praha 69.6 68.8 70.3 2x City Elefant
17:36 Os 471 6-dilny Lyséa n/L 69.6 69.4 711 2x City Elefant
17:44 R 163 8 Lyséa n/L 78.1 77.6 80.2 4x brzda disk
17:46 Os 471 3-dilny Praha 68.9 68.1 69.5 City Elefant
18:02 N 363 18 Lyséa n/L 80.8 80.0 82.1 Eas, Es uhli
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Pozadi, klid na trati, 1/3 okt. frekven¢ni analyza v realném Case
100
90
80
—
&
7))
: 70
1S
©
o
-~ 60
e — —
=
m I B
K=
=
@®© I I
-
20
Celk. | Celk. | Celk.
1 125 | 16 25 | 315 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 315 | 40 50 63 80 x vy z
[ aw 57.5 | 56.7 | 57.0
—o0—X 525 | 50.9 | 50.3 | 47.8 | 46.5 | 459 | 42.5 | 40.7 | 387 | 37.3 | 363 | 34.6 | 336 | 335 | 342 | 331 | 328 | 327 | 320 | 31.7
—0—Y 526 | 50.6 | 46.2 | 46.1 | 46.2 | 44.4 | 41.7 | 39.7 | 37.6 | 36.1 | 363 | 356 | 338 | 322 | 31.8 | 31.5 | 31.0 | 31.2 | 30.5 | 31.0
—_—7 535 | 51.3 | 47.2 | 459 | 44.6 | 40.9 | 39.2 | 389 | 384 | 36.1 | 354 | 350 | 326 | 31.7 | 31.8 | 324 | 31.7 | 31.1 | 31.6 | 30.6

Frekvence [Hz]

Nakladni vak, 18 vagonu, 18:02 h; 1/3 okt. frekvenéni analyza v redlném Case

110
100 A
— 90 A
(/’.
1S 80 — i
@
o
N 70 1A I I R
o
=
2 | w 1]
s %
&
3 50 H H H
40 — — H
30
Celk. |Celk. | Celk.
7|125| 16| 2 | 25|315| 4 | 5 | 63| & |10 (125|176 | 20 | 25 |315| 40 | 50 | 63 | 80 T 7ITINITT
= [aw 80.8 | 80.0 | 821
— limit(XY,Z) | 780|780 | 780|780 | 785 |79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—o—X 68.4 | 659 | 632 | 636 | 625 | 624 | 635 | 623 | 69.5 | 66.4 | 70.7 | 753 | 74.9 | 832 | 84.2 | 86.2 | 91.1 | 87.0 | 822 | 828
—o vy 64.1|60.5| 601|557 | 580550581569 |654|61.3|709|723|768|831|860|87.8|89.0|849 824|811
——z 708 | 66.7 | 66.1 | 621 | 61.0 | 629 | 60.1 | 60.2 | 61.9 | 658 | 72.8 | 731 | 79.2 | 84.4 | 87.3 | 89.1 | 91.0 | 87.1 | 84.8 | 852
Frekvence [Hz]
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7 Stanoveni vyslednych hodnot

7.1 Stanoveni vyslednych hodnot hluku

7.1.1 Korigovani naméfenych hodnot

V souladu s metodickym navodem &.j. 62545/2010-0VZ-32.3-1.11.2010 je od naméfenych hodnot hluku
odectena korekce K(f) v jeji minimalni hodnoté 2 dB, nebot body jsou umistény na fasadé budov s
podilem mezni uchylky rovinné odrazivé plochy nad 0.3 m.

Naméfené hodnoty nejsou korigovany korekci K(p) na vliv zbytkového hluku (pozadi) dle metodického
navodu ¢&.j. HEM-300-11.12.01-34065, nebot’ hlu€nost dominantniho zdroje (draha) pfi vSech uvedenych
prijezdech vlakd pfevysila hladinu hluku pozadi o vice jak 15 dB a vliv zbytkového hluku na namérfené
hodnoty je tedy nulovy.

Korigovani naméfenych hodnot — Bod 1, Celakovice, Alej Jifiho Wolkera 119:

Naméreno Korekce Korekce Korigovana hodnota Nejistota
Hodnotici
doba Laeqr K(p) K(f) Laeqr - K(p) - K(f) U
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Den 60.6 0.0 2.0 58.6 2.0
Noc 56.5 0.0 2.0 54.5 2.0
Korigovani naméfenych hodnot — Bod 2, Celékovice, Kfizikova 293/4:
Naméreno Korekce Korekce Korigovana hodnota Nejistota
Hodnotici
doba Laeqr K(p) K(f) Laeqt - K(p) - K(f) U
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Den 55.0 0.0 2.0 53.0 2.0
Noc 54.2 0.0 2.0 52.2 2.0
Korigovani naméfenych hodnot — Bod 3, Lysa nad Labem, Ke Kralovu 515
Naméreno Korekce Korekce Korigovana hodnota Nejistota
Hodnotici
doba Laeqt K(p) K(f) LaeqT - K(p) - K(f) U
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Den 71.4 0.0 2.0 69.4 2.0
Noc 68.0 0.0 2.0 66.0 2.0

7.1.2 Stanoveni vyslednych hodnot hluku

Dle ustanoveni §20, odstavec (3) Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. se pfi hodnoceni namé&fenych hodnot
uplatiiuje nejistota stanovena pro kazdy méfeny bod a hodnotici dobu. Vysledna hodnota prokazatelné
nepiekraduje hygienicky limit, jestlize po odedteni hodnoty kombinované rozSifené nejistoty U je
hygienickému limitu rovna nebo je niZsi.
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Stanoveni vyslednych hodnot — Bod 1, Celakovice, Alej Jitiho Wolkera 119:
Korigovana hodnota Nejistota Vysledna hodnota Limit
Hodnotici Hod .
doba Lpeqr U Lpeqr - U LaeqT odnoceni
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den 58.6 2.0 56.6 70.0 Vyhovuje
Noc 54.5 2.0 52.5 65.0 Vyhovuje
Stanoveni vyslednych hodnot — Bod 2, Celakovice, Kizikova 293/4:
Korigovana hodnota Nejistota Vysledna hodnota Limit
Hodnotici Hod .
doba Lpeqr U Lpeqr - U Laeq odnoceni
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den 53.0 2.0 51.0 70.0 Vyhovuje
Noc 52.2 2.0 50.2 65.0 Vyhovuje
Stanoveni vyslednych hodnot — bod 3, Lysa nad Labem, Ke Kralovu 515:
Korigovana hodnota Nejistota Vysledna hodnota Limit
Hodnotici Hod .
doba LAeq,T u LAeq,T -U LAeq,T odnoceni
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den 69.4 2.0 67.4 70.0 Vyhovuje
Noc 66.0 2.0 64.0 65.0 Vyhovuje

7.2 Stanoveni vyslednych hodnot vibraci

Celkové vysledné hladiny zrychleni vibraci porovnatelné s limity jsou stanoveny jako energeticky pramér
ze vSech pofizenych namérl pro jednotlivé osy za celou dobu méfeni na kazdém z méficich bodu, podle
vztahu:

1 “Law(i
L, =10%logl =>" 10%"® [dB]
’ nio
kde je Lawt celkova hladina zrychleni vibraci pro osu za dobu jejich pusobeni [dB];
Lawgy i~ta namérena hladina zrychleni vibraci pro danou osu [dB];
n pocet nameéfenych udajl (prujezdl viakua)

Bod V1 - Lysa nad Labem, Ke Kralovu 515

Tabulka vyslednych hodnot vibraci:

Bod Vysledna (X) Vysledna (Y) Vysledna (Z) Nejistota Limit — noc
o] -
# Law,T Law,T Law,T U Law,T Zaver
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
\Al 711 70.7 73.5 2.0 78.0 Vyhovuje
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8 Zaver
Ugelem méfeni je stanoveni hluku a vibraci z provozu na trati &. 537, Usek 231 Celakovice — Lysa nad

Labem, formou namérd pro jednotlivé prljezdy vlakovych souprav a naslednym vypocétem celkovych
hodnot pro hodnotici doby (den / noc).

Podotykam, Ze ve vSech uvedenych bodech jsou naméfené hodnoty mirné ovlivnény omezenimi na
blizkych usecich trati a Ze za normalniho provozu by bylo namé&fené hodnoty mirné vyssi.

Objednatelem bylo k méfeni uréeno vice bodd, av8ak s ohledem na probihajici rekonstrukci ZST
Celakovice a opravy trati v ZST Lysa n/L byly zmé&feny jen v protokolu uvedené objekty, kde omezeni
doléhala jen ¢astecné. Na ostatnich mistech byla omezena rychlost na 30 km/h a byla vzdy vylouena
jedna tratova kolej, méfeni za takovych podminek neni objektivni a naméfené hodnoty nelze extrapolovat
pro normalni provoz.

8.1 Hluk

Vysledné hodnoty vypoétené na intenzitu dopravy poskytnutou objednatelem, vztaZené
k nejexponovanégjSimu venkovnimu chranénému prostoru méfenych staveb pro bydleni, nepfekracuji za
daného provozu na trati hygienicky limit pro den nebo noc na zadném z méfenych bodu, viz kapitola 7.1
tohoto protokolu. Limity pouZité v hodnoceni vychazeji z prfedpokladu uplatnéni korekci pro starou
hlukovou zatéz.

8.2 Vibrace

Zvoleny objekt (Lysa nad Labem, Ke Kralovu 515) lezi na plochach kvarternich nezpevnénych sedimentl
fluvialniho pavodu, coz je podlozi silné nachylné na intenzivni pfenos vibraci, zvlasté v pripadé nasyceni
terénu vodou. Namérené hodnoty se pfi prljezdech vlak(l vyssSi rychlosti pohybuji nad hygienickym
limitem pro noc 78 dB mimo oblast nejistoty méfeni. S ohledem na stav trati bez zjevnych zavad a
charakter dopravy zde nepfedpokladam razantni zlepSeni stavu vlivem optimalizace, naopak v pfipadé
zvodnéni terénu zde |ze ocekavat narlst vibraci oproti naméfenym hodnotam.

13.9.2017 Libor Broz

Konec protokolu. %
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Posouzeni vibraci ze Zelezniéni dopravy, Ing. Zdenék Jandak, CSc.
Tratovy usek Celdkovice — Lysa nad Labem

Zprava o posouzeni vibraci ze zelezni¢ni dopravy v chranénych vnitinich prostorech staveb

a navrh antivibracnich opatreni
v ramci modernizace tratového tseku Celakovice - Lysa nad Labem

Na zakladé pozadavku Ing. Pavla Balahury byly v souvislosti s modernizaci tratového Useku

Celakovice - Lysd nad Labem posouzeny vibrace vchranénych vnitinich prostorech staveb a
v ndvaznosti na vyhledovy stav Zelezni¢niho provozu byla navrzena antivibracni opatfeni tak, aby byly
dodrZeny obecné zdvazné predpisy pro ochranu zdravi pred nepfiznivymi ucinky vibraci. Vypracovani
této zpravy je predmétem plnéni objednavky ze strany Ing. Zdenka Jandaka, CSc.

1. Podklady pouzité pfi vypracovani zpravy

PFi zpracovani zpravy byly vyuZity nasledujici podklady, poskytnuté objednatelem ukolu:

Protokol z akreditovaného méfeni vibraci v budovach €. 73562/2015, vypracoval ZU se sidlem
v Usti nad Labem dne 21.7.2015,

v

Hodnoceni protokolu ¢. 73562/2015, vypracoval ZU se sidlem v Usti nad Labem dne
21.7.2015,

Rozsah pravidelné dopravy v tratovém Useku Lysa nad Labem — odb. Skaly,
Spektra vibraci v budovach naméFend ZU se sidlem v Usti nad Labem dne 10.7.2015,
Projektovd dokumentace ke stavbé, vykresy mostu pres Labe, pficné a podélné fezy mostu,

Mapové podklady: Celdkovice, Zelezniéni trat Lysa nad Labem - Celakovice.

PFi vyhodnoceni vibraci z drazniho télesa byly pouzity rovnéz nasledujici podklady:

zadkon €. 258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi, v platném znéni, § 30,
Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. ,,0 ochrané zdravi pfed neptiznivymi ucinky hluku a vibraci”,

Metodicky ndvod pro méreni a hodnoceni hluku v pracovnim prostredi a vibraci, Véstnik MZ
CR & 4/2013,

CSN 1SO 2631-1:1999 Vibrace a razy - Hodnoceni expozice ¢lovéka celkovym vibracim —
Cast 1: Véeobecné pozadavky,

CSN 1SO 2631-2:2004 Vibrace a razy - Hodnoceni expozice ¢lovéka celkovym vibracim -
Cast 2: Vibrace v budovach (1 Hz aZ 80 Hz),

CSN 1SO 2041:2010 Vibrace, razy a monitorovani stavu — Slovnik,
CSN 1SO 5805:2000 Vibrace a razy — Expozice ¢lovéka — Slovnik,

CSN 1SO 4866:1999 Vibrace a razy — Vibrace budov — Smérnice pro méfeni vibraci a
hodnoceni jejich ucink na budovy,

CSN I1SO 8569:1999 Vibrace a razy — Méfeni a hodnoceni Gcinkd razd a vibraci na citlivé
pfistroje v budovach,

CSN 73 0032 Vypocet stavebnich konstrukei zatizenych dynamickymi Gcinky strojd, 1978,
CSN 73 0040 Zatizeni stavebnich objekt( technickou seismicitou a jejich odezva, 1984,

CSN ISO 14964:2001 Vibrace a razy - Vibrace stacionarnich konstrukci - Specifikace
pozadavk(l na zajisténi jakosti pfi méreni a vyhodnoceni vibraci,
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Posouzeni vibraci ze Zelezniéni dopravy, Ing. Zdenék Janddak, CSc.
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- Griffin, M.J. Handbook of Human Vibration, Academic Press, London, 1990.

2. Posouzeni vibraci ve vnitinich chranénych prostorech staveb

Jako vstupni Udaje pro vyhodnoceni vibraci ze Zelezni¢ni dopravy byly pouZzity plvodni vysledky
méreni a hodnoceni vibraci ve vnitfnich chranénych prostorech staveb podél Zelezni¢ni trati ¢. 231,
které jsou predmétem vyse citovanych dokumentd.

2.1 Rekapitulace

V rdmci akreditovaného méfeni ZU se sidlem v Usti nad Labem byly dne 10.7.2015 v denni dobé od
7.00 hod do 13.00 hod méreny postupné vibrace na dvou méficich mistech v obytnych stavbach:

- 1 MM - Rodinny ddm, ul. U Mostu &.p. 725/4, 25088 Celakovice
- 2 MM — Rodinny d&m, ul. alej Jitiho Wolkera €&.p. 545/10 25088 Celdkovice

Na méficim misté 1 MM byly zaznamenany vibrace z prjezd 20 kolejovych vozidel a na méficim
misté 2 MM to byly vibrace z prijezdd 21 kolejovych vozidel.

Souhrnné udaje s prdmérnymi hladinami vibraci stanovenymi ze vSech prajezdd vlak( a celkovymi
dobami pulsobeni vibraci jsou uvedeny v tabulce 1. Primérné vazené hladiny zrychleni vibraci byly
stanoveny v Il. tfidé presnosti méreni s nejistotou 3 dB. Takto zjisténé Udaje nelze pfimo porovnat
s hygienickymi limity vibraci, nebot skladba vlakli béhem méfeni se lisi od rozsahu pravidelné
dopravy v daném tratovém useku, a to zejména nocni dobé od 22:00 hod do 6:00 hod.

Hygienické limity platné pro vibrace ve vnitfnich chranénych prostorech obytnych staveb jsou

stanoveny nafizenim vlady ¢. 272/2011 Sb. jako primérné vaiené hladiny zrychleni vibraci
v decibelech nasledovné:

Doba od 6.00 hod do 22.00 hod — 81 dB,
Doba od 22:00 hod do 6:00 hod - 78 dB.

Primérné vazené hladiny zrychleni vibraci, uvedené pro obé méfici mista v tabulce 1, ukazuji na vyssi
zavaznost vibraci na méficim misté 2 MM ve vertikdlnim sméru Z. Nejvyssi naméry byly na méficim
misté 2 MM zjistény pfi prijezdech vSech typl vlak( (ndkladni vlak 79,4 dB, osobni vlak 78,9 dB,
rychlik 78,1 dB). Na méficim misté 1 MM byly nejvyssi hladiny vertikdlnich vibraci naméreny pfi
mijeni dvou rychlikG 78,3 dB, pfi prijezdech jednotlivych vlakd dosahovaly vertikalni vibrace nizsich
hodnot (nakladni vlak 74,9 dB, osobni vlak 76,7 dB, rychlik 75,5 dB). Oproti klidovému stavu dochazi
na obou méficich mistech pfi prijezdech vlakl k nardstu hladin vertikalnich vibraci o 33,0 dB resp. o
22,7 dB, ¢imZ u exponovanych osob v obou rodinnych domech vznika rusivy vjem. Z tohoto dlivodu
jsou vertikdlni vibrace na obou méficich mistech dale podrobeny spektralnimu rozboru.
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Tabulka 1 - Priimérné vazené hladiny zrychleni vibraci L,,, r

Meéfici misto 1 MM

Smeér X SmérY Smeér Z Celkova doba
pusobeni vibraci,
s

Low,1, dB 62,5 60,8 73,4 183

Mé¥ici misto 2 MM,

Smér X SmérY Smér Z Celkova doba
pusobeni vibraci,
s
Lowr, dB 67,7 72,3 77,3 190

2.2 Spektralni hodnoceni vertikalnich vibraci

Pro ucely kvalifikovaného hodnoceni vibraci ve vnitfnich chranénych prostorech obytné stavby byly
z dat namérenych na obou méfticich mistech uréeny dominantni kmitoctové slozky vibraci vyvolanych
pfi prUjezdech kolejovych vozidel. Na obrazku 1 je uvedeno spektrum vertikalnich vibraci namérené
na méficim misté 1 MM pfi mijeni dvou rychlik(i, kdy vazena hladina vibraci dosahovala 78,5 dB.
V souladu s CSN SO 2631-2 je spektrum vyneseno v rozsahu tietinooktavovych kmitoéti od 1 Hz do
80 Hz a pro uplnost je ve sloupci L,,, zobrazena vazena hladina vibraci a pripustny hygienicky limit pro
celkové vibrace v obytnych mistnostech v dobé od 22.00 do 6.00 hod. Z obrdzku 1 je patrné, Ze
dominantni slozky vibraci lezi v tfetinooktavovych pasmech o stfednich kmitoctech 16 Hz a 20 Hz a
dale v tfetinooktavovém pdsmu o stfednim kmito¢tu 63 Hz. Vibrace v pasmech od 16 Hz do 20 Hz
jsou vyvolany odezvou stavebni konstrukce domu na vibrace ze Zelezni¢ni dopravy a vyslednym
kmitanim podlahy ve vertikdlnim sméru. Vibrace v pasmu 63 Hz souvisi s vlastnim kmitanim stavby
Zelezni¢niho svrsku.

Na obrazku 2 je uvedeno spektrum vertikdlnich vibraci namérené na méficim misté 2 MM pfi
prQjezdu nakladniho vlaku, kdy vazena hladina vibraci dosahovala 79,4 dB. Z obrazku 2 je patrné, Ze
dominantni slozky vibraci lezZi v tfetinooktdvovych pasmech o stfednich kmitoctech 25 Hza 31,5 Hz a
dale jsou rovnéz patrné vibrace v tfetinooktavovém pasmu o stfednim kmitoc¢tu 63 Hz. Vibrace
v pasmech 25 Hz a 31,5 Hz jsou vyvolany odezvou stavebni konstrukce domu na vibrace ze Zelezni¢ni
dopravy a vyslednym kmitanim podlahy ve vertikdalnim sméru. Vibrace v pasmu 63 Hz pak opét
souvisi s vlastnim kmitanim stavby Zelezni¢niho svrsku.
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Obrazek 1 Tretinooktavové spektrum vertikalnich vibraci namérené na méficim misté 1 MM
pfi mijeni dvou rychlika
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Obrazek 2 Tretinooktavové spektrum vertikalnich vibraci namérené na méficim misté 2 MM
pfi prujezdu nakladniho viaku
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Posouzeni vibraci ze Zelezniéni dopravy, Ing. Zdenék Janddak, CSc.
Tratovy usek Celdkovice — Lysa nad Labem

2.3 Rozsah Zelezni¢ni dopravy Lysa n.L. — odb. Skaly

Pro ucel posouzeni vibraci v chranénych vnitfnich prostorech staveb za stavajiciho a vyhledového rozsahu
Zelezniéni dopravy na trati ¢. 231 byly zadavatelem Ukolu poskytnuty Udaje uvedené v tabulkach 2 a 3.

Tabulka 2 — Zelezni¢ni doprava v misté v roce 2015 a vyhled

Rok 2015

6:00 - 22:00 |22:00-6:00 | Celkem
R 29 5 34
Os Praha - Lysa n.L. (dlouhé) 40 0 40
Os Praha - Lysa n.L. (kratké) 27 14 41
Os Praha - Celdkovice 8 0 8
Os Praha - Horni PoCernice 10 0 10
Sv 1 2
Mn Praha - Celdkovice - Brandys n.L. 2
Mn Praha - Celakovice 2 0
Vyhled

6:00 - 22:00 | 22:00- 6:00 | Celkem
Ex Praha - HK 24 0 24
R Praha - HK 24 2 26
Sp Praha - Nymburk 22 0 22
Os Praha - Lysa n.L. (dlouhé) 16 0 16
Os Praha - Lysa n.L. (kratké) 92 20 112
Sv 1 2 3
NEx 2 0 2
Pn 4 0 4
Mn Praha - Celakovice 2 0 2
Mn Praha - Celdkovice - Brandys n.L. 0 2 2

Tabulka 3 — Parametry Zeleznicni dopravy v misté v roce 2015 a vyhled

Rychlost
Rok 2015 Rychlost_most | zastavba
Parametry HV délka [m] kotoué.brzdy [%] km/hod km/hod
R 163 125 0 55-80 55-80
Os Pha - LnL (dl.) 471 160 100 40 - 60 40 - 60
Os Pha - LnL (kr.) 471 80 100 40-60 40-60
Os Pha - Cel/HoPo 471 80 100 40-60 40- 60
Sv 471 80 100 55 55
Mn, Pv 742 200 0 55 55

Rychlost
Vyhled Rychlost_most zastavba
Parametry HV délka [m] kotouc.brzdy [%] km/hod km/hod
Ex 162 125 100 110 105
R 162 125 100 110 105
Sp 471 80 100 110 105
Os Pha - LnL (dl.) 471 160 100 105 90 - 80
Os Pha - LnL (kr.) 471 80 100 105 90 - 80
Os Ce —BnL 841 26 100 105 90 - 80
Sv 471 80 100 100 100
NEx 363.5 700 100 100 100
Pn 363.5 400 0 100 100
Mn 742 200 0 100 100
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Posouzeni vibraci ze Zelezniéni dopravy, Ing. Zdenék Janddak, CSc.
Tratovy usek Celdkovice — Lysa nad Labem

Z udaju uvedenych v tabulkach 2 a 3 vyplyva, Ze pti predpokladaném vyhledu dojde k podstatnému
zvyseni poctu prhjezdl vlakovych souprav tvofenych nové zafazenymi expresnimi vlaky a osobnimi
vlaky a nakladnimi vlaky Nex a Pn. Osobni a ndkladni doprava se rozsifi zejména v denni dobé od 6:00
do 22:00 hod. Rozsah Zelezni¢ni dopravy v noci zlstane v podstaté zachovany. Po modernizaci traté
€. 231 dojde vsak podstatné zméné parametr(i vlakovych souprav a to zejména v rychlosti jizdy vSech
vlakovych souprav a jak pfi jizdé po mosté, tak pti jizdé v zastavbé. Dale pak zafazenim novych
nakladnich vlak( Nex a Pn budou v daném tratovém Useku projizdét ve dne vlaky dlouhé 700 m resp.
400 m tazenych hnacim vozidlem typu 363.5. Se zvySenim rychlosti jizdy vsech vlakovych souprav se
sice zkrati doba plsobeni rusivych vibraci, dojde vsak k podstatnému nar(stu hladin vibraci ve
vnitfnich chranénych prostorech staveb.

3. Posouzeni stavu vibraci a navrh antivibracnich opatieni

Jak vyplyva z adaji uvedenych vtabulce 1, byly za soucasného stavu naméreny v chranénych
vnitfnich prostorech obou staveb hodnoty horizontdlnich vibraci, které prokazatelné vyhovuiji
hygienickému limitu stanovenému nafizenim vlady ¢. 272/2011 Sb. Na méfici misté 1 MM byly dale
naméreny vertikalni vibrace, které prokazatelné vyhovuji stanovenému hygienickému limitu,
nicméné pri mijeni dvou rychlik( byla namérena hladina vertikdlnich vibraci 78,3 dB. Na méficim
misté 2 MM byla na zakladé méfeni stanovena primérna hladina vertikalnich vibraci 77,3 dB, ktera
neprokazatelné spliiuje hygienicky limit 78 dB platny pro obytné mistnosti v noci. Prijezd jednoho
nakladniho vlaku pak zde vyvolal nadlimitni hladinu vertikdlnich vibraci 79,3 dB. V souhrnu lze
konstatovat, Ze maximalni hodnoty vertikalnich vibraci na obou méficich mistech za souc¢asného
stavu dosahuji nebo mirné prekracuji hygienicky limit platny pro obytné mistnosti v noci.

V souvislosti s modernizaci traté, zhutnénim podlozi a vyméné stdvajiciho kolejového rostu
tvoreného kolejnicemi tvaru T na betonovych praZcich stuhym upevnénim na rozponovych
podkladnicich za kolejovy rost tvaru UIC 60 na betonovych prazcich s bezpodkladnicovym pruznym
dojde ke snizZeni vibraci v rozsahu 3 az 5 dB. Dany rozsah sniZeni vibraci byl ovéfen mérenim vibraci
v obytnych stavbach pred a po modernizaci resp. optimalizaci trati Zelezni¢niho koridoru. Co je vsak
v daném pripadé nové, jsou parametry vyhledové rychlosti jizdy vSech typu vlakd. Pfi konzervativnim
odhadu narustu vibraci se zvySenim rychlosti jizdy vSech vlakovych souprav je nutné na obou
méricich mistech pocitat s narGstem vertikalnich vibraci o 4 aZ 6 dB. Z vySe uvedeného vyplyva, Ze
pozitivni uc¢inek modernizace trati na sniZeni vibraci bude v daném pripadé potlacen narlistem
vertikalnich vibraci se zvySenim rychlosti jizdy vlakovych souprav.

PFi realizaci antivibracnich opatfeni formou pruznych rohozi uloZenych pod Stérkovym loZem lze
zajistit pfipadné snizeni vertikdlnich vibraci o 4,4 dB na méficim misté 1 MM resp. o 4,8 dB na
méficim misté 2 MM. Tyto odhadované hodnoty vloZného Utlumu byly vypocitany podle namérenych
spekter vibraci na obou méficich mistech, které jsou uvedeny na obrazcich 1 a 2.

Rekapitulace vsech uvaZovanych ucinkl a ucinkl standardnich antivibracnich opatfeni je uvedena
v tabulce 4. Bez uplatnéni antivibracnich opatfeni dojde k mirnému zhorSeni stavajici situace a
zvySeni vertikdlnich vibraci ve vnitfnich chranénych prostorech staveb. Navrhovanou realizaci
antivibraénich opatreni se pak zajisti odhadované snizeni vibraci pres 4 dB.
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Posouzeni vibraci ze Zelezni¢ni dopravy, ' Ing. Zdenék Jandak, CSc.
Tratovy Usek Celdkovice — Lysa nad Labem

Tabulka 4 — Odhadované hladiny vertikalnich vibraci po modernizaci trati, v decibelech

Meéfici misto 1 MM Méf¥ici misto 2 MM

Stavajici stav 78,3 79,4

Sti¥edni Géinek modernizace -4,0 -4,0

Stfedni G€inek zvyseni 5,0 5,0
rychlosti jizdy

Ucinek antivibragnich opatfeni -4,4 -4,8

Vysledna hladina zrychleni 74,9 75,6

vertikalnich vibraci

4, Zavér

V rdmci rozboru vibraci ze Zelezniéni ddpravy byly vyhodnoceny vibrace ve vnitfnich chranénych
prostorech staveb pro bydleni za stdvajicich podminek pfed modernizaci trati €. 231. Svyuzitim
vysledkd pavodniho méfeni vibraci, odbornych podkladh poskytnutych zadavatelem ukolu a
firemnich podklad@, jakoZ i vlastnich podklad( zpracovatele je v této zpravé posouzen odhadovany
ucinek v3ech uréujicich vlivii na vyslednou velikost vibraci v obytnych stavbach. Z Gdaju uvedenych
v tabulce 4 pak vyplyva, Ze prokazatelné dodrZeni hygienickych limitt vibraci pro obytné mistnosti
podle NV €. 272/2011 Sb. je podminéno realizaci antivibracnich opatfeni v Usecich Zelezniéni trati:

1. usek v celé délce mostu pies feku Labe (stani¢eni 6,240 aZ 6,410 km);

2. uasek od km 6,410 (konec mostni konstrukce) do km 7,100 (soubor 8 obytnych
domi umisténych severozapadné od zastavky Celdkovice-Jifina).

Praha, 21.9.2015

Ing. Zdenék}Yandak, CSc.
/ M(/K

JANDAK
nam. J. z Lobkovic 15
130 00 Praha 3
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Protokol ¢. 73562/2015
Méreni vibraci v budovach
Zakaznik: Ing. Petr Jurtin
Pribézna 1939/58
100 00 Praha 10
Vzorek éislo 1 73562/2015
Objednavka cislo : obj bez €. ze dne: 08. 07. 2015
Datum méreni : 10.7.2015 10.7.2015
Misto méreni : ul. U Mostu RD &.p. 725/4, 25088 Celakovice
ul. alej Jitiho Wolkera RD &. p. 545/10, 250 88 Celakovice
Uéel méreni : informace
Méfil, vzorkoval : Dvorak Vlastimil - pracovnik ZU
Kontaktni a odbérové misto K6 Brezinova 3, 405 01 Dé&cin
Metodika méreni : SOP 471 Méreni vibraci
Typ méfeni : odbér vzorku (méfeni) je akreditovan
Pritomné osoby : Ing. Petr Jurtin

Rozsah udélené akreditace:

Chemické, fyzikalni, mikrobiologické, senzorické analyzy vod, potravin, lihovin, peloid(, biologickych materialQ, odpadi, azbestu,
ovzdusi. Odbéry. Analyzy vyluhii pevnych material(l, stérd, interiérll vozidel. Testy toxicity. Méfeni faktor(i prostfedi, kontrola
sterilizatorl a dezinfekénich prostiedkd vymezené pfilohou tohoto osvédéeni.

Bez pisemného souhlasu laboratofe se nesmi protokol reprodukovat jinak nez cely. Vysledky se tykaji pouze vzorkd, které byly
predmétem zkouseni. Laboratof na pozadani poskytne Gdaje o pouzitych metodach a souvisejicich predpisech.
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Zpracovalo : Kontaktni a odbérové misto K6 Bfezinova 3, 405 01 Décin “&60 N
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Datum vystaveni protokolu: 21.7.2015 Infolinka: 844 06 06 06 E-mail:info@zuusti.cz

Protokol vyhotovil: Dvorak Viastimil

Poget stran protokolu: 10
Pocet pfiloh protokolu:
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1. Pifedmét méreni: méteni vibraci v budovach
2. Pouzité metody: dle CSN EN ISO 2631 — 1,2 Vibrace a razy - Hodnoceni expozice &lovéka
celkovym vibracim - Cast 2: Vibrace v budovach (1 — 80 Hz).
Pfesny nazev zkuSebniho postupu/metody Identifikace zkuSebniho Akreditace | Pracovisté
postupu/metody
méfeni vibraci SOP 471 A K6

Vysvétlivky: A - akreditovana zkouska
N - neakreditovana zkouska
K6 - kontaktni a odbérové misto Biezinova 3, D&Cin 40502
3. Pouzité pristroje:
Nazev a typ: Analyzator B&K 2144 Snimace B+K Etal. kalibrator Robotron 11032
4381V/2087292 8012-KL-50381-14
4384 /1683991
Kalibra¢ni list: --- --
Vyrobni ¢islo: 15260330 182284 71203

Interni oznaceni: - - _
Platnost do: - - 1.9.2016

Celkova nejistota méfeni je stanovena dle metodického navodu pro méfeni a hodnoceni hluku a vibraci na
pracovisti a vibraci v chranénych vnitinich prostorech staveb (Véstnik MZ CR, CASTKA 4/2013) pro 2 tfidu
presnosti méfeni ¢ini 3 dB. Provozni kalibrace celého méficiho systému byla provedena pfed samotnym
méfenim vibraci, v jeho pribéhu a po ukonc¢eni méfeni etalonovym kalibratorem Robotron 11032.

Na zaklad¢ objednavky firmy Ing. Petr Jurtin - AMETRIS, Pribézna 58, 10 00 Praha 10, bylo dne
10.07.2015 provedeno méfeni vibraci v rodinném domé ul. U Mostu &.p. 725/4, Celakovice v I. N.P
v obytné mistnosti. Nasledné méfeni bylo provedeno v rodinném domé¢ ul. alej Jifiho Wolkera ¢. p.
545/10, Celakovice v I. N. P v obytné mistnosti. Diivodem méfeni vibraci je ovéfeni, zda nedochazi
k prekroc¢eni hygienickych limitl vibraci v chranéném vnitinim prostoru stavby z provozu osobni
popi. nakladni Zelezni¢ni dopravy na trati (stavajici stav) ¢. 231. Dale bude méfeni slouzit jako
podklad pro porovnani stavu pted a po provedené rekonstrukci predmétné trati. Trat’ CD - trasa Praha
— Lysa nad Labem je vsoucasné dobé vyuzivana spiSe pro prepravu osob osobnimi vlaky typ
(CityElefant) a rychliky, nakladni pfeprava je zde provozovana zridka.

Zdroj vibraci:

Zdrojem vibraci je doprava, pieprava osobni a ndkladni po trati (zeleznici) €. 231 viz vyse.

Trat’ CD - trasa Praha — Lysa nad Labem. Jedna se o pieruiovany zdroj vibraci.

Podminky méfeni:

Mgéfeni vibraci probihalo ve vSedni den 10. 07. 2015 v dob¢ od 7:15 hod. do 13:00 hod. v chranéném
vnitinim prostoru stavby. Po domluvé s uzivatelem domu byly snimace vibraci umistény vzdy na
podlaze meéfeného objektu v obytném prostoru nanejvice exponovaném misté. Méfeno bylo n
jednotlivych prijezdt, které byly kontinudlné v Casovém intervalu ¢ linedrn€ primeérovany ay(t),
nasledn¢ prepocitany a dale byly zaznamenany ekvivalentni. hladiny frekven¢né vazeného zrychleni
vibraci jednotlivych »n prijezdl typti vlakovych souprav v jednotlivych smérech vibraci x, y, z. Dalsi
zpracovani bylo provedeno na PC. Z métfeni byly vylouCeny prijezdy automobilti po pfilehlych
komunikacich a veskeré vlivy, které by ovlivitovali méfené vibrace.

Mgéfeni vibraci bylo provedeno kmitoctovym analyzatorem B&K typ 2144 ve tfech vzajemné kolmych
smérech s maximalni odezvou vibraci v obytné zastavbé. Pfi méteni byly snimany vibrace podlahy ve
vertikdlnim sméru a ve sméru horizontalnim podélném a pricném. Horizontdlni vibrace podélné jsou
totozné s podélnou osou trati. Horizontalni smér ptiénych vibraci je na tento smér vibraci kolmy viz
fotodokumentace. Podrobnym meéfenim bylo zjisténo, ze dominantni slozku vibraci zde tvofi vibrace
ve sméru vertikalnim, nejvétsi narlst z klidového stavu do okamziku prijezdu kolem domu jsme
zaznamenali na obou méfenych mistech.

Zelezniéni trat &. 231 je u obou méficich mist dvousmérnd. Pro potieby méfeni byl bliz§i smér Praha —
Lysa nad Labem nazvan smérem A, vzdalen€jsi trat’ (trasa Lysa nad Labem — Praha) smérem B.
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4. Charakteristika prostoru méfeni, popis méricich mist

1 MM - prvnim méfenym mistem byl rodinny dtm ul. U Mostu &. p. 725/4, Celékovice, 1. NP. Trat’ je
zde vedena od jihozapadu dale severnim smérem na naspu vysokém cca 3 m (viz fotodokumentace) od
paty domu. Nasep plynule pfechazi do montované ocelové mostni konstrukce, po které trat’ ¢. 231
pokracuje pies feku Labe smérem do Lysé nad Labem. Méticim mistem byl vybran obyvaci pokoj,
tento pokoj je nejbliz§i obytnou mistnosti smérem k trati. Mistnost je umisténa v domé v .LNP.
Podlaha je tvofena dfevénymi tramy, Skvarovym vysypem, podlahové tramy a Skvara jsou zakryty
prkny, na nichZ jsou parkety. Na parketach je polozen pochozi koberec. Koberec nebylo mozné pro
potteby méfeni odstranit, méteni vibraci bylo provedeno na této krytin€. Snimac vibraci pro snimani
vertikalnich vibraci byl Sroubovym spojenim upevnén k hlinikovému ptipravku (kotouci). Snimaé pro
snimani horizontalnich vibraci byl Sroubovym spojenim upevnén k hlinikové desce, ktera byla
prilepena oboustrannou lepici paskou k podlaze a umisténa vedle pfipravku pro snimani vertikalnich
vibraci. Oba tyto pfipravky jsou vyrobeny dle pfedepsanych rozmérli a parametrt. Tato sestava byla
umisténa ve vySe zminéné mistnosti na podlaze 2,0 m od okna, smérem do ulice vedouci k trati (viz
fotodokumentace). Vzdalenost nejblizsi koleje smér A, od paty domu byla métena na www strankach
http://sgi.nahlizenidokn.cuzk.cz/marushka/default, tato vzdalenost ¢ini od bo¢ni stény domu 23,2 m.

Situacni fotografie a ndkres znazornéni smért vibraci

v N k*

zobrazeno umistnéni méfeného
mista
obyvaci pokoj

horizontalni vibrace podélné

horizontélni vibrace pti¢né

vertikalni vibrace

MM 1 - 1. NP.
Fotografie méfeného mista, obyvaci pokoj

umisténi
snimacu vertikalnich a horizontalnich vibraci
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Letecky snimek lokality — rodinny diim ul. U Mostu &. p. 725/4, Celakovice
4 smér A - Lysa nad Labem

smér B - PraYa
trat’ ¢. 231

Fotografie - pohled z obyvaciho pokoje na trat’ ¢. 231

(Mikro)klimatické podminky: 08:00 — vnitini 9:21- venkovni
teplota vzduchu [°C]: 21,6 16,9
relativni vlhkost [%]: 42,7 48,8
atmosféricky tlak [hPa]: 1001,1 1001,0
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2 MM - druhym méfenym mistem byl vybran rodinny dim ul. alej Jittho Wolkera €. p. 545/10,
Celékovice v I. N. P. Trat’ vede z jihozapadu déle severnim smérem na naspu vysokém cca 1,5 m (viz
fotodokumentace) od paty domu. Nasep se dale od domu plynule zvySuje smérem k Labi, kde ptechazi
do montované ocelové mostni konstrukce, po které trat’ ¢. 231 pokracuje pies feku do Lysé nad
Labem. Mé&ficim mistem byl vybran obyvaci pokoj, tento pokoj je nejbliZ§i obytnou mistnosti smérem
k trati. Mistnost je umisténa v domé¢ v LNP. Podlaha je tvofena dievénymi tramy, mezi tramy je
izola¢ni vyplii. Nad trdmy a izolaci je lity beton, ktery je zakryt linoleem. Linoleum nebylo mozné
odstranit, proto bylo meéfeni vibraci provedeno na této krytiné. Snimac vibraci pro snimani
vertikalnich vibraci byl Sroubovym spojenim upevnén k hlinikovému piipravku (kotouci). Snimac¢ pro
snimani horizontalnich vibraci byl Sroubovym spojenim upevnén k hlinikové desce, ktera byla
ptilepena oboustrannou lepici paskou k podlaze a umisténa vedle pfipravku pro snimani vertikalnich
vibraci. Oba tyto pripravky jsou vyrobeny dle pfedepsanych rozmérli a parametrt. Tato sestava byla
umisténa ve vySe zminéné mistnosti na podlaze 2,0 m od okna, smérem do ulice vedouci k trati (viz
fotodokumentace). Vzdalenost nejblizsi koleje smér A, od paty domu byla métena na www strankach
http://sgi.nahlizenidokn.cuzk.cz/marushka/default, tato vzdalenost ¢ini od bo¢ni stény domu 11,0 m.

Situaéni fotografie a nakres znazornéni sméri vibraci

zobrazeno umistnéni meéfeného
mista
obyvaci pokoj

horizontélni vibrace podélné

horizontalni vibrace pfi¢né

vertikalni vibrace

MM2- I.NP
Fotografie méreného mista, obyvaci pokoj

misténi  snimac¢u  vertikalnich a
horizontalnich vibraci
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Letecky snimek lokality — rodinny dim ul. alej Jittho Wolkera ¢. p.545/10, Celakovice
smér A - Lysa nad Labem

smér B - Praha
trat’ ¢. 231

Fotografie - pohled z obyvaciho pokoje na trat’ ¢. 231

(Mikro)klimatické podminky: 10:24 - vnitini 11:15- venkovni
teplota vzduchu [°C]: 23,0 17,3
relativni vlhkost [%]: 41,4 39,9
atmosféricky tlak [hPa]: 1000,8 1000,7
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6. Vysledky namétenych hodnot

Celkova nejistota méfeni je stanovena dle metodického navodu pro méfeni a hodnoceni hluku a
vibraci na pracovisti a vibraci v chranénych vnitinich prostorech staveb (Véstnik MZ CR, CASTKA
4/2013) pro tfidu piesnosti méteni 2 ¢ini 3 dB. Provozni kalibrace celého méficiho systému byla
provedena pied samotnym méfenim vibraci, vjeho pribéhu i po ukonceni méfeni etalonovym

kalibratorem.

Vysledky méreni: Vysledky méfeni vibraci jsou uvedeny v tabulkach 1 — 4.

1 MM — U Mostu &. p. 725/4, Celakovice — I. NP obyvaci pokoj

Tabulka ¢. 1- naméiené hodnoty vibraci v klidovém stavu - pozadi
Z méteni byly eliminovany prijezdy automobild, vlakid a veskeré vlivy, které by ovliviilovaly méfené

vibra¢ni pozadi.

Horizontalni Horizontalni Vertikalni
prijezd druh smér podélné pri¢né vibrace Z
n soupravy vibrace X L,,,,.. vibrace Y L, L,,.; [dB]
doba trvani prujezdu [dB] [dB]
ta [s]
- - - 56,3 - 52’4
doba trvani prijezdu t, [s] - - -
- - - 54,7 - 48,4
doba trvani prijezdu t, [s] - - -
- - - - 54,7 46,1
doba trvani prijezdu t, [s] - - -
- - - - 54,4 45,3
doba trvani prijezdu t, [s] - - -
- - - 54,3 - 46,7
doba trvani prijezdu t, [s] - - -
- - - - 56,9 52,1
doba trvani prijezdu t, [s] - - -
Tabulka ¢. 2 - namérené hodnoty vibraci pfi prujezdu
Horizontalni Horizontalni Vertikalni
prujezd druh smér podélné pricné vibrace Z
n soupravy vibrace X L,,,,.. vibrace Y L,,,, L., [dB]
doba trvani prijezdu [dB] [dB]
ta [s]
1 Os A 63,6 - 73,6
doba trvani prijezdu t, [s] osobni vliak 8 - 8
2 R A 65,1 - 75,3
doba trvani prijezdu t, [s] rychlik 10 - 10
3 Os B - 60,3 73,3
doba trvani prijezdu t, [s] - 7 7
4 Os B - 60,8 72,2
doba trvani prdjezdu t, [s] - 7 7
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5 Os A - 61,3 76,7
doba trvani prijezdu t, [s] - 7 7
6 Os B - 60,9 72,4
doba trvani prijezdu t, [s] - 6 7
7 oS B 60,2 - 72,9
doba trvani prdjezdu t, [s] 6 - 6
8 DR B 55,4 - 61,3
specialni drazni
doba trvani prijezdu t, [s] vozidlo tzv.
drezina 13 - 13
9 Os A 63,5 - 73,8
doba trvani projezdu t, [s] 7 - 7
10 PEND B 60,9 - 71,1
doba trvani prdjezdu t, [s] Pendolino 6 - 6
11 2 X R mijeni A, B 67,5 - 78,3
doba trvani prijezdu t, [s] rychlikd 17 - 17
12 Os B - 60,4 73,3
doba trvani prijezdu t, [s] - 12 12
13 NA B - 58,8 74,9
doba trvani prijezdu t, [s] | nakladni viak - 12 12
14 Os A - 60,4 74
doba trvani prijezdu t, [s] - 7 7
15 Os B - 59,7 69,8
doba trvani prijezdu t, [s] - 10 10
16 Os B 59,1 0 70,9
doba trvani prjezdu t, [s] 8 0 8
17 Os A - 61,2 73,7
doba trvani prijezdu t, [s] - 11 11
18 R A - 62,4 75,5
doba trvani prijezdu t, [s] - 1 4 1 4
19 Os B 60,3 - 70,9
doba trvani prijezdu t, [s] 8 - 8
20 Os A 63,4 - 73,5
doba trvani prijezdu t, [s] 8 - 8
Lawx Lawv Lawz
priumérna vazena hladina zrychleni vibraci, [dB] dB] [dB]
stanovena ze v§ech namérenych prajezda
po trati & 231 62,5 60,8 73,4
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2 MM - ul. alej Jifiho Wolkera &. p. 545/10, Celdkovice — I. NP obyvaci pokoj

Tabulka €. 3 - namérené hodnoty vibraci v klidovém stavu - pozadi
Z méfeni byly eliminovany prujezdy automobill, vlakd a veskeré vlivy, které by ovliviiovaly méfené

vibra¢ni pozadi.

Horizontalni Horizontalni Vertikalni
prijezd druh smér podélné pric¢né vibrace Z
n soupravy vibrace X L,,,,., vibrace Y L,,,, L,,.; [dB]
doba trvani prujezdu [dB] [dB]
t, [s]
- - - 54,1 - 59,7
doba trvani prijezdu t, [s] - - -
- - - 55,1 - 60,5
doba trvani prijezdu t, [s] - - -
] ; - - 54,6 56,7
doba trvani prijezdu t, [s] - - -
] ] ; - 54,6 58,6
doba trvani prijezdu t, [s] - - -
- - - 55,3 - 60,2
doba trvani prijezdu t, [s] - - -
- - - - 54,8 59,8
doba trvani prijezdu t, [s] - - -
Tabulka €. 4 - namérené hodnoty vibraci pri priijezdu
Horizontalni Horizontalni Vertikalni
prijezd druh smér podélné pricné vibrace Z
n soupravy vibrace X L,,,,.. vibrace Y L,y L,,.. [dB]
doba trvéani prijezdu [dB] [dB]
ta [s]
1 Os A - 72,4 76,5
doba trvani prijezdu t, [s] | osobni viak - 7 7
2 Os B - 71,2 76,9
doba trvani prijezdu t, [s] - 8 8
3 R B 67,7 - 78,6
doba trvani prijezdu t, [s] rychlik 12 - 12
4 Os A 68,6 - 76,9
doba trvani prijezdu t, [s] 8 - 8
5 R A - 72,9 78,2
doba trvani prjezdu t, [s] - 12 12
6 Os B - 72,1 76,7
doba trvani prijezdu t, [s] - 7 7
7 oS B 0 72 76,4
doba trvani prijezdu t, [s] 0 8 8
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8 DR A 0 61,6 67,1
specialni drazni
doba trvani prijezdu t, [s] idlo tzv.
oba trvani prujezdu t, VOer!eZ?n;V 0 6 6
9 Os B 66,5 0 76,9
doba trvani prijezdu t, [s] 7 O 7
10 R B 67,4 0 76,2
doba trvani prijezdu t, [s] 1 1 0 1 1
11 Os B 66,7 0 77,3
doba trvani prijezdu t, [s] 7 0 7
12 Os A 69,5 0 78,9
doba trvani prijezdu t, [s] 7 0 7
13 NA B 0 73,3 79,4
doba trvani prijezdu t Is] | nakladni viak 0 28 28
14 L A 0 74,4 77,5
doba trvani prijezdu t, [s] lokomotiva 0 5 5
15 DR A 61,5 0 69,7
specialni drazni
doba trvani prijezdu t, [s idlo tzv.
oba trvani prije ta [s] vodzrlez?nazv 7 0 7
16 DR B 0 60 67,5
specialni drazni
doba trvani prijezdu t, [s idlo tzv.
oba trvani pruje: ta [s] vodzrlezc;n;v 0 6 6
17 Os A 69,3 0 75,3
doba trvani prijezdu t, [s] 8 0 8
18 Os B 0 72 76,4
doba trvani prijezdu t, [s] 0 7 7
19 R A 67,9 0 78,1
doba trvani prijezdu t, [s] 14 O 14
20 Os B 67,8 0 771
doba trvani prijezdu t, [s] 7 0 7
21 Os A 731 76,9
doba trvani prijezdu t, [s] 0 8 8
Lawx Lawv Lawz
priumérna vazena hladina zrychleni vibraci, [dB] dB] [dB]
stanovena ze vSech naméienych prujezdi
po trati ¢&. 231 67,7 72,3 77,3

*** konec protokolu ***
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HODNOCENI PROTOKOLU ¢&. 73562/2015
NENi PREDMETEM AKREDITACE

Zakaznik: Ing. Petr Jurtin - AMETRIS, Rbézna 58, 100 00 Praha 10

Datum a¢as méfeni:  10.07. 2015 07:15 - 13:00

Misto odbéru: Zeleznkni tra’ &. 231 Usek €elakovice Jina — chrasny vnitini prostor stavby
MM 1) RD ul. U Mostué.p. 725/4 Celakovice, 1. N.P
MM 2) RD ul. alej Jiiho Wolkeras. p. 545/10Celakovice, I. N. P

M éril, vzorkoval: Vlastimil Dvorak

Uéel méreni: owveéieni stavajiciho stavu

Interpretace vyslednych hodnot:

Hodnoceni vibraci v budovach je zaloZeno ngemi pamérnych hladin zrychleni a to po dobugobeni
zdrojefi, dle doby pijezdu v tomto pipac prijezda z provozu osobni pépnakladni Zelezini dopravy.
Doba pfijezdu je zavisla na velikosti, hmotnosti a hlavma rychlosti,éas jednotlivych pijezdil se
pohyboval v rozmezi 5 az 28 sec. Dle porovnaniedid mereni vibraci uvedenych v tabulkaghl az 4 s
NV ¢&. 272/2011 Sh. o ochraredravi ged nepiznivymi €inky hluku a vibraci, porovnanim naienych
hodnot s hygienickym limitem mozZno konstatovat, Ze:

* hodnoty namsfeného vibraniho pozadi a uZzivani bytu nehodnotime, tyto hodnpsbu pouze
informativnimi a slouzi k prostému porovnani kligola hodnot a hodnotpprajezdu.

* Na MM 1 - Z nanstenych hodnot je patrny, ale minimalni @str vibraci v podélném ifgném
smeru v dol# prijezdu vlakucinil 13,2 dB (vibr. horizontélni podélné) a 8 dBilu horizontalni
pozadi a réenou nejvyssi hodnotoudigprajezdu viaku (KiZzeni dvou rychlik) ¢inil 33,0 dB. Zde je
hygienicky limit dodrzen jak pro denni, tak i proldi n@ni ve vSechitech sndrech vibraci.

e Na MM 2 — Z namsifenych hodnot je patrny ni#st vibraci v podélném iiEném smdru v dok¥
prajezdu vlakucinil 15,4 dB (vibr. horizontalni podélné) a 19,8 @@br. horizontalni fi¢né). U
meétenou nejvySSi hodnotouipprijezdu vlaku (piijezd nakladniho vlakuginil 22,7 dB. ZvySené
hodnoty v uvedenych sfrech vibraci mohou byt #igobeny blizkosti tohoto RD u Zelegmii trag.
Zde na MM 2 je hygienicky limit dodrZzen pro denobd ve v3echiéch smrech. Pro dobu rimi je
limit dodrZen ve sirech horizontélnich, ve simu vertikalnim se gimérna vazena hladina zrychleni
vibraci nachazi v pAsmu nejistotyimni.

Podrobnym rsfenim bylo zjis¢no, Ze dominantnim sfrem vibraci penasSenych na budovy jsou vibrace ve
vertikalnim sngru. Tento snér vibraci je @i prajezdu dobe vnimatelny. Narst oproti vibracim v klidovém
stavuc¢inil na MM1 - 30,0 dB, na MM 2 - 22,7 dB jak je jizSe zmigno. Vzhledem k dob piasobeni a
¢etnosti ¥chto vibraci, je mozZnéci, Ze vibrace zfisobené Zelezémi dopravou nagthto nérenych mistech
nemaji zatim paicny negativni vliv na zdravotni stav obyvatel v denmoeni dokE. Nangiené hodnoty
obzvlas¢ pak v néni dok& mohou byt nefljemné a mohou mit za nésledeiequseni spanku pod i
poruchy spanku apod. Tyto vjemy se mohou postufesu dale prohlubovat a tim i prdh vnimani vibraci i
v ostatnich sgrech.
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1 MM) - rodinny d @m ul. U Mostu &.p. 725/4,Celékovice, I.NP

Vysledny Prokazatelné
M érici misto Vysledna Zakladni Korekce Hygienicky Limit piekroéeni
Lawr [dB] Hygienicky Kr [dB] Law [dB] Hygienického
Limit Limitu
Law [dB] den noc den noc den noc
Horizontalni
podélné vibrace 62,5 NE NE
Horizontalni
pficné vibrace 60,8 75 dB +6dB | +3dB| 81,0 78,0 | NE NE
Vertikalni vibrace 73,4 NE NE

2 MM) — rodinny dam ul. alej Ji¥iho Wolkera &. p. 545/10Celékovice, |.NP

Vysledny Prokazatelné
M éFici misto Vysledna Zakladni Korekce Hygienicky Limit prekroéeni
Lawr [dB] Hygienicky Kr [dB] Law [dB] Hygienického
Limit Limitu
Law [dB] den noc den noc den noc
Horizontalni
podélné vibrace 67,7 NE NE
Horizontalni
PO + +
afiEné vibrace 72,3 75 dB 6dB 3dB| 81,0 78,0 | NE NE
Vertikalni vibrace 77,3 NE *

* Hodnota se nachazi v oblasti nejistoty provedengtiieni, neni mozné prokazat jednoam& splni
hygienického limitu.

V Dé&ging 21. 07. 2015

"‘«k? -
" “‘( |"
ZDRAVOTNI USTAV \ - .
SESIDLEM VUSTINADLABEM |n\g> Robert Boldis
Odbor hygienickych laboratofi DE¥in
Biezinova 3, 405 01 D&in 1 . . :
1CO: 710 09 361 vedouci faktoi prostedi pracovidt P8 a P8a
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HODNOCENI:

Citace Naizeni vliadyc. 272/2011 Sb., o ochrazdravi ged nepiznivymi (€inky hluku a vibraci.:
CAST PATA
VIBRACE V CHRAN ENYCH VNIT RNICH PROSTORECH STAVEB A NA PRACOVISTICH

§18
(1) Hygienicky limit vibraci v chragnych vnitnich prostorech staveb vyjé&hy paimérnou vadzenou

a) hladinou zrychleni vibraci L, se rovna 75 dB,nebo
b) hodnotou zrychleni .a se rovna 0,0056 nt's

(2) Hygienické limity vibraci uvedené v odstavci 1 vra@hEnych vnitnich prostorech staveb se
vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v téigobytu osob a k d@ktrvani vibraci.

(3) Korekce hygienického limitu podle odstavce 1 jsou zavislosti na typu prostoru, denni dob a
povaze vibraci upraveny v ffiloze¢. 5 k tomuto naizeni.

§19

Pri hodnoceni vibraci, které pronikaji na pracayi®e i stanoveni jejich hygienického limitu a jeho
korekci postupuje podle § 18.

Priloha ¢. 5 k nafizeni viady¢. 272/2011 Sb.

Korekce na vyuZiti prostoru ve stavbach a chrd&ném vnitinim prostoru staveb,
denni dobu a povahu vibraci

Povaha vibraci
PreruSované a Opakuijici se
Druh chragného vnitniho Denni doba negerusované otresy
prostoru vibrace
Korekce
dB (1) dB (1)
1. Operéni saly den 0 1 0 1
noc 0 1 0 1
2. Obytné mistnosti den 6 2 o 16
noc 3 1,41 3 1,41
3. Pokoje pro pacienty den 6 > o 16
v sanatoriich a v nemocnicich
noc 3 1,41 3 1,41
4. Weebny a pobytove
mistnosti jesli, matskych kol a den 6 2 24 16
Skolskych z&zeni noc 3 1,41 3 1,41
5. Ostatni chr&mé vnigni nepetrzit 12 4 42 128
prostory staveb




