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R/E METROPROIFKT Pfil.100 Technicka zprava

1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 Identifikace stavby

Nazev akce: Optimalizace tra t'ového Useku
Lysa nad Labem (mimo) — Celakovice (mimo)
Cislo ISPROFIN: 521 325 0020
Stupen dokumentace:  Projekt stavby (DSP)
Charakter stavby: Optimalizace a rekonstrukce — liniova stavba
Druh stavby: Stavba Drahy
Umisténi stavby: Kraj: StfedocCesky
Okres: Praha vychod, Nymburk
Obce: Lysa nad Labem, Karany, Celakovice
Katastralni Gzemi: Lysa nad Labem, Karany, Celakovice, Sedlganky, Zaluzi u Celakovic

Dotéena trat a dopravny:

Dotcena trat: celostatni:
- zaFazvena do sité TEN-T
- dle JR €. 231 (Praha-Vysoc¢any — (Lyséa n.L.) — Kolin),

- dle TU &. 1192,

- dle GVD ¢. 524,

- dvoukolejna, elektrifikovana stejnosmérna soustava 3 kV,
Tratovy Usek: Lysa nad Labem — Celakovice
Zastavka: Celakovice-Jifina
Odbocka: nova odb.Karany

1.2 ldentifikace investora a projektanta

Zadavatel dokumentace: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto
Kontaktni adresa Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9
HIS Ing. Marcela Tylova

Generalni projektant : METROPROJEKT Praha a.s.
nam. |. P. Pavlova 1786/2, Praha 2
IC: 45271895, DIC: CZ45271895

HIP Ing. Jifi Ulehla (Al pro dopravni stavby &. 0008148)
Cast dokumentace: Z&sady organizace vystavby (ZOV),
F.1 Technickéa zprava
Odpovédny projektant: Ing. Miroslav Halama (Al pro dopravni stavby ¢. 0007969)
tel. 296 154 225, e-mail: halama@metroprojekt.cz
Vypracoval: Ing. Miroslav Halama

(texty F.1, F.3, podklady grafickych ¢asti F.2, F.4)
Ing. Petr Ocasek (grafické ¢asti)

Bc.Oldfich Havelka (schémata - Upravy)

Hana Ranochova (grafické Casti - Upravy)
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R/E METROPROIFKT Pfil.100 Technicka zprava

1.3 Napln stavby — souhrnn é

Hlavni specifika stavby jsou:

s w7

+ zhlediska ZP prachod nebo sousedstvi prvni ¢asti stavby (mezi Lysou a pfemosténim Labe —
cca 4/5 feSené trati) citivym Uzemim chranénych lokalit — ochranného pasma vod,
nadregionalniho i lokalniho biokoridoru, PR Hrbackovy tliné, EVL Piscina u BySicek, Cisarské
lesy a Pareziny,

« 1/5 délky stavby pak prochazi obytnou (z minimalni Casti primyslovou) zastavbou mésta
Celakovice,

« zfizeni nové odb. Karany (zvy3eni propustnosti TU zejména pfi vylukovych ginnostech),

» rekonstrukce dvoukolejného Zelezniéniho mostu pfes Labe o 4 polich (vySka nad hladinou
Labe 5,15 m) v¢. prepravy obloukovych ocelovych konstrukci k demontazi po Labi do
provizornich pfistavist po i proti proudu,

* jednokolejna provizorni preloZka pres Labe délky 804 m (pro montdZz nového dvoukolejného
Zelezni€niho mostu) v€.vyuZiti stavajici kce mostu pod TK2 a zfizeni proviz.stavebni vyhybky.

Hlavni ndpli stavby predstavuji nasledujici technologické a stavebni ¢asti:

* nové tratové zabezpec€ovaci zafizeni 3.kategorie typu Elektronicky automaticky blok (EAB) se
soustfedénou vystroji v pfilehlych stanicich,
(soucasti je i zabezpe€ovaci zafizeni pro novou odb. Karany),

* nové kabelové rozvody drazniho sdélovaciho zafizeni (zejména DOK a TK), prelozky a
ochrany nedraznich sdélovacich (5 ks), silnoproudych (5 ks) kabell a potrubnich vedeni —
vodovod (2 ks), kanalizace (2 ks), plynovod (3 ks),

 kompletni rekonstrukce zelezni¢niho spodku a svrsku dvoukolejné trati dl. cca 6,38 km V€. 4 ks
vyhybek nové odbocky, rekonstrukce nastupist a pfistfeSkd v zast. Celakovice Jifina a
Zelezni¢nich prejezdl (1 ks zruSen, 2 ks rekonstrukce),

» rekonstrukce Zelezni¢nich mostnich objektl pod dvéma tratovymi kolejemi (3 ks propustkd, 5
ks mostl V€. jiz uvedeného nového mostu pres Labe),

» silniéni propustek 1 ks,

» kompletni rekonstrukce trakéniho vedeni v€etné prevéSeni ZOK a provizorniho vedeni do¢asné
jednokolejné prelozky trati,

+ kabelovody v oblasti mostnich objektl a na zast.C.Jifina v celkové délce témé&F 530 m,
* nova Technologickd budova na odb.Karany,

« PHS vlevo i vpravo trati v Gseku od mostu pres Labe (véetn&) vedenim zastavbou Celakovic
v celkové délce 1.847 m.

e pozemni komunikace v délce 808 m.
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R/E METROPROIFKT Pfil.100 Technicka zprava

2. DOPRAVNI TRASY
2.1 Uvodem

. Z&kladnimi druhy dopravy pro optimalizaci tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) —
Celékovice (mimo) je doprava Zelezni¢ni a silniéni s moznosti vyuZziti i lodni dopravy.

Zelezniéni _doprava bude mit hlavni roli v névozu stavebniho materialu z velkych
vzdalenosti k prostoru stavby. Jeji vyuZiti v ramci stavby pak bude (s ohledem na dvoukolejnou
trat) jako prostfedku navozu materialu na stavbu po nevyloucené (sousedni) koleji v dobé
kratkodobych vyluk a navozu zemniho materidlu do naspového télesa Zeleznicni trati v prostoru
zvySovanych ramp pro most pfes Labe véetné rozSifenych ploch naspt jako montaznich ploSin pro
sestavovani konstrukci mostu. Dil¢i ,specialitou” bude navoz materidlu a ¢asti konstrukce do kusé
stavenistni koleje ke stavbé mostu pfes Labe.

Silniéni doprava bude kli¢ova v ramci vlastniho stavenisté optimalizovaného Useku. Silniéni
dopravé je vénovana samostatna kapitola, pfiemz v ramci stavby je, pro lepSi orientaci v navrhu
jejich tras, doplnéna situacemi - zejména prehlednou situaci 1 : 10 000 pro celou stavbu a pak i
koordinaénimi 1 : 2 000 pro jednotlivé &asti Gseku Lysa nad Labem - Celakovice.

Zakladni sit silnic a ostatnich komunikaci byla pfedmétem dokumentace k Uzemnimu
Fizeni a Uzemniho rozhodnuti, kde né&které cesty a navrhovana propojeni stavenistnimi
komunikacemi byla organy ZP a organy vodnich zdroji v oblasti podstatn& omezena (napf. na
dopravu pouze osobnich vozidel s celkovou tonazi do 3,5 tuny — typ tzv. Mulikar) nebo i vylou€ena.
V Urovni Projektu stavby je komunikacni sit’ pro stavbu jen drobné dopinéna a upfesnéna, dalSi
Upravy jsou pak v oblasti pfistupl ke/do kolejisté.

Vodni doprava neni u Zelezniénich staveb tak obvykla. V pfipadé této stavby se jeji vyuZziti
soustfedi na vystavbu nového dvoukolejného Zelezni¢éniho mostu pfes Labe v misté nyné&jSich
dvou jednokolejnych mostnich konstrukci. Podstatou vyuZiti bude jednak pouZziti pontonovych
soulodi pfi rekonstrukci spodni stavby ve vodnim korytu, pfesun stavajici konstrukce nejprve do
polohy provizorni Zelezni¢ni pfelozky, poté obou konstrukci po i proti sméru toku na pontonova
zafizeni stavenisSté k demontazi konstrukci a v neposledni Fadé vyuZziti soulodi pfi vystavbé
(nasouvani) nové mostni konstrukce na rekonstruované pilife nad tokem Labe.

2.2 Zeleznice
2.2.1 Plochy (1) a koleje (1)
Problematika ploch je obdobnym zpisobem jako zde, zminéna i v kap.3.3.1.

Zst.Lysa n.L., Pro navoz materidlu (zejména soucasti kolejového rostu, materialu pro
¢innost sanacéniho stroje a prvkd TV) bude mozné pouzit koleje a plochy ve stavajici stanici Lysa
nad Labem. V ramci Uzemniho rozhodnuti se jednalo o pomérné rozsahlé plochy Nakladového
obvodu s vyuZzitim jako Montazni zakladny v&. zdzemi pro sanacni stroj typu napf. AHM apod.
(velikosti cca 6 300 m?) s prilehlou kusou manipulaéni SK8 dl.278 m a plochy cca 3 910 m?
s kusou SK6a dI.235 m. Vytipované drazni plochy byly plochy nezemédélské (ostatni), aste¢né
zpevnéneé, pfizplisobené k manipulaci se sypkym materialem, s dispozici manipulacnich koleji, i
kdyz pro TK1 s diléi nevyhodou navozu (pfistaveni) zasobovacich vozl s blokovanim ¢asti
kolejisté pfi prejezdu ze sudé do liché &asti.

Upozornéni k vySe uvedenym plocham. V prdbéhu DSP bylo zjiSténo, Ze poZadovana
plocha ZS velikosti 3 910 m? s kusou SK6a, byla (pfes ochranu nabyti pravni moci UR) chybou KU
rozparcelovana a spolu s machinacemi RSM, CD, a.s. zablokovana a uréena k odprodeji méstu
pro parkoviSté. Nutno dodat, Ze i prodej plochy méstu vcetné zfizeného parkovisté, upiné
nevyluduje jeji dodasné vyuziti pro ZS. V ramci pfipominek k dokumentaci pak ZESNAD u plochy
ZS velikosti 6 300 m? (s kusou SK8) pozaduje, aby nebyla omezena éinnost uhelnych skladd (cca
1100 m?). Tim se celkové plo3né pozadavky pro stavbu (zakotvené v UR) smrskly na polovinu,
véetné podstatné omezené vyuZzitelnosti kusé manipulacni SK8.
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PA projednani se zadavatelem bylo, za odebrané pozemky, navrZzeno niZze uvedené feSeni,
které je sice v dokumentaci ZOV prezentovano, ale do zaborového elaboratu se zfejmé nedostane.
Jednd se o nasledujici navrhy:

A. Plocha v roz&tépu trati smér Celakovice a Brandys n/L pflehla k TK1 (smér Celakovice),
ktera sice bude prfedmétem trvalého zaboru pro stavbu rekonstrukce Zst.Lysa, ale v soucasné
dobé se jedna o pozemky soukromé, navic druhu pozemku ornd puda. Plocha ¢éini 2 375 m2,
vyuZitelna délka koleje pro prekladku je 100 m (s &asti sousedniho pozemku CD &ini celkem 120
m), prumérna Sifka plochy je cca 23 m.

B. Plocha na nymburském zhlavi stanice u SK13a. Jedna se o plochu ve vlastnictvi CD,
a.s., zpevnéna (vypanelovana), ktera bude po rekonstrukci pfilehlého nadjezdu na konci pfistiho
roku opét k dispozici. Plocha ¢ini cca 2 300 m2, vyuZitelna délka koleje pro prfekladku je 115 m,
primérna Sifka plochy je cca 20 m. Pro plné vyuZiti plochy je vSak nutné ze strany CD, a.s.
vypovédét zabor sousedni firmy Stavospol Lysa n/L s.r.o.

Urc¢itou vyhodou obou novych ploch je z&sobovani vozu pro technologii bez snaSeni
Zel.svrSku pro dotéenou TK bud’ v bezprostfedni blizkosti Useku (pro TK2) nebo alespori ve
spravné casti kolejisté (pro TK1). Vzhledem k neopravnénému odebrani pozemkd pro stavbu,
odekava zpracovatel ZOV ze strany RSM, CD, a.s. alespori vstficné jednani ohledné uvedenych

nahradpro odstaveni kolejové mechanizace pro stavbu se predpokladd vyuZiti nékterych

manipulaénich koleji skupiny ¢.101 az 105 (dl.150 aZz 250 m) a po dohodé s dopravou i vyuzivani
dopravnich koleji liché skupiny €.7 az 13 (dl.540, 496, 469 a 185 m), zde zejména pro odstaveni
sanac¢niho stroje (mimo jeho ¢innost) v obdobi 2 x 1 tyden béhem stavby. Ke skupiné SK 101 az
105 je nutné pfipomenout, Ze je pro jejich vyuZiti nutné respektovat pohyb v souvislosti s vie¢kou
Altmann (€. V1241) — ke SK103 zachovavat volnost jedné koleje objizdné (nakladka a vykladka na
vle€ce v r.2017, oproti minulym letiim, podstatné vzrostla v&. obsluhy cca 3x tydné).

V rozstépu trati pfed zaCatkem stavby u Zst.Lysa n.L. (smér Praha a VSetaty) jsou vlevo
vSetatské trati vy€lenény plochy pro mezideponii vytéZzeného zemniho materialu a Stérkového loZze
o velikosti pfes 900 m?, pFipadné pro alternativni umisténi Recyklagni zakladny materialu SL
vytéZeného v Useku mezi zacatkem stavby a mostem pies Labe o plo$e 2.900 m?.

Poznamka k soubéhu staveb. Pokud bude stanice ve stejné dobé v rekonstrukci (coz
zadavatel v poslednim vyjadfeni neguje a zpracovatel ZOV zdsadné nedoporucuje, resp. takovéto
nacasovani staveb odmita), budou vySe uvedené koleje téméF nepouzitelné. Lepsi situace by byla
ohledné ploch ZS, které jsou pomérné rozlehlé a bylo by pak na vzajemné dohodé a kooperaci
dodavatelt obou staveb, jak si ploSné naroky rozdélit. Obé stavby by vSak byly v hrubé vylukové
kolizi, kde prelozka na prazském zhlavi spolu s navazujicim kolejistém a mozny jednokolejny
provoz smér Praha vylucuje jeji vyuZiti dfive, nez bude v provozu definitivni odb.Karany.

Zst. Celékovice . Obdobnym zpiisobem jako je uvedeno vySe, bude mistem uréenym pro
jeho soustfedéni plocha Montdzni zakladny s oboustranné pfilehlymi kusymi kolejemi v nové
rekonstruované stanici. Vyuzitelny prostor predstavuje plochu téméf 2.600 m2. Silni¢ni napojeni
aredlu bude pfimo ze soubézné silnicni komunikace 11/245 (ul.Masarykova). Stanice bude slouZit i
pro odstaveni kolejové mechanizace vlastni stavby. Pfedpoklada se vyuZziti manipulaénich kusych
SK4 (dl.258 m) a SK6 (dl.125 m), pokud nebude pouzivana pro potfeby Montazni zakladny.
V roz&tépu trati za Zst.Celakovice smér Praha a Mochov jsou vpravo prazské trati vyclenény
plochy pro mezideponii vytéZeného zemniho materialu a Stérkového loze, pfipadné pro alternativni
umisténi Recykla¢ni zakladny materialu SL vytéZeného v Gseku mezi mostem pres Labe a stanici
Celakovice.

Upozornéni_k vySe uvedené ploSe ve stanici. V radmci pfipominkového fizeni obdrzel
zpracovatel ZOV od RSM, CD, a.s. (spolu se zablokovanim pozemkd v ramci Zst.Lysa n/L)
dokumentu i poZadavek na blokaci ¢asti pozemku v Zst.Celakovice. Jiz v ramci DUR dokumentaci
K pfipominkam i v Cistopisu staveb Lysa-Celakovice a Celakovice-Mstétice bylo od projektanta OV
ddrazné upozornéno, 7e plocha CD, a.s. v pfednadraznim prostoru nesmi byt prodana, dokud
nebudou obé stavby dokonceny. Plocha je urcena pro MontaZzni zakladnu. Zde svdj dil
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za zajisténi a blokaci pozemkd, pro doc¢asné pouziti obou staveb, nese i zadavatel SZDC. Plochy
jsou v UR blokovany jako v pfipadé Zst.Lysé n/L.

Tratovy Usek . Po Zeleznici budou dopravovany, kromé prvkd Zelezniéniho svrdku (SL,
koleje, prazce anebo cely kolejovy rost) i ¢asti nové konstrukce Zelezni€niho mostu pfes Labe.
Toto bude pfed fekou Labe (ze sméru od Lysé n.L.) realizovano prostfednictvim provizorné
napojené (a zabezpec€ené) kusé stavenistni koleje z TK2 (resp. z koleje provizorni preloZzky)
prostfednictvim provizorni vyh.€.XP s uzite¢nou délkou koleje cca 120 m.

V ramci projednavani dokumentace DUR s organy ZP a Ochrany vodnich zdroju byla
odmitnuta a zruSena stavenistni doprava z oblasti U sv.Vaclava smér most U Labe jak po levé tak
po pravé strané Zelezni¢niho télesa. V souvislosti s timto rozhodnutim bude, v pfipadé TK1, pro
téZkou stavenistni dopravu (po sneseni kolejového roStu) b&éhem praci vyuZzita stopa TK1. V ramci
SO Zel.spodku bude pro stavenistni dopravu tato stopa upravena (zajisténa).

2.2.2 Nahradni doprava b éhem vylukové €innosti

Béhem modernizace dojde k omezeni kapacity drdhy (opatfeni navrzena v &asti B.2
Dopravni a provozni technologie (DPT)). Opatfeni ve smyslu upfednostnéni privozu vlak( osobni
dopravy pfes den a nékladnich vlakd v noci nebude nutné. V Useku je provozovan nizky pocet
nakladnich spoji (3 pravidelné pary). DPT ovéfila, Ze se i pfi omezeni na jednokolejny provoz
(eliminace zfizenim definitivni odb.Karany) podafi provézt vSechny vlaky.

Jedinym dopravnim opatfenim pfi vystavbé nové odb.Karany pfi jednokolejném provozu
v celém useku Lysa-Celékovice bude, Ze rychliky budou jezdit odklonem pfes Pofi¢any — tedy ani
zde neni nutna zadna NAD.

Pro pfipady prace v noci, kdy bude nutné uzavfit provoz v obou tratovych kolejich (napf. pfi
navozu materialu SL z provozované do vedlejsi koleje nebo pFi pracich na TV) bude dle stavajiciho
GVD pro pracovni den vyuZzito no¢ni sedlo bez provozu vlakl v trvani cca 2,5 hodiny (01:30 -
04:00); dopravnim opatfenim (ndhrada no¢niho spoje do Podébrad NAD a posun trasy nakladniho
spoje) Ize pak ziskat vyluku aZ 4 hodiny (00:00 — 04:00).

2.3 Komunikace
2.3.1 Verejné zpevn éné komunikace

Pro dopravu materidlu a zafizeni bude, rozhodné ne zanedbatelnou, doprava silni¢ni a to
zejména jako doprava stavenistni v ramci optimalizovaného Useku.

Pri dalkové dopraveé budou pro pfisun materialu vyuzity hlavni silniéni tepny:
- do Lysé ze zgpadu od délnice D10 exit 10 (spojnice Praha-M.Boleslav) propojeni silnicemi 11/610
od Staré Boleslavi s pokrac¢ovanim 11/331,
- do Lysé ze severu od dalnice D10 exit 14 (spojnice Praha-M.Boleslav) propojeni silnici 11/272 od
Benatek n.J.,
- do Lysé z vychodu od komunikace 1/38 (spojnice M.Boleslav-Nymburk) propojeni od Nymburka
silnici 11/331 a 11/332 (pfes Milovice),
- do Lysé z jihu od dalnice D11 exit 18 (spojnice Praha-H.Kralové) a soubézné 11/611 je propojeni
silnici 11/272,
- do Celakovic z vychodu od délnice D10 (spojnice Praha-M.Boleslav) propojeni silnici 1/101 pres
Zapy na l11/10160 s pokracovanim na 11/245,
- do Celakovic z jihovychodu od délnice D11 exit 18 (a soub&zné 11/611) propojeni silnici 11/611
Mochov s pokraGovanim 11/245,
- do Celakovic z jihu od dalnice D11 exit 8 (a soub&zné 11/611) propojeni silnici /611 pfes Mochov
pokracovanim 11/245,
- silniéni patefni propojeni mezi Lysou a Celakovicemi sice existuje prostfednictvim silnic 11/272-
1/272-11/611-11/245, ale nejedna se o pfimé propojeni (oproti spojnici vzdusnou &arou (7,5 km) je
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prodlouzeni po silnicich Il.tfidy dvojnasobné) a uZz vuibec neposkytuje vyuZitelné pfiblizeni
k optimalizované trati.

Usek trati Lysa-Karlov, stavebné& dlouhy cca 1,6 km je v této délce obslouzitelny silnici
[11/3315 s napojenim na 11/331 v Lysé n.L.

V Useku od Karlova k Labi v délce trati cca 3,5 km pak existuji pouze lesni a polni cesty
s optimalizovanou trati Caste¢né v soubé&hu (viz nasledujici kapitola).

s w7z

V oblasti Celakovic je to systém mistnich komunikaci ¢aste¢né podélnych s trati nebo trat
kfizujici. Obecné je Iépe pfistupny prostor vlevo trati, kde je Ustfedni soub&znou komunikaci alej
Jitiho Wolkera napojena ze severu na ulici U Mostu, na jihu do ulice Celakovského. Prostor vpravo
trati nema Zadnou soubéZnou komunikaci, pouze ve vétSi vzdalenosti jsou ulice Kfizikova a
Jifinska a k trati je mozné se dostat pouze v bodovych mistech. Trat kfiZuji pouze ulice Pfistavni a

J.Zacha-Husova.

2.3.2 Nezpevn éné a stavenistni komunikace

Jako staveniStni komunikace jsou oznaceny cesty vétSinou nezpevnéné, vefejné i
nevefrejné, stavajici (vyjimecné nové), které maji za ukol obslouZit bezprostfedni prostor kolejisté
nebo objektu, ktery je ur€en k rekonstrukcim, Upravdm nebo novostavbé. Pro dvoukolejnou trat je

v oivs

vZdy vyhodnéjsi pfistup podél trati komunikacemi z obou stran.

Usek Lysa-odb.Kéarany. V Useku mezi zac¢atkem stavby za stanici Lysa n.L. a odb.Karany
délky pfes cca 3 km, bude sanace Zel.spodku provadéna metodou bez snaseni kolejového rostu,
proto absence levostranné soubé&zné cesty neni problémem.

Problém vSak nastava o krok dfive, kdy je nutné stavajici kolejovy rost pfipravit na prujezd
sanacniho stroje typu napf. AHM. Jedna se o minimalni drzebnost vrtuli v dfevénych hmoZzdinkach
Zel.svrSku tvaru S49. Pfi prijezdu sanac¢niho stroje by doSlo k vytrhani kolejnice z prazca, které by
zlstaly ve Stérkovém lozi a musely by se vyndavat ruéné. Ztohoto dlvodu je projekéné (a
stavebné) pfistoupeno k vyméné kolejového rostu rostem inventarnim nebo alespon inventarnimi
(uzitymi) praZci. Tato €innost vSak v liché (pravé) koleji postrada (kromé zacatku Useku v délce cca
0,5 km) souvisly pfFistup ze soubéZzné cesty &i nové stavenistni komunikace, ktera by znamenala
podstatny zasah do lesnich nebo jinak chranénych pozemku. Vyuzito je tedy alespon nékolika (tFi)
bodovych mist pfistupu, coZz na Useku délky cca 2,5 km pfipravné prace celkové komplikuje a

zpomalyjgek odb.Karany-Labe. Usek se stava problematickym v délce trati cca 1,2 km, ktery je
charakteristicky pouze fidkou existenci lesnich (a ¢astec¢né polnich) cest, kde ve vétSiné chybi i
tyto. Stavebné je sanace tohoto Useku provadéna klasicky snesenim kolejového rostu, odtéZzenim
SL véetné &asti zeminy, zfizenim podkladnich vrstev, navozem nového SL a pokladkou kolejového
rostu. Cast Useku je pak zatizena navozem zemniho materialu do naspu rampy ke zvy3ené
konstrukci nového mostu pres Labe, déle ke konstrukci ndspu pro cyklo-pési komunikaci soubézné
s mostem a nakonec i potfebou navezeni zeminy pro pracovni plato k montazi dil€ich ¢asti mostni
konstrukce pfes Labe.

Cast mezi odb.Karany a prejezdem u sv.Vaclava je trat v kratkém uUseku oboustranné
pFistupna (vpravo lesni cestou, vlevo novou stavenistni). Oboustranny bodovy pfistup je navrzeny
jesté cca v km 5,250 (vpravo) a v km 5,290 (vlevo), pak je usek nepfistupny. Vpravo komunikace
chybi a neni povoleno (ochranné pasmo vod) ji zfidit, vlevo sice polni cesta existuje, ale vedeni
stavenistni dopravy podél Hrbagkovych tini je ze strany ZP rovnéz zamitnuto. ReSeni pFistupu pro
téZkou stavenistni dopravu je navrzeno v ose vyloucené koleje, kde dojde ke sneseni kolejového
rodtu a hrubému urovnani ponechaného SL, které bude jako ochrana Zel.spodku ponechano po
dobu pfepravy zemniho materialu do oblasti mostu pres Labe.

Stavajici lesni_a polni_cesty, které budou vyuzivany jak stavbou, tak dopravou mistni
Ucelovou (pfevazné osobni pfip. dopravou lesniho zavodu), budou pod prabéznym dohledem a
Gdrzbou stavby. Pljde zejména o opravu (vyrovnavani) vytluki a blativych mist pFirodnim
materidlem (Stérkodrti, Stérkopiskem) po dobu, kdy budou cesty vyuZivany stavenistni dopravou.
UvaZuje se o pravidelnych prohlidkach a opravach cca 2-4x mésicné zejména dle klimatickych
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podminek. ,Ve hie" zustava i v pfedchozim stupni dokumentace navrhované docasné zpevnéni
(nebo jejich Casti) panely.

Na zaveér stavby budou komunikace uvedeny do plvodniho stavu. Pro kontrolu stavu pred
zaCatkem stavby a po jejim dokon&eni bude slouzit tzv. Pasport komunikaci — slovni popis a
fotograficky, pfip. filmovy zaznam stavu povrchd a pfip. souvisejicich (pfilehlych) objektd (zidek,
propustkd, domu). Néaklady na prabéznou Udrzbu a opravy mistnich komunikaci jsou zahrnuty do
samostatného SO, ktery je dle ndzvu pfifazen k nejvétSimu mostnimu objektu — mostu pfes Labe.
Toto umisténi je logické nebot objekt mostu (vlastni konstrukce) a souvisejicich staveb (provizorni
prelozky vE€. budovani naspovych téles) ovlivni logistiku celé stavby.

VySe zmifnované verejné i neverejné (zpevnéné i nezpevnéné) komunikace (tedy i ty ze
staveniStni dopravy vylou¢ené) jsou pfehledné vyzna€eny na vykrese v €asti F.2 Situace, pfiloha
€.201. Je redlné, Ze se dodavateli stavby nékteré z vylou¢enych komunikaénich propojeni podafi
s majiteli ¢i spravci dojednat alespon k Caste€nému vyuZiti ve smyslu provozu napf. jen osobnimi
auty s tonazi do 3,5 tuny, typu Multikar.

2.3.3 Uzavirky a omezeni na komunikacich, objizdné trasy

0. Obecné

Dopravni opatfeni na vefejnych silni€nich komunikacich jsou soucasti dokumentace Casti
B.8 Dopravni opatieni (DO), kde se jedné:
- 0 uzavirky (v€. objizdnych tras) ¢i omezeni na komunikacich z ddvodu rekonstrukce mostnich
objektl a Zelezni¢nich pfejezdu,
- v mistech napojeni stavenistni komunikace na vefejnou komunikaci pak upozornéni - znaceni
vyjezdu ze stavby v€. znaceni sniZzené rychlosti na verejné komunikaci.

V dalSim textu budou popsana jednotliva bodova mista omezeni &i uzavéry. Nejprve
prejezdy P3610 v km 1,524, P3611 v km 2,832 a P3612 v km 5,100; poté mostni objekty — most
vkm 6,531, podchod vkm 7,046 (v&.provizornich chodniki) a most vkm 7,415 a nakonec
provizorni chodniky v aleji J.Wolkera a omezeni pro mistni stezku v km 6,4-6,5.

1. Prejezd P3610 (ev.km 1,524)
- pfejezd polni cesty,
- pfejezd slouzi zejména pro pfistup k rodinnému domu, méné pak jako obsluha pfilehlych
POZsI@ER0zim stupni dokumentace byl prejezd navrzen k rekonstrukci véetné zab.zafizent;

- kone¢nym FeSenim je zruSeni prejezdu a jeho ndhrada novou pristupovou komunikaci vlevo trati
od stavajiciho pfejezdu P8350 v ev.km 0,500 z ulice Ke Kovoné.

2. Prejezdy P3611 (ev.km 2,832) a P3612 (ev.km 5,100)
- pfejezd P3611 pro silnici 11/3315; pfejezd P3612 polni cesty,
- provizorni pfeloZka pfejezdu je pfi metodé sanace Zel.spodku bez snéSeni kolejového rostu
nepouzitelnd (sanacni stroj/linka musi projet bez preruSeni maximalni délku useku — tedy bez
pFeruSeni konstrukci pfejezdu ¢i mostu),
- nutné bude prujezd pres prejezdy stfidat, i kdyz nahradni trasy (objizdky) nebudou odpovidajici
kvality (pdjde o pouZiti polnich/lesnich cest),
- stfidat se budou oba prejezdy — P3611 v ev.km 2,832 a P3612 v ev.km 5,100,
- uzavieni kazdého z nich bude celkem 6x (3x pro kazdou kolej), poprvé pro zfizeni ZKPP
(zpevnéna kce prazcového podlozi) na cca tyden, podruhé pfi prdjezdu sanacéniho stroje cca 1
den, potfeti pfi zfizovani definitivni konstrukce prejezdu cca tyden; mezi témito stavy bude pro
moznost prejizdéni prejezd provizorné upraveny (Stérkem, vydfevou, panely apod.);
zabezpecovaci zafizeni bude v provozu bud stavajici nebo jiz nové,
- objizdné trasy za prejezdy budou bud pres:
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A) prejezd P8350 (v ev.km 0,747) v ul.Ke Kovoné pres lokality V drazkach, Na vostici a U Mlynku
(stopa naucné stezky NS Krajinou Rudolfa Il.) az ke kfiZzovatce se silnici 111/3315 na Karlov,
Bysi¢ky a mistni komunikaci do osad T¥i chalupy a Rehéakova bouda,

B) pfejezd P3612 (ev.km 5,100) — jedna se o pokracovani silnice 111/3315 od pfejezdu P3611
(ev.km 2,832) prostfednictvim lesni cesty k pfejezdu P3612 (ev.km 5,100), pak ,zadem“ do obce
Bysi¢ky a pFes né do lokalit Karlov, Tfi chalupy a Rehakova bouda,

- sjizdnosti (Gpravou) cest i pro osobni auta bude povéren hlavni dodavatel stavby,

- pro autobusovou dopravu byla navrZzena nasledujici opatfeni, bud:

a) ukonceni spoje u prejezdu P3611 (ev. km 2,832) a pak pési dochazku do Bysicek a na
Rehakovu boudu (oboji je cca 1,5 km) — odmitnuto,

b) prijezd pFes prejezd P8350 (viz A)) stim, Ze zast. Karlov by byla na kfizovatce se silnici
[11/3315; cesta od Kovony az po kfizovatku ke Karlovu by se pro jednodusSi kfizovani s ostatni
dopravou (i stavenistni) upravila vyhybnami — pfijato jako feSeni.

3. Most v ev.km 6,531
- most pres ulici Pfistavni,
- rekonstrukce mostu projde tfemi fazemi; prvni je zfizeni provizoria pro jednu kolej (kolej
provizorni pfelozky), druhou je nova konstrukce pod kol.€.1 a tfeti nova konstrukce pod kol.¢.2,

- po celou dobu bude most pro silniéni dopravu uzavien, stavba zajisti pouze prachod (nejlépe
jakysi provizorni ,tunel“) cyklo-péSsi frekvence s minimem uzavirek (v délkach max. plldne) s tim,
Ze bude o téchto uzavirkach pfedem/v€as (cca 1-2 tydny) informovat prostfednictvim informacnich
tabuli nejen na obou stranach mostu, ale i nejblizSich pFistupovych trasach,

- objizdna trasa bude ,kratkd" a ,dlouha“:

- krdtka v dobé, kdy bude stavbou zasaZzen pouze tento most — objezd vpravo
z ul.Pfistavni, pfes ul.Kfizikova, Jifinska, podjezdem trati ulicemi Husova-J.Zacha a zpét aleji
J.Wolkera, Zizkova, Chodské, Taboritska a opét alej J.Wolkera,

- dlouha v dobé, kdy se bude rekonstruovat i dalsi most v ev.km 7,415 — objezd vpravo
s pokracovanim ulici Jifinska (stopa 111/2454), Sedlackova a Masarykova (obé ve stopé 111/2454),
podjezdem ulici U Podjezdu (stopa 11/245), odboc€eni do ulice J.Zacha s napojenim do aleje
J.Wolkra a pokracovanim dle ,kratké" trasy,

- mezi provizornim mostem a novostavbou pod TK1 bude stavebni klid cca 4,5 mésice (11/2020-
1/,03/2021), podobné pak mezi novostavbou v TK1 a TK2 bude opét cca 3,5 mési¢ni stavebni klid
(06-%/, 09/2021); v uvedenych intervalech bude moZzné silni¢ni provoz obnovit s tim, Ze provoz pod
provizornim mostem bude oproti sou¢asnému stavu vySkové omezen.

4. Podchod v ev.km 7,046
- most spojujici pro p&si frekvenci ulici Kfizikova s ulici Zizkova,
- rekonstrukce mostu projde dvéma fazemi; prvni rekonstrukce pod TK1 a druha pod TK2,
- svétla Sitka (2,5m) a svétla vySka (2,2 m) podchodu spojend s rekonstrukci nové horni
konstrukce zjevné nedovoli zajisténi provizorniho prichodu péSich (zejména pro pfistup na
zastavku nejprve od ul. alej J.Wolkera k nastupisti u TK2 a pak opac¢né z ul.Kfizikova k nastupisti u
TBAehozi trasy budou pro pfistup na zastavku pod rekonstruovanymi mosty, kde bude povinnost
dodavatele zajistit prichod cyklo-pési frekvence:
a) v ul.Pfistavni (ev.km 5,531) cca 500m od podchodu,
b) v ul.Husova-J.Zacha (ev.km 7,415) cca 370m od podchodu,

- propojeni mezi obéma mosty je vlevo trati mozné aleji J.Wolkra; na odvracené strané (vpravo
trati) takové spojeni neexistuje, proto bude podél nasypového télesa na obou stranach z Cela
nastupisté veden provizorni chodnik véetné osvétleni; délka chodnik(l bude k ul.Pfistavni cca
210 m, smérem k ul.Husova-J.Zacha cca 350 m.

- mezi rekonstrukci pod TK1 a TK2 bude stavebni klid 3,5 mésice (06-1/, 09/2021), kdy bude
moZzné cyklo-pési provoz podchodem obnovit a provizorni chodniky uzavfit.
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5. Mostv ev.km 7,415
- most spojujici ulici Husova s ulici J.Zacha,
- rekonstrukce mostu projde dvéma fazemi; prvni rekonstrukce pod TK1 a druh& pod TK2,

- po celou dobu bude most pro silniéni dopravu uzavien, stavba zajisti pouze prachod (nejlépe
jakysi provizorni ,tunel“) cyklo-pési frekvence s minimem uzavirek (v délkach max. plldne) s tim,
Ze bude o téchto uzavirkach pfedem/v€as informovat (cca 1-2 tydny) prostfednictvim informacnich
tabuli nejen na obou strandch mostu, ale i nejblizSich pfistupovych traséch,

- objizdna trasa bude zprava ulici Husova pres ul.Jifinska, Sedlackova a Masarykova (obé ve
stopé 111/2454), Zelezni¢nim podjezdem ulici U Podjezdu (stopa 11/245) odboceni do ulice J.Zacha
a napojenim do aleje J.Wolkra,

- mezi novostavbou pod TK1 a TK2 bude stavebni klid 3,5 mésice (06-}/, 09/2021), kdy bude
mozné silni¢ni provoz obnovit bez omezeni.

6. Mistni stezka km 6,4-6,5

- mistni komunikace vpravo podél Zel.trati (mezi ulici Pfistavni a stezkou podél Labe) bude v dobé
zfizovani zel.naspu pro provizorni prelozku trati zruSena, (plvodné navrzena opérna zed se zde
neprovadi),

- pro spojeni stezky od feky do ul.Pfistavni bude do kone¢né uUpravy podél Zel.ndspu vedena
provizorni 1,5 m Siroka stezka pro cyklo-pési frekvenci,

- alternativni propojeni podél Labe do ul. U Mostu (dnes uzk& péSina) neni sledovano
(doporu¢eno); davodem jsou obtizné prace na krajni opé&fe nejprve pro provizorni most pfes Labe
a pak pro dvoukolejny most definitivni; umoznéni vefejného prostupu uvedenym prostorem je
pouze véci stavby; obchozi cesta je zprava trati po mistni komunikaci (resp. provizorni stezkou (viz
vyse), ulici PFistavni, Ruskou a U Labe.

7. Provizorni chodniky u ZS v aleji J.Wolkera

- mezi trati a vozovkou ulice alej Jifiho Wolkera v Celakovicich jsou mezi patou svahu a hranici
drédZniho pozemku umisténa dvé ZS — v km 7,060 (podchod ev.km 7,046) a v km 7,264 (propustek
ev.km 7,246),

- obé ZS zabiraji plochu chodniku, ktery vede podélné, uprostied ZS; plochu nelze z divodud
pouZzitelnosti rozdélit na dvé ¢asti, proto je pfijato opatfeni zfidit mezi plotem ZS a hranou vozovky
po zeleném pasu provizorni chodnik,

- navrzena je konstrukce zfoSen pfipevnénych na podélnych hranolech, sSitkou 1,5m a
zabradlim smérem do vozovky,

- potfeba provizorniho chodniku bude cca 2 x 2,5 mésice s tim, Ze v mezidobi v trvani 3,5 mésice
(06-1/, 09/2021) budou plochy ZS uvolnény.
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3. ZARIZENI STAVENISTE

3.1 Zasady reSeni ZS, komunikaci a ostatni souvisejici

3.1.1 Obecné zasady

Vybér ploch ZS.

Plochy ZS a zpusoby dopravy mechanizace a materialu do prostor( stavenisté jsou
navrzeny orientatné na zékladé zkuSenosti ze staveb podobného charakteru s obdobnym
rozsahem praci. Dodavatelské zajiSténi provedeni vlastni stavby bude prfedmétem verejné
obchodni soutéZze a zfizeni ZS bude véci jednotlivych dodavatelt dle vlastnich potfeb véetné
stanoveni optimalniho zpisobu dopravy.

Zakres ZS a komunikaci.

Umisténi ploch ZS (v€.tvaru a zaboru pozemku), pfistupovych a stavenistnich komunikaci
je zakresleno v C&asti dokumentace F.2 Situace - prehledné v situaci 1:10 000 (pfil.¢.201),
podrobné v situacich 1:2 000 (pfil.€.202 a 203). Obdobné informace (plochy ZS) jsou pak i v ¢asti
dokumentace C.2 Koordina¢ni situace stavby 1:1 000. Specifikace ploch zébord dle druhu
pozemk( a majiteld jsou pak v ¢asti dokumentace |. Geodeticka dokumentace, 1.2 Majetkopravni

¢ast. pryhy ZS.

ZS jsou Clenéna do tfi zakladnich kategorii. Prvni jsou tzv. Klasické ZS pro uskladnéni
stavebniho i montazniho materialu a odstaveni stavebnich stroji a zafizeni. Druhou kategorii ZS
jsou plochy pro Deponie-mezideponie vytéZzeného materidlu véetné sejmuté ornice nebo materialu
nového. Treti kategorii tvofi tzv. Zakladni ZS coz jsou plochy pro Hlavni ZS, Montézni zakladnu a
Recyklacni stanici.

Podle délky trvani zéboru jsou rozliSovany plochy ZS kratkodobé (do 1 roku zéboru) a
dlouhodobé (nad 1 rok) pfip. trvalé pro kategorii deponii.

Zakladni ZS pak tvofi plochy pro kliCova ZS (Hlavni ZS, Montazni zékladna, Recykla¢ni
zakladna) a v neposledni fadé i stani¢ni koleje pro stavebni a montazni vlak a dal3i kolejovou
mechanizaci, pfipadné pro vlak ubytovaci (vycet koleji viz podkapitola 2.2.1 Plochy a koleje; plochy
ZS podrobnéji pak v dalSi ¢asti dokumentace v kap.3.6.).

Komunikace pro stavbu.
Komunikace jsou v zdsadé rozdéleny do &tyf kategorii.

V prvni kategorii se jedna o silnice I. az lll.tfidy, které jsou ve vlastnictvi a spravé statu a
kraje. Tyto komunikace by mély vyhovét i zvySenému zatizeni od dopravy materialu a zafizeni
stavbou.

Druhou kategorii jsou mistni a ucelové komunikace ve vlastnictvi a spravé obci a
organizaci, vyjimec¢né jednotlivcu, které jsou sice zpevnéné, ale konstrukce jiz na zvySené zatizeni
dimenzovana neni a je povinnosti stavby (pfi jejich vyuZiti) tyto cesty udrZzovat v bezpe¢ném a
provozuschopném stavu a po skonéeni stavby je uvést do pavodniho stavu.

Silnice I. az lll.tfidy, mistni a Uu¢elové komunikace jako komunikace vefejné a zpevnéné
podrobnéji viz podkapitola 2.3.1 (vyse).

Treti kategorii jsou stavajici polni a lesni cesty, které jsou nezpevnéné a vyuzivaji je z vétsi
casti zemédélské a lesnické organizace. Tyto cesty si vétSinou vyZadaji dodatec¢né povrchové
Upravy-zpevnéni a po ukon&eni stavby zustanou i nadale k pouzivani.

Ctvrtou kategorii jsou komunikace stavenitni, jako cesty zcela nové, pouze pro potfeby
stavby, které budou po ukonéeni stavby ve vétSiné pfipadl sneseny a plochy uvedeny do
puvodniho stavu. Nékteré ztéchto cest, zpeviiované pro potfeby stavby, budou, po dohodé
investora v zajmu spravct nebo uZzivatell, ponechany takto upravené (nebudou se uvadét do

pavodnihgitavidsni cesty a stavenistni komunikace jako komunikace nezpevnéné podrobnéji viz
podkapitola 2.3.2 (vyse).
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Zfizeni ZS a Upravy komunikaci.

ZaloZeni ZS a uUpravy (zpevnéni) staveniStnich komunikaci jsou navrzeny provadét v tzv.
nultych etapach pred zapocetim konkrétnich optimalizaénich/moderniza¢nich praci v koleji na trati
nebo v kolejisti ve stanici.

Pristupy ke kolejisti, na trat' a k objektdm.

Orientace umisténi pfistupu vlevo nebo vpravo je ve sméru stani€eni. Informace k umisténi
vlevo i vpravo znamena, Ze pfistup je mozny z obou stran (zpravidla se jedna o komunikaci, ktera
trat’ k¥izi a jeji vyuziti pro stavbu dovoluje pfijezd z obou stran trati).

Pokud bude nutné (pro Ucely stavenidtni komunikace nebo pfistupu ke stavbé) prekonat
pfikop nebo malou vodote¢ (napf. obCasnou) bude pod rampou zfizen provizorni propustek
z dostate€né uanosného potrubi nebo zasyp proveden z hrubozrnného materialu, ktery bude
dostatecné propustny a po dobu stavby nedojde k jeho zaneseni.

Navrhy na mista pfistupl do kolejisté a na trat jsou uvedeny v tabulce rekapitulace
orientaCni kilometrazi s uvedenim pfistupu zleva, zprava nebo oboustranné. V pfehledné situaci
(pFil.€.201) jsou mista oznaCena Sipkou, v koordina¢nich situacich (pfil.€.202 a 203) pak navic

s uvedenim kilometraze.

Provizorni prejezdy.

Pro potfeby stavby z dvodld mozného pfistupu do rGznych &asti kolejisté a stavby je
v nékterych pfipadech nutné prejizdét stavajici ¢i nové koleje pfip. jejich rozvétveni. Piejezdy
stavajicich koleji je mozné fesit nékolika zpusoby:
- poloZenim geotextilie a presypani Stérkem (pokud jsou koleje po dobu &asti stavby trvale pro
kolejovou dopravu uzaviené),
- vloZenim vydrevy (u koleji provozovanych),
- uzitymi prejezdovymi panelovymi prvky (doporu¢eno u koleji provozovanych, kde €etnost silniéni
stavenistni dopravy je vySsi).

v

prejezdovych konstrukci spiSe nez provést Upravy podle prvnich dvou odrazek.

V rdmci dokumentace nejsou navrhovany Zadné provizorni prejezdy. Pokud by vybrany
dodavatel svoji technologii takovou potfebu vyvolal, je provizorni prejezdy koleji provozovanych
nutné pro prejizdéni silninimi vozidly chranit odpovidajicimi dopravnimi a organizacnimi
opatfenimi, které jednak odbouraji nutnost zfizovani provizorniho sdélovaciho a zabezpecovaciho
zafizeni na trati a ve stanici a jednak budou minimalizovat potfebu kratkodobych pferuseni
provozu pfip. vyluk. Tato opatfeni si stavba dohodne s drdznim provozovatelem €i provozovatelem
vlecky a projednéa s DU.

V této stavbé se na dvoukolejné trati vyskytuji silni¢ni prejezdy, které budou stavebnimi
Upravami zasazeny v kazdé koleji minimalné 3x (poprvé pro zfizeni ZKPP na cca tyden, podruhé
pfi prdjezdu sanac¢niho stroje na cca 1 den a potfeti pfi zfizovani definitivni konstrukce pfejezdu na
cca tyden). Z pohledu zabezpeceni bude jejich rekonstrukce probihat tak, Ze pfi vyluce prvni
z koleji bude pro druhou provozovanou v €innosti stavajici ZZ. Ve chvili, kdy bude rekonstruovana
kolej zprovoznéna, bude dano do &innosti i nové ZZ, které bude v €innosti nejen pfi rekonstrukci
koleje druhé, ale i jako definitivni. Kolej v rekonstrukci bude pro prijezd silniénich vozidel
provizorné vySkové upravena bud vyrovnanim Stérkové vrstvy nebo prljezd zpevnén silniénimi
panely. Konkrétné viz kap.2.3.3 Uzavirky a omezeni na komunikacich.

Popis jednotlivych ZS.

» stanieni jako zakladni popisny Udaj, je vztazené ke stavebnimu staniceni
optimalizované/modernizované trati a vyjadruje kilometrickou polohu pfiblizného stfedu ZS
(prabézné cislovani ZS bylo odmitnuto nebot’ v pribéhu pAipominkového fizeni, pozemkového
Setfeni a jednani s majiteli pozemkd dochazi vétSinou k dalSimu uprfesriovani a tedy i
vypousténi, doplriovani nebo déleni ploch ZS),

e uréeni ZS podle kategorie (Klasické ZS, Z&kladni ZS nebo Deponie-mezideponie materialu;
kratkodobé do 1 roku, dlouhodobé nad 1 rok, pfip. trvald),

« plocha v m?, doporuceni na oplocent,

Nézev akce: Optimalizace trati Lysa nad Labem (mimo) — Celékovice (mimo) str. 13/35
Vypracoval: Ing. Halama Identifikac¢ni ¢islo dokumentu: ‘17‘ 7157 ‘ 06 |00‘00‘00‘ 100 |Zména: I:l




R/E METROPROIFKT Pfil.100 Technicka zprava

* umisténi vlevo nebo vpravo trati (plati ve sméru stanic¢eni) a druh pozemku — drézni, nedrazni,
Castecné drazni, soukromy

e charakter pozemku — rovny, zvinény, zpevnény, zatravnéni, pole, kfoviny, stromy, nutnost
zemnich Uprav, vyfez a kaceni porostu, pfistup (pfijezd/napojeni) k ZS silni€nimi vozidly
pfipadné po kolejich,

e uvedeni hlavnich stavebnich objektl, pro které je ZS uréeno (Zelezni¢ni spodek a svrSek,
mosty, nadjezdy, propustky, nastupisté v¢. zastfeSeni, pozemni stavby, komunikace, TV), ZS
pro ostatni objekty je umisténo kilometricky nejblizSimu zafizeni.

Napojeni ZS na sité.

» elektrika - v prostoru Zelezni¢ni stanice je pro napojeni vyuZito stavajicich siti uvniti budov
nebo z venkovnich zasuvkovych stojant umisténych v kolejisti, v tratovém uUseku je u malych
objektu elektrickd energie ziskavana pomoci pfevoznych dieselagregatli, u staveb velkych
objektd (mosty, tunely) je el.energie feSena samostatnym napéjenim silnoproudou pfipojkou
(do¢asnou nebo trvalou),

e voda - v prostoru zelezni¢ni stanice bude vyuZzito stavajicich zdroju pitné i uzitkové vody;
v tratovém Useku bude technologickd voda vétSinou dopravovana v cisternach dovezenych
dodavatelem stavby; v pfipadé uZzitkové vody, Ize tuto odebirat i z blizké vodotece; vodu bude
urcité nutné vyuZzit pro snizeni prasnosti provozu zejména Recykla¢ni zakladny (tato stavba
s RZ neuvazuje), pro kropeni nezpevnénych stavenistnich komunikaci a Cisténi stavenistnich
mechanizmd a dopravnich prostfedkd,

» kanalizace — pro potfeby stavby bude vramci socidlniho zafizeni pro pracovniky stavby
pfevazna Cast realizovdna chemickymi suchymi zachody, odpadni vody z technologickych
procesu se v této stavbé nepredpokladaji (v Uvahu prichazeji v pfipadé tunelovych staveb).
Pfipadné ciSténi staveniStnich mechanizmui a dopravnich prostfedkd bude oSetfeno jimanim
do mobilnich sedimenta¢nich nadrzi (tyto prace budou zalezitosti dodavatele),

* plyn — vyuZiti tohoto média se v ramci stavby neuvaZuje,

» telefon — v pfevazné vétsiné se pro komunikaci pouZziji mobilni telefony, vyjimeéné vysilacky.
V Zst. Ize uvaZovat s CasteCnym vyuzitim stani¢nich statnich a draznich telefond, pfipadné s
pFipojenim dalich linek po projednani dodavatele se SZDC.

Kancelarské prostory.

Kancelafské prostory pro zastupce investora (jako dozorového organu specialistd),
hlavniho dodavatele stavby a jeho klicové subdodavatele jsou systémové mozné proveést ve dvou
alternativach. Prvni je umisténi v nékteré stavajici budové, kde je kromé socidlniho zafizeni a
vybaveni datovymi sitémi (pfip. telefony) moZznost vyuZiti vétSi mistnosti jako mistnosti zasedaci
pro jednani a kontrolni dny stavby. Druhou alternativou je vytvofeni HZS jako plochy, kde budou
instalovany sestavy mobilnich bunék kancelarskych i socialniho zafizeni. Obé alternativy by mély
disponovat pfiméfenym pfilehlym prostorem pro parkovani osobnich aut investora stavby a
jednotlivych dodavateld.

Pro tuto stavbu jsou orientacné navrzeny (ne vSak konkrétné provéfovany) prostory
vypravnich budov v Zst. Lysa n.L. nebo Zst. Celakovice v prvni alternativé, pro alternativu druhou
pak HZS ve tfech variantach (viz nize kap. 3.2.1).

Uvolnéni ploch ZS.

Zpracovatel doporu€uje provést uvolnéni a rekultivaci ploch ZS do jednoho mésice po
dokonceni stavby resp. po odstranéni zavad a nedodélkd, zjisténych pfi kolauda¢nim fizeni.

Ostatni zabezpeceni ZS.

3 Zabezpeceni stavby z hlediska ochrany pfed povodriovymi stavy na tocich Mlynafice,
Cernava a feky Labe je uvedeno v samostatné pfiloze Souhrnné ¢asti dokumentace Cast B.4
odolnost a zabezpeceni stavby, B.4.3 Povod novy plan .

V materidlu jsou uvedeny informace o povodriovych stavech, organizaci povodnové
ochrany a kromé dalSiho i informace tykajici se rychlého zasahu zdravotni a poZarni pomoci
(spojeni na nejblizsi stanice prvni pomoci, stfediska zdravotni sluzby, nemocnice, pozarni stanice
apod.). VSechna spojeni je vSak nutné, aby pfed zaCatkem stavby i béhem ni, dodavatel ovéril a
pribézné aktualizoval.
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Informace tykajici se ochrany povrchovych i podzemnich vod pfi Uniku a havariich
z ¢innosti stavby (benzin, nafta, maziva, chemikélie apod.) jsou pfedmétem ¢asti B.4.4 Havarijni
plan. Obdobné jako Povodriovy plan, obsahuje i plan havarijni seznam duleZitych instituci a
organu (spojeni pfi mimoradnych udalostech), které je nutné pfed stavbou ovéfit a aktualizovat.

Pro oblast stravovani budou mozn& mista vytipovana aZ v rdmci dodavatelského Setfenti,
stejné tak jako pfipadné moznosti ubytovacich kapacit.

3.1.2 Konkrétni pozadavky

Préace s ornici.

Vzhledem k rozsahu stavby jsou objemy skryté ornice pomérné minimaini a tykaji se
zejména oblasti naspového télesa trati na lysecké strané mostu pfes Labe. Zde dojde
k do¢asnému provizornimu rozSifeni télesa (na pravé strané pro proviz.preloZzku trati, na strané
levé pro zfizeni zemniho montazniho plata pro montdz nové mostni konstrukce) pod kterym bude

ornice P e cca 1,5 roku bude ornice uloZzena v prostoru Alternativnino ZS v km 6,150 nebo na
ploSe HZS var.3 vkm 6,190 — tedy v mistech, ktera sice lezi v zatopové oblasti Qig, ale
v zalivovém prostoru, chrdnéné pred pfimym proudem naspovym télesem Zeleznicni trati. Ornice
je material soudrzny a ne lehce odplavitelny. Navic bude uloZen do figury lichob&znikového tvaru
s vySkou max. do 3 m, ukladana po vrstvach 0,5 m s ,hutnénim*“ pojezdy buldozeru nebo dozeru v
duchu pravidel pro dlouhodobé uloZeni ornice.

Po dokonéeni budou nadbyte¢né naspy odtézeny, plochy zpétné ohumusovany a stejné tak
opatfeny ornici i svahy draZzniho télesa (nad Urovni kamenné ochrany paty svahu). Mozny zbytek
bude v rdmci stavby bud pouZit na rekultivované pozemky nebo rozhrnut na pozemky sousedni.
Podobné bude naloZeno s ornici na jinych Castech stavby, napf. pfi vyuZiti ploch u Zst.Lysa n.L.
pro doCasné umisténi Recyklaéni stanice s alternativnimi plochami pro mezideponii zemniho a
jiného materialu stavby.

Kaceni a ochrana drevin.

Kaceni (myceni) lesni a mimolesni zelené (kfovin a stromu) bude provadéno v obdobi nebo
ke konci vegetacniho klidu. Zde jde o ochranu nejen vlastni zelené, ale zejména i hnizdiciho
ptactva. Z tohoto divodu je pfedani stavenisté terminové osazeno na zaCatek roku a tim prvni
pfipravné prace (stavebni prace jsou zahajeny na objektu TB Karany a nové komunikaci na
zaCatku stavby) navrZzeny na mésice bfezen, nejpozdéji duben, stim, Ze pro vlastni ,masivni*
prace podél trati je k dispozici nasledujici zimni pfestavka 2019-2020.

Ne vS8echny stromy (zvlasté v prostorach ZS) se budou kacet. U vybranych jedinct dojde
k povrchové ochrané kmene obloZenim (polStafovanim — napf. i vyuZitim starych pneumatik) a
vnéjSi ochrané z prken nebo foSen svazanych napf. vazacim dratem. Pro moZny pohyb pod
korunou stromu Ize tyto upravit i odbornym ofezem nizkych vétvi (cca 2,5-3 m nad zemi).

Ochrana drevin zahrnuje i ochranu kofenového systému. V této stavbé se jedna zejména o
provadéni vykopu pro vedeni kabelovych vedeni. Tato ochrana napf. pfedepisuje, Ze kofeny nad
pramér 30mm se neprerusuji, chrani proti vysychani vihéenim a zabaly jutou v&etné& povinnosti co
nejdfive ryhu vyplnit vhodnym substratem apod.

Vyse uvedené pozadavky na ochranu uvadi CSN 83 9061 Ochrana stromdi, porostu a ploch
pro vegetaci pfi stavebnich &innostech. Zakladni zasady jsou pfedepsany i v Souhrnné Casti
dokumentace, ¢asti B.3.3 Dendrologicky prizkum.

Travni porosty a vegetace.

Soucésti stavebni ¢innosti jsou prace nejen svlastni zemni hmotou (a ornici), ale i
s travnimi porosty, a to nejen na novych plochach vzniklych po €innosti na Zelezniénim spodku
nebo upravovanych plochach v okoli mostt a propustkd. Soucésti jsou i plochy opusténych ZS,
kde je nutno splnit poZadavek obnoveni pudvodnich travnich porostld v€etné ochrany proti
nezadoucim travinam.

Zvlastnim podminkam je vénovana péce o oblast Evropsky vyznamné lokality EVL Piscina
Bysicek (tzv. Oteviené travniky kontinentalnich dun s palickovcem a psineCkem). Zde jsou v rdmci
Souhrnné &asti dokumentace, Casti B.3.4 Zadsady managementu EVL PisCina charakterizovany
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stavby, ochrana pred jejimi Ucinky, zpusob Uprav po dokonceni stavby a navrZeni zmirfiujicich
opatfeni. Jedna se o uCinky negativni (zarustani drevinami a agresivni travinou), ale (mozna
paradoxné) i pozitivni (napf. o vliv stavenistni dopravy, kterd svymi pojezdy podél komunikace
podporuje Zadouci rostlinna spolecenstva).

V neposledni fadé je vS8ak nutné zdiraznit, Ze veSkery zvlaStni a vyjimecny botanicky i
biologicky Zivot vznikl podél trati jen diky ni a =z provedenych stavebnich zasah( pfi
optimaliza¢nich, modernizacnich Uprav a novostaveb trati, Ize konstatovat, Ze pfiroda si ke svému
puvodnimu navratu vzdy UspéSné pomuze.

ZS v inundaénim Uzemi Labe.

Jednd se o pravy bfeh Labe v Zkm cca 6,100-6,310, kde jsou v inunda¢nim prostoru Labe
umisténa ZS zejména v km 6,150 (alt.mezideponie ornice), v km 6,190 (HZS) a v km 6,280 (vlevo i
vpravo trati). Zde dojde ke zpé&tnému rozprostfeni pavodni svrchni vrstvy zeminy (vétSinou ornice)
v€. vytvofeni mirnych terénnich elevaci a depresi (nebude provedeno uvedeni ploch ZS do
pavodniho stavu). Organy ZP zde poZaduji vznik novych hydrickych podminek, které zde,
v souasné dobé& rovné a sekanim travy udrzované plochy, nejsou. Soudasné je ze strany ZP
(z ddvodu prevence ruderalizace — tzv ,zesmetiStnéni“ plochy kolonizaci ruderalnimi druhy na tkor
druhl puvodnich) pozadavek na zajisténi smluvni udrzby odborné zpusobilym subjektem po dobu
3 let. Uvedené prace budou soucéasti samostatného SO Nahradni vysadby a rekultivace.

Plynové vedeni x ZS.

Plochu ZS v km 7,060 pficné protina plynové vedeni STL. Zde je nutné (i kdyZ na plynu
nedojde k Zzadné stavebni c&innosti) dodrzet pravidla uvedena v kap.3.5, jako napf. vyznadit
ochranné pasmo (1 m) vystraznou paskou, neskladovat v tomto pasmu Zzadny materiél a pfipadné
doCasné zafizeni (maringotku, mobilni bufku, apod.) umistit do vzdalenosti nad 20m. DalSim
ochrannym opatfenim je doporuceni ochranit vedeni pokladkou silniénich panelu.

Alternativni plochy ZS.

V tabulce rekapitulace ploch ZS a v koordinacnich situacich je pro nékteré plochy pouZzito
oznaceni ,alternativni“. Jedna se o plochy zalozni, které byly projektantem ZOV vytipovany jako
mozné k vyuZziti stavbou. V Koordina¢nich situacich jsou ohrani¢ené tec¢kovanou &arou.

Jako alternativni jsou oznaceny plochy RZ (Recyklaénich zékladen), které jsou opravdu jen
vytipovany, ale nebudou (z davodu uvedenych v podkapitole 3.2.3) pouzity. Alternativni plochou je
plocha v blizkosti mostu pfes Labe (na lysecké strané) pro moznost deponie ornice. DalSi skupinu
tvofi alternativni plochy klasické pro uloZeni stavebniho materialu pfip. odstaveni stavebni
mechanizace.

3.1.3 ZS po projednani p fipominek (1)

Tato kapitola se jeSté jednou vraci k problematice ploch (resp. k manipulacim s pozemky)
zminéné v kap.2.2.1.

Projekéni poZzadavky

Plocha v Zst. Lysa n/L. (oznacen& v dokumentaci DUR jako ZS km -0,180, o ploSe 6 300
m?) byla v dokumentaci jako celek uréena pro Zelezniéni svrsek. Takto to bylo potvrzeno Uzemnim
rozhodnutim (UR) a nyni, v dokumentaci DSP, opét prezentovano. Zaroven s touto plochou byla
ve stejném rezimu poZadovana a zabrana plocha ZS km 0,290 (3 910 m?) jako plocha pro ostatni
specializace a Caste€né i jako plocha mezideponie. Takto rozséahly poZadavek ploch mél své
opodstatnéni v pouZzitych postupech a technologii Uprav Zel.svrSku (vyména za doCasny) a sanace
Zel.spodku (technologie bez snaseni Zel.svrsku).

Stavajici realita

V prabéhu DSP vSak bylo zjiSténo, Zze pozadovana plocha ZS km 0,290, byla (pfes ochranu
nabyti pravni moci UR) chybou KU rozparcelovana a spolu s machinacemi CD zablokovana a
uréena k odprodeji méstu pro parkovisté. ZESNAD pak z plochy ZS km -0,180 (v&.koleje &.8)
poZaduje, aby nebyla omezena ¢innost uhelnych sklad (téméf 1 100 m?). Tim se celkové plosné
pozadavky pro stavbu (zakotvené v UR) smrskly na polovinu véetn& podstatné omezené
vyuZzitelnosti manipulaéni koleje.
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Projednani se zadavatelem

PFi projednani se zadavatelem bylo, za odebrané pozemky, navrzeno niZze uvedené feSeni,
které se sice v dokumentaci ZOV bude prezentovat, ale do zaborového elaboratu se ziejmé
nedostane. Jedna se o nasledujici navrhy:

A. Plocha v roz&tépu trati smér Celékovice a Brandys n/L pfilehla k TK1 (smér Celakovice),
ktera sice bude pfedmétem trvalého zaboru pro stavbu rekonstrukce Zst.Lysa, ale dnes se jedna o
pozemky soukromé, navic druh pozemku ZPF-orna plda. Plocha ¢ini 2 375 m?, vyuzitelna délka
koleje pro prekladku je 100 m (s &asti sousedniho pozemku CD &ini celkem 120 m), primérna
Sifka plochy je cca 23 m.

B. Plocha na nymburském zhlavi stanice u SK13a. Jedna se o plochu ve vlastnictvi CD,
a.s., zpevnéna (vypanelovand), ktera bude po rekonstrukci pfilehlého nadjezdu na konci pfistiho
roku opét k dispozici. Plocha ¢ini cca 2 300 m?, vyuzitelnd délka koleje pro prekladku je 115 m,
pramérna Sifka plochy je cca 20 m.

V Uzemnim rozhodnuti byly vytipované plochy drazni, nezemédélské (ostatni), Gaste¢né
zpevnéneé, pfizplsobené k manipulaci se sypkym materidlem, s dispozici manipulacni koleje, i
kdyz pro TK1 s diléi nevyhodou navozu (pfistaveni) zasobovacich vozl s blokovanim ¢asti
kolejisté pfi pfejezdu ze sudé do liché €asti. Urcitou vyhodou obou novych ploch je zasobovani
vozu pro technologii bez snaSeni Zel.svrSku pro dotéenou TK bud v bezprostfedni blizkosti useku
nebo alespon ve spravné ¢asti kolejisté.

Z&kresy a uvedeni v dokumentaci

V ¢asti dokumentace F.2 Situace, pfilohy €.201 Pfehledna sit., 202 Koordinacni sit. 1.dil a
203 Koordinacni sit. 2.dil jsou vySe jmenovana (spornd a navrhovana) Zafizeni stavenisté

zakreslena . Jejich vyuZiti pfedpoklada koneénou vstficnost CD, a.s. a je
projektantem ZOV doporu¢eno nésledujici:
. o plose 2 700 m? (nové navrzené, kresba svétle ¢ervend), plocha ve vlastnictvi

CD, a.s. poskytnuta dogasné pro stavbu TK1 v prvni poloviné r.2020.

« ZS km -0,180 o ploZe 6 300 m? (znageni z DUR a UR, nové rozdéleno na dvé &asti), plocha ve
vlastnictvi CD, a.s.:
- ZS km 337,330 o ploSe 5 170 m? (jako ¢ast plvodniho, kresba zelend, ponechana stavbé)
o ploSe 1070 m? (jako Cast plvodniho, kresba svétle ¢ervend, uvolnéna
dokumentam DSP pro prekladku uhli).

+ ZS km -0,180 o plo3e 3910 m? (znaceni z DUR a UR), nové oznacena jako
(kresba svétle ¢ervend, uvolnéna dokumentaci DSP pro prodej méstu).

. 0 ploSe 3000 m? (nové navrzené, kresha svétle Cervena), plocha cca 9/10 ve
vlastnictvi soukromnikl a cca 1/10 ve vlastnictvi CD, a.s.; pro stavbu Lysa n/L bude trvale
vykoupena; poskytnuta do¢asné pro stavbu TK2 v druhé poloviné r.2020.

. 5 0 plose 2480 m? (jako pGvodni z DUR a UR, kresba svétle cervena); plocha ve
vlastnictvi CD, a.s. poskytnuta doCasné pro stavbu TK1 i TK2 v Useku Labe-Celakovice
v posledni ¢tvrtiné r.2020 a pro cely rok 2021; poZzadovana i pro stavbu Celakovice-Mstétice.

3.2 Zakladni za fizeni stavenist é
3.2.1 Hlavni zaFizeni stavenist & (HZS)

HZS (var.1, 2, 3) je v podobé do¢asnych patrovych sestav mobilnich bunék kancelafskych i
socialniho zafizeni (pro investora, hlavniho dodavatele stavby a jeho kliCové subdodavatele)
navrzeno variantné v téchto lokalitach:

Var.1. HZS v Celakovicich v ulici Kollarova na soukromém pozemku kat.&.408, ktery je
veden dle katastru nemovitosti jako ostatni plocha a je v majetku Zdenka Kucery, Kollarova 208/3,
250 88 Celakovice, pozemek je mimo drazni Gzemi, plocha HZS je 2000 m?, pozemek je ¢astecné
zatravnény.

- pfijezd do aredlu HZS je z hlavni ulice Masarykova a Sedla¢kova do ulice Kollarova, ktera vede
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k Zelezni¢ni trati a kon¢i na soukromém pozemku,

- prilehlé plochy jsou v soukromém vlastnictvi a jsou vyuzivany jako zahrady k obytnym domdm,
- aredl bude vyuzit jako HZS bez skladovacich prostora pro stavbu,

- vétSi ¢ast arealu bude vyuzita jako prostory pro parkovani vozidel,

- vyhodou varianty je velmi dobry pfistup.

Var.2. HZS v areélu vle¢kovych koleji Kovohut& pobliz zast. Celakovice-Jifina na Gasti
zpevnéné plochy vpravo vedle trati Lysad — Celékovice na pozemku kat. &.3230/4 v majetku
Kovohuté Holding DT, a.s., pozemek je mimo drazni Gzemi, plocha HZS je 1330 m?, pozemek je
z velké Casti zpevnény.

- pFijezd na HZS je od ulice KFizikova v Celéakovicich,

- pfilehlé plochy jsou plochy jsou v soukromém vlastnictvi Kovohuti z pravé strany a ze severni
strany dréznim pozemkem,

- areal bude vyuZit jako HZS bez skladovacich prostord pro stavbu,

- U této alternativy je moznost rozsifeni o plochu 525 m? na pozemku kat. ¢.1754/4 v majetku
Kovohuté Holding DT, a.s.; plocha roz§ifeni skyta vétsi moznosti parkovacich mist,

- vyhodou varianty je velmi dobry pfistup; navic je HZS velmi blizko klicové stavbé mostu pFes

Labe. var.3. HZS na pravém bfehu feky Labe (lokalita Na marastech obce Kérany ulice U
Zelezniéniho mostu) v blizkosti rekonstruovaného Gseku Lysa — Celakovice na draZznim pozemku
(SZDC) kat. &. 2399 o vyméfe 3120 m?, jedna se o pozemek dle katastru vedeny jako trvaly travni
porost (pozemek je zatravnény, minimalné porostly kfovinami).

- pfijezd na HZS je od Brandyse nad Labem pfes obce Novy Vestec a obec Kérany, pro tézkou
stavebni techniku Spatné pfistupné, pfistupy vedou po Uzkych cestach a pres zahradkarskou
kolonii z ulice U Zelezni¢niho mostu,

- pfilehlé plochy jsou v soukromém vlastnictvi v uzivani jako zahradky soukromych majiteld a
plochy oznaceny jako orna puda, vodni plocha a ostatni plocha,

- u tohoto HZS je moZnost rozsiteni o pozemky kat. €.2396/2 (vodni plocha v majetku SZDC o
vyméfe 1330 m?) a plocha kat. &.2425/1 (ostatni plocha v majetku Mésta Celakovice o vymére
160 m?) s tim, Ze plochy budou vyuzity pfedevsim pro do¢asné uloZeni ornice z ploch rozsifeného
naspu montazniho plata pro konstrukci mostu a pro sejmuti ornice z plochy HZS,

- vétSi Cast aredlu bude vyuzita jako Hlavni zafizeni stavenisté, ostatni plochy budou slouZit jako
skladovaci prostory pro material stavby,

- nevyhodou je velmi $patna dostupnost (dlouhy pFijezd jak z lokality Celakovic, tak od Lysé n.L.,
oboji pFes oblast Staré Boleslavi po mistnich komunikacich, které jsou misty na soukromych
pozemcich, pfimé napojeni neexistuje), dalSi nevyhodou této plochy je povinnost zpétné
rekultivace plochy v€. povinnosti Upravy ploch pfed ruderalizaci (viz kap.3.1.2 konkrétni poZzadavky
na ZS)

- vyhodami lokality jsou umisténi na draznim pozemku, velk& plocha a bezprostfedni sousedstvi

klicove piaipniraiti- IBREIMPISRHBBRIAdA]i zFizeni samostatného privodu el.energie s evidenci
spotfeby, zfizeni datovych pfipojek pro komunikaci uvnitf i vné stavby a vytvoreni hygienického
zazemi vE. oSetfeni zasobovani vodou a ¢isténi WC.

3.2.2 Montézni zakladna (M2)

Pro umisténi aredlu Montazni zékladny jsou uvazovany dvé lokality, kazda pro jinou Cast
stavby. Vyuziti Montédznich zakladen bude i jako zakladen demontaznich, a to po celou dobu
vystavby s tim, Ze se budou stfidat obdobi se sniZzenou pracovni €innosti.

~s v s

Lokalita 1 — lokalita vyuZzitelné pro delSi ¢ast stavby v seku Lyséa-Labe:
- plocha nékladového obvodu vpravo trati v Zst. Lysa n.L., cca vkm 337,290 (po projednani
pfipominek k dokumentaci je jeji stani¢eni cca v km 337,330);
- silniéni pfijezd na plochu je z ul.9.kvétna,
- plocha je zpevnénda, o pavodni (dle dokumentace pro UR) velikosti 6300 m? (po projednani
pfipominek je zmensena na 5170 m?), s pfimou vazbou na kolejisté stanice (manipulacni SK8),
- plocha byla pfi rozdéleni majetku byvalé statni organizace CD, s.0. bezlplatné pfevedena do
vlastnictvi CD, a.s. a dosud nebyla na SZDC, s.o. vracena zpét,
- pokud by doslo v Celéakovicich k odprodeji pozemku pred VB, zistane lokalita Montazni zakladny
v Lysé jako jedina mozna, z pohledu stavebnich postupu je pak vyuZiti této lokality i pro usek
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Labe-Celakovice mozné (v Zadném pFipadé viak ne optimalni),

- rozsahla plocha bude vyuzZita i jako skladovaci plocha pro inventarni (pfip. uZzity) material
zel.svrku v pfipadé&, Ze v Useku stavby od ZU po odb.Kérany bude stavajici material nahrazovan
svrSkem s prazci, kde bude drzebnost vrtuli bezproblémova (dnes dievéné hmozdinky, které se
vytrhavaji) pro variantu sanace Zel.spodku bez snaseni kolejového rostu,

- vyuziti plochy jako Montazni zakladny bude vhodné i pro stavbu rekonstrukce Zst.Lysa n.L.

Lokalita 2 — lokalita vyuZitelna pro kratkou &ast stavby v iseku Labe-Zst.Celakovice:
- plocha byvalého nakladového obvodu vpravo trati u Zst.Celakovice cca v km 8,500,
- silniéni pfijezd na plochu je z ul.Masarykova (silnice 11/245), ktera je hlavni prdjezdnou ulici ve
mésté Celakovice;
- plocha je zpevnén4, o velikosti témér 2500 m?, s pfimou vazbou na kolgjisté stanice (manip.SK6),
- plocha byla pfi rozdéleni majetku byvalé statni organizace CD, s.0. bezlplatné pfevedena do
vlastnictvi CD, a.s., a dosud nebyla na SZDC, s.o. vracena zpét,
- vyuziti plochy jako Montazni zakladny by bylo velmi vhodné i pro stavbu Celakovice-Mstétice, to
ovdem velmi ostfe koliduje s informaci, Ze po dokonéeni rekonstrukce zst. Celakovice ma byt
pozemek prodan méstu za ucelem Upravy pfednadrazniho prostoru,
- ve vySe uvedené souvislosti projektant dirazné upozorfiuje, Ze prodej by mél byt realizovan az
po dokonéeni staveb TU do Lysé a Mstétic.

3.2.3 Recykla €éni z&kladna (RZ)

Pro stavbu Lysa-Celékovice se se zfizenim Recyklagni stanice sice neuvaZuje, ale stav
moznosti je nasledujici:
- nejredIngjsi plochou (Alt.1) je drazni pozemek v rozStépu trati €.072 smér VSetaty a €.231 smér
Celakovice (na prazském zhlavi Zst.Lysa n.L.), pozemek je za trati a od nejbliz3i obytné zastavby
(dvou RD) vzdalen cca 75 m, ostatni RD jsou ve vzdalenosti nad 120 m, na opacné strané (za
druhou trati) sousedi s prumyslovou zastavbou,
- v Useku Lysa-Labe by dalSi mozna plocha pro zékladnu byla na ploSe var.1 HZS, vzhledem
k blizkosti chranénych lokalit a zatopové oblasti toku Labe je vSak nejméné vhodna,
- v Gseku Labe-Celékovice neni mozné umisténi RZ z diivodu obytné zastavby;,
- posledni mozna plocha (Alt.2) je az na druhém konci mésta Celdkovice v rozpletu trati za
Celakovicemi mezi tratémi do Mochova a Prahy (vlevo silnice na ZaluZi, ul.Cihelna), pozemky jsou
vétsinové v majetku SZDC, ve zbytku v majetku mésta Celakovice (jako pozemky ostatni); od
vlastni stavby je to lokalita nepfili§ vzdalend, pro nadvoz a odvoz materidlu po Kkolejich
realizovatelna, po silnici pfes Celakovice rovnéZ mozna (zvlasté v druhé &asti, kde je provoz po
silnici 11/245), pro Usek Lysa-Labe tato lokalita nevhodna.

| pfes (nebo pravé pro) tyto moznosti se Recykla¢ni zakladna pro optimalizaci traté Lysa
nad Labem — Celakovice neuvazuje. Hlavnimi diivody jsou:
- FeSeny Usek je rozdéleny tokem Labe, pres ktery neni silni¢ni propojeni vyuZzitelné pro navoz a
odvoz materidlu; RZ by musela byt na dvou mistech,
- ha sanaci Useku Lysa-odb.Karany bude pouZito technologie bez snaSeni kolej.rostu (tfidéni a
drceni bude provedeno v trati, nevyuZzity material bude jako nepouzitelny odvezen na skladku),
- pokud by Usek Lys&-odb.Kérany byl sanovan klasickou metodou, dosSlo by v Useku, ktery je
z pohledu ZP v citlivé ¢asti k navySovani pojezdi tézkou nakladni technikou na/z RZ; material SL
by byl ovdem pouZit do naspu cely a SL by bylo celé z nového materialu,
- Usek Labe-Celékovice je v husté zastavéné oblasti a odvoz a navoz nakladnimi auty na RZ a
zpét (navic je jen pro malou ¢ast trati — cca 1 km) by obydlené ¢asti nadmérné zatézoval,
- k vyuZiti, resp. zfizeni RZ u Celakovic, by naopak mohl pfispét fakt, ze od odb.Karany do konce
stavby nelze SL bez roztfidéni na hrubozrnnou a jemnozrnnou frakci v ramci stavby znovu pouZit
(lemnozrnna frakce by byla odvezena na skladku).

Smysluplnost zfizeni RZ by byla pouze v lokalité Alt.1 stim, Ze by Usek Lysa-odb.Karany
byl provaddén klasickou metodou sanace se snaSenim kol.roStu a na stavbu by navézala i
rekonstrukce Zst. Lysd nad Labem, kterd by plochu (pfip. i zafizeni RZ) dale vyuZila. Situace
vyuZiti v8ak neni zcela jednoznaéna nebot v misté navrzené RZ je navrzena i prelozka trati od
Celakovic zalsténa do Zst.Lysa n.L.
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3.2.4 Pontonova ZS

K zvlastnim, specifickym Zafizenim stavenisté patfi dvé Pontonova ZS a Ctyfi ZS Kotevnich
blokd. VSechna jsou uréena pro potfeby stavby mostu pfes Labe. Pontonova pro rozebrani
stavajicich konstrukci, Kotevni zabezpecuji polohu plavebnich soulodi pfi rekonstrukcich spodni
stavby a pfi vysunu nové horni konstrukce mostu.

Obé Pontonova ZS jsou mimo vodni tok a kazda plocha ma velikost 2400 m?2.

Pontonové ZS 1 je proti proudu feky Labe vpravo, cca 1.300 m od mostu, na pozemcich
Povodi Labe a mésta Celakovic (lokalita obce Sedléanky), pFistup ulici DruZstevni a U P¥ivozu,
nemoznosti vyuzit vymezenou plochu ZS v plném rozsahu (manipulace jefadbového ramene) brani
Ctyfi vzrostlé stromy (lipy), které by musely byt pokéaceny.

Proti proudu feky existuje jeSté jedna lokalita mozného umisténi Pontonového ZS a to cca
150 m od konstrukce mostu v TK1, se silni€nim napojenim od ulice Pfistavni ulicemi Rusk& a U
Pfivozu. Plocha predpokladaného ZS je ve vlastnictvi Povodi Labe. Velikost plochy (i s vyuZzitim
pruhu ostatni plochy mésta Celakovic) je cca 850 m? (27x33 m), coZ pro uvazovanou technologii
rozebirani stavajici konstrukce je plocha nedostatecna. Je pak na konkrétnim zhotoviteli, zda by
mu tato plocha vystacila a s Povodim Labe si ji pro své ucely vyjednal.

Pontonové ZS 2 je po proudu feky Labe vlevo, cca 400 m od mostu, na pozemcich Povodi
Labe a Kovohuté Holding, pfistup ulici Kfizikova a PFistavni, dale k Labi pak po panelové Ucelové
komunikaci majitele Kovohuté Holding. V prostoru prichodu k Labi bude oploceni Kovohuti
demontovano a po opusténi stavby uvedeno do puvodniho stavu.

Pri ¢innostech v oblasti Pontonového ZS 2 a pracich na krajni opéfe mostu pres Labe je
nutné usek podél Labe od stavajici lavky nad zdymadlem az po ulici Ruskad oznacit jako
neprichodny (napf. pfidanim mobilniho oploceni az k Labi). Obchozi cyklo-péSi komunikace bude
v linii cesty od lavky vedena podél zahradnické kolonie, poté odbo¢enim mezi zahradnickou kolonii
a prim.arealem Kovohuti do ul.PFistavni, podjezdem pod trati a po ul.Ruska zpét do ul.U Labe.

Kotevni bloky . Mimo bezprostfedni blizkost vlastniho tratového Useku se podél toku Labe
(na bfehu na kazdé stran€) nachazeji dvojic Kotevnich blokd (2 proti proudu, 2 po proudu), které
pfi rekonstrukci mostu budou zabezpec€ovat polohu plavebnich soulodi. Soulodi jsou vyuZity jak
pro rekonstrukci spodni stavby tak pfi vysunu nové horni konstrukce mostu. Kotevni bloky jsou
zvlastnim druhem ZS, plocha kazdého z nich je 40 m? (Ctverec o strané néco pres 6 m), pfi jejich
zfizovani a obsluze bude k pfistupu vzdy vyuZita G¢elova komunikace na pozemku Povodi Labe.

3.3 Rekapitulace ploch ZS a p Fistup i do kolejist é
3.3.1 Tabulka ZS

Orientace umisténi ZS vlevo nebo vpravo je ve sméru stanieni, u vodniho toku po sméru proudu.
Barevné zvyraznéni ZS (svétle-Cervend) koresponduje s Koordina¢nimi situacemi.

Celkova plocha ZS je 40 420 m 2

Ztohojsou: -6730m?  klasicka ZS
-5700m?  pozadovana klasicka ZS
-6450m?  HZSvar.l, HZS var.2, HZS var.3
-7650m?  Montazni zakladny
-6 130 m?  alternativni Recykla¢ni stanice (moznosti umisténti)
-1420m?  alternativni klasick&d ZS (moZnosti rozsifeni)
-1 380 m? alternativni mezideponie ornice
-4800m?  Pontonova ZS
- 160m?  ZS Kotevnich bloku

Mimo jsou: -4980m?2  uvolnéna ZS
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Stg\slgﬁni St?ﬂ'r:)e i Pl(?sp)a Umist éni Druh ZS, p Fip. lokalita

01 2700 vlevo pozadované klasické, zst. Lysa n.L.

01 1070 vpravo uvolnéné pro prekladku uhli, Zst. Lysa n.L.

01 337,330 5170 vpravo MZ Lokalita 1, Zst. Lysa n.L., 9.kvétna

01 3910 vpravo uvolnéné pro park.mésta, zst.Lysa

01 3000 vpravo poZadované klasické, rozstép trati

01 0,700 2 430 vpravo RZ, Alternativa 1, rozStép trati

01 0,725 940 vpravo klasické, rozstép trati

02 1,550 160 vlevo klasické

02 1,775 120 vpravo klasické

02 1,775 420 vlevo klasické

02 2,795 225 vpravo klasické

02 2,855 350 vlevo klasické

02 3,395 185 vlevo klasické, alternativni

02 3,505 550 vpravo klasické, alternativni

02 4,910 200 vpravo klasické

02 5,070 560 vpravo klasické

02 6,105 180 vlevo klasické

02 6,130 200 vpravo klasické

02 6,150 1380 vpravo mezideponie ornice, alternativni

02 6,190 3120 vpravo HZS Var.3, U Zel.mostu

02 6,230 160 vpravo klasické, alternativni

02 6,280 940 vpravo klasické

02 6,280 940 vlevo klasické

99 bfeh Labe 2 400 vlievo pontonové ZS 1, ,nad" mostem, U Pfivozu

99 bfeh Labe 2 400 vlevo pontonové ZS 2, ,pod“ mostem, Pfistavni

99 bfeh Labe 40 vpravo ,pod" mostem kotevni ZS A

99 bfeh Labe 40 vlevo ,pod“ mostem kotevni ZS B

99 bfeh Labe 40 vpravo .nad“ mostem kotevni ZS C

99 bfeh Labe 40 vlevo ,nhad" mostem kotevni ZS D

02 6,440 250 vpravo klasické

02 6,525 50 vlevo klasické

02 6,535 90 vpravo klasické

02 6,650 1330 vpravo HZS Var.2, Kfizikova

02 6,715 525 vpravo klasické, alternativni

02 6,900 60 vpravo klasické

02 6,915 85 vlevo klasické

02 7,060 290 vlevo klasické

02 7,245 165 vlevo klasické

02 7,400 150 vlevo klasické

02 7,440 355 vpravo klasické

02 7,890 2 000 vpravo HZS Var.1, 7st. Celakovice, Kollarova

03 2 480 vpravo neuvolnéna MZ Lokalita 2, Zst. Cel.,

03 9,050 3700 vlevo RZ, Alternativa 2, rozStép trati
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3.3.2 Tabulka p Fistup U k trati a do kolejist &

Stg\slzgni Stani éeni Umist éni Uréeni pfristupu, lokalita
2 1,520 vpravo i vlevo prejezd P3610 pres trat, polni cesta
2 1,780 vlevo z polni cesty
2 1,790 vpravo ze silnice 111/3315
2 2,830 vpravo i vlevo prejezd P3611 pfes trat, silnice 111/3315
2 3,405 vlevo Z polni cesty
2 3,460 vpravo Z lesni cesty
2 4,000 vlevo z lesni cesty
2 4,020 vpravo z lesni cesty
2 4,800 vlevo ze stavenistni komunikace
2 5,100 vpravo i vlevo prejezd P/3612 pres trat, lesni cesta
2 5,250 vpravo Z lesni cesty
2 5,290 vlevo z lesni cesty
2 6,105 vlevo rampou na montazni plato pro horni kci mostu
2 6,140 vlevo od HZS var.3 po budouci cyklo rampé
2 6,450 vlevo z ul.U Mostu
2 6,470 vpravo od ZS z mistni stezky po budouci cyklo rampé
2 6,600 vlevo z aleje Jitiho Wolkera
2 6,745 vpravo z ulice Kfizikova
2 6,820 vpravo z aleje Jifiho Wolkera
2 6,970 vpravo z ulice Kfizikova
2 7,370 vlevo z aleje Jitiho Wolkera
2 7,400 vpravo z ul.Husova

Orientace umisténi pfistupu vlevo nebo vpravo je ve sméru staniceni.

Klicové pFistupy do koleji tratového Gseku optimalizace trati Lysa n.L.(mimo) — Celakovice
(mimo) jsou v prostoru v3ech tfi Zelezni¢nich prejezdd (zleva i zprava v km 1,520; km 2,830 a km
5,100); v oblasti mésta Celékovic pak na za¢atku zast. C.-Jifina zleva v km 6,820 a zprava v km
6,855, u podjezdu propojenych ulic J.Zacha a Husovy zleva v km 7,370 a zprava v km 7,400.
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3.4 Bezpeénost p fi vystavb & a ochrana ZP

Bezpecénostni opatreni pfi provadéni staveb.

Po dobu celé vystavby musi byt pfi vSech pracich v ramci staveb dodrzena obecna
Vyhlaska Ceského Ufadu bezpeénosti prace a Ceského banského Gfadu 6.601/2006 Sb.
0 bezpec€nosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich pracich a Nafizeni vliady ¢.591/2006
Sb., o blizSich minimalnich pozadavcich na bezpeénost a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich
(oba dokumenty s G€innosti od 01.01.2007).

Z dréznich pfedpisti se pak bezpecnost pfi praci v kolejisti Fidi pfedpisem SZDC Bpl o
bezpecnosti a ochrané pfi praci (U¢innost od 01.10.2013) a TKP staveb statnich drah SZDC,
kap.1.13 Bezpecnost prace, ochrana zdravi a provoz technickych zafizeni, zejména podkapitola
1.13.3 BOZP v kolejich a jejich blizkosti. Zhotovitel rozpracuje uvedené normalie s ohledem na
podminky konkrétnich objektt a praci se zvlaStnim pfihlédnutim k:

e praciv prijezdném prlfezu provozované trati,

* praci ve vySkach,

» praci v ochrannych pasmech trakéniho vedeni a podzemnich siti,
* manipulaci s bfemeny.

VSichni pracovnici zhotovitele musi byt s pfedpisy prokazatelné seznadmeni.

3 Vedouci praci zhotovitele musi byt drzitelem dokladu o Odborné zkouSce podle Predpisu
SZDC Zaml o odborné zpusobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy
(G¢innost od 01.09.2014), ktery upravuje podminky pracovni ¢innosti na drahach provozovanych
SZDC..

Udaje o zvlastnich opatieni a o provadéni vyZadujicim bezpe&nostni opatfeni

Pro organizaci vystavby je zadavatel a zhotovitel stavby mimo jiné povinen dodrZovat pfi
vSech ukonech, které souviseji s bezpec€nosti a ochranou zdravi pfi praci, postupy v souladu se
Zakonem ¢€.225/2012 Sb., o zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci a
navazujicimi nafizenimi vlady, predevSim ve vytvofeni spravnych podminek pro dodrZeni
pFisluSnych predpisi, na stavenisti i pfi ochrané vefejnosti. Zejména se jednd o dodrZeni
pozadavkl na pracovisté a pracovni prostfedi, vyrobni a pracovni prostfedky a zafizeni, organizaci
prace a pracovni postupy. Musi provest opatfeni vedouci k pfedchazeni ohrozeni Zivota a zdravi.
Ve znéni pozdéjSich predpisu.

Budou-li na stavenisti pusobit zaméstnanci vice nez jednoho zhotovitele stavby, je
zadavatel stavby povinen zajistit potfebny pocet koordinatord bezpeénosti a ochrany zdravi pfi
praci na stavenisti (dale jen "koordinator") s pfihlédnutim k rozsahu a sloZitosti dila a jeho
naro¢nosti na koordinaci a to jak ve fazi pfipravy, tak ve fazi jeho realizace.

Z charakteru stavby vyplyva, Ze na stavenisti budou vykonavany prace a cinnosti
vystavujici fyzickou osobu zvy3enému ohroZeni Zivota nebo poSkozeni zdravi. Stavebnik stavby
zajisti, aby pfed zah4jenim praci na stavenisti byl zpracovan plan bezpecénosti a ochrany zdravi pfi
praci na stavenisti (dale jen "plan") podle druhu a velikosti stavby tak, aby pIné vyhovoval
potfebam zajisténi bezpecné a zdravi neohroZujici prace. V planu je nutné uvést potiebna opatfeni
z hlediska ¢asové potfeby i zpusobu provedeni; musi byt rovnéz pfizplsoben skute¢nému stavu a
podstatnym zménam béhem realizace stavby.

Pracovnici dodavatelskych organizaci musi byt o bezpecnostnich pfedpisech prokazatelné
seznameni a proskoleni.

Podminky pfi realizaci prelozky plynovodul.

1. Ohlaseni zahajeni vykopovych praci v ochranném pasmu drahy bude provedeno na operacni
stfedisko HZSP SZDC - JPO Nymburk, Boleslavska 418, Nymburk 288 02, nepoplachové ¢.
tel. 972 255 451, v dostateCném predstihu pro zajisténi potfebnych opatfeni.

2. V prfipadé&, Ze v souvislosti s realizaci stavby dojde poruSeni plynového rozvodu a uniku plynu,
je stavebnik/zhotovitel stavby povinen zejména:

a) ihned kontaktovat pohotovostni sluzbu provozovatele plynového zafizeni na lince 1239,
b) informovat tzemné pfislusné operacni a informacni stfedisko HZS &. tel. 112,
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c) informovat prostfednictvim operacniho stfediska HZSP SZDC - JPO Havlickiav Brod
poplachove C. tel. 972 255 150 hlavniho dispecera pro Fizeni provozu v pfedmétném
tratovém Useku a dispecera elektro OR,

d) zastavit prace, vypnout motory stroja,

e) neuzivat otevieny ohen, el.spotiebiCe a jiné iniciacni zdroje (zejm.mobilni telefony,
radiostanice, fotoaparaty) v misté vzniku vybusné atmosféry (nebezpeci zapéleni vybusné
smési),

f) zabranit v pFistupu nepovolanych osob na stavenisté s Unikem plynu,

g) vyrozumét uZivatele bezprostiedné ohroZenych - pfilehlych nemovitosti o Uniku plynu.

3. P¥i uvedeni pfelozky plynovodu do provozu a odstaveni z provozu nutno zabezpedit:

a) Ze pozZadavky, které je béhem uvadéni do provozu nebo odstavovani z provozu nutno
dodrzet, stanovi opravnéna osoba, ktera se prokaze platnym opravnénim vydanym
Techn.inspekci CR,

b) Ze jednotlivé pracovni Ukony budou peclivé pfipraveny,

C) Ze v pfipadé potfeby bude zpracovan opravnénou osobou technologicky postup praci,

d) Ze novy Usek plynovodu bude uveden do provozu az po Uuspésné tlakoveé zkousce,

(Pisemny technologicky postup tlakové zkouSky musi byt zpracovan opravnénou osobou a
odsouhlasen provozovatelem plynovodu).

4. Béhem vSech praci musi byt zajisténo:
a) dodrzovani zakazu koufeni a pouzivani otevieného ohné nebo jinych zdrojl

vzniceni/zapéaleni a musi byt rozmistény na staveniti vhodné vystrazné tabulky dle CSN
EN ISO 7010 (napf. ref.Cislo PO02 ¢i PO03),

b) provedeni opatfeni k zabranéni samovolného vybiti statické elektfiny,

¢) kdispozici musi byt vhodné hasici pfistroje pfipravené k okamZzitému zasahu.

Ekologicka opatieni pfi provadéni staveb.

Z prostorl ZS nebude stavba produkovat zadné Skodlivé odpady (pohonné hmoty, maziva,
cement a pfisady z betonovych smési, hmoty a latky pro izolace objektl apod.), které by zejména
v oblasti vodotec¢i mohly zapfi€init ekologickou havarii. Pfi provadéni stavby je vuci okoli nutno
dodrzovat:

» ochranu proti znecistovani pfilehlych komunikaci,

» ochranu proti nadmérné prasnosti,

» ochranu proti hluku a vibracim,

e ochranu proti znecistovani podzemnich i povrchovych vod,
e ochranu proti poni€eni vzrostlé zelené.

Vliv provadéni staveb na Zivotni prostredi.

Problematika provadéni stavby s urCenim pfisluSnych opatfeni proti znecisténi Zivotniho
prostfedi je podrobné zpracovana v elaboratu v pfiloze dokumentace stavby. Pro uréeni mista
likvidace odpadl jsou zde doporuc¢ené mozné blizké skladky. Nevyuzity material stavby bude
odvezen na trvalé skladky, pfipadné u nebezpecnych odpadd odvezen na uréené skladky k
recyklaci do mist dle navrhu v kapitole B.3 ,Vliv stavby na Zivotni prostiedi*.

Ochranu Zivotniho prostfedi (nékdy oznaCovanou jako environment) lze v danych
souvislostech vylozit jako vztah mezi stavbou v pribéhu vystavby i uzivani a vnéjSim (pfirodnim)
prostfedim, tj. plsobenim vystavby a provozované stavby na pfirodni okoli napf. emisemi ¢i

odpadyy oplasti ochrany Zivotniho prostfedi zadavatel a zhotovitel stavby pfi realizaci vSech

¢innosti na stavenisti postupuje s maximalni Setrnosti k Zivotnimu prostfedi a dodrzuje pfislusné

pravni pfedpisy v platném znéni, zejména:

e zakon €.17/1992 Sb., o zivotnim prostfedi ve znéni pozdéjSich predpisu,

e zakon €.201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi ve znéni pozdéjSich predpisu,

e zakon €.114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny ve znéni pozdéjSich predpist (zejména § 7-
8 0 ochrané a kaceni drevin),
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* nafizeni vlady €.9/2002 Sb., kterym se stanovi technické poZadavky na vyrobky z hlediska
emisi hluku ve znéni pozdéjSich predpisu,

e zakon ¢€.185/2001 Sb., o odpadech ve znéni pozd.pfedpisti (zejména 8§ 39 o0 evidenci o
nakladani s odpady a pfil.€.5 o typech nebezpecnych odpadl napf. oleje, maziva, baterie,

» 2akent}.350/2011 Sh., o chemickych latkach a chemickych pfipravcich ve znéni pozd.predpisq,

» vyhldSka MMR ¢€.20/2012 Sb. o technickych pozZadavcich na stavby,

* nafizeni vlady ¢€.272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G&inky hluku a vibraci,

e zakon €.258/2000 Sbh., o ochrané verejného zdravi ve znéni pozdéjSich predpislt (zejména jde
o definici chranéného venkovniho prostoru a chranéného venkovniho prostoru staveb)

Ochrana stévajici zelené a pudy

Pfi provadéni praci bude dodrzovana CSN DIN 18 915 Prace s ptidou, CSN DIN 18 916
Vysadby rostlin, CSN DIN 18 917 Zakladani travniki, CSN DIN 18 918 Technicko-biologicka
zabezpecovaci opatfeni, CSN DIN 18 919 Rozvojova a udrZovaci péce o rostliny a CSN DIN
18 920 Ochrana strom, porostl a ploch pro vegetaci pfi stavebnich ¢innostech (nalezita ochrana
dfevin v dosahu stavby po dobu vystavby pfed poSkozenim).

Ochrana pfed hlukem a vibracemi

Zhotovitel stavby bude provadét a zajisti stavbu tak, aby hlukova zatéZz v chranéném
venkovnim prostoru staveb vyhovéla pozadavkim stanovenym v Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sh.,
kde je stanoveno, Ze hladina hluku ze stavebni €innosti v chranénych venkovnich prostorech
staveb neprekro€i hygienicky limit LAeq,s 65 dB v dobé& 7.00-21.00 hod, LAeq,s 60 dB v dobé
6.00-7.00 hod a 21.00-22.00 hod, LAeqg,s 45 dB v dobé 22.00-6.00 hod, a Ze hladina hluku ze
stavebni ¢innosti v chranénych vnitfnich prostorech staveb (v bytech) nepfesahne:

a) v pracovni dny v dobé 7 do 21 hodin LAeq,s 55 dB, od 6 do 7 a od 21 do 22 hodin LAmax

40 dB, od 22 do 06 hodin LAmax 30 dB,

b) ve dnech pracovniho klidu od 6 do 22 hodin LAmax 40 dB, od 22 do 06 hodin LAmax 30

dB. Hygienicky limit vibraci (horizontalni a vertikalni) vztazeny k dobé trvani vibraci T v

chranénych vnitfnich prostorech staveb je vyjadifeny pramérnou vadzenou hodnotou:

a) hladiny zrychleni vibraci Law,T 75 dB, nebo
b) hodnotou zrychleni vibraci aew, T 0,0056 m/s2.
K témto hodnotam se pfifazuji korekce v zavislosti na typu prostoru, denni dobé& a povaze
vibraci.
Ochrana pfed prachem
ZvysSeni prasnosti v dotcené lokalité provozem stavby bude eliminovano:

e dlUslednym ocisténim dopravnich prostfedkd (nekolejovych vozidel stavby) prfed jejich
vyjezdem na vefejnou komunikaci;

* pouzivané komunikace musi byt po dobu stavby udrzovany v pofadku a Cistoté. PFi znecisténi
komunikaci vozidly stavby je nutné zneciSténi bez pratahl odstranit a uvést komunikaci do
puvodniho stavu, napf. pouzitim samosbérného vozu;

» uloZeni sypkého nakladu musi byt zakryto plachtami.

3.5 Ochranna pasma, pozadavky spravc U

Ochranné pasmo drahy

Ochranné pasmo je u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vsak ve
vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Touto stavbou nebude ochranné pasmo dotéeno.

Ochranné pasmo komunikace

Ochranné pasmo silnice I.tfidy je 50 m od osy pfilehlého jizdniho pasu (zpravidla vozovky).
U silnic II. a lll. tfidy a mistnich komunikaci je 15 m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho
pasu. Ochranné pasmo komunikace bude dotéeno predevsim stavebni c¢innosti spojenou
s opravou objektl prejezdu, souvisejicich Uprav kabelizace zejména zabezpeéovaciho zafizeni a
rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku.

Nézev akce: Optimalizace trati Lysa nad Labem (mimo) — Celékovice (mimo) str. 25/35
Vypracoval: Ing. Halama Identifikac¢ni ¢islo dokumentu: ‘17‘ 7157 ‘ 06 |00‘00‘00‘ 100 |Zména: I:l




R/E METROPROIFKT Pfil.100 Technicka zprava

Ochranné pasmo vedeni elektrické energie

Ochrannymi pasmy jsou chranéna nadzemni vedeni, podzemni vedeni, elektrické stanice,
vyrobny elektfiny a vedeni méfici, ochranné, fidici, zabezpecovaci, informacni a telekomunikacni
techniky.

Ochranné pasmo venkovniho vedeni elektrické energie je vymezeno svislymi rovinami
vedenymi po obou stranach vedeni od krajnich vodi¢t, méni se podle napéti a u napéti do 110 kV i
podle typu izolace vodiCe:

e nad 1kV do 35 kV véetné: - pro vodice bez izolace 7 m,
- pro vodice s izolaci zakladni 2 m,
- pro zavésna kabelova vedeni 1 m,
« nad 35 kV do 110 kV véetné: - pro vodic¢e bez izolace 12 m,
- pro vodice s izolaci zékladni 5 m,
 nad 110 kV do 220kV v€etné 15 m,
e nad 220 kV do 440 kV véetné 20 m,
e nad 440 kV 30 m,
» U zavésného kabelového vedeni 110 kV 2 m,
* U zafizeni vlastni telekomunikacni sité drzitele licence 1 m.

U podzemnich elektrickych vedeni je vymezeno ochranné pasmo svislou rovinou po obou
stranach krajniho kabelu ve vzdalenosti:
* dol110kV1m,
* nad 110 kV 3 m.

Ochranné pasmo elektrické stanice je vymezeno svislymi rovinami vedenymi ve vodorovné
vzdalenosti:

* u venkovnich elektrickych stanic, stanic s napétim vétSim nez 52 kV a vyroben elektfiny v
budovach 20 m od oploceni nebo od vnéjsiho lice obvodového zdiva,

» U stozarovych elektrickych stanic a véZzovych stanic s venkovnim pfivodem s pfevodem napéti
z urovné nad 1 kV a mensi nez 52 kV na uroven nizkého napéti 7 m od vnéjSi hrany padorysu
stanice ve vSech smérech,

* u kompaktnich a zdénych elektrickych stanic s pfevodem napéti z Urovné nad 1 kV a mensi
nez 52 kV na aroven nizkého napéti 2 m od vnéjsiho plasté stanice ve vSech smérech,

* u vestavenych elektrickych stanic 1 m od obestavéni.

V ochranném pasmu venkovniho vedeni je zakdzano zfizovat stavby, umistovat
konstrukce, uskladhovat hoflavé a vybusné latky, vysazovat chmelnice a nechavat rast porosty

nad 3 "y ochranném pasmu podzemniho vedeni je zakazano provadét bez souhlasu zemni prace,
zfizovat stavby a umistovat konstrukce, které by znemoznovaly pfistup k vedeni, vysazovat trvalé
porosty a pfejizdét mechanismy nad 3 (pfip. 6) tuny.

Pisemny souhlas s €innosti v ochranném pasmu muzZe vydat provozovatel pfenosove
soustavy nebo pfislusny provozovatel distribuéni soustavy pokud to umoZzZnuji technické a
bezpecCnostni podminky. Souhlas neni soucasti stavebniho fizeni u stavebniho Gfadu a musi
obsahovat podminky, za kterych byl udélen.

Ochranné pasmo vodovodu a kanalizaci
Ochrannd pasma jsou vymezena vodorovnou vzdalenosti od vnéjsiho lice stény potrubi
nebo kanaliza¢ni stoky na kazdou stranu:

* uvodovodnich fadd a kanaliza¢nich stok do DN 500 véetné 1,5 m,

* uvodovodnich fadll a kanaliza¢nich stok nad DN 500 2,5 m,

e u vodovod.fadll nebo kanaliz.stok o priméru nad DN 200, jejichz dno je uloZeno v hloubce
vétSi nez 2,5 m pod upravenym povrchem, se vzdélenosti dle pfedchozich odrazek zvySuji o
1,0 @ehranné pasmo plynovodi

U plynovodu a plynarenskych zafizeni se ochrannym pasmem rozumi prostor ve vodorovné

v s

vzdalenosti od vnéjSiho lice plynovodniho potrubi a pldorysu technologické stavby, méfeno kolmo
na jeho obrys:

» nizkotlaky (NTL) a stfedotlaky (STL) plynovod a plynov.pfipojky v zastavéném Gzemi obce 1m,
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» vysokotlaké (VTL) plynovody a pfipojky 4 m,
» technologické stavby 4 m.
Pro plynova zafizeni jsou na obé strany plynovodu vymezovéana (kromé& ochrannych
pasem) také bezpecénostni pasma. U VTL jsou to dle DN vzdalenosti:
e plynovod DN 80 a DN 100 15 m
* plynovod DN 150, DN 200 a DN 250 20 m
» plynovod DN 300, DN 400 a DN 500 (a vice) 40 m
* Pro polohu kabelovych vedeni (v€.HDPE trubek pro sdélovaci vedeni) a plynovodu dodrzZet:
* min. vzdalenost mezi povrchem plynovodu a kabely VN, NN a sdélovacimi pfi kfizeni je 0,3 m,
» kabely VN, NN a sdélovaci se ukladaji do tvarnicové chranicky v délce 2 m od plynovodu,
* nejmensi vzdalenost mezi povrchem plynovodu a kabelem VN a NN pfi soubéhu je 4 m, u
sdélovaciho kabelu 2 m (zde nutno opatfit vystraznou folii),

PFi rekonstrukci Zelezniéniho svrsku a spodku, pracich na mostnich objektech a zdech,
zvlasté v oblasti VTL, spravce pozaduje:
» pFed zah§jenim praci zafizeni nechat spravcem vytycit (oznacit pruh ochranného pasma — 1 m,
vystraznou paskou),
» prokazatelné seznamit pracovniky s existenci a trasou plynovodu,
* prace provadét obezietné s ohledem na plynarenské zafizeni,
» vykopové prace a zemni prace ve vzdalenosti do 4 m od plynovodu provadét zasadné ruéné,
» pfi ¢iSténi mostnich objektd v misté styku s plynovodem provadeét rovnéz ruéné,
* noveé propustky situovat mimo ochranné pasmo plynovodu,
* nové opérné zdi nesmi kfizit plynovod,
* nové uzaviené objekty (Cekarny, technické budovy, trafostanice atd.) situovat mimo
bezpec€nostni pasmo plynovodu,
* nesniZovat ani nezvySovat stavajici kryti plynovodu,
* neposkodit nadzemni ¢asti plynovodu (orientaéni sloupky, uzaveéry atd.),
» v ochranném pasmu neskladovat Zadny stavebni ani jiny materiél,
e pfipadné doCasné zafizeni stavenisté (maringotky, mobilni burniky atd.) umistit ve vzdalenosti
nad 20 m od plynovodu,
* po dobu praci chranit plynovod proti mechanickému poSkozeni silniénimi panely a ochranné
pasmo vyznadcit vystraznou paskou.
Ochranné pasmo sdélovacich kabell
Ochranné pasmo podzemniho komunika¢niho vedeni je 1,5 m po stranach krajniho vedeni.
Ochranné pasmo lesnich pozemku

Ochranné pasmo lesnich pozemkd je 50 m od hranice lesa. Touto stavbou ochranné
pasmo lesnich pozemku neni nijak dotéeno.
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3.6 Diléi zafizeni stavenist é
3.6.1 Stavebni usek 01 — Zst. Lysa nad Labem

Rozsah: km 337,000 — 338,300, délka 1,300 m (trat Nymburk — VSetaty)
km 0,000 — 1,200, délka 1,200 m (trat Lysa — Celékovice)

« pozadované klasické ZS, zabor do 1 roku,
« plocha 2700 m?, bez oploceni,
« vlevo, drazni pozemek - CD, pozadavek vypovézeni najmu ze zaboru fy Stavopol, s.r.o.,

« plocha zpevnéné panely, drobné kioviny, vyfez, pfijezd z ul.Sokolovska, podél SK13a délky
240 m (u zpevnéné plochy 115 m),

« hlavni stavebni objekty: skladka stavebniho materidlu pro Zelezni¢ni spodek a svrSek —
zasobovani sanaéniho stroje pro TK1

» uvolnéna ¢ast Montazni zakladny , Lokalita 1

ZS km 337,330
« Montazni zakladna , Lokalita 1, zabor nad 1 rok,
« plocha 5170 m?, jiz dnes oplocené v rdmci drdzniho aredlu,
« vpravo, drazni pozemek - CD,

» plocha prevazné zpevnéna, drobné kroviny, vyfez, pfijezd z ul.9.kvétna, k dispozici kusa
manipulaéni SK8

« hlavni stavebni objekty: Zelezni¢ni svrSek

« uvolnéné klasické ZS pro parkovisté mésta

« poZadované klasické ZS, zabor do 1 roku,
« plocha 3000 m?, bez oploceni,
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+ vpravo, Vvetsi Cast soukromé pozemky orna puda_(bude vykoupeno vramci stavby
Rekonstrukce Zst.Lysa n.L.), zbytek drédzni pozemek - CD,

« plocha rovna zatravnéna, pfijezd z ul.Ke Kovong, podél SK2 mezi kolejovymi spojkami (pro
poZadovanou plochu délky 120 m), pro pouZiti nutné odhumusovani,

« hlavni stavebni objekty: skladka stavebniho materialu pro Zelezni¢ni spodek a svrSek —
zasobovani sanaéniho stroje pro TK2

ZS km 0,700
» Recykla €éni zakladna , alternativa 1, zabor nad 1 rok,
« plocha 2430 m?, bez oploceni,
« vpravo, draZzni pozemek - SZDC,

« plocha nezpevnénd, travnaty porost (orna puda), pro RZ nutné odhumusovani, pfijezd
z ul.Ke Kovoné

« hlavni stavebni objekty: Zelezni¢ni svrsek

ZS km 0,725
« Kklasické ZS, zabor do 1 roku,
+ plocha 940 m?, doporuceno ¢astecné oploceni,
« vpravo, draZzni pozemek - SZDC,
« plocha nezpevnén4, travnaty porost, pfijezd z ul.Ke Kovoné,
« hlavni stavebni objekty: Zelezni¢ni spodek a svrek, trakéni vedeni

3.6.2 Stavebni Gsek 02 - Lysa nad Labem — Celakovice

Rozsah: km 1,200 — 7,594, délka 6,394 km

Pristupy do koleji na trat: - 1,520vpravo i vlevo - 1,780vlevo
- 1,790vpravo - 2,830vpravo i vlevo
- 3,405vlevo - 3,460vpravo
- 4,000vlevo - 4,020vpravo
- 4,800vlevo - 5,100vpravo i vlevo
- 5,250vpravo - 5,290vlevo
- 6,105vlevo - 6,140vlevo
- 6,450vlevo - 6,470vpravo
- 6,600vlevo - 6,745vlevo
- 6,820vpravo - 6,970vpravo
- 7,370vlevo - 7,400vpravo

ZS km 1,550

« Kklasické ZS, zabor do 1 roku,
« plocha 160 m?, doporu¢eno oploceni,
« vlevo, draZni pozemek - SZDC,

« plocha zatravnéna, drobné kfoviny, vyfez, pfijezd po stavenistni komunikaci od
ul.Ke Kovoné, pfi rekonstrukci TK1 pfes prejezd P3310 z ul.Ke Karlovu (silnice 111/3315),

« hlavni stavebni objekt: pfejezd P3610

ZS km 1,775 - vlevo
« Kklasické ZS, zabor do 1 roku,
« plocha 420 m?, doporuceno ¢aste¢né oploceni
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« Vlevo, ¢aste¢né nedrazni pozemek - mésto Lysa, zbytek nedrézni - soukromy,
« plocha rovnd, pole (orna puda), pfijezd po polni cesté od ul.Ke Kovoné
« hlavni stavebni objekt: most v ev.km 1,788

ZS km 1,775 - vpravo
« Kklasické ZS, zabor do 1 roku,
+ plocha 120 m?, doporu¢eno oploceni,
« vpravo, &astedné drazni pozemek - SZDC, zbytek nedrazni - Stredocesky kraj,
« plocha zvinénd, zatravnéna, krovi, vyfez, pfistup ze silnice 111/3315,
« hlavni stavebni objekt: most v ev.km 1,788

ZS km 2,795
« klasické ZS, zabor do 1 roku,
« plocha 225 m?, doporu¢eno oploceni,
« vpravo, nedrazni pozemek - Stfedogesky kraj, Lesy CR,
« plocha rovna, zatravnéna, kiovi, vyfez, pristup ze silnice 111/3315,
« hlavni stavebni objekt: pfejezd P3611

ZS km 2,855
« Kklasické ZS, zabor do 1 roku,
+ plocha 350 m?, doporu¢eno oploceni,
« vlevo, drazni pozemek - SZDC,
« plocha zvinénd, zatravnéna, krovi, vyfez, pfistup ze silnice I11/3315,
« hlavni stavebni objekt: pfejezd P3611

ZS km 3,395
« alternativni klasické ZS, zabor do 1 roku,
« plocha 185 m?, doporuc¢eno ¢astecné oploceni,
» vlevo, nedrézni pozemek - soukromy,
« plocha rovnd, stromy, doporuceny vyiez, pfijezd po lesni cesté od Karlova,
« hlavni stavebni objekty: Zelezni¢ni spodek a svrek, trakéni vedeni

ZS km 3,505
« alternativni klasické ZS, zabor do 1 roku,
+ plocha 550 m?, doporuceno ¢aste¢né oploceni,
« vpravo, ¢asteéné drazni pozemek - SZDC, zbytek nedrazni - Stfedocesky kraj,
« plocha rovnd, drobny porost, doporu€eny vyiez, pfijezd po lesni cesté,
« hlavni stavebni objekty: Zelezni¢ni spodek a svrsek, trakéni vedeni

ZS km 4,910
« klasické ZS, zabor nad 1 rok,
« plocha 200 m?, doporu¢eno oploceni,
« vpravo, draZzni pozemek - SZDC,
« plocha zvinénd, husty nizky porost, nutny vyfez, pfijezd po lesni cesté,
« hlavni stavebni objekty: Technologickéd budova Karany, komunikace, Zelezni¢ni svrSek
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ZS km 5,070
« Kklasické ZS, zabor nad 1 rok,
« plocha 560 m?, doporu¢eno oploceni,
« vpravo, draZzni pozemek - SZDC,
« plocha rovnd, travnaty pozemek, nizky porost, nutny vyfez, pfijezd po lesni cesté,
« hlavni stavebni objekty: pfejezd P3612, Zelezni¢ni svrSek

ZS km 6,105
« klasicke ZS, zabor nad 1 rok,
+ plocha 180 m?, doporu¢eno oploceni,
« vlevo, nedrazni pozemky - obce Kérany a TousSen,

« plocha rovna, husty porost, vzrostlé stromy, doporueny vyfez, pfijezd po stavenistni
komunikaci od osady Kéarany,

« hlavni stavebni objekt: propustek v ev.km 6,125

ZS km 6,130
» Kklasické ZS, zabor nad 1 rok,
« plocha 200 m?, bez oploceni,
« vpravo, drazni pozemek - SZDC,

« plocha rovnda, nizky porost, nutny vyfez, pfijezd po stavenistni komunikaci z nezpevnéné
mistni komunikace osady Kéarany,

« hlavni stavebni objekt: propustek v ev.km 6,125

ZS km 6,150
- alternativni mezideponie ornice, zabor nad 1 rok,
+ plocha 1330 m?, bez oploceni,
« vpravo, drazni pozemek - SZDC,

- plocha rovna, zatravnéna, pfijezd po staveniStni komunikaci z nezpevnéné mistni
komunikace osady Karany,

ZS km 6,190

« Hlavni ZS (var.3), ¢aste€né moznost uloZeni materidlu stavby nebo mezideponie ornice,
zabor nad 1 rok,

+ plocha 3120 m?, doporuéeno ¢aste¢né oploceni
(moznost tento aredl rozsifit o plochy alternativnich ZS v km 6,150 a 6,230)

« vpravo, draZzni pozemek - SZDC,

« plocha rovna, zatravnénd, ¢astecny nizky porost, nutny vyfez, doporuéené sejmuti ornice,
pfijezd po nezpevnéné mistni komunikace z osady Karany,

« hlavni stavebni objekty: provizorni pfeloZzka trati v&.mostu, most pfes Labe v ev.km 6,330

ZS km 6,230
« alternativni klasické ZS, zabor do 1 roku,
« plocha 160 m?, bez oploceni
« vpravo, nedrazni pozemek — mésto Celakovice,

« plocha rovna, zatravnéna, nizky porost, nutny vyfez, vzrostly strom ochranit, pfijezd po
nezpevnéné mistni komunikace z osady Karany,

« hlavni stavebni objekt: rozSifeni plochy HZS
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ZS km 6,280 - vpravo
« Kklasické ZS, zabor nad 1 rok,
« plocha 940 m?, bez oploceni,
+ Vvpravo, castecné drazni pozemek - SZDC, zbytek nedrézni - obec Karany, mésto
Celakovice, Povodi Labe,

« plocha rovna, travnaty porost, vyfez vzrostlych strom( proveden na zacatku r.2016, drobné
nutno dorosty vyfezat, pfijezd po nezpevnéné mistni komunikace z osady Karany,

« hlavni stavebni objekty: provizorni pfeloZka trati v€.mostu, most pfes Labe v ev.km 6,330
(demontéz 1. a 2.pole stav.kce pod 2TK)

ZS km 6,280 - vlevo
» Kklasické ZS, zabor nad 1 rok,
« plocha 940 m?, bez oploceni,
« vlevo, z pfevazné &asti drazni pozemek - SZDC, nedrazni - Povodi Labe,

« plocha rovna, kfovinaty porost, vzrostlé stromy, nutno vyfezat, pfijezd po nezpevnéné
mistni komunikace z osady Karany,

« hlavni stavebni objekty: provizorni pfelozka trati v€.mostu, most pfes Labe v ev.km 6,330
(demontéz 1. a 2.pole stav.kce pod 1TK)

ZS km 6,440
» klasické ZS, zabor nad 1 rok,
« plocha 250 m?, doporu¢eno oploceni,
« vpravo, drazni pozemek - SZDC,

« plocha rovna, ¢aste€né zpevnéna, drobny porost stromky, nutny vyfez, pfijezd mistni
cestou z ulice Pristavni,

« hlavni stavebni objekty: provizorni pfelozka trati v€.mostu, most pfes Labe v ev.km 6,330
(pro krajni opéru), prelozka cesty

ZS km 6,525
« Kklasické ZS, zabor do 1 roku
« plocha 50 m?, doporuc¢eno oploceni
« vlevo, z mensi &asti drazni pozemek - SZDC, ostatni nedrazni - mésto Celakovice,
« plocha rovna, asfalt, pfijezd z ulice Pfistavni,
« hlavni stavebni objekt: most v ev.km 6,531

ZS km 6,535
« Kklasické ZS, zabor nad 1 rok,
+ plocha 90 m?, doporuceno oplocenti,
« vpravo, drazni pozemek - SZDC,
» plocha rovnd, asfalt, pfijezd z ulice Pfistavni,
« hlavni stavebni objekt: provizorni pfeloZzka v€. mostu, most v ev.km 6,531

ZS km 6,650
« Hlavni ZS (var.2), zabor nad 1 rok,
+ plocha 1330 m?, doporuéeno ¢aste¢né oploceni,
(moznost tento areal rozsifit o plochu alternativniho ZS v km 6,715),
« vpravo, nedrazni pozemek - Kovohuté holding,
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« plocha rovnd, z&asti zpevnéna asfaltova, ¢astecné porostla kfovinami, nutny vyfez, soucast
byvalé vleCky Kovohuté, pfijezd z ulice KFizikova,

« hlavni stavebni objekty: Zelezni¢ni svrSek a spodek, trakéni vedeni, PHS

ZS km 6,715
« alternativni klasické ZS, zabor nad 1 rok,
« plocha 525 m?, doporu¢eno oploceni,
« vpravo, nedrézni pozemek - Kovohuté holding,
« plocha rovna, asfaltova, soucast vlecky Kovohuté, pfijezd z ulice Kfizikova,
« hlavni stavebni objekt: parkovaci plocha pro HZS

ZS km 6,900
« Kklasické ZS, zabor do 1 roku,
+ plocha 60 m?, doporuceno oplocenti,
« vpravo, &asteéné drazni pozemek - SZDC, zbytek nedrazni - BTS diagnostika
- plocha v paté svahu, kifoviny, nutny vyfez, pfijezd stavenistni cestou z ulice KFizikova
« hlavni stavebni objekt: propustek v ev.km 6,907

ZS km 6,915
« klasické ZS, zabor do 1 roku
« plocha 85 m?, doporu¢eno oploceni,
« vlevo, nedrézni pozemek - mésto Celékovice,
« plocha rovna, travnaty porost, stromy nutné ochranit, pfijezd z aleje J.Wolkera,
« hlavni stavebni objekt: propustek v ev.km 6,907

ZS km 7,060
» Kklasické ZS, zabor do 1 roku,
+ plocha 290 m?, doporu¢eno oploceni,
+ vlevo, ¢asteéné drazni pozemek - SZDC, zbytek nedrazni - mésto Celakovice,

« plocha rovna, CasteCna plocha chodniku, zbytek travnaty porost, drobny vyiez, vzrostlé
stromy nutné ochranit, pfijezd z aleje J.Wolkera,

« hlavni stavebni objekty: podchod v ev.km 7,046, nastupisté, PHS

ZS km 7,245
« klasické ZS, zabor do 1 roku
+ plocha 165 m?, doporu¢eno oploceni,
« vlevo, gasteéné drazni pozemek - SZDC, zbytek nedrazni - mésto Celéakovice,

« plocha rovna, CasteCna plocha chodniku, zbytek travnaty porost, drobny vyiez, vzrostlé
stromy nutné ochranit, pfijezd z aleje J.Wolkera,

« hlavni stavebni objekt: propustek v ev.km 7,246

ZS km 7,400
« klasické ZS, zabor do 1 roku
+ plocha 150 m?, doporu¢eno oploceni,
« vlevo, gasteéné drazni pozemek - SZDC, zbytek nedrazni - mésto Celéakovice,
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plocha rovna, ¢astecna plocha chodniku, zbytek travnaty porost, drobny vyfez, vzrostlé
stromy nutné ochranit, pfijezd z aleje J.Wolkera a ulice J.Zacha,

hlavni stavebni objekty: most v ev.km 7,415, PHS

7,440

klasické ZS, zabor do 1 roku

plocha 355 m?, doporuc¢eno oplocenti,

vpravo, nedrazni pozemek - z vétsi asti Statni pozemkovy Gfad, zbytek mésto Celékovice,
plocha rovnd, travnaty porost, stromky, kiovi, vyfez, pfijezd z ulice Husova,

hlavni stavebni objekty: most v ev.km 7,415, PHS

7,890

Hlavni ZS (var.l), zdbor nad 1 rok

plocha 2000 m?, pozemek je oplocen,

vpravo, nedrazni soukromy pozemek - Ku€era Zdenék,

plocha rovna, z&asti zpevnéna (dvur soukromého vlastnika), zbytek zatravnény, drobné
rosti, nutny vyfez, pfijezd z ulice Kollarova,

hlavni stavebni objekty: v pfipadé nevyuZziti jako HZS doporuceno nevyuZzit

3.6.3 Stavebni Usek 03 — zst. Celakovice
Rozsah: km 7,594 — 8,765, délka 0,811 km

neuvolnéna Montazni zakladna , Lokalita 2, zabor nad 1 rok,
poZadavek existence i pro stavbu Celdkovice — Mstétice,

plocha 2590 m?, zabezpedeni v ramci oplocené plochy areéalu,

vpravo, drézni pozemek - CD,

plocha rovna, zcela zpevnéné panely, soucasti je i kusd SK6 dl.cca 160 m, pfijezd z ulice
Masarykova (silnice 11/245),

hlavni stavebni objekty: Zelezni¢ni svrsek

9,030

Recykla €ni z&kladna , alternativa 2, zabor nad 1 rok,

plocha 9170 m?, bez oploceni,

vpravo, z vét3i ¢asti drazni pozemek - SZDC, zbytek nedrazni - mésto Celakovice

plocha nezpevnéna, travnaty porost, kfovi a stromky, nutny vyfez, pro RZ nutné
odhumusovani, pfijezd z ulice Cihelna (silnice 111/2455) pfes TK smér Mochov,

hlavni stavebni objekty: Zelezni¢ni svrSek
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3.6.4 Stavebni Usek 99 — b feh Labe

Rozsah: bodovéa mista na bfehu feky Labe, proti i po proudu

ZS breh Labe — Kotevni bloky
» specifické ZS, zabor nad 1 rok,
+ plocha jednoho bloku 40 m?, bez oploceni,
« 0d mostu proti proudu 2x; po proudu 2x, nedrazni pozemek - Povodi Labe,
» plocha Sikma (svah do koryta feky), travnaty porost,

« hlavni stavebni objekt: most pfes Labe vk ev.m 6,330 (kotveni stavebnich pontonovych
soulodi)

ZS bfeh Labe — Pontonova p fFistavist é
« specifické ZS, zabor do 1 roku,
+ plocha jednoho zafizeni na biehu 2.400 m?-2x, doporuc¢eno oplocenti,
+ od mostu proti proudu 1x (oblast SedI¢anky), nedrazni pozemek - Povodi Labe a mésto
Cel&kovice, pfijezd ulici U PFfivozu,
« od mostu po proudu 1x (oblast v Nedaninach), nedrézni pozemek - Povodi Labe a

Kovohuté Holding, pfijezd ulici Kfizikova a PrFistavni, pak po panelové u¢elové komunikaci
majitele Kovohuté Holding,

« vobou pfipadech plocha mirné svazita do koryta Feky, nizky porost, plocha travnata,
Castecny vyiez, u Sedl¢anek 4 vzrostlé lipy (doporuceni nekécet, pouze ochranit),

« hlavni stavebni objekt: most prfes Labe v ev.km 6,330 (demontaz 3. a 4.pole stavajici
konstrukce pod 1TK a 2TK)
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