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1. UVOD

Rozptylova studie je zpracovana jako soucast dokumentace pro stavebni povoleni stavby
»Optimalizace tratového Uuseku Lysa nad Labem (mimo) — Celakovice (mimo)*“.

Studie se zabyva posouzenim emisnich zatézi v pfilehlém okoli vyjmenovaného zdroje a
urCuje velikost imisniho pFispévku v jeho okoli. Studie vychazi z Rozptylové studie 12/2015
(Ing. Bohuslav Popp), podkladll poskytnutych hlavnim inzenyrem projektu a z dokumentace
,B.12 Organizace vystavby*.

1.1. Vztah k platné legislativé

Zarazeni jednotlivych zdroji emisi stanovi zakon 201/2012Sb., o ochrané ovzdusi.

V souvislosti s recyklaci stavebnich materialt je povinnost zpracovani rozptylové studie pro
pouziti recyklaéni linky, ktera je vyjmenovanym stacionarni zdrojem podle §11 odst.2 a
je uvedena pod kédem 5.12. (recyklaéni linky o projektovaném vykonu vétsim nez 25m®/den)
v pFiloze €.2 zak. 201/2012Sb. a jeji pohonna jednotka pod kédem 1.2. Spalovani paliv
v pistovych spalovacich motorech o celkovém jmenovitém tepelném pfikonu od 0,3 do 5
MW.

Do stejné kategorie spadaji i drazni stroje uréené pro zfizovani konstrukénich vrstev
prazcového podlozi technologiemi bez snaseni kolejového rostu. Jedna se o mobilni
stroje typu (typu SC 600S, AHM 800-R, PM 200,..), které b&hem provozu odt&zi a zrecykluji
$térkové loZe o objemu az 1000m*/24hod. Vyjadfeni o zafazeni téchto strojii poskytlo MZP
CR odbor ochrany ovzdusi. Viz pfiloha €.13

Organ ochrany ovzdu$i Krajského ufadu pak ovéfuje, zda imisni pfispévek z realizace dané
stavby nebude mit za nasledek prekro€eni platnych imisnich limitd danych pfilohou ¢.1 zak.
201/2012Sh. a vydava zavazné stanovisko k umisténi vyjmenovaného stacionarniho zdroje.

V pfipadé, Ze jsou béhem stavby vyuZivany plochy na nichz dochazi k nakladani s sypkymi
materialy, slouzi jako deponie nebo jsou jinym zplsobem zdrojem emisi, jedna se o
stacionarni zdroje neuvedené v pfiloze ¢€.2 zak. 201/2012Sb. a k jejich umisténi vydava
v ramci uzemniho nebo stavebniho fizeni zavazné stanovisko obecni ufad s rozSifenou
plsobnosti.

Posouzeni vSech typl zdroji emisi vyplyvajicich z realizace stavby a jejiho provozu (napf.
plochy zafizeni stavenist, pfistupové a pfijezdové komunikace v ramci stavby, parkovaci
plochy, vyuziti stavebni techniky, pojezdy kolejovych vozidel s dieslovou trakci po Zel. trati)
rozptylovou studii, je provadéno vramci zpracovani dokumentace EIA, kdy se stavba
hodnoti komplexng&, se vdemi doprovodnymi €innostmi podle zakona 100/2001Sb.

Jako podklad ke stavebnimu fizeni jsou jiz rozptylovou studii hodnoceny pouze zdroje
vyjmenované podle zak. 201/2012Sb., o ochrané ovzdusi.

1.2. Zakladni udaje o stavbé

Nazev stavby: Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) —
Celakovice (mimo)

Stupen dokumentace: Dokumentace pro stavebni povoleni

Charakteristika a ucel stavby: Optimalizace a rekonstrukce — liniova stavba

Cislo ISPROFIN: 511 352 0020

Kraj: StifedoCesky
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Okres: Praha vychod, Nymburk
Katastralni Gzemi: Lysa nad Labem, Karany, Celakovice
Trat: Lysa nad Labem — Celékovice

Zacatek a konec stavby: km 1,200 — km 7,593

Zamérem je tzv. optimalizace C€asti zelezni¢ni trati ¢. 231 prochazejici v trase Kolin—
Nymburk — Lysa nad Labem - Celdkovice — Praha. Zelezniéni trat je soudasti
tzv.transevropského Zelezni¢niho systému TEN-T. Hodnoceny zamér se tyka pouze useku
Lysa nad Labem (mimo Zst.) — Celakovice (mimo Zst). V ramci zdméru bude zachovana
stopa stavajici zeleznicni trati, pouze v obloucich dojde vlivem zvétSeni polomeérl k posunu
osy koleji max. o 2,5 m a v pribéhu vystavby bude v useku cca km 5,7 — 6,8 provedena
doc¢asna prelozka trati z dlvodu nahrady stavajiciho mostu pres Labe. Celkova délka
feSeného Useku je cca 6,394 km. Optimalizaci se zde rozumi:

a) kompletni vyména stavajiciho kolejového rostu vCetné Stérkového loze v celém feSeném
useku (nové kolejnice budou bezpodkladnicové upevnény na betonovych prazcich),

b) kompletni vyména ZelezniCniho spodku, v€. zvySeni drazniho télesa v useku pred
premosténim Labe kvuli navySeni podplavné vysky nového mostu (viz bod d),

¢) nadhrada stavajiciho mostu pfes Labe v km 6,330 novou konstrukci s niveletou zel. trati ve
zvysené poloze oproti stavajicimu stavu (zvétSeni podplavné vysky ze soucasnych cca 4,80
m na 5,25 m, pfi€emz stavebné bude pfipraven na pfipadné dalSi zvySeni az na podplavnou
vysku 7,00 m), v€. vymény nosnych konstrukci a spodni stavby pfi zachovani dispozice
mostnich otvorl; na mosté budou osazeny protihlukové stény (viz dale); odvodnéni mostu
nad tokem Labe je feSeno odkapem pfimo do toku, v ¢asti mostu nad terénem je odvodnéni
vyvedeno volné na terén; nova mostni konstrukce umozni pfripadné pozdéjsi umisténi lavky
pro péSi a cyklisty; béhem stavby mostu bude provoz pfeveden na jednokolejnou mostni
provizorni objizdnou trasu, pfiemz provizorni spodni stavbu v€. zalozeni bude nutné nové
vybudovat; pfistup na stavbu bude zajistén po vylouCené koleji od Lysé nad Labem,
pfipadné po stavenis$tni komunikaci v tésném soubé&hu s draznim télesem; doprava dilu
nového mostu bude zajisténa po koleji, nasledné bude konstrukce vysunuta ze bfehu od
Karaného, dalSi prace budou probihat z vlastniho toku,

d) pfestavba mostu v km 1,786 (pfemosténi toku Mlynafice), mostu v km 6,531 (kfizeni s ul.
Pristavni v Celékovicich), mostu v km 7,046 (podchod k zast. Celékovice—JiFina) a mostu v
km 7,415 (kfizeni s ul. Husova v Celakovicich) bude spogivat v novostavbé tloznych prahd a
nosné konstrukce, spodni stavba bude zachovana, most v km 6,531 bude kompletné
nahrazen

e) rekonstrukce 2 Uroviiovych prejezdu (vyména stavajici konstrukce prejezdli zabetonovou),
f) zruSeni pfejezdu v km 1,524,

Optimalizace trati je navrzena z duvodu zajiSténi vySsi tratové rychlosti vlaku (ze soucasné
100 km/h na 140 km/h) a zvySeni bezpecnosti a komfortu provozu na trati. V dusledku
zaméru dojde také k navySeni intenzity zelezniCniho provozu v hodnoceném useku, a to
zejména narustem poctu osobnich vlakl a zavedenim segmentu spéSnych a expresnich

vlaku.

Realizace stavby: 2.3.2020 - 3.4.2022
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1.3. Cil studie

Tato studie slouzi k modelovani pfirtstku imisni zatéze a uréeni pravdépodobnych imisnich
koncentraci v okoli lokality s do€asné umisténym vyjmenovanym zdrojem.
Provoz na Zelezniéni trati v iseku Lysa nad Labem (mimo) — Celakovice (mimo) nebude
po dokonéeni rekonstrukce zdrojem emisi.
Ukolem rozptylové studie je posouzeni vlivu této liniové stavby na okoli na zakladé:

- uréeni velikosti a emisni vydatnosti zdroju (charakteristika zdroji emisi)

- inventarizace emitovanych latek

- posouzeni miry mozného imisniho znecisténi ovzdusi v okoli zdroju
Tato studie slouzi k modelovani pfirtstku imisni zatéze a ur€eni pravdépodobnych imisnich
koncentraci v okoli zaméru béhem provadéni vystavby (respektive pouzivani
vyjmenovaného zdroje — mobilni zafizeni pro zfizovani konstrukénich vrstev
prazcového podlozi technologiemi bez snaseni kolejového rostu).

2. VSTUPNi UDAJE

2.1.Udaje o realizaci zaméru a popis dotéeného Gzemi (obecna charakteristika
lokality)

Stavba Optimalizace tratového useku Lysa nad Labem (mimo) — Celakovice (mimo) je
situovana v ose stavajici zelezniéni traté €. 231 spojujici Lysou nad Labem s Prahou. Trat je
v feSeném Useku Lysa nad Labem — Celakovice vedena katastry obci Lysa nad Labem,
Karany a Celakovice. V Useku od Lysé n. L. trat prochazi rovinatym nezastavénym tzemim,
které pozvolna klesa k Labi. Trat v tomto Useku tvofi rozhrani mezi zemédélsky vyuzivanou
krajinou na jizni strané trati a navazujicim lesnim celkem na severni strané trati. V km 1,786
trat’ k¥izi mistni vodote€ Mlynafici a v km 6,330 feku Labe.

Bezprostfedn& po prekonani Labe vstupuje trat na zastavéné Uzemi mésta Celakovice a
zagina pozvolna stoupat. V Celakovicich oddéluje trat’ obytnou zastavbu na vychodni strané
od pramyslovych arealt a zemédélsky vyuzivanych ploch na zapadni strané trati. Vzhledem
k tomu, Ze nové navrzena trasa kopiruje stavajici trasu nedojde k novému kontaktu se
zastavénym uzemim.

Obr.¢.1 Okoli planované stavby
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Rekonstrukce zelezni¢ni trati vkm 1,200-4,800 technologii bez snaseni kolejového
roStu byla zvolena zadavatelem projektu, z davodu ochrany piskového podlozi
zelezni¢ni trati. Zvolena technologie umoziuje recyklaci s$térkového loze pFimo
v kolejisti. Uvazované mnozstvi recyklovaného Stérkového loze v trati: cca 13 230t
(v terminu 05+08/2020)

Zkm 4,800 - 7,593 nebude odtézené Stérkové loze recyklovano, ale odvezeno
k ulozeni na skladce v celkovém mnozstvi 8 370t. S recyklaci stérkového loze na
recyklaéni zakladné se v ramci této stavby neuvazuje.

2.2. Klimatické poméry

Meterologické a klimatické udaje potfebné pro vypocet znecidténi ovzdusi jsou vztazeny na
obdobi jednoho roku. Nejvyznamnéjsi klimatické a meteorologické charakteristiky, které je
zapotiebi vzit v ivahu pfi hodnoceni Uzemi, jsou teplota vzduchu, slunecni zafeni, srazkova
¢innost, vihkost vzduchu a dale vitr, jeho smér, rychlost a vyskyt bezvétfi. Vyhodnoceni
klimatickych a meteorologickych prvkl Ize ziskat z dat klimatologickych stanic zvefejnénych
na internetové adrese www.chmi.cz. Klimatické podminky vyskytujici se na feSeném uzemi
jsou ureny jeho zemépisnou polohou, reliéfem a rlznorodosti krajiny a klimatickymi faktory.
Smér a rychlost vétru jsou dominujicimi meteorologickymi charakteristikami, které maji
rozhodujici podil na stabilité pfizemni vrstvy atmosféry a na charakteru transportu a zplsobu
nafedovani znecistujicich latek

Obr. €.2 Mapa klimatickych oblasti _
¥ AN STy e\

Umisténi stavby v mapé
klimatickych oblasti dle Quitta

Cely region se nachazi v teplé klimatické oblasti (T2).

Misto planované stavby se nachazi v oblasti s klimatickou jednotkou T2. Je to jednotka
s dlouhym létem, teplym a suchym, velmi kratkym pfechodnym obdobim s teplym az mirné
teplym jarem i podzimem, kratkou, mirné teplou, suchou az velmi suchou zimou, s velmi
kratkym trvanim snéhové pokryvky.

Prumérna rocni teplota se zde pohybuje 7-9° C. Maximalni ro¢ni teploty se vyskytuji v
prabéhu Cervence a srpna (dlouhodoby primér kolem 18-19 °C), minimalni pak v lednu (cca
-2az -3°C)

pocet letnich dnu 50 - 60 pramérna teplota v fijnu [°C] 7 — 9

pocet dnu s pram. tepl. 10 °C a vy$Si 160 - 170 pram. pocet dnl se srazk. 1 mm a vice 90 —
100

pocCet mrazovych dnu 100 - 110 sraZzkovy uhrn za vegetacni obdobi [mm] 350 - 400

pocet ledovych dnl 30 - 40 srazkovy uhrn v zimnim obdobi [mm] 200 - 300


http://www.chmi.cz/
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primérna teplota v lednu [°C] -2 az -3 pocet dnl se snéhovou pokryvkou 40 - 50
primérna teplota v Cervenci [°C] 19 - 19 pocet dnui zamracenych 120 -140
primérna teplota v dubnu [°C] 8 - 9 pocet dnu jasnych 40 -50

2.3. Meteorologické udaje

Z dat CHMU. Vétrna razice je rozpodtena do 120° vétru (po 3 stupnich). Oznadeni smérli
vétru se provadi po sméru hodinovych rucicek.

0° je severni vitr

90° je vychodni vitr

180° je jizni vitr

270° je zapadni vitr

Bezvétfi (Calm) je rozpo&teno do prvni tfidy rychlosti sméru vétru.

Klasifikace meteorologickych situaci je rozdélena do péti tfid stability a kazda tfida stability
do jedné az tfi tfid rychlosti vétru. Celkem 11 kombinaci.

Tridy stability:
l.tFida stability (superstabilni) — teplotni gradient je mensi nez -1,6°C/100m a je limitovan
rychlosti vétru do 2m.s™

Il.tfida stability (stabilni) — teplotni gradient je v rozmezi intervalu -1,6 az -0,7°C/100m a je
limitovan rychlosti vétru do 3m.s™

lil.tFida stability (izotermni) — teplotni gradient je v rozmezi intervalu -0,6 az +0,5°C/100m a
vyskytuje se v celém rozsahu rychlosti vétru rychlosti vétru do 3m.s™

IV.tfida stability (normalni) — teplotni gradient je v rozmezi intervalu +0,6 az +0,8°C/100m a
vyskytuje se v celém rozsahu rychlosti vétru rychlosti vétru do 3m.s™
( spole¢né s tfidou Il jsou dominantni charakteristikou ve stfedni Evropé)

V.tfida stability (konvektivni, labilni) — teplotni gradient je vétsi nez +0,8°C/100m a je
limitovan rychlosti vétru do 5m.s™

Tridy rychlosti vétru:

1. tfida rychlosti vétru — interval 0-2,5m.s™

2. tfida rychlosti vétru — interval 2,6 — 7,5m.s™
13 t¥ida rychlosti vétru — nad 7,6m.s™

Charakteristiky bodovych, plosnych a liniovych zdroji nejsou pfimo ovliviiované
meteorologickymi podminkami. Rychlost rozptylu znecistujicich latek v atmosféfe zavisi
pfedevSim na rychlosti vétru a teplotni stabilité atmosféry

Intenzita termické turbulence je pfimo =zavisla na teplotni stabilit¢ atmosféry, je
teplotni stability atmosféry.

Vétrna radZice pouzita pro vypocCet je uvedena v tab.C.1 a graficky na obr.¢.3. Jeji odborny
odhad proved! v 11/2017 CHMU pro Lysou n. Labem.

Z vétrné ruzice pro zajmovou oblast vyplyva, Ze prevlada severozapadni a zapadni
s Cetnosti 27,02% a 17,69%. U vétrd s nizkymi rychlostmi také previada severozapadni
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proudéni s Cetnosti 15,38%. Nejméné Casto pak vane vitr ze severu a severovychodu
s Cetnosti 4,71 a 5,64%.

Proudéni o nizSich rychlostech do 2,5m/s se v dané lokalité vyskytuje s Cetnosti 63,7% a
7,5m/s s Cetnosti 31,11%. Rychlosti vétru vySsi nez 7,5m.s-1 se v oblasti vyskytuji pouze
25,19%. Z hlediska stability ovzduSi v dané oblasti je nejfrekventovangjsi Ill. stability
(30,44%).

Obecné 3Spatné rozptylové podminky (stavy bezvétii a I. a Il. tfidy stability ovzdusi) se
v Uzemi vyskytuji s Cetnosti pouze cca 12,29%.

Tab.¢.1 Odborny odhad vétrné rizice pro lokalitu Lysa nad | v 10m ad zemi

Celkova riZice
1.70 mis b9 43 133 6.4 451 9.1 12.84 228 577 70.95
5.00 m's 127 0.54 354 1.74 1.38 6.43 226 448 1] 2804
11.00 mis 0 0 0. 0.01 0.01 0.3 0.59 0.09 1] 1.0
soudet 77 5.4 17.3 215 59 1583 2169 1285 5.77 100

K vypoctu primérnych rocnich koncentraci je urCena vétrna ruzZice charakteristicka pro dané
Uzemi a stanoveny éetnosti vyskytu sméru vétru pro kazdy azimut od 0° do 359° pfi véech
tfidéch stability a tfidach rychlosti vétru. Byl pouzit odborny odhad vétrné rizice CHMU, které
reprezentuje vétrné a stabilitni poméry v zajmovém uzemi a to v dlouhodobém priméru (viz
udaje uvedené v kapitole 2.7). Cetnost bezvétfi je rozpoéitana do 1.tfidy rychlosti vétru podle
Cetnosti sméru vétri a to z toho divodu, Ze vypocetni model rozptylu podle schvalené
metodiky selhava pro malé rychlosti vétru (pod 1,5 m/s) a bezvétri.

Obr.¢.3 Grafické znazornéni vétrné riZice

Stabilitni rigice | Rychlostni rigice |
1 I-velmi stabilni ] 17mis
1 Il - stabilni 1 5mis
1 Il - izotermni ] 1Tmis

R V- konvektivni

270.00 {45

180.00

2.4. Imisni charakteristika lokality

Stavajici stav ovzdusi

Na celkovou situaci znecisténi ovzdu$i v okoli stavby ma nejzasadnéjsi vliv pusobeni
lokalnich stacionarnich a mobilnich zdroju (stacionarni zdroje na Uzemi nejblizSich mést
a dale automobilova mistni a tranzitni doprava).

PFi stanoveni stavu ovzdu$i v zajmové lokalité bylo pouzito informaci poskytovanych CHMU
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uocol/isko/ozko/ozko_CZ.html - Mapy oblasti
s pfekro€enymi imisnimi limity jsou konstruovany v siti 1x1 km.
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Obr.é.4 Mapy imisniho pozadi
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Obr.¢.5 Mapy Imisniho pozadi v zdjmové oblasti (Pétilety prumér 2011-2015)

Mapa imisniho pozadi PMy rocni
- |

Mapa imisniho pozadi PMys rocni

9 8 | 24;8 8|24,8 | 251|253 18 | ~18—--.18 | 18,1 | 18,2 { 18,3
od ot are | 2° 1y e
Labem i = labem i i
[ 91249 24,8 | 24,8 /Ziﬁéﬁf; 248 J 18 18 18 ’J,&,f"lﬁr 18,1
i il
= =il
féf'aﬂy 249 24:; 249 (249 | 248 | 24,7 Ké1§n}? 18 /IB/‘ 18 18 18 18
p fan ’
24,9 | 24, 124,9 }ls-%y{ é@k 18 /gi) 18 j}g\ ﬂf @
Preyo Prefo
’{ nad Labem _/ nad Labem
124,81 251 24,9 .24 24,8 | 24,9 | 24,7 17,9 8 18 1 18 18 18
i 2
Celakovice Celakovice
‘% 25 | 248|248 (24,8 | 24,87 24,7 \11?,/9 179 (17,9 179 |f 18 181 17,9
4 Wi i N
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Mapa imisr_u'ho pozadi PMyydenni Mapa imisniho pozadi NO, roéni
9 6 | 43;3 1| 43 | 43,4 | 4441 6 4 71453 3|14,5|18.1:1.21,9
{01, 00 |eo4 | | she AR e 243 a1
Labem Pl = Labem i ]
;ﬂ 43,4 |43,3 | 431 ’flyﬂﬁff 43,2 f 14,4 | 44,3 | 14,3 %4{{ 194
;-:"’/- ::-"'/7

k4,| 435 (433 | 431 428 | 42,7 | || 344,| 144 144 | 14,5 | 145 | 145 | 14,9

13
44 | 439 432 5)#42 d@’ 154 148 5114 é{.{
Prefo Prefo

15,
nad Labem nad Labem
'44/,9/45 43,8 [:43 42,9 | 43,1.{ 425 | {/3/,3 18,6 .15 14,4 | 14,7 1.14,3
< 1
Celakovice Celakolice
‘?{é 43,7 | 43 | 42,9 |[M2,7 | 42,97 42,6 % 19,5 (14,8 | 14,5 ([ 14,5 | 16,67 14,5
) e AN P SN ]L.
Mapa imisniho pozadi B(a)P roéni Mapa imisiu'ho pozadi Benzen roCni
3 |A0371,631.1,03 | 1,04 | 1,28 | 1,65 TH 1414 | 14 | 14 |14
Lﬁ%%éﬁ'*ﬁ-ﬁ..h_ /7t g?a’%ﬁ?mh
[abem e fabem i =N
M 1,03 [N,03 | 1,03 | 1,04.}-1732 | 1,25 ;!l 4|14 /1)4&4,—{ 14
= : ;.-—’/-

43 | 14 | 14 | 14 | 14

1,4
1.4
e / -
1,07 /‘I}i}1,04 j}s-t éﬁ( 1,4 /’i 14 ; ﬁet— 1, &I{A{
Prero ) rero
14
14

03] 108 [fd3 | 1,03 | 1,03 [ 1,03 | 1,05 | || 24,

14 | 1,4

Celakovice Celdkolice =
1,64 | 1,31 ( 1,04 | 1,04 |A1,04 | 1,317 1,04 1 14 | 14 |§14 |14 14

nad Labem
1,67 66 1,41 -1, 1,04 | 1,34.1.1.04 | [[T1.4

Graficky jsou uvedeny pouze hodnoty pétiletych primérnych koncentraci sledovanych latek
za posledni uvefejnéné obdobi let 2011-2015. Porovnani hodnot i za obdobi let 2010-2014,
2012-2016 vSech sledovanych latek uvedeno v nasledujici tabulce. (pozn. V dobé
zpracovani nebyly grafické vystupy za obdobi 2012-2016 k dispozci)
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Tab.¢.2 Rozsah imisniho pozadi ve étvercich €. 48 25 58-9, 48 35 58-61, 48 45 61-2,485561-2, 48
65 62, 48 75 62

PM10
Znedistujici .
latka. NO, PM10 | PM25 | Benzen |Benzo(a)| Demni
lug/m?] Rogni limit | Rotni limit | Roén limit | Rotni limit | Pyren | e
40ug/m’] | 40[ug/m’] | 25[ug/m’] | SMg/m’] | Rogni limit | 36, nevyssi
Imisni pozadi 1[ng/m°] hodnota
Pétilety primér
Rok 2010-2014
Cela trat 14,8241 | 255259 | 18,0-181 | 1,4-15 | 1,02-1,61 | 455-47,1
Se rate Km y &7y , O~ y y I y yJ™ ] y -4, y 4, y T y
(Usek traté km1,2-4,8)| (14,8-15,4) | (25,5-25,6) |(18,0-18,1) | (1,4-1,5) |(1,02-1,22) | (45,4-45,7)
Rok 2011-2015
Cela trat 14,4233 | 248251 | 18,0-18,1 14 1,03-1,66 |43,0-44,5
se rate Km y &7y y 7 y ,O7 ] yJ™ ] ) y -d, y I y
Usek traté km1,2-4,8)| (14,3-14,4) | (24,8-24,9) |(18,0-18,1) | (1.4) |(1,03-1,04) | (43,0-43,3)
Egl'fd Zt?:t?'zom 143234 | 249251 |17.90-181| 1.4 1,03-1,66 | 43,0-44.6
(Osok traté km1.2-4.8)| (143144) |(248249) |(180181)| (14) |(103-104)| (430-433)

Pfes to Ze, v okoli trati Lysa n. L.- Celakovice je dle hodnot klouzavych pétiletych pramér
patrny prakticky setrvaly stav kvality ovzduSi a Ize konstatovat, ze celkova kvalita ovzdusi je
pomérné dobra, patfi tato lokalita v poslednich &tyfech letech (2010-2016) mezi oblasti
s prekroGenymi imisnimi limity B(a)P.

Odhad imisniho pozadi pro rok 2020
Stav imisniho pozadi posuzované lokality je mozno stanovit pouze odhadem. Ten je
proveden na zakladé porovnani hodnot za obdobi let 2010-2014, 2011- 2015, 2012-

2016.

Predpokladané primérné imisni pozadi (bez realizace zaméru) v roce 2020
suspendované &astice (PMy) - priméma roéni koncentrace < 25,0 u.g/m® (vyhledovy

stav kolisavy)

suspendované éastice (PMy) - prdméma denni koncentrace < 45,0 u.g/m® (vyhledovy

stav kolisavy)

suspendované édstice (PM,s) - pramérna roéni koncentrace < 18,0 u.g/im® (vyhledovy

stav setrvaly)

oxid dusiéity (NO,) - prdmérna roéni koncentrace < 23,0 ug/m® (vyhledovy
velmi mirny nardst)
benzen - priimérna roéni koncentrace < 1,4 ug/m®
(vyhledovy stav setrvaly)

benzo(a)pyren - pramérna roéni koncentrace < 1,03 -1,66ng/m?®

(vyhledovy stav kolisavy)

Tab.¢.3 Odhad priimérného imisniho pozadi v zajmové oblasti r. 2020-2021

Znecist'ujici NO, PM10 PM25 Benzen |Benzo(a)pyre PM10
Latka n
Ro¢ni limit | Ro€ni limit | Roéni limit | Ro&ni limit Denni maximum
[ug/m?] 40[ug/m®] | 40[ug/m® | 40[ug/m® | 5[ug/m® | Roéni limit 50[ug/m?]
1[ng/m°] 36. nevyssi
hodnota
<35,0 <25,0 <18,0 <1,4 <1,03-1,66 <45,0

11
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2.5. IMISNi LIMITY

Pfipustnou uroven znecisténi ovzdusi ur€uji hodnoty imisnich limita, cilové imisni limity a
dlouhodobé imisni cile, dale meze tolerance a Cetnost prekroceni imisnich limitl pro
jednotlivé znecistujici latky. Imisni limit nesmi byt pfekroCen vice neZ o mez tolerance a nad
stanovenou Cetnost prekroceni.

Zpusob sledovani a vyhodnocovani kvality ovzdusi je stanoven v zakoné 201/2012Sb., o
ochrané ovzdusi. Hodnoty imisnich limitd a mezi tolerance pro vybrané latky znecistujici
ovzdusi, Hodnoty imisnich limitd jsou vyjadfeny v ug/m® a vztahuji se na standardni
podminky (objem prepocteny na teplotu 293,15 K a atmosféricky tlak 101,325 kPa). Imisni
pozadi je hodnoceno pro ucely ochrany zdravi lidi a pro ochranu ekosystému. Imisni limity,
meze tolerance, pro tyto latky: oxid sifi€ity, suspendované &astice frakce PMy,, oxid dusicity
a oxidy dusiku, olovo, oxid uhelnaty, benzen, kadmium, arsen, nikl a polycyklické aromatické
uhlovodiky vyjadfené jako benzo(a)pyren. V nasledujici tabulce jsou uvedeny imisni
limity znecist'ujicich latek vyhlasené pro ucely ochrany zdravi lidi.

Vyhodnoceni kvality ovzdus$i je stanoveno na zakladé pfil.¢.1 zak. 201/2012Sb., ktera udava
hodnoty imisnich limitd a mezi tolerance pro vybrané latky znecistujici ovzdusi.

Tab.6.4 Tabulky hodnot imisnich limita (pozn. Cislovani tabulek odpovida zék. 201/2012Sb.)

Tabulka ¢.1. Imisni limity vyhlasené pro ochranu zdravi lidi a maximalini pocet jejich prekro¢eni

Znedist'ujici latka Doba promérovani Imisni limit Maximalni pocet prekroéeni
Oxid sifigity 1 hodina 350 ugm® 24
Oxid sifigity 24 hodin 125 ug.m® 3
Oxid dusigity 1 hodina 200 ug.m® 18
Oxid dusicity 1 kalendafni rok 40ugm?® 0
Oxid uhelnaty m.axir.néln’l' d(i,\nnvi 2 10mg.m3 0

osmihodinovy pramér
Benzen 1 kalendaini rok 5ug.m® 0
Castice PMyo 24 hodin 50 ug.m® 35
Castice PMyq 1 kalendaini rok 40 ugm?® 0
Castice PM, 5 1 kalendaini rok 25ug.m’ 0
Olovo 1 kalendarni rok 0,5 ug.m’ 0

Poznamka: 1) Maximalni denni osmihodinova pramérna koncentrace se stanovi posouzenim
osmihodinovych klouzavych pramérd pocitanych z hodinovych Gdaji a aktualizovanych kazdou hodinu. Kazdy
osmihodinovy pramér se priradi ke dni, ve kterém konci, to jest prvni vypocet je proveden z hodinovych koncentraci
béhem periody 17:00 predeslého dne a 01:00 daného dne. Posledni vypocet pro dany den se provede pro periodu
od 16:00 do 24:00 hodin.

Tabulka ¢.2. Imisni limity vyhlaSené pro ochranu ekosystémi a vegetace

Znecistujici latka Doba pramérovani Imisni limit
Oxid sificity kalendarni rok a zimni obdobi (1. fijna -31. bfezna) 20 ug.m3
Oxidy dusiku® 1 kalendafni rok 30 ug.m®

Poznamka: 1) Soucet objemovych pomérd (ppb,) oxidu dusnatého a oxidu dusicitého vyjadreny
v jednotkach hmotnostni koncentrace oxidu dusicitého.

12
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Tabulka ¢.3. Imisni limity pro celkovy obsah znecistujici latky v ¢asticich PM,, vyhlasené
pro ochranu zdravi lidi

Znecist'ujici latka

Doba promérovani

Imisni limit

Maximalni pocet prekroceni

Benzo(a)pyren

1 kalendarni rok

ing.m®

0

2.6. ZDROJE EMISi Z PROVOZU V ZREKONSTRUOVANE ZELEZNICNi STANICI

Vzhledem ke skutecnosti, Ze se jedna o elektrifikovanou trat, nebude po dokonceni stavby

okoli zelezni¢ni traté zatézovano zadnymi novymi zdroji emisi.

2.7. ZDROJE EMISi PRI PROVADENIi STAVBY — EMISNi CHARAKTERISTIKA ZDROJU

Zdroje znecisténi ovzdusSi se podle zakona o ovzdusSi 201/2012Sb. déli na stacionarni a

mobilni.

Pro ucely metodiky ,SYMOS '97“ se zdroje znecisténi ovzduSi déli na bodové, plosné a

liniove.

Béhem realizace stavby budou pouzity nasledujici typy zdroj:

e Stroj pro sanaci zelezniéniho svrsku a spodku bez sneseni kolejového rostu (typu SC

600S, AHM 800-R, PM 200,..) umoznujici kompletni obnovu Zelezni¢ni trati, véetné
tfidéni a recyklace $térkového loZze. V mnoZstvi cca 1900m°/24hod. Jedna se o
vyjmenovany zdroj. Ve vypoctu je uvazovany jako plosny v Sifi dvojkolejné Zel. trati a
délce 3,6km.

Tento zdroj bude produkovat pfedevS§im emise TZL, které vznikaji pfi mechanickém
tfidéni a recyklaci Stérkového loze, pfekladce a deponovani zpracovaného materialu.
V mensi mife emise NOx, NO,, benzenu a B(a)P ze spalovani nafty v pistovych
spalovacich motorech. Produkce emisi probihat pouze po velice kratkou dobu.. Rychlost
stroje obvykle ¢ini 100m/hod.

Tézka nakladni doprava bude slouzit k obsluze stavenisté, navozu stavebnich material(i
a odvozu vytéZeného Stérkového loze z km 4,800- KU7,593. Ve vypoétu je uvazovany
jako liniovy po vyznalenych obsluznych komunikaci a v ose koleje. viz. Obr.¢.8. Nejedna
se 0 vyjmenovany zdro;j.

Komunikace s automobilovym provozem jsou povazovany za liniové zdroje zneciStovani
ovzdusi. Jsou to tzv. pfizemni zdroje. Pfi nizSich rychlostech se uvazuje vznos Skodlivin
2m a pfi vy8Sich 5m. Mnozstvi emisi z liniovych zdroji zavisi na: intenzité dopravy,
plynulosti dopravy, podélném sklonu vozovky, rychlosti, technickém stavu vozidel.
MnozZstvi emisi zavislych na téchto faktorech je pak vyjadfeno EMISNIMI FAKTORY.
V pfipadé stavby modernizace trati budou jako liniové zdroje posuzovany pfijezdové
komunikace ke stavbé po kterych bude obousmérné dopravovan material pomoci tézké
nakladni dopravy. VypoCet mnozstvi takto vzniklych emisi z nakladni dopravy bude
stanoven pomoci vypoétoveho programu MEFA 13. Timto provozem budou vznikat emise
NOx, TZL, Benzen, BaP.

Stavebni stroje a t&7ka nakladni doprava v ose kolejisté v km 4,800- KU7,593. Jedna se
o usek trati, ktery bude rekonstruovan standardnim zpUsobem tj. se snesenim kolejového
roStu. Ve vypoctu je uvazovano se dvéma soubé&zné pracujicimi stroji jako napf. bagr,
kolovy naklada¢ + jeden téZky nakladni automobil. Ve vypoctu je tento zdroj uvazovany
jako plosny v $ifi dvojkolejné Zel. trati a délce 2,793km. Nejedna se o vyjmenovany zdro;j.
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Tento zdroj bude produkovat predevSim emise TZL, které vznikaji pfi pojizdéni po
nezpevnéném terénu a nakladani se pradnymi materialy. V mensi mife emise NOx, NO,,
benzenu a B(a)P ze spalovani nafty v pistovych spalovacich motorech.

e Vramci rekonstrukce zel. trati nebude pouzit zadny bodovy zdroj. Tyto obvykle tvofi
dieslové motory zafizeni ur€enych ke zpracovani kameniva. Tj. recyklacni linky, ktera je
na této stavb& nahrazena strojem typu (typu SC 600S, AHM 800-R, PM 200,..) s v&t$im
poctem samostatnych pohonnych jednotek.

2.8. MNOZSTVi EMITOVANYCH SKODLIVIN JEDNOTLIVYMI ZDROJI ZNECISTENI

Vzhledem ke zpracovani rozptylové studie ve fazi projektové pfipravy neni znam konkrétni
dodavatel stavby a tedy ani konkrétni typy stavebnich stroji. Proto stanovena mnozstvi
emitovanych znecistujicich latek byla u v8ech uvazovanych mechanizmd stanovena jako
primérna.

Obr.¢.6 Vzorovy obr. sanacniho stroje
N _ ;

IS

i

LR

S

Plasser.The rer
¢

it
el

Pfedpokladana doba vyuziti tohoto zafizeni je uvazovana 3.tyden v 05/2020 a 2.tyden
v 08/2020.

Toto zafizeni pracuje ve 24hod. reZzimu a ve skute¢nosti bude v provozu pouze 48hod.
v kazdém z vySeuvedenych tydnd. Roéni vyuziti tohoto zdroje bude €init méné nez 100hod.
Popis technologie je uveden v Pfiloze ¢.12

Celkova délka stroje Cini cca 100m, avSak délka téZiciho stroje a recykla¢ni jednotky, jako
hlavniho zdroje emisi Cini pouze malou Cast zafizeni. Proto se jedna o zdroj s vysokou
intenzitou produkce emisi avsak s velice nizkym roCnim vyuzitim.

Vzhledem k konkrétnimu profilu bude doba pfimého pusobeni zdroje emisi v fadu minut (cca
6-10min.) s ohledem na rychlost stroje.
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Obr. ¢.7 Odtézovani Stérkového loze pfimo pod kolejovym rostem a pohled do tridice kameniva

Emise z motoru sanacniho stroje

Mnozstvi emisi NOx, TZL, bylo vypocteno na zakladé emisnich faktord stanovenych podle
platné emisni normy STAGE IlIB a IV., které tyto zdroje spliuji. Znecistujici latky benzen a
benzo(a)pyren nejsou v této normeé uvedeny.

Z tohoto duvodu byl u benzenu proveden odhad E(f) pomoci poméru emisnich faktort podle
programu MEFA 13 pro TNV pfi rychlosti 5km/h. EURO 4.

Pro benzo(a)pyren byl pouzit E(f) z pfirucky Evropského programu pro monitorovani a
hodnoceni ovzdusi: tabulka 3-1,EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook,
vydané EEA (Europan Enviroment Agency) 29.8.2013

Pfedpokladany podil PM10 z TZL €ini 51%.

Predpokladany podil PM2,5 z PM10 Cini 15% - podle US EPA AP42 (zdroj: ,Revize podili
PM10 a PM2,5 pro potreby rozptylovych studii- autori: Ing. M.Modlik, Ing.H. Hnilicova CHMU)

Tab.¢.5 Celkovy thrn emisi z motori sanaénich stroji. Vypocet proveden pro AHM 800-R

Emise E(f CO ) HC . NOy . PM ) Benzen1 B(a)P
[9.kw-".h-"1 | [9.kw-"h-7] [ [9.kw-"h-"] | [g.kw-"h-] | [9.kw-"h-"1| [pg/kg nafty]
Stage IIIB
56<P<130 5,0 0,19 33 0,025 0,0198 30
Stage IIIB
130<P<560 35 0,19 2,0 0,025 0,0198 30
Emise pri
celkovém
vykonu 3,2 0,122 2.1269/s 0,016 0,0127 0,0058g/s
2320kW

Emise TZL z recyklace a tridéni Stérkového loze sanaénim strojem

Pfi nakladani se stavebnimi materialy vznikaji emise TZL. Mnozstvi téchto latek je dano:
Sdélenim MZP CR odboru ochrany ovzdusi, jimZ se stanovuji emisni faktory podle § 12 odst.
1 pism. b) vyhlasky ¢.415/2012 Sb., o pfipustné urovni znecistovani a jejim zjiStovani a o
provedeni nékterych dalSich ustanoveni zakona o ochrané ovzdusi. tab.¢.7. Z divodu
zpracovani Stérkového loze o primérné vlhkosti 4% jsou E(f) uvazovany jako u kamenolomu
a nikoli u stavenich hmot (napf. stavebnich suti) jejichz E(f) je vyssi.
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http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/oez/emise/evidence/aktual/Vestnik 2016 1.pdf
(str. 86-7, kod 5.11. prilohy &. 2 zakona, bod 4.5.1. vyhlasky)

Emisni faktor pro zpracovani vytézeného stérku ze zel. svrsku

RozruSeni materialu Zel. svrsku Ef 0,1g/t materialu
Nabrani materialu z Zel. Ef 0,1g/t materialu
Pfesypy materialu b&hem zpracovani 13x Ef 13 x 3,0g/t materialu
Primarni tfidéni Ef 3,09/t materialu
Drceni Ef 4,09/t materialu
Pfesyp kameniva z drtice do tfidice Ef 3,0g/t materialu
UloZeni do Zel. svr§ku Ef 0,19/t materialu

Ef celkem Ef 49,39/t materialu

Vytézeny a zrecyklovany material celkem za rok 2020 stavby:
13 230t * 49,39/t = 0,652t TZL

Celkem PMy, - 0,332t/rok stavby

Celkem PM;5 - 0,049t/rok stavby

Predpokladany podil PMy, je 51% TZL, PM,sje 15% PM;,

( podle US EPA APA42 - zdroj: ,,Revize podili PMy, a PM,s pro potfeby rozptylovych studii-
autofi: Ing. M.Modlik, Ing.H. Hnilicova CHMU)

Emisni faktor pro pouziti nového stérku

Pfesypy materialu b&hem zpracovani 2x Ef 2 x 3,0g/t materialu
Ulozeni do zel. svrSku Ef 0,1g/t materialu
Ef celkem Ef 6,01g/t materialu

Novy doplnény material celkem za rok 2020 stavby:
3969t * 6,019/t = 0,0,0238t TZL

Celkem PMy, - 0,0122t/rok stavby

Celkem PM;5 - 0,00183t/rok stavby

Celkova emise PM, 0,0,344t/realizaci stavby
Celkova emise PM,s 0,051t/realizaci stavby

Tézka nakladni doprava
Dopravu budou tvofit t&ka nakladni vozidla (TNV) obsluhujici stavenisté. V km 4,800- KU
7,593. V Useku stavby ZU 1,200-4,800 bude TNV vyuZivana minimalné z diivodu nasazeni
sanacéniho stroje.
V souladu s Rozptylovou studii (Ing. Bohuslav Popp 12/2015) byla doprava uvaZovana na
horni hranici hodnot stanovenym zadavatelem studie tj. pohyb 5 TNA (10 pojezdl) za hodinu
(oblast Celdkovice) a 2 TNA za hodinu (oblast Labe - Lysa nad Labem), 10 hodin prace
denné. Vyuziti objizdnych komunikaci bude: 20 tydnl v roce 2020, 17 tydnu v roce 2021 a
5tydna v roce 2022. Do vypoctu z davodu bezpecnosti bylo uvazovano 20tydna /rok.
Emise z provozu nakladni dopravy se sklada z emisi z motor vozidel a z resuspenze TZL
béhem provozu na nezpevnénych komunikacich.
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Obr.¢.8 Schema pIanovane stavby a zakres pnstupovych komumkacl

Nakladni vozidla s nosnosti 25t budou zajistovat odvoz vytéZzeného Stérkového loZze a
zeminy na skladku v Benatkach nad Jizerou

UvaZovana rychlost po stavenistnich komunikacich- oblast Lysa n.L. 40km/hod, uvaZovana
rychlost v intravilanu — oblast Celakovice 50km/hod.

Obr. é.9 UvaZované vozidlo: Tatra 815 6x6 (s uzitnym zatizenim 25t. Vykon motoru 300kW)
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B.3.7. Rozptylova studie

Mnozstvi emisi z nakladni dopravy byla stanovena pomoci programu MEFA13

Charakteristickymi emisemi

pro dopravu jsou piedevS§im oxidy dusiku

(NOx),

tuhé

znecistujici latky (TZL), oxid uhelnaty, alifatické uhlovodiky, aromatické uhlovodiky (napf.
benzen), polyaromaty (napf. pyren, benzo(a)pyren, aj.)

Tyto vySe uvedené latky vznikaji pfimym spalovanim paliva. Kromé nich vznikaji pfi provozu
na pozemnich komunikacich také emise TZL z otéru pneumatik, otéru povrchu vozovky a
z otéru brzdovych desti¢ek. Pfi otéru pneumatik o vozovku vznikaji TZL hrubé frakce (podil
PM10 cca 8%). Pfi otéru brzdovych desti¢ek €&ini PM10 cca 86%. Tyto Castice vCetné
materialu z oSetfovani komunikaci (chemicky a inertni posypovy material). Mnozstvi
zvifeného prachu zavisi na rychlosti a hmotnosti vozidla, stavu vozovky, aktualnim pocasi.
Metodika SYMOS "97 mnoZstvi resuspendovanych &astic do vypo€tu nezahrnuje, proto je
jejich vypocet proveden samostatné.

Vypocet emisi z motort nakladni dopravy

Tab.¢.6 Uhrn emisi v g/km/vozidlo dle MEFA13

[ Vopadtovy ok Kategorie vozida Emitovana Skodlivina | Emigni faktor
| 2020 7| |Teske nakladri 7| NOD=x (g/km) 1.0463
CO [g/km) 15817
— Charakteristika vozidla 502 [g/km] 0.0020
_ . PM [g9/km] 01672
Palivo Emizni droven PM10 [g/km) 01554
Im m PM2.5 [g/km) 01165
NO2 [g/km] 0.0732
CxHy [g/km] 05337
WytiZeni HDV (%] I 50 PAH [g/km) 0.0086
methan [gfkm] 0.0268
propan [g/km] 0.0005
r— Charakteniztika podminek provozu 1.3-butadien [g/km] 0.0002
Plynulost provozu Podélng sklon vozovky (%] benzen [g/km] 0.3
toluen [g/km] 0.0026
|1 :I' |1 :l' styren [g/km] 0.0026
formaldehyd [g/fkm) 0.0574
" acetaldehyd [g/km) 0.0286

Rychlost jc (km/h) I 50 benzoapyren [pg/km] 131796

[ opetiovy ok Kategarie vozidia Emitovana fkodlivina | Emigni faktor
| 2020 7| |Teske naklacni x| NOx (g/km) 1.0729
CO [9/km) 1.8998
r— Charakteristika vozidla 502 [g/km] 0.0021
) . PM [g/km] 01966
Paliva Emizni dravef PM10 [g/km] 01936
m m PM2.5 [g/km] 01377
NO2 [g/km] 0.0751
CxHy [g/km] 06686
WytiZeni HDY %] I 50 PAH [g/km) 0.0091
methan [g/km) 0.0308
propan [gfkm) 0.0007
— Charakteristika podminek provozu 1.3-butadien (g/km) 0.0003
Flynulost provozu FPodéln zklon vozowvky [%)] benzen [g/km] 0.ozs
toluen [g/km) 0.0031
[ =l [ =l styren [g/km) 0.0031
formaldehyd [g/km) 0.0757
" acetaldehyd [g/km] 0.037a

Rychlost fch (km/h) |4D benzoapyren [pg/km) 135304

Tab.¢.7 Rocni thrn emisi z motort nakladni dopravy za jeden rok stavby dle MEFA13

NOXx prach-PMyq prach-PM;s benzen Benzo(a)pyren
Ro¢ni uhrn emisi (t/rok) g/rok
 Oblast 0,732 0.079 0,109 0,008 0,0917
Celakovice
Ob'anStLLysa 0,120 0,021 0,015 0,002 0,0152
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Tato intenzita dopravy je natolik nizka, ze se prakticky neprojevi na pozadi imisniho pfispévku od
plochy stavenisté — kolejisté.

Vypocet resuspenze v pripadé nezpevnéné komunikace (metodika AP, 13.2.2)

Emisni faktor pro nezpevnéné povrchy mimo veiejnych komunikaci:
E=Kk*(s/12)** (W/3)b * (365-P)/365 [g/voz./km], kde

S obsah jemnozrnné slozky v % - viz metodika
W vaha vozidel (t) 25t
P pocet dnll v roce se srazkami > 0.254mm -105dnu (vzhledem ke skute¢nosti,

Ze tento udaj neni k dispozici, byl uvazovan pocet dni se srazkami > 1.0mm.
vypocet je pak na strané bezpecnosti)
a,bk empir. konstanty viz metodika

E (pmi0) = 423 * (8.5/12)°° * (25t/3)>*° * (365-105)/365 [g/voz./km]
E (pPm10) = 573,59 [g/voz.25t/km]

E (pm2s) = 42,3 * (8.5/12)°° * (25t/3)°*° * (365-105)/365 [g/voz./km]
E (pm2,5) = 5.74 [g/voz.25t/km]

Tab.¢.8 Roc¢ni ahrn resuspenze TZL z povrchu stavenisStnich komunikaci/rok stavby
dle AP 13.2.2.u nezpevnénych povrchi v oblasti Lysé n.L.
a dle MEFA13 u zpevnénych komunikaci v Celakovicich

Stavenistni prach-PM;o | prach-PM, s

komunikace Roéni uhrn emisi (t/rok)
Oblast Celékovice 0,007 0,002
Oblast Lysa n.L. 5,38 0,54

Stavebni stroje

Jako plo$ny zdroj je oznagena plocha koleji$té v km 4,800- KU7,593, kde se budou pohybovat
dva stavebni stroje a jedno ndakladni vozidlo. Jednotlivé zdroje v ramci plochy tvofi: Motor
nakladace pohybujiciho se po plose ZS a Emise TZL z mechanickych procesu tfidice a kolového
nakladace.

Motor nakladace pohybujiciho se po plose ZS

pro tento typ stroje plati stejna legislativni Uprava jako pro pohonnou jednotku tfidiCe.

Pro vypocet byl vzorové uvazovan kolovy naklada¢ znacky New Holland W270B, které

splfuji emisni normu Tier 4 interim (EU norma stupen 3B).

Spotieba pohonnych hmot je dana naroénosti vykonavané prace a je fazena jako lehka /

stfedni / tézka.

Provozni podminky:

Lehké:  Uzitné prace. Dlouhé €asové useky na volnobéh. Jefabovaci prace.

Stfedni:  Pramérné vykopové prace. Nakladka vozidel se stfidanim volnobéhu a plnych
otacek.

Tézké:  Nepfetrzita téZba ve tvrdém nebo skalnatém materialu.

Prace na plose ZS jsou ohodnoceny jako stiedni kategorie - spiSe k horni hranici
spotreby.
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Udaj o spotiebé :
Litr/h resp. Litr/Mth, /souCasné stroje Citaji Mth jakmile naskoCi motor a alternator se za¢ne
tocit. Nezalezi tedy na otackach motoru. Proto mazeme tvrdit I/h = [/Mth.

Obr.¢.10 Kolovy nakladac

Tab.¢.9 Spotieba pohonnych hmot nakladact

B.3.7. Rozptylova studie

Typ/Nazev lehké stfedné tézké | téZké provoz. | provozni .
« motor vykon
naklada¢e | provoz. pod. | provoz. pod. pod. hmotnost
W190C 9-121/Mh 14 - 18 I/Mh 20 - 23 I/Mh 1761t 230 Hp 145 kW
W270B 13-191/Mh 21 - 26 I1/Mh 29-34 I/Mh 24,6t 320 Hp 239 kw
Tab.¢.10 Emisni faktory nakladac¢e uvadéné vyrobcem a normou STAGE IIIB
Emise E(f Cco ) HC . NOy . PM . Benzen1 B(a)P
[g9.kw-".h-7T | [g.kw-".h-7] | [g.kw-".h-"] | [g.kw-"h-T] | [g.kw-.h-"] | [ug/kg nafty]
Dle normy STAGE
B 35 0,19 2,0 0,025 0,0138 30
Emise pfi vykonu
239kwW
g/s (ugls) 0,231 0,0125 0,219 1,65.10-3 9,00.10-4 0,126
Dle Stage IlIB kat.L

Pozn. PrestoZze hodnoty emisnich faktortii nakladaci dokladovanych napf .vyrobcem New
Holland jsou vyrazné nizsi nez udava platna norma, ve vypoc¢tu bylo uvazovano s hodnotami
uvedenymi v emisni normé STAGE IlIB a to zduvodu, Ze v dobé zpracovani projektové

dokumentace neni znama konkrétni stavebni technika, ktera bude pouzZita.

Tab.é.11 Celkovy uhrn emisi z motoru jednoho nakladace

Zelezniéni trat' v km 4,800- KU7,593
Emise Pocet Mnozstvi
2 provozu tydn manipulova NOx PM2,5 PM10 Benzen Benzo(a)pyr
motoru prace ného
nakladace V ramci materialu [kg/rok] [kg/rok] [kg/rok] [kg/rok] [g/rok]
etapy ®
Casova etapa:
12més 20 23 504 142,56 0,14 0,9 0,99 0,136

Pozn. Ve vypoctu je uvazovano s dvéma nakladaci soubézné pracujicimi na plose
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1. Emise TZL z mechanickych procest prace kolového nakladace

Pfi nakladani se stavebnimi materialy vznikaji emise TZL. Mnozstvi téchto latek je dano:
Sdélenim MZP CR odboru ochrany ovzdusi, jimz se stanovuji emisni faktory podle § 12

odst. 1 pism. b) vyhlasky ¢.415/2012 Sb., o pripustné arovni znecistovani a jejim zjiStovani a
o provedeni nékterych dalSich ustanoveni zakona o ochrané ovzdu$i. tab.¢.7. Z duvodu
zpracovani Stérkového loze o primérné vlhkosti 4% jsou E(f) uvazovany jako u kamenoloma
a nikoli u stavenich hmot (napf. stavebnich suti) jejichz E(f) je vySSsi.
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/oez/emise/evidence/aktual/Vestnik 2016 1.pdf
(str. 86-7, kod 5.11. prilohy &. 2 zakona, bod 4.5.1. vyhlasky)

RozruSeni povrchu télesa Ef 0,1g/t materialu
Nabrani nakladacem Ef 0,1g/t materialu
NaloZeni na vozidlo Ef 0,1g/t materidlu
Ef celkem Ef 0,3g/t materialu

VytéZeny a zrecyklovany material celkem za rok stavby:
8 370t * 0,39/t = 2,51kg TZL

Celkem PMy, - 1.28kg/rok stavby

Celkem PM;s - 0,19kg/rok stavby

Predpokladany podil PMy, je 51% TZL, PM,sje 15% PM;q
( podle US EPA AP42 - zdroj: »Revize podili PMy, a PM;s pro potfeby rozptylovych studii-
autofi: Ing. M.Modlik, Ing.H. Hnilicova CHMU)

2.11. VysSkopis

Pro stanoveni nadmorskych vySek zdroju znecisténi i referenénich bodd (RB) byl byl pouzit
interni vySkopis SYMOSu 97. V pfipadé zdroju byla uvazovana jejich skuteéna vyska dle
umisténi.

3. METODIKA ZPRACOVANi ROZPTYLOVE ANALYZY
3.1.Metodika vypoétu RS

SYMOS 97 v.06

RS byla zpracovana dle metodiky MZP ,SYMOS ‘97¢, ktera je uréena jako zavazna
referencni metoda sledovani kvality ovzdudi ur€ena pro vypocet rozptylu znecistujicich latek
v ovzdusi (dle vyhlasky ¢. 330/2012 Sh.,priloha ¢. 6 ¢ast B)

Aktualizace metodiky SYMOS byla zvefejnéna ve Véstniku MZP ze srpna 2013 jako
Metodicky pokyn MZP, odboru ochrany ovzdu$i, pfiloha &1 Metodicka pfiruéka modelu
SYMOS 97- aktualizace 2013

Rozptylova studie zahrnuje vypocet pfispévku k imisni situaci vyvolané planovanou stavbou.

Vypocet kratkodobych i prdmérnych ro€nich koncentraci zneciStujicich latek a doby
prekro€eni hrani¢nich hodnot koncentraci byl proveden podle metodiky SYMOS 97 platné
od 1998.

Tato metodika je zaloZzena na predpokladu Gausovského rozloZeni koncentraci na prafezu
kourové viecky.

Tato metodika umozriuje vypocet:
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e kratkodobych i roénich pramérnych koncentraci znecistujicich latek v siti
referennich bodu

e doby prekroCeni zvolenych hrani¢nich koncentraci (napf. imisnich limitd a jejich
nasobku) za rok

e podily jednotlivych zdroji nebo skupin zdrojd na ro¢ni primérné koncentraci
v daném misté

o maximalni dosazitelné koncentrace a podminky (tfida stability ovzduSi, smér a
rychlost vétru) za kterych se mohou vyskytovat.

Metodika zahrnuje korekce na vertikalni €lenitost terénu, pocita se staéenim a zvySovanim
rychlosti vétru s vySkou a pfi vypoctu primeérnych koncentraci a doby prekro€eni hrani¢nich
koncentraci bere v Uvahu rozlozeni ¢etnosti sméru a rychlosti vétru.

Vypocdty se provadéji pro 5 tfid stability atmosféry (tj. 5 tfid schopnosti atmosféry rozptylovat
pfimési) Clenéni je brano podle Bubnika a Koldovského. A 3 tfidy rychlosti vétru.
Charakteristika tfid stability a vyskyt tfid rychlosti vétru vyplyvaji z nasledujici tabulky:

Tab.¢.12 Tridy stability

Trida stability Rozptylové podminky Vyskyt trid rychlosti vétru
(m/s)
| Silné inverze, velmi patny rozptyl 1,7
Il Inverze, Spatny rozptyl 1,7 5
1l Slabé inverze, mirné zhorsené rozptylové | 1,7 5 11
podminky
v Normalni stav atmosféry, dobré 1,7 5 11
rozptylové podminky
\% Labilni teplotni zvrstveni, rychly rozptyl 1,7 5

Termicka stabilita ovzdusi souvisi se zménami teploty vzduchu s vySkou nad zemi. Vzrusta li
teplota s vySkou, tézsi studeny vzduch zUstava v nizSich vrstvach atmosféry a tento fakt
vede k Utlumu vertikalnich pohybu v ovzdusi a tim i k nedostate¢nému rozptylu znecistujicich
latek. To je pfipad inverzi, pfi kterych jsou rozptylové podminky popsané pomoci tfid stability
lall.

Inverze se vyskytuji pfevazné v zimni poloviné roku, kdy se zemsky povrch intenzivné
vychlazuje a tim ochlazuje pfizemni vrstvu vzduchu. V disledku nedostateéného slunecniho
zareni mohou inverze trvat i mnoho dni za sebou.

V letni poloviné roku, kdy je pfikon slune¢niho zafeni vysoky, se inverze obvykle vyskytuji
jen v rannich hodinach pfed vychodem slunce.

Vyskyt inverzi je dale omezen pouze na dobu s mensi rychlosti vétru. Silny vitr vede k velké
mechanické turbulenci v ovzdusi, ktera ma za nasledek normaini pokles teploty s vySkou a
nasledné rozruseni inverzi. Silné inverze (tfida stability 1) se vyskytuji jen do rychlosti vétru
2m/s, bézné inverze (tfida stability II) do rychlosti vétru 5m/s.

Bézné se vyskytujici rozptylové podminky pfedstavuiji tfidy stability 11l a IV, kdy dochazi bud
k nulovému (tfida Ill) nebo mirnému (IV. TFida) poklesu teploty s vySkou. Bézné rozptylové
podminky se mohou vyskytovat za jakékoli tfidy vétru, pfi silném vétru obvykle nastavaji
podminky ve IV. TFidé stability.

V. tfida stability popisuje rozptylové podminky pfi silném poklesu teploty s vySkou. Za téchto
situaci dochazi k silnému vertikalnimu promichavani v atmosfére, protoze leh&i teply vzduch
sméfuje od zemé vzhlru a t&€ZSi studeny vzduch klesa k zemi, coz vede k rychlému rozptylu
znecCistujicich latek. Vyskyt téchto podminek je omezen na letni obdobi a slune¢na
odpoledne, kdy v disledku prehfatého zemského povrchu se silné zahfiva i pfizemni vrstva
ovzdusi. Ze stejného divodu jako u inverzi se tyto rozptylové podminky nevyskytuji pfi
rychlosti nad 5m/s.
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3.2.Posouzeni miry nejistot danych pouzitim uvedené metodiky

— klimatické a meteorologické vstupni Udaje znamenaji zprGmérované hodnoty
jednotlivych veli¢éin za delSi Casové obdobi, skute¢ny pribéh rozptylovych
charakteristik (napf. vyskyt bezvétfi apod.) se v jednotlivych konkrétnich letech muze
od téchto udaju lisit

— vyhodnoceni imisni zatéze zajmoveho uUzemi bylo provedeno s vyuzitim metodiky
SYMOS 97, ktera je doporuéena MZP pro zpracovani rozptylovych studii. Pfestoze
metodika byla sestavena se snahou o maximalni vérohodnost vSech v ni pouzitych
postupu, jejim zakladem je matematicky model, ktery jiz svou podstatou znamena
zjednodu$eni a nemuze popsat vdechny déje v atmosfére, které ovliviiuji rozptyl latek

— metodika nepocita s pozadovym znecisténim, které musi byt stanoveno samostatné,
vysledky podle metodiky se tykaji pouze zdroju zahrnutych do vypoctu

— metodika nezahrnuje resuspendované Castice.
Udaje, které jsou zatizeny uréitou mirou nejistot, jsou také udaje slouzici k odhadu emisnich
faktorl pro motorova vozidla spocivajici v odhadu skute¢né rychlosti vozidel a v odhadu
jejich odpovidajici emisni urovné. Zpracovatel této rozptylové studie si vySe uvedenych
nejistot vyplyvajicich z pouZité metodiky je védom a pfi zpracovani RS byl veden snahou
omezit vliv téchto nejistot na co nejmensi miru.

4. VYSTUPNI UDAJE

4.1 Referenéni body

Referenéni body (dale RB) jsou zakladni informaéni jednotkou o imisnim zatizeni v Uuzemi,
ke kterym jsou vztazeny vSechny vysledné hodnoty vypoctd. V zajmové oblasti byla
vytvofena pravidelna pravidelna sit RB o poc¢tu 2669 RB s krokem 100 a 50m a vypoctovou
vySkou 1,5 m. Pocatek sité (levy horni okraj) byl polozen do bodu o soufadnicich S-JTSK —
X-716577,56 a y -1034391,19.

Rozméry sité jsou 7690m ve sméru osy x a 5300m ve sméru osy y.

Znazornéni RB je uvedeno v Pfiloze €.1 Pfi vypoctu nebyly pouzity zadné dalSi doplfiujici
body.

4.2 Souhrn zjisténych skute¢nosti a vychozich predpokladu

Pro vypocet byly vybrany polutanty charakteristické pro recyklaci kameniva, zemni prace,
provoz dieslovych motorll a nakladani se sypkym prasnym materialem. Jako hlavni
modelové znedistujici latky pro posouzeni vlivu na zdravi obyvatel byly vybrany oxid
dusicity, benzen, benzo(a)pyren a TZL jako PMy,. a PM,s. Vznos znedistujicich latek od
pohybu nakladace je uvazovan do 2m, emise TZL z pfesypul pfepravnikd 3m.

Jak jiz bylo uvedeno elektrifikovana trat nebude pfi svém provozu zdrojem emisi
znedistujicich latek do ovzduSi. Provoz na Zelezni¢ni trati Lysa nad Labem (mimo) —
Celakovice neovlivni kvalitu ovzdusi v okolnim Gzemi.
Béhem vlastni vystavby byly uvazovany nasledujici zdroje:

e Stroje uréené pro zfizovani konstrukénich vrstev prazcového podlozi

technologiemi bez snaseni kolejového rostu

o Vyfuky pohonnych stavebni mechanizace

e Emise TZL z mechanickych procest z nakladani kameniva

¢ Celkovy objem recyklovaného materialu za celou stavbu bude ¢init 13 200t
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4.3 Vysledky vypoctu

Ve studii je samostatné posuzovan imisni pfispévek od vyjmenovaného stacionarni zdroje
podle §11 odst.2 uvedeného pod kédem 5.12. (drazni stroje uréené pro zfrizovani
konstrukénich vrstev prazcového podlozi technologiemi bez snaseni kolejového rostu,
S vykonem 1000m? zrecyklovaného kameniva/24hod.) v ptiloze &.2 zak. 201/2012Sb. a jeho
pohonna jednotka pod kdédem 1.2. Spalovani paliv v pistovych spalovacich motorech o
celkovém jmenovitém tepelném pfikonu od 0,3 do 5 MW. Zelezni¢ni trat v km 1,20-4,80.

A dale je posuzovan vySe uvedeny zdroj ve spolupusobeni tézké nakladni dopravy vyvolané
stavbou a stavebnich strojl pracujicich na draznim télese v km 4,80 - 7,593.

Mira zneciSténi ovzduSi je vyjadfena pomoci dvou charakteristik. Jsou to maximalni
koncentrace a pramérné ro¢ni koncentrace.

Maximalni koncentrace neposkytuji informace o Cetnosti vyskytu téchto hodnot v priibéhu
celého trvani stavby. Tyto koncentrace zavisi jednak na &etnosti vyskytu silnych inverzi a
rovnéz na aktualnim vyuziti stavebni mechanizace. Jedna se tedy o maximalni mozné
dosazené koncentrace v jednotlivych bodech za nejnepfiznivéjSich rozptylovych podminek a
pfi maximalnim vyuziti stavebni mechanizace. Ve skutecnosti se tyto nejvyssi koncentrace
vyskytuji jen po kratky ¢as nejvySe nékolika hodin a pouze v jednotlivych bodech. Izolinie
tedy v tomto pfipadé nevyjadruji spojity prabéh imisniho pfispévku po celou dobu trvani
stavby.

Primérné roc¢ni koncentrace, zahrnuji i vliv vétrné ruzice a tedy i vliv ¢etnosti vyskytu
kratkodobych koncentraci. Kromé toho jsou méné ovlivnény nahodnymi skute€nostmi, takze
presnost jejich vypoctu jsou vyssi.

VSechny typy vypoétenych koncentraci jsou pak pfispévky od planovaného zdroje
k naméfenym (odhadnutym) koncentracim, které tvofi imisni pozadi. Viz 2.4 Imisni
charakteristika lokality

Jako hlavni, modelové znecistujici latky, jsou posuzovany TZL jako PM;, PM,s benzen,
latkami pochazejicimi z provozu stavebni techniky a nakladnich vozidel.

V pfipadé NOx je imisni limit primérné rocni koncentrace zachovan pro ochranu
ekosystému a vegetace a je uplatiiovan na uzemich s definovanou ochranou pfirody.

A v pfipadé zpracovani §térkoveého loze jsou to tuhé znecistujici latky (PM1, PM, ), které se
dostavaji do ovzdusi pfi nakladce, vlastni recyklaci i deponovani materialu.

Pramérné rocni koncentrace NO2, PM10, PM2,5, benzenu a benzo(a)pyrenu
Za miru znecisténi ovzdusi se povazuje hodnota primérné ro¢ni koncentrace latky. Grafické
vystupy rozptylové studie znazorfuji imisni pfispévky jednotlivych znecistujicich latek

zdroj v km 1,200-4,800. A Prilohy ¢.9,10,11 pro vyjmenovany zdroj vcetné

doprovodnych zdroji vyvolanych stavbou. Z tohoto grafického znazornéni pak vyplyva

vliv stavebni techniky a manipulace se stavebnimi materidly na Cistotu ovzdusi v okoli

stavby.

Na zakladé imisniho pozadi této lokality Ize konstatovat, Ze s vyjimkou Benzo(a)pyrenu a

TZL jsou u vSech sledovanych latek dodrzeny imisni limity na ochranu zdravi lidu.

Vzhledem k tomu, Ze se u pouzité techniky jedna o zdroje s velmi nizkym ro€nim, primérné

roCni hodnoty imisnich pfispévkl dosahuji vyrazné nizSich hodnot nez tomu byva u

celoro¢né vyuzivanych zdrojl.

Ve vSech pfipadech tyto hodnoty i v sou¢tu s odhadnutym imisnim pozadim viz tab. ¢.3 spini

ro¢ni imisni limity jednotlivych Skodlivin. V souctu s imisnim pozadim doje k pfekroceni limitu
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B(a)P, jehoz imisni limit je jiz podél trati pfekro¢en prekro€en o 3% a v intravilanu obci az
0 66%. Velikost vlastniho pfispévku z provozu vyjmenovaného zdroje — (stroje uréeného pro
zfizovani konstrukénich vrstev prazcového podloZi technologiemi bez snaseni kolejového
rostu) vdak &ini maximalné 3.10°% platného imisniho limitu za rok.

Takto nizké hodnoty bude dosazeno diky nizké produkci B(a)P naftovymi motory a velmi
nizkému roCnimu vyuZiti stroje. tj. cca 96hod./rok.

Prispévek k imisnimu pozadi od planované stavby (v roce 2020 a ani v letech 2022-2) tedy
nebude zasadni.

Z dlouhodobého hlediska nebude mit realizace stavby zasadni vliv na zhorSeni kvality
ovzdu$i v dané lokalité.

Nejvyssi pfispévky imisi jednotlivych sledovanych latek k odhadnutému imisnimu pozadi
jsou uvedeny v nasledujici tabulce a stanovené rocni limity budou s vyjimkou B(a)P
dodrzeny.

Tabulka ¢.13 Imisni pfispévek z realizace stavby k imisnimu pozadi v zajmové oblasti (mimo
plochu ZS)

Zneéistujici NO; PM10 PM25 Benzen Benzo(a)pyren
latka Ro¢ni limit Ro¢ni limit Ro¢ni limit Ro¢ni limit Ro¢ni limit
[ug/m’] 40[ug/m?] 40[ug/m’ 25[ug/m’] 5[ug/m?| 1[ng/m?]

Odhad imisniho
Qozadi v r. 2023-25 <35,0 <25,0 <18,0 <1,4 <1,03-1,66
C.¢tverce: 43 7547-8

Maximalni imisni
prispévek v roce <0,2 <1,5 <0,03 <0,002 <3.10”
2021-22

Primérné roéni koncentrace NOXx

Primérné rocni koncentrace NOx jsou zjiStovany v souvislosti s ochranou ekosystémua a
vegetace. A pramérny ro¢ni imisni limit ¢ini 30ug.m-3.

Zatizeni této oblasti imisemi NOx se v jednotlivych referenénich bodech pohybuje v rozmezi
0,2 a 2,0ug.m>. Mé&fici stanice, ktera sleduje hodnoty NOx se nejblize stavbé naléza
v Nymburku. Stanice SROR (Rozdalovice — Ruska). Jedna se o pozadovou stanici ve
venkovské3 zéné. Primérna ro¢ni hodnota naméfena vroce 2015 na této stanici Cinila
12,1ug.m™.

Soucet imisniho pozadi a vypoctené hodnoty pfispévku NOx s velkou rezervou spini
stanoveny imisni limit. Lze pFfedpokladat, Zze tento stav bude obdobny i vroce 2020.
Optimalizovana trat prochazi uzemim s rlznymi statusy ochrany pfirody a Ize konstatovat,
Ze zadny z ekosystému nebude dotéen. Viz Pfiloha ¢.12

Maximalni denni koncentrace PM;,

Nejvyssi (denni) koncentrace PMj, jsou zpUsobeny téZenim Zelezni¢niho svrSku jeho
recyklaci a tfidénim, a dale pojizdénim tézké nakladni dopravy a stavebnich mechanizmu po
nezpevnénych plochach.
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Podil emisi prachu ze spalovacich motorli TNV, stavebni mechanizace a stroje uréeného
pro zfizovani konstrukénich vrstev praZzcového podloZzi technologiemi bez sna3eni
kolejového rostu je zanedbatelny. Rovnéz podil prasSnosti z pfepravy materiald je
nevyznamny ve srovnani s provozem stavebni mechanizace a manipulaci s vytézenym
materialem.

Hlavni podil emisi PM,, bude vznikat pfi tfidéni a drceni kameniva v drtici a tfidici jednotce
sanacniho stroje a dale v prostoru téziciho stroje.

Maximalni denni koncentrace PMj, zpUsobené ploSnymi zdroji mohou dosahovat za
hodnot muze byt dosahovano pouze za nejhorSich rozptylovych podminek, tj. pfi kombinaci
|.tFidy stability (velmi stabilni) a nizké rychlosti vétru 1,7m/s a v soubé&hu s nasazenim
veskeré uvaZzované stavebni mechanizace.

Dle map Imisniho pozadi poskytovanych CHMU Ize predpokladat, ze 36. nejvy$si hodnota
se bude v roce 2020 pohybovat v rozmezi 43,0-45,0ug.m>. Lze tedy predpokladat, Ze
v blizkém okoli stavby mlze byt imisni limit pfekro¢en az o 26-50%. K tomuto pirekroceni
muze dojit postupné v jednotlivych mistech, avS§ak pouze v fadu hodin v zavislosti na
postupujici stavbé. Ke skokovému navyseni emisi dojde jen jednorazové béhem prijezdu
stroje.

Zakres izolinii tedy nelze chapat jako prubéh znecisténi dosazeny ve stejny okamzik ve
vSech bodech najednou, ale je vyjadifenim maximalni mozné dosazené koncentrace PMyq
v urcitém bodé.

Ve vypoctu nebyla uvazovana zadna opatfeni na snizeni prasnosti, vypoc¢tené hodnoty jsou
tedy na strané bezpecnosti.

Tato opatfeni vS8ak maji zasadni vliv na skute¢nou vysi imisniho pFispévku TZL. Jedna se
napf. 0 skrapéni recyklovaného materialu. Viz kapitola 5.Zavér, opatfeni na snizeni
prasnosti.

Maximalni kratkodobé (hodinové) koncentrace NO-

Maximalni kratkodobé (hodinové) hodnoty pro NO, béhem recyklace provadéné v r.2020
v z4dném sledovaném mist& nepfesahnou imisni limit 200 ug.m™ a to ani za nepfiznivych
rozptylovych podminek. U nejblizSich obytnych objektd vlysé n. Labem jsou maximalni
kratkodobé koncentrace NO, v rozmezi 30-80ug.m™. (pozn. Té&chto hodnot bude dosaZeno
pouze na poc¢atku stavby a to jen v prvnich 5 hodinach nasazeni sanacniho stroje, nez se
zafizeni posune cca o 500m a imisni prispévek poklesne na Opg.m™.) Tyto hodnoty vSak
neposkytuji informace o €etnosti jejich vyskytu a jsou ve skute¢nosti dosazeny jen po kratkou
dobu.

NejvysSich hodnot NO, bude dosahovano na ploSe stavenisté — (v tésné blizkosti recyklacni
linky), které je v8ak chapano jako pracovni prostor. Viz Pfiloha ¢€.6
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5. ZAVER

Cilem této studie bylo zhodnotit vliv vyjmenovaného zdroje emisi — drazniho stroje
uréeného pro zfrizovani konstrukénich vrstev prazcového podlozi technologiemi bez
snaseni kolejového rostu, s vykonem 1000 -2400m? zrecyklovaného kameniva/24hod.
Vyuziti tohoto zafizeni je pfedpokladano 2x2dny v roce 2020 v 24hodinovém provozu.

Z provedenych vypocCta imisnich pFispévkl je patrné, Ze s vyjimkou maximalnich dennich
koncentraci PMy,, a ro¢nich B(a)P, nebude mit planovana recyklace za nasledek ovlivnéni
imisni situace lokality. Velikost imisniho pfispévku B(a)P je zanedbatelny vzhledem k velice
malému ro¢nimu vyuZiti zdroje.

Prispévek k maximalnim dennim koncentracim PM;, miUze za nepfiznivych rozptylovych
podminek ¢&init az 50% platného imisniho limitu, avSak tento stav mlze nastat v jednotlivych
profilech trati resp. jednotlivych referenCnich bodech pouze 2x béhem roku 2020 a to jen
max. po dobu nékolika hodin, béhem prljezdu stroje, ktery €ini cca 100m/hod.

Tyto maximalni hodnoty PMy lIze vyznamné eliminovat opatfenimi pro snizeni prasnosti
vsouladu s Programem zlepSovani kvality ovzdusi (PZKO) Zéna stfedni Cechy,
schvaleného 05/2016. Béhem realizace stavby doporu€ujeme provadét preventivni opatfeni
vyrazné snizujicich prasnost.
Tato opatfeni navrhujeme v rozsahu uvedenych opatfeni AB4 (Vystavba a rekonstrukce
zeleznicnich trati a BD3(Omezovani prasnosti ze stavebni ¢innosti. Jedna se o:
e Minimalizovani pouziti TNV pro pfepravu vytéZzeného Stérkového loze (odvazeni
vytéZeného Stérku na skladku v Benatkach n. Jizerou) Upfednostnit pfepravu po
Zeleznici

e V pfipadé sucha skrapéni plochy ZS a stavebni plochy

e Skrapéni materialu ur€eného k recyklaci z zasobnich nadrzi sana¢niho stroje
o Skrapéni mezideponii materialu uréeného k odvozu

¢ Pravidelné Cisténi komunikace urCené k navozu a odvozu materialu

e Zaplachtovani koreb nakladnich vozidel odvazejicich podsitné po recyklaci

e V pfipadé dlouhotrvajiciho sucha a vy$Sim vétru omezit stavebni prace

e v dobé nepfiznivych rozptylovych podminek zamezit soub&hu prace stavebnich
mechanismu s vysokym vykonem — neprovadét demolice

Pouzitim téchto opatieni dojde ke snizeni hodnot maximalnich dennich koncentraci
tuhych znecdist'ujicich latek jako PM,, .

Ke snizeni hodnot emisi produkovanych motory stavebnich stroji, Ize dale doporudit
nasledujici opatfeni:

e Na stavenisti nebudou pouzivany spalovaci motory produkujici viditelny kouf libovolné
barvy, vyjma kratké doby (nékolik sekund, maximalné desitek sekund) pfi startovani
studeného motoru. To plati i pro vozidla pfivazejici €i odvazejici osoby nebo naklad.

e Na celém stavenisti budou disledné vypinany spalovaci motory vozidel a stroju vzdy,
kdyZ nejsou aktivné vyuzivany.

e Bude omezena soubézna pracovni Cinnost stroji béhem zhorSenych rozptylovych
podminek
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e Pouziti stavebnich stroju se splnénim emisnich parametrl dle Stage IV podle
Smérnice 2004/26/EC, ktera stanovi mnozstvi emisi NOx vice nez 8x nizSi nez
stanovi norma STAGE IIIB

Realizace stavby muize kratkodobé zvysit hodnoty maximalnich koncentraci PMy,.
Minimalni mérou pfispéje i ke zvyseni jiz prekro¢ené hodnoty ro¢niho limitu B(a)P.
Realizace stavby nebude pro své okoli pfi¢inou prekroc¢eni ro¢nich imisnich limitu
sledovanych znecistujicich latek a nepovede k vyraznéjSimu zhorseni stavajici situace
v dané lokalité.

Pouzitim vySe uvedenych opatieni dojde ke snizeni hodnot maximalnich dennich

koncentraci tuhych znecist'ujicich latek jako PMy, .

Na zakladé komplexniho zhodnoceni vlivu posuzovaného stavebniho zaméru na ovzdusi Ize
konstatovat, Ze uZiti vyjmenovaného stacionarniho zdroje — stroje uréeného pro zfizovani
konstrukénich vrstev prazcového podlozi technologiemi bez snaseni kolejového rostu
v ramci realizace navrhované liniové stavby

,Optimalizace tratového useku Lysd nad Labem (mimo) — Celékovice (mimo)“

je z hlediska platnych pravidel pro ochranu ovzdu$i pfijatelné a Ize je vdaném misté
realizovat.
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7. PRILOHY

Priloha €.l — Umisténi referenénich bodt

Imisni prispévky z provozu sanaéniho stroje:

Pfiloha €.2 — Praméma roéni koncentrace PMy, (ug.m®)
Pfiloha €.3 - Maximalni denni koncentrace PMy, (ug.m®)
Pfiloha &.4 - Primérna roéni koncentrace PM, s (ug.m?®)
Pfiloha .5 - Primé&rna roéni koncentrace NO, (ug.m™)
PFiloha .6 - Maximalni kratkodoba koncentrace NO, (ug.m™)
Priloha .7 - Praimérna roéni koncentrace benzenu (ug.m)

Priloha €.8 - Primérna ro&ni koncentrace benzo(a)pyrenu (ng.m?)

Imisni prispévky z provozu sanaé€niho stroje, provozu na stavenistnich
komunikacich a stavebnich stroju:

Pfiloha €.9 — Praiméma roéni koncentrace PMy, (ug.m®)

Priloha &.10 - Pramérna roéni koncentrace PM,s (ug.m®)

Priloha &.11 - Maximalni denni koncentrace PM; (ug.m°)
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Imisni pfispévky z provozu sanac¢niho stroje v souvislosti s ochranou ekosystému:

Priloha €.12 - Primérna roéni koncentrace NOXx (ug.m™)

Priloha €.13 — technologie zfizovani konstrukénich vrstev prazcového podloZi bez snaseni
kolejového rostu

Priloha €.14 —technologie zfizovani konstruk&nich vrstev prazcového podlozi bez snaseni
kolejového rostu
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Pfiloha ¢.l — Umisténi referenénich bodu
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Pfiloha &.2 — Praiméma roéni koncentrace PM10 (ug.m?®) Roéni limit 40[ug/m®]
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Pfiloha .3 - Maximalni denni koncentrace PMy, (ug.m?®)

B.3.7 Rozptylova studie
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Priloha &.4 - Primérna roéni koncentrace PM2,5 (ug.m?)

B.3.7 Rozptylova studie

Roéni limit 25[ug/m?]
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Roéni limit 40[ug/m?]
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Priloha &.6— Maximalni hod. koncentrace NO, (ug.m™)

B.3.7 Rozptylova studie

Hodinovy limit 200[ug/m®]
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Pfiloha &.7- Primérna roéni koncentrace benzenu (ug.m)

B.3.7 Rozptylova studie

Roéni limit 5[ug/m?]
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Priloha ¢.8 - Priimérna roéni koncentrace benzo(a)pyrenu (pg.m>)
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Pfiloha &.9 - Praméma roéni koncentrace PMy, (ug.m®)  z provozu vyjmenovaného zdroje a nevyjmenovanych zdroji  souvisejicich s vystavbou Roéni limit 40[ug/m®]
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Priloha ¢.10 — Maximalni denni koncentrace PMyo z provozu vyjmenovaného zdroje a nevyjmenovanych zdroju souvisejicich s vystavbou Denni limit 50[ug/m?]
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Priloha €.11 - Priméma ro¢ni koncentrace PM, s ( z provozu vyjmenovaného zdroje a nevyjmenovanych zdrojii  souvisejicich s vystavbou Roéni limit 25[ug/m?]

-\ TiGhalupy

>

ot

‘Célakovice




,,Optimalizace tratového tseku Lysa nad Labem (mimo) — Celékovice (mimo)“ B.3.7 Rozptylova studie

Roéni limit 30[ug/m®]
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B.3.7 Rozptylova studie

Priloha €.13 — Schéma vzorové technologie sanace prazcového podlozi bez snaseni kolejového rostu

Viticdey materidl v soupeavd NFS

Kudedoy 0o

Ol kv
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TECHNOLOGIE AHM 800-R

Nazev, uéel a vyrobce stroje

Nazev stroje AHM 800 - R je odvozen z némeckého nazvu Aushubmaschine.

Stroje s oznaéenim AHM jsou uréeny Kk odtézeni kolejového loZze a zeminy
zemni plané a na zfizovani Konstrukénich vrstev télesa Zelezniéniho spodku
a kolejového lozZe, s moznosti viastni vyroby materidlu konstrukéni vrstvy nebo
kolejového loZe, Upravou Easti stavajiciho kolejového loze, pfipadné s doplnénim
novym materialem. Pokladku konstrukéni vrstvy a kolejového loze mohou provadét

i Z nového materialu.

Vyrobcem stroji a celé linky je spoleénost Plassser & Theurer, GmbH, Linz,

Rakousko.

Technicka data stroje a technologické linky

Technické a technologické parametry stroje AHM 800 - R

g K x
e COCLIIO0 - -
ik = e
T | B ; w
MFS « jednotky Nakldaci wiz Recykiaini jednatka

Ted slroj

h Smér prace

sciemsoe. AHM 800-R

Phisun matendiu prostfodnichim portdloviio jnfibu

Faaci pdnatka

Keenajnerowy vie

vytéZeny material zemni pland

vyldZany Stérk

materlal konstrukénl vrstvy - upraveny recyklat
pledroany Stérk

Parametr Jednotka Hodnota
Celkova délka stroje (bez obsluznych vozi) m 102,34
Délka technologicke linky min. m 7
Sifka stroje m 3,15
Vyska stroje nad TK m 4,63
Povolena rychlost max.: — vlastnim pojezdem km.h’ 20
- ve vlakové soupravé km.h! 100
Polomér koleje pro praci stroje min. m 2807
Podélny sklon koleje pro praci stroje max. %0 15
Boéni posun koleje max. m 0,50
Prevyéeni koleje max. mm 160 7
Vyoseni fetézu od osy koleje max. m 0.20
Sifka zabéru Fetézu min./max.: - v kolejovém |oZi m 4,10
- v zemnim télese m 4,05/6,00
Hloubka t&Zeni pod loZnou plochou praZce max. od TK m 1,20
Sirka role geosyntetika max. m 6,00
Pramér rale geosyntetika max. m 1,10
Konstrukeéni vrstva: - tloustka max. m 0.50
- §ifka max. m 6.00
\/ykon (pracovni rychlost) max. m.h’ 110 7
1

zavisi na navrZzené sestavé technologicke linky

pii pfevyseni 160 mm

doporuéuje se sniZit prevyseni na hodnotu 50 mm
zavisi na tloustce zfizované konstrukéni vrstvy

)
3)
4)

Pracovni postup

Vlastni pracovni postup stroje AHM 800 - R sestava z nasledujicich ukonu:

prvni téZici fetéz odebira stanovenou vrstvu kolejového loZe. VytéZeny Stérk je
transportovan pasovym dopravnikem do kuzZelového drti€ée pfes magneticky
separator odstranujici drobné kovové predméty (vriule, svérky apod.) a odtud do
misiciho centra,

druhy tézici fetéz odebira zbyvajici ¢ast praZzcového podioZi aZ po poZzadovanou
uroven zemni pléané, kterou upravuje do sklonu 4 - 5 %. VytéZeny material je
transportovan do vozu MFS 40 nebo MFS 100 (pfipadné jinych), kterymi je
odvazen na deponii nebo skladku,

za druhym téZicim fetézem je umisténa lista, které urovnavéa zemni plan. Délka
oteviené zemni plané, predstavujici mezeru mezi odtéZenou casti zemniho
télesa a nové zfizovanou konstrukéni vrstvu €ini cca 6 m,

na urovnanou zemni plan, v prostoru mezi druhym tézicim fetézem a zafizenim
na zfizovani konstrukéni vrstvy, mohou byt ukladana geosyntetika (az dvé vrstvy
najednou), pfipadné prvky zabranujici promrzani zemni plané (napf. desky
Styrodur nebo Stryroam), pokud jsou tyto materialy pfedepsany projektem.
Geosyntetika je rovnéz mozno do konstrukéni vrstvy vkladat nebo je ukladat na
vytvofenou konstrukéni vrstvu,

predrceny Stérk kolejového loZe se v misicim centru misi s doplikovym
materialem (Stérkodrt, Stérkopisek), dopravenym ze skladky v kontejnerech
zasobnikovych vozd a vytvafi upraveny recyklat (viz pfiloha 7). V prub&hu
michani je smés podle potrfeby vihéena na optimalni vihkost pro hutnéni dle
laboratornich zkousek. Pro zasobeni vodou je vhodné pouzit Zeleznicni cisternu,

kterou je mozno doplnit na vhodnych mistech z autocisteren nebo v nejblizsi
Zeleznitni stanici,

pfipravend smés je potom sypéna zvykyvného pésového dopravniku na
pfipravenou zemni plan (nebo zemni plan s geosyntetikem) a rozprostirana po
Sifce profilu na projektovanou tloustku (maximalné 0,50 m v jednom pojezdu).
Ve stejnem pracovnim cyklu je konstrukéni vrstva urovnana a zhutnéna
vibraénimi deskami,

na provedenou konstrukéni vrstvu je zpét poloZen kolejovy rost, ktery byl pred
zahajenim préace pfizvednut zvedacim zafizenim,

pfi dalsim pojezdu stroje AHM 800 - R se rozprostie a zhutni spodni vrstva
kolejoveho loZe v tloustce cca 0,20 m, pokud se kolejové loZe nezfizuje dalsim
pojezdem stroje AHM 800 - R, vdalsi etapé praci se kolej zastérkuje
z vysypnych vozl a podbijeckou se postupné upravi smér a vyska koleje.
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P¥iloha ¢.14 -Stanovisko MZP CR k zafazeni zdrojtl

Ministerstvo Zivotniho prostiedi
ODESILATEL:

Ing. Jan Kuzel

feditel odboru ochrany ovzdusi
Ministerstvo Zivotniho prostiedi
VrSovicka 65

100 10 Praha 10

ADRESAT:

Ing. Hana Starikova

vedouci strediska silnic a dalnic
SUDOP PRAHA, a.s.

Olsanska 1a

130 80 Praha 3

V Prazedne  19. listopadu 2012
G 96619/ENV/12
Vyfizuje Ing. Jakub Achrer

Zadost o stanovisko k zafazeni zdrojii dle pfilohy & 2 zakona & 201/2012 Sb.
o ochrané ovzdusi

Véazena pani inzenyrko,

ObdrZeli jsme od Véas dne 8. listopadu 2012 dopis obsahujici dotazy, které se tykaji
zafazovani nékterych stacionarnich zdroji znecistovani ovzdusi podle prilohy ¢. 2 zakona
€. 201/2012 Sb. o ochrané ovzdusi (dale jen ,zékon"). K Vasim dotazim sdélujeme
nasledujici.

Pristupové komunikace na staveni§té a krecyklaénim zéakladndm nejsou
stacionarnimi zdroji ve smyslu § 2 pism. e) zékona.

Casti staveni$td, kde dochazi k presyptim sypkych materidli a deponie téchto
materialll jsou stacionarni zdroje neuvedené v priloze &. 2 zékona.

Recyklace stavebnich hmot (v€etné Stérkového loze), jejiz projektovana kapacita
presahuje 25 m® za den, se povazuje za stacionarni zdroj uvedeny v piiloze &. 2 zakona.
Zafizeni, jehoz recykladni kapacita je cca 1000 m® za den, proto patii mezi stacionarni zdroje
uvedené v priloze €. 2. Pfiloha €. 2 zérover u tohoto stacionarniho zdroje (bod 5.12) indikuje
(ve sloupci A) povinnost zpracovat rozptylovou studii podle § 11 odst. 9 zakona.

S pozdravem

Ing. Jan Kuzel

feditel odboru ochrany ovzdusi

Ministerstvo Zivotniho prostfedi, VrSovicka 65, 100 10 Praha 10, (+420) 26712-1111, www.mzp.cz, info@mzp.cz
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