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ZAMER PROJEKTU

investiéni akce

Odstranéni havarijniho stavu télesa Zelezni¢niho spodku v iseku Vimperk — Lipka

1) Identifikacni idaje projektu
Cislo projektu’: 5313510009

Nazev projektu: Odstranéni havarijniho stavu télesa zelezni¢niho spodku v tiseku Vimperk — Lipka

Misto realizace: TU 0381 Strakonice — Volary

Kraj: Jihocesky kraj
Katastralni uzemi dot¢ena stavbou: Lipka u Vimperku [665550]

Piedpokladané celkové investiéni ndklady v cenové trovni roku: CU smiSend 2018 - 2018

polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)
(701 08 epere TEN T £l 161058 192 976
Ostatni vefejné zdroje (uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem® 161 058 192 976

Predpokladané celkové neinvesticni naklady v cenové Grovni roku:

polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v€. DPH)

Vetejné rozpocty — doprava —
(SFDI, OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje (uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem?®

uvede se ¢&islo, pokud jiz bylo ptid&leno, jedna se o p¥ipravu, &islo projektu zatim nebylo piidéleno
%investi¢ni naklady véetné vécné a inflaéni rezervy (fadek 812 VZOR 81)
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2) Navaznost na schvalené koncepce a programy

Stavba nenavazuje na jiné stavby ¢i akce. Jedna se o znovuobnoveni provozu na trati po mimofadné udalosti —
Sesuvu.

or r

3) Popis stavajiciho stavu a zdivodnéni nezbytnosti realizace projektu:

Struény popis stavby — stavajici stav:

Reseny usek trati se nachazi v zalesnéné nepfistupné oblasti, s useky ve skalach, s nepfiznivymi smérovymi poméry
a prostorovym uspofadanim.

Jednd se o zelezni¢ni regiondlni trat’ ¢. 198 Strakonice-Volary. Trat’ je jednokolejnd, neelektrifikovana. Tratova
rychlost je 50 km/h, prostorova prichodnost — prijezdny prizer Z-GC, tratova ttida zatizeni - B2 (18t/6,4t). Nasep
v havarijnim stavu se nachazi v km 39,000 - 39,150. Nasep byl v tomto Giseku postaven na svahu o sklonu cca 30°.
Celni strana naspu smérem do tudoli byla obloZzena kameny. ProtoZze byl nasep nestabilni, byla v roce 2006
provedena oprava za pomoci ocelovych siti a kotev a vytvofenim gabionové zidky pfi koruné svahu. I po provedené
opravé pokracovaly deformace Celni obkladové kamenné zdi a sedani koleje s nutnosti jejiho podbijeni. Svisla
deformace gabionové zidky od opravy v roce 2006 do zafi 2015 &inila cca 10 cm. Nasep je na strané smérem do
udoli vysky az cca 10 m. Na jafe 2018 doslo k ¢astenému sesuvu tohoto naspu a provoz na trati byl pferusen.
Utelem této stavby je zajidténi nestabilniho svahu a obnoveni provozu na trati.

Vzhledem k nepfiznivym prostorovym podminkam jak na trati, tak v oblasti sesuvu svahu, je navrzeno kolej
smérové co nejvice odsunou smérem vlevo, k zafezové strang, pro ulehceni svahu. Déle budou stavajici kol. pole na
prazcich dievénych a ocelovych nahrazena kolejovymi poli na prazcich ocelovych Y. Tim dojde k zuzeni plané
télesa Zel spodku. Vlastni nestabilni svah bude zajistén dal§imi opatienimi (SO 103).

Jednokolejna Zelezniéni trat’ je ve sledovaném useku délky cca 200,0 m vedena na nasypu vysky cca 10,0 m. Nasyp
je umistén na strmém svahu udoli feky Volyiky (sklon svahu cca 30°) a byl proveden z pis¢ito-stérkovité sypaniny s
pfimési kamend. Strmy svah nasypu (cca 1:1) byl zpevnén obkladem z lomového kamene, ktery byl v minulosti
porusen nadmérné vzrostlou vegetaci (stromy) a nyni je ve vétsi ¢asti svahu zcela zborceny. Ve stiedni ¢asti nasypu
se v km 39,055 nachazi klenbovy propustek.

V roce 2006 byl proto nasep ve sledovaném useku trati sanovan. Soucésti sanace bylo provedeni povrchového
odvodnéni a sana¢ni opatieni, které mélo zajistit stabilitu nasypu tj, opérna zed’ z gabionti umisténa v koruné nasypu
prikotvena pomoci samozavrtnych ty¢i ke skalnimu podlozi a ochranna sit' zajistujici stabilitu poruseného
kamenného obkladu.

S ohledem na pfetrvavajici nestabilitu nasypu dochazi nadale k jeho deformacim a naslednym poklesim koleje
(svisla deformace gabionové zidky od opravy v roce 2006 do zati 2015 ¢ini az cca 100 mm).

Soucasti stavby je dale sanace skalnich zafezu v tratovém km 38,860 — 39,000 a v km 39,190 — 39,310. Posuzované
skalni svahy jsou v soucasné dobé ve stavu podminecné labilnim a kriticky labilnim (RSR-PR: 49 a 62 [metodicky
bodovy rozsah 43-69 bodti]). V piripadé dlouhodobych ¢i kratkodobych intenzivnich srazek ¢i stiidani teplot mize
dojit k nahlé zmén stavu stability a skalni svah se dostane do stavu havarijniho ve vétS$im rozsahu, coz by se
projevilo dal$im nardstem nepiijatelného rizika ohrozeni lidského zdravi a moznym dal§im sesuvem na trat’.

Zduvodnéni nezbytnosti realizace navrhovaného projektu:

Stavba rekonstrukce naspového télesa ma za ucel co nejrychlejsi znovuobnoveni provozu na trati pii dosazeni
stability nového a navazujiciho télesa a vysokého stupné bezpecnosti provozu. Stavbou nedojde k navyseni tratové
rychlosti, ¢i jiné zméné provoznich charakteristik trati. Navrhovana stavba je investi¢ni akci z hlediska zakona ¢.
586/1992 Sb., o danich z pfijmu, a jeho provadécich ptedpist, a to s ohledem zejména na skute¢nosti, Ze navrhovana
stavba neodstraiiuje nasledky caste¢ného opotfebeni nebo poskozeni za ucelem uvedeni do prechoziho nebo
provozuschopného stavu. Vstupnim stavem pro tuto investi¢ni akci neni tratovy tsek ve Spatném stavu s omezenim
provozu, ale tratovy tsek po kompletnim zniceni nasledkem sesuvu a se zastavenym provozem.

Pravdépodobné pii¢iny deformace nasypu

Deformace Zelezni¢niho naspu jsou zptisobeny kombinaci nékolika vlivi:
1) nizkd mira zhutnéni sypaniny naspu (sypanina je pirevazné kypra) — jedna se o piivodni stav z vystavby naspu.
Kypry stav sypaniny byl zjiStén i mimo oblast zjevnych deformaci

2/8



3) strmy sklon svahu naspu na hranici stability pouzitého materidlu (stavajici sklon podle pricnych profilt je cca 45
stupiitt).
4) strmy sklon podlozi naspu se zachovalou kyprou humozni vrstvou.

Vlivem vySe uvedenych ¢&initelti doslo k vytvofeni zon s rozvolnénymi zeminami, jejichZ projevem jsou deformace
svahu naspu a nasledné poklesy koleje.

Tvwr

naspu se prvni rozvolnéna zéna vyskytuje v hloubce od cca 2—3 m, na levé stran¢ naspu je tato zoéna vyvinuta v
hloubce kolem 1 m. Druhou rozvolnénou zénu lze predpokladat kolem 4 az 6 m a pii kontaktu naspu s piivodnim
terénem.

4) Pozadavky na technické reSeni:

Stabilita nasypu zemniho télesa Zelezni¢ni trati bude zajisténa pomoci kombinace nékolika stavebnich opatieni.
Vychozim stavebnim opatfenim bude posun osy koleje na levou ,,zfezovou™ stranu nasypu (o cca 0,50 m) a Giprava
kolejového svrsku. V ramci kompletniho feseni Zelezni¢niho svr§ku budou nahrazeny stavajici standardni prazce
prazci Y. Pouziti téchto prazci umozni provedeni zemni plané kolejového svrsku v Sifce 5,20 m (viz. samostatné
objekty stavby SO 101 a SO 102).

Stabilita nasypu bude zajisténa piedevs$im provedenim opérnych zdi na koruné a u paty svahu nasypu.

Opérna zed’ A bude umisténa na horni hrané€ nasypu tj. pravém okraji zemni plan¢ kolejového svrsku. Zakladovy pas
a diik opérné zdi celkové vysky 1,50 m bude proveden z Zelezobetonu. Opérna zed’ bude zalozena na mikropilotach
a z vétsi Casti ukotvena pomoci pasivnich ty¢ovych kotev.

Drazni stezka bude v délce opérné zdi vedena po lavce se zabradlim. Lavka bude tvofena nosnou konstrukci, rostem
a zabradlim s vodorovnou vyplni a provedena bude z kompozitu. Nosné konstrukce lavky bude na diik opérné zdi
dodatecné ptikotvena.

Opérna zed’ B bude umisténa u paty nasypu. Zakladovy pas a diik opérné zdi celkové vysky 2,10 m bude proveden z
zelezobetonu. Opérna zed’ bude zaloZena na mikropilotach (zaporach) a ukotvena pomoci aktivnich ty¢ovych kotev.
Opérna zed” C bude umisténa na horni hrané nasypu tj. levém okraji zemni plané kolejového svrsku v misté
vtokového Cela propustku. Zakladovy pas opérné zdi celkové vysky 1,00 m bude proveden z Zelezobetonu. Opérna
zed’ bude zaloZena na mikropilotach.

V ramci navrhovanych stavebnich opatfeni bude odstranéna (Ubourana) stavajici opérna zed’ z gabioni véetné
stavajiciho zajisténi svahu pomoci ocelovych ochrannych siti. Zborceny kamenny obklad svahu nasypu bude v
celém rozsahu postupné rozebran.

Svah nasypu bude zhutnén, upraven do sklonu 1:1,25 az 1:1,50, ohumusovan a zatravnén. Navrhované stavebni
upravy vyvolaji nutnost odstranéni vzrostlych stromti (smrkll) a doc¢asného zaboru sousedniho pozemku u paty
svahu nasypu.

V ramci stavby budou provedeny sanace skalnich zafezl tésné pied a za sesuvem, tedy km 38,860-39,000 a km
39,190 — 39,300.

41  Pozadavky na inteligentni dopravni systémy
Pfedmétem této stavby neni vybudovéni ITS.

5) Specifikace rozhodujicich stavebnich objektii a provoznich soubori:

Stavebni objekty

SO 101 Zelezni¢ni svriek
SO 102 Zelezniéni spodek
SO 103 Sanace svahu nasypu

SO 104 Sanace skalnich zafezu
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SO 103 SANACE SVAHU NASPU:

Bouraci prace
Odstranéna (odbourana) bude stavajici opérna zed z gabionii véetné ocelové prevazky. Casti stavajicich
tyCovych kotev, které zasahuji do vykopu, budou odfiznuty.

Opérna zed’ B — zajisténi paty nasypu

Postupné bude u paty svahu proveden v nezbytné nutném rozsahu vykop (odkop) pro stavbu nové opérné zdi.
Soubézné s provadénim vykopovych praci bude sténa vykopu postupné zajistovana doCasnym pazenim. V
urovni zakladové spary opérné zdi bude upravena pracovni plosina pro provadéni vrtnych praci. Opérna zed’ je
zalozena na mikropilotidch, obé fady mikropilot budou provedeny svisle a rozmistény budou dle vykresové
dokumentace (4 0,75 m nebo a 1,0 m). Trvalé kotvy opérné zdi budou provedeny ze zavitovych ty¢i CKT primér
25 mm, z oceli ST500S (500/550 MPa) Zn celkové délky 12 m a kofenem délky 5,0 m. Kotvy budou osazeny do
Sikmych vrtl priméru min 120 mm provedenych ve sklonu 55 a 65 st. (od svisl¢). Zakladovy a dfik opérné zdi
bude proveden z betonu C30/37 XF3/XC4 a vyztuZen betonaiskou vyztuzi B 500 B (R). Kryti betonaiské
vyztuze je minimalné 45 mm (jmenovité 55 mm). Uprava vodorovné pracovni spary mezi zakladovym pasem a
diikem opérné zdi bude provedena pomoci listy vlozené do bednéni a na lici vyplnéna vhodnym pruznym
tmelem. Odvodnéni rubu opérné zdi bude zaji§téno provedenim spadové nepropustné vrstvy z betonu C12/15
XCO0 v pricném sklonu 6,0% smérem k opérné zdi a drenazi. Rub opérné zdi bude odvodnén drenazi HDPE DN
150 (177) mm ulozenou ve sklonu min 2%.

Opérna zed’ A — zajisténi stability kolejového svrsku

Postupné bude proveden v nezbytné nutném rozsahu vykop (odkop) pro stavbu nové opérné zdi. Soub&zné s
provadénim vykopovych praci bude sténa vykopu postupné zajistovana doasnym pazenim. V trovni zakladové
spary opérné zdi bude upravena pracovni plo§ina pro provadéni vrtnych praci. Opérna zed’ je zalozena na
mikropilotach, obé fady mikropilot budou provedeny svisle a rozmistény budou dle vykresové dokumentace (&
1,20 m). Trvalé pasivni kotvy opérné zdi Al budou provedeny ze zavitovych ty¢i CKT pramér 25 mm, z oceli
ST500S (500/550 MPa) Zn celkové délky 13 m a kofenem délky 6,0 m. Kotvy budou osazeny do Sikmych vrti
praméru min 156 mm provedenych ve sklonu 45 st. (od svislé). Zakladovy pas a diik opérné zdi bude proveden z
betonu C30/37 XF3/XC4 a vyztuzen betonaiskou vyztuzi B 500 B (R). Kryti betonaiské vyztuze je minimalné
45 mm (jmenovité 55 mm). Uprava vodorovné pracovni spary mezi zdkladovym pasem a diftkem opémé zdi
bude provedena pomoci listy vlozené do bednéni a na lici vyplnéna vhodnym pruznym tmelem. Odvodnéni rubu
opérné zdi bude zajisténo provedenim spadové nepropustné vrstvy z betonu C12/15 XC0 v pti¢ném sklonu 6,0%
smérem k opérné zdi a drendzi. Rub opérné zdi bude odvodnén drenazi HDPE DN 150(177) mm uloZenou ve
sklonu min 2%. Drazni stezka bude v délce opérné zdi vedena po lavce se zabradlim.

Opérna zed’ C — v misté vtokového ¢ela propustku

Postupné bude proveden v nezbytné nutném rozsahu vykop (odkop) pro stavbu nové opérné zdi. Opérna zed’ je
zalozena na mikropilotach, obé fady mikropilot budou provedeny svisle a rozmistény budou dle vykresové
dokumentace (4 1,20 m). Zakladovy opérné zdi bude proveden z betonu C30/37 XF3/XC4 a vyztuZen
betonaiskou vyztuzi B 500 B (R). Kryti betonaiské vyztuze je minimalné 45 mm (jmenovité 55 mm). Rubové
plochy Zelezobetonovych konstrukei budou pod trovni budouciho terénu chranény proti zemni vlhkosti jednim
asfaltovym penetracnim a dvéma asfaltovymi natéry (1x ALP + 2xALN). Odvodnéni rubu opérné zdi bude
zajisténo provedenim spadové nepropustné vrstvy z betonu C12/15 XCO v pfi¢ném sklonu 6,0% smérem k
opérné zdi a drenazi. Rub opérné zdi bude odvodnén drendzi HDPE DN 150(177) mm ulozenou ve sklonu min
2%. Zabradli s vodorovnou vyplni bude provedeno z kompozitu a na diik opérné zdi bude dodatecné ptikotveno.
Zemina u paty svahu (nad opérnou zdi B) bude po vrstvach 0,25 m postupné zhutnéna. Svah nasypu bude
upraven do sklonu 1:1,25 az 1:1,50. S ohledem na nutnost zajiSténi stability paty svahii na vytokové strané
propustku, budou stavajici kiidla propustku ,,prodlouzena“ pomoci opérnych zdi z gabiont. Kiidla propustku
budou provedena z gabiont tj. kosa ze svafovanych ocelovych siti §itky min 0,60 m.

ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK:

SO 101 ZELEZNICNI SVRSEK

Smérové pomeéry jsou navrzeny nastavajici rychlost 50 km/h. Stavajici rychlost nebude zménéna. Sklonové
poméry vychdzi z naméfenych hodnot stavajici nivelety koleje (temeno kolejnice). Navrh nivelety koleje v
oblasti sesuvu svahu téméf kopiruje stavajici stav. Stavajici kolejova pole budou vytrzena (vCetné piejezdu v km
40,414). Po realizaci nutnych praci bude kolejové loze vyjmuto, pro¢isténo (odhad cca 50 % ) a vraceno zpét,
doplnéno kolejovym lozem novym. Stavajici kolejova pole budou nahrazena v km 38,02 - 38,2 kol. poli na
prazcich dievénych, v iseku km 38,2 - 39,344 nahrazena kol. poli na prazcich ocelovych Y a v iseku 39,344 -
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km 40,38 kol. poli na prazcich dievénych. Kolejnice budou tvaru 49E1 nové, mat. R350HT - dlouhé pasy.
Vyhybka v km 40,049 JS49-1:7,5-190 P,p,d bude vytrzena, zregenerovana a vracena zpét. Pfed a za vyhybkou
budou vlozena kol. pole dl. 25 na dfevénych prazcich. Kolej bude svafena do BK. V misté piejezdu km 40,412
bude nové kolejové pole na dievénych prazcich, konstrukce piejezdu bude zivi¢na, rozsah upravy komunikace v
co nejmensim rozsahu - vlevo i vpravo osy koleje cca 4,9 m (méfeno v ose komunikace). Zlabek mezi
kolejnicemi bude vytvoien piidanou kolejnici na zdvojené podkladnici.

SO 102 ZELEZNICNI SPODEK

V ramci zemnich a stavebnich praci v oblasti sesuvu svahu bude v tomto Gseku zfizena sanace pro odvodnéni
télesa zelezni¢niho spodku. Déle budou v této oblasti ziizeny gabiony pro zajisténi drazni stezky a zachovani
stavajiciho odvodnéni podél trati. Plan télesa Zeleznicniho spodku bude mit v useku s ocelovymi prazci Sitku
5,2m. Pozadované Epl je 15 MPa, EO 30 MPa. Navrzena skladba prazcového podlozi v tl. 0,15 cm Stérkodrti
vyhovuje. Z divodu tuizké plané télesa Zelezni¢niho spodku a nutnosti uzit plaf pro pojezd techniky a manipulaci
byla z technologickych dtivodli navrzena vrstva sanace v mocnosti 0,5 m. Pouze v mistech, kde toto neni mozné
z diivodl umisténi stavajiciho odvodnéni (J zlaby a zpevnéné piikopy) bude sanacni vrstva v mocnosti 0,15 cm.
Sklon zemni plan¢ bude jednostranny, 5 % smérem vlevo. Odvodnéni télesa bude zajisténo zfizenim sanacni
vrstvy, sklonem zemni plan€. Destovd voda bude déle odvedena stdvajicimi zpevnénymi piikopy a J zlaby. V
km 39,004 — 39,080 bude vlevo ziizen gabion 600/600/1000 pro dodrzeni ptedepsané drazni stezky a zachovani
stavajiciho odvodnéni. Gabionové zdi jsou navrzeny ze svafovanych drato-kamennych kost. V km 38,999 vilevo
budou umistény nové J Zlaby v délce 5 m jako nahrada zpevnéného ptikopu, ktery neni mozné zachovat.

SO 104 SANACE SKALNICH ZAREZU

Po odsouhlaseni vytyceni bude provedeno ocisténi skalnich svahl. Kioviny budou odstranény $tépkovanim.
Kofenové systémy a dfevita vegetace budou likvidovany mechanicky. V mistech uféenych projektem pro
zajiSténi ocelovymi sitémi skalni svah bude vycCi§tén od zemniho pokryvu a volnych ¢asti horniny. Lokalni
rizikové partie porusenych, labilnich a odlouc¢enych ¢asti masivu budou odtézeny. Odtézovani bude provedeno u
blokt, které jsou vyrazné postizené zvétranim a plochami odluénosti — puklinovym systémem. Prace budou
provedeny manudlné za pouziti horolezecké techniky. Pfedem ocisténé skalni vychozy, partie a previsy budou
zajistény systémem plosného piekryti kotvenymi vysokopevnostnimi ocelovymi sitémi s okem 80 x 100 mm s v
komponovanym ocelovym lanem, s celkovou pevnosti sytému min 100 kN/m. Vzdalenost kotevnich ty¢i bude
2,0 m pfiemz je nutné upfednostnit deprese ve skalni sténé tak, aby kotevni prvky co nejvice kopirovaly
morfologii skalni stény. Ocelové sit¢ budou v koruné a rozvolnénych partiich podloZeny polymerovou
trojrozmérnou protierozni geomatraci vyrobenou z UV stabilizovaného HDPE.

Rozmisténi kotevnich prvkl bude provedeno tak, aby sité co nejlépe kopirovaly povrch skalnich stén. Skuteéné
rozmisténi kotevnich prvka sité uréi geotechnicky dozor ptimo na stavbé dle danych geologickych podminek a
morfologie skalniho svahu.

6) Uzemn¢ technické podminky:

Stavba je v souladu s platnymi izemné planovacimi dokumenty.

Pozadavky stavby na zdroje

Tato stavba nevyzaduje mimofadné nebo zcela atypické zdroje a materialy pro jeji realizaci a proto projektova
dokumentace s tim spojenou problematiku nefesi. Zajisténi zdroji potfebnych pro realizaci stavby bude véci
zhotovitele dila. Zdroje nutné pro zabezpeceni provozu stavby rovnéz nejsou mimoradného rozsahu a charakteru
a budou ¢erpany z jiz vybudované infrastruktury v okoli stavby.

Odvedeni povrchovych vod

V ramci stavby nedojde ke zméné odvodnéni tizemi ¢i zméné stavajicich hydrogeologickych podminek tizemi.

Napojeni na dopravni systém
Stavba svym obsahem neméni dopravni napojeni Zeleznicni stanice a zastavek na stavajici dopravni systém.
Upravy komunikaci neméni stavajici dopravni systém ani obsluznost izemi.
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Bezpecnost prace

Stavba bude béhem provadeéni vetejnosti nepfistupnd. Dodrzovani vyhlasek, norem a piedpisti upravujicich
pracovni postupy béhem vystavby tak, aby byla zaji§téna bezpecnost prace, je pln¢ v kompetenci a odpovédnosti
zhotovitele stavebnich praci. Prostor stavenisté bude po celou dobu stavby oznafen a zajistén proti vstupu
nepovolanych osob.

Posouzeni stavby z hlediska technickych pozadavkii na uzivani stavby osobami se snizenou schopnosti pohybu a
orientace

Stavba vzhledem ke svému charakteru nevyzaduje toto posouzeni.

Pozarné bezpecnostni reseni stavby

Pouzité materialy a technologie vyhovuji pozarné bezpeCnostnim piedpisim a jsou po instalaci do zemniho
télesa nehotlavé.

Inzenyrské site

Pod stezkou na pravé nebo levé strané koleje je v soubehu s koleji umisténo podzemni vedeni kabelu SEK ve
spravé CD Telematika a.s. Pfed zahajenim stavebnich praci je nutné jejich ovéieni a vyty€eni v celém zajmovém
uzemi stavby. Pfesné umisténi inZzenyrskych siti (pfesna poloha a hloubka) bude ovéieno provedenim kopanych
sond

Pii stavbé nesmi dojit k poruseni zadného podzemniho vedeni inzenyrskych siti a musi byt dodrzena vSeobecna
ustanoveni (podminky) spravei téchto siti pro praci v jejich ochranném pasmu (viz dokladova ¢ast).

Ochranna pasma telekomunika¢nich vedeni

Pfi stavbé musi byt dodrzena vSeobecnd ustanoveni (podminky) spravct dotéenych siti pro praci v jejich
ochranném pasmu.

Vliv na stavebné technické feseni stavby

Pro realizaci navrhovanych stavebnich praci neni nutnd trvala ani dodasna pielozka tohoto vedeni Zatizeni a
znaceni drahy bude chranéno po dobu praci dievénym bednénim.

7) Majetkopravni vztahy:

Stavba bude realizovana na pozemku parcelni ¢. 330/1 (ostatni plocha — manipula¢ni plocha) v majetku investora
stavby SZDC s.0.. a na pozemku parcelni ¢. 258/2 (lesni pozemek) v majetku Vojenské lesy a statky CR, s.p..

S ohledem na stavajici polohu hranice drazniho pozemku (je vedena ptes svah nasypu), nelze stavbu realizovat
bez docasného i trvalého zaboru ¢asti sousedniho pozemku u paty sanovaného svahu nasypu.

Pti stavbé dojde k docasnému i trvalému zasahu do lesniho pozemku.

8)_Hodnoceni navrhovaného reSeni z hlediska environmentalnich vlivi:
Stavba svym charakterem havarijnich praci nevyzaduje Setfeni ani jiné pfipravy v ramci zakona 114/1992 Sh.

9) Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a idrzby a déleni nakladi dle druhu
majetku:

Realizaci stavby nedojde ke zméné€ provoznich ani ndkladovych charakteristik stavby drahy a staveb na draze.
Realizaci stavby nedojde k naristu potfeby pracovnikii provozu a udrzby infrastruktury.
Vsechny SO budou po stavbé predany spravei (OR Plzei) do uzivani.
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10)  Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivity projektu / shrnuti hodnoceni vysledki a
dopadii projektu

Hodnoceni efektivnosti stavby upravuje ,,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektt
dopravnich staveb* vydand MD CR v roce 2017. Dle Provad&cich pokynii pro hodnoceni efektivnosti projektii
dopravni infrastruktury 1ze na zékladé ¢lanku IV, bodu 2a) aplikovat odlisny postup hodnoceni.

Jedna se o ,,odstraniovani nasledkt havarii, sesuvt, povodiiovych skod, pfipadné nasledku jinych katastrofickych
udalosti realizaci investic do havarijnich ¢asti stavby ke zlepseni stavebnich parametri, zkvalitnéni konstrukce ¢i
technického feseni®. Posuzovana stavba tyto podminky splituje. Efektivnost stavby je potvrzena formou slovniho
hodnoceni.

11)  Rozpis nakladi

polozka Kategorie nakladt Celkové naklady projektu (v tis. CZK)
1 Poplatky za plany / stavebni projekt 5663
2 Nékup pozemkd, vykup nemovitosti 0

3 Vystavba 132 420
4 Technologie 0

5 Nepiedvidatelné udalosti® 12971
6 Ptip. Giprava ceny(z) 0

7 Technicka pomoc 9708
8 Propagace 0

9 Dozor v priibéhu stavby 295
10 Mezisoucet 161 058
11 (DPH®)

12 CELKEM® 161 058

1) Rezervy pro neptedvidatelné udélosti nesmi piekrocit 10 % celkovych investi¢nich nakladd bez rezerv pro nepfedvidatelné
udalosti.

2) Upravu ceny lze piipadné zahrnout, aby se pokryla odekavand inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych cenéch.
3) Pouze je-1i DPH nerefundovatelna

4) Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynalozené na projekt, od planovani po dozor, a musi zahrnovat DPH
pokud je nerefundovatelna

V celkovych investi¢nich nakladech zaméru projektu byl zohlednén infla¢ni koeficient ve vysi 1,3% p.a.

12)  Vydet priloh

Pfiloha A: Formulaie VZOR 80 - 83

Pfiloha B: Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledkii a dopada
projektu

Ptiloha C:  Oponentni posudek podle ¢l. 4.3 - neobsazeno

Priloha D:  Orienta¢ni vykres, ptipadn¢ detailnéjsi mapa se zakreslenim projektu a vyznacenim zacatku a
konce stavby

Pfiloha E: U rekonstrukei, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesti¢nich stavebnich akci:

Dolozeni souc¢asného stavu a ptipadnych vysledki prizkumit
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Pfiloha F:  Prohl&Seni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktudlnim stupni investorské ptipravy,
ke kterému je predkladan zamér projektu nebo jeho aktualizace, konstatujici, Ze jim navrzené feseni je z
technického a ekonomického hlediska nejefektivnéjsi pii respektovani vSech platnych pravnich predpist a
technickych norem

Ptiloha G:  Vypocet stavebnich nakladt projektu pomoci ,,Cenovych normativi staveb pozemnich
komunikaci“ (pouze v ptipadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci) - neobsazeno

Priloha H:  Audit bezpecnosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18g zékona ¢. 13/1997 Sb., o
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich piedpisti (pouze v piipadé ZP na projekty staveb pozemnich
komunikaci, které jsou zafazeny do transevropské silni¢ni sit¢ TEN-T) - neobsazeno

PfilohaI: = Hodnotici list investora k Auditu bezpecnosti pozemni komunikace (vypotadani pfipominek a
auditorem identifikovanych rizik) — pouze v ptfipadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci -
neobsazeno

PrilohaJ:  Prohlaseni investora, ze poskytnuti finan¢nich prostfedkii na akce dle platné Smérnice V-
2/2012 ptedstavuje / nepiedstavuje zakazanou vefejnou podporu

Ptiloha K:  Ostatni piilohy - neobsazeno
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