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1. Zakladni udaje o stavbé
Spravce:
Evidencni Cislo tunelu:
Staniceni:
Staniceni tunelu:
Délka tunelové trouby:
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SZDC, s.o., Oblastni feditelstvi Hradec Kralové,
Sprava mostU a tunel(

183

km 36,145 — 37,367
km 36,773 — 37,053
279,74 m

Datum dokonceni stavby:1902

Trat:
TU:

DU:

Tunel:

Obec:

Katastralni uzemi:
Obecni ufad:

Kraj:

Prljezdny profil:

1.1 Zhodnoceni stavenisté

Liberec - Harrachov

1671 Liberec (mimo) - Szklarska Poreba (PKP)
(Cast)

30 Kofenov - Harrachov

Harrachovsky

Kofenov (563668)

Polubny (669750)

Kofenov

Liberecky

Z-GCD

Harrachovsky tunel se nachazi na ozubnicové draze, ktera vede z Tanvaldu
pfes Desnou a Kofenov do Harrachova. Stavba je umisténa v extravilanu
mezi stanicemi Kofenov a Harrachov. Od pocatku useku po most v km
36,628 prochazi trat ubo¢im vrchu Dlouha skala na pravém bfehu feky Jizery
v okraji masivu Jizerskych hor. Jizersky viadukt v km 38,628 pfeklenuje udoli
Jizery. Zbyvaijici Cast feSeného Useku na levém svahu feky Jizery tvofi statni
hranici mezi Polskou republikou a CR.

1.2 Prizkumy a podklady

a) udaje o provedenych prazkumech, méfeni a zavéry z nich vyplyvajici

Byly provedeny v ramci zpracovani PD a projektu stavby

1. Inspekce programem Tunnelmap s doplnujici fotodokumentaci 11/2012,

repasport 09/2013

B Souhrnna technicka zprava

Projekt
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2. Stanoveni pevnosti v tlaku malty ve sparach zdiva osténi tunelu
Kuc&erovou vrtackou 11/2012

3. Podrobna vizualni prohlidka betonu zarubnich zdi se zkuSebnimi
maloprofilovymi vrty pro zjisténi hnizd v betonu 11/2012

4. Odbér vzorku podzemni vody a nasledné jeho Ilaboratorni rozbor
z hlediska agresivity na stavebni konstrukce 11/2012

5. Kopané sondy za ucelem zjisténi stavu a hloubky Stérkového loze a
ovéreni stavu plané 11/2012 a 09/2013

6. Vizualni prohlidka stavu zelezni¢niho svrsku
7. Kofenov, posouzeni Upravy zarezu v km 36,2, Arcadis cz a.s. 09/2013;

8. Prohlidka zafezu s fotodokumentaci zalednéni, Amberg Engineering
Brno, a.s. 02/2013;

9. Prohlidka zafezu za ucCasti geologa — podklad pro vypracovani odborného
posudku — 08/2013

Zaveéry z pruzkumud a méfeni:
SO 101 Harrachovsky tunel

Podzemni voda vyrazné ovliviiuje stav zarubnich zdi i tunelové trouby a je
priGinou vétSiny problém( se stavebnim stavem tunelu a zdi. Prlasaky
zpusobuji ploSnou degradaci a postupné odpadani torkretu v ¢asti osténi z
60. let, v celém tunelu pak vyrazné zalednéni. V pfedchozich letech byla
proto v ramci dil€ich oprav provedena vyména osténi v pasech TP2 — TP5
s destnikovou izolaci.

Izolace klenby tunelu v misté nadportalovych pfikopl je nefunkéni, pfikopy
jsou zanesené listim a spadanymi dfevinami. DeStova voda zatéka mezi
hranu pfikopu a skalni masiv, prosakuje rovnéz ve sparach kamenné dlazby
pfikopu. Tunelové stoky jsou pfevazné funkéni, revizni Sachty jsou umistény
pod Stérkovym lozem ve vzdalenosti 210cm od osy vyklenku. V dfive
rekonstruovanych pasech TP2 — 5 byly instalovany Cistici kusy drenaze za
rubem osténi. Puvodni hadicové svodnice jsou sice ¢aste¢né funkéni, jsou
vSak za hranici své zivotnosti — gumové hadice jsou ztefelé a praskaji, misty
kolem nich protéka voda.

Pravdépodobné dodate¢né dobetonované obklady zarezovych svahu pred
vjezdovym portalem byly v ramci rekonstrukce v 60. letech zcela odstranény
z divodu uplné zchatralosti a nahrazeny novymi betonovymi obkladnimi zdmi
délky cca 20m, vysky cca 6 — 9 m. Pfikopy v koruné kfidel jsou oblozeny
kamenem a jsou svedeny ve vzdalenosti cca 18m od portalu do patnich
prikopU ve svislych drazkach Sifky cca 35cm.

PFi rekonstrukci v 60. letech byla pfed vyjezdovym portalem zfizena kratka
portalova kfidla rovnobézné s osou koleje v délce cca 7m bez korunnich
pfikopu. Ve svahu nad portalem byl prizkumem objeven zachytny pfikop
s nezpevnénym dnem Sifky cca 1,5 — 2m a hloubky cca 0,5 — 0,8m. Pfikop je
neudrzovany.

Na pravé zarubni zdi pred vjezdovym portalem je prakticky po celé délce
odtrzena koruna zdi pfiblizné do urovné dna pfikopového Zlabu za rubem
(cca 0,5m). Na levé zarubni zdi je koruna odtrzena pouze z&asti. Beton

B Souhrnna technicka zprava Projekt
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vSech zarubnich zdi pfed obéma portaly vykazuje povrchovou, misty
hloubkovou degradaci, zejména kolem pracovnich spar.

SO 102 Most v km 36,628

Jedna se o Ctyfpolovy most délky cca 116m s vySkou nad terénem az 25 m.
Most se sklada ze tfi plnosténnych nytovanych konstrukci bez mostovky o
rozpéti 3 x 21,40 m a jednoho pfihradoveého pole s horni mostovkou o rozpéti
42,0 m. Mostnice s kolejnici S49 na Zebrovych podkladnicich jsou ulozeny
plosné (175 ks v r. 2002).

Ocelové konstrukce v8ech mostnich poli jsou zasazeny povrchovou korozi
do hloubky 3-5 mm, zejména pod mostnicemi, které jsou pfimo ulozeny na
horni pasy hlavnich nosnikd. Obdobné jsou na tom i hlavy\ nytl, které jsou
lokalné odrezlé o az o 1/3.

Spodni stavba (opéry a pilife) jsou kamenné - Fadkové zdivo. Na pilifich jsou
patrné prisaky vody s vapennymi vyluhy. Nékteré kameny jsou uvolnéni z
dlvodu vypadaného sparovani, jednotlivé kameny jsou svisle prasklé.

Podlahy na mosté jsou silné rzivé. Zabradli vysky 1,0 m, nema normovou
vySku.

Stavebni stav mostu je podrobnou prohlidkou z r. 2010 klasifikovan 2/2.

SO0 201.1 Zelezniéni svrek

Zelezniéni svrdek v tunelu a pfilehlych Usecich je tvaru S49 na praZcich
dfevénych rozdéleni ,c“ srozponovymi podkladnicemi, rok vlozeni je
evidovan 1985. Neékteré prazce jsou vyhnilé, zvlasté pak v useku mezi
tunelem a pfilehlym mostem v km 36,628. Na mosté samotném jsou na
mostnicich zebroveé klinové podkladnice. Dovolena tratova tfida zatizeni je A.

Tratova rychlost 50km/h.
S0 201.2 Zelezniéni spodek

Podrobnou prohlidkou zafezu v km 36,174 72 — 36,407 49 v dobé zpracovani

PD v unoru 2013 a nasledné bylo zjisténo:

— v zaCatku nezajisténého useku v km cca km 36,232 00 — km 36,277 00
nedochazi k vétSimu zalednéni stény zarezu;

— dale cca vkm 36,277 — 36,349 se zalednéni projevuje pod vyznamnou
puklinou v masivu. Jeji vySka narlista po sméru stani¢eni od cca 3 m nad
niveletou koleje az po horni hranu zafezu cca 11 m nad niveletou koleje;

— cca v km 36,349 — 36,407 49 (konec zarezu) se zalednéni projevuje v celé
vySce zarezu, ktera se pohybuje v hodnotach cca 11 — 3 m nad niveletou
koleje. Vtomto useku se jedna jednak o vody puklinové, jednak o
povrchoveé vody, stékajici ze svahu nad zafezem — ubo i je v horni ¢asti
svahu vyznamnou pramennou oblasti

— vjarnim obdobi dochazi k uvolfovani skalnich blokd a jejich padu do
oblasti levostranného pfikopu. Na jafe roku 2013 doSlo k uvolnéni tfi bloku
velikosti az kolem 0,75 m®.

Po celé délce zarezu je pronikajici voda svedena levostrannym pfikopem do
vodoteCi na obou koncich zafezu — trat je v feSeném Useku ve vodorovné.
Pfikop je zCasti zpevnény a zakryty foSnami, z€asti nezpevnény. Podélny

B Souhrnna technicka zprava Projekt
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sklon pfikopu je stfechovity do vodoteCi na obou koncich zafezu. Sklon je
cca 1%o.

Pravostranny pfikop je otevieny a nezpevnény v celé délce zarezu. Jeho
podélny sklon je cca 1%o stfechovité do obou vodoteci. Oba pfFikopy jsou
casteCné zanesené pisCitym materialem a listim, stoji v nich voda.

V ramci prlizkumnych praci byly provedeny kopané sondy pro zjisténi stavu
Zeleznitniho svrsku a kvality a hloubky plané. Celkem bylo provedeno 20
kopanych sond. Podrobné jsou kopané sondy vcetné fotodokumentace
dokladovany v dokladové casti projektu.

SO 301 Prelozka kabelu SZDC

Pfi trati na pravé strané je uloZzen sdélovaci telekomunikacni kabel
konstrukce TCKQPV profilu 6x2x1,3, dale kabel 7XV1,3, dale kabel 5XNO0,8
a dale pohozovy kabel v paté kolejnice 1XNO,8 az do zst Harrachov v Zkm
38,900. Kabel je v tunelu ulozen do betonového kabelového Zlabu.

b) vhodnost geologickych a hydrogeologickych pomért v tzemi

Cely tunel v€etné navazujicich usekl je budovan v masivu liberecké Zuly.
Masiv je relativné zdravy.

Mostni objekt v km 36,628 preklenuje hluboké udoli feky Jizery. Spodni
stavba je zaloZena rovnéz v masivu liberecké Zuly, ktera v prudkych svazich
udoli i v samotném korytu feky vystupuje misty na povrch ve skalnich
vychozech.

Oboustranny zarez v km 36,2 — 36,4 byl zfizen také v masivu libereckych Zul.
Stény zafezu jsou témér svislé. Nadlozni vrstvy nad skalnim podlozim jsou
minimalni tloustky fradové v decimetrech, jsou tvofeny pfevazné lesni
hrabankou. Zulovy masiv je v prvni poloving zafezu poruden puklinami
pfevazné horizontalni orientace maximalni Sifky v neoblozené ploSe v fadu
decimetrll. Ve vice porusenych ¢&i zvétralych usecich byly stény zafezu
opatfeny obkladnimi zdmi. Ve druhé, hlubsi poloviné zafezu vysky pfes 10m,
je skalni sténa poruSena minimalné sevienymi puklinami bez vypIné.

c) Pouzité geodetické a mapové podklady a podminky zaloZeni vytyéovaci sité po-
lohové a vySkové

Prilehla trat vCetné skalniho zafezu byla geodeticky zaméfena a katastr

nemovitosti byl v digitalni formé& k zaméreni pfipojen. Provedené geodetické

prace:

1. Zamérfeni hlav kolejnic, portalu tunelu, odvodnéni a exteriérd totalni
stanici Topcon GPT 9001a 11/2012

2. Zamérfeni tunelu, portald a zarubnich zdi skenerem Faro Focus 3D
11/2012

3. Zaméreni skute¢ného stavu skalniho zarezu ve stani¢eni km 36,174 78 —
36,407 49 trati Liberec — Harrachov, Arcadis CZ a.s 09/2013

4. Zaméreni mostu - Geodézie KrkonoSe s.r.o. 08/2013

Vyty&ovaci sit je stavajici, body SZG Praha, drazni dsek &islo 30.

B Souhrnna technicka zprava Projekt
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1.3 Ochranna pasma

a) udaje o dosavadnich dotéenych ochrannych pasmech a chranénych tzemich:

b)

d)

Stavba zasahuje do dvou objektd USOP
— vkm 36,161(ZU) — 36,628 (mimo most) do Chranéné krajinné oblasti
(CHKO) Jizerské hory

— vkm 36,628 (v&etn& mostu) — 37,367 (KU) do Krkono$ského narodniho
parku (KRNAP) + Evropsky vyznamna lokalita (EVL) KrkonoSe

Veskeré rekonstrukéni prace budou probihat na pozemcich ve spravé SZDC.
Vyjimkou je rekonstrukce pfikopu podél lesni cesty, ktera bude probihat na
gasti pozemku &.p. 909/11 (k.G. Polubny) ve spravé Lesd CR, s.p. Stavba
nezasahuje mimo ochranné pasmo drahy.

stanoveni novych ochrannych pasem:

Nejsou navrhovana nova ochranna pasma.

udaje o chranénych loziskovych uzemich a specifikace bariskych podminek pro
zpracovani navrhu zajisténi stavby proti ucinkiim poddolovani:

Stavba se nenachazi v poddolovaném uUzemi ani v oblasti chranéného
loZiskového uzemi.

udaje o zeleni:

Rekonstrukce vyZaduje kaceni zelené. V ramci udrzby Zelezni¢niho spodku
vCetné zarubnich zdi mimo tunel budou v prostoru odvodiovacich zafizeni a
v oblasti pfikopu podél lesni cesty odstranény naletové porosty.

Podrobné viz kapitola 1.6. d) této zpravy

udaje o zaborech zemeédélského a lesniho fondu:

Stavba se nachazi v ochranném pasmu drahy. Rekonstrukce pfikopu podél
lesni cesty bude probihat na Casti pozemku €.p. 909/11 (k.u. Polubny) ve
spravé Lest CR, s.p. (viz. vyjadfeni dotenych organu - souhlas Lesu
CR,s.p.).

1.4 Koncepce stavby

a) ucel stavby

Pfedmétem investicni akce ,Rekonstrukce Harrachovského tunelu®, je
nejenom tunel, ale i nedaleky Zeleznicni ocelovy most tzv. "Jizersky viadukt",
ktery s touto rekonstrukci Uzce souvisi. Dale je v projektu obsaZen navrh
usmeérnéni prfitokl vod v hlubokém skalnim zafezu ve stani¢eni km 36,174
72 — 36,407 49, kde v zimnich mésicich dochazi k trvalému zalednéni, které
zasahuje do prujezdného prafezu na trati. Padajici ledy navic ohrozuji
bezpecnost provozu. Z tohoto divodu je zde v zimnich mésicich v Useku cca

B Souhrnna technicka zprava Projekt



' AMBERG Strana 8 z 21
/ |

Brno, unor 2014
ENGINEERING trat' Liberec - Harrachov

Rekonstrukce Harrachovského tunelu

1,2 km snizena rychlost az na 10km/h. Tato Casova ztrata prfedstavuje 6,5
minuty v jednom smeéru.

V navaznostech je tfeba na tuto stavbu nahlizet jako na jeden z dil€ich kroku
naplnéni projektu rekonstrukce celé zeleznicni traté Tanvald - Harrachov,
ktera je v osobni dopravé v regionu Libereckého kraje velmi dulezita. Jde o
kulturni pamatku, ktera musi byt zachovana pro dalSi generace.

b) prehled o dodrzeni prislusnych obecnych technickych poZadavk( na vystavbu
vCetné bezbariérového uzivani stavby:

Projektova dokumentace je zpracovana v souladu s plathymi normami a
predpisy a respektuje Technické podminky zvlastni zadavaci dokumentace
této akce.

S ohledem na charakter stavby a jeji uzivani neni problematika
bezbariérového uzivani stavby feSena.

c) architektonické a urbanistické zaclenéni stavby do uzemi, jeji vzhled a vytvarné
reseni:
Rekonstrukce neméni charakter stavby ani jeji zaclenéni do uzemi

Architektonické a urbanistické zaclenéni stavby do uzemi, jeji vzhled a
vytvarné feSeni odpovida povaze stavby a jejiho okoli.

d) stru¢ny popis navrzeného technického reseni po jednotlivych PS a SO:
SO 101 Harrachovsky tunel

Nejvice zamokfené pasy P1, TP1, TP1a, ¢ast TP6, TP7 TP8, TP23 — 25 a
P2 (celkem 10 pasu) budou zcela odbourany (v pfipadé portald mimo
portalové stény a cca 3 m navazuijici klenby) a nahrazeny novym osténim s
desStnikovou izolaci. Ve zbyvajicich pasech se provede rekonstrukce a
dotésnéni svodnic a lokalni sanace zdiva v mistech prisakl a degradace
materialu osténi. V obou portalovych oblastech bude provedeno dotésnéni
oblasti nadportalovych prikopl vcetné jejich rekonstrukce. Soucasti praci je
ploSna a hloubkova reprofilace betonovych zarubnich zdi pfed obéma
portaly. Odtrzené koruny zarubnich zdi pfed vjezdovym portalem budou
odbourany a nahrazeny novou konstrukci. Nadzafezové pfikopy budou
vyCistény a opraveny.

SO 102 Most v km 36,628

Most je staticky posouzen a je navrzeno zesileni téch ocelovych prvku, které
bud z divodu unosnosti, nebo korozniho oslabeni nevyhovuji pozadované
pfechodnosti pro zatézovaci tfidu A.

V souladu se zvySenim rychlosti v dotCeném useku na 55 km/h a osazeni
koleje na mosté v oblouku do BK, bude provedena rekonstrukce mostovky
prihradového pole. Spojité podélniky v&. ztuZeni jsou navrzeny s uloznou
liStou pro centrické ulozeni mostnic. Soucasti rekonstrukce mostu jsou nové
mostnice, repase a doplnéni ocelovych podlah a rekonstrukce zabradli, které
neodpovida normovym parametrim apod. Cela ocelova konstrukce bude

B Souhrnna technicka zprava Projekt
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opatfena novym protikoroznim natérem pro obnovu. Sanace spodni stavby
bude provedena pouze na uloznych prazich a v mistech osazeni OK.

SO 201.1 Zelezniéni svrsek

Pfedmétem stavebniho objektu je rekonstrukce zelezni¢niho svrsku v useku
km 36,145 — 37,371. Stavajici svrSek je tvaru S49 z roku 1985 na prazcich
dievénych s rozponovymi podkladnicemi. Na ocelovém mosté v km 36,628 je
svrSek S49 uloZen na mostnicich na Zebrovych podkladnicich (rekonstrukce
v r. 2002). Stavajici tratova rychlost je 50 km/h.

Vzhledem ke stafi svrSku a neuspokojivému stavu dfevénych prazcli se
navrhuje rekonstrukce novym materidlem S49 na ocelovych prazcich Y
rozevieni 600 mm s upevnénim S15. Na mosté v km 36,628 bude kolej
zfizena na mostnicich s upevnénim KS. Na ocelovém propustku v km 36,175
je pfimé ulozeni koleje.

Kolej bude zfizena jako bezstykova. Smérové feSeni bude kopirovat stavajici

stav s posuny do 12 cm, v tunelu do 7 cm. Minimalni polomér smérového
oblouku bude r = 197,8 m.

Stérkové loZe bude z nového kameniva 32/63 minimalni tioustky 300mm pod
prazcem. V usecich s pfikopovymi zidkami bude Stérkové loZze zapusténé
nebo polozapusténé.

Stavajici rychlost 50km/h bude po rekonstrukci zvySena az na 60km/h.
Tabulka rychlosti po rekonstrukci (km/h)

od km do km \Y V130
36,145 36,568 55 60
36,568 36,707 55 55
36,707 37,371 55 60

S0 201.2 Zelezniéni spodek

Obsahem objektu je usmérnéni pfitokd vod v hlubokém skalnim zafezu v km
36,17472 — 36,40749, kde v zimnich mésicich dochazi k trvalému zalednéni,
které zasahuje do prujezdného prifezu na trati. Padajici ledy navic ohrozuji
bezpecCnost provozu. Vody, stékajici v celé ploSe skalni stény po levé strané
zarezu, budou svedeny do svislych drenaznich Zeber, zafiznutych do
hloubky cca 2 m ve sténé zarezu. Na zakladé doporuceni geologického
posudku je navrzeno obnoveni pfikopu podél stavajici lesni cesty nad
zarezem, které zachyti Cast pripovrchového pfitoku a odvedou jej mimo
predmétny zarez do blizké vodoteCe. Jedna se o cca 102 m dlouhy usek
turistické cesty (zluta znacka), spojujici Kofenov s Harrachovem.

Pfikopy kolem trati budou vycistény od nanosu, betonové monolitické
prikopové zidky pfed zarubnimi zdmi budou reprofilovany v poskozenych
mistech. Vzhledem k dobrému stavu téchto betonovych konstrukci se
navrhuje jejich sanace a nasledné prekryti kompozitnimi rosty. V téchto
usecich ale nebude dodrzen prostor pro CistiCku Stérkového loze.

Soucasti objektu neni rekonstrukce propustkl v pfedmétném Uuseku. V
souladu s dohodou s OR HK SMT budou na propustky v ramci opravnych
praci doplnéna =zabradli a provedou se zpevnéni kamennych Fims
(sparovani, pfezdéni...). Jedna se o:
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most v km 36,415 — chybi zabradli (vySka nad 2 m)
propustek v km 37,205 — rozpadena kamenna fimsa/Celo
propustek v km 37,330 — chybi zabradli (vySka nad 2 m)

Kopanymi sondami v ramci prlzkumnych praci bylo zjisténo, ze plan je
v celém feSeném useku tvofena Zulovym masivem. Stavebni zasahy do
plané proto nejsou prfedmétem tohoto projektu. Pfipadny prostor mezi
Stérkovym loZzem a plani ze Zulového masivu bude v celém feSeném useku
vyplnén Stérkodrti frakce 16/32 mm.

SO 301 Prelozka kabelu SZDC

V tunelu se nachazi trasa dalkového kabelu po pravé strané v betonovych
Zlabech ve spravé CD Telematika a.s. Po dobu vystavby bude kabel
odstranén v km 36,100 — 38,900 (zst. Harrachov). Po dokonc&eni praci bude
novy kabel typu TCEPKFLEY 5XN 0,8. uloZzen do nové zfizeného
kabelového Zlabu v celé délce stavby vyjma mostu v km 36,628. V useku
pres tratovy most (Zkm 36,569 — 36,686) bude kabel 5XN zataZzen do HDPE
40/33 cCerné barvy a upevnén silonovymi pasky k mostni konstrukci pod
kolejové téleso. K metalickému kabelu bude v celé délce cca 2800 m
prilozena HDPE 40/33 modré barvy pro budouci zafouknuti optického kabelu.

e) navrh na postupné provadéni stavby a na postupné uvadeéni stavby do provozu a
pfedpokladané Ihaty vystavby:

Stavba bude uvedena do provozu jako celek, nepredpoklada se postupné,
nebo diléi uvadéni do provozu.

Pfedpokladana Ihuta vystavby je 180 dni v terminu 04/2015 az 10/2015.

f) pozadavky stavby na zdroje:

Stavba ani pomocné prostory ZS nebudou pfipojovany na vefejné ani drazni
inZenyrské sité. Technologicka voda bude navazena na stavenisté
pracovnimi vlaky.

g) odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci:

Stavajici prikopy po obou stranach trati budou procistény v celé délce.
V pfipadé potfeby bude v zafezu v km 36,17472 — 36,40749 v omezeném
rozsahu dolomena cast skalni stény a dna ryhy pro zachovani minimalniho
sklonu a kapacity pfikopl — trat’ je v tomto Useku ve vodorovné.

PFikopy kolem tunelu budou vycistény od nanosu. V useku pfed vjezdovym
portalem bude provedeno procisténi a reprofilace usekll mimo trat az po
rozlivy do lesa na obou stranach koleje.

Srazkoveé vody jsou v celém useku odvadény do lokalnich vodoteci, pfipadné
jsou pfikopy ukonceny rozlivy do lesniho porostu. Napojeni na kanalizaci
nebude zfizovano.
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h) napojeni na dopravni systém:

Stavba se nachazi v rozsahlém chranéném uzemi — KrkonoSském narodnim
parku a CHKO Jizerské hory. K mostu a vjezdovému portalu je pfijezd mozny
z obce Horni Polubny po asfaltové cesté ve spravé lesni spravy Jablonec.
PFijezd k ploSe zafizeni stavenisté na Zst. Kofenov je po vefejné komunikaci.
Pfijezdova cesta k zafizeni stavenisté na Zst. Harrachov povede po
nezpevnéneé cesté za sjezdem ze silnice 11I/01020). Provedenim stavby
nedojde k zadné zméné v dopravnim systému.

) rozsah nahradni vysadby a ozelenéni:

S ohledem na vySe uvedené technické feSeni a rozsah stavby neni feSeno.

j) bezpecnost prace:

VS8ichni pracovnici zhotovitele budou s predpisy o bezpelnosti prace a
ochrané zdravi prokazatelné seznameni.

Pfi provadéni trhacich praci v oblasti zafezu v km 36,17472 — 36,40749 je
realizacni firma povinna splnit veSkeré bariské a bezpecCnostni predpisy
souvisejici s uplatn&nim trhavin pfi CPHZ. V dobé& provadéni trhacich praci
v oblasti skalniho zafezu bude pro vefejnost uzaviena turisticka cesta (zZluta
znacka) nad zarfezem v zkm 36,1 — 36,6.

V pribéhu praci na Zelezni€nim mosté bude umisténo na Cervené a Zluté
turistické trase upozornéni na prichod stavenistém.

VySe popsané stavebni Cinnosti spadaji do ,cCinnosti provadéné hornickym
zpusobem (CPHZ)* ve smyslu pfislusnych pravnich predpisu (vyhlasky CBU
¢. 55/1996 Sb, €. 298/2005 Sb. a €.22/1989 Sb. v platném znéni).

Zhotovitel stavby musi byt drzitelem opravnéni provadét CPHZ.

Ustanoveni pfislusnych predpist se musi uplatnit pfi skladovani materiald,
jejich  manipulaci, provadéni vSech stavebnich praci a pfi nakladani
s odpady.

k) posouzeni stavby z hlediska technickych poZadavki na uZivani stavby osobami
S omezenou schopnosti pohybu a orientace:

S ohledem na charakter stavby a jeji uzivani neni tato problematika feSena.

) podmiriujici, vyvolané a jiné souvisejici investice:

V dobé zpracovani projektu nebyly znamy navaznosti na dalSi souvisejici
stavby.

m) statické vypocty:
Staticky vypocet nového osténi tunelu je uveden v prfiloze E1.18 v SO 101.
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1.5 Udaje o splnéni stanovenych podminek

a) podminky o rozhodnuti o umisténi stavby:

Stavajici zastavba neni v rozporu s aktualni uzemné planovaci dokumentaci.
Pro tuto stavbu bylo Méstskym ufadem v Desné vydano sdéleni o souladu se
zaméry uzemniho planovani, jehoz kopie je pfilozena v dokladové casti
projektové dokumentace H (doklad A1).

b) podminky posouzeni viivii na Zivotni prostredi:
Je zpracovano v samostatné zpravé EIA — pfiloha B2.

c) dodrZeni kapacitnich a dalSich stanovenych udaji a zddvodnéni pfipadnych na-
vrzenych zmén oproti predchazejicimu stupni dokumentace:

Harrachovsky tunel: prdjezdny profil Z-GCD bude zachovan i po rekonstrukci.
Most v km 36,628: VMP 2.5 bude zachovan i po rekonstrukci

1.6 Priprava pro vystavbu

a) uvolnéni stavenisté:

Stavbu Ize realizovat pouze za uplné vyluky koleje v useku Kofenov —
Harrachov.

b) vyuziti stavajicich nebo budovanych objekti:
S vyuzitim stavajicich ani budovanych objektd se nepodita.

c) zpusob provedeni demolic a mista skladek:

Stavajici zulové osténi bude bourano po jednotlivych pasech v délce zabéru
cca 1,5 m. Osténi bude podepieno skruzemi z profild K24, vyklinovanymi
foSnami s vyjimkou pravé bouraného pasu Siftky max. 1,5 m. Podskruzeni
bude pouzito v pasech P1, P2 a dale v pfipadé potfeby. Demontaz osténi
bude probihat od zaklenku po opéFi (shora smérem doll).

S ohledem na charakter hornin bude nutno horninu v oblasti zarezu
rozpojovat pomoci trhacich praci.

Projekt pfedpoklada kolejovou dopravu veSkerého vybouraného a
vytéZzeného materialu na mezideponie na obou plochach zafizeni stavenisté
v prostorach Zelezni¢nich stanic Kofenov a Harrachov.

Definitivni  ulozeni veSkerého odpadu je mozné na nejbliz§i skladce
v Kostalové (dopravni vzdalenost cca 40 km).

d) likvidace porostu:

Stavba rekonstrukce mostu vyzaduje ke své realizaci kaceni zelené v km
36,174 az 36,407 (oblast zafezu), v km 36,700 az 36,774 (oblast vjezdového
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portalu), v km 37,050 az 37,100 (oblast vyjezdového portalu). V ramci udrzby
Zelezni¢niho spodku vcetné zarubnich zdi mimo tunel budou v prostoru
odvodiovacich zafizeni odstranény naletové porosty.

Druhové slozeni kacené mimolesni zelené v okoli portalu tunelu a spodni
stavby trati je uvedeno v tabulce 1

Tabulka 1
Stromy
Cesky nazev Latinsky nazev
Buk lesni Fagus sylvatica
Smrk ztepily Picea abies
Vrba jiva Salix carpea

V prostoru rekonstruovaného zafezu byly naletové smrky odstranény pfi
udrzbé trati vroce 2012. Vramci této stavby budou odstranény parezy
v dosahu trhacich praci. V samotné ploSe skalni stény se jedna pouze o
ojedinélé roztrousené naletové rostliny.

Naletova zelen (ve sloZeni dle tabulky 1) svym rozsahem nenaplfiuje § 8
zakona €. 114/1992 Sb. a zde stanovenou velikost. Povoleni ke kaceni neni
v tomto pfipadé potfebné.

Veskera pokacena drevni hmota bude na stavbé Stépkovana a ponechana
na miste.

e) likvidace skodlivych odpadu:

Kazdy pracovnik bude pfed zahgjenim €innosti a pfed nastupem na urcené
pracovisté pfiméfenym zplsobem (s ohledem na vykonavanou d¢innost)
informovan o zakladnich povinnostech, vyplyvajicich pro ného v oblasti
nakladani s odpady, vznikajicimi pfi jeho ¢innosti (na jeho pracovisti), o jejich
pfipadné nebezpec€nosti, zplsobu nakladani snimi a o mistu jejich
shromazdovani. Seznameni pracovnikd bude provadét vedouci pracovisté.
Seznameni vedoucich pracovist bude provadét odpadovy hospodar stavby
(generalniho dodavatele).

Odpadlm, které budou vznikat jako produkt stavebnich praci, budou
pridélena katalogova Cisla a budou zarazeny do pfislusnych kategorii podle
Katalogu odpad(i (Vyhlaska MZP &.381/2001 Sb.). Kategorizaci vznikajicich
odpadu bude provadét odpadovy hospodar stavby. Bude dokladovano ve
stavebnim deniku nebo zvlast vedené evidenci odpadl dle zavedeného
systému zhotovitele.

PFfi rozhodnuti o zplUsobu zneSkodnéni vzniklého odpadu musi byt
prednostné zvazena moznost jeho dalSiho vyuziti v ramci stavby, pfipadné
obecného vyuziti jako druhotné suroviny. Materialové vyuziti vzniklych
odpadu musi mit vzdy prednost pied jakymkoliv zplsobem jejich odstranéni.

Odpady, vznikajici na stavbé, budou jiz na misté vzniku primarné tfidény.
Zakladni tfidéni bude provadéno podle predpokladaného zpUsobu
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nasledného odstrafnovani nebo vyuziti. Samostatné budou ukladany
spalitelné nevyuzitelné odpady uréené ke spaleni ve spalovné, nespalitelné
nevyuzitelné odpady urCené k uloZeni na skladce a vyuZitelné odpady,
urCené krecyklaci, regeneraci nebo druhotnému vyuziti. Vzdy budou
oddélené shromazdovany nebezpecné odpady a odpady s predpokladanymi
nebezpeénymi vlastnostmi (odpady kategorie N) a ostatni odpady (kategorie
O). Samostatné budou shromazdovany rovnéz odpady pevné a kapalné
(pastovité).

Z odpadu kategorie O budou samostatné vytfidovany odpady, vyuzitelné jako
druhotné suroviny (napf. papir, karton, sklo, plasty, kovovy odpad), odpady, u
nichz je mozZnost nebo povinnost zpétného odbéru vyrobcem nebo
prodejcem (napf. pneumatiky) a odpady uréené k recyklaci (napf. asfaltové
smési bez dehtu, nekontaminovany demolicni material), které budou
predavany k dalSimu vyuziti externim firmam.

Z odpadul kategorie N budou samostatné vytfidovany odpady, u kterych se
predpoklada jejich druhotné vyuZziti, zpétny odbér nebo regenerace, pfipadné
recyklace (napf. pouzité oleje, baterie a akumulatory).

Demoli¢ni prace budou provadény zpusobem, umoznujicim v danych
podminkach v maximalni mozné mife vytfidit jednotlivé stavebni materialy
tak, aby byl podil smésnych stavebnich a demoli¢nich odpadu co nejmensi.

Za kontrolu tfidéni odpadu bude zodpovédny vedouci pracovnik zhotovitele,
pripadné odpadovy hospodar stavby (pokud jej zhotovitel ma).

Na docasné ukladani nékterych vzniklych odpadu bude v arealu stavenisté
zfizeno minimalné jedno shromazdovaci misto odpadu, kde budou vybrané
odpady po svém vzniku centralné shromazdovany pired rozhodnutim o jejich
druhotném vyuziti, nebo pred pfedanim opravnéné osobé. Pro soustfedovani
odpadd na misté vzniku budou na pracovistich, kde budou odpady vznikat,
umistény vhodné shromazdovaci prostfedky (kovové kontejnery, plastové
kontejnery, uzaviené kovové nadoby, igelitové pytle atd.). Mista, kde budou
shromazdovaci prostiedky umistény i jednotlivé shromazdovaci prostfedky
budou nalezité oznaCena (popisem, barvou, dalSimi rozliSovacimi znaky).
Shromazdovaci prostfedky na nebezpecny odpad budou vyrazné odliSeny od
prostfedkd na ostatni odpad a navic opatfeny nazvy a katalogovymi Cisly
ukladanych odpadu, identifikaénimi listy nebezpecnych odpadl - ILNO,
grafickym oznaCenim nebezpeénych vlastnosti ukladdaného odpadu a
jménem osoby, odpoveédné za obsluhu a udrzbu sbérné nadoby.

Kazdy vznikajici odpad bude okamzité ukladan do uréeného
shromazdovaciho prostfedku na ureném misté. Ukladani odpadl na jina
mista nebo do jinych nadob, nez jsou urCené shromazdovaci prostfedky,
bude zakazano. Zakazano bude rovnéz michani jednotlivych druht odpadu
vyjma pfipadl, kdy bude tato moznost na shromazdovacim prostfedku
uvedena (bude uren pro vice druhl odpadu, jez budou odstrafovany
stejnym zplsobem).

Shromazdovaci prostfedky budou po jejich naplnéni, nebo v uréenych
terminech ukladany (vyprazdnovany) na shromazdovaci mista. Kontrolu
naplnéni shromazdovacich prostiedkl bude provadét pfislusny vedouci

B Souhrnna technicka zprava Projekt



' AMBERG Strana 15 z 21
y |

Brno, unor 2014
ENGINEERING trat' Liberec - Harrachov

Rekonstrukce Harrachovského tunelu

pracovisté, Cinnosti jehoz pracovnikl (nebo na jehoz pracovisti) odpad
vznikne. Pozadavek na vyprazdnéni plného shromazdovaciho prostfedku
bude zapsan do deniku stavby.

Demontaze, nakladani s vyziskem

Soucasti stavebniho objektu svrSku jsou i demontaze stavajiciho kolejového
roStu. Vyjmuty kolejovy rost bude dopraven na demontazni zakladnu (v
rozpoCtu uvazovano do vzdalenosti 20km) a demontovan do soucasti. Na
zakladé provedené predkategorizace (pfed zpracovanim projektu zajisti
objednatel) budou jednotlivé soucasti bud' likvidovany jako odpad v souladu
se zakonem o odpadech, nebo pfevezeny na plochu ur¢enou spravcem trati.
Stérkové loZe bude odstranéno, naloZeno na Zelezniéni vozy a dopraveno na
urCenou meziskladku. K prepravé ze stavenisté nebudou pouzity nakladni
automobily. Definitivni skladka je z prostor zafizeni stavenisté vzdalena cca
40 km (po silnici). Podle vysledkl laboratornich zkouSek Ize Stérk v celém
rozsahu zatfidit jako odpad kategorie N — nebezpecny odpad.

Podrobné je odpadové hospodarstvi feSeno v priloze B2 - Vliv stavby
na zivotni prostredi.

f) zabezpeceni ochrannych pasem, chranénych objektt i porostu po dobu vystavby:
Stavba zasahuje do dvou objektd USOP

- vkm 36,100 (ZU) — 36,628 (mimo most) do Chranéné krajinné oblasti
(CHKO) Jizerské hory

- vkm 36,628 (véetn& mostu) — 38,900 (KU) do Krkono$ského narodniho
parku (KRNAP) + Evropsky vyznamna lokalita (EVL) Krkonose

Veskere rekonstrukéni prace budou probihat na pozemcich ve sprave SZDC,
kromé pozemku 909/11 (k.u. Polubny) ve spravé Lest CR, s.p., Spravy
KrkonoS$ského narodniho parku a Povodi Labe, s.p..

Stavba nezasahuje mimo ochranné pasmo drahy. Nedojde Kk trvalému
omezeni vyuZiti jinych pozemki, jejichz majitelem neni SZDC, s.o., nedojde
ani ke vzniku Skod na téchto pozemcich. V pfipadé pozemku ¢€.p. 909/11 se
jedna o rekonstrukci jiz stavajiciho odvodnovaciho pfikopu.

Nejsou navrhovana nova ochranna pasma.

Rekonstrukce vyzaduje kaceni lesniho porostu. V ramci rekonstrukce a
udrzby budou odstranény naletové stromy a kefe v prostoru odvodriovacich
zarizeni.

Zpevnéni stavajiciho odvodnovaciho pfikopu v urovni nad skalnim zarfezem
(soubé&zné s nezpevnénou turistickou stezkou - zlutd) a vycisténi zachytného
prikopu v lese nad vyjezdovym portalem tunelu vyZzaduje provedeni zemnich
praci a odstranéni naletové zelené.

Uzemi neni vystaveno uginkdm poddolovani.

Provadénim stavby ani po jejim dokonCeni nedojde ke zménam v proudéni
spodnich vod a nedojde ke zhorSeni jejich kvality. Stavba nezasahuje do
zaplavového uzemi feky Jizery. Povodiovy plan -neni pro stavbu zpracovan.
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g) prelozky podzemnich a nadzemnich vedeni, dopravnich tras, vodnich toku:

Vramci této stavby bude provedena  prelozka  sdélovaciho
telekomunikaéniho kabelu v Zzkm 36,100 — 38,900 (zst Harrachov). Podrobné
je prelozka feSena v SO 301.

Dopravni trasy ani vodni toky nebudou stavbou dotCeny.

h) omezujici nebo bezpecnostni opatreni pri pripravé stavenisté a v priibéhu vystav-

by:

Trhaci prace budou pouzity pfi realizaci rekonstrukce stény zarezu a prikopu
u lesni cesty vramci SO 201.2. S ohledem na charakter hornin bude nutno
horninu rozpojovat pomoci trhacich praci. Podle konzultace s odbornikem na
zpusob rozpojeni horniny neni prakticky mozny. Po dobu nutnou pro praci
s trhavinami (nabijeni vrtd, odstfel a bezpecnostni pauza po odstfelu) bude
provoz na trati i na pfilehlé lesni cesté zcela uzavien. Projekt trhacich praci
vypracuje zhotovitel pfed zahajenim praci. V projektu budou rovnéz uvedeny
nutné doby uzavfeni pfilehlé cesty.

Soucasti sanacnich praci vramci SO 201.2 je i odstranéni uvolnénych
skalnich blokl ve sténé zafezu pfed zahajenim stavebnich praci. Po dobu
jejich odstranovani nebude mozna stavenistni doprava mezi Zst Kofenov a
objekty mostu a tunelu.

V pribéhu praci na Zelezniénim mosté bude umisténo na Cervené a Zluté
turistické trase upozornéni na prichod stavenistém.

i) vyluka dopravy a jina omezeni:

Vystavba bude probihat za uplné vyluky Zelezni¢niho provozu v useku
Kofenov - Harrachov v délce 6 mésicu (04/2015 — 10/2015). Stavajici spoje
budou nahrazeny autobusovou dopravou.

Jj) omezeni v dodavce energii:

Zadna omezeni v dodavce energii vlivem stavebni &innosti nenastanou.

1.7 Vykup pozemku a staveb nebo jejich ¢asti

Pro predmétnou stavbu neni nutny vykup pozemku ani staveb.
Stavbou nebude ménéno vyuziti pozemka.

Nemovitost je v izemnim obvodu, kde statni spravu katastru nemovitosti CR
vykonava Katastralni urad pro Liberecky kraj, Katastralni pracovisté
Jablonec nad Nisou.
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1.8 Vyjimky z predpisti a norem

V ramci projednani predlozené dokumentace byl udélen souhlas vlastnika
(SZDC OTH) pro pouziti priijezdného prafezu odlisného od Z-GC ve smyslu
&lanku 5.1.3 normy CSN 73 6320:1997/Z1:2012 pro stavbu. Tunelova trouba
vyhovuje pradjezdnému profilu Z-GCD, &imz jsou splnény parametry podle
Rozhodnuti komise 2011/275/EU.

Vtunelu a pfilehlych zafezech nebude dodrZzen pfedepsany rozmér
Stérkového loze do Sifky 2,35 m od osy koleje dle predpisu S3 — Zel. svrdek
(minimalni Sifka 1,90 m).

2. Provozni a dopravni technologie

Trat Tanvald — Harrachov — st. hranice CZ/PL je zafazena jako draha
regionalni. Z hlediska Tabulek tratovych poméru (TTP) se jedna o trat 548C.
Dovolena tratova tfida zatizeni A (16t — 5 t/m). Podle pfepocteného
provozniho zatizeni se jedna o trat 6. fadu. Zabrzdna vzdalenost 400 m.
Tratovy radiovy systém: Sit radiodispeCerska vlakova (SRV ASCOM).
Tratova rychlost v useku Kofenov — Harrachov 50 km/h.

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle pfedpisu SZDC D3, SZDC
DA40.

Vzdalenost mezi stanicemi Kofenov - Harrachov je cca 4,7 km a vlak ji ujede
za 6,46 min.. V zimnich mésicich, kdy dochazi k zalednéni skalniho zarezu,
je v tomto useku rychlost sniZzena az na 10 km/h a jizdni doba se prodluzuje
na cca 13 minut.

ZvySeni tratové rychlosti na 55-60 km/h v predmétném useku bude
znamenat zkraceni jizdni doby mezi témito misty na 5.9 minuty pro viaky
f.841 (RegioShuttle).

Uvedené charakteristiky se stavbou neméni, pouze tratova rychlost bude
zvySena na 55-60 km/h.

Na trati provozuji drazni dopravu dopravci Ceské drahy, a.s. a GW Train
Regio a.s. Maximalni rozsah dopravy je 14 paru vlakl za den v sez6né a ve
dny pracovniho klidu.

Vystavba bude probihat za uplné vyluky Zelezni¢niho provozu v délce 6
mésicu (04/2015 — 10/2015). Stavajici spoje budou nahrazeny nahradni
autobusovou dopravou.

3. Vliv stavby na zivotni prostredi

Stavba se nachazi v rozsahlych chranénych uzemich — KrkonoSském
narodnim parku a CHKO Jizerské hory (vyjadfeni viz. dokladova cast
dokumentace). Most a €ast trati na pravém brehu feky se nachazi na uzemi
nadregionalniho biocentra Jizerské louky (souast uUzemniho systému
ekologické stability). V této lokalité je biocentrium vymezeno fekou a
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Zelezni¢ni trati. Rekonstrukce nebude mit na Zivotni prostfedi negativni
dopad.

Pozemky nelezi na uzemi maloplosné zvlastné chranéného uzemi ani na
uzemi soustavy chranénych uzemi Natura 2000 (viz. zavazné stanovisko —
dokladova ¢ast dokumentace).

Vliv stavby na zivotni prostredi je samostatné zpracovano v priloze B2 —
Vliv stavby na zivotni prostredi.

4. Odolnost a zabezpeceni stavby

Objekt stavby ma ze stavebné technického usporadani, z hlediska pozarni
ochrany, ochrany bezpec€nosti prace, hygieny a civilni obrany a z ohledu
ochrany pfed vlivy energetickych vedeni a protipovodfiové ochrany spinény
predepsané parametry.

4.1 Pozarné bezpecénostni reseni tunelu

Tuto stavbu Ize zafadit do zmény staveb skupiny | ve smyslu CSN 73 0834.
Jelikoz podle kap. 4, odst. a) — i) CSN 73 0834 nedojde ke zmé&né pozarni
odolnosti jednotlivych prvk( stavby, nedojde ke zméné uzivani stavby,
zuzeni ani prodlouzeni unikovych cest, nejsou vyzadovana dalSi opatfeni
k zajisténi pozarni bezpecnosti stavby.

5. Energetické vypocty
S ohledem na charakter stavby neni tato problematika feSena.
6. Protikorozni ochrana

Bylo provedeno odborné posouzeni vlivu bludnych proudd na stavbu ve
smyslu S5/7 (2), ¢l. 2.2. Podrobny prizkum dle S5/7 neprokazal v blizkosti
stavby Zadny vyznamny zdroj bludnych proudd. Trat neni elektrifikovana, ani
se v budoucnu o elektrifikaci neuvazuje.

Pro danou lokalitu neni potfeba zpracovat do zahajeni stavby zakladni
korozni prlzkum. Na stavbé nebude provedeno meérfeni bludnych proudu
v pribéhu stavby a po dokonleni stavby ve smyslu SR — DEM (2009).
Stavba nebude opatfena vyvody pro méfeni vlivu bludnych proudd.

Odborny posudek je dokladovan v €asti H. tohoto projektu.
7. Graf dynamického prubéhu rychlosti

Graf dynamického prubéhu rychlosti pro stavajici a vyhledovy stav byl
zpracovan a je soucasti pfilohy této TZ.
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8. Dopravni opatieni

Predpokladana délka uplné vyluky koleje v useku Kofenov — Harrachov je 6
meésicq, tj. 04/2015 az 10/2015.

Po dobu vyluky bude osobni doprava v uvedeném useku trati nahrazena
nahradni autobusovou dopravou.

Nékteré dokonCovaci prace lze realizovat i v dil€ich vylukach v noc¢nich
hodinach, kdy podle stavajiciho jizdniho fadu nejezdi zadné pravidelné
osobni spoje. Nakladni doprava neni na tomto tratovém useku s vyjimkou
mimofFadnych vlaku provozovana.

Predpoklada se nepretrzity dvousménny nebo tfisménny provoz stavby.

9. Trvalé a do¢asné zabory pozemku ze ZPF nebo PUPFL

10.

11.

Trvalé zabory pozemku ze ZPF nebo PUPFL nejsou poZadovany.
Rekonstrukéni prace si vyzadaji doCasny zabor pozemkl ve spravé SZDC,
s.0. adale

- gasti pozemku &.p. 909/11 (k.U. Polubny) ve spravé Lest CR, s.p.
(PUPFL) — rekonstrukce pfikopu u lesni cesty

- Casti pozemku €.p. 3091 (k.u. Polubny) ve spravé KRNAP (PUPFL) —
tunel pod pozemkem a nadportalovy pfikop u vyjezdového portalu

- Casti pozemku €.p. 3034/12 (k.u. Polubny) ve spravé Povodi Labe, s.p.
(koryto Jizery pod mostem)

Uspora energie a ochrana tepla

S ohledem na charakter stavby neni tato problematika feSena.

Ochrana stavby pred skodlivymi vlivy vnéjsiho prostredi

Podzemni voda neni agresivni na betonové konstrukce ve smyslu CSN EN
206-1. Je nutno upozornit pouze na vysokou hodnotu vodivosti, ktera je
charakterizovana stupném Il dle CSN 03 8375. Nizké hodnoty mineralizace
zase ukazuji na vyluhujici schopnosti vody. Rozbory podzemnich vod jsou
uvedeny v dokladové Casti projektu. Navrzené betonové konstrukce maji
dostate&nou odolnost vici vnéjSimu prostiedi a srazkovym vodam.

Dle mapy seismickych oblasti CR, ktera je sougasti CSN EN 1998-1-1 je pro
Harrachov referencni zrychleni zakladové pudy agr=0,05 g=0,491 m/s?.
Zatizeni zemnim tlakem od zemétfeseni je uvazovano pfi posouzeni nové
vestavéného osténi v tunelu.

Stavba se nenachazi v poddolovaném uUzemi ani v oblasti chranéného
loZiskového uzemi.
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Stavba nezasahuje mimo ochranné pasmo drahy. Nova ochranna pasma
stavbou nevzniknou.

12. Ochrana obyvatelstva

S ohledem na charakter stavby a jeji uzivani neni tato problematika feSena.

13. Bezbariérové uzivani

S ohledem na charakter stavby a jeji uzivani neni tato problematika feSena.

Brno, unor 2014
Vypracoval:

Ing. Jaroslav Lacina
Amberg Engineering Brno a.s.
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14. Priloha: Graf dynamického prabéhu rychlosti pro stavajici a
rekonstruovany stav

rychlosti smér Kofenov - Harrachov
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