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1. Identifikaéni udaje stavby

Nazev stavby:

Charakter stavby:
Stupen dokumentace:
Misto stavby:
Spravce:

Evidencni Cislo tunelu:
Staniceni:

Staniceni tunelu:
Délka tunelové trouby:

Datum dokoncCeni stavby:

Trat:
TU:

DU:

Obec:

Katastralni uzemi:
Obecni ufad:

Kraj:

Prljezdny profil:

1.1 Zadavatel projektu:
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Rekonstrukce Harrachovského tunelu trati Liberec
— Harrachov

Rekonstrukce
Projekt
Harrachov

SZDC, s.o., Oblastni feditelstvi Hradec Kralové,
Sprava mostl a tunel(

183
km 36,145 — 37,371
km 36,773 — 37,053
279,74 m

1902
Liberec - Harrachov
1671 Liberec (mimo) - Szklarska Poreba (PKP)
(Cast)
30 Kofenov - Harrachov
Kofenov (563668)
Polubny (669750)
Kofenov
Liberecky
Z-GCD

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955
190 00 Praha 9

ICO:

DIC:

Nadfizeny organ:

709942 34

CZ 70994234

Ministerstvo dopravy a spoju

Nabfezi L. Svobody 12, 110 15 Praha 1

A. Prlivodni zprava

Projekt
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1.2 Zhotovitel projektu:

Sdruzeni firem TOP CON SERVIS s.r.o. a AMBERG Engineering Brno, a.s.
Sidlem

TOP CON SERVIS s.r.o.

VarSavska 30

Praha 2, 120 00

autorizovana osoba: Ing. Libor Marek

Cislo autorizace: 0006986

obor autorizace: Mosty a inZenyrské konstrukce

ICO : 45274983

DIC: CZ 45274983

Bankovni spojeni: Ceska spofitelna a.s., pobogka Praha 1
¢. uctu: 1927001329/0800

Vedouci projektu: Ing. Libor Marek

AMBERG Engineering Brno, a.s.

PtaSinského 10/313

Brno, 602 00

autorizovana osoba: Ing. Jaroslav Lacina

Cislo autorizace: 1003050

obor autorizace: Geotechnika, statika a dynamika staveb
ICO: 49446703

DIC: CZ49446703

Vedouci projektant: Ing. Jaroslav Lacina

Spoleénost AMBERG Engineering Brno, a.s., IC 49 44 67 03 je drzitelem
opravnéni Kk projektovani objektd a zafizeni pro c&innost provadénou
hornickym zplisobem podle § 3 zakona 61/1988 Sb, &.j. SBS/32990/0BU-01
ze dne 21.10.2011.

a) udaje o dosavadnim vyuZiti a zastavénosti uzemi, o stavebnim pozemku a o ma-
Jetkopravnich vztazich

Harrachovsky tunel se nachazi na ozubnicové draze, ktera vede z Tanvaldu
pfes Desnou a Kofenov az do Harrachova. Stavba je umisténa v extravilanu
mezi stanicemi Kofenov a Harrachov v katastralnim uzemi Polubny na
pozemcich parc. €. 3039, 3096, 3091, 3081 (ve sméru staniCeni trati), v
t&sné blizkosti statni hranice mezi Ceskou a Polskou republikou.

A. Prlivodni zprava Projekt
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Rekonstrukce prikopu podél lesni cesty nad zarfezem bude probihat na Casti
pozemku €.p. 909/11 (k.u. Polubny) ve spravé Lesu CR, s.p.

udaje o provedenych prizkumech a o napojeni na dopravni a technickou infra-
strukturu

Seznam pruzkumnych praci — viz kapitola 3.

Stavba se nachazi v rozsahlém chranéném uzemi — KrkonoSském narodnim
parku a CHKO Jizerské hory. K mostu a vijezdovému portalu je pfijezd mozny
z obce Horni Polubny po asfaltové cesté ve spravé lesni spravy Jablonec.
Pfijezd k ploSe zafizeni stavenisté na zst. Kofenov je po vefejné komunikaci.
Pfijezdova cesta k zafizeni stavenisté na zst. Harrachov povede po
nezpevnéné cesté za sjezdem ze silnice 11I/01020). Provedenim stavby
nedojde k Zzadné zméné v dopravnim systému.

informace o splnéni poZadavk( dotéenych organu
Vsechny pozadavky dotEenych organt byly do dokumentace zapracovany.

informace o dodrzeni pfislusnych obecnych pozadavku na vystavbu:

Projektova dokumentace je zpracovana v souladu s platnymi normami a
predpisy a respektuje Technické podminky zvlastni zadavaci dokumentace
této akce.

udaje o splnéni podminek regulacniho planu, uzemniho rozhodnuti:

Stavajici zastavba neni v rozporu s aktualni uzemné planovaci dokumentaci.
Pro tuto stavbu bylo Méstskym ufadem v Desné vydano sdéleni o souladu se
zaméry uzemniho planovani, jehoz kopie je pfilozena v dokladové casti
projektové dokumentace H (doklad A1).

vécné a Casoveé vazby stavby na souvisejici a podmiriujici stavby a jina opatreni
v dotceném uzemi:

V dobé zpracovani projektu nebyly znamy navaznosti na dalSi souvisejici
stavby.

pfedpokladana Ihdta vystavby véetné popisu postupu vystavby:

Stavbu Ize realizovat pouze za uplné vyluky koleje v useku Kofenov -
Harrachov. Délka vyluky bude 6 mésicq, tj. 04/2015 — 10/2015. Uvedené
Ihaty vychazeji ze sou€asného stavu projektové pripravy a optimalnich ¢asu
na jeji pfipravu a realizaci. Terminy navrzené projektantem pfedpokladaji
plynuly pribéh investorsko-inZzenyrské €innosti pfi pfipravé stavby v dobé po
dokonceni projektu. Délka vystavby vychazi z objem0 a €asovych postupl
praci a odpovida potfebam organizacnich opatfeni pfi nepretrzité vyluce.
Délka opravy urCuje nutnost vhodného zafazeni nepfetrzité vyluky do

A. Prlivodni zprava Projekt
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pribéhu kalendainiho roku s respektovanim snizenych vykond v dobé
nevhodnych klimatickych podminek.

Jelikoz se jedna o stavbu malého rozsahu, pfedpokladame predani SO
najednou. V uvazované vyluce je obsazena doba potfebna pro veskeré
zkousky, revize zafizeni v€etné zprav, hlavni prohlidka, prikazy zpusobilosti,
prejimaci Fizeni.

2. Zakladni udaje o stavbé

a) udaje o umisténi stavby (kategorie drahy, tratovy usek, obec, lokalizace atd.):

Tunel a most jsou umeélé stavby v mezistaniCnim useku mezi Zelezni¢nimi
stanicemi Kofenov — Harrachov.

TU: 1671 Liberec (mimo) - Szklarska Poreba (PKP) (8ast).

Pfedmétna stavba zasahuje do katastralniho uzemi Polubny (669750) a
Harrachov (637238).

b) struény popis stavby z hlediska ucelu a funkce:

SO 101 Harrachovsky tunel

Nejvice zamokiené pasy P1, TP1, TP1a, ¢ast TP6, TP7 TP8, TP23 — 25 a
P2 (celkem 10 pasu) budou zcela odbourany (v pfipadé portald mimo
portalové stény a cca 3 m navazujici klenby) a nahrazeny novym osténim s
destnikovou izolaci. Ve zbyvajicich pasech se provede rekonstrukce a
doté&snéni svodnic a lokalni sanace zdiva v mistech prlisaki a degradace
materialu osténi. V obou portalovych oblastech bude provedeno dotésnéni
oblasti nadportalovych pfikopu v&etné jejich rekonstrukce. Soucasti praci je
ploSna a hloubkova reprofilace betonovych zarubnich zdi pfed obéma
portaly. Odtrzené koruny zarubnich zdi pfed vjezdovym portalem budou
odbourany a nahrazeny novou konstrukci. Nadzafezové pfikopy budou
vyCiStény a opraveny.

SO 102 Most v km 36,628

Most je staticky posouzen a je navrzeno zesileni téch ocelovych prvkad, které
bud z dlvodu unosnosti, nebo korozniho oslabeni nevyhovuji pozadované
pfechodnosti pro zatéZovaci tfidu A.

V souladu se zvySenim rychlosti v dot€eném useku na 55 km/h a osazeni
koleje na mosté v oblouku do BK, bude provedena rekonstrukce mostovky
prihradového pole. Spojité podélniky v&. ztuZeni jsou navrzeny s uloznou
liStou pro centrické ulozeni mostnic. Soucasti rekonstrukce mostu jsou nové
mostnice, repase a doplnéni ocelovych podlah a rekonstrukce zabradli, které
neodpovida normovym parametrim apod. Cela ocelova konstrukce bude
opatfena novym protikoroznim natérem pro obnovu. Sanace spodni stavby
bude provedena pouze na uloznych prazich a v mistech osazeni OK.

A. Prlivodni zprava Projekt
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SO 201.1 Zelezniéni svrsek

Pfedmétem stavebniho objektu je rekonstrukce zelezni¢niho svrsku v useku
km 36,145 — 37,371. Stavajici svrSek je tvaru S49 z roku 1985 na prazcich
dfevénych s rozponovymi podkladnicemi. Na ocelovém mosté v km 36,628 je
svrSek S49 uloZen na mostnicich na Zebrovych podkladnicich (rekonstrukce
v r. 2002). Stavajici tratova rychlost je 50 km/h.

Vzhledem ke stafi svrSku a neuspokojivému stavu dfevénych prazcli se
navrhuje rekonstrukce novym materidlem S49 na ocelovych prazcich Y
rozevieni 600 mm s upevnénim S15. Na mosté v km 36,628 bude kolej
zfizena na mostnicich s upevnénim KS. Na ocelovém propustku v km 36,175
je pfimé ulozeni koleje.

Kolej bude zfizena jako bezstykova. Smérové feSeni bude kopirovat stavajici
stav s posuny do 12 cm, v tunelu do 7 cm. Minimalni polomér smérového
oblouku bude r = 197,8 m.

Stérkové loZe bude z nového kameniva 32/63 minimalni tioustky 300mm pod
prazcem. V usecich s pfikopovymi zidkami bude Stérkové loZze zapusténé
nebo polozapusténé.

Stavajici rychlost 50km/h bude po rekonstrukci zvySena az na 60km/h.

Tabulka rychlosti po rekonstrukci (km/h)

od km do km \Y V130
36,145 36,568 55 60
36,568 36,707 55 55
36,707 37,371 55 60

SO 201.2 Zelezniéni spodek

Obsahem objektu je usmérnéni pfitokd vod v hlubokém skalnim zafezu v km
36,17472 — 36,40749, kde v zimnich mésicich dochazi k trvalému zalednéni,
které zasahuje do prljezdného prlfezu na trati. Padajici ledy navic ohrozuji
bezpe€nost provozu. Vody, stékajici v celé ploSe skalni stény po levé strané
zarezu, budou svedeny do svislych drenaznich Zeber, zafiznutych do
hloubky cca 2 m ve sténé zafezu. Na zakladé doporu€eni geologického
posudku je navrzeno obnoveni pfikopu podél stavajici lesni cesty nad
zarezem, které zachyti Cast pfipovrchového pfitoku a odvedou jej mimo
pfedmétny zarfez do blizké vodoteCe. Jedna se o cca 102 m dlouhy usek
turistické cesty (Zluta znacka), spojujici Kofenov s Harrachovem.

Pfikopy kolem trati budou vycistény od nanosu, betonové monolitické
prikopové zidky pfed zarubnimi zdmi budou reprofilovany v poSkozenych
mistech. Vzhledem k dobrému stavu téchto betonovych konstrukci se
navrhuje jejich sanace a nasledné prekryti kompozitnimi rosty. V téchto
usecich ale nebude dodrzen prostor pro CistiCku Stérkového loze.

Soucasti objektu neni rekonstrukce propustkl v pfedmétném useku.

A. Prlivodni zprava Projekt
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Kopanymi sondami v ramci prizkumnych praci bylo zjisténo, ze plan je
v celém feSeném uUseku tvofena zulovym masivem. Stavebni zasahy do
plané proto nejsou predmétem tohoto projektu. Pfipadny prostor mezi
stérkovym lozem a plani ze zulového masivu bude v celém feSeném useku
vyplnén Stérkodrti frakce 16/32 mm.

SO 301 Pielozka kabelu SZDC

V tunelu se nachazi trasa dalkového kabelu po pravé strané v betonovych
Zlabech ve spravé CD Telematika a.s. Po dobu vystavby bude kabel
odstranén v km 36,100 — 38,900 (zst. Harrachov). Po dokonc&eni praci bude
novy kabel typu TCEPKFLEY 5XN 0,8. ulozen do nové zfizeného
kabelového Zlabu v celé délce stavby vyjma mostu v km 36,628. V useku
pres tratovy most (zkm 36,569 — 36,686) bude kabel 5XN zatazen do HDPE
40/33 cCerné barvy a upevnén silonovymi pasky k mostni konstrukci pod
kolejové téleso. K metalickému kabelu bude vcelé délce cca 2800 m
pfilozena HDPE 40/33 modra pro budouci zafouknuti optického kabelu.

c) projektované kapacity stavby véetné zakladnich technickych parametrt a udaje o
provozu a navrhovanych technologiich a zafizenich:

Harrachovsky tunel: prdjezdny profil Z-GCD bude zachovan i po rekonstrukci.
Most v km 36,628: VMP 2.5 bude zachovan i po rekonstrukci

d) charakteristika uzemi dot¢eného stavbou:

Stavba se nachazi v rozsahlém chranéném uzemi — KrkonoSském narodnim
parku a CHKO Jizerské hory v mezistani¢nim useku mezi stanicemi Kofenov
— Harrachov.

Cely tunel v€etné navazujicich Usekl je budovan v masivu liberecké Zuly.
Masiv je relativné zdravy.

Mostni objekt v km 36,628 preklenuje hluboké udoli feky Jizery. Spodni
stavba je zalozena rovnéz v masivu liberecké zuly, ktera v prudkych svazich
udoli i vsamotném korytu feky vystupuje misty na povrch ve skalnich
vychozech.

Oboustranny zafez v km 36,2 — 36,4 byl zfizen také v masivu libereckych zul.
Stény zafezu jsou témér svislé. Nadlozni vrstvy nad skalnim podlozim jsou
minimalni tloustky fradové v decimetrech, jsou tvofeny pFevazné lesni
hrabankou. Zulovy masiv je v prvni poloving zafezu poruen puklinami
prevazné horizontalni orientace maximalni Sifky v neobloZené ploSe v fadu
decimetrd. Ve vice poruSenych &i zvétralych Usecich byly stény zafezu
opatfeny obkladnimi zdmi. Ve druhé, hlubSi poloviné zarezu vysky pres 10m,
je skalni sténa poruSena minimalné sevienymi puklinami bez vyplné.

e) poZadavky na realizaci stavby

Stavbu Ize realizovat pouze za uplné vyluky koleje v useku Kofenov -
Harrachov. Pfedpoklada se nepretrzity dvousménny nebo tfisménny provoz

A. Prlivodni zprava Projekt
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stavby. Stavbu lze realizovat pouze v mésicich, kdy je teplota trvale nad
+5C°.

3. Piehled vychozich podkladi

3.1 Clenéni stavby na stavebni objekty a provozni soubory

SO 101 Harrachovsky tunel
SO 102 Most v km 36,628
SO 201 Zelezniéni svréek a spodek
SO 201.1 Zelezniéni svrek
SO 201.2 Zelezniéni spodek
SO 301 Prelozky kabelt SZDC

3.2 Zmeény v objektové skladbé oproti PD
Clenéni stavby zlistava podle PD.

3.3 Predchozi stupné projektové dokumentace

1. Trat CD Liberec Harrachov, km 36,773 26 - 37,053 00, Harrachovsky
tunel, Sanace tunelovych pasu €. 4,5,6, Projekt, Amberg Engineering
Brno, a.s. 01/2005

2. Oprava harrachovského tunelu trati Liberec Harrachov, km 36,773 —
37,053, Tunelové pasy €. 2 a €. 3, Projekt, Amberg Engineering Brno, a.s.
03/2007

3. Rekonstrukce Harrachovského tunelu trati Liberec — Harrachov Pripravna
dokumentace, Sdruzeni firem TOP CON SERVIS s.r.o. a AMBERG
Engineering Brno, a.s.

3.4 Pouzité archivni podklady, poskytnuté SMT

1. Tunelovy evidencni list

2. Protokol z podrobné prohlidky tunelu 15. 5. 2009

3. Protokol z prohlidky mostu 23. 5. 2011

4. Kronika tunelu

5. Technicka zprava a vykresy z prizkumu a sanace zr. 1960 (Ing.
Mikulasek, SUDOP Praha)

6. Fotogrammetrické zaméreni profilt z r. 1991

7. Fotodokumentace

A. Prlivodni zprava Projekt
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3.5 Provedené prazkumy

Byly provedeny v ramci zpracovani PD a projektu stavby

1. Inspekce programem Tunnelmap s doplnujici fotodokumentaci 11/2012,
repasport 09/2013

2. Stanoveni pevnosti v tlaku malty ve sparach zdiva osténi tunelu
Kucerovou vrtackou 11/2012

3. Podrobna vizualni prohlidka betonu zarubnich zdi se zkuSebnimi
maloprofilovymi vrty pro zjisténi hnizd v betonu 11/2012

4. Odbér vzorku podzemni vody a nasledné jeho laboratorni rozbor
z hlediska agresivity na stavebni konstrukce 11/2012

5. Kopané sondy za ucCelem zjisténi stavu a hloubky Stérkového loze a
ovéreni stavu plané 11/2012 a 09/2013

6. Vizualni prohlidka stavu Zelezni¢niho svrsku

7. Kofenov, posouzeni upravy zafezu v km 36,2, Arcadis cz a.s. 09/2013;

8. Prohlidka zafezu s fotodokumentaci zalednéni, Amberg Engineering
Brno, a.s. 02/2013;

9. Prohlidka zafezu za ucasti geologa — podklad pro vypracovani odborného
posudku — 08/2013

3.6 Geodetické a mapové podklady

Prilehla trat v€etné skalniho zafezu byla geodeticky zaméfena a katastr
nemovitosti byl v digitalni formé k zaméreni pfipojen. Provedené geodetické
prace:

1. Zamérfeni hlav kolejnic, portalu tunelu, odvodnéni a exteriérd totalni
stanici Topcon GPT 9001a 11/2012

2. Zameéreni tunelu, portald a zarubnich zdi skenerem Faro Focus 3D
11/2012

3. Zaméreni skute¢ného stavu skalniho zafezu ve stani¢eni km 36,174 78 —
36,407 49 trati Liberec — Harrachov, Arcadis CZ a.s 09/2013

4. Zameéreni mostu - Geodézie Krkonose s.r.o0. 08/2013

Posuzovaci a schvalovaci protokol pfipravné dokumentace, rozhodnuti o
umisténi stavby, ovéfené udaje o umisténi a stavu inZzenyrskych siti — viz
Dokladova ¢ast.

4. Zduvodnéni stavby a jejiho umisténi

a) udaje o vysSich kvalitativnich technickych a technologickych parametrech stavby:
— Tratova rychlost — 55 az 60 km/h
— Harrachovsky tunel prijezdny profil Z-GCD
— Most v km 36,628: pfechodnost pro trat. tfidu A/55

A. Prlivodni zprava Projekt
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— Zel. svréek — tvar S49 na praZcich ocelovych tvaru Y (mimo most)
— kolej — bezstykova

b) zddvodnéni nezbytnosti stavby na zakladé zpracovaného a projednaného
predchoziho stupné dokumentace:

Navrzena rekonstrukce odstranuje Spatny technicky stav tunelu a mostu a
Fe$i odvodnéni hlubokého zafezu. Ugelem je zvySeni tratové rychlosti ze
stavajicich 50 km/h na 55-60 km/h a odstranéni nutnosti zavadéni pomalé
jizdy 10km/h v dotéeném useku v zimnim obdobi z divodu vyskytu zalednéni
v tunelu a blizkém zarezu.

Naplni této rekonstrukce je odstranéni trvalych zavad na Harrachovském
tunelu v&etné pfilehlych zarubnich zdi. Podzemni voda zde vyrazné ovliviiuje
stavebni stav a nasledné i provoz v tunelu. Prusaky zpusobuji plo$nou
degradaci a postupné odpadani torkretu v Casti osténi z 60. let, v celém
tunelu pak vyrazné zalednéni. Z divodu vyznamného zalednéni tunelu jiz
byla v pfedchozich letech v ramci dilich oprav provedena vyména osténi
v pasech TP2 — TP5 s destnikovou izolaci. Zarubni zdi jsou ploSné, misty i
hloubkové zdegradované, koruny zdi jsou z vétSi ¢asti odtrzené.

Soucasti rekonstrukce je rovnéz usmérnéni pfitokd vod v hlubokém skalnim
zafezu v km 36,200 — 36,400, kde v zimnich mésicich dochazi k trvalému
zalednéni, které brani prijezdnimu prifezu na trati.

Z duvodu zalednéni tunelu a blizkych zafezu je zde v zimnich mésicich v
useku cca 1,2 km snizena rychlost az na 10 km/h. Tato Casova ztrata
predstavuje 6,5 minuty v jednom sméru.

Rekonstrukce bude zahrnovat rovnéz Zelezni¢ni ocelovy most tzv. "Jizersky
viadukt" v km 36,628. Jedna se o &tyfpolovy most délky cca 116 m s vySkou
nad terénem az 25 m. Ocelové konstrukce vSech mostnich poli jsou
zasazeny povrchovou korozi do hloubky 3-5 mm, podlahy na mosté jsou
silné rezivé, zabradli vySky 1,0 m, nema normovou vysku. Z dlvodu
predpokladaného zvysSeni rychlosti v tomto uUseku na 55 km/h a ulozeni
mostni konstrukce v oblouku je navrzena rekonstrukce mostovky a
prisluSenstvi (podlahy, zabradli, mostnice...).

Vzhledem ke konstrukci upevinovadel a stafi bukovych prazcl se navrhuje
v ramci stavby rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku v celém rekonstruovaném
useku.

V navaznostech je tfeba na tuto stavbu nahlizet jako na jeden z dil€ich kroku
naplnéni projektu rekonstrukce celé zZeleznicni traté Tanvald - Harrachov,
ktera je v osobni dopravé v regionu Libereckého kraje velmi dulezita. Jde o
kulturni pamatku, ktera musi byt zachovana pro dalSi generace.

f) zhodnoceni dosavadniho technického stavu a vyuZiti dosavadniho hmotného ma-
Jetku:

SO 101 Harrachovsky tunel

Tunel se nachazi v protismérnych obloucich o poloméru r = 199 m
s pfevySenim 80/101 mm. Mezi pfechodnicemi obloukl je viozena kratka

A. Prlivodni zprava Projekt
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mezipfima délky 10 m. Stavajici tratova rychlost je 50 km/h. Tunel se sklada
z 26 pasu a dvou portald. Vtunelu je 10 parG vstficnych vyklenka.
Konstrukce portalt je puvodni. Portalovy vénec je vyzdény ze Zulovych
kvadru s nadezdivkou a kryci deskou. Odvodnéni nad portalem bylo zfizeno
v roce 1964.

Tunelova trouba vyhovuije prijezdnému profilu Z-GCD.

Podzemni voda vyrazné ovliviuje stav zarubnich zdi i tunelové trouby a je
pri€inou vétSiny problému se stavebnim stavem tunelu a zdi. Prisaky
zpusobuji ploSnou degradaci a postupné odpadani torkretu v ¢asti osténi z
60. let, v celém tunelu pak vyrazné zalednéni. V pfedchozich letech byla
proto v ramci dil€ich oprav provedena vyména osténi v pasech TP2 — TP5
s destnikovou izolaci.

Izolace klenby tunelu v misté nadportalovych pfikopl je nefunkéni, pfikopy
jsou zanesené listim a spadanymi dfevinami. Destova voda zatéka mezi
hranu pfikopu a skalni masiv, prosakuje rovnéz ve sparach kamenné dlazby
pfrikopl. Tunelové stoky jsou prevazné funkéni, revizni Sachty jsou umistény
pod Stérkovym lozem ve vzdalenosti 210cm od osy vyklenku. V dfive
rekonstruovanych pasech TP2 — 5 byly instalovany Cistici kusy drenaze za
rubem osténi. Pivodni hadicové svodnice jsou sice ¢aste¢né funkéni, jsou
v8ak za hranici své Zivotnosti — gumoveé hadice jsou ztefelé a praskaji, misty
kolem nich protéka voda.

Pravdépodobné dodate¢né dobetonované obklady zafezovych svaha pred
vjezdovym portalem byly v ramci rekonstrukce v 60. letech zcela odstranény
z davodu uplné zchatralosti a nahrazeny novymi betonovymi obkladnimi zdmi
délky cca 20m, vysky cca 6 — 9 m. Pfikopy v koruné kfidel jsou obloZeny
kamenem a jsou svedeny ve vzdalenosti cca 18m od portalu do patnich
pFikopu ve svislych drazkach Sifky cca 35cm.

Pfi rekonstrukci v 60. letech byla prfed vyjezdovym portalem zfizena kratka
portalova kridla rovnobézné s osou koleje v délce cca 7m bez korunnich
prikopl. Ve svahu nad portalem byl prizkumem objeven zachytny pfikop
s nezpevnénym dnem Sifky cca 1,5 — 2 m a hloubky cca 0,5 — 0,8 m. Pfikop
je neudrzovany.

Na pravé zarubni zdi pfed vjezdovym portalem je prakticky po celé délce
odtrzena koruna zdi pfiblizné do urovné dna pfikopového Zlabu za rubem
(cca 0,5m). Na levé zarubni zdi je koruna odtrzena pouze z&asti. Beton
v8ech zarubnich zdi pfed obéma portaly vykazuje povrchovou, misty
hloubkovou degradaci, zejména kolem pracovnich spar.

SO 102 Most v km 36,628

Jedna se o Ctyfpolovy most délky cca 116 m s vySkou nad terénem az 25 m.
Most se sklada ze tfi plnosténnych nytovanych konstrukci bez mostovky o
rozpéti 3 x 21,40 m a jednoho pfihradového pole s horni mostovkou o rozpéti
42,0 m. Mostnice s kolejnici S49 na zebrovych podkladnicich jsou ulozeny
ploSné (175 ks v r. 2002).

Ocelové konstrukce vdech mostnich poli jsou zasazeny povrchovou korozi
do hloubky 3-5 mm, zejména pod mostnicemi, které jsou pfimo uloZeny na
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horni pasy hlavnich nosnikl. Obdobné jsou na tom i hlavy nytd, které jsou
lokalné odrezlé o az o 1/3.

Spodni stavba (opéry a pilife) jsou kamenné - Fadkové zdivo. Na pilifich jsou
patrné prisaky vody s vapennymi vyluhy. Nékteré kameny jsou uvolnéni z
dlvodu vypadaného sparovani, jednotlivé kameny jsou svisle prasklé.

Podlahy na mosté jsou silné rzivé. Zabradli vysky 1,0 m, nema normovou
vySku.

Stavebni stav mostu je podrobnou prohlidkou z r. 2010 klasifikovan 2/2.

SO 201.1 Zelezniéni svrsek

Zelezniéni svrdek v tunelu a pfilehlych Usecich je tvaru S49 na praZcich
dfevénych rozdéleni ,c“ srozponovymi podkladnicemi, rok vlozeni je
evidovan 1985. Neékteré prazce jsou vyhnilé, zvlasté pak v useku mezi
tunelem a pfilehlym mostem v km 36,628. Na mosté samotném jsou na
mostnicich zebroveé klinové podkladnice. Dovolena tratova tfida zatizeni je A.
Tratova rychlost 50 km/h.

S0 201.2 Zelezniéni spodek

V pfedportalovych zafezech se nachazeji betonové odvodriovaci rigoly, které
z vetsi Casti nevyhovuji prostorové — neni zajistén volny schadny prostor
Sitky 2,50m od osy koleje. Ve zbyvajici ¢asti zafezl v FeSeném useku jsou
pfikopy nezpevnéne, vytesané do skalniho podlozi s vyjimkou kratkych
usekd v km 36,200 — 36,400 s obkladnimi zdmi.

Nezajistény zarez hloubky az 15 m v km 36,200 — 36,400 protina plosné
zdroj puklinové podzemni vody ve svahu. Zafez je po obou stranach lemovan
vodote€emi, stékajicimi z ubocCi vrchu Dlouha skala. Celoro¢né z jeho levé
stény vytéka voda, ktera v zimnich mésicich tvofi ledopady. Velké bloky ledu
pfi stfidavém tani a zamrzani ztraceji stabilitu a odpadavaji do prostoru
kolejisté.

SO 301 Prelozky kabeltt SZDC

V kabelovém Zlabu vpravo od kolee je umistén dalkovy kabel ve spravé CD —
Telematika, a.s.

Rekonstrukci nenastava zména v dosavadnim vyuziti hmotného majetku.

5. Pred¢asné uzivani staveb, prozatimni uzivani staveb ke zkusebnimu
provozu, doba jeho trvani ve vztahu k dokoncéeni kolaudace a uzivani
stavby

Stavba bude uvedena do provozu jako celek, nepfedpoklada se postupné,
nebo dil¢i uvadéni do provozu.

Predpokladana Ihita vystavby je 180 dni. Stavbu lze realizovat pouze za
uplné vyluky koleje v useku Kofenov — Harrachov. Po dobu vyluky bude
osobni doprava v uvedeném useku trati nahrazena nahradni autobusovou
dopravou.

A. Prlivodni zprava Projekt
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Stavbu Ize realizovat pouze v mésicich, kdy je teplota trvale nad +5°C.
Vzhledem k lokalité stavby je vhodné zacit stavebni prace nejdfive v dubnu a
ukoncit nejpozdéji do konce Fijna.

5.1 Zkusebni provoz

ZkuSebni provoz slouZi k ovéfeni funkce dokoncené stavby drahy jako celku.
Zkusebni provoz bude povolen na zakladé technickobezpefnostni zkousky.

ZkuSebni provoz je navrzen 6 mésicu od dokonceni stavby. Pro zajisténi
bezpeCného provozovani drahy a drazni dopravy po dobu zkuSebniho
provozu neni tfeba zavadét zadna dodatecna opatreni.

V ramci zkuSebniho provozu budou sledovany:
V tunelu:

a) stav osténi ze stfikaného betonu v nové vestavénych pasech, funk&nost
destnikové izolace v nové vybudovanych pasech

b) funkénost novych odvodriovacich prvkd (drenazni svodnice) a injektazi
v rekonstruované ¢asti tunelu.

c) funkénost dotésnéni portalovych €asti véetné nadportalovych prikop
d) spravna funkce odvodnéni tunelovymi stokami v€etné jejich zanaseni
V zarezu v km 36,174 72 — 36,407 49:

funkénost provedeného odvodnéni — vyskyt ledu, pfipadné jeho pad do
prostoru kolejisté v zimnim obdobi

Na mosté

Pro most se nepfedepisuji Zzadna specialni sledovani v dobé zkuSebniho
provozu.

Zelezniéni svrsek
geometricka poloha koleje vzhledem k zajiStovacim znackam

Pro jednotliva sledovani budou vyhotoveny protokoly jako podklad pro
vyhodnoceni zkuSebniho provozu. Po vyhodnoceni zkuS$ebniho provozu
bude povoleno zahajeni trvalého provozu a bude provedena kolaudace
stavby.

Stavba bude uvedena do provozu jako celek, nepfedpoklada se postupné,
nebo diléi uvadéni do provozu.

6. Provozni soubory a stavebni objekty podléhajici technicko -
bezpecnostni zkousce

Nad ramec standardnich TBZ pozaduje projekt doplnit:
SO 101 Harrachovsky tunel

A. Prlivodni zprava Projekt



' AMBERG Strana 14 z 15
y |

Brno, unor 2014
ENGINEERING trat' Liberec - Harrachov

Rekonstrukce Harrachovského tunelu

Po ukonceni stavby bude provedena technickobezpecnostni zkouska (TBZ)

dokoncené stavby jako celku a v ramci ni provedeny nasledujici Cinnosti:

— bude ovéfena prostorova prachodnost tunelu na normovy prijezdny
prurez Z-GCD

— bude provedena hlavni prohlidka ve smyslu Piedpisu SZDC S6 Sprava
tuneld

Standardni TBZ bude provedena u objektu:

SO 102 Most v km 36,628

SO 201 Zelezniéni svréek a spodek
SO 201.1 Zelezniéni svrsek

SO 201.2 Zelezniéni spodek

SO 301 Pelozka kabelu SZDC

7. Prehled vilastniku, popf. spravcti hmotnych investi¢nich prostredki

Stavba bude probihat na pozemcich ve spravé SZDC, s.o. Rekonstrukce
pfikopu podél lesni cesty nad zafezem — soudast SO 201.2 Zelezniéni
spodek — bude probihat na ¢asti pozemku €.p. 909/11 (k.4. Polubny) ve
spravé Lest CR, s.p.

8. Informace o dodrzeni obecnych pozadavku na vystavbu vcetné
bezbariérového uzivani stavby

Projekt je zpracovana v souladu s platnymi normami a pfedpisy a respektuje
Technické podminky zvlastni zadavaci dokumentace této akce.

Problematika bezbariérového uzivani stavby neni vzhledem K jejimu
charakteru feSena.

9. Clenéni projektové dokumentace

Pravodni zprava

Souhrnna ¢ast

Situace stavby

Technologicka ¢ast — neobsazeno
Stavebni Cast

Zasady organizace vystavby
Naklady stavby

Doklady

Geodeticka dokumentace

—IETMOUO®DP
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10. Seznam provoznich soubort a stavebnich objekt s pfimou vazbou
na parametry interoperability

Na uvedenou stavbu neni pozadovano vystavit ,DilCi osvédCeni o ovéfeni
subsystému“ v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady
2008/57/ES ze dne 17.Cervna 2008, o interoperabilité Zeleznicniho systému
ve SpoleCenstvi, ve znéni smérnice Komise 2009/131/ES ze dne 16.fijna
2009. Projekt stavby bude posouzen na soulad s narodni legislativou.

V Brné, unor 2014
Vypracoval:

Ing. Jaroslav Lacina
AMBERG Engineering Brno, a.s.
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