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B.1 Souhrnna technicka zprava
B.1.1 Udaje o stavbé

Nazev stavby: Odstranéni propadu trat’ové rychlosti v Useku
Kanin - PrevySov

Stavebnik: SZDC s.0., OR Hradec Kralové

Nadfizeny orgén staveb:  Ministerstvo dopravy Ceské republiky

Misto stavby: Kanin ( mimo ) — Pievysov ( mimo )
Typ stavby: liniova stavby

Charakter stavby: Opravné prace

Tratovy usek: 1301

Termin realizace stavby:  2014-2015

Stupeit dokumentace: Projekt stavby

Termin odevzdani: duben 2013

Zpracovatel: Tym Dopravniho InZenyrstvi s.r.o.
ICO : 248318 32
DIC : CZ 24831832
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B.1.2 Prizkumy a podklady

B.1.2.1 Udaje o provedenych priizkumech

Ve smyslu zadavaci dokumentace pro zpracovani projektu stavby a dale na zaklad¢
pozadavki a upfesnéni jednotlivych odpovédnych projektantd byl proveden podrobny
geotechnicky prazkum.

Vlastni vystupy z prazkumu, véetné zhodnoceni jsou soucasti projektu jako jeho
samostatna cast:

Geotechnicky pruzkum

Lokalita se nachazi v tratovém tuseku Kanin - PfevySov v km 7,450 - 17,250 v
blizkosti obci DobSice - Zehuit - Chotovice - Zbraih a Pfevysov. V lokalité byla dne
21.11.2013 provedena pochiizka tratového useku a provedena geologickd dokumentace 10 ks
mélkych kopanych sond (viz ptiloha J). Hloubka sond dosahovala 0,55 — 1,10 m, celkem bylo
provedeno 8,8 bm kopanych sond. Sondy byly odméfeny pevnym méfidlem a lokalizovany
kilometrazi.

Vystupy byly zachyceny a popsany v Zavérecné zpravé, ktera je obsahové slozena
Z jedenacti kapitol a dvou pftiloh:

1.1 VSeobecné Udaje

1.2 Podklady

1.3 Orienta¢ni technické udaje o stavbé

1.4 Umisténi lokality

1.5 Hlavni ukoly prizkumu

1.6 Priazkumné prace

1.7 Geomorfologické a geologické poméry

1.8 Hydrogeologické poméry

1.9 Geotechnicke vlastnosti zemin

1.10 Geotechnické poméry a doporuceni pro projekt
1.11 Zavér

PRILOHA 01 FOTODOKUMENTACE
PRILOHA 02 LABORATORNI PROTOKOLY

Zavéretna zprava podava celkovy piehled o rozsahu a metodice jednotlivych
hlavnich pracovnich metod pouZitych pti prizkumu Zelezni¢niho spodku a svrsku vcetné

umélych staveb a kontaminaci stavajiciho $térkového loze v pfedmétném trat’ovém useku.
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B.1.2.2 Geomorfologické a geologické poméry

Geomorfologie

Dle geomorfologického ¢lenéni CR (T.Czudek, 1972) nalezi zkoumané uzemi do
subprovincie Ceska kiidova tabule, do oblasti Stiedoceska tabule, celku Labska tabule,
podcelku Nymburska kotlina. Lokalita lezi v plochém mokiadovém terénu s ¢etnymi slepymi
rameny feky Cidliny, povrch tizemi se nachdzi v nadmotské vysce cca 200 - 210 m n. m.

Piedkvartérni podklad

Z regionalné-geologického hlediska lokalita lezi v oblasti Ceské kiidové tabule, ktera
je zde reprezentovana vapnitymi jilovci, slinovci a prachovci v labském a luzickém vyvoji.

Kvartérni pokryv

A%

Lokalita se nachazi v misté erozni sniZzeniny v piedpoli NPR Knézicky. Sondami
zastizena mocnost kolejového lozZe dosahuje cca 0,35 — 1,1 m. V podloZi kolejového loZe se
vyskytuji kiidové sedimenty charakteru piscitych jild a slinii, misty kvartérni hliny charakteru
¢ernozemg. Skalni horniny — nestlacitelné podlozi nebylo zastizeno.

B.1.2.3 Hydrogeologické poméry

Z hydrogeologického hlediska nalezi lokalita do hydrogeologického rajonu ¢. 4360
Labska kiida (dle hydrogeologické rajonizace CGS z r. 2013) v povodi Labe. Hladina
podzemni vody se nachazi mélce pod terénem, pramérné cca 1,5 az 2,0 m p. t. Jedna se o
zOnu vyvéru, zasobenou podzemnimi vodami z oblasti Dlouhopolského rybnika a toku feky
Cidliny. Tento zvySeny stav hladiny podzemni vody zplsobuje trvalé¢ nasyceni podloznich
kiidovych sedimentt. Charakter proudéni se predpoklada prilinovo-puklinovy. Saturace
sedimentli ma nepfiznivy vliv na mechanické chovani podloznich jila, predev§im na jejich
rozbtidavost pfi cyklickém zatézovani.

B.1.2.4 Geodetické a mapové podklady a podminky zaloZeni vytycovaci sité

V ramci zpracovani projektu stavby byly pouzity nasledujici geodetické a mapové
podklady:

Geodeticke podklady Kanin — PievySov, km 2,631 — 17,980, zpracovatel: Sprava
zelezni¢ni geodézie Praha, Pod Vytopnou 645/8, 186 00 Praha 8.

Kopie mapovych listi map KN a PK, digitalni katastralni mapa v ¢asti k.u. Kanin,
Opolany, Sany, DobSice u Zehung, Zehuii, Chot'ovice, Knézicky, Kongice, Lov&ice u Nového
Bydzova, Pfevysov.

Mapy 1 : 10 000, 1 : 50 000 a soubory geologickych map
VytyCovaci sit’:

Zakladem pro vytyCovaci sit’ stavby budou body stavajiciho bodového pole, pouzité
pro geodetické zaméteni stavajiciho stavu odpovidajiciho tseku trati Kanin — PfevySov,
5
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konkrétn¢ body 1. tfidy presnosti (ZGB) uréené metodou GNSS a body 2. tfidy pfesnosti
(GB), které vybudovalo SZG Praha v letech 2013 — 2014. Pro vyty¢ovaci sit’ budou pouzity
pouze body, které svou stabilizaci, umisténim a technickym provedenim odpovidaji TKP
staveb statnich drah.

B.1.3 Ochranna pasma a chranéna uzemi

B.1.3.1 Chranéna uizemi

Stavba bude realizovéana na pozemcich ve vlastnictvi SZDC, s.0., v ochranném pasmu
drédhy. Zajmové tzemi spada pod Spravu CHKO Kokofinsko. Jedna se o stavbu, ktera
zasahuje do nasledujicich zvlasté chranénych lokalit:

Pta¢i oblast Zehuiisky rybnik — obora Knezi¢ky a dale tii evropsky vyznamné lokality:
Zehutisko, Vino a Olesnice.

Ptaci oblast Zehuiisky rybnik: Lokalita se nachazi ve stiednich Cechach mezi obcemi
Hrad¢any, Zehuii a Lovéice. Jadrem pta¢i oblasti jsou dvé NPR: Zehuiisky rybnik s
rozsahlymi rékosinami a podma¢enymi loukami v okoli a Zehuiiskd obora s pievazné
dubohabrovym lesem s vyzna¢nymi porosty dubu Sipaku.

EVL Zehuiisko: Nesouvisla lokalita rozkladajici se mezi obcemi Zehun, Hrad¢any,
Dlouhopolsko, Chotovice a Zizelice, ktera zahrnuje &ast Baniského lesa, rozsahlé stepni strané
pii jiznim okraji Zehuiiské obory a Batiského lesa, mokiadni a slatinné louky v okoli
Zehuiiského a Dlouhopolského rybnika, Kopi¢acky rybnik s piilehlym bezlesim a Cihadelské
rybnicky.

EVL Vino: Lesni komplex tvofeny pfirozenym dubovym porostem zapadné od
PtrevySova.

EVL Olednice: Stary prirozeny dubovy porost s vyskytem Xylofagnich a
mykoxylofagnich druht hmyzu na severozapadnim okraji obce OleSnice

Pta¢i oblast Zehuiisky rybnik je jedna velka evropsky vyznamna lokalita soustavy
NATURA 2000, z toho davodu bylo provedeno posouzeni vlivu této stavby podle § 45i
zékona 114/1992Sb., o ochrané ptirody a krajiny, v planém znéni. Naturové hodnoceni stavby
od Prof. RNDr. Vladimira Bejc¢ka, CSc ze dne 28. Gnora 2014 konstatoval, Ze stavba nema
vyznamny negativni vliv (resp. negativni vliv dle odst. 9 § 45i ZOPK) na celistvost a
predméty ochrany Zadné Ptaci oblasti a Evropsky vyznamné lokality.

Hluk a vibrace

Nedochazi ke zméndm ve smérovém nebo vyskovém vedeni trasy. Trat zlstdva
jednokolejna a neni predpoklad zasadniho narustu intenzity dopravy.

Vzhledem ke skute¢nosti, Ze bude v celé délce vyménény Zelezni¢ni svrSek za
novy, s modernimi prvky pruzného upevnéni a odpruzenych podlozek, véetné zrizeni
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v

bezstykové koleje bude dosazeno nizSich hodnot hluku a vibraci z provozovani drazni
dopravy, nez ve stavajicim stavu.

Odstranéni propadu rychlosti dle rychlostniho grafu bylo dosaZeno
V nezastavénych oblastech/ mimo vesnickou i méstskou zastavbu/ v km 12,321- 17,304.

Cela tato stavba ma rozsahem praci neinvesti¢ni/ opravny charakter .

B.1.3.2 Zeleznice, tramvajové, trolejbusové a lanové drahy

Ochranné pasmo Zzelezni¢nich, tramvajovych, trolejbusovych a lanovych drah je
feSeno v zakonu €. 266/1994 Sb. v §8 (Zakon o drahach v aktudlné platném znéni zékona ¢.
377/2009 Sh.).

(1) Ochranné pasmo drahy tvoii prostor po obou strandch drahy, jehoz hranice jsou
vymezeny svislou plochou vedenou:

a) u drahy celostatni a u drdhy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak ve
vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy,

b) u drahy celostatni, vybudované pro rychlost vétsi nez 160 km/h, 100 m od osy
krajni koleje, nejméné vSak 30 m od hranic obvodu drahy,

¢) u vlecky 30 m od osy krajni koleje,

d) u specidlni drahy 30 m od hranic obvodu dréhy, u tunelii specialni drahy 35 m od
osy krajni koleje,

e) u drahy lanové 10 m od nosného lana, dopravniho lana nebo osy krajni koleje,

f) u drahy tramvajové a drahy trolejbusové 30 m od osy krajni koleje nebo krajniho
trolejového dratu.

(2) Pro dréhu vedenou na pozemnich komunikacich a vle¢ku v zavieném prostoru
provozovny nebo v obvodu pfistavu se ochranné pasmo nezfizuje.

Podminky, tykajici se ochrannych pasem, jsou obsazeny v 8§9:

(1) v ochranném pasmu drahy lze zfizovat a provozovat stavby, provadét hornickou
¢innost a Cinnost provadénou hornickym zplsobem, provozovat stielnici, skladovat
vybusniny, nebezpecné odpady a ziizovat svételné zdroje a barevné plochy zaménitelné s
navestnimi znaky jen se souhlasem drédzniho spravniho tifadu a za podminek jim stanovenych.

(2) Provozovatel drahy a dopravce je opravnén v ochranném pasmu drahy vstupovat
na cizi pozemky, popfipad€ na stavby na nich stojici, za uc¢elem oprav, udrzby a provozovani
drahy, odstraniovani nasledkli nehod nebo poSkozeni dréhy a za ucelem odstraiiovani jinych
ptekazek omezujicich provozovéani drazni dopravy. Pfitom je povinen dbat toho, aby uzivani
pozemku, popiipad¢ staveb na nich stojicich, bylo co nejméné ruseno a aby vstupem a

7



v . ;. . , .y N\, T¥MDOPRAVNIHO
Odstranéni propadu tratové rychlosti v useku Kanin — PfevySov /%" INZENVRSTVI s.ro. '_'_

B.1 Souhrnna technicka zprava_ '

g SR

¢innostmi nevznikly Skody, kterym je moZno zabranit. Vykon téchto opravnéni musi byt
omezen na nezbytnou dobu a nezbytnou miru. Timto ustanovenim neni dotfeno pravo na
nahradu Skody podle obCanského zakoniku.

(3) Provozovatel drahy a dopravce je opravnén ve stavu nouze nebo v naléhavém
vefejném zajmu na provozovani drahy nebo na provozovani drazni dopravy na nezbytnou
dobu v nezbytné mife a za ndhradu pouZzit nemovitost vlastnika v ochranném pasmu drahy,
nelze-li dosdhnout tcelu jinak.

(4) Vlastnik nemovitosti prilehlé k draze tramvajové nebo draze trolejbusové je v
nezbytné nutnych ptipadech na nezbytnou dobu povinen za jednordzovou uhradu strpét
omezeni vlastnického prava ke své nemovitosti spoc¢ivajici v umisténi a provozovani pevnych
trakCnich, signalizacnich nebo zabezpecovacich zafizeni. Rozhodnuti o omezeni vlastnického
prava a 0 vysi Uhrady vydava na navrh provozovatele drahy tramvajové nebo trolejbusové
drazni spravni ufad. Provozovatel dradhy je povinen pii umisténi a odstranéni tohoto zatizeni
na cizi nemovitosti uvést nemovitost pti ukonceni praci do pivodniho stavu, a neni-li to
mozné s ohledem na povahu provedenych praci, do stavu odpovidajiciho ptivodnimu ucelu
nebo uziti dot€ené nemovitosti.

B.1.3.3 Pozemni komunikace
Zelezniéni trat’ kiizi v dotéeném tizemi nasledujici pozemni komunikace:

v km 4,792 silnici 111/3289 vedouci z Opolanek do Sant

v km 5,711 silnici 111/32812 vedouci z Opolanek do Dobsic
v km 6,545 silnici 111/32813 vedouci z Dobsic do Hrad¢an

v km 7,768 ucelovou komunikaci (polni cesta u DobSic)

v km 8,427 silnici 111/32818 vedouci z Hrad¢an do Zehung

v km 9,011 silnici 11/328 vedouci z Zehuné do Dlouhopolska
v km 12,321 ucelovou komunikaci vedouci k obofe

v km 17,971 silnici 111/32734 vedouci z Lov¢ic do Levina

Ochranné pasmo u pozemnich komunikaci stanovuje §30 zdkona €. 13/1997 Sb. o
pozemnich komunikacich (Silni¢ni zakon v aktualné platném znéni zakona ¢. 347/2009 Sb.).

(1) k ochran¢ dalnice, silnice a mistni komunikace I. nebo II. tfidy a provozu na nich
mimo souvisle zastavéné tizemi obci slouzi silni¢ni ochranna pasma. Silni¢ni ochranné pasmo
pro nové budovanou nebo opravenou dalnici, silnici a mistni komunikaci 1. nebo II. tiidy
vznikd na zaklad€ rozhodnuti o umisténi stavby.

(2) Silniénim ochrannym pasmem se pro ucely tohoto zdkona rozumi prostor
ohrani¢eny svislymi plochami vedenymi do vysky 50 m a ve vzdélenosti:

a) 100 m od osy piilehlého jizdniho pasu dalnice, rychlostni silnice nebo rychlostni
mistni komunikace anebo od osy vétve jejich kiizovatek; pokud by takto urCené pasmo
nezahrnovalo celou plochu odpoc¢ivky, tvofi hranici pasma hranice silni¢niho pozemku,
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b) 50 m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic 1. tfidy a
ostatnich mistnich komunikaci I. Ttidy,

¢) 15 m od osy vozovky nebo od osy ptilehlého jizdniho pasu silnice II. tfidy nebo IIL.
tfidy a mistni komunikace II. Ttidy.

(3) Souvisle zastavénym Uzemim obce (dale jen "Uzemi") je pro ucely urceni
silni¢niho ochranného pasma podle tohoto zadkona izemi, které spliiuje tyto podminky:

a) na izemi je postaveno pét a vice staveb,

b) mezi jednotlivymi stavbami, jejichZz pudorys se pro tyto ucely zvétsi po celém
obvodu o 5 m, nebude spojnice delsi nez 75 m. Spojnice tvoii rohy zvétSeného pudorysu
jednotlivych staveb (u obloukli se pouziji te¢ny). Spojnice mezi zvétSenymi pudorysy staveb,
spolu se stranami upravenych padorysu staveb, tvoii izemi.

Ochranné pasmo miize byt zfizeno s ohledem na stanovené podminky pouze po jedné
stran¢ dalnice, silnice nebo mistni komunikace I. a II. tiidy.

(4) Hranice silni¢niho ochranného pasma definovana v § 30 odstavec 2 pismena a) je
pro ptipad povolovani zfizovani a provozovani reklamnich poutacii, propagacnich a jinych
zafizeni, svételnych zdroji, barevnych ploch a jinych obdobnych zatfizeni, které by byly
viditelné uzivateli dot€ené pozemni komunikace, posunuta ze 100 m na 250 m.

Podminky, tykajici se ochrannych pasem, jsou obsazeny v §31 - 833:
8§31

(1) v silnicnim ochranném péasmu lze povolit zfizovani a provozovani reklamnich
zafizeni za podminky, Ze reklamni zatfizeni nemohou byt zaménéna s dopravnimi znackami
nebo se svételnymi signaly nebo se zafizenimi pro provozni informace nebo s dopravnimi
zafizenimi nebo nemohou oslnit uzivatele dotéené pozemni komunikace nebo jinak narusit
provoz na pozemnich komunikacich. Povoleni vydava pfislusny silni¢ni spravni Gfad po
ptedchozim souhlasu:

a) vlastnika dotéené nemovitosti, na které ma byt reklamni zafizeni zfizovano a
provozovano,

b) Ministerstva vnitra, jde-li o silni¢ni ochranné pasmo dalnice a rychlostni silnice, C)
pfislusného organu Policie Ceské republiky, jde-li o silniéni ochranné pasmo silnice s
vyjimkou rychlostni silnice a mistni komunikace.

(2) Silni¢ni spravni ufad vyda rozhodnuti o povoleni zfizovat a provozovat reklamni
zatizeni pravnické nebo fyzické osobé na zaklad¢ pisemné Zadosti na dobu urcitou, nejdéle na
dobu péti let, a v rozhodnuti stanovi podminky zfizovéani a provozovani reklamniho zatizeni.

(3) Vlastnik nemovitosti v silnicnim ochranném pasmu je opravnén v obecném zajmu
umistit na své nemovitosti pouze reklamni zatizeni, které bylo povoleno.
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(4) Poruuje-li pravnicka nebo fyzicka osoba podminky stanovené v rozhodnuti o
vydani povoleni ke zfizovani a provozovani reklamnich zafizeni, silni¢ni spravni ufad
rozhodne o odnéti povoleni. Pravnické nebo fyzické osobé, které bylo odnato povoleni, 1ze
udélit povoleni na zakladé znovu podané Zzadosti nejdiive po uplynuti tfi let ode dne, kdy
rozhodnuti o odnéti povoleni nabylo pravni moci.

(5) Silni¢ni spravni Gfad muize rozhodnout o zméné¢ vydaného povoleni na zakladé
odiivodnéné zadosti drzitele povoleni.

(6) Silniéni spravni ufad je povinen do 7 dnd ode dne, kdy se dozvédél o ziizeni nebo
existenci reklamniho zafizeni umisténého v silnicnim ochranném pasmu bez povoleni
vydaného ptislusnym silnicnim spravnim uradem, vyzvat vlastnika reklamniho zatizeni k jeho
odstranéni. Vlastnik reklamniho zatfizeni je povinen reklamni zatizeni neprodlené, nejdéle do
péeti pracovnich dni po doruceni vyzvy pftislusného silnicniho spravniho ufadu, odstranit.
Neucini-li tak, je silni¢ni spravni Gfad povinen reklamu do 15 pracovnich dnl zakryt a
nasledné zajistit odstranéni a likvidaci reklamniho zafizeni na néklady vlastnika tohoto
zafizeni. Odstranéni reklamy a jeji likvidace bude provedeno bez ohledu na skutecnost, zda
reklamni zafizeni bylo povoleno stavebnim ufadem. 5) Podminky tohoto odstavce se
nevztahuji na reklamni zafizeni postavena a provozovana v rozsifené Casti uzemi podle § 30
odstavec 4, pokud takovéa zatizeni byla pfislusSnym stavebnim tfadem povolena pred uc€innosti
tohoto zakona.

(7) Nemuze-li ptislusny silni¢ni spravni Ufad zjistit vlastnika reklamniho zafizeni
ziizovaného nebo provozovaného bez povoleni podle odstavce 1, zvetfejni vyzvu k odstranéni
reklamniho zafizeni zptisobem v misté obvyklym a po marném uplynuti lhiity deseti dnti ode
dne zvefejnéni vyzvy je povinen reklamu do 15 pracovnich dnil zakryt a néasledné zajistit
odstranéni a likvidaci reklamniho zafizeni na naklady vlastnika dot€ené nemovitosti, na které
je reklamni zafizeni umisténo. Odstranéni reklamy a jeji likvidace bude provedeno bez ohledu
na skute¢nost, zda reklamni zatizeni bylo povoleno stavebnim ufadem.

(8) Vlastnik nemovitosti, na které je ztizeno a provozovano reklamni zafizeni bez
povoleni podle odstavce 1, je povinen umoznit na nezbytnou dobu a v nezbytné miie vstup na
svoji nemovitost za Ucelem zakryti reklamy a za ucelem odstranéni a likvidace tohoto
reklamniho zafizeni. Vznikne-li tim $koda na nemovitosti, je ten, kdo Skodu zptisobil, povinen
ji nahradit; této odpovédnosti se nemuze zprostit.

§ 32

(1) v silni¢nich ochrannych pasmech Ize jen na zékladé povoleni vydaného silni¢nim
spravnim ufadem a za podminek v povoleni uvedenych

a) provadét stavby, které podle zvlastnich predpisti vyzaduji povoleni nebo ohlaseni
stavebnimu ufadu,

b) provadét terénni Gipravy, jimiz by se troven terénu snizila nebo zvysila ve vztahu k
niveleté vozovky.

10
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Ustanovenimi tohoto odstavce nejsou dotéeny ptedpisy o tizemnim planovani a o
stavebnim fadu.

(2) Povoleni podle predchoziho odstavce se nevyzaduje pro stavby cekdren linkové
osobni dopravy, zafizeni tramvajovych a trolejbusovych drah, telekomunikacnich a
energetickych vedeni a pro stavby souvisejici s ipravou odtokovych poméra.

8§33

V silni¢nim ochranném pasmu na vnitini stran¢ oblouku silnice a mistni komunikace I.
nebo II. tfidy o poloméru 500 m a mensim a v rozhledovych trojuhelnicich prostord
uroviiovych kiizovatek téchto pozemnich komunikaci se nesmi zfizovat a provozovat
jakékoliv objekty, vysazovat stromy nebo vysoké ketfe a péstovat takové kultury, které by
svym vzrustem a s pfihlédnutim k Grovni terénu rusily rozhled potfebny pro bezpecnost
silni¢niho provozu; to neplati pro lesni porosty s kefovym parkem zajist'ujici stabilitu okraje
lesa. Strany rozhledovych trojuhelniki se stanovuji 100 m u silnice oznacené dopravni
znaCkou podle zvlastniho ptredpisu jako silnice hlavni a 55 m u silnice oznacené dopravni
znackou podle zvlastniho piedpisu jako silnice vedlejsi.

B.1.3.4 InZenyrské sité

Ochranné pasmo u elektrickych, plynarenskych zafizeni a u teplovodi stanovuje
zékon €. 458/2000 Sb. (Energeticky zakon).

Ochranné pasmo energetickych zafizeni a podminky tykajici se ochranného pasma
jsou stanoveny v § 46:

(1) Ochrannym pasmem zafizeni elektrizani soustavy je prostor v bezprostiedni
blizkosti tohoto zafizeni ureny k zajisténi jeho spolehlivého provozu a k ochrané Zivota,
zdravi a majetku osob. Ochranné pasmo vznikd dnem nabyti pravni moci Uzemniho
rozhodnuti o umisténi stavby nebo uzemniho souhlasu s umisténim stavby, pokud neni podle
stavebniho zdkona vyzadovan ani jeden z téchto dokladl, potom dnem uvedeni zatizeni
elektriza¢ni soustavy do provozu.

(2) Ochrannymi pasmy jsou chranéna nadzemni vedeni, podzemni vedeni, elektrické
stanice, vyrobny elektfiny a vedeni méfici, ochranné, fidici, zabezpecovaci, informacni a
telekomunikac¢ni techniky.

(3) Ochranné pasmo nadzemniho vedeni je souvisly prostor vymezeny svislymi
rovinami vedenymi po obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti méfené kolmo na
vedenti, kterd ¢ini od krajniho vodice vedeni na obé¢ jeho strany:

a) unapéti nad 1 kV a do 35 kV véetné:
1. pro vodice bez izolace 7 m
2. pro vodice s izolaci zakladni 2 m

3. pro zavésna kabelova vedeni 1 m
11
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b) u napéti nad 35 kV do 110 kV vcetné:

1. pro vodice bez izolace 12 m

2. pro vodice s izolaci zakladni 5 m

¢) unapéti nad 110 kV do 220 kV vcetné 15 m

d) u napéti nad 220 kV do 400 kV vcetné 20 m

e) u napéti nad 400 kV 30 m

f) u zavésného kabelového vedeni 110 kV 2 m

g) u zafizeni vlastni telekomunikacni sit¢ drzitele licence 1 m

(4) v lesnich prisecich udrzuje provozovatel pfenosové soustavy nebo provozovatel
piislusné distribuéni soustavy na vlastni naklad volny pruh pozemku o Sifce 4 m po jedné
stran¢ zakladi podpérnych bodli nadzemniho vedeni podle odstavce 3 pismena a) bodu 1 a
pismena b), c¢), d) a e), pokud je takovy volny pruh tieba; vlastnici ¢i uzivatelé dotcenych
nemovitosti jsou povinni jim tuto ¢innost umoznit.

(5) Ochranné pasmo podzemniho vedeni elektrizaéni soustavy do napéti 110 kV
véetné a vedeni fidici a zabezpefovaci techniky ¢ini 1 m po obou stranach krajniho kabelu; u
podzemniho vedeni o napéti nad 110 kV ¢ini 3 m po obou stranach krajniho kabelu.

(6) Ochranné pasmo elektrickeé stanice je vymezeno svislymi rovinami vedenymi ve
vodorovné vzdalenosti:

a. u venkovnich elektrickych stanic a dale stanic s napétim vétSim nez 52 kV v
budovach 20 m od oploceni nebo od vnéjsiho lice obvodového zdiva,

b. u stoZzarovych elektrickych stanic a véZovych stanic s venkovnim pfivodem s
pirevodem napéti z urovné nad 1 kV a mensi nez 52 kV na troven nizkého napéti 7 m od
vngjsi hrany pidorysu stanice ve vSech smérech,

c. u kompaktnich a zdénych elektrickych stanic s pfevodem napéti z irovné nad 1 kV
a mensi nez 52 kV na trovei nizkého napéti 2 m od vnéjSiho plaste stanice ve vSech smérech,

d. u vestavénych elektrickych stanic 1 m od obestavéni.

(7) Ochranné pasmo vyrobny elektfiny je vymezeno svislymi rovinami vedenymi ve
vodorovné vzdalenosti 20 m kolmo na oploceni nebo na vné&jsi lic obvodového zdiva
elektrickeé stanice.

Ochranné pasmo plynarenskych zafizeni a podminky tykajici se ochranného pasma
jsou stanoveny v § 68:

(1) Plynarenska zafizeni jsou chrdnéna ochrannymi pasmy k =zajisténi jejich
bezpecného a spolehlivého provozu. Ochranné pasmo vznikd dnem nabyti pravni moci

12
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uzemniho rozhodnuti o umisténi stavby nebo uzemniho souhlasu s umisténim stavby, pokud
neni podle stavebniho zdkona vyzadovan ani jeden z téchto dokladt, potom dnem uvedeni
plynarenského zatizeni do provozu.

(2) Ochrannym pasmem se pro ucely tohoto zdkona rozumi souvisly prostor v
bezprostiedni blizkosti plynarenského zatizeni, ktery Cini:

a. u nizkotlakych a stfedotlakych plynovoda a plynovodnich ptipojek, jimiz se rozvadi
plyn v zastavéném tizemi obce 1 m na obé¢ strany od pudorysu,

b. u ostatnich plynovodi a plynovodnich ptipojek 4 m na ob¢ strany od pudorysu,
c. u technologickych objekt 4 m od ptidorysu.

(3) v ochranném pasmu je zakazano provadét Cinnosti, které by mohly ohrozit
plynarenskd zatizeni, jejich spolehlivost a bezpecnost provozu. Pii provadéni veskerych
¢innosti v ochranném pasmu i mimo né nesmi dojit k poskozeni plynarenského zatizeni.

(4) Pokud to technické a bezpe€nostni podminky umoznuji a nedojde-li k ohrozeni
zivota, zdravi, bezpeCnosti nebo majetku osob, fyzicka ¢i pravnickd osoba provozujici
prislusnou plynarenskou soustavu nebo ptfimy plynovod, tézebni plynovod ¢i plynovodni
ptipojku:

a. stanovi pisemn¢ podminky pro realizaci vefejné prospé$né stavby, pokud stavebnik
prokéze nezbytnost jejiho umisténi v ochranném pasmu,

b. ud€li pisemny souhlas se stavebni ¢innosti, umistovanim staveb, neuvedenych v
pismenu a), zemnimi pracemi, zfizovanim skladek a uskladnovanim materidlu v ochranném
pasmu; souhlas musi obsahovat podminky, za kterych byl udélen.

(5) v lesnich prisecich udrzuje provozovatel prepravni soustavy nebo provozovatel
distribu¢ni soustavy na vlastni ndklad volny pruh pozemku o Sifce 2 m na obé& strany od osy
plynovodu; vlastnici ¢i uzivatelé dotéenych nemovitosti jsou povinni jim tuto ¢innost
umoznit.

(6) Vysazovani trvalych porosti kofenicich do vétsi hloubky nez 20 cm nad povrch
plynovodu ve volném pruhu pozemkl o Sifce 2 m na ob¢ strany od osy plynovodu nebo
ptipojky lze pouze na zéklad¢ souhlasu provozovatele piepravni soustavy nebo provozovatele
distribu¢ni soustavy nebo provozovatele ptipojky.

Ochranné pasmo teplarenskych zafizeni a podminky tykajici se ochranného pasma
jsou stanoveny v § 87:

(1) Ochrannym pasmem se rozumi souvisly prostor v bezprostiedni blizkosti zatizeni
pro vyrobu ¢i rozvod tepelné energie, urceny k zajisténi jeho spolehlivého provozu a ochrané
zivota, zdravi, bezpe¢nosti a majetku osob. Ochranné pasmo vznika dnem nabyti pravni moci
uzemniho rozhodnuti o umisténi stavby nebo uzemniho souhlasu s umisténim stavby, pokud

13
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neni podle stavebniho zdkona vyzadovén ani jeden z téchto dokladl, potom dnem uvedeni
zatizeni pro vyrobu ¢i rozvod tepelné energie do provozu.

(2) Ochranné pasmo je vymezeno svislymi rovinami vedenymi po obou stranéch
zafizeni na vyrobu ¢i rozvod tepelné energie ve vodorovné vzdéalenosti méfené kolmo k
tomuto zafizeni a vodorovnou rovinou, vedenou pod zafizenim pro vyrobu nebo rozvod
tepelné energie ve svislé vzdalenosti, méiené kolmo k tomuto zatizeni a ¢ini 2,5 m.

(3) u vyménikovych stanic urcenych ke zméné parametrti teplonosné latky, které jsou
umistény v samostatnych budovach, je ochranné pasmo vymezeno svislymi rovinami
vedenymi ve vodorovné vzdalenosti 2,5 m kolmo na pudorys téchto stanic a vodorovnou
rovinou, vedenou pod témito stanicemi ve svislé vzdalenosti 2,5 m.

(4) v ochranném pasmu zafizeni, ktera slouzi pro vyrobu ¢i rozvod tepelné energie, i
mimo n¢ je zakdzdno provadet Cinnosti, které by mohly ohrozit tato zatfizeni, jejich
spolehlivost a bezpec¢nost provozu. Pro realizaci vefejné prospésné stavby, pokud se prokaze
nezbytnost jejiho umisténi v ochranném pasmu, stanovi provozovatel tohoto zafizeni
podminky. Ostatni stavebni c¢innosti, umistovani staveb, zemni prace, uskladiovani
materialu, zfizovani skladek a vysazovani trvalych porosti v ochrannych pasmech je mozno
provadét pouze po predchozim pisemném souhlasu provozovatele tohoto zafizeni. Podminky
pro realizaci vefejné prospésné stavby nebo souhlas, ktery musi obsahovat podminky, za
kterych byl udélen, se pfipojuji k navrhu regula¢niho planu nebo navrhu na vydani tzemniho
rozhodnuti nebo ozndmeni zdméru v uzemi o vydani izemniho souhlasu; organ, ktery je
prislusny k vydani regulacniho planu nebo tizemniho rozhodnuti nebo izemniho souhlasu,
podminky nepiezkoumava.

(5) Prochézi-li zatizeni pro rozvod tepelné energie budovami, ochranné pasmo se
nevymezuje. Pfi provadéni stavebnich ¢innosti musi vlastnik dotéené stavby dbat na zajiSténi
bezpecnosti tohoto zatfizeni.

(6) Vlastnici nemovitosti jsou povinni umoznit provozovateli zafizeni pfistup k
pravidelné kontrole a provadéni nezbytnych praci na zafizeni pro rozvod tepelné energie
umisténém v jejich nemovitostech. Pokud to technické a bezpecnostni podminky umoznuji a
nedojde k ohroZeni Zivota, zdravi nebo bezpeénosti osob, je provozovatel zafizeni pied
zahajenim praci povinen vlastnika nebo spravce nemovitosti o rozsahu a dobé trvani praci
informovat a po ukonceni praci uvést dotené prostory do puvodniho stavu, a neni-li to s
ohledem na povahu provedenych praci mozné, do stavu odpovidajicimu piedchozimu tcelu
nebo uZivani nemovitosti.

B.1.3.5 Telekomunikacni zaiizeni a sité

Ochranné pasmo telekomunikacnich zafizeni a siti, podminky tykajici se ochranného
pasma jsou stanoveny v § 92 zakona ¢. 151/2000 Sh.

(1) k ochrané telekomunikacénich zafizeni se zfizuji ochrannd pasma.

14
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(2) Ochranné pasmo podzemnich telekomunikacnich vedeni vznikd dnem nabyti
pravni moci izemniho rozhodnuti o umisténi stavby.

(3) Ochranné pasmo podzemnich telekomunika¢nich vedeni ¢ini 1,5 m po stranach
krajniho vedeni.

(4) v ochranném pasmu podzemnich telekomunikaénich vedeni je zakazano:

a) provadét bez souhlasu jejich vlastnika zemni prace s vyjimkou nezbytné nutnych
oprav vodovodi a kanalizaci pii jejich havariich; v téchto pfipadech je provozovatel
vodovodii a kanalizaci povinen tuto skuteCnost oznamit bez zbyte¢ného odkladu
provozovateli dotéeného telekomunikacniho zatizeni,

b) zfizovat stavby ¢i umistovat konstrukce nebo jind podobna zafizeni a provadét
¢innosti, které by znemoznovaly nebo podstatné znesnadiovaly pfistup k podzemnimu
telekomunika¢nimu vedeni, nebo které by mohly ohrozit bezpecnost a spolehlivost jeho
provozu,

C) vysazovat trvalé porosty.

(5) Ochranna pasma ostatnich telekomunikacnich zafizeni vznikaji dnem pravni moci
uzemniho rozhodnuti o ochranném pasmu. Ucastnikem tzemniho fizeni o ochranném pasmu
je Utad.

(6) Ochranné pasmo nadzemnich telekomunikacnich vedeni vznikd dnem nabyti
pravni moci rozhodnuti podle zvlaStniho pravniho pfedpisu a je v ném zakézano zfizovat
stavby, elektrickd vedeni a Zelezné konstrukce, umist'ovat jefaby, vysazovat porosty, zfizovat
vysokofrekvencni zafizeni nebo jinak zplsobovat elektromagnetické stiny, odrazy nebo
rusent.

B.1.3.6 Ochranna pasma a Uzemi z hydrogeologického hlediska

Stavajici Zelezni¢ni trat’ neprochazi v linii zajmového Useku ochrannym pasmem
vodniho zdroje.

B.1.3.7 Soupis dobyvacich prostor a loZisek nerostnych surovin

V trase projektované traté¢ nebo v jejim blizkém okoli nejsou registrovany dobyvaci
prostory a loziska nerostnych surovin. Stavba se nenachdzi v chranénych loziskovych
Uzemich ani v poddolovaném Gzemi.

B.1.3.8 Pozemky zemédélského a lesniho fondu

Stavba nevyzaduje vynéti pozemki ze zeméd¢€lského a lesniho fondu.

B.1.3.9 Ochrana inZenyrskych siti pri vystavbé

Spravci jednotlivych siti byly osloveni a zékresy jejich siti jsou obsahem koordina¢ni
situace. Zakres siti je pouze orientacni, pied zaCatkem praci je vzdy nutné si dané sit€¢ nechat

vytycit.
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Zvysenou pozornost je nutno vénovat pracim v blizkosti vSech vedeni, zvlast¢ v
pripadech, kdy neni mozno zjistit pted zahajenim praci jejich zcela piesnou polohu.

Veskeré inzenyrské sit¢ musi byt pfed zahijenim stavby vytyCeny a poloha predana
stavebnikovi. Vyty¢eni provedou - na vyZadani - zastupci spravujicich organizaci.

Pokud nespecifikovali spravci zarizeni zpisob provadéni praci jiz v ramci
zpracovani projektové dokumentace nebo to nevyplyva z vyjadieni od spravca siti (viz.
Dokladova ¢ast), musi byt pii pracich v blizkosti inZenyrskych siti dodrZovan nasledujici
postup:

Pied zahdjenim praci bude prizvan spravce (uZivatel) zafizeni, aby potvrdil jeho
existenci, ovéril nebo upiesnil jeho polohu a dal souhlas s provadénim praci na svém
zartizeni nebo v jeho blizkosti. Soucasné zajisti - v pripadé potieby - vypnuti zarizeni z
provozu v misté stavenisté. Po vytyceni budou provedeny ru¢né kopané sondy ke zjiSténi
hloubky vedeni ve volném terénu (vSe s ohlaSenim spravci vedeni). Jejich poloha bude
zaznafena do vykresové dokumentace a nasledné s vyskytem téchto siti budou
seznameni pracovnici provadéjici opravu.

Pii pracich v prostoru, kde je zarizeni pod napétim, je nutno dodrzovat prikaz
»B a zajistit trvaly dozor nad provadénim praci.

Pii pracich, kde hrozi nebezpedi stietu s jinymi sitémi, se pFizptisobi technologie
provadéni praci charakteru ohrozZeni.

Pi‘elozky a upravy siti se provedou podle instrukci spravci. Odkryté sité je tieba
zabezpecit proti poSkozeni. Pii pracich na sdélovacich vedenich ohroZovanych vlivy
trojfazovych vedeni VVN A ZVN je nutné postupovat podle CSN 34 3101, ¢lanek 116 a
120.

U sdélovacich vedeni a zafizeni je tieba pro bezpecnost osob provést tato opatieni:

[] kovové konstrukce nebo sk[ildl & na kterych jsou upevn @&y kabelové zdv &y,
odd€lovaci transformatory, musi byt uzemnény na spoleCny uzemmnovaci systém
uzemnovacim paskem 30 x 4 mm

[ tyto konstrukce a sk[id emusi byt opatlehy v¥straldou tabulkoudle CSN 34 3510

[ 1 pledl ocelovou konstrukei a v mistech dosahu osob obsluhujicich zalfdeni nutno dat
na podlahu izola¢ni koberec

[] vsechny osoby, které mohou s t anito kabely plifit do styku, je nutno instruovat a
vybavit je ochrannymi prostiedky a pomiickami dle CSN 34 3100

[] indukujeli se ve sdélovacim kabelovém vedeni pii zkratovém stavu trojfazového
vedeni vétsi napéti nez hodnoty uvedené v tabulce &. 1 normy CSN 33 2160, je nutné oznagit
veskeré doklady o takovém kabelu néapisem , POZOR! NEBEZPECI URAZU
INDUKOVANYM NAPETIM*
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Projektant jiZz v rdmci projektové dokumentace predpokladal, Ze inZenyrské sité
jsou uloZeny v dostateCné hloubce pod trati tak, aby nebyly realizaci Zelezni¢niho
spodku dotéeny. Znamé sité jsou v koordina¢ni situaci dle predanych podkladi
zakresleny. Vzhledem k tomu, Ze stavajici sité jsou vétSinou umistény ve stavajicich
komunikacich, nebylo mozné jejich hloubku ulozZeni zjistit.

Nicméné toto nezbavuje dodavatele povinnosti pred zahajenim praci jednotlivé
sité vytycit. Projektant upozornuje, Ze v prostoru kolejisté se mohou jesté vyskytovat
dalsi inZenyrské sité prochazejici pod trati, jejichZ pribéhy nejsou znamy.

Pii stavebnich pracich je nutno drazni sité vypinat tak, aby nebyl narusSen
Zelezni¢ni provoz na trati. Propojovani kabeli zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni je
nutno naplanovat do doby vlakovych piestavek, dopravniho klidu nebo do nepietrzité
vyluky s vylou¢enim Zelezni¢niho provozu, ktera je v ramci stavby naplanovana — viz
¢ast F. Organizace vystavby.

B.1.4 Koncepce stavby

B.1.4.1 Ucel stavby

Ugelem stavby je provedeni piedevs§im takovych stavebnich ¢innosti, které povedou k
opravé zelezniéni infrastruktury/ v celém Useku/ a odstranéni propadu tratoveé rychlosti v ¢asti
tratového Useku. Stavajici stav je nevyhovujici a daleko za hranici své Zivotnosti. Dojde k
lokalnim sanacim Zzelezni¢niho spodku, vcetné rozsdhlého procisténi piikopti a obnoveni
jejich funkci tak, aby bylo zamezeno porucham GPK a naslednym pomalym jizdam. Dale
bude opraven nevyhovujici stav nastupist’ a umeélych staveb (propustkd a mostil). Vyrazné se
zvysi komfort pro cestujici a zajisti spolehlivé provozovani Zelezni¢ni dopravy a bezpecnost
pohybu cestujicich, zvysi se kultura cestovani a zatraktivni se vyuzivani zelezni¢ni dopravy
pro cestujici.

Odstranénim propadu tratové rychlosti a opravou tseku a realizaci ostatnich SO a PS
budou vytvoieny predpoklady pro budouci zvySeni rychlosti nad 100 km/h i v ostatnich
usecich (zejména Kanin — Dobsice nad Cidlinou — Chotovice), jakmile bude provedena
modernizace zabezpefovaciho zafizeni véetné kodovani vlakd v celém useku/piipadné
zvyseni rychlosti nad 100km/h bude pfredmétem budouci samostatné stavby.

B.1.4.2 DodrZeni obecnych technickych poZadavkii na vystavbu.

Obecné technické pozadavky na vystavbu jsou dodrzené.

B.1.4.3 Architektonické a urbanistické zaclenéni stavby do uizemi.

Zaclenéni stavby do krajiny, respektive jeji dopad na krajinny raz je minimalni. Stavba
se pohybuje ve stavajici stopé€, nejsou realizovany zadné kolejové pielozky, nové nadjezdy ¢i
nove velké budovy. Probéhnou jen stavebni ¢innosti opravného charakteru Zelezniéni
infrastruktury a odstranéni propadu tratové rychlosti v celém tratovém useku.
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B 1.4.4 Strucny popis navrZeného technického reseni PS a SO

Zakladnim cilem této stavy je odstranéni propadu tratové rychlosti v Useku Kanin —
PtevySov. SouCasny stav tratové rychlosti a stav, ktery bude dosazen touto stavbou je
znazornén v nasledujicim grafu:

Graf odstranéni propadu tratové rychlosti v useku Kanin - Pfevy3ov (km 2,631 - 17,978)
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Obr. 1: Graf zndzoriujici odstranéni propadu trat'ové rychlosti po oprave na tiseku Kanin - PrevySov

D.1  Subsystém Fizeni a zabezpeceni
D. 1.1 Zelezni¢ni zabezpecovaci zarizeni

PS 00-01-01 TU Odbo&ka Kanin — PievySov tiprava zab. zaf-.

ZST. Dobsice nad Cidlinou — stavajici stav

Zelezni¢ni stanice DobSice nad Cidlinou je vybavena stani¢nim reléovym
zabezpetovacim zafizenim typu AZD 71. Navéstidla jsou zde svételna, jedna se o tyto
navéstidla L,S1, S2, S3, L3, L2, L1, S, vyhybky ¢. 1, 2, 8 a 9 jsou vybaveny
elektromotorickymi piestavniky typu EP 600 v roziezném provedeni a s upeviiovaci
soupravou. Vyhybky ¢. 1, 2, 8 a 9 jsou vybaveny elektrickym ohfevem. Vyhybka ¢. 4 je
vybavena vyménovymi zamky s vazbou na vykolejky. Vysledné klice jsou uzamykany
v EMZ. Pro spoluptisobeni jizdy vlaku jsou zde pouzity kolejové obvody KO 43 00 s relé
DSS 12S o signalni frekvenci 275 Hz.
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Dopravni program:  Koleje ¢. 1,2,3 jsou dopravni

Kolej €. 5,7 jsou manipulacni

Z koleje €. 3 odbocuje vlecka meénirna
Trat'ova rychlost je 100 km/h, zabrzdna vzdalenost je 700 m.

ZST. Dobsice nad Cidlinou — oprava zabezpe&ovaciho za¥izeni

V ZST. Dobsice nad Cidlinou dojde k posunu vyhybek vose v 1. staniéni koleji
Budou pouZzity tyto vyhybky

v.€.1J60-1:9-300zl,P, I, b
v.€.2J60-1:9-300zl, L, Ib
v.€.8J60-1:9-3001zl,P, I, b
v.€9J60-1:9-300zl, L, I, b

Stavajici prestavniky na vyhybkach budou demontovany a na vyhybkach budou
pouzity ptestavniky pro zlabovy prazec v neroziezném provedeni a doplnény snimaci polohy
jazykii dle Smérnice SZDC ¢&. 77. Jednad se o tyto vyhybky 1, 2, 8 a 9. Upravenym
usporadanim dojde i k novému umisténi odjezdovych navéstidel. Tato navéstidla budou
repasovana, musi byt komisionaln¢ vystani¢ena, pii jejich stani¢eni musi byt dodrzen ¢l. 6.2.6
TNZ 342620. Jedna se o tato navéstidla L1, L2, L3, SI, S2, S3. Sel,Se2, Se3 a Sed4.
Vjezdova navéstidla L a S véetné jejich predvésti PL a PiS budou zachovana ve stavajicich
polohéch. Izolace kolejisté se neméni, pouze budou izolované styky umistény v Urovni
odjezdovych navéstidel. Ostatni izolované styky musi byt zachovany ve stavajicich
kilometrickych polohach. Stévajici stykové transformatory budou demontovany a po
provedené oprave kolejisté budou namontovany zpét véetné lanovych propojeni. Po ukonceni
stavebnich praci musi byt kolejové obvody protokolarné nastaveny a uvedeny do provozu
akreditovanou laboratofi. Na piejezdu v km 6,545 budou opraveny vystrazniky, které budou
pozinkovany.

Kabelizace: V ramci stavebnich praci je pfedpoklad vSechny podélné kabelové trasy
zachovat a ochranit. Sekundarni kabely od rozdélovacti budou pouzity v mistech sanaci nove.
VSe je znazornéno na vykrese ¢. 1000 daného stavebniho objektu

ZST. Dobsice nad Cidlinou — PZS v km 6,545

Na sudém zahlavi mezi vj. nav. S a krajni vyhybkou ¢. 9 se vkm 6,545 nachazi
piejezdové zabezpeGovaci zafizeni typu AZD 71, kde kontrolni a indikaéni prvky jsou
umistény v dopravni kancelaii ZST. Dobgice nad Cidlinou. Piejezd je vybaven dvéma
vystrazniky s polovi¢nimi zavorami. Jedna se o kiizeni Zelezni¢ni trati Chocen — Tynisté nad
Orlici — Velky Osek a silnice Ill. tf. Pro spoluptisobeni jizdy vlaku jsou pouzity dvoupasové
kolejové obvody 50Hz srelé DSS12 (KO2796) z trati, pro ovladani ze ZST. jsou pouzity
kolejové obvody ZST.

Z divodu nevyhovujictho umisténi stavajicich vystrazniki budou umistény
vystrazniky nové dle platné normy CSN 34 2650 ed. 2.
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Oznaceni vystraznikli bude zménéno dle v. €. 0200.
ZST. Dobsice nad Cidlinou — PZS v km 7,768

Na lichém zéhlavi mezi vj. nav. L a krajni vyhybkou ¢. 1 se vkm 7,768 nachazi
piejezdové zabezpelovaci zafizeni typu AZD 71, kde kontrolni a indikacni prvky jsou
umistény v dopravni kancelati ZST. Dobsice nad Cidlinou. Piejezd je vybaven dvéma
jednoduchymi vystrazniky bez zavor. Jedna se o kiizeni zelezni¢ni trati Chocenl — Tynisté nad
Orlici — Velky Osek a polni cesty. Pro spoluptisobeni jizdy vlaku jsou pouzity dvoupasové
kolejové obvody 50Hz srelé DSS12 (KO2796) z trati, pro ovladani ze ZST. jsou pouZity
kolejové obvody ZST.

Z divodu nevyhovujiciho umisténi stavajicich vystrazniki budou umistény
vystrazniky nové dle platné normy CSN 34 2650 ed. 2.

Oznaceni vystraznik bude zménéno dle v. ¢. 0200.
ZST. Chot'ovice — stavajici stav

Zelezni¢ni stanice Chotovice je vybavena staniénim reléovym zabezpetovacim
zafizenim. Navéstidla jsou zde svételnd, jednd se o tyto navéstidla L,S1, S2, S4, L4, L2, L1,
S, vyhybky €. 1, 2, 3, 4 a 5 jsou vybaveny elektromotorickymi pfestavniky typu EP 600
VvV rozfezném provedeni a supeviiovaci soupravou, Vyhybky ¢. 1, 2 a 5 jsou vybaveny
elektrickym ohfevem. Pro spolupiisobeni jizdy vlaku jsou zde pouzity dvoupasove kolejové
obvody KO 27 96 s relé DSS 12 o signalni frekvenci 50 Hz a jednopasové kolejové obvody
KO 24 91 s relé NMVS2-1000/1000 o signalni frekvenci 50 Hz.

Dopravni program:  Koleje ¢. 1,2,4 jsou dopravni
Trat'ova rychlost je 100 km/h, zabrzdna vzdalenost je 700 m.
ZST. Chot'ovice — oprava zabezpetovaciho zafizeni

V ZST. Chotovice dojde k posunu vyhybek v ose v 1. staniéni koleji Budou pouzity
tyto vyhybky:

v.¢.1J60-1:18,5-1200zl,1,P, p,b
v.€.2J60-1:11-3002zl, P,p, b

v.¢.4 Obl 060 — 1:14 — 760 (2074,202/1200/000) zl, I, P, I, b
v..5J60-1:18,5-12001zI, I, P, I, b

Stavajici prestavniky na vyhybkach budou demontovany a na vyhybkach budou
pouzity prestavniky pro Zlabovy prazec v neroziezném provedeni a doplnény snimaci polohy
jazyki, dle Smérnice SZDC ¢&. 77. Jedna se o tyto vyhybky 1, 2, 4 a 5. Upravenym
usporadanim dojde i k zméné umisténi odjezdovych navéstidel. Tato navéstidla budou
repasovana, musi byt komisionaln¢ vystaniena, pfi jejich stanic¢eni musi byt dodrzen ¢l. 6.2.6
TNZ 342620. Jedna se o tato navéstidla L1, L2, L4, S1, S2 a S4. Vjezdové navéstidla La S
véetné jejich predvésti PfL a PiS budou zachovana ve stavajicich polohéch. Izolace kolejisté
se neméni, pouze budou izolované styky umistény v Grovni odjezdovych navéstidel. Ostatni
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izolované styky musi byt zachovany ve stavajicich kilometrickych polohach. Stavajici
stykové transformatory budou demontovany a po provedené opravé kolejisté budou
namontovany zpét vcetné lanovych propojeni. Po ukonceni stavebnich praci musi byt
kolejové obvody protokolarné nastaveny a uvedeny do provozu akreditovanou laboratofi. Na
piejezdu v km 12,321 budou opraveny stojany zavor, které budou pozinkovany.

Oprava piejezdu je feSena samostatnym provoznim souborem PS 05-01-01 Zelezniéni
piejezd v ev. km 12,321 — Uprava PZZ

Kabelizace: V ramci stavebnich praci je pfedpoklad vSechny podélné kabelové trasy
zachovat a ochranit. Sekundarni kabely od rozdélovacti budou pouzity v mistech sanaci nove.
Vse je znazornéno na v.¢. 1001.

ZST. Chot’ovice — PZS v km 12,321

Na lichém zahlavi mezi vj. nav. L a krajni vyhybkou ¢. 1 se vkm 12,321 nachazi
piejezdové zabezpecovaci zatizeni typu SSSR, kde kontrolni a indika¢ni prvky jsou umistény
v dopravni kancelaii ZST. Chotovice. Piejezd je vybaven dvéma jednoduchymi vystrazniky
bez zavor. Jedna se o kiizeni zelezni¢ni trati Chocent — Tynisté nad Orlici — Velky Osek a
polni cesty.

Pro spoluptisobeni jizdy vlaku jsou pouzity dvoupasové kolejové obvody 50Hz s relé
DSS12 (KO2796) z trati, pro ovladani ze ZST. jsou pouZity kolejové obvody ZST.

Piejezd je feSen samostatnym provoznim souborem PS 05-01-01 Zelezniéni piejezd
v ev. km 12,321 — Uprava PZZ

Mezistani¢ni isek Vyhybna Kanin — ZST. Dobsice nad Cidlinou — stavajici stav

Mezistani¢ni useku Vyhybna Kanin - ZST. DobSice nad Cidlinou je vybaven tratovym
zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie dle TNZ 342620 typu AHS3 bez oddilovych
navéstidel. V daném useku tratova rychlost 100km/h, zdbrzdna vzdéalenost 700m.

V mezistaniénim useku se nachazeji dvé prejezdova zabezpeCovaci zafizeni v km
4,792 av km 5,711. Tyto ptejezdy jsou feSeny v samostatnych provoznich souborech.

PS 01-01-01 Zelezniéni piejezd v ev. km 4,792 — Uprava PZZ
PS 01-01-02 Zelezniéni piejezd v ev. km 5,711 — Uprava PZZ
Mezistani¢ni isek Vyhybna Kanin — ZST. Dobsice nad Cidlinou — oprava zab. za¥izeni

V tomto mezistanicnim useku se nachézeji dvé ptejezdova zabezpeCovaci zafizeni v
km 4,792 a v 5,711, kterd jsou feSena samostatnymi provoznimi soubory. V této Casti
provozniho souboru jsou feSena zabezpeCovaci zatizeni mezi krajni vyhybkou ¢&. 203 ve
vyhybné Kanin a vj. ndv. Sdo ZST. Dobsice nad Cidlinou. V tomto Useku budou
zdemontovany stykové transformétory u vyh. 203 u vj. ndv. L do vyhybny Kanin, km 3,500
na trati a vu vj. ndv. Sdo ZST. Dobsice. Stykové transformatory budou repasovany,
preméfeny a po provedené opravé koleji namontovany zpét vcetné lanovych propojeni.
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Vjezdova navéstidla a jejich predvésti budou zachovana na stavajicich mistech a v rdmci praci
musi byt ochranéna, po provedené opraveé koleje musi byt provedeno pfeméteni s ohledem na
prujezdny prafez. Rovnéz tak se predpoklada, Ze bude ochranéna hlavni podélna kabelova
trasa vedouci dle dostupnych podklada vlevo, vpravo ve sméru stani¢eni. Hlavni piekop se
nachazi 4,722; 4,796 a 5,024,

Dobsice nad Cidlinou — Chetevice — stavajici stav

Mezistaniéni tseku ZST. Dobsice nad Cidlinou — ZST. Chotovice je vybaven
tratovym zabezpefovacim zafizenim 3. kategorie dle TNZ 342620 typu AHS3 bez
oddilovych navéstidel. V daném tseku tratova rychlost 100km/h, z&brzdné vzdalenost 700m.

V mezistani¢nim useku se nachazeji dvé piejezdova zabezpelovaci zafizeni v km
9,011 a v km 8,427. Tyto piejezdy jsou feSeny v samostatnych provoznich souborech.

PS 03-01-02 Zelezni¢ni piejezd v ev. km 8,427 — Uprava PZZ
PS 03-01-03 Zelezni¢ni piejezd v ev. km 9,011 — Uprava PZZ
Dobsice nad Cidlinou — Chotovice - oprava zabezpecovaciho zafizeni

V tomto mezistanicnim useku se nachézeji dvé ptejezdova zabezpeCovaci zatfizeni v
km 8,427 a v 9,011, ktera jsou feSena samostatnymi provoznimi soubory. V této ¢asti
provozniho souboru je feSeno zabezpetovaci zafizeni mezi vj. navéstidly uvedenych ZST.
V tomto Gseku budou zdemontovany stykové transformatory u vj. nav. L do ZST. Dobsice n.
C. uVj. ndv. S do ZST. Chotovice a dale v km 10,014 na trati. Stykové transformétory budou
repasovany, preméfeny a po provedené opravé koleji namontovany zpét vcetné lanovych
propojeni. Vjezdova navéstidla a jejich predvésti budou zachovéna na stavajicich mistech a
v rdmci praci musi byt ochranéna, po provedené opravé koleje musi byt provedeno pfeméfeni
S ohledem na prijezdny prifez. Rovnéz tak se predpoklada, ze bude ochranéna hlavni podélna
kabelova trasa vedouci dle dostupnych podkladl vlevo a déale od hlavniho piekopu vpravo ve
sméru stani¢eni. Hlavni piekop se nachazi km 7,736.

Chot’ovice — PirevySov — stavajici stav

V mezistani¢nim tGseku ZST. Chotovice - ZST. PfevySov neni vybudovano Zadné
tratové zabezpecCovaci zafizeni. Jizdy vlaki se uskuteciuji na zaklad€ telefonického
dorozumivani. V daném mezistani¢nim tseku se nenachazi zadné picjezdové zabezpecovaci
zafizeni. K tomuto mezistani¢nimu tseku bylo pfi¢lenéno zahlavi ZST. Prevysov tj mezi vj.
nav. S a krajni vyhybkou ¢. 7. V tomto zahlavi se nachazi ptejezdové zabezpecovaci zatizeni
vkm 17,971 (P3975), které je zabezpeCeno mechanickymi zavorami obsluhovanymi se St.2.
Oprava tohoto ptejezdu z hlediska zabezpecovaciho zafizeni neni pfedmétem téchto oprav. Za
piejezdem smérem do trati se zde nachazi odjezdova izolovana kolejnice 1k8.

Tratova rychlost je 100 km/h, zdbrzdna vzdalenost je 700 m.

Chotovice — PfevySov - oprava zabezpefovaciho zafizeni
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V této ¢asti provozniho souboru je feSeno zabezpecovaci zafizeni mezi vj. navéstidlem
L do ZST. Chotovice a krajni vyhybkou ¢. 7 v ZST. PfevySov. V tomto Useku budou
zdemontovany stykové transformatory v km 13,599 na trati a vystroj izolované koleje 1k8
pied ptejezdem v km 17,971. Stykové transformatory budou repasovany, preméteny a po
provedené opravé koleji namontovany zpét véetné lanovych propojeni. Vjezdova navéstidla a
jejich predvésti budou zachovana na stavajicich mistech a v rdmci praci musi byt ochranéna,
po provedené opravé koleje musi byt provedeno pfeméieni s ohledem na prijezdny prifez.
Piejezd v km 17,971 neni pfedmétem této stavby z hlediska zabezpecovaciho zatizeni.

PS 01-01-01 Zelezniéni piejezd v ev. km 4,792 — Uprava PZZ

Stavajici stav

V soucasné dob¢ je stavajici piejezd PZS ,,C* vkm 4,792 vybaven piejezdovym
zabezpeovacim zafizenim typu ,Hybrid® SSSR/AZD 71 se dvéma jednoduchymi
vystrazniky s polovi¢nimi zavorami. Jedna se o kiizeni Zeleznicni trati Chocenn — Tynisté nad
Orlici — Velky Osek a silnice III. tf. ¢. 3289. Indika¢ni ovladaci prvky jsou umistény na
kolejové desce v ZST. Dobsice nad Cidlinou. Pfejezd je vybaven zavislosti na kolejovych
obvodech RZZ Dobsice nad Cidlinou o signalnim kmitoctu 50 Hz.

Trat'ova rychlost je 100 km/h, zabrzdna vzdalenost je 700 m.
Technické FeSeni

V ramci stavby tohoto provozniho souboru dojde kopravé piejezdového
zabezpecovaciho zafizeni v misté stavajiciho zelezni¢niho piejezdu v zkm 4,792 na trati
Choceit — Tynisté¢ nad Orlici — Velky Osek. Piejezd bude zabezpecen pomoci jednoho
dvojitého vystrazniku ,,A1/A2" s poloviéni zavorou a jednoho jednoduchého vystrazniku ,,B*
S polovi¢ni zavorou.

Zabezpetovaci zatizeni bude typu PZS 3ZBI dle CSN 34 2650 ed. 2.

Stavajici technologicky domek je v nevyhovujicim stavu a za hranici Zivotnosti.
Z tohoto diivodu bude nahrazen domkem (o rozmérech 3,6 x 2,5 m) s ocelovou konstrukci se
sendviCovymi sténami a valbovou stfechou, ktery bude vybaven topenim a ventilaci
s termoregulaci. Dale v ném bude stolek s Zidli a schranka na dokumentace v nehoflavém
provedeni pro potieby udrzby. Domek bude zateplen a umistén dle vykresu ¢. 0100 na
pozemku SZDC s.0. na betonovych zékladech s pti¢nym prostupem pro kabelovod. Musi byt
dodrZzena podminka o rozhledovych trojuhelnicich, tj. domek nesmi zasahovat do
rozhledového trojuihelniku. Stavajici zatizeni bude do domku pfemisténo. Nouzové ovladani,
telefonni objekt a ukonceni elektrické ptipojky bude umisténo ve sdruzené piistrojové skiini,
ktera bude umisténa vedle technologického domku. Na zakladé pozadavku OR Hradec
Kralové bude casova zavislost pro meéfeni predzvanéci doby, ktera je tvofena pomoci
bude vyuzita stavajici ptipojka, ktera bude ukoncena ve sdruzené ptistrojové skiini.

Dale bude provedena vyména dvou stykovych transformatortt DT 952C v km 4,773.
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Stavajici kabely budou z dtivodu demontéZe stavajiciho technologického domku (RD)
preruseny a od mista preruSeni napojeny do RD pomoci smrstitelnych spojek a kabelovych
vlozek stejného typu, jedna se o kabely vazebni a o kabely na vzdalené konce piiblizovacich
usekli. 'V misté piejezdu bude provedena kabelizace, jednd se o kabely ke stojanim zavor,
stykovym transformatorim a ke stojankiim soubortit ASE. VSechny kabely jsou vyzna¢eny na
v.¢. 1000.

Oznaceni vystraznik bude zménéno dle v. ¢. 0200.

Jelikoz piejezd se nachazi na konci nastupisSté¢ zastavky Sany, bude zde zfizeno
zabradli tak, aby cestujici byli ,,vyvedeni za vystraznik a nemohli vstoupit pifimo do
piejezdu.

PS 01-01-02 Zelezni¢ni piejezd v ev. km 5,711 — Uprava PZZ

Stavajici stav

V soucasné dob¢ je stavajici prejezd PZS ,,B“ v km 5,711 vybaven piejezdovym
zabezpeGovacim zafizenim typu ,Hybrid® SSSR/AZD 71 se dvéma jednoduchymi
vystrazniky s polovi¢nimi zdvorami. Jedna se o kiizeni Zelezni¢ni trati Chocen — Tynisté nad
Orlici — Velky Osek a silnice III. tf. ¢. 32812. Indika¢ni ovladaci prvky jsou umistény na
kolejové desce v ZST. Dobsice nad Cidlinou. Pfejezd je vybaven zavislosti na kolejovych
obvodech RZZ Dobsice nad Cidlinou o signalnim kmitoc¢tu 50 Hz.

Tratova rychlost je 100 km/h, zdbrzdna vzdalenost je 700 m.
Technické FeSeni

V ramci stavby tohoto provozniho souboru dojde kopravé piejezdového
zabezpeCovaciho zafizeni v misté stavajiciho zelezni¢niho piejezdu v Zkm 5,711 na trati
Chocen — Tynisté nad Orlici — Velky Osek. Prejezd bude zabezpecen pomoci jednoho
dvojiteho vystrazniku ,,A1/A2* s polovi¢ni zavorou a jednoho jednoduchého vystrazniku ,,B*
S polovi¢ni zavorou.

Zabezpetovaci zatizeni bude typu PZS 3ZNI dle CSN 34 2650 ed. 2.

Stavajici technologicky domek je v nevyhovujicim stavu a za hranici Zivotnosti.
Z tohoto diivodu bude nahrazen domkem (o rozmérech 3,6 x 2,5 m) s ocelovou konstrukci se
sendviCovymi sténami a valbovou stfechou, ktery bude vybaven topenim a ventilaci
s termoregulaci. Dale v ném bude stolek s Zidli a schranka na dokumentace Vv nehotlavém
provedeni pro potieby udrzby. Domek bude zateplen a umistén dle vykresu ¢. 0100 na
pozemku SZDC s.0. na betonovych zakladech s p¥i¢nym prostupem pro kabelovod. Musi byt
dodrzena podminka o rozhledovych trojuhelnicich, tj. domek nesmi zasahovat do
rozhledového trojahelniku. Stavajici zafizeni bude do domku premisténo. Nouzové ovladani,
telefonni objekt a ukonceni elektrické pripojky bude umisténo ve sdruzené ptistrojové skiini,
kterd bude umisténa na boku vedle technologického domku. Na zakladé pozadavku OR
Hradec Kralové bude Casova zavislost pro méfeni predzvanéci doby, kterd je tvofena pomoci
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bude vyuzita stavajici ptipojka, ktera bude ukoncena ve sdruzené ptistrojové skiini.
Déle bude provedena vyména dvou stykovych transformatordt DT 952C v km 5,726.

Stavajici kabely budou z divodu demontaze stavajiciho technologického domku (RD)
pferuseny a od mista pferuSeni napojeny do RD pomoci smrstitelnych spojek a kabelovych
vloZek stejného typu, jedna se o kabely vazebni a o kabely na vzdalené konce piiblizovacich
usekl. V misté prejezdu bude provedena kabelizace, jednd se o kabely k vystraznikiim,
stykovym transformatorim a ke stojankiim soubortt ASE. VSechny kabely jsou vyzna¢eny na
v.¢. 1000.

Oznaceni vystraznikli bude zménéno dle v. €. 0200.

PS 03-01-02 Zelezniéni piejezd v ev. km 8,427 — Uprava PZZ

Stavajici stav

V soucasné dob¢ je stavajici prejezd PZS ,B“ vkm 8,427 vybaven piejezdovym
zabezpelovacim zafizenim typu AZD 71 se dvéma jednoduchymi vystrazniky bez zavor.
Jedna se o kiizeni Zelezni¢ni trati Chocen — TyniSté nad Orlici — Velky Osek a silnice II1. tf. €.
32818. Indika¢ni ovladaci prvky jsou umistény na kolejové desce v ZST. Dobsice nad
Cidlinou. Piejezd je vybaven zavislosti na kolejovych obvodech RZZ Dobsice nad Cidlinou o
signalnim kmitoctu 50 Hz.

Tratova rychlost je 100 km/h, zdbrzdna vzdalenost je 700 m.
Technické FeSeni

V ramci stavby tohoto provozniho souboru dojde kopravé piejezdového
zabezpeCovaciho zafizeni v misté stavajiciho Zzelezni¢niho piejezdu v zkm 8,427 na trati
Choceit — Tynisté¢ nad Orlici — Velky Osek. Piejezd bude zabezpecen pomoci dvou
jednoduchych vystraznika ,,A“ a ,,B*“ bez zavor.

Zabezpelovaci zatizeni bude typu PZS 3ZBI dle CSN 34 2650 ed. 2.
Dale bude provedena vyména dvou stykovych transformatort DT 952C v km 8,450.

V misté piejezdu bude provedena kabelizace, jedna se o kabely k vystraznikiim a ke
stojankim soubortt ASE. VSechny kabely jsou vyznaceny na v.¢. 1000.

Oznaceni vystraznik bude zménéno dle v. ¢. 0200.

PS 03-01-03 Zelezni¢ni piejezd v ev. km 9,011 — Uprava PZZ

Stavajici stav

V souCasné dob¢€ je stavajici prejezd PZS ,,A“ vkm 9,011 vybaven piejezdovym
zabezpelovacim zafizenim typu AZD 71 se dvéma jednoduchymi vystrazniky s celymi
zavorami. Jedna se o kiizeni zelezni¢ni trati Choceni — Tynist¢ nad Orlici — Velky Osek a
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silnice 1. / 328. Indika¢ni ovladaci prvky jsou umistény na kolejové desce v ZST. Dobsice
nad Cidlinou. Pfejezd je vybaven zavislosti na kolejovych obvodech RZZ Dobsice nad
Cidlinou o signalnim kmitoctu 50 Hz.

Tratova rychlost je 100 km/h, zabrzdna vzdalenost je 700 m.

Technické FeSeni

V ramci stavby tohoto provozniho souboru dojde kopravé piejezdového
zabezpecovaciho zafizeni v misté stavajiciho Zzelezni¢niho piejezdu v zkm 9,011 na trati
Chocen — Tynisté nad Orlici — Velky Osek. Piejezd bude zabezpecen pomoci dvou stavajicich
jednoduchych vystrazniki ,,A* a ,,B*“ s celymi zavorami.

Zabezpetovaci zafizeni bude typu PZS 3ZBI dle CSN 34 2650 ed. 2.

Ve stavajicim technologickém domku (RD) dojde k vymén¢ technologie. Z ptivodniho
zafizeni ziistanou pouze baterie a dobijece.

Dale bude provedena vyména dvou stykovych transformatora DT 952C v km 9,035.

V misté¢ prejezdu bude provedena kabelizace, jednd se o kabely k vystraznikim,
stykovym transformatorim a ke stojankiim soubortt ASE. VSechny kabely jsou vyzna¢eny na
v.¢. 1000.

Oznaceni vystraznik bude zménéno dle v. ¢. 0200.

PS 05-01-01 Zelezniéni piejezd v ev. km 12,321 — Uprava PZZ

Stavajici stav

V soucasné dobé je stavajici ptejezd PZS ,,.B* vkm 12,321 vybaven piejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim typu SSSR se dvéma jednoduchymi vystrazniky bez zavor. Jedna
se o kfizeni Zelezni¢ni trati Chocenl — Tynisté nad Orlici — Velky Osek a polni cesty. Indikacni
ovladdaci prvky jsou umistény ve vyhybné Chotovice. Ptejezd je vybaven zavislosti na
kolejovych obvodech RZZ Chot'ovice o signdlnim kmitoc¢tu 50 Hz.

Tratova rychlost je 100 km/h, zabrzdna vzdalenost je 700 m.
Technické FeSeni

V ramci stavby tohoto provozniho souboru dojde kopravé piejezdového
zabezpecovaciho zafizeni v misté stavajiciho zelezni¢niho piejezdu v Zkm 12,321 na trati
Chocen — Tynist¢ nad Orlici — Velky Osek. Piejezd bude zabezpefen pomoci dvou
jednoduchych vystraznika ,,A“ a ,,B*“ bez zavor.

Zabezpectovaci zatizeni bude typu PZS 3SNI dle CSN 34 2650 ed. 2.
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V misté piejezdu bude provedena kabelizace, jedna se o kabely k vystraznikdm.
Vsechny kabely jsou vyznaceny na v.¢. 1000.

Oznaceni vystraznikli bude zménéno dle v. €. 0200.

E.1 Subsystém infrastruktura
E1.1 Zelezniéni svriek a spodek

SO 01-10-01 Odb. Kanin - DobSice nad Cidlinou, Zelezniéni svr$ek

Stavajici tvar Zelezni¢niho svrsku je R65, kolej je bezstykova. Stavajici prazce
jsou dievéné, betonové SB 6 a SBS. Stérkové loze je stfednd znelisténé, misty silné
zneCisténé. V ramci stavby dojde k vyméné Zelezni¢niho svr§ku. Tvar Zelezni¢niho svrSku
bude 60E2, prazce budou betonové s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim, kolej bude
bezstykova.

Oprava tratové koleje bude provedena v Useku km 2,631 — km 6,549 celkove delce
3.809 m. Zacatek uprav je vkm 2,631 ZV ¢. 3 ( odb. Kanin ). Tato stavajici vyhybka nebude
stavbou dot&ena. Konec tiprav je v km 6,549, pied ZST Dobsice nad Cidlinou.

V ramci opravy bude kompletné vyc¢isténo kolejové loze v celém Useku.

Z ¢isténi budou vynechany tseky:

od km 3,526 — km 3,545 (Zelezni¢ni most ev. km 3,536)
od km 4,415 — km 4,462 (Zelezni¢ni most ev. km 4,438)
od km 4,495 — km 4,504 (Zelezni¢ni most ev. km 5,508)

V opravovaném Useku se mezi Kaninem a DobSicemi nad Cidlinou nachazi
zastavka Sany, kterd bude dotéena opravou koleje ve stejném rozsahu, jako §ir4 trat’.

V opravovaném useku se nachazi 3 stavajicich zelezni¢ni piejezdy ( v km 4,792, v km
5,711, vkm 6,545 ), které budou rovnéz opraveny. Zelezniéni piejezdy maji samostatné
stavebni objekty a jsou detailné feSeny v jiné &asti této dokumentace. Stavebni objekty
zelezni¢nich ptejezdu budou zahrnovat i Zelezniéni svrSek — kol. pole 25 m ( na kazdém
zelezni¢nim piejezdu ), kolejové loze + ZKKP tak, aby stavebni objekt kazdého Zelezni¢niho
ptejezdu tvotil kompletni, samostatné proveditelni celek.

SO 01-11-01 Odb. Kanin - Dobsice nad Cidlinou, Zelezniéni spodek

Nastupisté z. Sany

Z dtvodu cisténi a tpravy GPK je nutné technologickych diivodii provést demontdz a
zpétnou montaz stavajiciho nastupisté na zastavce Sany km 4,8 — km 5,0. Délka néstupisté u
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koleje ¢.1 je 203 m. Stavajici Sifka nastupisté je proménna a zlstane zachovana. Stavajici
Sitka nastupisté je 2,02 m a 4,7 m. Nastupisté bude zkraceno na délku 100 m. Stavajici
nastupis$t€¢ ma pevnou nastupni hranu. Nastupni hrana je tvofena tvarnici Tisher. Povrch
nastupisté je zpevnény ( povrch zivice ). Na zpétnou montaz podle nové GPK budou pouzity
stavajici nastupistni tvarnice Tischer. Za nastupiStnimi Tvarnicemi bude provedena oprava
povrchu nastupisté dle stavajiciho pfilehlého povrchu. Stavajici Sitka nastupiSté zlstane
zachovana, povrch nastupisté bude opraven v nejnutnéj§im rozsahu, cca 2 m od nastupni
hrany. Nastupni hrana bude ve vzdalenosti 1650 mm od osy koleje, 300 mm nad temenem
ptilehlé kolejnice.

Zabradli

V km 4,802 604 bude osazeno zabradli dl. 2,5 m, ve vzdalenosti 2,5 od osy koleje.
Zabradli bude ocelové, trubkové, vysoké 1,10 m nad piilehlou pochozi plochou.

Zabradli bude slouzit jako zébrana pfimému vstupu cestujicich na Zelezni¢ni piejezd
ev. km 4,792.

Zabradli bude ulozeno do betonovych patek hl. 0,900 m, primér 0,560 m. Zabradli
bude opatfeno natérem RAL 5002. Na zabradli bude osazena tabule ,,Priichod pro pé&si
zakéazan“.

Trativod

V tomto stavebnim objektu je zahrnut i nové navrzZeny trativod vpravo koleje, ktery je
pokracovanim trativodni vétve odvadéjici srazkovou vodu z vyhybek na zhlavi a z oblasti
Zelezni¢niho piejezdu v km 6,545.

Reprofilovani piikopu

Podel trati budou v mistech, kde je tvar télesa Zelezni¢niho spodku v zafezu,
reprofilovany vSechny stavajici ptikopy po obou stranach koleje a obnovena jejich funkce.
Stavajici piikopy jsou zanesené pozustatky z ¢isténi kolejového loze z minulych let. V ramci
stavby bude toto odstranéno.

Most v km 5,508

Popis starého stavu

Sikméa plnosténnad nytovana OK bez mostovky, §itka mostu je 5,45 m, rozpéti je
8,30 m, délka mostu ¢ini 14,30 m. Podle revizni zpravy z 07/2010 je most Klasifikovan
K1/S1. Most je po celkové rekonstrukci bez zavad.

Navrh opatieni

Vlivem Spatné provedenych ptfechodti do trati dochdzi k vysypavani Stérkového loze
do prostoru pod mostem. Navrhuje se provedeni prechodovych zidek z dratokamennych koSt
1,0 x 1,0 x 2,0 m za viemi kiidly. Zadné dalsi stavebni upravy nejsou navrzeny.

Propustek v km 3,293
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Popis starého stavu

Kolmy kamenny deskovy propustek v §iré trati, s kolmymi Cely, délka propustku 6,10
m, rozpéti 900 mm, vyska presypavky 0,9 m. Propustek je propadly, nefunkéni, vtok 1 vytok
se nachazi pod urovni okolniho terénu, je znemoznén odtok povrchové vody, dochazi ke
kumulaci srézkové vody v propustku a tim k nezddoucimu podmaceni Zelezni¢niho spodku.

Navrh opatieni

Navrhuje se Gplné zruseni propustku. Propustek svoji konfiguraci neumoziuje prevod
srazkove vody z jedné strany Zel. télesa na druhou, pro ptevedeni srazkovych vod slouzi most
v km 3,536. Propustek se nenachazi v zaplavovém tizemi, jeho zruSenim nedojde k ovlivnéni
hydrologickych pomért na ptilehlych pozemcich.

Po sneseni svrSku bude stavajici propustek vybouran véetné spodni stavby. Prostor
takto vznikly bude zasypan materidlem vhodnym do nasypi a dikladn€ zhutnén po vrstvach.
Konstrukce drazniho télesa bude v misté zruSeného propustku doplnéna tak, aby plynule
navazovala na prub¢h terénu pred a za objektem. Pro zasyp jsou piipustné nesoudrzné
materidly, propustné, nenamrzavé. Mohou to byt pisky, Stérky, Stérkodrti a Stérkopisky
nejméné tiidy B dle CSN 72 1512. Muize byt pouzit material kopany i drceny. Pouzita frakce
kameniva by méla byt v rozsahu 0-45.

Svahy drazniho télesa budou po opravé uvedeny do ptivodniho sklonu, ohumusovany
v tl. 200 mm a osety.

Propustek v km 4,257

Popis starého stavu

Kolmy Zelezobetonovy trubni propustek v Siré trati, s kolmymi cely, délka propustku
8,3 m, $1000 mm, vyska piesypavky 1,5 m. Propustek je suchy, nejevi zndmky poSkozeni.
Cela jsou celistva, s prokreslenymi trhlinami v betonu.

Navrh opatieni

Navrhuje se ponechat propustek bez stavebnich uprav. Provede se pouze vyc€isténi na
vtoku, v profilu propustku a na vytoku.

Propustek v km 5,258

Popis starého stavu

Kolmy kamenny deskovy propustek s NK tvofenou zabetonovanymi kolejnicemi, v
Siré trati, s kolmymi cely, délka propustku 5,35 m, svétlost 1000 mm, vySka presypavky 0,4
m. Propustek je nefunk¢ni. Vtok 1 vytok se nachazi pod tirovni okolniho terénu, je znemoznén
odtok povrchové vody, dochazi ke kumulaci srazkove vody v propustku a tim k nezadoucimu
podmaéceni zelezni¢niho spodku.
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Navrh opatieni

Navrhuje se uplné zruSeni propustku. Propustek svoji konfiguraci neumozniuje prevod
srazkové vody z jedné strany zel. télesa na druhou, pro pievedeni srazkovych vod slouzi most
v km 5,508. Propustek se nenachazi v zaplavovém Gzemi, jeho zruSenim nedojde k ovlivnéni
hydrologickych pomért na ptilehlych pozemcich.

Po sneseni svrsku bude stavajici propustek vybouran vcetné spodni stavby. Prostor
takto vznikly bude zasypan materialem vhodnym do nasypii a dikladné zhutnén po vrstvach.
Konstrukce drazniho télesa bude v misté zruSeného propustku doplnéna tak, aby plynule
navazovala na pribéh terénu ptfed a za objektem. Pro zasyp jsou pfipustné nesoudrzné
materialy, propustné, nenamrzavé. Mohou to byt pisky, Stérky, Stérkodrti a Stérkopisky
nejméné tiidy B dle CSN 72 1512. Miize byt pouzit material kopany i drceny. Pouzita frakce
kameniva by méla byt v rozsahu 0-45.

Svahy drdzniho télesa budou po opravé uvedeny do ptivodniho sklonu, ohumusovany
v tl. 200 mm a osety.

Propustek v km 6,038

Popis starého stavu

Kolmy Zelezobetonovy trubni propustek v Siré trati, s kolmymi cely, délka propustku

6,2 m, $600 mm, vyska presypavky 1,1 m. Propustek je funkeni, Cela celistvd, beton bez
defekta.

Navrh opatieni

Navrhuje se ponechat propustek bez stavebnich uprav. Provede se pouze vycisténi na
vtoku, v profilu propustku a na vytoku.

Propustek v km 6,318

Popis starého stavu

Kolmy Zlb. ramovy propustek, v Siré trati, s kolmymi ¢ely, délka propustku 6,02 m,
svétlost 1300 mm, vyska presypavky 0,6 m. Propustek je opraveny v roce 2011, nicméné
nefunkéni. Vtok i vytok se nachazi pod turovni okolniho terénu, je znemoznén odtok
povrchové vody, dochazi ke kumulaci srazkové vody v propustku a tim k nezadoucimu
podmaéceni Zelezni¢niho spodku.

Navrh opatieni

Navrhuje se Gplné zruseni propustku. Propustek svoji konfiguraci neumoziuje prevod
srazkové vody z jedné strany zel. télesa na druhou, pro ptfevedeni srazkovych vod slouzi
propustek v km 6,449. Propustek se nenachazi v zaplavovém uzemi, jeho zruSenim nedojde
k ovlivnéni hydrologickych poméri na pfilehlych pozemcich.

Provede se statické zajisténi nosné konstrukce propustku tak, aby v budoucnu nebyl
nijak ohroZen provoz na trati. V prostoru stavajicich ¢el propustku se otevie svahovana jama,
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cela se rozeberou a v prostoru vtoku a vytoku se realizuje kamenna celni zidka, kterd bude
slouzit jako ztracené¢ bednéni. Ve zdivu na vtokové strané, odkud se bude provadét
vyplilovani prostoru propustku, bude vynechan otvor pfislusné velikosti pro umoznéni
aplikace vyplinového materialu. Zaroven je nezbytné provést minimalné dva odvzdusnovaci
otvory z povrchu trati do prostoru propustku, které zamezi vzniku nezadoucich vzduchovych
kapes a umozni dokonalé vyplnéni stavajiciho propustku.

Prostor stavajiciho propustku mezi kamennymi zidkami bude vyplnén betonem
C12/15, tekuté konzistence. S vyhodou lze pouzit samozhutnitelného betonu. Dtlezitym
prvkem je spravné zaplnéni volného prostoru bez nezddoucich vzduchovych mezer, které by v
budoucnosti mohly zpiisobit lokéalni poruchy v nadlozi. Prostor stavajiciho propustku bude
vyplnén betonem tekuté konzistence, s vyhodou Ize pouzit samozhutnitelného betonu.

Rimsy propustku budou odbourany. Konstrukce drazniho télesa bude v misté
zrusen¢ho propustku doplnéna tak, aby plynule navazovala na pribc¢h terénu pred a za
objektem. Pro zasyp jsou pfipustné nesoudrzné materialy, propustné, nenamrzavé. Mohou to
byt pisky, stérky, $térkodrti a $térkopisky nejméné tiidy B dle CSN 72 1512. Miize byt pouzit
materidl kopany i drceny. Pouzita frakce kameniva by méla byt v rozsahu 0—45.

Svahy drdzniho télesa budou po opravé uvedeny do ptivodniho sklonu, ohumusovany
v tl. 200 mm a osety.

Drazni ptikopy budou protazeny k propustku v km 6,449 (SO 01-21-01).

SO 02-10-01 DobSice nad Cidlinou, Zelezni¢ni svrSek

Stavajici tvar zelezni¢niho svrsku je R65, kolej je bezstykova. Stavajici prazce
jsou dievéné, betonové SB 6 a SBS8. Stérkové loze je stiedné znelisténé, misty silng
zneCisténé. V rdmci stavby dojde k vyméné Zelezni¢niho svrS8ku. Tvar Zelezni¢niho svrSku
bude 60E2, prazce budou betonové s pruznym upevnénim, kolej bude bezstykova.

Opravena bude kolej ¢. 1 v celé délce véetné pripojnych poli u vkladanych vyhybek.
Zacatek uprav je v km 6,549. Konec Uprav je v km 7,500 ( km konec sanace ).

V ramci opravy bude kompletné vyc¢isténo kolejové loze v celém Useku.
Vyhybky
Vytrzeny a nahrazeny budou vyhybky ¢. 1, 2, 8, 9.

Vkladané vyhybky budou tvaru : J60-1:9-300, na betonovych praZcich, se Zlabovymi
prazci, s Celistovymi zavéry, srdcovka bude celolita ZPT, upevnéni pruzné — svérky.

SO 02-11-01 DobSice nad Cidlinou, Zelezni¢ni spodek

Nastupisté

Z davodu cisténi a upravy GPK je nutné provést sneseni a opétovné ziizeni stavajiciho
nastupisté u koleje €. 1. Délka nastupisté u koleje ¢.1 je 214 m a bude zkracena na délku 100
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m. Na zpétné zfizeni nastupisté podle nové GPK budou pouzity vyziskané nastupistni tvarnice
Tischer. Mezi nastupiStnimi tvarnicemi bude provedena oprava povrchu nastupiste.

Nastupni  hrana bude ve vzdalenosti 1650 mm od osy koleje, 200 mm nad temenem
ptilehlé kolejnice.

Sanace

Navrh konstrukce prazcového podlozi byl proveden na zakladé geotechnického
pruzkumu ( soucast dokladové ¢asti dokumentace ).

Sanovany budou useky pod vkladanymi vyhybkami €. 1, 2, 8, 9.

Usek km 6,549 — 6,627

Kolejove loze tl. 0,35 m ( pod prazcem )
Sanac¢ni vrstva Stérkodrt’ fr. 0 — 32 tl. 0,15 m
Vyztuzna PP geotextilie 80/80 kN/m

Usek bude odvodnén jednostrannym sklonem plané t&lesa Zelezniéniho spodku 4 % do
navrzenych trativodi.

Usek km 7,390 — 7,500

Kolejove loze tl. 0,35 m ( pod prazcem )
Sanac¢ni vrstva Stérkodrt’ fr. 0 — 32 tl. 0,30 m
Sanac¢ni vrstva Stérkodrt’ fr. 0 — 32 tl. 0,15 m
Vyztuzna PP geotextilie 80/80 kN/m

Usek bude odvodnén jednostrannym sklonem plané télesa Zelezniéniho spodku 4 % do
navrzenych trativodi.

Reprofilovani piikopu

Stavajici prikop vlevo v km 7,465 — km 7,500 bude reprofilovan. Stavajici piikop je
zanesen a v ramci stavby bude opraven.

SO 03-10-01 DobSice nad Cidlinou — Chot’ovice, Zelezniéni svriek

Stavajici tvar zelezni¢niho svrSku je R65, kolej je bezstykova. Stavajici prazce
jsou dfevéné, betonové SB6 a SBS8. Stérkové loze je stfedné znedisténé, misty silng
zneCisténé. V rdmci stavby dojde k vyméné Zelezni¢niho svrsku. Tvar Zelezni¢niho svrsku
bude 60E2, prazce budou betonové s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim, kolej bude
bezstykova.

Oprava tratové koleje bude provedena v Useku km 7,500 — km 11,262 celkové delce
3,762 m. Zagatek Gprav je v km 7,50, kde konéi sanace vyhybek v ZST Dobsice nad Cidlinou.
Konec Gprav je v km 11,262, pied ZST Chotovice.

V ramci opravy bude kompletné vyc¢isténo kolejové loze v celém Useku.
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V opravovaném useku se mezi DobSicemi nad Cidlinou a Chotovicemi se nachazi 3
stavajici Zelezni¢ni piejezdy ( v km 7,768, vkm 8,427, vkm 9,011 ), které budou rovnéz
opraveny. Zelezniéni piejezdy maji samostatné stavebni objekty a jsou detailné feSeny v jiné
¢asti této dokumentace.

Stavebni objekty Zelezni¢nich piejezdi budou zahrnovat i Zelezni¢ni svrSek — kol. pole
25 m ( na kazdém Zelezni¢nim piejezdu ), kolejové loze + ZKKP tak, aby stavebni objekt
kazdého Zelezni¢niho ptejezdu tvoril kompletni, samostatné proveditelni celek.

SO 03-11-01 DobSice nad Cidlinou — Chot’ovice, Zelezniéni spodek

Sanace

Navrh konstrukce prazcového podloZi byl proveden na zakladé geotechnického
prazkumu (souc¢ést dokladové ¢asti dokumentace ).

Usek km 9,000 — 9,500:

Kolejové loze tl. 0,35 m (pod prazcem)

Sanac¢ni vrstva Stérkodrt’ fr. 0 — 32 tl. 0,30 m

Vapenna stabilizace tl. 0,30 m (laboratorni stanoveni receptury)

Usek bude odvodnén jednostrannym sklonem plané t&lesa Zelezni¢niho spodku 4 %
vlevo do navrzenych trativodl. V tomto Useku neni mozné obnovit piikop tak, aby bylo
zajiSténo odvodnéni sanacni vrstvy (zabory cizich pozemkil). Z tohoto divody je navrzen
trativod.

Usek km 10,450 — 10,600:

Kolejové loze tl. 0,35 m (pod prazcem)
Sanac¢ni vrstva Stérkodrt’ fr. 0 — 32 tl. 0,30 m
Vyztuzna PP geotextilie 80/80 kN/m

Usek bude odvodnén jednostrannym sklonem plang télesa Zelezniéniho spodku 4 % do
navrzenych trtivodi.

Reprofilovani piikopu

Podél trati budou v mistech, kde je tvar télesa Zelezni¢niho spodku v zafezu,
reprofilovany vSechny stavajici ptikopy po obou stranach koleje a bude obnovena jejich
funkce. Stavajici pfikopy jsou zanesené a v rdmci stavby tedy budou opraveny.

Propustek v km 7,791

Popis starého stavu

Kolmy Zelezobetonovy trubni propustek v Siré trati, s kolmymi cely, délka propustku
6,30 m, ¢ 600 mm, vyska piesypavky 0,65 m. Propustek je funkcni, CasteCné pratocny
(zaneseny), bez zavaznych defektu.

Navrh opatieni
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Navrhuje se ponechat propustek bez stavebnich uprav. Provede se pouze vycisténi na
vtoku, v profilu propustku a na vytoku.

Propustek v km 10,376

Popis starého stavu

Kolmy Zelezobetonovy trubni propustek v Siré trati, s kolmymi cely, délka propustku
6,0 m, ¢ 250 mm, vyska presypavky 0,78 m. Propustek je funkc¢ni, Cela celistva, pokryta
mechem, beton bez defektu.

Navrh opatieni
Navrhuje se ponechat propustek bez stavebnich tprav. Provede se pouze ocisténi Cel
od vegetace a vyciSténi na vtoku a na vytoku.

SO 04-10-01 Chotovice, Zelezni¢ni svrSek

Stavajici tvar Zelezni¢niho svrsku je R65, kolej je bezstykova. Stavajici prazce jsou
dievéné, betonové SB 6 a SBS. Stérkové loze je stiednd znetisténé, misty silng znedisténé.
V rdmci stavby dojde k vyméné Zelezniniho svrsku. Tvar Zelezni¢niho svrsku bude 60E2,
prazce budou betonové s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim, kolej bude bezstykova.

Opravena bude kolej €. 1 v celé délce vcetné ptipojnych poli u vkladanych vyhybek.
Zacatek uprav je v km 11,262 ( zacatek sanace pred vyhybkou ¢. 5 ). Konec tGprav je v km
12,317 ( zacatek trhané stavajici vyhybky €. 1).

V ramci opravy bude kompletné vyc¢isténo kolejové loze v celém Useku.
Vyhybky
Vytrzeny a nahrazeny budou vyhybky €. 1, 2, 4, 5.

Vkladané vyhybky budou tvaru :

1-  J60-1:18,5-1200-I-P-p-CZ-b-KS-ZPT

2-  J60-1:11-300-P-p-CZ-b-KS-ZPT

4-  Obl-060-1:14-760(2074,202/1200,000)-1-P-I-CZ-b-KS-ZPT
5-  J60-1:18,5-1200-1-P-I-CZ-b-KS-ZPT

Vyhybky €. 1, 4 a 5 budou mit dle pozadavku spravce pojizdénou plochu L jazyka a
opornice zpevnénou tepelnym opracovanim.

Vyhybky budou se Zlabovymi praZci.

SO 04-11-01 Chot’ovice, Zelezni¢ni spodek

Nastupisté
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V Zelezni¢ni stanici se nachdzeji dvé ndstupisté. Nastupisté mezi kolejemi €. 1 a €. 2
bude zruSeno bez nahrady v celé délce ( délka 219 m ). Nastupisté u koleje ¢. 1, vnéjsi, bude
z davodu cisténi koleje a upravy GPK demontovano. Po tpravé GPK bude néstupisté
vraceno zpét. Stavajici nastupisté ma délku 219 m. Zpét bude nastupisté vraceno v délce 100
m. Nastupni hrana je tvofena tvarnici Tisher. Povrch nastupisté je zpevnény. Na zpétnou
montdZz podle nové GPK budou pouzity stavajici nastupiStni tvarnice Tischer. Za
nastupistnimi tvarnicemi bude provedena oprava zpevnéného povrchu nastupiste.

Nastupni hrana bude ve vzdalenosti 1650 mm od osy koleje, 200 mm nad temenem
ptilehlé kolejnice.

Sanace

Navrh konstrukce prazcového podlozi byl proveden na zakladé geotechnického
prazkumu ( soucast dokladové ¢asti dokumentace ).

Sanovany budou useky pod vkladanymi vyhybkami €. 4, 5 a kolej €. 1 od km 11,40 do
km 11,60 a kolej €. 1 od km 11,90 do km 12,30 ( v€etné oblasti pod vkladanymi vyhybkami €.
1,2).

Usek km 11,262 — 11,412 (oblast vyhybek &. 4, 5):
Kolejové loze tl. 0,35 m (pod prazcem)

Sanac¢ni vrstva Stérkodrt’ fr. 0 — 32 tl. 0,15 m
Vyztuzna PP geotextilie 80/80 KN/m

Usek bude odvodnén jednostrannym sklonem plané télesa Zelezniéniho spodku 4 % do
navrzenych trativodu.

Usek km 11,400 — 11,600:

Kolejové loze tl. 0,35 m (pod prazcem)

Sanacni vrstva $térkodrt’ fr. 0 — 32 tl. 0,30 m

Geomiiz 60/60 kN/m (pouziti pouze pokud na misté poklesne ovéreny modul pod 5
MPa)

Sanac¢ni vrstva $térkodrt” fr. 0 — 32 tl. 0,10 m (pouziti pouze pokud na misté poklesne
ovéteny modul pod 5 MPa)

Vyztuzna PP geotextilie 80/80 kN/m

Usek bude odvodnén jednostrannym sklonem plané télesa Zelezniéniho spodku 4 % do
navrzenych trativodi.

Usek km 11,900 — 12,100:

Kolejove loze tl. 0,35 m pod prazcem

Sanac¢ni vrstva Stérkodrt’ fr. 0 — 32 tl. 0,30 m

Geomtiz 60/60 kN/m (pouziti pouze pokud na misté¢ poklesne ovéteny modul pod 5
MPa)

Sanac¢ni vrstva §térkodrt’ fr. 0 — 32 tl. 0,10 m pouziti pouze pokud na misté poklesne
ovéteny modul pod 5 MPa)
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Usek bude odvodnén jednostrannym sklonem plané télesa Zelezni¢niho spodku 4 % do
navrzenych trativodi.

Usek km 12,100 — 12,303

Kolejove loze tl. 0,35 m (pod prazcem)
Sanac¢ni vrstva Stérkodrt’ fr. 0 — 32 tl. 0,15 m
Vyztuzna PP geotextilie 80/80 kN/m

Usek bude odvodnén jednostrannym sklonem plané télesa Zelezniéniho spodku 4 % do
navrzenych trativodi.

Reprofilovani piikopu

Stavajici piikop vlevo ZST bude reprofilovan. Stavajici ptikop je zanesen a v ramci
stavby bude opraven/vy¢istén.

Propustek v km 11,540

Popis starého stavu
Kolmy Zelezobetonovy trubni propustek ve stani¢nim obvodu, s kolmymi cely, délka

propustku 17,5 m, $800 mm, vyska presypavky 1,1 m. Propustek je funkéni, Cela celistva,
beton bez defekt. Na zIb. fimsach je osazeno ocelové zabradli.

Néavrh opatieni

Navrhuje se ponechat propustek bez zasadnich stavebnich Uprav. Stavajici ocelové
zéabradli bude odstranéno a nahrazeno zabradlim novym, tfimadlovym, z otevienych profili,
vysky 1100 mm nad horni hranou fims. Sloupky zabradli budou kotveny pomoci patnich
plechti chemickymi kotvami vlepenymi v ZB fimsach. Déle se provede o¢isténi &el od
vegetace, vy¢isténi na vtoku, v profilu propustku a na vytoku.

Propustek v km 11,855

Popis starého stavu
Kolmy Zelezobetonovy trubni propustek ve stani¢nim obvodu, s kolmymi cely, délka

propustku 16,8 m, $800 mm, vyska ptresypavky 1,3 m. Propustek je funkéni, Cela celistva,
beton bez defekti. Na zlb. fimsach je osazeno ocelové zabradli.

Navrh opatieni

Navrhuje se ponechat propustek bez zasadnich stavebnich Uprav. Stavajici ocelové
zéabradli bude odstranéno a nahrazeno zabradlim novym, tfimadlovym, z otevienych profili,
vySky 1100 mm nad horni hranou fims. Sloupky zabradli budou kotveny pomoci patnich
plechti chemickymi kotvami vlepenymi v ZB fimsach. Dale se provede ociiténi &el od

vegetace, vycisténi na vtoku, v profilu propustku a na vytoku.

SO 05-10 - 01 Chotovice - PfevySov, Zelezniéni svrsek

36



v . ;. . , .y N\, T¥MDOPRAVNIHO
Odstranéni propadu tratové rychlosti v useku Kanin — PfevySov /%" INZENVRSTVI s.ro. '_'_

B.1 Souhrnna technicka zprava_ A Sommioneg Gy

Stavajici tvar zelezni¢niho svrsku je R65, kolej je bezstykova. Stavajici prazce jsou
dfevéné, betonové SB6 a SBS. Stérkové loze je stiedné znedisténé, misty silnd znediiténé.
V ramci stavby dojde k vyméné Zelezni¢niho svrsku. Tvar Zelezni¢niho svrSku bude 60E2,
prazce budou betonové s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim, kolej bude bezstykova.

Oprava trat'ové koleje bude provedena v Useku km 12,317 — km 17,980 celkové délce
5663 m. Zacatek uprav je vkm 12,317, v zagatku stavajici trhané vyhybky & 1 v ZST
Chotovice. Konec uprav je v km 17,980, v zagatku vyhybky &. 7 — ZST Pievysov. Vyhybka &.
7 nebude stavbou dotcena.

V ramci opravy bude kompletné vycisténo kolejové loze v celem Useku.

V opravovaném tUseku se mezi Chotovicemi a PfevySovem se nachazi 2 stavajici
zelezniéni piejezdy ( v km 12,321,v km 17,971 ), které budou rovnéz opraveny. Zelezniéni
piejezdy maji samostatné stavebni objekty a jsou detailné¢ feSeny v jiné casti této
dokumentace.

Stavebni objekty Zelezni¢nich piejezdi budou zahrnovat i Zelezni¢ni svrSek — kol. pole
25 m ( na kazdém zelezni¢nim piejezdu ), kolejové loze + ZKKP tak, aby stavebni objekt
kazdého Zelezni¢niho ptejezdu tvoril kompletni, samostatné proveditelni celek.

SO 05-11- 01 Chotovice - PirevySov, Zelezni¢ni spodek

Sanace

Navrh konstrukce prazcového podloZi byl proveden na zakladé geotechnického
pruzkumu (soucast dokladové ¢asti dokumentace). Sanovany budou Useky km 14,300 —
14,350, km 14,600 — 14,800, km 15,750 - 16,050 a km 16,900 — 17,350

Usek km 14,300 — 14,350:

Kolejové loze tl. 0,35 m (pod prazcem)
Sanacni vrstva Stérkodrt’ fr. 0 — 32 tl. 0,30 m
Vyztuzna PP geotextilie 80/80 kN/m

Usek bude odvodnén jednostrannym sklonem plang t&lesa Zelezniéniho spodku 4 % do
navrzenych trativodu.

Usek km 14,600 — 14,800:

Kolejové loze tl. 0,35 m pod prazcem)
Sanac¢ni vrstva Stérkodrt’ fr. 0 — 32 tl. 0,30 m
Geomfiz 60/60 kN/m

Sanac¢ni vrstva Stérkodrt’ fr. 0 — 32 tl. 0,20 m
Vyztuzna PP geotextilie 80/80 kN/m

Usek bude odvodnén jednostrannym sklonem plané télesa Zelezniéniho spodku 4 % do
navrzenych trativodi.

Usek km 15,750 - 16,050:

Kolejove loze tl. 0,35 m (pod prazcem)
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Sana¢ni vrstva $térkodrt’ fr. 0 — 32 tl. 0,30 m
Vyztuzna PP geotextilie 80/80 kN/m

Usek bude odvodnén jednostrannym sklonem plané télesa Zelezniéniho spodku 4 % do
navrzenych trativodda.

Usek km 16,900 — 17,350:

Kolejové loze tl. 0,35 m (pod prazcem)
Sanacni vrstva Stérkodrt’ fr. 0 — 32 tl. 0,30 m
Vyztuzna PP geotextilie 80/80 kN/m

Usek bude odvodnén jednostrannym sklonem plang télesa Zelezniéniho spodku 4 % do
navrzenych trativodu.

Propustek v km 12,677

Popis stareho stavu

Kolmy Zelezobetonovy trubni propustek v Siré trati, s kolmymi cely, délka propustku
6,4 m, ¢ 300 mm, vyska ptresypavky 1,0 m. Propustek je funkcéni, cela celistvd, pokryta
mechem, beton bez defekti.

Navrh opatifeni
Navrhuje se ponechat propustek bez stavebnich Gprav. Provede se pouze ocisténi Cel

od vegetace a vycisténi na vtoku a na vytoku.
Propustek v km 13,184

Popis starého stavu

Kolmy Zelezobetonovy trubni propustek v Siré trati, s kolmymi cely, délka propustku
7,3m, ¢ 1000 mm, vyska presypavky 1,3 m. Propustek je funkéni, Cela celistva, beton bez
defektt.

Navrh opatieni
Navrhuje se ponechat propustek bez stavebnich tprav. Provede se pouze ocisténi Cel
od vegetace a vy¢isténi na vtoku, v profilu propustku a na vytoku.

Propustek v km 13,949

Popis starého stavu

Kolmy kamenny deskovy propustek v Siré trati, skolmymi cely, délka propustku
8,0 m, svétlost 1,20 mm, vyska presypavky 1,8 m. Propustek je funkéni, bez poruch na spodni
stavbé ¢i nosné konstrukci. Rimsy jsou znaéné piesypané.

Navrh opatieni

Navrhuje se ponechat propustek bez zasadnich stavebnich Gprav. Provede se pouze
Uprava pomoci gabionovych zidek tak, aby nedochéazelo k vysypavani materialu $térkového
loZe. Vzhledem k tomu, Ze stavajici ¢ela jsou mirné odtrzena, nejevi se jako zadouci jejich
dalsi pfit€Zovani gabionovymi zidkami. Navrhované feSeni spociva v provedeni gabionovych
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zidek pted stavajicimi Cely a v jejich navySeni tak, aby nedochazelo k vysypavani materidlu
stérkového loze. Stavajici pritoény profil ziistane zachovan. Reseni predpoklada provedeni 1
ks gabionovych kosi 1,0 x 1,0 x 2,0 m pied cely na levé i pravé strané stavajici trouby
v arovni vtoku a vytoku z propustku. vzdalenost mezi ko$i bude odpovidat pratocnému
profilu propustku. Na takto provedené koSe bude osazena dalsi fada gabiona 1,0 x 1,0 x 2,0
m. Mezera mezi spodni fadou gabionli bude pieklenuta napt. pomoci zlb. ptekladu a na ni
ulozeny kos$ bude vysSkové upraven tak, aby navazoval na ptilehlé gabiony.

Déle se provede ocisténi el od vegetace a vycisténi na vtoku, v profilu propustku a na
vytoku.

Propustek v km 14,240

Popis starého stavu

Kolmy Zelezobetonovy trubni propustek v Siré trati, s kolmymi cely, délka propustku
8,3 m, $1000 mm, vyska piesypavky 1,80 m. Propustek je funk¢ni, bez poruch na spodni
stavbé &i nosné konstrukci. Rimsy jsou znaéné piesypané.

Néavrh opatieni

Pomoci gabionovych zidek tak, aby nedochézelo k vysypavani materialu Stérkového
loZe. Vzhledem k tomu, Ze stavajici ¢ela jsou mirné odtrzena, nejevi se jako Zadouci jejich
dalsi pfit€Zovani gabionovymi zidkami. Navrhované feSeni spociva v provedeni gabionovych
zidek pted stavajicimi Cely a v jejich navySeni tak, aby nedochazelo k vysypavani materialu
stérkového loze. Stavajici pratoény profil zistane zachovan. Reseni predpoklada provedeni 1
ks gabionovych kost 1,0 x 1,0 x 2,0 m pted Cely na levé i pravé stran¢ stavajici trouby
v urovni vtoku a vytoku z propustku. vzdalenost mezi koSi bude odpovidat prito¢nému
profilu propustku. Na takto provedené koSe bude osazena dalsi fada gabiona 1,0 x 1,0 x 2,0
m. Mezera mezi spodni fadou gabionli bude pieklenuta napt. pomoci zlb. ptekladu a na ni
uloZeny ko$ bude vyskovée upraven tak, aby navazoval na prilehlé gabiony.

Dale se provede ocisténi ¢el od vegetace a vy¢isténi na vtoku, v profilu propustku a na
vytoku.

E 1.3 Zelezniéni piejezdy

01-13-01 Zelezniéni prejezd v ev. km 4,792

Soucasny stav

Ve stavajicim stavu se jedna o jednokolejny piejezd Site 8,6 m s uhlem kiizeni 83°, v
km 4,792 lezici na silnici 111/3289 vedouci z Opolanek do Sant (km 3,497). Cislo piejezdu je
P3968. Je zabezpeCen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim 3ZBI - PZS s Uplnymi
zavislostmi, se zavorami, s pozitivnim signalem, informace je piedavéna obsluhujicimu
zaméstnanci. Konstrukce prejezdu je zhotovena z vozovky s zivicnym krytem (asfaltem).
Cinnost piejezdu je ovladana automaticky jizdou vlaku.
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Trat’ se vmisté piejezdu nachdzi v piimé c¢asti se stoupanim 1,81 %o ve sméru
stani¢eni. Zelezniéni svriek se skladd z kolejnic R65, z tuhého upevnéni ZT s Zebrovymi
podkladnicemi a z bukovych dievénych prazcti. Rozchod je normalni, tedy 1435 mm.

Navrhovany stav

Stavajici smérové a vyskové vedeni trati bude zachovano. Sitka prevadéné
komunikace ¢ini 6,0m. Konstrukce piejezdu je navrzena jako plastbetonova ulozena na paté
kolejnic a v zavérnych zidkach. Sife konstrukce piejezdu je dand Sitkou modulu
plastbetonového panelu a ¢ini 14x0,60m = 8,40m, thel kiizeni 83°. Bude pouzito 11 panelt
typu G | v misté prejizdéni silnicnich vozidel a 3 panely typu G III v misté pfechodu chodcii
z nedaleké zastavky Sany.

Z divodu minimalizace rozsahu upravy navazujici komunikace jsou v piejezdu na
kolejnicich umistény lomy nivelety pfevadéné komunikace. Plastbetonova konstrukce
umoziuje vysSkovym posunem zavérnych zidek a tim padem 1 vnéjSich panelt plynulé
navazani na komunikaci. Vlevo ve sméru stani¢eni bude zavérna zidka posunuta o 3 cm dola,
vpravo bude posunuta o 4 cm doll. Nazorné€ jsou pii¢né sklony v piejezdové upraveé patrny z
prilohy €. 3 Pti¢ny fez piejezdem.

Spary mezi stavajici komunikaci a novou ziviénou konstrukci a mezi Zzivicnou
konstrukci a zavérnou zidkou budou vyplnény modifikovanou plastickou zalivkou. Zavérné
zidky budou zhotoveny z materidlu dle platnych Technickych podminek dodacich pro
plastbetonové piejezdové konstrukce. Jsou soucasti dodavky piejezdové konstrukcee.

Podle druhu komunikace a dopravniho zatiZeni byla dle ,katalogu vozovek* TP 170
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou navrhovou urovni poruseni D1 a
ttidou dopravniho zatizeni V (do 100 tézkych nakladnich vozidel za 24. hod.) navrzena
nasledujici konstrukce vozovky na piejezdu:

Konstrukce vozovky: asfaltovy beton ACO 11 tl. 40 mm
asfaltovy beton ACP 16+  tl. 70 mm
stérkodrt SDa t1.150 mm
$térkodrt’ SDg t1.150 mm
Celkem........ccccevvivviveenenn 410 mm

Napojeni opravené vozovky na stavajici komunikaci je provedeno vlozZzenim asfaltové
zalivky. Technologie provadéni je stanovena ve vzorovych listech zelezni¢niho spodku
711.11 — Zelezniéni piejezdy a prechody.

V ramci SO zelezni¢niho svrsku bude rost snesen. Po zfizeni Zelezni¢niho spodku
bude svrSek obnoven kolejovym roStem z kolejnic 60 E2 a betonovych prazci s
bezpodkladnicovym upevnénim, rozd€leni prazci ,,u“. Pod plastbetonovou konstrukci
uroviiového piejezdu budou z divodu zvySeni zivotnosti upeviiovacich soucasti kolejnic
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pouzity upevilovadla s antikorozni tpravou. Kolejové loze bude ztizeno z drceného kameniva
frakce 31,5/63 tl. 0,35m pod prazcem.

V ramci stavebniho objektu Zelezni¢niho spodku je na piejezdu navrZzena zesilena
konstrukce prazcového podlozi a to z vrstvy Stérkodrti v tl. 0,20m a separacni geotextilie.
Plan télesa zZeleznicniho spodku bude provedena bez sklonu a zemni plan bude mit
jednostranny sklon 5%.

Téleso bude odvodnéno trativodem DN 150, ktery bude v podélném sklonu 5 %.. Bude
pod nim proveden Stérkopiskovy podsyp tl. 50 mm. Trativod bude zaustén do vsakovaci
Jimky v km 4,800 vpravo trati. Rozméry vsakovaci jimky budou 2,5 m x 2 m a hloubka bude
¢init 2 m, nad jimkou bude proveden zahoz zeminou v tl. 500 mm. Materidl jimky bude
tvofen drcenym kamenivem fr. 32/63 a ze vSech stran bude jimka obalena geotextilii.

01-13-02 Zelezniéni prejezd v ev. km 5,711

Soucasny stav

Ve stavajicim stavu se jedna o jednokolejny piejezd Sife 6,6 m s uhlem kiizeni 90°, v
km 5,711 leZici na silnici 111/32812 vedouci z Opolanek do Dobsic (silniéni km 3,426). Cislo
ptejezdu je P3969. Je zabezpecen piejezdovym zabezpecovacim zatizenim 3ZNI - PZS s
uplnymi zavislostmi, se zavorami, bez pozitivniho signélu, informace je ptedavana
obsluhujicimu zaméstnanci. Konstrukce piejezdu je zhotovena z pryZzovych vnitinich panelt
STRAIL. Misto vnéjSich desek stejné konstrukce je zde umisténa asfaltova smeés, a proto
nelze konstrukci klasifikovat jako plné rozebiratelnou. Cinnost piejezdu je ovladana
automaticky jizdou vlaku.

Trat' se v misté piejezdu nachdzi v piimé Casti se stoupanim 3,82 %o ve sméru
stani¢eni. Zelezniéni svriek se skladd z kolejnic R65, z tuhého upevnéni ZT s Zebrovymi
podkladnicemi a z betonovych prazct SB 8. Rozchod je normélni, tedy 1435 mm.

Navrhovany stav

Stavajici smérové a vyskové vedeni trati bude zachovéno. Siika pievadéné
komunikace ¢ini 6,5m. Konstrukce piejezdu je navrzena jako plastbetonova ulozena na paté
kolejnic a v zavérnych zidkach. Sife konstrukce piejezdu je dand Sitkou modulu
plastbetonového panelu a ¢ini 12x0,60m = 7,20m, thel kiizeni 90°. Bude pouzito 12 panela
typu G .

Z divodu minimalizace rozsahu upravy navazujici komunikace jsou v piejezdu na
kolejnicich umistény lomy nivelety pfevadéné komunikace. Plastbetonova konstrukce
umoziuje vysSkovym posunem zavérnych zidek a tim padem 1 vné&jSich panelt plynulé
navazani na komunikaci. Vlevo trati bude posunuta zavérna zidka o 2 cm nahoru, vpravo trati
bude ponechana beze zmény. Néazorné jsou piicné sklony v piejezdové upravé patrny z
ptilohy ¢. 3 Pii¢ny fez piejezdem.

Spary mezi stavajici komunikaci a novou zivicnou konstrukci a mezi zivicnou
konstrukci a zavérnou zidkou budou vyplnény modifikovanou plastickou zalivkou. Zavérné
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zidky budou zhotoveny z materidlu dle platnych Technickych podminek dodacich pro
plastbetonové piejezdové konstrukce. Jsou soucasti dodavky piejezdové konstrukce.

Podle druhu komunikace a dopravniho zatizeni byla dle ,,katalogu vozovek* TP 170
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou navrhovou drovni poruSeni D1 a
tfidou dopravniho zatizeni V (do 100 tézkych nédkladnich vozidel za 24. hod.) navrzena
nasledujici konstrukce vozovky na ptejezdu:

Konstrukce vozovky: asfaltovy beton ACO 11 tl. 40 mm
asfaltovy beton ACP 16+  tl. 70 mm
stérkodrt SDa t1.150 mm
stérkodrt’ SDg t1.150 mm
Celkem....cccooiiiiiiiieee, 410 mm

V ramci SO zelezni¢niho svrsku bude rost snesen. Po ziizeni Zelezni¢niho spodku
bude svrSek obnoven kolejovym roStem z kolejnic 60 E2 a betonovych prazcu s
bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozdéleni prazci ,u“. Pod plastbetonovou
konstrukci uroviiového ptejezdu budou z divodu zvyseni Zivotnosti upeviiovacich soucasti
kolejnic pouzity upevilovadla s antikorozni Gpravou. Kolejové loze bude ziizeno z drcené¢ho

kameniva frakce 31,5/63 tl. 0,35m pod prazcem.

V ramci stavebniho objektu zelezni¢niho spodku je na piejezdu navrzena zesilena
konstrukce prazcového podlozi a to z vrstvy Stérkodrti v tl. 0,20m a separacni geotextilie.
Plan télesa zelezni¢niho spodku bude provedena bez sklonu a zemni plaii bude mit
jednostranny sklon 5%.

Téleso bude odvodnéno trativodem DN 150, ktery bude veden v podélném sklonu 3
%o, a proto bude provedeno podbetonovani betonem C16/20 tl. 100 mm se Stérkopiskovym
podsypem tl. 50 mm. Trativod bude vyustén v km 5,702 do ptikopu vpravo trati.

01-13-03 Zelezniéni piejezd v ev. km 6,545

Soucasny stav

Ve stavajicim stavu se jedna o jednokolejny piejezd Sife 7,0 m s thlem kiizeni 83°, v
km 6,545 lezici na silnici 111/32813 vedouci z Dobsic do Hrad¢an (km 3,092). Cislo piejezdu
je P3970. Je zabezpeten picjezdovym zabezpeCovacim zafizenim 3ZNI - PZS s Gplnymi
zévislostmi, se zdvorami, bez pozitivniho signélu, informace je pieddvana obsluhujicimu
zaméstnanci. Konstrukce prejezdu je zhotovena zvozovky s zivicnym krytem (asfaltem).
Cinnost piejezdu je ovladana automaticky jizdou vlaku. Vlevo trati se nachazi prahova vpust'.

Trat’ se v misté pfejezdu nachdzi v pifimé casti se stoupanim 0,94%. ve sméru
stani¢eni. Zelezni¢ni svriek se sklada z kolejnic R65, z tuhého upevnéni ZT s Zebrovymi
podkladnicemi a z bukovych dievénych prazcti. Rozchod je normalni, tedy 1435 mm.

Navrhovany stav
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Stavajici smérové a vyskové vedeni trati bude zachovéno. Siika pievadéné
komunikace ¢ini 7,0m. Konstrukce ptejezdu je navrzena jako plastbetonova ulozena na paté
kolejnic a v zavérnych zidkach. Sife konstrukce piejezdu je dana Sitkou modulu
plastbetonového panelu a ¢ini 11x0,60m = 6,60m, thel kiizeni 83°. Bude pouzito 11 panela
typu G .

Z davodu minimalizace rozsahu upravy navazujici komunikace jsou v piejezdu na
kolejnicich umistény lomy nivelety pfevadéné komunikace. Plastbetonova konstrukce
umoziuje vySkovym posunem zavérnych zidek a tim padem 1 vnéjSich panelt plynulé
navazani na komunikaci. Vlevo trati bude zavérna zidka posunuta o 3 cm nahoru, vpravo trati
bude ponechéna beze zmény. Nazorné jsou piicné sklony v piejezdové upravé patrny z
ptilohy ¢. 3 Piicny fez piejezdem.

Spary mezi stavajici komunikaci a novou Zzivi¢nou konstrukci a mezi ziviénou
konstrukei a zavérnou zidkou budou vyplnény modifikovanou plastickou zalivkou. Zavérné
zidky budou zhotoveny z materidlu dle platnych Technickych podminek dodacich pro
plastbetonové piejezdové konstrukce. Jsou soucasti dodavky prejezdové konstrukce.

Podle druhu komunikace a dopravniho zatizeni byla dle ,,katalogu vozovek* TP 170
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou navrhovou drovni poruSeni D1 a
ttidou dopravniho zatizeni V (do 100 tézkych nakladnich vozidel za 24. hod.) navrzena
nasledujici konstrukce vozovky na piejezdu:

Konstrukce vozovky: asfaltovy beton ACO 11 tl. 40 mm
asfaltovy beton ACP 16+  tl. 70 mm
Stérkodrt’ SDa t1.150 mm
stérkodrt’ SDg. t1.150 mm
Celkem.........cccccviviveiieeenn. 410 mm

V ramci SO zelezni¢niho svrsku bude rost snesen. Po ziizeni Zelezni¢niho spodku
bude svrSek obnoven kolejovym roStem z kolejnic 60 E2 a betonovych prazci s
bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozdéleni prazcti ,,u“. Pod plastbetonovou
konstrukci uroviiového ptejezdu budou z divodu zvyseni Zivotnosti upeviiovacich soucasti
kolejnic pouzity upevilovadla s antikorozni Gpravou. Kolejové loze bude ziizeno z drcen¢ho
kameniva frakce 31,5/63 tl. 0,35m pod prazcem.

V ramci stavebniho objektu zelezni¢niho spodku je na piejezdu navrzena zesilena
konstrukce prazcového podlozi a to z vrstvy Stérkodrti v tl. 0,20m a separacni geotextilie.
Plan télesa Zelezni¢niho spodku bude provedena bez sklonu a zemni plan bude mit
jednostranny sklon 5%.

Téleso bude odvodnéno trativodem DN 150, ktery bude v podélném sklonu 3 %o, a
proto bude provedeno podbetonovani betonem C16/20 tl. 100 mm se Stérkopiskovym
podsypem tl. 50 mm. Trativod bude zfizen v rdmci SO 02-11-01 DobSice nad Cidlinou,
zelezni¢ni spodek.
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03-13-01 Zelezni&ni piejezd v ev. km 7,768

Soucasny stav

Ve stavajicim stavu se jedna o jednokolejny ptejezd Sife 4,92 m s thlem kiizeni 90°, v
km 7,768 lezici na Gidelové komunikaci (polni cesta u Dobsic). Cislo prejezdu je P3971. Je
zabezpecen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim 3SNI - PZS s Uplnymi zavislostmi, bez
zavor, bez pozitivniho signalu, informace je predavana obsluhujicimu zaméstnanci.
Konstrukce ptejezdu je zhotovena z Zelezobetonovych zadlazbovych paneli LP - Aa LP - B a
vné z nezpevnéné vozovky. Konstrukce tedy nelze klasifikovat jako plné rozebiratelnou.
Cinnost piejezdu je ovladdna automaticky jizdou vlaku a obsluha se nachazi v Zelezniéni
stanici.

Trat' se v misté piejezdu nachdzi v piimé cCasti se stoupanim 3,20 %o ve sméru
stani¢eni. Zelezniéni svriek se sklada z kolejnic R65, z tuhého upevnéni ZT s Zebrovymi
podkladnicemi a z bukovych dievénych prazcti. Rozchod je normalni, tedy 1435 mm.

Navrhovany stav

Stavajici smérové a vyskové vedeni trati bude zachovano. Sitka prevadéné
komunikace ¢ini 4,5m. Konstrukce pfejezdu je navrzena jako plastbetonova ulozena na paté
kolejnic a v zavérnych zidkach. Sife konstrukce piejezdu je dand Sitkou modulu
plastbetonového panelu a ¢ini 8x0,60m = 4,80m, uhel kiizeni 90°. Bude pouzito 8 panell typu
G Il

Z divodu minimalizace rozsahu upravy navazujici komunikace jsou v piejezdu na
kolejnicich umistény lomy nivelety pfevadéné komunikace. Plastbetonova konstrukce
umoziuje vySkovym posunem zavérnych zidek a tim padem i1 vné&jSich panelli plynulé
navézani na komunikaci. Vlevo trati bude posunuta zdvérna zidka o 3 cm dolt a vpravo trati o
2 cm doli. Nazorné€ jsou piicné sklony v ptejezdové uprave patrny z piilohy €. 3 Pficny fez
piejezdem.

Zavérné zidky budou zhotoveny z materidlu dle platnych Technickych podminek
dodacich pro plastbetonové piejezdové konstrukce. Jsou soucasti dodavky piejezdové
konstrukce.

Podle druhu komunikace a dopravniho zatiZeni byla dle ,katalogu vozovek* TP 170
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou navrhovou urovni poruseni D2 a
tfidou dopravniho zatizeni VI (do 15 tézkych nakladnich vozidel za 24. hod.) navrzena
nasledujici konstrukce vozovky na piejezdu:

Konstrukce vozovky: dvouvrstvy natér DV 20 tl. 20 mm
penetracni makadam hrubozrnny PMH t1.100 mm
stérkodrt SDB t1.250 mm
Celkem ... ..o 370 mm
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V ramci SO zelezni¢niho svrsku bude rost snesen. Po zfizeni Zelezni¢niho spodku
bude svrsek obnoven kolejovym roStem z kolejnic 60 E2 a betonovych prazci
s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozdéleni prazct ,,u“. Pod plastbetonovou
konstrukci urovitového piejezdu budou z divodu zvySeni Zivotnosti upeviiovacich soucasti
kolejnic pouzity upeviiovadla s antikorozni upravou. Kolejové loze bude zfizeno z drcené¢ho

kameniva frakce 31,5/63 tl. 0,35m pod prazcem.

V ramci stavebniho objektu zelezni¢niho spodku je na piejezdu navrzena zesilena
konstrukce prazcového podlozi a to z vrstvy Stérkodrti v tl. 0,20m a separacni geotextilie.
Plan télesa zelezni¢niho spodku bude provedena bez sklonu a zemni plait bude mit
jednostranny sklon 5%.

T¢leso bude odvodnéno trativodem DN 150, ktery bude v podélném sklonu 3 %o, a
proto bude provedeno podbetonovani betonem C16/20 tl. 100 mm se Stérkopiskovym
podsypem tl. 50 mm. Trativod bude vyustén v km 7,756 do ptikopu vlevo trati.

03-13-02 Zelezniéni prejezd v ev. km 8,427

Soucasny stav

Ve stavajicim stavu se jedna o jednokolejny ptejezd Sife 5,4 m s thlem kiizeni 110°, v
km 8,427 lezici na silnici 111/32818 vedouci z Hrad¢an do Zehuné (silni¢ni km 0,537). Cislo
piejezdu je P3972. Je zabezpeCen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim 3SBI - PZS s
uplnymi zavislostmi, bez zavor, s pozitivnim signalem, informace je pfedavana obsluhujicimu
zaméstnanci. Konstrukce piejezdu je Ziviéna a je zhotovena z asfaltového betonu. Cinnost
ptejezdu je ovladana automaticky jizdou vlaku.

Trat' se v misté piejezdu nachdzi v piimé Casti se stoupanim 9,77 %o ve sméru
stanieni. Zelezniéni svriek se sklada z kolejnic R65, z tuhého upevnéni RT s rozponovymi
podkladnicemi a z bukovych dievénych prazci. Rozchod je normalni, tedy 1435 mm.

Navrhovany stav

Stavajici smérové a vyskové vedeni trati bude zachovéno. Siika pievadéné
komunikace ¢ini 5,2m. Konstrukce piejezdu je navrzena jako plastbetonova ulozena na paté
kolejnic a v zavérnych zidkach. Sife konstrukce piejezdu je dand Sitkou modulu
plastbetonového panelu a ¢ini 10x0,60m = 6,00m, thel kfizeni 110°. Bude pouzito 10 panela
typu G I.

Z divodu minimalizace rozsahu upravy navazujici komunikace jsou v piejezdu na
kolejnicich umistény lomy nivelety pfevadéné komunikace. Plastbetonova konstrukce
umoziuje vysSkovym posunem zavérnych zidek a tim padem 1 vné&jSich panelt plynulé
navazani na komunikaci. Vlevo trati bude posunuta zavérna zidka o 2 cm dolu, vpravo trati
zustane vyska zavérné zidky beze zmény. Nazorné jsou pticné sklony v prejezdové tprave
patrny z ptilohy €. 3 Pti¢ny fez piejezdem.

Spary mezi stavajici komunikaci a novou zivicnou konstrukci a mezi zivicnou
konstrukci a zavérnou zidkou budou vyplnény modifikovanou plastickou zalivkou. Zavérné
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zidky budou zhotoveny z materidlu dle platnych Technickych podminek dodacich pro
plastbetonové piejezdové konstrukce. Jsou soucasti dodavky piejezdové konstrukce.

Podle druhu komunikace a dopravniho zatizeni byla dle ,,katalogu vozovek* TP 170
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou navrhovou drovni poruSeni D1 a
tfidou dopravniho zatizeni V (do 100 tézkych nédkladnich vozidel za 24. hod.) navrzena
nasledujici konstrukce vozovky na ptejezdu:

Konstrukce vozovky: asfaltovy beton ACO 11 tl. 40 mm
asfaltovy beton ACP 16+  tl. 70 mm
stérkodrt SDa t1.150 mm
stérkodrt’ SDg t1.150 mm
Celkem........occvivivivieien 410 mm

V ramci SO zelezni¢niho svrsku bude rost snesen. Po ziizeni Zelezni¢niho spodku
bude svrSek obnoven kolejovym roStem z kolejnic 60 E2 a betonovych prazci s
Pod plastbetonovou

3

bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozdéleni prazca ,u“.
konstrukci uroviiového ptejezdu budou z divodu zvyseni Zivotnosti upeviiovacich soucasti
kolejnic pouzity upevilovadla s antikorozni Gpravou. Kolejové loze bude ziizeno z drcené¢ho
kameniva frakce 31,5/63 tl. 0,35m pod prazcem.

V ramci stavebniho objektu zelezni¢niho spodku je na piejezdu navrzena zesilena
konstrukce prazcového podlozi a to z vrstvy Stérkodrti v tl. 0,20m a separacni geotextilie.
Plan télesa zelezni¢niho spodku bude provedena bez sklonu a zemni plaii bude mit
jednostranny sklon 5%.

Téleso bude odvodnéno trativodem DN 150, ktery bude v podélném sklonu 3 %o, a
proto bude provedeno podbetonovani betonem C16/20 tl. 100 mm se Stérkopiskovym
podsypem tl. 50 mm. Trativod bude vyustén v km 8,415 do svahu vlevo trati.

03-13-03 Zelezni&ni piejezd v ev. km 9,011

Soucasny stav

Ve stavajicim stavu se jedna o jednokolejny piejezd Sife 7,6 m s uhlem kiizeni 58°, v
km 9,011 lezici na silnici 11/328 vedouci z Zehuné do Dlouhopolska (km 15,121). Cislo
ptejezdu je P3973. Je zabezpecen piejezdovym zabezpecovacim zafizenim 3ZBI - PZS s
uplnymi zévislostmi, se zavorami, s pozitivnim signalem, informace je piedavana
obsluhujicimu zaméstnanci. Konstrukce piejezdu je zivicna a je zhotovena z asfaltového
betonu. Cinnost piejezdu je ovladana automaticky jizdou vlaku.

Trat’ se v misté prejezdu nachdzi v ptimé €asti se stoupanim 1,9 %o ve sméru staniceni.
Zelezni¢ni svriek se sklada z kolejnic R65, z tuhého upevnéni ZT s Zebrovymi podkladnicemi
a z bukovych dievénych prazct. Rozchod je normalni, tedy 1435 mm.

Navrhovany stav
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Stavajici smérové a vyskové vedeni trati bude zachovéno. Siika pievadéné
komunikace ¢ini 6,0m. Konstrukce prfejezdu je navrzena jako plastbetonova ulozena na paté
kolejnic a v zavérnych zidkach. Sife konstrukce piejezdu je dana Sitkou modulu
plastbetonového panelu a ¢ini 14x0,60m = 8,40m, uhel kiiZzeni 58°. Bude pouzito 14 paneli
typu G .

Z davodu minimalizace rozsahu upravy navazujici komunikace jsou v piejezdu na
kolejnicich umistény lomy nivelety pfevadéné komunikace. Plastbetonova konstrukce
umoznuje vySkovym posunem zavérnych zidek a tim padem i vnéjSich paneli plynulé
navazani na komunikaci. Vlevo trati bude posunuta zavérna zidka o 1 cm doll, vpravo trati
bude posunuta o 2 cm dold. Nazorné jsou pii¢né sklony v ptejezdové uprave patrny z piilohy
¢. 3 Pfi¢ny fez piejezdem.

Spary mezi stavajici komunikaci a novou Zzivi€nou konstrukci a mezi Zzivicnou
konstrukei a zavérnou zidkou budou vyplnény modifikovanou plastickou zalivkou. Zavérné
zidky budou zhotoveny z materidlu dle platnych Technickych podminek dodacich pro
plastbetonové piejezdové konstrukce. Jsou soucasti dodavky prejezdové konstrukce.

Podle druhu komunikace a dopravniho zatizeni byla dle ,,katalogu vozovek* TP 170
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou navrhovou drovni poruSeni D1 a
ttidou dopravniho zatizeni IV (do 500 tézkych ndkladnich vozidel za 24. hod.) navrzena
nasledujici konstrukce vozovky na piejezdu:

Konstrukce vozovky: asfaltovy beton ACO 11 tl. 40 mm
asfaltovy beton ACL 16+ tl. 60 mm
asfaltovy beton ACP 16+  tl. 50 mm

Stérkodrt’ SDa t.150 mm
$térkodrt’ SDa t1.150 mm
Celkem.......ovevvevvenn 450 mm

V ramci SO zelezni¢niho svrsku bude rost snesen. Po ziizeni Zelezni¢niho spodku
bude svrSek obnoven kolejovym roStem z kolejnic 60 E2 a betonovych prazcu s
bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozd€leni prazci ,u“. Pod plastbetonovou
konstrukci uroviiového ptejezdu budou z divodu zvyseni Zivotnosti upeviiovacich soucasti
kolejnic pouzity upevilovadla s antikorozni Gpravou. Kolejové loze bude ziizeno z drcen¢ho
kameniva frakce 31,5/63 tl. 0,35m pod prazcem.

V ramci stavebniho objektu zelezni¢niho spodku je na piejezdu navrzena zesilenad
konstrukce prazcového podloZi navazujici na sanaci v tratovém tseku a to z vrstvy $térkodrti
v tl. 0,30m a vépenné stabilizace v tl. 0,30m. Plan télesa Zelezni¢niho spodku bude provedena
bez sklonu a zemni plan bude mit jednostranny sklon 4%.

Téleso bude odvodnéno trativodem DN 150, ktery bude v podélném sklonu 3 %o, a
proto bude provedeno podbetonovani betonem C16/20 tl. 100 mm se S$térkopiskovym
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podsypem tl. 50 mm. Trativod bude napojen v km 9,016 na trativod pokracujici dale v trati
v rdmci SO 03-11-01 DobsSice nad Cidlinou - Chot'ovice, zelezni¢niho spodek.

05-13-01 Zelezni&ni piejezd v ev. km 12,321

Soucasny stav

Ve stavajicim stavu se jedna o jednokolejny piejezd site 4,0 m s thlem kiizeni 90°, v
km 12,321 leZici na Gcelové komunikaci vedouci k obote. Cislo piejezdu je P3974. Je
zabezpecen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim 3SNI - PZS s Uplnymi zavislostmi, bez
zavor, bez pozitivniho signalu, informace je preddvana obsluhujicimu zaméstnanci.
Konstrukce piejezdu je nezpevnéna a je zhotovena z drazniho $térku. Cinnost piejezdu je
ovladana automaticky jizdou vlaku.

Trat’ se v mist& piejezdu nachazi v p¥imé ¢asti ve sklonu 0,00 %o. Zelezniéni svriek se
sklada z kolejnic R65, z tuhého upevnéni ZT s Zebrovymi podkladnicemi a z bukovych
drevénych prazcl. Rozchod je normalni, tedy 1435 mm.

Navrhovany stav

Stavajici smérové a vyskové vedeni trati bude zachovano. Sitka prevadéné
komunikace ¢ini 4,0m. Konstrukce pfejezdu je navrzena jako plastbetonova ulozena na paté
kolejnic a v zavérnych zidkach. Sife konstrukce piejezdu je dana Sitkou modulu
plastbetonového panelu a ¢ini 6x0,60m = 3,60m, thel kiizeni 90°. Bude pouzito 6 panela typu
G Il

Z davodu minimalizace rozsahu upravy navazujici komunikace jsou v piejezdu na
kolejnicich umistény lomy nivelety pfevadéné komunikace. Plastbetonova konstrukce
umoziuje vySkovym posunem zavérnych zidek a tim padem i1 vné&jSich panelli plynulé
navazani na komunikaci. Vlevo trati bude zadvérna zidka posunuta o 4 cm doll, vpravo trati
bude posunuta o 6 cm dold. Nazorné jsou pii¢né sklony v ptejezdové upravé patrny z piilohy
¢. 3 Pfi¢ny fez piejezdem.

Zavérné zidky budou zhotoveny z materialu dle platnych Technickych podminek
dodacich pro plastbetonové piejezdové konstrukce. Jsou soucasti dodavky piejezdové
konstrukce.

Podle druhu komunikace a dopravniho zatizeni byla dle ,katalogu vozovek* TP 170
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou navrhovou drovni poruSeni D2 a
ttidou dopravniho zatiZzeni VI (do 15 téZkych ndkladnich vozidel za 24. hod.) navrzena
nasledujici konstrukce vozovky na piejezdu:

Konstrukce vozovky: dvouvrstvy natér DV 20 tl. 20 mm
penetra¢ni makadam hrubozrnny PMH t1.100 mm
stérkodrt’ SDg t1.250 mm
Celkem. ..o 370 mm
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ramci SO zeleznicniho svrsku bude rost snesen. Po zfizeni zelezni¢niho spodku bude
svrSek obnoven kolejovym roStem z kolejnic 60 E2 a betonovych prazci s
bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozdéleni prazcti ,,u*“. Pod plastbetonovou
konstrukci urovitového piejezdu budou z divodu zvySeni Zivotnosti upeviiovacich soucasti
kolejnic pouzity upeviiovadla s antikorozni upravou. Kolejové loze bude zfizeno z drcené¢ho

kameniva frakce 31,5/63 tl. 0,35m pod prazcem.

V ramci stavebniho objektu zelezni¢niho spodku je na pfejezdu navrzena zesilena
konstrukce prazcového podlozi a to z vrstvy Stérkodrti v tl. 0,20m a separacni geotextilie.
Plan télesa zelezni¢niho spodku bude provedena bez sklonu a zemni plait bude mit
jednostranny sklon 5%.

T¢leso bude odvodnéno trativodem DN 150, ktery bude v podélném sklonu 3 %o, a
proto bude provedeno podbetonovani betonem C16/20 tl. 100 mm se Stérkopiskovym
podsypem tl. 50 mm. Trativod bude vytstén v km 12,331 do ptikopu vlevo trati.

05-13-02 Zelezniéni prejezd v ev. 17,971

Soucasny stav

Ve stavajicim stavu se jedna o jednokolejny ptejezd Site 8,25 m s uhlem kiizeni 85°, v
km 17,971 lezici na silnici 111/32734 vedouci z Lov¢ic do Levina (silni¢ni km 3,053). Cislo
piejezdu je P3975. Je zabezpecen piejezdovym zabezpeCovacim zatizenim PZM 2 - PZM
obsluhované na misté. Konstrukce ptfejezdu je zivicna a je zhotovena z asfaltového betonu.
Cinnost prejezdu neni ovladana automaticky jizdou vlaku, jeho obsluha se nachazi
Vv zeleznicni stanici.

Trat' se v misté piejezdu nachdzi v piimé cCasti se stoupanim 1,11 %o ve sméru
stani¢eni. Zelezniéni svriek se skladd z kolejnic R65, z tuhého upevnéni ZT s Zebrovymi
podkladnicemi a z bukovych dfevénych prazct. Rozchod je normalni, tedy 1435 mm.

Navrhovany stav

Stavajici smérové a vyskové vedeni trati bude zachovéno. Siika pievadéné
komunikace ¢ini 8,25m. Konstrukce pfejezdu je navrzena jako plastbetonové uloZena na paté
kolejnic a v zavérnych zidkach. Sife konstrukce piejezdu je dand Sitkou modulu
plastbetonového panelu a ¢ini 14x0,60m = 8,40m, thel kiizeni 85°. Bude pouzito 14 paneli
typu G .

Z divodu minimalizace rozsahu upravy navazujici komunikace jsou v piejezdu na
kolejnicich umistény lomy nivelety pfevadéné komunikace. Plastbetonova konstrukce
umoziuje vySkovym posunem zavérnych zidek a tim padem 1 vné&jSich panelt plynulé
navazani na komunikaci. Vlevo trati bude posunuta zavérna zidka o 5 cm nahoru, vpravo trati
bude posunuta o 6 cm nahoru. Nazorné jsou pticné sklony v ptejezdové upravé patrny z
prilohy ¢. 004 Pti¢ny fez piejezdem.
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Podle druhu komunikace a dopravniho zatizeni byla dle ,,katalogu vozovek* TP 170
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou navrhovou urovni poruseni D1 a
tfidou dopravniho zatizeni IV (do 500 tézkych nakladnich vozidel za 24. hod.) navrzena
nasledujici konstrukce vozovky na piejezdu:

Konstrukce vozovky: asfaltovy beton ACO 11 tl. 40 mm
asfaltovy beton ACL 16+ tl. 60 mm
asfaltovy beton ACP 16+ tl. 50 mm
stérkodrt’ SDa t1.150 mm
$térkodrt’ SD t1.150 mm
Celkem........ovveiiieieee e, 450 mm

V ramci SO zelezni¢niho svrsku bude rost snesen. Po ziizeni Zelezni¢niho spodku
bude svrSek obnoven kolejovym roStem z kolejnic 60 E2 a betonovych prazci s
bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozd€leni prazca ,u“. Pod plastbetonovou
konstrukci urovitového piejezdu budou z divodu zvySeni Zivotnosti upeviiovacich soucasti
kolejnic pouzity upevilovadla s antikorozni Gpravou. Kolejové loze bude ziizeno z drcen¢ho

kameniva frakce 31,5/63 tl. 0,35m pod prazcem.

V rédmci stavebniho objektu zelezni¢niho spodku je na piejezdu navrzena zesilena
konstrukce prazcového podlozi a to z vrstvy Stérkodrti v tl. 0,20m a separacni geotextilie.
Plan télesa Zelezni¢niho spodku bude provedena bez sklonu a zemni plan bude mit
jednostranny sklon 5%.

Téleso bude odvodnéno trativodem DN 150, ktery bude v podélném sklonu 3 %o, a
proto bude provedeno podbetonovani betonem C16/20 tl. 100 mm se Stérkopiskovym
podsypem tl. 50 mm. Trativod bude zatstén do stavajici kanaliza¢ni Sachty v km 17,979
vlevo trati.

E 3.1 Zeleznitni a silni¢ni mostni objekty

SO 01-20-01 Most v km 3,536

Popis stareho stavu

Kolma plnosténna svarfovand OK s dolni prvkovou mostovkou, Sitka mostu je 5,83 m,
rozpéti je 19,5m, délka mostu ¢ini 24,8 m. Podle revizni zpravy z 07/2010 je most
klasifikovan K2/S2. Na objektu chybi zabradli na opérach a kiidlech, jednotlivé ocelové
prvky OK jsou mirné oslabené, natér OK je zpraSeny, OK je rziva. Konzola podélniku je
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v kolizi s pozednici, disledkem je prasklina ve stén¢ podélniku. Pohybliva loziska jsou
pravdépodobné zarezld. Spodni stavba je popraskand, zavérné zidky jsou poSkozeny.

Navrh opatieni

Most bude po sneseni svrSku pfizvednut tak, aby mohla byt demontovéna a
repasovana loZiska na O2 a aby mohla byt provedena nova protikorozni ochrana celé nosné
konstrukce. Provedou se vykopové prace na piedpolich, odbouraji se zavérné zidky a
poskozena kiidla. Provede se kompletni vyména mostnic a pozednic, podlahy na mosté se
upravi a doplni se chybéjici kusy, vyméni se pojistné thelniky. Zaroven je navrzena Uprava
OK spocivajici ve zkraceni konzoly podélniku, na némz jsou osazeny pozednice. Provede se
obnova PKO na celém most¢, na vjezdu na most z obou stran budou provedeny zluto-cerné
pruhy vyznacujici nedostate¢ny volny mostni priifez na mosté. Vybetonuje se nova zavérna
zidka a ktidla, na nichz se provedou nové fimsy a nové ocelové tiimadlové zébradli. Zavérna
zidka je navrZzena vykonzolovand, aby umoznila uloZeni pozednice. Pohybliva loziska na O2
budou repasovana a nové podlita. Je navrzena nova izolace spodni stavby, budou provedeny
nové pii¢né drenaze za opérami a ziizeno nové ZKPP na piedpolich.

SO 01-20-02 Most v km 4,438

Popis starého stavu

Kolma plnosténna svarfovand OK s dolni prvkovou mostovkou, Sitka mostu je 7,05 m,
rozpéti je 47,68 m, délka mostu ¢ini 53,58 m. Podle revizni zpravy z 07/2010 je most
klasifikovan K1/S1. Pohybliva lozZiska vykazuji znamky zhorSené funkce. Zjisténé nedostatky
nejsou zavazného charakteru.

Navrh opati‘eni

Most bude po sneseni svrSku pfizvednut tak, aby mohla byt demontovéna a
repasovana loZiska na O2 a aby mohla byt provedena nova protikorozni ochrana celé nosné
konstrukce. Pohybliva loziska na O2 budou repasovana a nov¢ podlita.

SO 01-21-01 Propustek v km 6,449

Popis starého stavu

Kolmy kamenny deskovy propustek s NK tvofenou zabetonovanymi kolejnicemi, v
Siré trati, s kolmymi Cely, délka propustku 5,41 m, svétla Sitka 0,98 m, svétla vyska od 0,525
do 0,545 mm, stavebni vyska 0,672 m. Propustkem protéka stalad vodotec, je pruto¢ny. NK je
vlivem absence hydroizolace mokra. Na obou ¢elech propustku jsou provedeny zlb. fimsy, na
kterych je osazeno nenormove zabradli. Na objektu je nedostate¢na Sitka kolejového loze.

Navrh opati‘eni

Vzhledem k vyskovym pomérim v bezprostfednim okoli propustku a s ptihlédnutim
k charakteru celé akce a k délce planovanych vyluk neni mozné ptistoupit k piestavbé celého
propustku. Minimalni vyska piesypavky neumoziuje nahrazeni stavajiciho deskového
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propustku adekvatnim prefabrikovanym profilem kruhového ptipadné obdélnikového priifezu
pozadované pratocné kapacity.

Po sneseni svrSku a provedeni vykopovych praci, které odhali horni povrch NK, budou
odbourany stavajici zlb. fimsy. Na takto pfipraveny povrch budou provedeny fimsy nové,
s presahem pies stavajici ¢ela propustku. Rimsy budou do stavajicich &el kotveny pomoci
vlepené betonaiské vyztuze a budou navyseny tak, aby horni povrch drazni stezky byl 50 mm
pod hornim povrchem nové fimsy. Na objektu bude provedena nova hydroizolace, ktera bude
zakotvena do ozubi v novych fimsach. V podélném sméru bude izolace protazena az za Cela
propustku do novych pfi¢nych drenazi, které budou vyvedeny na povrch drazniho télesa.
Vyusténi drenazi bude odldzdéno kamennou dlazbou do betonového loze.

Nova délka propustku je 5,67 m, svétlé rozmery ziistavaji nezménény. Stavebni vyska
je 0,660 m.

Profil propustku bude na vtoku, v samotném propustku i na jeho vytoku, vycistén.

SO 02-21-01 Propustek v km 7,161

Popis starého stavu

Kolmy propustek, ve stani¢nim obvodu. Propustek sestava ze tii dilatacn¢ oddélenych
konstrukei. Na kamenné spodni stavbé jsou provedeny klenbové nosné konstrukce, na vtoku a
vytoku z prostého betonu, uprostied z kamenného zdiva. Svétlost kleneb je 1,49 m, svétla
vyska se pohybuje od 1,62 do 1,65 m, celkova délka propustku ¢ini 20,3 m. Propustkem
protéka stala vodotec, je prutocny. Nosné konstrukce vykazuji znamky zatékéni, jinak bez

wewvr

fimsach je nedostatecné vysky. Na vytokovém cele jsou trhliny Sitky do 10 mm.
Navrh opatieni

Po sneseni Zel. svrsku a provedeni vykopovych praci se odstrani zabradli na vtoku i
vytoku a odboura se vytokova fimsa. Na takto pfipraveny povrch bude provedena nova zlb.
fimsa, ktera bude do stavajiciho &ela kotvena pomoci vlepené betondiské vyztuze. Rimsa
bude vzhledem k pozadovanému VMP 3,0 m provedena s piesahem cca 0,3 m pftes stavajici
¢elo. Zaroven je nezbytné ji navysit tak, aby horni povrch drazni stezky byl 50 mm pod
hornim povrchem nové fimsy.

Na obou fimséach se provede nové ocelové ttimadlové zabradli vysky 1,1 m. Sloupky
jsou k fimsam ptipevnény prostiednictvim patni desky a pomoci ctvetice chemickych kotev
do dodatecné vrtanych otvort. Levé zabradli bude kotveno do horniho povrchu fimsy, pravé
zabradli je kotveno z cela.

Cela propustku a prava fimsa budou otryskany VVP. Trhliny v pravém &ele budou
procistény a vyinjektovany. Cely povrch pravého Cela bude na zavér opatien celoploSnou
sjednocujici tenkovrstvou stérkou.

52



v . ;. . , .y N\, T¥MDOPRAVNIHO
Odstranéni propadu tratové rychlosti v useku Kanin — PfevySov /%" INZENVRSTVI s.ro. '_'_

B.1 Souhrnna technicka zprava_ A Sommioneg Gy

Po provedeni nové fimsy se pftistoupi k zaizolovani celého objektu. Bude sanovéan
podklad pro pokladku izola¢niho systému. Na né&j se provede novy systém vodotésné izolace.
V pificném sméru se izolace vytahne az na fimsu, kde se zakotvi do ozubu. V podélném sméru
bude izolace na stavajici konstrukci klenby a bude, pokud to situace umozni, napojena na
1zolaci pod koleji ptiléhajici ke koleji €. 1.

Na takto provedeny SVI se provedou noveé zasypové vrstvy a svrsek se uvede do nové
polohy.

Profil propustku bude na vtoku, v samotném propustku i na jeho vytoku, vycistén.

SO 03-21-01 Propustek v km 8,348

Popis staréeho stavu

Kolmy kamenny deskovy propustek v Siré trati, s kolmymi cely, délka propustku
8,22 m, svétla Sitka 0,90 m, svétla vyska 0,66 mm svétlost 0,90 mm, stavebni vyska 1,954 m.
Propustek je funk¢ni, vtok a vytok jsou silné zanesené. Spodni stavba vykazuje znamky
poskozeni, stejné jako nosna konstrukce. Vlivem absence hydroizolace je zdivo propustku
mokré. Propustek je kratky a méa zna¢né€ piesypané fimsy.

Navrh opatieni

Navrhovana oprava propustku spoc¢iva v odstranéni stavajici NK v¢etné spodni stavby
a jeji nahrazeni Zlb. trubnim propustkem $1000 mm, délky 9,75 m, stavebni vyska 1,717
Vv provedeni bez cel.

Po demontazi koleje a sneseni Zelezni¢niho svrsku budou provedeny vykopové a
bouraci prace. Provede se zéklad pro propustek vyztuzeny Kari siti, osadi se novd NK z
patkovych Zelezobetonovych trub, ktera se zaizoluje. Na takto provedeny SVI se provedou
nové zasypove vrstvy a svrsek se uvede do nové polohy. Koncové trouby budou sefiznuty dle
prubéhu prilehlého terénu a na styku s nim bude provedeno odlazdéni kamennou dlazbou do
betonoveho loze.

SO 03-21-02 Propustek v km 8,996

Popis stareho stavu

Kolmy kamenny deskovy propustek s NK tvofenou zabetonovanymi kolejnicemi, v
Siré trati, s kolmymi ¢ely, délka propustku 4,56 m, svétla vyska 0,3 - 0,4 m svétla Sitka 1,0 m,
stavebni vySka 0,850 m. Propustek je funkéni, vytokova fimsa a Celo jsou poSkozené. Na
vytoku z propustku jsou v profilu vodoteée uloZeny drazni sité.

Navrh opati‘eni
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Vzhledem Kk vyskovym pomértim v bezprostfednim okoli propustku a s piihlédnutim
k charakteru celé akce a k délce planovanych vyluk neni mozné ptistoupit k piestavbé celého
propustku. Minimalni vySka pfesypavky neumoziiuje nahrazeni stavajiciho deskového
propustku adekvatnim prefabrikovanym profilem kruhového pifipadné obdélnikového prirezu
pozadované pratocné kapacity.

Po sneseni svrSku a provedeni vykopovych praci, které odhali horni povrch NK, bude
provedeno odbourdni degradovanych casti betonu fims na vtoku i vytoku. Na takto pfipraveny
povrch budou provedeny fimsy nové, s piesahem pies stavajici ¢ela propustku. Rimsy budou
do stavajicich el kotveny pomoci vlepené betondiské vyztuze a budou navyseny tak, aby
horni povrch drazni stezky byl 50 mm pod hornim povrchem nové fimsy. Na objektu bude
provedena nova hydroizolace, ktera bude zakotvena do ozubti v novych fimsach. V podélném
sméru bude izolace protazena az za Cela propustku do nové piicné drenaze, ktera bude
vyvedena na povrch drazniho télesa. Vyusténi drenaze bude odlazdéno kamennou dlazbou do
betonoveho loze.

Nova délka propustku je 4,66 m, svétlé rozméry zlistavaji nezmeénény. Stavebni vyska
je 0,839 m.

Profil propustku bude na vtoku, v samotném propustku i na jeho vytoku, vycistén.

SO 03-21-03 Propustek v km 9,111

Popis staréeho stavu

Kolmy kamenny deskovy propustek s NK tvofenou zabetonovanymi kolejnicemi, v
Siré trati, s kolmymi Cely, délka propustku 4,63 m, svétla vyska 0,51 - 0,52 m svétla Sifka 0,95
m, stavebni vySka 0,953 m. Vtok i vytok z propustku jsou zanesené, propustek je znac¢né
presypany, neplni spravné svoji funkei.

Navrh opatieni

Navrhovana oprava propustku spoc¢iva v odstranéni stavajici NK véetné spodni stavby
a jeji nahrazeni Zlb. trubnim propustkem $800 mm, délky 9,00 m, stavebni vyska 0,927 m,
Vv provedeni bez cel.

Po demontazi koleje a sneseni Zelezni¢niho svrsku budou provedeny vykopové a
bouraci prace. Provede se zaklad pro propustek vyztuzeny kari siti, osadi se nova NK z
patkovych Zelezobetonovych trub, ktera se zaizoluje. Na takto provedeny SVI se provedou
nové zasypove vrstvy a svrsek se uvede do nové polohy. Koncové trouby budou sefiznuty dle
prubéhu prilehlého terénu a na styku s nim bude provedeno odlazdéni kamennou dlazbou do
betonoveho loZe.

SO 03-21-04 Propustek v km 9,828

Popis staréeho stavu

Kolmy kamenny deskovy propustek s NK tvofenou zabetonovanymi kolejnicemi, v
Siré trati, s kolmymi ¢ely, délka propustku 5,45 m, svétla vyska 0,69 - 0,47 m svétla sitka 0,98
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m, stavebni vySka 0,834 m. Vtok i vytok z propustku jsou zanesené, propustek je zna¢né
presypany, neplni spravné svoji funkei.

Navrh opati‘eni

Navrhovana oprava propustku spoc¢iva v odstranéni stavajici NK v¢etné spodni stavby
a jeji nahrazeni Zzlb. trubnim propustkem $800 mm, delky 9,00 m, stavebni vySka 0,736 m
Vv provedeni bez cel.

Po demontazi koleje a sneseni Zelezni¢niho svrsku budou provedeny vykopové a
bouraci prace. Provede se zéklad pro propustek vyztuzeny Kari siti, osadi se novd NK z
patkovych Zelezobetonovych trub, ktera se zaizoluje. Na takto provedeny SVI se provedou
nove zasypové vrstvy a svrsek se uvede do nové polohy. Koncové trouby budou sefiznuty dle
prabéhu prilehlého terénu a na styku s nim bude provedeno odldzdéni kamennou dlazbou do
betonoveho loze.

SO 03-21-05 Propustek v km 10,058

Popis starého stavu

Kolmy kamenny deskovy propustek s NK tvofenou zabetonovanymi kolejnicemi, v
Siré trati, s kolmymi Cely, délka propustku 4,62 m, svétla vyska 0,25 - 0,42 m svétla sitka 1,0
m, stavebni vySka 0,928 m. Vtok i vytok z propustku jsou zanesené, propustek je znacné
pfesypany, neplni spravné svoji funkei.

Navrh opati‘eni

Navrhovana oprava propustku spoc¢iva v odstranéni stavajici NK véetné spodni stavby
a jeji nahrazeni Zlb. trubnim propustkem $800 mm, délky 9,00 m, stavebni vysSka 0,921 m,
Vv provedeni bez cel.

Po demontéazi koleje a sneseni Zelezni¢niho svrsku budou provedeny vykopové a
bouraci préace. Provede se zéklad pro propustek vyztuzeny Kkari siti, osadi se novd NK z
patkovych Zelezobetonovych trub, ktera se zaizoluje. Na takto provedeny SVI se provedou
nové zasypove vrstvy a svrsek se uvede do nové polohy. Koncové trouby budou setiznuty dle
prabéhu prilehlého terénu a na styku s nim bude provedeno odldzdéni kamennou dlazbou do
betonoveho lozZe.

SO 03-21-06 Propustek v km 10,478

Popis stareho stavu

Kolmy kamenny deskovy propustek s NK tvofenou zabetonovanymi kolejnicemi, v
Siré trati, s kolmymi Cely, délka propustku 4,51 m, svétla vyska 0,260 - 0,170 m svétla Sifka
0,50 m, stavebni vyska 0,930 m. Vitok i vytok z propustku jsou zasypané materidlem
z kolejového loze, propustek je zna¢né piesypany, neplni spravné svoji funkci.

Navrh opatieni

55



v . ;. . , .y N\, T¥MDOPRAVNIHO
Odstranéni propadu tratové rychlosti v useku Kanin — PfevySov /%" INZENVRSTVI s.ro. '_'_

B.1 Souhrnna technicka zprava_ A Sommioneg Gy

Po sneseni svrSku a provedeni vykopovych praci, které odhali horni povrch NK, bude
provedeno ubourani ¢asti betonu fims na vtoku i vytoku tak, aby konstrukce propustku nebyla
v kolizi s nutnym kolejovym lozem. Do stavajicich ¢el bude vlepena spiahujici vyztuz a obé
¢ela budou prodlouzena o 0,5 m. Na nové ¢asti ¢el budou provedeny nové fimsy, s piesahem
50 mm. Na objektu bude provedena nova hydroizolace, kterd bude zakotvend do ozubu
Vv novych fimsach. V podélném sméru bude izolace protazena az za Cela propustku do nové
pficné drenaze, ktera bude vyvedena na povrch drazniho télesa. Vyusténi drendze bude
odlazdéno kamennou dlazbou do betonového loze. Propustek na vtoku, ve vlastnim profilu a
na vytoku bude vy¢istén a vtok a vytok odlazdén kamennou dlazbou do betonového loze.

SO 03-21-07 Propustek v km 11,227

Popis starého stavu

Kolmy kamenny deskovy propustek s NK tvofenou zabetonovanymi kolejnicemi,
S kolmymi cely, délka propustku 6,16 m, svétla vyska 0,840 - 0,865 m svétla Sitka 1,30 m,
stavebni vyska 0,640 m. Propustkem protéka stala vodotec, je pritocny, funkéni, castecné
zaneseny. Spodni stavba vykazuje zndmky poskozeni, stejné jako nosna konstrukce. Vlivem
absence hydroizolace je zdivo propustku mokré. Na fimsach je osazeno ocelové zabradli.

Navrh opatieni

Navrhovana oprava propustku spoc¢iva ve vyuZiti tzv. reliningu — vloZeni nové ocelove
flexibilni konstrukce do stavajiciho profilu a zainjektovani prostoru mezi stavajici a novou
NK betonovou smési. Je navrzena ocelova flexibilni trouba ¢1,15 m, délky 10,38 m, stavebni
vyska 0,899 m s Cely provedenymi ve sklonu odpovidajicim svahiim Zelezni¢niho t€lesa. Na
vtoku a vytoku bude proveden masivni ZIb. prah. Na styku sterénem bude provedeno
odlazdéni kamennou dlazbou do betonového loze. Ocelové zabradli bude odstranéno, fimsy
budou odbourany. Dale se provede vyc¢isténi vtoku a vytoku z propustku.

SO 04-21-01 Propustek v km 12,072

OR Hradec Kralové planuje v roce 2014 provést opravu propustku zatrubnénim,
proto se objekt ponecha v piivodnim stavu bez uprav.

SO 05-21-01 Propustek v km 12,346

Popis staréeho stavu

Kolmy Zelezobetonovy trubni propustek v Siré trati, s kolmymi cely, délka propustku
6,965 m, $800 mm, stavebni vyska 0,765 m. Propustek je funkcni, v ¢asti pod koleji jsou
trouby propadlé, Cela jsou celistva, pokryta vegetaci.

Navrh opatieni
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Navrhovana oprava propustku spoc¢iva v odstranéni stavajici NK véetné spodni stavby
a jeji nahrazeni ZIb. trubnim propustkem $800 mm, délky 9,00 m, stavebni vySka 0,871 m,
Vv provedeni bez Cel.

Po demontazi koleje a sneseni Zelezni¢niho svrsku budou provedeny vykopové a
bouraci prace. Provede se zadklad pro propustek vyztuzeny kari siti, osadi se novd NK
z patkovych Zelezobetonovych trub, ktera se zaizoluje. Na takto provedeny SVI se provedou
nové zasypoveé vrstvy a svrsek se uvede do nové polohy. Koncové trouby budou sefiznuty dle
prabéhu prilehlého terénu a na styku s nim bude provedeno odldzdéni kamennou dlazbou do
betonoveho loZe.

SO 05-21-02 Propustek v km 13,431

Popis starého stavu

Kolmy Zelezobetonovy trubni propustek v Siré trati, s kolmymi cely, délka propustku
7,6 m, ¢ 600 mm, stavebni vysSka 1,820 m. Propustek je propadly, vyplnény Stérkem,
nefunkéni.

Navrh opatieni

Navrhovana oprava propustku spoc¢iva v odstranéni stavajici NK v¢etn¢ spodni stavby
a jeji nahrazeni ZIb. trubnim propustkem $800 mm, délky 9,00 m, stavebni vySka 1,028 m,
Vv provedeni bez cel.

Po demontazi koleje a sneseni Zelezni¢niho svrsku budou provedeny vykopové a
bouraci prace. Provede se zéklad pro propustek vyztuzeny Kkari siti, osadi se novd NK z
patkovych Zelezobetonovych trub, ktera se zaizoluje. Na takto provedeny SVI se provedou
nové zasypove vrstvy a svrsek se uvede do nové polohy. Koncové trouby budou sefiznuty dle
pribéhu prilehlého terénu a na styku s nim bude provedeno odlazdéni kamennou dlazbou do
betonoveho loze.

SO 05-21-04 Propustek v km 15,226

Popis starého stavu

Kolmy Zelezobetonovy trubni propustek v §iré trati, s kolmymi cely, délka propustku
9,325 m, ¢ 800 mm, stavebni vySka 1,864 m. Na vtoku je provedena Zlb. jimka, do niZ je
zaustén drazni ptikop. Propustek je pratocny, spodni stavba vykazuje znamky poskozeni,
stejné jako nosna konstrukce. Vlivem absence hydroizolace je zdivo propustku mokré.

Navrh opatieni
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Navrhovand oprava propustku spo¢iva v odstranéni stavajici NK véetné spodni stavby
a jeji nahrazeni ZIb. trubnim propustkem $800 mm, délky 11,5 m, stavebni vySka 2,276 m.
Na vtoku je navrzena kalova Zlb. jimka, na vytoku je provedeni bez cel.

Po demontéazi koleje a sneseni Zelezni¢niho svrsku budou provedeny vykopové a
bouraci prace. Provede se zaklad pro propustek vyztuzeny kari siti, osadi se nova NK
z patkovych Zelezobetonovych trub, vybuduje se nova Zlb. jimka a provede se izolace celéeho
objektu. Na takto provedeny SVI se provedou nové zasypové vrstvy a svrsek se uvede do
nove polohy.

Pted vtokem do propustku bude vybudovana kalova jimka ze slabé vyztuzeného
betonu. Dno jimky bude odlazdéno lomovym kamenem do betonového loze a umisténo 300
mm pod dnem vtoku do propustku. Na vytoku bude koncova trouba sefiznuta dle pribéhu
ptilehlého terénu a na styku snim bude provedeno odldzdéni kamennou dlazbou do
betonového loze.

SO 05-21-04 Propustek v km 15,492

Popis starého stavu

Kolmy Zelezobetonovy trubni propustek v Siré trati, s kolmymi cely, délka propustku
8,51 m, $800 mm, stavebni vySka 1,710 m. Na vtoku je provedena Zlb. jimka, do niz je
zaustén drazni ptikop. Propustek je propadly, vyplnény Stérkem, nefunkéni.

Navrh opati‘eni

Navrhovana oprava propustku spoc¢iva v odstranéni stavajici NK v¢etné spodni stavby
a jeji nahrazeni ZIb. trubnim propustkem $800 mm, délky 10,5 m, stavebni vySka 1,922 m.
Na vtoku je navrzena kalova zlb. jimka, na vytoku je provedeni bez cel.

Po demontazi koleje a sneseni Zelezni¢niho svrS8ku budou provedeny vykopové a
bouraci prace. Provede se zaklad pro propustek vyztuzeny kari siti, osadi se nova NK
z patkovych Zelezobetonovych trub, vybuduje se nova ZIb. jimka a provede se izolace celého
objektu. Na takto provedeny SVI se provedou nové zasypové vrstvy a svrsek se uvede do
nové polohy.

Pied vtokem do propustku bude vybudovédna kalovéd jimka ze slabé vyztuzeného
betonu. Dno jimky bude odlazdéno lomovym kamenem do betonového loze a umisténo 300
mm pod dnem vtoku do propustku. Na vytoku bude koncova trouba sefiznuta dle prub&hu
prilehlého terénu a na styku snim bude provedeno odlazdéni kamennou dlazbou do
betonoveho loze.

SO 05-21-05 Propustek v km 15,615

Popis starého stavu
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Kolmy Zelezobetonovy trubni propustek v §iré trati, s kolmymi ¢ely, délka propustku
8,45 m, $800 mm, stavebni vySka 1,880 m. Na vtoku je provedena Zlb. jimka, do niz je
zaustén drazni ptikop. Propustek je propadly, vyplnény Stérkem, nefunkéni.

Navrh opatieni

Navrhovana oprava propustku spoc¢iva v odstranéni stavajici NK véetné spodni stavby
a jeji nahrazeni Zlb. trubnim propustkem $800 mm, délky 10,5 m, stavebni vyska 2,125 m.
Na vtoku je navrzena kalova Zlb. jimka, na vytoku je provedeni bez cel.

Po demontazi koleje a sneseni Zelezni¢niho svrsku budou provedeny vykopové a
bouraci prace. Provede se zaklad pro propustek vyztuzeny kari siti, osadi se nova NK
z patkovych Zelezobetonovych trub, vybuduje se nova Zlb. jimka a provede se izolace celeho
objektu. Na takto provedeny SVI se provedou nove zasypoveé vrstvy a svrsek se uvede do
nové polohy.

Pfed vtokem do propustku bude vybudovana kalova jimka ze slabé vyztuzeného
betonu. Dno jimky bude odlazdéno lomovym kamenem do betonového loze a umisténo 300
mm pod dnem vtoku do propustku. Na vytoku bude koncova trouba sefiznuta dle priabéhu
prilehlého terénu a na styku snim bude provedeno odlazdéni kamennou dlazbou do
betonového loze.

SO 05-21-06 Propustek v km 15,893

Popis stareho stavu

Kolmy propustek v §iré trati, nosna konstrukce je tvofena zlb. ptlkruhovou klenbou na
betonové spodni stavbé, délka propustku 8,865 m, svétlost 1,985 mm, stavebni vyska
3,210 m. Na propustek bezprosttedné¢ navazuji samostatnd Sikma betonova kiidla, ktera
stabilizuji drdzni téleso. Propustek je pritocny, nosna konstrukce nevykazuje znamky
poskozeni. U paty opéry Ol je velké hnizdo. VSechna kiidla jsou odtrzena od nosné
konstrukce resp. spodni stavby, nepiiznivy je stav zejména na vytoku, kde je na obou stranach
oteviena spara Siiky cca 0,15 m.

Navrh opatieni

Po sneseni Zel. svrSku a provedeni vykopovych praci se odstrani z&bradli na vtoku i
vytoku a odbouraji se fimsy. Na odbourany povrch budou provedeny nové zlb. fimsy, kter¢ se
do stavajiciho ¢ela kotvena pomoci vlepené betonaiské vyztuze. Rimsa bude provedena
s pfesahem cca 0,1 m pfes stavajici celo.

Na obou fimséach se provede nové ocelové ttimadlové zabradli vysky 1,1 m. Sloupky
jsou k fimsam ptipevnény prostiednictvim patni desky a pomoci Ctvefice chemickych kotev
do dodate¢n¢ vrtanych otvorti.

Oteviené spary mezi Cely a Sikmymi kiidly budou otryskany VVP, mechanicky
docistény a vyplnény trvale pruznym materialem. Obdobné se pfistoupi k sanaci hnizda ve
spodni stavbe¢.
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Po provedeni novych tims se pfistoupi k zaizolovani celého objektu. Bude proveden
podklad pro pokladku izola¢niho systému. Na néj se provede nova plovouci vodotésna
izolace. V pifiéném sméru se izolace vytahne az na fimsy, kde se zakotvi do fims. V podélném
sméru bude izolace protazend az za konce fims propustku do novych pfi¢nych drenézi, které
budou vyvedeny na povrch drédzniho télesa. Vyusténi drenazi bude odlazdéno kamennou
dlazbou do betonového loze.

Na takto provedeny SVI se provedou noveé zasypové vrstvy a svrsek se uvede do nové
polohy.

Profil propustku bude na vtoku, v samotném propustku i na jeho vytoku, vyc¢istén.

SO 05-21-07 Oprava propustku v km 16,630

Popis starého stavu

Kolmy kamenny deskovy propustek s NK tvofenou zabetonovanymi kolejnicemi
v Siré trati, délka propustku 5,34 m, svétla vyska 0,970 m svétla sitka 0,83 m, stavebni vyska
0,790 m. Propustek je prato¢ny, funkéni, ¢aste¢né zaneseny. Spodni stavba ani nosna
konstrukce nevykazuji zndmky poskozeni. Naopak ¢ela propustku jsou poskozenad, kiidla jsou
odtrZzena od spodni stavby.

Navrh opati‘eni

Po sneseni Zel. svrSku a provedeni vykopovych praci se na vtoku i vytoku odbouraji
fimsy a odtrZzena Cela. Na odbourany povrch budou provedeny nové Zlb. fimsy a nova zlb.
Cela, jejichz konstrukce bude se stavajicimi spojena pomoci vlepené betonaiské vyztuze.
Rimsa bude provedena s pfesahem cca 50 mm pies stavajici ¢elo. Na objektu bude provedena
nova hydroizolace, kterd bude zakotvend do ozubl v novych fimsach. V podélném sméru
bude izolace protazend az za Cela propustku do nové pficné drenédze, ktera bude vyvedena na
povrch drazniho télesa. Vyusténi drendze bude odlazdéno kamennou dlazbou do betonového
loze.

Povrch stavajicich a novych betonovych konstrukei ¢ela bude opatfen celoploSnou
sjednocujici tenkovrstvou stérkou. Propustek na vtoku, ve vlastnim profilu a na vytoku bude
vycCistén a vtok a vytok odldzdén kamennou dlazbou do betonového loze.

SO 05-21-08 Propustek v km 17,138

Popis stareho stavu

Kolmy Zelezobetonovy trubni propustek v Siré trati, s kolmymi cely, délka propustku
7,275 m, ¢ 800 mm, stavebni vyska 1,420 m. Propustek je pritocny, funkcéni, castecné
zaneseny. Spodni stavba ani nosné konstrukce nevykazuji znaimky poSkozeni. Vytokové ¢elo
je poskozeno, kiidla jsou odtrZzend od spodni stavby.

Navrh opati‘eni
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Po sneseni zel. svrsku a provedeni vykopovych praci se na vytoku odbourd fimsa a
odtrzené celo. Na odbourany povrch bude provedena nova zlb. fimsy a nové masivni zlb.
elo. Rimsa bude provedena s pfesahem cca 50 mm pies stavajici ¢elo. Vtokové &elo bude
oCisténo a omyto tlakovou vodou. Propustek na vtoku, ve vlastnim profilu a na vytoku bude
vyCistén a vtok a vytok odlazdén kamennou dlazbou do betonoveho loze.

E 3.1 Trak¢ni vedeni

SO 03-60-01 DobsSice nad Cidlinou - Chotovice, upravy TV

V ZST Dobsice n.C. bude tieba pro zajisténi sjizdnosti trolejii na kaninském zhlavi
vybudovatnovy vyztuzny stozar ¢.33 (pavodni st.¢.33 bude demontovan) a na chotovickém
zhlavi novy odtahovy stozar ¢. 5A (ptvodni st.c.5A bude demontovan). S vyrazngjsi
smérovou regulaci je tieba pocitat na chot'ovickém zhlavi na brané st.c.6-6A, kde je tieba

pocitat i s instalaci dvouvnovych zavésu TV pomoci smérového lana.

Bude provedena oprava hlavicek vSech trubkovych stoZari v mezistani¢nim uGseku
Dobsice n.C. — Chotovice od st.¢.5 po st.¢.53 (50 ks) a v Zst. DobSice trubkovych stozara
¢.17, 20, 21, 23, 24, 25, 27, 29, 30, 31 a 33 (12 ks).

V mezistani¢nim Useku DobSice n.C. — Chot'ovice budou provedeny opravné natéry
vSech stozaru a konzol (véetné konzol ZV) od stozaru ¢.1 po st.¢. 53. Stozary budou nasledné
opatieny bilym ¢islem na ¢erném podkladu.

SO 04-60-01 ZST Chotovice, tpravy TV

V ZST Chotovice bude tieba pro zajidténi sjizdnosti troleji na prevysovském zhlavi
vybudovat novy vyztuzny stoZar ¢.8A a novy odtahovy stoZar ¢. 10A (pavodni st.¢.8A bude
demontovan). Bude tieba instalovat dvé nové konzole na stavajicich stozarech ¢.6 a 8.

Bude provedena oprava hlavi¢ek viech trubkovych stozart v ZST od st.&.7 (33 ks).

SO 05-60-01 TU Chot’ovice — Pitevysov. tpravy TV

V mezistani¢nim Gseku Chot’ovice - PievySov bude tieba s ohledem na nebezpe¢né
vyklonéni stavajicich stozard vybudovat stozary nové ( véetné konzol pro zavés trakéniho a
zesilovaciho vedeni )., Jde o stozary ¢.39A, 40, 41, 42, 56, 63, 68 a 73 (pavodni st.¢. 39A, 40,
41, 42, 56, 63, 68 a 73 budou demontovany).

E 3.2 Elektricky ohiev vymén

SO 02-64-01 ZST Dobsice nad Cidlinou EOV

Stavajici stav:
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V zst.Dobsice n.C. je instalovan na vyhybkach ¢.1, 2, 8 a 9 stary systétm EOV
S napajenim pies odd¢lovaci transformatory. Celkovy piikon je cca 23 kW.

Rozsah Uprav:

V zst.DobSice n.C. se provede osazeni souprav EOV na nové vyhybky tvaru UIC ¢€.1,
2, 8, 9 a na stavajici vyhybku ¢.3 — dle schvalenych vzorovych listi pro dany typ vyhybky.
Vlastni kabelovy rozvod pro EOV na obou zhlavich se provede novy, véetné rozvadéci EOV
pro kazdé zhlavi. Novy kabelovy rozvod EOV se pfipoji ze stavajiciho kabelového rozvodu
zst., na kterém se provedou nezbytné upravy potiebné pro navyseni ptikonu pro EOV.

SO 04-64-01 ZST Chotovice EOV

Stévajici stav:

V zst.Chotovice je instalovan na vyhybkach ¢. 1, 2 a 5 novéjsi systétm EOV
S napajenim pies proudové chranice. Celkovy piikon je 23,4kW.

Rozsah Uprav EQV:

V zst. Chot'ovice se provede osazeni souprav EOV na nové vyhybky tvaru UIC €. 1, 2,
4, 5 a na stavajici vyhybku ¢. 3 — dle schvalenych vzorovych listt pro dany typ vyhybky.
Vlastni kabelovy rozvod pro EOV na obou zhlavich se provede novy, véetné rozvadéci EOV
pro kazdé zhlavi. Novy kabelovy rozvod EOV se pfipoji ze stavajiciho kabelového rozvodu
7st., na kterém se provedou nezbytné upravy potiebné pro navysSeni piikonu pro EOV.

E 3.4 Ukolejnéni vodivych konstrukei

SO 00-61-01 Uprava ukolejnéni kovovych konstrukci

S ohledem na stavajici stav (blizkost ménirny, vétSinou piimé ukolejnéni, chybéjici
izolace, poSkozené svorky, nefunkéni prurazky) bude provedena kompletni oprava ukolejnéni
v ZST Chotovice a v mezistaniénim tseku Dobsice n.C. — Chotovice (viz. aktualizované
KSU a TP).

Dale dojde k vyméné vSech stavajicich prarazek (s ohledem na jejich stafi) za UPO v
ZST Dobsice n.C. a v mezistani¢nim useku Kanin — Dobsice n.C.

Névrh ukolejnéni vychazi ze stavajiciho stavu a z provedeni kolejovych obvodu.

Ukolejnéni je navrzeno pomoci sestaveni ,,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1
v provedeni individualnich ukolejnéni pies prirazku pro podpéry TV dle CSN 34 1500 ed.2 v
provedeni ocelovy drat Fezn 10mm s izolaci z PVC.
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B 1.4.5 PoZadavky na postupné uvadéni stavby do provozu, predpokladané lhity
vystavby

Ptedpokladand doba vystavby je v obdobi Cervence — fijna roku 2014. Predpoklada se
celkové 35 dni nepftetrzitych vyluk a 10 dennich vyluk (pravdépodobné 5 dennich vyluk pred
a 5 dennich vyluk po vylukach nepftetrzitych). Dokoncovaci prace v r.2015.

Trat’ Odb. Kanin — Pfevysov bude uvedena do provozu jako jeden celek.

B 1.4.6 Posouzeni stavby z hlediska uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti
pohybu a orientace

v

Tato stavba pouze provadi nejnutnéj$i tpravy nastupist, ptipadné z technologickych
divodii dochazi k demontézi a montazi stdvajiciho nastupisté do jiné polohy.

B 1.4.7 Podmiriujici a vyvolané investice a ndaroky na jejich zabezpeci

Pro realizaci stavby nejsou nutné zadné podminujici ani vyvolané investice, vse
potiebné pro dosazeni zadan¢ho cile, tj. odstranéni propadu tratové rychlosti je feSeno
v rdmci této stavby.

B 1.5 Udaje o splnéni stanovenych podminek

B 1.5.1 Podminky rozhodnuti o umisténi stavby

Vzhledem k tomu, Ze se jednd o opravu stavajicich staveb a zafizeni / nedojde
k zaboru pozemku ¢i vécnym biementim, nedojde ke zmén¢ osy koleje ani nivelety/ stavba
nevyZaduje Uzemni rozhodnuti - viz ,,Stanovisko pfislusného Odboru vystavby podle
ustanoveni § 15 odst. 2 stavebniho zakona* v dokladové ¢asti dokumentace — méstsky uiad
Podébrady, Chlumec nad Cidlinou a Méstec Kralové.

B 1.5.2 Podminky schvalovaciho a posuzovaciho protokolu projektu stavby

Projekt stavby ,,Odstranéni propadu tratové rychlosti v Useku Kanin — PrevySov*
svym obsahem odpovida rozsahu pfedchozimu stupni Zaméru projektu.

B 1.5.3 Podminky EIA

Stavba ,,Odstranéni propadu tratové rychlosti v Useku Kanin — PrevySov* byla
posuzovana ve smyslu § 7 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zivotni prostiedi.
Zadost o posouzeni byla pfedana na odbor Zivotniho prostiedi sttedo¢eského kraje kraje.

MZP CR svym stanoviskem ¢&. 68463/ENV/13 ze dne 9. 10. 2013 rozhodlo, Ze na
zakladé skutecnosti, Ze prevaznd vétSina dotCeného uzemi se nachazi ve Stredoceském kraji,
bude prislusnym Gfadem k provedeni procesu EIA Krajsky trad Stiedoceského kraje.

Vzhledem k tomu, Ze uprava tratové rychlosti je z hlediska ptipadného zvyseni
propustné vykonnosti zanedbatelna, neni tedy mozné stavajici kapacitu tratovych usekt

navySovat. Navic kapacita tratovych tseku je z hlediska dopravni technologie ptimo zavisla
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na kapacité piilehlych dopraven (Zelezni¢nich stanic-dale jen ZST). Zde se viak ke zméné
konfigurace kolejisté nedojde. Neni tedy mozné navysit jiz danou maximalni Cetnost vlaka
(Kprakt — praktickou propustnou vykonnost) nachézejicich se v definovanych usecich a
piilehlych ZST. Z toho vyplyva, Ze infrastruktura SZDC znovu uvedena do optimalng
provozuschopného stavu neumozni zavedeni vlakd osobni a nakladni dopravy nad limit
platny od roku 1985.

Vzhledem ke skutecnosti, ze se jednd o opravu stavajicich zelezni¢nich staveb a
zafizeni, v rdmci ptfipadného stavenisté¢ nedojde k dodatenému zaboru pozemk ¢i vécnym
bfementim.

Nedojde ke zméné osy koleje a nedojde ani ke zméné nivelety, dle Stanoviska
dot¢eného spravniho ufadu stavba nevyzaduje uzemni rozhodnuti - viz ,,Stanovisko
piislusného Odboru vystavby podle ustanoveni § 15 odst. 2 stavebniho zdkona“.

Pti posuzovani vlivii na jednotlivé slozky zivotniho prostfedi i vyhodnoceni moznych
synergickych vliva aktivni varianty nebyly zjistény zadné vyznamné negativni vlivy, které by
znemoziovaly realizaci zaméru a to jak z hlediska jeho vlivu na Zivotni prostiedi, socialnich
dopadd, tak i vlivil na vetfejné zdravi.

Realizace zdméru Odstranéni propadu tratové rychlosti v tseku Kanin — PrevySov
vyplyvd z potieby feSeni neuspokojivého stavajiciho technického stavu trati, ktery se
projevuje vyznamnymi propady tratové rychlosti.

Vliv zdméru na jednotlivé slozky zivotniho prostfedi je ptijatelny. V ramci realizace
zaméru nebudou nikterak nad miru uUnosnou ohroZeny zadné chranéné druhy rostlin ¢i
zivocicht.

Z hlediska Natury 2000 Ize konstatovat, ze piedlozeny zamér ,,Odstranéni propadu
tratové rychlosti v Useku Kanin - PfevySov nema vyznamny negativni vliv, resp. negativni
vliv dle § 45i odst. (9) zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochran¢ ptirody a krajiny, v platném znéni)
na celistvost a predméty ochrany zadné ptaci oblasti a evropsky vyznamné lokality.

Byla navrZena zmirfiujici opatfeni ve prospéch pfedmétli ochrany bukacka malého a
chiéstala kropenatého v PO Zehuiisky rybnik — Obora Knézicky a to pro fazi vystavby.

B 1.6 Priprava pro vystavbu

Pti predani staveniSté dodavatelim je tieba postupovat podle harmonogramu realizace
stavby (viz. ¢ast F — organizace vystavby projektové dokumentace).

Predpokladand organizace vystavby stavby spolu snavrhem feSeni staveniSté je
zpracovana a dokladovana v casti dokumentace F — organizace vystavby projektove
dokumentace.
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V ramci zpracovani projektové dokumentace byly vytipovany pozemky pro umisténi
zafizeni staveniSté (ZS). Plochy jsou zakresleny v koordinac¢ni situaci stavby v M 1: 1 000
(ptiloha C. 2)

Stavebni objekty jako zemni prace a piiprava ploch pro ZS a uvedeni ploch do
puvodniho stavu nejsou do stavby zahrnuty a budou zaleZitosti dodavatele v rdmci dodavky
stavby.

B 1.7 Trvalé a do¢asné zabory pozemkii ze ZPF nebo PUPFL

V ramci stavby nedochazi k zaborim pozemkt ZPF ani PUPFL.

B 1.8 Vykup pozemkii a staveb nebo jejich ¢asti

Stavba bude realizovéana pouze na pozemcich SZDC s.0., respektive CD a.s.. V ramci
stavby nedojde Kk trvalému zaboru mimodraznich pozemkd.

Pii realizaci stavby se piedpokladané plochy ZS (zafizeni staveniSte¢) budou nachéazet
na pozemcich SZDC s.0.,CD a.s. (ZST Pievysov, ZST Chotovice a ZST Dobsice). Rozsah
stavby je patrny z koordinac¢ni situace stavby (pfiloha C. 2)

B 1.9 Vyjimky z predpisi a norem

Projektova dokumentace je zpracovédna Vv souladu se zakonem ¢. 266/1994 Sb. O
drahach, vyhlaSkou 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni tad drah, vyhlaskou ¢.
242/1996, kterou se méni a doplituje vyhlaska ¢. 176/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 177/1995 Sb.,
kterou se vydava stavebni a technicky fad drah ve znéni vyhlasky ¢. 243/1996 Sb. a vyhlasky
¢. 346/200 Sb. a v souladu s vyhlaskou ¢. 174/1994 Sb.

Projektova dokumentace je rovnéz zpracovana v souladu s pfisluSnymi technickymi
normami (CSN, TNZ), piedpisy, vynosy a vzorovymi listy CD. NavrZena technicka feSeni a
postupy respektuji Technické kvalitativni podminky statnich drah.
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Dotcéené pozemky:

Parcelni
Cislo Katastralni Uzemi Vlastnické pravo | Pravo hospodafit s majetkem

744/2 | Sany [746126] CR SZDC, s. 0.
322 | Opolany [711993] CR SZDC, s. o.
770/1 | Sany [746126] CR SZDC, s. 0.
200/1 | Opolany [711993] CR SZDC, s. 0.
795/2 | Sany [746126] CR SZDC, s. 0.
795/7 | Sany [746126] CR SZDC, s. 0.
902/1 | Opolanky [711985] CR SZDC, s. 0.
471/4 | Dobsice u Zehuné [628042] CR SZDC, s. o.

471/1 | Dobsice u Zehuné [628042] Ceské drahy, a.s.
471/3 | Dobsice u Zehuné [628042] CR SZDC, s. 0
792/3 | Zehu [795739] CR SZDC, s. 0

792/1 | Zehu [795739] Ceské drahy, a.s.
792/4 | Zehu [795739] CR SZDC, s. o.
747 | Lovéice u Nového Byd?ova [687634] |CR SZDC, s. o.
1444 | Chotovice [795721] CR SZDC, s. o.
748 | Lovéice u Nového Byd7ova [687634] |CR SZDC, s. o.
589/1 | Lov¢ice u Nového Byd?ova [687634] |CR SZDC, s. o.
255/12 | PrevySov [735299] CR SZDC, s. o.
255/1 | Pfevy$ov [735299] CR SZDC, s. 0.

66



http://vdp.cuzk.cz/vdp/ruian/parcely/2006780208
http://nahlizenidokn.cuzk.cz/VyberKatastrInfo.aspx?encrypted=x04AlIhKb4ND1G0S3LsXj9ciL3dK24GkG4fExQvWEQKu-mz0OUWF6xI-oeP-sF8uY5AkGis48OwzmhTUe6Z-bmK68oARoYJCJ9cVeLtN4I1L1WVToLpXlQ==
http://vdp.cuzk.cz/vdp/ruian/parcely/1955784208
http://nahlizenidokn.cuzk.cz/VyberKatastrInfo.aspx?encrypted=-bL4r1uMmVur6rGCIzeMn2W51fzC2eo9tlndOE5ePJfrAKBLDFZbxscoArSMRlYEXdIThlCAgcjbAAdS_bQxtOJ7vTvVwgeW2CN1D05Dd08iVXQuSgE8-Q==
http://vdp.cuzk.cz/vdp/ruian/parcely/2006810208
http://nahlizenidokn.cuzk.cz/VyberKatastrInfo.aspx?encrypted=BGwH9WvvTaKSIx1XdvlqFdjDfFGKHT2CSNM9aAIM22xWM_oxxmnQJaXu6d2jO9ZL5NEQwlVGDU3fmb1HPmK2fJ4hAqMf9k2-lLe3MSVmT0drnken1zizZA==
http://vdp.cuzk.cz/vdp/ruian/parcely/1955763208
http://nahlizenidokn.cuzk.cz/VyberKatastrInfo.aspx?encrypted=q3gerH16jvbrRwQFjtAvPzcUqHpYO0GzgS45dXEbiyPk3lOdozE_3RiL_T2op6lJ5UQnqCVMEwIoQyp53wS5ytv9a-eRCHeI_GvjMxs6khSuPTMxm6FWKQ==
http://vdp.cuzk.cz/vdp/ruian/parcely/2006818208
http://nahlizenidokn.cuzk.cz/VyberKatastrInfo.aspx?encrypted=cB3wjljy3hdQgP-NnED2yx6brTXro_ysiXuhrereI9satdRUqFknr8K478idT5RTm1xGWE7vXjUxMqWK-Kl0iQS8cM-1KqTK9YXKD41bRY9U7UW9kw1V0w==
http://vdp.cuzk.cz/vdp/ruian/parcely/2006821208
http://nahlizenidokn.cuzk.cz/VyberKatastrInfo.aspx?encrypted=x04AlIhKb4ND1G0S3LsXj9ciL3dK24GkG4fExQvWEQKu-mz0OUWF6xI-oeP-sF8uY5AkGis48OwzmhTUe6Z-bmK68oARoYJCJ9cVeLtN4I1L1WVToLpXlQ==
http://vdp.cuzk.cz/vdp/ruian/parcely/1958174208
http://nahlizenidokn.cuzk.cz/VyberKatastrInfo.aspx?encrypted=ARjX9aNmcqCG1F72Y1KhblqBM9mUQ-gZ2qulLy5qs1o-9eDBfPHv2wpMv7WoLN7J1fhn7OSwVHp11dy_HBsMl6exNGgcz-J4nX-6Mzc_rYqG6ffdXxFbmw==
http://vdp.cuzk.cz/vdp/ruian/parcely/2164867208
http://nahlizenidokn.cuzk.cz/VyberKatastrInfo.aspx?encrypted=zl2QuaumCTVagSQ7iT8TO4BfCsk0EkO845_pYcPWxsw3OSLrno42GLTvz0L3NLuZ-bzpIiOei5V5UXaBgI2buPpuZYjDsbJ-hNowj-FsLvC4hWj_8HdXpw==
http://vdp.cuzk.cz/vdp/ruian/parcely/2164886208
http://nahlizenidokn.cuzk.cz/VyberKatastrInfo.aspx?encrypted=DwtRVJAdq8kFi4n8m5ArOIUD6RbEJug1bw4Qymn-cXSxxuCva5f72ECoknxzKXsM0RBf1qqlV_n8YF6PD9JsihrCsy_BNRDP5VteDRKw_ilFqTMmC8aAiQ==
http://vdp.cuzk.cz/vdp/ruian/parcely/2164866208
http://nahlizenidokn.cuzk.cz/VyberKatastrInfo.aspx?encrypted=WwiQGIIwLwcw5qPNYqhP9q0Fvn2HOsfx9ENEr4J_cHehOfJv5nM-94sh2TyyPuPvgq9m7Fp7BZhwLuxRIy9xXOE0rW5-jxZDHsJUDzvR_xVWYbz5ASozNA==
http://vdp.cuzk.cz/vdp/ruian/parcely/2176907208
http://nahlizenidokn.cuzk.cz/VyberKatastrInfo.aspx?encrypted=eGyrCRjzouZj4fYNehYfYdqlpOW_XJy3exSnXvX133pm8s7BAS_7NgfndeqdTX485yh9YxsMQCDomjFPNXImM03qlFW9ygvyti4AC1ikNrlIkk_M8yK46g==
http://vdp.cuzk.cz/vdp/ruian/parcely/2038212208
http://nahlizenidokn.cuzk.cz/VyberKatastrInfo.aspx?encrypted=CS83lQWjVieCUqexUPvRbRj0gQcS0bhZcJFrDVmGtdveYWfa2YhOC1lun9nlbiec_VIciS2vp79fcT8EVIsS4AOFH1qTdOQSQm-y0MJAqkSk6fpV2cjzkQ==
http://vdp.cuzk.cz/vdp/ruian/parcely/2176908208
http://nahlizenidokn.cuzk.cz/VyberKatastrInfo.aspx?encrypted=wMJ4f5aRrjP0r2tWwjo8GtrP1-x2eE7uF-1w_toTlYlDQEnBBDaj9-rYeN7OxOfvUZM4yLRKd58gS3xPQ0YZ_T2Wtye98n7thEIrJx1vuxWtftb1kXnmdQ==
http://vdp.cuzk.cz/vdp/ruian/parcely/35067509010
http://nahlizenidokn.cuzk.cz/VyberKatastrInfo.aspx?encrypted=AXSVZMrqvsYF628SqqvZFYr3cpuRC-LdLGb7G44RgBQtCrCBFkWJR1b_qRWEDKIIk1QRKfIE1afoYSYQR-Im7hRInj1_g2PBFYBvGBbIYGBZY6NZOwIVzg==
http://vdp.cuzk.cz/vdp/ruian/parcely/34609498010
http://nahlizenidokn.cuzk.cz/VyberKatastrInfo.aspx?encrypted=prWwN39QJKNRebrhHugnICQ9_XxQtyVIEz4sR2dQVlz25iGI8vlyDB0KBSclZ1j52juiB0ggrWrRkMhiJd6nwkHTyhVAECvlu5Kr-9ZQIvHi7ngjmetMPw==
http://vdp.cuzk.cz/vdp/ruian/parcely/35067510010
http://nahlizenidokn.cuzk.cz/VyberKatastrInfo.aspx?encrypted=hOTT5WeB7s78oOziT-doR6ADlNYiUlw3C2McqjH-Qnx0zINH4FmZGz-KbLi-VhfI4-3_mY82g41GEWInJ6TfGY3UC8QeyQ_NEoYztjBFXTYjmOIfnZuGng==
http://vdp.cuzk.cz/vdp/ruian/parcely/1936522602
http://nahlizenidokn.cuzk.cz/VyberKatastrInfo.aspx?encrypted=hOTT5WeB7s78oOziT-doR6ADlNYiUlw3C2McqjH-Qnx0zINH4FmZGz-KbLi-VhfI4-3_mY82g41GEWInJ6TfGY3UC8QeyQ_NEoYztjBFXTYjmOIfnZuGng==
http://vdp.cuzk.cz/vdp/ruian/parcely/2643525602
http://nahlizenidokn.cuzk.cz/VyberKatastrInfo.aspx?encrypted=ceX2eRJmx0n2rxjEf_LDKWNEo8AeOwmtcc_6cGZuP7_Yd1ua7Kqsa6nhR2EkwGfZdfKzm_grkhEBlX_i4feJfKJIB5Ml464BVslbtAV9Gz0t030og7x1MQ==
http://vdp.cuzk.cz/vdp/ruian/parcely/2005198602
http://nahlizenidokn.cuzk.cz/VyberKatastrInfo.aspx?encrypted=afqhjx8ZjE4gGKMB8v-14vsrR-uqquscH3CiXq8GGqdXB7av7fy43GPtamRmazIeGZiOoKuWPqhGO6PER37KbN3aNeEiGvsjvOlsPMvZte80diiUIP1EUw==

Odstranéni propadu tratové rychlosti v useku Kanin — Pfevysov
B.1 Souhrnna technicka zprava_

L=

/\7\ TYM DOPRAVNIHO
% '\ INZENYRSTVI s.r.0.
U it g Cadly

H-

Objektova skladba:
typ Cislo nazev
D.1 Subsystém Rizeni a zabezpedeni
D.1.1 ZELEZNICNI ZABEZPECOVACI ZARIZENI
PS 00-01-01 TU Odboc¢ka Kanin - PfevySov Uprava zab zaf.
PS 01-01-01 Zeleznicni pfejezd v ev. km 4,792 - Uprava PZZ
PS |01-01-02 Zelezni¢ni pfejezd v ev. km 5,711 - Uprava PZZ
PS 03-01-02 Zelezni¢ni prejezd v ev. km 8,427 - Uprava PZZ
PS 03-01-03 Zelezni¢ni pfejezd v ev. km 9,011 - Uprava PZZ
PS 05-01-01 Zelezni¢ni pfejezd v ev. km 12,321 - Uprava PZZ
E.1l Subsystém Infrastruktura
El.1 ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK
SO |01-10-01 Odb. Kanin - DobSice nad Cidlinou, Zelezni¢ni svrSek
SO |01-11-01 Odb. Kanin - Dobsice nad Cidlinou, zelezni¢ni spodek
SO |02-10-01 Dobsice nad Cidlinou, Zelezni¢ni svrSek
SO 02-11-01 Dobsice nad Cidlinou, Zelezniéni spodek
SO |03-10-01 Dobsice nad Cidlinou - Chotovice, zelezni¢ni svrSek
SO 03-11-01 Dobsice nad Cidlinou - Chotovice, zelezni¢ni spodek
SO |04-10-01 Chotovice, Zelezni€ni svriek
SO 04-11-01 Chotovice, zelezniéni spodek
SO 05-10-01 Chotovice - Pfevysov, Zelezniéni svriek
SO |05-11-01 Chotovice - PfevySov, Zelezniéni spodek
E.1.3 ZELEZNICNI PREJEZDY
SO 01-13-01 Zelezniéni prejezd v ev. km 4,792
SO 01-13-02 Zelezniéni prejezd v ev. km 5,711
SO 01-13-03 Zelezniéni prejezd v ev. km 6,545
SO 03-13-01 Zelezniéni prejezd v ev. km 7,768
SO 03-13-02 Zelezniéni prejezd v ev. km 8,427
SO |03-13-03 Zelezniéni prejezd v ev. km 9,011
SO |05-13-01 Zelezniéni prejezd v ev. km 12,321
SO |05-13-02 Zelezniéni prejezd v ev. km 17,971
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E.1.4 ZELEZNICNI A SILNICNI MOSTNI OBJEKTY
SO 01-20-01 Most v ev. km 3,536
SO 01-20-02 Most v ev. km 4,438
SO |01-21-01 Propustek v ev. km 6,449
SO |02-21-01 Propustek v ev. km 7,161
SO |03-21-01 Propustek v ev. km 8,348
SO |03-21-02 Propustek v ev. km 8,996
SO |03-21-03 Propustek v ev. km 9,111
SO |03-21-04 Propustek v ev. km 9,828
SO |03-21-05 Propustek v ev. km 10,058
SO |03-21-06 Propustek v ev. km 10,478
SO |03-21-07 Propustek v ev. km 11,227
SO |04-21-01 Propustek v ev. km 12,072
SO |05-21-01 Propustek v ev. km. 12,234
SO |05-21-02 Propustek v ev. km 13,431
SO |05-21-03 Propustek v ev. km 15,226
SO | 05-21-04 Propustek v ev. km 15,492
SO |05-21-05 Propustek v ev. km 15,615
SO |05-21-06 Propustek v ev. km 15,893
SO |05-21-07 Propustek v ev. km 16,630
SO |05-21-08 Propustek v ev. km 17,138
E.3 Subsystém Energie
E.3.1 TRAKCNI VEDENI
SO 03-60-01 DobSice nad Cidlinou - Chotovice, tupravy TV
SO | 04-60-01 ZST Chotovice, upravy TV
SO | 05-60-01 TU Chotovice - PfevySov, upravy TV
E.3.2 ELEKTRICKY OHREV VYMEN
SO |02-64-01 ZST Dobsice nad Cidlinou EOV
SO |04-64-01 ZST Chotovice EOV
E.3.4 UKOLEJNENI VODIVYCH KONSTRUKCI
SO 00-61-01 Uprava ukolejnéni kovovych konstrukci
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