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1. SPECIFIKACE PREDMETU PLNENI

1.1. UCEL STAVBY

Pfedmétem stavby je Odstranéni propadu tratové rychlosti v definiénim Gseku Kanin (mimo) — PfevySov
(mimo), ktery leZi v tratovém useku Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou.

Tyto cile budou dosazeny castecnym zlepSenim technickych parametrli Zelezni¢ni infrastruktury pfi
soucasném zavedeni rychlosti pro nedostatek prevySeni | = 130 mm. VySe uvedené se tyka hlavné plynulosti
jizdy na obnoveném Zelezni¢nim svrsku a zvySeni bezpeénosti na Zelezni¢nich pfejezdech a pfechodech viivem
provedenych stavebnich Uprav, které zajisti plynuly a zklidnény pfejezd silni¢nich vozidel.

Stavba ,Odstranéni propadu tratové rychlosti v definiénim useku Kanin — PfevySov” je umisténa v
katastralnich Uzemich Opolany, Sany, Dobsice u Zehuné, Zehur, Chotovice, Lovéice u Nového Bydiova,
Opoldnky a PfevySov.

1.2. NAPLN STAVBY

1.2.1. NAPLN STAVBY VSEOBECNE

Zelezni¢ni trat SZDC &. 1301 (dle GVD 505a) Velky Osek — Chocers, v jizdnim fadu pro cestujici oznacena
¢islem 020, je jednokolejna elektrizovana trat, ¢ast celostatni drahy. Trat vede z Velkého Oseku prfes Chlumec
nad Cidlinou, Hradec Krélové, Tynisté nad Orlici a Borohradek do Chocné. Trat byla postupné zprovozriovana v
pribéhu let 1870 aZ 1875. V roce 1940 byla dokoncéena Kaninska spojka ve Velkém Oseku a v roce 1965 byla
provedena elektrizace traté. Pfedmétem stavby je Odstranéni propadu tratové rychlosti v defini¢nim uUseku
Kanin (mimo) — PfevySov (mimo), ktery leZi v tratovém uUseku Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou.

Celkova délka sanovaného useku je 15,347 km.

Na trati Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou je provozovana osobni i nakladni doprava, a to jak pfi
dojizdéni mistnich obyvatel do zaméstnani, skol, za kulturou, tak i pro turisty a sportovce (cyklisté).

Bezpecnost a kvalita nastupu a vystupu cestujicich na trati je v soucasné dobé dana existenci Grovriovych
ndstupist (ve stanicich a na vétsiné zastavek).

Zacatek stavby je v km 2,631 za posledni vyhybkou Kaninské spojky ve sméru staniceni a konec v km
17,978 pred prvni vyhybkou ZST Pfevy$ov ve sméru staniceni. Kolejové Gpravy budou realizovény od km 2,631
a7 do km 17,978, véetné ZST Chotovice, ZST Dobsice nad Cidlinou a zastavky Sany.

Kolejové Upravy si vyzadaji Upravu nastupist v Dobsicich nad Cidlinou a Chotovicich, ale i na Zelezni¢ni
zastavce Sany.

Zelezni¢ni prejezdy, do kterych zasahnou stavebni Upravy Zelezni¢niho svréku a spodku budou podrobeny
stavebnim dpravam. Dale budou do zabezpeceni prejezdli implementovany nové Ci repasované dilci
technologické prvky zabezpeceni.

V TU Kanin - Pfevy$ov probéhnou diléi prelozky kabelovych tras.

Pro zajisténi Zelezniéniho provozu je v dopravnich kolejich v ZST Dobsice nad Cidlinou a Chotovice
instalovan elektricky ohfev vyhybek. Uprava nastupiit v dotéenych v Zelezniénich stanicich a zastavkach si
vyzada navaznou Upravu osvétleni.

Zelezni¢ni trat Velky Osek - Choceri se nachdzi rovinatém terénu v pfiznivych sklonovych a smérovych
podminkach. Zelezni¢ni trat v ¢asti své stopy prochazi NPR Zehurisky rybnik — Ptaéi oblast Zehurisky rybnik,

lokalitou Vino, dale NPR Knézicky a PR Zehuriskd obora. Na trati se nachazi nékolik Zelezni¢nich prejezdd a
prechod(l pro pési. Zelezni¢ni stanice a zastavky jsou dobie napojeny na stévajici silni¢ni infrastrukturu.
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1.2.2. NAPLN STAVBY V ZAKLADNICH PROFESICH

Zelezniéni zabezpedovaci zatizeni

ZST. Dobsice nad Cidlinou
V ZST. Dobsice nad Cidlinou dojde k posunu vyhybek v ose v 1. staniéni koleji. Budou pouZity tyto vyhybky:
v.c.1J60-1:9-3001z,P, I, b
v.€.2J60-1:9-3001z, L, Ib
v.€.8J60—-1:9-3001z,P, I, b
v..9J60-1:9-3001zl, L, 1, b

Stdvajici prestavniky na vyhybkach budou demontovdny a na vyhybkdch budou pouZity prestavniky pro
#labovy praZec v nerozfezném provedeni a doplnény snimaci polohy jazyk( dle Smérnice SZDC €. 77. Jednd
se o tyto vyhybky 1, 2, 8 a 9. Upravenym usporadanim dojde i k novému umisténi odjezdovych navéstidel.
Tato navéstidla budou repasovana, musi byt komisionalné vystani¢ena, pfi jejich stani¢eni musi byt
dodrZen ¢l. 6.2.6 TNZ 342620. Jedna se o tato navéstidla L1, L2, L3, S1, S2, S3. Sel,Se2, Se3 a Sed.
Vjezdova navéstidla L a S v€etné jejich predvésti PFL a PrS budou zachovana ve stavajicich polohach.
Izolace kolejisté se neméni, pouze budou izolované styky umistény v Urovni odjezdovych navéstidel.
Ostatni izolované styky musi byt zachovdny ve stavajicich kilometrickych polohach. Stavajici stykové
transformatory budou demontovany a po provedené opravé kolejisté budou namontovany zpét véetné
lanovych propojeni. Po ukonéeni stavebnich praci musi byt kolejové obvody protokoldrné nastaveny a
uvedeny do provozu akreditovanou laboratofi. Na prejezdu v km 6,545 budou opraveny vystrazniky, které
budou pozinkovany.

Kabelizace: V ramci stavebnich praci je predpoklad vSechny podélné kabelové trasy zachovat a ochranit.
Sekundarni kabely od rozdélovacl budou pouzity v mistech sanaci nové.

ZST. Dobsice nad Cidlinou — PZS v km 6,545
Z dlvodu nevyhovujiciho umisténi stavajicich vystraznikl budou umistény vystrazniky nové dle platné
normy CSN 34 2650 ed. 2.

ZST. Dobgice nad Cidlinou — PZS v km 7,768
Z divodu nevyhovujiciho umisténi stavajicich vystraznikl budou umistény vystrazniky nové dle platné
normy CSN 34 2650 ed. 2.

ZST. Chotovice
V ZST. Chotovice dojde k posunu vyhybek v ose v 1. stani¢ni koleji. Budou pouZity tyto vyhybky:
v.6.1J60—-1:18,5-12002zl,1,P, p, b
v.6.21)60—-1:11-3001z,P, p, b
v.€.4 Obl 060 —1:14 — 760 (2074,202/1200/000) zI, 1, P, I, b
v..5160-1:18,5-12001zl,1,P, I, b

Stdvajici prestavniky na vyhybkach budou demontovdny a na vyhybkach budou pouzity prestavniky pro
ilabovy prazec v nerozfezném provedeni a doplnény snimaci polohy jazykd, dle Smérnice SZDC ¢&. 77.
Jedna se o tyto vyhybky 1, 2, 4 a 5. Upravenym uspotradanim dojde i k zméné umisténi odjezdovych
navéstidel. Tato navéstidla budou repasovana, musi byt komisiondlné vystanicena, pfi jejich stani¢eni
musi byt dodrien ¢&l. 6.2.6 TNZ 342620. Jedna se o tato ndavéstidla L1, L2, L4, S1, S2 a S4. Vjezdova
naveéstidla L a S vCetné jejich predvésti PFL a Pr'S budou zachovana ve stavajicich polohach. Izolace kolejisté
se neméni, pouze budou izolované styky umistény v Urovni odjezdovych navéstidel. Ostatni izolované
styky musi byt zachovany ve stavajicich kilometrickych polohach. Stavajici stykové transformatory budou
demontovdny a po provedené opraveé kolejisté budou namontovany zpét véetné lanovych propojeni. Po
ukonceni stavebnich praci musi byt kolejové obvody protokoldrné nastaveny a uvedeny do provozu
akreditovanou laboratofi. Na pfejezdu v km 12,321 budou opraveny stojany zavor, které budou
pozinkovany.

Kabelizace: V ramci stavebnich praci je predpoklad vSsechny podélné kabelové trasy

zachovat a ochranit. Sekundarni kabely od rozdélovact budou pouZity v mistech sanaci nové.
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ZST. Chotovice — PZS v km 12,321
Prejezd je FeSen samostatnym provoznim souborem PS 05-01-01 Zelezni¢ni prejezd v ev. km 12,321 —
Uprava PZZ.

Mezistaniéni isek Vyhybna Kanin — ZST. Dobsice nad Cidlinou

V tomto mezistani¢nim Useku se nachazeji dvé pfejezdova zabezpelovaci zafizeni v km 4,792 a v 5,711,
kterd jsou feSena samostatnymi provoznimi soubory. V této casti provozniho souboru jsou resena
zabezpedovaci zafizeni mezi krajni vyhybkou &. 203 ve vyhybné Kanin a vj. nav. S do ZST. Dobsice nad
Cidlinou. V tomto Useku budou zdemontovany stykové transformatory u vyh. 203 u vj. nav. L do vyhybny
Kanin, km 3,500 na trati a v u vj. ndv. S do ZST. Dobsice. Stykové transformatory budou repasovany,
pfeméreny a po provedené opravé koleji namontovdny zpét véetné lanovych propojeni. Vjezdova
navéstidla a jejich prfedvésti budou zachovdna na stdvajicich mistech a v rdmci praci musi byt ochranéna,
po provedené opravé koleje musi byt provedeno preméreni s ohledem na prijezdny prirfez. Rovnéz tak se
predpokladd, Ze bude ochranéna hlavni podélna kabelova trasa vedouci dle dostupnych podkladi vlevo,
vpravo ve sméru staniceni. Hlavni prekop se nachazi 4,722; 4,796 a 5,024.

Mezistaniéni usek Dobsice nad Cidlinou — Chotovice

V tomto mezistani¢nim Useku se nachazeji dvé prejezdova zabezpecovaci zafizeni v km 8,427 a v 9,011,
kterd jsou feSena samostatnymi provoznimi soubory. V této &asti provozniho souboru je feSeno
zabezpedovaci zafizeni mezi vj. navéstidly uvedenych ZST. V tomto Useku budou zdemontovany stykové
transformatory u vj. nav. L do ZST. Dobsice n.C. u vj. ndv. S do ZST. Chotovice a dale v km 10,014 na trati.
Stykové transformatory budou repasovany, preméreny a po provedené opravé koleji namontovany zpét
véetné lanovych propojeni. Vjezdova navéstidla a jejich predvésti budou zachovana na stdvajicich mistech
a v ramci praci musi byt ochranéna, po provedené opravé koleje musi byt provedeno preméreni s
ohledem na prlijezdny prirez. Rovnéz tak se predpokladd, Zze bude ochranéna hlavni podélna kabelova
trasa vedouci dle dostupnych podkladd vlevo a dale od hlavniho pfekopu vpravo ve sméru staniceni.
Hlavni pfekop se nachazi km 7,736.

Mezistaniéni usek Chotovice — Pfevysov

Zde je fedeno zabezpedovaci zafizeni mezi vj. Navéstidlem L do ZST. Chotovice a krajni vyhybkou ¢. 7 v ZST.
Prevysov. V tomto Useku budou zdemontovany stykové transformatory v km 13,599 na trati a vystroj
izolované koleje 1k8 pred prejezdem v km 17,971. Stykové transformatory budou repasovany, pfeméreny
a po provedené opravé koleji namontovany zpét véetné lanovych propojeni. Vjezdova navéstidla a jejich
predvésti budou zachovdna na stavajicich mistech a v ramci praci musi byt ochrdnéna, po provedené
opravé koleje musi byt provedeno preméreni s ohledem na prajezdny prirez. Prejezd v km 17,971 neni
predmétem této stavby z hlediska zabezpecovaciho zatizeni.

Zelezni¢ni prejezd v ev. km 4,792
V ramci stavby dojde k opravé prejezdového zabezpecovaciho zatizeni v misté stavajiciho Zelezni¢niho
prejezdu v zkm 4,792 na trati Chocen — Tynisté nad Orlici — Velky Osek. Prejezd bude zabezpecen pomoci
jednoho dvojitého vystrazniku ,A1/A2“ s polovi¢ni zavorou a jednoho jednoduchého vystrazniku ,B“ s
poloviéni zavorou. Zabezpecovaci zatizeni bude typu PZS 3ZBI dle CSN 34 2650 ed. 2. Stavajici
technologicky domek je v nevyhovujicim stavu a za hranici Zivotnosti. Z tohoto dlvodu bude nahrazen
domkem (o rozmérech 3,6 x 2,5 m) s ocelovou konstrukci se sendvicovymi sténami a valbovou stfechou,
ktery bude vybaven topenim a ventilaci s termoregulaci. Dale v ném bude stolek s Zidli a schranka na
dokumentace v nehoflavém provedeni pro potfeby udrzby. Domek bude zateplen a umistén na pozemku
SZDC s.0. na betonovych zakladech s pfiénym prostupem pro kabelovod. Musi byt dodriena podminka o
rozhledovych trojuhelnicich, tj. domek nesmi zasahovat do rozhledového trojahelniku. Stavajici zafizeni
bude do domku prfemisténo. Nouzové ovladani, telefonni objekt a ukonceni elektrické ptipojky bude
umisténo ve sdruzené pristrojové skfini, ktera bude umisténa vedle technologického domku. Na zakladé
pozadavku OR Hradec Kralové bude ¢asova zavislost pro méfeni predzvanéci doby, kterd je tvorena
pomoci kondenzatorli vyménéna za modernéjsi a bezpecnéjsi zplisob méreni. Pro napajeni domku bude
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vyuzita stdvajici ptipojka, kterd bude ukonéena ve sdruzené pfistrojové skfini. Dale bude provedena
vyména dvou stykovych transformatord DT 952C v km 4,773. Stdvajici kabely budou z dlivodu demontéze
stavajiciho technologického domku (RD) preruseny a od mista preruseni napojeny do RD pomoci
smrstitelnych spojek a kabelovych vloZek stejného typu, jedna se o kabely vazebni a o kabely na vzdalené
konce pribliZovacich Usekd. V misté prejezdu bude provedena kabelizace, jednd se o kabely ke stojanim
zavor, stykovym transformatordm a ke stojankiim soubord ASE. JelikoZ prejezd se nachazi na konci
nastupisté zastavky Sany, bude zde zfizeno zabradli tak, aby cestujici byli ,vyvedeni” za vystraznik a
nemohli vstoupit pfimo do prejezdu.

Zelezniéni prejezd v ev. km 5,711

V ramci stavby dojde k opravé prejezdového zabezpecCovaciho zatizeni v misté stavajiciho Zeleznicniho
prejezdu v zkm 5,711 na trati Chocen — Tynisté nad Orlici — Velky Osek. Prejezd bude zabezpecen pomoci
jednoho dvoijitého vystrazniku ,A1/A2“ s polovi¢ni zavorou a jednoho jednoduchého vystrazniku ,B“ s
poloviéni zévorou. Zabezpedovaci zafizeni bude typu PZS 3ZNI dle CSN 34 2650 ed. 2. Stavajici
technologicky domek je v nevyhovujicim stavu a za hranici Zivotnosti. Z tohoto dlivodu bude nahrazen
domkem (o rozmérech 3,6 x 2,5 m) s ocelovou konstrukci se sendvicovymi sténami a valbovou stfechou,
ktery bude vybaven topenim a ventilaci s termoregulaci. Dale v ném bude stolek s Zidli a schranka na
dokumentace v nehoflavém provedeni pro potieby Udrzby. Domek bude zateplen a umistén na pozemku
SZDC s.0. na betonovych zakladech s pfiénym prostupem pro kabelovod. Musi byt dodriena podminka o
rozhledovych trojuhelnicich, tj. domek nesmi zasahovat do rozhledového trojuhelniku. Stavajici zatizeni
bude do domku pfemisténo. Nouzové ovladani, telefonni objekt a ukonceni elektrické pripojky bude
umisténo ve sdruzené pristrojové skfini, ktera bude umisténa na boku vedle technologického domku. Na
zakladé pozadavku objednatele bude cCasova zdavislost pro méfeni pfedzvanéci doby, kterd je tvorena
pomoci kondenzatorl vyménéna za moderné;jsi a bezpecnéjsi zplisob méreni. Pro napajeni domku bude
vyuZita stavajici pripojka, kterd bude ukoncena ve sdruzené pristrojové skrini. Dale bude provedena
vymeéna dvou stykovych transformatord DT 952C v km 5,726. Stdvajici kabely budou z divodu demontaze
stavajiciho technologického domku (RD) preruseny a od mista preruseni napojeny do RD pomoci
smrstitelnych spojek a kabelovych vloZek stejného typu, jedna se o kabely vazebni a o kabely na vzdalené
konce pribliZovacich Usekd. V misté prejezdu bude provedena kabelizace, jednd se o kabely k
vystraznikdim, stykovym transformatorim a ke stojankim soubor( ASE.

Zelezniéni prejezd v ev. km 8,427
V ramci stavby dojde k opravé prejezdového zabezpecCovaciho zatizeni v misté stdvajiciho Zelezni¢niho
prejezdu v Zzkm 8,427 na trati Chocen — Tynisté nad Orlici — Velky Osek. Pfejezd bude zabezpecen pomoci
dvou jednoduchych vystraznikd ,A“ a ,B“ bez zavor. Zabezpedovaci zatizeni bude typu PZS 3ZBI dle CSN 34
2650 ed. 2. Déle bude provedena vyména dvou stykovych transformatort DT 952C v km 8,450. V misté
ptrejezdu bude provedena kabelizace, jedna se o kabely k vystraznik(im a ke stojankdim soubor( ASE.

Zeleznié¢ni prejezd v ev. km 9,011

V ramci stavby tohoto provozniho souboru dojde k opravé prejezdového zabezpecovaciho zafizeni v misté
stavajiciho Zelezni¢niho prejezdu v Zzkm 9,011 na trati Chocen — Tynisté nad Orlici — Velky Osek. Prejezd
bude zabezpefen pomoci dvou stavajicich jednoduchych vystraznik( ,A“ a ,B“ s celymi zavorami.
Zabezpedovaci zafizeni bude typu PZS 3ZBI dle €SN 34 2650 ed. 2. Ve stavajicim technologickém domku
(RD) dojde k vyméné technologie. Z pivodniho zafizeni zlistanou pouze baterie a dobijece. Dale bude
provedena vyména dvou stykovych transformdatoril DT 952C v km 9,035. V misté prejezdu bude
provedena kabelizace, jedna se o kabely k vystraznikiim, stykovym transformatordm a ke stojankim
soubor( ASE.

Zelezniéni prejezd v ev. km 12,321
V ramci stavby tohoto provozniho souboru dojde k opravé prejezdového zabezpecovaciho zafizeni v
misté stdvajiciho Zelezni¢niho prejezdu v zkm 12,321 na trati Chocen — Tynisté nad Orlici — Velky Osek.
Pfejezd bude zabezpecen pomoci dvou jednoduchych vystraznikd ,,A“ a ,B“ bez zavor. Zabezpedovaci
zafizeni bude typu PZS 3SNI dle €SN 34 2650 ed. 2. V misté piejezdu bude provedena kabelizace, jedna
se o kabely k vystraznikam.
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Zvlastni technické podminky

Zeleznitni svriek a spodek

Odb.

Odb.

Kanin - Dobsice nad Cidlinou, Zeleznicni svrsek

Stdvajici tvar zeleznicniho svrsku je R65, kolej je bezstykova. Stavajici prazce jsou dievéné, betonové SB 6
a SB8. Stérkové loze je stiedné znetisténé, misty silné znedi$téné. V ramci stavby dojde k vyméné
Zelezni¢niho svrSku. Tvar Zelezni¢niho svrsku bude 60E2, prazce budou betonové s pruinym
bezpodkladnicovym upevnénim, kolej bude bezstykovd. Oprava tratové koleje bude provedena v Useku
km 2,631 — km 6,549 celkové délce 3.809 m. Zacatek Uprav je v km 2,631 ZV ¢. 3 ( odb. Kanin ). Tato
stavajici vyhybka nebude stavbou dotéena. Konec uprav je v km 6,549, pted ZST Dobsice nad Cidlinou. V
ramci opravy bude kompletné vycisténo kolejové loze v celém Useku.

Z Cisténi budou vynechany useky:

od km 3,526 — km 3,545 (zZelezni¢ni most ev. km 3,536)
od km 4,415 — km 4,462 (zelezni¢ni most ev. km 4,438)
od km 4,495 — km 4,504 (Zelezni¢ni most ev. km 5,508)

V opravovaném uUseku se mezi Kaninem a DobSicemi nad Cidlinou nachazi zastavka Sany, ktera bude
dotéena opravou koleje ve stejném rozsahu, jako $ird trat. V opravovaném Useku se nachazi 3 stavajicich
elezniéni prejezdy ( v km 4,792, v km 5,711, v km 6,545 ), které budou rovnéi opraveny. Zelezniéni
prejezdy maji samostatné stavebni objekty a jsou detailné reseny v jiné ¢asti této dokumentace. Stavebni
objekty Zelezni¢nich prejezdli budou zahrnovat i Zelezni¢ni svrsek — kol. pole 25 m ( na kazdém
Zelezni¢nim prejezdu ), kolejové loZze + ZKKP tak, aby stavebni objekt kaZzdého Zelezni¢niho prejezdu tvoril
kompletni, samostatné proveditelni celek.

Kanin - Dobsice nad Cidlinou, Zeleznicni spodek

Nastupisté z. Sany

Z ddvodu cisténi a Upravy GPK je nutné technologickych dlvodi provést demontdz a zpétnou montaz
stdvajiciho nastupisté na zastavce Sany km 4,8 — km 5,0. Délka nastupisté u koleje €.1 je 203 m. Stdvajici
Sitka nastupisté je proménna a zlistane zachovana. Stdvajici Sifka nastupisté je 2,02 m a 4,7 m. Nastupisté
bude zkraceno na délku 100 m. Stavajici ndstupisté ma pevnou nastupni hranu. Nastupni hrana je tvofena
tvarnici Tisher. Povrch nastupisté je zpevnény (povrch Zivice). Na zpétnou montdaz podle nové GPK budou
pouZzity stavajici nastupistni tvarnice Tischer. Za nastupistnimi Tvarnicemi bude provedena oprava povrchu
nastupisté dle stavajiciho prilehlého povrchu. Stavajici Sitka ndastupisté zlstane zachovana, povrch
nastupisté bude opraven v nejnutnéjSim rozsahu, cca 2 m od nastupni hrany. Nastupni hrana bude ve
vzdalenosti 1650 mm od osy koleje, 300 mm nad temenem pfilehlé kolejnice.

Zabradli

V km 4,802 604 bude osazeno zabradli dl. 2,5 m, ve vzdalenosti 2,5 od osy koleje. Zabradli bude ocelové,
trubkové, vysoké 1,10 m nad prilehlou pochozi plochou. Zabradli bude slouZit jako zabrana pfimému
vstupu cestujicich na Zelezni¢ni prejezd ev. km 4,792. Zabradli bude ulozeno do betonovych patek hl.
0,900 m, priimér 0,560 m. Zabradli bude opatfeno natérem RAL 5002. Na zabradli bude osazena tabule
»Prichod pro pési zakazan”.

Trativod

V tomto stavebnim objektu je zahrnut i nové navrZeny trativod vpravo koleje, ktery je pokracovanim
trativodni vétve odvadéjici srazkovou vodu z vyhybek na zhlavi a z oblasti Zelezni¢niho prejezdu v km
6,545.

Reprofilovani pFikopt

Podél trati budou v mistech, kde je tvar télesa Zelezni¢niho spodku v zarezu, reprofilovany vsSechny
stdvajici prikopy po obou stranach koleje a obnovena jejich funkce. Stavajici pfikopy jsou zanesené
pozUstatky z ¢isténi kolejového loZe z minulych let. V rdmci stavby bude toto odstranéno.
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Most v km 5,508
Navrhuje se provedeni prechodovych zidek z dratokamennych kosd 1,0 x 1,0 x 2,0 m za vsemi kfidly.
Zadné dalsi stavebni Gpravy nejsou navrzeny.

Propustek v km 3,293

Navrhuje se Uplné zruSeni propustku. Propustek svoji konfiguraci neumoznuje prevod srazkové vody z
jedné strany Zel. télesa na druhou, pro prevedeni srazkovych vod slouzi most v km 3,536. Propustek se
nenachazi v zaplavovém Gzemi, jeho zrusenim nedojde k ovlivnéni hydrologickych pomér( na pfilehlych
pozemcich. Po sneseni svrsku bude stavajici propustek vybourdn vcetné spodni stavby. Prostor takto
vznikly bude zasypan materidlem vhodnym do nasypl a dlkladné zhutnén po vrstvach. Konstrukce
drazniho télesa bude v misté zruseného propustku doplnéna tak, aby plynule navazovala na pribéh
terénu pred a za objektem. Pro zasyp jsou pfipustné nesoudrzné materialy, propustné, nenamrzavé.
Mohou to byt pisky, stérky, stérkodrti a $térkopisky nejméné tfidy B dle €SN 72 1512. M{Ze byt poufit
materidl kopany i drceny. Pouzitd frakce kameniva by méla byt v rozsahu 0-45. Svahy drdzniho télesa
budou po opravé uvedeny do puavodniho sklonu, ohumusovany v tl. 200 mm a osety.

Propustek v km 4,257
Navrhuje se ponechat propustek bez stavebnich Uprav. Provede se pouze vycisténi na vtoku, v profilu
propustku a na vytoku.

Propustek v km 5,258

Navrhuje se Uplné zruSeni propustku. Propustek svoji konfiguraci neumozniuje prevod srazkové vody z
jedné strany Zel. télesa na druhou, pro prevedeni srazkovych vod slouzi most v km 5,508. Propustek se
nenachazi v zaplavovém Gzemi, jeho zrusenim nedojde k ovlivnéni hydrologickych pomér0 na pfilehlych
pozemcich. Po sneseni svrsku bude stavajici propustek vybouran vcetné spodni stavby. Prostor takto
vznikly bude zasypan materidlem vhodnym do nasyp( a dikladné zhutnén po vrstvach. Konstrukce
drazniho télesa bude v misté zruSeného propustku doplnéna tak, aby plynule navazovala na pribéh
terénu pred a za objektem. Pro zasyp jsou pfipustné nesoudrzné materidly, propustné, nenamrzavé.
Mohou to byt pisky, stérky, $térkodrti a $térkopisky nejméné t¥idy B dle CSN 72 1512. Mdze byt pouzit
materidl kopany i drceny. Pouzitd frakce kameniva by méla byt v rozsahu 0-45. Svahy drdZniho télesa
budou po opravé uvedeny do pivodniho sklonu, ohumusovany v tl. 200 mm a osety.

Propustek v km 6,038
Navrhuje se ponechat propustek bez stavebnich Uprav. Provede se pouze vycisténi na vtoku, v profilu
propustku a na vytoku.

Propustek v km 6,318

Navrhuje se Uplné zruSeni propustku. Propustek svoji konfiguraci neumoznuje prevod srazkové vody z
jedné strany Zel. télesa na druhou, pro prevedeni srazkovych vod slouZi propustek v km 6,449. Propustek
se nenachazi v zaplavovém uzemi, jeho zrusenim nedojde k ovlivnéni hydrologickych pomér( na prilehlych
pozemcich. Provede se statické zajisténi nosné konstrukce propustku tak, aby v budoucnu nebyl nijak
ohroZen provoz na trati. V prostoru stavajicich ¢el propustku se otevie svahovana jama, Cela se rozeberou
a v prostoru vtoku a vytoku se realizuje kamenna celni zidka, kterd bude slouzit jako ztracené bednéni. Ve
zdivu na vtokové strané, odkud se bude provadét vyplfiovani prostoru propustku, bude vynechan otvor
pfislusné velikosti pro umoznéni aplikace vypliového materidlu. Zaroven je nezbytné provést minimalné
dva odvzdusnovaci otvory z povrchu trati do prostoru propustku, které zamezi vzniku nezadoucich
vzduchovych kapes a umozni dokonalé vyplnéni stavajiciho propustku. Prostor stavajiciho propustku mezi
kamennymi zidkami bude vyplnén betonem C12/15, tekuté konzistence. S vyhodou lze pouzit
samozhutnitelného betonu. Dilezitym prvkem je sprdvné zaplnéni volného prostoru bez nezddoucich
vzduchovych mezer, které by v budoucnosti mohly zpUsobit lokalni poruchy v nadloZi. Prostor stavajiciho
propustku bude vyplnén betonem tekuté konzistence, s vyhodou Ize pouzit samozhutnitelného betonu.
Rimsy propustku budou odbourany. Konstrukce drainiho télesa bude v misté zruseného propustku
doplnéna tak, aby plynule navazovala na pribéh terénu pred a za objektem. Pro zasyp jsou pfipustné
nesoudrZné materidly, propustné, nenamrzavé. Mohou to byt pisky, stérky, Stérkodrti a Stérkopisky
nejméné tiidy B dle CSN 72 1512. M{Ze byt pouZit material kopany i drceny. PouZita frakce kameniva by
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méla byt v rozsahu 0-45. Svahy drdiniho télesa budou po opravé uvedeny do plvodniho sklonu,
ohumusovany v tl. 200 mm a osety. Draini pfikopy budou protazeny k propustku v km 6,449.

Dobsice nad Cidlinou, Zeleznicni svrsek
Stdvajici tvar zeleznicniho svrsku je R65, kolej je bezstykova. Stavajici prazce jsou drevéné, betonové SB 6
a SB8. Stérkové loje je stfedné znetidténé, misty siln& znecisténé. V radmci stavby dojde k vyméné
Zelezni¢niho svrsku. Tvar Zelezni¢niho svrsku bude 60E2, prazce budou betonové s pruznym upevnénim,
kolej bude bezstykova. Opravena bude kolej €. 1 v celé délce véetné pfipojnych poli u vkladanych vyhybek.
Zacatek uprav je v km 6,549. Konec uUprav je v km 7,500 (km konec sanace). V ramci opravy bude
kompletné vycisténo kolejové loZe v celém uUseku.

Vyhybky

Vytrzeny a nahrazeny budou vyhybky ¢. 1, 2, 8, 9. Vkladané vyhybky budou tvaru: J60-1:9-300, na
betonovych prazZcich, se zlabovymi prazci, s Celistovymi zavéry, srdcovka bude celolitd ZPT, upevnéni
pruzné — svérky.

Dobsice nad Cidlinou, Zeleznicni spodek

Nastupisté

Z dlvodu cisténi a upravy GPK je nutné provést sneseni a opétovné zfizeni stavajiciho nastupisté u koleje
€. 1. Délka nastupisté u koleje €.1 je 214 m a bude zkrdcena na délku 100 m. Na zpétné zfizeni nastupisté
podle nové GPK budou pouzity vyziskané nastupistni tvarnice Tischer. Mezi nastupistnimi tvarnicemi bude
provedena oprava povrchu nastupisté. Nastupni hrana bude ve vzdalenosti 1650 mm od osy koleje, 200
mm nad temenem pfilehlé kolejnice.

Sanace

Sanovany budou Useky pod vkladanymi vyhybkami €. 1, 2, 8, 9. Usek km 6,549 — 6,627.

Kolejové loZe tl. 0,35 m ( pod prazcem )

Sanacni vrstva $térkodrt fr.0—32tl. 0,15 m

Vyztuzna PP geotextilie 80/80 kN/m

Usek bude odvodnén jednostrannym sklonem plané télesa Zelezni¢niho spodku 4 % do navrienych
trativodd.

Usek km 7,390 — 7,500

Kolejové loze tl. 0,35 m ( pod prazcem)

Sanacni vrstva $térkodrt fr.0—32tl.0,30 m

Sanacni vrstva $térkodrt fr.0—32tl. 0,15 m

Vyztuzna PP geotextilie 80/80 kN/m

Usek bude odvodnén jednostrannym sklonem plané télesa Zelezni¢niho spodku 4 % do navrienych
trativodd.

Reprofilovani pFikopt
Stavajici prikop vlevo v km 7,465 — km 7,500 bude reprofilovan. Stavajici prikop je zanesen a v ramci
stavby bude opraven.

Dobsice nad Cidlinou — Chotovice, Zelezniéni svriek
Stdvajici tvar Zeleznicniho svrsku je R65, kolej je bezstykova. Stavajici prazce jsou dfevéné, betonové SB6 a
SB8. Stérkové loze je stfedné znelisténé, misty silné znedisténé. V rdmci stavby dojde k vyméné
zelezniéniho svrsku. Tvar Zeleznicniho svrsku bude 60E2, prazce budou betonové s pruinym
bezpodkladnicovym upevnénim, kolej bude bezstykova. Oprava tratové koleje bude provedena v Useku
km 7,500 — km 11,262 celkové délce 3,762 m. Zacatek Uprav je v km 7,50, kde kondi sanace vyhybek v ZST
Dobsice nad Cidlinou. Konec Uprav je v km 11,262, pied ZST Chotovice. V rdmci opravy bude kompletné
vyCisténo kolejové loze v celém uUseku. V opravovaném Useku se mezi DobSicemi nad Cidlinou a
Chotovicemi se nachazi 3 stavajici Zzelezni¢ni prejezdy ( v km 7,768, v km 8,427, v km 9,011 ), které budou
rovnéz opraveny. Stavebni objekty Zeleznic¢nich prejezdd budou zahrnovat i Zeleznicni svrsek — kol. pole 25
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m (na kazdém Zelezni¢nim prejezdu ), kolejové loZze + ZKKP tak, aby stavebni objekt kaZzdého Zelezni¢niho
prejezdu tvofil kompletni, samostatné proveditelni celek.

Dobsice nad Cidlinou — Chotovice, Zelezni¢ni spodek

Sanace

Navrh konstrukce prazcového podloZi byl proveden na zakladé geotechnického prizkumu (soucast
dokladové ¢asti dokumentace).

Usek km 9,000 — 9,500:

Kolejové loze tl. 0,35 m (pod prazcem)

Sanacéni vrstva Stérkodrt fr.0—321tl. 0,30 m

Vapenna stabilizace tl. 0,30 m (laboratorni stanoveni receptury)

Usek bude odvodnén jednostrannym sklonem plané télesa zelezni¢niho spodku 4 % vlevo do navrienych
trativodd. V tomto Useku neni mozné obnovit pfikop tak, aby bylo zajisténo odvodnéni sanacni vrstvy
(zabory cizich pozemka). Z tohoto divody je navrZen trativod.

Usek km 10,450 — 10,600:

Kolejové loze tl. 0,35 m (pod prazcem)

Sanacéni vrstva stérkodrt fr.0—321tl. 0,30 m

Vyztuzna PP geotextilie 80/80 kN/m

Usek bude odvodnén jednostrannym sklonem plané télesa Zelezniéniho spodku 4 % do navrienych
trativodd.

Reprofilovani pFikopt

Podél trati budou v mistech, kde je tvar télesa Zelezni¢niho spodku v zafezu, reprofilovany vSechny
stavajici prikopy po obou stranach koleje a bude obnovena jejich funkce. Stavajici prikopy jsou zanesené a
v ramci stavby tedy budou opraveny.

Propustek v km 7,791
Navrhuje se ponechat propustek bez stavebnich Uprav. Provede se pouze vycisténi na vtoku, v profilu
propustku a na vytoku.

Propustek v km 10,376
Navrhuje se ponechat propustek bez stavebnich Uprav. Provede se pouze ocisténi Cel od vegetace a
vycisténi na vtoku a na vytoku.

Chotovice, zelezni¢ni svriek

Stdvajici tvar Zeleznicniho svriku je R65, kolej je bezstykova. Stdvajici prazce jsou dievéné, betonové SB 6
a SB8. Stérkové loje je stfedné znelidt&né, misty siln& znecisténé. V ramci stavby dojde k vyméné
zelezniéniho svrsku. Tvar Zeleznicniho svrsku bude 60E2, praice budou betonové s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim, kolej bude bezstykovd. Opravena bude kolej ¢. 1 v celé délce vietné
pfipojnych poli u vkladanych vyhybek. Zac¢atek Uprav je v km 11,262 ( zacatek sanace pred vyhybkou €. 5 ).
Konec dprav je v km 12,317 (zacatek trhané stavajici vyhybky ¢. 1). V ramci opravy bude kompletné
vycisténo kolejové loZze v celém Useku.

Vyhybky

Vytrzeny a nahrazeny budou vyhybky ¢. 1, 2, 4, 5.

Vkladané vyhybky budou tvaru :

1-160-1:18,5-1200-|-P-p-CZ-b-KS-ZPT

2 - 160-1:11-300-P-p-CZ-b-KS-ZPT

4 - Obl-060-1:14-760(2074,202/1200,000)-I-P-I-CZ-b-KS-ZPT

5 - J60-1:18,5-1200-I-P-|-CZ-b-KS-ZPT

Vyhybky €. 1, 4 a 5 budou mit dle pozadavku spravce pojizdénou plochu L jazyka a opornice zpevnénou
tepelnym opracovanim. Vyhybky budou se Zlabovymi prazci.
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Chotovice, Zelezniéni spodek

Nastupisté

V Zelezni¢ni stanici se nachazeji dvé nastupisté. Nastupisté mezi kolejemi ¢. 1 a ¢. 2 bude zruseno bez
nahrady v celé délce (délka 219 m). Nastupisté u koleje €. 1, vnéjsi, bude z dlivodu ¢isténi koleje a Gpravy
GPK demontovano. Po Upravé GPK bude nastupisté vraceno zpét. Stavajici nastupisté ma délku 219 m.
Zpét bude nastupisté vraceno v délce 100 m. Nastupni hrana je tvofena tvarnici Tisher. Povrch nastupisté
je zpevnény. Na zpétnou montdzZ podle nové GPK budou pouZity stavajici nastupistni tvarnice Tischer. Za
ndastupistnimi tvdrnicemi bude provedena oprava zpevnéného povrchu nastupisté. Nastupni hrana bude
ve vzdalenosti 1650 mm od osy koleje, 200 mm nad temenem pfilehlé kolejnice.

Sanace

Navrh konstrukce praZzcového podloZi byl proveden na zadkladé geotechnického prizkumu (soucast
dokladové ¢asti dokumentace).

Sanovany budou Useky pod vkladanymi vyhybkami €. 4, 5 a kolej €. 1 od km 11,40 do km 11,60 a kolej ¢. 1
od km 11,90 do km 12,30 ( v€etné oblasti pod vkladanymi vyhybkami ¢. 1, 2 ).

Usek km 11,262 — 11,412 (oblast vyhybek €. 4, 5):

Kolejové loze tl. 0,35 m (pod prazcem)

Sanacéni vrstva stérkodrt fr.0—32tl. 0,15 m

Vyztuzna PP geotextilie 80/80 kN/m

Usek bude odvodnén jednostrannym sklonem plané télesa Zelezni¢niho spodku 4 % do navrienych
trativodd.

Usek km 11,400 — 11,600:

Kolejové loZe tl. 0,35 m (pod prazcem)

Sanacéni vrstva stérkodrt fr.0—321tl. 0,30 m

Geomtiz 60/60 kN/m (pouZiti pouze pokud na misté poklesne ovéfeny modul pod 5 MPa)

Sanacni vrstva Stérkodrt fr. 0 — 32 tl. 0,10 m (pouZiti pouze pokud na misté poklesne ovéreny modul pod 5
MPa)

Vyztuzna PP geotextilie 80/80 kN/m

Usek bude odvodnén jednostrannym sklonem plané télesa zelezniéniho spodku 4 % do navrienych
trativodd.

Usek km 11,900 - 12,100:

Kolejové loze tl. 0,35 m pod prazcem

Sanacéni vrstva stérkodrt fr.0—321tl. 0,30 m

Geomfiz 60/60 kN/m (poufZiti pouze pokud na misté poklesne ovéfeny modul pod 5 MPa)

Sanacni vrstva $térkodrt fr. 0 — 32 tl. 0,10 m poutZiti pouze pokud na misté poklesne ovéfeny modul pod 5
MPa) Usek bude odvodnén jednostrannym sklonem plané télesa zelezni¢niho spodku 4 % do navrienych
trativodd.

Usek km 12,100 — 12,303

Kolejové loze tl. 0,35 m (pod prazcem)

Sanacéni vrstva stérkodrt fr.0—321tl. 0,15 m

Vyztuzna PP geotextilie 80/80 kN/m

Usek bude odvodnén jednostrannym sklonem plané télesa zelezniéniho spodku 4 % do navrienych
trativodd.

Reprofilovani pFikopt
Stavajici ptikop vlevo ZST bude reprofilovan. Stavajici piikop je zanesen a v ramci stavby bude
opraven/vycistén.

Propustek v km 11,540

Navrhuje se ponechat propustek bez zasadnich stavebnich Uprav. Stavajici ocelové zabradli bude
odstranéno a nahrazeno zabradlim novym, tfimadlovym, z otevienych profilli, vysky 1100 mm nad horni
hranou Fims. Sloupky zabradli budou kotveny pomoci patnich plechi chemickymi kotvami viepenymi v ZB
fimsach. Dale se provede ocisténi Cel od vegetace, vycisténi na vtoku, v profilu propustku a na vytoku.
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Propustek v km 11,855

Navrhuje se ponechat propustek bez zdsadnich stavebnich udprav. Stavajici ocelové zabradli bude
odstranéno a nahrazeno zabradlim novym, tfimadlovym, z otevienych profilli, vysky 1100 mm nad horni
hranou ¥ims. Sloupky zabradli budou kotveny pomoci patnich plechi chemickymi kotvami vlepenymi v ZB
fimsach. Dale se provede ocisténi Cel od vegetace, vycCisténi na vtoku, v profilu propustku a na vytoku.

Chotovice - Pfevy$ov, zeleznicni svriek

Stavajici tvar Zelezni¢niho svrsku je R65, kolej je bezstykova. Stavajici prazce jsou dfevéné, betonové SB6 a
SB8. Stérkové loZe je stfedné znetidt&né, misty silnd znecisténé. V ramci stavby dojde k vyméné
Zelezni¢niho svrsku. Tvar Zeleznicniho svrsku bude 60E2, prazce budou betonové s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim, kolej bude bezstykova. Oprava tratové koleje bude provedena v Useku
km 12,317 — km 17,980 celkové délce 5663 m. Zacatek Uprav je v km 12,317, v zacatku stavajici trhané
vyhybky &. 1 v ZST Chotovice. Konec Gprav je v km 17,980, v zacatku vyhybky €. 7 — ZST Prevysov. Vyhybka
¢. 7 nebude stavbou dotcena. V ramci opravy bude kompletné vycisténo kolejové loze v celém lseku. V
opravovaném Useku se mezi Chotovicemi a PfevySovem se nachazi 2 stavajici Zelezni¢ni prejezdy ( v km
12,321,v km 17,971 ), které budou rovné? opraveny. Zelezni¢ni prejezdy maji samostatné stavebni objekty
a jsou detailné FeSeny v jiné Casti této dokumentace. Stavebni objekty Zelezni¢nich prejezdd budou
zahrnovat i Zeleznicni svrsek — kol. pole 25 m (na kazdém Zelezni¢nim prejezdu ), kolejové loze + ZKKP tak,
aby stavebni objekt kazdého Zelezni¢niho prejezdu tvofil kompletni, samostatné proveditelny celek.

Chotovice - Pfevy3ov, Zelezni¢ni spodek

Sanace

Navrh konstrukce prazcového podloZi byl proveden na zakladé geotechnického prizkumu (soucast
dokladové c¢asti dokumentace). Sanovany budou useky km 14,300 — 14,350, km 14,600 — 14,800, km
15,750 - 16,050 a km 16,900 — 17,350.

Usek km 14,300 — 14,350:

Kolejové loZe tl. 0,35 m (pod prazcem)

Sanacni vrstva $térkodrt fr.0—32tl.0,30 m

Vyztuzna PP geotextilie 80/80 kN/m

Usek bude odvodnén jednostrannym sklonem plané télesa Zelezniéniho spodku 4 % do navrienych
trativodd.

Usek km 14,600 — 14,800:

Kolejové loZe tl. 0,35 m pod prazcem)

Sanacni vrstva $térkodrt fr.0—32tl.0,30 m

Geomf¥iz 60/60 kN/m

Sanacni vrstva $térkodrt fr.0—32tl. 0,10 m

Vyztuzna PP geotextilie 80/80 kN/m

Usek bude odvodnén jednostrannym sklonem plané télesa Zelezni¢niho spodku 4 % do navrienych
trativodd.

Usek km 15,750 - 16,050:

Kolejové loZe tl. 0,35 m (pod prazcem) Sanacni vrstva Stérkodrt fr. 0 —32 tl. 0,30 m

Vyztuzna PP geotextilie 80/80 kN/m

Usek bude odvodnén jednostrannym sklonem plané télesa zelezniéniho spodku 4 % do navrienych
trativodd.

Usek km 16,900 — 17,350:

Kolejové loze tl. 0,35 m (pod prazcem)

Sanacéni vrstva stérkodrt fr.0—321tl. 0,30 m

Vyztuzna PP geotextilie 80/80 kN/m

Usek bude odvodnén jednostrannym sklonem plané télesa Zelezniéniho spodku 4 % do navrienych
trativodd.

Propustek v km 12,677
Navrhuje se ponechat propustek bez stavebnich Uprav. Provede se pouze ocisténi Cel od vegetace a
vycisténi na vtoku a na vytoku.
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Propustek v km 13,184
Navrhuje se ponechat propustek bez stavebnich Uprav. Provede se pouze ocisténi Cel od vegetace a
vycisténi na vtoku, v profilu propustku a na vytoku.

Propustek v km 13,949

Navrhuje se ponechat propustek bez zasadnich stavebnich Uprav. Provede se pouze Uprava pomoci
gabionovych zidek tak, aby nedochdzelo k vysypavani materidlu stérkového loZe. Vzhledem k tomu, Ze
stdvajici Cela jsou mirné odtrzend, nejevi se jako zadouci jejich dalsi pfitéZovani gabionovymi zidkami.
Navrhované rfeseni spociva v provedeni gabionovych zidek pred stavajicimi Cely a v jejich navyseni tak, aby
nedochazelo k vysypavani materialu $térkového loze. Stavajici pritocny profil ziistane zachovan. Reseni
predpoklada provedeni 1 ks gabionovych kos 1,0 x 1,0 x 2,0 m pted Cely na levé i pravé strané v Grovni
vtoku a vytoku z propustku. Vzdalenost mezi kosi bude odpovidat prito¢nému profilu propustku. Na takto
provedené kose bude osazena dalsi fada gabion(i 1,0 x 1,0 x 2,0 m. Mezera mezi spodni fadou gabiond
bude preklenuta napf. pomoci Zlb. pfekladu a na ni uloZzeny ko$ bude vyskové upraven tak, aby navazoval
na prilehlé gabiony.Déle se provede ocisténi Cel od vegetace vcetné odbourdni pravé Celni zdi (2 rady
kamennych kvadr() a zpétné usazeni uvolnénych krajnich krycich desek. Vycisténi na vtoku, v profilu
propustku a na vytoku.

Propustek v km 14,240

Pomoci gabionovych zidek tak, aby nedochdzelo k vysypavani materialu Stérkového loze. Vzhledem k
tomu, Ze stavajici ¢ela jsou mirné odtriend, nejevi se jako Zadouci jejich dalsi pfitéZovani gabionovymi
zidkami. Navrhované feSeni spociva v provedeni gabionovych zidek pred stdvajicimi ¢ely a v jejich navyseni
tak, aby nedochazelo k vysypavani materialu stérkového lozZe. Stavajici pritoény profil zGstane zachovan.
Regeni predpoklada provedeni 1 ks gabionovych ko3t 1,0 x 1,0 x 2,0 m pred Cely na levé i pravé strané
stavajici trouby v Urovni vtoku a vytoku z propustku. Vzdalenost mezi kosi bude odpovidat pritocnému
profilu propustku. Na takto provedené kose bude osazena dalsi rada gabiond 1,0 x 1,0 x 2,0 m. Mezera
mezi spodni fadou gabionU bude preklenuta napf. pomoci Zlb. pfekladu a na ni uloZeny kos bude vyskové
upraven tak, aby navazoval na pfilehlé gabiony. Dale se provede sanace rozevienych spar mezi troubami
(2 spary v pravé Casti objektu) sanaénimi maltami, k zamezeni propadani zeminy z naspu drazniho télesa
do otvoru. OCisténi ¢el od vegetace a vycisténi na vtoku, v profilu propustku a na vytoku.

Zelezni¢ni prejezdy

Zelezniéni pFrejezd v ev. km 4,792

Stavajici smérové a vyskové vedeni trati bude zachovano. Sitka prevadéné komunikace &ini 6,0m.
Konstrukce prejezdu je navriena jako plastbetonova uloiena na paté kolejnic a v zavérnych zidkach. Site
konstrukce prejezdu je dand Sitkou modulu plastbetonového panelu a Cini 14x0,60m = 8,40m, uhel k¥izeni
83°. Bude pouzito 11 panell typu G | v misté prejizdéni silnicnich vozidel a 3 panely typu G Ill v misté
prechodu chodcll z nedaleké zastavky Sany. Z diivodu minimalizace rozsahu Upravy navazujici komunikace
jsou v prejezdu na kolejnicich umistény lomy nivelety prevadéné komunikace. Plastbetonova konstrukce
umozZiuje vyskovym posunem zavérnych zidek a tim padem i vnéjsSich panell plynulé navazani na
komunikaci. Vlevo ve sméru stani¢eni bude zavérna zidka posunuta o 3 cm dol(, vpravo bude posunuta o
4 cm doll. Spary mezi stdvajici komunikaci a novou Zivicnou konstrukci a mezi Zivicnou konstrukci a
zavérnou zidkou budou vyplnény modifikovanou plastickou zalivkou. Zavérné zidky budou zhotoveny z
materiadlu dle platnych Technickych podminek dodacich pro plastbetonové prejezdové konstrukce. Jsou
soucasti dodavky prejezdové konstrukce. Podle druhu komunikace a dopravniho zatizeni byla dle
»katalogu vozovek” TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou navrhovou urovni
poruseni D1 a tfidou dopravniho zatiZzeni V (do 100 tézkych nakladnich vozidel za 24. hod.) Napojeni
opravené vozovky na stavajici komunikaci je provedeno vlozenim asfaltové zalivky. Technologie provadéni
je stanovena ve vzorovych listech Zelezni¢niho spodku 711.11 — Zelezniéni piejezdy a prechody. V ramci
SO Zelezni¢niho svrsku bude rost snesen. Po zfizeni Zelezni¢niho spodku bude svrsek obnoven kolejovym
rostem z kolejnic 60 E2 a betonovych prazcli s bezpodkladnicovym upevnénim, rozdéleni prazcl ,u“. Pod
plastbetonovou konstrukci Uroviiového prejezdu budou z dlivodu zvyseni Zivotnosti upeviovacich soucasti
kolejnic pouzity upevriovadla s antikorozni Upravou. Kolejové loZe bude zfizeno z drceného kameniva
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frakce 31,5/63 tl. 0,35m pod praicem. V ramci stavebniho objektu Zelezni¢niho spodku je na pfejezdu
navriena zesilend konstrukce prazicového podloZzi a to z vrstvy Stérkodrti v tl. 0,20m a separacni
geotextilie. Plan télesa Zelezni¢niho spodku bude provedena bez sklonu a zemni plan bude mit
jednostranny sklon 5%. Téleso bude odvodnéno trativodem DN 150, ktery bude v podélném sklonu 5 %o.
Bude pod nim proveden Stérkopiskovy podsyp tl. 50 mm. Trativod bude zaustén do vsakovaci jimky v km
4,800 vpravo trati. Rozméry vsakovaci jimky budou 2,5 m x 2 m a hloubka bude €init 2 m, nad jimkou bude
proveden zahoz zeminou v tl. 500 mm. Material jimky bude tvofen drcenym kamenivem fr. 32/63 a ze
vSech stran bude jimka obalena geotextilii.

Zelezniéni prejezd v ev. km 5,711

Stavajici smérové a vyskové vedeni trati bude zachovéno. Sitka prevadéné komunikace ¢ini 6,5m.
Konstrukce prejezdu je navriena jako plastbetonova uloZena na paté kolejnic a v zavérnych zidkach. Site
konstrukce prejezdu je dana Sitkou modulu plastbetonového panelu a ¢ini 12x0,60m = 7,20m, Uhel kfizeni
90°. Bude pouZito 12 paneld typu G I. Z ddvodu minimalizace rozsahu Upravy navazujici komunikace jsou v
prejezdu na kolejnicich umistény lomy nivelety prevadéné komunikace. Plastbetonova konstrukce
umozZnuje vyskovym posunem zavérnych zidek a tim padem i vnéjSich paneld plynulé navazani na
komunikaci. Vlevo trati bude posunuta zavérna zidka o 2 cm nahoru, vpravo trati bude ponechana beze
zmény. Spary mezi stavajici komunikaci a novou Zivicnou konstrukci a mezi zivicnou konstrukci a zavérnou
zidkou budou vyplnény modifikovanou plastickou zalivkou. Zavérné zidky budou zhotoveny z materidlu dle
platnych Technickych podminek dodacich pro plastbetonové prejezdové konstrukce. Jsou soucasti
dodavky prejezdové konstrukce. Podle druhu komunikace a dopravniho zatizeni byla dle ,katalogu
vozovek” TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou ndvrhovou urovni poruseni D1
a tfidou dopravniho zatizeni V (do 100 tézkych nakladnich vozidel za 24. hod.) V ramci SO Zelezni¢niho
svrsku bude rost snesen. Po zfizeni Zelezni¢niho spodku bude svrSek obnoven kolejovym rostem z kolejnic
60 E2 a betonovych prazicl s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozdéleni prazct ,u“. Pod
plastbetonovou konstrukci Uroviiového prejezdu budou z dlivodu zvyseni Zivotnosti upevinovacich soucasti
kolejnic pouzity upevriovadla s antikorozni Upravou. Kolejové loZe bude zfizeno z drceného kameniva
frakce 31,5/63 tl. 0,35m pod prazcem. V ramci stavebniho objektu Zelezni¢niho spodku je na ptejezdu
navriena zesilend konstrukce praicového podloZi a to z vrstvy Stérkodrti v tl. 0,20m a separacni
geotextilie. Plan télesa Zelezni¢niho spodku bude provedena bez sklonu a zemni plan bude mit
jednostranny sklon 5%. Téleso bude odvodnéno trativodem DN 150, ktery bude veden v podélném sklonu
3 %o, a proto bude provedeno podbetonovani betonem C16/20 tl. 100 mm se Stérkopiskovym podsypem
tl. 50 mm. Trativod bude vyustén v km 5,702 do pfikopu vpravo trati.

Zelezniéni prejezd v ev. km 6,545

Stavajici smérové a vyskové vedeni trati bude zachovano. Sitka prevadéné komunikace ¢ini 7,0m.
Konstrukce prejezdu je navriena jako plastbetonova uloiena na paté kolejnic a v zavérnych zidkach. Site
konstrukce prejezdu je dana Sitkou modulu plastbetonového panelu a ¢ini 11x0,60m = 6,60m, Uhel kfizeni
83°. Bude pouZzito 11 panell typu G |. Z divodu minimalizace rozsahu Upravy navazujici komunikace jsou v
prejezdu na kolejnicich umistény lomy nivelety prevadéné komunikace. Plastbetonova konstrukce
umoziuje vyskovym posunem zavérnych zidek a tim padem i vnéjSich panell plynulé navazani na
komunikaci. Vlevo trati bude zavérna zidka posunuta o 3 cm nahoru, vpravo trati bude ponechana beze
zmeény. Spdry mezi stdvajici komunikaci a novou Ziviénou konstrukci a mezi Zivicnou konstrukci a zavérnou
zidkou budou vyplnény modifikovanou plastickou zélivkou. Zavérné zidky budou zhotoveny z materidlu dle
platnych Technickych podminek dodacich pro plastbetonové prejezdové konstrukce. Jsou soucasti
dodavky prejezdové konstrukce. Podle druhu komunikace a dopravniho zatiZzeni byla dle ,katalogu
vozovek” TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvaZzovanou navrhovou drovni poruseni D1
a tridou dopravniho zatiZzeni V (do 100 tézkych nakladnich vozidel za 24. hod). V ramci SO Zelezni¢niho
svr§ku bude rost snesen. Po zfizeni Zelezni¢niho spodku bude svrsek obnoven kolejovym rostem z kolejnic
60 E2 a betonovych praici s bezpodkladnicovym pruinym upevnénim, rozdéleni prazct ,u“. Pod
plastbetonovou konstrukci Uroviiového prejezdu budou z divodu zvySeni Zivotnosti upeviiovacich souéasti
kolejnic pouzity upevriovadla s antikorozni Upravou. Kolejové loze bude zfizeno z drceného kameniva
frakce 31,5/63 tl. 0,35m pod prazcem. V ramci stavebniho objektu Zelezni¢niho spodku je na prejezdu
navrzena zesilend konstrukce prazicového podloZzi a to z vrstvy Stérkodrti v tl. 0,20m a separacni
geotextilie. Plan télesa Zelezniéniho spodku bude provedena bez sklonu a zemni plan bude mit
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jednostranny sklon 5%. Téleso bude odvodnéno trativodem DN 150, ktery bude v podélném sklonu 3 %o, a
proto bude provedeno podbetonovéani betonem C16/20 tl. 100 mm se Stérkopiskovym podsypem tl. 50
mm. Trativod bude zfizen v rdémci Dobsice nad Cidlinou, Zelezni¢ni spodek.

Zelezniéni prejezd v ev. km 7,768

Stavajici smérové a vyikové vedeni trati bude zachovano. Sitka prevadéné komunikace &ini 4,5m.
Konstrukce prejezdu je navriena jako plastbetonova uloZena na paté kolejnic a v zavérnych zidkach. Site
konstrukce prejezdu je dana Sifrkou modulu plastbetonového panelu a ¢ini 8x0,60m = 4,80m, uhel kfizeni
90°. Bude poutZito 8 panelll typu G II. Z dGvodu minimalizace rozsahu UGpravy navazujici komunikace jsou v
prejezdu na kolejnicich umistény lomy nivelety prevadéné komunikace. Plastbetonova konstrukce
umoziuje vyskovym posunem zavérnych zidek a tim padem i vnéjsich paneld plynulé navédzani na
komunikaci. Vlevo trati bude posunuta zavérna zidka o 3 cm dold a vpravo trati o 2 cm dold. Zavérné zidky
budou zhotoveny z materidlu dle platnych Technickych podminek dodacich pro plastbetonové prejezdové
konstrukce. Jsou soucasti dodavky prejezdové konstrukce. Podle druhu komunikace a dopravniho zatizeni
byla dle ,katalogu vozovek” TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou navrhovou
Urovni poruseni D2 a tfidou dopravniho zatiZzeni VI (do 15 tézkych nakladnich vozidel za 24 hod). V rdmci
SO Zelezni¢niho svrsku bude rost snesen. Po zfizeni Zelezni¢niho spodku bude svrsek obnoven kolejovym
roStem z kolejnic 60 E2 a betonovych prazcli s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozdéleni prazct
,u“. Pod plastbetonovou konstrukci uroviiového prejezdu budou z ddvodu zvysSeni Zivotnosti
upevnovacich soucasti kolejnic pouzity upevinovadla s antikorozni Upravou. Kolejové loze bude zfizeno z
drceného kameniva frakce 31,5/63 tl. 0,35m pod prazcem. V ramci stavebniho objektu Zelezni¢niho
spodku je na pfejezdu navrzena zesilena konstrukce prazcového podloZi a to z vrstvy Stérkodrti v tl. 0,20m
a separacni geotextilie. P1an télesa Zelezni¢niho spodku bude provedena bez sklonu a zemni plan bude mit
jednostranny sklon 5%. Téleso bude odvodnéno trativodem DN 150, ktery bude v podélném sklonu 3 %o, a
proto bude provedeno podbetonovani betonem C16/20 tl. 100 mm se $térkopiskovym podsypem tl. 50
mm. Trativod bude vyustén v km 7,756 do prikopu vlevo trati.

Zelezniéni prejezd v ev. km 8,427

Stavajici smérové a vyikové vedeni trati bude zachovédno. Sitka prevadéné komunikace ¢ini 5,2m.
Konstrukce prejezdu je navriena jako plastbetonova uloena na paté kolejnic a v zavérnych zidkach. Site
konstrukce prejezdu je dana Sitkou modulu plastbetonového panelu a Cini 10x0,60m = 6,00m, uhel kfizeni
110°. Bude pouzito 10 panell typu G I. Z diivodu minimalizace rozsahu Upravy navazujici komunikace jsou
v prejezdu na kolejnicich umistény lomy nivelety prevadéné komunikace. Plastbetonova konstrukce
umozZiuje vyskovym posunem zavérnych zidek a tim padem i vnéjSich paneld plynulé navazani na
komunikaci. Vlevo trati bude posunuta zavérna zidka o 2 cm dol(, vpravo trati zGstane vyska zavérné zidky
beze zmény. Spary mezi stavajici komunikaci a novou Zivicnou konstrukci a mezi Zivicnou konstrukci a
zavérnou zidkou budou vyplnény modifikovanou plastickou zalivkou. Zavérné zidky budou zhotoveny z
materidlu dle platnych Technickych podminek dodacich pro plastbetonové prejezdové konstrukce. Jsou
soucasti dodavky prejezdové konstrukce. Podle druhu komunikace a dopravniho zatizeni byla dle
»katalogu vozovek” TP 170Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou navrhovou urovni
poruseni D1 a tfidou dopravniho zatizeni V (do 100 tézkych nakladnich vozidel za 24 hod).V ramci SO
Zelezni¢niho svrsku bude rost snesen. Po zfizeni Zelezni¢niho spodku bude svrsek obnoven kolejovym
rostem z kolejnic 60 E2 a betonovych praZcd s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozdéleni prazcu
»U“. Pod plastbetonovou konstrukci droviiového prejezdu budou z ddvodu zvySeni Zivotnosti
upevinovacich soucasti kolejnic pouzity upeviovadla s antikorozni Upravou. Kolejové loze bude zfizeno z
drceného kameniva frakce 31,5/63 tl. 0,35m pod prazcem. V ramci stavebniho objektu Zelezni¢niho
spodku je na prejezdu navrzena zesilena konstrukce prazcového podloZi a to z vrstvy Stérkodrti v tl. 0,20m
a separacni geotextilie. Plan télesa Zelezni¢niho spodku bude provedena bez sklonu a zemni plan bude mit
jednostranny sklon 5%. Téleso bude odvodnéno trativodem DN 150, ktery bude v podélném sklonu 3 %o, a
proto bude provedeno podbetonovani betonem C16/20 tl. 100 mm se $térkopiskovym podsypem tl.

50 mm. Trativod bude vyustén v km 8,415 do svahu vlevo trati.

Zelezniéni prejezd v ev. km 9,011
Stavajici smérové a vyskové vedeni trati bude zachovano. Sitka prevadéné komunikace ¢ini 6,0m.
Konstrukce pfejezdu je navriena jako plastbetonové uloZena na paté kolejnic a v zavérnych zidkach. Site
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konstrukce prejezdu je dana Sitkou modulu plastbetonového panelu a ¢ini 14x0,60m = 8,40m, Uhel kfizeni
58°. Bude pouzito 14 panelll typu G I. Z divodu minimalizace rozsahu Upravy navazujici komunikace jsou v
prejezdu na kolejnicich umistény lomy nivelety prevadéné komunikace. Plastbetonova konstrukce
umoziuje vyskovym posunem zavérnych zidek a tim padem i vnéjsich paneld plynulé navédzani na
komunikaci. Vlevo trati bude posunuta zavérna zidka o 1 cm dold, vpravo trati bude posunuta o 2 cm dold.
Spdry mezi stavajici komunikaci a novou Zivicnou konstrukci a mezi Zivicnou konstrukci a zavérnou zidkou
budou vyplnény modifikovanou plastickou zdlivkou. Zavérné zidky budou zhotoveny z materidlu dle
platnych Technickych podminek dodacich pro plastbetonové prejezdové konstrukce. Jsou soudasti
doddvky prejezdové konstrukce. Podle druhu komunikace a dopravniho zatizeni byla dle ,katalogu
vozovek” TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci s uvaZzovanou navrhovou Urovni poruseni D1
a tridou dopravniho zatizeni IV (do 500 tézkych nakladnich vozidel za 24 hod). V ramci SO Zelezni¢niho
svrsku bude rost snesen. Po zfizeni zZelezni¢niho spodku bude svrsek obnoven kolejovym rostem z kolejnic
60 E2 a betonovych praici s bezpodkladnicovym pruinym upevnénim, rozdéleni prazct ,u“. Pod
plastbetonovou konstrukci trovriového prejezdu budou z dlivodu zvyseni Zivotnosti upevriovacich soucasti
kolejnic pouzity upeviiovadla s antikorozni Upravou. Kolejové loZe bude zfizeno z drceného kameniva
frakce 31,5/63 tl. 0,35m pod prazcem. V ramci stavebniho objektu Zelezni¢niho spodku je na prejezdu
navrzena zesilend konstrukce prazcového podloZi navazujici na sanaci v tratovém Useku a to z vrstvy
Stérkodrti v tl. 0,30m a vapenné stabilizace v tl. 0,30m. Plan télesa Zelezni¢niho spodku bude provedena
bez sklonu a zemni plan bude mit jednostranny sklon 4%. Téleso bude odvodnéno trativodem DN 150,
ktery bude v podélném sklonu 3 %o, a proto bude provedeno podbetonovani betonem C16/20 tl. 100 mm
se Stérkopiskovym podsypem tl. 50 mm. Trativod bude napojen v km 9,016 na trativod pokracujici dale v
trati v ramci Dobsice nad Cidlinou - Chotovice, Zelezni¢niho spodek.

Zelezniéni prejezd v ev. km 12,321

Stavajici smérové a vyskové vedeni trati bude zachovano. Sitka prevadéné komunikace &ini 4,0m.
Konstrukce prejezdu je navriena jako plastbetonova uloZena na paté kolejnic a v zavérnych zidkach. Site
konstrukce prejezdu je dana Sirkou modulu plastbetonového panelu a ¢ini 6x0,60m = 3,60m, Uhel kizeni
90°. Bude pouZito 6 paneld typu G Il. Z dlivodu minimalizace rozsahu Upravy navazujici komunikace jsou v
pfejezdu na kolejnicich umistény lomy nivelety prevadéné komunikace. Plastbetonova konstrukce
umoznuje vyskovym posunem zavérnych zidek a tim padem i vnéjsich paneld plynulé navazani na
komunikaci. Vlevo trati bude zavérna zidka posunuta o 4 cm dol(, vpravo trati bude posunuta o 6 cm dold.
Zavérné zidky budou zhotoveny z materidlu dle platnych Technickych podminek dodacich pro
plastbetonové prejezdové konstrukce. Jsou soucasti dodavky prejezdové konstrukce. Podle druhu
komunikace a dopravniho zatiZeni byla dle ,katalogu vozovek” TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci s uvaZovanou navrhovou uUrovni poruseni D2 a tfidou dopravniho zatiZzeni VI (do 15 tézkych
nakladnich vozidel za 24 hod). V ramci SO Zelezni¢niho svrsku bude rost snesen. Po zfizeni Zelezni¢niho
spodku bude svrsek obnoven kolejovym rostem z kolejnic 60 E2 a betonovych praich s
bezpodkladnicovym pruinym upevnénim, rozdéleni prazcd ,u“. Pod plastbetonovou konstrukci
urovniového prejezdu budou z ddvodu zvySeni Zivotnosti upevinovacich soucasti kolejnic pouzity
upevriovadla s antikorozni Upravou. Kolejové loZze bude zfizeno z drceného kameniva frakce 31,5/63 tl.
0,35m pod prazcem. V ramci stavebniho objektu Zelezni¢niho spodku je na prejezdu navrzena zesilena
konstrukce prazcového podloZi a to z vrstvy stérkodrti v tl. 0,20m a separacni geotextilie. Plan télesa
Zelezni¢niho spodku bude provedena bez sklonu a zemni plan bude mit jednostranny sklon 5%. Téleso
bude odvodnéno trativodem DN 150, ktery bude v podélném sklonu 3 %o, a proto bude provedeno
podbetonovani betonem C16/20 tl. 100 mm se $térkopiskovym podsypem tl. 50 mm. Trativod bude
vyustén v km 12,331 do prikopu vlevo trati.

Zelezniéni prejezd v ev. 17,971

Stavajici smérové a vyskové vedeni trati bude zachovano. Sitka prevadéné komunikace &ini 8,25m.
Konstrukce prejezdu je navriena jako plastbetonova uloZena na paté kolejnic a v zavérnych zidkach. Site
konstrukce prejezdu je dana Sitkou modulu plastbetonového panelu a ¢ini 14x0,60m = 8,40m, Uhel kfizeni
85°. Bude pouZito 14 panelll typu G I. Z didvodu minimalizace rozsahu Upravy navazujici komunikace jsou v
prejezdu na kolejnicich umistény lomy nivelety prfevadéné komunikace. Plastbetonova konstrukce
umoziuje vyskovym posunem zavérnych zidek a tim padem i vnéjSich panell plynulé navazani na
komunikaci. Vlevo trati bude posunuta zavérna zidka o 5 cm nahoru, vpravo trati bude posunuta o 6 cm
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nahoru. Podle druhu komunikace a dopravniho zatizeni byla dle ,katalogu vozovek” TP 170 Navrhovani
vozovek pozemnich komunikaci s uvazovanou navrhovou urovni poruseni D1 a tfidou dopravniho zatizeni
IV (do 500 tézkych ndkladnich vozidel za 24 hod). V ramci SO Zeleznicniho svrsku bude rost snesen. Po
zfizeni Zelezniéniho spodku bude svr$ek obnoven kolejovym rostem z kolejnic 60 E2 a betonovych prazcl s
bezpodkladnicovym pruinym upevnénim, rozdéleni praicd ,u“. Pod plastbetonovou konstrukci
urovriového prejezdu budou z dlvodu zvySeni Zivotnosti upeviovacich soucasti kolejnic pouzity
upeviiovadla s antikorozni Upravou. Kolejové loze bude zfizeno z drceného kameniva frakce 31,5/63 tl.
0,35m pod praicem. V rdmci stavebniho objektu Zelezni¢niho spodku je na prejezdu navriena zesilena
konstrukce praicového podlozi a to z vrstvy Stérkodrti v tl. 0,20m a separalni geotextilie. Plan télesa
Zelezni¢niho spodku bude provedena bez sklonu a zemni plan bude mit jednostranny sklon 5%. Téleso
bude odvodnéno trativodem DN 150, ktery bude v podélném sklonu 3 %o, a proto bude provedeno
podbetonovani betonem C16/20 tl. 100 mm se $térkopiskovym podsypem tl. 50 mm. Trativod bude
zaustén do stdvajici kanaliza¢ni Sachty v km 17,979 vlevo trati.

Zeleznitni mostni objekty

Most v km 3,536

Most bude po sneseni svrsku prizvednut tak, aby mohla byt demontovana a repasovana loziska na 02 a
aby mohla byt provedena nova protikorozni ochrana celé nosné konstrukce. Provedou se vykopové prace
na predpolich, odbouraji se zavérné zidky a poskozena kridla. Provede se kompletni vyména mostnic a
pozednic, podlahy na mosté se upravi a doplni se chybéjici kusy, vyméni se pojistné uhelniky. Zaroven je
navrzena Uprava OK spocivajici ve zkraceni konzoly podélniku, na némz jsou osazeny pozednice. Provede
se obnova PKO na celém mosté, na vjezdu na most z obou stran budou provedeny Zluto-¢erné pruhy
vyznacujici nedostateény volny mostni priifez na mosté. Vybetonuje se nova zavérna zidka a kfidla, na
nichz se provedou nové fimsy a nové ocelové trimadlové zabradli. Zavérnd zidka je navriena
vykonzolovand, aby umoZnila uloZeni pozednice. Pohyblivd loZiska na O2 budou repasovana a nové
podlita. Je navrzena nova izolace spodni stavby, budou provedeny nové pficné drenaze za opérami a
zfizeno nové ZKPP na pfedpolich.

Most v km 4,438

Most bude po sneseni svrsku prizvednut tak, aby mohla byt demontovana a repasovana lozZiska na 02 a
aby mohla byt provedena nova protikorozni ochrana celé nosné konstrukce. Pohybliva loZiska na 02
budou repasovana a nové podlita. Po zvednuti NOK a demontazi lozisek bude podrobné zjistén rozsah
poskozeni uloznych prahti a v ramci technické pomoci bude po dohod¢ s investorem navrzen zplisob sanace
v podloziskovych oblastech (viz PD). Vyména nefukénich mostnicovych sedel (viz PD).

Propustek v km 6,449

Po sneseni svrsku a provedeni vykopovych praci, které odhali horni povrch NK, budou odbourany stavajici
ZIb. fimsy. Na takto pfipraveny povrch budou provedeny fimsy nové, s presahem pres stdvajici Cela
propustku. Rimsy budou do stavajicich ¢el kotveny pomoci viepené betonaiské vyztuze a budou navyseny
tak, aby horni povrch drazni stezky byl 50 mm pod hornim povrchem nové fimsy. Na objektu bude
provedena nova hydroizolace, kterd bude zakotvend do ozubl v novych fimsach. V podélném sméru bude
izolace protazend az za Cela propustku do novych pfiénych drendzi, které budou vyvedeny na povrch
drazniho télesa. Vyusténi drenazi bude odlazdéno kamennou dlazbou do betonového loze. Nova délka
propustku je 5,67 m, svétlé rozméry zUstdvaji nezménény. Stavebni vyska je 0,660 m. Sanace UloZnych
kolejnic chemickou tésnici injektazi k zajisténi stability desky, kterda zamezi rozvoji poruch v nové zfizené
izolaci a Celnich zdech. Profil propustku bude na vtoku, v samotném propustku i na jeho vytoku, vycistén.

Propustek vkm 7,161

Po sneseni Zel. svrsku a provedeni vykopovych praci se odstrani zabradli na vtoku i vytoku a odboura se
vytokova fimsa. Na takto pfipraveny povrch bude provedena nova Zlb. fimsa, kterd bude do stdvajiciho
¢ela kotvena pomoci vlepené betonarské vyztuze. Rimsa bude vzhledem k pozadovanému VMP 3,0 m
provedena s presahem cca 0,3 m pres stavajici Celo. Zaroven je nezbytné ji navysit tak, aby horni povrch
drazni stezky byl 50 mm pod hornim povrchem nové fimsy. Na obou fimsach se provede nové ocelové
tfimadlové zabradli vysky 1,1 m. Sloupky jsou k fimsam pripevnény prostrednictvim patni desky a pomoci
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Ctverice chemickych kotev do dodatecné vrtanych otvord. Levé zabradli bude kotveno do horniho povrchu
fimsy, pravé zabradli je kotveno z €ela. Cela propustku a pravéa Fimsa budou otryskana VVP. Trhliny v
pravém cele budou procistény a vyinjektovany. Cely povrch pravého cela bude na zavér opatren
celoplosnou sjednocujici tenkovrstvou stérkou. Po provedeni nové fimsy se pristoupi k zaizolovani celého
objektu. Bude sanovan podklad pro pokladku izolaéniho systému. Na néj se provede novy systém
vodotésné izolace. V pficném sméru se izolace vytahne az na fimsu, kde se zakotvi do ozubu. V podélném
sméru bude izolace na stdvajici konstrukci klenby a bude, pokud to situace umozni, napojena na izolaci
pod koleji pfiléhajici ke koleji €. 1. Na takto provedeny SVI se provedou nové zasypové vrstvy a svriek se
uvede do nové polohy. Doplnéni sparovani kamennych opér pod K 02 (viz PD). Profil propustku bude na
vtoku, v samotném propustku i na jeho vytoku, vycistén.

Propustek v km 8,348

Navrhovana oprava propustku spociva v odstranéni stavajici NK vCetné spodni stavby a jeji nahrazeni Zlb.
trubnim propustkem @1000 mm, délky 9,75 m, stavebni vySka 1,717 v provedeni bez cel. Po demontazi
koleje a sneseni Zelezni¢niho svrsku budou provedeny vykopové a bouraci prace. Provede se zaklad pro
propustek vyztuZzeny kari siti, osadi se nova NK z patkovych Zelezobetonovych trub, ktera se zaizoluje. Na
takto provedeny SVI se provedou nové zasypové vrstvy a svrsek se uvede do nové polohy. Koncové trouby
budou sefiznuty dle prabéhu pfilehlého terénu a na styku s nim bude provedeno odlazdéni kamennou
dlazbou do betonového loze.

Propustek v km 8,996

Vzhledem k vyskovym pomérlim v bezprostfednim okoli propustku a s prihlédnutim k charakteru celé
akce a k délce planovanych vyluk neni mozné pristoupit k prestavbé celého propustku. Minimalni vyska
presypavky neumoZfiuje nahrazeni stdvajiciho deskového propustku adekvatnim prefabrikovanym
profilem kruhového pfipadné obdélnikového prirezu poZadované pratocné kapacity. Po sneseni svrsku a
provedeni vykopovych praci, které odhali horni povrch NK, bude provedeno odbourani degradovanych
Casti betonu fims na vtoku i vytoku. Na takto pfipraveny povrch budou provedeny fimsy nové, s presahem
pres stavajici ¢ela propustku. Rimsy budou do stavajicich ¢el kotveny pomoci viepené betonaiské vyztuze
a budou navyseny tak, aby horni povrch draini stezky byl 50 mm pod hornim povrchem nové fimsy. Na
objektu bude provedena nova hydroizolace, kterd bude zakotvend do ozubl v novych fimsach. V
podélném sméru bude izolace protazena aZ za cCela propustku do nové pficné drendze, ktera bude
vyvedena na povrch drainiho télesa. Vyusténi drendze bude odlazdéno kamennou dlazbou do
betonového loZze. Nova délka propustku je 4,66 m, svétlé rozméry zlstavaji nezménény. Stavebni vyska

je 0,839 m. Profil propustku bude na vtoku, v samotném propustku i na jeho vytoku, vycistén.

Propustek vkm 9,111

Navrhovana oprava propustku spociva v odstranéni stavajici NK véetné spodni stavby a jeji nahrazeni Zlb.
trubnim propustkem 800 mm, délky 9,00 m, stavebni vyska 0,927 m, v provedeni bez ¢el. Po demontazi
koleje a sneseni Zelezni¢niho svrsku budou provedeny vykopové a bouraci prace. Provede se zaklad pro
propustek vyztuZeny kari siti, osadi se nova NK z patkovych Zelezobetonovych trub, ktera se zaizoluje. Na
takto provedeny SVI se provedou nové zasypové vrstvy a svrsek se uvede do nové polohy. Koncové trouby
budou sefiznuty dle pribéhu pfrilehlého terénu a na styku s nim bude provedeno odlazdéni kamennou
dlazbou do betonového loze.

Propustek v km 9,828

Navrhovana oprava propustku spociva v odstranéni stavajici NK vCetné spodni stavby a jeji nahrazeni Zlb.
trubnim propustkem 800 mm, délky 9,00 m, stavebni vyska 0,736 m v provedeni bez cel. Po demontazi
koleje a sneseni Zelezni¢niho svrsku budou provedeny vykopové a bouraci prace. Provede se zaklad pro
propustek vyztuzeny kari siti, osadi se nova NK z patkovych Zelezobetonovych trub, ktera se zaizoluje. Na
takto provedeny SVI se provedou nové zasypoveé vrstvy a svrsek se uvede do nové polohy. Koncové trouby
budou sefiznuty dle priibéhu pfilehlého terénu a na styku s nim bude provedeno odlazdéni kamennou
dlazbou do betonového loze.
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Propustek v km 10,058

Navrhovana oprava propustku spociva v odstranéni stavajici NK v€etné spodni stavby a jeji nahrazeni Zlb.
trubnim propustkem 800 mm, délky 9,00 m, stavebni vyska 0,921 m, v provedeni bez cel. Po demontazi
koleje a sneseni Zelezni¢niho svrsku budou provedeny vykopové a bouraci prace. Provede se zaklad pro
propustek vyztuzeny kari siti, osadi se nova NK z patkovych Zelezobetonovych trub, ktera se zaizoluje. Na
takto provedeny SVI se provedou nové zasypové vrstvy a svrsek se uvede do nové polohy. Koncové trouby
budou sefiznuty dle pribéhu prilehlého terénu a na styku s nim bude provedeno odlazdéni kamennou
dlazbou do betonového loze.

Propustek v km 10,478

Po sneseni svrsku a provedeni vykopovych praci, které odhali horni povrch NK, bude provedeno ubourani
Casti betonu fims na vtoku i vytoku tak, aby konstrukce propustku nebyla v kolizi s nutnym kolejovym
lozem. Do stavajicich el bude vlepena sprahujici vyztuz a obé cela budou prodlouzena o 0,5 m. Na nové
casti ¢el budou provedeny nové fimsy, s pfesashem 50 mm. Na objektu bude provedena nova
hydroizolace, ktera bude zakotvend do ozubl v novych fimsach. V podélném sméru bude izolace
protaZzena aZ za Cela propustku do nové pficné drendze, kterd bude vyvedena na povrch drazniho télesa.
Vyusténi drenaze bude odlazdéno kamennou dlazbou do betonového loZe. Propustek na vtoku, ve
vlastnim profilu a na vytoku bude vycistén a vtok a vytok odlazdén kamennou dlazbou do betonového
loZe.

Propustek v km 11,227

Navrhovana oprava propustku spocivd ve vyuZiti tzv. reliningu — vloZeni nové ocelové flexibilni konstrukce
do stavajiciho profilu a zainjektovani prostoru mezi stdvajici a novou NK betonovou smési. Je navrzena
ocelova flexibilni trouba 1,15 m, délky 10,38 m, stavebni vyska 0,899 m s cely provedenymi ve sklonu
odpovidajicim svahlim Zeleznicniho télesa. Na vtoku a vytoku bude proveden masivni Zlb. prah. Na styku s
terénem bude provedeno odlazdéni kamennou dlazbou do betonového loZe. Ocelové zabradli bude
odstranéno, fimsy budou odbourany. Dale se provede vycisténi vtoku a vytoku z propustku.

Propustek v km 12,072
Objekt se ponecha v plvodnim stavu bez Uprav.

Propustek v km 12,346

Navrhovana oprava propustku spociva v odstranéni stavajici NK vCetné spodni stavby a jeji nahrazeni Zlb.
trubnim propustkem 800 mm, délky 9,00 m, stavebni vyska 0,871 m, v provedeni bez cel. Po demontazi
koleje a sneseni Zelezni¢niho svrsku budou provedeny vykopové a bouraci prace. Provede se zaklad pro
propustek vyztuzeny kari siti, osadi se nova NK z patkovych Zelezobetonovych trub, ktera se zaizoluje. Na
takto provedeny SVI se provedou nové zasypové vrstvy a svrsek se uvede do nové polohy. Koncové trouby
budou sefiznuty dle prlibéhu pfilehlého terénu a na styku s nim bude provedeno odlazdéni kamennou
dlazbou do betonového loze.

Propustek v km 13,431

Navrhovana oprava propustku spociva v odstranéni stavajici NK vCetné spodni stavby a jeji nahrazeni Zlb.
trubnim propustkem 800 mm, délky 9,00 m, stavebni vyska 1,028 m, v provedeni bez ¢el. Po demontazi
koleje a sneseni Zelezni¢niho svrsku budou provedeny vykopové a bouraci prace. Provede se zaklad pro
propustek vyztuzeny kari siti, osadi se nova NK z patkovych Zelezobetonovych trub, ktera se zaizoluje. Na
takto provedeny SVI se provedou nové zasypové vrstvy a svrSek se uvede do nové polohy. Koncové trouby
budou sefiznuty dle prabéhu pfilehlého terénu a na styku s nim bude provedeno odlazdéni kamennou
dlazbou do betonového loze.

Propustek v km 15,226

Navrhovana oprava propustku spociva v odstranéni stavajici NK v€etné spodni stavby a jeji nahrazeni Zlb.
trubnim propustkem 800 mm, délky 11,5 m, stavebni vyska 2,276 m. Na vtoku je navrzena kalova Zlb.
jimka, na vytoku je provedeni bez ¢el. Po demontdzi koleje a sneseni Zelezni¢niho svrsku budou provedeny
vykopové a bouraci prace. Provede se zaklad pro propustek vyztuZeny kari siti, osadi se nova NK z
patkovych Zelezobetonovych trub, vybuduje se nova Zlb. jimka a provede se izolace celého objektu. Na
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takto provedeny SVI se provedou nové zasypové vrstvy a svrsek se uvede do nové polohy. Pfed vtokem do
propustku bude vybudovana kalovd jimka ze slabé vyztuzeného betonu. Dno jimky bude odlazdéno
lomovym kamenem do betonového loZze a umisténo 300 mm pod dnem vtoku do propustku. Na vytoku
bude koncova trouba sefiznuta dle pribéhu prilehlého terénu a na styku s nim bude provedeno odlazdéni
kamennou dlazbou do betonového lozZe.

Propustek v km 15,492

Navrhovana oprava propustku spociva v odstranéni stavajici NK v€etné spodni stavby a jeji nahrazeni Zlb.
trubnim propustkem 800 mm, délky 10,5 m, stavebni vyska 1,922 m. Na vtoku je navrZena kalova Zlb.
jimka, na vytoku je provedeni bez ¢el. Po demontazi koleje a sneseni Zelezni¢niho svrsku budou provedeny
vykopové a bouraci prace. Provede se zaklad pro propustek vyztuzeny kari siti, osadi se nova NK z
patkovych Zelezobetonovych trub, vybuduje se nova Zlb. jimka a provede se izolace celého objektu. Na
takto provedeny SVI se provedou nové zasypové vrstvy a svriek se uvede do nové polohy. Pfed vtokem do
propustku bude vybudovana kalovad jimka ze slabé vyztuzeného betonu. Dno jimky bude odlazdéno
lomovym kamenem do betonového loZze a umisténo 300 mm pod dnem vtoku do propustku. Na vytoku
bude koncova trouba sefiznuta dle prabéhu pfilehlého terénu a na styku s nim bude provedeno odlazdéni
kamennou dlazbou do betonového lozZe.

Propustek v km 15,615

Navrhovana oprava propustku spociva v odstranéni stavajici NK vCetné spodni stavby a jeji nahrazeni Zlb.
trubnim propustkem 800 mm, délky 10,5 m, stavebni vySka 2,125 m. Na vtoku je navrzena kalova Zlb.
jimka, na vytoku je provedeni bez ¢el. Po demontdzZi koleje a sneseni Zelezni¢niho svrsku budou provedeny
vykopové a bouraci prace. Provede se zaklad pro propustek vyztuZeny kari siti, osadi se novda NKz
patkovych Zelezobetonovych trub, vybuduje se nova Zlb. jimka a provede se izolace celého objektu. Na
takto provedeny SVI se provedou nové zasypové vrstvy a svrsek se uvede do nové polohy. Pfed vtokem do
propustku bude vybudovana kalova jimka ze slabé vyztuZzeného betonu. Dno jimky bude odlazdéno
lomovym kamenem do betonového loZze a umisténo 300 mm pod dnem vtoku do propustku. Na vytoku
bude koncova trouba sefiznuta dle priibéhu ptilehlého terénu a na styku s nim bude provedeno odlazdéni
kamennou dlazbou do betonového loze.

Propustek v km 15,893

Po sneseni Zel. svrsku a provedeni vykopovych praci se odstrani zabradli na vtoku i vytoku a odbouraji se
fimsy. Na odbourany povrch budou provedeny nové Zlb. fimsy, které se do stavajiciho Cela kotvena
pomoci vlepené betonarské vyztuze. Rimsa bude provedena s pfesahem cca 0,1 m pies stavajici ¢elo. Na
obou fimsach se provede nové ocelové tfimadlové zabradli vysky 1,1 m. Sloupky jsou k fimsdm pfipevnény
prostfednictvim patni desky a pomoci ¢tverice chemickych kotevdo dodatec¢né vrtanych otvorid. Oteviené
spary mezi Cely a Sikmymi kfidly budou otryskany VVP, mechanicky docistény a vyplnény trvale pruznym
materidlem. Obdobné se pfistoupi k sanaci hnizda ve spodni stavbé. Po provedeni novych fims se
pristoupi k zaizolovani celého objektu. Bude proveden podklad pro pokladku izolac¢niho systému. Na néj se
provede nova plovouci vodotésna izolace. V pricném sméru se izolace vytahne aZz na fimsy, kde se zakotvi
do fims. V podélném sméru bude izolace protazena aZz za konce fims propustku do novych pticnych
drenazi, které budou vyvedeny na povrch drazniho télesa. Vyusténi drenazi bude odlazdéno kamennou
dlazbou do betonového loZze. Na takto provedeny SVI se provedou nové zasypové vrstvy a svrsek se uvede
do nové polohy. Profil propustku bude na vtoku, v samotném propustku i na jeho vytoku, vycistén.

Propustek v km 16,630

Po sneseni Zel. svrsku a provedeni vykopovych praci se na vtoku i vytoku odbouraji fimsy a odtrzena cela.
Na odbourany povrch budou provedeny nové Zlb. fimsy a nova Zlb. Cela, jejichz konstrukce bude se
stavajicimi spojena pomoci vlepené betonarské vyztuZe. Rimsa bude provedena s pfesahem cca 50 mm
pres stavajici ¢elo. Na objektu bude provedena novéa hydroizolace, kterd bude zakotvena do ozub( v
novych fimsach. V podélném sméru bude izolace protazena aZ za Cela propustku do nové pficné drenaze,
kterd bude vyvedena na povrch drazniho télesa. Vyusténi drenaze bude odlazdéno kamennou dlazbou do
betonového lozZe. Povrch stdvajicich a novych betonovych konstrukci cela bude opatfen celoplosnou
sjednocujici tenkovrstvou stérkou. Propustek na vtoku, ve vlastnim profilu a na vytoku bude vycistén a
vtok a vytok odlazdén kamennou dlazbou do betonového lozZe.
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Propustek v km 17,138

Po sneseni Zel. svrsku a provedeni vykopovych praci se na vytoku odboura fimsa a odtrzené celo. Na
odbourany povrch bude provedena nova Zlb. f#imsy a nové masivni zlb. ¢elo. Rimsa bude provedena s
presahem cca 50 mm pres stavajici Celo. Vtokové celo bude ocisténo a omyto tlakovou vodou. Propustek
na vtoku, ve vlastnim profilu a na vytoku bude vyciStén a vtok a vytok odlazdén kamennou dlazbou do
betonového loze.

Trakcéni vedeni

Dobsice nad Cidlinou - Chotovice, Gpravy TV

V ZST Dobsice n.C. bude tfeba pro zajisténi sjizdnosti trolejii na kaninském zhlavi vybudovat novy vyztuzny
stozar ¢.33 (pUvodni st.¢.33 bude demontovéan) a na chotovickém zhlavi novy odtahovy stozar ¢. 5A
(pGvodni st.¢.5A bude demontovén). S vyraznéjsi smérovou regulaci je tfeba pocitat na chotovickém zhlavi
na brané st.¢.6-6A, kde je tfeba pocitat i s instalaci dvou novych zavésli TV pomoci smérového lana. Bude
provedena oprava hlavi¢ek vSech trubkovych stozar v mezistaniénim Useku DobSice n.C. — Chotovice od
st.¢.5 po st.€.53 (50 ks) a v Zst. Dobsice trubkovych stozard ¢.17, 20, 21, 23, 24, 25, 27, 29, 30,31 a 33 (12
ks). V mezistani¢nim Useku Dobsice n.C. — Chotovice budou provedeny opravné natéry viech stozard a
konzol (véetné konzol ZV) od stozaru €.1 po st.C. 53. Stozary budou nasledné opatreny bilym cislem na
c¢erném podkladu.

ZST Chotovice, Gpravy TV

V ZST Chotovice bude tfeba pro zajisténi sjizdnosti trolejli na prevySovském zhlavi vybudovat novy
vyztuzny stozar €.8A a novy odtahovy stozar ¢. 10A (plvodni st.¢.8A bude demontovan). Bude tfeba
instalovat dvé nové konzole na stavajicich stozarech ¢.6 a 8.

Chotovice — Pfevy$ov, Gpravy TV

V mezistani¢nim Useku Chotovice - PfevySov bude tfeba s ohledem na nebezpeéné vyklonéni stavajicich
stoZarl vybudovat stoZary nové ( véetné konzol pro zavés trakéniho a zesilovaciho vedeni )., Jde o stoZary
¢.39A, 40, 41, 42, 56, 63, 68 a 73 (plvodni st.C. 39A, 40, 41, 42, 56, 63, 68 a 73 budou demontovany).

Elektricky ohfev vymén

ZST Dobsice nad Cidlinou EOV

V Zst.Dobsice n.C. se provede osazeni souprav EOV na nové vyhybky tvaru UIC €.1, 2, 8, 9 a na stdvajici
vyhybku ¢€.3 — dle schvélenych vzorovych listl pro dany typ vyhybky. Vlastni kabelovy rozvod pro EOV na
obou zhlavich se provede novy, véetné rozvadécl EOV pro kazdé zhlavi. Novy kabelovy rozvod EQV se
pfipoji ze stavajiciho kabelového rozvodu Zst., na kterém se provedou nezbytné Upravy potrebné pro
navyseni prikonu pro EOV. Z hlediska bezpecnosti bude silové a ovladaci napajeni vyvedeno ze stejného

rozvadéce.

ZST Chotovice EOV

V ist. Chotovice se provede osazeni souprav EOV na nové vyhybky tvaru UIC €. 1, 2, 4, 5 a na stavajici
vyhybku €. 3 — dle schvalenych vzorovych listli pro dany typ vyhybky. Vlastni kabelovy rozvod pro EOV na
obou zhlavich se provede novy, véetné rozvadécli EOV pro kazdé zhlavi. Novy kabelovy rozvod EOV se
pfipoji ze stavajiciho kabelového rozvodu Zst., na kterém se provedou nezbytné Upravy potrebné pro
navyseni prikonu pro EQV. Z hlediska bezpecnosti bude silové a ovladaci napajeni vyvedeno ze stejného
rozvadéce.
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Ukolejnéni vodivych konstrukci

Uprava ukolejnéni kovovych konstrukci

S ohledem na stavajici stav (blizkost ménirny, vétSinou prfimé ukolejnéni, chybéjici izolace, poskozené
svorky, nefunkéni prirazky) bude provedena kompletni oprava ukolejnéni v ZST Chotovice a v
mezistani¢nim Useku Dobsice n.C. — Chotovice (viz. aktualizované KSU a TP). Dale dojde k vyméné vsech
stavajicich prirazek (s ohledem na jejich stafi) za UPO v ZST Dobsice n.C. a v mezistani¢nim Gseku Kanin —
Dobsice n.C. Navrh ukolejnéni vychazi ze stavajiciho stavu a z provedeni kolejovych obvodu. Ukolejnéni je
navrzeno pomoci sestaveni ,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1“, v provedeni individudlnich ukolejnéni
pres prirazku pro podpéry TV dle €SN 34 1500 ed.2 v provedeni ocelovy drat FeZn 10mm s izolaci z PVC.
Dokumentace KSU a TP bude predlozena k ovéreni a zavedeni.

1.3. KOORDINACE SE SOUBEZNYMI A NAVAZUJICiMI STAVBAMI

V prostoru stavenisté a v jeho okoli jsou pfipravovany dalsi investi¢ni a stavebni akce. Nékteré z nich
bezprostfedné souvisi nebo navazuji na predmétnou stavbu a jsou v rlizném stadiu pfipravenosti. Soucasti
plnéni predmétu dila je i zajisténi koordinace s niZze uvedenymi investicemi:

e ,Vystavba PZS v km 7,202 (P3982) trati Chlumec nad Cidlinou - Lichkov“

e ,Vystavba PZS v km 9,330 (P3985), 10,174 (P3987) a 12,060 (P3989) trati Chlumec nad Cidlinou -
Lichkov”

1.4. DALSI SPECIFIKACE PREDMETU PLNENI

1.4.1. Projekt stavby - dokumentace pro provadéni stavby byl dokoncen v 04/2014. V soucasné dobé je
vydano stavebni povoleni.

1.4.2. Pred zahajenim praci pozadujeme svolat jednani, na kterém bude s vybranym zhotovitelem stavby
dohodnut postup pfi tvorbé vylukovych rozkazi ve smyslu ustanoveni predpisu CD D 7/2. Podrobnosti
tykajici se samotné vystavby budou feseny samostatné na pravidelnych jednanich v pribéhu celé realizace.

1.4.3. Rozhodujici milniky doporuéeného ¢asového harmonogramu: Pfi zpracovani harmonogramu (POV) je
nutné vychazet z jednotlivych stavebnich postup(i uvedenych v POV projektu stavby a dodrZzet mnoZstvi a
délku predjednanych vyluk.

1.4.4. Soucasti predmétu plnéni je:
a) vyhotoveni realizacni projektové dokumentace (dokumentace zhotovitele):

- provoznich souborl stani¢niho, tratového a prejezdového zabezpelovaciho zafizeni véetné
navaznosti v profesich sdélovaciho zafizeni, v€etné zapracovani provizornich stavll sdél. a
zab. zatizeni v souladu s POV,

- provoznich soubori sdélovaciho zafizeni,

- u ostatnich PS a SO v pfiméfeném rozsahu dle TKP staveb statnich drah,

b) zhotoveni podrobné Zavérecné zpravy odpadového hospodafstvi o evidenci druhl a mnoZstvi
odpadd, o jejich uskladnéni, vyuZiti nebo zneskodnéni v¢. oprdvnéni osob, jimZz byly odpady
predany. Drevéné praZce a mostnice, jako odpad, budou zneskodnény v souladu s platnou
legislativou dle planu odpadového hospodarstvi,

c) soudasti predmétu dila je i zfizeni vystroje drahy podle predpisu SZDC M21 a ve smyslu
dopravnich a navéstnich predpisl a zajisténi GUK,

d) soucdsti predmétu dila musi byt provedeni recyklace vyziskaného materidlu ze Stérkového loze
véetné odvozu k recyklaci, odvoz uZitého materialu k druhotnému uziti do nasypu resp. odvoz
na skladky, véetné uloZeni nebo likvidace, a to podle pokyni objednatele,
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e) soucasti predmétu plnéni dila je povinnost zhotovitele zabezpelit u Zelezni¢niho svrsku
brouseni podle TKP staveb statnich drah ¢l. 8.3.8,

f)  nakladka a prevoz (odvoz i dovoz) vyziskaného materialu na urcené skladky, montazni a
demontazni zakladny, ,Smérnice pro hospodareni s vyziskanym materidlem ¢. 42 z majetku
SZDC“, pred zahajenim praci na Zel. svréku se musi provést kontrola kategorizace vyziskaného
materialu.,

g) vyziskané vyhybky a kolejové pary uréené k regeneraci preveze, uloZi a protokolarné preda
oblastnimu reditelstvi (sprava trati) zhotovitel po predeslém projednani,

h)  korozni méfeni z hlediska ochrany proti bludnym proudim,

i) stanoveni minimalnich zemnich odpord jednotlivych zafizeni,

j)  zhotovitel je povinen zajistit po dobu pfechodnych stavid, prechodné nefunkénosti zafizeni,
jejich provizorni teseni vcCetné persondlniho zajiSténi jejich provozu zdravotné a odborné
zpUsobilymi osobami (napf. provizorni nastupisté, prejezdy a prechody, pfistupové cesty,
osvétleni, sdélovaci zafizeni, zabezpecovaci zafizeni, informacni zafizeni, nahradni napdjeni
energiemi véetné zasobovani vodou, odvod pfip. ¢erpani odpadnich, destovych a drendznich
vod, apod.),

k) vSechny vyhybky budou od vyrobce vybaveny nalezitostmi dle Technické specifikace novych
vyhybek soustavy 60E2 a 49E1 2. generace (Smérnice SZDC &. 77),

) namdhané soucasti vyhybek, u nichz je to projektem predepsano, budou navriené
s pojizdénymi plochami zpevnénymi tepelnym zpracovanim (JPP), vSechny nové a regenerované
vyhybky budou vybaveny valec¢kovymi stolickami,

m) Zlabové praice bude zhotovitel vkladat u téch novych vyhybek, kde to predepisuje projektova
dokumentace,

n) nutné disledné trvat na tvarech vyhybek a jejich transformacich, které jsou uvedeny v projektu
tak, aby na stavbu byly dodavany vyhybky jednoznacné urcené projektem,

0) pri poutziti odpinacli s kruhovou vypinaci drahou bude zhotovitel dokladovat zplsob ochrany
obsluhy pied pfimymi Géinky elektr. oblouku vzniklého pfi provoznim spinani dle €SN 33 3231
¢l. 3.7.5,,

p) pozadovany material k druhotnému vyuziti bude zastupci piislusného OR upfesnén pfi predani
stavenisté nebo kontrolnich dnech a koordinacnich jedndani stavby,

q) likvidace materidlu a zafizeni objednatele, které brani realizaci dila a které nelze dale vyuzit, u
demolic je provedeni v€etné odstranéni zakladovych konstrukci, odpojeni veskerych siti, Gpravy
terénu a odvozu suti z obvodu stanice na recyklaci pfip. druhotné vyufZiti,

r)  pristupové cesty na stavenisté v jednotlivych vylukovych etapach s uvedenim zafizeni, ktera
budou dotcena (stavajici dratovody, stavajici kabelové trasy apod.),

s) délky a pocet funkénich nastupist vjednotlivych etapach praci v Zelezni¢nich stanicich
s uvedenim pfistupovych cest pro vefejnost a zaméstnance objednatele, Ceskych drah a
ostatnich dopravcl véetné provizorniho osvétleni, a informacniho systému.

t) mezideponie materidlu, plochy pro recyklace materialu

u) smérové a vyskové zaméreni koleje do zajistovacich znacek vyhotovenych ptred zahajenim
zfizovani bezstykové koleje,

v) soucasti predmétu dila je zpracovani technologickych postupl provadéni praci véetné

kontrolniho a zkuSebniho planu v jednotlivych etapach stavby (prfedevsim v jednotlivych

etapach vyluk) jednotlivych PS a SO, které obsahuji predevsim:

—  provadéni hydroizolaci mostnich konstrukei, dle TNZ 736280

—  provadéniinjektazi a hloubkového sparovani kamenného zdiva,

—  provadéni ochrannych natérovych systéma ocelovych konstrukei SZDC S5/4,

—  technologicky predpis pro reprofilaci a protikarbonacni natér na povrchovou upravu
dosavadnich betonovych spodnich staveb,

— technologicky postup provadéni sanaci Zelezni¢niho spodku,

—  technologicky postup provadéni vymény Zelezni¢niho svrsku,

—  technologicky postup vypinani, zapinani (eventudlné prepinani) provizorniho
a definitivniho,  staniéniho, tratového, prejezdového zabezpefovaciho zafizeni
a sdélovaciho zafizeni,
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— opatfeni proti naruseni stability bezstykové koleje v provozovanych kolejich, zajisténi
provozované koleje - napf. pazeni, atd.,

—  potiebné zruseni bezstykové koleje v sousednich provozovanych kolejich v jednotlivych
etapach,

— omezeni rychlosti Zelezni¢ni dopravy po ukonceni jednotlivych etap - vySe omezeni a doba
trvani,

—  technologie zfizovani bezstykové koleje,

—  zabezpeceni stability Zelezni¢niho télesa provozované koleje pfi provadéni vykopovych
praci na Zzelezni¢nich mostech, umélych stavbach, zfizovani kanalizaci, odvodnéni, atd.,

—  zajisténi stability Zelezni¢niho svrsku na ¢asti mostu pod provozovanou koleji

2. ZVLASTNIi PODMINKY PRO PROVEDENI DIiLA

2.1.

2.9.

Zhotovitel se zavazuje k soucinnosti s objednatelem po celou dobu trvani stavby v tom smyslu, ze
mu umozni uzivat adekvatni prostory a vybaveni pro praci pracovniho tymu objednatele. Soucinnost
bude spocivat v poskytnuti nezbytnych kancelarskych prostor vybavenych dostate¢nym mnozZstvim
nabytku pro TDS, geotechnického konzultanta a koordinatora BOZP vcetné energii, vytapéni a vody,
tel. a datovym (internet) pfipojenim a parkovacich mist atd. Naklady na vySe uvedenou soucinnost
jsou zahrnuty v nabidce zhotovitele a jsou tak soucdsti nakladl na zafizeni stavenisté.

Vitézny uchaze¢ obdrzi 2 kompletni soupravy projektové dokumentace stavby v tisténé formeé.
Digitalni formu dokumentace obdrZel jiz v ramci zadavaci dokumentace.

Budou respektovany podminky schvalovaciho a posuzovaciho protokolu stavby a podminky
stavebniho povoleni vcéetné vSech obecné zavaznych pravnich a spravnich predpisd a v ramci
pripravy a realizace stavby vydanych ostatnich rozhodnuti, stanovisek a dokumentu jak draznimi tak
mimodraZnimi organizacemi a spravnimi organy.

Sohledem na dobu vystavby bude zhotovitel zajistovat koordinaci s pripadnymi soubéiné
probihajicimi stavbami cizich investor(l pfi realizaci praci, poskytovani a rozsahu vyluk, pridéleni
prostor( pro stavenisté v jednotlivych Zst. apod.

Zhotovitel musi v ramci prejimacich fizeni vytvofit ¢asovy prostor pro cinnost odbornych komisi
objednatele v rozmezi cca 10 az 30 dni pred predanim stavby (nebo jeji ¢asti) objednateli v zavislosti
na rozsahu zaftizeni.

Zhotovitel dodr#i podminky stanovené ve stavebnim povoleni vydaném DU Praha. Stavebni povoleni
predd objednatel zhotoviteli po nabyti pravni moci.

PFi uvadéni stavby do zkuSebniho provozu zhotovitel bude dodriovat a plnit podminky stanovené
Draznim ufadem Praha.

Pro vytyceni kabelovych tras (véetné povinnosti pfip. aktualizace stanovisek k jejich existenci) a pred
zahdjenim vykopovych praci je zhotovitel povinen svolat jednani v jednotlivych Zeleznic¢nich stanicich
a mezistaninich Usecich za Gcasti zhotovitele projektové dokumentace sdélovaciho a
zabezpecovaciho zafizeni a silnoproudu, jednotlivych podzhotoviteld a objednatele. Cilem je na
misté upresnit a zkoordinovat jednotlivé trasy a zkoordinovat provadéni vykopovych praci s pracemi
na Zelezni¢nim spodku. Zjednani je zhotovitel povinen provést zaznam. Zhotovitel musi byt
pfipraven na chyby a lokalni zmény v presnosti daji o polohach stavajicich inZ. siti. Podchody inz.
siti pod silniénimi komunikacemi budou provedeny prednostné bezvykopovou technologii
(protlakem).

Podminky pro zpracovani dokumentace skutecného provedeni stavby.

Zhotovitel stavby se zavazuje:
- Ze zajisti v souladu s podminkami stavebniho povoleni opravu projektu stavby dle skute¢ného
stavu provedeni dila véetné zakresleni zmén (ve dvou vyhotovenich v papirové formé) a preda

Evropska unie

~ s * % %
Operacnl program : 1 Investice do vadi budoucnosti
Doprava S

Fond soudrinosti

Strana 24 (celkem 31)



Odstranéni propadu tratové rychlosti v iseku Kanin - Pfevysov

/} OPD “ Zvl&stni technické podminky

ji objednateli k odsouhlaseni a vyznaceni pfipadnych poZadovanych Uprav nejpozdéji 7 dnl
pfed zahajenim pfejimaciho fizeni ¢asti dila v souladu s draznimi predpisy,

dokumentaci v trvalém provedeni (Cernotisk) preda zhotovitel objednateli v trojim vyhotoveni
do dvou mésict ode dne prejimaciho fizeni s vyznatenymi poZzadovanymi zménami. Zmény
budou zaméfeny s presnosti odpovidajici CSN 73 0212-4,

pokud dojde ke zméné zapojeni stavajiciho zabezpecovaciho zafizeni, budou vSechny
pfislusné vykresy dotéeného zafizeni digitalné zpracovdny se zapracovanim pfislusnych oprav.
Ve smyslu tohoto ¢lanku se nepovazuje za digitalni formu vykres skenovany. VSechny vykresy,
nové i opravené, musi byt zpracovany a pfedany v digitalni podobé, se zapracovanim vsech
zmén, ve formatu ,*.dwg”, (AUTOCAD). Soucasti predavané opravené dokumentace je i
vytisténa opravena dokumentace (3x). Ucelené obvody budou prednostné nakresleny na
jednom vykresu jako celek. Znacky musi byt v souladu s oficidlnim tiskem norem TNZ 34 2602
a TNZ 34 5543 vie v platném znéni. Detaily, problematické piipady a kone¢né provedeni
vykresli budou prokazatelné odsouhlaseny objednatelem.

Pfedevsim je nutné dodrZovat:

e situovani vykresu od bodu 0,0,0;

e vykresy kreslit v rastru a v kroku 2,5 mm;

e meze vykresu nastavovat v rozmezi 0,0 az 210,295 / 420,295;

e tlusté Cary kreslit kfivkou a vyvarovat se pouzivani definovani tlousték u car;

e kontakty, civky relé, tlacitka, Zarovky, odpory, kondenzatory, diody, aj. kreslit
v typizovanych blocich;

e pouzivat pismo ve standardnich fontech (bez SHX), pokud je nutné pouZzit
nestandardni font, bude tento font soucasti dodaného opraveného vykresu jako
pfiloha vykresu;

e minimalni velikost pisma 2 mm pfi tisku 1:1, v pfipadé tisku vykresu A3 na format A4
musi byt minimalni velikost pisma 2,5 mm;

e  pfiukladani vykresu zménit datum nad razitkem (slouzi k identifikaci posledni verze);

e nepouiZivat vySrafované objekty ve schematice;

e urelé s pritazenou kotvou a u jeho kontakt( kreslit orientovanou Sipku — vzhiru.

odevzdat objednateli dokumentaci skute¢ného provedeni stavby ve formé odpovidajici
draznim predpisim v digitalni podobé do 2 mésicli od ukonceni stavby,
prokdzat zavaznym zpUsobem zajisténi zpracovani dokumentace skutecného provedeni
stavby ve vlastni nabidce,
dodat objednateli dokumentaci v digitalni formé oteviené a uzaviené na CD nosicich ve tfech
vyhotovenich (1 CD=oteviena a uzaviend forma),
Ze odpovida za soulad papirové a digitalni podoby dokumentace.

Zhotovitel digitdlni dokumentace stavby poskytuje zaruku za:

obsah a spravnost dodanych médii skutecného provedeni stavby po dobu dvou let po uplynuti
zarucnich dob na pfislusné ¢asti dila,

soulad s papirovou podobou dokumentace po dobu dvou let po uplynuti zaruénich dob na
prislusné casti dila,

uplnost dokumentace po dobu archivace u objednatele, to jest do skoncéeni vSech zaruk a
vyporadani posledni reklamace,

funkénost dokumentace a editovatelnost soubor( po dobu archivace u objednatele, to jest do
skonceni vSech zaruk a vyporadani posledni reklamace,

dodrzeni dojednanych datovych modeld po dobu existence dila (stavby),

za soulad dokumentace skutecného provedeni se skutecnosti po dobu existence dila (stavby),
za Casti, u kterych zhotovitel uplatiiuje ochranu podle autorského prava, a to po celou dobu
trvani pozadovanych prav.
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2.10.

2.11.

Soucasti dokumentace dle skute¢ného stavu provedeni budou:

— technické zpravy opravené a doplnéné o konkrétni udaje o pouzitém materidlu tam, kde tyto
udaje zhotovitel projektové dokumentace nesmi uvadét,

— km polohy zaéatkd a konct staveb Zelezni¢niho spodku,

— kilometraz zacatkG a koncl koleji, tabulka vyhybek, polohy ndmeznikl uZitné délky koleji a
polohy LIS (ne ve vyhybkach), pocet LISU v jednotlivych vyhybkach, nakresy a schéma koleji,
skupin vyhybek a umisténi LISt BK podle platnych predpis(,

— podélny profil sanacnich vrstev s uvedenim km poloh a zakreslenim odvodnovacich zafizeni,

— vysledky méreni unosnosti Zel. spodku,

— dokumentace skutec¢ného provedeni vystroje drahy,

seznam prekazek v evidencnim prostoru dle ,Smérnice pro prepravu zasilek s PLM“ D-31, ¢l. 25

a pril. ¢.2,

protokol o zavére¢ném méreni kabell — u prepojovanych kabel(,

— zmény Prdkazu zpUsobilosti popF. vydani nového Prikazu zpUsobilosti,

revizni zpravy na opravené pfipadné prfemisténého zafizeni,

— protokol pravnické osoby,

— protokoly o technickobezpecnostni zkousce,

— geodetické zaméreni ptipadnych opravenych kabelovych tras bude zakresleno do stdvajiciho
polohopisného vykresu kabelovych tras — kabelového planu. Kabelové trasy budou zaméreny
vzhledem k ose koleje. Jako podklad pro kabelové trasy bude pouzita mapa s uvedenymi
parcelnimi Cisly,

— soupis pouzitych vyjimek z predpisi a norem.

Podminky pro zpracovani a predani realizacni dokumentace.

Pro dopracovani dokumentace si veskeré mapové, technické a jiné podklady od draznich i
pfipadnych mimodraznich organizaci zajisti na své naklady zhotovitel. Zhotovitel ponese naklady
také za dopracovani realiza¢ni dokumentace.

Realizacni dokumentace (mimo PS sdélovacich a zabezpecovacich zatizeni) bude dodana 30 dnl
pred zahdajenim praci v 6 vyhotovenich v tisténé formé a 2x v digitalnim zpracovani. Jedno
vyhotoveni realizac¢ni dokumentace zasle zhotovitel na adresu Generdlniho projektanta predmétné
stavby — SdruZeni , Tym DI & H-PRO — Odstranéni propadu tratové rychlosti v Gseku Kanin —
PrevysSov“ pro posouzeni souladu s koncepci projektu stavby. Pti zpracovani realizacni dokumentace
je zhotovitel povinen zajistit dodrZeni stavebniho zakona ¢. 183/2006 Sb., ve znéni pozdéjsich zmén
a doplnkd, vyhlasku ¢. 146/2008 Sb., Technickych kvalitativnich podminek staveb statnich drah
(TKP), norem CSN, technickych norem Zeleznic, draznich pfedpist, dodatkovych podminek, ostatnich
obecné zavaznych pravnich predpisl, pravomocného stavebniho povoleni a jinych pravomocnych
rozhodnuti pfislusnych spravnich arada.

Realizacni dokumentaci (pro PS sdélovacich a zabezpecovacich zafizeni za podminky nutného
preschvaleni zavérovych tabulek, kterou je povinen zhotovitel zajistit), preda objednateli ke
schvéleni ve 2 vyhotovenich v tisténé formé (u stani¢nich zabezpecovacich zafizeni 6 souprav
zavérovych tabulek a souvisejici schvalované dokumentace) v terminu 60 dnl pred zahajenim praci.

Podminky pro obstarani verejnopravnich projednani a ziskdni potiebnych rozhodnuti,
povoleni, souhlast a jinych opatfeni.

Objednatel zajistuje stavebni povoleni potfebna dle platnych obecné zavaznych pravnich predpist
k zahdjeni a provadéni praci (s vyjimkou stavebniho povoleni na zafizeni stavenisté, které si zajistuje
zhotovitel), zodpovida za jejich soulad s jim zajistovanym projektem stavby. Tato povoleni je
povinen predat zhotoviteli nejpozdéji pred zahajenim praci na pfislusnych SO nebo PS.

Zhotovitel je povinen si zajistit stavebni povoleni na zafizeni stavenisté vcetné vsech potiebnych
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2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2. 16.

2.17.

pripojek inzenyrskych siti a odpadového hospodafrstvi.

Zhotovitel se zavazuje zajistit vefejnopravni projedndni a vydani rozhodnuti vyZzadovanych pro
uzavirku, popf. objizdku pozemnich komunikaci a rozhodnuti vyzadovana pro zvlastni uzivani
pozemnich komunikaci v souladu s pfislusnymi platnymi ustanovenimi zakona ¢. 13/1997 Sb., o
pozemnich komunikacich, jestlize se jejich potfeba objevi v souvislosti s realizaci dila. Zhotovitel je
dale povinen zajistit i vSechna dalsi rozhodnuti potfebnd pro realizaci stavby podle zdkona ¢.
13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, v platném znéni.

Zhotovitel je povinen zajistit i vSechna ostatni vefejnopravni projedndni a ziskat rozhodnuti,
povoleni, souhlasy a jind opatfeni potiebna pro provadéni dila podle prava Ceské republiky, zejména
pak podle stavebniho zdkona, zakona o ochrané prirody a krajiny, zakona o zdravi lidu, zakona o
odpadech, zakona o pozarni ochrané, zakona o vodach, zakona o vodovodech a kanalizacich, zakona
o telekomunikacich, energetického zakona, zdkona o pozemnich komunikacich, lesniho zdkona,
zdkona o ochrané zemédélského pldniho fondu, zdkona o ochrané ovzdusi, predpisti na useku
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci a dalSich obecné zavaznych pravnich predpisd.

Zhotovitel musi na vylouCenych zafizenich dopravni cesty ucinit takova opatfeni, aby
na provozovanych kolejich byla omezeni tratové rychlosti co nejkratsi a negativné neovlivriovala
zpracovany vylukovy GVD.

Zhotovitel se zavazuje v souladu s projektem stavby, ¢ast dopravni technologie, povazovat zde
uvedené mnozstvi a délku vyluk za maximalni. Objednatel si vyhrazuje pravo pozménit zhotoviteli
navrzené cCasové horizonty rozhodujicich vyluk s cilem dosahnout jejich maximalniho vyuzZiti a
sladéni s vylukami sousednich staveb.

Zhotovitel je povinen zajistit navésti pro znaceni pfechodnych pomalych jizd, které bude nutné
zavést v pribéhu stavby. Navésti je zhotovitel povinen po ukondeni stavby predat objednateli.

Zhotovitel je povinen postupovat vsouladu s POV (postup organizace vystavby, c¢ast F)
schvdleného projektu stavby. Z dlvodu vyhlaseni vybérového fizeni na realizaci této stavby
vterminu 07/2014 jsou nize uvedené terminy stavebnich postupl z éasti F projektové
dokumentace stavby pouze informativni:

PFipravné prace .........ceovuvuenees 30 dni
Zimni prestavka ........ccceeeeneene 107 dni
1] 2 O RTTIN 14 dni
] 2 O 21 dni
SP 3 10 dni
SP 4 + ukonceni stavby......... 214 dni

Termin zahdjeni stavby: 11/2014

Termin ukonéeni stavby: 12/2015

Material kolejového loZe je v majetku objednatele, ktery preferuje jeho maximalni opétovné
vyuZiti. Na zdkladé zjisténych hodnot zhotovitel zabezpeci maximalni vyuZiti téZzenych materialQ
kolejového loZe a vykopovych zemin v rdmci provadéni stavebni ¢innosti objednatele. Obecné u
vsech materidll, a zvlast u recyklovatelnych (Stérkové loZze, povrchy komunikaci, betonové
konstrukce, ptip. dalsi), musi zhotovitel v rdmci realizace dila prednostné vyuZzit material ze zdrojli
stavby misto nakupu nového, ktery by v koneéném duisledku znamenal neefektivni nakladani
s financnimi prostifedky a neekologicky pfistup, ke kterému je zhotovitel zavazan touto zaddavaci
dokumentaci.

Zhotovitel je povinen na vlastni naklady prokazat petrografickym rozborem plvod kameniva pokud
ma investor dlvodné podezieni, Ze kamenivo na mezideponii nebo ve stavbé nepochazi od
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vyrobcl udanych vzdvazném seznamu vyrobcl kameniva vlastnicich platné Osvédcéeni pro
doddvky do Zelezni¢nich drah CR nebo pokud neni dodriena jakost kameniva a zhotovitel
nezpochybnitelné neprokaze vyrobce kameniva.

Zhotovitel smi ukladat kamenivo (nové, vyziskané i recyklované) na mezideponii urcenou
objednatelem aZz po prevzeti Upravy plochy mezideponie technickym dozorem objednatele,
potvrzeném zdpisem ve stavebnim deniku.

Demontovany materidl bude soustfedén na uréeném misté, (UloZisti). Odpovédny zastupce ve
vécech technickych urci, které dily budou urceny k dalSimu pouZiti - vyzisk. Takovy materidl bude
odvezen a uloZen na misté k tomu uréeném timto pracovnikem. VeSkery ostatni material, popf.
stavebni a montazni odpad vznikly pfi realizaci stavby, bude zlikvidovan v souladu se Zakonem
¢.185/2001 Sb. O odpadech. Doklad o této likvidaci bude pfedan objednavateli. Dopravu a likvidaci
veskerého materidlu zajistuje zhotovitel na své naklady.

Pri uzivani kameniva tfidy B | ze skladky do kolejového loZe je zhotovitel povinen provadét
pfetfidéni kameniva na mobilni tfidicce a prokazovat jeho kvalitu kontrolnimi zkouskami v rozsahu:

- zrnitost - min. 1 zkouska na kazdych 500 t,
- odplavitelné, cizorodé, popfipadé rozliSné ¢astice - min. 1 zkouska na kazdych 1000 t
- tvarovy index 3 a 5 - min. 1 zkouska na kazdych 1000 t.

Pokud vysledky i jen jednoho z uvedenych parametrll neodpovidaji hodnotam uvedenym v OTP,
musi byt kamenivo zarazeno do té jakostni tridy (Bll nebo C), které pfislusna hodnota odpovida a
pouZito vsouladu stouto jakostni tfidou nebo odstranéno ze stavby. Mezideponie musi byt
oznaceny tabulemi uddvajicimi frakci, tfidu a dodavatele kameniva pro kazdy lom zvlast. Pred
odstranénim mezideponie nevyhovujiciho kameniva ze stavenisté musi byt mezideponie oznacena
tabuli ,,Nevyhovuje pro kolejové loze“.

V ptipadé, Ze je mezideponie pojizdéna dopravnimi prostfedky v rozporu s¢l. 7.4.2 TKP, je
zhotovitel povinen na vyzvani pracovnika technického dozora objednatele prokazat na vlastni
naklady ostrohrannost kameniva, zkousku zaoblenosti hran dle €SN 72 1172. Podet a mista odbéru
zkusebnich vzorkd urci pracovnik technicky dozor objednatele.

Zhotovitel je povinen neprodlené oznamit pracovniklim technického dozora objednatele uplatnéni
reklamace kameniva a predat kopie dokladli o zpUsobu jejiho vyfizeni vcetné protokoll o
pfipadnych zkouskach provadénych v rdmci reklamace. Pracovnik technicky dozor objednatele
postoupi opis téchto podkladt TUDC $13 OJMP.

Zhotovitel je povinen zajistit v maximalni moZzné mire zfizovani ucelenych Usekd kolejového loze
z kameniva dodaného jednim vyrobcem (lomem), a to s ohledem na homogenitu vlastnosti
kameniva a reseni pripadnych reklamaci.

Pracovnik technicky dozor stavebnika ma pravo poZadovat na zhotoviteli prokazani kvality
kameniva ve zfizovaném kolejovém loZi dle OTP, a to kdykoli v pribéhu stavby. Kvalitu kameniva je
v tomto pfipadé zhotovitel povinen prokdzat zkouskami na vzorcich odebranych z kolejového loze,
pfipadné zjeho jednotlivych vrstev v mistech uréenych pracovnikem technického dozora
objednatele. Naklady na tyto zkousky jdou k tiZi toho, v jehoZ neprospéch zni vysledek zkousky.

Recyklaci vyzisku z kolejového loZe je zhotovitel povinen realizovat v souladu se svou nabidkou,
projektem stavby a ostatnimi povinnostmi vyplyvajicimi ze Smlouvy o dilo a v souladu s témito
technickymi podminkami. Kolejové loZe z mist zfetelné znecisténych ropnymi latkami (vyhybky a
mista stani lokomotiv) je nutno odtéZit z preventivnich dlvod( prednostné a s timto materidlem
nakladat jako s nebezpecnym odpadem. Pfi recyklaci Stérkového loZe je také nutno provadét
z dlivodu vyskytu kameniva kontaminovaného vapencem selekci, zejména s ohledem na vysledky
prazkumu pro projekt. Pfed odtéZzenim Stérkového loze budou z daného Useku komisionalné
odebrany vzorky pro stanoveni miry kontaminace a upfresnéni nasledného nakladani se stérkovym
lozem. Pred zahdjenim provozu recyklacni zakladny predloZi zhotovitel souhlas s provozovanim
zafizeni dle § 14 zédkona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech, §17 zdkona €. 86/2002Sb., o ochrané
ovzdusi, provozni fad a bude vedena pribéina evidence s odbéry vzorkd na vstupu a vystupu ze
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zatizeni.
Objednatel poZaduje provedeni betonovych ploch u monolitickych konstrukci mostnich staveb

v kvalité pohledového betonu dle TKP. Pohledovy beton bude proveden v kvalité PB2 (PB3 —
doporudujeme u exponovanych podchodii) dle TP CBS 03/2009.

Zhotovitel je povinen zabezpecit provadéni odkryti plané Zelezni¢niho spodku, jakoz i zakladovych
spar objektll na nezbytné nutnou dobu maximdalné vsak do 48 hodin. V pfipadé prekroceni
stanovené Ihlity je povinen provést vlastnim nakladem neprodlené takova opatfeni a oSetreni
plané k zabezpeceni bezpecného provozu drahy a vylouceni nepfiznivych vlivi pocasi.

Vedkeré poufité prvky musi byt schvaleny pro pouZiti na Zelezni¢ni siti SZDC, odborem
automatizace a elektrotechniky a musi byt vsouladu se smérnici SZDC ¢ 34. Na zafizeni,
které tomuto neodpovida, musi byt predlozeno predbéiné technické schvaleni nebo smlouva
0 ovérovacim provozu.

Zhotovitel je povinen:

- nejméné 5 dni pfedem oznamovat a projedndvat prostfednictvim zaméstnance vykondvajiciho
technicky dozor stavebnika objednatele s uréenym pracovnikem pfislusného Oblastniho feditelstvi
a Spravy Zelezni¢ni energetiky zasahy do stavajiciho provozovaného zafizeni nebo jeho potrebné
Upravy,

- zabezpecit zméreni izolacniho stavu na kolejich s kolejovymi obvody pfed zahdjenim praci
v pfislusné Zeleznicni stanici i pfed zprovoznénim stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni,

- zabezpecit zméreni izolacniho stavu kolejisté pred a po pokladce konstrukce prejezdll a
prechod,

- vterminu do 14 dni po zahajeni zkuSebniho provozu predat zastupci objednatele ¢astecnou
dokumentaci skutecného provedeni stavby pro potfebu zhotoveni ndkresného prehledu
bezstykové koleje a Zelezni¢niho svrsku (smérové a sklonové poméry, km polohy objekt(,
izolované styky, zatizeni, propustkd, most(, prejezdi apod.) ve smyslu platného predpisu S-3.

Zhotovitel je povinen zajistit na své naklady provedeni definitivniho zajisténi prostorové polohy
koleje (vCetné zpracovani prislusné dokumentace) za soucinnosti se spravcem prostorové polohy
koleje (prislusna Sprava Zelezni¢ni geodézie) a pfislusSnym specialistou objednatele.

Zhotovitel je povinen obnovit (preloZit) bodové pole zni¢ené pfi realizaci stavby. PfeloZeni mize
byt uskute¢néno pouze spravcem ZBP nebo jen s jeho souhlasem.

Zhotovitel je povinen maximalné spolupracovat pfi realizaci stavby a prejimacim Fizeni se zastupci
objednatele, uZivatele a zastupci prislu$né Spravy Zelezni¢ni geodézie (SZG) pfi realizaci praci na
Zelezni¢nim svrsku, pred pokladkou Zelezni¢niho svrsku a pred svafovanim kolejnicovych pas(.

Zhotovitel je povinen spolupracovat s poradenskou a konzultacni firmou objednatele a
supervizorem stavby, ktery bude vybran na zakladé verejné zakdzky zadané Ministerstvem
dopravy, v oblasti realizace, finan¢niho planu, ¢asového harmonogramu vystavby dle pokyn0
objednatele. Soucasné je povinen spolupracovat s geotechnickym konzultantem objednatele a
autorskym dozorem projektanta.

Zhotovitel bude disledné dodrzovat technologii montaze. Vzhledem k rozsahu praci a dopadu
stavby na provoz zafizeni, zménam v propojeni sdélovacich pfenost, technologii a koordinaci vyluk
zafizeni je potfebné, aby kazdy zasah do téchto siti byl predem projednan.

Pro montaz Zelezni¢niho svrsku zhotovitel pouzZije stroje a zafizeni s nastavitelnym utahovacim
momentem. Tocivy moment bude pfenasen pouze elektricky, aby byl po celou dobu montaze
konstantni (hydraulické rucni stroje nebudou pouzivany).

Zhotovitel je povinen pred zahajenim praci vytycit inZenyrské sité uvedené v projektu stavby, a to
véetné téch inZenyrskych siti, které vznikly v dobé od zpracovani dokumentace do zahajeni praci na
prislusné casti dila a oznamit objednavateli tuto skutecnost pred zahajenim praci na této ¢asti dila.
Soucasné je povinen vytycit a v terénu viditelné vyznacit obvod stavby, jednotlivych ZS, hranice
pozemkd, jednotlivé linie a rozhodujici rozméry realizovanych PS a SO a tyto po nezbytnou dobu
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2.38.

2.39.

2.40.

2.41.

2.42.

2.43.

vystavby udrzovat v ndlezitém stavu.

Zhotovitel zajisti protikorozni ochranu ocelovych casti zafizeni Zarovym zinkovanim ponorem
mimo ¢asti s jinou formou protikorozni ochrany uvedenych v jednotlivych PS a SO.

Uzity material Zeleznicniho svrsku prevezme zhotovitel v nejkratSim mozném terminu po podpisu
SoD za ucelem regenerace a nasledného vloZzeni do dopravni cesty. Material je uloZen v souc¢asné
dobé v Zst. Praha - VrSovice (viz zapis Komise pfidélujici materidl Zelezni¢niho svrsku).

Parametry navrhovanych materidl(i, konstrukci napt. DN (vnitfni svétlost trub) je nutné dodrZet
bez jakychkoliv odchylek jednotlivych vyrobcl téchto vyrobka.

U mostnich objektd budou v souladu s CSN 73 6201 umistény tzv. pozorované body a vyznacen
letopocet vyhotoveni.

Pro Udpravy trakéniho vedeni nutno zpracovat KSU a TP pro ovéfeni a zavedeni, provést
pantografovou zkousku, vystavit revizni zpravu a vyhotovit dokumentaci skute¢ného provedeni
v oteviené i uzaviené podobé.

Zarucni doba za dilo je dana TKP staveb statnich drah, kap. 1.8.3, vyjma dodavek, u nichzZ je zaruc¢ni
doba dana vyrobcem. Na tyto dodavky se stanovuje zarucni doba minimalné 24 mésic. Na nosné
konstrukce a jejich povrchy poZzaduje zadavatel dle TKP staveb statnich drah. Zarucni Ihty budou
pocitany od zahdjeni zkusebniho provozu, pokud bylo na jednotlivych PS a SO uzavieno konec¢né
prejimaci fizeni. Podrobnéjsi informace o odpovédnosti za vady a zarukach jsou uvedeny v kapitole
19 Obchodnich podminek.

3. ZVLASTNi PODMINKY PRO STAVENISTE

Pfipadné poskytnuti pozemku, ke kterému ma objednatel pravo hospodaf¥it, musi byt v dostatecném
predstihu pisemné odsouhlaseno objednatelem.

4. CASOVY PLAN STAVBY

Soucasti nabidky bude radkovy Casovy harmonogram praci véetné platebniho kalendare zahrnuijici
termin vypracovéni realizaéni dokumentace, koordinaci se soubéZné probihajicimi stavbami
objednatele pfipadné soubéiné probihajicimi stavbami cizich investori, wvylukovou cinnost
s maximalnim vyuZitim vylukovych ¢as(, uzavirky pozemnich komunikaci, prechodové stavy, provozni
zkousky (kontrolni a zkuSebni plan) a veskeré prace a dodavky podzhotoviteld. Pfi uvadéni
provozuschopnych celkl do provozu je ve vylukovych c¢asech nutno uvaZzovat sregulaci TV a
pantografovou zkouskou.

V ¢asovém harmonogramu praci je nutno respektovat nasledujici poZzadavky a terminy:

a) termin zahajeni a ukonceni stavby
b) mozZné terminy uvadéni provozuschopnych celkli do provozu

Zadavatel poZaduje dodrzovani a maximalni vyuzZiti pridélenych vylukovych casd, tomu odpovidajici
nasazeni lidskych a technickych zdrojl a pfipadné zavedeni 12 hodinového sménného provozu.
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5. OSTATNI ZVLASTNI TECHNICKE PODMINKY
5.1.

DOTCENE ORGANY STATN/ SPRAVY
Z projedndvani této akce s dotéenymi orgdny vyplynuly podminky pro realizaci , které jsou uvedeny
v Projektu stavby, ¢ast H.2.

Zhotovitel zajisti na své naklady vSechna nova povoleni.
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