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1 ÚVOD 

Předkládaná hluková studie je zpracována pro vyhodnocení vlivu stavby „Rekonstrukce 
žst. Jaroměř“.  

Předmětem stavby je komplexní přestavba – rekonstrukce železniční stanice za 
účelem zvýšení rychlosti průjezdu vlaků, zlepšení komfortu cestujících při nastupování, 
vystupování a při přístupu k vlakům a zvýšení bezpečnosti železniční dopravy instalací nového 
zabezpečovacího zařízení, které v budoucnosti umožní dálkové ovládání technologických 
zařízení železniční dopravní cesty (DOZ). Rekonstrukce je naplánovaná na rok 2018. 

V rámci stavby "Rekonstrukce žst. Jaroměř" bude na základě provedeného 
geotechnického průzkumu navržena rekonstrukce železničního spodku a svršku včetně 
odvodnění. Budou vybudována nová ostrovní nástupiště s mimoúrovňovým přístupem 
podchodem od výpravní budovy (peronizace). 
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2 PŘEHLEDNÁ SITUACE  
 

„Rekonstrukce žst. Jaroměř“ 
 

 
Obr. 1 Situace řešeného úseku tratě 
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3 VSTUPNÍ ÚDAJE  

 
Pro tvorbu modelu byly použity veškeré dostupné podklady, ať už v digitální nebo 

fyzické podobě. Převážně byly využity materiály z připravované přípravné dokumentace 
dodané zadavatelem. Dále bylo použito veřejných mapových podkladů a údajů z katastru 
nemovitostí. 

 
 Intenzita vlakové dopravy 
 
Tab. 1 Intenzita dopravy před 1.1.2001: 

Traťový úsek Druh vlaku 
Počet vlaků 

den (06-22) noc (22-06) 24 h 

Jaroměř - Hradec 
Králové 

R 5 0 5 
Os, Sp, Sv 36 7 43 
Mn 6 2 8 
Celkem 47 9 56 

Jaroměř – Starkoč 
(Trutnov) 

R 0 0 0 
Os, Sp, Sv 31 4 35 
Mn 5 2 7 
Celkem 34 7 42 

Jaroměř – Stará 
Paka (Liberec) 

R 4 0 4 
Os, Sp, Sv 11 3 14 
Mn 2 2 4 
Celkem 17 5 22 

 

Tab. 2 Stávající intenzita dopravy: 

Traťový úsek Druh vlaku 
Počet vlaků 

den (06-22) noc (22-06) 24 h 

Jaroměř - Hradec 
Králové 

R 28 2 30 
Os, Sp, Sv 38 8 46 
Mn 2 2 4 
Celkem 68 12 80 

Jaroměř – Starkoč 
(Trutnov) 

R 13 0 13 
Os, Sp, Sv 19 4 23 
Mn 3 2 5 
Celkem 35 6 41 

Jaroměř – Stará 
Paka (Liberec) 

R 13 0 13 
Os, Sp, Sv 18 5 23 
Mn 2 2 4 
Celkem 33 7 40 
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Tab. 3 Intenzita dopravy pro výhledový stav (střednědobý výhled – do roku 2030): 

Traťový úsek Druh vlaku 
Počet vlaků 

den (06-22) noc (22-06) 24 h 

Jaroměř - Hradec 
Králové 

R 16 2 18 
Sp 30 2 32 
Os 22 6 28 
Pn 0 2 2 
Mn 1 0 3 
Celkem 69 12 81 

Jaroměř – Starkoč 
(Trutnov) 

R 16 2 18 
Os, Sp 13 1 14 
Mn 1 0 1 
Celkem 30 3 33 

Jaroměř – Stará 
Paka (Liberec) 

Os, Sp 30 2 32 
Pn 0 2 2 
Mn 1 0 1 
Celkem 31 4 35 

 
Ve výhledovém stavu je uvažováno s nasazením motorových jednotek řady 844 u 

rychlíků a spěšných vlaků. U osobních vlaků se předpokládá využití jednotek řady 440. 
 
Nastavení výpočtového modelu bylo upraveno také na základě výsledků měření hluku 

provedených na obdobných stavbách. 
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 Provedené měření hluku 
 Pro doplnění podkladů a zpřesnění výsledků hlukové studie bylo provedeno přímé 
akustické měření od železniční dopravy.  

Situace umístění měřících míst: 
 

 
Obr. 2 Umístění měřícího místa M1 (Hradecká č. p. 241, Jaroměř) 

 

 
Obr. 3 Umístění měřícího místa M2 (Průmyslová č. p. 143, Jaroměř) 

směr Hradec Králové  

směr žst. Jaroměř 

Měřící místo 
 M1 

Měřící místo 
 M2 

směr Dvůr Králové 

směr Smiřice 

směr Česká Skalice 
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4 LIMITNÍ HLADINY HLUKU 

Stanovení hygienických limitů hluku 

Hygienické limity hluku v chráněném venkovním prostoru staveb a v chráněném 
venkovním prostoru 
 

Podle ustanovení nařízení vlády č.272/2011 Sb. se hygienický limit v ekvivalentní 
hladině akustického tlaku A stanoví součtem základní hladiny akustického tlaku A LAeq,T (rovná 
se 50 dB) a korekcí přihlížejících ke druhu chráněného prostoru a denní a noční době 

 
Korekce pro stanovení hygienických limitů hluku v chráněných venkovních prostorech staveb a v 
chráněném venkovním prostoru  

Druh chráněného prostoru Korekce 
[dB] 

 1) 2) 3) 4) 

Chráněný venkovní prostor staveb lůžkových 
zdravotnických zařízení včetně lázní 

-5 0 +5 +15 

Chráněný venkovní prostor lůžkových zdravotnických 
zařízení včetně lázní  

0 0 +5 +15 

Chráněný venkovní prostor ostatních staveb a chráněný 
ostatní venkovní prostor  

0 +5 +10 +20 

 
Korekce uvedené v tabulce se nesčítají. 
Pro noční dobu se pro chráněný venkovní prostor staveb přičítá další korekce -10 dB, s výjimkou hluku z dopravy 
na železničních dráhách, kde se použije korekce -5 dB. 
 
Pravidla použití korekce uvedené v tabulce: 
 
1) Použije se pro hluk z provozu stacionárních zdrojů a hluk ze železničních stanic zajišťujících vlakotvorné práce, 

zejména rozřaďování a sestavu nákladních vlaků, prohlídku vlaků a opravy vozů. Pro hluk ze železničních stanic 
zajišťujících vlakotvorné práce, které byly uvedeny do provozu přede dnem 1. listopadu 2011, se přičítá pro 
noční dobu další korekce +5 dB. 

 
2) Použije se pro hluk z dopravy na dráhách, silnicích III. třídy, místních komunikacích III. třídy a účelových 

komunikacích ve smyslu § 7 odst. 1 zákona č. 13/1997 Sb., o pozemních komunikacích, ve znění pozdějších 
předpisů. 

 
3) Použije se pro hluk z dopravy na dálnicích, silnicích I. a II. třídy a místních komunikacích I. a II. třídy v území, 

kde hluk z dopravy na těchto komunikacích je převažující nad hlukem z dopravy na ostatních pozemních 
komunikacích. Použije se pro hluk z dopravy na dráhách v ochranném pásmu dráhy. 

 
4) Použije se pro stanovení hodnoty hygienického limitu staré hlukové zátěže. 
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Podle ustanovení NV 272/2011 Sb. je hygienický limit hluku vyjádřený ekvivalentní 
hladinou akustického tlaku A od dopravy na drahách v chráněném venkovní prostoru a 
chráněném venkovním prostoru staveb stanovený součtem základní hladiny hluku LAZ = 50 dB 
a příslušných korekcí: 
 

pro hluk z dopravy na dráhách v OPD 
pro den od 6 00 - 2200  hod LAeq,T = 60 dB 
pro noc od 2200 - 6 00 hod  LAeq,T = 55 dB 

 
pro hluk z dopravy na dráhách (mimo OPD) 

pro den od 6 00 - 2200  hod LAeq,T = 55 dB 
pro noc od 2200 - 6 00 hod  LAeq,T = 50 dB 

 
pro hluk z dopravy na dráhách s použitím korekce pro starou hlukovou zátěž 

pro den od 6 00 - 2200  hod LAeq,T = 70 dB 
pro noc od 2200 - 6 00 hod  LAeq,T = 65 dB 

 
  

Porovnáním ekvivalentních hladin akustického tlaku od železniční dopravy z roku 2000 
se stávajícím stavem i výhledovým stavem po provedených stavebních úpravách (viz tabulky 
č. 5, 6 a 7) je zřejmé, že nedochází nárůstu hlukové zátěže v okolí posuzované železniční tratě 
mimo úsek od křížení s ulicí 5.května ve směru na Starou Paku. V tomto úseku došlo 
k výraznému zvýšení intenzit dopravy v denní době, což se projevilo prokazatelným zvýšením 
stavu hlučnosti, a proto nelze v tomto úseku přiznat režim staré hlukové zátěže pro denní 
dobu. 

V ostatních úsecích je pro následné posouzení a případné návrhy protihlukových 
opatřeních použita korekce pro starou hlukovou zátěž (SHZ).  
 
 

5 METODIKA 

Pro zjištění hluku z dopravy byla německá výpočtová metodika Schall 03. 
 
Výpočet byl proveden výpočtovým programem LimA 5.5. Průběh šíření hluku je 

dokumentován izofonovými pásmy s doplněním výpočtových bodů.  
 

Výsledné hodnoty výpočtových bodů jsou korigovány na vliv odrazů od fasád objektů, 
před kterými jsou umístěny. Hladiny akustického tlaku jsou stanoveny pro dopadající zvukovou 
vlnu. 

 
 Pro vyhodnocení akustických účinků bylo přihlédnuto k požadavkům a ustanovením 
Nařízení vlády č.272/2011 Sb. v plném znění a k příslušným normám z oblasti akustiky. 
Nejistota výpočtu je do 2 dB. 
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6 VÝPOČTY 

 
Postup výpočtů: 

1) Na základě přímého akustického měření jsou stanoveny hlučnosti jednotlivých typů 
vlakových souprav  

2) Je vypracován výpočtový model a je proveden výpočet s intenzitami dopravy pro stávající 
stav. 

3) Porovnáním naměřené a vypočtené hodnoty je ověřena platnost modelu. 
4) Do ověřeného modelu jsou dosazeny intenzity vlakové dopravy dle GVD 2000-2001 a jsou 

provedeny výpočty zatížení hlukem z dopravy pro denní a noční dobu - stav pro rok 2000 
5) Je provedena úprava modelu zohledňující rekonstrukci kolejového svršku, změnu intenzit 

dopravy pro výhledový stav a je proveden výpočet dopravy pro denní i noční dobu (Stav 
po rekonstrukci - doloženo graficky) 

 
 
Pro názornost šíření hluku jsou doloženy zákresy izofonových polí se zaznačením 

výpočtových bodů. Výpočtové body jsou umístěny ve vzdálenosti 2 m před fasádou obytných 
objektů. 
 
 
Umístění výpočtových bodů: 
 bod výpočtu 1 – Hradecká 23, Jaroměř, parc. číslo st. 555, k.ú. Jezbiny 
 bod výpočtu 2 – Hradecká 34, Jaroměř, parc. číslo st. 549/1, k.ú. Jezbiny 
 bod výpočtu 3 – Hradecká 241, Jaroměř, parc. číslo 4343, k.ú. Jaroměř 
 bod výpočtu 4 – Na Škvárovně 96, Jaroměř, parc. číslo st. 777, k.ú. Jezbiny 
 bod výpočtu 5 – Nádražní 222, Jaroměř, parc. číslo 4348, k.ú. Jaroměř 
 bod výpočtu 6 – Josefa Šímy 773, Jaroměř, parc. číslo 1967/28, k.ú. Jaroměř 
 bod výpočtu 7 – Průmyslová 143, Jaroměř, parc. číslo 509, k.ú. Josefov u Jaroměře 
 bod výpočtu 8 – Bulharská 298, Jaroměř, parc. číslo 545, k.ú. Josefov u Jaroměře 
 bod výpočtu 9 – 5. května 134, Jaroměř, parc. číslo 535, k.ú. Josefov u Jaroměře 
 bod výpočtu 10 – Karla Langra 317, Jaroměř, parc. číslo 1729, k.ú. Jaroměř 
 

 
 

Umístění bodů měření: 
 
 bod měření M1 – Hradecká 241, Jaroměř 
 bod měření M2 – Průmyslová 143, Jaroměř 
 
 
Tab. 4 Srovnání naměřené a vypočtené hodnoty v bodech měření  

(stávající stav – dle podmínek měření) 

Místo měření 
Modelové hodnoty Naměřené hodnoty Rozdíl 
Den Noc Den Noc Den Noc 

M1 71,0 dB 66,0 dB 71,7 dB 65,4 dB -0,7 dB 0,6 dB 
M2 51,0 dB 47,8 dB 50,3 dB 46,3 dB 0,7 dB 1,5 dB 

    - pro nastavení modelu jsou použity hodnoty z přímého akustického měření nekorigované na vliv 
    odrazů od fasády a také výpočtový model (pro měření) zohledňuje vliv odrazů! 
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Tab. 5 Hlukové příspěvky od železniční dopravy – rok 2000 

bod 
výpočtu 

 
výška  LAeq,T  - r.2000 

    den noc 
1 1.NP 61,5 dB 57,4 dB 
2 1.NP 64,0 dB 60,0 dB 
3 1.NP 68,2 dB 64,1 dB 
  2.NP 67,9 dB 63,9 dB 
4 1.NP 47,9 dB 44,5 dB 
5 1.NP 59,9 dB 58,0 dB 
  2.NP 61,2 dB 58,8 dB 
6 1.NP 43,7 dB 41,2 dB 
  2.NP 44,7 dB 42,2 dB 
  3.NP 45,2 dB 42,7 dB 
  4.NP 45,6 dB 43,2 dB 
  5.NP 46,0 dB 43,5 dB 
  6.NP 46,3 dB 43,8 dB 
  7.NP 46,6 dB 44,2 dB 
  8.NP 47,0 dB 44,6 dB 
7 1.NP 51,7 dB 48,8 dB 
  2.NP 52,5 dB 49,6 dB 
8 1.NP 61,3 dB 57,1 dB 
  2.NP 61,4 dB 57,2 dB 
9 1.NP 56,8 dB 55,2 dB 
  2.NP 57,8 dB 56,1 dB 
  3.NP 58,2 dB 56,4 dB 

10 1.NP 56,2 dB 54,6 dB 
  2.NP 56,6 dB 55,1 dB 
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Tab. 6 Hlukové příspěvky od železniční dopravy – Stávající stav 

bod 
výpočtu 

 
výška 

Δ LAeq,T  "Stávající stav" – 
"r.2000"  LAeq,T  - Stávající stav Hygienický limit 

    den noc den noc den noc 
1 1.NP 1,8 dB 1,4 dB 63,3 dB 58,8 dB SHZ SHZ 
2 1.NP 1,8 dB 1,4 dB 65,9 dB 61,3 dB SHZ SHZ 
3 1.NP 1,8 dB 1,4 dB 70,0 dB 65,5 dB SHZ SHZ 
  2.NP 1,8 dB 1,4 dB 69,7 dB 65,2 dB SHZ SHZ 
4 1.NP 1,1 dB 1,0 dB 49,0 dB 45,4 dB SHZ SHZ 
5 1.NP 1,9 dB 0,8 dB 61,8 dB 58,7 dB SHZ SHZ 
  2.NP 1,9 dB 0,8 dB 63,1 dB 59,7 dB SHZ SHZ 
6 1.NP 1,1 dB 0,5 dB 44,7 dB 41,7 dB SHZ SHZ 
  2.NP 1,1 dB 0,5 dB 45,7 dB 42,7 dB SHZ SHZ 
  3.NP 1,1 dB 0,4 dB 46,2 dB 43,1 dB SHZ SHZ 
  4.NP 1,1 dB 0,4 dB 46,7 dB 43,6 dB SHZ SHZ 
  5.NP 1,1 dB 0,4 dB 47,0 dB 43,9 dB SHZ SHZ 
  6.NP 1,1 dB 0,4 dB 47,3 dB 44,2 dB SHZ SHZ 
  7.NP 1,1 dB 0,4 dB 47,7 dB 44,6 dB SHZ SHZ 
  8.NP 1,1 dB 0,4 dB 48,1 dB 45,0 dB SHZ SHZ 
7 1.NP 0,9 dB 0,4 dB 52,6 dB 49,2 dB SHZ SHZ 
  2.NP 0,9 dB 0,3 dB 53,4 dB 50,0 dB SHZ SHZ 
8 1.NP 0,3 dB 0,0 dB 61,7 dB 57,1 dB SHZ SHZ 
  2.NP 0,3 dB 0,0 dB 61,7 dB 57,2 dB SHZ SHZ 
9 1.NP 2,1 dB 0,7 dB 58,9 dB 55,9 dB 60 dB SHZ 
  2.NP 2,1 dB 0,7 dB 59,9 dB 56,8 dB 60 dB SHZ 
  3.NP 1,9 dB 0,7 dB 60,1 dB 57,0 dB 60 dB SHZ 

10 1.NP 2,8 dB 1,0 dB 59,0 dB 55,6 dB 60 dB SHZ 
  2.NP 2,8 dB 1,0 dB 59,4 dB 56,1 dB 60 dB SHZ 

 
XXX - vypočtené hodnoty přesahující hygienický limit 
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Tab. 7 Hlukové příspěvky od železniční dopravy – Výhledový stav 

bod 
výpočtu 

 
výška 

Δ LAeq,T  "Výhledový stav" – 
"r.2000"  LAeq,T  - Výhledový stav Hygienický limit 

    den noc den noc den noc 
1 1.NP -2,1 dB -0,3 dB 59,4 dB 57,1 dB SHZ SHZ 
2 1.NP -2,1 dB -0,3 dB 62,0 dB 59,7 dB SHZ SHZ 
3 1.NP -2,1 dB -0,3 dB 66,2 dB 63,8 dB SHZ SHZ 
  2.NP -2,1 dB -0,3 dB 65,9 dB 63,6 dB SHZ SHZ 
4 1.NP -2,8 dB -1,3 dB 45,2 dB 43,2 dB SHZ SHZ 
5 1.NP -0,1 dB -0,4 dB 59,8 dB 57,6 dB SHZ SHZ 
  2.NP -0,1 dB -0,4 dB 61,1 dB 58,4 dB SHZ SHZ 
6 1.NP -2,8 dB -1,5 dB 40,9 dB 39,7 dB SHZ SHZ 
  2.NP -2,8 dB -1,7 dB 41,9 dB 40,6 dB SHZ SHZ 
  3.NP -2,8 dB -1,7 dB 42,3 dB 41,0 dB SHZ SHZ 
  4.NP -2,8 dB -1,7 dB 42,8 dB 41,5 dB SHZ SHZ 
  5.NP -2,8 dB -1,7 dB 43,1 dB 41,9 dB SHZ SHZ 
  6.NP -2,9 dB -1,7 dB 43,4 dB 42,2 dB SHZ SHZ 
  7.NP -2,9 dB -1,7 dB 43,8 dB 42,5 dB SHZ SHZ 
  8.NP -2,8 dB -1,6 dB 44,2 dB 42,9 dB SHZ SHZ 
7 1.NP -3,2 dB -3,6 dB 48,5 dB 45,2 dB SHZ SHZ 
  2.NP -3,2 dB -3,7 dB 49,3 dB 46,0 dB SHZ SHZ 
8 1.NP -4,0 dB -7,1 dB 57,4 dB 50,0 dB SHZ SHZ 
  2.NP -4,0 dB -7,1 dB 57,4 dB 50,1 dB SHZ SHZ 
9 1.NP -1,7 dB -1,2 dB 55,1 dB 54,0 dB 60 dB SHZ 
  2.NP -1,8 dB -1,2 dB 56,1 dB 54,9 dB 60 dB SHZ 
  3.NP -1,9 dB -1,4 dB 56,3 dB 54,9 dB 60 dB SHZ 

10 1.NP -0,9 dB -0,2 dB 55,3 dB 54,4 dB 60 dB SHZ 
  2.NP -0,9 dB -0,2 dB 55,7 dB 54,9 dB 60 dB SHZ 

 
XXX - vypočtené hodnoty přesahující hygienický limit 
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7 VYHODNOCENÍ 

Výpočtový model prokazuje, že mimo úsek trati oddělující se směrem na Starou Paku, 
je změna stavu hlučnosti oproti roku 2000 menší než 2 dB a je možné použít hygienický limit 
s korekcí pro starou hlukovou zátěž.  

Na traťovém úseku Jaroměř – Stará Paka došlo, při srovnání stávajícího stavu 
hlučnosti s rokem 2000, k nárůstu hlučnosti většímu než 2 dB v denní době, proto pro denní 
dobu není použita korekce pro starou hlukovou zátěž, ale po dokončení rekonstrukce včetně 
zavedení moderních souprav osobní dopravy se nepředpokládá překročení hygienického 
limitu ani při použití přísnějších korekcí.  

Dle výsledných hodnot ve výpočtových bodech (viz tabulka 7 v kapitole 6 – Výpočty) je 
zřejmé, že se hladiny akustického tlaku v noční době pohybují u nebližších objektů pod hranicí 
hygienického limitu.  

Pokles hladin hluku vlivem rekonstrukce železničního svršku, sanací železničního 
spodku a nasazení moderních vlakových souprav osobní dopravy bude až 5 dB v závislosti na 
technickém stavu dosluhujících kolejí.  

Tento pokles hladin akustického tlaku je kompenzován navýšením intenzit dopravy ve 
výhledovém stavu. Navýšení rychlosti související s rekonstrukcí se v okolí žst. Jaroměř projeví 
pouze minimálně, neboť veškeré vlaky ve stanici zastavují (jak osobní tak i nákladní doprava). 

Nejzatíženějším domem v řešeném úseku železniční trati je objekt Hradecká č.p. 241 
(výpočtový bod č.3) ležící v blízkosti železničního přejezdu na ulici Hradecká u smiřického 
zhlaví stanice Jaroměř. Ve výhledovém stavu zde ekvivalentní hladiny akustického tlaku ve 
venkovním chráněném prostoru stavby v noční době dosahují hodnot až 63,8 dB (limit 65 dB).  

U žádného z objektů se nepředpokládá překročení hygienického limitu v chráněném 
venkovním prostoru stavby, proto se tímto považuje za splněnou také povinnost k ochraně 
před hlukem v chráněném vnitřním prostoru staveb.  

Tento předpoklad nepřekročení hygienického limitu bude ověřen měřením hluku 
během zkušebního provozu. 
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1.  Situace měřících míst 

 
 

 
Obr. 1: Situace umístění měřících míst 

 
 
 
  

M1 

M2 
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2. Použitá měřící souprava  

Přesný analyzátor zvuku B&K 2250, v.č. 2600467, ověřovací list č. 6035-OL-Z0018-14 
Měřící mikrofon B&K 4189, v.č. 2603615, ověřovací list č.  6035-OL-M0014-14 
Mikrofonní kabel B&K AO 0441 (10m)  

 
Akustický kalibrátor B&K 4231, v.č. 2594667, ověřovací list č.  6035-KL-K0008-14. 

 
Přesný analyzátor zvuku B&K 2250 Light, v.č. 2741076, ověřovací list č. 6035-OL-Z0011-15 
Měřící mikrofon B&K 4950, v.č. 2721552, ověřovací list č.  6035-OL-M0008-15 
Mikrofonní kabel B&K AO 0441 (10m) 
 

Akustický kalibrátor B&K 4231, v.č. 3010006, ověřovací list č.  6035-KL-K0004-15. 
 

Uvedené měřící sestavy B&K byly ověřeny v Českém metrologickém institutu v Brně a mají 
platné ověřovací listy. 
 
 

Pomocné měřidlo: digitální meteorologická stanice CONRAD FK-WS-444  v.č. WQ1316-002 
 měřící pásmo (20m), svinovací metr (5m), 
 digitální videokamera a fotoaparát. 
 

Zvukoměry s mikrofonem byly před měřením a po měření kontrolovány uvedeným akustickým 
kalibrátorem. 
 
 

3.  Metoda a podmínky měření 

Metoda měření: Měření a zpracování jeho výsledků bylo provedeno dle ČSN ISO 1996: Popis 
a měření hluku prostředí: Část 1 a Část 2  

Metodické návody hlavního hygienika ČR 

 

Měření č. M1 Hradecká č. p. 241, Jaroměř 

Charakteristika 
hluku: 

Proměnný 

Doba záznamu: 9:25 – 12:26  

Podmínky měření: Měřeno:  14. 04. 2015, doba měření: 9:10 – 12:45 

   
  Doprovod:  - 
 

  

Měření č. M2 Průmyslová č. p. 143, Jaroměř  

Charakteristika 
hluku: 

Proměnný 

Doba záznamu: 10:08 – 12:29 

Podmínky měření: Měřeno: 14. 04. 2015, doba měření: 9:10 – 12:35 

 
Doprovod:  - 
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Obr. 2: Meteorologická data 

 
 
 
 
 

4. Citace předpisů 

 

 Zákon č. 258/2000 Sb., o ochraně veřejného zdraví a o změně některých souvisejících 
zákonů 

 Nařízení vlády č. 272/2011 Sb., o ochraně veřejného zdraví před nepříznivými účinky hluku 
a vibrací 

 Metodický návod MZ ČR pro měření a hodnocení hluku v mimopracovním prostředí 

 Metodický návod MZ ČR pro hodnocení hluku v chráněném venkovním prostoru staveb 
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5.  Popis měření 

Bylo provedeno měření hluku, které má doložit hlukové zatížení okolní obytné zástavby 
z provozu na železnici v obvodu žst. Jaroměř.  

 
Byly měřeny jednosekundové ekvivalentní hladiny akustického tlaku. Z naměřených hladin 

byly vyloučeny hladiny akustického tlaku produkované zdroji nesouvisejícími s dopravou na 
železniční trati (silniční provoz, štěkání psů, hovor lidí apod.).  

 
Z naměřeného vzorku vlakových souprav byly na základě výhledových intenzit dopravy 

dopočítány celodenní (6:00 – 22:00) a celonoční (22:00 – 6:00) ekvivalentní hladiny akustického 
tlaku. 
 
Intenzita železniční dopravy  

 
Intenzity dopravy slouží k dopočtu celodenních a celonočních ekvivalentních hladin 

akustického tlaku v místě měření. Intenzita dopravy byla převzata z podkladů hlukové studie pro 
stávající rozsah dopravy (odpovídající jízdnímu řádu 2014/2015). 

 
Tab. 1: Stávající rozsah železniční dopravy: 

Traťový úsek Druh vlaku 
Počet vlaků 

den (06-22) noc (22-06) 24 h 

Jaroměř 
- 

Hradec Králové 

R 28 2 30 

Os, Sp, Sv 38 8 46 

Mn 2 2 4 

Celkem 68 12 80 

Jaroměř - Starkoč 

R 13 0 13 

Os, Sp, Sv 19 4 23 

Mn 3 2 5 

Celkem 35 6 41 

Jaroměř 
– 

Stará Paka 

R 13 0 13 

Os, Sp, Sv 18 5 23 

Mn 2 2 4 

Celkem 33 7 40 
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6. Popis měřícího místa 

 
Měřící místo M1 – Hradecká č. p. 241, Jaroměř 
 
bylo zvoleno u rodinného domu na ulici Hradecká. Měřicí mikrofon byl upevněn na stativu ve 

výšce 3m nad úrovní terénu, ve vzdálenosti 2 m od obvodové stěny objektu směřující k železniční 
trati. Měřící mikrofon byl orientován přímo ke koleji (kolmo na její osu). Měřící místo je situováno v 
půdorysné vzdálenosti cca 8 m od osy krajní koleje.  

 
Železniční trať před místem měření prochází ve stejné úrovni jako posuzovaný rodinný dům. 

Traťová rychlost je zde 100 km/h (respektive 90 km/h), ale vlaky, které vyjíždí ze stanice Jaroměř, 
jedou rychlostí do 50 km/h. 

 
Ze zaznamenaných hladin akustického tlaku byly vyloučeny hladiny nesouvisející s průjezdem 

vlaků po železniční trati (průjezdy silničních vozidel, štěkání psů, apod.). 
 

Výsledky měření jsou uvedeny v kapitole 7. Výsledky měření. 
 

Situace umístění měřícího místa je na obr. 1., letecký snímek na obr. 3. Pohled na měřící místo 
pořízený ve směru od železnice je na obr. 4. Pohled směrem k železnici je na obr. 5. Pohled na bod 
měření rovnoběžně s tratí je na obr. 6. a 7. 
 

 
Obr. 3: letecký snímek měřícího bodu M1 

 

 

směr Hradec Králové 

 

směr žst. Jaroměř 

Měřící místo 
 M1 
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 Obr. 4 Obr. 5     

 

     
 Obr. 6 Obr. 7 
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Měřící místo M2 – Průmyslová č. p. 143, Jaroměř 
 
bylo zvoleno u samostatně stojícího rodinného domu na ulici Průmyslová. Měřicí mikrofon byl 

upevněn na stativu ve výšce 4 m nad úrovní terénu, ve vzdálenosti 1,9 m od obvodové stěny objektu 
směřující k železniční trati. Měřící mikrofon byl orientován přímo ke koleji (kolmo na její osu). Měřící 
místo je situováno v půdorysné vzdálenosti cca 65 m od osy nejbližší koleje.  

 
Železniční trať před místem měření prochází ve stejné úrovni jako rodinný dům. Vlaky 

projížděli kolem místa měření velmi pomalu. Rychlost projíždějících vlakových souprav se 
pohybovala do 40 km/h. 

Ze zaznamenaných hladin akustického tlaku byly vyloučeny hladiny nesouvisející s průjezdem 
vlaků po železniční trati (průjezdy silničních vozidel, štěkání psů, apod.). 
 

Výsledky měření jsou uvedeny v kapitole 7. Výsledky měření. 
 

Situace umístění měřícího místa je na obr. 1., letecký snímek na obr. 8. Pohled na měřící místo 
pořízený ve směru od železnice je na obr. 9. Pohled směrem k železnici je na obr. 10. Pohled na 
bod měření rovnoběžně s tratí je na obr. 11. a 12. 

 

  
Obr. 8: letecký snímek měřícího bodu M2 

Měřící místo 
 M2 

 

směr Dvůr Králové 

směr Smiřice 

směr Česká Skalice 
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          Obr. 9       Obr. 10     
 

  
       Obr. 11      Obr. 12 
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7. Výsledky měření 

 
Hodnoty naměřené v měřícím bodě M1 – Hradecká 241, Jaroměř 
 
 
Tab. 2: celkové výsledky měření v bodě M1 

bod 
měření 

Doba záznamu 

naměřená hladina akustického tlaku 

LAeq,T L5 L10 L90 L95 

dB dB dB dB dB 

M1 14. 04. 2015: 9:25 – 12:26 72,0 67,3 61,9 50,9 49,4 

 
 
Tab. 3: hodnoty měření železničního provozu v bodě M1 

vlak čas 
druh vlaku počet směr doba měření LAeq,T LAE 

(trakce) vozů jízdy (s) (dB) (dB) 

1 9:38 Prac (D) 1+1 Jaroměř 20 78,7 91,7 

2 9:50 MOs (D) 3 Jaroměř 19 75,0 87,8 

3 9:52 R (D) 1+4 Hradec Králové 26 90,7 104,9 

4 10:24 R (D) 1+4 Jaroměř 25 90,8 104,8 

5 10:26 MOs (D) 3 Hradec Králové 21 79,7 93,0 

6 10:38 Mn (D) 1+7 Jaroměř 37 82,3 97,9 

7 10:51 MOs (D) 2 Hradec Králové 22 84,4 97,8 

8 11:03 EMOs (E) 3+1 Jaroměř 22 84,0 97,4 

9 11:08 EMOs (E) 1+3 Hradec Králové 20 84,9 97,9 

10 11:21 MOs (D) 2 Jaroměř 23 88,1 101,7 

11 11:47 MOs (D) 3 Jaroměř 26 81,2 95,4 

12 11:49 R (D) 1+4 Hradec Králové 22 84,7 98,1 

13 11:59 Lv (D) 2 Hradec Králové 23 83,7 97,3 

14 12:23 R (D) 1+4 Jaroměř 15 91,4 103,2 

15 12:25 MOs (D) 3 Hradec Králové 19 80,7 93,5 

Ekvivalentní hladina akustického tlaku od železniční dopravy za celou dobu měření 71,2 

 (D) – nezávislá trakce (dieselová lokomotiva) 
 (E) – závislá trakce (elektrická lokomotiva) 
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Tab. 4: Výsledné hodnoty LAeq,T v bodě M1  

Typ vlaku 
Průměrné hodnoty LAE 

zjištěné v průběhu měření 

Výhledové intenzity 

Počty den Počty noc 

R 103,5 28 2 

Os, Sp, Sv 97,1 38 8 

Pn, Mn 98,0 2 2 

LAeq pro denní 
dobu 

dopočtená 71,7 dB  

LAeq pro noční 
dobu 

dopočtená  65,4 dB 

 
Výsledná hodnota je korigována dle metodického návodu Č.j.:62545/2010-OVZ-32.3-

1.11.2010 o 2 dB vlivem odrazů od fasády. 
 

den:   LAeq,16 Hod = 69,7 dB ± 1,7 dB 
noc:   LAeq,8 Hod = 63,4 dB ± 1,7 dB 
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Hodnoty naměřené v měřícím bodě M2 – Průmyslová č.p.143, Jaroměř  
 
 
Tab. 5: celkové výsledky měření v bodě M2 

bod 
měření 

Doba záznamu 

naměřená hladina akustického tlaku 

LAeq,T L5 L10 L90 L95 

dB dB dB dB dB 

M2 14.04.2015 10:08 – 12:29 62,4 66,1 62,8 47,1 46,3 

 
Tab. 6: hodnoty měření železničního provozu v bodě M2 

vlak čas 
druh vlaku počet směr 

doba 
měření 

LAeq,T LAE 

(trakce) vozů jízdy (s) (dB) (dB) 

1 10:19 MOs(D) 3 Jaroměř (od DK) 29 58,8 73,4 

2 10:28 R(D) 1+4 Česká Skalice 32 68,6 83,6 

3 10:48 MOs(D) 2 Jaroměř (od ČS) 27 62,0 76,3 

4 10:52 Mn(D) 1+5 Dvůr Králové 22 64,9 78,3 

5 11:04 Pn(D) 2+16 Jaroměř (od ČS) 63 66,4 84,4 

6 11:24 MOs(D) 2 Česká Skalice 22 68,4 81,8 

7 11:38 Lv(D) 1 Dvůr Králové 27 59,0 73,3 

8 11:44 R(D) 1+4 Jaroměř (od ČS) 33 67,0 82,2 

9 11:50 MOs(D) 3 Dvůr Králové 33 59,6 74,8 

10 12:15 MOs(D) 3 Dvůr Králové 29 57,5 72,1 

11 12:27 R(D) 1+4 Česká Skalice 25 68,9 82,9 

Ekvivalentní hladina akustického tlaku od železniční dopravy za dobu měření 51,6 dB 

 (D) – nezávislá trakce (dieselová lokomotiva) 
 (E) – závislá trakce (elektrická lokomotiva) 
 
Tab. 7: Výsledné hodnoty LAeq,T v bodě M2  

Typ vlaku 
Průměrné hodnoty LAE zjištěné v 

průběhu měření 

Použité intenzity dopravy 

Počty den Počty noc 

R (ČS) 83,0 13 0 

Os, Sp (ČS) 80,0 19 4 

Pn, Mn (ČS) 84,5 3 2 

Os, Sp, R (DK) 73,6 31 5 

Pn, Mn (DK) 78,4 2 2 

LAeq pro denní dobu dopočtená 50,3 dB   

LAeq pro noční dobu dopočtená   46,3 dB 

 
Výsledná hodnota je korigována dle metodického návodu Č.j.:62545/2010-OVZ-32.3-

1.11.2010 o 2 dB vlivem odrazů od fasády. 
 

den:   LAeq,16 Hod = 48,3 dB ± 1,7 dB 
noc:   LAeq,8 Hod = 44,3 dB ± 1,7 dB 
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8. Zhodnocení výsledků 

 
Získané výsledné hodnoty akustického tlaku nejsou dále nijak hodnoceny a slouží jako 

doplňující podklad pro akustické posouzení. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

9. Poznámky a vysvětlivky 

 

Označení měřených veličin 

 

LAeq,T  ekvivalentní hladina akustického tlaku v měřícím intervalu T udaném 

ve sloupci "Doba měření" 

LN  distribuční hladina udávající hladinu akustického tlaku

 překračovanou v N procentech měřícího intervalu T, hladinu L90 lze 

považovat za hladinu akustického tlaku pozadí, hladinu L5 lze 

považovat za průměr maximálních hladin akustického tlaku 

LAE je expozice hluku při průjezdu vlakové soupravy 

 
Označení druhů vlaků: 

   

Os  osobní vlak (klasická souprava tvořená lokomotivou a přívěsnými 

 vozy) 

R  rychlík (klasická souprava tvořená lokomotivou a přívěsnými 

 vozy) 

MOs(EMOs) osobní vlak (souprava je tvořena ucelenou jednotkou s čelními

 motorovými vozy a vloženými přívěsnými vozy) 

Pn  průběžný nákladní vlak 

Nex  nákladní expres - vlak vyšší kategorie 

Mn  manipulační vlak  

Prac  souprava pracovního vlaku (lokomotiva se speciálními vozy) 

Lv  lokomotivní vlak (vlak tvořený pouze jednou či více lokomotivami) 
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1537/4

1537/5

1565/1

1565/2

1565/3

1565/4

1566

1567

1568

1569/1

1569/2

1569/3

1569/4

1570

1571

1572/1

1
5
7
2
/
2

1573/1

1
5
7
3
/
2

1574

1575
1576

1577

1578
1579

1580

15
8
1/

2

1587

1588/1

1588/2

1589/1

1589/2

1589/3

1589/4

1700/1

1700/2

17
00
/3

1
7
0
0
/
4

1
7
0
0
/
5

1
7
0
0
/
6

1
7
0
0
/
7

1
7
0
0
/
8

1
7
0
0
/
9

17
0
0
/
10

17
0
0
/
11

1
7
0
0
/
1
2

17
0
0
/
13

1
7
0
0
/
1
4

17
0
0
/
15

17
0
0
/
16

17
0
0
/
17

17
0
0
/
1
8

17
0
0
/
19

1
7
0
0
/
2
0

17
0
0
/
2
1

1
7
0
0
/
2
2

1
7
0
0
/
2
3

1
7
0
0
/
2
4

1
7
0
0
/
2
5

1
7
0
0
/
2
6

1
7
0
0
/
2
7

1
7
0
0
/
2
8

1
7
0
0
/
2
9

1
7
0
0
/
3
0

17
0
0
/
3
1

1
7
0
0
/
3
2

1
7
0
0
/
3
3

1
7
0
0
/
3
4

1
7
0
0
/
3
5

1
7
0
0
/
3
6

1
7
0
0
/
3
7

1
7
0
0
/
3
8

1
7
0
0
/
3
9

1
7
0
0
/
4
0

17
0
0
/
4
1

1
7
0
0
/
4
2

1
7
0
0
/
4
3

1
7
0
0
/
4
4

1
7
0
0
/
4
5

1
7
0
0
/
4
6

1
7
0
0
/
4
7

1
7
0
0
/
4
8

1
7
0
0
/
4
9

1
7
0
0
/
5
0

17
0
0
/
5
1

1
7
0
0
/
5
2

1
7
0
0
/
5
3

1
7
0
0
/
5
4

1
7
0
0
/
5
5

1700/56

1700/57

1700/58

1700/59

1700/60

1700/61

1700/62

1700/63

1700/65

1700/66

1700/67

1700/68

1700/69

1700/70

1700/71

1700/72

1700/73

1700/74

1700/75

1700/76

1700/77

1700/78

1700/79

1700/80

17
0
0
/
8
1

1
7
0
0
/
8
2

1
7
0
0
/
8
3

1
7
0
0
/
8
4

1
7
0
0
/
8
5

1
7
0
0
/
8
6

1700/871700/88

1700/891700/90

1700/911700/92

1700/931700/94

1700/951700/96

1700/971700/98

1700/99 1700/100

1700/101 1700/102

1700/103

1700/104

1700/105

1700/106

1700/107

1700/108

1700/109

1700/110

1700/111

1700/112

1700/113

1700/114

1700/115

1700/116

1700/117

1700/118

1700/119

1700/120

1700/121
1700/122

1700/123

1700/124

1700/125

1700/126

1700/127

1700/128

1700/129

1700/130

1700/132

1700/133

1700/134

1700/135

1700/136

1700/137

1700/138

1700/139

1700/140

1700/142

1700/143

1700/144

1700/145

1700/146

1700/147

1700/148

1700/149

1700/150

1700/151

1700/152

1700/153

1700/154

1700/155

1700/156

1700/157

1700/158

1700/159

1700/160

1700/161

1700/162

1700/163

1700/164

1700/165

1700/166
1700/167

1700/168
1700/169

1700/170
1700/171

1700/172
1700/173

1700/174
1700/175

1700/176

1700/177

1700/178

1700/179

1700/180

1700/182

1700/183

1700/184

1700/185

1700/186

1700/187

1700/188

1700/189

1700/190

1700/192

1700/193

1700/194

1700/195

1700/196

1700/197

1700/198

1700/199

1700/200

1706

1707

1708

17091710

1712
1713

1714
1715/1

1716

1717

1718

1719

1720

1721
1722

1723

1724

1725

1726

1727

1728

1729

1730

1731
1732

1733 1734

1735

1736

1737

1738

1739

1740

1741

1742/1

1742/2

1742/3

1742/4 1742/5

1743

1744/1

1744/2

1744/3

1744/4

1744/5

1745

1746/1
1746/2

1746/3

1747

1748/1

1748/2

1748/3

1748/5

174
8/

7

174
8/

8

174
8/

9

174
8/

10

174
8/1

1

174
8/

12
17

48
/1

3
17

48
/1

4
17

48
/1

5
17

48
/1

6
174

8/
17

174
8/

18
17

48
/1

9

17
4
8
/
2
0

17
4
8
/
2
1

17
4
8
/
2
2

17
4
8
/
2
3

17
4
8
/
2
4

17
4
8
/
2
5

1
7
4
8
/
2
6

1
7
4
8
/
2
7

1
7
4
8
/
2
8

1749

1751

1752

1753/1

175
3/2

1754

1755

1756

1757/1

1757/2

1757/3
1757/4

1759/1

1760/1

176
0/

2

176
0/

3

17
60
/4

17
6
1/

1

1761/2

1761/3

1761/6

1761/9

1761/10

1761/11

1761/12

1761/13

1761/14

1761/15

1761/16

17
6
1/

17

17
6
1/

18

17
6
1/

19

1
7
6
1
/
2
0

17
6
1/

2
1

1
7
6
1
/
2
2

1
7
6
1
/
2
3

1
7
6
1
/
2
4

1
7
6
1
/
2
5

17
6
1/

2
6

1761/36

1761/37

1763

1764/1

1
7
6
4
/
2

1
7
6
4
/
3

1
7
6
4
/
4

1
7
6
4
/
5

1
7
6
4
/
6

1
7
6
4
/
7

1
7
6
4
/
8

1
7
6
4
/
9

17
6
4
/
10

17
6
4
/
11

1
7
6
4
/
1
2

17
6
4
/
1
3

1
7
6
4
/
1
4

17
6
4
/
1
5

17
6
4
/
16

17
6
4
/
17

17
6
4
/
1
8

17
6
4
/
19

1
7
6
4
/
2
0

17
6
4
/
2
1

1
7
6
4
/
2
2

1
7
6
4
/
2
3

1
7
6
4
/
2
4

1765
1766

1767
1768

17
6
9

1770/8

1770/9

1773

1774

17
7
5

1776/1

17
7
6
/
2

1877/1

1880/3

1915/1

1917

1918

1919

1920

1921

1922

1923/1

1923/2
1924

1925

1927/1

1927/2

1929

1930
1931

1932

1933

1934

1935
1936

1937
1938

1939

1940
1941

19421944

1945

19461947

1948

19491950

1951

1952
1953

1954

1955
1956

1957

1958

1959

1960

1961/1

1961/2

1964/1

1964/2

1964/3

1964/4

1964/7

1964/8

1964/9
1964/10

1967/1

1967/2

1967/3

1967/4

1967/5

1967/6

1967/7

1967/8

1967/9

1
9
6
7
/
1
0

1967/11 1967/12

1967/13

1967/14

1967/15

1967/16

1967/17

1967/18

1967/19

1967/20

1967/21

1967/22

1967/28

1967/29

1967/34

1967/35

1967/37

1967/39

1967/41 1967/42

1967/44
1968

1969

1970/11970/2

1970/4

1971

1973/1

1973/2

1973/3

1974/2

1974/8

1974/9

1974/10

1974/11

1974/12

1974/13

1974/14

1978/1

1980

1981

1982

1983

1984

1985

1986

1987

1988

1989

1991

1992

1994

1995

1996/1
1997

1998

1999

2000

2001

2002/1

2002/2

2002/3

2002/4

2003

2004/1

2004/2

2006
2008

2009

2010/1

2010/2

2010/3

2010/4

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029

20302031

2032

2033

2034
2035

2036

20382039
2040

2041 2042

2043

2044

2045

2046

2047

2048

2049

2050/2

2050/3

20
50
/5

2050
/6

2050/7

2051/3

2051/4

20
51
/5

20
51
/6

20
51
/1

0

205
1/11

20
51/

12

20
51
/1

4

20
51
/1

6

20
51/

18

20
52
/1

20
53

2054/1

2
0
5
4
/
2

2056

2057

2058

2059

2060/1

2060/2

2060/3

2061

2062/1

2062/2

2063/1

2063/2

2064

2065

2067/1

2068/1

2068/2
2068/3

2068/4

2068/5

2068/6

2068/7

2068/8

2068/9

2068/10

2068/12

2068/13

2068/14

2068/15

2068/16

2
0
6
8
/
1
7

2070/1

2070/2

2070/6

2071

2073/1

2073/3

2074/1
2074/2

2075/1

2075/2

2076

2077
2078

2081

2082

2083/1

2083/2

2084

2085/1

2085/2

2086/1

20
86
/2

2086/3

2086/4

2087

2089/1

20
89
/2

2089/3

2091/1

2091/2

2091/3

2
0
9
1/

4

2092/1

2092/2

2092/3

2093

2094

2095

2096

2097/1

2097/2

2098

2101/2

2244/1

2244/2

2247/1

2247/2

22
47
/3

2247/4

2247/5

2247/6

2247/7

2247/9

224
7/1

1

2247/12

22
47
/13

2247/14

2247/15

22
47
/1

6 2
2
4
7
/
19

2247/20

2
2
4
8

2249/1

2249/2

22
49
/3

2250

2251

2
2
5
2

22
54
/1

22
54
/2

2255

2256

2260/1

2260/62260/7

2260/9

2260/10

2262/4

2262/6

4191/1

4
19

8

4201

4202

4
2
0
3

4205

4209/1

4
2
0
9
/
2

42
12
/2

42
12
/3

4212/4

4212/5

42
12
/6

42
12
/7

42
12
/9

4213/7

4
2
14
/
1

4215

4216

4217

4218

4223

4341/1

4341/2

4341/3

4341/4

4341/5

4
34

1/
8

4341/9

4341/15

4341/16

4341/18

4341/19

4341/20

4
3
4
1/

2
1

4341/22

4341/23

4341/24

4341/25

4343

4344

4347

4348

4350

4352

4354

4356

4394 4395/1

4395/2

4395/3

4396/1

4396/2

4396/3

4396/4

4397

4398/1

4398/2

4398/3

4398/4

4398/5

4398/6

4399

4401/1
4401/2

4402 4403

4415
4416

4417/1
4417/2

4418/1

4418/2

4418/3

4419
4420

4421

4
4
2
3

4437

4438

4439

4440

4442

4443/1

4443/3
4443/4

4444

1742/6

2068/20

4
2
0
4
/
1

2089/4

4
3
10
/
3

1748/31

1748/32

1748/33

2102

2103

2104 2105

2106
2107 2108

2109
2110

2111/7

2152

2159

2160

2166/5

2
16

6
/
6

2166/7

2167

2217

2218

2222

2223

2224

2226
2227

2230

2231
2234

2244/3

2
2
4
4
/
4

2244/5

22
44
/6

2244/8

2257

2258

2259

4197/1

4197/2

4
2
0
9
/
4

4221

1974/15

4199/1

4199/2

4
2
0
0
/
1

4200/2

2002/5

2068/22

1711/1

1750/1

1750/2

1744/6

2247/21

4341/28

4341/29

1
7
4
2
/
8

4341/30

2002/6

1
7
4
8
/
3
8 1748/39

1928/1
1928/2

4341/32

4341/33

1742/9

1993/1

1993/2

19
93
/3

1564/8

1748/40

1748/41

1748/42

1772/1

1772/2

1943/1

1943/2

1972/3

1972/4

2253/4

2
2
5
3
/
5

4436/3

44
36
/4

4
4
3
5
/
3

4
4
3
5
/
4

2068/23
2068/24

2068/25

2
0
0
4
/
4

2005/1

2005/2

2
2
6
0
/
12

2260/11

1760/5

2007/1 2007/2

1990/11990/2

2072/1

2
0
7
2
/
2

2068/28

2253/6

4341/34

2262/14

1970/6

Máchova

Za studánkami

Rejská

Ptáky

Jaromìø

K
. L

a
n
g
r
a

M
á
n
e
s
o
v
a

Jiráskova

Ná
dr

až
ní

Jezbinská

Josefa Šímy

Ot
ak

ar
a 

Šp
an
ie
la

S
v
a
t
o
p
lu

k
a
 
È
e
c
h
a

Bavlnáøská

A
lš

o
v
a

Jiráskova

A
lš

o
v
a

Ž
iž

k
o
v
a

N
a
 
r
y
b
n
íè

k
u

Na studánkách

M
á
n
e
s
o
v
a

1700/60

1700/100

1700/1021700/103

1700/1041700/105

1700/1061700/107

1700/1081700/109 1700/120

1700/122

1700/123

1700/124

1700/125

1700/126

1700/127

1700/128

1700/129

1700/130

1700/131

1700/132

1700/133

1700/134

1700/135

1700/136

1700/137

1700/138

1700/139

1700/140

1700/141

1700/142

1700/143

1700/144

1700/145

1700/146

1700/147

1700/158

1700/162

1700/163

1700/177

1700/178

1700/179

1700/180

1700/181

1700/182

1700/183

1700/184

1700/185

1700/186

1700/187

1700/188

1700/189

1700/190

1700/191

1700/192

1700/193

1700/194

1700/195

1700/196

1700/197

1700/198

1700/199

1700/200

1715/2

1967/36 1967/38

1970/3

1974/4

1996/2

2051/8

20
51
/1

5

2052/2

2068/13

2073/2

2080

2086/5

2088

2247/14

2260/4

2260/8

22
60
/10

2262/8

4212/8

4214/2

4400

4443/2

2068/21

2101/3

2249/4

22
49
/5

4310/4

1711/2

1746/4

1744/7 1744/81744/9

1972/2

462/2

466

467

468

469/1

469/2

469/3

469/4

469/5

470

4
7
1/

1

471/2

472

475

476/1

477

479

480

481/1

481/4

483/1

4
8
3
/
7

488

492

493

495/1

495/2

496/1

496/2

496/3

496/4

4
9
6
/
5

4
9
6
/
6

4
9
6
/
7

4
9
6
/
8

496/25

497

498

499

500

503

504/1

504/2

505

5
0
6
/
1

5
0
6
/
2

507

508

509

510/1

510/2

510/4

510/5

510/6

511

518

522

523
524

525

526

527

528

5
2
9

530/1

5
3
2
/
1

5
3
2
/
2

532/3

532/4 532/5

532/6

533

534

535

5
3
6

5
3
7

538/1

538/2

539/1

539/2

540

542
/1

542/3

542/4

542/5

542/6

5
4
3

545

546

547/1

547/2

548/1

548/2

548/3

549550

551/1

551/2

551/
3

552

553

554

555

556

558

559

560
/1

560/2

560/3

56
0/

4

560/5

561

562

563

564

565

566567

568

570

571

572

573
574

575

576

577

578

579

580

581

582/1

582/2

583

585/1

585/2

586/1

586/2

587

589

590

607

609

63
1/1

631/2

631/3

631/4

631/22

631/26

631
/27

631/28

631/30

635

636

686

6
8
7
/
1

68
7/

2

687/3

687/4
687

/5

688

689/1

689
/2

690/1

690/2

690/3

690/4

771

7
7
2
/
1

7
7
2
/
2

773

7
7
4

7
7
9

78
2

7
8
4

786

7
8
7

810/3

810/4

8
10
/
5

812/1

8
12
/
2

812/5

81
2/

681
2/

7

812/8

690/5

531/1

5
3
1/

6

810/6

811/2

538/4

519/1

519/2

486/1

483/8

483/9 483/10

483/11
483/12

483/13 483/14
483/15

483/17

483/18
483/19

483/20

483/21

483/22

483/23

483/24
483/25

483/26

483/27

483/28
483/29

483/30

483/31

483/32

483/33

483/35

483/36

483/37

483/38

483/39

483/40

483/41

483/42

483/43
483/44

483
/45

483/47

586/3

58
6/4

5
8
6
/
5

521/1

5
2
1/

2

483/58

544/1

544/2

5
8
2
/
3

584/1 5
8
4
/
2

810/8

569/1

5
6
9
/
2

770/2

7
7
0
/
3

637/7

494/1

494/2
631/37

5
10
/
10

633/1

634/1634/2

631/43

557/1

5
5
7
/
2

496/26

690/6

A
lb

á
n
s
k
á

A
lb

á
n
s
k
á

Na Ptákách

Rus
ká

4
9
6
/
9

4
9
6
/
10

4
9
6
/
11

4
9
6
/
12

4
9
6
/
13

4
9
6
/
14

4
9
6
/
1
5

4
9
6
/
16

4
9
6
/
17

4
9
6
/
18

4
9
6
/
1
9

4
9
6
/
2
0

4
9
6
/
2
1

496/22

496/23

496/24

54
2/

7

531/2

531/3

531/4
531/5

631/35

811/1

483/16

483/34

549/1

549/2

550

551/1

551/2
552

553

554

555

557

559

560

561

562/1

562/2

563/1

563/2

563/3

563/4

563/5

563/6

563/7

563/8

641

715 716
717 718

720 721
722 723

724 725

726 727 728

729

732 733

734
735

740

741
742 745

746

750

751

752
753

761
763

765

936
949

950/1

950/2

950/7
950/8

950/9
950/10

950/11

950/12

950/13
950/14

950/15

950/16

950/17

950/18

950/19

950/20

950/21

950/22

950/23

950/24

950/25

950/26

950/27

950/28

950/29

950/30

950/31

950/32

950/33

950/34

950/35

950/36

9
5
0
/
3
8

951

952

953

954

955

956/1

956/2
957

960/1
960/2

961/1
961/2

961/3
961/4

961/5

962

1111/2

1272/1

1272/2

1272/3

1273/2

1273/3

1273/4

1273/5

1273/6

1274/1

1274/2

1279

1280

1281

1282

1283/1

1284

1285/1

1286/1

1
2
8
6
/
2

1287

1291

3593/3

3593/4

35
93
/5

3
5
9
3
/
6

3
5
9
3
/
7

3
5
9
3
/
8

3
5
9
3
/
9

3668/2

3668/43668/7

3671/9

3671/10

3686

3
7
7
0
/
3

3808/4

3808/53808/63808/73808/83808/93808/103808/113808/123808/133808/143808/153808/163808/173808/18
3808/193808/20

3808/213808/22
3808/233808/243808/25 3808/263808/273808/28 3808/293808/30

3812

950/39

950/40

950/41
950/42

3
8
14

3
6
8
7
/
1

1278/4 1278/3

777

3668/33668/53668/6

3808/1

3808/2

3808/3

39,100

39,00
0

38,9
00

39,200

39,300 39,400 39,500 39,600 39,700 39,800

39,900

40,000 40,100

40,2
00

40
,30

0

40
,4
00

4
0
,5
0
0

4
0
,6

0
0

4
0
,7

0
0

4
0
,8
0
0

0,600

0,500

0,4
00

0,
30

0

2. NÁSTUPIŠTÌ DL. 226 m

1. NÁSTUPIŠTÌ DL. 246 m
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"ŽST Jaroměř"

Měřítko 1 : 5 000

Výhledový stav po provedené rekonstrukci


