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1 uvoD
1.1 Identifika¢ni udaje
Nazev stavby: Rekonstrukce Zst. Jaromé&F
Stupen dokumentace: Projekt stavby
Oznaceni stavby: Stavba drahy, vefejna dopravni (drazni)
Investor: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.,

Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1 — Nové Mésto

Zastupce investora: Stavebni sprava vychod,
Nerudova 773/1,
772 58 Olomouc
Kraj: Kréalovéhradecky
Okres: Nachod
Obec s poverenym OU: Jaromér
Obec: Jaromér
Traté dle &. JR: 030 Jaroméf — Liberec, 031 Pardubice hl.n. — Jaroméf, 032

Jaromér — Trutnov hl.n.
Tratové Useky dle & TU: 160106 Smifice — Jaromér,
1601707 ZST Jaromé¥,
1601808 Jaromér — Kuks,
165102 Jaromé&F — Ceskéa Skalice.
Generalni projektant: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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1.2 Zadani a ucel

V8echna zafizeni drahy jsou v udrzovaném stavu, avSak vzhledem Kk jejich stafi je
nutno zafizeni opravovat ¢i meénit. Napfiklad jen za rok 2016 doSlo k nejedné poruse
zabezpec€ovaciho zafizeni.

Jaromér
povétrnostni vlivy tratové 77 stanicni ZZ prejezdové 77
pocet pocet pocet pocet pocet pocet pocet pocet
pfipadd | minut | pfipadd | minut | pfipadd | minut | pfipadd | minut
181 899 47 392 38 283 453 2853

Tabulka 1 - Statistika naruseni GVD, 011 SZDC s.o.

Predlozena provozni a dopravni technologie projektu stavby ,Rekonstrukce Zst.

Jaromér” vychazi ze schvalené pripravné dokumentace, byla zpracovéana v jedné varianté a
v souladu se zadanim:

° obsahuje popis a zhodnoceni sou¢asného stavu,

° uruje optimalni parametry tratového Useku z hlediska dopravni prace a
predpokladané vyhledové tratové, staniéni a vozebni technologie,

° stanovuje nezbytny rozsah infrastruktury pro zajisténi Spickové dopravy k roku 2025 v
potfebné kvalité a kvantité,

vyhodnocuje vliv navrzeného feSeni na Sir§i prepravni vztahy a na potiebu
pracovnikd,

navrhuje dopravni opatfeni k zajisténi zachovani provozu po dobu vlastni realizace
rekonstrukce Zelezni¢ni stanice.

Pfedmétem stavby je komplexni pfestavba — rekonstrukce Zelezni¢ni stanice za
UCelem zvysSeni rychlosti prdjezdu vlakd, zlepSeni komfortu cestujicich pfi nastupovani,
vystupovani a pfi pfistupu k viakim a zvySeni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy instalaci
nového zabezpeCovaciho zafizeni, které v budoucnosti umozni dalkové ovladani
technologickych zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty (DOZ). V ramci stavby bude provedena
rekonstrukce Zelezni€niho spodku a svr8ku vcetné odvodnéni. Budou vybudovana nova
ostrovni nastupisté vySky 550 mm nad temenem kolejnice s mimodroviiovym pFistupem
podchodem od vypravni budovy. Bezbariérovy pfistup pro cestujici z vypravni budovy na
nastupisté bude zajistén vytahy. V souvislosti s novou konfiguraci kolejisté bude provedena
rekonstrukce Zelezni¢niho propustku, trakéniho vedeni a sdélovaciho zafizeni. Taktéz bude
instalovano nové osvétleni stanice a prostoru nastupist. Vybudovana bude nova trafostanice
a rozvody silnoproudu.
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1.3 Pouzité podklady
V priibéhu zpracovani projektové dokumentace byly pouzity nasledujici podklady:
Zavazné:

° Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich,
¢ast: Projekt (P), Priloha ¢€.2 ke smérnici generalniho feditele ¢.11/2006, zména ¢.1 ze
dne 23.12.2010.

Orientaéni:

° ,DOZ Jaromér — Stara Paka“, zpracovatel SUDOP Praha,

° ,Revitalizace trati Hradec Kralové — Jaromér — Trutnov*, zpracovatel SUDOP Praha,
o Zelezniéni prejezdy Jaromé&F — Trutnov*, zpracovatel STARMON,

° ,ZlepSeni provoznich parametru trati Jaromér — Stara Paka®,

° Zkapacitnéni useku Hradec Kralové — Jaromér*,

° ,Vystavba chodniku s umisténim historického osvétleni a objektu ovladaciho tratového
domku na parc.€.4341/33 a 4341/44 k.0.Jaromér*, investor Zelezni¢ni muzeum Jaromer,

° ,Vystavba a rekonstrukce chodniki®, investor Mésto Jaromér.

SluZebni:
° Sbirka sluzebnich pomucek pro jizdni fad 2017,
°  Tabulky tratovych poméra (TTP 2017),

°  Zakladni dopravni dokumentace ZST Jaromét.

1.4 Projednani dokumentace
PredloZena provozni a dopravni technologie byla konzultovana na:

e vstupni v8eprofesni poradé, dne 29. 11. 2016,

e vstupni profesni poradé — dopravni technologie, zasad organizace vystavby, kolejového
feSeni, dne 16. 12. 2016,

e vyrobni profesni poradé — dopravni technologie, zasad organizace vystavby, kolejového
feSeni, dne 3. 3. 2017,

e zavérecCné vyrobni profesni poradé — dopravni technologie, zdsad organizace vystavby,
kolejového feseni, dne 18. 4. 2017,
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Nachod

Nachod
Starkoé
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Ceska Skalice &

Viaclavice

Ceska Skalice
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nad Metuji

Jaromér =

Josefov
Bohuslavice
nad Metuji

Smificeds Smirice

Opotno

pod Orlickymi horami ;

Predmérice =
nad Labem Opocno
Viestary 4

Obrézek 1 - Umisténi stavby v siti, CD a.s.
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2 ZHODNOCENI VYCHOZIHO STAVU

2.1 Jaromér a SirSi vztahy v dopravé

Jaromér (némecky Jermer) je vychodoCeské mésto, leZici 17 km severovychodné od
Hradce Kralové na soutoku fek Labe, Upy a Metuje v nadmofiské vySce 254 m. Ma rozlohu
23,95 km? a Zije zde prfes 12 tisic obyvatel. Zakladni sidelni jednotky lezi na katastralnich
Uzemich Jaromér (657336), Jezbiny (657441), Josefov (657425) a Semonice (747360). Dale
je mésto déleno na 9 casti.

V devatenactém stoleti, v tzv. stoleti pary, se v Jaroméfi rozvijel pramysl| a podnikani,
coz si vyzadalo zlepSeni a zdokonaleni komunikaci. V tomto sméru bylo zdmérem
vybudovani zelezni¢ni trati. Podminkou vybudovani bylo, aby nadrazi a ¢ast trati byly pod
pfimou obranou a tudiz palbou josefovskych dél. Prvni vlak do stanice Josefov-Jaromér prijel
27. Fijna 1857 a jiz 4. listopadu byla zahajena pravidelna doprava mezi touto stanici a
Pardubicemi.

Z dopravniho hlediska je Jaroméf Zelezni€ni kfizovatkou regionalniho vyznamu.
Spojuji se zde zelezni¢ni trati ze tfi smérd - od Pardubic, Liberce a Trutnova. Dopravni
vyznam Zzelezni¢ni traté do Liberce spociva v osobni dopravé do Liberce a Staré Paky,
nakladni doprava je vyuZivana slabé, vyjimku tvofi vlaky, které uhlim zasobuji teplarnu ve
Dvore Kralové nad Labem. Zelezni¢ni doprava na trati do Trutnova je o néco silngjsi, a to v
osobni i nakladni dopravé. Jedna se o pravidelné osobni vlaky a rychliky a ndkladni vlaky
uhlim zasobuijici tepelnou elektrarnu v Pofi¢i u Trutnova. Jaroméfi prochazi silnice prvni tfidy
I/33 zafazena do sité mezinarodnich silnic pod ozna¢enim E67 z Prahy do polské Vratislavi.
Trvale rostouci zatizeni tohoto mezinarodniho tahu je problémem pro mésto, které je silnici
rozdéleno na dvé &asti, podobné na tom je i mésto Nachod. Redenim téchto problémi je
dobudovani dalnice D11 z Prahy pfes Hradec Kralové, JaroméFf a Trutnov smérem na
Kralovec, kde bude navazovat na polskou rychlostni silnici S3. Soucasti této stavby je i
severni preloZka jiz zminéné silnice 1/33. Mésto sice nema vlastni MHD, ale méstské Useky
regiondlnich linek jsou v integrovaném dopravnim systému VYDIS vyclenény jako
samostatna zéna 30 a oznacuji se nékdy jako MHD Jaromér.

V Josefové je k dispozici i mensi sportovni letidté s travnatou plochou.

sv s

Z hlediska prumyslové vyroby patfi mezi sou€asné nejvyznamnéjsi jaromérské firmy
Clasic Cotton spol. s r.o. — textilni vyroba, Tanex Plasty a.s. — lisovna, Engipast Europe
Centrale s.r.o. - vyroba plastového zbozi, Jaromir Stverak — VAM — kovovyroba, Karsit s.r.o.
— vyroba nabytku, Provio a.s. — velkoobchod.

Ackoliv je vlakové nadrazi vzdaleno od centra obce pfiblizné 2 km, je Zeleznice,
vzhledem k blizké obytné zastavbé, vyuZivana ve velkém rozsahu — viz ¢&ast 2.6.3.
Frekvence cestujicich ve stanici.

2.2 Dopravné technologicky popis vychoziho stavu v prihlehlych
mezistani¢nich usecich

Zéakladni informace k Useku Smifice - Jaromér

Zacatek trati: Konec trati:
Oznaéeni dle JR/ TTP/ Prohlaseni o draze 031/ 505C/ 600
Pardubice hl.n. - km 0, 527 Jaromér - km 39, 699
Zabrzdna vzdalenost: 700 m

Nejvétsi délka vlaku dalkové osobni dopravy: 170 metr(

Nejvétsi délka vliaku regionalni osobni dopravy: | 132 metrd

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy: 546 metrd

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpeéné brzdéni viakd (v %o):

11
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Od zacatku ke konci trati

7 %o

Od konce k zacéatku trati

7 %o

Provoz: obousmérny

Rozchod koleji: 1435 mm

Trakéni soustava: 3 kV ss

TFida zatizeni: D4 ( 22,5t/ 8t — napr/ m)

Tratovy radiovy systém

TRS (GSM — R v ZST Pardubice hl.n.)

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle:

SZDC D1

Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych Usecich:

Pardubice hl.n. — Pardubice - Rosice n.L. 80 km/h
Pardubice - Rosice n.L. — Stéblova 100 km/h
Stéblova — Opatovice-Pohiebacka 160 km/h
Opatovice-Pohfebacka — Jaromér 100 km/h

Zéakladni informace k Useku Dvur Kralové nad Labem - Jaromér

Zacatek trati: Konec trati:

Oznaceni dle JR/ TTP/ Prohlageni o draze 030/ 508/ 500
Jaromér - km 39, 699 Liberec - km 160, 359
Zabrzdna vzdalenost: 700 m

Nejvétsi délka vlaku dalkové osobni dopravy: 115 m

Nejvétsi délka vlaku regionalni osobni dopravy: | 90 metru

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy: 359 metrd

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bez

pecné brzdéni viaku (v %o):

Od zacatku ke konci trati

15 %o

Od konce k zacéatku trati

15 %o

Provoz: obousmérny

Rozchod koleji: 1435 mm

Trakéni soustava: nezavisla

TFida zatizeni: C3 ( 20t/ 7,2t — ndpor/ m)

Tratovy radiovy systém

TRS v Useku Jaromér — Sychrov (mimo),
SRD v Useku Sychrov - Liberec

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle: SZDC D1

Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych Usecich:

JaroméF — Dvar Kralové n.L. 100 km/h
Dvilr Kralové n.L. - Mostek 80 km/h
Mostek - Horka u Staré Paky 90 km/h
Horka u Staré Paky - Stara Paka 75 km/h
Stard Paka — Semily 100 km/h
Semily — Zelezny Brod 85 km/h
Zelezny Brod — Malg Skala 90 km/h
Mala Skala — Hodkovice n. Mohel. 100 km/h
Hodkovice n. Mohel. — Rychnov u Jabl.n.N. 85 km/h
Rychnov u Jabl.n.N. — Liberec 90 km/h

Zakladni informace k Useku Ceska Skalice - Jaromér

Zacatek trati: Konec trati:

Oznaceni dle JR/ TTP/ Prohlageni o draze 032/ 509A/ 620

Jaroméf - km 0,000 Trutnov hl.n. - km 124,765
Zabrzdna vzdalenost: 700 m

Nejvétsi délka vlaku dalkové osobni dopravy: 170 metr(

NejvétSi délka vliaku regiondlni osobni dopravy: 105 metra

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy: 435 metru

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpeéné brzdéni viakd (v %o):
Od zacatku ke konci trati 9 %o

Od konce k zacatku trati 15 %o
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Rekonstrukce Zst. Jaromér

cast: B.2. Provozni a dopravni technologie

Provoz: obousmérny

Rozchod koleji: 1435 mm

Trakéni soustava: nezavisla

TFida zatizeni: C2 ( 20t/ 6,4t — naprava/

metr)
Tratovy radiovy systém TRS
Organizovani a provozovani drazni dopravy podle: SZDC D1

Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych Usecich:

Jaromér — Starko¢ 100 km/h
Starko€ — Malé Svatorovice 90 km/h
Malé Svatonovice — Trutnov-Pofici 100 km/h
Trutnov-Pofi¢i — Trutnov hl.n. 70 km/h
v " , - o , , o
2.3 Prehled technickych normativa nakladnich viaku
usek Jaromeér — Hradec Kralové a zpét
1216
183.7
163 181,182 | 186 DB
Usek 110 121-123 363 183 189 DB 2x 130 | 2% 363.5 poznamka
111 130 363.5 ET22 193 ET41
383
386
T,1300 | T,2500 | T,2500 | T,2600 | T,2600 | T,4200 | T,4400 PR, . B
+ 4 4 N N 4 4 plati pfi prijezdu Gsekem vj.nav.
T 1250 T2270 T2270 T 2500 T 2400 T 3500 T 4100 Smifice - Jaroméf bez omezeni
S 1200 S 2000 S 2000 52200 S 2200 S 3700 S 3500 rychlosti pod 50 km/h.
. . . U 800 U 1000 U 1000 U 1000 U 1000 U 1500 U 1500
Hradec Kralové hl.n. - Jaromé&r
T,1100 | T,2000 | T,2320 | T,2500 | T,2200 | T,3300 | T,3500
+ N N N N 4 N plati pfi rozjezdu nebo omezeni
T 1050 T 1700 T 2050 T2270 T 2000 T 3100 T 3300 . .
rychlosti pod 50 km/h v Gseku
S 1000 S 1500 S 1800 S 2000 S 1500 S 2500 S 3100 L - .
vj.nav. Smifice - Jaromé&f
U 600 U 500 U 500 U 500 U 500 U 1300 U 1300
T1250 T 1700 T 2050 T2270 T 2200 T 3200 T 3700
Jaroméf - Smifice 51200 5 1500 51800 52000 5 2000 53100 53500
U 700 U 500 U 500 U 500 U 500 U 1300 U 1300
1216
183.7
163 181, 182 | 186 DB
usek 110 121-123 363 183 189 DB 2x 130 | 2x 363.5 poznamka
111 130 363.5 ET22 193 ET41
383
386
. . T 1300 T 2600 T 2600 T 2600 T 2600 T 4200 T 4500
Hradec Kralové - Jaromé&f
51250 S 2200 S 2200 52300 S 2300 S 3800 S 4100
o e T1350 T 1500 T 2200 T 2500 T 2250 T 3500 T 3700
Jaroméf - Smifice
51300 51700 51950 52200 52100 53200 53300
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Rekonstrukce Zst. Jaromér

cast: B.2. Provozni a dopravni technologie

744.7 | 2x 7447

740 2x 740 743 2% 749 753.7 761
usek 730 2% 730 741 2x 741 750 2% 750 755 2x 753.7 2016 poznamka
731 2% 731 742 2x 742 751 2x 751 5T44 2x 755 223 DB

7427 | 2x 742.7 753 2% 753

T,1100 | T,2000 | T,1280 | T,2560 | T,1320 | T,2480 | T,1600 | T,2650 | T,2000
T1000 | T1800 | T1200 | T2350 | T1250 | T2450 | T1500 | T2600 | T1900
s900 | 51700 | S1150 | 52250 | 1200 | $2350 | 51450 | S2500 | 51850
U700 | w1200 | w9so | U1400 | wicoo | u1400 | U150 | L1400 | U400
T,800 | T,1500 | T,1040 | T,2080 | T,(1120 | T,2240 | T,1280 | T,2400 | T, 1600
T750 | T1400 | TS50 | T1%00 | T1050 | T2100 | T1200 | T2300 | T1500
s700 | 51300 | S900 | S1800 | S1000 | S2000 | S1150 | 52200 | S 1400
Us00 | usoo | waso | u1400 | Usgoo | w1400 | U10s0 | L1400 | U200
T,1100 | T,2100 | T,1320 | T,2480 | T,1360 | T,2580 | T,1640 | T,2650 | T,2000
T1050 | T2000 | T1250 | T2450 | T1300 | T2550 | T1550 | T2600 | T1900
S1000 | S1900 | 51200 | $2350 | $1250 | $2450 | S1500 | 52500 | 51850
U800 | w1300 | weso | u1400 | wicoo | w1400 | U1s0 | L1400 | U400

plati pfi prijezdu usekem vj.nav.

Smifice - Jaroméf bez omezeni
rychlosti pod 50 km/h.

Hradec Krdlové hl.n. - Jaromé&f

plati pfi rozjezdu nebo omezeni
rychlosti pod 50 km/h v Useku
vj.ndv. Smifice - Jaroméf

Jaromé&r - Smifice

Tabulka 2- SIR 505C, SZDC .s.0.

Usek Jaromér — Ceska Skalice a zpét

Vlaky Nex a Pn

740 2% 740 749 2% 749
Usek 730 2% 730 741 2x 741 750 2% 750 753.7 | 2x753.7 poznamka
731 2x 731 742 2% 742 751 2% 751 735 2% 755
742.7 2% 742.7 753 2% 753

T,430 | T,750 | T,560 | T,1120 | T,600 | T,1150 | T,670 | T,1300
T400 | T700 | TS50 | T970 | T570 | T1100 | Te50 | T1250
$370 S 600 5530 5900 $550 | S$1050 | S630 | S1200
U300 | ueoo | US00 | usso | U530 | V1000 | US50 | U1000

T,1200 | T,2100 | T,1400 | T,2500 | T,1400 | T,2500 | T,1400 | T,2500

km 20,000 - JaroméF T1100 | T2000 | T1300 | T2400 | T1300 | T2400 | T1300 | T2400

$1000 | S1900 | S1200 | S2300 | $1200 | S2300 | S1200 | S2300

U800 | U1500 | U1000 | U2000 | U1000 | W2000 | U000 | U 2000

Jaroméf - km 30,000

Viaky Mn a Vlet

743 2x 749
740 2x 740 750 2% 750
usek 730 741 2x 741 751 2x 751 pozndmka

731 742 2% 742 753 2% 753
742.7 | 2x742.7 | 753.7 | 2x753.7

755 2x 755

Jaroméf - Ceska Skalice S 550 S 800 S 1500 S 1000 S 1300
Ceska Skalice - Jaromé&i S1000 | 51300 | 52000 | 51500 | §2200

Tabulka 3 - SIR 5094, SZDC .s.0.
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Rekonstrukce Zst. Jaromér

cast: B.2. Provozni a dopravni technologie

Usek Jaromér — Liberec do km 75,400 a zpét

740 2x 740 749 2x 749
usek 741 2x 741 750 2x 750 753.7 2% 753.7 poznamka
742 2% 742 751 2% 751 755 2% 755
742.7 2x 7427 753 2x 753
T,650 | T,1200 | T,650 | T,1200 | T,750 | T,1400
JaroméF - km 73, 600 T 600 T1150 T630 T1150 T720 T1350
S550 51000 S 600 51100 S 700 51300
U400 U730 u4s0 U850 U 300 U950
740 2x 740 749 2% 749
Usek 741 2% 741 750 2% 750 753.7 | 2w 7537 pozndmka
742 2x 742 731 2x 751 733 2% 733
742.7 2% 742.7 753 2% 753
T1250 T 2200 T 1470 T 2400 T 1600 T 2500
km 75, 400 - Jaromér 51100 52000 51300 52200 51500 52300
U 800 U 1300 U so0 U 1300 U s00 U 1300

2.4 Staniéni technologie ZST Jaromér

(Dopravni schéma stavajiciho stavu je pfilohou €. 1)

2.4.1 Provozni charakteristika

Zelezniéni stanice Jaroméf lezi:

° v km 39, 699 celostatni drahy Pardubice hl.n. — Jaromér,

° v km 39, 699 celostatni drahy Jaromér — Liberec,

° v km 0, 000 celostatni drahy Jaromér — Trutnov.

Tabulka 4 - TTP 508, SZDC .s.0.

Sidlem pfednosty PO je stanice Hradec Kralové hl.n., stanice patfi do obvodu OR
Hradec Kralove, ST Hradec Krélové.

Zelezniéni stanice Jaromér je obsazena vypravé&im.

Cinnost ohlagovaciho pracovi$té mimoradnych udalosti pIni kancelaF vypravéiho ZST

Jaromér.

V osobni dopraveé spada stanice do obvodu ROC Hradec Kralové, RP ZAP Pardubice
— obvod OS Trutnov, zajistuje prodej vnitrostatnich jizdnich dokladl véetné mistenek.

Stanice ma vypravni opravnéni pro podej a vydej vozovych zasilek pfepravcu, ktefi
maji uzavienu zvlastni dohodu s dopravcem. Organiza¢né spada pod PJ Ceska Trebova, PP

Hradec Kralové.
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Rekonstrukce Zst. Jaromér

cast: B.2. Provozni a dopravni technologie

24.2 Vlecky
ZST Jaromér:

Vlegka ¢. 4227 ,,KD METALL, s.r.o. Jaroméi“ je zalsténa do celostatni drahy v ZST
Jaromér vyhybkou €. 105 v pokracovani koleje ¢. 109 v km 39,273.

v wie

Vlecka €. 4264 ,,Vle€ka vytopny Jaroméi“ je zalsténa do koleje €. 11 vyhybkou €.
31 v km 40,069 v ZST Jaromér.

Vlegka &. 4229 ,,RUND*“ je zaUsténa do drahy celostatni v ZST Jaromé&F vyhybkou &.
40 v km 40,234. Do vlecky je zausténa vlecka ,TONUS a.s., Jaromé&F*

Viecka ,, TIBA, a.s.“, ktera byla zausténa do koleje €. 10 vyhybkou €. 25, byla zruSena
rozhodnutim DU ze dne 28. 5. 2015, €. j. DUCR-30137/15/Sr, ke dni 1. 7. 2015.

Viecka €. 4228 ,,Vlecka Pabl Jaromér“ je zausténa pfimym pokracovanim koleje €.
20 v km 0,271.

y Vlegka &. 4265 ,,Zelezniéni muzeum Jaroméi“ je zalsténa do celostatni drahy v
ZST Jaromér koncem vyhybky €. 17 v km 39,581 a koncem vyhybky €. 105 v km 39,320.

Prilehlé mezistaniéni Useky:

Viecka €. 4230 ,,Vle€ka Rychnovek® je zausténa do celostatni drahy na Siré trati
mezi stanicemi Jaromér — Cesk& Skalice vyhybkou €. P1 v km 4,390 (= km 0,000 vlecky).

Viecka €. 4504 ,,AGRO CS a.s.” je zausténa do celostatni drahy mezi Zelezni¢nimi
stanicemi Jaromér — Ceska Skalice vyhybkou &. A1 v km 10,361 (= km 0,000).

Vle¢ka &. 4250 ,,Vleéka HELIOR CZ, a.s. Cernozice nad Labem* je zausté&na do
celostatni drahy mezi Zelezni¢nimi stanicemi Smifice — Jaromér vyhybkou €. K1 v km 34,652
(= km 0,000 vlecky).

2.4.3 Jiné dopravny nebo zastavky v prilehlych mezistani¢nich usecich

Usek Jaromér - Smifice

Zastavka Semonice lezi v km 37,070 mezi stanicemi Smifice — Jaromér. Ma éekarnu,
zvySené nastupisté v délce 169 metrd, elektrické osvétleni. Osvétleni nastupisté je
provedeno perénnimi stozarky napajenymi z vefejné osvétlovaci sité. Zafizeni je majetkem
obce.

Zastavka Cernozice lezi v km 35,150 mezi stanicemi Smifice — Jaromé¥. Je vybavena
¢ekarnou a zvySenym nastupistém pro cestujici v délce 100 metri. Osvétleni nastupisté je
provedeno perdnnimi stozarky a je ovladano automaticky.

Obé zastavky jsou pridéleny OR Hradec Kralové a PO Hradec Kralové.

usek Jaromér — DvUr Kralové nad Labem

Zastavka Jaromér zastavka lezi v km 41,904 mezi stanicemi JaroméF — Dvar Kralové
n. L. Je vybavena nastupistém typu SUDOP v délce 80 metrt, s vySkou 550 mm nad
temenem Kkolejnice, bezbariérové pristupné. Osvétleni nastupisté je provedeno perdnnimi
stozarky a je ovladano automaticky.

Zastavka Kuks lezi v km 47,631 mezi stanicemi Jaroméf — Dvur Kralové n.L. Je
vybavena nastupistém typu SUDOP v délce 80 metrd, s vySkou 550 mm nad temenem
kolejnice, bezbariérové pristupné. Osvétleni nastupisté je provedeno perénnimi stozarky a je
ovladano automaticky.
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Zastavka Zire¢ lezi v km 50,441mezi stanicemi Jaroméf — Dvir Kralové n.L. Je
vybavena ¢ekarnou, nastupistém typu SUDOP v délce 60 metrl, s vySkou 550 mm nad
temenem Kkolejnice, bezbariérové pristupné. Osvétleni nastupisté je provedeno perdnnimi
stozarky a je ovladano automaticky.

Zastavky JaroméF zastavka, Kuks a Zireé jsou piidéleny OR Hradec Kralové a PO
Turnov.

Usek Jaromér — Ceska Skalice

Zastavka Rychnovek lezi v km 4,606 mezi stanicemi Jaromé&F — Ceska Skalice.
Zafizeni: zvySené nastupisté dlouhé 129 m. Osvétleni nastupisté je provedeno perdnnimi
stozarky a je ovladano automaticky. V oblasti zastavky se nachazi automatické hradlo
Rychnovek.

kilometricka poloha oddilového navéstidla a predvésti

pro smér jizdy z Jaromére pro smér jizdy z Ceské Skalice
Pf Lo km 3,924 Pf So km 5,218
Lo km 4,624 So km 4,518

Zastavka Velka Jesenice lezi v km 9,300 mezi stanicemi Jaromér — Ceska Skalice.
Zafizeni: pristfeSek pro cestujici, zvySené nastupisté dlouhé 145 m. Osvétleni nastupisté je
provedeno perénnimi stozarky a je ovladano automaticky.

Obé zastavky jsou pridéleny OR Hradec Kralové a PO Trutnov.
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cast: B.2. Provozni a dopravni technologie

2.4.4  Nastupisté

Pro nastupovani a vystupovani cestujicich jsou ve stanici zfizena Ctyfi
aroviiova nastupisté konstrukce SUDOP. Nastupisté nesplfiuji pozadavky vyhlasky 398/2009
Sb. pro bezpecny prfistup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Pfistup na
nastupisté droviovymi prechody je mozny pfes vypravni budovu nebo po chodniku, ktery je
kolem vypravni budovy.

Cislo Kolegj Vy8ka nad TK (mm) Délka (m)
1 5 200 202
2 3 200 442
3 1 200 442
4 2 250 176

Pro cestujici jsou zfizené pfechody pres koleje €. 4 a 2. Pfechody jsou v Urovni DK,
v Urovni vychodu z vestibulu, v Urovni vychodu z nadrazi vedle vypravni budovy. V trovni DK
je zfizeny neverejny pfechod pro zaméstnance pres kolej €. 1. VSechny pfechody umozniuji
prejizdéni ruénich voziku a kocarku.

245 Koleje

Ve vychozim stavu se v ZST Jaroméf nachazi sedm dopravnich koleji, a patnact
koleji manipulagnich.

Kolej| Uziteéna Omezena polohou Uéel pouziti a jiné poznamky
Cislo | délkavm
1 2 3 4
Dopravni koleje
1 658 S1-L1 hlavni stani¢ni kolej vjezdova a odjezdovéa
pro vSechny vliaky, EPZ
2 703 S2-1L2 vjezdové a odjezdova kolej pro vSechny
vlaky
3 550 S3-1L13 vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny
vlaky, EPZ
4 628 S4-L4 vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky bez
prepravy cestujicich
5 418 S5-15 vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny
vlaky
6 566 S6 - L6 vjezdova a odjezdova kolej pro viaky bez
prepravy cestujicich
8 533 S8 -8 vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky bez

prepravy cestujicich
Manipulacni koleje
2a 111 Se 3 — zarazedlo vytazna pro posun

7 444 13 — nam.vyh.26b objizdna, odstavna, ¢astec¢né
zatrolejovana, TV od hrotu vyh €. 13 po
hrot vyh €. 19,

bo¢ni rampa mezi vyh. €. 19 a nam vyh.
¢. 26b, od hrotu vyh. €. 19 - nameznik
vyh. €. 26b, rychlost 5 km/h.

7a 101 nam.vyh.13 — zardzedlo |odstavna

7b 21 nam.vyh.13 — 16 nakladkova a vykladkova kolej, bez TV

18
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9 35 nam.vyh.13 — 16 rychlost 5 km/ h.

109 126 103 - nam.vyh.16 odstavna

10 432 Se 5 - nam.vyh.24 sefadovaci

11 68 nam.vyh.31 —nam.vyh.40 |bez TV, rychlost 10 km/h.

12 378 Se 6 - ndm.vyh.23 seradovaci

13 86 nam.vyh.28 — nam.vyh.40 |nakladkové a vykladkova kolej, bez TV,
boc¢ni rampa, rychlost 10 km/h.

14 265 Se 7 - nam.vyh.21 sefadovaci, pro kotlové vozy a vozy s
vybudninami

16 262 Se 8 - nam.vyh.21 sefadovaci, bez trolejového vedeni, pro
kotlové vozy a vozy s vybuSninami

18 181 Se 10 - zarazedlo odstavna, bez trolejového vedeni

20 260 Se 11 - VK U1 nakladkové a vykladkova kolej,
bez trolejového vedeni, mechanizace
SNV, bo¢ni rampa, rychlost 10 km/h.

22 241 Se 12 - zarazedlo nakladkova a vykladkova kolej, ¢astecné
zatrolejovana, trakéni vedeni od nam.
vyhybky &. 37; 25 metrd, rychlost 10 km/h.

Tabulka 5 - Stanicni #3d ZST Jaromér. SZDC s.o.

2.4.6 Zabezpecovaci zafizeni

Staniéni zabezpedovaci zafizeni — ZST Jaroméf:

ZST Jaromé&F je vybavena elektromechanickym zabezpedovacim zafizenim 2.
kategorie se svételnymi navéstidly. Na zhlavi stanic jsou umisténa St1 a St2, fidici pristroj je
umistén v dopravni kancelafi. V obvodu St 1 jsou jako prostfedek spolupracuijici s jizdou
vlaku zfizeny izolované kolejnice. V obvodu St 2 izolované kolejnice a kolejové obvody.

Tratové zabezpedovaci zafizeni — prilehlé mezistaniéni Useky:

V mezistani¢nim Useku Jaromér — Dvar Kralové nad Labem je obousmérné TZZ 3.
kategorie, automatické hradlo AHP-03D s oddilovym navéstidlem délicim usek na dva
tratové oddily (hradlo Kuks). Oddilovd néavéstidla jsou vybaveny funkcionalitou
automatického rozsviceni pfivolavaci navésti (APN). V mezistani¢nim Useku jsou pouzity pro
zjistovani volnosti kolejovych Usekl pouzity poc&itace naprav typu Frauscher_ACS 2000.

Pfi pfedani ZST Dvar Kralové nad Labem na nouzové mistni ovladani se jizdy vlaku
v mezistani¢nim Useku zabezpeduji telefonickym dorozumivanim.

V mezistani¢nim Useku Jaromé&f — Smifice je pouzito TZZ 2. kategorie, releovy
poloautomaticky blok. V mezistani€nim Useku jsou pouzity pro ovladani pfejezdi kolejove
obvody.

V mezistaniénim Useku Jaroméi — Ceska Skalice je obousmérmné TZZ 3. kategorie,
automatické hradlo AH-88 s oddilovym navéstidlem délicim Usek na dva tratové oddily
(hradlo Rychnovek). V mezistani€énim Useku jsou pouzity pro ovladani prejezdi pocitace
naprav.

! I
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Prejezdové zafizeni:

Identifikacni Poloha (km) |Kat ie [druh) k ika T Poznamka
oznatent 'oloha (km egorie (druh) komunikace| ¥p 'OZNAM
usek Jaromér - Smitice
. e obsluha ruéné signalistou
P5222 33,331 ulice Hankowva ve Smiricich PZM 2 N -
5t2 Z5T Smirice
PG223 35,068 ulice Hradecka v Cernaoicich Abl
PZ5 35MI
pPG224 35,669 ulice Revoluéni v Cernoficich AzbIl
PZ5 35MI
P5225 39,087 lice Hradecka v = | ADT
,087 ulice Hradecka v Jaromeéri | -
tsek JaromaT - Dulr Krdlové nad Labem
PS226  |40,463=0,283 ulice 5.kvétna v Jaromefi AIDT1 "fimska"
PZ5 3ZMI
pPG227 40,769 ulice Machova v laromefi Azbl " stadionu”
PZ5 3ZNI
iInice £. 37 mezi | - ol
pE23g 22,331 silnice Ei_l .-vmn.aa a.rumena 3071
orenicemi P75 378
"ozt
P5229 43,385 polni cesta AFDTL
PZ5 3581
"3t
P5230 47,327 polni cesta PZE RE
PZ5 3581
ilnice £. 29915 i e
P5231 48,673 s'zn'lt = e sz @ AZDT71
alonovem a Zirci P7S 378|
ilnice £. 29915 mezi firdi e
pEa32 50,415 zilnice :.Hv.b : rl:ea irtia | sno
rimelEsy PZS 35
tisek Jarom&f - Ceskd Skalice
PS22E (40,463 =0,283| ulice 5.kvétna v laroméri Abl "fimska"
PZ5 3ZMI
. - PZZ-EA
P5430 0,562 prechod pro pesi
PZ5 3ZMI
poazy 1,492 silnice €. 28512 mezi PZZ-EA "Bicimbarl®
losefovemn a Rychnovkem | PZ5 3581
poazs 2,005 silnice €. 28512 mezi PZZ-EA "Bicimbara®
losefovem a Rychnovkem | PZ5 3581
Pazz 2,573 silnice €. 285 mezi PZZ-EA "Picimber3"
Josefovem a Rychnovkem | PZ5 3581
PZZ-EA
P5434 3,014 polni cesta
PZ5 3581
PZZ-EA
P5435 4,086 polni cesta
PZ5 3581
PSa3g 4,632 silnice ¢. 28513 mezi PZZ-EA "zast. Rychnovek”
Rychnovkem a Zvoli PZ5 3781
PZZ-EA
P5437 5,241 polni cesta
PZ5 3581
PZZ-EA
P5438 5,727 polni cesta "Tvole"”
PZ5 3581
PE43n 3,335 _ silnice & 30421 mezi PZZ-EA "zast. lecanica
Rikovem a Velkou Jesenici | PZ5 3581
Poasg 9,88 5i|I'IiI:E.E: 3-:‘14 mezi "n"E|k.I}I.J PZZ-EA "Agro”
Jesenici a Ceskou Skalici PZ5 3EB|
PZZ-EA
P5441 10,379 polni cesta
PZ5 3581
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24.7 Stanicni technologie

Stani¢ni technologie je spjata s pfedevsim s dalkovou a regionalni osobni dopravou,
nakladni doprava je zastoupena minimalné. Dopravni situace se v sudou a lichou hodinu lisi.

Suda hodina:

vvvvv

dnes oznacovany taktéz jako R14. Vlak je fazen motorovou soupravou. Nasledné v S:17
dojede na 1. kolej rychlik R10 Praha — Hradec Kralové — Trutnov. Vlak fazen klasickou
soupravou. Na koleji €. 5 vlevo je v dobé L:34 — S: 23 odstaven motorovy osobni vliak do
Staré Paky. Po prestupu v8echny vlaky odjizdi. V S:42 pfijede z Trutnova motorovy Sp viak,
ktery po kratkém zastaveni pokracuje do Hradce Krélové. Kratce pred celou (S:58) prijizdi
osobni vlak s jednotkou 440, ktery se po prechodu strojvedouciho vraci v L:03 jako Sp vlak
do Pardubic.

Licha hodina:
V L:16 pfijede z Hradce Kralové motorovy Sp vlak, ktery po kratkém pobytu pokracuje

vlak zde vyCkava na svij odjezd v S:23. V L:40 pfijizdi na kolej 3 vlevo motorovy rychlik
relace Pardubice — Liberec. Ve stejny okamzik na kolej €. 1 pfijizdi rychlik Trutnov — Hradec
Kralové — Praha. Po pfestupu cestujicich z Trutnova smér Liberec oba vlaky odjizdéji. V L:56
opét pfijizdi osobni vlak z Hradce Kralové, veden EJ fady 440. V S:02 odjizdi opét zpét do
Hradce Kralové, pfipadné Pardubic.

Nakladni doprava je zastoupena zcela minimalné. Tranzitni doprava je vedena
v no¢nich hodinach motorovou trakci bez nutnosti zastaveni. Mistni zatéz zpracovavana
manipulaénimi vlaky. V dopolednich hodinach dojede do Jaroméfe manipulaéni viak
z Hradce Kralové hl.n., po manipulaci pokracuje do Dvora Krélové nad Labem, pfipadné
Horky u Staré Paky. Nasledné se ze Dvora Kralové nad Labem, pfipadné Horky u Staré
Paky do Jaroméfe vraci a odstavuje zatéz.

Kratce po poledni pfijizdi do stanice JaroméF manipulaéni vlak z Trutnova hl.n.
Odvesi vozy, pfevezme odstavenou zatéz ramene Hradec Krélove, Dvir Kralové nad Labem
a odjizdi zpét do Trutnova.

NaleZitosti od manipulaéniho vlaku ze Dvora Kralové nad Labem, respektive Horky u
Staré Paky odjizdi do Ceské Skalice, kde provadi obsluhu. V podvedernich hodinach se
vraci opét do Jaromére, dobere svou odstavenou zatéz z dopoledne a odjizdi do vlakotvorné
stanice Hradec Kralové hl.n.

Detailné&jsi popis mistni prace je uveden v ¢asti 2.5.2. Nakladni doprava.

Plan obsazeni koleji ZST Jaroméf je prilohou &. 3.

2.4.8 Personalni obsazeni

K datu 24. 3. 2017 ZST JaroméF obsazena hlavnim vypravéim, vypravéim vnéjsi
sluzby, pracovisté v dopravni kancelafi je obsazeno nepretrzité, dle rozvrhu sluzeb. Na
kazdém stavédle (St1, St2) vykonava sluzbu signalista.

Hlavni vyprav€i 4,814
Vypravéi vnéjsi sluzby 3,819
Signalista St.1 4, 430
Signalista St.2 4, 430
soucet 17, 493

Tabulka 6 - Stavajici systemizace v ZST Jaroméf, OR Hradec Krdlové, SZDC s.o.
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2.5 Rozsah pravidelné dopravy

2.5.1 Osobni doprava

Pocet vlakl vychazi z GVD 2017, ve znéni zmény €. 1 ze dne 13. 2. 2017. Uvedeny
pocet vlakl plati pro bézny vSedni den. Ve dnech pracovniho klidu je rozsah dopravy nizsi.

Tratovy usek Jaromér — Smirice

smér Jaromér - Smifice

R Sp Os Sv Pn Mn Celkem
17 14 7 1 1 1 41 vlaka

smér Smifice - Jaromér

R Sp Os Sv Pn Mn Celkem
16 13 9 1 1 1 41 vlaka

Tratovy usek Jaromér — Dvar Kralové nad Labem
smér Jaromé¥ - Dvur Krélové nad Labem

R Sp Os Sv Pn Mn Celkem
9 0 5 0 0 1 15 vlaka
smér Dvlr Kralové nad Labem - Jaromér

R Sp Os Sv Pn Mn Celkem
9 0 7 0 0 1 17 vlaka

Tratovy usek Jaromér — Ceska Skalice
smér JaroméF - Ceska Skalice

R Sp Os Sv Pn Mn Celkem
7 8 3 0 1 1 20 vlaku

smér Ceska Skalice - Jaromér

R Sp Os Sv Pn Mn Celkem
8 7 3 0 1 2 21 vlaku
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L508_537a

Jaromét -

Jaromef zastavka z

AHr Kuks z
Ziret z

B Dviir Kralové n.Labem =

B Bila Tremesna -

Mostekll -

Borovnitka z

Borovnice 2

B Horka u Staré Paky -

Levinski Olesnice 7

8 9 10 11 12 13

Stara Paka -
Obrazek 2 - Vyrez GVD 508_537a, SZDC s.o.
Pardubice hl.n. - Jaromér
8 9 10 11 12 13
Pardubice hl.n. : 17

B Pardubice-Ros.n.Lab.
Pardubice-Semtin z
AHr Srch

B Sichlova

Ceperkaz

Odb ELNA Opatovice
Opatovice n.l. z
B Opatovice-Pohfebacka

Hradee Kralové hl.n.

0 Predméfice nad Labem

Lochenice 2

1 Smifice
vl. v km 34,655
Cernaice z

Sematice 2

Jaroméi i

Obrazek 3 - ViFez GVD 505, SZDC s.o.
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L509 8 9 10 11 12 1

Jaromér - Trutnov hl.n

Jaromér I 3
Alr Rychmovek
Velki Jesenice 7
vlovkm 10,361
Ceska Skalice I = 1
Starkocll — 1=
Resetova Lhota 2
Olesnice 7

B Cerveny Kostelec =
Riyné v Podk.zast. z
Rtyna v Podkrk. z
Malé Svatotiovice Il — 2|
Velké Svatofiovice z
Suchovrdice z
Bohuslavice n.Upou z
Trutnov-Pofici I — Z|

Obrézek 4 - Vifez GVID 509, SZDC s.o.

2.5.1.1 Dalkova osobni doprava

Dalkovou osobni dopravou se rozumi doprava, pfi které se vzhledem ke
stfedoevropskym pomérdm za dolni vzdalenostni hranici povazuje relace spojujici hlavni
mésto Prahu se zahrani€im a ve vnitrostatnim méfitku s dalS§imi vyznamnymi sidelnimi celky.
Je uskute€novana vlaky mnoha pfepravnich kategorii (napf. SC, EC, IC, Ex, EN, Rx, aj.),
vyjadfujicich jeji (na rozdil od jiné osobni dopravy) rozmanity charakter a komfort. Vlaky
tohoto pfepravniho segmentu jsou jednak dotované MD CR, nebot se jedna o zajisténi
prepravnich potfeb v ramci plnéni zavazku vefejné sluzby na zakladé objednavky statu,
zastoupeného MD CR, a jednak nedotované, provozované na vlastni obchodni riziko
dopravcl (napf. vlaky Ex). Pfedpis SZDC D1 vlaky dalkové dopravy déli na expresni viaky,
rychliky.

Dalkovou osobni doprava tak mozno rozdélit na dva pfepravni segmenty:

e vlaky l.segmentu (meziaglomeracni doprava spojujici krajska mésta a dal§i vyznamna
centra v CR mezi sebou a s ostatnimi vyznamnymi sidelnimi celky v Evropé),

e viaky Il. segmentu (rychld meziregionalni doprava zastavujici ve vyznamnych
regionalnich centrech

Zelezniéni stanici Jaromé&F v ramci objednavky Ministerstva dopravy prochazi dvé rychlikové
linky, a to R10 Praha — Hradec Krélové — Trutnov a R14 Liberec — Pardubice. Linka R10 je
slozena z hnaciho vozidla fady 750.7 a 4 vozU klasické stavby (ABpee®*” * BDs*® + 2x
Bpee?¥’). Ve dnech zvySené prepravni poptavky (5),1) jsou soupravy zesilovany o 1 viiz fady
B24°, Linka R14 je sloZzena z hnaciho vozidla fady 843 a dvou vozu Btn®3. Ve dnech zvys$ené
prepravni poptavky (®),1) jsou soupravy posilovany, at uz v celém Useku, pfipadné Usekové
v Usecich Jaroméf — Pardubice, pfipadné Hradec Kralové hl.n. — Pardubice hl.n. Obé linky
jsou vedeny v taktu 120°.
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2.5.1.2 Regionalni osobni doprava

Ze Zelezni¢ni stanice jsou vedeny tfi pfepravni proudy. Vyuziti trati je odlidné.
Nejvy$Si zatizeni, co do poctu cestujicich, je na useku JaroméF — Hradec Kralové.

Na useku Jaromé&F — Trutnov je patrna narazova a sezénni turisticka frekvence a to
zejména ve spésSnych vlacich vedenych z Hradce Kralové. Viaky maji oproti zde
provozované lince dalkové dopravy R10 vy$Si pocet zastaveni. Vozba zajisténa motorovym
vozem 854 s ruznymi modifikace. Hnaci vozidlo je spojovano s fidicim vozem 954, pfipadné
s 1 — 2 vozy Bdtn’® Délka vlaku opét odpovida poptavce. Viaky jezdi v taktu 120°. Diky
spéSnym vlakim je na trati Jaroméf — Trutnov interval zkracen na 60°. Osobni viaky jsou
cestujicimi vyuzivany pouze minimalné.

V Useku Jaromér - Liberec je takiéz patrna narazova a sezénni turisticka frekvence a
to zejména v dalkové dopravé. Osobni vlaky jsou vyuzivany opét minimalné.

R 920 - R 950, Sp 1780 zesila

R 1260 -R 1277

Sp 1768 - 1769
Sp 1784 - Sp 1796

Sp 1840 - Sp 1855

Os smér Liberec
Os smér Trutnov

f— e ey

Tabulka 7 - Viaky osobni dopravy, Ceské drahy a.s.

2.5.1.3 Frekvence cestujicich

Frekvence cestujicich ze ziskanych podkladd v ramci pfipravné dokumentace (r.
2014) vykazuje ranni a odpoledni Spi¢ku. Jako ranni $picku Ize uvazovat dobu 6 — 8. hodina,
odpoledne pak 14 — 16. hodinu. Z podkladu, které ma projektant k dispozici, je viditelny
postupny vzestup nastupujicich cestujicich v dobé od 4 do 7 hodin, poté kfivka postupné
klesa az do prepravniho sedla, které zacina v 9 hodin. Ve 13 hodin opét kiivka nastupujicich
stoupd, pfi¢inou je postupné ukoncovani Skolniho vyucovani na ZS, SS ¢&i gymnaziu.
Od 16. hodiny frekvence cestujicich postupné klesa az do ukonéeni provozu osobni dopravy.
Vystupuijici cestujici maji stejné Spickové hodiny jako cestujici nastupujici. Nejvétsi vystup
cestujicich v ZST Jaromér je v dobé& mezi 6 a 7. hodinou, kdy jezdi Z4ci a studenti do $kol
v Jaroméfi. Nasleduje postupny sestup hodnot az do sedla, které opét zacina v 9 hodin. Od
13. hodiny pocty vystupujicich opét rostou a to predevSim studenty, bydlicimi v Jaroméfi,
v pozdéjSich hodinach pak dojizdéjicimi pracujicimi z Jaroméfe a blizkého okoli. Od 16.
hodiny pak kfivka postupné klesa az do ukonceni provozu osobni dopravy.
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Od roku 2015 neposkytuji CD a.s. 2adna detailngj§i data, vyjma niZe uvedenych.
Vzhledem k lokalité a provedenému sledovani Ize vSak tvrdit, Ze stavajici stav je shodny
s rokem 2014.

Pramérny obrat cestujicich v ZST Jaromé&F za rok 2015 je v pracovni den 2973
cestujicich, za rok nasledujici pak 2862. O vikendech je frekvence cestujicich mensi, a to
2230 (rok 2015), 2342 (rok 2016). V této hodnoté jsou zapocitani vsichni nastupujici/
vystupuijici cestujici v ZST Jaromér. Maximalni obrat cestujicich na viak je za rok 2015 - 230
osob, za rok 2016 pak 236 osob.

2015 2016
@ Po-Pa ( cestujicich/den )| 2973 2862
@ So - Ne ( cestujicich/den )| 2230 2342

Tabulka 8 - Promérny obrat cestujicich, Oddélens rozvoje osobni dopravy, CD a.s.

Os/ vlak
2015 230
2016 236

Tabulka 9 - Maximaini obrat cestujicich na viak, Oddéleni rozvoje osobni dopravy, CD a.s.

2.5.1.4 Cetnost obsluhy izemi a provozni vykony

Cetnost osobni dopravy podle druhd vlak, pouzitych vozidel a relaci, a s rozdélenim
na denni a no¢ni provoz udava nasleduijici tabulka:

Cetnost vlaku od - do

Druh a relace vlaku Trat Takt Vozidlo Délka vlaku Hmotnost viaku
06:00-22:00 22:00-06:00 Celkem

FryEvEr
R14: Pardubice - Hradec Kralové - Liberec 030+031 120min 2 (843f'3 ")“Z 150metréi 120tun+150tun 16 4 20
variace

Os: Jaromér - Stara Paka 030 120min 810(814) 30metrd 40tun 11 1 12

R10: Praha - Hradec Kralové - Trutnov 031+032 120min 750+5*vlz 150metrd 74tun+250tun 14 1 15

Sp: Trutnov - Hradec Kralové (Pardubice) 031+032 120min 854+054 75metrl 50tun+100tun 14 3 17
(854+2*054)

SP: Pardubice - JaroméF 031 120min 440 80metrh 160tun 12 0 12

Os: Hradec Kralové - Jaromét 031 120min 440 80metrl 160tun 12 4 16

Tabulka 10 - Cetnost osobni dopravy, SZDC s.o.

2.5.2 Nakladni doprava

Zelezniéni stanice JaroméF je nakladni dopravou zatizena minimainé. Nakladni
dopravou je zatizeno pfedev§im rameno TrebuSice — Hradec Kralové — Trutnov stfed, kdy je
v no¢ni dobé veden jeden par Pn vilakl. Piepravovanou komoditou je uhli, zpét z Trutnova
jede souprava prazdna.

V mistni vozbé je stanice obsluhovana manipulacnimi viaky, dopravce CD Cargo.
Obsluhovany jsou vSechny ramena, jmenovité pak Hradec Kralové, Ceska Skalice a Dvur
Krélové nad Labem, pfipadné Horka u Staré Paky. Stanici obsluhuji dvé rizné turnusové
skupiny.

TS 722

Kratce po poledni v R pfijizdi do stanice Jaromér Mn 83371 z Trutnova hl.n. Odveési
vozy, pfevezme zatéz od vlaku Mn 83115, pfipadné 83105 a odjizdi zpét do stanice Trutnov
stfed jako vlak Mn 83370. Hnaci vozidlo 2 x 750.

Parametry souprav a doprovod vlaku:
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83370 — 80 km/h, S 1200 t, 450 m, jednotlivé zasilky, Jaroméi — Ceskéa Skalice 1/1,
83371 — 80 km/h, S 800 t, 400 m, jednotlivé zasilky, bez doprovodu

TS 724
®.8.&:

V dopolednich hodinach dojede do Jaroméfe Mn 83104 z Hradce Kralové hl.n., po
manipulaci pokracuje do Dvora Kralové nad Labem. Ze Dvora Kralové nad Labem se vlak
vraci jako Mn 83115. Po manipulaci a odstaveni zatéZe ve stanici JaroméF odjizdi jako Mn
83370 do Ceské Skalice, kde provadi obsluhu manipulaénich mist ( véetné viecky Agro).
Nasledné se vraci do Jaroméfe jako Mn 83107, pfivési jim odstavenou zatéz ze Dvora
Kralové nad Labem a odjizdi do Hradce Kralové hl.n. Hnaci vozidlo 742.0.

@@

V ©,@ vlak Mn 83104 zajizdi az do stanice Horka u Staré Paky. Z Horky u Staré
Paky se néasledné vraci do Jaroméfe jako Mn 83105. Provede manipulaci s vozy a potfebny
posun, nalezitosti pfechazi na vlak Mn 83107 do Hradce Kralové hl.n. Hnaci vozidlo 742.0.

Parametry souprav a doprovod vlaku:

83104 — 80 km/h, S 500 t, 450 m, jednotlivé zasilky, doprovod viaku 1/1,
83105 — 80 km/h, S 400 t, 200 m, jednotlivé zasilky, doprovod vlaku 1/1,
83107 — 80 km/h, S 1100t, 500 m, jednotlivé zasilky, doprovod vlaku 1/1,
83115 — 80 km/h, S 400 t, 200 m, jednotlivé zasilky, doprovod viaku 1/1

Manipula&ni mista nakladni dopravy v ZST Jaromé¥:

V Zelezniéni stanici JAROMER se v soudasném stavu provadi nakladka/ vykladka na tfech
mistech, a to na kolejich €. 7 (rampa u skladisté), 13 (uhli Havelka), 22 (oblouk).

Stanice disponuje bocni a Celni rampou, autojefabem. Stanice je zajmovou Zeleznicni stanici
Armady Ceské republiky.

. Obsluhu manipulaénich mist v ZST JaroméF zajistuje dopravce CD Cargo a.s., PJ
Ceska Trebova.

2014 2015 2016
naloZeno vyloZeno naloZzeno vyloZeno naloZeno vyloZeno
Logistické sluzby - DS Jaromér 27 0 9 197 0
smluvni misto Jaromér 1 121 1 160 14 85
Vlecka KD METALL, s.r.o. Jaromér 15 0 0 0 0 0
> 16 148 1 169 211 85

Tabulka 11 - Vykony nékladni dopravy ZST Jaromér. Odbor technologie a organizace dopravy, CD Cargo a.s.
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Vykony Zelezni¢ni stanice Jaromér
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200
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120
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E [] -

naloZeno vyloZeno naloZeno vyloZeno naloZeno vyloZeno

2014 2015 2016

W Logistické sluzby - DS Jaroméf smluvni misto Jaroméf

Vlecka KD METALL, s.r.o. Jaromér

Obrézek 5 - Graf vykonid nékladni dopravy ZST Jaromér. Odbor technologie a organizace dopravy, CD Cargo a.s.

2.5.3 Provozné technologické vyhodnoceni souc¢asného stavu

Provozné technologické vyhodnoceni souéasného stavu ZST JaroméF probihd na
zakladé vyhodnoceni propustnosti pfilehlych mezistani¢nich Useku, Jaroméf — Dvar Krélové
nad Labem, Jaromé&F — Smifice a Jaromér — Ceska Skalice, a porovnanim jizdnich dob ve
stejnych Usecich.

Ukazatele se vztahuji na prdmérny rozsah dopravy dle GVD 2016/2017 a byly
poskytnuty ze strany SZDC. Zkracené vypocetni obdobi T = 900 min zahrnuje ¢as 5:00 -
21:00, kdy je ve vyS8i mife provozovana osobni doprava. Zkracené vypocetni obdobi T =
120 min zahrnuje dvouhodinovou dopravni Spicku.

Je patrné, Zze ve vSech omezujicich Usecich je propustnost dostate¢na, a to jak v
celodennim pohledu, tak i v obou zkracenych obdobich a vzdy umoznuje dalSi dodatecné
vyuziti volnych tras.

Z Jaromére do vSech mezistani¢nich Usekl jsou omezujicimi Useky a to:
e Jaromér — Dvlr Kralové nad Labem,
e Jaromér — Smifice,
e vletka vkm 10, 361 — Ceskéa Skalice.

V omezujicim tratovém useku JaroméF — Dvar Kralové nad Labem jsou tyto ukazatele
propustnosti:

T 1440 min T 900 min T 120 min
N 30 vlakl N 26 vlak N 4.4 viakl
Tyl + stal 0 min Tyl + stal 0 min Tvyl + stal 0 min
tobs 18,55 min tobs 18,55 min tobs 18,55 min
n 44 vlakl n 27 vlaki n - vlaku
So 0, 38 So 0, 54 So -

Kprakt 67% Kprakt 98% Kprakt -

Volné trasy 14 Volné trasy 1 Volné trasy -

MORAVIA CONSULT Olomouc as.
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V omezujicim tratovém Useku Jaromér — Smifice jsou tyto ukazatele propustnosti:

T 1440 min T 900 min T 120 min
N 115 vlaki N 72 vlaku N 11,7 vlakd
Tyl + stal 0 min Tyl + stal 0 min Tvyl + stél 0 min
tobs 7,68 min tobs 7,68 min tobs 7,68 min
n 76 vlakd n 66 vlakd n 10 vlakl
So 0, 40 So 0, 56 So 0, 64
Kprakt 66% Kprakt 91% Kprakt 86%
Volné trasy 39 Volné trasy 6 Volné trasy 2

V omezujicim tratovém dseku vl. vkm 10,

361 — Ceska Skalice jsou tyto ukazatele

propustnosti:

T 1440 min T 900 min T 120 min
N 65 vlaku N 40 vlaku N - vlaku
Tyl + stal 0 min Tvyl + stal 0 min Tvyl + stél 0 min
tobs 13,87 min tobs 13,87 min tobs 13,87 min
n 39 viaku n 33 vlaku n 5,5 vlaku
So 0, 37 So 0, 51 So -

Kprakt 59% Kprakt 83% Kprakt -

Volné trasy 26 Volné trasy 7 Volné trasy -

MORAVIA CONSULT Olomouc as.
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Propustnost dopravnich koleji ve stanici - sestava vytvorena 14.4.2017 11:53:14
zadani podle jednotlivych viaki

stanice
Jaromer
kolejova skupina
cela ZST
GVD
2016/2017
vypocetni doba: T [min] 1440
celkem smér 1 smér 2
pocet pravidelnych vlaki: N 103 53 50
prumérna doba obsazeni: tops [Min] 4234 47.81 36,54
snizeny pocet koleji: m 6
celkova doba vzajemného ruseni: Truz [min] 3332
pramérna doba vzajemného ruseni: touz [min] 5,39
zaloha na pravidelny vlak: z [min] 55,46
prakticka propustnost: n 180
vyuziti praktické propustnosti: Korakt [%e] 57,22
stupen obsazeni: So 0.43

potfebny pocet koleji podle pravdépodobné shlukovitosti vlaki:
statisticka jistota 95%:

statisticka jistota 99%: 9

Tabulka 12 - Prehled ukazovatell propustnosti ZST Jaromér
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2.5.3.1 Jizdni doby

Nasledujici tabulka zobrazuje pravidelné jizdni doby vlaki kategorie R, Os,
Mn. Jizdni doby zavisi na tratoveé rychlosti, sklonu trati, po¢tu zastaveni v mezistani¢nim
Useku a parku. Udaje vychazi ze SJR 505, 508, 509.

Pramérné cestovni doby v pfilehlych mezistani¢nich Usecich:

veva [N os |
Jaromérf - Dvir Kralové nad Labem 14,5 66,9 51,2
Jaromér - Smifice 6,5 78 60
JaroméF — Ceské Skalice 12,7 68,2 57,7

Jizdni doby v pfilehlych mezistani¢nich Usecich:

Usek trati Jaromé&F — Dviir Kralové nad Labem a zpé&t (030)

Os Mn
Jaromér J T 3 4,0 18,0
Jaromér z. l | 3,5 | 0 |
Kuks z. l | 6,0 | T |
Zired z. J | 35 | 1 |
Dvar Kralové nad Labem J 13,0 4,5 24,0 ()
> J 13,0 1V7,5 _ 24,0 1 13,0 17,0 18,0

Tabulka 13 - SIR 508, SZDC s.o.
Usek trati Jaromé&F — Smifice a zpét (031)
Os Pn Os Pn
Jaromér J T 4,5 2,5 8,0
Semonice z. l | 2,5 | 0 | 2,0 |
Cernozice z. l | 2,0 | 0 | 25 |
Smifice v 1 ss |25 | oso | o NN
> J 5,5 ?,0 _ 8,0 0 4,5 7,0 8,0
Tabulka 14 - SIR 505, SZDC s.o.
Usek trati Jaromé&F — Ceské Skalice a zpét (032

Os Pn
Jaromé&f 5,5 14,0
Rychnovek z. | 55 | | 4,0 |
Velka Jesenice z. | 45 |

Ceska Skalice 11,0 3,0 14,0

— |« |« |« |e

R R S S
w
(6]

> 11,0 13,0 14,0 11,0 13,0 14,0

Tabulka 15 - SIR 509, SZDC s.o.
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3 VYHLEDOVY ROZSAH DOPRAVY

3.1 Strednédoby a dlouhodoby vyhled osobni dopravy

3.1.1 Dalkova osobni doprava

V dalkové dopravé neocekava Ministerstvo dopravy v linkach R10 Praha — Hradec
Kralové — Trutnov a R14 Pardubice — Hradec Kralové — Liberec zasadni zmény. Linka R10 je
v Useku Hradec Kralové — Trutnov vedena v pravidelném dvouhodinovém taktu, ktery je
doplnén spésnymi vlaky regionalniho objednatele, ¢imz je vytvofena pravidelnd hodinova
celodenni nabidka rychlého dopravniho spojeni v této relaci. Kromé stavajiciho provozniho
konceptu je uvazovana také alternativa srozlomenim linky R 10 v Hradci Kralové a
s vytvofenim spolecné nabidky Ministerstva dopravy a Kralovéhradeckého kraje v podobé
spésSnych vlak( Hradec Kralové — Starko€¢ — Nachod/ Trutnov ( — Svoboda nad Upou).
Celkovy interval vlaki osobni dopravy by zustal zachovan a dosSlo by pravdépodobné
k drobné Upravé zastavovaci koncepce a ¢asovych poloh nové linky diky nasazeni novych
vozidel l1épe vyuzivajicich parametrt rekonstruované infrastruktury. Tento provozni koncept
byl provéfovan v ramci pfipravy stavby Jaroméf — Trutnov. Na délku nastupist a pocet
Ministerstvem dopravy objednanych spoju v ZST Jaromér tato pfipadna zména nema vliv.

Linka R14 je v celém Useku vedena v pravidelném dvouhodinovém taktu. Stavajici
provozni koncept objednatel uvazuje upravit pro umoznéni piimého obratu ve stanici
Pardubice hl. n. Upravy ¢€asové polohy spoju linky budou pravdépodobné spojeny
s dokonCenim planovanych stavebnich praci na tratich 030 a 031. Tyto zmény by vsSak
nemely mit pfimy dopad na pozadovany rozsah kolejisté ZST Jaromér.

Pocet néastupistnich hran by mél umoznovat zachovani pfestupl mezi linkami ve
sméru Trutnov — Liberec a nasledné Liberec — Trutnov.

3.1.2  Regionalni osobni doprava

° Kralovéhradecky kraj ma i do budoucna zajem vyuzivat regionalni drazni dopravu k
zajisténi dopravni obsluznosti svého Uzemi a uvita jakékoliv navrhy a zmény, které
zvysi jeji kvalitu, komfort a zejména zkrati doby cestovani.

° S rozvojem souvisi taktéz vyhledove zaméry a pozadavky na Upravu Zelezniéni
infrastruktury na tratich 030, 031 a 032.

Kratkodoby horizont
Trat 030

Os Stara Paka - Jaromér ve 2hod intervalu, zajiStovany sélo 810, momentalné
Kralovéhradecky kraj nepoptava nasazeni kvalitnéjsiho vozidla (napf. Regionova 814).

Trat 031

Sp Pardubice/HK — Trutnov ve 2hod intervalu a se sou€asnou vozovou skladbou 854 +
054, u nékterych vlakl 854 + 2 vozy 054 (za predpokladu zachovani R Praha — Trutnov).
V pfipadé, zruSeni objednavky R ze strany Statu, musel by Kralovéhradecky kraj fesit jejich
nahradu. Tato varianta neni z pohledu nasazeni souprav prozatim feSena.

Sp Pardubice — Jaromér ve 2hod intervalu zajiStované Regiopantery — 3vozové jednotky
440.

32

MORAVIA CONSULT Olomouc as.



Rekonstrukce Zst. Jaromér

cast: B.2. Provozni a dopravni technologie

Os HK - Jaroméf — maji posilovy charakter ve Spi¢kach jako doplnék k Sp Pardubice —
Jaromé¥, nadéle zajiStované Regiopantery — 3vozové jednotky 440.

Trat 032

Sp Pardubice/HK — Trutnov ve 2hod intervalu a se sou€asnou vozovou skladbou 854 +
054, u nékterych vlakl 854 + 2 vozy 054 (za pfedpokladu zachovani R Praha — Trutnov).
Vice viz trat’ 031.

Stfednédoby horizont
Trat 030

Os Stara Paka — Jaromér, Kralovéhradecky kraj ve stfednédobém horizontu predpoklada
objednavku ve 2hod intervalu, Ize pfedpokladat modernizaci vozového parku a nahrazeni
soucasného vozu 810 (pfipadné Regionovy 814) moderné&jSi motorovou jednotkou
(RegioShark - 844, Desiro nebo RegioShuttle - 841/840).

Trat 031

Sp Pardubice/HK — Trutnov, Kralovéhradecky kraj ve stfednédobém horizontu nadale
pocitd s objednavkou ve 2hod intervalu (za pfedpokladu zachovani R Praha — Trutnov).
V pfipadé, zruSeni objednavky R ze strany Statu, musel by Kralovéhradecky kraj fesit jejich
nahradu. Tato varianta neni z pohledu nasazeni souprav prozatim feSena. Kralovéhradecky
kraj pfedpoklada po roce 2021/2022 nahrazeni soucasné vozové skladby 854 + 054 za
moderni jednotky RegioShark (844), Desiro nebo RegioShuttle (841/840), které budou
pravdépodobné provozované ve dvojici. Existuje pfedpoklad, Ze tyto vlaky budou provozné
spojené s vlaky na Nachod a Broumov, proto Ize predpokladat 3vozové soupravy (které
budou rozpojované ve Starkoci), min. v obdobi silnych pFepravnich Spi¢ek (napf. patek
odpoledne — vychazime ze sou€asnych pfepravnich vztah) mazou byt soupravy az 4vozové
(2 jednotky na Trutnov, 2 jednotky na Nachod).

Sp/Os Pardubice — Jaromér v sedle 2hod interval, ve $pi¢ce zahustén na 1hod interval.
Zajistovany sou€asnym vozovym parkem Regiopanter — 3vozové 440. V pfipadé vzniku
kapacitnich problémG muize vzejit pozadavek na nasazeni 4vozovych jednotek 440 nebo
v paru provozovanych 2vozovych jednotek 440. Zahusténi intervalu zavedenim novych
posilovych spoji je nepravdépodobné, ale muze byt FeSenim, pokud by byl ze strany
dopravce problém s pfipadnym kapacitnim posilenim souprav.

Trat 032

Sp Pardubice/HK - Trutnov, Kralovéhradecky kraj ve stfednédobém horizontu
predpoklada objednavku ve 2hod intervalu (za pfedpokladu zachovani R Praha — Trutnov).
Vice viz trat’ 031.

Dlouhodoby horizont
Trat 030

Os Stara Paka — Jaromér, v dlouhodobém horizontu Ize predpokladat provoz ve 2hod
intervalu jednotkou RegioShark (844), Desiro nebo RegioShuttle (841/840).

V dlouhodobém horizontu je nutné pocitat i s tvahou na prodlouzeni viakd Sp/Os z Jaromére
do Dvora Kréalové n. L. Vice viz trat 031.

Trat 031
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Sp Pardubice/HK — Trutnov, v dlouhodobém horizontu Ize pfedpokladat provoz ve 2hod
intervalu (za pfedpokladu zachovani R Praha — Trutnov) a az 4vozovych souprav jednotek
RegioShark (844), Desiro nebo RegioShuttle (841/840). Tyto soupravy budou nasledné
rozpojované ve StarkoCi do sméra Trutnov a Nachod/Broumov.

Sp/Os Pardubice — Jaromér v sedle 2hod interval, ve Spicce zahuStén na 1hod interval.
Zajistovany soucasnym vozovym parkem Regiopanter — 3vozové 440 (v dlouhodobém
horizontu je nutné pocitat uz s obménou i tohoto vozového parku). V pfipadé vzniku
kapacitnich problémd mize vzejit pozadavek na nasazeni 4vozovych jednotek 440 nebo
v paru provozovanych 2vozovych jednotek 440. Zahusténi intervalu zavedenim novych
posilovych spoji je nepravdépodobné, ale muize byt feSenim, pokud by byl ze strany
dopravce problém s pfipadnym kapacitnim posilenim souprav nebo pokud by doSlo k
narastu obyvatel (cestujicich) v aglomeraci Hr. Kralové — Jaromér.

V dlouhodobém horizontu je nutné pocitat s ivahou na prodlouzeni téchto Sp/Os z Jaromére
do Dvora Krélové n. L., které je ale podminéné uzpUsobenim vlec¢ky do centra Dvora Krélové
n. L. pro osobni dopravu, elektrifikace v Useku JaroméF — Dvur K. n. L. centrum a sestavenim
takového provozniho modelu GVD, ktery umozni provozovani pfimych Sp/Os Pardubice/HK
— Dvur Kralové. Doplnéni soucasnych Sp/Os o nové Sp/Os, které by plnily funkci pfimych
Sp/Os HK — Dvar a v useku Jaroméf — HK jesté dale zahustovaly dopravni nabidku, je
nepravdépodobné. Pravdépodobné by se jednalo o provozovani 3vozovych nebo 4vozovych
jednotek 440, pfipadné paru 2vozovych jednotek 440, které by se v Jaroméfi rozpojovaly.
Pokud by tato dopravni nabidka vedla k enormnimu nardstu cestujicich, je mozné nasazeni
paru 3vozovych jednotek 440.

Trat 032

Sp Pardubice/HK — Trutnov, v dlouhodobém horizontu Ize pfedpokladat provoz ve 2hod
intervalu (za pfedpokladu zachovani R Praha — Trutnov) a az 4vozovych souprav jednotek
RegioShark (844), Desiro nebo RegioShuttle (841/840). Tyto soupravy budou nasledné
rozpojované ve StarkoCi do sméra Trutnov a Nachod/Broumov.
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3.1.3  Vyhledové poéty vlaki osobni dopravy v ZST Jaromér

Stfednédoby horizont

Cetnost vlaku od - do

Druh a relace vlaku Trat Takt Vozidlo Délka vlaku Hmotnost viaku

06:00-22:00 22:00-06:00 Celkem
. P . 2*843+3*viiz .
R14: Pardubice - Hradec Krélové - Liberec 030+031 120min (variace) 150metrd 120tun+150tun 16 4 20
variace
Os: Jaromér - Stard Paka 030 120min 844/841/840 45metrd 85tun 11 1 12
R10: Praha - Hradec Kralové - Trutnov 031+032 120min 750+5*vlz 150metrd 74tun+250tun 14 1 15
Sp: Trutnov - Hradec Krdlové (Pardubice) 031+032 120min 2*(844/841/840) 90metrd 170tun 14 3 17
SP: Pardubice - JaroméF 031 120min(60min) 440 80metrl 160tun 12(24) 0 12(24)
Os: (Pardubice) - Hradec Kralové - Jaroméf 031 120min(60min) 440 80metrd 160tun 12(24) 4 16(28)

Dlouhodoby horizont

Cetnost vlaku od - do

Druh a relace vlaku Trat Takt Vozidlo Délka vlaku Hmotnost vlaku
06:00-22:00 22:00-06:00 Celkem
. PR . 2*843+3*v(iz o
R14: Pardubice - Hradec Krélové - Liberec 030+031 120min (variace) 150metrd 120tun+150tun 16 4 20
variace,

Os: Jaromér - Stara Paka 030 120min 844/841/840 45metrQ 85tun 11 1 12

R10: Praha - Hradec Kralové - Trutnov 031+032 120min 750+5*v0z 150metr 74tun+250tun 14 1 15

Sp: Trutnov - Hradec Kralové (Pardubice) 031+032 120min 2%(844/841/840) 90metrl 170tun 14 3 17
SP: Pardubice - Jaroméf - (Dvir 031 120min(60min) 2%440 160metri 320tun 12(24) 0 12(24)

Kralové n.L.)

Os: (Pardubice) - Hradec Krélové - Jaroméf - 031 120min(60min) 2+440 160metri 320tun 12(24) 4 16(28)

(DvurKralové n.L.)

Tabulka 16 - Vyhledovd Cetnost osobni dopravy ZST Jaromér, SZDC s.o.

3.2 Vyhled nakladni dopravy

Useky Jaroméf — Dvar Kralové nad Labem, JaroméF — Smifice, Jaromér — Ceska
Skalice jsou zhlediska nakladni dopravy malo vyuzivané. Je to dano predevSim
nedostatkem vhodného pramyslu k pfepravé, kapacité drdhy a nekonkuren¢ni cestovni
dobé. V dalkové dopravé prozatim nelze, dle podkladd SZDC 026, uvazovat o narlstu
tranzitni nakladni dopravy. Obsluha manipula¢nich mist ztstane zachovana manipula¢nimi
vlaky.

Mozny narust, co do poCtu nakladnich viakud, muze byt zvySeny objem pfepravy uhli
do teplaren v Trutnové, ve Dvore Kralové, pfipadné Nachodé (nutna avrat v ZST Starkoc).
Dal$i komoditou, kterou |ze pfepravovat, jsou soucasti pro automobily z Vrchlabi.
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4 NAVRHOVANY STAV

4.1 Dopravni technologie, kolejové reseni
(Dopravni schéma navrhovaného stavu je pfilohou €. 2)

Stavba se nachazi v Kralovehradeckém kraji mezi ZelezniCnimi stanicemi Smifice
(mimo) km 33,175 — pokladka kabell zabezp. a sdél. zafizeni az po ZST Jaromér (véetné)
km 40,865 — konec kolejovych Gprav, tj. definovano v trati Pardubice — Jaromér, resp. Km
1,295 — konec Uprav zabezp. zafizeni, tj. definovano v trati Jaromé&f — Trutnov.

Dominantni rozsah stavby viak prob&hne ve stani¢nim kolejisti ZST Jaromét, s
presahy do pfilehlych tratovych Usekd, na stani¢ni kolejisté navazujicich, traté Pardubice —
Jaromér — Liberec (v obou smérech) a traté Jaromér — Trutnov. Pfesahy stavby z Jaromére
do navaznych tratovych useku limituje zejména rekonstrukce technologickych zafizeni resp.
kabelaze zelezni¢niho zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni.

Dopravni technologie nového stavu vychazi pfedevsim ze zadavacich podminek, vy-
hledového rozsahu dopravy MD CR a KU Kralovéhradeckého kraje a v ramci SZDC jiz dfive
projednané postradatelnosti zafizeni Zelezni€ni dopravni cesty.

Pfedmétem celé stavby je komplexni prestavba Zelezni¢ni stanice Jaromér za ucelem
zvySeni rychlosti prijezdu vlaka, zlepSeni komfortu a bezpec€nosti cestujicich pfi
nastupovani, vystupovani a pfistupu k vlakam. ZvySeni rychlosti je navrzeno zejména na
skalicko-dvorském zhlavi a v navazujicich smérovych obloucich tratovych koleji. Misto
stavajicich koleji €. 3 a 4 budou vybudovana nova ostrovni nastupisté, na ktera bude zajistén
pristup novym podchodem.

Rekonstruovany budou staniéni koleje €. 1, 2, 3, 4, 6 a Castec¢né kolej €.5 (vSe nové
¢islovani). Dale jsou pak soucasti rekonstrukce obé zhlavi stanice a pfiléhajici vybéhy
tratovych koleji smér Smifice, Dvar Kréalové nad Labem a Ceska Skalice. Strojni progidténi
Stérkového loZe s repasi drobného kolejiva je navrzeno u koleji €. 8 a 10 (nové ¢Eislovani).

Potfebnost dopravnich koleji vychazi z doloZzeného prukazu potfebného poctu koleji.
PFi statistické jistoté p = 0, 99 je potiebny pocet koleji 9, pfi statistické jistoté p = 0, 95 je
pocet potfebnych koleji 7.

Dale byla zjiStovana potfebnost dopravnich koleji s nastupni hranou. Zkracené vypo-

¢etni obdobi T = 900 min zahrnuje ¢as 5:00 - 21:00, kdy je ve vySSi mife provozovana
osobni doprava.

T= 1440 T= 900
Tobs = 1067 Tobs = 1067
a= 0, 741 a= 1, 186
p=0,99 4 p=0,99 5
p=0,95 3 p=0,95 4

Z hlediska DT bylo navrzeno feSeni s 6 kolejemi s nastupni hranou (koleje €. 1, 2, 3,
3a, 4, 4a) a kolejemi 6, 8, 10 bez nastupni hrany. Tim bude splnén potfebnost 9. stani¢nich
koleji pfi statistické jistoté p = 0, 99. Dale je zde rezerva pro mozné objednavky osobnich
vlaki smér Ceskéa Skalice a dal$i dopravce.

Stanice zustava zajmovou Zelezniéni stanici ACR. Pro zaji§téni obranyschopnosti
statu jsou uréeny obé rampy u koleji €. 5a, 7, 16.

Plan navrhovaného obsazeni koleji ZST Jaromé&F koleji je prilohou &. 3.

36

MORAVIA CONSULT Olomouc as.



Rekonstrukce Zst. Jaromér

cast: B.2. Provozni a dopravni technologie

Prehled uziteénych délek dotéenych koleji a jejich uréeni

Cislo |Uzitecna mezi Poznamka
délka /m/
Dopravni koleje
1 574 S1-1L1 vjezdova, odjezdova, prujezdna, TV,
kolej ur€ena pro vlaky relace Pardubice — Liberec
2 458 S2-L2 vjezdova, odjezdova, prujezdna, TV,
kolej pro vlaky Trutnov — Hradec Kralové - Praha
3 175 S3 - Lc3 vjezdova, odjezdova, prujezdna, TV,
kolej pro osobni viaky z/ do Pardubic
3a 250 Sc3a - L3a vjezdova, odjezdova, prujezdna, TV,
kolej pro osobni viaky z/ do Staré Paky
4 219 S4 - Lc4 vjezdova, odjezdova, prljezdna, TV, kolej pro
ostatni dopravce (pfedevsim historické jizdy)
4a 214 Scd4a - L4a vjezdova, odjezdova, prajezdna, TV, kolej pro os.
vlaky z/ do Ceské Skalice (stojany pfi vylukach)
6 530 S6 - L6 vjezdova, odjezdova, prujezdna, TV,
kolej pro dlouhé nakladni vliaky
8 422 S8-1L8 vjezdova, odjezdova, prljezdna, TV, kolej pro
nakladni viaky
10 373 S10-L10 vjezdova, odjezdova, prujezdna, TV,

kolej pro nakladni viaky

Manipulaéni koleje

5 312 nam.v. 11 —nam.v. | VNVK, objizdna, odstavna
25
12 250 Seb — Se9 sefadovaci, pro kotlové vozy a vozy s
vybuSninami
14 250 Se7 — Se8 sefadovaci, pro kotlové vozy a vozy s
vybuSninami

Napojeni na stavajici Zelezni¢ni sit zUstava z logiky stavby a charakteru rekonstrukce
beze zmény, rovnéz je Zelezni¢ni stanice JaroméF ve svém prednadrazi beze zmén
napojena na silniéni sit obce (ul. Nadrazni) a navazné na silniéni sit Ceské republiky.
Zaroven projektova dokumentace nefeSi problematiku dopravy v klidu, nebot nedojde
k dot€eni prednédrazniho prostoru Zelezni¢ni stanice Jaroméf se stavajicimi parkovacimi
plochami, systém dopravy v klidu tedy rekonstrukci Zelezni¢ni stanice Jaroméf nedozna
zmén. Zde je vSak nutno upozornit, Ze v 5/2016 byl firmou ATELIER TSUNAMI s.r.0. Nachod
zpracovan pro mésto Jaromér navrh stavby ,Dopravni terminal v Jaromé&ri“.

Optimalni pocet autobusovych stani v ramci studie je stanoven na 4, s moznosti
doplnit paté stani pro ptipadny nartst dalkovych autobust &i autobust nahradni dopravy CD.
Nejsou vyzadovana odstavna stani pro autobusy. Pocet pozadovanych parkovacich stani
pro osobni vozy byl stanoven na 80-100, cyklisté maji mit moznost ponechat své bicykly ve
vézovém zakladacdi s kapacitou cca 200 ks.

Vysledné navrhové rychlosti v jednotlivych kolejich:

. kolej €. 1 — 100/ 65 km/ h,

. kolej €. 2 — 80/ 75 km/h,

. kolej €. 3, 3a — 60 km/h,

. kolej €. 4, 4a — 80/ 60 km/h,
. kolej €. 6 — 50/ 60 km/h,

. kolej €.8, 10 = 40 km/h.
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Popis a Ugel vyuziti koleji v ZST JaroméF

Kolej Ugel
1 Dopravni kolej pro rychliky relace Pardubice — Liberec a zpét, TV
2 Dopravni kolej pro rychliky relace Trutnov — Hradec Kralové — Praha a zpét, TV
3 Dopravni kolej pro regionalni osobni vlaky z/ do Pardubic, TV
3a Dopravni kolej pro regionalni osobni vlaky z/ do Staré Paky, zasuvkovy stojan, TV
4 PFedjizdna dopravni kolej pro ostatni dopravce (predevS§im historické jizdy), TV
4a Dopravni kolej pro os. vlaky z/ do Ceské Skalice, dva zasuvkové stojany, TV
5 VNVK, objizdna, odstavna manipulaéni kolej, bez TV, slouZzi jako spojujici kolej

do depa historickych vozidel

Dopravni kolej pro dlouhé nakladni viaky, TV

Dopravni kolej pro dlouhé nakladni vlaky, TV

6

8

10 Dopravni kolej pro dlouhé nakladni viaky, TV

12 Manipula¢ni kolej - sefadovaci, pro mistni praci, k odstaveni pro kotlové vozy a
vozy s vybuSninami, bez TV

14 Manipula¢ni kolej - sefadovaci, pro mistni praci, k odstaveni pro kotlové vozy a
vozy s vybusninami, bez TV

4.2 Nastupiste

Zelezniéni stanice Jaromér bude vybavena dvéma ostrovnimi nastupisti &. 1 a 2 vysky
550 mm nad temenem kolejnice. Nastupisté €. 1 bude podél koleje €. 3 déleno na ¢ast 1A
délky 130 metrd, u koleje €. 3a se bude nachazet nastupisté 1B, jehoz délka bude 90 metra.
Hrana u 1. koleje nebude délena. Nastupni hrana druhého nastupisté u druhé koleje nebude
délena, u koleje €. 4 bude umisténo nastupisté 2A délky 100 metrl, u koleje 2B pak délky
100 metru.

Pristup cestujicich na nastupisté bude nové vybudovanym podchodem, pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu a orientace vytahy. V pfipadé poruchy vytahtd bude nahradni
pristup pfes urovriovy pfechod na konci nastupisté ve sméru Smifice. Nahradni pFistup bude
zabezpe€en uzamykatelnou brankou, kli€¢ od zamku bude umistén v dopravni kancelafi.
Pokud bude tfeba tuto branku odemknout a asistovat osobé se sniZzenou schopnosti pohybu
a orientace, ucini tak na zakladé pfikazu vypravciho stani¢ni dozorce.

Nastupisté bude vybaveno mobiliafem (lavicky, odpadkové kose).

4.3 Zabezpecovaci zarizeni

Stanice bude vybavena novym plnohodnotnym SZZ 3. kategorie elektronického typu,
véetné GTN. Doplnéno bude DOZ s moznosti budouciho ovlddani z RDP Hradec Krélové.
Pro zrychleni provoznich intervald bude pouzito ASVC. Tratovy Usek Jaromér — Smifice
bude zabezpeen TZZ 3. kategorie typu automatické hradlo. Vzhledem ke stoupajicimu
objemu osobni dopravy, bude Vlecka HELIOR CZ, a.s. zabezpeCena tratovym klicem s
elektrickou vazbou na moznost uzaméeni vlaku na vile¢ce. Obsluha bude probihat ze ZST
Smifice, kam se vlak po manipulaci na viecce, vrati.

EQOV budou feSeny na vSech vyhybkach, které budou v budoucnu fizeny z RDP tak, aby v
zimnim obdobi nedochazelo k naruseni plynulosti dopravy.

Elektricky ohfev je navrzen u vyhybek &islo 1, 2, 3, 4, 5,6, 7, 8, 9, 10, 11, 15, 18, 19, 20, 23,
24, 26, 27, 29, 30, 31.

Posun pfi jizdé na vlecku Uhelné sklady Pabl bude zabezpecen PZZ. P¥i jizdé z vlecky
ohlasi odborné zpulsobila osoba pfipravenost posunu vypravéimu, pfipadné dispecerovi
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RDP. Ten uvolni EZ UVk1/ UVK2. Tim zacina na prfejezdu v km 0,283 probihat vystraha. Po
vjeti na kolej €. 16 bude dopravcem vracen kli¢ do EZ. Po jeho vraceni vystraha na PZS
konci. Obdobny zplsob je i pro jizdu na vlecku. Podrobny popis bude uveden v PRV.

4.4 Informacni a sdélovaci zarizeni

441 Informacni zafizeni

Zelezniévni stanice Jaromé&fr bude vybavena novym informaénim zafizenim.
Informacni zafizeni v ZST Jaroméf bude pfipraveno pro vyhledové dalkové ovladani z Fidici
stanice ZST Hradec Kralove. Mistné bude informacni zafizeni ovladdno z dopravni
kancelafe pomoci technologické stanice.

V hale vypravni budovy byl jiz instalovan odjezdovy 6-ti Fadkovy monitor informaéniho
zafizeni, ktery je umistén na sténé mezi vydejnimi okny pokladen. Ten zlstane v ramci
stavby zachovan.

Na nastupistich budou umistény oboustranné dvouradkova nastupistni LCD tabule -
ke kazdé nastupistni hrané jedna tabule u obou schodistovych ramen. Néastupistni tabule
budou zavéSeny pod pfistrteSkem cca 9m od konce schodistovych ramen. Na jednom
nastupisti bude jedna z dvojic s hodinami a druha bez hodin. Podsviceni bude LED a jedna z
dvojic bude mit hldSeni pro nevidomé.

V podchodu je uvazovano s podchodovymi tabulemi jednostrannymi, dvoufadkovymi
s podsvicenim LED.

U vstupu do podchodu pod zastfeSenim u vypravni budovy bude instalovana
jednostranna 10ti fadkova odjezdova tabule s digitalnimi hodinami a hlasi¢em pro nevidomé.

442 Kamerovy systém

V ZST Jaroméf je navrzen kamerovy systém. Ugelem tohoto provozniho souboru je
zajisténi vySSi bezpecénosti cestujicich a sou€asné zajisténi snazsiho fFizeni Zelezniéni
dopravy. V nové dopravni kancelafi budou na stole vypravciho instalovany dva 24 monitory
kameroveho systému s mikro PC a ovladaci klavesnici. Po nasledném pfevedeni provozu
pod DOZ (kdyz v ZST Jaroméf nebude fyzicky vypravci) bude zdznam z vytypovanych
kamer pfenasen pres prenosové zarizeni na RDP do Hradce Kralové.

V ZST Jaromé&F budou nové IP barevné kamery rozmistény tak, aby monitorovaly
prostor nastupist, prostor podchodu pro cestujici, vstup/vystup z podchodu na jednotlivé
nastupisté, sluzebni prfechod pres koleje, stani autobust nahradni autobusové dopravy
v pfednadrazim prostoru, vnitfni prostor vypravni budovy VB (halu s pokladnami, chodbu
k restauraci, vychod z nadrazi — stavajici kryté stojany kol, kryty pfistreSek smér kolejisté).
Dale budou kamerovym systémem monitorovany vSechny Zelezni¢ni pfejezdy zahrnuté do

stavby ,Rekonstrukce Zst. Jaromé&F* a na dvorsko — skalickém zhlavi bude umisténa 1 oto¢na
kamera z divodu rozvétveného zhlavi.

Na snimani kazdé nastupistni hrany budou pouzity IP kamery, které budou
instalovany tak, ze budou nasmérovany proti sobé.

Pro snimani podchodu pro cestujici pod kolejistém budou pouzity dvé IP kamery tak,
Ze budou nasmérovany proti sobé&. Pro monitorovani stani autobusd ndhradni autobusové
dopravy v pfednadrazim prostoru v pfipadé vyluky vlaku nebo mimoradnosti, bude tento
prostor monitorovan pomoci 2 ks IP kamer.

Pro monitorovani jednotlivych Zelezni¢nich prejezdd budou instalovany vzdy dvojice
kamer instalovanych proti sobé.
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4.4.3 Sdélovaci zarizeni

Stavajici zafizeni TRS bude zachovano. Zafizeni je umisténo v mistnosti za dopravni
kancelafi.

Do stavajiciho systému TRS bude instalovan modul STOP TRS, ktery bude ovladany
od zafizeni zabezpe€ovaciho, kdyz dojde k nedovolenému projeti navéstidla Stdj kolejovym
vozidlem.

4.5 Personalni potieba

Po aktivaci SZZ zustane stanice obsazena vypravéim a staniénim dozorcem. Uspora
oproti sou¢asnému stavu €ini 9,501 pracovniku ve funkci vypravei vnéjsi sluzby a signalista.

vypravci 5,458 Denni / no¢ni smény
stani¢ni dozorce 2,503 Denni smény 6 — 18 hod.
Soucet 7,992

4.6 Zavér

Realizace stavby predstavuje vyrazny koncepcéni posun pro celou oblast. Bude to
zasluhou nového usporadani kolejisti i novych nastupist pro pohodiny nastup a vystup
cestujicich do vlakovych souprav i novym staniénim zabezpe€ovacim zafizenim treti
kategorie s usporou 9,501 pracovniku. V pfipadé pouziti novych vozidel Ize ocekavat usporu
jizdni doby az o 1,5 minuty. Navrzené kolejisté dokaze pojmout potfebny pocet vlakl
nejenom v kratkodobém, ale i stfednédobém a dlouhodobém horizontu. Modernizovana
stanice umozni svou infrastrukturou realizovat jakékoliv zadani jizdnich Ffadd v osobni
dopravé mnoho desitek let.
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5 STAVEBNI POSTUPY

5.1 Harmonogram vyluk
Zahajeni stavby:
Ukonceni stavby:

01/2018
12/ 2018

Doba vystavby: cca 12 mésicl
Rok 2018, stavebni postupy / vyluky od dny do
Technologicka budova 08.01.18 | 203 | 29.07.18
Stavebni Upravy vypravni budovy 08.01.18 | 105 | 22.04.18

Stavebni postup ¢.0, podpéry trakéniho vedeni

08.01.18

13.04.18

ZST Jaromér, kolej 6.7 mezi vyhybkami ¢.14 a 19 trvale

vyloucena (snesena véetné vyhybky &.18) 08.01.18 | - i
ZST Jaromér, staniéni koleje ¢.1, 2 na 8x3 hod vé.TV

(paZeni mezi kolejemi, ve vhodnou dopravni pauzu) 12.03.18| & 19.03.18
ZST Jaromér, kusé kolej &.2a v&.TV nepietrzité 20.03.18 | 1 20.03.18
ZST Jaromér, staniéni kolej 6.1 nepretrzité vé. TV 21.03.18| 2 22.03.18
ZST Jaromér, sudd kolejova skupina na smirickém zhlavi

nepretrsits vé. TV 23.03.18| 3 25.03.18
ZST Jaromér, staniéni kolej &.12 nepretrzité vé. TV 26.03.18 | 4 29.03.18
ZST Jaromér, suda kolejova skupina na ceskoskalickém

zhlavi nepretrsits vé.TV 30.03.18 ) 3 | 01.04.18
ZST Jaromér, staniéni kolej 6.5 na 4x6 hod v&.TV

(provizorni podpéry TV) 02.04.18 | 4 05.04.18
Tratova kolej Smirice-Jaromér 7x7 hod vé.TV 06.04.18| 7 12.04.18
Tratova kolej Jaromér-Dvir Kralové 7x7 hod vé.TV 06.04.18 | 7 12.04.18
Trat'ova kolej Jaromér-Ceska Skalice 7x7 hod vé.TV 06.04.18 | 7 12.04.18

Stavebni postup ¢€.1, suda kolejova skupina 13.04.18 13.07.18
ZST Jaromér, koleje ¢.2, 4, 6, 8, 10, 12, 2a v¢. TV 13.04.18 | 92 13.07.18
ZST Jaromér, koleje ¢.14, 16 v¢.TV 13.04.18 | 92 13.07.18
ZST Jaromér, viecka Pabl Jaromér nepretrzZité 13.04.18 | 92 13.07.18
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Stavebni postup €.3, licha kolejova skupina

10.08.18

Prace na zabezpecovacim zarizeni 11.07.18 | 3 13.07.18
Stavebni postup ¢.2 13.07.18 29 10.08.18
Trat'ova kolej Jaromér-Dvir Kralové nepretrzité vé.TV | 13.07.18 | 29 10.08.18
Trat'ova kolej Jaromér-Ceska Skalice nepretrzité vé. TV | 13.07.18 | 29 10.08.18
Trat'ova kolej Smirice-Jaromér nepretrzité ve.TV 13.07.18 | 29 10.08.18
ZST Jaromé¥, cela Zelezniéni stanice 13.07.18 | 29 10.08.18
(pokaadoant wiuky zo stavebnino postopu 6.1) | 1307.18| 29 | 10.08.18
ZST Jaromér, Vleéka Zelezniéni muzeum nepretrZité 13.07.18 | 29 10.08.18
fgp?etgggméf, Vlecka KD METALL s.r.o. Jaromér 13.07.18 | 29 10.08.18
Prace na zabezpecovacim zarizeni 02.08.18 | 9 10.08.18

02.12.18

ZST Jaromér, koleje é.1, 3, 5 v&.TV 10.08.18 | 115| 02.12.18
fgvaaromér', kolej ¢.7 od km 39,700 po vyhybku ¢.27 10.08.18| 115! 021218
ZST Jaromér, viecka TONUS a.s. Jaromér, vieka RUND | 10.08.18 | 115| 02.12.18
Prace na zabezpecovacim zarizeni 30.11.18 | 3 02.12.18

Stavebni postup ¢.4, dokonceni liché kolejové skupiny 02.12.18 10.12.18
ZST Jaromér, kolej &.1 mezi vyhybkami &.1X-8X v&.TV 02.12.18| 8 09.12.18
ZST Jaromér, koleje &.7a, 7 od vyhybky .16 v&.TV 02.12.18| 8 09.12.18
fgscuﬁs%lv)vér’, koleje ¢.4, 6 v¢.TV (odstranéni do¢asného 10.12.18 | 1 10.12.18
Prace na zabezpecovacim zarizeni 08.12.18| 3 10.12.18
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5.2 Koncepce stavebnich postupt

Obsahem stavby jsou prace v Zelezni¢ni stanici Jaromér. Jsou uvazovany zmeény v
kolejisti a peronizaci zelezni¢ni stanice, prace na trakénim vedeni stavebnich Upravach
vypravni budovy, sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni, na Zelezni¢nich prejezdech.
Soucasti stavby také bude novy kamerovy systém, rozhlas pro cestujici, informacni zafizeni,
ASHS, EZS, apod.

Nové vkladané vyhybky jsou oznaceny €islem a pfiponou X, napfiklad ¢.4X.

Realizace stavby je uvazovana v obdobi leden 2018 - prosinec 2018 a je rozvrzena
do nésledujicich stavebnich postupu.

Stavebni postup €.0 (96 dnu) je navrzen na pfipravné prace, vytyCeni stavajicich
inzenyrskych siti v dosahu stavby, predzasobeni stavby materidlem, prace na novych
podpérach trakéniho vedeni, novych kabelovych trasach a stavebnich Upravach pozemnich
objektt, predtim zajisténi provizornich stavd technologickych zafizeni, provadéni
demoli¢nich praci, prace na ochrané stavajicich kabell, apod. Soucasti praci tohoto
stavebniho postupu je sneseni ¢asti stanicni koleje €.7 v€etné vyhybky €.18 bez zasahu do
vyhybek ¢€.14, 19, provedeni pazeni mezi kolejemi €.1, 2 v misté budouciho podchodu a
priénych prechodl kabelovodu, prace na kabelovodu pfed vypravni budovou, premisténi,
prepojeni a zprovoznéni stavajici trafostanice na provizornim stanovisti. DilezZité je provést v
tomto stavebnim postupu stavebni Gpravy vypravni budovy pro naslednou instalaci novych
technologickych zafizeni (zabezpe€ovaciho zafizeni, ...).

Ve stavebnim postupu €.1 (92 dnu) je navrzeno provadéni stavebnich praci v sudé
kolejové skupiné, budou sneseny stani¢ni koleje ¢.2, 4, 6, 8, 10, 12, kusé koleje ¢.2a, 18,
bude odstranéno stavajiciho nastupisté mezi kolejemi ¢€.1, 2 a zfizeno nové ostrovni v misté
byvalé koleje €.4, dale budou sneseny vyhybky €.2, 4,6, 7,9, 11, 12, 15, 15A, 23, 24, 25, 29,
32, 37, 35, a33b, 38, 39 a polozeny vyhybky €.2X, 3X, 4X, 5X, 6X, 7X, 10X, 12X, 15X, 18X,
19X, 20X, 21X, 24X, polozeny koleje ¢€.2, 4, 6, 8, 10 v nové poloze a provedeny prace na
podchodu v km 39,730 pod koleji €.2 a postupné prace na technologickych zafizenich.
Vyhybka €.25X s napojenim na vyhybku €.21X a na koleje €.20, 22 (dle puvodniho znaceni)
se provede ve stavebnim postupu €.2 z divodu kolize s reléovymi domky. Soucasti praci
tohoto stavebniho postupu je zfizeni sypaného sjezdu z nasypu Zelezniéni stanice od sudé
kolejové skupiny k odkalovaci nadrzi, ktera bude ¢isténa. Tento sjezd bude po dokonéeni
praci na odkalovaci nadrzi odstranén.

Stavebni postup €.2 (29 dnu) je urCen pro soubézné prace na obou zhlavich, ve
sméru na Hradec Kralové, Dvar Kralové i Ceskou Skalici, budou sneseny vyhybky &.1, 3 a
¢ast tratové koleje smér Hradec Kralové, dale vyhybky ¢€.42, 43, 44 a ¢ast tratovych koleji
smér Dvar Kralové a Ceska Skalice a po zfizeni novych konstrukénich vrstev poloZzeny nové
tratové koleje a vyhybky €.1X (tato provizorné propojena do stavajici vyhybky €.5), 25X, 26X,
29X, 30X, 31X. Také probéhnou prace na zelezni¢nich prejezdech v km 39,087 (P5225), v
km 40,463 (P5226) a v km 40,772 (P5227). V tomto stavebnim postupu, resp. v dobé
zastaveni provozu ve stanici v trvani 28 dnu, bude zfizena ¢ast kabelovodu pod lichou
kolejovou skupinou (pficny pfechod v km 39,610). Pfed poloZzenim vyhybky €.25X budou
odstranény reléové domky, které jsou v kolizi s novou koleji mezi vyhybkami €.21X, 25X.
Také budou odstranéna stavédla St.1, St.2.

Obsahem stavebniho postupu €.3 (115 dnu) jsou prace v liché kolejové skupiné.
Budou sneseny vyhybky ¢€.19, 20, 22, 26, 27, 30, 34, 36, 31 a koleje ¢.1, 3, 5, kolej €.7 mezi
vyhybkami ¢€.14, 19 snesena ve stavebnim postupu €.0, odstranéna stavajici nastupisté a
zfizeno nové ostrovni v misté byvalé koleje €.3, bude dokoncen podchod v km 39,730,
budou polozeny nové vyhybky €.8X, 9X, 11X, 13X, 16X, 17X, 23X, 25X (tato napojena na
koleje ¢€.20 a 22 dle puvodniho znaceni), 27X a koleje ¢.1, 3, 5 v novych polohach a
postupné probéhnou prace na technologickych zafizenich.

Ve stavebnim postupu €.4 (9 dnu) je navrzeno dokonceni kolejovych Uprav na
smifickém zhlavi, budou sneseny vyhybky €.5, 8, 10, 13, 14 po zfizeni konstrukénich vrstev
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budou polozena kolejova pole mezi vyhybkami €.1X, 8X a misto vyhybek ¢.13 a 14. Kusé
koleje €.9a, 9b, 7a budou ponechany, vyhybky ¢.106, 103, 16 taktéz.

Montazni a demontazni zakladna jsou uvaZzovany na zpevnénych plochach ZST

Jaromé¥, alternativou je ZST Smifice, zde v&ak neni umoznén pfijezd po silnici, jeji obsluha
bude pouze po kolejich.

1.

5.3 Stavebni postupy
Stavebni postup ¢. 0 (08.01.2018-13.04.2018)
(Pripravné prace, prace na podpérach trakéniho vedeni, demolice)

1.

®© N

Rozsah praci

Provadéni pripravnych praci, rekognoskace pfedmétné lokality, zajisténi zazemi
stavby, predzasobeni stavby materidlem, vytyCeni stavajicich inzenyrskych siti
v dosahu stavby, provedeni potfebnych prelozek inzenyrskych siti, provedeni
ochrany stavajicich kabell proti poskozeni, kaceni (dle moznosti mimo vegetaéni
obdobi), prace na realizaCni a dilenské dokumentaci, zahajeni vyroby komponenta
stavby (zabezpec€ovaci zafizeni, silnoprouda zafizeni, apod.).

Sneseni Casti stanicni koleje €.7 mezi vyhybkami ¢€.14, 19 vcetné vyhybky €.18,
sneseni Zelezni¢ni vle¢ky vytopny Jaroméfr (za vyhybkou &.31) krom uUsekd na
zelezni€nich prejezdech P5226 a P5227.

Mozné zahdjeni vystavby Useku kanalizace pfed vypravni budovou, v blizkosti
stavajici vyhybky €.17 kladen duraz na jeji zajisténi pazenim.

Vystavba novych opér trakéniho vedeni v mistech, kde to umoznuje poloha
stavajicich koleji. Lo ]
Zahdjeni praci na kabelovodu v misté pfed vypravni budovou v Useku S1-S2-SU,
v souvislosti s témito pracemi statické zajiSténi vyhybky ¢&.17 provedené v
predstihu.

Zfizeni pazeni mezi kolejemi €.1, 2 v misté budouciho podchodu v km 39,730 a
v mistech pfi€éného pfechodu kabelovodu v km 39,520, vkm 39,610, v km 39,800,
v km 40,050. Zfizeni pazeni mezi kolejemi €.1, 2 v misté odvodnéni v km 39,560.
Prace na novém technologickém objektu. Prace na stavebnich Gpravach VB.
Zacatkem stavebniho postupu pfiprava provizornich kabeld a zfizeni provizorniho
stanovisté stavajici trafostanice, jeji premisténi na provizorni stanovisté a
prepojeni, vystavba zakladové konstrukce nové TS, zahdjeni dovozu modult nové
TS. Na dobu premistovani a prepojovani stavajici trafostanice je nutné zajistit
elektrocentralu.

Prace na trak&nim vedeni: Vystavba provizornich trakénich podpér mezi kolejemi €. 1
a 3 (14 ks), vystavba novych trakénich podpér v mistech, kde to umozfuje poloha
stavajicich koleji (21 ks).

Délka stavebniho postupu

96 dna

Vyloucené koleje

ZST Jaromét, kolej .7 mezi vyhybkami &.14 a 19 trvale vyloudena (snesena véetné
vyhybky ¢.18).

ZST Jaroméf, stani¢ni koleje €.1, 2 na 8x3 hod (pazeni mezi kolejemi, v no¢ni dobé
nebo ve vhodné dopravni pauze)

ZST Jaroméf, kusa kolej €.2a nepfetrzité na 1 den.

ZST Jaroméf, stani¢ni koleje €.1 nepretrzité na 2 dny.
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e) ZST Jaromér, suda kolejova skupina na smifickém zhlavi nepfetrzité na 3 dny.

f) ZST Jaromét, staniéni kolej ¢.12 nepretrzité na 4 dny.

9) ZST Jaromér, suda kolejova skupina na ¢eskoskalickém zhlavi nepfetrzité na 3 dny.

h) ZST Jaroméf, staniéni kolej €.5 kratkodobé na 4x6 hod (provizorni podpéry TV).

i) Tratova kolej Smifice-Jaromér kratkodobé na 10x5 hod.

j) Tratova kolej Jaromé&F-Dvar Krélové kratkodobé na 10x5 hod.

k) Nésledné po ukon&eni vyluky dle bodl i) a j) tratova kolej Jaroméi-Ceské Skalice
kratkodobé na 10x5 hod.

Pozn. Vyluky dle bodu i), j) prob&hnou v soubé&hu, nasledné po jejich ukon&eni probéhne

vyluka dle bodu k).

4. Vypnuti trakéniho vedeni

a) ZST Jaroméf, staniénich koleji .1, 2 na 8x3 hod (paZeni mezi kolejemi, v no&ni dobé
nebo ve vhodnou dopravni pauzu)

ZST Jaromeér, stani¢ni koleje €.1 nepretrzité na 2 dny.

ZST Jaromér, sudé kolejové skupiny na 10 dnu.

ZST Jaromé¥, staniéni koleje &.5 kratkodobé na 4x6 hod.

Tratové koleje Smifice-Jaromér kratkodobé na 10x5 hod.

Tratové koleje Jaromér-Dvar Kralové kratkodobé na 10x5 hod.

) Tratové koleje Jarom&i-Ceska Skalice kratkodobé na 10x5 hod.

e=eoeg

5. Odstaveni mechanizmu a ruseni provozu

ZST JaroméF pokud bude potfeba.
5. Pristup ke stavenisti

Kolejovymi vozidly po stavajici koleji a kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a
pfistupovych cestach.

6. Cinnost zabezpeé&ovaciho zafizeni
Bez omezeni.
7. Omezeni rychlosti
Rychlost vlaki omezena v misté provadéni praci na V=40 km/h
8. Jizdy viaka
a) Pfivyluce dle bodu 3a) nebude mozna jizda na kolej ¢. 7 pred vypravni budovou.

b) Pii vyluce dle bodu 3b) nebude v ZST Jaromé&f mozna jizda na koleje &. 1, 2.

c) P¥ivyluce dle bodu 3c) nebude mozno v ZST JaroméF vyuzit kolej &. 2a.

d) P¥i vyluce dle bodu 3d) nebude v ZST Jaromeéf mozna leda na kolej €. 1.

e) P¥i vyluce dle bodu 3e) nebude v ZST JaroméF mozné odbaveni na sudé kolejové

skupiné.

f)  Pfi vyluce dle bodu 3f) nebude mozno vyuZit kolej €. 12.

g) P¥i vyluce dle bodu 3g) nebude v ZST Jaromé&F mozné odbaveni na sudé kolejové
skupiné.

h) P¥i vyluce dle bodu 3h) nebude v ZST Jaromé&F mozna jizda na kolej &. 5

i) PFi vyluce dle bodu 3i) bude doprava Jaromér - Smifice zastavena.

j) PFivyluce dle bodu 3j) bude doprava Jaromé&F — Dvir Kralové nad Labem zastavena.

k) PFi vyluce dle bodu 3k) bude doprava Jaromér - Ceska Skalice zastavena.

9. Dopravni opatreni

a) PFi vyluce koleje €. 7 dle bodu 3a) nebude mozn4 jizda draznich vozidel v prostoru
mezi vyhybkami €. 14 a 19. Obsluha VNVK probéhne pfes Packé zhlavi, prostor
Zelezniéniho muzea Jaromér a VleCky KD METALL .s.r.o. bude mozno obslouZit
pouze Uvratové pres spojku 103/ 105.
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b)

Pfi vyluce dle bodu 3b) nebude mozna jizda po kolejich €. 1 a 2. Vyluku se
doporucuje dle GVD 2016/2017 provést v no¢ni dobé 23:30 — 2:30 hod., pfipadné ve
vhodnych dopravnich pauzach. ;

Pfi vyluce dle bodu 3c) nebude mozno v ZST Jaromér vyuzit kolej €. 2a. K odstaveni
vozidel bude vyuzita jind kolej ve stanici. Pro posun na zhlavi bude slouzit zahlavi
tratové koleje Jaroméf — Smifice.

Pfi vyluce dle bodu 3d) nebude v ZST JaroméF mozna jizda na kolej €. 1. Vlaky
budou odbaveny na jinych, vhodnych kolejich.

Pfi vyluce dle bodu 3e) nebude v ZST JaroméF mozné odbaveni na sudé kolejové
skupiné. Vlaky budou odbaveny na kolejich €. 1, 3, 5. Vzhledem k omezeni rozsahu
kolejisté se doporucuje vlaky fadit tak, aby nebylo nutné objizdét, pfipadné preprahat.
Nakladni vlaky budou vedeny v no€nich hodinach, kdy je minimum osobnich vlaku.
Pfi soubézné vyluce TV budou vlaky vedeny vozidly nezdvislé trakce. Obsluha
manipulaénich mist vyjma ,Oblouku*, bez omezeni.

Pfi vyluce dle bodu 3f) nebude mozno vyuzit kolej €. 12. Ve stanici dopravci vyuziji
jinou, vhodnou kole;. 5

Pfi vyluce dle bodu 3g) nebude v ZST JaroméF mozné odbaveni na sudé kolejové
skupiné. Vlaky osobni dopravy budou odbaveny na kolejich €. 1, 3, 5. Vzhledem
k omezeni rozsahu kolejisté se doporucuje vlaky fadit tak, aby nebylo nutné objizdét,
pfipadné preprahat. Nakladni vlaky budou vedeny v nocnich hodindch, kdy je
minimum osobnich vlakd. Pfi soubézné vyluce TV budou vilaky vedeny vozidly
nezavislé trakce. Obsluha manipula¢nich mist vyjma ,Oblouku®, bez omezeni.

PFi vyluce dle bodu 3h) nebude v ZST Jaroméf mozna jizda na kolej ¢. 5. Doprava
nebude omezena, obsluha vleCek v ZST. JaroméF bude provedena v jinou, tomu
vhodnou, dobu.

Pfi vyluce dle bodu 3j) bude doprava Jaromé&f - Smifice zastavena. Vyluka se dle
GVD 2016/ 2017 doporucuje v dobé 8:30 (po vlaku 1263) — 13:30 hod. (vlak 1268 jiz
jede). Bude pouZito v souctu 24 autobusu, které za den najedou 1119 km, pfi Eekani
na vykon 15 hodin. Za celou vyluku pak najedou 11190 km, pfi ¢ekani na vykon 150
hodin.

Pfi vyluce dle bodu 3j) bude doprava Jaromér - Dvur Kralové zastavena. Vyluka se
dle GVD 2016/ 2017 doporucuje v dobé 8:30 (po viaku 1263) — 13:30 hod. (vlak 1268
jiz jede). V souctu bude pouzito 7 autobusu, které za den najedou 627 km, pfi Cekani
na vykon 9 hodin. Za celou etapu vyluky pak najedou 3135 km pfi €ekani na vykon 90
hodin.

PFi vyluce dle bodu 3k) bude doprava Jaroméi-Ceska Skalice zastavena. Vyluka se
dle

GVD 2016/ 2017 doporucuje v dobé 8:30 (po 1787) — 13:30 hod. (do 1788). V souctu
budou pouzity 4 autobusy, které za den vyluky najedou 340 km, pfi Cekani na vykon 8
hodin. Za vyluku najedou v souctu 3400 km, ¢ekani na vykon jest 80 hodin.

Stavebni postup ¢. 1 (13.04.2018-13.07.2018)

(Vystavba nového nastupisté v sudé kolejové skupiné a upravy kolejisté v sudé kolejové
skupiné ZST Jaromér)

1. Rozsah praci

a)

b)

Sneseni kusych koleji ¢.2a a 18, vyhybek ¢.23, 24, 25, 29, 32, 37, 35, a33b, 38, 39,
sneseni stani¢nich koleji €.2, 4, 6, 8, 10, 12, sneseni vyhybek €.15A, 15, 12, 11,9, 7,
6, 4, 2, odstranéni nastupisté mezi kolejemi ¢.1, 2.

Prace na novém podchodu v km 39,730 v misté nového ostrovniho nastupisté mezi
kolejemi €.2, 4 (obé& v novém znaceni).
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9)

d)

e)
f)

2

h)

i)
7

k)

)

m)

Prace na kabelovodu v sudé kolejové skupiné mimo $29 a éast kabelovodu, ktera
je v kolizi s reléovymi domky na smifickém zhlavi (bude provedeno ve stavebnim
postupu ¢€.2 po demolici pfedmétnych reléovych domk).

Zfizeni nového Zelezni¢niho spodku véetné odvodnéni a novych kabelovych tras,
zfizeni prvni vrstvy Stérkovéeho loze.

Zfizeni nového ostrovniho nastupisté ¢.2 mezi kolejemi €.2, 4 (v novém znaceni).
Pokladka provizorniho kolejového pole predstavujici spojeni vyhybky ¢€.44 a nové
vyhybky €.24X (pro pohyb pracovniho viaku), pokladka vyhybek ¢€.24X, 19X, 21X,
20X, 18X, 15X, nové koleje €.6, pokladka vyhybek €.5X, 7X, 10X, 12X, 3X, 2X, 4X,
6X, pokladka novych koleji €.4, 2. Vyhybka €.25X s napojenim na vyhybku €.21X a na
koleje €.20, 22 (dle plvodniho znaceni) se provede ve stavebnim postupu ¢.2
z divodu kolize s reléovymi domky.

Doplnéni Stérkového loze, smérova a vyskova Uprava polozenych koleji, osazeni
vystroje koleji, informaéniho systému, EOV.

V zavéru stavebniho postupu zfizeni provizorniho nastupisté mezi kolejemi ¢.4, 6.
Zfizeni provizorniho pfechodu od prostoru nastupisté ¢.1 po provizorni nastupisté
mezi kolejemi €.4, 6, v km cca 39,600 (v liché kolejové skuping, prace v dopravnich
pauzach nebo v no¢ni dobé). Je uvazovano s docasnou dievénou konstrukci o Sifce
2 m a délce cca 58 m. Tato bude dale pfemistovana dle postupu vystavby.

Prace na novém technologickém objektu (TS, ...). Prace na stavebnich upravach VB.
Prace na zatrubnéni stavajiciho odvodnéni v km 39,560 (v prostoru sudé kolejové
skupiny). Prace na odkalovaci nadrzi.

Zfizeni sypaného sjezdu z nasypu Zelezni¢ni stanice u sudé kolejové skupiny pro
moznost téZeni odkalovaci nadrze (odstranéni naletové zelené 20 m?, 710 m? stérku
s hutnénim, po dokonéeni praci v odkalovaci nadrZi bude tento odstranén dle zdkona
o odpadech).

Zajisténi prechodnych Uprav provozu na pozemnich komunikacich tykajicich se
rekonstrukci Zelezni€nich pfejezdu P5225, P5229, P5227, které budou provedeny ve
stavebnim postupu &.2 (nutny dostateCny predstih projednani vzhledem k viastni
realizaci Upravy provozu).

Prace na trakénim vedeni: Demontédz stavajiciho trakéniho vedeni sudé skupiny
koleji v€etné TV nad kolejovymi spojkami mezi sudou a lichou skupinou koleji a
Useku traté s TV smér Ceska Skalice. Zkraceni stavajicich trakénich bran po nové
provizorni trakéni podpéry v liché skupiné koleji. Vystavba nového trakéniho vedeni v
sudé skupiné koleji, kromé& systému TV 2/1, 4/1, 8/1. Vystavba 13 ks novych
trak&nich podpér a 3 ks bran v liché skupiné koleji.

2. Délka stavebniho postupu
92 dnl
3. Vyloucéené koleje

a)
b)

c)

ZST Jaroméf, koleje ¢.2, 4, 6, 8, 10, 12, 2a nepretrzité na 92 dna.

ZST Jaromér, kolej ¢.14, 16 nepretrzité na 92 dnu (potfeba stavby, obsazovani
pracovnim viakem).

ZST Jaroméf, vleCka Pabl Jaromér vylou€ena nepfetrzité na 92 dnu.

Na uvedené vyluky bezprostfedné navazuje vyluka dal§iho stavebniho postupu.

4. Vypnuti trakéniho vedeni

a)

ZST Jaroméf, TV koleji ¢.2, 4, 6, 8, 10, 12, 2a, 14, 16 vypnuto na 92 dn(.

5. Odstaveni mechanizmu a ruseni provozu

Podle postupu praci v ZST Jaromé&F na vylouéenych kolejich, v ZST Smifice.
6. Pristup ke stavenisti
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10.

Kolejovymi vozidly po stavajici koleji a kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a
provizornich pfistupovych cestach.

Cinnost zabezpeéovaciho zafizeni

St

anice zabezpefena upravenym stavajicim elektromechanickym zabezpe€ovacim

zafizenim.

Omezeni rychlosti

Rychlost vlaki omezena v misté provadéni praci na V=40 km/h.

Jizdy viaku

a) Pfi vyluce dle bodu 3a) nebude mozna na koleje €. 2, 2a, 4, 6, 8, 10, 12.

b) Pfi vyluce dle bodu 3b) nebude moznéa na koleje €. 14, 16.

Dopravni opatreni

a) Pri vyluce dle bodu 3a) nebude mozna na koleje €. 2, 2a, 4, 6, 8, 10, 12. Osobni vlaky
budou odbaveny na kolejich €. 1, 3, 5. Kolej €. 1 bude uréena pro vlaky ramene Hradec
Kralové - Trutnov, kolej €. 3 pro vlaky relace Pardubice — Liberec, regiondlni viaky
budou odbaveny na koleji €. 5. Obsluha VNVK a vle¢ek bude mozna, vyjma vlecky
Pabl Jaromér, fadici prace mohou probé&hnout pouze v no¢ni dobé, kdy nejezdi osobni
vlaky. Tranzitni ndkladni doprava bude v Cele s hnacimi vozidly nezavislé trakce stanici
pouze projizdét (napf. uhli relace Trutnov).

b) Pfi vyluce dle bodu 3b) nebude mozna na koleje €. 14, 16. Osobni vliaky budou

odbaveny na kolejich €. 1, 3, 5. Kolej ¢. 1 bude uréena pro vlaky ramene Hradec
Krélové - Trutnov, kolej €. 3 pro vlaky relace Pardubice — Liberec, regiondlni vlaky
budou odbaveny na koleji €. 5. Obsluha VNVK a vleCek bude mozna, vyjma vlecky
Pabl Jaromér, fadici prace mohou probé&hnout pouze v no¢ni dobé, kdy nejezdi osobni
vlaky. Tranzitni nakladni doprava bude v €ele s hnacimi vozidly nezavislé trakce stanici

pouze projizdét (napf. uhli do Trutnova).

Stavebni postup ¢. 2 (13.07.2018-10.08.2018)
(Upravy kolejisté na zhlavich ZST Jaromé¥, zasahy do tratovych koleji)

1.

Rozsah praci

Prace na smifickém zhlavi (smér Smifice, Hradec Kralové):

a) Sneseni tratové koleje od km 38,900 po vyhybku &€.1 (délka cca 300 m), sneseni
vyhybek €.1 a 3.

b) Prace na Zelezni¢nim pfejezdu v km 39,087 (P5225) se snesenim kolejovych poli
Zelezni¢ni vle€ky vytopny Jaromér.

c) Zfizeni nového Zelezni€niho spodku véetné& odvodnéni, zfizeni prvni vrstvy
Stérkového loze.

d) Pokladka tratové koleje v délce cca 300 m, pokladka vyhybky &.1X, doplnéni

Stérkového loze, smérova a vyskova Uprava poloZenych koleji, osazeni vystroje trati,
zprovoznéni koleje smér Smifice a kolejové spojky vyhybek ¢€.1X/2X, provizorni

propojeni vyhybek €.1X a €.5.

Prace na éeskoskalickém zhlavi (smér Dvir Kralové, Ceska Skalice):

€)

2

Sneseni tratové koleje od Dvora Kralové od km 40,778 po vyhybku €.43 (délka cca
400 m), sneseni tratové koleje od Ceské Skalice v Gseku od km cca 0,600 po
vyhybku €.44 (délka cca 350 m), sneseni vyhybek ¢€.44, 43, 42.

Prace na Zelezni€nich prejezdech v km 40,463 (P5226) a v km 40,772 (P5227).
Demolice dvou reléovych domkl v misté budouci koleje mezi vyhybkami €.21X, 25X
a stavédla St.2.
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h) Zfizeni nového Zelezni¢niho spodku v€etné odvodnéni a kabelovych tras, zfizeni
prvni vrstvy Stérkového loze.

i) Pokladka vyhybek €.25X, 26X, 29X, 30X, 31X, pokladka koleji smér Dvur Krélové a
Ceska Skalice, doplnéni §térkového loze, smérova a vyskova Uprava poloZenych
koleji, osazeni vystroje trati, zprovoznéni koleje smér Dvir Kralové a Ceska Skalice a
vyhybek.

Obecné:

j) Vystavba kabelovodu v km 39,610 pod lichou kolejovou skupinou. Tato vétev
kabelovodu je nutn& pro vedeni kabelovych tras do sudé kolejové skupiny, ktera bude
po ukonceni vyluk uvedena do provozu. Dokonceni kabelovodu pod sudou kolejovou
skupinou véetné S29 po odstranéni reléovych domki na smifickém zhlavi.

k) Prace na novém TZZ a SZZ, prace na technologickych zafizenich, kamerovém a
informacnim systému, apod.

1) Prace na novém technologickém objektu (TS, ...). Prace na stavebnich Upravach VB.

m) Zahajeni praci na pazeni v blizkosti vypravni budovy z ddvodu pozdé&jsi vystavby
nového podchodu v km 39,730.

n) Prace na trakénim vedeni: Demontaz zbytku stavajiciho trak&niho vedeni véetné TV
Useku trati s TV smér Dvir Kralové a Hradec Kralové a provizornich trakénich
podpér. Vystavba novych trakénich podpér na zhlavi smér Ceska Skalice a Dviir
Kralové pro potieby zavéSeni novych systémd TV sudé skupiny, vystavba trakéniho
vedeni na Useku s TV smér Ceska Skalice. MontaZ zbyvajicich systéma TV sudé
skupiny. Spojka Sp1 se provizorné natahne od trakéni podpéry €. 1 po €. 12.

2. Délka stavebniho postupu
29 dnl
3. Vyloucené koleje

a) Vyluka tratové koleje Jaromér-Dvur Kralové nepretrzité na 29 dna.

b) Vyluka tratové koleje Jaroméf-Ceska Skalice nepretrzité na 29 dna.

Vyluka trat'ové koleje Smirice-Jaromér nepretrzité na 29 dn.

Vyluka celé ZST JaroméF nepretrzité na 29 dnu.

ZST Jaromé&f¥, vyluka vliedky Pabl JaroméF nepretrzité na 29 dnd (pokradovani vyluky
ze stavebniho postupu €.1).

ZST Jaromé¥, vyluka vie¢ky Zelezniéni muzeum a vleéky KD METALL s.r.o. JaroméF
nepretrzité na 29 dna.

Na uvedené vyluky bezprostiedné navazuje vyluka dal§iho stavebniho postupu.

o 0
~— — ~— —

D

f

~

4. Vypnuti trakéniho vedeni

a) Vypnuti TV koleje Jaromér-Dvur Kralové nepretrzité na 29 dna.

b) Vypnuti TV koleje Jaromé&F-Ceska Skalice nepretrzité na 29 dnd.

c) Vypnuti TV koleje Smifice-Jaroméf nepfetrzité na 29 dna.

d) Vypnuti TV v8ech stani¢nich koleji v ZST Jaromér nepretrzité na 29 dna.

5. Odstaveni mechanizmu a ruseni provozu

Na kolejich v ZST Jaromér.
6. Pristup ke stavenisti

Kolejovymi vozidly po stavajici koleji a kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a
provizornich pfistupovych cestach.

7. Cinnost zabezpeé&ovaciho zafizeni

Béhem vyluky celé stanice (29 dni) vypnuti stavajiciho stani¢niho zabezpecovaciho
zarfizeni, v€etné tratovych zabezpecCovacich zafizeni vSech zausténych trati. B&hem
vyluky prozkoudeni a aktivace nového stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni na
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10.

obnovenou c¢ast kolejisté, véetné nového tratového zabezpelovaciho zafizeni v Useku
Smifice — Jaromér a novych prejezdovych zabezpe€ovacich zafizeni.

Omezeni rychlosti

Rychlost vlaki omezena v misté provadéni praci na V=40 km/h.

Jizdy viaku

a) P¥i vyluce dle bodu 3a) bude v useku Jaromér — Dvur Kralové nad Labem zastavena.
) Pfi vyluce dle bodu 3b) bude v Gseku JaroméF — Ceskéa Skalice zastavena.

c) Privyluce dle bodu 3c) bude v Useku JaroméF — Smifice zastavena.
) P¥i vyluce dle bodu 3d) nebude mozno provozovat drazni dopravu.
) P¥i vyluce dle bodu 3e) nebude mozna jizda na vle¢ku Pabl Jaromér.

f) P vyluce dle bodu 3f) nebude mozna jizda na vle¢ky Zelezniéni muzeum Jaromér a
KD METALL s.r.o.

Dopravni opatieni

Pfi vyluce dle bodu 3a) — 3f) bude doprava provozovani drazni dopravy ve stanici
JaroméF zastaveno, v&etné navaznych tratovych usekul a to do Smific, Dvora Kralové nad
Labem a Ceské Skalice po dobu 28 dni.

Pfedpoklad vedeni ndhradni autobusové dopravy:
Rameno 030:

Linka Z: Jaromér — Stara Paka (Os),

Linka H: Stara Paka — Horka u Staré Paky (pfipojné vlaky ve Staré Pace - Os),
Linka D: JaromérF — Dvar Kralové nad Labem (R),

Linka P: Jaromér — Stara Paka (R),

Linka R: Hradec Kralové hl.n. — Stara Paka (R),

Rameno 031:

e Linka R: Jaromér — Hradec Kralové (R, Sp),
e Linka Os: Jaromér — Hradec Kralové (Os),

Rameno 031:

e Linka R: Ceska Skalice — Hradec Kralové (R, Sp),
e Linka Os: Jaromé&r — Ceskéa Skalice (Os).

Pfi vyluce bude pouzito 47 autobusu pfi ¢ekani na vykon 128 hodin. Za 28 dni trvani

vyluky autobusy najedou 343504 km pfi ¢ekani na vykon 3584 hodin. Nakladni doprava bude
vedena odklonem — vilaky do Trutnova a Nachoda pojedou pfes Tynisté nad Orlici, vlaky
relace Stara Paka — Hradec Kralové pojedou pfes Ostromér, Chlumec nad Cidlinou. Obsluha
vlegky Helior CZ Cernozice nad Labem bude mozna pouze ze Smific, taktéz vlecky Agro CS
a Rychnovek budou moci byt obslouzeny pouze ze sméru Ceska Skalice.

Stavebni postup ¢. 3 (10.08.2018-02.12.2018).

(Vystavba nového nastupisté v liché kolejove skupiné a upravy kolejisté v sudé kolejove
skupiné ZST Jaromér)

1.

Rozsah praci
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a)

b)
c)

d)

€)

f)
2

h)
i)
7
k)
D

m)

n)
0)

p)

Sneseni koleji €.1 (bez zasahu do vyhybky €.5), €.3 (bez zasahu do vyhybky ¢&.8), €.5
(bez z&sahu do vyhybky &.10), sneseni zbyvajici Casti Zeleznicni vlecky vytopny
JaroméF, sneseni vyhybek ¢€.36, 34, 31, 30, 22, a26b, 19, 20, kolej ¢.7 mezi
vyhybkami €.14, 19 v€etné vyhybky €.18 snesena ve stavebnim postupu €.0.
Odstranéni stavajicich nastupist mezi kolejemi ¢.1, 3 a €.5, 7.

Prace na kanalizaci pfed VB, prace na kabelovodu v liché kolejové skupiné, v misté
podchodu v km 39,730 kabelovod polozen az po dokonceni pfedmétného podchodu.
Prace na novém podchodu v km 39,730 v misté nového ostrovniho nastupisté mezi
kolejemi €.1, 3 (obé& v novém znaceni), pod kolejemi ¢€.1, 3, 5 (v nhovém znaceni) a
pred vypravni budovou.

Zfizeni nového Zelezni¢niho spodku vcetné odvodnéni a kabelovych tras, zfizeni
prvni vrstvy Stérkového loze.

Zfizeni noveho ostrovniho nastupisté mezi kolejemi €.1, 3 (v novém znaceni).
Pokladka vyhybek ¢.8X, 9X, 11X, pokladka novych koleji ¢.1, 3, 5, 7, pokladka
vyhybek &€.13X, 16X, 17X, 23X, 27X, pokladka kolejového pole v mist& snesené
vyhybky €.31, smérova a vyskova Uprava vyhybky ¢.17.

Doplnéni Stérkového loze, smérova a vyskova Uprava polozenych koleji, osazeni
vystroje koleji, informacniho systému, EOV, zprovoznéni.

Upravy TZZ a SZZ, prace na technologickych zafizenich, kamerovém a informagénim
systému, apod.

Dokonceni praci na nové trafostanici, jeji zprovoznéni, pfepojeni a odvoz provizorni
trafostanice (cca v poloviné mésice zafi 2017).

V zavéru stavebniho postupu odstranéni provizorniho nastupisté mezi kolejemi ¢.4, 6
a odstranéni provizornich podpér TV.

Prace na zatrubnéni stavajiciho odvodnéni v km 39,560 (v prostoru liché kolejové
skupiny).

Pristup cestujicich na nastupisté €.2 a na provizorni nastupisté u koleje €.6 zajistén
provizornim prechodem, zhotovitel zajisti bezpecnost cestujicich kvalifikovanym
pracovnikem ve funkci dozorce pfechodu a mechanickou zabranou.

Béhem stavebnich praci provizorni pfechod pro cestujici pfemistén dle postupu
vystavby.

Prace na novém technologickém objektu (TS, ...). Béhem stavebniho postupu
zprovoznéni nového technologického objektu a odvoz provizorni trafostanice.
Prace na trakénim vedeni: Demontaz do€asnych prvku trakéniho vedeni. Vystavba
trak€éniho vedeni liché skupiny, montéz zbylych systémd TV kromé systéma TV 1/1.
Vystavba 8 ks bran nad sudou skupinou koleji.

2. Délka stavebniho postupu
115 dnl
3. Vyloucené koleje

a)
b)

c)

ZST Jaroméf, vyluka koleji ¢.1, 3, 5, 7 nepretrzité na 115 dnu, kolej &.3 nasledné
zrusena.

ZST Jaromér, vyluka koleje €.7 od km 39,700 po vyhybku €.27 v€etné nepretrzité na
115 dna.

ZST Jaromé&f, vyluka vlecky TONUS a.s. Jaromé&F a vlecky RUND nepretrzité na 115
dna.

Na uvedené vyluky bezprostfedné navazuje vyluka dal§iho stavebniho postupu.

4. Vypnuti trakéniho vedeni

a)

ZST Jaromé¥, TV koleji &.1, 3, 5, 7 vypnuto na 115 dn.

5. Odstaveni mechanizmi a ruseni provozu

Podle postupu praci v ZST JaroméF na vylouéenych kolejich, v ZST Smifice.
6. Pristup ke stavenisti
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10.

Kolejovymi vozidly po stavajici koleji a kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a
provizornich pfistupovych cestach.

Cinnost zabezpeéovaciho zafizeni

Stanice zabezpecena definitivnim zabezpeCovacim zafizenim aktivovaném pred
zahajenim stavebniho postupu.

Omezeni rychlosti

Rychlost vlaki omezena v misté provadéni praci na V=40 km/h.

Jizdy viaku

a) Pri vyluce dle bodu 3a) nebude mozn4 jizda na koleje €. 1, 3, 5.

b) Pfi vyluce dle bodu 3b) nebude mozna jizda na kolej €. 7.

¢) P¥i vyluce dle bodu 3c) nebude mozna jizda na vlecky TONUS a.s. JaroméF a RUND.
Dopravni opatieni

a) Pfi vyluce dle bodu 3a), b) nebude mozna jizda na koleje €. 1, 3, 5. Osobni vliaky
budou odbaveny u nového nastupisté na kolejich &. 2, 4, 4a, a taktéz u koleje €. 6.
Pristup cestujicich pfes provizorni pfechod. Pro nakladni dopravu budou uréeny koleje €.
8, 10. Obsluha VNVK nebude mozna, dopravce vyhldsi ZAN, vieCcky KD Metall a
Zelezniéni muzeum Jaromé&F budou obslouzeny pouze od smifického zhlavi.

b) Pfi vyluce dle bodu 3c) nebude mozna jizda draznich vozidel na vieCky TONUS a.s.
JaroméF a RUND.

Stavebni postup ¢. 4 (02.12.2018-10.12.2018).
(Dokonéeni Upravy kolejisté v sudé kolejové skupiné ZST Jaromér)

1.

Rozsah praci

a) Sneseni vyhybek €.5, 8, 10, 13, 14.

b) Zfizeni nového Zelezniéniho spodku vcetné odvodnéni, zfizeni prvni vrstvy
Stérkového loze.

c) Pokladka nové koleje ¢.1 mezi vyhybkami €.1X, 8X, pokladka kolejového pole misto
vyhybek €.13 a 14.

d) Doplnéni Stérkového loze, smérova a vysSkova Uprava polozenych koleji, osazeni
vystroje koleji, informacniho systému, EOV, zprovoznéni.

e) Upravy TZZ a SZZ, prace na technologickych zafizenich, kamerovém a informa¢nim
systému, apod.

f) V zavéru stavebniho postupu odstranéni provizorniho nastupisté mezi kolejemi €.4, 6
a odstranéni provizorniho pfechodu (v no¢ni dobé nebo ve vhodnych dopravnich
pauzach).

g) Prace na trakénim vedeni: Vystavba novych trakénich podpér (2 ks). Po dokon&eni
praci na nové koleji €. 1 mezi vyhybkami €. 1X a 2X dprava systému TV Sp1 a
montaz systému TV 1/1. B&hem trvani vyluky bude licha skupina koleji bez napéti v
trolejovém vedeni kromé Useku koleje ¢.1 od zacatku stanice po kolejovou spojku
mezi vyhybkami €. 1 a 2.

Délka stavebniho postupu
9 dnl
Vyloucené koleje

a) ZST Jaromér, vyluka koleje €.1 mezi vyhybkami €.1X-8X nepretrzité na 8 dna.
b) ZST Jaromér, vyluka koleji €.7a, 7 od vyhybky €.16 nepfretrzité na 8 dnd.
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c) Nasledné ZST Jaromé, vyluka koleji ¢.4, 6 (odstranéni doasného nast.) na 1 den.
4. Vypnuti trakéniho vedeni

a) ZST Jaromér, TV koleje €.7 vypnuto na 8 dnu.
b) ZST Jaroméf, TV koleje €.1 mezi vyhybkami ¢.1X-8X vypnuto na 8 dna.
c) Nasledné v ZST Jaromér vypnuto TV koleji €.4, 6 (v novém stavu) na 1 den.

5. Odstaveni mechanizmu a ruseni provozu

Podle postupu praci v ZST Jaromé&F na vylouéenych kolejich, v ZST Smifice.
6. Pristup ke stavenisti

Kolejovymi vozidly po stavajici koleji a kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a
provizornich pfistupovych cestach.

7. Cinnost zabezpeé&ovaciho zafizeni

Stanice zabezpec€ena definitivnim zabezpe€ovacim zafizenim.
8. Omezeni rychlosti

Rychlost vlaki omezena v misté provadéni praci na V=40 km/h.
9. Jizdy viaka

a) P¥ivyluce dle bodu 3a) nebude mozna jizda na kolej €. 1 mezi vyhybkami €.1X-8X.
b) P¥i vyluce dle bodu 3b) nebude mozna jizda na kolej €.7a, 7 od vyhybky €. 16.
c) P¥ivyluce dle bodu 3c) nebude mozna jizda draznich vozidel po kolejich €. 4 a 6.

10. Dopravni opatreni

a) PFi vyluce dle bodu 3a) nebude mozna jizda na kolej €. 1 mezi vyhybkami €.1X-8X.
Vlaky budou vedeny variantni cestou 1X/ 2X -.

b) Pfi vyluce dle bodu 3b) nebude moznéa jizda na kolej ¢.7a, 7 od vyhybky ¢. 16.
Obsluha Vlecky KD METALL s.r.o. a Vlecky Zelezni¢niho muzea Jaromé&F mozna
pres vyhybku €. 13X.

c) P¥i vyluce dle bodu 3c) nebude mozné provozovat dréazni dopravu na kolejich €. 4 a
6. Drazni doprava bude vedena po jinych, vhodnych kolejich.

5.4 Nahradni autobusova doprava

Nahradni autobusova doprava pfi dennich vylukach je uvaZzovana usekové. P¥i
nepretrzité vyluce bylo dohodnuto FeSeni, aby byla co nejméné naruSena v€asnost drazni
dopravy. Proto je ve 2. stavebnim postupu uvazovano s nahradni autobusovou dopravou.

Rameno 030:

Linka Z: Jaromér — Stara Paka (Os),

Linka H: Stara Paka — Horka u Staré Paky (pfipojné vlaky ve Staré Pace - Os),
Linka D: JaromérF — Dvar Kralové nad Labem (R),

Linky P + J: Jaromér — Stara Paka (R),

Linka R: Hradec Kralové hl.n. — Stara Paka (R).

Zastavky NAD jsou uvazovany dle zvyklosti:

Hradec Kralové hl.n. — pfed stani¢ni budovou na zastavce MHD stanovisté ,F*
Jaromér — pred stani¢ni budovou

Jaromér zastavka — u podjezdu na ulici ,Narodni®

Kuks — na autobusove zastavce ,Kuks, rozc.”, 3

Zire¢ — na autobusové zastavce ,, Dvar Kralové nad Labem, Zirec*,
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Dvar Kralové nad Labem — autobusové nadrazi (mimoradna zastavka),
Dvar Kralové nad Labem — pred stani¢ni budovou,

Bila Tremesna — pfed stani¢ni budovou,

Mostek — na autobusové zastavce ,Mostek,aut.st.”,

Borovnicka — na autobusové zastavce v obci ,,Borovnicka,zel.st.”,
Borovnice — v obci u restaurace “U Mysaka“,

Horka u Staré Paky — pred stani¢ni budovou,

Levinska Olesnice — na autobusové zastavce ,Levinska OleSnice,bytovky,
Nova Paka — autobusové nadrazi (mimoradna zastavka),

Stara Paka — pred stani¢ni budovou

Trasy NAD:
Linka Z:
autobusy jedou v Useku JaroméF — Stara Paka a opacné. Zastavuji na vSech zastavkach.

Linka H:
autobusy jedou v Useku Stard Paka — Horka u Staré Paky. Zastavuji na zastavce Levinska
Olesnice, zajistuji pfipojnou vazbu u osobnich viaku ve Staré Pace.

Linka D:
autobusy jedou v Useku Jaroméf — Dvdr Kralové nad Labem a opacné. V Useku nikde
nestavi, vyjma zastavky Dvar Kralové nad Labem, autobusové nadrazi.

Linka P:

Autobusy jedou v Useku Jaroméi — Stara Paka. Casovéa poloha bude zménéna (dFiv&jsi
odjezd z Jaromére), garantovana navaznost v ZST Starda Paka. Zastavuji na zastavkach
Dvur Krélové nad Labem (obé), Nova Paka.

Linka J:
Autobusy jedou v Useku Stara Paka — Jaromér. Ze Staré Paky odjizdéji po prestupu od
kmenového vlaku. Zastavuji navic v Nové Pace a obou zastavkach ve Dvore Kralové nad
Labem.

Linka R:
Autobusy jedou pfimo v Useku Hradec Kralové hl.n. — Stara Paka. Obsluhuji taktéz Novou
Paku, Jaroméf neobsluhuji.

Rameno 031:

e Linka R: JaroméF — Hradec Kralové (R, Sp),
e Linka Os: Jaromér — Hradec Kralové (Os).

Zastavky NAD jsou uvazovany dle zvyklosti:

Hradec Kralové hl.n. — pfed stani¢ni budovou na zastavce MHD stanovisté ,F*
Predmeérice nad Labem — zastavka MHD ,Pfedméfice n/L.,Na Staré”
Lochenice — zastavka MHD ,Lochenice, kostel®

Smifice — pfed stani¢ni budovou

CernoZice — v ulici Hradecka v blizkosti Zelezniéni zastavky CD

Semonice — na autobusové zastavce ,Jaroméf, Semonice®

Jaromér — pred stani¢ni budovou.

Linka R:
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autobusy jedou v Gseku Jaromé — Hradec Kralové hl.n. NAD za vlaky, pravidelné zastavujici
v ZST Smifice, taktéz obslouzi Smifice.

Linka Os:
autobusy jedou v useku JaroméF — Hradec Kralové hl.n. Zastavuji na vSech zastavkach.

Rameno 032:

e Linka R: Ceska Skalice — Hradec Kralové (R, Sp),
e Linka Os: Jaromér — Ceska Skalice (Os).

Zastavky NAD jsou uvazovany dle zvyklosti:

Ceské Skalice — pred staniéni budovou

Velka Jesenice —na autobusové zastavce ,Velka Jesenice,zel.zast.”
Rychnovek — na autobusové zastavce ,Rychnovek*

Jaromér — pred stani¢ni budovou

Linka R:
autobusy jedou v Useku Jaromér — Ceskéa Skalice. NAD za vlaky, pravidelng zastavujici
v mezistani¢nim Useku, obslouzi taktéz tyto tarifni body.

Linka Os:
autobusy jedou v Useku Jaromé&r — Ceska Skalice. Zastavuji na vSech zastavkach.

Pfi vyluce bude pouZzito 47 autobusl pfi ¢ekani na vykon 128 hodin. Za 28 dni trvani vyluky
autobusy najedou 343504 km pfi ¢ekani na vykon 3584 hodin.

5.5 Zavér ke stavebnim postupim

e Zelezniéni stanice Jaromé¥ je zejména pro CD a.s. i CD Cargo, a.s. mistem dulezité,
zvlasté ve vztahu k tranzitu na dalSi rozhodujici mista Zelezni¢ni sité. Proto je tfeba
zachovat maximalné moznou provozuschopnost Zelezniéniho uzlu po dobu konani
stavebnich praci.

e v prubéhu realizace stavby dojde k nepretrzitym vylukam,

e dopravni opatfeni jsou navrhovana na JR 2016/2017, je nutno je brat orientaéné a
pro obdobi vlastni stavby pfizpusobit skutenému GVD.

e nutnou podminkou redlnosti navrzené etapizace je dusledné dodrzovani GVD, aby
nedochazelo ke zpozdovani vlaki — prevenci proto musi byt vylou€eni jakékoliv
vylukové €innosti na sousednich Usecich se zakazem konani dalsi vyluky minimalné
v délce vylukovych ramen, nejlépe v délce pFepravnich ramen; stejné je pak
bezpodminec¢né nutna koordinace vylukovych praci na odklonovych tratich tak, aby v
dobé& konani vyluky vZST Jaroméf nebyl provoz omezen konanim vyluk na
odklonech (odklony nakladni dopravy).

e pro kazdy stavebni postup bude upravovan obéh souprav i hnacich vozidel. Dil&i
upfesnéni dopravnich opatfeni béhem stavby bude provedeno ve vydavanych
konkrétnich vylukovych rozkazech (ROV).

e ve vSech stavebnich postupech je dodrZzena zasada, Ze k dispozici budou po dobu
stavebnich postupl vzdy min. 3 nastupistni hrany.
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e Stavebni postupy na rekonstrukci nadrazi budou naro€né na odstupy (nastupy)
hnacich vozidel nebo jejich objizdéni. Dopravcum se doporucuje pouziti vratnych
souprav z davodu slozitého objizdéni souprav.

e cilem opatfeni DT je omezit provoz osobni a nakladni dopravy a vle€ek co nejméné.
Préce, které je mozné konat v no€nich hodinéach, budou proto takto konany.

e Kratkodobé noéni vyluky jsou vhodné v dobé cca od 23:30 do 04:30 (cca 5 hodin).

e Jednotlivi pfepravci budou o pfipadném zakazu (nemoznosti) nakladky a vykladky
informovani dopravcem.

e NavrZeny jsou odklony nékladnich vlakd po trati Hradec Kralové — Chlumec nad
Cidlinou — Ostroméf — Stara Paka, pfipadné pfes Tynisté nad Orlici a Véaclavice
(nutno korigovat s ostatnimi stavbami, napf. prestavbou ZST Tynisté nad Orlici),

e Kratkodobé denni vyluky (zejména pro pfipravu dil¢ich etap, budovani stozard TV a
pro pfipravu stavenisté) budou délky 2, 4 az 6 hodin s opatfenimi dle SROV nebo
ROVZZ a doporucuji se v dobé pfiblizné od 8:00 do 12:00 (cca 4 hodiny).

e Nahradni autobusova doprava (NAD) je po domluvé se SZDC s.o. a CD as.
uvazovana obdobné, jako vroce 2015, kdy probihala rekonstrukce trati v Useku
Jaromér — Stara Paka.

Pfedpoklad vedeni ndhradni autobusové dopravy:
Rameno 030:

Linka Z: Jaromér — Stara Paka (Os),

Linka H: Stara Paka — Horka u Staré Paky (pfipojné viaky ve Staré Pace - Os),
Linka D: JaroméF — Dvar Kralové nad Labem (R),

Linky P + J: JaroméF — Stara Paka (R),

Linka R: Hradec Kralové hl.n. — Stara Paka (R),

Rameno 031:

e Linka R: Jaromér — Hradec Kralové (R, Sp),
e Linka Os: Jaromér — Hradec Kralové (Os),

Rameno 032:
e Linka R: Ceska Skalice — Hradec Kralové (R, Sp),
e Linka Os: Jaromér — Ceska Skalice (Os).

S ohledem na provedena opatfeni vramci NAD Ize ocekavat, Ze nebude dochazet
k zdsadnimu naruSeni vlakové dopravy v Jaroméfi, ani v navazujici zeleznicni siti.
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DOKLADOVA CAST

Ministerstvo dopravy

nabfeZi Ludvika Svobody 1222/12
WA wvinisterstvo dopravy PO BOX9, 110 15 Praha 1

== Moravia Consult a.s.
vaZeny pan

Ing. Ondfej Pokorny
vedouci stfediska 233
Mezirka 1

602 00 Brno

Va3 dopis znacky / ze dne  NaSe znacka Vyfizuje / linka Praha
118-2016-233/ 31.10.2016  67/2016-190-STKO/2 Hruban Ivo, Ing. Ph.D./ 225131207 9.11.2016

Véc: Vyiizeni zadosti o poskytnuti informaci

Vazeny pane vedouci,

obdrZeli jsme Vase podani s zadosti o poskytnuti informaci pro zpracovani projektové dokumentace
stavby ,,Rekonstrukce Zst. Jaroméi. Vami pozadované informace jsou rozsah objednavané dalkové osobni
dopravy plénovany Ministerstvem dopravy v kritkodobém, stfednédobém a dlouhodobém horizontu.
V souvislosti s Vasi Zidosti Vam zasilame informace Ministerstva dopravy.

Zelezniéni stanici Jarom&¥ jsou v ramei objednavky Ministerstva dopravy vedeny dvé linky délkové
dopravy, konkrétng linky R10 Praha — Hradec Kralové — Trutnov a R14 Pardubice — Hradec Krélové —
Liberec. Z pohledu nasazovanych souprav je pozadovana délka ndstupidf ve stanici Jaroméf alespoi
150 metrti. Pocet nastupistnich hran by mél umoXiiovat zachovani piestupii mezi linkami ve sméru Trutnov —
Liberec a nasledn& Liberec — Trutnov.

Linka R10 je v iseku Hradec Kralové — Trutnov vedena v pravidelném dvouhodinovém taktu, ktery je
doplnén spésnymi vlaky regionalniho objednatele, &imZ je vytvotena pravidelna hodinové4 celodenni nabidka
rychlého dopravniho spojenf v této relaci. Z pohledu viaké délkové dopravy jde o dlouhodobs stabilni
koncept. Kromg stivajictho provomiho konceptu je uvafovina také alternativa s rozlomenim linky R 10
v Hradei Krilové a s vytvofenim spoletné nabidky Minisierstva dopravy a Rrélovéhradeckého kraje
v podobé sp&snych viakii Hradec Kralové — Starko& — Néchod/Trutnov (— Svoboda nad Upou). Celkovy
interval vlakii osobni dopravy by ziistal zachovan a dolo by pravdépodobng k drobné tpravé zastavovaci
kongepce a fasovich poloh nové linky diky nesazeni novjeh vozidel lépe vyuZivajicich parametrd
rekonstruované  infrastrubitury. Tento provozni koncept byl provéfovin v rAmei piipravy stavby
Jaroméf — Trutnov. Na délku ndstupist a pocet Ministerstvem dopravy objednanych spojii v zst. Jarom& tato
ptipadna zména nema vliv.

Linka R14 je v celém uiseku vedena v pravidelném dvouhodinovém taktu. Stavajici provozni koncept
objednatel uvaZuje upravit pro umoznéni pfimého obratu ve stanici Pardubice hl. n. Upravy &asové polohy
spojii Yinky budou pravdépodobn® spojeny s dokonfenim plinovanych stavebn{ch praci na tratich 030 g 031
Tyto zmény by viak nemé&ly mit ptimy dopad na poZadovany rozsah kolejists #st. Jaroméf.

V pripadé potfeby doplnéni informaci jsme p¥ipraveni s Vami dale spolupracovat a miete se na nés
se svymi dotazy obrétit.

S pozdravem

JUDr. Ondiej Michaldik
teditel
Odbor veiejné dopravy

LR TN
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Kralovéhradecky kraj

KRALOVEHRADECKY
KRAJ
i
T
Krajsky urad Kralovéhradeckého kraje
Vazeny pan
Ing. Ondiej Pokorny
Vedouci stiediska 233
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Mezirka 1
602 00 Brno
Vas dopis ze dne | Vase znacka (€. j.) Nase znacka (€. j.) Hradec Kralové
31.10.2016 | 114-2016-233 KUKHK-39934/DS/2016 05.12.2016
Odbor | oddé&leni Vyfizuje | linka | e-mail Poget listd: 5
Odbor dopravy a silni¢niho hosp.  Jan Sedunka / 495 817 655 Poget pfiloh: / listii:
Oddeéleni dopravni obsluznosti jsedunka@kr-kralovehradecky.cz Poget svazk: 1

Sp. znak, sk. rezim:

Poskytnuti informaci k rozsahu osobni dopravy objednsvaného v kritkodobém, stiednédobém
a dlouhodobém horizontu na trati 030, 031 a 032 prochazejici Zst. Jarom&F

Na zakladé Vasi Zzadosti zasilame vyjadieni krozsahu osobni dopravy objednavaného
v kratkodobém, stiednédobém a dlouhodobém horizontu na trati 030, 031 a 032 prochazejici
Zst. Jaromér.

V avodu naseho dopisu bychom chtéli uvést, e nejsme schopni jednoznacné stanovit a garantovat
rozsah objednévané osobni dopravy v Zelezni¢ni stanici Jaroméf. Stanoveni rozsahu regionalni
dopravy v dalSich letech bude zavislé na rozpoétovych moznostech Kralovéhradeckého kraje a také
na Statu, ktery se podle schvaleného memoranda o zajisténi stabilniho financovani dopravni
obsluznosti zelezni¢ni dopravou podili kazdoroéné jednou tietinou na financovani prokazatelné
ztréty z provozu regionalni dopravy v Krélovéhradeckém kraji.

Vyhledové ziméry a pozadavky na dpravu Zelezni¢ni infrastruktury na tratich 030, 031 a 032

Trat’ 030 JaroméF — Dviir Krilové nad Labem — Stars Paka véetné moznosti vyuZiti vlec¢ky do
centra mésta Dviir Krilové nad Labem i pro osobni dopravu

Zvyseni tratové rychlosti a odstranéni rychlostnich propadii nutnych k plnohodnotné pfipojné
skupin€ ve Staré Pace. Moznost vyuziti vle¢ky do teplarny ve Dvoie Kralové nad Labem pro vedeni
vlakii osobni dopravy pfimo do centra Dvora Kralové nad Labem bez nutnosti prestupovat z vlaku
na autobus ve stanici vzdalené cca 3 km od centra mésta.

Trat’ 031 Pardubice — Hradec Krilové — Jaromé¥
Nejvytizengjsi trat v Kralovéhradeckém kraji. Na trati je provozovéno nékolik linek dalkové
dopravy (R Liberec — Pardubice, R Trutnov — Praha, Sp Trutnov — Hradec Kralové / Pardubice). Ty

Pivovarské nameésti 1245 | 500 03 | Hradec Kraloveé Vstricny, rychly a profesionalni urad
tel.: 495 817 111 | fax: 495 817 336 - spokojeny obcan.
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Jjsou doplnény o linky priméstské dopravy (Os JaroméF — Pardubice, Sp Hradec Kralové —
Pardubice). Trat’ plni nejen funkci v krajské dopravé, ale napojuje Kralovéhradecky kraj na hlavni
Zelezniéni koridor.

Moznost zvyseni stability provozu a zrychleni dopravy na této trati vyzaduje vybudovani druhé
koleje v tseku Pardubice — Hradec Kralové a alespoii v useku Smifice — Jaromét, nejlépe v celém
tuseku Hradec Kréalové — JaroméF. V celém tseku traté je pozadovano zvyseni trat'ové rychlosti az na
160 knv/h. V ramci modernizace je pozadovano odstranéni sou¢asného omezeni postupnych vjezdii
vlaki a zvyseni rychlosti po provedeni rekonstrukce severniho a jizniho zhlavi v Zelezni¢ni stanici
Hradec Kralové hl. n. a stanici JaroméF. Soudasti modernizace zst. Hradec Kralové hl. n. (soucast
zdvoukolejnéni trati 031 v dseku Opatovice nad Labem - Hradec Kralové) je i vystavba
4. nastupiste, ¢imz dojde k Zidoucimu navy3eni kapacity hran nastupist v zst. Hradec Kralové hl. n.

Trat’ 032/026 Hradec Kralové — Trutnov / Broumov
Krajsky vyznamna trat s hustou osobni dopravou. Na trati jsou provozovany linky vlaki R/Sp
(Praha/Pardubice -) Hradec Kréalové — Starko¢ — Trutnov a navazné Sp Starko¢ — Nachod — Broumov
vyhledove s moznosti spojovani a rozpojovani vlakii ve Starko¢i tak, aby i z Nachodska bylo mozné
vést pfimé vlaky do Hradce Kréalové. Pro zvyseni spolehlivosti systému, umoznéni jeho dalsiho
rozvoje zavedenim hodinového intervalu na obou vétvich a pro dosazeni celkového zrychleni je
tfeba realizace nasledujicich opatieni:
- ZvySeni tratové rychlosti v iiseku Nachod — Police nad Metuji az na 100 km/h, v tiseku
Teplice nad Metuji — Mezimésti na 90 km/h a v iseku Mezimésti — Broumov na minimalné 80

km/h.

- Modernizace zabezpecovaciho zatizeni ve stanici Nachod.

- Elektrifikace traté v useku Jaroméf — Trutnov.

- Vybudovani tzv. Vysokovské spojky zajistujici pfimé bezivratové spojeni Nachoda s trati
032.

Zikladni konstrukéni polohy na tratich 030, 031 a 032

Trat' 030, isek Jaromér - Stara Paka
interval

konstrukéni poloha linky objednavka | dopravee A5 B0 ki navaznosti

Patef na této trati tvofi vlaky R

Pardubice - Liberec, které jsou Jaroméi - viakové linky R20,
provozované ve dvouhodinovém taktu. o e © .
. e H31 a H32 + regionalni vefejna
Polohu téchto vlaki uréuje pijezd a . % X i
) : o R- 120min, linkova autobusova doprava,
odjezd do'z Pardubic na L:00 a jejich Os - 120min Dviir Kralové nad Labem -
vzijenmé kitzovani v $:00 ve Dvofe R - Stat, Ceské ve Epitce R - 120min, regioniln vefeins lidkova
Krilové nad Labem. Tyto R jsou Os - kraj drahy as. 5 P X Os - 240min = X )
N e . vysleday autobusova doprava
prolozeny Os Jaroméf — Stara Paka v . . : i
- o g . . terval 60min Stara Paka - vlakové linky H40
2hodinovém intervalu ve ipiéce a v Sz o
g oo s a2 a H64 + regionalni vefejna
letni sezéné a v 4hodinovém intervalu ; . g
A h linkova autobusova doprava
v sedle a mimo letni sezénu. Os a R se
kiizuji ve Staré Pace.
Pivovarské namésti 1245 | 500 03 | Hradec Kralové Vstricny, rychly a profesionalni urad
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Trat’ 031, uisek Hradec Kralové - Jaroméi

ri g S interval s 2
konstrukéni poloha linky objednavka | dopravee aviddy | Wad navaznosti

Poloha vlaki R Pardubice - Liberec je
dana ptijezdem/odjezdem do/z
Pardubic v L:00 a kiizovanim téchto R
ve Dvofe Kralové nad Labem v $:00.
Odjezdy z Hradce Kralové jsou ve

L:25 a pfijezdy v 8:34. odjezdy z R :;«ei:::c.e -
Jaroméfe jsou v S:19 a piijezdy v L:40. e
V taktu 120min jsou provozoviny R R.: Pnha
Praha - Trutnov s odjezdem z Hradce .
Kralové v $:04 (pfijezd v L:51 a &as Trutmov - | R Pardubice-
120mun, Liberec -

pres skupina X:00 se vyuziva k e s
pieprahu lokomotiv). pijezd do Raspivei | . 120mn,
systémovy takt [ R - Praha

Jaroméie S:18. v opatném sméru Hradec Kralové - vlakové linky

odjizdéi z Jarométe v L:41, do Hradce S0min, Trutmov - | g0, H20, H21, Hé1 + regionslni
o Sp Pardubice - 120min, = o X R
Kralové v L:55. Tyto R Praha - vefejna linkova autobusova
Trutnov jsou v prokladu Sp Hradec R - Stat. Ja . Sp doprava.
Soithpaid s £ © | Ceske 120min, Krilové - :

Kralové - Trutnov v taktu 120min, Sp - kraj, deshyas. | Os - 120mi T N Smifice - regionalni vefejna

i ij / /. = . : i ' /a s
oprotiR s P’ljfzdem ‘odjezdem do/z Os - kraj ve Spicce Spa 12 lmko‘.a' autobusOfa_ doprava,
Hradce Kralové na L:00. Az dojde k e . | Jaromér - vlakové linky H30 +

. R X R Os skladayi R a Sp tvofi N .. 4% A
navyseni kapacity na trati 031 mezi z S h . regionalni vefejna linkova
S SN mterval 60min, | systémovy A
Hradcem Kralové a Pardubicemi § autobusova doprava
o & A < viechny vlaky | takt 60min.
zdvoukolejnénim traté 031 Stéblova — i R
: e pro relaci Sp Pardubice
Opatovice nad Labem. je prioritou
6 e e 4 Hradec - Jaroméf -
Kralove kého kraje p: at Krilové 120mi
tyto Sp az do Pardubic. Obsluhu ¢ B
< . P Jaromét
zastavek mezi Hradcem Krélové a st
Jaroméfi zajidtuji Sp Pardubice - e ILve
S : . 3picce interval
Jaroméf s odjezdem z Hradce Kralové 20 23 40 mi
v S$:35/36 a piijezdem do Jaroméfe v -
S:58. opaéné Jaroméi L:03, prijezd
Hradec Kralové L:24. Tyto Sp jsou ve
3piéce prolozeny Os Hradec Kralové-
Jaroméf.
Trat’ 032, dsek Jaroméf - Trutnov
£ : T interval i 4
konstrukéni poloha linky objednavka | dopravee navaznosti

pracovni dny vikend

Jaromér - vlakova linka H30 a
R30 + regionalni vefejna linkova
autobusova doprava,
Ceska Skalice - regionalni
vefejna linkova autobusova
doprava,

Starko¢ - vlakova linka H26Sp a
Os Starkoé - Vaclavice,

Vlaky R Praha - Trutnov a Sp Hradec
Kralové - Trutnov tvofi na trati 032
systémovy interval 60min.
Konstrukéni poloha vlakt vychazi z R - stat,

" i S il
prijezdii a odjezdii do/z Hradce Sp - kraj. C"eske R Lm R - 120mun. (fert e‘n_‘ 8““'#‘ rcglona?m
ki B i drahyas. | Sp- 120nmun vefejna linkova autobusova
Kralové na skupinuvX:00a s Os - kraj : o

ohledem na jednokolejnost traté na
kiizovini v X:30 v Ceské Skalicia v
X:00 v Malych Svatonovicich.

Malé Svatoiiovice - regionalni
veiejna linkova autobusova
doprava,

Trutnov hl. n. - vlakové linky
H40, H44. H45, H47 (H43) +
regiondlni vefejna linkova
autobusova doprava
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tel.: 495817 111 | fax: 495 817 336 - spokojeny ob¢an.
e-mail: posta@kr-kralovehradecky.cz

www.kr-kralovehradecky.cz

62

MORAVIA CONSULT Olomouc as.



Rekonstrukce Zst. Jaromeér

cast: B.2. Provozni a dopravni technologie

V nésledujici ¢asti uvadime kratkodoby, strednédoby a dlouhodoby odhad rozsahu regionalni
dopravy ve stanici Jaromé&F za predpokladu zajisténi stabilniho financovani ze strany
Kréalovéhradeckého kraje a Stitu.

Kratkodoby horizont

Trar 031

Sp Pardubice/HK ~ Trutnov ve 2hod intervalu a se soudasnou vozovou skladbou 854 + 054, u
nékterych vlaki 854 + 2 vozy 054 (za predpokladu zachovani R Praha — Trutnov). V pfipads,
zruleni objedndvky R ze strany Stétu, musel by Krilovéhradecky kraj Feit jejich nabradu. Tato
varianta yieni z pohledu nasazeni souprav prozatim Fedena,

Sp Pardubice — JaroméF ve 2hod intervalu zajistované Regiopantery — 3vozové jednotky 440.

Os HK — Jaromé¥ — maji posilovy charakter ve $pickach jako doplnék k Sp Pardubice — Jaromét,
nadale zajistované Regiopantery — 3vozové jednotky 440.

Trar 032
Sp Pardubice/HK ~ Trutuov ve 2hod intervalu a se soudasnou vozovou skladbou 854 + 054, u
nékterych vlakl 854 + 2 vozy 054 (za pfedpokladu zachovéni R Praha — Trutnov). Vice viz traf 031,

Trat 030
Os Stard Paka — JaroméF ve 2hod intervalu, zajistovany sélo 8§10, momentalné Krélovéhradecky
kraj nepoptava nasazeni kvalitn&jsiho vozidla (nap¥. Regionova 814).

Stiednédoby horizont

Trat 031

Sp Pardubice/HK — Trutnev, Kralovéhradecky kraj ve stfednédobém horizontu nadale pocita
s objednavkou ve 2hod intervalu (za piedpokladu zachovéni R Praha — Trutnov). V ptipadé, zruseni
objednévky R ze strany Statu, musel by Kralovéhradecky kraj feit jejich nahradu. Tato varianta
neni zpohledu nasazeni souprav prozatim fefena. Krilovéhradecky kraj predpoklada po roce
2021/2022 nahrazeni soudasné vozové skladby 854 + 054 za moderni jednotky RegioShark (844),
Desiro nebo RegioShuttle (841/840), které budou pravdépodobné provozované ve dvojici. Existuje
pfedpoklad, Ze tyto vlaky budou provozné spojené s vlaky na Néichod a Broumov, proto lze
predpoklidat 3vozové soupravy (které budou rozpojované ve Starkosi), min. v obdobi silngch
piepravaich Epidek (napt. patek odpoledne — vychizime ze soudasnych plepravaich vetahil) miZon
byt soupravy aZ 4vozové (2 jednotky na Trutnov, 2 jednotky na Néchod).

Sp/Os Pardubice — Jaroméi vsedle 2hod interval, ve 3Spidce zahudtén na lhod interval.
Zajistovany soucasnym vozovym parkem Regiopanter — 3vozové 440. V pripadé vzniku kapacitnich
problémii miiZe vzejit pozadavek na nasazeni 4vozovych jednotek 440 nebo v paru provozovanych
2vozovych jednotek 440. Zahudtdni intervalu zavedenim novych posilovych spoji  je
nepravdépodobné, ale mize byt feSenim, pokud by byl ze strany dopravce problém s ptipadnym
kapacitnim posilenim souprav.

Trad 032

Sp Pardubice/HK - Trutnov, Kralovéhradecky kraj ve stfednédobém horizontu
piedpoklada objednévku ve 2hod intervalu (za predpokladu zachovani R Praha — Trutnov). Vice viz
trat’ 031.
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Tral 030

Os Stard Paka — Jaromé¥, Krilovéhradecky kraj ve stfednédobém horizontu predpoklada
objednavku ve 2hod intervalu, lze pfedpokladat modernizaci vozového parku a nahrazeni
soucasného vozu 810 (piipadné Regionovy 814) moderngjsi motorovou jednotkou (RegioShark -
844, Desiro nebo RegioShuttle - 841/840).

Dlouhodoby horizont

Trat 031

Sp Pardubice/HK — Trutnov, v dlouhodobém horizontu Ize predpokladat provoz ve 2hod intervalu
(za predpokladu zachovéani R Praha — Trutnov) a aZ 4vozovych souprav jednotek RegioShark (844),
Desiro nebo RegioShuttle (841/840). Tyto soupravy budou nasledné rozpojované ve Starko&i do
smérii Trutnov a Nachod/Broumov.

Sp/Os Pardubice — Jaromé&F vsedle 2hod interval, ve 3pidce zahuitén na lhod interval.
Zajistovany soutasnym vozovym parkem Regiopanter ~ 3vozové 440 (v dlouhodobém horizontu je
nutné poditat uz s obménou i tohoto vozového parku). V piipad$ vzniku kapacitnich problémi méze
vzejit poZadavek na nasazeni 4vozovych jednotek 440 nebo v paru provozovanych 2vozovych
jednotek 440. Zahu§téni intervalu zavedenim novych posilovych spojii je nepravdépodobné, ale
miiZe byt felenim, pokud by byl ze strany dopravee problém s pipadnym kapacitnim posilenim
souprav nebo pokud by doslo k nardstu obyvatel (cestujicich) v aglomeraci Hr. Krélové — Jaromét.

V dlouhodobém horizontu je nutné potitat s Gvahou na prodlouZeni téchto Sp/Os z Jaroméfe do
Dvora Krélové n. L., které je ale podminéné uzptisobenim vlecky do centra Dvora Kralové n. L. pro
osobni dopravu, elektrifikace v iseku Jaroméf — Dvir K. n. L. centrum a sestavenim takového
provozniho modelu GVD, ktery umozni provozovani pfimych Sp/Os Pardubice/HK — Dviir Kralové.
Dopluéai soncasaych Sp/Os o nové Sp/Os, které by plaily funkei pifmych Sp/Os HE — Dvir a
viseku Jarom®t - HK je#td dile zahuifovaly dopravni nabidky, je nepravd¥podobné.
Pravd&podobn€ by se jednalo o provozovani 3vozovych nebo 4vozovych jednotek 440, piipadné
paru 2vozovych jednotek 440, které by se v Jaroméfi rozpojovaly. Pokud by tato dopravni nabidka
vedla k enormnimu nérdistu cestujicich, je mozné nasazeni paru 3vozovych jednotek 440.

Traf 032

Sp Pardubice/HK — Trutnov, v dlouhodobém horizontu lze predpokladat provoz ve 2hod intervalu
(za predpokladu zachovani R Praha — Trutnov) a a% 4vozovych souprav jednotek RegioShark (844),
Desiro nebo RegioShuttle (841/840). Tyto soupravy budou nisledné rozpojované ve Starkodi do
smérd Trutnov a Nachod/Broumov.

Trat 036
Os Stard Paka — JaroméF, v dlouhodobém horizontu Ize predpokladat provoz ve 2hod intervalu
jednotkou RegioShark (844), Desiro nebo RegioShuttle (841/840).

V dlouhodobém horizontu je nutmé pogitat i s tvahou na prodlouzeni vlakd Sp/Os z Jarométe do
Dvora Krélové n. L. Vice viz trat’ 031.

Davame Vam na védomi a jsme s pozdravem

Ing. Jan Sedunka
Dopravni specialista — technolog veiejné dopravy

Pivovarske nameésti 1245 | 500 03 | Hradec Kralové Vstricny, rychly a profesionalni ufad
tel.: 495 817 111 | fax: 495 817 336 - spokojeny obcan.
e-mail: posta@kr-kralovehradecky.cz

www.kr-kralovehradecky.cz
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Ceské drahy a.s.

‘ED!) Ces ké dra hy MORAVIA COSPEIFSIUZL;Olomouc aAs.
23 -11- 2016

N
ev.é. 45_% ové?n;_&_c_
Vs dopis &. , - e

- pridéleno L: =C

116-2016-233

pfidéleno D:

fodee . MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
31.10.2016 Ing. Ondiej Pokorny
Nasegj. — .
2499/2016-KOD Mazirka 1

602 00 Brno
Datum =
16. 11. 2016
Vyfizuje S . S L
Ing. Markéta Varurova
Kancelar CP pro osobni dopravu

- T 725 224 943 E vanurova@gr.cd.cz

Zadost o poskytnuti informaci pro projektovou dokumentaci stavby , Rekonstrukce Zst. Jaroméf*
Vazeny pane inzenyre,

zasilame timto nase stanovisko k Vasemu dopisu ¢&.j. 116-2016-233.

Pro dimenzovani nastupist posilame nase poZzadavky na minimaini délku nastupnich hran pro jednotlivé
viaky:
- prorychliky v relaci Hradec Kralové — Trutnov a Hradec Kralové — Liberec poZzadujeme délku
170 m (souprava ve sloZeni lok + 6 voz()
- pro spésneé vlaky v relaci Hradec Kralové — Trutnov poZzadujeme délku 120 m (souprava
ve slozZeni lok + 4 vozy)
- pro spésné vlaky v relaci Pardubice — Jaromér a pro osobni viaky v sou¢asné dobé vyhovuje
délka 90 m (3-vozova jednotka), optimalni délka pro vyhledovou dopravu, kde se predpoklada
narlst poctu cestujicich, by méla byt délka min. 110 m (2x 2-vozova jednotka).

S pozdravem

Ing. Rad%

Reditel kancelafe CP OD

Ceske dréhy, a.s. IC 70994226 | DIC CZ70994226

Kancelar CP pro osobni dopravu Zapsané v Obchodnim rejstfiku Méstského soudu

Nabf. L. Svobody 1222, 110 15 Praha 1 v Praze, oddil B, viozka 8039

T972 232 101, www.cd.cz Strana 1/1
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Agentura logistiky

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

stf. 233 A
24 -01- 2017 N
Agentura logistiky/ese—% o &

Odbor vojenské dopravy p“dé'e”“—%—
Boleslavska 929, Brandys nad Labem - Stara Boleslav, PSC 250 0ppridéleno D: LBCC
Ve Staré Boleslavi dneZ} Jedna 2017
Vytisk ¢. 1 /
Pocet lista: 1
Prilohy : 1/1 sl.

MORAVIA CONSULT Olomouc, a.s.
Stredisko Brno

p.Radek KUBEC

Mezirka 1

60200 BRNO

Akce ,,Rekonstrukee Zelezni¢ni stanice JAROMER
Sp.zn.:57/2015 - 233

Ve smyslu § 16 a § 175 zakona ¢. 183/2006 Sb. o izemnim planovani a stavebnim Fadu (stavebni
zdkon) a zdkona ¢&. 222/1999 Sb.. o zajistovani obrany Ceské republiky v platnych znénich a
v souladu s Rozkazem ministra obrany ¢. 39/2011 Véstniku MO, Zabezpedeni vykonu putisobnosti
MO ve vécech tzemniho planovani a stavebniho fadu, v platném znéni potvrzuji

odborné souhlasné stanovisko

vydané mnou dne 22. dubna 2015 k realizaci akce tak, jak byla dolozena v pisemné a grafické
dokumentaci a byla projednana na pracovnich poradéch.

Na zdklade Vasi zadosti k vyjadieni k predlozené dokumentaci k rekonstrukci Zelezni¢ni stanice
Jaroméf pro potieby vydani izemniho rozhodnuti z hlediska zajmi organt vojenské dopravy nemam

k uvedené akci zddné pfipominky a s navrhovanym fe§enim

souhlasim.

Za Odbor vojenské dopravy uréuji v této véci odpovédnou osobu Ing. Jana HORAKA, tel.

724605148, email nmcc@army.cz .
plukogyhik g3¢/Tifg. Martin Stochl

nacelnik
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Agentura logistiky

Odbor vojenské dopravy
Boleslavska 929, Brandys nad Labem - Stara Boleslav, PSC 250 02

Ve Staré Boleslavi dne ubna 2015
Vytisk €. 1 Z pd

Pocet listti: 1

Piilohy : 0

MORAVIA CONSULT Olomouc, a.s.
Stiedisko Brno

p.Radek KUBEC

Mezirka 1

60200 BRNO

Vé&c: Stanovisko k akei ,,Rekonstrukee Zelezni&ni stanice JAROMER*
Sp.zn.:57/2015 - 233

Na zaklad¢ Vasi zadosti o vyjadfeni, ucasti p.Pitharta na jednani v Jaromé&fi dne 8. dubna
2015 a zaslanych podkladt k akei ,,Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice JAROMER*™ z¢ dne 20. brezna
a 16. dubna 2015 nemam ze strany vojenské dopravy Zadné namitky a s navrhovanym fedenim
souhlasim.

Jedna se o zajmovou stanici ACR ve které je predpoklad nakladky a vykladky vojenského
materidlu a techniky z a do zde dislokovaného zatizeni ACR v miru i za krizovych stavi. V yuzivany
by byly obé rampy u koleji ¢. 7. 13, 20. Zelezniéni stanice je na zakladé natizeni vlady o operaéni
piipravé statniho uzemi zahrnuta v seznamu zajmovych stanic uvedenych v uzaviené smlouvé mezi
MO CR a CD as. o zabezpeceni mobilizadni dodavky ¢. 307.0788.0 ze dne 18.12.2006 o technické
ochrané urcené Zelezni¢ni sité a zahrnuta do seznamu zajmovych stanic v pedpise D 33.

Za Odbor vojenské dopravy uréuji vtéto véci odpovédnou osobu Ing. Jana HORAKA, tel.
724605148. email nmcecicarmy.cz .

Néacelnik
plukovnik g&t. Ing. Martin STOCHL
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VYKRESOVA CAST
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vletka Zelezniéni muzeum Jaroméf
-

Priloha ¢. 2

ZST Jaromé&r - navrhovany stav
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Pfiloha €. 3

Pl4n obsazeni kolejl v 25T Jaromét - die GVD 2016/ 2017

Plan obsazeni koleji v Z5T Jaroméf - VYHLEDOVY STAV

MO
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