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AC
ASHS
Bpv
CIN
CD
CSN
DC
DD
DK
DOK
DOUO
d.a.
DU
DRT
ED
EIA
ETCS

ERTMS

EQV
EPS
EZS
FKZ
GPRS

GSM-R

GVD
IPO
ITZ
JOP
MP
MPP
MK
MR
MRTS
MRS
NN
NS
NZ
Odb.
ON
PD
PNS
PHS
PTM

LEGENDA ZKRATEK, POUZIVANYCH U STAVEB NA DRAZE:

Stfidavy proud

Autonomni samohasici systém

Vyskovy systém baltsky po vyrovnani
Celkové investi¢ni naklady

Ceské drahy, a.s.

Ceska technicka norma

stejnosmérny proud

dalkova diagnostika

dalkova kabelizace, dalkovy kabel

dalkovy opticky kabel

dalkové ovladani usekovych odpojovacu
definiéni usek

Drazni ufad

dispecerska fidici technika

elektrodispecink

Environmental Impact Assessment — Posuzovani vlivd na Ziv.prostfedi
evropsky vlakovy zabezpecoval

(European Train Control System)

evropsky systém fizeni zelezniéniho provozu, dopravy
(European Rail Traffic Management System)
elektricky ohfev vyhybek, vymén

elektricka pozarni signalizace

elektricka zabezpec€ovaci signalizace
filtracné kompenzacéni zafizeni

technologie paketového mobilniho pfenosu dat
(General Packet Radio Services)

mobilni komunikaéni systém pro Zeleznici
(Global System for Mobile Communications — Railway)
Grafikon vlakové dopravy

individualni protihlukova opatfeni
integrované telekomunikacni zafizeni
Jednotné obsluzné pracovisté

mostni provizorium

mostni prujezdny prufez

mistni kabelizace, mistni kabel

meénirna

mistni radiova technologicka sit

mistni fidici systém

nizké napéti

napajeci stanice

napajeci zdroj

odbocka

ob&asnd navést

pFipravna dokumentace

provizorni napajeci stanice

protihlukova sténa

trakéni ménirna
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PTS prejezdova transformacni stanice

PS provozni soubory

PUPFL pozemKy uréené k plnéni funkci lesa
PZS pfejezdové zabezpelovaci zafizeni svételné
RD releovy domek

SO stavebni objekty

SS spinaci stanice

Ss subsystém

SZ7 stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni

TK tratova kabelizace, tratovy kabel

™ trakéni ménirna

TNS trak&ni napajeci stanice

TRS tratovy radiovy systém

TR, TS trafostanice

TTS tratova transformacni stanice

TSI Technické specifikace pro interoperabilitu
t.0. tratovy Usek

TZ27Z tratové zabezpec€ovaci zafizeni

TV trak¢ni vedeni

uIC Mezinarodni zelezni¢ni unie

UNZ univerzalni napajeci zdroj

VB vypravni budova

VN vysoké napéti

VO vefejné osvétleni

VVN velmi vysoké napéti

ZOK zavésny opticky kabel

ZPF zemédélsky padni fond

Zst., ZST. Zelezniéni stanice

Poznamka:  PouZité zkratky vychazeji ze zvyklosti a terminologie, uZivané v ramci projekti
Zelezni¢nich dopravnich staveb.

Obsah a ¢lenéni této zpravy vychazi z pozadavku objednatele - tj. Spravy zelezni¢ni
dopravni cesty, s.0. — na dodrzeni Vyhlasky €. 146/2008 Sb. (ve smyslu Vyhlasky ¢.
62/2013 Sb., kterou se méni vyhlaska ¢. 499/2006 Sb., o dokumentaci staveb) a
souéasné dodrzeni Smérnice generalniho feditele SZDC, s.o., é. 11/2006 v platném
V pfipadé rozdild mezi vyhl. 146/2008 Sb. a Sm. ¢. 11/2006 plati, dle pozadavku
objednatele, priorita vyhl. 146/2008 Sb. v plathém znéni.
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B.1. Popis uzemi stavby
B.1.1 Charakteristika stavebniho pozemku

v vy

Stavba "Rekonstrukce zst. Jaroméf" v rozsahu, v jakém je navrzena, nema zasadni
Gzemni ani jiné naroky a pozadavky na Upravu okoli.

Jednd se prioritné o rekonstrukci stavajici zelezniéni stanice, resp. o rekonstrukci
¢asti zelezni¢ni stanice s profesnimi dopady do navazujicich tratovych Useku.

Stavbou dotéené kolejisté je tedy napojeno na dosavadni technické vybaveni
uzemi. Liniova Cast stavby, stavebni objekty a provozni soubory, az na vyjimky, jsou
realizovany ve stavajicim obvodu drahy, na pozemcich SZDC, s.o. a Ceskych drah, a.s.

Uzemné planovaci dokumentace platné pro danou lokalitu pfipousti navrzené
vyuziti pozemkl. Pozemky uréené ke stavbé jsou v sou¢asné dobé vyuzivany prevazné
jako ostatni plochy.

Stavba je umisténa v Uzemi vyznacujicim se rovinatym reliéfem v udolni nivé feky
Labe a jejich pfitoku, kudy je Zelezni¢ni trat vedena. Zajmové Uzemi spada na Uzemi
Smifické roviny, celku Vychodolabska tabule, podcelku Pardubicka kotlina. Jde o oblast
erozni  kotliny s akumulaénim  povrchem nizSich  stfedopleistocennich a
mladopleistocennich teras s pokryvy spraSi. Terén je v prostoru zst. Jaromér a blizkém
okoli plochy a rovinny a jen nepatrné se sklani k JJV smérem k Labi.

Zajmova lokalita se nachazi na pravém okraji udolni nivy feky Labe.

Nejvyznamné&js$im tokem v oblasti je feka Labe a jeji pritoky Upa a Metuje.

Celda stavba se nachazi vochranném pasmu drahy na dréznich pozemcich,
v nékterych pfipadech pak na pozemcich obce, pfipadné zasahuje do pozemku
soukromych vlastniku, s témito je vedeno jednani o zasahu do jejich pozemkau.

Zasah do pozemkul, které nejsou ve vlastnictvi drahy, bude pfevazné pouze
doCasny, okrajovy, nej¢astéji ve formé sluzebnosti.

Spravcem trati je SZDC, s.0., Oblastni feditelstvi Hradec Kralové.

Organizovani a provozovani drazni dopravy na trati Pardubice — Jaroméf — Liberec
a Jaromér — Trutnov je provadéno dle predpisu SZDC D1.

B.1.2 Vycet a zavéry provedenych prazkumu a rozbora (geologicky prazkum,
hydrogeologicky priizkum, stavebné historicky prazkum apod.)

Pro zajisténi optimalniho navrhu technického feseni jednotlivych stavebnich objektl
a provoznich soubord, byly vramci projektové pfipravy provedeny nutné prizkumy,
sméfujici ke zjisténi stavajiciho stavu staveni$té a k doplnéni prazkumu zpracovanych
v ramci pfipravné dokumentace stavby.

Zpracovany projekt stavby je navrzen v soufadném systému Jednotné
trigonometrické sité katastralni S-JTSK a ve vySkovém systému Balt po vyrovnani Bpv.

B.1.2.1 Geotechnické a stavebnétechnické prizkumy a rozbory

Geotechnicky pruzkum pro zpracovani projektu stavby "Rekonstrukce zst. Jaromér”
(obsazen v ¢asti B.14.1 souhrnné casti dokumentace) sestava z dil€ich priazkumd pro
nasleduijici Casti:

e zelezni¢ni spodek
e inZenyrské objekty
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Zelezniéni spodek
Hlavni ¢asti je geotechnicky prlizkum prazcového podloZzi, hydrotechnicky prizkum
pro vsakovani, prazkum znecisténi prazcového podlozi.

Geotechnicky pruzkum prazcového podlozi byl zaméFfen na doplInéni informaci o
stavajici skladbé konstrukce prazcového podlozi, geotechnickych vlastnosti zemin
tvoficich zemni plan a ovéfeni urovné hladiny podzemni vody.

Prazkum spoc€ival v provedeni kopanych sond, statickych zatéZovacich zkouSek,
dynamickych penetraci a odbéru vzorkl zemin ze zemni plané.

InZenyrské objekty

Stavebnétechnicky prizkum pro inZzenyrské objekty byl zaméfen na ziskani
informaci o z&kladovych pomérech a technickém stavu vybranych objektl. Rozsah
prizkumnych praci byl pro jednotlivé objekty stanoven pozadavky zpracovateli SO.
Prdzkum byl proveden pro:

e SO 11-19-01, Zst. Jaromé&f, propustek v km 39,561

Cilem prazkumu bylo ovéfeni zakladovych pomérd pro pfistavbu nové c&asti k
stavajicimu objektu, vizualni ovéfeni technického stavu pfFistupnych ¢asti konstrukce s
dirazem na jeji pfipadné poruchy, ovéfeni vnitfnich a skrytych rozmért, ovéfeni
existence pravého skrytého <&ela, ovéfeni technického stavu a pevnostnich
charakteristik zdiva a zdicich prvka spodni stavby (SS) a nosné konstrukce (NK).

e SO 11-19-02, Zst. Jaroméf, podchod v km 39,729

Cilem prazkumu bylo ovéfeni zakladovych poméru pro vystavbu nového objektu,
vizualni ovéfeni technického stavu pfistupnych ¢asti stavajici konstrukce pfistfeSku VB
s dirazem na jeji pfipadné poruchy vetné ovéfeni skrytych rozméru zékladu sloupu u
VB.

Geotechnicka a stavebnétechnicka ¢ast prazkumu byla provedena pomoci:

Geofyzikalnich méreni

Kopanych sond hl. 1,4a1,2m

Jadrovych vrtl v koleji €.7, hl. cca 8,0 m, pro navrh podchodu
Dynamicka penetraéni zkouska hl. cca 3,2 m

Laboratornich rozboru vzorkd zemin, hornin a podzemni vody
Vizualni prohlidka a fotodokumentace.

Stavebni objekty

Pfedmétem geotechnického prizkumu bylo ovéfeni zakladovych poméri v misté
budouciho  objektu trafostanice a pro vystavbu kabelovodu. Predmétem
stavebnétechnického prizkumu bylo ovéfeni skladby podlah v 1.NP vypravni budovy na 4
mistech stanovenych projektantem SO.

Rozbory kontaminace Stérku stavajiciho kolejového loze a zemin prazc. podlozi

V ramci prlizkumu kontaminace bylo téleso zelezni¢niho svrSku rozdéleno na dvé
vertikalni zény: A) Stérkové loze, B) zemni plan.
Ze stérkového loze a ze zemin zemni plané bylo vzdy odebrano celkem 11 bodovych
reprezentativnich vzorkd, z nichz z 8 vzorkd byly smichany 2 vzorky smésné, ze kterych
byly provedeny chemické analyzy. Vzorky nebyly odebirany z mist vizualné znecisténych
(ty budou odtézZeny a likvidovany separatné).

Dale bylo provedeno ovéreni aktualniho stavu starych ekologickych zatézi, které jsou
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lokalizovany v okoli Zel. trati mezi Zelezni¢nim prejezdem Jezbiny a budovou zst. Jaromér
(stani€eni km 39,087 — 39,650).

Cilem prizkumu bylo posoudit mozny vliv projektované rekonstrukce zst. Jaromé&fr na
znecisténi podzemnich vod a zemin v okoli vzhledem k existenci starych ekologickych
zatézi, které byly v minulosti zplsobeny masivnimi uniky ropnych uhlovodikd (RU)
v arealech distribu¢niho skladu PHM Benzina a v depu kolejovych vozidel (DKV).

Korozni prizkum

Vobvodu zst. bylo vuréenych bodech provedeno méfeni rezistivity puady
Wennerovou metodou v hl. 1,8 m a méfeni intenzity stejnosmérnych bludnych proudu.
Byla vytipovana méfici mista na uloznych zafizenich pro korozni méfeni pfed zahajenim
stavby a po jejim dokonc&eni.

Hydrogeologicky prizkum pro vsakovani

Pro moznosti likvidace destovych vod ve vybranych lokalitach byla ovéfena
vhodnost podloznich vrstev ke vsakovani. Byly provedeny vystrojené IG vrty hl. cca 4,0 m
a tzv. nalevové vsakovaci zkousky, s vyhodnocenim dle CSN 759010.

B.1.2.2 Mapové podklady

Uéelova mapa
Zakladnim podkladem pro zpracovani projektu stavby je zajmovy Usek Ucelove
mapy, vyhotovené SZDC, Sprava Zelezni¢ni geodézie Praha). U€elovd mapa je
zpracovana jako 3D digitalni ucelova mapa v presnosti pro prace na zelezni¢ni dopravni
cesté.
Tato ucCelovd mapa byla pro potfeby a vramci zpracovani projektu doplnéna
projektantem o zaméfeni v lokalitach potfebnych pro navrh jednotlivych SO.

Katastralni mapa
Pro zpracovani projektu byly pouzity platné aktualni katastralni mapy:

- Katastralni mapy digitalizované (KMD) v katastralnich zemich Smifice, Holohlavy,
Cernozice nad Labem, Semonice, Jezbiny, Jaromér, Josefov u Jaromére

B.1.2.3 Prizkumy a méreni z oblasti ochrany zivotniho prostredi

® Dendrologicky prizkum

Vrdmci zpracovani projektu byla provedena aktualizace dendrologického
prizkumu, tj. podrobny prizkum a inventarizace dfevin rostoucich mimo les ve smyslu
ustanoveni zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni, a
souvisejicich provadécich predpisu, které by mohly byt potencialné dotéeny posuzovanym
zamérem. Slouzi jako podklad pro vytvofeni zadosti o udéleni povoleni kaceni drevin
pFislusnym organem ochrany pfirody a pfipadnému stanoveni nahradnich vysadeb za
skacené dreviny.

Dendrologicky prizkum je samostatnou pfilohou Souhrnné ¢asti pod Cislem B.3.7.
Vramci prazkumu byly zaznamenavany jednotlivé dfeviny nebo skupiny dfevin
v zapojenych porostech. Soucasné byly drfeviny zafazeny do druhu/rodu. U strom( byl
zjistén obvod kmene ve vycCetni vySce 130 cm pro potieby ocenovani dfevin dle
doporuéené metodiky AOPK CR, u skupin zapojenych porost(i dievin a kefovych porost
je zjistovanym dendrometrickym parametrem plocha. Z vysledku vyplyva, ze zamér vyvola
potfebu kaceni dfevin s parametry danymi vyhlaskou ¢. 189/2013 Sb. — tedy o obvodu
pfesahujicim 80 cm (méfeno ve vycetni vySce 130 cm nad zemi) a ploSe zapojenych
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porostd nad 40 m? — jedna se o 11 dfevin rostoucich mimo les na pozemcich ve spravé
SZDC a CD a dale na pozemcich Mésta Jaromé&F a Spoleénosti Zelezniéni vytopny
Jaromér. Pro tyto dfeviny (jasan ztepily (Fraxinus excelsior) 2ks, topol (Populus sp.) 4ks,
javor mlé¢ (Acer platanoides) 1ks, trnovnik akat (Robinia pseudoacacia) 2ks, javor klen
(Acer pseudoplatanus) 2ks), je nutné pozadat pfislusny organ ochrany pfirody o povoleni
k jejich kaceni.

V pfipadé dvou javoru mléc¢ (Acer platanoides ,Globosum®) se jedna o dozivajici dreviny.
Velka ¢ast stroml z obvodem nad 80 cm je situovana pod svahem jaromérského nadrazi,
v obtizné dostupném terénu, jedna se o dozZivajici a rozpadajici se topoly (Populus sp.) a o
invazni trnovniky akaty (Robinia pseudoacacia). DalSi ¢ast dfevin s obvodem nad 80 cm
se nachazi na pozemcich Mésta Jaroméf, u tzv. velkych zavor. Tyto dfeviny jsou
vytipovany ke kaceni v souvislosti s Upravou rozhledovych poméru.

Z vétsi miry je drazni téleso doprovazeno naletovymi dievinami a kefovymi porosty.
Z vétsi Casti se jednd o rozvolnéné porosty rize Sipkové (Rosa canina), svidy krvavé
(Cornus sanguinea), slivoné (Prunus sp.) ¢i bezu ¢erného (Sambucus nigra) a nalety bfizy
bélokoré (Betula pendula), jasanu ztepilého (Fraxinus excelsior), javoru klene (Acer
pseudoplatanus). Pro kaceni zapojenych porostt dievin s rozlohou nad 40 m? je také
nutné ziskat povoleni ke kaceni.

Kaceni drevin ( SO 11-30-01 Zst. Jaroméf, kaceni mimolesni zelend). bude
provadéno na katastralnich uzemich Jaromérf, Josefov u Jaroméfe, Semonice, Jezbiny,
Holohlavy. V dotéeném Uzemi jsou dfeviny zastoupeny bé&znymi listnatymi druhy — javor
mlé¢ (Acer platanoides), javor klen (Acer pseudoplatanus), jasan ztepily (Fraxinus
excelsior), bfiza bélokora (Betula pendula), vrba kfehka (Salix euxina), dale také ovocnymi
druhy — tfeSen ptaci (Prunus avium), slivon myrobalan (Prunus cerasifera), v okoli zahrad a
draznich domku najdeme nékolik smrkl ztepilych (Picea abies) a pichlavych (P. pungens).
V kefovém patfe se vyskytuji bez ¢erny (Sambucus nigra), rize Sipkova (Rosa canina),
trnka obecna (Prunus spinosa) €i vysadba izolaCni zelen&, napf. tavolniku (Spiraea sp.).
Kéceni vychazi z ¢asti B.3.7 Dendrologicky prazkum, kde jsou zaznamenany dotcené
samostatné stromy, plochy kefl a vymezen rozsah kaceni viz vykresova a tabulkova ¢ast
Dendrologického prizkumu.

Celkem je navrzeno k odstranéni 40 dfevin v kategorii stromd o obvodu 25 — 314
cm a 541 m?v kategorii zapojenych porostu dfevin.

® Pfirodovédny prizkum

Pfirodovédny prazkum byl proveden béhem roku 2015 a byl aktualizovan zac¢atkem
r.2017.

Zahrnoval botanicky (fléra) a zoologicky (fauna - obojzivelnici, plazi, ptaci, savci)
prizkum. V ramci botanického prizkumu nebyly zaznamenany druhy zvlasté chranéné
podle Vyhlasky Ministerstva Zivotniho prostfedi Ceské republiky &. 395/1992 Sb.,
v platném znéni.

V rdmci zoologického prizkumu byla prokazana pfitomnost silné ohrozené jestérky
obecné (Lacerta agilis). Z tohoto davodu bylo pozadano o udéleni vyjimky ze zasahu do
biotopu jestérky obecné dle § 56 zakona €. 114/1992 Sb., v platném znéni. Tato vyjimka
byla dne 20. 10. 2015 (&.j. 22505/ZP/2014-Kp-5) Krajskym ufadem Kralovéhradeckého
kraje udélena.

Vysledky prizkumu jsou samostatnou casti dokumentace pod Cislem B.3.6
.Biologicky prizkum Uzemi stavby“ a jsou také zapracovany do ¢asti B.3.1 ,Vliv stavby na
zivotni prostfedi*.
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® Hlukova studie

Pro potfeby posouzeni vlivu stavebniho zaméru z hlediska hlukového zatizeni byla

vypracovana hlukova studie, kitera zohledrfiuje navrzené intenzity dopravy. Pro
vyhodnoceni akustickych G€inkd bylo pfihlédnuto k pozadavkim a ustanovenim nafizeni
vlady €. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U¢inky hluku a vibraci, v platném
znéni, a k pfislusnym normam z oblasti akustiky.
Na zakladé vysledkl hlukové studie |ze konstatovat, Ze rekonstrukce stanice je z hlediska
hluku prospésna a posuzovany zamér, pfi pouziti korekce na starou hlukovou zatéz, nikde
nadlimitné nezatizi venkovni chranény prostor. Podél celého feSeného Useku dojde
k poklesu hladin hluku u obytné zastavby u trati. U Zadného z objektl se nepfedpoklada
pfekro€eni hygienického limitu v chranéném venkovnim prostoru stavby, proto se timto
povazuje za splnénou také povinnost k ochrané prfed hlukem v chranéném vnitfnim
prostoru staveb.

Tento predpoklad nepfekroeni hygienického limitu bude ovéfen méfenim hluku
b&hem zkuSebniho provozu. V ramci projektu tedy nejsou navrhovany PHS ani individualni
protihlukova opatfeni (IPO) v obytnych prostorach v obvodu stavby.

“vs

Podrobnéjsi informace o vstupnich podkladech a konkrétni vypocty pro stanovené
vypoctové body, v&. hlukovych map, jsou uvedeny v ¢asti dokumentace pod €islem B.3.5
~#Akusticka studie®.

® Vibrace

Za Ucelem zjisténi vlivu Sifeni vibraci, bylo v ramci zpracovani projektu provedeno
méreni vibraci od pojezdl Zelezni¢nich souprav u obytného objektu Hradecka €.p.241,
Jaroméf. Méfeni a nasledné vyhodnoceni hladin vibraci bylo provedeno v souladu
s normou CSN ISO 2631-2, Céast 2: Vibrace v budovéch.

Méfenim bylo pfi prijezdu nékterych vlakovych souprav zjisténo, Ze hygienické
limity vibraci nejsou splnény. Tento stav je dan jak vzdalenosti od osy koleje (cca 10m),
tak i Spatnym staven zelezni¢ni traté. Vtomto misté je tedy navrhovano pouziti
antivioragnich opatfeni v navrhu Zelezni€niho spodku. Ke snizeni Sifeni vibraci by mélo
dojit taktéz instalaci nového zel. svrsku a provedenim konstruk&nich vrstev zel. spodku.

® Rozptylova studie
Rozptylova studie nebyla samostatné modelovana, jelikoz v rdmci realizace zadméru

v

nebude instalovan vyjmenovany zdroj uvedeny v pfiloze & 2 zak. & 201/2012 Sb.,
0 ochrané ovzdusi.

Provoz dieselovych lokomotiv na trati zpusobuje v sou€asnosti urcité imisni zatizeni
obytné z&stavby okolo trati, které se vlivem realizace stavebniho zaméru nijak vyrazné
nezméni. Vzhledem k zachovani intenzit dopravy, nedojde knavySeni emisi ve
vyhledovém stavu oproti sou¢asnosti.

B.1.24 Specialni méreni a prazkumy
® Zjisténi stavajicich siti

Tato stavba se musi jiz svym liniovym charakterem dotykat nékterych nadzemnich a
zejména podzemnich inzenyrskych siti. Jejich umisténi sdélili projektantovi formou
listinného vyjadreni jejich majitelé a spravci. Na zakladé téchto udaji byla pfislusna vedeni
zakreslena a zdigitalizovana do situaci stavajiciho stavu, tj. do podkladu, ktery tvofi zaklad
pro projektovani jednotlivych SO a PS.

V situacnich vykresech jsou stavajici sité vykresleny ¢erné - odpovidajicim typem
¢ar, v koordinaénich situacich je pfipojena legenda siti. Vyjadreni jednotlivych spravcu siti
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jsou dolozena v dokladové &asti dokumentace. Originaly predanych grafickych podkladu
od spravcul inzenyrskych siti jsou uloZzeny u zpracovatell projektové dokumentace.

Pfesnost Udaju o polohach siti, zejména podzemnich, je v jednotlivych odvétvich
rlzna. Zatimco néktefi spravci predali polohy svych zafizeni v soufadnicich, u nékterych
jsou pfedané udaje pouze orientaéni a pred vlastni realizaci je proto potieba jejich
polohu presné vytyg¢it.

® (Qvéfeni aktualniho stavu starych ekologickych zatézi

Jedna se o oblast v okoli Zel. trati mezi Zelezniénim prejezdem Jezbiny a budovou
Zst. Jaromér (staniceni km 39,087 — 39,650). Realizace pruzkumu byla pozadovana
odborem ZP MéU Jaromér ve vyjadieni ze dne 21.10.2015 (€.j. OZP-3944-2/2015-Kot,Ot).
Cilem prizkumu bylo posoudit mozny vliv projektované rekonstrukce Zzst. Jaromér na
znecisténi podzemnich vod a zemin v okoli, vzhledem k existenci starych ekologickych
zatézi, které byly v minulosti zplsobeny masivnimi Uniky ropnych uhlovodiki (RU)
v arealech distribu¢niho skladu PHM Benzina a v depu kolejovych vozidel (DKV).

Prizkumem byla potvrzena vyznamna kontaminace zemin a podzemnich vod
ropnymi produkty v arealu spol. KovoSrot (dfive distribu¢ni sklad PHM). Kontaminacni
mrak je rozSifen jiznim smérem pod Zzel. trati, do méstské Casti Jezbiny. Z divodu
existence kontaminace v prostoru projektované rekonstrukce zst., nesmi byt v Useku km
39,087 — 39,300 provozovano vsakovaci zafizeni pro srazkové vody v&. vsakovani
v pfikopech a drénech.

Pfi dodrZzeni uvedeného pozadavku nema projektovana rekonstrukce zst. Jaromér
negativni vliv na Sifeni kontamina¢niho mraku.

B.1.2.5 Vhodnost geologickych, geotech. a hydrogeologickych poméra v uzemi
— zavéry

GEOMORFOLOGICKE POMERY

Z hlediska regionalniho geomorfologického €lenéni (Zemépisny lexikon 1987) nalezi
zajmové uzemi Zelezni¢ni stanice Jaroméfr do nasledujicich geomorfologickych jednotek

v v

Provincie: Ceska vysogina
Soustava (subprovincie):  Ceska tabule
Podsoustava (oblast): VychodoCeska tabule
Celek: Vychodolabska tabule
Podcelek : Pardubicka kotlina
OKrsek: Smificka rovina
Pardubicka kotlina

Je to erozni kotlina v povodi Labe, na slinovcich, jilovcich a prachovcich svrchni
kiidy, s pleistocennimi ficnimi a eolickymi (vétrnymi) sedimenty. Je zde pfevazné rovinny
povrch stfedopleistocennich a mladopleistocennich Fi¢nich teras a udolni niv Labe a
pFitokl, misty se spraSovymi pokryvy a zavéjemi, s dominantou neovulkanického suku
Kunétické hory.

Smificka rovina

Je to erozni kotlina s akumulaénim povrchem nizSich stfedopleistocennich a
mladopleistocennich teras s pokryvy sprasi. Rovina je nepatrné zalesnéna dubem,
habrem, borovici, v nivé jsou zbytky porostl luzniho lesa. Terén je v prostoru zst. Jaromér
a blizkém okoli plochy a rovinny, a jen nepatrné se sklani k JJV smérem k Labi.

Povrch nejbliz&§iho okolniho terénu ma nadmofskou vysSku pfiblizné 260 m n.m.
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V prostoru za kolejistém se terén svazuje smérem k Fece Labi, do jeji udolni nivy.

GEOLOGICKE POMERY

Z regionalné geologického hlediska se zajmové Uzemi Zelezni¢ni stanice Jaromér
nachazi trati voblasti Ceské kfidové panve. Povrch Uzemi je pfekryt kvartérnimi
pokryvnymi Utvary.

Predkvartérni podklad

Ceska kridova panev je budovana svrchnokiidovymi zpevnénymi sedimentarnimi
horninami.

Horniny kfidového stafi jsou zastoupeny sedimentarnimi horninami bélohorského
souvrstvi. Horniny bélohorského souvrstvi jsou zastoupeny Sedymi vapnitymi jilovci,
pisCitymi slinovci a spongilitickymi jilovci. Horniny jsou subhorizontalné ulozené.

Kvartérni pokryv je v zajmovém Uzemi budovan predevs§im navazkami a fluvialnimi
(ndplavovymi) uloZzeninami, méné pak eolickymi a deluviofluvialnimi sedimenty. Celkova
ovéfena mocnost kvartéru je proménliva, v misté zkoumané lokality Cinila cca 2 - 8 m
véetné navazek naspu trati.

Eolické sedimenty jsou plodné roz8ifené prfedev8§im od nadrazi JaroméF smérem
k severu, kde prekryvaji Stérkovité naplavy nebo pfimo horniny podkladu. Tvofené jsou
sprasemi a sprasovymi hlinami. Zrnitostné se jedna o jemnozrnné prachovité az jemné
piscité vapnité zeminy.

Deluviofluvidlni sedimenty se nachazeji pouze lokalné a vétSinou pFekryvaji
podlozni terasové Stérky. Jednd se o polygenetické zeminy tvofené piscitojilovitymi
zeminami s valouny $térku a ulomky hornin.

Fluvialni sedimenty jsou v zajmovém Uzemi vadzané na tok Labe. Jedna se o
terasové naplavy pleistocenniho stafi. Tyto sedimenty jsou zastoupené prevazné
piscitoStérkovitymi, hlinitoStérkovitymi hrubozrnnymi zeminami.

Navazky

Navazky se vyskytuji v celém prostoru zelezni¢ni stanice v naspech zelezniéni trati.
Jedna se o heterogenni material terénnich Uprav relativné Sirokého kolejisté. Prevazné
jsou tvorfeny pisc€itohlinitymi a hlinitoStérkovitymi zeminami a s pfimési Ulomkd hornin,
cihel, drdzniho Stérku a Skvary. Mocnost navazek obecné roste smérem k JJV.

GEOTECHNICKE POMERY

Oblast zst. Jaromér se nachazi na uméle vybudovaném pfisypu, jehoz mocnost se
zvétSuje jiznim smérem a zasahuje az do vzdalenosti cca 85 m od vypravni budovy.
Povrch terénu zelezni¢ni stanice tvofi rovinu s kétou cca 259,00 m n.m. Pfipovrchova
vrstva terénu je tvofena navazkami o proménlivé mocnosti cca 0,9 — 2,2 m. Navazky jsou
vétSinou charakteru stfedné ulehlych a ulehlych stérka s pfimési jemnozrnné zeminy (G3
G-FY), lokalné byly v malych mocnostech zastizeny navazky charakteru tuhych a pevnych
piscitych jild (F4 CSY). Geotechnické poméry na lokalité jsou obecné vhodné, nebo
podminéné vhodné pro vystavby s ohledem na charakter budovanych objektl. Zakladova
puda se v rozsahu budovani, pro zakladani nejnaroénéjsiho SO — podchodu na nastupiste,
pravdépodobné vyrazné neméni, jednotlivé geotechnické vrstvy jsou ulozeny horizontalné
nebo jsou jen mirné uklonény jiznim smérem.

Limitujici faktory:

- Ustélena hladina podzemni vody bude znesnadnovat zakladani ve stavebnich
12
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jdAméach (pfedevsim pfi budovani podchodu a kanalizace). Dno jam bude proto
vhodné umistit nad Uroven hladiny podzemni vody nebo bude nutno vodu z jam
Cerpat. Zaklady nového podchodu budou trvale pod hladinou podzemni vody.

- Svahy stavebnich jam bude nutno zajistit pazenim.

- Pfi vystavbé podchodu budou rozpojovany horniny a zeminy tfidy tézitelnosti 3-
6 dle CSN 73 3050, resp. tfidy I-11l dle CSN 73 6133.

HYDROLOGICKE POMERY

Z hlediska hydrogeologického rajénovani se SirSi zajmova oblast nachazi v rajonu
hoficko-miletinské kfidy (€.4250) a pfedmétna oblast spada do svrchniho rajonu ¢.1121 —
Kvartér Labe po Hradec Kralové. V hoficko-miletinské synklinale je vyvinut bazalni
kolektor vazany na perucko-korycanské souvrstvi piskovcl; nadlozni souvrstvi — které
tvofi vlastni podlozi také v prostoru Zst. Jaromér — pasobi jako hydraulicky izolator. Oblast
je odvodiiovana drobnymi stokami v eroznich ryhach a spada do povodi Labe, dil€i povodi
¢. 1-01-04-001 (dle Vodohospodarské mapy 13-22).

V horninach pfedkvarterniho podkladu je vytvofen puklinovy systém, ktery vSak ma
zvySenou propustnost pouze v pfipovrchové zéné intenzivné rozvolnénych hornin.
Propustnost tohoto kolektoru je zna&né proménliva a zavisi na druhu hornin, jejich stupni
rozpukani a rozevieni puklin. V hrubozrnnych §&térkovitych néplavovych zeminach
kvartérnino pokryvu jsou vyvinuty pralomové zvodné, které jsou vétSinou navzijem
propojeny se zvodnémi v horninach predkvartérniho podkladu a tvofi jeden kolektor. Jejich
zvodnéni je znacné a podzemni voda tohoto kolektoru komunikuje s vodou v fece Labi.

Ustalena hladina podzemni vody byla vrtem provedenym v r.2015, vramci PD,
ovéfena v hloubce cca 4,50 m pod povrchem terénu (254,11 m n.m.). Vramci
dopliikového pruzkumu, ktery se provadél zacatkem roku 2017, byla ustélena hladina
podzemni vody ovéfena v hloubce 5,25 m pod povrchem terénu (253,35 m n.m.).
Propustnost hornin predkvartérniho podkladu (slinovcu) je vétSinou puklinova, propustnost
kvartérnich sedimentl je prilinova. Predpoklada se, Ze hladina podzemni vody muize
v pribéhu roku kolisat, resp. stoupat, a to v zavislosti na aktualnich klimatickych
podminkach. Sezonné nelze vylou€it vyskyt hladiny podzemni vody cca 3,0 m pod
povrchem terénu a vySe.

RADONOVE RIZIKO
Zajmova lokalita se nachazi v Uzemi s nizkym radonovym indexem.

KLIMATICKE POMERY

Z klimatického hlediska nalezi trasa do oblasti mirné teplé, s dlouhym, teplym a
suchym létem, s kratkou, mirné teplou a velmi suchou zimou s kratkym trvanim snéhové
pokryvky.

Pramérna rocni teplota vzduchu dosahuje 7°C az 8°C, pfi¢emz v zimnich mésicich
dosahuje hodnot -2°C az -3°C, v letnich pak 17°C az 18°C. Ro¢ni prdmérny uhrn srazek je
600 — 650 mm. V dané oblasti Ize uvazovat s charakteristickou hodnotou mrazového
indexu Imn = 300-400 [°C den].

SEISMICKA AKTIVITA

Ve smyslu CSN 73 0036 (ktera ukongila platnost 1.4.2010), zajmové Gzemi nepatfi
do seismickych oblasti, neni tedy potfeba uvazovat U€inky zemétreseni.

Ve smyslu CSN EN 1998-1, tabulka 3.1 - Typy zakladovych pad, lze zji$téné
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zakladové pomeéry, resp. pudy, charakterizovat typem A (vs3o = >800 m/s) nebo typem B
(Vs,30 = 360-800 m/s).

Podle mapy seismickych oblasti CR, obr. NA.1 CSN EN 1998-1, spada zajmové
Uzemi do oblasti s referenénim zrychlenim agr v rozmezi 0,08 - 0,10 g.

KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZI

3 Zst. JaroméF lezi na celostatni trati Pardubice — Liberec, odboéuje z ni trat do
Ceske Skalice. Pouzité parametry modulu pfetvarnosti jsou stanoveny ve smyslu predpisu
SZDC S4 — Zelezni¢ni spodek nasledovné:

a) hlavni a predjizdné koleje ve stanicich na drahdch celostatnich (kolej &é. 1: 2;: 3; 4)
-zemni plan .... .. E, =20 MPa
- plan spodku ..... Ee1 = 40 MPa

b) ostatni koleje ve stanicich na drahach celostatnich (kolej é. 5: 6)
-zemni plan .... .. Eo, =15 MPa
- plan spodku ..... Ee1 = 30 MPa

c) zesilena konstrukce prazcového podloZi v pfechodové oblasti (prejezd P5225 v km
39,087, podchod v km 39,731, prejezd P5226 v km 40,460)
- plan spodku ..... Ee1 = 60 MPa - v kolejich traté celostatni

d) zesilena konstrukce praZzcového podloZi (pfejezd P5226 v km 0, 283)
- plan spodku ..... Ee1 = 50 MPa - v kolejich traté regionalni

Klimatické podminky jsou charakterizovany indexem mrazu Imn = 400°C.den (dle
pFilohy 7, pfedpisu SZDC S4) s hloubkou promrzani 0,90 m.

Geotechnické informace, nutné pro navrh konstrukce prazcového podlozi vychazeji
z vysledkl podrobného geotechnického prizkumu v roce 2015 a dopliikového prizkumu
z prosince 2016 provedenych spole¢nosti GeoTec-GS, a.s.

Puavodné, v PD, navrzeny typ 6.1, urCeny pro kvazihomogenni celky se zemni plani
tvofenou jemnozrnnymi zeminami s hodnotou redukovaného modulu pretvarnosti Eqr < 20
MPa je nahrazen typem konstrukce 3.1.

Konstrukce typu 3.1 je navrzena s vyuzitim mechanického zlepSeni puvodnich zemin
pfimisenim hrubozrnné zeminy frakce 0 - 63 mm (napf. vyzisku puvodniho kolejového
loZze). Promiseni bude provedeno zemni frézou, mocnost zlepSené vrstvy bude po
zhutnéni min. 0,35 m. Na takto zlepSenou zemni plan bude ulozen geokompozit s
vyztuznou funkci (GCO-R) spevnosti vtahu min. 40 kNm™. Technické parametry
jednotlivych prvkd geokompozitu musi byt v souladu s pfisluSnymi ustanovenimi OTP
Geotechnické vyrobky v télese Zelezni¢niho spodku €.j. S 54 316/2014-O13 (geotextilie
dle tab. 8 a geomfize dle tab. 12).

Pro konstrukéni vrstvy je uvazovano se Stérkodrti frakce 0 - 32 mm. Material
konstrukcnich vrstev musi splfiovat technické pozadavky uvedené v piiloze 14 predpisu
SZDC S4 a .OTP Stérkopisek, Stérkodrt a recyklovana Stérkodrt pro konstrukéni vrstvy
télesa Zelezni¢niho spodku €.j. 25 640/06-OP.

S ohledem na zastizené geotechnické poméry jsou navrzeny dva zakladni typy
konstrukce prazcového podlozi, vychazejici z typl uvedenych v pfiloze 6 pfedpisu SZDC
S4 a ve vzorovém listu Z 4.2.
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Typ 2.1

Redukovany modul pfetvarnosti zemni plané E =20 MPa Ei [MPa]

- kolejové loze - Stérk frakce 31,5/63 mm tloustka 350 mm

- Stérkodrt’ frakce 0/32 mm tloustka 250 mm Ep =42 MPa

- pfehutnénda zemni plan Eor = 20 MPa
Typ 2.2

Redukovany modul pfetvarnosti zemni plané E, =20 MPa Ei [MPa]

- kolejové loze - Stérk frakce 31,5/63 mm tloustka 350 mm

- Stérkodrt’ frakce 0/32 mm tloustka 150 mm Ep =33 MPa

- pfehutnéna zemni plan Eor = 20 MPa
Typ 3.1

Redukovany modul pfetvarnosti zemni plané E. = 10 MPa Ei [MPa]

- kolejové loze - Stérk frakce 31,5/63 mm tloustka 350 mm

- Stérkodrt’ frakce 0/32 mm tloustka 200 mm Ep =52 MPa

- geokompozit s vyztuznou funkci - pevnost v tahu min. 40 kNm'™

- mechanicky zlepSena zemni plan Eor = 20 MPa

Zesilena konstrukce prazcového podlozi bude zfizena v kolejich €. 1, 2, 3 a 5 u
podchodu v km 39,731 a v koleji €.1 pfejezdu P5225 v km 39,087, pfejezdu P5226 v km
40,460 (resp. km 0,283) a prejezdu P5227 v km 40,772.

Typ Z 5.1 - zesilena konstrukce praZzcového podloZi
Redukovany modul pfetvarnosti zemni plané E,, = 10 MPa Ei [MPa]

- kolejové loze - Stérk frakce 31,5/63 mm tloustka 350 mm
- Stérkodrt’ frakce 0/32 mm tloustka 500 mm Ep =61 MPa
- pfehutnéna zemni plan Eor = 20 MPa

. Zesilena konstrukce prazcového podlozi typu Z5.1, vychazi z typu 2 dle pfedpisu
SZDC S4 a odpovida typu 5 ZKPP ve smyslu vzorového listu SZDC Z 4.2.

VYUZITELNOST MATERIALU STAVAJICIHO STERKOVEHO LOZE

Pfi realizaci stavby je uvaZzovano s recyklaci stavajiciho Stérkové loZze a jeho
vyuzitim pro mechanické zlepseni puvodnich zemin zemni plané a po predrceni do
konstrukéni vrstvy Stérkodrti. Cast SL bude vyuzita pro nasypy (napf. téleso nastupist).

Kolejové loZe z oblasti vyhybek a pravidelného odstavovani trakénich vozidel bude
uloZzeno na prislusnou skladku.

B.1.3 Stavajici ochranna a bezpec¢nostni pasma

OCHRANNA PASMA DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Ochranné pasmo je ohrani¢ené Uzemi, v némz je zakdzana jina €innost nez ta, pro
kterou bylo toto Uzemi vymezeno. VyuZitelnost téchto Uzemi plyne ze znéni jednotlivych
zakonl a norem. Ochranna pasma, tykajici se ochrany dopravy, jsou stanovena v
jednotlivych zakonech, vydavanych vétSinou Ministerstvem dopravy.

+» Ochranné pasmo drahy

Stavba je v celém rozsahu, vcetné zafizeni stavenisté, situovana v ochranném
pasmu drahy. To je definovano svislou rovinou vedenou u drahy celostatni a regionalni
60 m od osy koleje, nejméné v8ak 30 m od hranice obvodu drahy.
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Obvod drahy je u celostatni drahy a u regionalni drahy vymezen svislymi plochami
vedenymi hranicemi pozemkdu, které jsou uréeny pro umisténi drahy a jeji udrzbu (viz.
Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach).

Rekonstrukci kolejisté nedochazi k budovani novych koleji v nové (odsunuté)
poloze. Poloha krajnich koleji zst. zUstdva nezménéna. U vybéhu tratovych koleji pred
zhlavimi zst. dochazi ke smérovym posunim, které nemaji dopad na zménu ochranného
pasma drahy. U pozemku p.€.1700/3 (ostatni plocha/ostatni komunikace) v k.U. Jaromér,
ve vlastnictvi Mésta Jaromér, dochazi z divodu posunu osy koleje k trvalému zaboru a
posunu obvodu dréhy.

V koordinacnich _situacich (Cast dokumentace C.2) je zakreslena hranice draznich
pozemku (CD, a.s., a SZDC, s.0.) z podkladl, zpracovanych geodetem. Tyto podklady byly
aktualizovany podle platnych Gdajid z katastru nemovitosti.

«» Ochranné pasmo silnic I., Il. a lll. tfidy

Ve stavbé neni uvazovano s prelozkami pozemnich komunikaci, nicméné v misté
kiFizeni traté se silniéni komunikaci dojde k dotéeni silnicniho ochranného pasma.
Hranice silniénich ochr. pasem je prostor ohrani€eny svislymi plochami vedenymi do vysky
50m ve vzdalenosti:

e 100 m od osy pfilehlého jizdniho pasu déalnice nebo rychlostni komunikace

e 50 m od osy vozovky nebo osy pfilehlého jizdniho pasu ostatnich komunikaci I. tfidy

e 20 m od vozovky silnice III. tF.

e 15 m od osy pfilehlého jizdniho pésu silnic Il. a lll. tf. a mistnich komunikaci Il. tf.
V t.0. Smifice — Jaromé&f, v k.u. CernoZice nad Labem, Semonice nad Labem, Jezbiny a
Jaroméf dochazi k soubéhu s ochrannym pasmem silnice l.tfidy /33 Hradec Krélove -
Jaromér.

OCHRANNA PASMA INZENYRSKYCH SiTi

Béhem realizace zaméru stavby budou dotCena ochranna pasma inzenyrskych siti.
Bude se jednat zejména o kabely nn, vn v majetku CD, a.s. a CEZ, a.s., plynovody,
vodovody, kanalizace.

Pribéhy stavajicich inzenyrskych siti jsou zakresleny do koordinacnich situaci.
Ochranna pasma inz. siti nejsou, z divodu prehlednosti, do koordinac¢nich situaci
zakreslena a proto jsou textové uvedena na tomto misté:

«» Ochranné pasmo elektrického vedeni

Stavbou dotéené kolejisté bude krizovano jak vzdusnym, tak zejména
podzemnimi vedenim inzenyrskych siti vvn, vn a nn.

VesSkera kabelova vedeni nova i stavajici maji stanovené hranice ochranného
pasma 1 m pro vedeni do 110 kV a 3 m pro vedeni nad 110 kV od krajniho kabelu na
kazdou stranu.

Trat budou kfizovat venkovni vzdusna vedeni. Ochranné pasmo venkovniho vedeni
je vymezeno svislymi rovinami vedenymi po obou stranach vedeni ve vodorovné
vzdalenosti méfené kolmo na vedeni, ktera ¢ini od krajniho vodiCe vedeni na kazdou
stranu:

u napéti nad 1 kV do 35 kV véetné............. 1 m pro zavésna kabelova vedeni
u napéti nad 1 kV do 35 kV véetné............. 2 m pro vodi¢ s izolaci
u napéti nad 1 kV do 35 kV véetné............. 7 m pro vodi€ bez izolace
u napéti nad 35 kV do 110 kV v€etné......................... 12m
u napéti nad 110 kV do 220 kV v€etné........................ 15m
16
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u napéti nad 220 kV do 400 kV v€etné........................ 20 m
U napéti nad 400 KV ... 30m

«» Ochranné pasmo telekomunikaci

Ochranné pasmo podzemniho telekomunika¢niho vedeni ¢ini 1,5 m po stranach
krajniho vedeni.

% Ochranné pasmo plynovodu
Ochranné pasmo plynovodu je definovano nasledovné:
¢ u plynovodu a pfipojek do praméru 200 mm véetné — 4 m
u plynovodu a pfipojek od priméru 200 mm do 500 mm — 8 m
u plynovodu a pfipojek nad prdmér 500 mm — 12 m
u nizkotlakych a stfedotl. plynovodl a pfipojek v zast. Uzemi—1m
u technologickych objekttd — 4 m

« QOchranné pasmo kanalizaci a vodovodt

U kanalizaci a vodovodu je ochranné pasmo vymezeno dle praméru potrubi a pro
vedeni rozvodl v zastavénych tzemich a pod komunikacemi plati hodnoty stanovené CSN
73 6005. Cini:

e do DN 500 mm — 1,5 m na obé strany
e nad DN 500 mm — 2,5 m na obé strany

% Ochranné pasmo lesa
Ochranné pasmo lesa je vymezeno do vzdalenosti 50 m od hranice lesnich
pozemkd.
Stavba nebude probihat v ochranném pasmu lesa.

% Ochranna pasma pfi ochrané ptirody a krajiny

Zakon o ochrané pfirody vymezuje tzv. zvlasté chranéna Gzemi. Jsou to
pfirodovédecky nebo. esteticky velmi vyznamna nebo jedinec¢na Uzemi a C&leni se do
nasledujicich kategorii:
narodni parky
chranéné krajinné oblasti
narodni pfirodni rezervace
prirodni rezervace
narodni pfirodni pamatky
prirodni pamatky

Zadné ochranné pasmo vys$e uvedenych kategorii nebude stavbou dotéeno. Stavebni
zameér zasahuje do ochranného pasma vodniho zdroje Studnice — Vychodoceska kfida. Do
tohoto Uzemi spada obec JaroméF a ¢ast t.u. Jaromér — Smifice.

«» QOchrana vod

Posuzovany stavebni zamér protina v k.4. Jaromér — Smifice vodni tok Jordan a
Jezbinsky (Dolecky) potok. Vodni tok Jordan kfizi pouze pokladky kabell
zabezpec€ovaciho a sdélovaciho zafizeni, bez vétSich stavebnich Uprav.

Jejich vycet s uvedenim kontaktu s trati uvadi nasledujici tabulka:
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vodni tok misto kfizeni s trati usek zel. trati pritokem vodniho toku
Jordan* km 33,978 Smifice — Jaromér Labe
Jezbinsky potok km 38,895 Smifice — Jaromér Labe

Poznamka: * kfizeni pouze pokladky kabell zabezpeCovaciho a sdélovaciho zafizeni, bez
vétSich stavebnich uprav.

Zajmova lokalita se nachazi v blizkosti zaplavového Gzemi feky Labe pro Q100, Uzemim
v8ak pfimo neprochazi.

Stavebni zamér lezi od km cca 36,9 az po km 40,5 vchranéné oblasti pfirozené
akumulace vod (CHOPAV) s ndzvem Vychodoceska kfida.

Stavebni zamér od km cca 37,75 az po konec stavebnich Uprav zasahuje do ochranného
pasma vodniho zdroje Studnice — VychodocCeska kfida. Toto ochranné pasmo bylo
vyhlaseno krajskym Ufadem kralovéhradeckého kraje dne 23.2.1993 (&.j. V0d/5293/92-Z).

B.1.4 Poloha vzhledem k zaplavovému uzemi, poddolovanému uzemi, apod.

Zajmové uUzemi stavby se nenachazi na uUzemi dotéeném barnskou ¢innosti, na
dobyvacim prostoru ¢i loZiskovém Uzemi.

Stavba se rovnéz nevyskytuje na Uzemi s moznym nahodilym vyskytem dullnich
plynd, proto nebyl ani provadén atmogeochemicky prizkum.

V minulosti nedoslo v dot¢eném Useku trati k projevim nestability svahu.
Zajmova lokalita nezasahuje do zdplavového uzemi feky Labe.

Nachazi se v blizkosti zaplavoveho Gzemi feky Labe pro Q100, Gzemim vSak pfimo
neprochazi. Zst. Jaroméf lezi cca 80 m od hranice tohoto zaplavového uzemi
(http://heis.vuv.cz).

B.1.5 Vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, vliv stavby na
odtokové poméry v uzemi

Pfipravna dokumentace stavby byla a projekt stavby je od svého prvopocatku
navrhovan tak, aby vliv stavby na okolni stavby a pozemky byl minimalizovan.

V obdobi vystavby bude dotéené Uzemi (stavenisté, pfijezdové komunikace,
samotna trat) nepfiznivé ovlivnéno hutnénim a narusenim struktury vlivem pohybu téZkych
stavebnich mechanismu, ruderalizaci odkrytého puadniho povrchu &i deponii zemin a
v neposledni fadé i zvySenym rizikem kontaminace v dusledku havarie.

Vlivem vystavby dojde k do¢asnému ovlivnéni kvality ovzdusi, na kterém se bude
podilet automobilovd doprava (transport materidlu, stavebni mechanismy), ale i vlastni
plocha stavenidt a samotné stavebni prace (zvySeni prasnosti v okoli stavebnich praci a
pfijezdovych komunikaci). Rozsah této zatéZe zavisi na technologické k&zni dodavatell
stavby a na zvolené technologii stavby. Znecisténi z dopravy se vyrazné& projevuje
pfedevsim v blizkém okoli komunikaci. Pfiblizné 5 - 10 m od zdroje dochazi k prudkém
poklesu koncentraci imisi jednotlivych znecistujicich latek.

Vramci realizace stavebniho zaméru nebude instalovan vyjmenovany zdroj

v pfiloze €. 2 zak. €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, ve znéni platnych predpisu.

V objektu trafostanice bude umistén dieselagregat — zalozni zdroj energie pro pfipad

vypadku dodavky el. energie. Provoz tohoto agregatu se predpoklada v max. dobé 300

hod/rok. Po dobu vystavby, v dobé pfemistovani a prepojovani stavajici trafostanice a

pfepojovani na novou trafostanici, bude po dobu 2 x 3 dny zajistén provoz (dodavka el.
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energie) mobilnim dieselagregatem. Provoz dieselovych lokomotiv na trati zpUsobuje
v sou€asnosti urCité imisni zatizeni obytné =zastavby okolo trati, které se vlivem
rekonstrukce nijak vyrazné nezméni. Vzhledem k zachovani intenzit dopravy (naopak
v pruméru dojde ke sniZzeni poctu projizdéjicich souprav) neoCekavame pfirdstek emisi ve
vyhledovém stavu oproti sou€asnosti a ani prekraCovani platnych imisnich limita.

Odpady budou vznikat prfedevS§im ve fazi vystavby. Odpady, které vzniknou
v prubé&hu stavebnich praci, budou odvazeny a likvidovany mimo stavenisté v souladu se
zakonem €. 185/2001 Sb., v platném znéni. Tato &innost bude zajiSténa dodavatelem
stavebnich praci, popf. odbornou firmou. Bude-li s odpady nakladano v souladu s platnou
legislativou na Useku odpadového hospodarstvi, nepredpokladdme 2&dné negativni
ovlivnéni Zzivotniho prostfedi v disledku produkce odpadu. S odpady, které vzniknou
b&hem provozu Zelezni¢ni trati, bude nakladdno v souladu s platnou legislativou. Je
predpoklad, Ze pfi realizaci stavebnich praci budou vznikat pfi demolici drdznich objektu
odpady, zafazené v katalogu odpadl pod Cislem 17 06 05* Stavebni materialy obsahujici
azbest. Pfi manipulaci s odpadem obsahujicim azbest bude postupovano v souladu s §35
zakona 185/2001 Sb., o odpadech v platném znéni.

V rdmci faze provozu bude produkce odpadu minimaini.

Zmeéna odtokovych poméru byva nejCastéji spojena s nevhodnym situovanim
deponii materiald ¢i skryvkovych zemin, které zabrani odtoku vod. Ve spojeni se
zhutnénim pudy v mistech pfistupovych komunikaci &i okoli stavenist pak dochazi
k podmaceni pozemku a v nékterych pfipadech i ke stagnaci vody na jejich povrchu. Pudni
povrch je rovnéz degradovan pohybem mechanizace a nakladnich automobild. V etapé
provozu nedojde ke zméné odtokovych poméru, jelikoz se jedna o rekonstrukci stavajici
Zelezni¢ni stanice (pfipadné pokladku kabelaze) a funkce vSech mostl a propustkd (kromé
v jiz v sou€asnosti nefunk&nich a zasypanych) zustane zachovana.

Pfi provozu trati mdze byt puda v jejim bezprostfednim okoli kontaminovana
nékterymi Skodlivinami emitovanymi ze spalovacich motord. VSechny tyto vlivy se omezuji
na bezprostfedni okoli téchto ploch (pfiblizné do vzdalenosti 5 m od zdroje).

Negativni vlivy mohou byt spojeny s havarijnimi stavy, souvisejicimi se samotnou
rekonstrukci (Unik napf. pohonnych latek nebo stavebnich materiald do puady, resp.
povrchové &i podzemni vody). K prevenci téchto havarii byla navrZzena opatfeni (viz. ¢ast
F.6 Havarijni plan stavby), pfi jejichz dodrZzeni a pfi dodrzeni platnych legislativnich
opatfeni bude sniZzeno riziko mozné havarie na minimum a neni dan predpoklad
negativniho ovlivnéni vodnich tokd, vodnich ploch ani vodnich zdroja.

B.1.6 Pozadavky na asanace, demolice, kaceni dievin

Asanace je soubor opatfeni, slouzicich k ozdraveni Zivotniho prostredi, at’ uz v
pfirodé nebo ve mésté, kde ma za cil zlepSeni hygienickych podminek. V souvislosti
s pfedmétnou stavbou nebude provadéna asanace objektl.

Pfi stavbé dojde k ploSnému sneseni starého kolejového rostu véetné Zelezni¢niho
spodku. Dle nového navrhu peronizace stanice budou snesena stard nevyhovujici
nastupisté (kompletni konstrukce).

V ramci pozemnich objektd dojde ke sneseni objektd obou stani€nich stavédel
(stavédlo €. 1 a €. 2) a to bez nahrady.

V souvislosti s realizaci stavebniho zaméru vyvstaly poZzadavky na kaceni dfevin
rostoucich mimo les — jednak v souvislosti s umisténim nového objektu trafostanice,
prodlouzenim propustku v km 39,561 a jeho vyusténim do vsakovaci jamy, pokladkou
kabelaze sdélovaciho a zabezpelovaciho zafizeni, zfizenim pfistupovych komunikaci
apod.
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Soucasné bude tfeba realizovat kaceni zejména naletovych stromu a dfevin na
pozemku drahy, které mély byt kaceny vramci pravidelné udrzby spravce drahy.
V souvislosti se stavbou dojde ke k&ceni dfevin rostoucich mimo les. Jedn& se o okrasné
stromy doprovazejici drazni stavby, napf. javor mlé¢ (Acer platanoides), naletové dieviny
zmlazujici podél Zelezni¢niho télesa, napf. jasany ztepilé (Fraxinus excelsior), bfizy
bélokoré (Betula pendula), javory kleny (Acer pseudoplatanus) v okoli rozdvojeni Zeleznice
ve sméru na Liberec a Trutnov. Konecné pak kefové porosty ruze Sipkové (Rosa canina) a
tavolniku (Spiraea sp.), ktery tvofi izola¢ni zeleh mezi silniéni komunikaci 1/33 a pfilehlou
obci.

Dendrologicky prizkum mapujici podrobné potfebu kaceni dfevin v pribéhu
realizace zaméru je soucasti dokumentace ¢ast B.3.7.

Vlastni popis rozsahu demontovanych zafizeni je soucasti jednotlivych stavebnich
objektu. V ¢asti B.3.2, feSici problematiku Odpadového hospodarstvi, je sumarizovan
objem materiald, ktery bude likvidovan, v€éetné popisu jeho likvidace.

B.1.7 Pozadavky na zabory zemédélského pudniho fondu nebo pozemku
uréenych k plnéni funkce lesa (do¢asné / trvalé)

Zabor pozemkl zemédélského pudniho fondu (ZPF)

e Trvaly zdbor ZPF
Stavbou nevznika poZadavek na trvaly zabor ZPF.

e Docasny zabor ZPF

Je pozadovan u pozemku p.€.949 (orna plida) v k.G.Jezbiny, ktery je ve vlastnictvi
p.Ludka PetiSky. Pozemek bude dotéen demolici stavajici podpéry TV. Predpokladana
plocha zaboru 4 m?,

Zabor pozemku uréenych k plnéni funkci lesa (PUPFL)
e Trvaly zdbor PUPFL

Neni pozadovan.
e Docasny zabor PUPFL

Neni pozadovan.
e Stavebni prace v ochranném pasmu lesa

V ochranném pasmu PUPFL, které tvofi uzemi ve vzdalenosti do 50 m od okraje
lesnich pozemkl, nebudou probihat stavebni prace. Pouze podél pozemku p.¢. 813/6 k.U.
Josefov, bude na draznim télese provedena smérova a vyskova Uprava stavajici koleje a
Uprava zabradli na mosté v km 0,853.

B.1.8 Uzemné technické podminky (zejména moznost napojeni na stavajici
dopravni a technickou infrastrukturu)

Specialni uzemné technické podminky nejsou pro tuto stavbu vydefinovany. Stavba
je jiz vdneSnim stavu pevné zakomponovana do Uzemi i odpovidajici platné uzemné
planovaci dokumentace.

Pfed zahajenim projektovych praci si projektant zajistil Udaje o orientaéni poloze
stavajicich inzenyrskych siti. Dale pak bylo provedeno geodetické doméreni dotéeného
Uzemi stavby a byla zajiSténa aktualni katastralni mapa. Tyto podklady, spole¢né
s podminkami, které jsou specifikovany dotéenymi organy nebo spravci a majiteli

20

B.1 Souhrnna technicka zprava



Projekt stavby "REKONSTRUKCE ZST. JAROMER"

inzenyrskych siti, tvofi zédkladni Uzemné-technické podminky.

Napoijeni na el. enerqii (stanice, prejezdy)

Stanice bude napojena na distribuéni soustavu CEZ Distribuce a.s. 10
(vyhledové35)kV. Napojeni na distribuni soustavu bude provedeno pres transformacni
stanici 35/0,4 kV, ktera bude v majetku SZDC.

Kabelovou pfipojku 10 (vyhledové35)kV vE. Casti rozvadécl 35kV provede CEZD.a
budou v majetku CEZ D. Rezervovany pfikon u distributora elektrické energie bude
450kW.

Napojeni na rozvody plynu (stanice)
Stavajici vypravni budova neni napojena na rozvod plynu.

Napojeni ha rozvody vody a kanalizacni sit’ (stanice)

Stavajici vypravni budova je napojena jak na stavajici pfivod vody (vodovod), tak na
kanaliza¢ni sit obce.

Vramci "Rekonstrukce Zst. JaroméF' nedojde k Upravé pfipojnych bodu. Ve
vypravni budové nebudou provadény upravy vnitfnich instalaci a rozvodd vody a
kanalizace.

Novy pozemni objekt trafostanice nebude napojen na rozvod vody a kanalizace.
Destovéa voda ze stfechy objektu trafostanice bude svedena do nové destové kanalizace
napojené na stavajici kanalizacni sit.

V rdmci pfedmétné stavby jsou navrzeny preloZky a Upravy stavajicich vedeni
kanalizace, vodovodu, plynovodd a jinych inz. siti, dotéenych navrhovanymi stavebnimi
Upravami, pfedevS8im budovanim Zel. spodku a odvodnéni kolejisté.

B.1.9 Vécné a ¢asové vazby stavby, souvisejici investice

B.1.9.1 Casové vazby

Stavba je dle rozhodnuti jejiho investora, kterym je Sprava zelezni¢ni dopravni
cesty, s.0., planovana v nasledujicich terminech vystavby:

Zacatek stavby: 01/2018
Konec stavby: 12/2018
Délka vystavby: cca 12 mésict

Predpoklada se, ze stavba bude zahajena 0-tym stavebnim postupem (pfipravné
prace) uz vlednu roku 2018, ve stejné stavebni sezéné bude stavba pokracovat
naslednymi stavebnimi postupy €.1, 2, 3, 4.

Plan organizace vystavby pfedpoklada realizaci v nasledujicim sledu:

Stavebni postup €.0 vtrvani 96 dnd je navrzen pro pripravné prace, zajisténi
zazemi stavby, pfedzasobeni stavby materidlem, kaceni (provést do konce bfezna 2018,
tedy do za€atku obdobi hnizdéni ptactva), vyty&eni stavajicich inZzenyrskych siti v dosahu
stavby, provedeni prelozek kabelovych tras mimo kolejisté nebo pomoci protlaku, zahajeni
praci na upravé vypravni budovy, kabelovodu (tento je tfeba zahdjit co nejdfive, bude
budovan po €astech), prace na TV (rusSeni stavajicich a budovani novych podpér TV), atd.
Pfedtim zajisténi provizornich stavl technologickych zafizeni, provadéni demoli¢nich
praci, prace na ochrané stavajicich kabell, zahajeni vystavby Useku kanalizace pred
vypravni budovou, v blizkosti stavajici vyhybky ¢.17, apod. Soucasti praci tohoto
stavebniho postupu je sneseni ¢asti stani¢ni koleje €.7 véetné vyhybky €.18 bez zasahu do
vyhybek €.14, 19, sneseni Zelezni€ni vlecky vytopny Jaromér (za vyhybkou €.31) kromé
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usekl na Zelezni¢nich prejezdech P5226 a P5227 a provedeni pazeni mezi kolejemi ¢€.1, 2
v misté budouciho podchodu a pfi¢nych pfechodu kabelovodu.

Stavebni postup ¢€.1 (suda kolejova skupina) je navrzen na 92 dnl a pfedstavuje
provadéni stavebnich praci v sudé kolejové skupiné, budou sneseny stani¢ni koleje ¢.2, 4,
6, 8, 10, 12, kusé koleje ¢€.2a, 18, bude odstranéno stavajiciho nastupisté mezi kolejemi
¢.1, 2 a zfizeno nové ostrovni v misté byvalé koleje ¢.4, dale budou sneseny vyhybky €.2,
4,6,7,9, 11,12, 15, 15A, 23, 24, 25, 29, 32, 37, 35, a33b, 38, 39 a polozeny vyhybky
¢.2X, 3X, 4X, 5X, 6X, 7X, 10X, 12X, 15X, 18X, 19X, 20X, 21X, 24X polozeny koleje ¢.2, 4,
6, 8, 10 v nové poloze a provedeny prace na podchodu v km 39,730 pod koleji ¢.2 a
postupné prace na technologickych zafizenich. V zavéru stavebniho postupu bude zfizeno
provizorni nastupisté mezi kolejemi ¢.4, 6.

Stavebni_postup €.2 virvani 29 dnu je uréen pro soubézné prace na obou
zhlavich, ve sméru na Hradec Kralové, Dvir Kralové i Ceskou Skalici, budou sneseny
vyhybky €.1, 3 a ¢ast tratové koleje smér Hradec Kralové, dale vyhybky ¢€.42, 43, 44 a ¢ast
tratovych koleji smér Dvir Kralové a Ceska Skalice a po zfizeni novych konstrukénich
vrstev poloZeny nové tratové koleje a vyhybky €.1X (tato provizorné propojena do stavajici
vyhybky €.5), 25X, 26X, 29X, 30X, 31X. Také probéhnou prace na zelezni¢nich prejezdech
v km 39,087 (P5225), v km 40,463 (P5226) a v km 40,772 (P5227).

Ve stavebnim postupu €.3 (licha kolejova skupina) (115 dnu) jsou provadény
prace v liché kolejové skupiné. Budou sneseny vyhybky ¢€.19 (tato nahrazena kolejovym
polem), 20, 22, 26, 30, 31, 34, 36 a koleje ¢.1, 3, 5, kolej €.7 mezi vyhybkami ¢€.14, 19
snesena ve stavebnim postupu €.0, odstranéna stavajici nastupisté a zfizeno nové
ostrovni v misté byvalé koleje €.3, bude dokonéen podchod v km 39,730, budou polozeny
nové vyhybky €.8X, 9X, 11X, 13X, 16X, 17X, 23X, 27X a koleje ¢.1, 3, 5, 7 v novych
polohach, poloZzeno kolejové pole misto snesené vyhybky €.19 a postupné probéhnou
prace na technologickych zafizenich.

Stavebni postup €.4 je navrzen v délce 9 dnu pro dokon&eni kolejovych Uprav na
smifickém zhlavi. Budou sneseny vyhybky &€.5, 8, 10, 13, 14, po zfizeni konstruk¢nich
vrstev budou poloZena kolejova pole mezi vyhybkami €.1X, 8X a misto vyhybek €.13 a 14.
V zaveéru stavebniho postupu probéhne odstranéni provizorniho nastupisté mezi kolejemi
¢.4, 6 a provizorniho pfechodu.

Montazni a demontazni zakladna jsou uvazovany na zpevnénych plochach ZST
Jaromér, pfip. zst. Smifice.

Stavebni postupy a navrZzena organizace vystavby jsou podrobné popsany v Casti F.
Zasady organizace vystavby, F.3. Casovy postup praci.

B.1.9.2 Podminuijici, vyvolané, souvisejici investice

Pfipravovana stavba byla od zaCatku zpracovani pfipravné dokumentace a také v
projektu koordinovana se vSemi pfimo &i potencidlné souvisejicimi investi€nimi akcemi,
které jsou planovany realizovat v regionu stavby a o nichz byl projektant informovan.

A) Investiéni akce SZDC, s.0, nebo €D, a.s.

» DOZ JaroméF — Stara Paka, zpracovatel SUDOP Praha, je zpracovana
dokumentace ve stupni Projekt stavby -12/2014.

> Revitalizace trati Hradec Kralove — Jaromér — Trutnov, zpracovatel SUDOP
Praha, je zpracovana dokumentace ve stupni Projekt stavby -12/2014.

> Prejezdy Jaromér - Trutnov, zpracovatel STARMON, je zpracovana Pfipravna
dokumentace - 06/2013.
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» ZlepsSeni provoznich parametra trati Jaromér — Stara Paka, predprojektova
pFiprava.

» Zkapacitnéni useku Hradec - Kralové - Jaromér, vypsana soutéz na
technicko-ekonomickou studii.

> Vystavba DOK v useku Hradec Kralové, hl.n. — Jaromér, zpracovatel
IXProjekta s.r.o., je zpracovana dokumentace ve stupni Projekt stavby - 01/2017.
Predpokladany termin provedeni stavby 03/2018 — vramci této stavby bude
poloZzen metalicky kabel 15XN 0,8, dvé HDPE trubky a opticky kabel o kapacité
72 vldken. PS 10-14-01 t.0. Smifice — Jaromér, tratovy kabel, feSi pouze vypichy
TK a DOK.

> Rekonstrukce vypravni budovy Zst.Jaromér, priprava projektu stavby

> Oprava kabelové trasy a PZS v t.u. Jaromér - Ceska Skalice, predprojektova
pfiprava SSZT HK.

B) Investi¢ni akce nedraznich stavebnikt

» Vystavba chodniku s umisténim historického osvétleni a objektu
oviladaciho tratového domku na parc. ¢. 4341/33 a 4341/44, k.u. Jaromér,
investor Zelezniéni muzeum Jaromé&F, dokumentace pro stavebni povoleni —
02/2015, v sou€asné dobé v realizaci.

> Vystavba a rekonstrukce chodniku, investor Mésto Jaromérf, projekt a pfiprava
investic.

» Dopravni terminal v Jaroméri, investor Mésto Jaromér, studie, zpracovatel
ATELIER TSUNAMI s.r.0.

> Reko MS JaroméF — Machova + 2, investor GasNet s.r.0., projekt stavby —
prelozka a stavebni UOprava stavajiciho péatefniho NTL/STL plynovodu,
zpracovatel AV projekt CZ s.r.o.

> IE-12-2005392 Jaroméf unifikace 10/35 kV, investor CEZ Distribuce, a.s. —
nutno koordinovat pfipojeni nové TS na napétové hladiné 35kV, ktera nahradi
stavajici 10kV TS NA_0441 Jaroméi-Nadrazi CSD. Vramci stavby budou
provedeny také prelozky vn, které je nutno s unifikaci 10/35 kV koordinovat.

> Rekonstrukce vozovky v ulici Nadrazni v obci Cernozice, Dokumentace ke
staveb. povoleni, Stavebnik: Obec Cernozice

B.2. Celkovy popis stavby

B.2.1 Uéel uzivani stavby, zakladni kapacity funkénich jednotek

Ugelem uzivani stavby je provozovani Zelezniéni dopravy ve stanici Jaromér a
navaznych tratich do stanice zapojenych.

Rekonstrukci dochazi ke zlepSeni parametru trati ve stavajici trase a na stavajicich
pozemnich. Dojde ke zvySeni rychlosti prdjezdu vlaku, zlepSeni komfortu cestujicich pfi
nastupovani, vystupovani a pfi pfistupu k vlakim a soucasné ke zvySeni bezpecnosti
Zelezni¢ni dopravy, mj. instalaci nového zabezpec€ovaciho zafizeni, které v budoucnosti
umozni Upravu pro dalkové ovladani technologickych zafizeni Zelezni€ni dopravni cesty.

Nedochazi k rozSifeni stavby mimo stavajici rozsah dopravni infrastruktury. Nejsou
stavény nové pozemni objekty s jedinou vyjimkou vystavby nového objektu trafostanice
(pozadavek CEZ Distribuce).

V ramci stavby je navrzena rekonstrukce zelezniéniho spodku a svrSku vcéetné
odvodnéni. Budou vybudovana nova ostrovni nastupisté s mimourovhovym pfistupem
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centralnim podchodem od vypravni budovy (peronizace). Bude zajistén bezbariérovy
pFistup pro cestujici z Urovné prednadrazi na nova nastupisté.

Dale budou provedeny nutné rekonstrukéni prace na zelezniénim propustku v km
39,561. Z diivodu doteni zemnimi pracemi budou pFeloZzeny nebo upraveny stavajici inz.
sité a potrubni vedeni, ktera jsou v kolizi s navrhovanymi Upravami. V souvislosti s novou
konfiguraci kolejisté bude rekonstruovano trakéni vedeni s novou polohou podpér TV.
Soucasné bude modernizovano zelezni¢ni zabezpec€ovaci, sdélovaci a silnoprouda
zafizeni a rozvody, vcetné osvétleni. Rekonstruovany budou také 3 Zel. pfejezdy, v¢.
zabezp. zafizeni, které jsou dotéeny kolejovymi Gpravami.

V disledku instalace novych technologickych zafizeni budou provedeny nezbytné
nutné stavebni Upravy ve vypravni budové a budou sneseny zbytné pozemni objekty
stavédla ¢.1 a €.2. Pro vedeni novych kabelovych tras bude vybudovan kabelovod.

Kapacity funk&nich jednotek jsou popsany v kapitole A.6. Pravodni zpravy.

Stavajici nejvétsi tratova rychlost je na Useku JaroméF - Pardubice 160 km/h
s mistnim omezenim rychlosti. Na Usecich Jaromé&F — Liberec , Jaromé&F — Trutnov je
rychlost 100 km/h s mistnim omezenim.

Rozsah viakové dopravy dle GVD 2017:
Tratovy usek Jaromér — Smirice

smér Jaromér - Smifice
R Sp Os Sv Nex Pn Mn Celkem
17 14 7 1 0 1 1 41 viaka

smér Smifice - Jaromér
R Sp Os Sv Nex Pn Mn Celkem
16 12 9 1 0 1 1 40 viaka

Tratovy usek Jaromér — Dvir Kralové nad Labem

smér Jaromér - Dvir Kralové nad Labem

R Sp Os Sv Nex Pn Mn Celkem
9 0 5 0 0 0 1 15 viaku

smér Dvlr Kralové nad Labem - Jaromér
Sp Os Sv Nex Pn Mn Celkem
9 0 7 0 0 0 1 17 viaku
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Tratovy Usek Jaromér — Ceska Skalice

smér Jaromé&r - Ceska Skalice
R Sp Os Sv Nex Pn Mn Celkem
7 8 3 0 0 1 1 20 vlaka

smér Ceska Skalice - Jaromér
R Sp Os Sv Nex Pn Mn Celkem
8 7 3 0 0 1 2 21 viaku

Oproti stavajicimu stavu dojde po rekonstrukci ke zkraceni pravidelné jizdni doby u
osobni dopravy 0 0,5 - 1,5 minuty podle sméru jizdy.

Pozadavek Krajského (fadu Kralovehradeckého kraje (dopis KUKHK-
39934/DS/2016 ze dne 5. 12. 2016 na vyhledovy rozsah vefejné zelezni¢ni dopravy
(podrobny popis v ¢asti B.2. - Provozni a dopravni technologie):

e Trat 030 — déalkova doprava beze zmén, regionalni doprava interval 2 hod, cca 9 paru/
den.

e Trat 031 — dalkova doprava prozatim beze zmén, spésné vlaky interval 2 hod/ cca 9
part za den, osobni vlaky ve Spi¢kach interval 2 hodiny — doplnék ke
spésnym vlakim.

e Trat 032 — dalkova doprava prozatim beze zmén, spé&sné vlaky interval 2 hod/ cca 9
pard za den.

B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické reseni

Urbanismus - uzemni requlace, kompozice prostorového reseni

Umisténi stavby je dano stavajicim situovanim kolejisté, polohou drazniho télesa a
hranici drahy.

Zpracovana pripravna dokumentace stavby respektuje v maximalni mozné mire (pfi

akceptaci technickych a technologickych pozadavku investora) stavajici pozemek drahy a
minimalizuje zabory mimodraznich pozemkau.

Prostorové FeSeni drazniho kolejisté vychazi z dopravnétechnologickych potieb
provozu drahy. Nastupisté jsou rozmisténa tak, aby pohyb cestujicich byl optimalizovan,
respektive minimalizovan a byl bezpeény.

V rdmci rekonstrukce bude vybudovan jeden novy pozemni technologicky objekt
(dale TO), ktery bude slouzit pro umisténi silnoproudého technologického zafizeni —
transformatoru, rozvodny VN, rozvodny NN a zalozniho zdroje.

Dale dochazi pouze ke stavebnim Upravam ve stavajici drazni vypravni budové a to
s cilem optimalniho umisténi novych draznich technologickych zafizeni stanice.

Architektonické reSeni - kompozice tvarového reSeni, materialové a barevné

feseni.

Vzhledem k charakteru stavby a na zakladé vysledk(i konzultaci s NPU, Gzemni
odborné pracovisté v Josefové, byly hlavnim architektem projektu (v ramci navrhovanych
feSeni) definovany pozadavky na architektonické ztvarnéni stavebné-technického reSeni
jednotlivych stavebnich objektl a provoznich souborl. Zakladni princip architektonického
feSeni spociva v maximalnim zachovani stavajiciho vnéjsSiho vzhledu historické nadrazni
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budovy, navazujiciho objektu ,Datastanice® a ,Vodarny“ + doplnéni tohoto komplexu o
nové Casti, které budou architektonicky materidlové a tvarové jasné odliSené - jsou FeSeny
v modernim soudobém designu. Jedna se tedy zejména o tyto objekty:

SO 11-19-02 Zst. JaroméF, podchod v km 39,730

V ramci stavby je navrZzeno vybudovani nového podchodu s mimourovhovym pfistupem

od vypravni budovy na dvé ostrovni nastupisteé.

Chodba podchodu bude z monolitického Zelezobetonu tfidy C 30/37. Podchod je zaloZzeny

ploSné na zakladové desce.

Schodistovy prostor v misté nastupisté bude staticky pusobit jako U-ram lomeny v misté

podesty. Stény ramu maji tloustku 300 mm a horni a dolni pfic¢le maji tloustku 350 mm.

Schodistové stupné budou dodate¢né vybetonovany z betonu C 25/30 a obloZeny

kamennymi deskami. Schodisté bylo roz8ifeno na Sitku ramene 2,09 m mezi betony.

Prostor podchodu v misté nastupist bude zvySen o 600 mm pro umistnéni informacnich

tabuli. V misté schodisté u vypravni budovy bude informaéni tabule osazena nad vstupem

do vytahu (umisténa pod zastfeSenim), zde prostor podchodu v misté schodisté nebude

zvySovan. Zidka u vytahové Sachty na vystupu na zpevnénou plochu u vypravni budovy

bude mit tloustku 300 mm. Na nastupisti zidky na schodistich, uzavirajici schodisté

rovnobézné se stupni, budou mit tloustku 700 mm. Zidka zadni stény vytahové Sachty na

nastupisti bude mit tloustku 300 mm. Stény podchodu a schodist budou na celou vysku

oblozeny keramickym obkladem. Podlaha bude provedena z kamenné dlazby, strop a

ostatni pohledové plochy bet. konstr., kieré nebudou oblozeny, budou opatfeny stérkovou

omitkou s ochrannym natérem proti vandalismu.

Délka chodbové ¢asti 31,692 m, svétla vySka je navrzena 2,7 m, svétla Sitka je 3,05 m.

U vypravni budovy bude schodisté o jednom rameni vySka stupné je 150 mm a Sifka 330

mm, pocCet schod. stupiidi na rameni u budovy je 28 — rameno je rozdéleno po 14 stupni

podestou §. 1000 mm. Sitka schodistového ramene je 2,09 m.

Schodisté na ostrovnim nastupisti ma dvé ramena. Rozméry schodisté jsou stejné, jako u

vypravni budovy, jenom pocet vySek na rameni je 30 — ramena jsou rozdélena po 15

stupni podestou §. 1000 mm. Zabradli podél schodistovych otvor na nastupistich a zpev.

plochach, je navrzeno v celosklenéném provedeni.

Osvétleni podchodu je navrzeno liniové, LED svitidly, umisténymi v ose stropu podchodu.
V prostoru schodisté smér Trutnov je vytahova Sachta, kterd bude mit predni a

zadni sténu ze sklenéné vypiné.

Vytah je navrzen jako osobni, bez strojovny, nosnost 1150 kg, 15 osob.

Kabina ma rozmér 1200 x 2100 x 2300mm, je s jednim vstupem — neprichozi.

SO 11-15-03 Zst. Jaromé¥, stavebni upravy VB pro technologii

Pro umisténi nové technologie zabezpelovaciho zafizeni v¢. baterii byly vytipovany
nevyuZzité prostory ve V.B. 1.NP mezi odbavovaci halou a nekufackou &asti restaurace (=
zazemi zaméstnancu, Cekarna cestujicich, umyvarna zaméstnancl, chodba, sklad
restaurace). Hlavni mistnosti maji dostateCnou svétlou vysku (stropy tvofi omitané podbiti
konstrukce krovu, které ¢astecné kopiruje tvar sedlové stfechy) a nejsou podsklepené.

Pro vstupy do jednotlivych mistnosti navrzenych pro umisténi novych technologii
(ZZ, SLP, NN - viz vySe) bude vyuzito stavajicich dvefnich otvort z prostoru 1. nastupisté
a zvnitfni chodby pfed restauraci a WC (dle pozadavki NPU je dvefe a okna nutno
zachovat v€. prahledného zaskleni). Pro zajisténi pozadované bezpecnosti jednotlivych
nové vyuzitych mistnosti bude nutno stavajici dvefe a okna doplnit dalSimi prvky (nové
vchodové bezpecnostni dvefe se zateplenim, nuzkové mfize, Ciré bezpecnostni folie,
zaluzie). Dale je nutno zohlednit pozadavky specifikované v €asti pozarné bezpecénostni
feSeni stavby. Stavajici okna do chodby u restaurace je nutno doplnit protipozarnimi
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uzavéry — rozvodna NN je samostatny pozarni Usek. VSechna tato nova opatieni a prvky
budou osazeny v interiéru tak, aby pfi pohledu z exteriéru byl zachovan stavajici vzhled a
architektonické feSeni fasad. )
SniZeni svétlé vySky mistnosti slouzici pro technologii zabezpelovaciho zafizeni (SU), ve
Sdélovaci mistnosti a rozvodné& NN bude FeSeno novym protipozarnim SDK podhledem
(tzv. ,vratné stavebni Upravy®).

Pro umisténi venkovnich klimatizaénich jednotek byl vytipovan padni prostor ve
stfeSnim vikyfi, ktery bude doplnén protide$tovou Zzaluzii. Vikyf se nachazi pfimo nad
uvazovanou stavédlovou Ustfednou. Vstup do pudniho prostoru je stavajici (ocelovy
poklop), osazeny do stropu v predsince WC pro cestujici. Tento poklop bude nahrazen
novym vylezem - sklddacimi pudnimi schadky s pozadovanou pozarni odolnosti. Stavajici
strop pudniho prostoru je nespalny, bude doplnén ploSinou z pororostu a kovovym
zebfikem.

SO 11-15-04 Zst. Jaromér, technologicky objekt

Jedna se novy nepodsklepeny jednopodlazni objekt (dale TO) se sedlovou stfechou
s hfebenem orientovanym kolmo ke kolejisti sestaveny z prefabrikovanych prostorovych
Zelezobetonovych bunék. Puadorysné rozméry: 7,38 x 14,22m, vySka hifebene cca 5,1m
nad navazujicim upravenym terénem. Architekionické feSeni objektu je stfidmé a
technicistni. Sedlova stfecha ma spad dtto zastfeSeni hlavni hmoty VB a objektu byvalé
vodarny. StresSni krytina je eternitova (odstin Sedocerny), odstiny fasad jsou navrzeny
neutralni pastelové Sedé, vyplné otvorl tvofi prevazné hlinikové dvefe v pfirodnim
Sedostfibrném  odstinu  (eloxovany hlinik). Klempifské prvky z poplastovaného
pozinkovaného plechu, pfipadné titanzinkové (odstin pfirodni Sedy). Pouzité materialy jsou
voleny s ohledem na dlouhou Zivotnost a pozadované minimalni naroky na udrzbu.
Navazujici zpevnéné plochy v okoli TO jsou feseny v samostatném SO 11-18-01 Zst.
Jaromér, zpevnéné plochy.

SO 11-15-05 Zst. Jaromér, zastieseni nastupist a vystupu z podchodu )

Zakladni koncepce architektonického feseni byla konzultovana se zastupci NPU na
mistnim Setfeni — moderni design, jasné tvarové i materidlové odliSeny od puvodni
historické budovy. Stény vytahovych Sachet na néstupiStich maximalné prosklené a
transparentni, aby pohledové nezastinovaly stavajici VB.

ZastfeSeni vystupl z podchodu na ostrovnich nastupistich bylo v pribéhu
projekenich praci PD navrzeno ve dvou zakladnich variantach:
- zastfeSeni schodist z podchodu propojené plochou stfechou s prosklenou vytahovou
Sachtou (kryta pouze nejnutnéjsi plocha vystupu z podchodu, minimalni velikost a vyska)
+ samostatné pristfesky typu ,Regio” (plechova stfecha / prosklené stény) — vzdy 2ks na
jednom ostrovnim nastupisti
- zastfeSeni schodist z podchodu a vystupl z vytahovych Sachet je feSeno jednotnym
centralnim zastfeSenim typu ,vlastovka® na max. Siftku nastupisté a s dostatecCnymi
presahy v podélné ose nastupisté. Velikost plochy zastfeSeni je dimenzovana dle celkové
max. frekvence cestujicich (= bez pomocnych samostatnych pristfesku ,Regio®). Tato
varianta je preferovana NPU, byla odsouhlasena investorem a je déle sledovana a
rozpracovana v projektu stavby.

Zakladni nosnou ocelovou konstrukci zastfeSeni tvofi svislé sloupy umisténé v ose
nastupisté, které vynaseji vazniky zastfeSeni. Stfesni krytinu tvofi poplastovany trapézovy
plech s mirnym spadem do stfedového destového zlabu. Svody ze stfechy jsou
integrovany do sloupl (pohledové skryté). Svitidla jsou navrZzena zafivkova LED.
Barevnost pfistfesku je stfidméa a neutralni — v pastelové Sedé.
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ZastteSeni vystupu z podchodu na nastupisti u VB je feSeno doplnénim stavajiciho
historického zastfeSeni prosklenou pultovou stfechou na nové nosné OK (nové sloupy
navazuji na linii stavajicich litinovych sloupl). Spad nové stfechy je stejny jako u
stavajiciho historického zastfeSeni, pfi¢emz nova stfecha bude umisténa nad stavajicim
historickym zastfeSenim s dostate€nym vzajemnym pfesahem ve vySce umozZiujici
provadéni udrzby stfechy. StfeSni krytinu pultové stfechy nového zastfeSeni tvofi
bezpecnostni sklo lepené na ocelové nosniky (krokve). Odvod destovych vod je FeSen
obdobné, jako u zastfeSeni na ostrovnich nastupistich — svody ¢aste¢né pohledové skryté
(vedeny v ocelovych sloupech nosné OK), Zlab viditelny.

Novy vystup z podchodu je logicky umistén v ndvaznosti na nové a stavajici sloupy
zastfeSeni tak, aby nedochazelo ke kolizi a cestujici mohli prochazet ,suchou nohou*“ pod
celym zastfeSenym prostorem u VB.

Zabradli novych schodist u vSech vystupl z podchodu je celosklenéné, ukoncené
nerezovym madlem v horni ¢asti. Zabranu vstupu cestujicich do prostoru kolejisté u VB
zajistuje stavajici kovové historické zabradli, které bude dle potfeby doplnéno
zamecnickymi prvky v designu dle stavajicich zabradelnich vyplni. Prichod do kolejisté
v misté dopravni kancelare bude zajistén oteviratelnou brankou. Nové zabradli na koncich
ostrovnich nastupi$t je navrzeno standardni ocelové (zdbradelni vyplné se svislym
¢lenénim).

SO 11-15-06 Zst. Jaromé¥, stavebni upravy VB

Stavebni Upravy VB spocivaji ve zpruchodnéni stavajicich drfevénych skladi
situovanych pod stavajicim historickym zastfeSenim nastupisté u VB tak, aby byl zajistén
plynuly pohyb cestujicich z prostoru nové navrZzeného vystupu z podchodu u VB ,suchou
nohou®. Zplsob Upravy dievéného proskleného oplasténi skladd byl dohodnut s NPU:
nadprazi dvefniho otvoru z palubek.

Dal8i stavebni upravy VB spocivaji v doplnéni kovového zabradli u hrany stavajiciho
nastupisté u VB (= zabranéni vstupu cestujicich do kolejisté — viz vySe), novy natér
litinovych sloupu, navazujici nosné OK zastieSeni u VB a zdabradli (plvodni nové i
doplfiované c&asti). Barevny odstin byl upfesnén na zakladé Skrabanych sond (ujisténi
puvodni barevnosti). Pfedpokladany/doporuceny odstin nového kryciho natéru: pastelovy
tmavé zeleny. Lokalni stavebni Upravy jsou uvazovany ve spojitosti s realizaci novych
rozvodu NN, SLP atd. (zfizeni prostupu pro kabely, osazeni novych rozvadécu, zapraveni
omitek po stavebnich upravéach...).

SO 11-15-07 Zst. Jaromé¥, stavebni tpravy v dopravni kancelari

Stavebni Upravy pro novou dopravni kanceldf (dale DK) spocivaji ve vyuZiti
stavajicich nevyuzitych kancelafi CD Cargo a.s. v t&sné blizkosti stavajici DK: vstupni
zadvefi bude zachovano, pro novou dopravni kanceldf bude slouzit stavajici mistnost
slouzici jako 8atna zaméstnancu a sousedni kancelaf. Propojenim téchto mistnosti (=
vybouranim vnitfni nosné stény tl. 300mm) vznikne nova komfortni DK. Nevyuzité dvefe do
sousednich mistnosti budou zaslepeny.

V nové DK je uvazovan novy kazetovy podhled (s.v. 3300mm) s vestavnymi
zafivkovymi svitidly, nova pochozi vrstva na podlaze (antistatické PVC), nové omitky, nové
rozvody NN, SLP, ZZ... vytapéni je uvazovano nové — nasténné primotopy. DK bude nové
klimatizovana. Stavajici vstupni historické dvefe z prostoru nastupist€¢ u VB budou
repasovany, navazujici vnitfni dvefe slouzici pro DK budou nové typové, solodurové,
hladké pIné (do stavajicich zarubni). Dvefe z vnitfni chodby smérem na schodisté budou
protipozarni.

Zazemi pro pracovniky DK je stavajici: denni mistnost zaméstnanct, WC, sprcha
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(bez stavebnich Uprav). Stavajici DK bude slouZit po dobu vystavby, nasledné bude vnitini
vybaveni demontovano a provedeny lokalni stavebni Upravy (zapraveni omitek, nova
vymalba, nova podlahova krytina).

SO 11-16-02 Zst. JaroméF, ndstupisté

Nova ostrovni ndstupisté jsou navrZzena mezi nové Cislovanymi kolejemi €. 3 a 1 —
nastupisté €.1 v osové vzdalenosti 10,04m a mezi kolejemi &. 2 a 4 — nastupisté ¢.2
v osové vzdalenosti 10,04m. Pfistupy na ostrovni néstupisté jsou navrzeny podchodem
s dvéma vystupnimi rameny a osobnim vytahem na kazdém nastupisti.

Pfejezd pro voziky na zavazadla a spésniny je navrzen na jihozdpadni strané
nastupisté ze sméru od Hradce Kréalové, Sitka je 2,7m. Do prostoru nastupist jsou na
koncich navrzeny pfistupové rampy ve sklonu 8% (neverejna ¢ast).

Vzdalenost nastupnich hran od osy pfilehlych koleji bude konstantni 1,68 m (u
koleje €.3, 4) a 1,67 m (u koleje ¢.1, 2). VySka nastupnich hran nad spojnici temen TK
pfilehlych koleji je 0,55 m. V8echny néstupistni hrany jsou v pfimé, pouze u koleje €.3 je
¢ast nastupisté v oblouku v délce cca 14m.

Délka nastupisté ¢.1 je 246m a nastupisté €.2 je 226m.

Konstrukce nastupistni hrany je navrzena z nastupistnich prefabrikatl tvaru L,
oznaceni nastupistni hrany H130 - nastupistni prefabrikaty s nastupistni predsunutou
hranou s rozSifenou naslapnou plochou Sitky 250 mm. V horni ¢asti nastupisté budou
ulozeny u nastup. hrany nastupistni dlazebni desky VLsVP tl. 80mm, mezi dlazeb.
deskami VLsVP bude do podkladni vrstvy Stérkodrté polozena velkoplo$na dlazba.

Ukonceni nastupist bude betonovymi zidkami. Na koncich nastupisté ¢.1 a €.2 ve
sméru Liberec budou uzaviratelné branky a sluzebni schody.

PFicny sklon nastupisté bude 1%, pouze smérem ke koleji €.3 bude pficny sklon
2%, z davodu rozdilné vySky koleji €.1 a €.3. Sifky nastupist jsou navrzeny 6,69m.

Na nastupisti budou umistény stozary TV, osvétlovaci stozarky, zastfeSeni
nastupisté v délce 58m , kamerovy systém, rozhlas, mobiliar (lavicky, odpadkové kose) a
orientacni system.

V souladu s pozadavkem objednatele na Uspornost a efektivitu dila, byly
v jednotlivych profesich navrzeny standardni konstrukce a postupy, které jsou aktualné
navrhovany u obdobnych rekonstrukénich draznich staveb v Zelezniéni siti CR. To vse
s pozadavkem na vysokou kvalitu, Zivotnost a zejména bezpecnost nové rekonstruované
dopravni cesty.

To plati jak pro tvarové, materialové i barevné feseni jednotlivych objektu stavby.

Architektonické hledisko bylo zohledriovano zejména pfi navrhu feSeni konstrukce
nastupist, zastfeSeni na ostrovnich nastupistich, osvétlovacich téles, mobiliafe a
podchodu na nastupisté.

Na zakladé vyhodnoceni zatizeni oblasti stavby hlukem, nejsou ve stavbé
navrhovana a budovana nova protihlukova opatfeni — protihlukové stény.

B.2.3 Dispozicni a provozni feSeni, technologie vyroby
Nové feSeni stani¢niho kolejisté bylo optimalizovano dle aktualnich dopravné
technologickych potfeb Zelezni¢niho provozu stanice.

B.2.4 Bezbariérové uzivani stavby

V ramci této investice dojde k rekonstrukci stani¢niho kolejisté véetné rekonstrukce
zafizeni pro prepravu osob a zavazadel, tj. bude provedena peronizace stanice
s mimourovriovym pfistupem cestujicich.
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Rozhodujicim pravnim pfedpisem pro navrhovani bezbariérového uzivani staveb je
v tomto pfipadé zejména Nafizeni Komise (EU) €. 1300/2014 o technickych specifikacich
pro interoperabilitu tykajici se pFistupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se
zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Vyhlaska
MMR ¢&. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich, zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb stanovi obecné technické pozadavky na stavby a jejich ¢asti tak, aby bylo
zabezpeceno jejich uzivani osobami s pohybovym, zrakovym, sluchovym a mentalnim
postizenim, osobami pokroc&ilého véku, téhotnymi Zenami, osobami doprovazejicimi dité v
koCarku nebo dité do tfi let (ddle jen "osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo
orientace®).

Dokumentace je soufasné zpracovana v souladu s pozadavky predpisu pro
Dalkové ovladana informaéni zafizeni pro nevidomé a slabozraké dle vyhlasky
ministerstva dopravy &. 577/2004 Sb., kterou se méni vyhlaska ministerstva dopravy
¢. 177/1995 Sb.

Stavba je v této oblasti feSena nasledovné:

« Nastupisté a zpevnéné plochy

Uprava povrchli novych nastupiét a zpevnénych ploch byla zvolena mj. také
s ohledem na pozadavky vyhlasky €. 398/2009 Sb., jejiz podminky jsou implementovany
do platné legislativy, dle které se fidi projektovani nastupist, tj. CSN 73 4959 Nastupisté a
nastupistni pfistfesky na drahach celostatnich, regionalnich a vieckach a vzorovy list
Zeleznicniho spodku Z 8 Nastupisté na drahach celostatnich, regionalnich a vleckach,
ktery byl doplnén Zménou €. 2, s ucinnosti od 1.6.2010 casti Z 8.7 Bezpec€nostni a
orientani pasy na nastupistich.

Ostrovni nastupisté ¢. 1, 2 — nastupiStni hrana bude vytvofena z prefabrikatd tv.L
s nastupistni pfedsunutou hranou s rozsifenou naslapnou plochou §.250 mm. U nastup.
hrany budou ulozeny nastupistni dlazebni desky VLsVP s vytvofenou vodici linii s funkci
varovného pasu a optickym zlutym znacenim varovného pasu v §.150 mm. Podél dlazeb.
desek bude polozena hladka dlazba 200/200 mm v pasu $.400 mm. Mezi témito pasy,
uprostfed nastupisté, bude polozena velkoplosna dlazba 400/600 mm s fazetou.
Navrhovany typ dlazby musi vyhovovat pozadavku na min. smykové treni.

Obé nastupisté jsou pristupna nové budovanym podchodem s vytahy, které
zabezpe€i mimouroviiovy bezbariérovy pfistup na ostrovni nastupisté i osobam
s omezenou pohyblivosti, slabozrakym a nevidomym.

Na jihozapadni strané jsou ostrovni nastupisté ukoncena rampou se sklonem
8,33%, ktera navazuje na pfejezd pro sluzebni voziky, ktery by v pfipadé poruchy vytahu
slouzil pro pfevedeni osob s omezenou schopnosti pohybu. Vstup na rampu a dale na
pfejezd bude uzavien brankou. Pfejezd bude proveden z celopryzovych panell v Sifce
2,7m, prostor mezi kolejemi je vydlazdén zamkovou dlazbou, lemovanou betonovymi
obrubniky a navazuje na zpevnénou plochu u nového technologického objektu.

Na severovychodni strané budou nastupisté ukoncena zidkou se sluzebnimi schody
z betonu, se zabradlim a brankou, ozna¢ené piktogramem ,Zakaz vstupu®.

% Varovné pasy a vodici linie
Zpevnéné plochy a nastupisté, budou vybaveny varovnymi a vodicimi liniemi,
umoznujici bezbariérovy a bezpeény pohyb mezi nastupisti a pfistup k vypravni budoveé.

s Vytahy
Pro bezbariérovy pristup na nastupisté jsou navrzeny vytahy, umisténé v podchodu.
Vytahy budou provedeny s Upravou pro pfepravu osob s omezenou schopnosti pohybu.
Kabina ma rozmér 2100 x 1200 x 2300 mm, je s jednim vstupem — neprichodna, s
prichodnou Sitkou dvefniho otvoru 1000 mm.
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“ Rampy na vstupu do vypravni budovy

Pro bezbariérovy vstup do prostoru VB ze strany od prednadrazi budou stavajici
vstupy (schody nebo obrubniky) doplnény rampami.

¢+ Manipulacni plochy a prostory

V okoli vystupl z budovy smérem ke kolejisti i na nastupistich jsou zachovany
dostatec¢né manipulacni prostory pro pohyb invalidnich osob na voziku.

Sitka vefejnosti pristupné casti nastupisté je takova, ze mimo bezp. pasy jsou na
nastupisti zachovany min. dva pési prachody Sitky 800 mm. Konstrukce na néstupistich
jsou vzdaleny nejméné 2000 mm od néstupni hrany pfi délce prfekazky do 10 m (z&bradli
schodist podchodU, vytahové Sachty) a je tedy zachovan prachod Sitky 800 mm.

Vramci SO “stavebni upravy VB® budou zprichodnény stavajici dfevéné sklady
situované pod historickym zastfeSenim nastupisté u VB tak, aby byl zajistén plynuly
prichod cestujicich z prostoru nové navrzeného vystupu z podchodu u VB, ktery bude
navazan na stavajici nebo upravované zpev. plochy.

¢ Informacni zafizeni, akustické navadéci systémy, orientacni majacky
Stanice Jaroméf bude osazena digitalnimi hlasovymi majacky, umisténymi jak na

vstupu do vypravni budovy ze strany od mésta a na strané ke kolejisti, tak i na schodistich
podchodu a na nastupistich, dalSi dvojice hlasovych majacku se uvazuje pfi vstupu a
odchodu z nastupisté mimo vypravni budovu (prichod mezi VB a datastanici). Pro
informovani cestujicich o zelezni¢ni dopraveé (pfijezdy a odjezdy vlakl) jsou navrzeny LCD
informacni tabule s podsvicenym displejem. V hale vypravni budovy bude ponechan
stavajici odjezdovy 6-ti fadkovy monitor informacéniho zafizeni, ktery je jednostranny
s digitalnimi hodinami a hlaSenim pro nevidomé. U vstupu do podchodu, pod zastfeSenim
u vypravni budovy, bude instalovana odjezdovéa tabule jednostranna 10-ti fadkova LCD
s digit. hodinami a hlaSenim pro nevidomé. Na nastupistich budou umistény oboustranné
dvouradkové nastupistni LCD tabule - ke kazdé nastupistni hrané dvé tabule (u kazdého
schodistového ramene). Na jednom nastupisti bude jedna dvojice s hodinami a druha bez
hodin. Tabule budou mit hlaseni pro nevidomé.

V podchodu je uvazovano s podchodovymi tabulemi jednostrannymi, dvoufadkovymi
s podsvicenim LED u kazdého schodisté.

B.2.5 Bezpecnost pri uzivani stavby

Stavba je navrZzena zejména s ohledem na zvySeni bezpecnosti Zelezniéni dopravy.

Pfi navrhu byly respektovany zakony, vyhlasky a technické normy, tykajici se
zajisténi bezpec€nosti drazniho provozu a bezpecnosti provozu souvisejicich staveb,
zejména inzenyrskych siti.

Bezpecnost provozu inzenyrskych siti v pfipadech, kdy budou tyto sité stavbou
dotceny, je feSena samostatnymi vyjadfenimi spravcu a provozovatell téchto siti, ktefi v
téchto vyjadrenich stanovili podminky pro zajisténi bezpecnosti provozu.

Pfi provadéni a uzivani stavby budou dodrzovany platné pravni predpisy zejména:
- Zakon ¢&. 309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek BOZP v platném znéni,
- Nafizeni viady ¢.591/2006 Sb., O blizSich minimalnich pozadavcich na BOZP na
stavenisti a jeho provadécimi pravnimi predpisy,
- Zakon ¢.262/2006 Sb., zakoniku prace, ve znéni pozdéjSich predpisu.

JelikoZ se stavba nachazi na pozemku drahy, je nutno dodrzovat rovnéz predpisy:
- SZDC - Bp 1 - Predpis o0 bezpenosti a ochrané zdravi pfi praci,
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- SZDC Ob1 - Vydavani povoleni do prostor SZDC, s.0.,
- Vyhlasku MD ¢.101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou zpusobilost.

Je povinnosti provozovatele vypravni i provozni budovy zajistit jejich bezpe€nost pfi
uzivani; tj. zajistit veSkeré doklady a revize potiebné pro fadné a bezpecné uzivani, v€etné
provozniho fadu.

O revizi vSech zafizeni se vede protokol. Pravidelnou revizi provadi odbornik s
pFislusnou kvalifikaci. Vykresova dokumentace (realizacni) musi byt spolehlivé ulozena a
doplfiovana podle skute¢ného stavu.

Pfed uvedenim el. zafizeni do provozu musi byt na zafizeni provedena vychozi revize v¢.
zpravy. Souc€asné je montazni organizace povinna pfi pfedani objektu zajistit proskoleni
uZivatele o obsluze el. zafizeni.

Zasady bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci a plan BOZP

Zadavatelem ureny koordinator BOZP, vypracoval pldn bezpe&nosti a ochrany
zdravi pfi praci na stavenisti, ktery je soucCéasti této projektové dokumentace v ¢ast F.7.
Plan, byl zpracovan na zakladé naplnéni pozadavki §15 Zakona €.309/2006 Sb. a pfi
stavbé budou provadény prace a €innosti vystavujici fyzickou osobu zvySenému ohrozeni
zivota nebo poskozeni zdravi, které stanovuje Nafizeni vlady €. 591/2006 Sb. Tento Plan
je zavazny pro vSechny zhotovitele a jiné osoby podilejici se na realizaci stavby. Plan musi
byt odsouhlasen a podepsan vSemi zhotoviteli.

Seznam zakladnich pfedpist souvisejicich s ochranou zdravi a pracovniho prostredi
jsou soucasti prilohy €.5 planu BOZP. Dale je nutné dodrzovat bezpe&nostni nafizeni a
ochrannd opatfeni dle dalSich technickych norem jednotlivych profesi podilejicich se na
realizaci stavby. Zakladni povinnosti U€astnikd vystavby je v oblasti bezpe€nosti prace
dodrZzovat zakon &. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalSi pozadavky bezpecnosti a
ochrany zdravi a Narizeni viady 591 ze dne 12. prosince 2006 o blizSich minimalnich
pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na stavenisti. Pro stavebni prace
v oblasti Zeleznicni dopravy je tfeba dodrZovat zakladni pfedpis o bezpecnosti a ochrané
zdravi pfi praci v zelezni¢ni dopravé SZDC Bp1, platny od 1. fijna 2013 a na pozemcich
CD a.s., platny ptedpis Op 16 Ptedpis o bezpeénosti a ochrané& zdravi pfi praci.

Zadavatel stavby je povinen pisemné urcit jednoho nebo vice koordinatoru s
pfihlédnutim k druhu a velikosti stavby a jeji naro¢nosti na koordinaci opatieni k zajisténi
bezpecné a zdravi neohrozujici prace na stavenisti pfi realizaci stavby. Planovand stavba
spliuje podminku ozndmeni o zahajeni praci na OIP, zadavatel stavby je povinen
nejpozdéji do 8 dnu pred prfedanim stavenisté zhotoviteli dorucit na oblastni inspektorat
prace oznameni o zahajeni praci (dale jen Oznameni), jehoz néleZitosti stanovi pfiloha ¢.4
Nafizeni vlady €. 591/2006 Sb. — viz Pfiloha €. 1 Planu BOZP.

B.2.6 Zakladni technicky popis staveb

5 Oproti pfipravné dokumentaci stavby do$lo k dohodé mezi SZDC, s.0. a
ZelezniCnim muzeem Jaromeéf a dochazi ke sméné vieCky €. 4264 VleCka vytopny Jaromeér
a postradatelného zafizeni SZDC. Postradatelné vyhybky ¢. 103, 106 pfechazeji nové na
vleCku €. 4265 VleCka Zelezni€ni muzeum Jaromér, stavajici vleCka &. 4264 podél
.dvorskeé® trati bude zrusena a od vyhybky C. 31 do prostoru kolejového rozvétveni za
pfejezdem v km 40,769 kolej snesena. Zelezni¢ni pfejezd v km 40,463 bude tedy nové

tfikolejny a Zel. prejezd v km 40,772 bude jednokolejny.

B.2.6.1 D.1 Zelezniéni zabezpeé&ovaci zafizeni
Projekt stavby byl zpracovan v souladu s témito dokumenty:
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e Ptedpis SZDC (CD) Z1 Predpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych zabezped&ovacich
zafizeni

e Piedpis SZDC (CD) Z2 Predpis pro obsluhu prejezdovych zabezpe&ovacich zafizeni

e Smérnice GR SZDC, s.0. ¢.34 — Smérnice pro uvadéni do provozu vyrobkui, které jsou
soucasti sdélovacich a zabezpecovacich zafizeni a zafizeni elektroniky a energetiky, na
zelezni¢ni dopravni cesté ve vlastnictvi statu, v platném znéni vcetné pfislusnych
dodatka.

D.1.1 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni (SZZ)

| PS 11-28-01 |Zst. Jaromér, stani¢ni zabezpelovaci zafizeni

Stavajici stav: 5

Zst. JaromérF je vybavena elektromechanickym SZZ 2. kategorie podle TNZ 34 2620
typu 5007 se dvéma zavislymi stavédly, elektromotorickymi prfestavniky a svételnymi
navéstidly, bez kontroly volnosti kolejovych usekld. Pro vybaveni vlakovych cest jsou
vyuzivany izolované kolejnice.

V obvodu stanice se nachazi tfi uroviiové kfizeni s pozemnimi komunikacemi, vybaveno

PZS:

o PZS v km 39,087 (P5225) kategorie PZS 3ZNI dle CSN 34 2650 typu AZD 71 s
pfenosem indikaci do DK Zst. JaroméF (zjednoduSena kontrola) a do St 1 (kompletni
kontrola), vybudovany v roce 1992. PZS ovladano dvoupasovymi kolejovymi obvody
75Hz (KO 3500).. 5

o PZS v km 40,463 (0,283) (P5226) kategorie PZS 3ZNI dle CSN 34 2650 typu AZD 71 s
pfenosem indikaci do St 2 Zst. Jaroméf, vybudovany v roce 1991. PZS ovladano
dvoupasovymi kolejovymi obvody 275Hz (KO 4300). y

o PZS v km 40,769 (P5227) kategorie PZS 3ZNI dle CSN 34 2650 typu AZD 71 s
prenosem indikaci do St 2 Zzst. Jaromérf, vybudovany v roce 1991. PZS je ovladano
dvoupasovymi kolejovymi obvody 275Hz (KO 4300).

Novy stav:
Zst. Jaroméf bude vybavena novym staniénim zabezpecovacim zafizenim 3.

kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronické stavédio s ovladanim pomoci JOP, schopnym

budouciho zapojeni do dalkového ovladani zabezpecCovaciho zafizeni (DOZ), vcetné

vybudovani nové kabelizace. Pro pfipad uplné poruchy pocitaCového ovladani, musi byt

SZZ vybaveno deskou nouzovych obsluh (DNO). Pro zjistovani volnosti kolejovych tseku

bude vyuZzito pocitacl naprav. V obvodu celé ZST budou nahrazena navéstidla za nova a

to vCetné sefadovacich navéstidel. Taktéz vSechny elektromotorické prestavniky pro

ustfedni stavéni vyhybek a vykolejek budou nové. Bude zfizena nova uvazka tratovych

zabezped&ovacich zafizeni smér Dvar Kralové nad Labem a Ceskéa Skalice.

Na urovnovych kfizenich s pozemnimi komunikacemi bude feSeni PZS nasledujici:

o Nové PZS v km 39,087 (P5225) kategorie PZS 3ZBI dle CSN 34 2650 reléového typu
s elektronickymi doplfiky s vazbou na nové SZZ,

o Nové PZS v km 40,463 (0,283) (P5226) kategorie PZS 3ZBI dle CSN 34 2650
reléového typu s elektronickymi doplriky s vazbou na nové SZZ,

o Nové PZS v km 40,769 (P5227) kategorie PZS 3ZBI dle CSN 34 2650 reléového typu
s elektronickymi doplriky s vazbou na novée SZZ.
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D.1.2 Trat'ové zabezpecovaci zarizeni (TZZ)

| PS 10-28-01 |t.L’J. Smifice — Jaromér, tratové zabezpecovaci zafizeni

Stavajici stav:

MezistaniCni Usek Smifice — Jaromér je vybaven tratovym zabezpecovacim zafizenim

2. kategorie dle TNZ 34 2620 typu RPB-AZD 71, vybudovanym v roce 1992. V Useku se

nachazi viecka HELIOR CZ a.s., ovladana ze Zst. Smifice. V tratovém Useku se nachazi

zabezpecené piejezdy:

o PZS v km 35,068 (P5223) kategorie PZS 3SBI dle CSN 34 2650 typu SSSR s
pfenosem indikaci do DK Zst. Smifice, vybudovany v roce 1973. PZS ovladano
dvoupasovymi kolejovymi obvody 75Hz (KO 3500).. 3

o PZS v km 35,669 (P5224) kategorie PZS 3SBI dle CSN 34 2650 typu AZD 71 s
pfenosem indikaci do DK Zst. Smifice, vybudovany v roce 1992. PZS je ovladano
dvoupasovymi kolejovymi obvody 75Hz (KO 3500).

Novy stav:
V mezistanicnim Useku Jaroméf — Smifice bude navrzeno nové tratové

zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu automatické hradlo s vazbou

na zabezpecené prejezdy na trati (kontroly budou zapracovany do obou sousednich Zst.,

vzdy do jedné zst. plné kontroly a do druhé Zst. zjednoduSené kontroly — souctovou

hlasku). Nové TZZ bude zavazano do sousedni dopravny Smifice. Vlecka HELIOR CZ,

a.s. bude zabezpecena tratovym klicem s elektrickou vazbou pro moznost uzaméeni viaku

na vlecce.

Na urovnovych kfizenich s pozemnimi komunikacemi bude feSeni PZS nasleduijici:

o Nové PZS v km 35,068 (P5223) kategorie PZS 3ZBLI dle CSN 34 2650 reléového typu
s elektronickymi doplriky s vazbou na nove TZZ,

o Nové PZS v km 35,669 (P5224) kategorie PZS 3ZBLI dle CSN 34 2650 reléového typu
s elektronickymi doplriky s vazbou na nove TZZ.

B.2.6.2 D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni
Projekt stavby byl zpracovan v souladu s témito dokumenty:
eSmérnice SZDC ¢&. 100 pro poskytovani informaci cestujicim ve stanicich a na
zastavkach prostrednictvim provozovatele drahy platnym od 17. 9. 2013
e Smérnice GR SZDC s.0. ¢.34 — Smérnice pro uvadéni do provozu vyrobku, které jsou
soucasti sdélovacich a zabezpe&ovacich zafizeni a zafizeni elektroniky a energetiky, na
Zelezni€ni dopravni cesté ve vlastnictvi statu, v platném znéni vcetné pfislusnych
dodatku

D.2.1 Mistni kabelizace

| PS11-14-01 [Zst. Jaromé&F, mistni kabelizace

Stavajici stav:

Stavajici mistni kabelizace feSi pfipojeni venkovnich telefonnich objektd u
vjezdovych navéstidel, pfipojeni stavédel a reléovych domkl u stavédel. Z budovy ATU je
vedeno cca 14 mistnich kabeld do do objektl v Zst.. Kabely budou dotéeny upravou
kabelového spodku a jsou za dobou své zivotnosti.

Novy stav:
Mistni kabelizace v zst. Jaromér feSi kabelové pfipojeni venkovnich telefonnich

objektl u vjezdovych navéstidel, pomocnych stavédel, elektromagnetickych zamkla a
venkovnich telefonnich objektl u pfejezdl v obvodu Zst. Jaroméf. Mistni kabely budou
poloZzeny do hlavni kabelové trasy s kabely sdélovacimi tratovymi a zabezpe€ovacimi.
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Ukonc¢eni mistnich kabell bude provedeno v nové sdélovaci mistnosti Zst. Jaromér, ve
vypravni budové. Kabely pro mistni kabelizaci budou v provedeni &tyfkovaném, pinéné,
se Zilami o pruméru 0,6 v provedeni ZE. Je rovnéz navrzena pokladka HDPE trubky a
mistniho optického kabelu 6 vlidken SM 9/125 vedouci ze sdélovaci mistnosti vypravni
budovy VB k rozvadé&im ohievu vyhybek R-EOV, k rozvadé&am osvétlovacich vézi ROV
a do nové budovy trafostanice a do sdélovaci mistnosti za dopravni kancelafi. Déale budou
pfipolozeny do spole€ného vykopu zab.zaf a sdél.zaf. dvé HDPE trubky od nové sdélovaci
mistnostive vypravni budové k prejezdu P5226 v km 0,273 smér Ceska Skalice. Trubky
budou slouzit pro budouci navazani optického kabelu z pfedmétného sméru. Budou
zfizeny chrani¢ky v mistech instalace branek na néastupistich. Nové budou poloZzeny
metalické kabely do stavajicich objektu, které nebudou zruSeny. Stavajici kabely
k ruSenym stavédlim budou demontovany.
Bude uvaZovano s provizornimi prelozkami stavajicich mistnich kabeld na

zachovani provozu béhem stavby.

Kabely mistni kabelizace MK spolu s tratovymi kabely TK v zst. JaroméF budou
c¢aste€né vyuzivat navrzeného nového kabelovodu. Kabelova trasa a spojky budou
oznaceny markery.

D.2.2 Rozhlasové zarizeni

| PS11-14-07 [ Zst. Jaromé&¥, rozhlas pro cestuijici

Stavajici stav: )

Stavajici rozhlasové zafizeni je tvofeno rozhlasovou ustfednou typu RRU a
vykonovym zesilovaem, umisténym v datové skfini v mistnosti za dopravni kancelafi.
Reproduktory jsou umistény pod pfistfeSkem u vypravni budovy.

Novy stav:
V Zelezni¢ni stanici Jaroméf bude navrzeno nové rozhlasové zafizeni pro cestujici

v€etné dalkoveho ovladani. Nova rozhlasova ustfedna bude v provedeni IP a s vykonovym
zesilovacem 400W, bude umisténa ve sdélovaci mistnosti v kabelové skfini. Reproduktory
budou rozdéleny do péti vétvi (1. nastupisté, 2. nastupisté, vypravni budova — hala,
reproduktory pod pfistfe$ky a pfednadrazi prostor pro nahradni dopravu). Na néstupistich
budou reproduktory umistény na sklapécich osvétlovacich stozarech, pod zastfeSenim na
konstrukci zastfeSeni. U rozhlasového zafizeni bude kontrolovana celistvost vétvi, béh
ustfedny a zda probéhlo hldSeni. Rozhlasové zafizeni bude zapojeno do systému DDTS.
U rozhlasovych kabelt bude provedeno stejnosmérné méreni a bude provedeno kompletni
mé&feni rozhlasového zafizeni v€etné méfeni hluku na hranici drdzniho pozemku.

Rozvody rozhlasu budou kompletné nové, reproduktory budou rovnéz nové a budou
pouzity reproduktory s pfepinatelnym vykonem. Propojeni reproduktord na néstupistich
bude provedeno kabely TCEPKPFLEY 3XNO0,8 uloZzenymi ve stejné trase jako kabely
osvétleni nastupisté, v kabelovodu, ale samostatné v chrani¢ce. Stavajici reproduktory na
budové a v hale budou vyménény za nové, pfipojeny kabelem CYKY 3x1,5. Ovladani
rozhlasu pro cestujici bude mistni - vypravéim a dalkové - s moznosti  vyuziti
prenosového zafizeni. Z ovladaci stanice bude pouzito systému automatického hlaseni.

Ozvuceni zastavky Jaromér je jiz nové provedeno v ramci stavby DOZ, v této stavbé
bude provedeno prepojeni na nové rozhlasové zafizeni.

Napajeni bude provedeno zpodruzného rozvadéCe pro sdélovaci zafizeni
samostatnym vyvodem ze zalohované sité.
Digitalni hlasové majacky pro nevidomé a slabozraké jsou soucasti orientaniho
systému.
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D.2.3 Integrovana telekomunikacni zafizeni (ITZ)

| PS 11-14-03 |Zst. Jaromér, pfenosové zafizeni

Stavajici stav:

Veskery datovy provoz — pfenosy dat jsou vedeny po stavajicich dalkovych
kabelech do vSech smérd po stavajicich modemech HDSL a Z12. Stavajici pfenosové
zafizeni PCM 30 je jiz mimo provoz.

Novy stav:
V zst. Jaroméf bude vybudovan novy uzel prenosového zafizeni. V souladu se

zadavacimi podminkami bude pfenosovy uzel feSen v technologii gigabitového Ethernetu
s IP/MPLS. Jako novy uzel pfenosového zafizeni je navrzeno zafizeni, které obsahuje
funkci pfepinace a smérovace. Zafizeni musi splfovat autentifikaci a pfihlaseni koncovych
zafizeni protokolem IEEE802.1x. Pfenosoveé zafizeni musi tudiz umoznit nasazeni vSech
technologii pro zajiténi a fizeni provozu na dopravni cesté — telefonni zapojovace,
rozhlasové zafizeni, LAN sit pro EZS, EPS, ASHS, kamerové systémy, dopravni
infrastrukturu. Nespojované protokoly musi umoznit propojeni ethernet rozhrani az do
rychlosti gigabit ethernet. Pro nespojované protokoly musi mit potfebné parametry pro
kvalitni a bezpecny pfenos (pfenosova rychlost, spolehlivost, doba odezvy). Spojované
protokoly musi umoznit spojeni okruh( na urovni E1.

Novy prenosovy uzel IP/MPLS véetné SFP moduld bude umistén v nové sdélovaci
mistnosti ve vypravni budové VB. Novy pfenosovy uzel IP/MPLS bude v provedeni
s emulaci kanalt E1. Soucasti bude jeden 24 portovy switch L3 SNMP a dva 24-portové
switche L2 SNMP, které budou spolu s routerem umistény v 19“ skfini. Soucasti tohoto
provozniho souboru je i napojeni datovych a kamerovych okruhi na RDP Hradec Kralové.

Technologicka sit LAN — v fesené zst. Jaroméf ( a v navazujicim Useku traté v ramci
jiné stavby) bude zfizena technologicka sit LAN pro EZS, ASHS, DDTS ZDC, pro
informacni zafizeni, kamerové systémy. Tato sit nesmi byt propojena s jinymi datovymi
sitémi. Stavajici datovy provoz zafizeni SZDC bude pfeveden na nové budovany
pfenosovy systém.

Pfenosové zafizeni bude napajeno ze samostatného zalohovaného zdroje, doba
zalohovani min. 6 hodin.

V objektu ATU Zzst. Hradec Kralové a v zst. Stard Paka bude provedeno dozbrojeni
stavajiciho pfenosového uzlu IP/MPLS o SFP moduly 1GE. ]

Stavajici prenosovy uzel SDH STM-4, ktery je umistén v objektu ATU Zst. Jaromér,
bude po pfevedeni okruhi v zavéru stavby demontovan. Pro zajisténi nepretrzitého
provozu bude z vyzisku z jinych staveb, instalovan do nové sdélovaci mistnosti uzel SDH
STM-4 stejné konfigurace jako pavodni, ktery byl v objektu ATU s tim, Ze bude provedeno
dozbrojeni uzlu SDH STM-4 o kartu rozhrani STM-4.

V objektu ATU Zst. Hradec Krélové bude provedeno dozbrojeni stavajiciho uzlu SDH
STM-4 o kartu rozhrani STM-4.

Pro zaji§téni datového prenosu z Zst. Jaromé&F ve sméru na Ceskou skalici po
stavajicim metalickém dalkovém kabelu je uvazovano s nasazenim SHDSL modemu a
opakovadu. Z toho divodu bude v rdmci tohoto provozniho souboru v Zst. Ceska Skalice
instalovan SHDSL modem, zafizeni PDH1 a datovy switch 24 portd L2 SNMP. Tato
zafizeni budou v Zst. Ceské Skalice umisténa do nové 19* skfiné v dopravni kancelafi DK.
Pro pozdéjsi napojeni switche na opticky kabel, ktery bude v budoucnu polozen v ramci
jiné stavby, bude tento switch vybaven SFP modulem.

V ramci prdzkumu v pfipravné dokumentaci, bylo projektantovi sdéleno, Ze stavajici
prenosové zafizeni Z12 instalované v objektu ATU zajiStujici pfenos ve sméru na Trutnov
je nefunkéni. V ramci projektu ale bylo zjisténo, ze to neni pravda. Vzhledem k tomu, ze
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technologie z objektu ATU ma byt vymisténa, z toho divodu pro zaji§téni nepretrzitého
provozu bude z vyzisku z jinych staveb, instalovano do nové sdélovaci mistnosti zafizeni
Z12 stejné konfigurace jako puvodni, které bylo v objektu ATU. Po pfevedeni okruht do
zafizeni Z12 v nové sdélovaci mistnosti, bude stavajici zafizeni Z12 demontovano. Bylo

dohodnuto, Ze projektant ve spolupraci s CD —Telematikou provéfi moznost nahrazeni
zafizeni Z12 jinym zafizenim.

| PS11-14-04 |Zst. Jaromé&F, sd&lovaci zafizeni

Stavajici stav: )

V zst. JaroméF je stavajici sdélovaci zafizeni soustfedéno v budové ATU a ve
vypravni budové ve sdélovaci mistnosti za dopravni kancelafi, kde je umistén zapojovacé
Alfa a rozhlasova ustfedna. V denni mistnosti vypravéich za dopravni kanceléfi jsou
umistény skfinky tratového radiového systému a datova skiif dopravniho deniku.

V budové ATU ve sklepé jsou ukonceny kabely dalkové a mistni. V pfizemi je umisténa
telefonni ustfedna MD110 v&etné rozvodu.

Novy stav:
V ramci sdélovaciho zafizeni je navrzen novy zapojovac v IP provedeni, do kterého

bude provedeno nové pfipojeni  venkovnich telefonnich objektd od pFejezdli a
elektromagnetickych zamku v zst.. V zst. Jaromé&rF jsou navrZzena nova ovladaci pracovisté
a novy nahradni zapojoval. Pro napdjeni zapojovace je pozadovano samostatné
nahradni napdjeni a samostatné pro nahradni zapojovac.

Ve stanici budou navrZzeny nové hlavni hodiny s pfijimacem DCF signalu umisténé
v nové sdélovaci mistnosti. VeSkeré rozvody jednotného €asu v novych technologickych
prostorach, v hale a pro venkovni hodiny budou provedeny nové véetné vymény vSech
stavajicich podruznych hodin. S rozvodem jednotného ¢asu se neuvaZuje v nové
technologické budové trafostanice a stavajici sdélovaci mistnosti za stavajici dopravni
kancelafi.

V opravovanych a novych technologickych prostorach véetné dopravni kancelare a
prostor pokladen a pracovisté OR -SSZT je uvazovano s novou strukturovanou kabelazi a
pfipojeni intranetu.

V nové sdélovaci mistnosti ve vypravni budové bude instalovana nova IP telefonni
ustfedna jako nahrada za stavajici telefonni Ustfednu MD110, ktera je umisténa v budové
ATU za silnici.

Stavajici telefonni Ustfedna MD110 bude zajiStovat provoz v pfechodném stavu. Tato
stavajici Ustfedna po zprovoznéni nové bude demontovana vcetné veskerého sdélovaciho
zafizeni a stavajici sdélovaci mistnosti v objektu ATU budou zruSeny. Nova IP telefonni
Ustfedna je navrzena v provedeni pro cca 50 pobocéek. Z vyzisku z jinych staveb, bude
nutné v nové sdélovaci mistnosti ve vypravni budové instalovat jeden LIM telefonni
ustfedny MD 110 s kartami rozhrani, kieré budou stejné jako puvodni v objektu ATU,
z diivodu zachovani spojeni se zafizenim, které by jinak nova IP Ustfedna nespojila.

D.2.4 Elektricka pozarni a zabezpecovaci signalizace (EPS, EZS)

| PS11-14-05 |[Zst. Jaromé&F, ASHS

Stavajici stav:
V zst. Jaromér neni v soucéasné dobé zadné zarizeni ASHS.

Novy stav:
V objektu vypravni budovy, v mistnosti stavédlové Ustfedny v Zst. Jaromér je

navrzen novy systém ASHS (autonomni samocinny hasici systém).
Ucelem tohoto provozniho souboru ASHS je chranit technologické zafizeni zabzafr. pred
vznikem pozaru.
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V sou€asné dobé neexistuje smérnice pro ur€eni nutnosti nasazeni systému ASHS.
Z feSeni pozarné bezpecnostniho feSeni plyne, tak jak i na jinych stavbach, Ze nasazeni
ASHS obecné z hlediska pozarnich norem neni nutné.

Na zéakladé normy CSN 730834 -PBR zmény staveb, ptiloha B — technické pozadavky na

zmény staveb kulturnich pamatek, odst. B.5, bude pouzito plnohodnotné feSeni systému
ASHS. To znamena, Ze v zst. JaroméF bude instalovan systém ASHS s plynem FM 200
nebo NOVEC 1230, v rozsahu ochrany mistnosti stavédlové Ustfedny a mistnosti zdroju.
To je v souladu s vyjadienim odboru O30.

Navrzeny systém bude obsahovat Ustfednu ASHS s vestavénym spoustécim tlacitkem,
konvencéni (neadresné) optické hlasi¢e koufe, ovladaci tladitka, vystraznou signalizaci,
sestavu tlakové lahve s dostate€nym mnoZstvim hasiva FM-200 nebo hasiva NOVEC
1230 a potrubni rozvod. Provozni stavy z ustfedny ASHS budou sméfovany jednak
k vyprav€imu do dopravni kancelafe v zst. JaroméF, kde je v sou€asnosti zajisténa trvala
sluzba, déle pak v rdmci DOZ do RDP Zst. Hradec Kralové.

Proto vystup ethernet TCP/IP ustfedny EZS bude vyveden jednak do pFfenosového
zafizeni pro pfenos signélu do RDP Zst. Hradec Kralove, jednak do dopravni kancelare
k vypravéimu zst. Jaroméf. Navrzena ustfedna EZS bude umoziovat pfipojeni do sité
ethernet, po které budou pfenaseny jednotlivé provozni stavy ASHS do dalkové
diagnostiky technologickych systémui Zelezni€¢ni dopravni cesty /DDTS ZDC/. Sluzba
24hod/den bude zajisténa v dopravni kancelafi dalkového ovladani v RDP Zst. Hradec
Kralové, kde v ramci pfedchozi stavby ma byt instalovan dispecersky klient DDTS ZDC.
Ten bude slouZit k ovladani a signalizaci zafizeni TS ZDC.

| PS11-14-06 | Zst. JaroméF EZS

Stavajici stav:
V zst. Jaromér neni v souc¢asné dobé zadné zarizeni EZS.

Novy stav:
V objektu vypravni budovy v zst. JaroméF je navrzen systém EZS (elektricka

zabezpedovaci signalizace). U&elem tohoto provozniho souboru EZS je véasna signalizace
vniknuti nepovolanych osob do vytypovanych technologickych mistnosti vypravni budovy
VB (stavajici sdélovaci mistnost, nova sdélovaci mistnost, nova dopravni kancelar),
reléovych domkd RD u prejezdu v km 35,068 a 35,669 a nové trafostanice v zst. Jaromér.
Systém EZS bude tvofen plastovou ochranou - magnetické kontakty a prostorovou
ochranou - dudlni pohybové ¢idla. Ustfedna EZS bude instalovana v nové sdélovaci
mistnosti  ve vypravni budové. Navrzena uUstfedna EZS bude v provedeni s pfimou
adresaci. Ve vybranych mistnostech, nevybavenych systémem ASHS, bude pouzita i
technickd pozarni ochrana — tlacitkové hlasiCe a automatické opticko-koufové nebo
tepelné hlasice pozaru, které budou zapojené do systému EZS.

Hlidané prostory budou zabezpeceny dualnimi ¢idly a magnety na dvefich a oknech. U
vstupu do technologickych prostor bude instalovana ovladaci klavesnice vcetné Ctecky.
Venku na fasadé vypravni budovy bude instalovana siréna s majakem, ktera bude
v zalohovaném provedeni. Navrzené prvky EZS budou v provedeni pro 3.kategorii. Vystup
ethernet TCP/IP ustfedny EZS bude vyveden jednak do dopravni kancelafe v Zst.
Jaromér, jednak do dopravni kancelafe v zst. Hradec Kralové v ramci DOZ. Navrzena
ustfedna EZS bude umoznovat pfipojeni do sité ethernet, po které budou pfenaseny
jednotlivé provozni stavy EZS do dalkové diagnostiky technologickych systému Zeleznicni
dopravni cesty /DDTS ZDC/. Sluzba 24hod/den bude zajiSt€na v dopravni kancelafi
dalkoveho ovladani v Zst. Hradec Kralové, kde v ramci pfedchozi stavby ma byt instalovan
dispecersky klient DDTS ZDC. Ten bude slouZit k ovladani a signalizaci zafizeni TS ZDC.
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D.2.5 Dalkovy kabel (DK), dalkovy opticky kabel (DOK), zavésny opticky kabel (ZOK)

| PS 11-14-02 | Zst. Jaromé¥, Uprava dalkové kabelizace

Stavajici stav: .

Od Hradce Kralové je pfiveden kabel ZDK1 profilu 7DM0,9+9XV1,2+26DM0,9, od
Dvora Kréalové je pfiveden kabel typu 3XV1,2+14DMO0,9 a od Ceské Skalice dalkovy kabel
typu 1DM0,9+6DM1,3+16DM0,9. Dale se pocita s pfevedenim optickych kabelt ze sméru
Stara Paka (OK 36vl.) a Smifice (OK 72vl.). Ukonc€eny jsou ve stavajici budové ATU.

Novy stav:
Ukon&eni stavajicich dalkovych kabell je provedeno ve sdélovaci mistnosti

pristavby budovy ATU, kde se nachazi i stavajici telefonni tstfedna typu MD 110. Tyto
kabely jsou soucasti realizace vySe zminénych staveb. Je pozadovano prevedeni téchto
dalkovych kabelt do nové sdélovaci mistnosti ve vypravni budové stejnym typem kabelu a
ukonceni kabell v kabelovém stojanu na zavérech. Je pocitano s provizornim pfipojenim
s délici spojkou a kabelovou vsuvkou a definitivnim zapojenim — nahradou délici spojky
rovnou a odpojeni ¢asti kabelu na ATU. Na kabelech bude provedeno jak stejnosmérné,
tak i stfidavé méfeni pred prelozkou a po prelozkach.

Budou provedeny demontaze vypicht k RD na stavajicich dalkovych kabelech
(spojka odboéna se nahradi spojkou rovnou).

Veskeré nové a nahrazené spojky budou oznaceny markery.

| PS10-14-01 [t.0. Jarom&F — Smifice, tratovy kabel

Stavajici stav:
V ramci stavby ,DOK Hradec Kralové Jaromér“ bude polozen novy tratovy kabel
15XN 0,8, dvé HDPE 40/33 a opticky kabel v kapacité 72 vlaken.

Novy stav:
V pfedmétném tratovém Useku bude v dobé realizace stavby polozen v ramci

stavby ,DOK Hradec Kralové — Jaromér tratovy kabel typu TCEPKPFLEZE 15XNO,8, dvé
HDPE 40/33 v barvé modré a ¢erné a bude zafouknut opticky kabel o kapacité 72 vidken.
Obsahem tohoto PS bude vypichy metalického a optického kabelu. K pfejezdim na trati
budou z TK provedeny vypichy kabelem 5XNO0,8 pro VTO a vypichy HDPE trubky s
optickym kabelem kapacité 8 vlidken pro kamerovy systém a EZS.

D.2.7 Informacni systém pro cestuijici

| PS 11-14-08 |Zst. Jaroméf, informaéni zafizeni

Stavajici stav:
V zst. Jaromér neni instalovano zadné informacni zarizeni.

Novy stav: )
V Zst. Jaromé&F je navrzeno nové informacni zafizeni. U¢elem tohoto provozniho

souboru je informovani cestujicich o Zelezni€ni dopravé. Informacni systém je slozen ze
zafizeni, které poskytuje vizualni informace (informacni tabule) a hlasové informace -
automatické hlaSeni do rozhlasového zafizeni.

Informacni tabule se navrhuji pouzit LCD. Displej bude podsviceny LED.

Informacni zafizeni v Zst. Jaroméf bude pfipraveno pro vyhledové dalkove ovladani z fidici
stanice ze Zst. Hradec Kralové. Mistné bude informacni zafizeni ovladano z dopravni
kancelafe pomoci technologické stanice (PC se standartnim vybavenim). Toto informacni
zafizeni bude mistné Fizeno z technologického pocitace umisténého v 19 skfini v nové
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sdélovaci mistnosti. Na stole vyprav€iho bude instalovdna ovladaci klavesnice a LCD
displej.

V hale vypravni budovy byl jiz instalovan odjezdovy monitor 6-ti fadkovy informaéniho
zafizeni, ktery je umistén na sténé mezi vydejnimi okny pokladen. Bylo dohodnuto tento
panel zachovat a provést nové pfipojeni do nového informacéniho systému.

Na nastupistich budou umistény oboustranné dvoufadkova nastupistni LCD tabule - ke
kazdé nastupistni hrané jedna tabule u obou schodistovych ramen. Nastupistni tabule
budou zavéSeny pod pristteSkem cca 9m od konce schodistovych ramen. Na jednom
nastupisti bude jedna z dvojic s hodinami a druha bez hodin. Podsviceni bude LED a
jedna z dvojic bude mit hlaseni pro nevidomé.

V podchodu je uvazovano s podchodovymi tabulemi jednostrannymi, dvouradkovymi
s podsvicenim LED.

U vstupu do podchodu, pod zastfeSenim u vypravni budovy, bude instalovana odjezdova
tabule jednostrannd 10ti fadkova LCD s podsvicenim LED s digitalnimi hodinami a
hlasi¢em pro nevidomé.

Napojeni informacnich panelld je feSeno pomoci sbérnice RS 485 prochazejici pres
jednotlivé panely. Pro napdjeni tabuli se polozi silové kabely typu CYKY 3Cx2,5mm2
vedené v soubéhu s kabely rozhlasu a kamerového systému.

| PS11-14-09 | Zst. Jaromé&F, kamerovy systém

Stavajici stav:
V Zzst. Jaromér neni v soucasné dobé instalovan zadny kamerovy systém. Pouze
v hale pro cestuijici je instalovana atrapa kamery.

Novy stav: )
V Zst. JaroméF je navrzen novy kamerovy systém KS. U&elem tohoto provozniho

souboru je zajisténi vy8Si bezpecnosti cestujicich a soucasné zajisténi snazsiho fizeni
Zelezni¢ni dopravy.

Kamerovy systém je soubor technickych prostfedkl, zejména kamer a zdznamového
zafizeni, ktery slouZi k monitorovani rizikovych mist v dotéené stanici.

V Zst. JaroméF budou nové IP barevné kamery rozmistény tak, aby monitorovaly prostor
nastupist, prostor podchodu pro cestujici, vstup/vystup zpodchodu na jednotlivé
nastupisté, sluzebni prfechod pfes koleje, stdni autobustu nahradni autobusové dopravy
v pfednadraznim prostoru, vnitfni prostor vypravni budovy VB (halu s pokladnami, chodbu
k restauraci, vychod z nadrazi - kryté stojany kol, kryty pfistfeSek smér kolejisté). Dale
budou kamerovym systémem monitorovany v8echny Zelezni¢ni prejezdy zahrnuté do
stavby ,Rekonstrukce Zzst. Jaromé&F“ a na skalicko-dvorském zhlavi bude umisténa 1
oto¢na kamera z diivodu rozvétveného zhlavi.

Na snimani kazdé nastupistni hrany budou pouzity IP kamery, které budou instalovany tak,
Zze budou nasmérovany proti sobé. Pro snimani podchodu pro cestujici pod kolejisStém
budou pouzity dvé IP kamery tak, ze budou nasmérovany proti sobé. Pro monitorovani
stani autobuslt nahradni autobusové dopravy v pfednadraznim prostoru v pfipadé vyluky
vlaku nebo mimofadnosti, bude tento prostor monitorovan pomoci 2 ks IP kamer.

Pro monitorovani jednotlivych Zelezni€nich pfejezdd budou instalovany vzdy dvojice
kamer instalovanych proti sobé. Z divodu respektovani technické specifikace ¢islo 1/2014-
SZ — Kamerové systémy na zelezninich prejezdech, bylo v pfipadé prejezdu v km 40,450
navrzeno umisténi stozart s IP kamerami na mimodrazni pozemek. Vlastni technologie
pro kamery pfejezdu bude umisténa v novém reléovém domku RD pfejezdu.

Signal z IP kamer bude pres optické kabely a pfevodniky napojen na ethernet switch a
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vystup bude distribuovan do zaznamoveho zafizeni. Digitalni zaznamové zafizeni bude
umisténo v nové sdélovaci mistnosti SZDC v zst.Jaroméf. Zaznamové zafizeni bude mit
takovou kapacitu, aby byl umoznén zdznam po dobu 168 hodin ze vSech instalovanych
kamer ve stanici

V Zst.Jaroméf bude v nové sdélovaci mistnosti v samostatném 19 racku instalovan
kamerovy systém, jehoZ sou€asti bude server se SW pro spravu kamerového systému a
digitalni IP zdznamové zafizeni. V nové dopravni kancelafi budou na stole vypravéiho
instalovany dva 24“ monitory kamerového systému s mikro PC a ovladaci klavesnici.
Jedna se o pracovisté se stalou obsluhou (24hod/denné). Po nésledném pFevedeni
provozu pod DOZ (kdyz v Zst. Jaromé&f nebude fyzicky vypravei) bude zaznam
z vytypovanych kamer pfenasen pres pfenosové zafizeni na RDP do Hradce Kralové. Uzel
kamerového systemu v DK Zst. Jaromé&F bude z hlediska napajeni zalohovan, rovnéz i
kamerovy server a zaznamove zafizeni v nové sdélovaci mistnosti. VSechny IP kamery,
zaznamoveé zafizeni a monitorovaci pracovisté budou zapojeny do vnitini sité ethernet
SZDC.

Pouzité IP kamery budou ve venkovnim krytu s vytapénim a s videodetekci pohybu a se
sitovym rozhranim — ethernet 10/100Base-T (RJ 45),protokol TCP/IP. IP kamery budou
napajeny napétim 24V AC. Kamery na prejezdech budou vybaveny externim
infrapfisvitem. Na nastupistich a ve vSech prostorech, které budou snimany kamerovym
systémem, budou instalovany tabulky s napisem ,Prostor je stfeZzen kamerovym
systémem* SZDC, dle pokynu GR 16-2010.

D.2.8 Trat'ové radiové spojeni

| PS11-14-10 | Zst. Jaromé&F, Gprava TRS

Stavajici stav:

Stavajici zafizeni TRS (ovladaci blok ZL47 a pfepojovac linek vypravéiho ZV47) je
umisténé v mistnosti za dopravni kancelafi. Zaznamové zafizeni typu REDAT je umisténé
v 8atné vypravcich za dopravni kancelafi. Stavajici zakladnova radiostanice ZR 47 vCetné
anténniho systému a anténniho svodu jsou umistény v objektu ATU, naproti objektu
vypravni budovy VB.

Novy stav:
Stavajici zafizeni TRS bude zachovano. Zafizeni je umisténo v mistnosti za

dopravni kancelafi. Drobné Upravy jsou uvazovany s pfemisténim ovladacich prvkd do
provizorni dopravni kancelafe a instalace do definitivni dopravni kanceléfe. Stavajici
zafizeni TRS ( ovladaci blok ZL47 a prfepojovac linek vyprav€iho ZV47) umisténé v
mistnosti za dopravni kancelafi, zustane ve stavajici sdélovaci mistnosti. Zdznamové
zafizeni typu REDAT umisténé v 8atné vyprav€ich za dopravni kancelafi bude pfeneseno
do nové sdélovaci mistnosti. Stavajici zakladnova radiostanice ZR 47 v¢etné anténniho
systému a anténniho svodu jsou umistény v objektu ATU. Zakladnova radiostanice ZR 47
bude pfenesena do stavajici sdélovaci mistnosti za dopravni kancelafi. Na stfeSe
vypravni budovy se zfidi novy anténni stoZar s anténnim systémem pasma 450MHz pro
kanélovou skupinu 72C, tak jak je puvodni. Nezbytnou podminkou pro instalaci a pfesné
umisténi anténniho systému je méfeni signalu pokryti do tfi smért. Koaxialni kabely
k anténnimu systému budou nové. Do stavajiciho systému TRS bude instalovan modul
STOP TRS, ktery bude ovldadany od zafizeni zabezpecCovaciho, kdyz dojde
k nedovolenému projeti navéstidla Stdj kolejovym vozidlem. Soucasné bude instalovan
novy radio interface TRS pro moznost mistniho ovladani pfes IP prostfedi z nového IP
zapojovace, a jednak dalkové v ramci DOZ ze zst. Hradec Kralové.
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| PS11-14-11 | Zst. Jaromé&F, Gprava MRS

Stavajici stav:
Stavajici zafizeni MRS v Zst. Jaromér je umisténo v mistnosti za dopravni kancelari
spolu s nékterym zafizenim TRS.

Novy stav:
Stavajici zafizeni MRS v Zst. Jaromér je umisténo v mistnosti za dopravni kancelafi

spolu se zafizenim TRS. Stavajici zafizeni MRS bude demontovano a nahrazeno novym
IP radioblokem. U mistnich radiovych siti v pAsmu 150MHz budou provedeny drobné
Upravy anténniho systému a Upravy pfipojeni. Dal8i Upravy jsou uvazovany s pfemisténim
ovladacich prvkd do provizorni dopravni kancelédfe a instalace nového ovladani MRS do
definitivni dopravni kanceléafe. Anténni svody - koaxialni kabely budou nové. Stavajici
zafizeni MRS bude nahrazeno novym IP radioblokem v€etné napajeni. Nové zafizeni MRS
bude umisténo v nové 19 skfini 42HU do nové sdélovaci mistnosti.

D.2.9 Jina sdélovaci zarizeni

| PS 11-14-12 |Zst. Jaromér, pfiprava pro DOZ

Stavajici stav:
V zst. Jaromér neni instalovano zadné zafizeni DOZ.

Novy stav:
Ucelem tohoto provozniho souboru je upravit, doplnit, rozSifit a pfipravit stavajici i

nové sdélovaci zafizeni v zst. JaroméF tak, aby tuto Zel. stanici bylo mozné déalkové
ovladat a dohledovat z regionalniho dispecerského pracovisté z RDP Hradec Kralové.
Konkrétné se jedna o:
e ovladani draznich pfimych dopravnich telefonnich okruhl v zst. Jaroméf z RDP
Hradec Kréalové
e ovladani informaénich systému (rozhlasy pro informovani cestujicich a vizudlni
informacni systémy) z dispec€erského pracovisté RDP Hradec Kralové
e zaclenéni systéml ASHS a EZS do systému dalkové diagnostiky technologickych
systém DDTS ZDC v #st. Jaromét
e Moznost ovladani systémua EOV a osvétleni
e Moznost ovladani kamerového systému z dispecerského pracovisté RDP Hradec
Krélové

V8echny nové sdélovaci zafizeni instalované v ramci této stavby bude disponovat
rozhranim ethernet, ¢imZz bude umoznéno jejich mistni i dalkové ovladani. Stavajici
zafizeni, které zlGstane v provozu a bude se naddle vyuzivat, bude doplnéno IP adaptérem
pro moznost dalkového ovladani.

Soucasti tohoto provozniho souboru je instalace mediakonvertort a switcht pro propojeni
jednotlivych &asti systému DDTS ZDC.

Ovladani sdélovaciho zafizeni v zst. JaroméF bude jednak mistni od vypravciho Zst.
Jaromér, jednak dalkové ovladani od vypravcich - dispe€ert ze Zst. Hradec Kralové. Pro
prenos informaci a moznost dalkového ovladani bude vyuZito nového optického kabelu
DOK a nového pfenosového zafizeni v Zst.JaroméF, jakoz i pfenosoveho zafizeni
budovaného v ramci stavby ,DOZ JaroméF (mimo) — Stara Paka ( mimo)“.

| PS11-05-02 | Zst. Jaromé&F, dalkova diagnostika technologickych systémt ZDC

Stavajici stav:
Ve stavajicim stavu neni ve stanici 2adny systém dalkové diagnostiky. Stavajici
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osvétleni stanice a EOV je ovladano ruéné ze stavédel a dopravni kancelafe. Dalkovy
pfenos informaci pro tato nafizeni neexistuje.

Novy stav:
V Zst. JaroméF bude instalovan InK (Integra¢ni koncentrator). InK bude umistén do

nové sdélovaci mistnosti ve vypravni budové. Do systému DDTS ZDC bude napojeno
venkovni osvétleni, EOV, zasuvkové stojany, dohled hlavnich jisti€u technologie v
trafostanici, signalizace chodu zalozniho zdroje. Ovladaci pracovisté bude umisténo v DK
Zst. Jaromé&F. Budou dodany dvé mobilni pracovidté systému DDTS pro SSZT Ceskéa
Skalice a SSZT Hradec Kralové.

B.2.6.3 D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT
D.3.1 Dispeéerska Fidici technika (DRT)

| PS11-05-01 | Zst. Jaromé¥, zafizeni DRT

Stavajici stav:

Zelezniéni trat v Useku Hradec Kralové — JaroméF je elektrizovana stejnosmérnou
trakéni soustavou s napétim 3kV. V Zelezni¢ni stanici Jaromé&F v dopravni kancelafi je
v sou€asné dobé osazena dispecerska fidici technika typu PLC Foxtrot a komunikujici
s elektrodispec¢erem ED SZDC OR Hradec Kralové dle EN CSN 60870-5-101.

Pro Ustfedni ovladani je navrzena telemechanicka jednotka s PLC (TM-1P.PS -
skFifi 0 rozmérech 2000x1200x400mm), ktera je v systému fizeni uréena pro sbér signalu,
ovladani silnoproudych zafizeni , méfeni a dalkovou diagnostiku stavu. Do DRT
pfipojena technologie DOUO, HIS, R 35/0,4kV, UNZ, Rnn-RH, RZS1, nahradniho zdroje -
ZZEE a dal$i technologie. Napajeni DRT — redundantni 24V DC. Komunikace s ED
SZDC OR Hradec Kralové dle CSN EN 60870-5-104 (ETHERNET).

| PS 50-05-01 | ED SZDC OR Hradec Kralové, doplnéni DRT a fidiciho systému

Stavajici stav:

/////

techniky a fidiciho systému, s pozadavkem na Uplnou SW a HW kompatibilitu systému se
stavajicimi zafizenimi na sousednich Usecich a na ED SZDC OR Hradec Kralové feSenych
v rdmci jinych staveb.

Novy stav:
V ramci provozniho souboru PS 50-05-01 bude provedeno:

» PFipojeni, oziveni a konfigurace telemetrické cesty — komunikace bude probihat po
datovém izolovaném Ethernetovém kanalu pfenosového systému s komunikaénim
protokolem CSN EN 60870-5-104 ed.2.

= Uprava programového vybaveni je tvofena zejména:

e Upravou programového vybaveni RJ Tecomat — zrueni (odstranéni) stavajiciho
telemechanického prenosu na ED SZDC OR Hradec Kralové

» Vfidicim systému budou upraveny vnitini struktury aplikaéniho programového
vybaveni a model fizené technologie Zst.Jaroméf. Cinnosti provedeny v rozsahu:

e doplnéni struktur a Fidicich programovych tabulek RS WAS
e doplInéni prezentaéniho zobrazeni /vizualizace/ RS WAS
e doplnéni formulafa RS WAS
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deklarace telemechanickych dat RS WAS
deklarace Fidicich technologickych struktur RS WAS
verifikace signalt a povell na technologické zafizeni
zkou8ky doplnénych provoznich parametrd
feSeni provizornich stavd po dobu vystavby
e zkousky doplnéného programoveho vybaveni
e zavére€na zkouska véetné komplexniho vyzkousSeni
e provozni dokumentace
= Zprovoznéni Fidiciho systému

D.3.5 Technologie transformacnich stanic vn/nn (energetika)

| PS 11-13-01 |Zst. Jaromér, trafostanice 35/0,4 kV

Stavajici stav:

Napéajeni Zelezni¢ni stanice je ve stavajicim stavu provedeno z kioskové
trafostanice 10/0,4kV 400kVA v majetku SZDC. Trafostanice je umisténa v blizkosti VB
vedle budovy vodarny. Trafostanice je smyckové napojena zemnimi VN kabely
ANKDOYPV 3x240 z rozvodd CEZ Distribuce a.s. z TS Benzina a TS ZAZ. Transformator
400 kVA. Hlavni jisti¢ trafostanice nn 3x630A. Stavajici rezervovany pfikon pro SZDC 150
KW.

Novy stav:
V souvislosti s celkovou rekonstrukci zst. JaroméF a narastem pozadovaného

pfikonu zafizeni a sou€asné s vyhledem pfechodu ze soustavy VN 10 kV na soustavu 35
kV, bude ve stanici zbudovana nova trafostanice 35/0,4kV. Na zéakladé jednani s CEZ
Distribuce a.s. bude trafostanice umisténa v novém technologickém objektu, ktery bude
stat na misté stavajici kioskové trafostanice 10/0,4 kV. Trafostanice bude osazena dvéma
samostatnymi trafokomorami pro umisténi transformatort 35/0,4 kV 400 kVA.

V novém technologickém objektu budou umistény dvé rozvodny VN 35 kV. Samostatna
VN rozvodna CEZu Distribuce a.s., do niz budou smyckové natazeny pfipojovaci VN
kabely CEZ Distribuce a.s. a samostatna VN rozvodna SZDC s.o., v niZz bude umistén
rozvadéc s pfivodnim polem, méficim polem a dvéma vyvodovymi poli na transformatory
TR1 a TR2. Délicim mistem jsou vyvodni svorky odvodniho pole VN rozvadése CEZ
Distribuce. Pro objekt bude, z divodu osazeni technologie, ktera se stane soucasti
distribuéni sit¢ VN CEZ Distribuce, zfizeno vécné biemeno ve prospéch CEZ Distribuce.
Méfeni na strané vn (skfin pro odecet spotifeby bude na fasadé objektu — USM 1).

Po dobu vystavby — vdobé premisténi stavajici trafostanice, nez dojde Kk jejimu
znovuzapojeni a do zprovoznéni nové trafostanice a rozvodny nn v novém technologickém
objektu, bude v blizkosti tohoto objektu umistén doCasné dieselagregat, ktery prfevezme
dodavku el.energie po odpojeni a demontazi stavajici kioskové trafostanice SZDC.

| PS11-07-01 | Zst. Jaromé&F, rozvodna nn

Rozvodna bude umisténa v novém technologickém objektu.

Rozvadé¢ RH bude obsahovat: dvé prfivodni pole od trafal a trafa 2, uvazovan
mozny trvaly paralelni chod transformatort, 4 pole rozvodu NN, pole odvodl pro vytahy,
Cerpadla a zasuvky v podchodu, pole VO, pole EOQV, rezervni pole.

Rozvadé¢ RZS bud obsahovat: Pfivodni pole zRH a ze ZZEE (MTG)
s automatickym pfepojovanim s mechanickou spojkou, rezervni pole, dvé pole nouzovych
(zajisténych) rozvodu. Nahradni napajeni je ze ZZEE, vypadek energie pfi nabéhu MTG a
pfi automatickém prepojovani pfivodu .
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RozvadéC RZN bude obsahovat: dvé pole zajisténych rozvodi vcetné technologie
pro odvod na DOUO - oddélovaci transformator a HIS, v€etné &asti napajené z TR
400/230/24V. Rozvadé¢ RZN je napojen zrozvadéle RZS pres samostatnou UPS,
umisténou v rozvodné nn, bezvypadkovy provoz.

| PS11-07-02 |Zst. Jaromé&F, ZZEE

Zduvodu zajisténi  zalozniho napdjeni bude ve spole€¢ném  novém
technologickém objektu umistén stacionarni zalozni zdroj el.energie. PoZzadovany vykon
ZZEE bude cca 88kVA. Ze zdloZniho zdroje bude napajeno zab.zafizeni, sdélovaci
zafizeni, dobije¢, DRT, DOUO, klimatizace technologie zab.zaf a sdé&l.zaf. a nouzové
osveétleni. Ostatni vyvody (EQOV, rozvody nn, osvétleni, vytahy ...) nebudou zalohovany.

B.2.6.4 D.4 Ostatni technologicka zarizeni
D.4.1 Osobni vytahy, schodistové vytahy

| PS11-29-01 | Zst. Jaroméf, vytahy

Stavajici stav:
Ve stavajicim stavu nejsou v Zst. osazeny vytahy. Nastupidté jsou s uroviiovym
pristupem.

Novy stav:

Soucasti podchodu na nastupisté, pro zajisténi bezbariérového pfistupu, budou
zfizeny vytahové Sachty a osazeny osobni vytahy. V prostoru pfed VB je vytah umistén
naproti schodidté s nastupem/vystupem pod zastfeSenou €asti u budovy. Na ostrovnich
nastupistich jsou vytahy situovany mezi dvouramenné schodisté s nastupem/vystupem
pod zastfeSenou casti nastupisté.

Charakteristika vytahu: osobni
Typ: trakéni s bezpfevodovym feSenim pohonu s ekologickym provozem bez oleje,

nizk& spotfeba EL a nizkd hluénost
Systém: bez strojovny
Nosnost: 1150 kg, 15 osob
Uprava: pro prepravu osob s omezenou schopnosti pohybu, pro pfepravu détskych
ko&arku a jizdnich kol
Kabina: 2100 x 1200 x 2300mm, kabina s jednim vstupem — neprichodna,

pruchodna Sitka dvefniho otvoru 1000 mm
Svétlost Sachty: 1800 x 2500 mm
Prohluberi: 1280 mm
Zdvih vytahu: 4500 mm
Pocet zastavek: dvé
Pocet vytaha: tfi
B.2.6.5 E.1 Inzenyrské objekty

E.1.1 Zelezniéni svrsek a spodek

| SO 11-17-01 | Zst. Jaroméf, zeleznicni svréek

Stavajici stav:
Stanice Jaromér leZi na trati celostatni drdze Pardubice hl.n. — Jaromé&f a Jaromé&f —
Liberec, zaroven je odbocnou stanici pro celostatni drdhu Jaromé&f — Trutnov.
Ve stavajicim stavu ma stanice 7 dopravnich koleji, 5 prabé&znych manipulaénich
koleji a 7 kusych manipulaénich koleji.
Ve stanici se nachazeji uroviiova nastupisté u koleji €. 1, 2, 3 a 5 s pfistupem
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cestujicich pfes koleje. Stavajici konfigurace kolejisté neumoziiuje zfizeni novych
nastupist’ s nastupni hranou 550 mm nad TK.

Stavajici koleje zst. Jaromér jsou z Casti tvaru S49 na bet. prazcich SB8 &i SB6 a
z ¢asti tvaru S49 na dfevénych prazcich. Tratova kolej smér Smifice je tvaru R65 na
betonovych prazcich SB8.

Stavajici vyhybky jsou pfevazné pomérové tvaru S49 1. generace prevazné tv. 1:11-
300, 1:9-300 nebo 1:9-190 na dfevénych praZzcich.

Technicky stav materialu Zel. svrSku je na hranici své Zivotnosti, coz se tyka zejména
vyhybkovych konstrukci.

Novy stav:
Rozsah kolejovych Uprav obsahujici v sobé kromé rekonstrukce koleje i smérovou a

vySkovou uUpravu stavajici koleje je definovan stani¢enim od km 38,868 po km 40,848,
resp. po km 1,123 v tratové koleji smér Ceska Skalice. Vlastni rekonstrukce Zelezniéniho
svrSku v hlavni koleji je stanoven od km 38,895 po km 40,817, resp. po km 0,589 v tratové
koleji smér Ceskéa Skalice.

Predmétem celé stavby je komplexni prestavba Zelezni¢ni stanice Jaroméf za
ucelem zvySeni rychlosti prdjezdu vlakl, zlepSeni komfortu a bezpecnosti cestujicich pfi
nastupovani, vystupovani a pfistupu k vlakam. Zvyseni rychlosti je navrzeno zejména na
skalicko-dvorském zhlavi a v navazujicich smérovych obloucich tratovych koleji. Misto
stavajicich koleji ¢. 3 a 4 budou vybudovana nova ostrovni nastupisté, na ktera bude
zajistén pfistup novym podchodem.

Rekonstruovany budou stani¢ni koleje €. 1, 2, 3, 4, 6 a ¢astec¢né kolej €.5 (vSe nové
Cislovani). Dale jsou pak soucésti rekonstrukce obé& zhlavi stanice a pfiléhajici vyb&hy
tratovych koleji smér Smifice, Dvar Kréalové nad Labem a Ceské Skalice. Strojni progisténi
Stérkoveho loze s repasi drobného kolejiva je navrzeno u koleji €. 8 a 10 (nové Cislovani).

Rychlost v hlavni stani¢ni (tratove) koleji €. 1 je od zacatku rekonstrukce Zel. svrsku
vkm 38,895 po km 40,040 navrzena na V=100 km/h a Vi3=105 km/h, déle
v levostranném oblouku pfes skalicko-dvorské zhlavi do km 40,577 je rychlost V=65 km/h
a V130=70 km/h. Po km 40,780 je rychlost V=75 km/h a V130=80 km/h, dale pak navazuje
stavajici rychlost V=90 km/h.

Rychlosti 80 km/h je mozny vjezd vlaku ze sméru od Smific na kolej €. 2, tato rychlost
je mozna po km 40,040, odkud je pres obloukové skalicko-dvorské az po konec kolejovych
Uprav v tratové koleji smér Ceska Skalice rychlost navrzena na V=75 km/h a V130=80 km/h.

Rychlosti v jednotlivych stani€nich kolejich jsou dany pfedev8im konfiguraci obou
rekonstruovanych zhlavi. V koleji €. 3 je rychlost 60 km/h. Na kolej €. 4 je umoznén vjezd
od Smific rychlosti 80 km/h, odjezd smér Ceska Skalice / Dvir Kralové nad Labem 60
km/h. Na kolej &. 6 je umoznén vjezd od Smific rychlosti 50 km/h, odjezd smér Ceska
Skalice / Dvar Kralové nad Labem 60 km/h. Zbylé dopravni koleje €. 8 a 10 jsou navrzeny
na rychlost 50 km/h, manipulaéni koleje na 40 km/h.

Rekonstruovany kolejovy rost stani¢nich koleji ¢€.1 a 2 bude tvoren kolejnicemi 60 E2
na betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. Ostatni
rekonstruované stani¢ni koleje a vybéhy do tratovych koleji smér Dvir Kralové nad Labem
a Ceska Skalice budou tvofeny kolejnicemi 49 E1 na betonovych nebo dfevénych
prazcich. Koleje budou svafeny do bezstykové koleje.

Nové vkladané vyhybky v hlavnich kolejich ¢.1 a 2 budou tvaru 60 E2 na betonovych
prazcich, v ostatnich dopravnich kolejich pak tv. 49 E1 2. generace na betonovych
prazcich, v manipula¢nich kolejich jsou navrzeny vyhybky tv. 49 E1 1. generace na
dfevénych prazcich. Koleje i vyhybky budou svafeny do bezstykové koleje.

Konstrukce Zelezni¢niho svr8ku je navrzena pro bezpecnou jizdu drazniho vozidla pfi
nejvétsi stanovené hmotnosti na napravu 22,5t pro tfidu zatizitelnosti D4, prdchodnosti
prajezdného prifezu Z-GC a maximalni rychlosti jizdy.
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| SO 11-17-02 | Zst. Jaromé&F, vystroj traté

Stavajici stav:

Ve stavajicim stavu je stanice vybavena vystroji traté odpovidajici pozadavkim
predpisu SZDC D1 reflektujici stavajici konfiguraci kolejisté a maximalni dovolené tratové
rychlosti.

Novy stav:

Soucasti objektu bude nezbytna vystroj traté, ktera bude zahrnovat naveésti
oznacujici misto na trati dle predpisu SZDC D1:

e Rychlostniky — jako nepfenosné navéstidlo, pro navést tratové rychlosti od tohoto
navestidla pro vSechny typy Zelezni¢nich vozidel.

e Pfedvéstniky — jako nepfenosné navéstidlo, pro naveést pred nejbliz8i nasledujici
rychlostnik.

e Sklonovniky — pro podélny sklon koleji vétsi nez 5%.

e Staniniky — tabulové stani¢niky v sudych hektometrech, zelezobetonové v lichych
hektometrech

| SO 11-17-02.1 | Informagni billboardy

Z davodu predpokladaného spolufinancovani stavby z fondu Evropské unie jsou
navrzeny jako podobjekt stavebniho objektu vystroje trati do€asné informacni billboardy.
Konstrukce billboardu jsou navrzeny do mist, kde nebudou v kolizi s Zadnou stavajici nebo
navrzenou stavbou nebo zafizenim. Zafizeni bude provedeno jako ocelovy svafenec
s betonovymi zaklady provedenymi na misté. Po ukonleni stavby se predpoklada
odstranéni konstrukce.

| SO 11-16-01 |Zst. Jaromér, zelezni¢ni spodek

Stavajici stav:

Mocnost Stérkového loZze ve stani¢nich kolejich kolisa v rozmezi 0,30 m - 0,65 m,
kolejové loze je svrchu (do hloubky 0,20 - 0,30 m) slabé znecisténé, nize pak prevazné
silné znecisténé az zcela zanesené prachem, hlinitym piskem a drti. Konstrukéni vrstva
byla zastizena v souvislejSim Useku pouze v koleji €. 1, v ostatnich kolejich se nachazi
pouze ojedinéle; konstrukéni vrstvuje tvofena Stérkovitymi zeminami s proménlivym
obsahem jemnozrnné zeminy (tfidy G3, G4 a G5), mocnost konstrukéni vrstvy se pohybuje
vintervalu 0,15 - 0,30 m, v koleji €. 10 byla zastizena konstruk&ni vrstva tvofena Skvarou.
Zemni plan tvofi pfevazné jemnozrnné zeminy (tfidy F4 a F6) pevné konzistence, déle se
v urovni zemni plané nachazi hrubozrnné zeminy (tfidy G3, G4 a G5) stf. ulehlé.

Co se tyCe stavajiciho odvodnéni koleje nelze jednoznacné fici, ze je odvodnéno
trativody, jelikoZ nejsou nam znamy dokumenty vypovidajici o jejich existenci a z mistniho
Setfeni nebyly nalezeny Z2adné trativodni Sachty. Dle zakresu stavajicich siti je pouze
zanesen zakres kanalizaéniho potrubi, které v nékolika mistech kfizuje kolejisté
rekonstruované stanice.

Vzhledem k nefunkénimu odvodnéni dochazi na nékterych mistech k problematickym
(blativym) mistam.

V navazujicich tratovych uUsecich feSenych vramci stavby neni dodrzen profil
Stérkového loze a Sitka plané télesa zeleznic¢niho spodku a tim i Sifka drazni stezky.

Novy stav:

Navrh FeSeni rekonstrukce zelezniéniho spodku se predpoklada vrozsahu
rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku, tzn. od km 38,900 30 po km 40,816 50, resp. po km
0,589 v tratové koleji smér Ceska Skalice. Navrh konstrukce prazcového podloZi byl
zpracovan pro technologii se snasenim kolejového rostu.
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Na zakladé poznatkl z geotechnickych priuzkumd je navrZzena nova konstrukce
prazcového podlozi typ 2 - zahrnujici konstrukéni vrstvu ze Stérkodrti frakce 0/32 tl. 150
nebo 250mm uloZzenou na prehutnéné zemni plani nebo typ 3 - s vyuZitim konstrukéni
vrstvy ze Stérkodrti frakce 0/32 tl. 200mm uloZzené na mechanicky zlepSené zemni plani tl.
350mm, ktera je dale opatfena geokompozitem s vyztuznou a separacni funkci (GCO-R).
V koleji ¢.1 od km 39,099 do km 39,160 je nutné, na zakladé pozadavku vyplyvajiciho z
vysledkd méfeni a hodnoceni vibraci, provést antivioraéni opatfeni. Je navrzeno feSeni
antivibraCnich opatfeni realizované formou pruznych rohozi (antivibrani rohoze),
ulozenych na zemni plan. Antivibraéni rohoZe budou poloZzeny na dovezené vrstvé
Stérkodrti stabilizované cementem tl. 300mm a budou prekryty konstrukéni vrstvou
Stérkodrti t1.200mm.

Pro zesilenou konstrukci prazcového podloZi je navrzena Stérkodrt frakce 0/32 tl. 500
mm uloZzena na pfehutnéné zemni plani. Vyjimku tvofi Zelezni¢ni pfejezd v km 39,087,
ktery navazuje na uUsek s antivibranimi rohoZzemi, zde je pro ZKPP pouzita Stérkodrt
frakce 0/32 tl. 200mm uloZena na vrstvé Stérkodrti stabilizované cementem tl. 300mm.

V celé délce rekonstrukce zel.spodku je navrzeno odvodnéni zemni plané. Zemni
plan je navrzena v jednostranném sklonu 5% smérem k odvodfiovacimu zafizeni (trativod)
¢i vyusténim na svah naspu. Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrzena primarné
navrzena jako sklonéna, rovnobézna se zemni plani. Vyjimku tvofi usek koleje €. 2 od km
40,161 do km 0,273 — délka Useku cca 300m a to z divodu umisténi kolejovych spojek
v oblouku s prevysenim.

Odvodnéni stanice bude provedeno systémem trativodd, svodného potrubi
zalsténych prevazné do nové budovane patefni kanalizace, ktera bude zfizena v ramci
SO 11-27-12 ,Zst. Jaroméf, Odvodnéni trativodd zel.spodku v km 39,550 - 39,950". Od km
38,895 po km 39,035 je Zelezni¢ni spodek odvodnén po sklonéné zemni plani na svah
nasypu stavajiciho drazniho télesa. Pro zaulsténi trativodl je rovnéz navrzen vsakovaci
objekt vkm 40,448 v blizkosti Zel. pfejezdu v km 40,460. Dale jsou vyuzity i stavajici
kanalizace spole¢nosti MEVAK Jaromér kfizujici kolejisté v km 40,297, 40,635 a 40,768.
V tratovém Useku smér Ceskd Skalice je od km 0,460 po km 0,589 navrzeno pro
odvodnéni Zel spodku vsakovaci Zebro.

V misté za Zzelezni€nim mostem vev. km 38,887 se trat nachazi na naspu
s nedostateCnou Siftkou koruny pro umisténi drazni stezky, je tedy navrZzeno zpevnéni
drazni stezky za pomoci gabionovych kosu 0,6x0,5x1,0m vyplnénych lomovym kamenem.
Gabiony jsou navrzeny vpravo trati mezi km 38,909 — 38,921 a 38,967 — 39,903.

Svahy, které vzniknou zfizenim odvodnéni ¢&i rozSifenim naspu a budou delSi nez 1,0
metr, budou chranény ohumusovanim, osetim a biodegradacnimi rohozemi.

| SO 11-16-01.1 |Zst. Jaromér, Uprava zabradli na mosté v km 0,853 |

Z davodu zvy$eni rychlosti v tratové koleji smér Ceska Skalice, je navrzena SVU
koleje a uprava VMP tak, aby byl v souladu s normovym stavem. Na pravé fimse mostu
bude osazeno nové zabradli.

E.1.2 Nastupisté
| SO 11-16-02 | Zst. Jaromé&F, nastupiste |

Stavajici stav:
Stavajici nastupisté ve stanici jsou konstrukéné typu SUDOP vysky 250 mm - 300
mm nad TK. Jedna se o nastupisté:
* U koleje ¢.5 v délce 208 m;
® U koleje ¢.3 v délce 450 m;
® U koleje &.1 v délce 450 m;
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® U Kkoleje ¢.2 v délce 184 m;
PFistup na nastupisté je pres urovriovy pfechod pro pési od VB Sitky 3,50 m, dalsi pfechod
pred dopravni kancelari je s. 5,3 m.

Novy stav:
Pfedmétem stavebniho objektu nastupisté bude prioritné vystavba novych

ostrovnich nastupist ¢.1 a ¢.2, demolice stavajicich nastupist a prfechodu v kolejisti pred
vypravni budovou.

Nova ostrovni nastupisté jsou navrzena mezi nové Cislovanymi kolejemi €. 3 a 1 —
nastupisté €.1 v osové vzdalenosti 10,04m a mezi kolejemi &. 2 a 4 — nastupisté ¢.2
v osové vzdalenosti 10,04m. Pfistupy na ostrovni nastupisté jsou navrzeny podchodem
s dvéma vystupnimi rameny a osobnim vytahem na kazdém nastupisti.

Pfejezd pro voziky na zavazadla a spéSniny je navrzen na jihozdpadni strané
nastupisté ze sméru od Hradce Kréalové, Sitka je 2,7m. Do prostoru nastupist jsou na
koncich navrzeny pfistupové rampy ve sklonu 8% (neverejna ¢ast).

Vzdalenost nastupnich hran od osy pfilehlych koleji bude konstantni 1,68 m (u
koleje €.3, 4) a 1,67 m (u koleje ¢.1, 2). VySka nastupnich hran nad spojnici temen TK
prilehlych koleji bude 0,55 m. VSechny nastupistni hrany jsou v pfimé, pouze u koleje ¢.3
je ¢ast nastupisté v oblouku v délce cca 14m.

Délka nastupisté ¢.1 je 246m a nastupisté €.2 je 226m.

Konstrukce nastupitni hrany je navrzena z néstupidtnich prefabrikati tvaru L,
nastupistni prefabrikaty s nastupistni pfedsunutou hranou s roz8ifenou naslapnou plochou
Sitky 250 mm. V horni €asti nastupisté budou uloZzeny u nastup. hrany nastupistni dlazebni
desky VLsVP tl. 80mm do podkladni vrstvy Stérkodrté. Mezi dlazeb. deskami VLsVP bude
poloZena velkoploSna dlazba.

Ukonceni nastupist bude betonovymi zidkami. Na koncich nastupisté ¢.1 a €.2 ve
sméru Liberec budou uzaviratelné branky a sluzebni schody.

PFiCny sklon nastupisté bude 1%, pouze smérem ke koleji ¢.3 bude pficny sklon
2%, z duvodu rozdilné vysky koleji €.1 a €.3. Sifky nastupist jsou navrzeny 6,7m.

Na nastupisti budou umistény stoZzary TV, osvétlovaci stozarky, zastfeSeni nastupisté
v délce 58m , kamerovy systém, rozhlas, mobiliafr (lavicky, odpadkoveé koSe) a orientani
systém.

E.1.3 Zelezniéni prejezdy

| SO 11-17-03 | Zst. Jaromé¥, zel. prejezd P5225 v km 39,087

Stavajici stav:

Jedna se o zelezni¢ni prejezd mistni obsluzné komunikace lll. tfidy v ulici Hradecka
pres jednokolejnou trat Hradec Kralové — Stara Paka v zahlavi zst. Jaromér. Stavajici thel
kfizeni je 142° pfi Sifce vozovky z Zivice 8,5 m je Sitka prejezdu 12,8 m. Konstrukce
prejezdu je rovnéz zivicna, zlabek pro okolek je tvoren pridavnou kolejnici. Ackoli se
pfejezd nachazi v intravilanu obce, chodniky podél komunikace jsou ukoneny zjizni
strany pred prejezdem a nepokraduiji.

Pfejezd je zabezpecen PZS 3ZNI - PZS s Uplnymi zavislostmi, s polovi¢nimi zavorami, bez
pozitivniho signalu.

Novy stav:
V oblasti pfejezdu bude provedena kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho spodku a

svrsku. Pfejezd bude kompletné rekonstruovan. Navrhovana pfejezdova konstrukce bude
celopryzova sprazena se zavérnymi betonovymi zidkami. Vozovka bude zivicna
z asfaltobetonu. Sitka vozovky bude snizena 0 2 m na 6,5 m a v necelé jeji puvodni Sifce
bude na strané vypravni budovy zfizen novy chodnik §. 1,6 m, ktery bude po obou
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stranach navazovat na novostavbu chodniku v ramci souvisejici stavby mésta Jaromér
,Chodnik v ulici Hradecka v Jaroméfi“, kterd bude provedena v predstihu nebo soucasné
s touto stavbou. Chodnik bude proveden z dlazby a bude bezbariérové pristupny. Chodnik
na opacné strané prejezdu, ktery pfed pfejezdem konci a jiz dale nepokracuje, bude

zahrazen betonovym svodidlem.

| SO 11-17-04 | Zst. Jaromé¥, Zel. piejezd P5226 v km 40,462

Stavajici stav:

Jedna se o Ctyrkolejny Zelezni¢ni prejezd silnice Il. tfidy &. 299 v ulici 5. kvétna
v zahlavi zst. JaroméF (postupné) pres vlecku Vytopna JaroméF, koleje celostatnich drah
Hradec Kralové — Stard Paka a Jaroméi — Ceska Skalice — Lubawka a vlecku Pabl
Jaroméf. Stavajici uhel kfizeni je 2 x 65°, 2 x 98°, pfi Sifce vozovky z Zivice 8,2 m je Sitka
pojizdéné &asti pfejezdu 2 x 8,2 m, 2 x 9,2 m. Konstrukce pfejezdu v tratovych kolejich je
celopryzova z panell uvnitf koleje, na vleCkach je Ziviéna, zldbek pro okolek je tvoren L-
profilem. Pfejezd po obou stranach lemuji chodniky s tim, Ze chodnik na strané vypravni
budovy je ukonen v prostoru mezi tratovou koleji a vieCkou Pabl, déle jsou chodci nuceni
vyuzit krajnice. Chodniky nejsou vybaveny prvky pro bezbariérovy pohyb osob.
Pfejezd je zabezpelen PZS 3ZNI - PZS s uplnymi zavislostmi, se zavorami doplnéné
pfedsunutymi samostatnymi vystrazniky, bez pozitivniho signalu. Chodnik na strané
vypravni budovy na rozdil od opa¢ného chodniku neni rozdélen vystrazniky se zavorou na
2 samostatné pfechody.

Novy stav:
V oblasti pfejezdu bude provedena kompletni rekonstrukce zelezni¢niho spodku a

svrSku pouze v tratovych kolejich. Zaroven dojde ke sneseni vlecky Vytopny Jaromér, jejiz
kolej bude vytrzena bez nahrady. Prejezd bude kompletné zrekonstruovan vcetné obou
chodnikl v Gseku mezi hranici kfizovatky s ulici Na Trati a hranici pozemku drahy mezi
tratovou koleji smér Ceska Skalice a vleckou Pabl Jarom&f. Upravy chodniki budou
pfesahovat az k levé kolejnici vieCky Pabl a pro zajisténi bezbariérovosti probéhnou i
Upravy stavajici dlazby chodniku na severni strané v prostoru pfed vysazenym
vystraznikem vleCky Pabl, ktery bude nové bezbariérovy. Chodnik na strané vypravni
budovy §. 2,25 m zustane bezbariérové nepfistupny, nebot neni zajisténa jeho navaznost
na stavajici komunikace pro pési v prostoru za vle¢kou Pabl.

Navrhovana prejezdova konstrukce na celostatnich drahach bude celopryzova, sprazena,
se zavérnymi betonovymi zidkami. Sitka vozovky 8,2 m i chodniku 4,0 a 2,25 m zustane
zachovana. Uhly kfizeni se neméni.

| SO 11-17-05 | Zst. Jaromé¥, Zel. piejezd P5227 v km 40,772

Stavajici stav:

Jednd se o dvoukolejny Zelezni¢ni prejezd mistni komunikace lIl. tfidy v ulici
Machova v zahlavi zst. JaromérF (postupné) pres vleCku Vytopna Jaromér a kolej celostatni
drahy Hradec Kralové — Stara Paka. Stavajici uhel kfizeni je 2 x 110°, pfi Sifce vozovky
z zivice (trat), dlazby z kostek (vle¢ka) 8,2 m je Sifka pojizdéné casti prejezdu 2 x 8,7 m.
Konstrukce prejezdu v tratové koleji je celopryZzova z panelt uvniti koleje, na vlecce je
Ziviéna, Zlabek pro okolek je tvofen L-profilem. Ze zapadni strany (od kfizovatky se silnici
[1/299) vozovku po obou stranach lemuji chodniky, pfes pfejezd a za nim pokracuje pouze
chodnik na severni (kralovédvorske) strané. Za prejezdem se nachazi kfizovatka ulic
Machova, Otakara Spaniela, Jiraskova a Karla Langra, jejiz hranice zasahuje do
nebezpeéného pasma prejezdu.

Pfejezd je zabezpeCen PZS 3ZNIl - PZS s uplnymi zavislostmi, se zavorami, bez
pozitivniho signalu.
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Novy stav:

V oblasti pfejezdu bude provedena kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho spodku a
svr8ku pouze v tratové koleji. Zaroven dojde ke sneseni vlecky Vytopny Jaromér, jejiz kolej
bude vytrzena bez nahrady. Rekonstrukce pfejezdu bude proto na zapadni strané v ulici
Machova pokryvat celou dlazdénou €ast vozovky vleCkové Casti prejezdu véetné obou
chodniku, pficemz jizni chodnik na strané vypravni budovy bude nové prodlouzen i pres
prejezd. Na opacné strané prejezdu je rozsah stavby vymezen hranici drazniho pozemku a
prostorem pro zfizeni bezbariérovych Uprav severniho chodniku pfed vystraznikem. Jizni
chodnik bude z obou stran napojen na rekonstruovanou ¢ast chodniku v ramci souvisejici
stavby mésta Jaromér ,Jizni chodnik v ul. Machové v Jaroméfi“, ktera bude provedena v
roce 2018. Obéma stavbami bude zajisténa bezbariérova pristupnost obou chodniku.
Vozovka $. 8,2 m bude z asfaltobetonu, oba chodniky $. 1,8 m a 2,25 m budou z dlazby.
Uhel kfizeni se neméni.

E.1.4 Mosty. propustky a zdi

| SO 11-19-01 |Zst. Jaromér, propustek v km 39,561

Stavajici stav:

Nosna konstrukce je tvofena kamennou klenbou, spodni stavba masivni kamenna.
Propustek ma tyto zakladni rozméry: Svétlost kolma: 0,95 m, rozpéti: 1,30 m, volna vyska:
7,50 m, Sifka: 70,395 m. Propustek je soucasti puvodniho kanalizaéniho systému. Je
veden napfi¢ kolejistém stanice. Pavodni €elo na vytoku je zasypano. Do naspu je vloZzena
ocelova trouba DN 800 mm a tato je do poloviny zanesena. V posledni tfetiné kamenné
Casti je také nanos. Kamenné zdivo je na povrchu této Casti silné degradovano a malta ve
sparach ma nulovou pevnost.

Novy stav:
Spravce mostu pozaduje do otvoru vloZit rouru a tuto obetonovat. Pfipadné pfitoky

z bocnich vétvi budou odvedeny pomoci postrannich trubek DN 150 mm, zausténych do
ocelové trouby propustku.

Bude pouZita ocelova trouba kruhového profilu, DN 800, kterd bude do otvoru zasunuta po
odkopani pavodniho ¢ela na dfevéné zasuvni draze. Trouba bude spojena v jeden celek
vnéjSimi spojkami a bude mit sklon 3 %. Po zasunuti a osazeni postranni trubky na
odvedeni vody z bo¢ni chodby, bude klenbovy otvor vyplnén popilkobetonem. Mezi novym
a puvodnim ¢elem bude osazena betonova roura, spojena s ocelovou troubou zelezobet.
limcem, ktera bude podbetonovana a zasypana. Zde bude jenom podkladni beton
takového tvaru, aby bylo mozné ulozit postranni odvodnéni. Vedeni vody od nového ¢ela
propustku do vsakovaci jamy bude v dlazdéném bet. pfikopu. Vzhledem k vysledku
korozniho prizkumu neni potfeba zabudovat do konstrukce méfici body na sledovani
bludnych proudu.

| SO 11-19-02 | Zst. Jaromé&F, podchod v km 39,729

Stavajici stav:

Zst. Jaroméf ma v stavajicim stavu sypana nastupisté s urovhovymi pfechody pres
koleje. V misté nové navieného podchodu je u vstupu na schodisté, u vypravni budovy,
stozar trakeni brany, ktery bude pfeloZzen do nové polohy. Budova méa u manipulaéni koleje
stavajici zastfeSeni, které bude zachovano a nové zastfeSeni bude na pavodni zastreSeni
navazovat.

Novy stav: 5
V ramci stavby "Rekonstrukce Zst. Jaromér" je navrzeno vybudovani nového
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podchodu s mimouroviovym pfistupem od vypravni budovy na dvé ostrovni nastupisté.
Konstrukéni fesSeni:
Chodba podchodu staticky plsobi jako uzavieny ram obdélnikového prafezu. Stény ramu
budou tloustky 300 mm. Spodni deska ramu je navrzena tloustky 350 mm. Stropni deska
chodby podchodu bude mit stfechovity tvar. Ve stfedu rozpéti bude tloustky 350 mm a ke
kraji bude spadovana ve sklonu 2,0 %. Chodba podchodu bude z monolitického
zelezobetonu tfidy C 30/37. Podchod je zaloZzeny ploSné na zékladové desce. Dilataéni
spary budou Sitky 20 mm.
Podkladni vodorovné konstrukce tvofi:

vyrovnana a zhutnéna zakladova spéara

podkladni beton C 16/20, tl. 140 — 300 mm

z&kladova deska - beton C 30/37-XF3 s KARI siti (2x) tl. 300 mm

asf. izolace, geotextilie min.300 g/m?, separaéni PE folie

tvrda ochrana vyztuzena KARI siti, beton C30/37-XF3, tl. 50 mm

spodni deska konstrukce C 30/37-XC3, XF3, tl. 350 mm

1x asf. penetrani natér (Alp) + 2x asf. natér (Aln)

spadovy beton, tl. 170 mm — 155 mm, C 16/20-XA1, XF3

kamenna protiskluzova dlazba tl. 20 mm (600x300mm) do flexibilniho lepidla tl. 10 mm

Schodistovy prostor v misté nastupisté bude staticky pusobit jako U-rdm lomeny

v misté podesty. Stény ramu maji tloustku 300 mm a dno ramu ma tloustku 300 mm.
Schodistové stupné budou dodate¢né vybetonovany z betonu C 25/30. Schodisté ma
Siftku ramene 2,09 m mezi betony. Prostor podchodu v misté nastupist bude zvySen o 600
mm pro umistnéni informacnich tabuli. V misté schodisté u vypravni budovy bude
informacni tabule osazena nad vstupem do vytahu, zde prostor podchodu v misté
schodisté nebude zvySovan. Odjezdova informacni tabule bude osazena v podchodu na
sténé schodisté od vypravni budovy. Zidka u vytahové Sachty na vystupu na zpevnénou
plochu u vypravni budovy bude mit tloustku 300 mm. Na néastupisti zidky na schodistich,
uzavirajici schodisté rovnobézné se stupni, budou mit tloustku 700 mm. Zidka zadni stény
vytahové Sachty na nastupisti bude mit tloustku 300 mm.
Délka chodbové &asti je 31,692 m
Svétla vyska je navrzena 2,7 m, svétla Sirka je 3,05 m
Schodisté:

U vypravni budovy bude schodisté o jednom rameni, vyska stupné je 150 mm a
Sitka 330 mm, pocet vySek na rameni u budovy je 28 — rameno je rozdéleno po 14 stupni
podestou §. 1000 mm. Sitka schodistového ramene je 2,09 m.

Schodisté na ostrovnim néstupisti ma dvé ramena. Rozméry schodisté jsou stejné
jako u vypravni budovy, jenom pocet vySek na rameni je 30 — ramena jsou rozdélena po
15 stupni podestou §. 1000 mm. Zabradli podél schodistovych otvord na nastupistich a
zpev. plochach, je navrzeno v celosklenéném provedeni.

V prostoru schodisté na nastupistich, smér Trutnov, bude mit vytahova $achta
pfedni a zadni sténu ze skla. Ve dnu vytahové Sachty bude vytvofena jimka pro moznost
Serpani vody, kterd by se pfip. vyskytla v $achté. Cerpani by se provadé&lo mobilnim
Cerpadlem.

Vzhledem k vysledkim korozniho prizkumu budou zabudovany do konstrukce
méfFici body na sledovani bludnych proudu.

Osvétleni podchodu je navrzeno liniové, LED svitidly, umisténymi v ose stropu podchodu.
Vytah:

Charakteristika vytahu: osobni

Typ: trakéni s bezpfevodovym feSenim pohonu s ekologickym provozem bez oleje,

nizka spotfeba EL a nizk& hluénost
Systém: bez strojovny
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Nosnost: 1150 kg, 15 osob

Uprava: pro pfepravu osob s omezenou schopnosti pohybu

Kabina: 2100 x 1200 x 2300mm, kabina s jednim vstupem — neprichodna,
pruchodna Sitka dvefniho otvoru 1000 mm

Svétlost Sachty: 1800 x 2500 mm

Prohluberi: 1280 mm

Zdvih vytahu: 4500 mm

Pocet zastavek: dvé

Pocet vytaha: i

| SO 11-16-01.1 |Zst. Jaromér, Uprava zabradli na mosté v km 0,853

Objekt je zafazen v Casti E.1.1, Zelezni¢ni spodek.

E.1.5 Ostatni inZzenyrské objekty (inz. sité, hydrotechnické objekty)

| SO 11-10-01 |Zst. Jaroméf, Uprava a ochrana kabell CETIN

Viastnik: CETIN, a.s.
Spravce: CETIN, a.s.

V prostoru stavby, tj. v Zzst. JaroméfF a v casti tratovych Usekl na stanici
navazujicich, dojde v ramci stavby ,Rekonstrukce Zst. Jaromér* k rekonstrukci stavajiciho
kolejového svrsku a spodku. Tim dojde i ke stfetu se stavajicimi kabelovymi trasami
sdélovacich kabelu, které nejsou v majetku SZDC s.o. V pfipadé nepfedpisového
hloubkového nebo stranového uloZeni téchto kabeld vici poloze rekonstruovanych koleji si
realizace stavby vynuti ochrany a popf. i Upravy polohy kabelt ulozenych ve stavajicich
kabelovych trasach. Tyto Upravy a ochrany bude tfeba provést po sneseni koleji a urovnani
terénu do vySe plané zelezni¢niho spodku. Tento SO se zabyva Upravami a ochranami
rozvodd CETIN, a.s.

Podle upfesnéni pracovnika ochrany siti (POS) spole¢nosti CETIN, a.s., se jedna o tyto
rozvody, kolidujici s rekonstruovanou zelezni¢ni trati v zkm:

- Zkm 39,052 — smér Hradec Kralové
2x metalicky kabel, 2x optotrubka HDPE, prazdné
- Zkm 39,055 — smér Hradec Kralové
4x metalicky kabel
- Zkm 40,465 — smér St. Paka
2x optotrubka HDPE, v kazdé zafouknut 1x opticky kabel OK
- Zkm 40,628 — smér St. Paka
2x optotrubka HDPE, v jedné zafouknut 1x opticky kabel OK
1x metalicky kabel
- Zkm 40,744 — smér St. Paka
4x metalicky kabel
- Zkm 40,797 — smér St. Paka
2x optotrubka HDPE, v kazdé zafouknut 1x opticky kabel OK
- Zkm 0,315 — smér Strakoc¢
1x metalicky kabel

- Zkm 0,320 — smér Strako&
2x optotrubka HDPE, prazdné

Zpusob a nutnost prekladky nebo ochrany stavajicich sdél. kabelt a HDPE trubek je
zavisly na pfesné poloze kabelové trasy a hloubkovém uloZeni kabeld a HDPE trubek
(ulozenych popf. v chrani¢kach). V pfipadé zjisténi nutnosti prostorovych uUprav ulozeni
kabell si spravci siti vyhrazuji pravo na stanoveni konkrétnich podminek a realizaci
prelozeni kabell. Pro tyto UCely pak stavebnik se spravci sepiSe Smlouvu o realizaci
prelozky SEK. Soucasny stav uloZeni kabel. sité byl ovéfen metodou pficnych kopanych
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sond a vyty€enim kabelovych tras spravci téchto kabelu (nebo jejich zastupci).

Pro moznost odhadu cenovych nakladl na realizaci tohoto SO je zde navrZzen zplsob
Uprav a ochran kabelovych tras. Kabelové trasy, nachazejici se pod rekonstruovanym
zelezni¢nim spodkem, bude déle tfeba, po dobu pfejizdéni téZkou mechanizaci, ochranit
prekrytim beton. panely. Budou provedena patficna méfeni na kabelu pfed a po ukonceni
zemnich praci nad kabely Kabely budou ulozeny a uspofadany v zemi v souladu s platnymi
CSN, TKP, zvlasté pak s CSN 73 6005. Nebot v pFipadech kfiZeni kolejové trati s tratémi
sdélovacich kabell vzdy dojde ke stietu s ochrannymi pasmy téchto kabeld, je stavebnik,
nebo jim povéfena treti osoba, povinen fidit se ustanovenimi Vyjadfeni o existenci
elektronickych siti CETIN a jeho V8eobecnymi podminkami pro ochranu SEK.

Objekt bude koordinovan s objekty SO 11-17-01, SO 11-16-01, SO 11-17-04 a
SO 11-10-02.

| SO 11-10-02 |Zst. Jaromér, Uprava a ochrana kabeldl NEJ TV

Viastnik: NEJ.cz, s.r.o.
Spravce: NEJ.cz, s.r.o.

V prostoru stavby, tj. v Zzst. Jaroméf a v casti tratovych Usekl na stanici
navazujicich, dojde v ramci stavby ,Rekonstrukce Zst. Jaromér* k rekonstrukci stavajiciho
kolejového svrsku a spodku. Tim dojde i ke stfetu se stavajicimi kabelovymi trasami
sdélovacich kabelu, které nejsou v majetku SZDC s.o. V pfipadé nepfedpisového
hloubkového nebo stranového uloZeni téchto kabeld vici poloze rekonstruovanych koleji si
realizace stavby vynuti ochrany a popf. i Upravy polohy kabeld uloZzenych ve stavajicich
kabelovych trasach. Tyto Upravy a ochrany bude tfeba provést po sneseni koleji a urovnani
terénu do vySe plané Zelezni¢niho spodku. Tento SO se zabyva upravami a ochranami
rozvodu NEJ.cz, s.r.0.

Podle upfesnéni pracovnika ochrany siti (POS) spole¢nosti NEJ.cz, s.r.o. se jedna o tyto
rozvody, kolidujici s rekonstruovanou zelezniéni trati v Zkm:

- Zkm 40,744 — smér St. Paka
1x koaxialni kabel

Zpusob a nutnost prekladky nebo ochrany stavajiciho koax. kabelu je zavisly na pfesné
poloze kabelové trasy a hloubkovém uloZeni kabelu (uloZzeného popf. v chranicce).
V pfipadé zjisténi nutnosti prostorovych Uprav uloZzeni kabell si spravci siti vyhrazuji pravo
na stanoveni konkrétnich podminek a realizaci prelozeni kabeld. Pro tyto ucely pak
stavebnik se spravci sepiSe Smlouvu o realizaci prelozky SEK. Soucasny stav uloZeni
kabel. sité byl ovéfen metodou pfi¢nych kopanych sond a vytyéenim kabelovych tras
spravci téchto kabelu (nebo jejich zastupci).

Pro moznost odhadu cenovych nakladl na realizaci tohoto SO je zde navrzen zplsob
Uprav a ochran kabelovych tras. Kabelovou trasu, nachazejici se pod rekonstruovanym
zelezniénim spodkem, bude dale tfeba, po dobu pfejizdéni téZzkou mechanizaci, ochranit
prekrytim beton. panely. Budou provedena patficna méfeni na kabelu pfed a po ukoncéeni
zemnich praci nad kabelem. Kabely bude uloZen v zemi v souladu s platnymi CSN, TKP,
zvlasté pak s CSN 73 6005. Nebot pfi kiizeni kolejové trati s trasou koax. kabell dojde ke
stfetu s ochrannym pasmem tohoto kabelu, je stavebnik, nebo jim povéfena tfeti osoba,
povinen fidit se ustanovenimi Vyjadfeni o existenci elektronickych siti NEJ.cz a jeho
V8eobecnymi podminkami pro ochranu SEK.
Objekt bude koordinovan s objekty SO 11-17-01, SO 11-16-01 a SO 11-10-01.

54

B.1 Souhrnna technicka zprava



Projekt stavby "REKONSTRUKCE ZST. JAROMER"

E.1.6 Potrubni vedeni ( voda, plyn, kanalizace)

VSseobecné

Rekonstrukce zst. Jaromér spociva v rekonstrukci kolejového svrsku, ktera si vyzada
zemni prace, zasahujici do hloubky cca 1,20 m pod hlavu koleje. V mistech kfizeni trati
s vodovodem a kanalizaci vzniké potencionalni nebezpedi kolize.

Pfedmétem tohoto projektu je navrh technického opatfeni k ochrané vodovodl a
kanalizaci v mistech, kde zemni prace zasahuji do pfedpokladanych prabé&hu inz.siti.
Navrh opatreni

Vodovody a kanalizace jsou ve spravé jednotlivych spravcu. Vodovody a kanalizace musi
byt rekonstrukci drahy a draznich objektu respektovany. Pfed zapocetim praci budou na
pozadani investora spravcem presné vytyCeny a vytyCeni protokolarné predany stavbé.
Podminky stavebni €innosti v blizkosti téchto vodovodi a kanalizaci stanovi jejich spravce.
Po dobu provadéni praci bude spravce sité vykonavat dozor a bude pfizvan vzdy
k rozhodujicim skute¢nostem.

| SO 11-21-01 | Ochrana kanalizace MéVAK v km 40,771

Pfedmétem objektu je ochrana kanalizace BET DN 500 v km 40,638.

Jedna se o stavajici kanalizaci v majetku MEVAK. Stavajici kanalizace DN 500 vede
kolmo pfes Zel.trat v misté kfizeni trati s komunikaci. Ze zaméreni provozovatele MéVAK
Jaromér je kanalizace v hl. cca 3,30-3,40 m. Nova Uroven trati oproti stavajicimu terénu
bude v cca stejné vySce. Pfi predpokladu zasahu do kolejového svrSku v tloustce 1,2 m a
ulozeni trativodu trati v hloubce 1,5 m - 2,2 m nedojde nejspiS ke kolizi se stavajici
kanalizaci. Pokud se potvrdi malé kryti potrubi nebo zasah nového télesa nebo drenazi do
stav. potrubi kanalizace, bude se muset ochranit.

Uprava stavajici kanalizace bude spoéivat v jejim odhaleni v misté napojeni trativod
zel.spodku, kde se nejdfive odfizne ¢ast stav. potrubi a vybuduje se v tomto misté nova
revizni Sachta. Déle se odhali stav.potrubi pod planovanou rekonstrukci Zzeleznice, kde se
stav.potrubi podkope, vytvofi se podkladni betonova vrstva v tl. 100 mm a potrubi se se
nasirku vykopu obetonuje do vySky 20 cm nad rouru.v délce 6,0 m.

- Kanalizace - betonového potrubi BET DN 500 - 2,0 m (v misté napojeni na novou
Sachtu)

- Obetonovéani betonem C 12/15 —XFO0

- revizni Sachty DN 1000 z betonovych prefabrikatd s monolit. Dnem — 1 ks

Udaje o hydrotechnickych vypoétech

Novy odtok destovych vod z kolejisté

MnoZstvi destovych vod z zelezni¢niho spodku a nezastavénych ploch pfipojenych
na odvodnovaci zafizeni dle TNZ 73 69 49 ¢l. 38:

Zelezniéni trat, KOIEJIStE .....coveveeeeeeeeeeeee e, F = 444,135m2
F o plocha

PP mnozstvi srazkovych vod N = 0,2 = 182 I/s/h
Koo, soucinitel odtoku

Q=Fxixk=0,444135x 182x 0,5 =4,04 I/s

Mnozstvi destovych vod dle TNZ 73 69 49 ¢l. 50 (vedenych do kanalizace)
Ko redukéni soucinitel odtoku pro trativod z vyplni z propustného materialu se
zrny do 30mm ........... 0,35

Qd=KxQ=0,35x4,04=1,4141/s

Do kanalizace M&VAK pfiteCe z trativodu Zel.spodku Q celk.= 1,4214 I/s
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| SO 11-22-01 | Uprava plynovodu v km 39,08

Jedna se o vyvolanou prelozku plynarenského zafizeni — STL plynovodu DN200.
Majetkovym spravcem PZ je spolenost GasNet s.r.o.. Prakticky vykon spravy a udrzby
vykonava spole¢nost GRIDServices s.r.o.

PfeloZzka STL plynovodu je situovana v misté Zelezni¢niho pfejezdu v ulici Hradecka
ve staniCeni Zelezni¢ni trati km 39,080. Trasa je vedena v soub&hu se stavajicim
plynovodem. KFfizeni pfekladaného plynovodu se Zelezni¢ni trati bude provedeno v dobé
vyluky trati. Zpasob kfiZzeni Zelezni¢ni trati bude proveden uloZzenim ocelové ochranné
trubky DN500 na dno otevieného vykopu. Kryti ochranné trubky je navrzeno minimalné
2,00metry. Ochranna trubka bude pFfesahovat osu Zelezni¢ni trati na kazdé strané o
4,0metry (celkova délka 13,70metru). Pfelozka plynovodu bude do ochranné trubky
vsunuta spolu v PEHD chrani¢kou profilu dn355x20,1mm délky 14,70metru.

Napojovaci body jsou situovany ve vozovce mimo zelezniéni pfejezd.
Celkova délka prelozky je 20,50metr0.

Pokud bude po odhaleni zjisténo, Ze odpojovany usek plynovodu je pod Zelezniéni trati
uloZzen v ocelové chrani¢ce, bude postupné z chrani¢ky vytahovan, délen na mensi
useky a vyzvednut z vykopu. Nasledné bude chrani¢ka vyplnéna smési popilkobetonu.
Pokud plynovod pod zeleznici nebude v chrani¢ce, provede se jeho zkraceni v rozsahu
odpojovacich jam a jeho vyplnéni smési popilkobetonu.

Pokud se zruSeny plynovod nebo chrani¢ka bude nachazet v profilu provadénych praci
na zelezni¢nim spodku a jeho odvodnéni (drenaze), bude plynarenské zafizeni v ramci
téchto praci po odhaleni vyzvednuto a likvidovano v souladu s predpisy o likvidaci
odpadd.

Celkova délka ruseného useku je 17,80metru.

| SO 11-22-02 | Uprava plynovodu v km 40,465

Jedna se o vyvolanou prelozku plynarenského zafizeni — NTL plynovodu DN200.
Majetkovym spravcem PZ je spolenost GasNet s.r.o.. Prakticky vykon spravy a udrzby
vykonava spole¢nost GRIDServices s.r.o.

Pfelozka NTL plynovodu je situovana v misté Zelezni¢niho pfejezdu v ulici 5. kvétna
ve stani€eni zelezni¢nich trati km 40,765 a km 0,286. Ve stejném misté kfizi stavajici
NTL plynovod DN200 i stavajici zelezniéni vie¢ky pro ZZN Ceskéa Skalice a vle¢ku pro
firmu Pabl, kterych se stavba rekonstrukce Zst. Jaromér netyka. Trasa prelozky zacina
propojem na stavajici NTL plynovod DN200 v blizkosti kfizovatky ulic 5. Kvétna a Na
Trati a kon¢&i propojem blizkosti kfizovatky ulic 5.kvétna a Pramyslova. Trasa je vedena
v Sikmém soubéhu se stavajicim plynovodem ve vzdalenosti cca 1,80 az 6,40metru.
Zpusob kfizeni zelezni¢ni trati bude proveden osazenim dvou kusu ochranné trubky pod
kazdou z rekonstruovanych trati a pfilehlou vleckou. V obou pripadech bude kryti
ochranné trubky v ose trati minimalné 2,00metry. Ochranna trubka bude pfesahovat vzdy
osu zelezni¢ni trati a soubézné vleCky na kazdé strané o 4,0metry. Ochranna trubka
bude osazena pod koleji na Ceskou Skalici a stavajici vieékou k firmé Pabl bezvykopové
mechanickym protlakem. Druhda ochranna trubka pod koleji na Dvar kralové bude
osazena do otevieného vykopu v dobé vyluky na trati. Do téchto ochrannych trubek bude
vtazena chranic¢ka v profilu PE dn 355mm délky 43,20metru. Chrani¢ka bude umisténa
na prelozeném plynovodu pres celou Sifi obou Zelezni¢nich prejezdl a na kazdé vnéjsi
strané vleCky bude pfesahovat konec ochranné trubky DN500 min. o 0,50metru.
Napojovaci body jsou situovany ve vozovce mimo Zeleznini prejezd.

Celkova délka prelozky je 62,50metr0.
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Pokud bude po odhaleni zji§téno, Ze odpojovany Usek plynovodu je pod zZelezni€nimi

tratémi uloZzen v ocelové chranicce, bude postupné z chraniCky vytahovan, délen na
mendi Useky a vyzvednut zvykopu. Né&sledné bude chrani¢ka vyplnéna smési
popilkobetonu. Pokud plynovod pod Zeleznicemi nebude v chrani¢ce, provede se jeho
zkraceni v rozsahu odpojovacich jam a jeho vyplnéni smési popilkobetonu.
Pokud se zruSeny plynovod nebo chrani¢ka bude nachazet v profilu provadénych praci
na Zelezniénim spodku a jeho odvodnéni (drenéze), bude plynarenské zafizeni v ramci
téchto praci po odhaleni vyzvednuto a likvidovano v souladu s pfedpisy o likvidaci
odpadu

Celkova délka zruseného NTL plynovodu je 56,00metru.

| SO 11-22-03 | Uprava plynovodu v km 40,765 |

Jedna se o vyvolanou prelozku plynarenského zafizeni — NTL plynovodu DN150.
Majetkovym spravcem PZ je spolenost GasNet s.r.o.. Prakticky vykon spravy a udrzby
vykonava spole¢nost GRIDServices s.r.o.

V roce 2018 vlastnik plynovodu ukonéi provoz tohoto plynarenského zafizeni tim, ze
v ramci stavby ,REKO MS Jaromér Machova +2“ bude tento plynovod odstaven z provozu.

V ramci stavby Rekonstrukce ZST JaroméF bude tedy pouze odstranén stavajici kolizni
usek NTL plynovodu DN150 pod Zelezniénim pfejezdem a vleCkou, aby doslo k uvolnéni
prostoru pro provadéni nové konstrukce Zelezni¢ni trati. V dobé odstrafiovani plynovodu
bude tento jesté pravdépodobné v provozu a odpojovaci prace budou provadény pfi
preruSeni dodavky plynu v potrubi z obou stran pferuSovaného Useku. Zokruhovani
plynovodni sité tento postup umozni bez vlivu na zdsobovani stavajicich odbérateld z NTL
plynovodni sité.

Potrubi NTL plynovodu DN150 bude odhaleno ruéné hloubenymi Sachtami na
obou stranach Zelezni¢niho prejezdu. Po pferuseni pratoku plynu z obou stran bude
provedeno odplynéni Useku a provedeni vyfezl ve stavajicim potrubi. Konce plynovodu
smérem do ulice Machova a Jiraskova budou zaslepeny. Pokud bude po odhaleni
zjisténo, Ze odpojeny usek plynovodu je pod Zelezni¢nimi tratémi uloZzen v ocelové
chrani¢ce, bude postupné z chrani¢ky vytahovan, délen na mensi Useky a vyzvednut
z vykopu. Nasledné bude chrani¢ka vyplnéna smési popilkobetonu. Pokud plynovod
pod Zeleznici nebude v chrani¢ce, provede se jeho zkraceni v rozsahu odpojovacich jam
a jeho vyplnéni smési popilkobetonu.

Pokud se zru$eny plynovod nebo chrani¢ka bude nachazet v profilu provadénych praci
na zelezni¢nim spodku a jeho odvodnéni (drenaze), bude plynarenské zafizeni v ramci
téchto praci po odhaleni vyzvednuto a likvidovano v souladu s pfedpisy o likvidaci
odpadd.

Celkova délka ruseného useku je 21,15metru.

| SO 11-22-04 | Uprava plynovodu v km 40,773 |

Jedna se o vyvolanou prelozku plynarenského zafizeni — STL plynovodu DN150.
Majetkovym spravcem PZ je spole€nost GasNet s.r.o.. Prakticky vykon spravy a udrzby
vykonava spole¢nost GRIDServices s.r.o.

Pfelozka plynovodu je situovana v misté Zelezni¢niho prejezdu v ulici Jiraskova-
Machova ve stani€eni zelezni¢ni trati km 40,77010. Ve stejném misté kFizi stavajici STL
plynovod DN150 i stavajici zelezni¢ni viecku pro ZZN Ceské Skalice (Tonus), ktera viak
bude v ramci stavby Rekonstrukce ZST Jaroméf zruSena.
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Na prelozkou doteném plynovodu je pfipravovana soubézna stavba ,REKO MS
Jaroméf Machova+2“ v investorstvi GasNet s.r.o., V prabé&hu pfipravy obou staveb byla
provedena €asova i obsahova koordinace a byla dohodnuta spoluprace obou investoru.
Pokud dojde k ¢asovému naplnéni dohodnuté koordinace, bude v ramci objektu SO 11-22-
04 provedena pouze ochrannd trubka DN350 v délce 8,80metr s pfesahem 4,0metry od
osy koleje na kazdou stranu a potrubi pfelozeného plynovodu véetné chranic¢ky si ulozi
v ramci své stavby do takto pfipraveného podchodu pod Zelezni¢ni trati zhotovitel stavby
rekonstrukce STL plynovodu v ulici Machova a Jiraskova. Propoje prelozeného Useku by
v tomto pfipadé nebyly na stavajici ocelovy NTL plynovod vibec provadény. Nepodafi-li
se koordinaci obou staveb terminové sladit bude v ramci objektu SO 11-22-04 provedena
cela prelozky STL plynovodu v€etné propojeni na stavajici ocelovou plynovodni sit’ v ulici
Machova a Jirdskova.

Trasa prelozky zacina propojem na stavajici STL plynovod DN150 ve vzdalenosti 11,55
metrd kolmo od osy Zeleznice v ulici Machova a konéi propojem ve vzdalenosti
6,35metrd kolmo od osy trati v ulici Jirdskova smérem na Prazské Pfedmésti a je vedena
v soubé&hu se stavajicim plynovodem. Podchod Zelezni¢ni trati a ruSené Zelezni¢ni
vleCky bude proveden otevienym vykopem v terminu vyluky na Zelezni¢ni trati. Kryti
mistem plané Zelezni¢niho spodku a cca 650mm pod dnem odvodfovaci drenaze.
Prelozka plynovodu bude do ochranné trubky vsunuta spolu s PEHD chrani¢kou profilu
dn225x12,8mm délky 9,80metru.

Napojovaci body jsou situovany ve vozovce mimo zelezniéni pfejezd.
Celkova délka prelozky je 21,00metri. Celkova délka zruSeného STL plynovodu je
19,0metra

| SO 11-27-01 | Uprava vodovodu M&VAK v km 39,102

Pfedmétem objektu je Uprava (pfelozka) vodovodu LT DN 150 v km 39,102.

Jednda se o stavajici vodovod v majetku MEVAK Jaroméf. Stavajici vodovod LT DN 150
kolmo kfizi zel.trat. Z prazkumu v terénu byl zaméfen vodovod v armaturni Sachté cca
1,50 m pod terénem. Nova Uroven trati oproti stavajicimu terénu bude v cca stejné vysce.
Pfi pfedpokladu zasahu do kolejového svrsku v tloustce 1,2 m a ulozZeni trativodl trati
v hloubce 1,5 m dojde nejspiS ke kolizi se stavajicim vodovodem. Pfelozka vodovodu by
vedla s odchylenim mimo stavajici trasu kolmo na trat. Na obou koncich pfelozky bude
novy vodovod napojen na stavajici potrubi pomoci spec. spojky. Chrani¢ku pod kolejemi
navrhuji z PE 100 RC DN 300 v délce 9,0 m - v hloubce od 2,0 m do 2,4 m.

odkaleni a v nejvy§§Sim misté je umisténo odvzdusnéni. Vystavba bude probihat
vyhloubenim ryhy, poloZzenim chrani¢ky DN 300, protazenim nového vodovodniho potrubi
TLT DN 150 v&. jeho prisluSenstvi a dokon€enim vodovodni pfelozky az k odhalenému
stavajicimu potrubi. Potrubi v chraniéce bude vystfedéno pomoci RACI distancnich
objimek. Chrani¢ka se navrhuje bez vyplnéni mezikruzi (pro moznost demontaze potrubi z
chranicky a jeho vymeénu). Aby se zamezilo znecisténi chranicky, oba jeji konce se utésni,
napf. gumovymi manzetami.

Za ucasti spravce dojde k vypusténi potfebného Useku stavajiciho vodovodu a jeho
pfepojeni. Délka vypusténi dle spravce bude 431 m = 3,38 m®.

Prace budou provadény v dobé vyluky na trati, od plané zeleznice do hloubky kryti
chrani¢ky cca 2 az 3 m, po koordinaci s kfizenim trativodd Zel. spodku.Z hlediska POV
je nutné zachovat prujezd jednim jizdnim pruhem komunikace.

Potrubi je navrzeno z TLT DN 150 —dl.13,50 m.
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Stavajici vodovod v mistech kolize s ryhou drenazniho potrubi bude odfiznut a vyjmut.
Volné konce budou ponechany v zemi a ucpany betonovou smési (4 mista).

- potrubi vodovodu je navrzeno TLT DN 150 - 13,50 m

- potrubi chranicek je navrzeno z PE100 RC potrubi DN300 s vnéjsi ochr. vrstvou — 8,0 m

| SO 11-27-02 | Uprava vodovodu v km 39,371

Pfedmétem objektu je zruSeni vodovodni pfipojky DN 50 v km 39,371.

Jedna se o stavajici vodovodni pFipojku ke kovarné v majetku SZDC. Stavajici vodovodni
pfipojka vede k nadzemnimu objektu na p.c.4344, ktery je uréen kdemolici. Proto
navrhujeme zrusit vodovodni pfipojku v Sachté u skladisté na p.¢. 4341/18 v k.0. Jaromér.
DN 50 odhadem kfizi zel.trat v nepfiznivém sméru. Stavajici vodovod dle mistnich znalcu
neni jiz 1éta funkéni a neni potfeba ho zachovat. Navrhujeme realizovat kopanou sondu,
ktera potvrdi polohu, hloubku a material stavajiciho potrubi. Nova uroven trati oproti
stavajicimu terénu bude v cca stejné vysce. Pri pfedpokladu zasahu do kolejového svrsku
v tloustce 1,2 m a ulozeni trativodu trati v hloubce 1,5 m - 2,2 m dojde nejspis ke kolizi se
stavajicim vodovodem.

Stavajici vodovodni pfipojka v mistech kolize s ryhou drenazniho potrubi bude odfiznut a
vyjmut. VoIné konce budou ponechany v zemi a ucpany betonovou smési (2 mista).

V pfipadé, Ze je ruSené potrubi v délce 41,0 m zastizeno vykopovymi pracemi, bude
vodovodni fad pFipojky demontovan zhotovitelem v rdmci stavby. Litinové a ocelové trouby
budou odvezeny do vykupny druhotnych surovin, ostatni materidly budou zhotovitelem
stavby likvidovany dle zdkona o odpadech. Bude nutné ponechat puvodni vodovodni fad v
zemi, bude potrubi zalito cementopopilkovou smési, jeho konce budou v kazdém misté
pferuSeni zaslepeny, popf. zabetonovany, hydranty demontovany, Sachty zasypany a
veskeré poklopy a ovladaci ty€e armatur a Sachet odstranény a to vcetné orientacnich
tabulek. U malych profild (do DN 150) bude provedeno pouze zaslepeni.

VytéZeny trubni material, armatury a zafizeni jsou majetkem vlastnika vodovodu. Zpusob
likvidace majetku se feSi se spravcem a provozovatelem.

| SO 11-27-03 | Zrugeni uzitkového vodovodu v km 39,640 — 39,920

Pfedmétem objektu je zruSeni stav. uzitkového vodovodu v km 39,640-39,920.

Jedna se o stavajici vodovod nejspi§ v majetku SZDC. Stavajici vodovod dle mistnich
znalcl neni jiz 1éta funkéni a neni potfeba ho zachovat. Potrubi (DN 100 odhadem) kfizi
zel.trat v kolmém sméru. Dale nejspi§ vede mezi stav, koleji €.2 a ¢.4 az do km 39,920,
kde pavodné napajel vodovodni jefab pro plnéni parnich lokomotiv. Navrhujeme realizovat
kopanou sondu, ktera potvrdi polohu, hloubku a material stavajiciho potrubi. Nova Uroven
trati oproti stavajicimu terénu bude vcca stejné vySce. Pfi predpokladu zasahu do
kolejového svrSku v tloustce 1,2 m a ulozeni trativodu trati v hloubce 1,5 m - 2,2 m dojde
nejspis ke kolizi se stavajicim vodovodem.

V pfipadé, ze je ruSené potrubi v délce 222,0 m zastizeno vykopovymi pracemi, bude
vodovodni fad demontovan zhotovitelem v ramci stavby. Litinové a ocelové trouby budou
odvezeny do vykupny druhotnych surovin, ostatni materialy budou zhotovitelem stavby
likvidovany dle zakona o odpadech. Konce stav. potrubi budou v kazdém misté preruSeni
zaslepeny, popf. zabetonovany, hydranty demontovany, Sachty zasypany a veskeré
poklopy a ovladaci tyCe armatur a Sachet odstranény a to v€etné orientanich tabulek.

K odstranéni vodniho dila je tfeba v souladu s ust. § 15 odst.1 zakona &. 254/2001 Sb., o
vodach v platném znéni povoleni vodopravniho Gfadu.

59

B.1 Souhrnna technicka zprava



Projekt stavby "REKONSTRUKCE ZST. JAROMER"

| SO 11-27-04 | Zrugeni degtové kanalizace v km 39,660 — 39,925

Pfedmétem objektu je zruSeni stav. desStovych kanalizaci v km 39,660-39,925.

Jedna se o stavajici kanalizace nejspi$ v majetku SZDC. Stavajici kanalizace dle mistnich
znalcl neni jiz léta funkéni a neni potfeba ji zachovat. Potrubi (DN 400 odhadem) kfizi
zel.trat v kolmém sméru na nékolika mistech zst. Navrhuji realizovat kopané sondy, které
potvrdi polohu, hloubku a material stavajicich potrubi. Nova Uroven trati oproti stavajicimu
terénu bude v cca stejné vySce. Pri predpokladu zasahu do kolejového svrSku v tloustce
1,2 m a ulozeni trativodd trati v hloubce 1,5 m - 2,2 m dojde nejspis ke kolizi se stavajicimi
kanalizacemi.

ZruSeni stavajicich stok v délce 213,0 m se provede bud jejim vybouranim, nebo
vyplnénim.
V mistech, kde se trasa stavajici stoky narusi rekonstrukci zel.trati nebo zasahuje do
vykopu ryhy, bude plvodni stoka vybourana.
V Usecich, kde se nebudou provadét vykopové prace na zelezniéni trati v jiné trase nez
stavajici kanalizace, bude nefunkéni stoka vyplnéna vhodnym materialem vcetné prostoru
Sachet. Zaplnéni Sachet musi byt provedeno do urovné - 1,5 m pod terén. Do této Urovné
budou rozebrany konstrukce stavajicich Sachet. Stavajici poklopy v€etné ramli musi byt
odstranény a predany provozovateli kanalizace.
Na zaplnéni prostoru kanalizace mohou byt pouzity uvedené materialy:

1. popilkocementové smési

2. hubené betonové smeési

3. Stérkopisky pro zapInéni Sachet
Zaplnéni prostoru stok musi byt provedeno tak, aby nevznikala ve starych profilech
nezaplnéna mista, ktera by mohla byt pfi¢inou poklesi nebo havérii. Materidly pro
zapInéni musi byt nestlacitelné a musi mit atesty pro pouziti do podzemi.
Odstranéni potrubi:

Zru$eni stavajicich stok se provede bud jejim vybouranim, nebo vyplnénim. Pfedpoklad je
50% na 50%.

V mistech, kde se trasa stavajici stoky narudi rekonstrukci Zel.trati nebo zasahuje do
vykopu ryhy, bude plvodni stoka vybourana.

Pfed zruSenim stav.destové kanalizace bude provedena kamerovéa prohlidka, pro zjisténi
moznych napojenich stav.pfipojek.

| SO 11-27-05 | Uprava kanalizace M&VAK v km 40,294

Pfedmétem objektu je Uprava (pfelozka) kanalizace BET DN 300 v km 40,294.

Jedna se o stavajici kanalizaci v majetku MéVAK. Stavajici kanalizace BET DN 300 vede
Sikmo pres zel.trat. Navrhuji realizovat kopanou sondu, ktera potvrdi polohu, hloubku a
material stavajiciho potrubi. Nova Uroven trati oproti stavajicimu terénu bude v cca stejné
vySce. PFi pfedpokladu zasahu do kolejového svrSku v tloustce 1,2 m a uloZeni trativodu
zel. trati v hloubce 1,5 m - 2,2 m dojde nejspi$ ke kolizi se stavajici kanalizaci. Pokud se
potvrdi malé kryti potrubi nebo zasah nového télesa nebo drendzi do stav. potrubi
kanalizace, bude se muset tato kanalizace prelozit. Po zjisténi pfesné hloubky a mista
stav.kanalizace v zavislosti na kopané sondé navrhujeme pfelozit kanalizaci do nové trasy
kolmo pres Zel.trat. Na nové prelozce PLAST DN 300 dl. 21,50 m budou vybudovany 4ks
reviznich Sachet. Na zaCatku a konci prelozky se bude kanalizace napojovat v nové
budovanych Sachtach na stav.kanalizaci. Do této kanalizace budou zaustény do Sachet
trativody z Zel.spodku. SO 11-16-01. Pod trati bude potrubi uloZzeno v chrani¢ce DN 500 dl.
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8,0 m. Prostor v mezikruzi v celé délce chrani¢ky je nutné vyplnit hubenym betonem a
jejich konce vyplnit vhodnou protikorozni (syntetickou) vyplni napf. Anticor Syntetix Mastic.
V pfipadé pouziti tekuté smési je nutno, aby injektovani bylo provadéno za nizkého tlaku
kolem 0,5 baru a potrubi pfed vyplnénim mezikruzi bylo zajisténo proti vztlaku. V kazdém
pfipadé se doporucuje potrubi pred injektazi vyplnit vodou.

Udaje o hydrotechnickych vypoétech

Novy odtok destovych vod z kolejisté

MnoZstvi destovych vod z zelezni¢niho spodku a nezastavénych ploch pfipojenych
na odvodnovaci zafizeni dle TNZ 73 69 49 ¢l. 38:

Zelezniéni trat, KoljiSte ..., F = 3852,6m2
F o plocha

| e mnozstvi srazkovych vod N = 0,2 = 182 I/s/ha

K e soucinitel odtoku

Q=Fxixk=0,38526 x 182x 0,5 = 35,06 I/s

Mnozstvi destovych vod dle TNZ 73 69 49 ¢&l. 50 (vedenych do kanalizace)
K redukéni soucinitel odtoku pro trativod z vyplni z propustného materialu se
zrny do 30mm ........... 0,35

Qd=KxQ=0,35x35,06=12,27I/s

Do kanalizace MéVAK pfiteCe z trativodd Zel.spodku Q celk.= 12,27 I/s

- Kanalizace z plastového potrubi Plast DN 300 min.SN 12 — 21,50 m

- Ocelové chranicka pod drahou - DN 500 (508 x 14,3 mm) — 8,0 m
revizni Sachty DN 1000 z betonovych prefabrikatt s typovym prefabrikovanym dnem-4 ks

| SO 11-27-06 | Uprava vodovodu M&VAK v km 40,456

Pfedmétem objektu je Uprava (pfelozka) vodovodu LT DN 80 v km 40,459.

Jedna se o stavajici vodovod v majetku MéVAK Jaromérf. Stavajici vodovod LT DN 80
kolmo kFizi Zel.trat v misté kfizeni trati s komunikaci — ul.5.Kvétna. Z prizkumu v terénu
byl zamé&fen vodovod v armaturni Sachté cca 1,80 m pod terénem. Nova Uroven trati
oproti stavajicimu terénu bude v cca stejné vySce. Pfi pfedpokladu zdsahu do kolejového
svréku v tloustce 1,2 m a uloZeni trativodd trati v hloubce 1,5 m - 2,2 m dojde nejspis ke
kolizi se stavajicim vodovodem. Vymeéna (pfeloZzka) vodovodu prob&hne mezi
vodovod.Sachtami. Pfelozka vodovodu by vedla od objektu kolmo pod tratémi. vystavba
vodovodu bude probihat kombinaci otevieného vykopu a protlaku. Prace budou
provadény v dobé vyluky na trati, od plané Zeleznice do hloubky kryti chrani¢ky cca 2 az 3
m, po koordinaci s kfizenim trativodu Zel. spodku. Pod trati na Skalici a vieCkou Pabl bude
rekonstrukce vodovodu probihat pomoci protlaku.

Z hlediska POV je nutné zachovat prajezd jednim jizdnim pruhem komunikace

Protlak navrhuji z PE 100 RC DN 300 dl. 18,50 m v hloubce od 2,0 m do 2,4 m se
startovaci protlakovou jamou 5,0 m x 3,0 m uprostied mezi kolejemi Zel.trati Hradec
Kralové — Dvir Kralové a trati Hradec Kralové — Skalice a cilova jdma na pravé strané.
Cilova jama bude soucasti ryhy potrubi na jedné strané prelozky. Vzhledem k vySkovym
v nejvyS§Sim misté je umisténo odvzdusdnéni. Na jedné strané prelozky je navrzeno Soupé
DN 80. Vystavba bude probihat vytvofenim startovaci protlakové jamy, protlacenim PE
100 RC chrani¢ek DN 300, protazenim nového vodovodniho potrubi TLT DN 80 vé€. jeho
prisluSenstvi a dokoncenim vodovodni prelozky az k odhalenému stavajicimu potrubi.
Potrubi v chrani¢ce bude vystfedéno pomoci RACI distanénich objimek. Chranicka se
navrhuje bez vyplnéni mezikruzi (pro moznost demontaze potrubi z chrani¢ky a jeho

61

B.1 Souhrnna technicka zprava



Projekt stavby "REKONSTRUKCE ZST. JAROMER"

vymeénu). Aby se zamezilo znecisténi chranicky, oba jeji konce se utésni, napf. gumovymi
manzetami.

Za Uucasti spravce dojde k vypusténi potifebného Useku stavajiciho vodovodu a jeho
prepojeni. Délka vypusténi dle spravce bude 250 m = 1,26 m®.

Potrubi je navrzeno z TLT DN 80 —dl. 47,0 m.

Stavajici vodovod v mistech kolize s ryhou drenazniho potrubi bude odfiznut a vyjmut.

VolIné konce budou ponechany v zemi a ucpany betonovou smési (6 mista).

- potrubi vodovodu je navrzeno TLT DN 80 — 47,0m

- potrubi chranicek je navrzeno z PE 100 RC potrubi DN 300 s vnéjSi ochrannou vrstvou
—41,00 m

SO 11-27-07 | Uprava kanalizace v km 40,468

Pfedmétem objektu je Uprava (pfelozka) kanalizace 3 x DN 150 v km 40,468.

Jedna se o stavajici kanalizaci vlastnika SZDC. Stavajici kanalizace 3 x DN 150 a DN 500
kolmo kfizi Zel.trat v misté kfizeni trati s komunikaci. Z prizkumu v terénu byly zaméreny
revizni Sachty — v misté pfejezdu hl. cca 1,1-1,5 m a napojovaci Sachta na soukromém
pozemku p.€.812/5, ktera je v hloubce 3.50 m. Nova uroven trati oproti stavajicimu terénu
bude cca ve stejné vySce. PFi pfedpokladu zasahu do kolejového svrdku v tloustce 1,2 m a
uloZeni trativodu trati v hloubce 1,5 m - 2,2 m by pfi stavajicich vySkach kanalizace doslo
ke kolizi. Proto je navrZzeno zahloubeni kanalizace pod uroven trativodd. Po zjisténi pfesné
hloubky a mista stav.kanalizace v zavislosti na kopané sondé& navrhujeme pfeloZit
kanalizaci do nové trasy kolmo pfes Zzel.trat.. Na nové pielozce DN 500 v dl. 68,0 m
vzniknou 4ks reviznich Sachet. Na zacatku a konci prelozky se bude kanalizace napojovat
v nové budovanych prefabrikovanych Sachtach na stav.kanalizaci. Pod trati bude potrubi
ulozeno v chranickach OC DN 800 dl. 16,0m. Prostor v mezikruzi v celé délce chranicky je
nutné vyplnit hubenym betonem a jejich konce vyplnit vhodnou protikorozni (syntetickou)
vyplni napf. Anticor Syntetix Mastic V pfipadé pouziti tekuté smési je nutno, aby
injektovani bylo provadéno za nizkého tlaku kolem 0,5 baru a potrubi pred vyplnénim
mezikruzi bylo zajiSténo proti vztlaku. V kazdém pfipadé se doporucuje potrubi pred
injektazi vyplnit vodou.

Do nové navrzené kanalizace bude je$té napojeno odvodnéni pfejezdu pomoci potrubi
DN 150 od stérbinového Zlabu.

- Kanalizace bude z plastového potrubi DN 500 — dl.68,0 m

- Chrani¢ky pod drahou - OC DN 800 — dl.16,0 m

- revizni prefabr. Sachty — 4 ks

- odvodnéni prejezdu Plast DN 150 dl.....8,50 m

SO 11-27-08 | Uprava kanalizace M&VAK v km 40,638

Pfedmétem objektu je Uprava (pfelozka) kanalizace BET DN 600 v km 40,638.

Jedna se o stavajici kanalizaci v majetku MéVAK. Stavajici kanalizace BET DN 600 vede
kolmo pres Zel.trat. Z prizkumu v terénu byly zaméfeny obé revizni Sachty vedle traté,
jejich hl. cca 2,0 - 2,20 m. Nova uroven trati oproti stavajicimu terénu bude v cca stejné
vySce. Pfi pfedpokladu zdsahu do kolejového svrSku v tloustce 1,2 m a uloZeni trativodu
trati v hloubce 1,5 m - 2,2 m dojde nejspi$ ke kolizi se stavajici kanalizaci. Pokud se
potvrdi malé kryti potrubi nebo zasah nového télesa nebo drenadzi do stav. potrubi
kanalizace, bude se muset ochranit. Uprava stavajici kanalizace bude spoc€ivat v jejim
odhaleni v misté napojeni trativodu Zel.spodku, kde se nejdfive odfizne ¢ast stav. potrubi
vdélce 8,0 m a vybuduje se viomto misté nova revizni Sachta v€etné nového
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7elezobetonového potrubi ZB DN 600 dl. 8,0 m. Nové potrubi se obetonuje do vysky 20
cm nad potrubi.

Novy odtok destovych vod z kolejidté
MnozZstvi destovych vod z zelezni¢niho spodku a nezastavénych ploch pfipojenych
na odvodnovaci zafizeni dle TNZ 73 69 49 ¢l. 38:

Zelezniéni trat, KoljiSte ..., F = 1075,6m2
F o plocha

| e mnozstvi srazkovych vod N = 0,2 = 182 I/s/ha

K e soucinitel odtoku

Q=Fxixk=0,10756 x 182x 0,5 = 9,79 I/s

Mnozstvi destovych vod dle TNZ 73 69 49 ¢&l. 50 (vedenych do kanalizace)
K redukéni soucinitel odtoku pro trativod z vyplni z propustného materialu se
zrny do 30mm ........... 0,35

Qd=KxQ=0,35x9,79 =3,427 I/s

Do kanalizace MéVAK pfiteCe z trativodu Zel.spodku Q celk.= 3,427 I/s

- Kanalizace z bet. potrubi ZB DN 600 v&etné obetonovani — 8,0 m
- Revizni Sachta DN 1000 z betonovych prefabrikatt s typovym prefabrikovanym dnem

| SO 11-27-09 | Uprava vodovodu M&VAK v km 40,776

Pfedmétem objektu je Uprava (pfelozka) vodovodu LT DN 150 v km 40,776.

Jednd se o stavajici vodovod v majetku MEVAK Jaroméf. Stavajici vodovod LT DN 150
kolmo kfizi Zel.trat. Z prazkumu v terénu byl zaméfen vodovod v armaturni Sachté cca
1,65 m pod terénem. Nova uroven trati oproti stavajicimu terénu bude v cca stejné vysce.
Pfi pfedpokladu zasahu do kolejového svrdku v tloustce 1,2 m a uloZeni trativodu trati
v hloubce 1,5 m dojde nejspi$ ke kolizi se stavajicim vodovodem. Pfelozka vodovodu by
vedla s odchylenim mimo stavajici trasu kolmo na trat. Na obou koncich pfelozky bude
novy vodovod napojen na stavajici potrubi pomoci spec. spojky Chrani¢ku pod kolejemi
navrhuji z PE 100 RC DN 300 v délce 12,0 m - v hloubce od 2,0 m do 2,4 m.

odkaleni a v nejvyS§Sim misté je umisténo odvzdusnéni. Vystavba bude probihat
vyhloubenim ryhy, poloZzenim chrani¢ky DN 300, protazenim nového vodovodniho potrubi
TLT DN 150 v&. jeho prisluSenstvi a dokon€enim vodovodni prelozky az k odhalenému
stavajicimu potrubi. Potrubi v chraniéce bude vystfedéno pomoci RACI distancnich
objimek. Chrani¢ka se navrhuje bez vyplnéni mezikruzi (pro moznost demontaze potrubi z
chranicky a jeho vymeénu). Aby se zamezilo znecisténi chranicky, oba jeji konce se utésni,
napf. gumovymi manzetami.

Za Uucasti spravce dojde k vypusténi potfebného Useku stavajiciho vodovodu a jeho
pfepojeni. Délka vypusténi dle spravce bude 208 m = 1,96 m®.

Prace budou provadény v dobé vyluky na trati, od plané zeleznice do hloubky
kryti chrani¢ky cca 2 az 3 m, po koordinaci s kfizenim trativodt Zel. spodku.Z hlediska
POV je nutné zachovat prujezd jednim jizdnim pruhem komunikace.

Potrubi je navrzeno z TLT DN 150 — dl.16,50 m.
Stavajici vodovod v mistech kolize s ryhou drenazniho potrubi bude odfiznut a vyjmut.
Volné konce budou ponechany v zemi a ucpany betonovou smési (4 mista).

- potrubi vodovodu je navrzeno TLT DN 150 — 16,50 m
- potrubi chrani¢ek je navrzeno z PE 100 RC potrubi DN 300 s vnéjsi ochrannou vrstvou
-12,0m
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| SO 11-27-10 | Odvodnéni pristieska nastupist v km 39,370 — 39,750

Pfedmétem objektu je odvodnéni pfistfeSku nastupist v km 39,700-39,750.

Nové navrzena kanalizace bude slouzit pro odvedeni de$tovych vod z novych pfistfesku
nastupist a ¢aste¢né bude odvadét destové vody ze stavajici kanalizace podél vypravni
budovy, kterd bude v ramci SO 11-27-11 pfeloZena a z ¢asti napojena do tohoto objektu.
Dale se do této kanalizace budou napojovat trativody z zel.spodku z km 39,700 — 39,900.
Hlavni stoky povedou kolmo pres koleje hned vedle zastfeSeni nastupist a budou zadstény
do nové kanalizace SO 11-27-12, ktera povede mezi koleji €.4 a ¢€.6. Do destové
kanalizace budou napojeny vSechny destové svody pomoci pfipojek DN 200 (PFipojky DN
200 od destovych svodl budou v ramci tohoto objektu provedeny pouze v lezatém potrubi
véetné kolene pro napojeni svislé &asti svodu, ktery bude vcetné lapace stfeSnich
splavenin v ramci jiného objektu-zastfeSeni nastupist)). Potrubi pod kolejemi bude ulozeno
v ocelové chraniéce. Pro snadnéjSi manipulaci v chrani¢ce bude potrubi opatfeno
kluznymi RACI objimkami. Prostor v mezikruzi v celé délce chrani¢ky je nutné vyplinit
hubenym betonem a jejich konce vyplnit vhodnou protikorozni (syntetickou) vyplni napf.
Anticor Syntetix Mastic. V pfipadé pouziti tekuté smési je nutno, aby injektovani bylo
provadéno za nizkého tlaku kolem 0,5 baru a potrubi pfed vyplnénim mezikruzi bylo
zajisténo proti vztlaku. V kazdém pfipadé se doporucuje potrubi pred injektazi vyplnit
vodou.

Udaje o hydrotechnickych vypoétech
Mnozstvi dest'ovych vod :

Stfechy - stavajici............. F st =2740m2

F o plocha

| e mnozstvi srazkovych vod N = 0,5 - 182 I/s/ha
QU soucinitel odtoku

Qst = Fstxixk=0,2740 x 182x 0,8 = 39,90 I/s

Stfechy — zastfeSeni nastupist............. F zn = 682m2

F o plocha

| e mnozstvi srazkovych vod N = 0,5 - 182 I/s/h
QU soucinitel odtoku

Qzn=Fzn xixk=0,0682 x 182x 0,8 = 9,93 I/s

Zpevnéné plochy nastupisté ...... .............. Fz = 2820m2

Qz=Fzxixk=0,2820x182x 0,8 =41,01/s

Novy odtok destovych vod z kolgjisté

MnoZstvi destovych vod z zelezni¢niho spodku a nezastavénych ploch pfipojenych
na odvodiovaci zafizeni dle TNZ 73 69 49 ¢l. 38:

Zelezni¢ni trat, kolejiSté ... F =3750m2
Q=Fxixk=0,3750 x 182x 0,5 = 34,125 I/s

Mnozstvi destovych vod dle TNZ 73 69 49 ¢&l. 50 (vedenych do kanalizace)
K redukéni soucinitel odtoku pro trativod z vyplni z propustného materialu se
zrny do 30mm ........... 0,35

Qd=KxQ=0,35x34,125=11,94 I/s

Celkem do destové kanalizace vedené do SO 11-27-10 Q celk.= 102,77 I/s

- Kanalizace bude z plastového potrubi Plast DN 200-300 min.SN 12

- Ocelové chrani¢ky pod drahou - DN 400-500

- revizni S8achty DN 1000 z betonovych prefabrikatl s typovym prefabrikovanym dnem,
mezi kolejemi budou Sachty opatfeny spec.nastavcem a bet. poklopem
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Potrubi je navrzeno z Plast DN 200 dl.44,0 m, Plast DN 300 dl.29,70 m, Plast DN 400
dl.29,70 m. V podchodech pod koleji je navrzeno potrubi v ocel.chranickach OC DN 500
dl. 14,0 m a OC DN 600 dl. 14,0 m.

| SO0 11-27-11 | Uprava kanalizace v km 39,580 — 39,750

Pfedmétem objektu je Uprava kanalizace BET 300 v km 39,580-39,750.

Jedna se o stavajici kanalizaci v majetku SZDC. Stavajici kanalizace DN 300 vede podél
vypravni budovy, kde v km 39,570 — 39,620 kfizi nové navrZzenou kolej Zel.trati a v km
39,620 — 39,800 se do mista stavajici kanalizace navrhuje kabelova trasa vcéetné
kabel.komor SO 11-15-01. Ze zaméfeni na misté je kanalizace v hl. cca 1,00 m. Nova
aroven trati oproti stavajicimu terénu bude v cca stejné vysce. Pfi pfedpokladu zasahu do
kolejového svrSku v tloustce 1,2 m a ulozeni trativodu trati v hloubce 1,5 m - 2,2 m dojde
ke kolizi se stavajici kanalizaci. V téchto mistech je navrzena prelozka kanalizace DN 300
v celkové délce 204,70 m. Stav.kanalizace bude zruSena v délce 260,0 m. Déle bude
vramci tohoto objektu feSeno odvedeni deStovych vod ze svodld z nového
technologického objektu (SO 11-15-04) a z pfistfeskd vchodu do podchodu v km 39,730.
Déle bude dle stanoviska CD &.j.2425/2015-ROJ-ZST-HK provedena kompletni vyména
(rekonstrukce) stav. kanalizace pod zpevnénou plochou mezi vodarnou a vypravni
budovou a jejich napojeni do nové Sachty S4. ZruSenim stav.kanalizace podél vypravni
budovy se musi vSechny stav. pfipojky od dest.svodl prepojit do nové destové kanalizace
pomoci plast.reviznich Sachet o prdméru 0,6 m. V km 39,750 bude pfed zruSenou &asti
stav.kanalizace odvedena pomoci potrubi DN 300 do SO 11-27-10. Potrubi pod kolejemi
bude uloZzeno v ocelové chrani€ce. Pro snadnéjSi manipulaci v chrani€ce bude potrubi
opatfeno kluznymi RACI objimkami. Prostor v mezikruzi v celé délce chrani¢ky je nutné
vyplnit hubenym betonem a jejich konce vyplnit vhodnou protikorozni (syntetickou) vyplini
napf. Anticor Syntetix Mastic. V pfipadé pouziti tekuté smési je nutno, aby injektovani bylo
provadéno za nizkého tlaku kolem 0,5 baru a potrubi pfed vyplnénim mezikruzi bylo
zajisténo proti vztlaku. V kazdém pfipadé se doporucCuje potrubi pfed injektazi vyplnit
vodou.

- Kanalizace bude z plastového potrubi Plast DN 200-300 min.SN 12

- Ocelové chranicky pod drahou - DN 500 (508 x 14,3 mm)

- revizni S8achty DN 1000 z betonovych prefabrikatl s typovym prefabrikovanym dnem,
mezi kolejemi budou Sachty opatifeny spec. nastavcem a bet. poklopem

Potrubi je navrzeno z PP DN 150 dl.74,0 m, PP DN 200 dl.72,09 m, PP DN 300 dl.204,70
m. V podchodech pod koleji je navrzeno potrubi v ocel.chrani¢kach OC DN 500 dl. 25,0 m.
Zru$eni stav.kanalizace DN 300 —dl. 260,0 m.

| SO 11-27-12 | Odvodnéni trativodti Zel. spodku v km 39,550 — 39,950

Pfedmétem objektu je odvodnéni trativodl Zel.spodku v km 39,550-39,950.

Nové navrZzend kanalizace bude slouzit pro odvedeni destovych vod z trativodl
z zel.spodku z km 39,000 —40,300. Hlavni stoka povede mezi koleji ¢.4 a €.6 a do ni
budou napojeny kolmé pfipojky DN 300 v km 39,560 a DN 300 v km 39,925, které budou
odvadét drenazni vody z trativodu Zel.spodku. Do té destové kanalizace v km 39,700 a
v km 39,750 budou napojeny destové kanalizace z SO 11-27-10. Tato deStova kanalizace
bude zausténa do rekonstruovaného drazniho propustku DN 800 v km 39,560, do nové
monolitické Sachty v ramci objektu SO 11-19-01. Potrubi pod kolejemi bude ulozeno
v ocelové chrani€ce. Pro snadnéjSi manipulaci v chrani¢ce bude potrubi opatfeno
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kluznymi RACI objimkami. Prostor v mezikruzi v celé délce chrani¢ky je nutné vyplinit
hubenym betonem a jejich konce vyplnit vhodnou protikorozni (syntetickou) vyplni napfr.
Anticor Syntetix Mastic. V pfipadé pouziti tekuté smési je nutno, aby injektovani bylo
provadéno za nizkého tlaku kolem 0,5 baru a potrubi pfed vyplnénim mezikruzi bylo
zajisténo proti vztlaku. V kazdém pfipadé se doporuCuje potrubi pfed injektazi vyplnit
vodou.

Udaje o hydrotechnickych vypodtech

MnoZstvi destovych vod :

Novy odtok destovych vod z kolejisté

MnoZstvi destovych vod z zelezni¢niho spodku a nezastavénych ploch pfipojenych
na odvodnovaci zafizeni dle TNZ 73 69 49 ¢l. 38:

Zelezniéni trat, KOIEJIStE .....cooveveeeeeeeeeeee e, F = 21404m2
F o plocha

[UTPTTUTTR mnozstvi srazkovych vod N = 0,2 = 182 I/s/ha

K i, soucinitel odtoku

Q=Fxixk=2,1404 x 182x 0,5 = 194,776 I/s

Mnozstvi destovych vod dle TNZ 73 69 49 ¢l. 50 (vedenych do kanalizace)
Ko reduk&ni soucinitel odtoku pro trativod z vypini z propustného materialu se
zrny do 30mm ........... 0,35

Qd=KxQ=0,35x194,776 = 68,172 I/s

PFitok z objektu SO 11-27-10 - 102,77 I/s

Celkem do destové kanalizace vedené do propustku SO 11-19-01
Q celk.= 170,942 I/s

- Kanalizace bude z plastového potrubi PP DN 300 — DN 500 min.SN 12
- Ocelové chrani¢ky pod drahou - DN 500

- Revizni Sachty DN 1000 z betonovych prefabrikatd s typovym prefabrikovanym dnem,
mezi kolejemi budou Sachty opatfeny spec.nastavcem a bet. poklopem

Potrubi je navrzeno z plastové DN 300 dl.94,38 m, plastové DN 400 dl.220,79 m, plastové
DN 500 dl.142,36 m . V podchodech pod kolejemi je navrZzeno potrubi v ocel.chrani¢kach
OC DN 500 dl. 85,0 m

| SO 11-27-13 | Zrugeni vodovodu M&VAK v km 40,500 - 40,700

Pfedmétem objektu je zruSeni stav. vodovodu LT 300 a 350 v km 40,500 a 40,700.

Jednd se o stavajici vodovod v majetku MEVAK Jaromér. Stavajici vodovod LT DN 300 a
DN 350 kolmo krizi Zel.trat. Stavajici vodovod dle spravce MéVAK neni jiz 1éta funkéni a
neni potfeba ho =zachovat. Navrhujeme realizovat kopanou sondu, ktera potvrdi
polohu, hloubku a material stavajiciho potrubi. Nova Uroven trati oproti stavajicimu terénu
bude v cca stejné vySce. Pfi predpokladu zasahu do kolejového svrSku v tloustce 1,2 m a
uloZeni trativodu trati v hloubce 1,5 m - 2,2 m dojde nejspiS ke kolizi se stavajicim
vodovodem.

Stavajici vodovod v mistech kolize s ryhou drendzniho potrubi bude odfiznut a vyjmut.
Volné konce budou ponechany v zemi a ucpany betonovou smési (8 mist).

V pfipadé, Ze je ruSené potrubi zastiZeno vykopovymi pracemi, bude vodovodni Fad
demontovan zhotovitelem v ramci stavby. Litinové a ocelové trouby budou odvezeny do
vykupny druhotnych surovin, ostatni materialy budou zhotovitelem stavby likvidovany dle
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zakona o odpadech. Bude-li. nutné ponechat plvodni vodovodni fad v zemi, bude potrubi
zalito cementopopilkovou smési, jeho konce budou v kazdém misté pferuseni zaslepeny,
popf. zabetonovany, hydranty demontovany, Sachty zasypany a veSkeré poklopy a
ovladaci tyCe armatur a Sachet odstranény a to v€etné& orientacnich tabulek. Vytézeny
trubni material, armatury a zafizeni jsou majetkem vlastnika vodovodu. Zpusob likvidace
majetku se fesi se spravcem a provozovatelem

K odstranéni vodniho dila je tfeba v souladu s ust. § 15 odst.1 zdkona €. 254/2001 Sb., o
vodach v platném znéni povoleni vodopravniho Gfadu.

E.1.8 Pozemni komunikace

| SO 11-18-01 | Zst. Jaromé&F, zpevnéné plochy

V souvislosti s rekonstrukci Zst. JaroméF budou provedeny vy$kové Upravy
stavajicich zpevnénych ploch pfiléhajicich k vypravni budove.
V prostoru kolem vystupu z pochodu u vypravni budovy (dnesSni dopravni kancelar a
prostory CD Cargo), bude provedena vyskova Uprava zpevnénych ploch a navéazani na
stavajici vySkové urovné stavajicich zpevnénych ploch. Stavajici plochy v tomto prostoru
budou rozebrany a nahrazeny novou dlazbou a vy$kové upraveny cca. 115 m® Stavajici
historicka dlazba bude uskladnéna a bude pouzita pro opravy v prostoru pod pristfeSkem u
vestibulu, restaurace a uvazovanych technologickych mistnostech.
Dale bude provedena uUprava plochy mezi stavajicim objektem vodarny a jihozapadnim
Stitem vypravni budovy. Stavajici plocha zbetonovych paneld bude rozebrana a
nahrazena novou dlazbou cca. 58 m?® Stavajici oploceni ke kolejiéti bude sneseno a
nahrazeno novym zabradlim.
Provede nova zpevnéna plocha a jeji napojeni na stavajici zpevnénou plochu v prostoru
nové uva%ované rozvodny a stavajici vodarnou, rozsah uvazovanych zpevnénych ploch
cca, 82 m-.
Provede se provozni chodnik v linii stavajicich sloupt pFistfeskd u VB. Sitka plochy je 1,2
m a jeji délka ¢ini 132 m. Plocha bude spadovana smérem ke koleji.

E.1.9 Kabelovody, kolektory

| SO 11-15-01 |Zst. Jaromé&¥, kabelovod

Stavebni objekt kabelovodu je navrzen za u€elem ochrany a vedeni kabelovych tras
v kolejisti zst. JaroméF k jednotlivym typim zafizeni (silnoproudu, sdél. a zabezpeovaci
zafizeni) jako jsou napf. osvétlovaci véze a stozary, pro ohfev vyhybek, svételna
navéstidla, rozhlasovému a informacnimu zafizeni, kamerovému systému).

Situovani hlavni kabelové trasy je navrzeno v km 39,415 — 40,055 .

Vstup kabell silnoproudu do hlavni kabelové trasy bude z technologického objektu
vedle vypravni budovy v km cca 39,620, V tomto prostoru je navrzen kolmy pfechod pres
kolejisté az za kolej €. 6. Trasa kabelovodu je navrZzena za sluzebnim pfechodem pres
koleje vkm 39,616. V mistech ostrovnich nastupist jsou navrzeny odbo¢né Sachty na
nastupisté ¢.1 a ¢€.2, pro osveétleni nastupist, kamerovy systém, rozhlas a informacni
systém. Na ostrovnich nastupistich bude uloZena trasa na prefabrikovanych L profilech
v hranach nastupisté a doplini se plastovymi protahovacimi kabel. Sachtami.

Hlavni podélna trasa kabelovodu je navrzena v prostoru mezi kolejemi ¢. 6 — 8 a
propojuje 13 kabelovych Sachet. Trasa potom pokracuje na obou koncich do vnitfni ¢asti
kolejisté pomoci kratkych kolmych prfechodu. Pro napojeni stavédlové ustfedny umisténé
ve vypravni budové je trasa vedena mezi zastieSenim u vypravni budovy a koleji €. 5
(nové oznaceni koleje).

Z této trasy podél vypravni budovy bude rovnéz provedena odbocka pres kabelovou
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Sachtu do nové dopravni kancelafe (DK). Zde budou zataZzeny kabely zabezped. zafizeni a
sdélovaciho zafizeni.

Konstrukce kabelovodu bude tvofena plastovymi (9-ti, 6-ti a 4 otvorovymi)
multikandly a Zelezobetonovymi pfipadné plastovymi kabelovymi komorami. Vzhledem
k moznému vyskytu podzemni vody a nepropustnosti polozi, je kabelovod navrzen
s vodotésnou Upravou - spoje multikanald a vstupy do kabelovych komor budou vodotésné
utésnény (proti tlakové vodé), Zzelezobetonové kabelové komory budou opatieny
hydroizolaénim natérem. V misté ostrovniho nastupidté neni kabelovodni trasa navrzena
proti tlakové vodé. Kabelové Sachty budou opatfeny uzamykatelnymi poklopy, stupadly,
vystroji — rosty s konzolami (provedeni zarové zinkovano) sbérnymi jimkami.

B.2.6.6 E.2 Pozemni stavebni objekty a tech. vybaveni pozem. stav. objektt
E.2.1 Pozemni objekty budov

| SO 11-15-03 | Zst. Jaromé¥, stavebni Upravy VB pro technologii

Stavajici stav:

Stavajici vypravni budova (dédle V.B.) je pomérné rozsahly zdény dcastecné
podsklepeny objekt s jednim, dvémi pfipadné i tfemi nadzemnimi podlaznimi. Nad 3.NP se
nachazi padni prostory. Suterén je pfFistupny z vnitfnich schodist. V tésné blizkosti hlavni
budovy se nachazi samostatny zdény nepodsklepeny jednopodlazni objekt ,Datastanice*
propojeny s V.B. zastfeSenym prichodem z nastupisté u V.B. do pfednadrazniho prostoru.
Na plvodnich pldorysech je patrny stavebné historicky vyvoj objektu: pavodni V.B. tvoril
osoveé symetricky pétiosy objekt s dvéma bocnimi kfidly a centralnim rizalitem, na ktery
navazovala odbavovaci hala s priachodem na nastupisté. PozdéjSi pfistavba znacéné
rozSifila puvodni objekt a prostory pro cestujici (odbavovaci hala s pokladnami, wc,
restaurace, ¢ekarna...) byly situovany do této nové &asti. Objekt V.B spolu s navazujici
,Datastanici“ je pamatkové chranén.
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Puvodni PD — pudorysy jednotlivych podlazi

is g— =
B i1

Pavodni PD — pohled od vytopny
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S=iEEUSl =L

Pavodni PD — pohled od kolejisté (€ast)
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Pavodni PD — fez (8ast)

ZastfeSeni hlavni budovy tvofi soustava sedlovych stfech, pfevladajici orientace hfebent
stfech je rovnobézné s kolejistém. Na hlavni hmotu stavby navazuje zastfeSeni nastupisté
u V.B. tvofené pultovou stfechou s mirnym spadem vynasenou fadou litinovych sloupt u
hrany nastupisté.

1.NP je pfimo pfistupné od kolejisté z krytého nastupisté u V.B. a dale vstupy
z pfednadrazniho prostoru, na které navazuji vnitini schodisté. Na hlavni vstup pro
cestujici akcentovany stfiSkou navazuje prostor odbavovaci haly s pokladnami. Z Siroké
vnitfni chodby sméfujici k restauraci jsou pfistupné i wc pro cestujici. V prostoru mezi wc a
restauraci se nachazi mistnosti slouzici jako zazemi zaméstnancu (Satna/denni mistnost,
umyvarna) a ¢ekarna pro cestujicich (trvale uzamcena - nevyuzitd) pfistupna z nastupisté
u V.B. Déle se zde nachazi sklad restaurace s kancelafskym koutem, sklad je pfistupny
z nekuracké ¢asti restaurace a z vnitfni chodby (dvere trvale uzam&eny — nevyuzivaji se).
V nérozi hlavni budovy pobliz ,Datastanice” je umisténa dopravni kancelar (dale D.K.)
pFistupna z prostoru nastupisté u V.B. pfes zadvefi. Na dopravni kancelaf navazuje denni
mistnost zaméstnanct D.K. Socialni zazemi pro (wc s pfedsifikou, sprcha) pracovniky
D.K. je situovano v blizkosti vnitfniho schodisté.

Ostatni mistnosti v pfizemi V.B. slouzi k nejrdzn&jSim uceliim: kancelafe, rozvodna NN,
zazemi pracovnikl pokladny, zazemi restaurace (varna, sklady, Satna, soc. zafizeni
persondlu) a jejich stavebné technicky stav nebyl detailné provéfovan vzhledem
k omezenému rozsahu pFedpokladanych stavebnich Uprav definovanych na mistnim
Setfeni. Ve 2.NP se nachazi byly, pfipadné kancelare.

Obvodové a vnitini zdivo je cihelné z plnych cihel. PFicky jsou rovnéz cihelné. Stropy nad
1.PP jsou klenbové cihelné. Stropy v nadzemnich podlaZzich jsou dfevéné tramové
s omitanym podbitim. V nékterych mistnostech v 1.NP jsou stropy provedeny az do vySky
sedlové stiechy, omitané podbiti ¢astec¢né kopiruje tvar krovu (odbavovaci hala, zazemi
zaméstnancu, Cekarna, restaurace...), jsou dochovany puvodni architektonické prvky
(Stukova vyzdoba, fimsy, atd). Krov je pavodni dfevény. StfeSni krytina je skladana
z vlaknocementovych Sablon, nizsi ¢asti stiechy jsou pokryty plechem. Okna v objektu jsou
dfevéna zdvojena (byty ve 2.NP), pfipadné dfevéna s jednoduchdm zasklenim. Pochdzi
povrchy podlah v 1.NP jsou pfevazné keramické, pfipadné z PVC, nebo ze zatézovych
kobercu.

Novy stav:
Ve vypravni budové budou provedeny stavebni prace, nutné pro umisténi nového
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technologického sdélovaciho a zabezpe€ovaciho zafizeni, déle pro technologii NN.

Pro umisténi nové technologie zabezpe€ovaciho zafizeni v&. baterii byly vytipovany
nevyuZzité prostory ve V.B. 1.NP mezi odbavovaci halou a nekufackou &asti restaurace (=
zazemi zaméstnancu, C&ekarna cestujicich, umyvarna zaméstnancl, chodba, sklad
restaurace). Hlavni mistnosti maji dostate€nou svétlou vysku (stropy tvofi omitané podbiti
konstrukce krovu, které ¢astecné kopiruje tvar sedlové stfechy) a nejsou podsklepené.

Pro vstupy do jednotlivych mistnosti navrzenych pro umisténi novych technologii (ZZ,
SLP, NN - viz vyse) bude vyuzito stavajicich dvefnich otvoru z prostoru 1. nastupisté a
z vnitini chodby pfFed restauraci a WC (dle pozadavki NPU je dvefe a okna nutno
zachovat v€. pruhledného zaskleni). Pro zajisténi poZzadované bezpecnosti jednotlivych
nové vyuzitych mistnosti bude nutno stavajici dvefe a okna doplnit dalSimi prvky (nuzkove
mfiZe a Ciré bezpecnostni folie). Déle je nutno zohlednit poZzadavky specifikované v pfiloze
¢.02 této dokumentace (pozarné bezpec€nostni feSeni stavby). Stavajici okna do chodby u
restaurace je nutno doplnit protipoZarnimi uzavéry. VSechna tato nova opatfeni a prvky
budou osazeny v interiéru tak, aby pfi pohledu z exteriéru byl zachovan stavajici vzhled a
architektonické feSeni fasad.

Snizeni svétlé vySky mistnosti slouzici pro technologii zabezpelovaciho zafizeni
(Stavédlova ustfedna, baterie) a ve Sdelovaci mistnosti bude feSeno novym protipozarnim
SDK podhledem (tzv. ,vratné stavebni Upravy“). Konstrukce podlah budou nové -
antistatické PVC lepené na novou betonovou mazaninu (celoplo$né prestérkovano).

Pro umisténi venkovnich klimatizacnich jednotek byl vytipovan pudni prostor ve
stfeSnim vikyfi, ktery bude doplnén protideStovou zaluzii. Vikyf se nachazi nad WC pro
cestujici, vedle stavédlové Ustfedny. Vstup do pldniho prostoru je stavajici (ocelovy
poklop), osazeny do stropu v predsifice WC pro cestujici. Tento poklop bude nahrazen
novym vylezem - skladacimi pudnimi schidky s pozadovanou pozarni odolnosti. Stavajici
mezistrop v pudnim prostoru je nespalny, bude doplnén kovovym Zebfikem se zabradlim.
Drobné stavebni prace dale spocivaji ve vyspraveni omitek, vybourani potfebnych otvor(
pro prostupy a kanalk( v podlaze — navazuje na vstup kabell z kabelovodu (viz SO 11-15-
01 Zst. Jaromér, kabelovou). V upravovanych mistnostech budou provedeny nové vnitini
rozvody elektroinstalace, zajisténi pozadovaného vytapéni (el. pfimotopy) a chlazeni
prostort s technologickym zafizenim produkujicim odpadni teplo.

| SO 11-15-04 |Zst. Jaromér, technologicky objekt

Stavajici stav:

Stavajici rozvodna NN ve vypravni budové (dale V.B.) kapacitné zcela nedostacuje
novym pozadavkim na technologii NN, stavajici trafo umisténé v blizkosti V.B. je feSeno
atypickou soustavou 10kV — je planovana soustava 35kV. UZivatel pozaduje 2x trafo a
rozvodnu VN rozdélit na ast CEZ a.s. a SZDC a.s.

Novy stav:
Jedna se novy nepodsklepeny jednopodlazni objekt (dale TO) se sedlovou stfechou

s hfebenem orientovanym kolmo ke kolejisti sestaveny z prefabrikovanych prostorovych
zelezobetonovych bunék. Pldorysné rozméry: 7,38 x 14,22m, vySka hfebene cca 5,1m
nad navazujicim upravenym terénem. Architekionické feSeni objekiu je stfidmé a
technicistni. Sedlova stfecha ma spad dtto zastfeSeni hlavni hmoty V.B. a objektu byvalé
vodarny. Stfedni krytina je eternitovd (odstin Sedocerny), odstiny fasad jsou navrzeny
neutralni pastelové Sedé, vyplné otvord tvofi prevazné hlinikové dvefe v pfirodnim
Sedostfibrném  odstinu  (eloxovany hlinik). Klempifské prvky z poplastovaného
pozinkovaného plechu, pfipadné titanzinkové (odstin pfirodni Sedy). PouZité materialy jsou
voleny s ohledem na dlouhou Zivotnost a poZzadované minimalni naroky na udrzbu.

Navazujici zpevnéné plochy a oploceni vokoli TO jsou feSeny vsamostatném SO
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11_18_01 Zst. Jaromé&¥, zpevnéné plochy.

Soucasti SO 11-15-04 je i uprava stavajiciho oploceni: stavajici plot bude v misté nového
TO castecné odstranén. Po dokon&eni TO bude kovové oploceni doplnéno (plot navazuje
na fasadu tak, aby bylo zabranéno nezadoucimu vstupu nepovolanych osob do kolejisté).

| SO 11-15-06 | Zst. Jaromé&¥, stavebni Gpravy VB

Stavajici stav: 3
Viz SO 11-15-03 Zst. Jaromér, stavebni Upravy VB pro technologii.

Novy stav:
Stavebni Upravy VB spocivaji ve zpruchodnéni stavajicich drfevénych skladi

situovanych pod stavajicim historickym zastfeSenim nastupisté u VB tak, aby byl zajistén
plynuly pohyb cestujicich z prostoru nové navrZzeného vystupu z podchodu u VB ,suchou
nohou®. ZplUsob Upravy dfevéného proskleného oplasténi skladi byl dohodnut s NPU:

vvvvvv

nadprazi dvefrniho otvoru z palubek. Ve skladech je puvodni dfevény palubkovy pohled,
ktery je znaCné poskozeny, pfipadné zcela chybi — bylo dohodnuto dopInéni nového
dfevéného palubkového podhledu v celé ploSe stropl jednotlivych skladd. Sifku novych
palubek nutno pfizpusobit navazujicim prkndm, povrchova Uprava dfeva: kryci natér
(odstin krémoveé Zluty — dtto navazujici plochy dfevéného pohledu u zastfeSeni nastupisté
u V.B.

Dal8i stavebni upravy VB spocivaji v doplnéni kovového zabradli u hrany stavajiciho
nastupisté u VB (= zabranéni vstupu cestujicich do kolejisté — viz vySe), novy néatér
litinovych sloupl, navazujici nosné OK zastfeSeni u VB a zabradli (plvodni noveé i
doplfiované c&asti). Barevny odstin bude upfesnén v dalSim stupni PD na zakladé
Skrabanych sond (ujisténi puvodni barevnosti). Pfedpokladany/doporuceny odstin nového
kryciho natéru: pastelovy tmavé zeleny. Dale bude osazena nova ocelova brana mezi
jednopodlazni &asti V.B. vybihajici smérem k objektu vodarny. Lokalni stavebni Upravy
jsou uvazovany ve spoijitosti s realizaci novych rozvodd NN, SLP atd. (zfizeni prostupt pro
kabely, osazeni novych rozvadécu, zapraveni omitek po stavebnich Gpravach...).

SO 11-15-07 | Zst. Jaromé¥, stavebni Upravy v dopravni kancelafi

Stavajici stav: 5
Viz SO 11-15-03 Zst. Jaromér, stavebni Upravy VB pro technologii.

Novy stav:
Stavebni Upravy pro novou dopravni kanceldf (dale DK) spocivaji ve vyuZiti

stavajicich dvou mistnosti v tésné blizkosti stavajici DK, vstupni zadvefi bude zachovano.
Pro novou dopravni kancelaf bude vyuzita stavajici mistnost slouzici jako UGtulek
zaméstnancd a sousedni nevyuzivana kancelaf. Propojenim téchto mistnosti (=
vybouranim vnitfni nosné stény tl. 300mm) vznikne nova komfortni DK.

V nové DK je uvazovan novy kazetovy podhled (s.v. 3000mm) s vestavnymi
zafivkovymi svitidly, nova konstrukce podlahy (antistatické PVC), nové stérkové omitky,
nové rozvody NN, SLP, ZZ. Vytapéni je uvazovano nové — nasténné pfimotopy. DK bude
nové klimatizovana. Navazuijici vnitini dvefe slouzici pro DK budou nové viz vypis PSV.
Dvere z DK smérem na schodisté budou protipozarni.

Zazemi pro pracovniky DK je stavajici: denni mistnost zaméstnanct, WC, sprcha
(bez stavebnich Uprav). Stavajici DK bude slouzit po dobu vystavby, nasledné bude vnitini
vybaveni demontovano a provedeny lokalni stavebni Gpravy (zapraveni omitek, nova
vymalba, nova podlahova krytina). Tyto nejnutnéjsi stavebni Upravy budou provedeny i ve
stavajici sdélovaci mistnosti.
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Drobné stavebni prace spocivaji ve vyspraveni omitek, vybourani potfebnych otvoru pro
prostupy a kanalkd v podlaze — navazuje na vstup kabell z kabelovodu (viz SO 11-15-01
Zst. Jaroméf, kabelovou). V upravovanych mistnostech budou provedeny nové vnitini
rozvody elektroinstalace, zajisténi pozadovaného vytapéni (el. pfimotopy) a chlazeni
prostort s technologickym zafizenim produkujicim odpadni teplo.

E.2.2 ZastireSeni nastupist’, pristresky na nastupistich

| SO 11-15-05 | Zst. Jaromé¥, zastfe$eni nastupist a vystupu z podchodu

Zakladni koncepce architektonického feseni byla konzultovana se zastupci NPU na
mistnim Setfeni — moderni design, jasné tvarové i materidlové odliSeny od puvodni
historické budovy. Stény vytahovych Sachet na néstupiStich maximalné prosklené a
transparentni, aby pohledové nezastinovaly stavajici V.B.

V Zst. JaroméF bude na ostrovnich nastupistich a na vystupu z pochodu u VB zfizeno
zastreSeni pro cestujici vefejnost.

Na ostrovnich nastupistich jsou navrzeny pfistfeSky typu ,vlastovka“: nosna konstrukce
ocelova, zastfeSeni z poplastovaného trapézového plechu lokalné v kombinaci
s tahokovem nebo draténymi kabel. rosty (kryty zlabl, kabelovych rozvodl atd.), boéni
stény vytahovych Sachet z bezpe&nostniho skla (moderni design).

Vytahova Sachta bude nad urovni nastupisté prosklena (nosna konstrukce z uzavienych
ocelovych profill, zaskleni ztvrzeného bezpecnostniho skla). Konstrukce oplasténi
vytahové Sachty bude schovana pod konstrukci zastfeSeni pfFistfeSkd na nastupistich.
Délka zastfeSeni nastupist je 2 x 58,270 m.

ZastfeSeni vystupu z podchodu na nastupisti u V.B. je FeSeno doplnénim stavajiciho
historického zastfeSeni prosklenou pultovou stfechou na nové nosné OK (nové sloupy
navazuji na linii stavajicich litinovych sloupl). Spad nové stfechy je stejny jako u
stavajiciho historického zastfeSeni, pfi¢emz nova stfecha bude umisténa nad stavajicim
historickym zastfeSenim s dostate€nym vzajemnym pfesahem ve vySce umoziujici
provadéni udrzby stfechy. StfeSni krytinu pultové stfechy nového zastfeSeni tvofi
bezpecnostni sklo lepené na ocelové nosniky (krokve). Odvod destovych vod je FfeSen
obdobné, jako u zastfeSeni na ostrovnich nastupistich — svody ¢aste¢né pohledové skryté
(vedeny v ocelovych sloupech nosné OK), Zlab viditelny.

Konstrukce zastfeSeni u vystupu z podchodu pfed vypravni budovou (VB) bude nezavisla
na stavajici konstrukci zastfeSeni u VB a bude nad ni vySkové nadsazena. Nové sloupy
zastfeSeni jsou osazeny v rastru stavajicich sloupt historického zastfeSeni u VB. Sloupy
budou nakotveny ke konstrukci podchodu a na samostatnych nezavislych zakladech.
Délka zastfeSeni u VB je 26,57 m.

Velikost plochy zastfeseni je dimenzovana dle celkové max. frekvence cestujicich (= bez
pomocnych samostatnych pfistfeSkd ,Regio“). Tato varianta je preferovana NPU a byla
odsouhlasena investorem. ZastfeSeni nastupist navazuje na konstrukci podchodu, kde
jsou uvazovana dvé vystupni schodiStova ramena a mezi nimi se nachazi vytahova
Sachta.

E.2.4 Orientacni systém

| SO 11-15-08 |Zst. Jaromér, orientacni systém

Stavajici stav:
Ve stanici se ve stavajicim stavu nachazi prvky orientacniho systému na vypravni
budové a to oznaceni piktogramy a nazvy stanice.

Novy stav:
Soucasti orientaéniho systému je zfizeni orientanich prvkd v Zst. Jaromér, které
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slouzi k jednotné orientaci cestujicich. Prvky orientaéniho systému byly navrhovany s
pfihlédnutim k vyznaceni bezbariérové pfistupové cesty jak do vypravni budovy, tak na
nastupisté a to v zavislosti na feSenych objektech nastupist a pfistupu na néastupisté
novym podchodem. Tabule a piktogramy jsou navrZzeny jako osvétlené tabule a
piktogramy.
Orientacni systém bude zahrnovat osazeni téchto prvku:

e Tabule s nazvem stanice
Tabule s Cisly nastupist
Tabule s ukazatelem sméru jizdy vlaku
Orientacni tabule
Piktogramy (Cislo koleje, oznaceni bezbariérového pfistupu. Oznaceni vychodu,
zakazu vstupu)
e Sektory néstupist
e Hlasové majacky

U vstupu do vypravni budovy od ulice i od kolejisté se uvazuje se zfizenim digitalnich
hlasovych majackd pro nevidomé a slabozraké. Dalsi DHM budou umistény pfed vstupy
do podchodu. DalSi dvojice hlasovych majackt se uvazuje pfi vstupu a odchodu
z nastupisté mimo vypravni budovu (prachod mezi VB a datastanici).

E.2.5 Demolice

| SO 11-15-09 | Zst. Jaromé&F, demolice

Stavajici stav:

Stavédlo ¢.1 je samostatné stojici dvoupodlazni budova vkm 39,390, se
zapusténym technologickym prostorem, kde je umisténo zabezpec€ovaci zafizeni. Budova
je zdéna s zelezobetonovymi stropy a plochou stfechou. Pudorys rozmér objektu stavédla
je 10,2m x3,7m. Objekt je zalozen na Zelezobetonovych zakladovych pasech. Okna jsou
plastova.

Stavédlo €.2 je samostatné stojici dvouplodlazni budova v km 40,150 s pfizemni
pFistavbou o pudorysu 10m x 3,35m. Pldorys rozmér objektu stavédla je 10,2m x3,7m.
Budova je rovnéz zdéna s Zelezobetonovymi stropy a plochou stfechou, zakladové pasy
jsou ze Zelezobetonu. Okna jsou plastova , dvefe ocelové a difevéné. Stiecha je plocha.

Novy stav:
Stavebni objekt demolice FeSi odstranéni obou objektu stavédel. Vlastni demolice

bude provedena po ukonceni stavby a po odpojeni vSech inzenyrskych siti a demontazi
technologie zabezpecovaciho zafizeni. Stavajici objekty stavédel budou vlivem vybourani
nosné konstrukce pro technologii zabezpeovaciho zafizeni poskozeny a mohly by
zpusobit nebezpecnou prekazku v kolejisti, proto budou kompletné demolovany. Zaroven
svoji polohou brani nové poloze koleji.

Bude provedeno odbourani celé nadzemni ¢asti stavédel. Podzemni ¢asti budov se
zaklady budou odbourany vtakovém rozsahu, aby nebranily provedeni budoucich
kabelovych rozvodu a umoznily provedeni pozadované Upravy terénu — do hloubky 1m.
Pred provedenim demolice budou ru$ené objekty odpojeny od stavajicich ing. siti.
Vodovodni pfipojky budou odpojeny v misté vodomérnych Sachet. Kanaliza¢ni pfipojky
budou zaslepeny. U stavédla ¢.1 a 2 bude odstranéna i navazujici podzemni jimka.

Dale je nutné pozadat zastupce mistni energetiky o vypnuti a zkratovani pfislusné
sekce a odpojeni elekiroméru. VSechna odpojeni budou fadné oznamena pfisluSnym
spravclim siti a s jejich spolupraci nebo dle postupu jimi predepsanymi a schvalenymi
bude provedeno odpojeni.
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| SO 11-30-01 |Zst. Jaromér, kaceni mimolesni zelené

SO fesi kaceni drevin vyvolanych stavbou na k.u. Jaroméf, Josefov u Jaromére,
Semenice, Jezbiny, Holohlavy. Kaceni vychazi z Dendrologického prizkumu (Céast B.3.7),
kde jsou zaznamenany dotfené samostatné stromy, plochy kefu a vymezen rozsah
kaceni.

Celkem je navrzeno k odstranéni 40 ks v kategorii strom0 o obvodu 25 -314 cm a
541 m?v kategorii zapojenych porostt dfevin.

Dle pozadavku jednotlivych obecnich ufadl, na zékladé ,Povoleni ke kaceni®, bude
provedena nahradni vysadba.

B.2.6.7 E.3 Trakéni a energeticka zarizeni
E.3.1 Trakéni vedeni

| SO 11-01-01 | Zst. Jaromé¥, trakéni vedeni

Stavajici stav:

Trakéni vedeni zst. Jaromér bylo vybudované a uvedené do provozu v roce 1993,
pouzita sestava typu ,J*. TV je napdjené stejnosmeérnou trakéni soustavou 3 kV.
Trolejové vedeni stani¢nich koleji €. 1 a 2 je tvofeno trolejovym dratem Cu 150 mm2,
nosnym lanem Cu 120 mm2 a je napinané stalym tahem 15 kN pomoci napinaciho ustroji
s prevodem 1: 2. Trolejové vedeni vedlejSich stani¢nich koleji a kolejovych spojek je
tvofeno trolejovym dratem Cu 100 mm2, nosnym lanem Bz 50 mm2, kde trolejovy drat je
napinan tahem 10 kN pomoci napinaciho Ustroji s pfevodem 1: 2.
Nosné a vyztuzné stoZary jsou ocelové trubkové a jsou osazeny na hranolovych
zakladech. Na kotveni trolejového vedeni a jako branové stozary jsou pouzity ocelové
mrizové stozary typu BP osazené na monolitickych stupfiovych zakladech. Rozpéti stozaru
pfesahuji v souasné dobé& povolenou hodnotu 65 m, coz nepfiznivé ovliviiuje provoz
trakéniho vedeni z hlediska jeho odvanuté vétrem.
Stavajici koleje jsou rozdéleny do sekci nasledovné:
* koleje €. 9-7a-7-5-3-1,
* koleje €. 2-4-6-8,
* koleje ¢. 10-12-14.

Novy stav:
Vzhledem k rozsahu uUprav kolejisté bude trakéni vedeni komplet vybudované z

novych materiall s vyuZzitim pouze dvou existujicich trakénich podpér. Dokumentace feSsi
vystavbu trakéniho vedeni koleji €. 1, 2, 2a, 3, 3a, 4, 6, 8, 10 a kolejovych spojek.

Nové sekce zatrolejovani zst. Jaromér:

* koleje €. 3-3a-1,

* koleje €. 2-2a-4,

* koleje €. 6-8-10.

Hlavni koleje €. 1 a 2 budou zatrolejovany svislou fetézovkou, plné kompenzované se
stalym tahem v troleji i v nosném lané 15 kN bez prldavnych lan. Prurezy vodi¢u budou dle
stavajicich vodi¢u — trolejovy drat 150 mm? Cu a nosné lano 120 mm? Cui. Vedlejsi koleje a
spojky mezi hlavnimi kolejemi budou zatrolejovany svislou fetézovkou piné kompenzované
se stalym tahem v trolejl i nosném lané 10 kN Prafezy vodicu vedlejSich systémd budou
trolejovy drat 100 mm? Cu a nosné lano 50 mm? Bz.

Jako nové podpéry TV budou pouzity stozary patkového provedeni pro upevnéni na
svorniky, a to typu TS, TBS, 2TBS (ocelové trubkové) a BP (ocelové pfihradové) a zaklady
podpér TV monolitické podle typovych podkladu.
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E.3.4 Ohiev vymén (elektricky - EOV)
| SO 11-06-01 | Zst. Jaromé&F, EOV
Stavajici stav:
V soucasné dobé v Zelezni¢ni stanici neni zfizen elektricky ohfev vymén.

Novy stav:
Elektricky ohfev vyhybek bude v zst. Jaroméf noveé instalovan na 22 vyhybkach.

Na zhlavich budou umistény 4ks rozvadécu REOV. Napdjeni topnych ty&i bude pfes
proudové chrani¢e s vybavovacim proudem 300mA umisténych v rozvadécich REQOV.
Rozvadéce REOV budou robustni skiiné (v dvojité izolaci) oteviratelné z jedné strany,
které budou upevnény na betonovém zakladu. Zavéjove, srazkové a Cidlo venkovni teploty
budou umistény na skfinich REOV, cCidla teploty koleje budou umisténa na referencnich
vyhybkach. Meéreni spotfeby el. energie rozvadécu REOV bude vrozvodné nn TS
35/0,4kV.

Technologie EOV a OSV bude zapojena do systému DDTS.

E.3.6 Rozvody VN, NN, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacu
| SO 11-06-02 |Zst. Jaromér, venkovni osvétleni |

Stavajici osvétleni stanice je provedeno pomoci 9 ks osvétlovacich vézi OV20 a
doplInéno stozary typu JZ a perénnimi sloupky.

Soucésti tohoto objektu bude nové osvétleni obou zhlavi a kolejisté ve stanici.
Osvétleni bude provedeno pomoci osvétlovacich vézi 20m s vybojkovym svétlenym
zdrojem. Osvétlovaci véze budou nové vE. zakladu. Dle svételnétechnického vypoctu bude
ve stanici umisténo 17 ks novych osvétlovacich vézi. Stavajici osvétlovaci véze a stozary
v€. svitidel budou demontovany.

Pro potfeby napajeni a ovladani osvétleni budou zfizeny nové rozvadéce ROV u
osvétlovacich vézi. Rozvadéce vézi budou umistény ve venkovnich prostorech v blizkosti
paty pfislusné osvétlovaci véze. Pro potfeby SZDC budou v novych rozvadécich
osvétlovacich vézi umistény kombinované zasuvky 230/400V.

Technologie OSV bude zapojena do systému DDTS.

| SO 11-06-03 | Zst. Jaromér, osvétleni nastupisté a podchodu |

Stavajici stav:

V soucasné dobé neni v Zst. Jaromér zfizeno osvétleni nastupist pomoci osvétlovacich
stozaru. Prostor nastupisté je nasvétlen pomoci 4ks vybojkovych svitidel umisténych na
vylozZnicich na zastfeSeni VB. Tyto svitidla budou demontovana.

Novy stav:

Umélé osvétleni podchodu je navrzeno pomoci svitidel LED. Osvétlovaci télesa
v podchodu budou napéjena z rozvadéce RO v rozvodné TS35/0,4kV. Svitidla v podchodu
budou umisténa do osy podchodu. Kryt bude mit obdélnikovy tvar. Svitidla jsou
v provedeni tf. 1.

ZastteSeni ostrovniho nastupisté bude osvétleno pomoci LED svitidel. Svitidla budou
upevnéna na konstrukci zastfeSeni. Bude pouzito LED svitidel (tf.ochrany II).

Pro osvétleni nezastfeSené €asti nastupidt budou pouzita LED svitidla na sklopnych
ocelovych stozarech dl. 6 m. Osvétlovaci stoZzary budou spole¢né se sdélovacim zafizenim
(rozhlas). Napajeci kabely budou ukon&eny ve stoZarovych rozvodnicich ve tfidé ochrany
I.

DalSi el. zafizeni podchodu (svételné piktogramy, DHM) budou napojeny
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ze samostatnych okruha.

Cerpadla v jimkach nebudou instalovany, bude zfizen pFipojny bod (zasuvka pro
pfipojeni ponorného Cerpadla.

Pfivod pro rozvodnici RV1-RV3 k pohonu vytahu (5,8+1,5+0,3 = 7,6kW) bude
z pfechodové krabice proveden kabely médénymi vicezilovymi. Ve vytahové Sachté bude
vyveden volny konec pfivodniho kabelu pro pohon vytahu v délce 4m vyvedeny ve vySi
1900 mm nad konec¢nou podlahou nejvysSi stanice. Osvétleni vytahové Sachty
v jednotlivych Urovnich (je soucasti dodavky vytahd) se napoji z vytahovych rozvodnic
RV1,RV2 a RV3.

PFfimotopné konvektory pro temperovani tfi vytahovych Sachet o pfikonu 2kW/230V a
budou osazeny do niky kazdé vytahové Sachty. Konvektory v provedeni tf. Il s vlastnim
prostorovym termostatem budou napojeny na samostatné ji§téné vyvody.

Technologie OSV, vytaht a Cerpadel bude zapojena do systému DDTS.

| SO 11-06-04 | Zst. Jarom&F, DOUO

Stavajici stav:
Ve stavajicim stavu jsou v zst. Jaromér dalkové ovladany 3ks odpojovacu.

Novy stav:
V novém stavu budou v Zst. Jaromér dalkové ovladany 3ks odpojovacu (401, 402, 4).

V novém stavu bude ovladani odpojovacli v zst. umisténo do nové budovy trafostanice
35/0,4kV. Svorkova prechodova skfin (PS) bude umisténa na fasadé. Pohony budou
napojeny samostatnymi kabely CYKY O-7x4mm?.

| SO 11-06-05 | Zst. Jaromé&F, kabelové rozvody nn

Soucasti tohoto objektu budou demontaze stavajicich kabelovych skfini, které budou
dotcené stavbou a jiz nebudou potfebné pro dalsi vyuziti.

V ramci rozvodl nn bude vybudovan novy zasuvkovy stojan MS2 za stary, ze kterého
bude napojen cizi odbér (p. Muzik, 3x32A) a stavajici rozvadé¢ RV29 v T.O. (tesafi-
hradecké zhlavi), plvodni KS2 bude odpojena. Napojeni bude z nové trafostanice (TS)
kabelem. MS2 bude datové zapojen kabelem do rozvodny nn, rozvadé¢ RDD (DDTS
ZDC).

Stavajici KS3 (objekt T.O. kovarna) bude nové napojena novym kabelem z rozvodny
nn (nové trafostanice (TS)). Stavajici KS6 v depu bude napojena z rozvodny nn (TS)
novymi kabely, které budou naspojkovany u TS na stavajici kabely. Stavajici KS12 u
kulturniho domu bude napojena novym kabelovym pfivodem z rozvodny nn (TS). Stavajici
KS16 na vodarné bude nové napojena novymi kabely nn a stavajici vyvod do stavajici
KS12 z KS16 zustane zachovan jako rezervni. Stavajici kabelova skfinn KS15 slouzici pro
napajeni obytného domu &.p.255 je jiz napojena nové na rozvod CEZ Distribuce, a.s..
Stavajici KS17 na sociélni budové bude napojena novym kabelem z rozvodny nn (TS).
KS18 byla ve stavajicim stavu odpojena a zruSena bez nahrady, nebude nové pfipojena.
Stavajici KS19 na fasadé vypravni budovy (VB) bude napojena novym kabelem z
rozvodny nn (TS), pfes kabelové spojky a stavajici pfivod do KS. KS20 bude nové
napojena kabelem z rozvody nn (TS). Stavajici KS24 bude vyménéna za novou KS a do
této skfiné budou dva pfivody z rozvodny nn (TS). Jeden pfivod bude spojkovat stavajici
kabel nn a druhy pfivod bude novym kabelem pfes kabelovod. Stavajici KS28 bude
demontovana z fasady skladisté. KS28 bude vybudovana nové a dvifka budou v barevném
odstinu dle fasady. Nova KS28 bude nové napojena novym kabelem z rozvodny nn (TS).
KS28 bude mit elektromér napojeny do DDTS. Stavajici KS30 u stavédla st.2 bude
zruSena a nahrazena bude novym pilifem v kolejisti u kabelovodu u Sachty €.15. Nova
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KS30 bude nové napojena kabelem z nové TS. Umisténi stavajici KS31 nebude zapojena
(byla zruSena). Stavajici KS32 na T.O. (zhlavi Nova Paka) bude napojena novym kabelem
z rozvodny nn (TS).

Stavajici rozvadé¢ RV4 na fasadé vodarny bude odpojen a demontovan (fasada
stavebné zapravena). Ze stavajiciho rozvadéce RV6 je napojena elektroinstalace ve VB.
Stavajici rozvadé¢ RV6 v rozvodné VB bude nové napojen paralelnimi kabely z rozvodny
nn (TS), které budou ulozeny v chodniku pfed VB, spole¢né s uzemnénim hromosvodu
VB. Ve stavajicim RV6 bude vyménén jen kabelovy pfivod a demontovany nékteré prvky
na zakladé rusenych vyvodu. Do RV6 se nebude pfidavat Zzadné nové prvky ani provadét
jiné dodatecné upravy.

Stavajici zasuvkové stojany MS8 a MS14 budou demontovany. Nové budou
nahrazeny novymi pilifi, které budou nové napojeny kabely z nové KS30. Z nové MS8
bude napojen cizi odbératel (fy.Havelka, 1x20A) a z nového MS14 bude napojen cizi
odbératel (fy.trubkaf). Cizi odbératelé budou napojeny pies elekiromér a dalkové
odecitany pfes DDTS ZDC. Kabelova skiin MS8 bude datové napojena z OV9 a MS14
bude napojena z OV16. ) ]

Ve VB vedle stavédlové ustiedny (SU) (v chodbé pfed SU) budou umisténé rozvadéce
RV101N a RV101Z (rozvadéce jsou soucasti elekiroinstalace VB - SO 11-15-06), které
budou napojovat technologii zab.zaf. a sdél.zaf. ve VB. Rozvadé¢ RV101N bude napojen
kabelem z rozvadéce RH v TS — nezalohované napajeni. Rozvadé¢ RV101Z bude napojen
kabelem ze zalohovaného rozvadéce RZS v TS.

Vedle rozvadécu RV101N a RV101Z bude umistény rozvadé¢ RZZ-UNZ do kterého
budou pfivedeny kabely z RH (TS). Z rozvadéce RZZ-UNZ povedou déle kabely do UNZ
umisténé ve SU (UNZ - pfesné misto napojeni a zpGsob napojeni viz. PS 11-28-01). Do
UNZ (SU- VB) bude napojen metalicky sdélovaci/ovladaci kabel pfes rozvadéé RZZ-UNZ z
rozvadéée DRT (TS). Vyvody pro tyto rozvadéée budou samostatné odméfeny v rozvodné
nn TS 35/0,4kV - viz PS 11-07-01 a vykompenzovany centralni kompenzaci.

Nové zasuvkové stojany ZS21-24 (400/230V — 32/16A), které na zakladé technologa
pozaduji CD a.s. budou 4 ks. Nové ZS budou umistény v kolejisti mezi koleji ¢.4 a &.6 po
3ks ZS21-23 a u prvniho nastupisté (mezi koleji ¢.3a a €.1) bude jeden ZS24. Napojeny
budou na dva okruhy, které budou napajeny z rozvodny nn (TS). Ovladani a méfeni bude
pfes DDTS z osvétlovaci véze OV9. 5

Stavajici dieselagregat (DA) bude pfedan na konci stavby spravci SZDC SEE. Tento
stavajici DA bude nahrazen novym dieselagregatem (dodavka soucasti PS 11-07-02),
ktery bude umistény v nové trafostanici.

| SO 11-06-06 |Zst. Jaromér, prelozky kabell nn

Soucasti tohoto objektu budou potiebné prelozky kabeld nn pro zachovani napajeni
elekiro — zafizeni ve stanici po dobu stavby. Stavajici kabely nn v kolizi se stavebnimi
pracemi budou prelozeny do novych poloh. Souc&asti prelozek bude provizorni napojeni
cizich odbératelll, provizorni osvétleni nastupisté. Provizorni pfipojka pro zab. zaf. neni
pozadovana. )

Stavajici kabely DOUO nebudou pfekladany, protoZze neni pozadavek na zachovani
funkénosti stavajicich odpojovacu v prabéhu stavby. Stavajici EOV neni ve stanici
instalovano, a proto nejsou navrhovany prelozky téchto kabelu.

V ramci prelozek kabell nn budou stavajici kabelové rozvody nn (vystupni) ze stavajici
trafostanice (10/0,4kV) prelozeny do provizornich kabelovych skfini KS-P1 a KS-P2, které
budou umisténé u budovy vodarny v blizkosti stavajici KS16.

Provizorni KS-P1,2 budou v Casovém sledu napajeny ze stavajici trafostanice,
do¢asného ZZEE-DA (mobilni), do¢asné trafostanice, do¢asného ZZEE-DA (mobilni),
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definitivni trafostanice a na zavér tyto vystupni kabely z KS-P budou nové napojeny do
nové rozvodny nn v nové trafostanici. Do€asny ZZEE-DA (mobilni) bude umistén vedle
vodarny na zpevnénou betonovou plochu mimo kanalizaci. Pfed DA bude vybudovéna
provizorni protihlukova sténa - mobilni PHS (zafazena do SO 11-15-04 technologicky
objekt.).

V ramci tohoto SO jsou navrhovany provizorni pfelozky rozvodu nn, tak i definitivni
prelozky, které budou vyuZzity i po dokon&eni stavby. U nové trafostanice budou polozeny z
kabelovych Sachet kabelové chranicky, ze kterych nebude vyveden kabelovod (multikanal,
ktery je soucasti SO 11-15-01).

E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci

| SO 11-01-02 [ Zst. Jaromé¥, ukolejnéni

Stavajici stav:
Ukolejnéni nezivych &asti trakéniho vedeni je provedeno podle pfedpisu platnych v
dobé vystavby.

Novy stav:
Ukolejnéni novych trakénich podpér a ostatnich vodivych a &aste€né vodivych

konstrukci v rozsahu dprav trakéniho vedeni, provedeni bude v souladu s pozadavky CSN
34 1500 ed.2, CSN 341530 ed.2, CSN EN 50122-1, CSN EN 50122-2 a dalSich
souvisejicich bezpelnostnich predpisi a nafizeni statnich drah. Predpoklada se
individualni ukolejnéni pomoci opakovatelnych prarazek.

E.3.8 VnéjsSi uzemnéni

| SO 11-06-07 |Zst. Jaroméf, uzemnéni trafostanice

Stavajici stav:

Stavajici kioskova trafostanice 10/0,4kV ma vybudovano stavajici uzemnéni.
Z divodu rekonstrukce Zst. JaromérF, vybudovani nového technologického objektu v misté
umisténi stavajici kioskové trafostanice, dojde k demontazi stavajici trafostanice a ke
zru$eni stavajiciho uzemnéni.

Novy stav:
U nového technologického objektu, jehoz soucasti jsou dvé stani trafostanic

35/0,4kV, rozvodny VN CEZu a SZDC, mistnost pro ZZEE (MTG) a rozvodna NN bude
vybudovano nové uzemnéni. Uzemnéni bude provedeno zemnicimi pasky FeZn a
doplnény zemnicimi ty¢emi. Uzemnéni bude ulozeno v zakladech technologického objektu
a v zemi v jeho okoli tak, aby tvofilo ekvipotencionalni prahy kolem trafostanice, rozvoden
VN a vstupl do mistnosti ZZEE a rozvodny NN.

Uzemnéni bude prostorové akceptovat stavajici umisténi vzrostlych stromu. V blizkosti
technologického objektu v par€iku.

Uzemnéni provizorni trafostanice bude provedeno zemnicimi pasky FeZn a doplnény
zemnicimi tyCemi. Uzemnéni bude uloZzeno v zemi vokoli TS tak, aby tvofilo
ekvipotencionalni prahy kolem trafostanice.

E.3.9 Prelozky a upravy silnoproudych zarizeni mimodraznich

| SO 11-12-01 | Zst. Jaromé¥, prelozka kabelu vn CEZ

Z duvodu realizace praci pfi rekonstrukci zst. Jaromér je tfeba prelozit stavajici
kabely VN 10 kV v majetku CEZ Distribuce a.s., které budou dotéeny stavebnimi pracemi.
Je nutno realizovat prelozky VN kabeld v km 40,504, km 0,311, km 0,562 a km 40,628.
Dale je nutné z davodu napojeni provizorni trafostanice SZDC a nasledné napojeni nové
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definitivni trafostanice SZDC realizovat prelozku stavajicich napojovacich kabel VN, které
v souCasnosti napojuji stavajici trafostanici SZDC. Nova trafostanice bude umisténa
vnovém technologickém objektu, ktery bude umistén v misté stavajici kioskové
trafostanice SZDC vedle objektu vodarny. Provizorni - stavajici kioskova trafostanice bude
pfemisténa - bude po dobu vystavby umisténa v blizkosti definitivniho stani — cca 8 m od
nového technologického objektu.

Pielozky kabell VN, jeZ jsou v majetku CEZ Distribuce a.s., bude realizovat CEZ
Distribuce a.s.
PfeloZku mize realizovat pouze provozovatel (vlastnik energetického zafizeni) na naklady
toho, kdo pfelozku vyvolal.

| SO 11-06-08 | Zst. JaroméF, prelozka kabelu nn CEZ |

Z duvodu realizace praci pfi rekonstrukci zst. Jaromér je tfeba prelozit stavajici
kabely NN v majetku CEZ Distribuce a.s., které budou dotéeny stavebnimi pracemi.
Je nutno realizovat pfelozky NN kabeld v km 38,866 km 40,490, km 0,311 a km 0,555.
Pielozky kabel NN, jeZ jsou v majetku CEZ Distribuce a.s. bude realizovat CEZ
Distribuce a.s.
PfeloZku muize realizovat pouze provozovatel (vlastnik energetického zafizeni) na naklady
toho, kdo pfelozku vyvolal.

| SO 11-06-09 | Zst. Jaromé¥, prelozka vefejného osvétleni |

U pfistupového chodniku k budové Zel. muzea je vybudovano osvétleni. Z dtivodu
realizace praci v bezprostifedni blizkosti tohoto pfistupového chodniku — vystavba nového
technologického objektu a umisténi provizorni trafostanice, dojde k rozebrani chodniku
v délce cca 30m a soucasné k demontdzi osvétleni chodniku vtomto Useku véetné
demontaze 1 ks osvétlovaciho stozarku. Po ukon&eni praci bude osvétleni pfistupového
chodniku obnoveno. Rozebrani chodniku a jeho opétovné vybudovani fesi jiny SO (PS).

B.2.7 Technicka a technologicka zarizeni. Zasady reSeni zarizeni, potreby a
spotieby rozhodujicich médii

Dokumentace feSi liniovou Zelezni¢ni dopravni stavbu. Technologicka zafizeni jsou
popsana podrobné vySe v ¢astech D.1, D.2 a D.3, které feSi Zelezni¢ni zabezpelovaci,
Zelezni¢ni sdélovaci zafizeni a silnoproudou technologii.

Z duvodu charakteru stavby a jejiho provozu nejsou potfeba dalsi média.

B.2.8 Pozarné bezpecénostni reseni

Z hlediska pozarni ochrany jsou stézejni objekty pozemni. Zde budou realizovany
stavebni Upravy ve vypravni budové v zst. JaroméF, které jsou vyvolany nutnosti umisténi
nového technologického sdélovaciho a zabezpefovaciho zafizeni. Bude zde nové
vybudovana stavédlova ustfedna dalsi technologické prostory.

Jako samostatna budova bude v zst. Jaromér vybudovana trafostanice, ktera bude
umisténa v samostatném Zelezobetonovém prefabrikovaném objektu na draznim pozemku
mimo pozarné nebezpecny prostor sousednich objektu.

Hlavni kabelové trasy ve stanici budou vedeny podzemnim kabelovodem, ktery
bude tvofen zplastovych multikanalovych tvarnic a prevazné plastovych (pfipadné
zelezobetonovych) Sachet. Kabelovod je veden ve zpevnéné plose prfed vypravni budovou
a ma jeden pricény prechod pres kolejisté.

Vystupy z podchodu budou zastfeSeny ocelovou konstrukci typu ,vlastovka“ se
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stfechou z poplastovaného trapézového plechu. Vytahové Sachty nad drovni nastupisté
budou kryty ocelovo-sklenénou konstrukci.

U dvou urovnovych piejezdl bude umisténa technologie zabezpeceni prejezdu
v novém montovaném Zelezobetonovém domku.

Z hlediska kodexu pozarni bezpec€nosti je provedeno hodnoceni stavby jako celku.
Pozarni bezpecnost stavby a jednotlivych objektd je feSena v souladu s pozadavky
platnych norem a pfedpist PO, zejména CSN 73 0802, CSN 73 0804, CSN 73 0834 a
norem navazujicich. Hodnoceni pozarni bezpecnosti dale vychazi z ustanoveni Zakona
€.133/1985 Sb. o pozarni ochrané ve znéni pozdégjSich uprav, zakona ¢. 183/2006 Sb., o
Uzemnim planovani a stavebnim Fadu (stavebni zdkon), vyhlasky &. 23/2008 Sb. o
technickych podminkach pozarni ochrany staveb ve znéni vyhldSky 268/20111Sb. a
vyhlasky €. 246 ze dne 29.6.2001 o stanoveni podminek poZarni bezpecCnosti a vykonu
statniho pozarniho dozoru a predpisu SZDC Ob14 pro stanoveni organizace zabezpeceni
pozarni ochrany Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.
Pro pozemni stavebni objekty SO 11-15-03, SO 11-15-04, SO 11-15-07 jsou
zpracovany samostatné pozarné bezpecnostni feSeni, které jsou soucasti jednotlivych
projektovych slozek SO.

B.2.8.1 Umisténi stavby z hlediska pozarni ochrany

Stavba probih& na stavajicim draznim télese a v ochranném pasmu drahy, kopiruje
stavajici trasu kolejisté a jen v nejnutnéjSich pfipadech zasahuje mimo stavajici téleso
drahy (kabelové trasy). Stavba nevytvafi nove bariéry v pfijezdu do uzemi.

Stavba neobsahuje Zadné mimourovhové kfizeni Zeleznice a komunikaci (silniéni
mosty), kde by se feSil prajezdny prafez pod trati.

Stavajici urovnové prejezdy budou zachovany, elektronické zabezpeceni nékterych
stavajicich zabezpelenych prejezdd bude rekonstruovano. Technologie prejezdového
zafizeni bude v pfipadé tratovych pfejezdd umisténa v novém typovém prefabrikovaném
betonovém domku (km 35,068 a 35,669), kiery bude osazen v blizkosti pfejezdu na
draznim pozemku. U stani¢nich prejezdl v km 39,087; km 40,463 a km 40,722 bude
hlavni technologie umisténa ve stavédlové Ustfedné v Zst. Jaroméf. U téchto prejezdu
budou umistény pouze prejezdové skfiné.

Novy technologicky objekt je pfizemni, samostatné stojici budova o rozmérech
14,22 x 7,38m. Pozarné nebezpecny prostor nezasahuje do sousednich objektl, k objektu
je pristup po stavajicich komunikacich a zpevnénych plochach.

Pfijezd ke stavajicim budovam ve stanicich i dopravni obsluznost v Gzemi se
nemeéni a je veden po stavajicich komunikacich.

B.2.8.2 Odstupové vzdalenosti a pozarné nebezpecny prostor

Stavba je zvelké ¢&asti dopravni a liniova (koleje, mosty, inzenyrské sité,
technologie). Odstupové vzdalenosti ménénych mistnosti stavajici vypravni budovy se
neméni — poZarné oteviené plochy se neméni. Podrobné posouzeno v PBR SO 11-15-03
a SO 11-15-07.

Odstupova vzdalenost nového technologického objektu je max 3,3m. Objekt je
umistén ve vzdalenosti 5,4m od stavajiciho objektu vodarny. Jeji nebezpecény prostor je
cca 3,9m. Vzajemné vzdalenost vyhovuje. Pozarné nebezpecény prostor technologického
objektu ovSéem cCastecné presahuje hranici drazniho pozemku a zasahuje na sousedni
pozemek parc.C. 4341/34 v katastralnim Gzemi Jaroméf (okres Nachod);657336, ktery je
ve vlastnictvi Zelezni¢niho muzea Jaromér z. s., Nadrazni 227, Prazské Pfedmésti, 55101
Jaromér.

Releové domky pro umisténi prejezdového zabezpecovaciho zafizeni budou
tvofeny typovym betonovym prefabrikovanym domkem cca 2,5x2,5m se Sikmou stfechou.
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Objekty budou samostatné stojici, osazeny na draznich pozemcich.
Podrobné jsou odstupové vzdalenosti vyhodnoceny v PBR jednotlivych SO.

B.2.8.3 Reseni evakuace osob

Podminky evakuace osob zrekonstruovanych i nerekonstruovanych prostor
vypravnich budov se neméni. VétSina mistnosti ma pfimy vychod ven z objektu.

Podminky evakuace osob z vefejnych ¢asti vypravnich budov nejsou zménény.

V nové zfizovaném objektu trafostanice nejsou zfizena trvala pracovni. Jednotlivé
mistnosti trafostanice ma rovnéz vychody pfimo na prostranstvi pfed objektem.

Ostrovni nastupisté jsou pfistupné podchodem pod kolejemi vzdy dvéma pevnymi
schodistovymi vystupnimi rameny §. 2,0m a vytahem pro imobilni osoby. Vystup pfed
vypravni budovou je pouze jednim vystupnim ramenem §.2,0m a vytahem. Kapacita této
Unikové cesty na vychodu z podchodu je 180 osob. (dle CSN 73 0802 ¢l. 9.11.3)

B.2.8.4 Zdroje pozarni vody a jiného hasiva

Naroky na zabezpec€eni vodou stavajici vypravni budovy se neméni. Budou pouzity
stavajici zdroje pozarni vody.

Stavédlova ustfedna, nové budovand ve vypravni budové Zst. JaroméF bude
vybavena plynovym autonomnim samoc&innym hasicim systémem (ASHS) (pfedpoklada se
hasivo NOVEC 1230 nebo FM-200.)

V pfipadé trafostanice je haSeni vodou nepfipustné — pozarni voda neni
pozadovana.

Rekonstruované prostory vypravnich budov a nové budovand trafostanice budou
vybaveny pfenosnymi hasicimi pfistroji pfevazné s naplni CO,. Bude uréeno na zakladé
vypo&tu pro jednotlivé prostory v jednotlivych PBR stavebnich objektt.

B.2.8.5 Vybaveni stavby vyhrazenym pozarné bezpeénostnim zarizenim

Vypravni budova v zst. JaroméfF je kulturni pamatka zapsand od roku 1996
v seznamu nemovitych kulturnich pamatek pod &islem 11374/6-5945. Dle CSN 73 0834,
¢l. B.4 musi byt ve v8ech dotéenych prostorech s pozarnim rizikem osazena minimalné
detekce a signalizace vzniklého pozaru. HlasiCe pozaru (opticko koufova cidla) budou
zapojeny do elektrického zabezpe€ovaciho systému - EZS. Ve smyslu vyhl. 246/2001 §2,
¢l. 4a) nejde o pozarné bezpecnostni zafizeni.

Stejnym zpusobem bude zabezpecen i novy technologicky objekt (SO 11-15-04).

Nové budovana mistnost stavédlové Ustfedny a zaloznich zdroji UNZ (baterie)
v prostorach vypravni budovy, bude vybavena autonomnim samocinnym hasicim
systétmem (ASHS). Navrzeny systém bude obsahovat Ustfednu ASHS s vestavénym
spoustécim tlacitkem, konvenéni (neadresné) optické hlasi¢e koufe, ovladaci tlacitka,
vystraznou signalizaci, sestavu tlakové lahve s dostate€nym mnozstvim hasiva FM-200
nebo hasiva NOVEC 1230 a potrubni rozvod. Kabelové trasy zajistujici napajeni zafizeni
ASHS budou fedeny jako kabelové trasy s funkéni integritou dle CSN 73 0848.

Provozni stavy ustfedny ASHS budou do doby nez bude vybudovan systém DOZ
(dalkové ovladani zab. zafizeni) pfeneseny pres optické prfevodniky a optické kabely do
dopravni kancelafe a zobrazeny na zobrazovacim panelu u vyprav¢iho v zst. Jaromér. Po
zprovoznéni DOZ, systém umozni pfenos informaci o provoznich stavech ASHS do
dalkové diagnostiky technologickych systému zelezni¢ni dopravni cesty. Sluzba 24hod/den
bude pak bude zajiSt€na na dispecerském pracovisti v Zst. Hradec Kralové.

Pro zafizeni ve spravé SEE (rozvodny NN) se nepozaduje ASHS. Dostacuijici jsou
hlasi¢e pozaru do systému DDTS ZDC (dalkovy dohled technologickych systému
zelezni¢ni dopravni cesty). Mistnosti rozvoden NN a VN budou vybaveny standardné
hasicimi pfistroji a prostorové budou tvofit samostatné pozarni useky uzaviené dvefmi se
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stanovenou pozarni odolnosti, prostupy kabeld budou utésnény protipozarnimi prepazkami
s odpovidajici odolnosti.

V lokalité stavby je k dispozici stavajici telefonni sit CD s moznosti vstupu do statni
telefonni sité i bézné statni telefonni sit.

Samocdinné stabilni hasici zafizeni (SSHZ) — dle &l. 6.6.10 CSN 730802/2009 se
nepozaduje.

Samodinné odvétraci zafizeni (SOZ) — dle ¢&. 6.6.11 CSN 730802/2009 se
nepozaduje.

Nouzové osvétleni — se nenavrhuje, neni poZzadovano.

Pozarni ucpavky a pozarni uzavéry otvoru
Prostupy kabeld do budovy budou utésnény na vnitfnim lici obvodové konstrukce
vstupniho télesa a kabelu nehoflavou, pozarné odolnou hmotou s pozarni odolnosti El
60DP1 (dle PBR) a zieteln& oznadeny $titkem obsahujicim informace o
a) pozarni odolnosti,
b) druhu nebo typu ucpavky/tésnéni véetné poradového Cisla
c) datu provedeni,
d) firmé, adrese a jméné zhotovitele,
e) oznaceni vyrobce systému.

Z oznaceni ucpavky/tésnéni Stitkem musi byt patrné jeji umisténi (objekt, &islo
mistnosti popf. pozarniho Useku).

B.2.8.6 Pristupové komunikace a nastupni plochy pro pozarni techniku

V rdmci stavby nedochazi ke zméné podminek pro pfijezd pozarni techniky do
dotCeného Uzemi. Stavba se bude realizovat pfevazné na draznich pozemcich, v ramci
stavajiciho télesa drahy. Pfijezd je uvazovan po mistnich komunikacich.
KFiZzeni trati s mistnimi komunikacemi je uroviiové.
Po dobu stavby budou zbudovany dle potieby nahradni prejezdy, nebo vyty€eny objizdné
trasy.

S ohledem na charakter stavby (pozarni vySka stavajicich budov h< 12m) se
nepozaduji nastupni plochy, vnitini zdsahové cesty u rekonstruovanych budov se
nepozaduji (zasah lze vést vné budovy).

B.2.8.7 Zabezpeceni stavby ¢i uzemi stavbou pozarni ochrany
Stavby pozarni ochrany neni nutné budovat.

B.2.8.8 Zabezpeceni stavby ¢i uzemi jednotkami pozarni ochrany

Stavba se nachazi v hasebnim obvodu HZS JPO Jaroméf a HZS JPO Néachod.
Stavba rovnéz patfi do hasebniho obvodu HZS SZDC JPO Nymburk.

B.2.8.9 Pozarni bezpecnost objektu
e SO 11-15-01 Zst. JaroméF, kabelovod

Dle poZadavku jednotlivych profesi, za u¢elem ochrany a vedeni kabelovych tras v
kolejisti zst. Jaromé&F k jednotlivym typum zafizeni (silnoproudu, sdél. a zabezpelovaci
zafizeni) jako jsou napf. osvétlovaci véze a stozary, pro ohfev vyhybek, svételna
navéstidla, rozhlasovému a informacnimu zafizeni, kamerovému systému), bude proveden
novy kabelovou, jehoz trasa je vedena v kolejisti, v nastupistich a v prostoru podél
vypravni budovy, ktery vzdjemné propoji mistnosti s novym technologickym zafizenim —
dopravni kancelaf, sdélovaci mistnost, rozvodnu NN a stavédlovou uUstfednu. Pfed
vypravni budovou je trasa vedena mezi zastfeSenim u vypravni budovy a koleji €. 5 (nové
oznaceni koleje). Z této trasy podél vypravni budovy bude rovnéz provedena odbocka
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pfes kabelovou Sachtu do nové dopravni kancelafe (DK). Zde budou zataZzeny kabely
zabezped. zafizeni a sdélovaciho zafizeni.

Kabelovod slouzi pro vedeni kabelovych tras sdélovacich, zabezpecovacich a NN
v prostoru stanice.

Vstup kabell silnoproudu do hlavni kabelové trasy bude z technologického objektu
vedle vypravni budovy v km cca 39,620, V tomto prostoru je navrzen kolmy prechod pres
kolejisté az za kolej €. 6. Trasa kabelovodu je navrzena za sluzebnim pfechodem pres
koleje vkm 39,616. V mistech ostrovnich nastupist jsou navrzeny odbo¢né Sachty na
nastupisté ¢.1 a ¢.2 pro osvétleni nastupist, kamerovy systém, rozhlas a informacni
systém. Na ostrovnich nastupistich bude ulozena trasa na prefabrikovanych L profilech
v hranéach nastupisté a doplni se plastovymi protahovacimi kabel. Sachtami.

Hlavni podélna trasa kabelovodu je navrzena v prostoru mezi kolejemi €. 6 — 8 a
propojuje 13 kabelovych Sachet. Trasa potom pokracuje na obou koncich do vnitini ¢asti
kolejisté pomoci kratkych kolmych pfechodu.

Konstrukce kabelovodu bude tvofena plastovymi (9-ti, 6-ti a 4 otvorovymi)
multikandly a Zelezobetonovymi pfipadné plastovymi kabelovymi komorami. Vzhledem
k moznému vyskytu podzemni vody a nepropustnosti polozi bude kabelovod navrzen
s vodotésnou Upravou - spoje multikanall a vstupy do kabelovych komor budou vodotésné
utésnény (proti tlakové vode), Zelezobetonové kabelové komory budou opatfeny
hydroizolaénim natérem. V misté ostrovniho néstupisté kabelovodni trasa nebude
navrzena proti tlakové vodé. Kabelové Sachty budou opatfeny uzamykatelnymi poklopy,
stupadly, vystroji — rosty s konzolami (provedeni Zarové zinkovano) sbérnymi jimkami.

Celkova délka kabelovodu je 1961 m, pocet kabelovych Sachet je 72 ks (39 ks
zelezobetonovych, 33 ks plastovych). Vzhledem kdélce bude kabelovod délen
v kabelovych Sachtach na pozarni useky po 100m pozarnimi ucpavkami El 60 DP1.

Kabely vedené kabelovodem budou smérem ze stanice déle pokracovat vykopem
v samostatné kabelové trase. Prostupy kabell do budov budou utésnény na vnitfnim lici
obvodové konstrukce vstupniho télesa a kabelu nehoflavou, poZarné odolnou hmotou
s pozarni odolnosti EI 60DP1 (dle PBR) a zfetelné oznadeny Stitkem obsahujicim
informace o
a) pozarni odolnosti,
b) druhu nebo typu ucpavky/tésnéni v€etné porfadového Cisla
c) datu provedeni,
d) firmé, adrese a jméné zhotovitele,
e) oznaceni vyrobce systému.

Z oznaceni ucpavky/tésnéni stitkem musi byt patrné jeji umisténi (objekt, Cislo
mistnosti popf. pozarniho useku).

V pfipadé, Ze budou prostupy zakryty stavebni konstrukci (napf. sadrokartonovym
podhledem, zdvojend podlaha apod.), musi byt v konstrukci realizovan kontrolni otvor s
oznacenim.

e S0 11-15-03 Zst. Jaromé¥, stavebni Gpravy VB pro technologii

Struény popis objektu

Stavajici vypravni budova zst. Jaromér je nemovitda kulturni pamatka. Objekt byl
postaven v poloviné 19. stoleti, v uplynulych obdobich prochazel riznymi rekonstrukcemi.
Budova je CasteCné podsklepena, misty dvoupatrova s nevyuzitym padnim prostorem.
Zdivo smiSené, stropy prevazné drevéné tramové, sedlova stfecha je tvofena dfevénym
krovem se skladdanou krytinou. Okna a dvefe jsou dfevéné. Prvni nastupisté je zastfeSeno
dfevénou konstrukci s plechovou krytinou poloZzenou nad dfevénym bednénim. Ve dvou
mistech je zastfeSeni uzavieno dfevénymi pfistavbami a jsou tak vytvofeny skladové
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prostory, které budou v ramci rekonstrukce zruseny.

Technické reseni:

Pro umisténi nové technologie zabezpelovaciho zafizeni v¢. baterii byly vytipovany
nevyuZzité prostory ve V.B. 1.NP mezi odbavovaci halou a nekufackou ¢asti restaurace (=
zazemi zaméstnancl, &ekarna cestujicich, umyvarna zaméstnancu, chodba). Hlavni
mistnosti maji dostate€nou svétlou vySku (stropy tvofi omitané podbiti konstrukce krovu,
které castecné kopiruje tvar sedlové stfechy) a nejsou podsklepené.

Pro vstupy do jednotlivych mistnosti navrzenych pro umisténi novych technologii
(ZZ, SLP - viz vyse) bude vyuZito stavajicich dvefnich otvorl z prostoru 1. nastupisté a
z vnitini chodby pfed restauraci a WC (dle poZzadavki NPU je dvefe a okna nutno
zachovat v€. prahledného zaskleni). Pro zajiSténi pozadované bezpecnosti jednotlivych
nové vyuzitych mistnosti bude nutno stavajici dvefe a okna doplnit dalSimi prvky (nové
vchodové bezpeclnostni dvefe se zateplenim, nuzkové mfize, Ciré bezpecnostni folie,
okenice se zateplenim). Tyto prvky budou osazeny v interiéru tak, aby pfi pohledu
z exteriéru byl zachovan stavajici vzhled a architektonické reSeni fasad. ]
Snizeni svétlé vysky mistnosti slouzici pro technologii zabezpecovaciho zafizeni (SU) a ve
Sdélovaci mistnosti bude feSeno protipozarnim SDK podhledem (tzv. ,vratné stavebni
Upravy®).

Vzhledem k tomu, ze okna ze stavédlové Ustfedny vedou na jedné strané mistnosti
do verejnosti pristupné chodby, spojujici vstupni halu s restauraci, budou tato doplnéna o
pozarni uzavéry. (cca EI30DP3)

Pro umisténi venkovnich klimatiza¢nich jednotek byl vytipovan padni prostor ve
stfeSnim vikyfi, ktery bude doplnén protideStovou zaluzii. Vikyf se nachazi nad socialnim
zafizenim pro cestujici. Vstup do pudniho prostoru je stavajici (stropni vylez), umistény
v predsince WC pro cestujici. Stavajici strop pidniho prostoru je nespalny, bude doplnén
ploSinou z pororostd a kovovym zebfikem.

Stavebni Upravy budou obnaset stavebni prace typu vyspraveni omitek, vybourani
potfebnych otvord, prostupu a kanalkd. V upravovanych prostorech budou provedeny nové
vnitfnich rozvody elektroinstalace dle CSN 332130 ed.2 a 332000-4-41 ed.2 s ohledem na
stavajici el. rozvody v budové (bude projednano s SEE). Dale rozvody ZTI, Gprava rozvodu
UT, zajisténi pozadovaného odvétrani nové navrzenych prostord a chlazeni prostord
s technologickym zafizenim produkujicim odpadni teplo.

Mistnosti s technologiemi SZDC budou zabezpedeny proti nepovolenému vniknuti. Okenni
otvory budou vybaveny mfizemi a zaskleni bude opatfeno bezpecnostni folii. Dvefe do
téchto prostort budou nové bezpecnostni.

PoZarné bezpecnostni reseni

Rekonstrukce objektu bude posuzovéana jako zména staveb skupiny Il (ve smyslu
CSN 73 0834, &l. 3.4) — v &asti VB s nové budovanou stavédlovou Ustfednou, sdélovaci
mistnosti dochazi ke zméné uZivani prostor (pavodné vyuzivdno jako prostory pro
zaméstnance a zazemi restaurace. Bude proto posuzovana jako zmeéna staveb sk. Il dle
CSN 73 0834, kap.5

Rekonstruované prostory vypravni budovy budou z hlediska CSN 73 0802, CSN 73
0834 a norem souvisejicich, budou oddéleny od nerekonstruovanych prostor a rozdéleny
do téchto pozarnich Useku, pro které byl stanoven stupen pozarni bezpecnosti:
N.1.01 - stavédlova ustfedna v€etné zadveri
N.1.02 - baterie
N.1.03 — sdélovaci mistnost
N.1.04 — plda - podstfesni prostor s klimatizacnimi jednotkami nad stav. WC pro cestujici
N.1.05 — prostor mezi stropni konstrukci a zavéSenym podhledem
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Podrobny vypo&et pozarniho rizika je predlozen v PBR SO 11-15-03.

Jednotlivé pozarni Useky budou oddéleny pozarné délicimi konstrukcemi a
pozarnimi uzavéry. Budou pozarné oddéleny od nerekonstruovanych ¢asti objektu.
Prostupy kabell pozarné délicimi konstrukcemi a na vstupech do vypravni budovy budou
opatfeny pozarnimi ucpavkami EI60.

Evakuace osob z rekonstruovanych prostor je umoznéna nechranénymi unikovymi
cestami z jednotlivych mistnosti pfimo na plochu pred objektem.

Stavédlova Ustfedna a mistnost baterii budou vybaveny autonomnim samocinnym
hasicim systémem (ASHS). Ustfedna ASHS bude umisténa v sousedni sdélovaci
mistnosti a bude pfipojena na ustfednu EZS, ktera rovnéZz bude instalovdna v objektu
vypravni budovy. V dopravni kancelafi DK bude instalovan signaliza¢ni panel ASHS, na
kterém budou provozni stavy ASHS signalizovany a pfendsSeny na pult v zst. Hradec
Kralové, kde je nepretrzita sluzba 24 hodin.

Ve vSech prostorach s pozarnim rizikem budou vramci elektrického
zabezpecovaciho systému (EZS) osazeny hlasi¢e pozaru. (opticko koufova ¢idla)

Pozarné nebezpedny prostor rekonstruovanych mistnosti je posouzen v PBR SO
11-15-03. Pozarné nebezpeény prostor nepfesahuje hranici pozemku investora a
nezasahuje do zadnych jinych objektl a budov.

Podrobny vypocet odstupovych vzdalenosti je dolozen v pozarné bezpecnostnim feseni
stavebniho objektu.

Pro posuzované prostory se vnitini rozvod pozarni vody ve smyslu CSN 73
0873/2003 ¢l.4.4.b)2) nepozaduje. V posuzovanych prostorach budou pro prvotni zasah
trvale k dispozici pfenosné hasici pfistroje (s napini CO, 5 kg).

Venkovni pozarni voda neni nové pozadovana. V pfipadé potfeby bude zajiSténa ze
stavajiciho obecniho vodovodu. Pfijezd k objektu je po stavajicich komunikacich, pozarni
zasah je mozné realizovat z vnéjsi strany objektu.

e SO 11-15-06 Zst. JaroméF, stavebni upravy VB
Struény popis objektu

Stavajici vypravni budova zst. Jaromér je nemovitda kulturni pamatka. Objekt byl
postaven v poloviné 19 stoleti, v uplynulych obdobich prochazel raznymi rekonstrukcemi.
Budova je CasteCné podsklepena, misty dvoupatrova s nevyuzitym padnim prostorem.
Zdivo smiSené, stropy prevazné drevéné tramové, sedlova stiecha je tvofena difevénym
krovem se skladdanou krytinou. Okna a dvefe jsou dfevéné. Prvni nastupisté je zastfeSeno
dfevénou konstrukci s plechovou krytinou poloZzenou nad dfevénym bednénim. Ve dvou
mistech je zastfeSeni uzavieno dfevénymi pfistavbami a jsou tak vytvofeny skladové
prostory posypového materialu, které budou v ramci rekonstrukce zruseny.

Technické reseni:

Stavebni upravy VB spoc€ivaji ve zpruchodnéni stavajicich dfevénych skladl
situovanych pod stavajicim historickym zastfeSenim nastupisté u VB tak, aby byl zajistén
plynuly pohyb cestujicich z prostoru nové navrZzeného vystupu z podchodu u VB ,suchou
nohou®. ZplUsob uUpravy dievéného proskleného oplasténi skladd byl dohodnut s NPU:

vvvvvv

nadprazi dvefniho otvoru z palubek.

Dal8i stavebni upravy VB spocivaji v doplnéni kovového zabradli u hrany stavajiciho
nastupisté u VB (= zabranéni vstupu cestujicich do kolejisté — viz vySe), novy natér
litinovych sloupu, navazujici nosné OK zastieSeni u VB a zabradli (plvodni nové i
doplriované &asti). Lokalni stavebni Upravy jsou uvazovany ve spoijitosti s realizaci novych
rozvodu NN, SLP atd. (zfizeni prostupu pro kabely, osazeni novych rozvadécu, zapraveni
omitek po stavebnich upravéach...).
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PoZarné bezpecénostni freseni
Rekonstrukce objektu bude posuzovana jako zména staveb skupiny | (ve smyslu
CSN 73 0834, ¢l. 3.3).
Stavajici mistnosti budou zrusSeny, bude ponechano pouze oplasténi smérem ke
koleji, prostor bude pfi¢lenén k venkovnimu zastfeSenému komunikaénimu koridoru.
Bez dalSich naroku na pozarni ochranu.
Uprava zlepSuje unikové moznosti ve stanici i pfipadny pozarni zasabh.

e SO 11-15-07 Zst. Jaromé¥, stavebni Gpravy v dopravni kancelafi

Strucny popis objektu

Stavajici vypravni budova zst. Jaroméf je nemovitda kulturni pamatka. Objekt byl
postaven v poloviné 19 stoleti, v uplynulych obdobich prochazel riznymi rekonstrukcemi.
Budova je ¢astec¢né podsklepena, misty dvoupatrova s nevyuzitym pidnim prostorem.
Zdivo smisené, stropy prevazné drevéné tramové, sedlova stfecha je tvofena dfevénym
krovem se skladanou krytinou. Okna a dvere jsou dfevéné. Prvni nastupisté je zastfeSeno
dfevénou konstrukci s plechovou krytinou polozenou nad dfevénym bednénim.

Stavebni Upravy pro novou dopravni kancelaf (dale DK) spocivaji ve vyuziti
stavajicich nevyuzitych kancelafi CD Cargo a.s. v té&sné blizkosti stavajici DK: vstupni
zadvefi bude zachovano, pro novou dopravni kancelaf bude slouzit stavajici mistnost
slouzici jako Satna zaméstnancl a sousedni kancelaf. Propojenim téchto mistnosti (=
vybouranim vnitfni nosné stény tl. 300mm) vznikne nova komfortni DK. Nevyuzité dvefe do
sousednich mistnosti budou zazdény.

Technickeé reseni:

V nové DK je uvazovan novy kazetovy podhled (s.v. 3300mm) s vestavnymi
zafivkovymi svitidly, nova pochdzi vrstva na podlaze (antistatické PVC), nové omitky, nové
rozvody NN, SLP, ZZ... vytapéni je uvazovano nové — nasténné pfimotopy. DK bude nové
klimatizovana. Stavajici vstupni historické dvefe z prostoru nastupisté u VB budou
repasovany, navazuijici vnitini dvefe slouzici pro DK budou nové (do stavajicich zarubni).

Zazemi pro pracovniky DK je stavajici: denni mistnost zaméstnanct, WC, sprcha
(bez stavebnich uprav). Stavajici DK bude slouZit po dobu vystavby, nasledné bude vnitini
vybaveni demontovano a provedeny lokalni stavebni Upravy (zapraveni omitek, nova
vymalba, nova podlahova krytina).

Pozarné bezpecnostni reseni

Rekonstrukce objektu bude posuzovana jako zména staveb skupiny | (ve smyslu
CSN 73 0834, ¢&l. 3.3) — vtéto &asti VB nedochazi ke zméné& uzivani (budou zde
provedeny stavebni Upravy souvisejici s modernizaci a vyménou technologie). Byvalé
kancelafe CD Cargo budou upraveny na dopravni kancelaf SZDC.

Rekonstruované prostory vypravni budovy budou z hlediska CSN 73 0802, CSN 73 0834 a
norem souvisejicich budou tvofit samostatny pozarni usek oddéleny od ostatnich prostor
VB.

N.1.01 — dopravni kancelar v€etné vstupnich prostor |I. stupef pozarni bezpecnosti
Podrobny vypocet pozarniho rizika je pfedlozen v PBR SO 11-15-07.

Pozarni usek bude oddélen pozarné délicimi konstrukcemi a pozarnimi uzavéry od
nerekonstruovanych €asti objektu. Prostupy kabeld pozarné délicimi konstrukcemi a na
vstupech do vypravni budovy budou opatfeny pozarnimi ucpavkami EI160.

Evakuace osob z rekonstruovanych prostor je umoznéna nechranénymi unikovymi
cestami z jednotlivych mistnosti pfimo na plochu pred objektem.

Ve vSech prostorach s pozarnim rizikem budou vramci elektrického
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zabezpecovaciho systému (EZS) osazeny hlasiCe pozaru. (opticko koufova ¢idla)

Pozarné nebezpeény prostor stavajicich prostor VB se neméni. Neni zvySovano
pozarni riziko, nejsou zvétSovany pozarné oteviené plochy. Pozarné nebezpecény prostor
nepfesahuje hranici pozemku investora a nezasahuje do zadnych jinych objektl a budov.
Podrobny vypo&et odstupovych vzdalenosti je pfedlozen v PBR SO 11-15-07.

Pro posuzované prostory se vnitfni rozvod poZarni vody ve smyslu CSN 73
0873/2003 ¢l.4.4.b)2) nepozaduje. V posuzovanych prostorach budou pro prvotni zasah
trvale k dispozici pfenosné hasici pfistroje.

Venkovni pozarni voda neni nové pozadovana. V pfipadé potfeby bude zajisténa ze
stavajiciho obecniho vodovodu. Pfijezd k objektu je po stavajicich komunikacich, pozarni
zasah je mozné realizovat z vné&jsi strany objektu.

e SO0 11-15-04 Zst. JaroméF, technologicky objekt

Bude vybudovan novy technologicky jednopodlazni nepodsklepeny objekt
trafostanice pudorysného rozméru 14,22 x 7,38m. Svétla vySka mistnosti 2,4m, vyska
kabelového prostoru 0,8m. Stavebni objekt slouzi pro umisténi technologického zafizeni
trafostanice.

Objekt bude zaloZzen na zakladové Zelezobetonové desce. Nosnou konstrukci
objektu tvofi prostorové prefabrikované zelezobetonové burky. VétSina mistnosti bude mit
pod podlahou kabelovy prostor, ktery bude soucasti technologie. Podlaha rozvoden bude
vyndSena ocelovym rostem, vlastni podlaha bude tvofena dievotfiskovymi deskami
s naslapnou vrstvou antistatického PVC. Vstupni dvefe a vétraci Zaluzie budou hlinikové.
Obvodové stény budou opatieny kontaktnim zateplovacim systémem s jemné strukturni
omitkou, tepelna izolace na bazi mineralni viny. Povrchovou Upravu z exteriéru tvofi
fasadni natér v odstinu pastelové okrové (dle vypravni budovy).

Podzemni c&asti objektu budou opatfeny vodorovnou a svislou hydroizolaci z
asfaltovanych pasu. Stfecha objektu je sedlova se klonem 30 stupnu. Konstrukci stfechy
tvofi dfevéné pfihradové vazniky osazené na stropni Zelezobetonové panely. Stresni
krytina je maloformatova z eternitovych tasek. Vyplné otvorl tvofi pfevazné hlinikové dvere
v pfirodnim Sedostfibrném odstinu (eloxovany hlinik). Pouzité materialy jsou voleny
s ohledem na dlouhou Zivotnost a poZzadované minimalni naroky na udrzbu.

Konstrukéni systém nehoflavy s dfevénou stfeSni nastavbou nad pozarnim stropem.

PoZarné bezpecnostni reseni
Konstrukéni systém objektu je nehoflavy, objekt je rozdélen do 6 pozarnich Useku:

N1.01 Nahradni zdroj (dieselagregat) 17,84 m2
N1.02 Trafokobka 1 7,77 m2
N1.03 Trafokobka 2 y 7,77 m2
N1.04 Rozvodna VN ¢ast SZDC 16,29 m2
N1.04a Rozvodna VN &ast CEZ 12,64 m2
N1.05 Rozvodna NN 28,12 m2

Kabelové prostory jsou soucasti pozarnich usekd nad nimi.

Podrobny vypocet pozarniho rizika v€etné posouzeni pozarni odolnosti konstrukci je
soucasti PBR SO 11-15-04
Z pozarniho useku vedou nechranéné unikoveé cesty na plochu pred objektem.

Objekt je osazen ve vzdélenosti cca 20 m od stdvajici vypravni budovy. Odstupové
vzdalenosti jsou podrobné& posouzeny v PBR SO 11-15-04.

Pro posuzované prostory se vnitfni rozvod pozarni vody ve smyslu CSN 73
0873/2003 ¢l.4.4.b)2) nepozaduje. V posuzovanych prostorach budou pro prvotni zasah
trvale k dispozici pfenosné hasici pfistroje (s naplni COy).

Venkovni pozarni voda neni poZadovana.
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e PS 10-28-01 t.u. Smifice — Jaromér, tratové zabezpecovaci zarizeni

V ramci PS bude vybudovano nové PZS na prejezdech P5223 v ev. km. 35,068 (ul.
Hradecka) a P5224 v ev. km 35,669 (ul. Revolu¢ni). Technologie PZS bude umisténa
v reléovém domku (RD) v blizkosti pfejezdu.

RD tvofi typova monolitickd konstrukce zleh&eného betonu, podlahy a stropu
domku. V zakladni vybavé domek obsahuje elektroinstalaci, ktera zahrnuje osvétleni,
zasuvky pro udrzbu a klimatizaci. Sou€asti domku je téz stfiSka nad vstupni dvefe.
Pfedpokladané rozméry 2,5/2,5m

PoZarné bezpecnostni reseni

Konstrukéni systém objektu je nehoflavy, objekt bude tvofit samostatny pozarni
usek, zafazeny predbézné do lll. Stupné pozarni bezpec€nosti.

Vstupy kabell do objektu budou pozarné utésnény pozarnimi ucpavkami EI60DPI.

Z pozarniho uUseku vede nechranéna unikové cesty na plochu pred objektem.
V misté vstupnich dvefi dosahuje pozarné nebezpelny prostor asi 1,75m. Pozarné
nebezpecny prostor nezasahuje do sousednich objektu, v pfipadé dvefi orientovanych
smérem do kolejisté ani nepfesahuje hranici pozemku investora.

Pro posuzované prostory se vnitfni rozvod poZarni vody ve smyslu CSN 73
0873/2003 ¢l.4.4.b)2) nepozaduje. V posuzovanych prostorach budou pro prvotni zasah
trvale k dispozici pfenosny hasici pfistro;.

Venkovni pozarni voda neni pozadovana.

Pfijezd k objektu po stavajici komunikaci, nastupni plochy ani zadsahové cesty se
nevyzaduiji.

Technologicky montovany domek bude dodan véetné vlastni pozarni zpravy
vyrobce.

B.2.8.10 Zavérecéné hodnoceni

Posuzovana stavba a Upravy objektl navrzené v ramci této stavby spliuji zakladni
pozadavky pozarni bezpecnosti ve smyslu platnych norem a pfedpisu PO. Stavbou neni
ohrozena pozarni bezpelnost stavajicich objektd a technologickych zafizeni a nevznikaji
naroky na vybaveni zasahujicich hasi¢skych jednotek jinymi druhy hasiv, nez ktera jsou
bé&zné k dispozici ani na vybaveni téchto jednotek specialni mobilni technikou.

Cely posuzovany Usek Zelezni¢ni trati je pod troleji trakéniho vedeni. 5

Hasebni zasah bude provadét JPO Hasi¢ské zachranné sluzby SZDC, déle
pFislusny vefejny utvar Hasi¢ského zachranného sboru kraje, pfipadné dalSi pfizvané
jednotky v souladu se stupném poplachu.

JPO HZS SZDC je opravnéna na zakladé zmény &.1 k norm& CSN EN 50110-01/2006
provadét vypnuti trolejového vedeni (kryti nesjizdného mista).

B.2.9 Zasady hospodareni s energiemi

Tato problematika se fidi ustanovenimi Zakona 406/2006 Sb. o hospodareni
energii.

Pozemni objekty vypravni a provozni budovy, v nichZ jsou provadény dispozi¢ni
Upravy a zmény, jsou feSeny vramci dokumentace k Uzemnimu fFizeni jako stavby na
draze. Podle ustanoveni § 2 odst. 1 stavebniho zakona ¢. 183/2006 Sb. ve znéni zakona
¢. 350/2012 Sb. je tento typ stavby chapan jako stavba dopravni infrastruktury.

Nadrazni budova zst. Jaromér je zapsana v katastru nemovitosti jako nemovita
kulturni pamatka a podle § 7, odst.5 Zakona 406/2000 Sb. nemusi byt pozadavky na
energetickou narocnost budovy spinény. Podle § 7a, odst.5 nemusi byt také opatfen
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prukaz energetické naro€nosti. Dle rozsahu zmény VB, se na navrhované Upravy, podle
§2, odst.1, pism. s), ustanoveni Zakona 406/2000 Sb. také nevztahuiji.

U technologického objektu (TO) se jedna o novy nepodsklepeny jednopodlazni
objekt se sedlovou stfechou, sestaveny =z prefabrikovanych prostorovych
zelezobetonovych bunék o pudorysnych rozmérech 7,38 x 14,22 m, zatepleny komplexnim
zateplovacim systémem (tepelné izolace jsou uvazovany u obvodovych stén a stropu).
V TO bude umisténa nova trafostanice 35/0,4kV, dvé rozvodny VN 35 kV a technologické
zafizeni. Pfedmétem FeSeni TO je také vytapéni, vétrani, vzduchotechnika a klimatizace,
ktera souCasné zajisti odvedeni zbytkového tepla od technologie v rozvodnach. Objekt
bude temperovan na vnitfni min. teplotu 5°C pomoci elektrického pfimotopného vytdpéni
(temperovany budou mistnosti rozvodny VN, NN). Podle § 7, odst.5 Zakona 406/2000 Sb.
nemusi byt poZzadavky na energetickou naro¢nost TO splnény a podle § 7a, odst.5 nemusi
byt také opatfen prikaz energetické narocnosti.

Stavba tedy neobsahuje zadny objekt, pro ktery by bylo nutné zpracovavat
hodnoceni z hlediska tepelné technického kritéria.

B.2.10 Hygienické pozadavky na stavby, pozadavky na pracovni a
komunalni prostredi

Zasady reSeni parametra stavby (vétrani, vytapéni, osvétleni, zasobovani vodou,
odpadu apod.) a dale zasady reSeni vlivu stavby na okoli (vibrace, hluk, prasnost
apod.).

V ramci stavebnich Uprav ve vypravni budové jsou navrzeny dispozi¢ni Upravy
provoznich mistnosti, které respektuji sou¢asné hygienické pozadavky na stavby.

V8echny pobytové mistnosti jsou pfirozené odvétrany, nepobytové prostory jsou
vétrany nucené. Normova vyména vzduchu pro pobyt a provoz je dodrzena.

V8echny pobytové prostory vyhovuji pro predepsané denni osvétleni. Ostatni
prostory jsou umeéle osvétleny podle normy.

Neni uvazovano s novymi napojenimi na vefejné fady vodovodni, plynovodni a
kanalizagni.

Na zakladé posouzeni zpracovatele hlukové studie nebudou navrhovana v Zst.
Jaromér protihlukova opatfeni (Proti Hlukové Stény). Pro navrhovany rozsah rekonstrukce
je splnéna podminka pro uznani korekce pro starou hlukovou zatéz (plati tak hygienické
limitni hodnoty 70 dB pro denni dobu a 65 dB pro no¢ni dobu) a hladiny akustického tlaku
v zadném vySetfovaném chranéném venkovnim prostoru staveb limitni hodnotu
nepfekracuji.

NavyS8eni rychlosti souvisejici s rekonstrukci se v okoli Zst. Jaromé&F projevi pouze
minimalné, nebot veskeré viaky ve stanici zastavuji (jak osobni tak i nakladni doprava).
NejzatizenéjSim domem v feSeném Useku ZelezniCni trati je objekt Hradecka ¢€.p. 241
(vypoctovy bod €.3) lezici v blizkosti Zzelezni¢niho pfejezdu na ulici Hradecka u smifického
zhlavi stanice Jaroméf. Ve vyhledovém stavu zde ekvivalentni hladiny akustického tlaku ve
venkovnim chranéném prostoru stavby v noéni dobé dosahuji hodnot pfes 63,8 dB (limit
65 dB).

U hlukem nejzatizené&jSich objektl, kde se hladiny akustického tlaku pohybuji v noéni dobé
nad hodnotou 60,0 dB, je splnéna podminka nepfekroCeni hygienického limitu pro
venkovni chranény prostor staveb, ale nelze jednoznacné konstatovat, Zze nedochazi k
pfekroCeni hygienického limitu pro vnitfni chranény prostor staveb (limit 35 dB
v ochranném pasmu drahy). Proto je u objektl Hradecka &.p. 241 a Nadrazni €.p. 222
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(vypravni budova) navrhovano méfeni hluku ve vnitfnim chrdnéném prostoru staveb
béhem zkuSebniho provozu. Vypravni budova je zahrnuta do provéfeni z divodu hlukd,
které nemuseji byt ve vypoctovém modelu spravné zohlednény (hluk zplsobeny
cestujicimi, vystrazné signaly). U zadného =z objekid se nepfedpokladd prekroceni
hygienického limitu v chranéném venkovnim prostoru stavby, proto se timto povazuje za
spinénou také povinnost k ochrané pfed hlukem v chrané&ném vnitfnim prostoru staveb.

Obvodové konstrukce budov jsou zdéné a maji dostateény index zvukové
neprizvucnosti pro ochranu kancelarskych mistnosti v souladu s NV €. 272/2011 Sb.
o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Uc€inky hluku a vibraci.

Ke zhorseni kvality ovzdusi dojde pouze kratkodobé béhem realizace stavby, a to
pfedevS§im emisemi zt&zké automobilové dopravy vramci pfesund materialu a pfi
rekonstrukci Stérkového loze trati (zvySena prasnost v trase trati).

Po dobu pfepojovani stavajici trafostanice pfi jejim pfemisténi do nové, provizorni, polohy
a nasledné prepojovani na novou trafostanici, bude nutno zajistit napajeni zst. z pojizdné
elektrocentrdly (dieselagregatu), umisténého na zpevnéné ploSe mezi VB a budovou
vodarny. Pro jeho odhluénéni bude zfizena mobilni PHS vysky 4,5 m a délky 5,0 m,
umisténd v drovni stavajiciho oploceni zpev. plochy, smérem k pfednadraznimu prostoru.

Za Ucelem zjisténi vlivu Sifeni vibraci, bylo v ramci zpracovani projektu provedeno
meéfeni vibraci od pojezdu Zelezni¢nich souprav u obytného objekiu Hradecka €.p.241,
Jaromér. Méfenim bylo pfi prajezdu nékterych vlakovych souprav zjisté€no, Ze hygienické
limity vibraci nejsou splnény. Tento stav je dan jak vzdalenosti od osy koleje (cca 10m),
tak i Spatnym staven Zelezni¢ni traté. Vtomto misté je tedy navrhovano pouZziti
antivioragnich opatfeni v navrhu Zelezni€niho spodku. Ke snizeni Sifeni vibraci by mélo
dojit taktéz instalaci nového Zel. svr8ku a provedenim konstruk&nich vrstev Zel. spodku.

V souvislosti s ochranou okoli pfed nepfiznivymi vlivy stavby budou pfijata
nasledujici opatfeni:

o Bude zpracovan harmonogram vystavby tak, aby v maximalni mozné mife eliminoval

nepfiznivé dopady na vefejné zdravi obyvatelstva a jednotlivé slozky Zivotniho prostredi.

o Béhem stavby budou dodrzovany podminky na ochranu Zivotniho prostfedi a jeho
jednotlivych sloZzek, bezpec&nosti prace, pozarniho zabezpefeni a ochrany zdravi
a zdravych Zivotnich podminek pfi vystavbé, dle platnych pravnich predpisd, smérnic
a platnych technickych norem.

o Zafizeni, vydavajici hluk (napf. kompresory), ktera budou pouZita béhem vystavby
v blizkosti obytné zastavby, budou stinéna mobilnimi akustickymi zasténami.

o Dodavatel stavby bude zodpovédny za zajiténi Fadné udrzby a sjizdnosti vSech jim
vyuzivanych pfistupovych cest ke stavenisti po celou dobu probihajicich stavebnich
praci. Pouzivané komunikace a zafizeni staveni$té budou pravidelné skrapény a
stavebni mechanismy a nakladni automobily vyjizdéjici ze stavby budou dusledné
cistény.

o Na zafizenich stavenisté budou minimalizovany zasoby sypkych stavebnich materialu
a ostatnich potencialnich zdroja prasnosti; vlastni zemni prace budou provadény po
etapach vzdy v rozsahu nezbytné nutném. Zafizeni stavenisté a pfipadné sklady
sypkych hmot je tfeba umistit mimo obytnou zastavbu.

o Stavebni mechanismy a nakladni automobily vyjizdéjici ze stavby budou disledné
cistény.
Na stavenisti nebude provadéna udrzba mechanismu s vyjimkou bézné denni udrzby.

o Nakladni automobily prevazejici zeminu a stavebni material budou fadné
zaplachtovany.
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o PFH manipulaci s odpadem obsahujicim azbest bude postupovano v souladu s §35
zakona 185/2001 Sb., o odpadech v platném znéni. PF¥i pracich s odpady s obsahem
azbestu bude strikiné postupovano podle technologickych postupu projednanych
s mistné pfislusnym organem ochrany vefejného zdravi.

B.2.11 Zasady ochrany stavby pired negativnimi u€inky vnéjsiho prostredi

Zst. JaroméF lezi v erozni kotling povodi Labe, v pfevazné rovinatém a plochém
terénu. Kvartérni pokryv je budovan predevSim navazkami a naplavovymi ulozeninami. V
zajmové oblasti nejsou evidovany zadné svahové deformace a neni tedy ohroZovéana
sesuvy pudy nebo nestabilnimi svahy.

Podle tektonickych map se v Uzemi nepfedpoklada vyskyt tektonickych linii nebo
vyraznéjsich zlomu. S uc€inky zemétfeseni neni potfeba uvazovat, protoze zde v historické
dobé nebylo prokdzané zemétfeseni s intenzitou nejméné 6°M.C.S.

Dle Geofondu CR zde nejsou evidovana 2adné poddolovana Gzemi ani ddini dila.

Zajmova lokalita nezasahuje do zaplavového uzemi feky Labe. Nachazi se
v blizkosti zaplavového uzemi feky Labe pro Q100, zemim v8ak pfimo neprochazi.

V ramci realizace stavby nebudou provozovany zadné trvalé zdroje ionizujiciho
zafeni ve smyslu zdkona ¢. 18/1997 Sb., o mirovém vyuzivani jaderné energie a ionizujici
zafeni (atomovy zakon), vplatném znéni. Vlivem posuzovaného zaméru nebudou
emitovana radioaktivni nebo elektromagnetické zareni. Rovnéz nebudou pouzity materialy,
které jsou zdrojem radioaktivniho zareni.

Upravy stavajicich pozemnich objekt(l jsou pouze malého rozsahu, ptipadné méfeni
vnitfniho radonu bude provedeno v dalSim stupni projektové dokumentace. Dle odvozené
mapy radonového rizika CR leZi tato lokalita v Uzemi, které je fazeno do kategorie
s nizkym radonovym indexem.

Uzemi stavby rovn&z neni ohrozeno uginky byvalé nebo sou¢asné ddlni innosti.

V souvislosti s ochranou stavby pfed negativnimi ucinky vnéjSiho prostfedi jsou
navrzena nasledujici opatfeni:

o Béhem stavby budou dodrZzovany podminky na ochranu Zivotniho prostfedi a jeho
jednotlivych sloZzek, bezpec&nosti prace, pozarniho zabezpefeni a ochrany zdravi
a zdravych zivotnich podminek pfi vystavbé, dle platnych pravnich predpisti, smérnic
a platnych technickych norem.

o Pokud bude pfi vystavbé zachazeno s latkami zavadnymi vodam ve vétSim rozsahu
nebo kdyz bude zachazeni s nimi spojeno se zvySenym nebezpe&im pro povrchové
nebo podzemni vody, je tfeba pro obdobi vystavby zpracovat plan opatieni pro pfipad
havarie (havarijni plan) a tento schvalit mistné a vécné pfisluSnym vodopravnim
ufadem.

o Na plochach stavenisté nebudou skladovany latky zavadné vodam ani pohonné hmoty
s vyjimkou mnozstvi pro jednodenni potfebu, at’ jiZ z ddvodu pouZiti latek pro vystavbu
¢i jako PHM do ruéniho naradi (motorové pily, apod.). Na stavbé nebude probihat
Cerpani pohonnych hmot. V pfipadé plnéni nadrzi ruéniho naradi nebo kompresora
bude pouZzito ndlevky a zachytné vany.

Zafizeni stavenisté bude situovano prednostné mimo stanovena zaplavova uzemi.

V8echny mechanismy, které se budou pohybovat v blizkosti vodnich tokd a na
zafizenich stavenis§t v bezprostfednim okoli vodoteci, musi byt v dokonalém
technickém stavu. Bude nezbytné je kontrolovat zejména z hlediska moznych Ukapu
ropnych latek - kontrola bude provadéna pravidelné, vzdy pfed zahajenim praci v
téchto uzemich.
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o V pfipadé uniku ropnych nebo jinych zdvadnych latek bude kontaminovana zemina
neprodlené odtéZena a uloZzena na lokalité uréené k témto uceldm.

o Pfi stavbé je tfeba dodrzet opatfeni na ochranu dfevin vychazejici z normy CSN
83 9061. K ochrané pfed mechanickym poskozenim dfevin je nutné stromy chranit
plotem, ktery by mél obklopovat celou kofenovou zénu, ve vyjimecnych pfipadech
opatfit kmen pomoci vypolStafovaného bednéni z foSen vysokym nejméné 2 m. P¥i
zasahu do kofenové zony stromu (napf. hloubeni jam, vykopl) bude vykop proveden
ru¢né. Dale je nutné zabranit tomu, aby v blizkosti dfeviny nebyla pdda zhuthovana
napf. pojezdy stavebni techniky nebo vykopovym materidlem! Je tfeba zabranit
jakymkoli mechanickym, pfip. chemickym poskozenim dfevin a ptdniho prostoru!

o Dojde-li v pribé&hu stavebnich praci k poranéni kofenovych nabéhu, kmene &i vétvi, je
nutné provést adekvatni oSetifeni stromu!

B.2.12 Odolnost a zabezpeceni stavby pred vlivy trakénich a
energetickych vedeni

B.2.12.1 Vseobecnhé

Stavba FeSi rekonstrukci zabezpelovaciho zafizeni a kolejisté v Zst. Jaromér.
V oboru sdélovaciho zafizeni v Casti D.2 jsou do stavby zahrnuty provozni soubory
sdélovacich zafizeni v€etné pokladky pfislusnych sdélovacich kabeld SZDC v misté
provadéni stavebnich praci v€etné navazani na technologicka zafizeni ve stanici.

B.2.12.2 Celkové reseni sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni

V zst. JaroméF vCetné Usekl navazuijicich trati, budou pokladany do kabelového
loze nové mistni sdélovaci kabely, nové tratové sdélovaci kabely a nové zabezpecovaci
kabely.

V ramci stavby ,Rekonstrukce Zzst. Jaroméf, bude provedena rekonstrukce
zelezniéniho svrsku a spodku. V dusledku rekonstrukce zelezni¢niho spodku a svrsku
bude provedena i rekonstrukce prejezdll, nastupist a stavba kabelovodu. Soucasné bude
provedena vystavba nové technologie ZZ.

B.2.12.3 Vlivy trakénich a energetickych vedeni

Pro posouzeni odolnosti a zabezpeceni stavby pred vlivy trakénich a energetickych
vedeni se postupuje podle nasledujicich norem a smérnic:

* Pro vypocet vlivi energetickych vedeni VVN na sdélovaci a zabezpecovaci kabely
SZDC plati norma CSN 33 21 60 — Pfedpisy pro ochranu sdélovacich vedeni a
zafizeni pfed nebezpecnymi vlivy trojfazovych vedeni VN,VVN a ZVN.

* Pro vypocet vlivh trakénich vedeni VN ss 3kV na sdélovaci a zabezpecovaci kabely
SZDC nebyla a ani v sou¢asné dobé neexistuje Zzadna platna norma. Federalni
ministerstvo dopravy vydalo ve véstniku dopravy €.9, z 30. dubna 1987, smérnici
s nazvem , Smérnice pro ochranu sdélovacich kabeld pfed nebezpecnymi
indukénimi a koroznimi vlivy ve stykovych pasmech dvou trakénich proudovych
soustav a v mistech soubéhu ss trakéni proudové soustavy a silového trojfazového
vedeni® (smérnice 20/ 86 — PMR)

B.2.12.4 Vstupni udaje

V rozsahu stavby dochazi ke styku s vedenim VVN 110kV a VVN 400kV. Jedna se
0 nasledujici vedeni:
Vedeni 110kV - linka ¢. 1163/1164 ....rozvodna Neznasov — elektrarna Pofici
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Vedeni 400kV - linka ¢. 453 ....rozvodna Neznasov - rozvodna Krasikov.

V rdmci stavby dochazi ke styku s vedenim VVN 110kV v niZze uvedenych mistech:
J km 37,775 -40,800 -  soubéh

V ramci stavby dochazi ke styku s vedenim VVN 400kV v nize uvedenych mistech:
o km 37,775 - kfizeni

B.2.12.5 Vypoéet vlivu vedeni VVN na stavbu dle CSN 33 21 60:

V rdmci rekonstrukce Zst. JaroméF, bude ve sméru na Smifice podél trati poloZzen
novy tratovy sdélovaci kabel typu TCEPKPFLEY 15x4x0,8mm vcetné trubky HDPE pro
zafouknuti diagnostického optického kabelu DOK, ktery bude instalovan v rdmci stavby
DOZ. Pokladka novych sdélovacich kabell je feSena v ramci vystavby nového tratového
kabelu a pokladka novych mistnich sdélovacich kabeld je feSena vramci mistni
kabelizace. Pokladka novych zabezpec€ovacich kabelu je feSena v rdmci zabezpecovaciho
zafizeni. V rdmci zabezpecovaciho zafizeni budou poloZzeny nové zabezpelovaci kabely
typu TCEPKPFLEY 4 az 7P1,0 k pfedveésti na vjezdech z jednotlivych sméra dotéenych
trati.

V8echny vySe uvedené metalické sdélovaci a zabezpe€ovaci kabely budou
vystaveny vlivu trojfazového vedeni VVN 110kV, jelikoz nadzemni vedeni VVN se nachazi
od Zst. JaromérF a navazujicich tratovych useku v relativné blizkych vzdalenostech:

e Usek traté Smifice — Jaromér — Stara Paka - soubéh vedeni VVN v odstupové
vzdalenosti cca 1,7km az 2,7km
e Usek traté Smifice — JaroméF - kfizeni vedeni VVN 400kV v km 37,775.

Dle predbéznych vysledkd méreni rezistivity pudy p = cca 200 Qm, jelikoz z hlediska
podlozi previadaji pisky, Stérky a smiSeny sediment. Oblast nebezpecného vlivu vedeni
VVN na sdélovaci kabely pak je cca 4,2km.

V projektu byl proveden podrobny vypocCet vlivi vedeni VN na sdélovaci a
zabezpecovaci kabely SZDC dle CSN 33 21 60 — Pfedpisy pro ochranu sd&lovacich
vedeni a zafizeni pfed nebezpeénymi vlivy trojfazovych vedeni VN,VVN a ZVN.
Projektované sdélovaci a zabezpecovaci kabely budou lezet v oblasti nebezpeéného vlivu.

B.2.12.6 Vypocéet vlivu trakénich vedeni na stavbu dle smérnice 20/ 86 — PMR

Vzhledem k tomu, Ze v pfedmétné zst. JaroméF je v sou¢asné dobé instalovana ss
elektricka trakce, z toho dlavodu, je nutné provést vypocet vlivd a aplikaci ochrannych
opatreni ve vztahu k vlivam el. trakce na projektované sdélovaci a zabezpec€ovaci kabely.

B.2.12.7 Ochranna opatieni

» QOchranna opatreni proti nebezpe&nému vlivu na strané sdélovaciho vedeni
U vedeni vystavenych nebezpeénym vlivim je tfeba zajistit:
e pravidelnou kontrolu izolaéniho stavu a odporové nerovnovahy
e stélost vSech spoju vodi€u s co nejmensim pocétem provozné rozpojitelnych
spoju
e elektrickou pevnost izolace sdél. zafizeni.

» Ochrana sdél. kabell pfed nebezpeénym indukénim a galvanickym vlivem
U vedeni vystavenych nebezpecnym vlivim je tfeba zajistit:
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e ochranu oddélovacimi transformatory (translatory)
e ochranu kompenzaénimi vodi¢i (nadlozné lano).

» Ochrana osob pracujicich na sdélovacich vedenich nachazejicich se v oblasti
nebezpeéného vlivu trojfazovych vedeni

Pfi pracich na sdélovacich vedenich ohrozovanych vlivy trojfazovych vedeni VN, VVN a
ZVN je nutné postupovat podle CSN EN 50 110-1, ed.2.

U sdél.vedeni a zafizeni je tfeba pro bezpeénost osob provést tato opatieni:

e Kovové konstrukce nebo skfing, na kterych jsou upevnény kabelové zaveéry,
oddélovaci transformatory, musi byt uzemnény na spoleény uzemnovaci
systém uzemnovacim paskem 30x4mm

e Tyto konstrukce a skfin& musi byt opatfeny vystraznou tabulkou dle CSN ISO
3864-1

e Prfed ocelovou konstrukci a v mistech dosahu osob obsluhujicich zafizeni
nutno dat na podlahu izolaéni koberec

e VS8echny osoby, které mohou stémito kabely pfijit do styku, je nutno
instruovat a vybavit je ochrannymi prostfedky a pomuackami dle CSN EN
50 110-1, ed.2.

e Indukuje-li se ve sdél. kabelovém vedeni pfi zkratovém stavu trojfazového
vedeni vétsi napéti nez hodnoty uvedené v tabulce &.1 normy CSN 332160,
je nutné oznacit veskeré doklady o takovéem kabelu napisem ,POZOR!
NEBEZPECI URAZU INDUKOVANYM NAPETIM*.

B.2.12.8 Zavér

Na zakladé (daju z hydrogeologické mapy CR se predmétna stavba nachdazi
v lokalité se zvySenym vyskytem vodnich srazek, relativné vysokou hladinou spodni vody a
Stérko pisCitym podlozim. Tyto faktory ovliviuji specificky odpor pidy — rezistivitu pady a to
k vysokym hodnotam, coz méa negativni dopad na hodnotu indukovaného napéti ve
sdélovacich a zabezpecovacich kabelech v pfipadé zkratu na vedeni VVN.

Na zakladé zkuSenosti z jinych staveb (provedenych vypoctu) projektant doporucuje
pro tratovy Smifice — JaroméF pouzit sdélovaci a zabezpec€ovaci kabely v provedeni ZE.
Jedna se o kabely dlouhé cca 2,3 km.

Sdélovaci kabely pokladané vramci mistni kabelizace (relativné kratké délky)
mohou byt v provedeni bez ZE ochrany.

Zabezpecovaci kabely pokladané v ramci stani€niho zab. zafizeni (relativné kratké
délky) mohou byt v provedeni bez ZE ochrany.

Budou pouzity kabely v provedeni s ZE ochranou.

B.2.13 Odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci

Odvodnéni stanice je navrzeno systémem trativodd a svodného potrubi zausténych
prevazné do nové budované patefni kanalizace, ktera bude zfizena v ramci SO 11-27-12
»Zst. Jaromér, Odvodnéni trativodl zel. spodku v km 39,550 - 39,950“. Od km 38,900 po
km 39,035 je Zelezni¢ni spodek odvodnén po sklonéné zemni plani na svah nasypu
stavajiciho drazniho télesa. Pro zausténi trativodu je rovnéz navrzen vsakovaci objekt
vkm 40,444 v blizkosti zel. pfejezdu v evid. km 40,460. Dale jsou vyuzity i stavajici
kanalizace spole¢nosti MéVAK Jaromér kfizujici kolejisté v km 40,297, 40,635 a 40,768.
V tratovém Useku smér Ceska Skalice je od km 0,460 po km 0,589 navrZeno pro
odvodnéni Zel spodku vsakovaci Zebro.
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V prostoru centrélni ¢asti stanice od km 39,573 — 40,048 jsou trativody vedeny mezi
kolejemi €. 3-5, 1-2 a 4-6. Pod trativodem mezi kolejemi 4-6 je v celé délce veden novy
kanaliza¢ni sbéra¢ SO 11-27-01, do kterého jsou trativody nékolika pficnymi kanalizacnimi
svody zaustény, voda je dale kanalizaci odvadéna do propustku v evid. km 39,561.
Stavajici propustek je vyustén do vsakovaciho a odpafovaciho prostoru. V ramci stavby
dojde k rekonstrukci zelezni¢niho propustku. Propustek odvadi destovou vodu z kolejisté a
z prostoru vypravni budovy. ProtoZze v prub&hu let nedochazelo k udrzbé& vsakovaci
prostoru a ten je v sou¢asné dobé zanesen zeminou, je navrzeno odtéZeni této zeminy a
zajisténi funkénosti vsakovani pomoci Cistého porézniho materialu, kterym bude prostor
vyplnén. Propustek i vsakovaci objekt se nachazeji na pozemku €. 4341/1 (ve vlastnictvi
Ceskych drah).
Od km 40,048 po km 40,161 jsou navrzeny trativody mezi kolejemi €. 1-2, vné matecné
koleje sudé kolejové skupiny a u koleje €. 3 vlevo. Voda je odvadéna za pomoci svodného
potrubi umisténého pod trativod mezi kolejemi €. 1-2 do pFi€ného svodu kanalizace SO 11-
27-12 v km 39,923, odkud déle pokracuje hlavnim kanalizaénim sbéracem mezi kolejemi
€. 4-6 az k propustku v km 39,561.
Od km 40,161 po km 40,448 jsou trativody vedeny vné kolejisté, u koleje ¢.1 vlevo a u
koleje &.2 vpravo. Céastecné je voda odvadéna do pfedchoziho Useku, mendi &ast je
zausténa do kanalizace spole¢nosti MEVAK v km 40,297, zbyvajici vétsi ¢ast je svedena
do nového vsakovaciho objektu v km 40,448, situovanému mezi od sebe se vzdalujicimi
kolejemi €.1 a 2. Vtéto lokalit¢é byla vramci prizkumnych praci provedena sonda
s pozitivnim vysledkem pro vsakovani.
Od km 40,448 az po konec rekonstrukce v koleji €.1 v km 40,816 je situovan trativod vievo
koleje €.1. Odtékajici voda je z €asti zausténa do predchoziho vsakovaciho objektu,
zbyvajici ¢ast je zausténa do kanalizaci spole¢nosti MéVAK v km 40,635 a 40,768.
U tratové koleje ve sméru Ceskéa Skalice je mezi km 40,448 po km 0,460 navrzen trativod
dl. 186 m vpravo trati, ktery je rovnéz zaustén do vsakovaciho objektu v km 40,448.

Od km 0,460 po konec rekonstrukce vkm 0,589 je navrzeno vsakovaci zebro
vpravo trati.

B.3. Pripojeni na technickou infrastrukturu
B.3.1 Napojovaci mista technické infrastruktury, prelozky

Silnoproud .
Stanice bude napojena na distribu¢ni soustavu CEZ Distribuce a.s. 35kV. Napojeni

na distribucni soustavu bude provedeno pfes transformacni stanici 35/0,4 kV, ktera bude
v majetku SZDC. Kabelovou pfipojku 35kV v¢. Casti rozvadécu 35kV provede CEZ D. a
budou v majetku CEZ D. Hranice vlastnictvi bude v rozvodné VN — v rozvadéci 35kV.

Slaboproud
Technologie zabezpec€ovaciho zafizeni bude napojena na NN rozvody Zst. Jaromér.

Voda

Stavajici vypravni budova je napojena jak na stavajici pfivod vody (vodovod), tak na
kanaliza¢ni sit obce.

V rdmci "Rekonstrukce Zst. Jaromér" nedojde k Upravé a doteni pfipojnych bodu.

Novy pozemni objekt trafostanice nebude napojen na rozvod vody.

U snaSenych objektd stavédel budou vodovodni pfipojky odpojeny v misté
vodomeérnych Sachet.

Plyn
Stavajici vypravni budova neni v sou¢asném stavu napojena na rozvod plynu.
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Kanalizace

Stavajici vypravni budova je napojena jak na stavajici pfivod vody (vodovod), tak na
kanaliza¢ni sit obce.

V ramci "Rekonstrukce zst. Jaromér" nedojde k Upravé pfipojnych bodu.

Novy pozemni objekt trafostanice nebude napojen na splaskovou kanaliza¢ni sit.
Destova voda ze stfechy objektu trafostanice bude svedena pomoci okapl a svodd do
nové lezaté destové kanalizace napojené na stavajici kanaliza¢ni sit.

U snasenych objektd staveédel budou kanalizaéni pfipojky zaslepeny.

B.3.2 Pripojovaci rozméry, vykonové kapacity a délky

Silnoproud

Pfipojeni na distribu¢ni sit 35kV bude provedeno pres transformacni stanici
35/0,4kV. Instalovany pfikon trafostanice je 450kVA. Pfedpokladany soudoby €inny pfikon
stanice je 360kW.

Voda
Bez dotceni a upravy. Nedojde k narastu vykonovych kapacit.

Kanalizace dest'ova
Bez dotceni a Upravy. Nedojde k narlstu vykonovych kapacit.

Kanalizace splaskova

Bez dotceni a upravy. Nedojde k narastu vykonovych kapacit.

B.4. Dopravni reseni

B.4.1 Popis dopravniho rfeseni

Stanice JaroméfF bude mit ve vysledném stavu 9 dopravnich koleji. Ve stanici
nedojde k zdsadni redukci dopravnich ani manipulaénich koleji. Stavajici koleje €. 3 a 4
budou odstranény z davodu vystavby ostrovnich nastupist. Nastupisté 1A bude délky 130
metrl, nastupisté 1B délky 90 metri. Nastupisté 2A bude délky 100 metrd, nastupisté 2B
délky 100 metrl. Pfistup cestujicich na nastupisté podchodem, pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace vytahy. V pfipadé poruchy vytaht bude nahradni pfistup
pres uroviiovy pfechod na konci nastupisté ve sméru Smifice.

UZite€na délka jednotlivych koleji mezi navéstidly Cini:
e dopravni kolej €.1 = 461 metrq,
e dopravni kolej ¢.2 = 438 metrd,
e dopravni koleje €.3 = 173 metrd, 3a = 250 metrq,
e dopravni koleje ¢.4 = 222 metr(, 4a = 214 metrq,
e dopravni koleje ¢€.6 = 530 metrl, 8 = 434 metr(i, 10 = 369 metr(,
e manipulaéni koleje €.5 = 312 metrd, 12 = 250 metrd, 14 = 250 metra.

Vysledné navrhoveé rychlosti v jednotlivych kolejich:
e kolej €. 1 —100/ 65km/ h,
e Kkolej €. 2 —80/75km/h,
e kolgj €. 3, 3a—60 km/h,
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e kolegj €. 4, 4a — 80/60 km/h,
e kolej ¢. 6 —50/60 km/h,
e Kkolej €.8, 10 — 50 km/h.

Vysledné navrhové rychlosti v jednotlivych kolejich vychazeji z planovaného rozsahu
dopravy, které projektant ziskal od MDCR, KU Kralovéhradeckého kraje a 026 SZDC.

Dalkové vlaky relace ( Praha - ) Hradec Kralové — Trutnov pojedou na 2. kolej, vlaky
relace Pardubice — Liberec na 1. kolej. Kolej €islo 3 bude vjezdova/ odjezdovéa pro osobni
vlaky relace Hradec Kralové hl.n., kolej €islo 3a bude slouZzit pro smér Stara Paka.

Kolej ¢.4a bude slouzit pro osobni vlaky ostatnich dopravci (historické vyletni viaky),
kolej €. 4a pro osobni vlaky smér Starkoc.

Pro nakladni dopravu jsou uréeny koleje 6, 8, 10.

Pfestupni doba je uvaZzovana v délce 3 minut, v pfipadé naruSeni dopravy Ize provést
pfestup mezi vlaky Liberec — Pardubice, Praha — Trutnov & opa¢né u nastupisté ¢&. 2.

Ve stanici zGstavaji zachovany vlecky ¢. 4227 Vlecka KD METALL s.r.0. Jaroméf, €.
4228 VleCka Pabl Jaroméf, ¢. 4229 VieCka RUND, €. 4231 Vlecka TONUS, €. 4265 Vlecka
Zelezni¢ni muzeum Jaroméf. Dochazi ke sméné vleCky a postradatelného zafizeni.
Postradatelné vyhybky €. 103, 106 pfechazeji nové na vleCku &. 4264 Vlecka vytopny
Jaroméf, stavajici vleCka podél ,dvorské“ trati bude zruSena a od vyhybky &. 31 do
prostoru kolejového rozvétveni za prejezdem v km 40, 769 kolej snesena.

Stanice bude vybavena novym plnohodnotnym SZZ 3. kategorie elektronického typu,
véetné GTN. DopInéno bude DOZ s moznosti budouciho ovladani z RDP Hradec Kralové.
Pro zrychleni provoznich intervald bude pouzito ASVC. Tratovy usek Jaroméfr — Smifice
bude zabezpeten TZZ 3. kategorie typu automatické hradlo. Vzhledem ke stoupajicimu
objemu osobni dopravy, bude Viecka HELIOR CZ, a.s. zabezpecCena tratovym klicem s
elektrickou vazbou na moznost uzamceni vlaku na vle¢ce. Obsluha bude probihat ze ZST
Smifice, kam se vlak po manipulaci na vle€ce, vrati.

Po aktivaci SZZ zUstane stanice obsazena vypravém a staniénim dozorcem. Uspora
oproti sou€asnému stavu Cini 9,501 pracovniku ve funkci vypravéi vnéjSi sluzby a
signalista.

EOV budou feSeny na vSech vyhybkach, které budou v budoucnu fizeny z RDP tak,
aby v zimnim obdobi nedochéazelo k naruseni plynulosti dopravy.
Elektricky ohfev je navrzen u vyhybek ¢islo 1, 2, 3, 4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 15, 18, 19, 20,
23, 24, 26, 27, 29, 30, 31.

Stavbou bude realizovan predpoklad, Zze rekonstruovana stanice vyhovi zelezni¢nimu
provozu na nasledujici desitky let.

B.4.2 Napojeni uzemi na stavajici dopravni infrastrukturu

Napojeni zelezni¢ni stanice JaroméF na zelezni¢ni traté zlstava z logiky stavby
charakteru rekonstrukce beze zmény.

Zel. stanice lezi na celostatni trati Pardubice hl.n. — JaroméF, souéasné je pocatkem
celostatnich trati Jaromé&rf — Liberec a Jaromé&F — Trutnov.

Ve svém prednadrazi, které projde v rdmci investice mésta rekonstrukci na moderni
autobusovy terminal vetné parkovacich mist a prostoru pro jizdni kola, je stanice
napojena na silniéni sit obce a navazné na silniéni sit Ceské republiky.
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B.4.3 Doprava v klidu

Doprava v klidu vyplyva zpozadavki MDCR, KU Krélovéhradeckého kraje a
dopravcu. Z jejich vyjadfeni je zfejmé, ze v ramci dalkové dopravy nedojde v kratkodobém,
stfednédobém a dlouhodobém horizontu k zasadnim zménam co do poctu odstavovani
vozidel. Oproti stavajicimu stavu muze doznat zmén linka R10, kdy mdze dojit v Hradci
Kralové k rozlomeni ramen. Toto feSeni je v ramci objednavatell provéfovano, pfipadna
zména vSak nebude mit vliv na dopravni technologii ZST Jaromér.

V ramci regionalni osobni dopravy pocita objednavatel s mirné navySenym poctem
vlakll osobni dopravy, které vSak nebudou v ZST Jaromér odstavovany.

Odstavovani elektrickych souprav a vozidel bude probihat jako aktivni, proto nejsou
pozadovany a navrzeny stojany elektrického predtapéciho zafizeni. Pro motorovou trakci
jsou zfizeny tfi zasuvkové stojany 230V/ 16A. U koleje €. 3a je stojan uréen pro
odstavenou motorovou jednotku relace Jaromér — Stara Paka. Stojany u koleji €. 4a a 6
slouzi pro vlaky relace JaromérF — Trutnov, odstaveni souprav vlaku osobni dopravy béhem
vyluk a motorové lokomotivy nakladni dopravy.

B.4.4 Graf dynamického pribéhu rychlosti
Vzhledem ke grafickému charakteru zobrazeni je graf doloZen jako samostatna
pfiloha souhrnné ¢asti B.7. Graf dynamického prubé&hu rychlosti.

B.5. Reseni vegetace a souvisejicich terénnich uprav

V souvislosti s pozadavky na kaceni bude tfeba zazadat pfislusny organ ochrany
pfirody o povoleni ke kaceni dfevin rostoucich mimo les v souladu s vyhlaSkou €.
189/2013 Sb. Organ ochrany pfirody muze za skacené dreviny ulozit provedeni
nahradnich vysadeb.

Pozadavek na provedeni ndhradnich vysadeb feSi SO 11-30-01, projekt nahradnich
vysadeb. Naklady s provedenim nahradnich vysadeb hradi investor stavby.

B.6. Popis vliva stavby na zivotni prostredi a jeho ochrana

B.6.1 Vliv na Zivotni prostredi - ovzdusi, hluk, voda, odpady a ptda

Nize je stru¢né uvedena problematika ochrany Zivotniho prostfedi. Podrobné&jsi
informace jsou uvedeny v samostatné ¢asti dokumentace B.3.1 (Vliv stavby na Zivotni
prostiedi), resp. B.3.2 (Odpadové hospodarstvi).

B.6.1.1 Ovzdusi
Vliv stavby na ovzdusi Ize rozdélit na vlivy v obdobi vystavby a v obdobi provozu.

V obdobi vystavby bude znecisténi ovzdusi vyznamnéjsi, jelikoz bude dochazet
k emisim tuhych znecistujicich latek ze stavby (pojizdky stavebnich mechanismu, stavebni
prace atd.) Znecisténi ovzdusi v obdobi vystavby bude kratkodobé, ¢asové omezené a
plné reverzibilni. K ochrané ovzdusi pfed nepfiznivymi GCinky stavby je navrzena fada
opatreni (¢ast dokumentace B.3).

V obdobi provozu nedojde k navySeni emisi znecistujicich latek oproti sou¢asnému
stavu. Nebude rovnéz instalovan zadny vyjmenovany zdroj dle pfilohy & 2 zakona
¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi.

B.6.1.2 Hluk

Posuzovana stavba vyvola hlukovou zatéz jak v obdobi vlastni realizace stavebnich
praci, tak v obdobi provozu.
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V obdobi vystavby budou zdrojem hluku stavebni mechanismy, nasazené v prabéhu
stavebnich praci a doprava materialu na stavenisté a odvoz odpadud. Hluk z vystavby bude
v ¢ase proménlivy a bude zavisly na druhu, mnozstvi a misté provadénych praci, druhu a
stavu stavebnich stroja, poctu pracovniki a organizaci prace. Hlukové pusobeni bude
maximalné redukovano organizaci vystavby, bude ¢asové omezeno a bude plné
reverzibilni. V dobé prepojovani trafostanice bude pouzit docasny ZZEE-DA (mobilni),
ktery bude umistén vedle vodarny na zpevnénou betonovou plochu. Pfed dieselagregatem
bude vybudovana provizorni protihlukova sténa - mobilni PHS (zafazena do SO 11-15-04
technologicky objekt).

Obdobi provozu bylo modelovano hlukovou studii, ktera je samostatnou soucasti
dokumentace pod Ccislem B.3.5. Vypocltovy model prokazuje, Ze porovnanim
ekvivalentnich hladin akustického tlaku z roku 2000 (pfed rekonstrukci) a po provedeni
rekonstrukce, je mozné pouzit hygienického limitu s korekci pro starou hlukovou zatéz. Dle
vyslednych hodnot ve vypoc&tovych bodech je zifejmé, Ze se hladiny akustického tlaku v
no¢ni dobé& pohybuji u neblizSich objektd pod hranici hygienického limitu. Pokles hladin
hluku vlivem rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a sanaci Zzelezni¢niho spodku bude az 5 dB
v zavislosti na technickém stavu dosluhujicich koleji. Tento pokles hladin akustického tlaku
je kompenzovan navySenim intenzit dopravy ve vyhledovém stavu. NavySeni rychlosti
souvisejici s rekonstrukci se v okoli Zst. Jaromé&f projevi pouze minimalng&, nebot veskeré
vlaky ve stanici zastavuji (jak osobni tak i nakladni doprava).

B.6.1.3 Voda

Odbér vody lze predpokladat pouze ve fazi vystavby (vlastni stavba, zkrapéni
stavenisté apod.).

NejvyznamnéjSim tokem v oblasti je feka Labe. Labe je vyznamnym vodnim tokem
podle vyhlasky €. 178/2012 Sb., kterou se stanovi seznam vyznamnych vodnich toku
a zpusob provadéni Cinnosti souvisejici se spravou vodnich tokd, v platném znéni. DalSimi
vyznamnymi toky v oblasti jsou levostranné pfitoky Labe - feky Metuje a Upa, které se do
Labe vlévaji v obci Jaromér.

Posuzovany stavebni zamér protina v k.u. JaroméF — Smifice vodni tok Jordan a
Jezbinsky (Dolecky) potok.

Zajmova lokalita se nachazi v blizkosti zaplavového uzemi feky Labe pro Qig, Uzemim
vSak pfimo neprochazi. Zst. Jaromér lezi cca 80 m od hranice tohoto zaplavového uzemi
(http://heis.vuv.cz).

Stavebni zamér lezi od km cca 36,9 az po km 40,5 v chrdnéné oblasti pfirozené
akumulace vod (CHOPAV) s nazvem Vychodoceska kfida.

Stavebni zamér od km cca 37,75 az po konec stavebnich Uprav zasahuje do
ochranného pasma vodniho zdroje Studnice — Vychodoceska kfida. Toto ochranné pasmo
bylo vyhlaseno krajskym Ofadem kralovéhradeckého kraje dne 23.2.1993 (¢.].
V0d/5293/92-Z).

Negativni vlivy mohou byt spojeny pouze s havarijnimi stavy souvisejicimi se
samotnou rekonstrukci (Unik napf. pohonnych latek nebo stavebnich materidld do pudy,
resp. povrchové ¢&i podzemni vody). Pfi dodrzeni platnych legislativnich poZadavku bude
snizeno riziko mozné havarie na minimum a neni tak dan pfedpoklad negativniho ovlivnéni
vodnich toku, vodnich ploch ani vodnich zdroji. Stavebni zamér nebude mit vliv na
odtokové poméry Uzemi, jelikoZz se jedna o rekonstrukci stavajici Zelezni¢ni stanice
(pfipadné pokladku kabeldze) a funkce vSech mostd a propustkd (kromé v jiz
v soucasnosti nefunk&nich a zasypanych) zastane zachovana.
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B.6.1.4 Odpady

Pfi realizaci stavby, jejim provozu a pfipadném odstranéni budou vznikat odpady
rliznych skupin a druhd. Bude se jednat jak o odpady kategorie ,ostatni“ (O), tak o odpady
kategorie ,nebezpecny“ odpad (N). Plvodce odpadl bude postupovat pfi vesSkerém
nakladani stémito odpady dle pfislusnych platnych legislativnich opatfeni. Nakladani
s odpady se v Ceské republice Fidi ustanovenim zakona &. 185/2001 Sb., o odpadech a
o zméné nékterych zakona (zakon o odpadech), v platném znéni. Zakon upravuje
nakladani s odpady po celou dobu Zivotniho cyklu odpadu, tedy od jeho vzniku az po jeho
vyuziti &i odstranéni.

Podrobné se problematice odpadl vénuje samostatnd c&ast dokumentace
Odpadové hospodafstvi (Cislo B.3.2), kde jsou podrobné specifikovany jednotlivé druhy
odpadu vznikajicich pfi stavbé, v€etné jejich pfedpokladaného mnozstvi.

Bude-li s odpady v pribéhu vystavby nakladano v souladu s platnou legislativou na
useku odpadového hospodarstvi, nepfedpokladame Zadné negativni ovlivnéni Zivotniho
prostiedi v dusledku produkce odpadu.

B.6.1.5 Pida

Riziko pro pudy mohou predstavovat pouze mozné havarie pfi realizaci stavby. P¥i
dodrzeni béznych opatfeni na ochranu pld v souvislosti s prevenci proti havariim a
vzhledem k tomu, ze se jedna o rekonstrukci stavajici zelezni¢ni stanice a souvisejicich
provoznich soubord a stavebnich objektl, nepfedpokladame negativni vlivy tohoto zaméru
na pudy.

B.6.2 Vliv na pfirodu a krajinu, zachovani ekolog. funkci a vazeb v krajiné

B.6.2.1 Ochrana dfevin

V souvislosti s realizaci zaméru nebudou dotéeny lesni pozemky — pozemky uréené
k pInéni funkce lesa (PUPFL).

Zamér se dotkne pouze dfevin rostoucich mimo les. Dendrologicky prazkum,
mapujici podrobné potfebu kaceni dfevin v pribéhu realizace zaméru je soucasti
dokumentace €. B.3.7.

Opatfeni na ochranu stavajicich dfevin pfed nepfiznivymi UCinky stavby jsou
uvedeny v samostatné ¢asti dokumentace Vliv stavby na zivotni prostredi (B.3.1).

B.6.2.2 Ochrana rostlin

V lokalité byl proveden botanicky prizkum, pfi kterém byly zaznamenany zejména
druhy ruderalni, vdzané na obdobna stanovisté. Béhem pruzkumu nebyly zaznamenany
rostliny chranéné podle vyhlasky Ministerstva Zivotniho prostfedi Ceské republiky &.
395/1992 Sb., v platném znéni. V lokalité se vyskytuji typické jarni efemery a druhy vazané
na vysychava stanovisté. V okoli zdméru byly zaznamenany invazni druhy rostlin
(kfidlatka). Podrobné vysledky botanického priazkumu jsou uvedeny v samostatné Casti
dokumentace B.3.6. Pfirodovédny prazkum.

Realizace zaméru nevyvola zasah do lesnich pozemkd.

Posuzovany zamér si vyzada potfebu kaceni dievin rostoucich mimo les. Rozsah
kaceni je uveden v samostatné ¢asti dokumentace B.3.7 — Dendrologicky prazkum.

Vzhledem kcharakteru zaméru a okolnich biotopd mizZzeme oznacit vliv
posuzovaného zaméru na fléru jako akceptovatelny.
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B.6.2.3 Ochrana zivocichu

Vysledky zoologického prizkumu jsou uvedeny v samostatné Casti dokumentace
B.3.6 Pfirodovédny prizkum.

Z hlediska ochrany obratlovcl Ize povazovat rekonstrukci ve sledovaném Uzemi za
pfijatelnou. Nepfedpokladd se vyznamné zvySeni negativniho vlivu dopravy oproti
soucasnému stavu. V okoli zaméru se nenachazi vhodné biotopy pro obojzivelniky. Pfi
pfirodovédném pruzkumu nebyli zaznamenani ani zastupci plazi. Co se ty€e ptaka, je
mozné ocekavat bézné druhy vazané na méstské prostredi a intravilan. V oblasti drazni
budovy a okolnich staveb |ze oekavat hnizdéni napf. vlastovky obecné.

Podle dostupnych informaci nebude pfi stavbé zasazeno do stanovisté zvlasté
chranénych druhd zivocichu dle zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, a
vyhlasky ¢€.395/1992 Sb., v platném znéni. KU KHK, Odborem Zivotniho prostfedi a
zemédeélstvi, odd. ochrany pfirody a krajiny byla povolena vyjimka ze zakaz( zasahovani
do biotopu zvlasté chranéného druhu zZivocicha (jeStérky obecné (Lacerta agilis)) dle § 50
a § 56 zakona €. 114/1992 Sb., v platném znéni.

B.6.2.4 Zachovani ekologickych funkci a vazeb v krajiné

Zamér nebude zasahovat do nadregionalnich a regionalnich prvka Gzemniho
systému ekologické stability (USES). Zamér bude kfizit pouze lokalni prvky USES, a to
pouze v oblasti pokladky kabelaze. V k.0. Holohlavy trat vkm 34,0 protind vodni tok
Jordan, ktery tvofi osu lokalniho biokoridoru. Ten se napojuje na lokalni biocentrum, jehoz
hranici trat' kopiruje vkm cca 34,5 — 34,8. Negativni dotceni jakéhokoliv prvku USES
stavbou neni predpokladano. V lokalitach kfizeni pfedmétného zadméru s prvky USES
dojde pouze k pokladce kabelaze sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni, coz v zadném
pfipadé nebude mit negativni vliv na prvky USESu ¢&i migracni prostupnost krajiny.
V souvislosti s ochranou prvkd USES je nutné minimalizovat zasahy do porostl v téchto
prvcich. Umisténi zafizeni stavenisté, skladek materiald, pfijezdovych komunikaci je nutné
situovat mimo prvky USES.

Do zadného zvlasté chranéného Uzemi nebude stavbou zasahovano.

Pfi stavebnich pracich se neoCekava ovlivnéni nékterého z vyznamnych krajinnych
prvka (VKP). Pfipadny vliv mize byt vztazen pouze na pfipadné havarie u vodnich tokd.
PFi dodrzeni navrzenych opatfeni bude vSak riziko minimalizovano.

Stavebni zamér nezasdhne na uzemi pfirodniho parku.

v s

Podrobnéjsi informace jsou uvedené v samostatné ¢asti dokumentace Vliv stavby
na zivotni prostfedi pod &islem B.3.

B.6.3 Vliv na soustavu chranénych uzemi Natura 2000

V blizkosti stavebniho zaméru se nachazi evropsky vyznamna lokalita (EVL)
Josefov - pevnost (kéd CZ0523676) vzdalena od Zst. JaroméF cca 0,9 km a EVL Stara
Metuje (kdd CZ0523288) od stanice vzdalena cca 1,5 km.

K pfedmétnému zaméru bylo vydano stanovisko Odboru Zivotniho prostredi
a zemeédélstvi Krajského 0fadu Krélovehradeckého kraje, Ze zamér nemuze mit
samostatné nebo ve spojeni s jinymi zaméry vyznamny vliv na pfiznivy stav pfedmétu
ochrany nebo celistvost evropsky vyznamné lokality nebo ptaci oblasti (ze dne 7.5.2015,
¢.j.: 13259/ZP/2015 - N;j).

Vzhledem k charakteru stavebniho zaméru (rekonstrukce zelezni¢ni stanice a
pokladka kabell sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni) a s ohledem na predméty
ochrany lokalit sité Natura 2000 Ize v souladu s vySe uvedenym vyjadienim konstatovat,
Ze stavebni zdmér nebude mit vliv na lokality sité Natura 2000.
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B.6.4 Navrh zohlednéni podminek ze zavéru zjist'. fizeni nebo stanoviska EIA

Na z&kladé vyjadreni Krajského ufadu Kralovehradeckého kraje (ze dne 25.5.2015,
¢.j.: 13188/ZP/2015 a ¢&.j.: 27081/ZP/2015, ze dne 16.10.2015) zamér nenapliiuje svym
charakterem a rozsahem ustanoveni § 4 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na
zivotni prostfedi, a proto nepodléha posuzovani vlivli na zivotni prostredi.

B.6.5 Navrhovana ochranna a bezpecnostni pasma, rozsah omezeni a
podminky ochrany podle jinych pravnich predpisu

Stavba, vzhledem ke svému rekonstrukénimu charakteru, nevyvolava potrebu na
zfizeni_&i_modifikaci zakonem vydefinovanych ochrannych pasem. K drobné korekci
dochazi pouze u ochranného pasma drahy. Ta je zpUsobena optimalizaci trasovani koleji.

Stavajici ochranna pasma jsou popsana v kapitole B.1.3.
Z hlediska ochrany zivotniho prostfedi nejsou nova ochranna a bezpecénostni
pasma navrhovana.

B.7. Ochrana obyvatelstva

B.7.1 Ochrana obyvatelstva pri mimoradnych udalostech (civilni ochrana)

Jednd se o soubor opatfeni pfi mimofadnych udalostech (vojenské i nevojenské
krizové situace), zejména varovani, vyrozuméni, evakuace, ukryti &i nouzové preziti
obyvatelstva a dalSi opatfeni k zabezpec&eni ochrany Zivota, zdravi a majetku.

Mezi krizové situace, souvisejici s Zel. infrastrukturou a jejim provozovanim, patfi
pfedevsim:
pozar
povoden
unik zemnich plynd v ddsledku dulni €innosti
zavazna havarie v dopravé
havérie v dopravé doprovazené unikem nebezpe&nych chemickych latek
terorismus
organizovany zlo¢in
ozbrojeny konflikt
jiné naruseni rozsahu tzv. kritické infrastruktury

Projektové feSeni nepredpoklada zadné mimoradné reSeni ani opatieni k ochrané
obyvatelstva ve smyslu civilni ochrany.

V ramci stavby jsou navrzena standardni technickd FeSeni, b&Zzné& navrhovana u
liniovych Zelezni¢nich staveb.

B.7.2 Ochrana obyvatelstva ve fazi realizace stavby

Jedna se o soubor opatfeni na strané zhotovitele stavby, stavebnika, popfipadé i
provozovatele drazni dopravy, vedouci k prevenci, vyloueni ¢&i snizeni, popfipadé
kompenzaci nepfiznivych vlivd, vznikajicich pfi realizaci stavby.

Nepfiznivé vlivy na obyvatelstvo jsou pfimé nebo nepfimé:
1. PFimé vlivy souvisi bezprostfedné s lidskym zdravim a patfi mezi né pfedevsim:

o znecisténi ovzdusi (emise, prach)
o hluk
. vibrace

2. Nepfimé vlivy souvisi s ochranou zZivotniho prostfedi:
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vliv na faunu a floru

vliv na vyznamné krajinné prvky, chranéna tzemi a USES

vliv na ovzdusi

vliv na pldu

vliv na nerostné zdroje a geologické prostredi

vliv na vodni toky, vodni plochy a vodni zdroje

vliv na nemovité kulturni pamatky, archeologické pamatky a nalezisté

V8eobecné Ize konstatovat, ze stavba ,"Rekonstrukce Zst. Jaromé&f" vyZaduje ve
fazi realizace pouze standardni opatfeni, odpovidajici charakteru liniové drazni stavby,
situované v intra i extravilanu.

B.7.3 Ochrana obyvatelstva ve fazi provozovani stavby

Jednd se opét o soubor opatfeni, vedoucich k vylouceni, sniZeni, popfipadé
kompenzaci nepfiznivych vlivd, vznikajicich pfi provozovani dokonéeného dila (stavby) a
spocivajicich ve vlastnim technickém FeSeni jednotlivych stavebnich objektl a provoznich
souborl a celé stavby jako celku.

Nepfiznivé vlivy na obyvatelstvo jsou opét pfimé nebo nepfimé a de facto se jedna
o shodné vlivy, jejichz vy&et byl proveden v pfedchozi kapitole.

Je mozno konstatovat, Ze v Zzadném z vy8e uvedenych bodu (vlivi) nedochazi ke
zhor8eni oproti dosavadnimu stavu. Naopak. Byla provéfena veskera dostupna technicka
feSeni a tam, kde to bylo mozné, dojde po realizaci stavby ke zlepSeni dosavadniho stavu.

Tato liniovd dopravni stavba nevede v zdénach ohroZeni napf. nebezpecnymi
latkami. Osobni i nakladni dopravy je fizena draznimi pfepisy. Provoz je zabezpeclen
stani¢nich, tratovym a prejezdovym zabezpecovacim zafizeni. Zaméstnanci provozovatele
budovy budou v pfipadé ohrozeni informovat cestujici vefejnost.

B.8. Zasady organizace vystavby
B.8.1 Napojeni stavenisté na stavajici dopravni a technickou infrastrukturu

Stavba rekonstrukce traté ovlivni kromé ob¢anl pouzivajicich pravidelné zeleznicni
dopravu i ty, kiefi se setkavaji se zafizenimi SZDC, aniz by je vyuzivali. O zménach
provozu na trati nebo v jeji blizkosti, o pfipadnych uzavirkach a silni¢nich objizdkach, atd.,
bude vefejnost po dobu realizace stavby prabézné informovana.

Napojeni rekonstruované Zelezniéni stanice na dopravni Zel. sit CR zUstava beze
zmény. To opét plyne z charakteru stavby - tj. rekonstrukce.

PFistup na stavenisté pro stavenistni dopravu bude zajistén stavajici silnicni siti,
tedy silnice I. az lll. tfidy, dale po mistnich a u€elovych komunikacich, ¢aste¢né pojezdem
po upraveném stavajicim Stérkovém lozi, po plani a po nové zfizenych nebo zpevnénych
pFistupovych cestach. Zpevnéni nebo zfizeni pfistupovych cest bude provedeno pomoci
Stérku nebo panell. Vefejné komunikace mistni, méstske, ucelové a silnice 1., 1. a lll. tfidy
budou po ukonéeni stavby uvedeny do puvodniho stavu a v mife poskozeni vyspraveny na
naklady stavby. Ktomu provede zhotovitel stavby spolu s majiteli (spravci) téchto
komunikaci mistni Setfeni ke zjisté€ni stavu pfed jejich vyuzivanim a po ukon&eni vyuzivani.

UvaZované pristupové cesty byly projednany s pfislusnymi organy CD, a.s., statni
spravy a samospravy.
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B.8.2 Ochrana okoli stavenisté a pozadavky na souvisejici asanace, demolice,
kaceni drevin

Zafizeni stavenisté musi byt feSeno s ohledem na minimalni zdsah do pfirody a
stavajici zelené. Oznacené vzrostlé stromy (kmeny a vétve) na trasach v bezprostiedni
blizkosti provizornich pfistupovych cest, pfipadné na plochach ZS, které nebudou kaceny,
musi byt pfedem ochranény proti pfipadnému poskozeni pfi prijezdech stavebni techniky
— viz. kapitola B.6.2.1.

Béhem provadeéni praci, napf. vykopu v blizkosti zakladovych konstrukci ostatnich
budov nebo konstrukci, nesmi byt zaklady naruseny, podkopany apod. V opa¢ném pfipadé
je zhotovitel povinen neprodlené volat autorizovaného statika.

Vzdy je tfeba rovnéz zabranit sesuviim zeminy provizornim pazenim. V pfipadé
jejich vyskytu je nutno neprodiené volat autorizovaného statika.

Vzdy bude zabezpeceno odvodnéni stavby do odvodriovaciho systému, a to jak
v novém stavu, tak v provizornim pomoci ¢erpani nebo provizornich potrubi. K podméaceni
okolni zastavby vlivem stavebnich praci nesmi dochazet. Stavba bude - dle moznosti -
oplocena (jde o liniovou stavbu).

V souvislosti s realizaci stavebniho zaméru vyvstaly pozadavky na kaceni dfevin
rostoucich mimo les — jednak v souvislosti s umisténim nového objektu trafostanice,
prodlouzenim propustku v km 39,561 a jeho vyusténim do vsakovaci jamy, pokladkou
kabelaze sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni apod.

Dendrologicky prizkum je samostatnou pfilohou Souhrnné ¢asti pod Cislem B.3.7.
Zjeho vysledku vyplyva, Zze zamér vyvola potfebu kaceni dfevin s parametry dan)'/mi
vyhlaskou &. 189/2013 Sb. — tedy o obvodu pfesahujicim 80 cm (méfeno ve vycetni vySce
130 cm nad zemi) a ploSe zapojenych porostu nad 40 m? — jednd se o 11 dfevin
rostoucich mimo les na pozemcich ve spravé SZDC a CD a dale na pozemcich Mésta
Jaroméf a Spolecnosti zelezni¢ni vytopny Jaromér.

Z vétsi miry je drazni téleso doprovazeno naletovyml dfevinami a kefovymi porosty.
Pro kaceni zapOJenych porostu dfevin s rozlohou nad 40 m? je také nutné ziskat povoleni
ke kaceni od organu ochrany pfirody (méstsky ufad Jaromér). Zamér se nedotkne
pamatnych stromu ani jinak chranénych dfevin.

Kaceni je nutné provést v obdobi vegeta¢niho klidu, i s ohledem na ochranu
ostatnich skupin organismu.

B.8.3 Maximalni zabory pro stavenisté (doc¢asné / trvalé)

Docasné zabory predstavup zejmeéna predpokladane plochy zafizeni stavenisté.
Tyto jsou u teto stavby navrzeny jen v nezbytné nutné mife a na pozemcich SZDC, s.0. a
CD, ass.

Trvalé zabory pozemku, souvisejici s posunem osy koleje, budou provedeny na
zakladé smluv o odkupu pozemku s jejich vlastniky - CD, a.s., Mésto JaroméF, Spolecnost
Zel. vytopna Jaroméf, o.s.

B.8.4 Bilance zemnich praci, pozadavky na pfisun nhebo deponie zemin
Rozhodujici objem zemnich praci v kolejisti maji sanacni prace na zelezni¢nim
spodku a svrSku, v€etné vystavby nebo obnoveni odvodnovacich zafizeni. Podstatnou
¢ast téchto zemnich praci tvofi vykopy.
Vytézeny material se bude odvazet na lokality trvalych skladek.

Zbudovani recykla¢ni zakladny neni uvazovano. Uvazuje se s vyuzitim stavajici
provozovny v Dubenci.
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S prihlédnutim k navrhované technologii téZeni materialu Zelezniéniho spodku bude
na mista skladek volena pfeprava pouze po silnici, pfip. kombinovana doprava po Zeleznici
s prekladkou na auta a dale silni¢ni dopravou.

V obvodu hranice zafizeni stavenisté se vramci stavby neuvazuje zfizovat
mezideponie vytéZzené zeminy vétSich objema, pfipadné zemniky.

V Olomouci, srpen 2017 Vypracoval: Ing. Jifi Parma a kol.
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