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Smérodatny rychlostni profil Valasské Mezifi¢i — Frydlant nad Ostravici

1 Identifika¢ni udaje

Nazev: Smérodatny rychlostni profil Vala§ské Mezifi¢i — Frydlant nad
Ostravici

Tratovy usek: 2131 km 61,6 — 100,7

Kraj: Moravskoslezsky, Zlinsky

Zpracovatel: Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.

2.1

2.2

Sprava Zelezni¢ni geodézie Olomouc
Nerudova 1
772 58 Olomouc

2 Zakladni udaje

Zadané parametry

V daném useku byly zadany nasledujici rychlostni profily:

1. rychlostni profil V s I, = 100 mm
2. rychlostni profil Vizp s Ijax = 130 mm

Maximalni ndvrhova rychlost byla omezena na 100 km/h.
Zakladni charakteristika reSeného useku

Jedna se o jednokolejnou neelektrifikovanou trat' celostatni drahy. Celkova délka

feSené¢ho useku je cca 39 km. Stavajici tratova rychlost se pohybuje mezi 50 a 70 km/h,
pfiCemz v pfevazné délce useku ValaSské Meziti¢i — HostaSovice je tato rychlost 70 km/h a
v prevazné délce useku HostaSovice — Frydlant nad Ostravici je tato rychlost 60 km/h.

2.3

Zrekonstruované useky a tuseky s vyménénym Zelezni¢nim svrikem

V nékterych castech feSeného useku doslo v neddvné dobé k rekonstrukei koleje nebo

k vyméné Zeleznicniho svrsku ¢i se s vyménou pocita v nejblizsi dobé. Jedna se o tyto useky:

1.

™

Nk W

km 61,600 — 65,880 — kolej zrekonstruovana v roce 2006 v ramci stavby “Rekonstrukce

zst. Hostasovice, km 68,914 — 69,693 — kolej zrekonstruovana v roce 2004 v rdmci
stavby ,,Rekonstrukce koleji v Zst. Hostasovice*

km 69,693 — 73,242 — Zelezni¢ni svrSek vyménén v letech 2011 — 2012

nz. Motkov hl. trat’, km 73,242 — 73,634 — zelezni¢ni svrSek vyménén v roce 2013

km 73,634 — 76,928 — Zelezni¢ni svrsek bude vyménén v letech 2014 — 2015

km 76,928 — 78,104 — Zelezni¢ni svrSek vyménén v roce 2010

km 86,652 — 100,550 — kolej bude zrekonstruovana vroce 2015 vradmci stavby
»Revitalizace trati Frydlant nad Ostravici — Valasské Mezifici*

km 100,550 — 100,743 — kolej byla zrekonstruovdna v letech 2012 — 2014 v ramci
stavby ,,Rekonstrukce zst. Frydlant nad Ostravici*
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Smérodatny rychlostni profil Valasské Mezifi¢i — Frydlant nad Ostravici

3 Podklady a pouzité normy

Geodeticke podklady

digitalni JZM vé&etné soutadnic zaméienych bodi osy koleje

Platné projekty zajisténi prostorové polohy koleje

vvvvv

km 61,600 — 65,880 z kvétna 2010

Projekt zajiSténi prostorové polohy koleje, Zst. HostaSovice, km 68,754 — 69,845
z kvétna 2005

Projekt zajisténi prostorové polohy koleje, km 69,650 —71,660 z kvétna 2011

Projekt zajisténi prostorové polohy koleje zst. HostaSovice — zn. Motkov hl. trat,
km 71,660 — 73,242 z fijna 2012

Projekt zajisténi prostorové polohy koleje nz. Motkov hl. trat, km 73,250 — 73,650
z ledna 2014

Projekty pripravovanych staveb

projekt stavby ,,Vyména kolejového svrsku v TU 2131 v useku Moikov — Vefovice®
z dubna 2014

projekt stavby ,,Zelezni¢ni zastavka Frenstat pod Radhostém® z Gervna 2013

aktualni kolejové feSeni stavby ,,Revitalizace trati Frydlant nad Ostravici — ValaSské

vvvvv

Databaze a ostatni podklady 7 informacnich systémiit SZDC

provozni dokumentace ptistupna z ISPD
aktualni nédkresné piehledy zelezni¢niho svrsku
Mostni evidenc¢ni systém

Mapovy portal SZDC

tabulka ¢. 6b TTP 302A (G¢innost od 1. 3. 2014)

Normy a piedpisy

CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni piistiesky na drahach celostatnich, regionalnich a
vleckéach

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektii

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorové poloha, Cést 1: Projektovani

CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a prechody

predpis SZDC S3 Zelezniéni svriek

predpis SZDC S5 Sprava mostnich objektil
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Smérodatny rychlostni profil Valasské Mezifi¢i — Frydlant nad Ostravici

4 Zpusob zpracovani rychlostniho profilu

4.1 Stavajici smérové poméry

Stavajici smerové poméry byly vyneseny v soufadnicové soustavé S-JTSK na zakladé
dostupnych podkladi.

V tsecich se zrekonstruovanou koleji nebo s vyménénym Zelezni€nim svrSkem (viz
kapitola 2.3) byly smérové poméry vyneseny podle platnych projektii zajiSténi prostorové
polohy koleje.

V useku km 73,634 — 78,104, kde se v letech ZQ 14 — 2015 pocita s realizaci opravnych
praci dle projektu ,,Vymeéna zelezni¢niho svrsku v TU 2131 v tseku Motkov — Vefovice®,
jsou povazovany projektované parametry za stavajici stav.

V useku km 86,652 — 100,743, kde probéhne v roce 2015 stavba ,,Revitalizace trati

stavajici stav.

V ostatnich usecich (km 65,880 — 68,914 a km 78,104 — 86,652) jsou stavajici
smérové poméry zkonstruovany na zakladé soufadnic zamétenych bodii osy koleje ziskanych
z platnych digitalnich JZM. V pt¥imych usecich byla osa koleje vyrovnana na zaméfené body,
parametry obloukll byly posléze vynaSeny dle nakresnych piehledl. Né&které parametry
nekterych obloukl (polomér, délky piechodnic) byly oproti nakresnému piehledu zménény
tak, aby osa koleje co nejlépe vystihovala zaméfeny stav. Ze stejného divodu bylo také
v km 80,655 — 80,738 vlozeno kolejové S.

Staniceni

projekty zajisténi a projekty staveb v oblasti Hostasovice — Vefovice. Toto stani¢eni odpovida
s presnosti do 2 m zaméfenym hektometriim v useku km 61,6 — 78,9. Od hektometru km 79,0
se vSak objevuje ndhlad zména, kdy zaméiené hektometry predchazeji o cca 15 m projektované
hektometry. které navazuji na staniceni pfedchéazejiciho Gseku. Vzhledem k tomu, Ze se zde
nenachéazi zadny oficialni skok ve staniceni, je tato diference pro ucely zpracovani tohoto
rychlostniho profilu zanedbana.

V tseku Frenstait pod Radhos§tém — Frydlant nad Ostravici je stanieni pifevzato

vvvvv

4.2 Omezujici objekty

V dokumentaci jsou vyneseny zékladni objekty omezujici navrh. Jedna se o vyhybky,
nastupisté, prejezdy, propustky, mosty a nadjezdy. VSechny objekty jsou identifikovany
polohou (tj. stanicenim) a pfipadné identifikacnim cislem (pfejezdy), evidencni kilometrdzi
(mosty a propustky) nebo popisem (vyhybky).

Informace o jednotlivych objektech byly ziskdny z riiznych informacnich systémi
SZDC (viz kapitola 3) a byly lokalizovany pomoci geodetickych podkladi.

str. 4



Smérodatny rychlostni profil Valasské Mezifi¢i — Frydlant nad Ostravici

4.3 Navrh upravy smérovych poméru
Smérové pomeéry byly navrZzeny v 1 varianté spolené pro oba rychlostni profily.

V tGsecich se zrekonstruovanou koleji nebo s vyménénym Zelezni¢nim svrskem (viz
kapitola 2.3) byla Gprava smérovych pomérti navrzena tak, aby ji bylo mozné provést bez
sneseni zelezni¢niho svrsku (zvyseni prevyseni, smérové posuny do 50 mm).

V useku km 73,634 — 78,104, kde se v letech 2014 — 2015 pocita s realizaci opravnych
praci podle projektu ,,Vyména Zelezniéniho svriku v TU 2131 v useku Moikov — Vefovice®,
ktery byl jiz vypracovan s ohledem na budouci zvySeni rychlosti, jsou pievzaty smérové
pomeéry a navrhové rychlosti z tohoto projektu.

V tseku km 86,652 — 100,743, kde probéhne v roce 2015 stavba ,,Revitalizace trati
Frydlant nad Ostravici — ValaSské Mezifici*, jsou pfevzaty smérové pomeéry a navrhové
rychlosti z tohoto projektu.

V ostatnich tsecich (km 65,880 — 68,914 a km 78,104 — 86,652) jsou upravy
smérovych pomérti navrzeny tak, aby byl maximalni smérovy posun do 20 cm, tj. aby bylo
mozné umistit zelezni¢ni svrSek na stavajici drazni téleso.

Metody zvyseni rychlosti byly v zasad¢ vyuzity tyto:

1. zvySeni pfevySeni — prevyseni bylo zvySovano tak, aby nedostatek prevySeni
byl pokud mozno do 90 mm (pro rychlostni profil V), respektive do 120 mm
(pro rychlostni profil Vy3p). Pokud se vyskytuji nedostatky prevySeni vyssi, je
to vyjimecné z diivodu, aby nedoslo k propadu rychlosti.

2. prodlouzeni ptechodnic, respektive vzestupnic, které jsou navrzeny ve stejné
délce — vzhledem ke snaze navrhovat co nejmensi smérové posuny, je toto
prodlouzeni navrhovéano co nejkratsi s ohledem na strmost vzestupnic — sklon
vzestupnic je navrhovdn pokud moZno 1:500 a niz$i, nékteré vzestupnice
v zrekonstruovanych usecich bylo vSak nutné kvili pfisnéjSimu omezeni
smerovych posunii navrhnout se sklonem vys$im (maximalni navrzeny sklon
vzestupnice ¢ini 1:453). Kromé délek vzestupnic byly posouzeny i délky
pfechodnic.

3. eliminace kratkych pfimych usekli mezi oblouky opa¢nych smért (vytvofeni
inflexniho motivu).
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Smérodatny rychlostni profil Valasské Mezifi¢i — Frydlant nad Ostravici

Zpusob navrhu smérovych posunt a geometrickych parametri koleje v misté objektt
shrnuje nasledujici tabulka:

. 4 b4 r h O . L4 O
typ objektu omezeni smérovych posuni Ilel?O geometrickych parametri
koleje
nastupiste Diax = 110 mm
y . smerové posuny navrhovany jako na zemnim télese (tj. do 20 cm), v
pfesypané mosty a v i . » Ao ; 1 o <
ptipadé nutnosti se pfedpokladda zvednuti mostnich fims a ptipadné i
propustky , oy
svahovych kitidel
mosty a propustk . (o f s .
Y 8 propustey smérové posuny navrhovany jako na zemnim télese (tj. do 20 cm),
s kolejovym lozem v s . . 1 1w
. v ptipad¢ nutnosti se predpoklada rekonstrukce mostnich fims
ve zlabu
mosty bez Lnax = 100 mm
prabézného zvySeni prevySeni predpokladd vymeénu mostnic, smérové posuny
kolejového loze feSeny individudlné
smérové posuny navrhovany jako na zemnim télese (tj. do 20 cm —
prejezdy predpokladé se ptrestavba piejezdu); moznost zvySeni pievySeni na
piejezdu je vzdy nutné provertit projekéné
. smérove posuny navrhovany jako na zemnim télese (tj. do 20 cm),
nadjezdy N . . oy \: . o
moznost smérovych posuni je tieba provétit po podrobném zaméieni

Smérové pomeéry, stavajici i navrhované, byly zkonstruovany pomoci programu
RailCAD.

Navrzené parametry obloukt jsou obsahem pfilohy €. 2 Seznam zakladnich parametrti
oblouktl a jsou zobrazeny i v ptiloze €. 3 Vykresy grafu rychlosti.

4.4 Zpracovani grafu rychlosti

Vykres grafu rychlosti byl na zdkladé¢ zadanych dat (smérové poméry, poloha
objektl...) vygenerovan programem Markéta a do poZzadovaného tvaru upraven v programu
AutoCAD.

Vykres grafu rychlosti obsahuje (fazeno odzdola nahoru):

1. Caru staniCeni s polohou stanic a zastavek
. graf kiivosti se zdkladnimi smérovymi parametry
3. caru sobjekty a jejich popisem (vyhybky, néstupiSté, pirejezdy, propustky,
mosty, nadjezdy)
4. graf rychlosti
a. stavajici rychlost (¢erna barva) — vynesena dle tabulky ¢. 6b TTP 302A
b. navrhovana rychlost V s I,,x = 100 mm (Cervend barva)
c. navrhovana rychlost V3¢ s Inax = 130 mm (modra barva)
sméroveé posuny osy
6. nevyrovnané bo¢ni zrychleni
a. rychlostni profil V
b. rychlostni profil V3
7. orientacni zadkres sklonovych pomért

W
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Smérodatny rychlostni profil Valasské Mezifi¢i — Frydlant nad Ostravici

5 Mista omezujici plynulost grafu rychlosti a dalSi poznamky ke

smérovym poméram

V nésledujici tabulce jsou uvedeny popisy feseni v mistech, kde dochazi k omezeni
plynulosti grafu rychlosti, pfipadné jsou slovné¢ popsana feSeni, ktera by nemusela byt
z grafickych zobrazeni ziejma. Cisla odkazi se vztahuji k odkaztim z pfilohy &. 3 Vykres
grafu rychlosti.

¢islo
odkazu

popis

kolej zrekonstruovéana v roce 2006 v rdmci stavby "Rekonstrukce koleje
km 61,600-65,880 trati ValaSské Mezifi¢i - Frydek-Mistek"; zvySeni rychlosti je
navrzeno na zakladé€ Gprav geometrickych parametrt koleje, které 1ze provést bez
sneseni zelezni¢niho svrsku (zvyseni prevyseni, smérové posuny do 50 mm;
smérové posuny dany zménou tvaru prechodnice z kubické paraboly na klotoidu)

kolej zrekonstruovana v roce 2004 v ramci stavby "Rekonstrukce koleji
v zst. HostaSovice"; zvySeni rychlosti je mozné bez Uprav geometrickych parametrii
koleje (smérové posuny dany zménou tvaru prechodnice z kubické paraboly na
klotoidu)

zelezni¢ni svrSek vyménén v letech 2011-2012; zvySeni rychlosti je navrzeno
na zaklad¢ uprav geometrickych parametrt koleje, které Ize provést bez sneseni
zelezni¢niho svrSku (zvyseni prevyseni, smeérové posuny do 50 mm)

Zelezni¢ni svrSek vyménén v roce 2013; zvyseni rychlosti je navrZzeno na zakladé
uprav geometrickych parametrii koleje, které 1ze provést bez sneseni zelezni¢niho
svrsku (zvyseni prevyseni, smérové posuny do 50 mm)

zelezni¢ni svrSek bude vyménén v letech 2014-2015; projekt vymény je navrzen
s ohledem na budouci zvySeni rychlosti, proto jsou geometrické parametry koleje a
vyhledové rychlosti pfevzaty z tohoto projektu; vzhledem k brzké realizaci vymény
zelezni¢niho svrSku je pro ucely zpracovani tohoto rychlostniho profilu povaZzovan
projektovany stav za stavajici, proto zde nejsou smérové posuny

zelezniéni svrsek vyménén v roce 2010; v projektu vymény Zelezni¢niho svrsku
predchézejiciho tseku (viz odkaz 5) jsou navrzeny 1 tpravy tohoto useku, proto
také pro tento Usek plati pozndmky z odkazu 5 (navrZené rychlosti, stavajici
sméroveé pomery, smeéroveé posuny)

propad rychlosti pies Zst. HostaSovice ddn malym polomérem oblouku a umisténim
nastupisté u tohoto oblouku. Vyrovnani propadu rychlosti by si vyzadalo piestavbu
celého kolejisté ve stanici, kterou by bylo tieba provéfit projekéné
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Smérodatny rychlostni profil Valasské Mezifi¢i — Frydlant nad Ostravici

¢islo
odkazu

popis

propad rychlosti V30 dan kratkymi prechodnicemi a z toho plynoucimi velkymi
sklony vzestupnic; vyrovnani propadu rychlosti by si vyzadalo vétsi smérové
posuny a pravdépodobné i napojeni nasledujiciho oblouku do této soustavy
inflexnich motivl a bylo by nutné ho provéftit projekéné; zvyseni prevyseni v téchto
obloucich si vyzada upravy na mosté¢ ev.km 72,381 (most bez prubézného
kolejového loze)

propad rychlosti V39 ddn umisténim mostu bez priibézného kolejového loze
(most ev.km 78,007) v oblouku (omezeni nedostatku prevyseni)

10

propad rychlosti ptes ¢ast Zst. Vefovice dan malym polomérem oblouku a
umisténim nastupisté u tohoto oblouku. Vyrovnani propadu rychlosti by si vyzadalo
ptestavbu celého kolejisteé ve stanici, kterou by bylo tieba provéfit projekéné

11

propad rychlosti V39 ddn umisténim mostu bez priibézného kolejového loze
(most ev.km 84,422) v oblouku (omezeni nedostatku pievyseni); navrzena Gprava
koleje je mozna i za stavajici polohy mostni konstrukce (minimalni zména
pfevyseni, minimalni posuny)

12

feSeni tohoto inflexniho motivu respektuje polohu nastupisté v zastavce Frenstat
pod Radhostém, ktera bude postavena na podzim roku 2014 (v oblouku u nastupisté
je zachovano stavajici prevyseni, minimalizace smérovych posunil v oblasti
nastupiste) - z toho plynou vétsi posuny v oblasti druhého oblouku (az 190 mm), ve
kterém je taktéz zvySeno prevySeni z 98 mm na 130 mm - v tomto oblouku se
nachazi most bez pribézného kolejového loze (most ev.km 85,663), jehoz
konstrukce neumoziuje zvysSeni rychlosti ze stavajicich 50 km/h - ptedpoklada se
celkova pfestavba tohoto mostu na most s priibéZznym kolejovym lozem

13

sméroveé pomé&ry a navrhové rychlosti prevzaty z projektu stavby "Revitalizace trati
Frydlant nad Ostravici - ValaSské Meziti¢i", kterd bude realizovana v roce 2015;
vzhledem k brzké realizaci stavby je pro ucely zpracovani tohoto rychlostniho
profilu povaZovan projektovany stav za stavajici, proto zde nejsou smerové posuny

14

propad stavajici tratové rychlosti ve sméru jizdy

vvvvv
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Smérodatny rychlostni profil Valasské Mezifi¢i — Frydlant nad Ostravici

6 Zavér

Ptredkladana dokumentace byla projednana a schvalena vSemi zac¢astnénymi stranami
— viz ptiloha €. 4 Odsouhlaseni dokumentace.

Navrhované Upravy je mozné provadét vzdy aZz po vyhotoveni detailni projektové
dokumentace. Pii zvySovani rychlosti na mostnich objektech je tfeba piihlédnout ke
&lanku 132 predpisu SZDC S5 Sprava mostnich objekti. Projektova dokumentace dale musi
zohlednit stavajici kabelové trasy, piipadné navrhnout jejich ptelozeni. ZvySeni rychlosti je
mozné realizovat az po odsouhlaseni mistné pfislusnou Spravou sdélovaci a zabezpecovaci
techniky po pfipadné Gipraveé zabezpecovaciho zatizeni.

Vypracoval: Ing. Tomas Vachutka
Sprava zelezni¢ni geodézie Olomouc
Nerudova 1
772 58 Olomouc
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